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PREFACE
Général Maurice Gamelin

J'ai lu avec le plus grand intérét votre étude si compléte sur
la question des chars d’assaut.

Comme vous, je pense que cette arme a été |'un des
principaux artisans de la victoire et les Allemands ont commis une
lourde faute en n’y attachant pas toute I'importance nécessaire.

Il est évident, également, que les “chars d’assaut” n’en
sont qu’a leur début. Non seulement les types actuels se
perfectionneront, mais nous serons amenés, comme dans tous les
domains - artillerie, marine, ou aviation - par exemple, a spécialiser
les modeles: chars d’assaut légers, et méme extra- légers, pour
accompagner linfanterie; chars plus rapides pour suivre la
cavalerie; chars rapides et puissamment armés pour attaquer les
chars ennemis; chars lourds, véritables cuirassés terrestres, pour
réduire les positions fortifiées et attaquer méme l'artillerie.

J'étais Chef du Bureau des Opérations au Grand Quartier
Général Francais, lorsqu’en octobre 1915, on nous apporta le
premier projet d’'un char d’assaut. Comme le fusil mitrailleur et
les engins d’accompagnement, cet outil nouveau correspondait a
notre préoccupation, au lendemain des attaques de Champagne,
de doter linfanterie des moyens de triompher, lorsque le
concours de l'artillerie vient a lui manquer, de réseaux de fils de
fer, ou méme d’une ligne de mitrailleuses.

De ce premier projet au char frangais RENAULT, ou au char
anglais WHIPET, on a fait du chemin. On en fera encore. Et il
est intéressant pour le Brésil de suivre les progrés réalisés a cet
égard, chez les Anglais, aux Etats-Unis comme en France. Je ne
dis pas en Allemagne car, aux termes de l'article 170 du traité
de VERSAILLES, non seulement les Allemands n’ont pas le droit
de vendre du matériel de guerre, mais ils n‘ont pas le droit de
fabriquer des chars d’assaut.



Je crois toutefois devoir mettre en garde ceux de vos
lecteurs qui ne seraient pas avertis de la question, contre les
conclusions qu’une premiere lecture permettrait de tirer de
votre comparaison du WHIPET et du RENAULT.

Comparer un WHIPET et un RENAULT, un char de 12 ou
18 tonnes avec un char de 6 tonnes 5, c’est un peu comparer un
canon de 155 avec un canon de 75. lls ne correspondent pas aux
mémes préoccupations. La meilleure preuve en est que si nous
avons acheté des Whipet, les Anglais, les Américains, les Belges
ont acquis des Renault ou s’en sont servi.

Nul doute qu’avec un poids de 12 ou 18 tonnes on ne doive
logiquement arriver a un outil plus puissant qu’avec un poids de
6 tonnes 5.

Mais, pour un matériel d’accompagnement d’infanterie,
les questions de la protection (par une cuirasse plus épaisse)
et d’une moindre visibilité (c’est-a-dire d’'un moindre volume)
priment la vitesse et la puissance de I'armement. Une vitesse
de 7 a 8 kilomeétres, le double de celle de I'infanterie, demeure
suffisante pour les manceuvres a réaliser. Une moindre visibilité,
surtout en terrain plat et découvert, comme dans le Sud du
Brésil, permet de se défiler plus facilement aux vues de l'artillerie
ennemie. Pour attaquer, des mitrailleuses, un canon de 37, un
canon de 75 raccourci! suffisent. Mais une question importante
ne parait la suivante: chaque jour on progresse dans la défense
contre les chars: ce n’est plus seulement la balle d’un fusil de
calibre spécial comme en 1918, c’est une balle de mitrailleuse
qui va pouvoir perforer les faibles cuirasses.

Donc, pour les chars appelés a travailler de prés avec
I'infanterie, la question de la cuirasse aura une importance
spéciale.

Tel est le motif de la faveur qu’a trouvée le Renault auprés
des nouvelles puissances de I'Europe centrale et orientale, de

1 Dont on va incessamment doter le Renault.
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ses succeés dans nos récentes opérations de Syrie, de Sicile, du
Maroc, ce qui prouve d’ailleurs sa rusticité, quand il est bien
entretenu.

Il nen serait plus de méme s’il s’agissait d’agir avec la
cavalerie, surtout de s’en prendre aux chars adverses. Alors la
vitesse et la puissance offensive sont des qualités primordiales.

Mais ce point de vue n’est pas le seul. Il faut voir comment
la question se présente pour le Brésil.

Il arrivera un jour ou I'on trouvera le moyen de traverser les
rivieres avec les chars d’assaut : étanchéité des organes vitaux,
flotteurs combinés avec une hélice propulsive mobile mue par
le moteur, etc. Chaque armée alliée, la guerre terminée, a
repris ses secrets de fabrication et cherche sa solution: il n’est
pas du tout sOr que celui qui I'aura trouvée le premier s'amuse a
le crier sur les toits, ni méme a le confier a ses meilleurs amis.

Mais, en attendant, I'emploi des chars est, au Brésil, limité
par la nécessité de traverser les fleuves et les rivieres, qui, en
période d’orage, se transforment en torrents. Pas de ponts
permanents, en tout cas d’un rendement tres faible. Il faudra
donc passer soit sur des ponts de bateaux, soit sur des ponts de
pilotis.

Le pont de bateaux, et encore du type renforcé, permet un
poids de 8 tonnes 5. C’est également la normale avec des ponts
de pilotis et on n‘obtient des ponts susceptibles de supporter
11 tonnes qu’avec un matériel spécial de boisages préparés
d’avance, difficile a amener, en temps utile, a pied d’ceuvre.

C’est donc, jusqu’a nouvel ordre, le poids de 8 tonnes (il
faut bien se ménager une marge en deca du maximum) qui limite
le poids des modeéles a envisager actuellement pour le Brésil.
Un seul type, le Renault, correspond actuellement a cette
condition.

Telle est la considération essentielle qui a déterminé votre
Gouvernement et il est bon que vos camarades la connaissent.



Je suis d’ailleurs convaincu que le char d’assaut aurait a
jouer un réle essentiel sur des théatres d’opérations ou l'artillerie
ne serait ni aussi nombreuse, ni aussi puissante, ni surtout aussi
largement ravitaillée en munitions qu’en Europe occidentale.

Une avance, non seulement dans la dotation en matériel,
mais aussi dans le dressage des spécialistes nécessaires, créera a
I'armée qui la réalisera un avantage marqué.

Vous rendez donc service a vos camarades en mettant a
leur disposition le résultat de vos études. Je ne crois pas que
toutes vos opinions personnelles puissent devenir, pour I'armée
brésillienne, des points de doctrine. Mais n’est-ce pas de la
discussion que doit jaillir la lumiere ? Il me reste donc a vous
féliciter de I'effort de travail que vous avez fourni, et que décele
votre ouvrage, et a vous renouveler I'assurance de mes affectueux
sentiment.
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PREFACIO?

General Maurice Gamelin

Li, com o maior interesse, seu estudo muito completo
sobre a questdo dos carros de assalto.

Como vocé, penso que esta arma foi um dos principais
instrumentos da vitdria e que os alemdes cometeram um grande
erro em nao terem atribuido a ela a devida importancia.

E evidente, do mesmo modo, que os “carros de assalto”
estdo apenas iniciando sua trajetdria. Nao apenas os modelos
atuais serdo aperfeicoados, mas também seremos levados,
como em todas as areas — artilharia, marinha ou aviagdo, por
exemplo — a produzir versdes especializadas: carros de assalto
leves, e até mesmo extra leves, para acompanhar a infantaria;
carros mais velozes para seguir a cavalaria; carros velozes e
dotados de armamento potente para atacar os carros inimigos;
carros pesados, verdadeiros couragados terrestres, para reduzir
as posicoes fortificadas e até mesmo atacar a artilharia.

Eu era Chefe da Se¢do de Operagdes no Grande Quartel-
General Francés quando, em outubro de 1915, nos chegou
o primeiro projeto de um carro de assalto. Como o fuzil-
metralhadora e os carros de acompanhamento, este novo
equipamento correspondia a nossa preocupagao, em seguida
aos ataques em Champagne, de dotar a infantaria com meios de
vencer, quando lhe falte o apoio da artilharia, as cercas de arame
farpado ou mesmo os ninhos de metralhadoras.

Desde aquele primeiro projeto até o carro francés Renault
e o carro inglés Whipet, abriu-se o caminho. Assim ainda serd
feito no futuro. E é interessante para o Brasil acompanhar os
progressos realizados nesse campo, na Inglaterra, nos EUA e na
Franca. Nao menciono a Alemanha porque, nos termos do artigo

2 Adaptado de carta enviada ao autor (N.T.).
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170 do Tratado de Versalhes, os alemaes ndo tém o direito de
vender material de guerra, nem ao menos de produzir carros de
assalto.

Acredito, no entanto, dever prevenir aqueles seus leitores
gue ndoestdointeirados do problema, comrespeito as conclusdes
gue uma primeira leitura permitiria tirar de sua comparacdo
entre o Whipet e o Renault.

Comparar um Whipet e um Renault, um carro de 12 ou
18 toneladas com um carro de 6 toneladas e meia, € como
comparar um canhdo de 155 mm com um canhdo de 75 mm.
Eles ndo correspondem as mesmas preocupacées. A melhor
prova disso é que ao tempo que nds compramos carros Whipet,
os ingleses, os americanos e os belgas adquiriram os Renault ou
0s empregaram.

N3do ha davida que com um peso de 12 ou 18 toneladas
deve-se logicamente ter um equipamento mais potente do que
com um peso de 6 toneladas e meia.

Porém, para um material de acompanhamento da infantaria,
as questdesrelativas aprotecdo (comumablindagem mais espessa)
e de uma menor visibilidade (quer dizer, um menor volume) tém
prioridade sobre a velocidade e a poténcia do armamento. Uma
velocidade de 7 a 8 km/h, o dobro da velocidade da infantaria,
é suficiente para as manobras a realizar. Uma menor visibilidade,
sobretudo num terreno plano e descoberto como no Sul do Brasil,
permite deslocar-se mais facilmente sob as vistas da artilharia
inimiga. Para atacar as metralhadoras, um canhdo de 37 mm ou
um canhdo de 75 mm curto (*) sdo suficientes. Mas uma questdo
importante é colocada na sequéncia — a cada dia se progride na
defesa anticarro: hoje ndo é mais apenas o projétil de um fuzil de
calibre especial, como em 1918, é um projétil de metralhadora
gue tera a capacidade de perfurar as blindagens fracas.

Assimsendo, paraoscarrosdestinadosaoapoioaproximado
da infantaria, a questao da blindagem assumira uma importancia
especial.

12



Esse é o motivo da preferéncia dada ao Renault pelas novas
poténcias da Europa Central e Oriental, a partir do sucesso que
ele obteve nas nossas recentes operagdes na Siria, na Cilicia e no
Marrocos, o que prova, de outra parte, sua rusticidade quando
bem manutenido.

N3o seria a mesma coisa caso se tratasse de operar com
a cavalaria, sobretudo em se tratando de engajar os carros
inimigos. Nesse caso, a velocidade e a poténcia ofensiva sdo
gualidades primordiais.

Mas esse ponto de vista ndo é o Unico. E preciso verificar
como essa questdo se apresenta para o Brasil.

Chegard o dia em que serd encontrado um meio de
atravessar os rios com os carros de assalto: estanqueidade das
partes vitais, flutuadores combinados com uma hélice propulsora
movel acionada pelo motor etc. Cada exército aliado, terminada a
guerra, reteve seus segredos de fabricacao e procura sua solugao:
ndo é provavel que aquele que a encontrar primeiro va divulga-la
aos quatro ventos ou mesmo confia-la a seus melhores amigos.

De qualguer maneira, o emprego dos carros no Brasil é
limitado pela necessidade de atravessar riachos e rios que, em
periodo de chuva, se transformam em torrentosos caudais. As
poucas pontes permanentes tém capacidade muito pequena.
Assim sendo, a transposicao de cursos d’agua terd que ser feita
em pontes flutuantes ou em pontes de pilotis.

A ponte flutuante, ainda que do tipo reforcado, tem
capacidade de 8 toneladas e meia. Esse é também o caso das
pontes de pilotis e somente se obtém uma capacidade de 11
toneladas com um material especial, a partir de madeirames
produzidos com antecedéncia, dificeis de transportar, em tempo
util, para o local da obra.

E assim, até nova ordem, o peso de 8 toneladas (é prudente
conservar uma margem de seguranca) que limita o peso dos carros
de assalto a serem visualizados atualmente para o Brasil. Um sé
modelo, o Renault, corresponde, atualmente, a essa condicdo.

13



Essa é a consideracdo essencial que seu Governo
estabeleceu, e € bom que seus camaradas a conhegam.

Estou, assim, convencido de que o carro de assalto
desempenhard um papel essencial nos teatros de operagdes em
queaartilhariandoserdnemtdaonumerosa, nemtdo potente, nem
tampouco tdao bem suprida de muni¢des quanto o foi na Europa
ocidental. Um avang¢o, ndao somente na dota¢cdo de material,
mas também no preparo dos especialistas necessarios, dara ao
exército, que levar isso a efeito, uma vantagem marcante.

Vocé presta, portanto, um servigo a seus camaradas ao por
a disposicao deles o resultado de seus estudos. Ndo creio que
todas as suas opinides pessoais possam vir a se tornar doutrina
para o Exército Brasileiro. Mas ndo é da discussao que devera
brotar a luz? Resta-me, portanto, felicitd-lo pelo esforco que
realizou e que distingue o seu trabalho, e renovar-lhe a certeza
de meus afetuosos sentimentos.

GENERAL GAMELIN?

(*) Com o qual o Renault serd sempre dotado.

3 Maurice Gamelin (Paris, 1872- 1958) formou-se na Academia Militar de Saint-Cyr
em 1893 e terminou a Primeira Guerra Mundial como general de brigada no co-
mando de uma divisdo. Era um tenaz defensor da estratégia defensiva baseada na
Linha Maginot, como comandante das forgas aliadas no Ocidente quando eclodiu
a Segunda Guerra Mundial. (N.E.)
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PREFACIO A ESTA EDICAO

Quando se apreciam os numeros relativos a | Guerra
Mundial, seja quanto aos efetivos envolvidos, seja quanto aos
meios materiais empenhados, seja ainda quanto as baixas
resultantes, conclui-se que o papel desempenhado pelo Brasil no
conflito foi bastante modesto. Essa participa¢do teve como focos
principais a escolta de comboios pela nossa Marinha, o envio de
uma missao médica para operar um hospital militar na Franca e a
participacao de pilotos de combate da Marinha e do Exército em
apoio as forgas da Triplice Entente.

Sdo muito pouco conhecidos os feitos de militares
brasileiros que, a época, frequentavam cursos na Europa e que,
apos a declaragdao de guerra do Brasil as Poténcias Centrais
em 1916, receberam autorizagdao do Governo para engajar-
se em combate incorporados as forgcas armadas dos paises
aliados. Dentre eles estava o Tenente José Pess6a Cavalcanti de
Albuquerque, que cursava a Academia Militar de Saint-Cyr, na
Franca.

Incorporado como Adido ao 42 Regimento de Dragdes do
Exército Francés, o Tenente José Pessba participou de operagdes
militares comandando o 32 Pelotdo do 12 Esquadrdao daquela
unidade. Ali teve a oportunidade de adquirir experiéncia no
emprego de uma inovagao que viria a transformar a estratégia
militar terrestre: os tanques, ou carros de assalto.

Em decorréncia de suas agdes em prol dos nossos aliados
na Europa, o Tenente José PessOa foi promovido a capitdao por
bravura em 8 de janeiro de 1919 e permaneceu na Francga até
1920, envolvido que estava na aquisicdo de conhecimentos
relativos ao emprego da nova arma.

Ao retornar ao Brasil, aplicou a experiéncia adquirida na
organizagao da primeira unidade blindada do Exército Brasileiro,
a Companhia de Carros de Assalto do Exército, aquartelada nas
atuais instalagGes do 572 Batalhdo de Infantaria (Escola), na Vila
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Militar. A unidade era dotada de carros franceses Renault FT 17
recém-adquiridos.

Entusiasta da adoc¢do dos blindados pelo Exército
Brasileiro, o Capitdo José PessOa registrou sua experiéncia de
combate e os conhecimentos adquiridos sobre a doutrina de
emprego dos carros de assalto no livro Os Tanques na Guerra
Europeia, publicado em 1921 pela Gréfica Albuquerque & Neves,
do Rio de Janeiro. O livro teve o prefacio escrito pelo general
francés Maurice Gustave Gamelin, primeiro chefe da Missdo
Militar Francesa contratada pelo nosso governo em 1919 para
modernizar o Exército Brasileiro.

Cem anos ap6s o término da guerra que inspirou o entao
Capitdo José Pessba a escrever Os Tanques na Guerra Europeia,
a Escola Superior de Guerra empreende esta reedigdo como
forma de homenagear o autor e todos os bravos brasileiros que
tomaram parte naquela epopeia. O texto ora apresentado é
produto de uma revisdo do vernaculo que visou harmoniza-lo
com as regras gramaticais e com as normas técnicas em vigor.
Trechos que constavam em idioma francés no original foram
mantidos, tendo-se acrescentado, em notas de rodapé, sua
tradugdo para o portugués.

Devo deixar aqui registrada nossa profunda gratidao a
Senhora Joy Pess6a Moggi e ao Major-Brigadeiro José PessOa
Cavalcanti de Albuquerque, filhos e herdeiros do Marechal José
PessOa, por terem gentilmente autorizado a publicacdo desta
edicdo. E gracas a eles que esta joia da literatura militar brasileira
pode ser apresentada ao publico interessado em conhecer um
pouco mais da nossa rica histéria militar.

Rio de Janeiro, 7 de outubro de 2018

General de Exército Décio Luis Schons
Comandante da Escola Superior de Guerra
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INTRODUCAO

A guerra ndo podia escapar a revolu¢ao que o século XX
trouxe a todas as formas de atividade humana.

Aguerrade 1914-1918 foi portadora de uma transformacgao
profunda nos processos de combate e em todos os engenhos
militares.

A ciéncia, em todos os seus ramos, a mecanica da guerra
especialmente, teve, como tera na guerra do futuro, um papel
preponderante. Ao motor caberd a primazia na terra e no
espaco.

Os materiais da artilharia, os petrechos da infantaria,
os da engenharia, da aviagdo, os tratores automéveis foram
aperfeicoados e adaptados a guerra moderna.

Devemos, porém, reconhecer que dois engenhos novos
dominaram o fim da guerra: os gases asfixiantes e os carros
blindados conduzindo a metralhadora e o canhado.

A primeira dessas invengdes, contraria as Convengoes de
Haya, foi primeiramente aplicada pelos alemdes em 1917 e,
em larga escala, nas ofensivas da primavera de 1918, com os
obuses de gas toxico e a yperite, nas quais eles haviam fundado
as suas esperancas de vitdria. Engenhos de efeito horrorizante,
que obrigavam os combatentes a marchar numa atmosfera
envenenada, com o rosto coberto por uma mascara protetora que
Ihes embaracgava a respiragao e, consequentemente, diminuia a
sua capacidade de esforgo.

A segunda, o carro de combate blindado, a maquina
destinada a revolucionar a ciéncia da guerra, foi obra dos Aliados.
Empregada em grande massa pelos ingleses, franceses e, depois
pelos americanos, foi o esmagador, o nivelador irresistivel da
grande muralha, atras da qual esteve entrincheirado o inimigo
durante quatro longos anos. Sem contar com o formidavel
poder do Corpo de Tanques Britanico e do Corpo de Tanques
Americano, s6 os franceses langaram contra o inimigo um
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verdadeiro exército de tanques®. A casa Renault tinha entregado
2.720 carros constituidos em regimentos de 200 aparelhos. Cada
regimento ocupava uma frente de 4.500 metros.

Os ninhos de metralhadoras, os abrigos de cimento, as
redes de arame farpado, as defesas passivas de toda natureza
foram esmagadas, destruidas.

Para mostrarmos quais os servigos prestados pelo carro de
combate na formidavel luta, bastara citarmos a ordem do dia de
30 de julho de 1918, do General Pétain, Comandante em Chefe
dos exércitos franceses no Norte e no Nordeste. Aqui estd este
documento nos seus termos sugestivos:

Depuis le début d’avril, I'artillerie d’assaut vient
d’affirmer, en trente combats et deux batailles
rangées, sa haute valeur offensive. Ratifiant le
suffrage unanime de l'infanterie qui fit, des le
premier jour, a ses nouveaux freres d’armes,
une part de gloire dont ils garderont la fierté,
le commandant en chef leur adresse a tous ses
félicitations. Equipages des chars qui, apres avoir
puissamment contribué a arréter 'ennemi, 'avez
rompu au 11 juin et au 18 juillet; ingénieurs qui
avez congu et mis au point les engins de victoire;
ouvriers de l'usine qui les avez réalisés; ouvriers
du front qui les avez entretenus; vous avez bien
mérité de la Patrie.”

4 O Tanque é reconhecido como um potente instrumento de guerra contempora-
neo. Ele é utilizado desde a Primeira Guerra Mundial, época a que este livro se
refere. Naquele tempo, a tensdo politica e o revanchismo entre as nagGes impe-
rialistas incentivaram o desenvolvimento de tecnologias de combate. O tanque
de guerra foi denominado pelos ingleses apenas como “tank”, com o intuito de
camuflar o potencial de destruicdo dessa tecnologia, naquela época. Este quase
centendrio livro teve sua ortografia atualizada para facilitar, entre outros motivos,
a leitura. Em prol da unificagdo, manteve-se a ortografia tanque.

5 Desde o comego de abril, a “artilharia de assalto” confirmou, em trinta combates
e duas batalhas campais, seu alto valor ofensivo. Ratificando a aprovagdo unanime
da infantaria, que atribuiu desde o primeiro dia a seus novos irmdos de armas uma
parte da gldria da qual para sempre se orgulhardo, o comandante em chefe dedica
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Foi, em verdade, a nova arma, de efeito decisivo, e, sem ela,
é crenca geral, os Aliados teriam perdido a sangrenta partida que
se jogou no vasto tabuleiro da Europa, entre o mar e as fronteiras
ocidentais da Suica.

A nova organizacao dos exércitos deve formar-se com os
progressos terriveis, digamos assim, da ciéncia. Ninguém pde
em duvida que as armas em servico continuardao aperfeicoadas
nos seus métodos e nos engenhos de fogo, mas também nao
se pode deixar de reconhecer que, sem os carros de combate,
nao poderdo elas atravessar as zonas de morte constituidas
pelas barragens de toda natureza, como os fuzis que langam
granadas (denominados VB), as metralhadoras e as artilharias de
campanha e pesada.

Para a infantaria, avancar é vencer, mas, diante do tiro
ceifante das metralhadoras, ndo se fard a sua progressao sem
haver o carro de assalto destruido previamente os obstaculos e
quebrado as defesas dissimuladas.

Oilustre General Malleterre, professor da Escola de Guerra,
ao lado de Foch, de Pétain e Mand’huy, escrevendo na imprensa
francesa, apods as licdes da guerra, sobre o novo armamento da
infantaria, diz o seguinte:

Que sera la nouvelle compagnie d’infanterie? Il ne
s’agit plus de déployer des bandes de tirailleurs,
de les conduire par l'alternance rythmées du
mouvement et du feu jusqu’a I'épique assaut a
la baionnete. Larmement essentiel est le char
d’assaut. La compagnie devient une “compagnie
blindée”. On ne peut donner aux hommes des
cuirasses impénétrables, elles seraient trop

a todos as suas felicitagdes. Tripulagbes de carros que, depois de haverem contri-
buido de forma poderosa para deter o inimigo, romperam suas posi¢des em 11 de
junho e 18 de julho; engenheiros que projetaram e desenvolveram as maquinas da
vitdria; operarios da fabrica, que as tornaram realidade; mecanicos do front que
fizeram a sua manutengdo; vocés merecem a gratiddo da Patria.
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lourdes. On les enferme dans les chars blindés.
Chaque compagnie comprendra donc plusieurs
sections de chars d’assaut: chars d’assaut légers
armés de mitrailleuses, chars d’assaut lourds
portant du canon de 75 et méme de 105. Il y
aura encore des fantasins a pied car il faut a ces
chars d’assaut une escorte mobile et vigilante,
jouant de la grenade, du fusil, de la baionnette,
occupant et organisant le terrain conquis par le
char d’assaut.®

De sorte que o armamento essencial da infantaria ser3,
no futuro, no dizer do General Malleterre, o carro de assalto.
Concluiremos assim pela blindagem de toda a infantaria, levando
os ensinamentos da guerra aos seus ultimos limites.

Vejamos como o problema se complica singularmente.
Hoje a infantaria passa facilmente sobre as pontes expeditas
de campanha. N3o se dar3, porém, o mesmo com uma pesada
colunade carros blindados. Dai a necessidade de construir pontes
suficientemente resistentes. Tudo agravado com um fantastico
material de reparacdes e revisGes, sobressalentes, ingredientes,
combustiveis e transporte que seria necessario para acompanhar
e fazer viver um regimento de tanques. Seria, ndo ha duvida, uma
unidade muito menos manejavel, muito mais pesada que o atual
corpo de exército.

6 Como serd a nova companhia de infantaria? Ndo se trata mais de desdobrar gru-
pos de atiradores, de conduzi-los pela alternancia ritmada de fogo e movimento
até o épico assalto a baioneta. O armamento essencial é o carro de assalto. A
companhia de infantaria transforma-se numa “companhia blindada”. Ndo se pode
dotar os soldados de couragas impenetraveis, pois estas seriam muito pesadas.
Entdo eles sdo colocados dentro de carros blindados.

Cada companhia sera entdo composta de diversas se¢des de carros de assalto:
carros de assalto leve equipados com metralhadoras, carros de assalto pesados
armados com canh&es 75 mm e mesmo 105 mm. Haverd ainda infantes a pé, pois
esses carros necessitam de uma escolta mével e vigilante, utilizando granadas,
fuzis e baionetas, ocupando e organizando o terreno conquistado pelo carro de
assalto.
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A ultima guerra foi, sob o ponto de vista do tanque, um
simples episddio da velha luta, entre a flecha e o escudo, seguida
da eterna luta entre a couraca e a bala.

O tanque é, incontestavelmente, dos meios atuais, o mais
pratico e o mais seguro para proteger a infantaria. Tanque e
infantaria, protegendo-se mutuamente, constituem uma nova
linha de atiradores (camarada de a¢o ao lado do seu camarada
de carne e 0sso) do campo de batalha, com apoio modvel e
constante que a artilharia, muito morosa ou impedida pelo
terreno revolvido, ndo podera prestar.

Otanquerealizaaligacdao estreitadofogo comomovimento,
objeto das preocupagdes constantes do infante e do artilheiro.
Combate avangando, usando constantemente dos seus meios:
o choque e o fogo, privilégio que até entdo s6 o infante possuia.
Ndo se podera, entretanto, concluir dai que o tanque por si sé
decidird o resultado de uma campanha. Faltam-lhe qualidades
para ocupar definitivamente o terreno. E o que sé a infantaria de
fuzil e baioneta pode realizar de um modo decisivo.

E indubitavel que, por mais alto que se consiga voar, por
mais longe que se possa bombardear o adversario, a vitéria
pertencerd sempre ao detentor do terreno, isto é, a infantaria,
“a rainha das batalhas”. Dai a nova férmula instituida em
1917 por Pétain, o rei dos infantes, que disse em ordem do
dia: “a artilharia conquista, a infantaria ocupa”, férmula esta
que, em 1918, se transformou na seguinte: “a artilharia e o
tanque conquistam, a infantaria ocupa e mantém o terreno
conquistado. ”

Quer se trate do avido, do carro de combate blindado,
do canhdo sobre Caterpillar’, deverda a nova organizacao dos

7 Caterpillar é uma empresa multinacional de origem estadunidense que fabrica
maquinas, motores e veiculos pesados, tanto usados na Primeira Guerra Mundial
e em outros conflitos, como na construgdo civil e mineragdo. Este termo nomeia
também engenhos conhecidos pelo nome da marca Caterpillar.
(N.R.: Neste caso, “sobre caterpillar” significa “sobre lagarta”)
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exércitos conformar-se com os ensinamentos da Grande Guerra.
Nunca, porém, antecipa- lo.

Escrevendo este trabalho, tivemos em vista trazer ao
conhecimento do nosso exército as observagdes que fizemos
durante o periodo em que servimos nos campos de batalha da
Franca e da Bélgica, incorporado ao 4° Regimento de Dragdes
e os estudos que, espontaneamente, realizamos na Europa, na
Escola de Carros de Combate de Versailles e no 503° Regimento
de Carros de Combate, onde servimos como estagiario.

Essa Escola tem por fim ministrar o ensino da nova arma
aos oficiais superiores e subalternos de todas as armas e,
bem assim, proporcionar aos oficiais de artilharia de assalto o
aperfeicoamento de sua instrucdo, habilitando-os a serem, por
sua vez, instrutores das unidades de carros de combate.

O programa da Escola compreende estudo da Artilharia
de Assalto (AS) propriamente dito, seus métodos de instrugdo,
processos de combateetc.; cursodainfantaria, suas necessidades,
suas formacles, seus processos de combate, sua psicologia,
sobretudo, o conhecimento perfeito do apoio que os carros
podem prestar em combate; nocdes sobre tatica da cavalaria,
com o estudo do apoio que os carros velozes poderao dar-lhe no
futuro (um carro rédpido de 20 quildbmetros por hora sobre rodas
e 12 quilémetros sobre Caterpillar esta em via de realizacdo para
operar com esta arma); a artilharia e a aviacdo sdo igualmente
estudadas como auxiliares indispensaveis dos tanques, os quais
devem conhecer os seus métodos de emprego e de ligacdo.
Compreende, igualmente, o estudo da topografia e, ainda, da
fortificacdo contra a qual os carros sdo chamados a agir.

E evidente a vastiddo de semelhante programa, pois
engloba o conhecimento de todas as armas, levando-se em conta
as experiéncias da Grande Guerra e a nova orientacdo dada a
todas as armas.

Por outro lado, o conhecimento dos carros de combate é
difundido especialmente entre as outras armas, que para este
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fim sdao chamadas a manobrar frequentemente com eles nos
campos de instrugdo.

Exporemos ainda neste modesto livro algumas ideias gerais
acerca dos tanques: inglés, francés, americano e alemdo, sobre o
papel que o blindado representou na guerra, sua organizagao, seu
emprego tatico, as vantagens e desvantagens dos seus diferentes
tipos etc. Um capitulo especial é consagrado a utilizacdo pacifica
dos tanques: seu emprego na agricultura, nas exploragdes
florestais, no turismo em regides montanhosas e na navegagao
fluvial.

Pedimos, pois, aos leitores, que recebam com a sua habitual
indulgéncia, este trabalho “desambicioso”, escrito sem vaidade,
nem pretensdes, reconhecendo nele apenas um esforgo sincero
para bem servir o nosso Pais. E se, acaso, outro mérito ndo tiver,
gue |he valha o de ser o primeiro escrito [sobre o assunto] em
lingua portuguesa.

Rio de Janeiro, junho de 1921
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NOTA DA EDITORA

Optamos por atualizar o texto, de acordo com as altera¢des
ortograficas de 1943, 1971 e do Acordo Ortografico da Lingua
Portuguesa, que entrou em vigor em 2009.%8 Preservamos
os vocabulos cujas escritas traduzem o jargdo castrense e
temporalizam a semantica usada no texto. Em outros casos,
preferimos escrever uma nota de rodapé elucidativa ou oferecer
uma outra palavra de sentido andlogo e conhecido. O texto
original encontra-se preservado na integra. As acomodacdes
engendradas no documento ocorreram em obediéncia aos
preceitos gramaticais e ortograficos vigentes no Brasil e as normas
atuais da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).

8 1943: Organizagdo do Vocabulario da Lingua Portuguesa; 1971: Lei n2 5.765, de
18 de dezembro de 1971; 2009: entra em vigor o Acordo Ortografico da Lingua
Portuguesa, assinado em Lisboa em 16 de dezembro de 1990, por Portugal,
Brasil, Angola, Sdo Tomé e Principe, Cabo Verde, Guiné-Bissau, Mogambique e,
em 2004, por Timor Leste; no Brasil, foi aprovado pelo Decreto Legislativo n?
54, de 18 de abril de 1995, regulamentado por forga do decreto assinado pelo
presidente Luiz Indcio Lula da Silva na Academia Brasileira de Letras, em 29 de
setembro de 2008.
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| PARTE

HISTORICO DO TANQUE

Sdo muitos os povos que reclamam parasia paternidade
da invencdo dos carros de combate.

Deixemos aqui consignadas as pesquisas que fizemos
sobre a verdadeira origem desses engenhos, muito
justamente chamados a “arma da vitéria”.

O carro de assalto, carro de combate ou tanque, para
empregar a expressao inglesa, tornada hoje popular, nao
foi obra, pode-se dizer, de um sé individuo. Varios foram os
que concorreram para a sua criagao em diversas épocas da
historia.

As ideias originais dos carros de guerra, diversas
entre si, segundo as nacdes e os séculos, vém de época
muito remota. Surgiram, ndo ha a menor duvida, nos
tempos antigos, em que floresceram gregos, romanos,
bretdes e outros povos.

Foi, entretanto, nos tempos feudais que se acentuou a
forma mais rudimentar dos carros de combate. Nessa época,
foi costume proteger os guerreiros com uma armadura, que,
a nosso ver, encerra, quase que de modo completo, a ideia
de tanque; hd noticias de que os antigos usaram uma carreta
gue marchava com pequena velocidade em terreno comum,
apoiada por uma infantaria vigilante. Sua protecdo era
eficaz contra as flechas e os demais armamentos da época.
Os carros manobravam em conjunto e podiam carregar,
com vantagens materiais e superioridade moral, contra o
antagonista menos protegido.
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Em 1456, os escoceses usaram um carro de guerra
guiado portracdoanimal. Era constituido de dois pavimentos:
no térreo, fechado, ficavam as trelagens; no de cima, os oito
homens de sua guarnigao.

Em 1472, uma verdadeira maquina infernal foi
concebida por Valturio. Constituida de um caixdao que rolava
sobre rodas tendo como meio e impulsdo a forga do vento,
era dotada de dois moinhos de quatro asas, colocados um
de cada lado.

Os eixos destes eram constituidos de tambores
dentados, os quais se engrazavam numa roda também
dentada que, por sua vez, arrastava as rodas, impulsionando
o veiculo.

Em 1482, escrevia o grande italiano Leonardo da Vinci
ao Duque de Sforza:

Construo carretas cobertas, que se nao
podem destruir e com as quais se penetra nas
linhas inimigas e se destréi a sua artilharia.
Ndo had gente armada, por mais numerosa
gue seja, que se possa opor a penetracdo e a
desorganizagdo de suas fileiras por estes carros
atras dos quais a infantaria pode avangar sem
obstaculos e sem perigo.

Uma carreta semelhante a de Leonardo da Vinci foi
mais tarde desenhada por Maximiliano I.

Em 1558, Holzschuher construiu um carro inteiramente
coberto de madeira, cuja forma se vé na figura 1. Em acado
esse carro era precedido pela infantaria e flanqueado pela
cavalaria.
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Figura 1 — Carro de combate em 1558°

9 Todas as figuras desta segunda edigdo constam da primeira edi¢do e foram
elaboradas ou obtidas pelo préprio autor.
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Em 1599, Simon Stevin desenhou para o Principe de
Orange dois carros de guerra; esses tinham a forma de um
navio de guerra perfeitamente equipado e montado sobre
rodas.

Em 1634, David Ramsey idealizou um carro que, em
1658, foi projetado por Caspar Schott para ser empregado
contra os turcos.

Voltaire também, na Guerra dos Sete Anos (1756),
concebeu um carro de guerra, que, alias, nao foi construido.
Entretanto, em 1769, na guerra que Catharina da Russia
declarou aos turcos, a ideia voltairiana foi aceita e executada.
Escrevendo ao grande filésofo, em 20 de maio de 1770,
dizia a famosa imperatriz: “Encomendei imediatamente dois
carros, segundo o desenho e a descricdo que me enviastes.
Agradeco-vos muito. Farei experimenta-los mesmo em minha
presenca”.

Na guerra da Crimeia (1854-56), apareceram também
desenhos de carretas de guerra. Nessa ocasidao, um tal James
Cowen prop0s a Lord Palmerston construir uma armadura
ericada de foices para proteger a artilharia, armadura que
nao chegou a ser utilizada por ter sido considerada muito
barbara.

A ideia dos antigos carros de guerra deixou de triunfar
por falta de forgca “viva”. O motor de vapor nao lhes deu
absolutamente solucdo.

Ndo havia forca suficiente para arrastar o peso da
blindagem e do canhdo, e disposi¢des especiais para transpor
os obstdculos. Resultou dai que sé em nossos tempos foi a
ideia vencedora pela descoberta do motor de explosdo e o
aperfeicoamento de “Caterpillar”.
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O primeiro dos numerosos privilégios'® concernentes
aos engenhos a “Caterpillar” foi conferido a Richard Lovell
Edgeworth,emLondres,hd150anos(15defevereirode 1770).
Eis o teor desse documento publicado por “Engineering”.

Consiste esta invencdo num caminho de
rolamento constituido por pecas de madeira,
trazidas pelo veiculo e deslocadas por ele em
sucessdao regular, de tal modo que mantém
sempreemcontactocomosoloumcomprimento
suficiente para permitir o rolamento do veiculo.
Quando as rodas da frente estdo no ponto de
alcancar a extremidade desta sorte de trilho,
um novo elemento vem-se-lhe assentar na
frente, contribuindo tudo, pela acdo do peso, a
erguer o elemento que as rodas de tras acabam
de deixar. Assim as pecas de madeira, vindas
de trds, se colocam sucessivamente na frente,
uma apds outra, para constituir o caminho de

rolamento.

O objetivo do primeiro privilégio de Edgeworth e dos
que lhe sucederam até 1840, constituiu, sobretudo, em
repartir o peso da viatura sobre maiores superficies do que
aquelas das rodas comuns. E como os veiculos eram de
tracdo animal, a questdo de aderéncia ao solo ndo pode ser
considerada.

De sorte que o problema de giro das rodas nao foi, em
geral, abordado em nenhum dos citados privilégios.

A partir de 1850, os privilégios estenderam-se as
viaturas automotrizes.

Em 1908, o exército inglés iniciou uma série de ensaios
de um engenho a “Caterpillar”, para o transporte de canhdes.

10 Segundo pesquisa realizada pela Editora, o termo em questdo ndo tem exatamen-
te o significado de privilégio, mas pode ser entendido como patente ou projeto.
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N3do podemos, entretanto, explicar o motivo pelo qual nao
foi esse engenho o que serviu de base a criacdo dos atuais
tanques e, sim, o trator americano Holt. A este construtor
deve-se, incontestavelmente, a fabricacdo de aparelhos
verdadeiramente praticdveis, conhecidos pelo nome de
“Caterpillar”.

Quando rebentou a ultima guerra, era a artilharia
inglesa a Unica que possuia, na Europa, alguns tratores desse
género.

A Franca, nessa ocasido, obteve alguns tratores desta
espécie mediante requisicdo de automdveis da Tunisia, onde
eram empregados nas exploracdes agricolas. Esses tratores,
que foram enviados ao Exército dos Vosges no comeco
de 1915, prestaram relevantes servicos no transporte de
artilharia pesada.

O rapido histérico que acabamos de fazer, mostra
que a ideia dos carros de guerra ndao é nova. A verdade é
qgue ela sempre existiu. Estava, porém, paralisada pelas
circunstancias citadas, como que aguardando os progressos
da ciéncia moderna. E assim é que, somente em nOssOs
dias, a ideia, em letargia durante largo tempo, despertou no
comeco da Grande Guerra, quando muita gente comecava
a pensar em qualquer coisa desse género, que pudesse
ser empregada com resultado. Foi justamente no ultimo
més de 1914 — quando se evidenciou haver a linha inimiga
se tornado cada dia mais resistente, mais abundante em
construgdes fortificadas, com metralhadoras ou artilharia,
mais guarnecida de inumeras linhas de trincheiras e de
arame farpado, — que a necessidade da criagao do carro de
combate se apresentou aos espiritos dos Aliados como uma
medida premente. A solu¢do do problema era, entdo, bater
o inimigo através dessas linhas, tornadas mais ou menos
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inexpugndveis, sacrificando-se o menor nimero possivel de
vidas.

De outro lado, a poténcia e a rapidez do armamento
moderno chegaram a tal ponto de perfeicdo, que tornaram
quase impossivel ao combatente avangar no campo de batalha.
Dai, ndo satisfeitos de blindar cada combatente, como fizeram
os antigos, veio a ideia de fecha-los em carros protegidos por
couracas, surgindo, assim, o tanque moderno.

A sua entrada em linha de batalha reduziu logo a
formidavel mortandade, assinalada nos dois primeiros anos
da luta; e vimos, finalmente, gracas aos tanques, em grande
parte, aparecer, na linha do horizonte, os primeiros encantos
da alvorada da vitdria.

E o carro de assalto, ndo obstante o cansaco, a grande
fadiga, o morticinio e a sangueira que cobria o imenso campo
de batalha, foi seguindo sempre o seu destino e terminou por
desmoronar fragorosamente o grosso da colossal muralha
do valente inimigo, ainda resistente.

Na previsdao de uma guerra de movimento, os ingleses
tinham preparado uma grande quantidade de autocanhdes
(figura 2) e de autometralhadoras blindados (figura 3), que
prestaram relevantes servicos, especialmente na Bélgica;
mas, modificada, como foi, a natureza dos terrenos de
combate, viram-se eles naturalmente impotentes para
vencer a nova situagao com suas novas dificuldades.

Cogitaram, entdo, de se preparar para nova forma de
guerra. Aprofundando a questdao, chegaram imediatamente
a conclusdo de que, se o armamento e a protecdao daqueles
autos podiam subsistir, todo o sistema trator devia, entretanto,
ser modificado. Era notoriamente preciso substituir as rodas
comuns, por serem incapazes de atravessar as trincheiras e
as redes de arame.
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Figura 2 — Autocanhao

Figura 3 — Autometralhadora
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Ha cerca de 20 anos que os tratores agricolas americanos
Holt empregam um sistema chamado “lagarta”, ou “caminho
de rolamento”. A vantagem consiste em que o alcance deste
caminho de rolamento permite fazer ponte sobre os buracos e,
munido de garras, tem o poder de se levantar facilmente sobre
os obstaculos, esmagando-os com o seu proprio peso.

Os ingleses adotaram imediatamente este sistema e, em
setembro de 1916, apresentaram no ataque de Combles, os
seus primeiros carros de combate, pesando 32 toneladas, sob o
nome de tanque. Foi [este sistema usado] devido aos esforgos do
General E. D. Swinton, Coronel A. G. Stern, Sir E. H. T. D’Eyncourt,
Major T. G. Hetherington e outros secundados por Lord Churchill,
entdo Primeiro Membro do Almirantado.

E, todavia, exato que os ingleses utilizaram os seus tanques
de um modo imperfeito. Nao souberam, nessa ocasiao, tirar
deles todas as vantagens. Por outro lado, ndo esperaram que
os franceses estivessem em condi¢cbes de realizar uma vasta
operac¢do de conjunto, a qual, se fosse bem conduzida, teria,
certamente, por uma formidavel surpresa, precipitado o fim da
guerra. Mas, se a precipitagdo dos ingleses trouxe a desvantagem
de desvendar ao inimigo o segredo da nova arma de guerra,
mostrou, entretanto, aos mais incrédulos, o valor de que esses
engenhos eram possuidores.

A Franca ndo ficou inativa, apesar da resisténcia e do
ceticismo que perduraram demasiadamente no espirito dos
dirigentes.

A testa da defesa da inveng3o colocou-se o Coronel, depois
General, Estienne, cuja tenacidade e espirito ardente impuseram
a0 seu pais a aceitagao do novo engenho.

Era a realizacdo das ideias da carta que, em dezembro de
1915, tinha o General Estienne dirigido ao Comandante em Chefe
dos Exércitos, dizendo:
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Encaro como possivel a realizagdo de veiculos de
tracdo mecanica, permitindo, através de todos os
obstaculos, e sob o fogo inimigo, com velocidade
superior a 6 quildometros por hora, transportar
infantaria com armas e bagagens e canhdes.

As duas mais importantes firmas metalurgicas francesas
Creusot e St. Chamond consagraram-lhe, por sua vez, todas as
forcas e, em 16 de abril de 1917, os carros de assalto franceses
receberam o seu batismo de fogo no Monte Cornillet.

Dois tipos de aparelhos foram postos em servico: o
St. Chamond e o Schneider. A sociedade St. Chamond, sob
a orientacdo do Coronel Rimailho, produziu um aparelho
semipesado bem armado.

Dominou o St. Chamond a ideia de alojar numa carcaca
suficientemente blindada, um canhdo 75, o glorioso 75 do Marne.
Nos transportes, o peso do carro ndo excedia de 23 toneladas,
peso dos vagbes de mercadorias em estrada de ferro.

A Creusot, com a colaboracdo preciosa do engenheiro
Brillé, fez nascer o carro Scheneider que, desde o comego, se
afirmou resistente e de facil manejo, prestando até o fim da
guerra importantes servicos.

No correr das primeiras investidas dos tanques, verificou-
se que eles podiam avancar até muito longe, mas que, se
atravessavam as linhas de barragem, era a infantaria de
acompanhamento, muitas vezes, dizimada, ou obrigada a se
refugiar, que acarretava uma ligacao defeituosa, ou mesmo
ruptura de contato, e, por fim, o malogro da operacao.

Ainda em 1917, o General Malleterre preconizou um
escudo leve, portatil, para fazer a infantaria avancar e protegé-la
num certo limite contra o tiro ceifante da metralhadora.

Finalmente, surgiu, em 1918, o pequeno tanque
Renault, portador de metralhadora ou de um canhdo de 37
milimetros.
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O “cruzador” e o “torpedeiro” terrestres, podemos assim
dizer, existem ja em esquadras, e as suas facanhas legendarias
sdao presentes na memdria de todos. Agora, procura-se conceber,
para completar a frota terrestre, o “couracado”, ou o “super-
tanque”, que deve ser protegido ou poderosamente armado,
para manter o adversario a distancia. Este serd o problema do
futuro.

No momento presente, os tanques, depois de terem levado
o triunfo aos campos de batalha do ocidente e aos abrasados
desertos de Gazza e Jerusalém, com os herdicos exércitos do
General Allenby, montam guarda vigilante as margens do Reno,
do Eufrates e no Levante.
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I PARTE

TANQUE INGLES, SUA ORGANIZAGAO

O tanque inglés, uma vez ideado e construido, evoluiu
rapidamente. Aformaexterioravantajadado primitivotanque
(Marca I) foi conservada através da sua evolucdo, dado o seu
grande efeito moral. Dotados de regular velocidade, bem
armados, e de meios capazes para transpor largas trincheiras
e de destruirem todas as defesas do campo de batalha, os
carros britanicos tiveram um papel brilhante no decorrer da
ultima metade da guerra.

Na ofensiva geral de 1918, o Corpo de Tanques Britanico
possuia 3.027 tanques em servico, 10.145 em construcdo
e estava constituido na sua totalidade de trés tipos de
aparelhos de combate: dois pesados de ruptura, (Marca V e
Marca V Estrela) e um veloz (o Whippet).

A partir do carro Marca |V, as sérias imperfeicdes da
sua construcdo desapareceram, ou foram aperfeicoadas
na aparicdao dos novos tipos. O [tanque] Marca IV possuia
sérios defeitos: a forca do motor de 105 horse power (HP)
era insuficiente para fazé-lo marchar nos terrenos dificeis;
as duplas rodas existentes na sua cauda, para facilitar a
passagem das trincheiras, constituiam um empecilho com as
redes de arame farpado; as alavancas de manobras exigiam
guatro homens para o seu funcionamento; era um engenho
de horizonte reduzidissimo.

A construcdo do seu sucessor, o [tanque] Marca V,
trouxe grandes aperfeicoamentos: grande forgca motriz;
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vantagem de girar sobre o seu eixo; facilidade de transpor
os obstaculos em qualquer velocidade; conveniéncia de ser
dirigido por um sé condutor; abolicdo das duplas rodas;
aumento consideravel no campo de visdo pela adocdo de
um periscépio; maior velocidade de 5.500 metros para
8 quilébmetros por hora; e armamento poderoso, capaz
de enfrentar a zona da pequena artilharia. Tem, porém, o
defeito de uma ma ventilagao.

Tanque Marca V

A perspectiva deste aparelho vé-se na figura 4 e nas
secOes longitudinal e horizontal, nas figuras 5 e 6. Eis as suas
caracteristicas particulares: apresenta-se com uma forma
paralelipipédicade 7,80 metros de comprimento, 2,55 metros
de largura e 2,70 metros de altura. Essa carcaca é formada
de placas de blindagem sélida e cuidadosamente reunidas,
formando um chassi ideal praticamente indeformavel. Sem
suspensdo eldstica, o seu caminho de rolamento é fixado
diretamente sob o corpo do aparelho. Tal sistema assegura
uma pressao sensivelmente constante e uniformemente
repartida sobre cada roldana de suspensdo, qualquer que
seja a deformacdo da cadeia devido ao terreno.

As suas lagartas envolventes asseguram ao aparelho
qgualidades de progressao e, sobretudo, a grande vantagem
de poder agarrar-se aos obstaculos, transpondo-os. Eles
sdo constituidos de 110 patins articulados uns aos outros
por meio de eixos. Cada patim tem 68 centimetros de
comprimento e 32 centimetros de largura.

38



Os Tanques na Guerra Europeia 1914 - 1918

Figura 4 — Tanque Inglés Marca V
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O motor (Ricardo), especialmente estudado para este
tanque, que proporciona uma for¢ca de 105 HP, com seis
cilindros, estd situado no centro da camara de combate.
Compde-se a sua protecdao de placas de ago de espessuras
diversas de 6 a 14 milimetros.

O armamento compode-se de dois canhdes e seis
metralhadoras.

Os canhdes de 57 milimetros estdo colocados em
barbetas nos flancos do aparelho. Seu aprovisionamento é
de 207 projéteis.

As metralhadoras, do tipo Hotckiss, sdao colocadas, uma
na frente a esquerda do eixo de marcha, uma atras e duas
em cada face lateral. Estas metralhadoras sao fixadas em
mdscaras esféricas que giram por meio de quicio, permitindo a
pontaria no sentindo lateral e vertical. Seu aprovisionamento
é de 11.900 tiros, repartidos em carregadores articulados de
50 cartuchos.

A guarnicdo se compde de um chefe de carro,
ordinariamente oficial, um sargento-condutor e oito
serventes, dos quais seis metralhadores e dois artilheiros. O
comandante, que tem o seu posto de combate sob a torre,
comunica-se com o condutor por um tubo acustico e, por
meio de um aparelho, indica aos artilheiros qual a direcao
do tiro e a alga com que devem atirar.

O peso total do aparelho é de 28 toneladas. Suas quatro
velocidades atingem 8 quildbmetros por hora, podendo
transpor francamente trincheiras de 3 metros de largura.

Dessetipo, foram construidas duasespécies, conhecidas
por “macho” e “fémea”. Esta ultima apenas difere daquela
no armamento e no peso. Ndo possui canhdo, é armado de
seis metralhadoras com 16.200 tiros e pesa 29 toneladas.
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O primeiro foi empregado durante a guerra, na
demoli¢cdao das poderosas organizagdes da Linha Hindenburg;
o segundo, contra tropas, especialmente nos contra-ataques
inimigos.

Marca V — Estrela

As figuras 7, 8 e 9 representam o conjunto do carro
Marca V".

Esse tanque é um engenho semelhante ao precedente,
Marca V, excedendo-lhe de dois metros no comprimento, a
fim de poder atravessar as trincheiras de 4 metros que se
apresentaram no fim da guerra, e transportar, além da sua
guarnicdo, guarni¢cdes de metralhadoras de infantaria, a fim
de serem colocadas, na frente da infantaria de ataque, no
interior das linhas inimigas. S3o as seguintes as principais
caracteristicas:

Peso — 32 toneladas.

Largura total — 4,19 metros. As barbetas giratdrias
podem ser rebatidas, e a largura entdo nao é sendo de 2,75
metros, o que permite o transporte por via férrea.

Altura — na parte mais elevada 2,30 metros.

Altura do ventre — 40 centimetros.

Transposicdao — aproximadamente 4 metros.

Velocidade — o carro Marca V estrela tem quatro
velocidades para frente e quatro para tras que sdo
respectivamente iguais as velocidades para frente. A primeira
velocidade é de 1,450 quildmetros por hora; a quarta é de
7,400 quilémetros por hora.
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Figura 5 — O Marca V (secdo longitudinal)
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Figura 6 — O Marca V (secao horizontal)
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Guarnicdo — compde-se de 11 homens, mas o carro
pode transportar até vinte e trés.

Armamento — compde-se ou de dois canhdes de seis
libras providos de 220 tiros, — e de quatro metralhadoras
com 5.640 cartuchos; ou de seis metralhadoras com 12.789
cartuchos.

Protecdo — a espessura maxima das blindagens é de
12milimetros.

Combustivel — o abastecimento em combustivel é de
423 litros e o raio de acdo sem novo abastecimento &, pouco
mais ou menos, de 65 quilémetros.

Examinemos minuciosamente os seus diferentes
orgdos.

Trem de rolamento — cada lagarta comporta 110 patins
de uma largura de 52 ou 67 centimetros. Os comprimentos da
cadeia em contato com o solo sdo, segundo os casos diversos:

Sem enterramento do carro: 3,225 metros.

Com enterramento do carro até o ventre, estando o
carro em repouso: 6,710 metros.

Com enterramento do carro até o ventre, achando-se o
carro em movimento: 5,185 metros.

As pressdes unitarias que resultam expressas em
quilograma por centimetro quadrado sao:

1-Com alagarta de 52 centimetros de largura.

Sem enterramento .......ccvvveeniiiiiiiiinn e, 1,004 kg
Com enterramentode 15cm .....ccccuvvvveveeeenn. 0,840 kg
Com enterramento até o ventre ................... 0,623 kg
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2 - Com a lagarta de 67 centimetros de largura

Sem enterramento .......ooovviiiiniiiiiiicin e, 0,770 kg
Com enterramento de 15 centimetros .......... 0,651 kg
Com enterramento até o ventre ................... 0,462 kg

O [tanque] Marca V* ndo tem suspensdo eldstica; as
roldanas suportes sao fixadas diretamente aos chassis.

Os trens de rolamento contém dois “barbotins” por
lagartas.

Motor e seus anexos — o motor de explosdao empregado
no carro Marca V* é do tipo Ricardo de seis cilindros de 143
milimetros de diametro e de 190 milimetros de curso. Desenvolve
normalmente 150 HP; tem duas velas por cilindro. As principais
particularidades deste motor sdo: a guia do pé da haste do émbolo
e o resfriamento do émbolo e do cilindro pela circulagdo de ar.

Frenagem do motor — um tambor, transportado pelo
eixo motor logo apds a embreagem principal, tem um freio de
maxilares acionado pelo pedal da embreagem. Este pedal de
embreagem (pedal direito, figura 13), age, pois, primeiro sobre
o dispositivo da embreagem, depois, quando se leva a fundo,
sobre o eixo do motor, que ele refreia.

Caixa de velocidade — as mudancas de velocidade sao
obtidas por meio de uma caixa de velocidades de trens baladores,
analoga a veiculos automadveis comuns.

Inversor de marcha—o inversor de marcha do carro Marca
V* é representado na figura 10. A arvore J, vindo da caixa de
velocidades, traz um pinhdo cénico de comando D; este pinhdo
é enchavado sobre a arvore J. As duas coroas dentadas D e D’
loucas sobre arvore Q Q' engrazam constantemente com o
pinhdo D.
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Figura 7 — Tanque Inglés Marca V*
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Uma luva E, com garras F F’, desliza nas caneluras R da
arvore Q Q. Essa luva ndo pode girar sobre a darvore Q Q’, sem
arrasta-la, gracas as caneluras R formando chavetas longas, e
pode deslizar livremente pela direita ou esquerda. As rodas
dentadas loucas D D’ tém os entalhos G G’ correspondentes
as garras F F’ da luva E.

Na posicdao da luva indicada na figura 10, a arvore
J, movida pelo motor, arrasta o pinhdo B que faz girar as
engrenagens D D’ loucas sobre a drvore Q Q" que é imdvel.

Se a luva E for empurrada para a esquerda, suas garras
virdo alojar-se nos encaixes correspondentes G da roda D.
Esta roda D torna-se assim solidaria da luva E, em seguida, da
arvore Q Q. Durante esse tempo, a roda D’ continuara a girar
loucamente em sentido inverso de D sobre a arvore Q Q.

Mas, se, ao contrario, a luva E for empurrada para a
direita, sera a roda D’ que se solidarizard com a arvore Q Q,
e, como esta gira no sentido inverso ao de D, a arvore Q Q’
girard em sentido inverso ao procedente.

A alavanca da manobra K permite, entdo, fazer a
inversdo da marcha por intermédio de um comando | e de
um garfo H.

O inversor de marcha funciona, como acaba de ser dito,
qgualguer que seja a velocidade da arvore J, saindo da caixa
de velocidades. Vé-se, pois, que havera tantas velocidades
na marcha para trds como na marcha para frente.

Embreagens laterais — redutores de velocidades — as
embreagens laterais compdem-se de dispositivos mecanicos
de trens epicicloidais, chamados de epiciclicas.

As figuras 11 e 12 representam o dispositivo
correspondente da lagarta da direita do carro Marca V*.
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Descricdo — sobre a drvore Q Q' vindo do inversor de
marcha, acha-se enchavado um pinhdo c, engrazado com os
dentes exteriores de uma coroa C, que possui, além disso,
dentes interiores, e € montada louca sobre a arvore central E
do dispositivo. Esta coroa C é levada por bracos recurvados,
dando ao conjunto um perfil de bacia e permitindo colocar no
interior as engrenagens direitas necessarias ao mecanismo.

Os dentes interiores C engrazam com trés pequenos
pinhdes B chamados satélites, montados loucos sobre trés
eixos arrastados por um tambor do freio (TF) (os trés eixos
sdo calados a 120°C). Este tambor de freio forma sistema com
um pinhdo dentado D (uma chaveta “m” relne para isso o
tambor F F’ a parte exterior duma arvore oca F constituindo o
pinhdoD).0pinhdoDtransmite porintermédiode umacadeia
o movimento que recebe do “barbotim” correspondente. O
tambor do freio (TF) pode ser imobilizado por um freio de
maxilares j (ndo representado na figura), manobrado por um
comando de alavancas, acionado este pelo pedal do freio
(figura 13), ou pela alavanca de dire¢ao da direita. A arvore
oca é louca sobre a arvore central E sobre uma bainha G
(envolvendo a arvore E na qual ela esta enchavada por uma
chaveta chata n) permitindo o meio do pinhdo A engrazar-se
com os trés satélites B.
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Figura 8 e 9 — Tanque “Marca V*” (secao vertical)
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Finalmente, um tambor de embreagem (TE) é fixado na
extremidade da arvore E por intermédio de caneluras trazidas
por esta arvore; normalmente este tambor é imobilizado por
um freio de maxilares (ndo representado na figura), maxilares
gue podem ser descerrados por um comando de alavancas,
acionado pela alavanca de direcdo da direita, ou pelo pedal do
freio.

O funcionamento do dispositivo que acaba de ser descrito
é empregado como: embreagem lateral; freio do carro; e
redutor de velocidade.

1 — Embreagem lateral — O tambor de embreagem (TE),
estando normalmente freado, fica, assim, como a 4arvore
central E e pinhdo A, imobilizado. Os dentes interiores da coroa
C, girando sob a acdo do motor, comunicam aos satélites um
movimento de rotagdao em torno dos seus eixos particulares.

Uma vez que o pinhdo A, sob o qual os satélites engrazam,
é imobilizado, estes giram sob o pinhdo A por efeito do esforco
exercido pela dentadura C sobre a dos satélites, de outro lado.
Em seguida, todo o conjunto solidario dos satélites (tambor de
freio (TF), arvore oca F, pinhdo de cadeia D) girard em torno
da darvore central E, arrastando, por intermédio do pinhdo da
cadeia D, o “barbotim” e a lagarta.

Sendo os tambores de embreagem da direita e da
esquerda normalmente freados, as duas cadeiras comunicardo
normalmente ao carro um movimento retilineo.

Mudanca de direcdo — Se se suprime a acdo do freio
dos maxilares agindo sobre um tambor da embreagem, (o da
direita, por exemplo) puxando-se a alavanca de direcdo da
direita, a arvore central E e o pinhdo A (da direita) ndo serao
mais imobilizados. Em seguida, o movimento de rotacdo dos
satélites em torno dos seus eixos podera efetuar-se sem que
estes satélites sejam obrigados a girar em torno da drvore E; e a
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pressdo exercida pelos dentes dos satélites sobre os do pinhao
A tera por efeito obrigar este mesmo pinhdo e, logo, a arvore
E e o tambor da embreagem (TE), a girar em torno do eixo da
arvore E.

O tambor de freio (TF), a arvore oca F, o pinhdo da cadeia
D ndo serdo mais arrastados pelos satélites e a debreagem

da lagarta da direita serd assim obtida. O carro voltarad para a
direita.
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Figura 10 — Inversor de marcha do Tanque Marca V*
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Figura 11 — Especiclicas do Tanque Marca V*
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Figura 12 — Especiclicas do Tanque Marca V*
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Figura 13 — Orgdo de Comando do Tanque Marca V*
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A velocidade do pinhdo da cadeia D, do “barbotim” e da
lagartacorrespondente ndoseamortecerasendo progressivamente
e, por uma série de embreagens sucessivas, podera o giro ter uma
amplitude qualquer. Ainda mais: se, ao mesmo tempo em que se
debreia, se freia o tambor do freio (TF), que normalmente nao
estd travado (para isso sera suficiente acionar a fundo a alavanca
de direcdo interessada), a lagarta correspondente se imobilizara
instantaneamente e o carro girard no mesmo lugar.

Quando o condutor age sobre a alavanca de direcdo (da
direita, por exemplo), a primeira parte do movimento desta
alavanca tem por efeito desapertar os maxilares, que normalmente
imobilizam o tambor da embreagem (TE) correspondente, e
produzir a debreagem (da direita), pois acionando esta alavanca a
fundo, a ultima parte do movimento dela determina a compressao
dos maxilares sobre o tambor de freio (TF), a imobilizacdo deste
tambor, assim como a dos érgdos que sdo com estes solidarios,
isto é, do pinhdo e da cadeia D, do “ barbotim” e da lagarta.

2 — Frenagem — Se se deseja retardar o carro em marcha,
ou, e com mais forte razdo, parar completamente, deve-se agir
sobre o pedal do freio (pedal esquerdo, figura 13). Esse pedal age
ao mesmo tempo sobre os comandos da alavanca, acionando as
epiciclicas dos dois lados do carro.

Produzem-se entdo as duas operagdes seguintes na ordem
abaixo:

a) debreagem simultanea das duas lagartas, o que suprime
a acdo motriz sobre duas cadeias ao mesmo tempo; e

b) frenagem simultanea das duas lagartas, o que amortece
instantaneamente a velocidade adquirida.

Para parar o carro deve-se agir primeiramente sobre as
duas alavancas de direcdo ao mesmo tempo e, em seguida, sobre
o pedal do freio das epiciclicas. A parada ndo se obtém sendo
pela acdo desta alavanca e do pedal.
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Assim, para imobilizar uma lagarta, é preciso, acionar a
alavanca de direcdo correspondente e também o pedal do freio
das duas epiciclicas.

3 — Redutor de velocidades — As epiciclicas laterais agem
como redutor de velocidade, porque a teoria cinematica do
aparelho mostra que a velocidade angular do tambor de freio
(TF), que tem os eixos dos satélites e é solidario, do pinhdo da
cadeia D, é sensivelmente 3/4 de velocidade angular da coroa C;
ora, a velocidade angular desta coroa C é igual a de C multiplicada
por d/D, quantidade menor que 1 (d é o diametrodec,eD é o
diametro de C); a relagdo da multiplicacdo devida a epiciclica é,
pois igual a 3/4 x d/D.

Continua a redugdo da velocidade pela interposi¢ao:

» da cadeia transmitindo o movimento do pinhdo da
cadeia D ao pinhdo engrazado com o “barbotim”;

» do pinhdo engrazado com o “barbotim”. O didmetro
deste pinhdo é menor que o do “barbotim”;

Ventilador e radiador — O ventilador de turbina centrifuga
e o Unico radiador estdo situados atras, de um lado e do
outro da porta do fundo, na qual esta colocado um escudo de
metralhadora. O ar fresco é aspirado para o interior e o quente
expelido para fora do carro. Sendo o rendimento do ventilador
superior as necessidades do radiador, uma parte do ar fresco
é retida no interior do aparelho e cria nessa uma ligeira “sob-
pressao” que tem como resultado assegurar uma boa aspiragao
e facilitar a evacuagao dos gases nocivos.

Orgdos de comando (figura 13) — O condutor, que esta
assentado na frente, a direita do seu chefe de carro, tem a sua
disposicao, da direita para a esquerda:

» alavanca de comando do “clabot” do inversor de
marcha;

» alavanca de mudanca de velocidade;

» alavanca de dire¢do da direita.
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Figura 14 — Emprego do Beam pelo Tanque

Figura 15 — Tanque Munido do Crib
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» pedal de embreagem e de frenagem do motor;
» pedal de frenagem das epiciclicas;

» alavanca de direcdo da esquerda;

» maneta de aceleracao.

O chefe de carro, colocado no centro do aparelho,
comunica-se por um porta-voz com o subchefe do carro que esta
a esquerda do condutor.

Os principais defeitos do carro Marca V* sao:

1 — Fraqueza dos seus motores em relagdao ao seu grande
peso. Peso do carro — 32 toneladas; poténcia do motor 150 Horse
Power.

Estima-se, com efeito, que a poténcia do motor de um
carro de assalto deve ser de 8 a 10 HP por tonelada.

2 — A sua protecdo é insuficiente, por isso que a sua
espessura maxima de blindagem nao excede 12 milimetros, o
que a protege apenas dos efeitos da bala perfurante.

Com ajuda deste tanque e do Marca V, cujas forgas
eram insuficientes para fazé-los marchar nos terrenos moles e
lamacentos, foi adotado um dispositivo “Beam” (figura 14) que
Ihes facilitava a marcha. Consta esse dispositivo de um pranchao
cujas extremidades revestidas de metal sd3o presas por correntes
as lagartas. Havendo necessidade de aumentar a aderéncia do
solo, era o pranchdo solto dos ganchos que arrastado pelas
correntes, descrevia um giro completo em torno do aparelho.
Assim, toda vez que o pranchdo passava sob o ventre do tanque,
as lagartas apoiavam-se nele para galgar melhor o terreno.

Na vitéria da terceira batalha do Ypres, que se deve, em
grande parte, a cooperagao dos tanques, pouco teriam feito
estes se nao fora o emprego dO Beam.
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Obtiveram-se idénticos resultados nas operag¢des da regido
de Flandres, onde o terreno é sempre alagado pelas chuvas que
caem constantemente em todas as estagdes do ano.

Esses tanques conseguiram transpor as largas e profundas
trincheiras Hindenburg com auxilio de faxinas [pontes
improvisadas com toros de madeira] ou de crib (figura 15).
O primeiro deste dispositivo é formado de feixes de toros de
madeira pesando 1.500 quilos; o segundo, que veio substituir
0 primeiro, consta de uma armag¢ao de madeira hexagonal
revestida de metal, mede 5 metros de circunferéncia, oito de
comprimento e pesa 560 quilos. Estes dispositivos presos a um
cabo eram transportados no dorso dos tanques até a borda
da trincheira e rolados para o interior serviam de ponte para
passagem do aparelho.

Tanque Whippet

A questdao de obter-se um tanque leve, de menor
guarnicao e armamento era, enquanto o Marca V estava em
construgdo, a grande preocupa¢ao do momento. Muita gente
tinha isso por impossivel. Mas o engenheiro Triton, da Fabrica
de Foster de Lincoln, tomou a si a questdo e deu-lhe plena
solucao.

Entre varios motores estudados foi o Tylor o preferido
e finalmente, assentado. Da fotografia 16, vé-se que ele é
completamente diferente na forma dos seus antecessores marca
VeV*

Os melhoramentos introduzidos foram: aumento da
velocidade (dupla dos tanques pesados); um sé homem para o
por em marcha; e menor pressao sobre o terreno.

O aumento da velocidade foi obtido por uma consideravel
reducdo do peso do aparelho, que tem somente 12 toneladas
equipadoemordemde marcha, ao passo que ostipos precedentes
tém 29 a 32 toneladas.
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O caminho de rolamento descoberto veio permitir a facil
limpeza das lagartas, evitando a usura! rapida das roldanas
portadoras, que era provocada nos tanques pesados pela friccdo
do acumulo de lama e outros detritos.

O aparelho é acionado por dois motores, comandando
cada um uma lagarta. Os motores de tipo Teylor sdo constituidos
de quatro cilindros, tendo 45 HP cada um. Cada motor possui
uma embreagem independente de cone inverso e caixa de
velocidades, dando quatro velocidades para a frente e uma para
tras.

Quanto a direcdo, as embreagens foram combinadas para
fazer um motor girar com maior ou menor rapidez que o outro.

A protecdo do aparelho é assegurada por uma blindagem
de 14 milimetros que o torna invulneravel a bala do fuzil
moderno. Esta blindagem, constituida no minimo de espessura
protetora contra o fuzil antitanque, é justificada neste aparelho
pela excelente qualidade do aco empregado na sua fabricacao,
levando-se em conta que a vulnerabilidade do carro é largamente
diminuida por sua grande velocidade que atinge de 13 a 14
quildmetros por hora.

O aparelho esta dividido em dois compartimentos. A parte
da frente compde-se de uma longa caixa blindada protegendo
os engenhos de propulsdo: motores, embreagens, caixas de
velocidades, reservatorio de esséncia e de 6éleo, radiador. A
parte de trds compreende a camara de combate, elevada de
uma torre quadrangular armada de quatro metralhadoras,
sendo uma de reserva. A torre bastante elevada oferece ao
aparelho um vasto campo de tiro e a liberdade de uma forte
poténcia de fogos. O aprovisionamento das metralhadoras,
distribuido em carregadores articulados de 50 cartuchos, é de
5.700 tiros.

As suas lagartas, um pouco menores que as dos tanques

11 Desgaste [N.E.]
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pesados, podem transpor trincheiras de 2,80 metros de
largura.

A guarnicdo consta de trés homens: um oficial, um
metralhador e um mecanico.

Durante a guerra foram construidos 200 destes carros. A
construcdo, iniciada em 1917, terminou em 1918, quando foram
eles empregados juntamente com o Marca V, com grande sucesso
contra o inimigo.

Os relatdrios alemaes mostram claramente a tensao de
nervos de que se apoderavam as suas tropas com a apari¢do
destes dois aparelhos. As suas ordens do dia estdo cheias do
terror que provocava o tanque Whippet, e os relatdrios dos
comandantes de 12 linha chegam a declarar que, em face desses
engenhos, era inutil a resisténcia. E que “sé a sua presenca era
suficiente para os homens se renderem” em massa.

Segundo o regulamento do Corpo de Tanques Britanico,
deve ser o tanque Whippet empregado em ligagdo com a
cavalaria. Na pratica, porém, este método ndo deu resultado
satisfatdrio pelas dificuldades de os tanques manterem o contato
com esta arma.

O General Hardress-Lloyd, Comandante da 32 Brigada de
Tanques Whippet, apds as experiéncias da Batalha do Somme,
firmou numa ordem do dia o emprego que se devia dar ao tanque
ligeiro, dizendo:

N3o creio que seja de bom aviso usar o atual
Whippet em ligagdo com a cavalaria. Melhor
resultado teria sido obtido se durante essas
operagbes o Whippet tivesse trabalhado em
estreita ligacdo com o tanque Marca V e a
infantaria. O Whippet ndo é suficientemente
rapido para se harmonizar com a tatica da
cavalaria no primeiro periodo de uma batalha.
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Figura 16 — Tanque Whipet
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A missdao do Whippet deve ser na frente, perseguindo o
inimigo em retirada, impedindo que ele se reorganize, obstando
a chegada de reforgos, e eventualmente auxiliar a infantaria a
fazer um avanco longo, capturar prisioneiros, canhdes etc.

Ele deve marchar na vanguarda em estreita ligacdo com
os tanques pesados, para estar suficientemente préximo para
passar a frente, quando for oportuno:

Se 0 conservamos na retaguarda com a cavalaria,
a velocidade do Whippet ndo é suficiente para
ajudar a maquina a estar em posicdo avangada
no momento desejado, e seu poder ofensivo sera

seriamente diminuido.

Dai ter o papel do Whippet consistido, com o mais brilhante
éxito, em cooperar com a infantaria ou com as companhias de
ciclistas. Obtida a ruptura de um setor inimigo, esse aparelho era
jogado nas organizac¢des adversas com a missao de semear o panico
na retaguarda, destruir os centros telefonicos, atacar os postos de
comando, os comboios e as colunas de infantaria em retirada.

Aparelho suficientemente veloz, penetrava nas linhas
inimigas, batia os campos em todas as dire¢des, desalojava as
patrulhas inimigas e sondava com os tiros de duas metralhadoras
os bosques e os povoados.

Tanque Whippet N. 2

Os ingleses, modificando o tanque Whippet, construiram o
Whippet n. 2 que se vé na fotografia 17.

Este aparelho ndo satisfez aos fins procurados: menor peso
e grande velocidade. Na ultima condicdo os calculos falharam
inteiramente.
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Com um motor Ricardo de 100 HP de quatro cilindros, nao
se obteve sendo uma velocidade um pouco maior que a do Marca
V. O motor foi colocado na parte traseira do aparelho, deixando
em grande amplitude a cdmara de combate, no centro da qual se
eleva uma torre blindada com quatro metralhadoras, semelhante
a do tanque Liberty Anglo-Americano, que descreveremos mais
adiante.

Este aparelho com 6,80 metros de comprimento pesa
18 toneladas, pode transpor trincheiras de 2,50 metros e tem
guatro homens de guarnicao.

Tanque de Provisao — Dito Marca IX

Veem-se as caracteristicas deste aparelho na fotografia 18.
Foi ele construido especialmente para o transporte de tropas,
aprovisionamentos e munic¢des as linhas de frente de batalha.
Tem capacidade para transportar uma carga de 10 toneladas ou
40 homens. O seu comprimento é de 10 metros; possui um grande
espacgo para acomodacdo de carga de 5 metros de longo sobre
2 metros de largura; locou as engrenagens de transmissdao e o
motor o mais possivel para os extremos do aparelho. Duas largas
portas abertas em cada face lateral permitem facil acesso ao
carregamento. O seu motor, caixas de engrenagens e velocidade
sao semelhante as do [tanque] Marca V.

Os britanicos organizaram com esses tanques o servico de
socorro aos tanques postos fora de a¢do, que eram rebocados
para as oficinas de reparos.

Para os reparos, todas as pequenas oficinas existentes em
cada brigada, batalhdo e companhia, foram convertidas numa
oficina geral a retaguarda do front e servida por um numeroso
pessoal especialista.
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Quando as avarias sofridas pelos aparelhos em
combate eram suscetiveis de serem reparadas “sur place” a
propria guarnicdo encarregava-se dos consertos. Para isso,
os tanques de provisdo, que acompanhavam de perto as
operacgOes, forneciam as pecas necessdrias e recolhiam as
pecas estragadas. Se, ao contrario, as avarias eram graves, 0S
tanques de provisao rebocavam os aparelhos para a grande
oficina.

La, as vezes, eram completamente desmontados para,
com as pecas, ainda em perfeito estado, de duas ou trés,
construirem um novo aparelho.

Quando este, armado com essas pecas, ficava em boas
condicdes, era incorporado a frota de combate; quando nao,
era transformado em tanque de provisao.

Finalmente, se o estado do aparelho era de tal forma
gue ndo podia ser retirado do campo de batalha, uma
guarnicdo de salvamento aproximava-se dele, ao cair da noite,
e as partes principais do motor, armamento e engrenagens
— eram desmontadas e recolhidas a grande oficina. E assim,
durante os dois ultimos anos de hostilidades, esta perfeita
organizacdao, bem inglesa, salvou para a Inglaterra, alguns
milhdes de libras.

Tanque Especial

Os ingleses, em 1918, estrearam também um tanque
denominado “especial”. Deve-se essa criacdao ao Major Gregg,
pertencente a artilharia. Consagrando um grande interesse a
nova arma, teve um dia a ideia de um tanque “transporte de
canhdo capaz de conduzir artilharia suficientemente pesada
para apoiar um avango.

Esse “tanque pode transportar: um canhdo de 125
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milimetros e 54 granadas ou um obuseiro!? de 150 milimetros
com 65 projéteis; um canhdo ou obuseiro montado sobre uma
plataforma podera atirar sem nenhum inconveniente para
o tanque; e um guindaste colocado no centro do aparelho
permite carregar a peca, e descarregd-la quando chegar ao
lugar onde devia ser metido em bateria.

A fotografia 19 mostra o conjunto deste aparelho. As
suas caracteristicas particulares sdo: as lagartas passam por
baixo de um tunel e ndo sdo totalmente descobertas como
nos demais tanques; o peso foi reduzido a 25 toneladas pela
diminuicdo da espessura das blindagens; o comprimento é de
7,62 metros; tem quatro velocidades e marcha 7 quilometros
por hora.

Dada a sua grande capacidade de acomodacgdo, este
aparelhoficoudestinadonofimdasoperag¢des, exclusivamente,
ao transporte de viveres, muni¢cées, material de pontes etc.
para as linhas avangadas.

Uma considerdvel quantidade do [tanque] Marca IV foi
transformada em tanque de provisao.

12 O obuseiro dispara sua granada (chamada de obus) em baixa velocidade e
trajetdria parabdlica de forma a passar obstdculos e atingir tropas inimigas em
geral fora do campo visual do artilheiro. Sdo desse tipo as pegas que equipam a
maior parte das artilharias pelo mundo. BLOG GUERRAS, 2011. Disponivel em:
<http://forumguerras.blogspot.com.br/2011/03/canhao-obuseiro-e-morteiro.
html>. Acesso em: 28 out. 2017. [N.E.]
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Figura 18 — Tanque de Abastecimento
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Organizacao

No fim das hostilidades, o Corpo de Tanques Britanico
constava na Franca, de um estado-maior de um General,
Comandante do Corpo de Tanques em operagdes, e, na Inglaterra,
de um Quartel General.

As tropas expediciondrias se compunham de 20 brigadas
(as brigadas inglesas correspondem aos regimentos franceses).

Cada brigada compreende trés batalhdes, 12 tanques
de provisdo e trés de telégrafo sem fio (TSF). Cada batalhdo é
formado de trés companhias. Cada companhia se subdivide em
trés secgdes.

O batalhdao de carros pesados possui 36 tanques de
combate e seis de instrucdo; a companhia [é constiuida] de 12
carros de combate, quatro por sec¢ao.

O batalhdao de carros leves possui 48 tanques Whippet,
repartidos em trés companhias de quatro se¢des cada uma, a
razdo de 16 por companhia e quatro por sec¢ao.

A guarnicdo do tanque pesado compreende, geralmente,
um oficial e sete homens; a dos carros Whippet, um oficial e
dois homens. Duas companhias de repara¢do asseguravam a
evacuacao dos tanques destruidos ou avariados em combate.
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Il PARTE

CARRO DE COMBATE FRANCES, SUA
ORGANIZACAO

Carro de assalto, atualmente, carro de combate foi o
nome com que os franceses designaram os seus carros de
guerra blindados. Quiseram eles sem duvida simbolizar com
a palavra “carro” uma evocagao dos combates antigos, dos
jogos de circo, em que, a semelhanca dos modernos carros
de combate, os carros gregos e romanos rolavam na refrega
ou na arena. A expressado é hoje bem conhecida do publico
francés, através das facanhas legenddrias praticadas por
aqueles engenhos de guerra e seus congéneres do exército
britanico, que os Ingleses, pelo seu lado, denominaram
tanque (reservatério), a fim de assinalar bem esses monstros
que tanto devoram as metralhadoras como destroem os seus
ninhos.

Os primeiros modelos franceses aparecidos no campo de
batalha foram construidos nas usinas Schneider, do Creusot,
e nas Forges et Aciéries de la Marine (Forjas e Siderurgia da
Marinha), de St. Chamond.

Ambos s3ao designados correntemente sob os nomes de
carros de assalto Schneider e carros de assalto “Saint-Chamond”.

Suas caracteristicas particulares tiradas do livro Les chars
d’assaut (em portugués denominado Tanques de assalto), do
capitdo Dutil sdo as seguintes descritas em sequéncia.

O modelo Schneider (figura 20) apresenta-se com uma
massa alongada de 6 metros de comprimento sobre 2,40
metros de altura. Compreende um chassi constituido por duas
longarinas de ago reunidas por taleiras, trazendo, na frente, o
motor, e atrds, a caixa do mecanismo, que encerra os 6rgaos de
comando dos “barbotins”. Este chassi repousa, por intermédio
de molas, sobre os carretes, os quais trazem uns trés, outros,
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quatro roldanas, girando sobre as lagartas, um sistema de bielas
e de amarracdes assegura a ligacdo do chassi aos carretes, todo
o conjunto, permitindo a este a mobilidade necessadria. O carrete
da frente suporta a roda ou polia de retorno, montada num
garfo de corredica que permite regular a tensao da cadeia, no
seu percurso superior, entre o “barbotim”, atras, e a polia de
retorno, na frente; a lagarta, composta de 34 patins, é suportada
pelos rodetes, montados entre duas barras, que impedem a
lagarta de encurvar-se sob o seu préprio peso. As duas rodas, da
frente e de tras, tendo o raio quase igual (80 centimetros pouco
mais ou menos), os percursos superior e inferior da lagarta sao
sensivelmente paralelos.

O Schneider é acionado por um motor de explosdo de 60
HP dando 1.200 rotacdes, especialmente construido para este
carro pela Sociedade Schneider. Tem quatro cilindros conjugados
dois a dois (diametro 135 milimetros, curso do émbolo 170). E
provido de uma lubrificacdo automdtica, de um carburador de
dois pulverizadores, com inflamacdo por magneto e ventilador
acionado pelo motor.

O reservatdrio de combustivel, estando colocado num
plano inferior ao do carburador, o combustivel ndo pode
chegar a este sem uma pressdo de gas ou de ar exercida
sobre a superficie do liquido, o que é obtido, no comeco,
por uma bomba de ar e deve ser continuada por meio de um
pulsador.

O movimento do motor é transmitido aos “barbotins” por
meio de uma embreagem principal de cone inverso, com uma
mudanga de velocidade de trens baladores, permitindo trés
multiplicagdes de uma mudanca de marcha e duas embreagens
secundarias, agindo cada uma sobre um dos “barbotins”, o que
permite diminuir ou cessar o movimento de uma das lagartas,
operando a mudanca de direcdo dos veiculos. Todos estes
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mecanismos sdo montados sobre mancais®, comandados por
alavancas e pedais a disposicdao do condutor, que tem seu lugar
na parte dianteira do carro e a direita do motor.

Sobre o chassi, onde se acham o motor e o armamento,
foi construido um grande caixdo blindado, fechado com placas
de aco. Uma clareira assegura o arejamento do aparelho.
Fendas horizontais e portinholas de correr, podendo inclinar-
se a vontade, permitem observar o exterior. Uma porta,
colocada atras, dd acesso ao interior do aparelho. Na frente,
uma espécie de esporao elevado serve de amparo ao carro
guando este se inclina para frente, impedindo que o faca
demasiadamente.

O aparelho é armado de duas metralhadoras e de um
canhdo do tipo 75 S [calibre 75 milimetros], colocado na frente
e a direita do aparelho, numa direcdo um pouco obliqua em
relacdo ao eixo de marcha, composto de um tubo curto (de nove
calibres cinco) e de uma culatra de cunha, do mesmo tipo que
aquela do morteiro 75 de trincheira Schneider; ele atiraa granada
explosiva do 75 de campanha, munido de um cartucho especial
que lhe da uma velocidade inicial de 200 metros por segundo.
Seu aprovisionamento é de 90 projéteis. Seu tiro é preciso até
200 metros, mas o seu alcance maximo util é de 600 metros.

As duas metralhadoras do sistema Hotchkis, 1914, sao
colocadas uma de cada lado do aparelho; um suporte montado
em eixo permite a pontaria no sentido lateral. Elas sdo montadas
em madscaras esféricas, salientes sobre as paredes do carro e
reunidas ao suporte por dois eixos horizontais. S3o providas de
400 tiros, repartidos em carregadores de 96 cartuchos.

A guarnicdo é constituida de um chefe de carro,
ordinariamente oficial, que ocupa o posto do condutor, de um

13 Elementos de maquinas que servem de apoios fixos aos elementos dotados de movi-
mentos giratdrios (eixos). O mancal tem uma estrutura geralmente de ferro fundido e
bipartida (base tampa), onde fica o casquilho, no interior do qual gira o eixo.
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sargento e de quatro homens, dos quais dois com metralhadoras,
um artilheiro e um mecanico.

Seu peso em ordem de marcha com armamento e muni¢des
é de 13,5 toneladas. Sua velocidade varia de 1 a 5 quildmetros
por hora. A protecdo da guarnicdo é assegurada por uma
blindagem de 11 milimetros, refor¢cada na frente e nos lados por
uma sublindagem de 8 milimetros, o que torna absolutamente
invulneravel a bala perfurante e aos estilhacos de artilharia. A
lagarta, com 3 metros de comprimento, permite atravessar
trincheiras de 1,50 metro 1,80 metro de largura e escalar rampas
de 55 graus.

O modelo St. Chammond (figura 21), de massa mais alongada
e mais pesada que o Schneider, tem um comprimento de 7,91
metros, atingindo a 8,83 metros com a camara do canh3do que esta
colocada na frente. Sua largura é de 2,67 metros; sua altura acima
do solo é de 2,365 metros ou de 2,350 metros, segundo a forma do
teto que variou no curso da fabricacdo. A “plataforma” é disposta
sobre um sistema de trés pares de carretes que a suportam por um
conjunto de grossas molas helicoidais; os carretes sdao reunidos por
taleiras entre si e com a plataforma, e sdo munidos, aos carretes do
meio e de tras, cada um de trés roldanas duplas. O carrete da frente
traz o sistema de tensdo da lagarta. Esta é composta de 36 patins
articulados uns aos outros por eixos de cabeca quadrada; o patim
tem uma largura de 324 milimetros. Esta lagarta parece recuada
do aparelho, devido a presenca de uma saliéncia, preparada para
permitir a manobra do canh3o e que o carro aparenta levar diante
de si.

Os seus 6rgaos de propulsdao sdo elétricos e mecanicos e
compreendem: um motor de explosdo; uma transmissdo elétrica
e uma transmissao mecanica.

O carro é munido de um motor Panhard, sem valvula, de
90 HP de forca real (quatro cilindros, curso do émbolo de 150
milimetros e o didmetro do cilindro de 125 milimetros).
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Figura 20 — Carro Schneider

Figura 21 — Carro de Saint-Chamond
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O sistema de transmissado elétrica traz, primeiramente, um
dinamo geratriz que é arrastado pelo eixo motor. Este dinamo
encerra dois induzidos, dos quais um produz normalmente uma
corrente de 260 amperes para 200 volts, que é suficiente para
o funcionamento habitual; o outro induzido pode ser posto em
série com o primeiro, para uma marcha de grande velocidade, de
sorte que a geratriz fornece entdo uma corrente de 130 amperes
para 400 volts. Sua poténcia tedrica é entdo de 52 kilowatts. Dois
motores elétricos recebem esta corrente; cada um deles aciona,
por intermédio de uma engrenagem redutora de velocidade, uma
das lagartas. Na marcha em linha reta, eles giram com a mesma
velocidade, porém tornam-se independentes para permitir a
curva. Enfim, os érgaos elétricos do comando permitem modificar
as conexdes dos motores e da geratriz; uns, do tipo de tambor,
conhecido pelo nome de “controlleur de tramway”, agem sobre
a geratriz: este vem da caixa de marcha, funcionando como
embreagensparaacurvadocarro, e o “combinador”, que funciona
como mudanca de velocidade; os outros, ditos contatores, sdo os
interruptores, abrindo ou fechando os circuitos, agem sobre os
motores. Estes sdo os contatores de inversao que asseguram as
mudancas de marcha, e os contatores de dire¢ao que asseguram
os deslocamentos do carro.

Os movimentos de rotacdo dos motores elétricos, assim
comandados, passam por transmissdes mecanicas as rodas de
propulsdao com as reduc¢des das velocidades necessarias.

Esse conjunto elétrico-mecanico, disposto de modo que
a manobra possa ser efetuada indiferentemente do posto da
frente ou do posto de trds, da ao Saint-Chamond uma grande
facilidade de comando, sem esfor¢o muscular importante, uma
grande maneabilidade de embreagem e a faculdade de percorrer
facilmente toda a escala das velocidades.

Uma blindagem de 17 milimetros assegura a sua guarnicao
invulnerabilidade absoluta a bala perfurante.
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O armamento comporta essencialmente um canhdo de 75
do tipo ordinario de campanha colocado na frente do carro, no
eixo de marcha.

Ele atira, por consequéncia, o cartucho normal,
com velocidade inicial de 550 metros por segundo, sendo
aprovisionado de 106 granadas explosivas.

O aparelho possui ainda quatro metralhadoras, colocadas
uma na frente, a direita do canhdo, uma de cada lado e uma
atras. Estas metralhadoras sdo do mesmo tipo das do Schneider.
Seu aprovisionamento consta de 78 carregadores de 96 tiros
cada um.

A guarnicdo compreende: um oficial chefe de carro, um
sargento chefe de peca, dois serventes para manobra do canhao,
um atirador para cada metralhadora e um mecanico.

O peso do carro, excluidas as munices e o pessoal, é de
19.000 quilos; em ordem de marcha é de 23.500 quilos. Sua
velocidade é aproximadamente de 8 quildbmetros por hora.

O carro St. Chamond trouxe alguns aperfeicoamentos sobre
o Schneider: o armamento é mais poderoso; sua velocidade é
maior; o langamento, em vez de ser mecanico, faz-se rapidamente
por uma bateria de acumuladores. Este dispositivo apresenta
uma grande superioridade sobre a transmissdo mecanica: a
maneabilidade é muito maior, a conduta muito menos penosa
para o condutor que, em lugar de exercer um forte esforco de
tracdo sobre as alavancas de mudanca de direcao, se limita a
manobrar uma manivela. Em compensagao, ela apresenta os
inconvenientes proprios as transmissdes elétricas: fragilidade e
complicagao.

Tivemos ocasido de verificar que estes dois aparelhos
possuem defeitos que excedem as suas qualidades: desarranjo
frequente do motor; progressdo penosa no terreno dificil;
vulnerabilidade consideravel; campo de tiro extremamente
restrito.
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Estes aparelhos tém apenas o nome de carro de assalto.
Nao sao, em verdade, mais que uma viatura comum, fechada com
placas de blindagem e montada sobre um trem a “Caterpillar”. A
sua ideia é muito rudimentar. J& os antigos haviam construido
carros fechados de madeira, suficientes para lutar contra o
armamento na época.

No ultimo ano da guerra, eles quase que foram
completamente banidos dos campos de batalha.

Os primeiros engajamentos nos quais tomaram parte os
aparelhos Schneider e Saint-Chamond se deram, como é facil
lembrar, no curso da ofensiva francesa de abril de 1917, nas
condigBes desastrosas que abaixo narra um dos correspondentes
na frente de batalha:

Os carros deviam atacar a terceira linha inimiga
(as duas primeiras eram supostas tomadas
pela infantaria) e explorar o sucesso em rasa
campanha, onde os carros achariam facilidade
para evolver livremente. As ordens foram,
porém, mudadas quase na véspera do combate
e num momento em que era dificil entrar em
detalhes de preparacdo e da execucdo dessas
novas ordens. Apds uma marcha de aproximacao
de varios quilébmetros, em pleno dia (6 horas da
manhd de abril), passando todos pelo mesmo
ponto, assinalados pelosobservatoérios terrestres
inimigos, sem uma séria contrapreparagao
de artilharia, os carros atingiram, entretanto,
através de um terreno dificil, num verdadeiro
labirinto de trincheiras e de buracos de obuses,
a segunda linha alemad e foram obrigados a
estacar entre Berry-au-Bac e Juvincourt. Alguns
aparelhos ultrapassaram a terceira linha alema
e atingiram mesmo a via férrea Lacon-Reims,
onde, porém, foram demolidos e capturados.
A segunda linha foi entregue aos infantes e os
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aparelhos ficaram sob o fogo, de seis horas da
manha ao meio da noite seguinte, indo e vindo
pelos declives, deslocando-se para se furtar
ao fogo e aguardar a infantaria que ndo vinha,
dizimada que tinha sido no ataque da primeira
linha. O ataque ndo foi levado avante: as
defesas de Berry-au-Bac e as de Craonne tinham
resistido. Entretanto, a ruptura esteve bem
perto de realizar-se. Empregados em massa,
por surpresa, sem preparacdo de artilharia, é
provavel que os carros de assalto, num terreno
favordvel, em condigdes normais, teriam obtido
a ruptura. Entretanto, em condi¢des de combate
desastroso, com um material muito imperfeito,
em frente de uma artilharia poderosa nem
amordacada, nem contrabatida seriamente, o
pessoal da artilharia de assalto deu prova de um
alto valor. Seu chefe, o glorioso Comandante de
Esquadrdo Bossut, oficiais e homens, tiveram
a morte mais horrivel, queimados vivos dentro
dos seus aparelhos em chamas. Seus camaradas
continuaram o ataque sem hesitar, causando
enormes perdas aos alemdes, tomando a
segunda linha inimiga e quebrando todos os
contra-ataques.

Apesar disso, a artilharia de assalto ndo chegou a
conquistar a confianca dos estados-maiores. Nos
ataques parciais e locais de Malmaison, colheram
os carros grandes resultados; entretanto, ndo
foram bastante para firmar o seu conceito.'* Foi
preciso o ataque de Cambrésis pelos Ingleses,
utilizando o método, preconizado depois na

14 A experiéncia, em todo caso, tinha conduzido a uma modificagdo na construgdo
técnica dos engenhos e na realizagdo conjuntamente com os tipos anteriores, do
pequeno carro Renault, verdadeiro petrecho de acompanhamento da infantaria,
combatendo em ligagdo intima com ela para limpar o terreno, reduzir os centros
de resisténcia e sustar os contra-ataques inimigos.
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artilharia de assalto francesa, isto é, o ataque
em massa, por surpresa, sem prepara¢do de
artilharia, para que se modificasse um pouco a
opinido dos estados-maiores sobre o valor dos
tanques.

Mas foi, sobretudo, o ataque do General Mangin,
ou antes o contra-ataque de 11 de junho de
1918, contra as tropas alemdes marchando
sobre Compiégne, que permitiu a artilharia de
assalto conquistar a confianga dos infantes e
dos estados-maiores. Essa operagdo estd ainda
presente a memdria de todos: ela marca o inicio
dos felizes contra-ataques franceses no curso da
ofensivainimigade 1918. Os alemdes marchavam
em direcdo a Compiegne com intengdes de
apoderar-se dela e da floresta do mesmo nome:
estava Paris diretamente ameagada. Sua linha
avancgava pelo Sul de Montiddier e de Lassigny;
a tropa de choque era composta de onze
divisGes. Um grupo de quatro divisdes foi posto
a disposicdo do General Mangin para resistir
ao impeto; as forgas eram absolutamente
desiguais; os franceses se bateram um
contra dois. Os elementos de infantaria
francesa estavam profundamente fatigados;
desembarcados de caminhdes automoveis
acabam de fazer 55 quilometros. O General
Mangin deu ordem de atacar, antes mesmo
de chegar ao seu quartel-general. As divisGes
francesas atacaram, precedidas de numerosos
carros de assalto, e o inimigo batido recuou,
perdendo 2 a 3 quilometros de profundidade;
Belloy foi retomada, o alemao jogado para longe
de seus sonhos e de Compiegne, com perdas
consideraveis. Os tanques fizeram nessa ocasido
excelente trabalho: com suas metralhadoras e
canhdes blindados dizimaram o inimigo, fazendo



Os Tanques na Guerra Europeia 1914 - 1918

verdadeira carnificina; eles sofreram também
perdas sérias em material e em homens, mas
ndo poderdo ser comparadas com as sofridas
pelo adversario. A demonstracdo do valor dos
aparelhos ficou feita; o estado-maior concedeu-
lhe sua confianca; eles foram utilizados
racionalmente.

A desastrosa estreia dos aparelhos Schneider e Saint
Chamond na linha de fogo ndo teve outra causa sendo a falta
de uma ligacdo estreita entre os carros e a infantaria de ataque,
além da falta de outros elementos.

Atualmente, por exemplo, para uma operacdo de mesma
natureza, os aparelhos sdao, em principio, transportados pelas
estradas de ferro e, depois, pelas de rodagem em reboques
puxados por tratores ou mesmo por caminhdes porta-carros.

As unidades de tanques, a partir da companhia, possuem
aparelhos de sinalizacdo e de telegrafia sem fio, permitindo as
unidades engajadas se corresponderem durante o combate, seja
com a infantaria que os acompanha, seja com a retaguarda e
com os avides de acompanhamento.

Mas se os tanques médios fizeram demonstracdo da sua
utilidade e do seu valor, o tanque pequeno se imp6s desde o
primeiro encontro com o inimigo, como o verdadeiro instrumento
para a luta em campo raso. Os carros Renault, depois de
haverem contribuido brilhantemente para todas as operacdes
do comecgo de 1918, quando a ordem de avancar soou do Marne
ao Aisne, com os exércitos de Mangin Degoutte e os Americanos,
avancaram formando uma verdadeira cortina protetora e por
toda parte por onde marcharam, o inimigo desapareceu. Aos
tanques, aos seus heroicos sacrificios, barrando as estradas de
Paris a invasdo inimiga, deve-se uma grande parte dos louros
colhidos na gigantesca luta.
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Estes dois modelos precederam de mais de um ano a
aparicao do pequeno carro Renault (figura 22). Como os demais,
este é do sistema de lagarta, isto é, o sistema de propulsdo é
constituido por duas cadeias sem fim, formando trilhos, sobre
0s quais giram as verdadeiras rodas dos veiculos. E um carro
blindado, armado, seja de uma metralhadora, seja de um canhao,
assestado numa torre moével que permite atirar sobre todos
os pontos do horizonte. A metralhadora Hotchkiss do modelo
corrente é provida de uma luneta de precisdo, que assegura a
pontaria rigorosa ao atirador. Seu aprovisionamento comporta
50 fitas de 96 cartuchos.

O canhdo de 37 milimetros do tipo semiautomatico
de fabricacdo de Puteaux atira trés espécies de municdes:
granada de ferro fundido de 450 gramas de peso, carregada
de pdlvora negra e com espoleta de percussdo; granada de
ruptura, de aco, pesando 510 gramas, carregada também de
polvora negra e com espoleta no culote; granada explosiva de
580 gramas carregada com 30 gramas de melnite (melonite) e
com espoleta percutente. O seu aprovisionamento de 240 tiros
traz ainda uma vintena de lanternetas para o flanqueamento
e a defesa aproximada. Assim equipado, o peso do carro-
metralhadora é de 6.500 quilos, e para o carro-canhdo 37
de 6.700 quilos. Com este peso e um motor de 18 HP, o
Renault atravessa facilmente as mais densas redes de arame,
preparando uma passagem suficiente para uma coluna de
infantaria em fila indiana.

Esse carro que tem quatro velocidades para frente e
uma so6 para tras —a 42 como no Schneider — pode percorrer
de 1 a 7 quildometros por hora. O Renault sobe a elevac¢des
mais facilmente em marcha para trds do que em marcha
para frente. E que o seu centro de gravidade estd préximo
da cauda. E, portanto, ai a maior superficie de aderéncia ao
terreno.
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Figura 22 — Carro Renault (carro-canhao)
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Ele possui francamente uma destreza que nao tinham
os dois primeiros espécimes; seu tamanho reduzido permite-
Ihe atravessar trincheiras tdo largas como aqueles (de 1,60
metro a 1,80 metro); pode mesmo passar trincheiras de 2
metros atrelado a um outro carro. Para facilitar a passagem
das trincheiras, foi-lhe adaptada uma cauda amovivel na qual
ele se pode apoiar.

Faz-se a sua transmissao mecanicamente, como no
Schneider.

A guarnicdo é de dois homens: um encarregado da
direcdo do aparelho, e o outro do combate propriamente
dito, o qual vai assentado, ou de pé, dentro da torre que estd
situada na parte central do veiculo.

O chefe de carro transmite suas ordens ao condutor
por pequenas pancadas ou pressdes variadas exercidas sobre
os ombros. Nos aparelhos médios e pesados usa-se o tubo
acustico, para ligar o chefe a guarnicao.

Para assegurar a protecdo dos homens e do motor,
as paredes verticais do carro sdo construidas de placas de
16 milimetros de espessura, a prova de bala perfurante; as
paredes obliquas, ou fracamente inclinadas sobre a horizontal,
tém somente 6 milimetros.

Em primeira velocidade este aparelho pode escalar
rampas fortes de 100 graus, contanto que o terreno seja
consistente, ao passo que o Schneider e o St. Chamond sé
poderdo de 70 a 80 graus.

As cercas, as capoeiras espessas e os muros de tijolos ou
de pedras de espessura até 70 centimetros ndao constituem
obstaculos a progressao do Renault.

Entretanto, os abatizes feitos com grandes arvores sdo
intransponiveis por ele, e as grossas toras rompem facilmente
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as suas cadeias de propulsao.

Sem renunciar ao carro de canhdao 37, em junho de
1917, o General Estienne, Comandante d’Artilharia de Assalto
francesa, prop0s que se dotasse as novas companhias de um
carro armado de canhdo de 75 curto, assim como de outro
munido de instalacdo de telégrafo sem fio (TSF).

Este ultimo (figura 23) foi experimentado na batalha
de 23 de outubro, em Malmaison, com os mais satisfatérios
resultados. Este carro possui um poste transmissor e receptor
dotipoE 10ter., que pode ser usado como telegrafia e telefonia
sem fio. A sua antena consta de um cabo metalico de 14 metros
de comprimento, preso ao aparelho e a extremidade de uma
corda que arrastada em terra mantém a sua distensdo. A forca
de recepc¢do deste aparelho excede a 40 quildmetros; porém,
se a distancia a transmitir excede a 4 quilémetros, é preciso
muitas vezes escalonar os carros de telégrafo sem fio (TSF) em
profundidade servindo de postos intermediarios.

O carrodetelegrafiasem fio (TSF) ndo possuiarmamento,
a ndo ser aquele trazido para o servico. Exige trés homens de
guarnicdo, um oficial, chefe de carro, um radiotelegrafista e
um condutor.

Quando em agdo tal carro ndo acompanha os demais ao
combate; a sua posicao é ao lado do Posto de Comando (PC)
do Comandante de Batalhdo, no eixo de ataque da unidade.
Cabe-lhe a missdao de transmitir para frente, por intermédio
dos agentes de ligacdo enviados pela infantaria, as ordens
do comandante da Divisdo de Infantaria (DI), e a este, as
informacdes vindas da frente de combate.

Os carros disponiveis devem ser conservados na reserva
da brigada de infantaria; se, ao contrario, ndo houver carros
para dotar cada batalhdo, usar-se-a um carro para cada dois
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batalh®es ou naquele cuja missdo for mais importante.

Os chefes dos carros de telegrafia sem fio (TSF) devem,
ao tomar contato com a tropa a cujas ordens vao servir, fazer
reconhecimentos para bem conhecer o terreno.

Cada carro de telegrafia sem fio (TSF) possui também
paraassuas transmissdes quatro pombos-correios. No comego
os pombos foram conduzidos no carro do Comandante, porém
depois se verificou que eles ficavam atordoados com os tiros
e o odor dos gases. Atualmente sdo eles atribuidos aos carros
de telegrafia sem fio (TSF).

Quanto ao carro-canhdo 75 curto, (figura 24) ndo chegou
a ser experimentado na guerra, por ter sido distribuido a
tropa justamente no momento em que os alemaes pediram
o armisticio.

Como o nome indica, este carro € o mesmo que o carro-
canhdo 37, sendo alguns quilos mais pesado.

O seu armamento, montado sobre uma torre, consta
de um canhdo de 75 curto, atirando a granada explosiva do
75 de campanha com um cartucho especial que |lhe da uma
velocidade inicial de 200 metros por segundo e um alcance util
de 600 metros. Compde-se a sua guarni¢ao de dois homens,
um oficial, chefe do carro, e o mecanico-condutor.

Este aparelho apresenta as seguintes vantagens sobre
o carro-canhdo 37: seu projétil é muito mais poderoso e
transporta uma ponte por meio da qual faz passar os demais
carros sobre as trincheiras muito largas. Possui, entretanto,
sérios inconvenientes: falta de justeza no seu armamento; a
torre é fixa, tornando dificil a regulagao do tiro; tem a carcaca
muito alta, provocando, as vezes, na subida das grandes
rampas ou na passagem de largas crateras, o encapotamento
do aparelho.
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Figura 23 — Tanque de Telegrafia sem Fio (TSF)
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Organizacdo dos Carros de Combate do Exército Francés

A organizagdo repousa na ordem ternaria.

A companhia é a unidade técnica e administrativa.
Comandada por um capitdo, compde-se ela de trés se¢des de
combate idénticas e de um escalao.

A secdo de combate é comandada por um primeiro ou
segundo tenente, que monta sempre um carro-canhao; divide-se
em duas e meia se¢des composta cada uma de um carro-canhao
e um carro metralhador.

As secOes compdem-se de cinco carros; as trés secoes de
uma companhia tém 15 carros de combate, um carro de telegrafia
sem fio (TSF) e um carro de Comando.

O escaldo divide-se em trés secbes sob as ordens de um
tenente comandante: a 12 se¢dao compde-se de oito carros,
destinados cinco as substituicGes e trés as depanagens e ao
reabastecimentodalinhadefogo; a22se¢aocompde-se daoficina
e do seu pessoal especializado; a 32 secdo é a de transportes
e destina-se ao transporte dos carros, ao reabastecimento
das munigdes, ingredientes etc. Compde-se de um caminhdo
de 5 toneladas com o reboque-oficina; trés caminhdes de 3,5
toneladas, com dois reboques com 2 e 3 toneladas, um pequeno
caminhdo de 1,5 tonelada, um automével de dois lugares para o
Comandante do escaldo, uma cozinha rolante, uma motocicleta-
sider-car, uma bicicleta e material telefénico.

O escaldo transporta dois dias de fogo e dois dias de esséncia®.
Cada carro de combate transporta um dia de fogo, quer dizer, 3.555
granadas, 48.000 cartuchos e um dia de combustivel.

Pessoal

O efetivo da companhia é de 131 homens, dos quais cinco
oficiais, 16 sargentos, 19 cabos e 91 soldados, repartidos pelas

15 Combustivel
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secOes de combate e do escaldo. Em tempo de paz, este efetivo,
por medida econ6mica, pode ser reduzido a 86 homens.

O batalhdo compde-se de trés companhias idénticas e mais
um Estado-Maior que compreende: quatro oficiais, um médico
com seu servico médico e 28 soldados. O seu material compde-
se de dois automdveis de Turismo, trés caminhdes, sendo dois
pequenos, duas motocicletas e duas bicicletas.

A composicdo do regimento é a seguinte: um pelotao fora
do quadro; batalhGes de carros pequenos de trés Companhias;
e companhia de operarios, eventualmente, um grupo de carros
pesados.

O regimento mobilizado conta com mais uma se¢do de
transporte e uma sec¢ao de rebastecimento e depanagem.

A brigada é formada de trés regimentos e um parque
anexo.

Existem presentemente trés brigadas com 27 batalhGes.

Insignia de Artilharia de Assalto

A insignia oficial dos cagadores blindados, na Franga,
consiste num elmo medieval viseira abatida, simbolizando a
armadura protetora, colocada de perfil sobre dois canhses
cruzados. Esta insignia, colocada no brago esquerdo, é bordada
a ouro ou a prata para os oficiais e sargentos, e a vermelho para
os soldados.

Na gola o nimero do regimento esta sobre o vivo da arma
de origem, para os oficiais, e sobre fundo vermelho para os
soldados.

Sendo esta cor a da artilharia ordinaria, procura-se dar
a arma que nasceu, e fez sua brilhante estreia durante a mais
formidavel guerra de todos os tempos, uma cor particular que a
diferencia das outras armas.
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IV PARTE
TANQUES DE RUPTURA OU TANQUES PESADOS

Quanto aos aparelhos pesados ou de ruptura, os franceses
os pediram desde o fim de 1916, depois de terem aparecido os
tanques ingleses. O emprego destes engenhos tinha razao de
ser como complemento légico da adogdao do pequeno tanque
Renault e do desejo sempre crescente de abandonar os carros
médios (Schneider e St. Chamond). Os relatérios do front vinham,
desde aquela época, mostrando a inferioridade desses aparelhos
e insistindo na sua substituicao pelos pesados.

Preparava-se a campanha de 1918, a artilharia de assalto
estava em condi¢des de ndo poder cooperar sem que lhe fosse
fornecido um novo material mais eficaz.

Chegara a hora da realizagdo da ideia dos carros de
ruptura.

Sem desconhecer o valor dos engenhos pesados, o Alto
Comando, vendo que a industria francesa ndo podia fornecé-los,
pediu a intensificacdo da fabricacdo do Renault, no seu entender
de mais urgéncia e de facil construcao.

Por outro lado, o Governo pediu o concurso da Inglaterra
para o fornecimento de 300 tanques pesados Marca V, em uso
no Exército Britdnico. Somente no fim de outubro de 1918,
chegaram 25 desses aparelhos e, a primeiro de novembro, o
numero elevou-se para 77. Eles ndo chegaram a combater, visto
que foi assinado o armisticio, terminando a guerra sem que a
artilharia de assalto pesada dos franceses pudesse aparecer no
campo de batalha.

No momento em que foi assinado o armisticio estavam
em construcdo nos estaleiros do Seyne, em Toulon, aparelhos
de 40 a 60 toneladas de peso, de fortes couracas e providos
de uma torre giratdria armada de um canhdo de 75 milimetros
regulamentar.
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Esses carros de um comprimento de 11 metros apresentam a
silhueta de um grande Renault. A sua blindagem suporta o tiro direto
da Artilharia de pequeno calibre. Eram destinados a cacar os demais
tanques e, favorecidos pela obscuridade, destruir diretamente
as baterias inimigas, abrindo, ao mesmo tempo, facil passagem
aos carros pequenos de acompanhamento da infantaria. Esses
verdadeiros couragados terrestres tém também inconvenientes:
oferecem grande alvo a artilharia inimiga e, por isso, s6 se deve fazé-
los agir durante a noite; exigem, pelo seu consideravel peso, meios
especiais de transporte (pelas vias férreas, vagbes especiais); ndo
podem passar sobre todas as pontes de campanha, o que aumenta
consideravelmente as dificuldades do seu emprego.

Sobre os carros de ruptura ou pesados, disse um dos nossos
professores na Escola de Artilharia de Assalto, em Versailles: O
fim dos carros pesados é:

» de abrir caminho aos carros leves; para esse fim é necessario
dar-lhes um peso considerdvel para lhes permitir abrir
brechas de tamanhos suficientes, em muros, redes de arame
farpado e todos os demais obstaculos que se encontram
nos campos de batalha, e, bem assim, ficarem esses carros
pesados em condicGes de destruir até as trincheiras; e

» de destruir as organizacdes inimigas; é, pois, necessario dota-
los de um armamento poderoso, protegido por blindagens
a prova de granadas explosivas de um calibre aproximativo
de 75 milimetros, isto da ao aparelho um peso consideravel.
Esta condicdo esta de acordo com o primeiro ponto descrito
acima. O carro devera ter, além disso, uma grande facilidade
para atravessar, de um lado para o outro, todo e qualquer
obstaculo cavado no solo; o seu peso deverd permitir
esmagar o obstaculo que se levanta sobre o terreno.

Armamento poderoso, protecdo eficaz, peso e dimensdes
considerdveis, tais sdo as principais caracteristicas de um carro
de ruptura.
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A esses diversos pontos de vista, o carro Marca V* é
insuficiente, apesar de seus canhdes de seis libras, seu peso de
32 toneladas e sua facilidade de atravessar trincheira de cerca
de 4 metros.

Muitos estudos ja tém sido feitos para se chegar a
realizacdo de um carro pesado, correspondendo as condicdes
impostas para um carro de ruptura. Esses estudos resultaram na
ideia de um novo modelo de carro, atualmente em construcdo
nos estaleiros, munido do aperfeicoamento que o estado atual
da ciéncia permite. Esse carro é muito protegido e dotado de um
armamento poderoso, de uma grande facilidade de movimentos
e, devido a isso, de um peso considerdvel, sendo facilmente
manobrado, gracas ao sistema de tracao “petréleo-elétrica”.

Terminaremos, expondo rapidamente as vantagens da
tracdo petrdleo-elétrica. Ninguém ignora que o principal defeito
do motor de explosdo é a sua falta de maneabilidade; esse motor
nao trabalha bem, sendo a uma velocidade determinada; se
esta velocidade varia de maneira sensivel o motor perde uma
grande parte da sua poténcia. Ora, a facilidade de marcha é uma
condicdo essencial para um carro de assalto, e, sobretudo, para
um carro pesado. Esse carro deve, em qualquer circunstancia,
aproveitar toda a energia de seus motores, seja no demarrar, seja
no terreno dificil, quando reduz sua velocidade, para aumentar a
sua poténcia de propulsao, sejaem bom terreno, quando procura
tomar a maxima velocidade.

Faltando maneabilidade no motor, deve-se procurar essa
gualidade na transmissao.

A transmissdo mecanica, rigida, com a sua série de
velocidades, admissivel devido ao seu peso, em um veiculo
automovel ou, em rigor, sobre um carro leve ou de médio peso,
é absolutamente insuficiente para um carro pesado.

Este ndo se poderia contentar com as quatro ou seis
velocidades de uma caixa de velocidades. Deve poder andar a
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todas as velocidades, desde a menor até a maxima, compativel
com o seu peso e com a for¢a do seu motor. Deve poder passar de
uma velocidade a outra, de maneira continua, sem choque e sem
manobras dificeis e penosas para o condutor. E a transmissdo
elétrica a que traz a solucao deste problema.

Um sistema de tragao petréleo-elétrico compde-se de um
grupo de motores e de uma transmissao elétrica.

O grupo de motores compreende um ou diversos motores
de explosdao que fornecem a energia necessaria a marcha. Esses
motores funcionam sempre com a sua velocidade de regimen?®,
desenvolvendo, assim toda a sua poténcia. A transmissao elétrica
serve de mudanca de velocidade, de embreagem, de “freiagem”
elétrica e assegura, além disso, a direcdo. Esta compreende:

» um ou varios dinamos geradores, trazidos diretamente

pela arvore do motor de explosdo, os quais produzem a
corrente.

» dois motores elétricos que recebem a corrente produzida
por esses geradores e transmitem, cada um, seu movimento
a uma lagarta; esses motores, caracterizados por um
conjugado sensivelmente constante, sdo suscetiveis de
produzir esfor¢os consideraveis na ocasido da demarragem
e quando em fracas velocidades.

» o0s Orgdos elétricos de comando, que agem, uns sobre
geradores para realizar a embreagem e as mudangas de
velocidade, outros sobre os motores para obter as trocas de
marcha e de direcao.

Um carro pesado, executado de acordo com os dados
expostos, constituirda uma massa formiddvel susceptivel, apesar
disso, de evolver com a maior facilidade em todos os terrenos e
através de todos os obstaculos, e de ser dirigido, sem fadiga, pelo
seu condutor, pelo simples manejo de algumas manetas.

16 de costume [N.E.].
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V PARTE
TANQUE ANGLO-AMERICANO, SUA ORGANIZAGAO

Em 2 de abril de 1917, os Estados Unidos da América
entraram na conflagracao europeia ao lado dos Aliados.

Ao espirito perspicaz dos americanos que chegavam a
Franca, ndo escapou, desde logo, o papel importante, que, em
breve, deviam ter no campo de batalha, os carros de assalto.

O General Pershing fez proceder a numerosas investigacoes
e cuidadosos estudos sobre a questdao. Em junho, foi designado
para este fim o Tenente-Coronel H. Parker, e, pouco tempo depois,
esse oficial apresentava a Comissao de Operac¢des da Infantaria,
que tinha como chefe o Coronel C. B. Baker, um detalhado
relatério sobre o valor militar do tanque que podia fazer a
ruptura da frente inimiga. Esse habilissimo plano, largamente
estudado, nao foi, infelizmente, executado em todos os seus
detalhes. Entretanto, o relatdrio do Tenente-Coronel Parker teve
como consequéncia a designacao do Coronel Rockenbach para
Comandante do Corpo de Tanques Americanos, e forneceu a
conclusdo de que a artilharia de assalto do Corpo Expediciondrio
devia constituir-se de dois tipos de aparelhos, um pesado ou de
ruptura, e um pequeno, destinado a ser empregado em ligacao
intima com a infantaria.

Para o tipo pesado ficou assentada a construgdo de um
engenho possante, cujaforma representa o modelo dosaparelhos
ingleses, alongado e provido de um motor Liberty.

Para a realizagdo da ideia do super tanque Liberty
foi organizado um comité anglo-americano, que assentou
definitivamente a instalacao, em Franca, de uma usina capaz de
grande produc¢ao deste material. Nesta combinagao, a Inglaterra,
forneceu o armamento e as blindagens e os Estados Unidos,
motor, transmissdao e demais engrenagens. E, neste labor
comum, a iniciativa, a atividade, o espirito de organizacdo e de
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método, desse comité, permitiu que num curto lapso de tempo,
se procedesse, com 6timos resultados, as experiéncias dessa
formidavel maquina. Cessaram as hostilidades antes de estarem
preparados aparelhos em numero suficiente. Haviam sido
construidos apenas sete desses aparelhos que seguiram com o
exército americano no seu repatriamento, sem terem aparecido
no campo de batalha.

As suas caracteristicas particulares sdo: mede 12 metros
de comprimento e 3,70 metros de largura; pode transpor
trincheiras de 4,20 metros; é armado de dois canhodes de 57
milimetros e sete metralhadoras, com aprovisionamento de 208
obuses e 13.200 cartuchos; é acionado por um motor Liberty de
300 HP com seis cilindros e tem 40 toneladas de peso. O motor
possui um compartimento inteiramente independente do da
guarnicdo. Foi este um grande aperfeicoamento, pois no caso do
tanque ser atingido por obus, o incéndio ndo se propaga a todo
o aparelho, como se dava nos tanques pesados ingleses médios
e franceses, nos quais a cdmara da guarnicao se confunde com
a do motor. Este inconveniente foi inteiramente eliminado no
desenho do super-tanque Liberty, que teve como tipo o [tanque]
Marca V inglés. As espessuras das suas blindagens variam de 16
milimetros a 26 milimetros. Os detalhes veem-se na fotografia
25 e nas figuras 26 e 27.

Confrontando com os tanques Ingleses, o tanque anglo-
americano apresenta as seguintes vantagens:

» aumento de 2,20 metros no comprimento total, o que

Ihe facilita transpor largas trincheiras;

» aumento consideravel no compartimento da guarnigdo
pela transferéncia do motor para a parte traseira
do carro, deixando na frente a camara de combate
completamente livre e separada. Ventiladores ali
instalados mantém o arejamento, expelindo a fumaca e
o calor vindos do motor;
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Figura 25 — Tanque Anglo-Americano Liberty
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» impossibilidade de um incéndio produzido no motor
atingir a cdmara da guarnicao;

» desembaracodacamaradecombate etudoquantopodia
perturbar os movimentos da guarni¢cdo, permitindo
perfeita fiscalizacdo dela pelo comandante;

» aumento da forca do motor para 300 HP, o que lhe
permite desenvolver maior velocidade;

» menor vulnerabilidade no seu caminho de rolamento;e

» giro de quase 300 graus das torres dos canhdes,
permitindo maior angulo de pontaria lateral, o que se
obtém por uma alavanca puxada a mao.

No que concerne ao tipo leve, foi escolhido o carro francés
Renault. Neste aparelho, os americanos introduziram as seguintes
modificacdes: separacdo da camara de combate da do motor;
dispositivo langando o aparelho automaticamente; reforcamento
das paredes do reservatério do combustivel e ado¢do de um reparo
para receber uma metralhadora ou um canhdo de 37 milimetros.

Organizacao

Em 23 de setembro de 1917, um projeto de organiza¢do do
Corpo de Tanques Americanos foi submetido ao Grande Quartel-
General de Chaumont.

Por este projeto, que foi adotado, a organiza¢do das
unidades americanas teve a mesma composi¢do que a francesa,
diferenciando-se apenas noarmamento. Um batalhdo de tanques
pesado compreende 69 carros de combate e quatro de telegrafia
sem fio (TSF), com um total de 146 canhGes e 584 metralhadoras;
o batalhdo de tanques leves compreende 72 carros de combate
e quatro de TSF, armados com 30 canhdes de 37 milimetros e 42
metralhadoras do tipo Hotchkiss.

Oprogramadaorganizagao,emsuaslinhasgerais,compreendia
na Europa: cinco batalhdes de tanques pesados, 20 de tanques leves,
um quartel-general, assim como centros de instrugao e oficinas de
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reparacées. Nos Estados Unidos da América, porém, constava de
um centro de instru¢cdo com dois batalhGes de tanques pesados
e cinco de tanques pequenos da Renault. Em maio de 1918, este
programa foi ampliado para 15 brigadas, compreendendo cada uma
um batalhdo pesado, dois leves e uma companhia de reparagdes.

Comodesejode completarimediatamente a sua organizacao
e aparelhar-se para a campanha de 1918, o exército americano
havia feito, a Inglaterra e a Fran¢a, uma grande encomenda de
tanques Marca V e carros Renault, a fim de esperar a produgao em
grande escala do tanque “Liberty” e do carro Renault modificado,
em construcdo na América. Entretanto, esta encomenda sé pode
ser satisfeita com um batalhdo de tanques pesados e dois batalhdes
de carros leves. Foi com este material que os americanos tomaram
parte nas operagdes desenroladas em torno do famoso saliente
de St. Mihiel, no Meuse, nas Argonnes e na frente britanica.

Somente apds o armisticio, chegaram a Franga os primeiros
carros Renault construidos pelos americanos. E assim a guerra
terminou deixando incompleto o programa da organizacdo da
artilharia de assalto americana.

No ponto de vista da instrucdao técnica relativa aos carros
de assalto, o Exército Americano contava no fim das hostilidades:
755 oficiais e 9.222 soldados completamente instruidos. Quanto
ao material, dispunha, ao todo, de 36 tanques pesados ingleses e
208 carros franceses.

Diante da falta de elementos para instruir as primeiras
unidades americanas, foi solicitado o concurso dos instrutores e
do material dos campos de treinamento, da Inglaterra, na parte
relativa aos tanques pesados, e da Franga, para os tanques leves.
Assim, em fevereiro de 1918, os voluntarios americanos, tirados de
todas as armas, foram concentrados sob a direcdo de instrutores
ingleses e franceses nos campos de Bovington e Bourg. Em agosto,
com o pessoal ja instruido no campo de Bourg, foram mobilizados
dois batalhGes sob o comando do Coronel G. S. Patton, e enviados
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para a regido de St. Mihiel, onde foram incorporados ao | Exército
Americano, com o qual atacou a poderosa organizacao alema a 12
de setembro.

Em 10 de abril de 1918, também chegou a Wool o
contingente destinado a constituir a primeira unidade pesada,
e, em 24 de agosto, seguia essa unidade para a Francga, onde foi
reunida a 12 Brigada de Tanques Britanica.

A estreia desse batalhdo 301° foi feita de uma maneira
desastrosa, a 29 de setembro, operando com a 272 e 302 divisdes
americanas contra a Linha Hindenburg, na parte situada a Leste
do tunel de Bellicourt. Dos 34 aparelhos que tomaram parte
nessa operacao apenas 10 tiveram a sorte de regressar.

No comeco de outubro, por ocasido da ofensiva do IV
Exército Americano, o 3012 batalhdo de tanques foi mandado
juntar-se ao Il Corpo Americano, enquadrado pelos IX e Xl
Corpos Britanicos que tiveram como objetivos as posicdes do
nordeste de Brancout. Nesse ataque, o 301° Regimento cobriu-
se de gldrias, conquistando todos os objetivos que |lhe foram
designados em perfeita ligacdo com a infantaria. A estrada de
ferro, entre Beaurevoir e Montbreham, foi completamente
destruida pelo efeito dos canhdes dos tanques.

Por motivos superiores, a ofensiva foisustada pararecomecar
al7deoutubro. Nessanovafase daoperacao, a missdaodostanques
foi de agirem contra as posicdes de Busigny, onde novamente
o 301° teve sucesso idéntico ao anterior. Aos tanques deve-se a
passagem do Selle ao Sul de St. Souplet. A luta foi encarnigada,
disputou-se ali a posse desse riacho que corria através de um
terreno completamente desabrigado para o ofensor, constituindo
o que os Ingleses chamaram — “No Man’s Land”?.

Ainda em 23 de outubro, com a 62 e 12 divisOes britanicas,
0 301° tomou parte brilhantemente nas operacdes em torno de
Le Cateau, onde a artilharia de assalto americana fechou o seu
livro de gldrias.

17 Terra de ninguém [N.E.]
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Figura — 26 e 27 — Tanque Liberty (se¢des horizontal e vertical)
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PARTE VI

TANQUE ALEMAO, SUA ORGANIZAGCAO, SUA COOPERAGAO
COM A INFANTARIA

O tanque, engenho de guerra tdo desprezado pelos
alemaes, conquistou entre eles mérito e valor militar logo que
0 conseguiram construir e empregar contra os seus adversarios.
Entretanto, despertaram muito tarde.

A artilharia de assalto alema compunha-se, pouco mais ou
menos, de 15 seg¢bes de carros, compostas por um tergo de carros
de sua construgdo e o resto de tanques ingleses, capturados no
avango que faziam sobre Amiens, em 1918. Esse pequeno numero
deaparelhosteve que enfrentaros 2.500 Renaulte 0s3.027 tanques
ingleses, em servico nos exércitos Aliados; dai o papel obscuro
que representou durante a campanha. Apesar do espirito pratico
que os caracteriza, os alemaes empregaram os seus carros de um
modo imperfeito, isto é, sem ligacdo estreita com a sua infantaria.
Ainda mais, a exiguidade de tempo fez que as suas guarnicdes
entrassem em fogo com uma instrucdo rudimentar. Os oficiais e os
mecanicos foram os Unicos que receberam uma instrugao técnica
eficiente. As guarnicdes, porém, foram recrutadas as pressas,
entre as companhias de metralhadoras, alguns dias apenas antes
de serem jogadas no fogo, sem estarem, portanto, familiarizadas
com o combate particular aos tanques, advindo disso, os mais
desastrosos resultados.

O primeiro tanque alemao foi capturado pelos franceses, nas
vizinhangas de Villier-Bretonneux, a 24 de abril de 1918, no inicio
das formiddveis ofensivas desencadeadas pelos alemaes contra os
exércitos Aliados. Era esse aparelho do tipo “Elfriede” (figura 28).
A sua construcdo ressentia-se dos mesmos defeitos dos primitivos
aparelhos franceses e ingleses.

Pelo que conseguimos estudar em um desses aparelhos,
apresenta ele uma formidavel carcaca blindada, de espessuras
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diferentes, elevada por uma torre contendo os érgaos de direcdo
e repousando sobre duas lagartas do género Holt.

Com o comprimento total de 7,50 metros, largura de
base 3,10 metros, altura total de 3,36 metros, altura sob a torre
2,76 metros, altura na frente e atras 2,30 metros. O seu peso é
aproximadamente de 45 toneladas.

A sua blindagem é de aco doce, de uma espessura de 30
milimetros na frente, de 20 milimetros atrds e um pouco menor
dos lados; as placas de protecdo descem até 20 centimetros
do solo, protegendo inteiramente o sistema de propulsdo
e foram construidas a prova do canhdo de 37 e da bala
perfurante. No centro do teto subleva-se a torre retangular de
60 centimetros de altura sobre 1,28 metro de largura e 1,90
metro de comprimento. Essa torre couracada, de 16 milimetros
de espessura, é destinada a abrigar o condutor e o chefe do
carro.

A visdo para o exterior é assegurada por certo numero
de fendas existentes na torre e nas paredes do aparelho. Essas
fendastém 35 centimetros de comprimento sobre 25 centimetros
de altura. Um disco articulado de 16 milimetros de espessura
permite obter maior ou menor abertura a propor¢do que se
avanga sobre o inimigo. Ha um grande numero de seteiras para
revolver e fuzil em toda a extensao da blindagem e sdo obturadas
com o mesmo dispositivo.

Uma porta de 1,60 metro, do lado esquerdo da camara de
combate permite acesso ao interior do aparelho.

Outra do lado direito dd, por sua vez, acesso a camara da
retaguarda.

O aparelho desloca-se sobre duas lagartas, servida, cada
uma, por um “barbotim”. As lagartas sdo compostas de 50
patins de aco de 50 centimetros cada um. Cada lagarta tem um
comprimento total de 6,20 metros. O aparelho repousa sobre as
cadeias por meio de uma suspensao elastica.
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A propulsdo do carro é assegurada por dois motores de
explosdo e uma transmissao mecanica. Os dois motores, de 150
HP cada um, sdo do tipo Daimeler-Mercedes com valvulas. P6em-
se 0os motores em marcha por meio de uma transmissao elétrica,
e que traz a grande vantagem da economia de esforco.

O condutor tem a sua disposicdo dois meios para exercer
sua acao sobre os motores:

» uma maneta age simultaneamente sobre os dois

reguladores de gas dos carburadores; e

» um volante age sobre os dois carburadores permitindo,

de cada vez, acelerar um dos motores e retardar o outro.

A direcdo do aparelho é assegurada pela combinacdo
das lagartas, isto €, frenando uma delas, o que fard o aparelho
descrever um grande circulo, girando para esse lado, ou pondo
uma das lagartas em marcha para frente e a outra para traz,
fazendo o aparelho girar sobre seu eixo.

Oconjuntodoaparelhoestadivididoemtréscompartimentos,
os dois das extremidades sdo os de combate; o do centro é o do
magquinismo e da direcdo.

O armamento consta de um canhdo e seis metralhadoras. O
compartimento da frente comporta um canhdo de 58 milimetros,
de tiro rapido, assentado na frente e no eixo de marcha, usando
trés espécies de municdo: granada explosiva com espoleta na
ogiva, granada explosiva de semi-ruptura com espoleta interior,
lanterneta; e duas metralhadoras, umadecadalado.Ocarroconduz
200 tiros de reserva para o canhdo, dos quais 50 lanternetas.

O compartimento contém quatro metralhadoras, sendo
uma a direita, outra a esquerda e duas atras. As metralhadoras
sdo do tipo Maxim, com refrigerador de dgua.

A guarnicdo, de 18 homens, é armada de pistola e fuzil.

Para a regulacdo do tiro, o chefe do carro tem diante de si
um teclado elétrico correspondendo as ampolas de cores, situadas
perto do artilheiro e dos metralhadores, com as quais lhes chama
a atengdo e mesmo indica ao apontador o angulo do tiro.
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Figura 28 — Interior de um Tanque Alemao Tipo Elfriede
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Figura 29 — Tanque Alemao Schunck
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E, como se vé, um engenho formidavel bem armado.

Dotado de uma grande forca motriz, o aparelho possui,
entretanto, maiores defeitos que vantagens.

E de mediocres qualidades de progressdo e transposicdo
de trincheiras; a proa e as placas de cobertura das lagartas,
demasiadamente baixas, diminuem bastante os seus meios de
acao; o chefe do carro e o mecanico veem muito mal, em razao
do angulo morto formado pelo telhado do carro; a blindagem nao
protege convenientemente a guarnicao e, apesar de resistente,
é mal ajustada, tendo numerosas fendas por onde penetram
facilmente as balas no interior.

Nos ataques de 29 de agosto de 1918, que os alemaes
fizeram contra o Exército Britanico, entre Beuguy e Fermicourt,
estes capturaram outros tipos de aparelhos — Schunck — e Hagen
(figura 29) que apresentavam ligeiros aperfeicoamentos sobre o
carro Elfriede.

A forca total do corpo de tanques alemaes era muito
diminuta. Os tanques alemdes nunca passaram nos ataques de
10 de cada vez, segundo os relatoérios.

Apesar de nao nos ter sido possivel obter a organizacao dos
tanques alemaes, ha, entretanto, a respeito, as declaragbes de
um prisioneiro capturado durante a contraofensiva geral. Disse
esse informante:

Presentemente temos 15 sec¢Oes de carros,
das quais dez providas de tanques ingleses
reparados e cinco de nossos tanques. Cada se¢do
compreende cinco carros dos nossos, ou seis dos
capturados aos ingleses. Temos uma companhia
de instrucdo com sede em Berlim e um campo
de defesas contra-tanques em Marienfeld; 250
aparelhos leves de 7 toneladas, armados de um
canhdo de 57, guarnecidos por trés homens,
tendoumavelocidade de 25 quilometros por hora,
estavam em fabricacdo e deviam estar prontos
em setembro. Finalmente, em abril, tinha sido
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comecada a constru¢cdo de um monstro de 110
ou 128 toneladas, comprimento de 12 metros e
50 centimetros, altura de 3 metros e largura de
3 metros e 30 centimetros, armado de quatro
canhdes de 77 milimetros, de 30 metralhadoras
acionado por dois motores de 250 HP cada um.
Ele tinha, na parte superior, trés torres de eclipse;
trazia 28 homens de guarni¢do, sem contar o
oficial comandante.

Entretanto até o fim da guerra estes monstros ndo

apareceram no campo de batalha.

A ordem do dia que abaixo transcrevemos, assinada por

Ludendorff, em data de 19 de maio de 1918, mostra o emprego
da infantaria alema em cooperagcdao com os carros de assalto.
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| - A missdo dos tanques é analoga a das baterias
de acompanhamento. Ela consiste em: a)
contrabater os pontos de apoio, as metralhadoras
e os centros de resisténcia inimigos; sustentar
a infantaria na luta no momento dos contra-
ataques inimigos.

- Uma pronta exploragdo, pela infantaria,
do efeito produzido pelos tanques tem uma
importancia decisiva para o sucesso.

A situacdo do combate decide o lugar da
infantaria, na frente, conjuntamente ou atras dos
tanques.

Para o ataque a curta distancia, a infantaria e
os tanques progredirdo em ligagdo estreita. Em
longos percursos, a velocidade dos tanques
nao é suficiente para acompanhar a infantaria.
Este atraso passageiro ndo deve retardar a
infantaria; ela deverd prosseguir na execu¢do da
sua missdo tdo rapidamente quando for possivel,
independente do avanco dos tanques.

Se a infantaria for obrigada a deter-se diante dos
nucleos de resisténcia, imediatamente os tanques
transpdem a linha de infantaria e tomando a
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dianteira para operar a redugdo destes ntcleos.
As posicoes que a artilharia ndo puder alcangar
sob o seu fogo, os ninhos de metralhadoras
nas contravertentes, por exemplo, ou que
ndo puderem ser reconhecidos (posi¢cGes de
flanqueamento surgidas de repente) devem
ser postas fora de combate por uma pronta
intervencdo dos tanques. A infantaria devera
colocar-se atras deles; os tanques por si s6, ndo
podem ficar senhores do terreno conquistado.
Para a defesa dos contra-ataques, os tanques
langam-se onde se acharem no momento em
que a acgdo se desencadeatr, a voltam-se contra as
fragOes inimigas que tiverem conseguido penetrar
nas nossas linhas. A cooperagdo dos tanques nos
contra-ataques serd assim realizada do melhor
modo possivel.

E indispensavel que a infantaria e os tanques
mantenham um contato estreito, e que os
chefes das duas armas possam comunicar-se
diretamente durante a batalha.

O pessoal dos tanques, quando o seu veiculo for
metido fora de combate, deve continuar a tomar
parte no ataque como o “Strosstrupp”, com suas
metralhadoras e seus fuzis.
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VIl PARTE

O TANQUE INDIVIDUAL

Presentemente, o carro Renault esta passando por uma
série de estudos e aperfeicoamentos. Em via de solucdo esta a
ideia de sua transformacdo num carro individual, reduzindo-se o
peso e aumentando a velocidade.

Com a preocupacado de tudo ver e examinar, visitamos, na
fabrica St. Chamond, o conhecido artilheiro, Coronel Rimailho,
autor do projeto do novo carro de assalto. O Coronel, depois de
nos receber amavelmente, teve a bondade de nos ler parte de um
relatdrio da Subdirecdo da Artilharia de Assalto, pedindo o projeto
de um carro individual. Apds, oferece ao nosso exame o modelo,
em madeira, do carro por ele idealizado. Era uma miniatura do
carro Renault, do sistema “Caterpillar” com rodas que se rebatem
sobre o dorso do aparelho. Com este duplo dispositivo, podera o
carro marchar em qualquer terreno e, velozmente, nas estradas.
E armado de uma metralhadora, e o condutor, deitado sobre o
assoalho, dirige o aparelho com os pés.

Aideia é sedutora, masaconcepgao encontrara praticamente
sérios inconvenientes na execucao.

O fim do carro individual é, se ndo o desaparecimento da
infantaria, ao menos a reducdo do seu papel ao de simples escolta
de carros blindados.

Diminuir a infantaria, rainha das batalhas, depois de
uma guerra em que ela concorreu com quase 92% das perdas,
francamente ndo achamos prudente.

Da licdo da guerra, conclui-se que um Unico principio ndo
foi modificado: o homem é que ganha a guerra, e que, portanto, a
verdadeira forga militar continua a residir na infantaria.

Um simples exame da execuc¢do pratica do carro individual
sera bastante para mostrar as suas dificuldades e inconveniéncias.
Como sabemos, o carro Renault possui dois homens de guarnicao,
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tendo uma missdo suave de conduzir o aparelho. Ndo se d3,
porém, o mesmo com o outro, chefe de carro. Este em combate
tem por missdao combater, isto é, procurar o objetivo, visar, atirar,
e recarregar a arma; dirigir o condutor; estabelecer a ligacdo com a
infantaria de ataque e os demais carros empenhados em agao. Ora,
esta missdo ja evidentemente considerada demasiada para os dois
homens da guarnicdo do carro atual (opinido de todos que fizeram
a guerra nos tanques) vai ser destinada a um sd individuo. Esta
situacdo se agravara, tornando-se critica, para o condutor no caso
de um desarranjo que venha a sofrer o motor, do qual, nove vezes
sobre dez, ndo se podera libertar, se ndo for auxiliado por alguém.
Dar-se-a 0 mesmo em repouso; um homem sozinho é encarregado
de cuidar de uma arma e de um carro de complicado maquinismo.

E preciso conhecer praticamente todas essas dificuldades
para nao ter duvida de que tudo isso é uma tarefa irrealizavel por
um so6 homem. A reducdo da guarnicao do carro de assalto ja foi
simplificada na medida do possivel.

Aqueles que conhecem praticamente os defeitos e as
dificuldades de conduzir o carro Renault, afirmardo que neste
aparelho se impde o seguinte aperfeicoamento: aumento da sua
velocidade, melhoramento da sua visibilidade e modificacdo para
receber uma guarnicdo de trés homens. Melhorem também o
material da sua fabricacdo, que ndo se justifica ser o de inferior
qualidade usado nas construcdes da azafama da guerra, e a sua
preferéncia estara assegurada.

O engenheiro americano Ford pensou reduzir o peso e as
dimensdes do Renault, fabricando um aparelho de 3 toneladas,
sem torre. Ndo obteve sendo um engenho inutil sobre o campo
de batalha, visdo reduzida, sem campo de tiro e provido de uma
blindagem insuficiente.

Na Franga, o aparelho Renault, ndo temos duvida, esta
destinado a ser o verdadeiro tipo do carro de combate, e, estamos
convencidos de que, em breve tempo, o teremos armado de
canhdo regulamentar de campanha, trazendo mesmo os mais
pesados, o canhdo de 105.
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VIl PARTE
OS FUTUROS TANQUES E SEUS APERFEICOAMENTOS

Apesar das esperangas que possa apresentar a Liga das
Nagbes,comosegurangacontraasguerrasdofuturo, praticamente
as nac¢des tém-se, depois do armisticio, ocupado febrilmente
das experiéncias, em vista do desenvolvimento do seu material
de guerra. Tém-se feito estudos e experiéncias no sentido do
aperfeicoamento da metralhadora e do canhdo de campanha,
no sentido de aumentar o alcance e o efeito de destruicdo. Mas,
as mais importantes experiéncias tém sido dirigidas no sentido
do desenvolvimento do tanque e dos meios de combaté-lo.

A evolucdo deste material vai-se operando rapidamente.
Hoje, em Inglaterra e em Franca, trabalha-se ativamente no
aperfeicoamento destes novos engenhos de guerra. Com este
objetivo, aquela se preocupa, sobretudo, com a transformacao
dos tipos usados durante a guerra; a Ultima cuida de trés novas
categorias de aparelhos: um individual, munido de rodas e
“Caterpillar” ao mesmo tempo, serad o infante blindado; outro
rapido (20 km por hora) para operar com a cavalaria; um terceiro,
pesado chamado de ruptura, armado com canhdo regulamentar
de campanha, para agir na zona da artilharia.

A ideia racional, que seria o aperfeicoamento do carro
Renault, possuidor ja de excelentes qualidades de um engenho
de combate, parece na hora atual esquecida. A concep¢do de um
novo tipo de material trara, sem duvida, uma nova tatica com as
suas hesitagdes e desastres.

Em Inglaterra, a orientacdo parece-nos mais ldgica; os
britanicos trabalham ativamente no desenvolvimento da nova
arma e no aperfeicoamento dos engenhos empregados durante
a guerra.
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Quando em Londres, tivemos ocasido de trocar ideias com
um distinto comandante, pertencente ao Corpo de Tanques
Britanico, o qual vinha de assistir,em Bornemouth, as experiéncias
dos novos tanques, ouvimos interessantes declaragdes sobre os
Seus progressos.

Disse-nos esse camarada mais ou menos o seguinte:

Os novos tanques conservam a mesma estrutura,
porém sua marcha silenciosa e sua velocidade
sdo totalmente diferentes das primitivas e
rudimentares criagdes que durante a guerra se
arrastavam a 3 e 4 milhas por hora, com rumor
de trovao, pelas estradas de Franca.

O novo tanque tem uma velocidade de 20 milhas
por hora e, mecanicamente, tera uma longa vida.
Esses engenhos sdo dotados de um motor Rolls-
Royce de 250 horse power (HP). O motor é do
tipo daquele empregado pelo “Royal Air Service”,
e que, ndo dando bons resultados nos avioes, foi
substituido por um espécime mais poderoso. O
Corpo de Tanques tomou estes motores e adotou-
os com grandes resultados.

O caminho de rolamento do novo modelo tem tdo
boas molas e sdo tdo bem arranjadas que a pressao
unitaria € minima. Dali vem sua marcha silenciosa.
No curso das experiéncias de Bornemouth, um
desses engenhos fez 1.000 milhas e praticamente
0 seu mecanismo ndo apresentou nenhuma
avaria digna de mencdo. O gasto feito com as
insignificantes repara¢des que foram necessarias
ndo passou de algumas libras. Ora, o mais
moderno tipo dos nossos tanques empregados
durante a guerra, o [tanque] Marca V, por
exemplo, teria quebrado a maior parte das suas
pecas muito antes de ter feito metade desse
percurso e as reparagdes teriam provavelmente
custado mais que o seu prego.

O novo tanque gastou um galdo de esséncia para
percorrer uma milha; o [tanque] marca V gastava
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quatro para fazer o mesmo percurso. Estes
algarismos mostram o extraordinario progresso
que foi ja realizado nestes engenhos.

Do novo tipo apenas se construiu um depois da
guerra. Um modelo estda neste momento em
projeto que devera realizar uma velocidade pelo
menos de 30 milhas por hora, e nada impedira
que se atinja velocidade superior.

Nos atuais tanques, em construgdo, dois
importantes aperfeicoamentos serao
introduzidos: poder para navegar e meios para
transpor as nuvens de gas.

A 34gua, como sabemos, foi durante a guerra um
grande inimigo dos tanques; porém, os engenhos
atuais estdo sendo protegidos de tal modo que
aquele obstdculo ndo serd mais empecilho a
sua marcha. Esta quase pronto um modelo que
atravessara facilmente os rios. Este marchara em
terra com uma velocidade de 20 milhas por hora e,
onde houver agua, terd meios de atravessa-la. Esta
categoria de aparelhos sera dotada de uma hélice
acionada por um pequeno motor de conexdao com
o motor geral. Este engenho terd sob o assoalho um
flutuador de cortiga ou borracha que o impedira de
submergir; serd qualquer coisa entre um tanque e
um submarino navegando a superficie d’agua.
Assim, uma ideia que Julio Verne criou, um
meio século atrds, numa das suas imaginativas
narrativas, estd agora sendo, praticamente,
realizada pela capacidade da engenharia inglesa.
Para proteger a guarni¢cdo dos efeitos do gas, o
novo aparelho se fechara hermeticamente e tera
uma temperatura artificial suficiente a garantir a
sua habitabilidade.

Estes aperfeicoamentos serdo completados por
um periscopio que fizemos introduzir em todos os
nossos tanques. Assim, poderdo eles ser guiados
através das nuvens de gds, por um aeroplano
que lhe dard as instrugdes pela telegrafia sem
fio (TSF). Alias, este processo de ligacdo foi ja

115



José Pesséa Cavalcanti de Albuquerque

experimentado nas operagbes do fim da guerra
com resultados satisfatérios.

Com estes melhoramentos, o futuro tanque sera
capaz de navegar e, em terra, podera passar
através das nuvens de gas.

Estamos também estudando cuidadosamente
as medidas a prever nos aparelhos destinados
as condigdes tropicais das nossas col6nias. Dois
aparelhos foram enviados para as indias a fim de
melhor investigar as modifica¢gdes a introduzir.
Estamos a dotar, muito breve, o nosso corpo
de tanques de dois tipos de aparelhos: um sera
veloz, podendo marchar com extrema velocidade
nas estradas e através dos campos e dos terrenos
revolvidos. Este terd pouca blindagem — da sua
velocidade dependerd a sua prote¢do, do mesmo
modo que dependem os cruzadores de batalha.
O outro sera menos rapido, se bem que veloz,
terd uma forte blindagem e armamento mais
poderoso.

Esse oficial terminou a sua entrevista dizendo:

Estamos convencidos de que os alemaes, tendo
sido extremamente limitados em suas forgas
militares, pelo Tratado de Paz, irdo construir
tanques destes novos modelos que serdo dotados
de aparelhos para emissdo de gases os mais
deletérios. Eles, com estes engenhos, terdo uma
arma tdo mortifera que as demais ndo terdo poder
para se lhe contrapor. E preciso, portanto, que n3o
nos deixemos apanhar de surpresa, e aproveitemos
a supremacia material que conquistamos a custa
de nosso sangue e de enorme sacrificio.

Outro camarada britdnico, num artigo recentemente
publicado no The Royal Engineers Journal, estuda a organizacao
futura da artilharia de assalto; e chega as conclusdes seguintes
relativamente ao material de que esta arma deve ser dotada.
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Pondo de lado os carros de emprego especial, tais como
os carros de ligacdo e de comando, os de reabastecimento etc.,
os modelos a adotar no futuro serdo em nimero de trés: o carro
“destroyer”, o carro de “batalha”, e o carro “torpedeiro”.

Carro-Destroyer

Suas missdes serao as seguintes:

» destruicdo dos pequenos carros inimigos, e
eventualmente luta contra o pessoal, destruicao dos
depdsitos, dos aprovisionamentos de guerra etc.;

» defesas das linhas de comunicacdo e dos depdsitos
amigos; defesas dos carros de batalha amigos contra os
carros torpedeiros inimigos;

» reconhecimentos e contra-reconhecimentos; e

» raids.

Uma grande velocidade e um grande raio de agdao sao
essenciais; o peso devera ser fraco, para o qual a couraca sera
fraca e ndo podera, sem duvida, estar a prova de tiro aproximado
de um carro inimigo similar. O destroyer sera armado de um
canhdo pequeno, automatico, colocado na frente, e atirando
uma granada de ruptura. Ele terd mais, de cada lado, uma
metralhadora contra o pessoal. A espessura da couraca: 12
milimetros pouco mais ou menos, a prova das balas. Velocidade
atingindo 30 quildmetros por hora em terreno plano.

Carro de Batalha

A missao dos carros de batalha sera destruir os carros inimigos,
geralmente de longe, e proteger por seu fogo os carros destroyers
amigos. Havera trés tipos diferentes: leve, médio e pesado.

» Otipoleveterdumacouragacomespessurade4centimetros,
pouco mais ou menos, e a prova dos tiros dos destroyers
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inimigos. Seu armamento compreendera na frente um
canhdo de 75 milimetros, atirando uma granada perfurante
e, de cada lado, um canh3do pequeno, automatico, contra os
carros-destroyers e torpedeiros inimigos.

Missdo: Destruicdo dos pequenos carros inimigos e dos carros
de batalha que se opuserem a progressao dos destroyers amigos.

A velocidade devera atingir a 12 quildmetros por hora.

» Tipo médio — Couraga espessa de 16 a 17 centimetros;
o armamento compreende na frente um canhdo de
75 milimetros e, de cada lado, um canhdo pequeno,
automatico, contra os carros torpedeiros. A velocidade
ndo podera passar de 4 a 5 quildmetros por hora.

Misséio: — Destrui¢ao dos carros inimigos de todos os tipos.

» O tipo pesado terd a missdo de destruir, por tiro, a grande
distancia, os depdsitos, oficinas e aprovisionamentos do
inimigo, e de bater, quer o ponto de concentracdo dos
carros, quer os carros inimigos similares. E preciso para esse
fim, que ele seja armado de um obuseiro de grande calibre.

Um obuseiro de 305 milimetros atirando uma granada
explosiva parece ser o maisindicado. Acouragaserdsimplesmente
a prova dos estilhagos, porque seria um problema impraticavel
garantir o carro dos efeitos dos tiros de um carro inimigo de
modelo analogo. Este carro serd protegido por uma escolta de
destroyers ou de carros de batalha pequenos. Ele raramente
tomara parte no combate, a ndo ser que o inimigo esteja fixado
em um ponto ou ndo tenha tornado a sua linha de partida. A
velocidade ndo excederd de 3 quildmetros por hora.

Ao passo que os carros médios e os leves empregardo, quase
exclusivamente, o tiro direto, o carro pesado fara, normalmente,
o tiro indireto.
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Carro-Torpedeiro

Sua missdo sera a destruicdo dos carros de batalha
inimigos. Ele terd na frente um tubo de langa-torpedo, para a
caga; o tubo e as munigdes serdo do modelo pesado, empregado
atualmente pela artilharia de trincheiras. O carro sera dotado
de cinco torpedos de 50 quilos, pouco mais ou menos, cada
um; possuird, igualmente, uma metralhadora. O sucesso desse
tanque dependera quase inteiramente da sua velocidade, que
deverd atingir 45 quildmetros em terreno plano. Esse tanque
serd tdo leve e pequeno quanto possivel.

O “tanque-torpedeiro” terd provavelmente de operar a
noite, ou encoberto por uma barragem fumifera (esfumacada).
Ele poderd aproximar-se dos carros de batalha, gragas a sua
velocidade e ao desenfiamento pelo préprio terreno, e atirar
seus torpedos a 500 metros, pouco mais ou menos.

A séria questdo da visibilidade do interior dos carros de
combate, considerada uma das mais dificeis a resolver, parece
que, afinal, teve uma solugdo satisfatoria.

Ao cérebro inventivo dos franceses deve-se a solugao
deste problema. Estes colocaram nos seus tanques de ruptura,
em construgdo, um aparelho que permite, sem perigo para o
observador, visualizar uma grande extensao do campo de batalha.
Este aparelho, conhecido pelo nome de “Stromboscopo” compde-
se de dois cilindros de aco metidos um dentro do outro. Os
cilindros sdo vazados de longas fendas verticais, muito préxima
uma da outra, de sorte que o do exterior, girando com extrema
velocidade, permite ao observador, que tem a cabega no interior
do primeiro, que é fixo, ver, gracas a permanéncia das impressoes
luminosas, em torno dele como se o0 anteparo nao existisse.

Os periscopios eram até entdo, o que existia de mais
perfeito. A guerra mostrou que eles apresentam o inconveniente
de serem facilmente destruidos pelos tiros certeiros da infantaria.
Entretanto, os ingleses, com a ideia de tudo resolver de acordo
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com 0Ss processos nhavais, insistem na conveniéncia de que o
periscopio satisfaz a questao.

Muito tem dado que pensar a lubrificacdo dos carros
de combate. Estuda-se, presentemente, um meio de torna-la
menos complicada e mais eficaz. Os ingleses acabam de obter
um processo que nos parece dar plena solugdo a questdo
da lubrificacdo. Consiste ele em fazer automaticamente a
lubrificacdo, que se obtém depositando o lubrificante em
reservatorios e por meios de tubo graduado fazer o éleo chegar
as partes atritadas do mecanismo. Deste modo, quer em marcha,
guer em estacdo, poder-se-a obter, sem perda de tempo, uma
perfeita lubrificacdo da qual depende diretamente a conservagao
e o bom funcionamento desses engenhos.

Os franceses ensaiam um novo processo de lubrificar as
roldanas do aparelho de suspensdo do carro Renault que parece
ter demovido as dificuldades existentes.

Como sabemos, para lubrificar as roldanas de suspensdo
deste carro, sdo precisos dois homens: um, encarrega-se de gira-
las e injetar o 6leo; enquanto o outro, munido de uma alavanca,
é encarregado de suspender a lagarta para permitir a liberdade
das roldanas e, consequentemente, o aparecimento do orificio
por onde se tem de injetar o éleo.

O novo processo consiste apenas em injetar o éleo nos
eixos dos patins que sdo ocos. O 6leo passa através do orificio
lubrificador da luva e vai gotejando progressivamente sobre os
eixos das roldanas. Deste modo, espera-se evitar o rompimento
frequente destes eixos e eliminar, consequentemente, os graves
desarranjos das lagartas da suspensdo Renault.

E pena que n3o se tenha obtido que esta abundancia de
Oleo pudesse circular por todas as partes do mecanismo do
aparelho; resume-se numa lubrificagdo parcial.

Compreende-se facilmente que esta ndo é ainda a solugao
esperada para remediar a necessidade e remover as dificuldades
do processo atual de lubrificacdo.
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IX PARTE

CARRO RENAULT E TANQUE WHIPPET

Reservamos este capitulo para uma exposicdo dos
defeitos do material, que preferimos fazer comparando-o com o
correspondente em uso no Exército Britanico.

O carro Renault, tal como esta construido na época atual,
ndo preenche, a nosso ver, as necessidades de uma proxima
guerra. Esse engenho deu, ndo ha duvida, 6timos resultados nas
ultimas operagdes do front ocidental, mas ndo esquegamos que
os alemdes ndo possuiam material equivalente, nem quanto ao
nimero, nem quanto ao valor.

O carro Renault ainda se acha no seu estado primitivo,
devido naturalmente a urgéncia e precipitacao das operagdes no
ultimo periodo da guerra, em que coube ao Estado-Maior Francés
a maior soma de esforgos, preocupacoes e responsabilidades em
assegurar, na fase mais dificil, a realizagdo do objetivo comum, a
vitéria final. E um engenho pouco rustico, mal armado, de fraca
mobilidade e sem facilidades para vencer os sérios obstaculos que
se encontram nos campos de batalha da guerra moderna. Além
disso, o seu processo de refrigeragdo é imperfeito. O termossifao,
que tanto se harmoniza com os veiculos destinados a marchar
em terrenos planos, é inconveniente nos aparelhos que tém por
fim atravessar os terrenos revolvidos, onde a diferenca de nivel
é constantemente sacrificada. Muito é preciso fazer ainda para
que esse material figue em condi¢Ges de satisfazer a todas as
necessidades.

A propdsito, damos aqui a opinido autorizada do
Comandante Edmond D’Angerville, que organizou durante largo
tempo, no front, um batalhdo de carros de assalto. Diz esse
ilustre oficial, no Jornal de Marcha e Operagbes do seu batalhao,
0 seguinte:
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A chegada do carro Renault ao campo de batalha
no momento da contraofensiva geral contribuiu
em uma grande parte para a possibilidade do
ataque por surpresa.

Nas longas preparagées de artilharia pesada
que previnem o inimigo, permitindo trazer suas
reservas, e cujos efeitos se acham localizados
nas primeiras linhas, o Comando substituiu o
ataque por surpresa sobre frentes espagosas
e pbde fazé-lo gragas a entrada em linha de
um novo instrumento: o carro Renault. (Carro
de acompanhamento da Infantaria). Eis o que
pertence a estratégia.

Sob o ponto de vista tatico, isto &, sob o ponto de
vista do emprego da tropa no préprio campo de
batalha, convém considerar o carro Renault como
um destruidor de ninhos de metralhadoras. E é
isto o que é importante conhecer.

Ora, esses ninhos de metralhadoras eram
inacessiveis muitas vezes as nossas artilharias:

1- Porque eram dificeis de ser assinalados;
2-Porque, sendo moveis, impediam a progressao
da nossa Infantaria, fixando-a no mesmo lugar, e,
0 que é ainda mais grave, abatiam o seu moral.
O carro Renault veio no momento oportuno, na
ocasido em que o combate se travava em terreno
pouco organizado; foi o instrumento destruidor
dos ninhos de metralhadoras; foi, portanto, o
fator mais importante da vitdria, por isso que
permitiu a marcha da Infantaria que é sempre a
arma que ganha a batalha; finalmente, foi o que
levantou o moral do infante fatigado por quatro
anos de guerra.

Aqueles que, para o futuro, puderem empregar
o carro Renault, tal como ele é atualmente
construido, isto €, com o seu fraco armamento e
sua acao insuficiente para romper os obstaculos,
com sua visibilidade mediocre e surdez completa,
ndo cessarei de repetir:



Os Tanques na Guerra Europeia 1914 - 1918

1. o carro Renault ndo bate a campanha nem
pode ir a reconhecimento do terreno muito
adiante da Infantaria, por isso que vé pouco
e nada ouve; e

2. seu papel Unico no combate, e essencial, é
destruir os ninhos de metralhadoras;

A cada um o seu oficio: a Artilharia preparando
a marcha da Infantaria, a Artilharia pesada
efetuando o contra-ataque a artilharia inimiga e
destruindo o material assinalado e fixo (blokauss,
trincheiras etc.), a Artilharia leve atacando o
pessoal e certos obstdculos fixos e leves;
A Infantaria conquista o terreno, ocupa-o,
organiza-o, avanc¢a e, em suma, ganha a batalha.
Seu inimigo mais terrivel é a metralhadora
inimiga. Seu auxiliar mais util é o carro Renault;
O papel do carro de acompanhamento da
Infantaria foi, portanto, de grande importancia.
Conduzidas mais cedo ao campo de batalha,
organizadas com menos precipitacdo, suas
unidades, mais desenvolvida sua instrucdo
técnica, ndo ha duvida que a decisdo teria sido
mais rapida; em todo caso, nossas perdas de
Infantaria teriam sido menos cruéis.
[...] Se sua técnica for transformada, se sua
visibilidade aumentar, se a surdez desaparecer,
se seu poder de destruir obstaculos for refor¢ado
conservando o mesmo peso, dar-lhe-ei minha
aprovagao.
Se ele se conservar, no ponto de vista técnico tal
qual existe atualmente, direi cuidado! Porque,
em suas presentes condi¢Bes, a infantaria,
que deve empregar no campo de batalha,
seria induzida em graves erros quanto a sua
eficiéncia.

Ninguém pode dar o que ndo possui. Os

carros Renault ddo ja muito, destruindo o que

s6 a artilharia mais bem aparelhada poderia
fazé-lo; refiro-me a destruicdo do ninho de
metralhadoras.
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Podem também substituir o “blockauss”, fazer
parar o inimigo pelos seus fogos e servir de
charneira atrds da linha de Infantaria, cobrir
seus flancos (por exemplo, Floresta de Villers
Cotterets em maio de 1918). Mas ndo é o seu
verdadeiro emprego. E uma “arma ofensiva” para
0 movimento.

Conhecendo praticamente os defeitos do carro Renault e
as dificuldades do seu manejo em acdo, o nosso Exército bem
poderia ter obtido melhor material, se a encomenda nao tivesse
sido feita nas condi¢cdes de aceitar esse carro tal como esta
construido. Com liberdade de escolha, teriamos, certamente, tido
o0 mesmo critério dos norte-americanos; preferiamos modificar o
aparelho em uso no Exército Francés.

Para que o carro Renault fiqgue em condicbes de prestar
bons servicos numa proxima guerra, ndo podemos apresentar
melhores ideias que as aconselhadas acima pelo Comandante
d’Angerville que, além de ser habil profissional, teve a longa e
dura experiéncia no front.

Com os melhoramentos por ele aconselhados, estamos
convencidos, teriamos conseguido um engenho em condigdes
de satisfazer a todas as eventualidades.

Os estudos meticulosos que fizemos sobre os diversos
tipos de aparelhos em uso nos Exércitos Aliados levam-nos
a convicgdo, que é, alids, a de um grande numero de oficiais
franceses, todos comandantes de se¢des de tanques durante
a guerra, de que o tanque Whippet € um engenho superior ao
Renault®.

E que o aparelho inglés é muito veloz, e, por isso mesmo,
menosvulneravel;apesarde poucoblindado, ébemarmado, dispde
de motores de grande forga, pode transpor largos obstaculos e, em

18 Ver a descrigdo do tanque Whippet.
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certas missdes, acompanhar mesmo a cavalaria. Apesar de ser um
pouco mais pesado do que o Renault, o artefato inglés apresenta a
grande vantagem de poder fazer longas marchas por seus préprios
meios, 0 que ndo consegue esse carro francés.

Osbritanicosdesdeocomegcoabandonaram,resolutamente,
a suspensdo elastica por considera-la supérflua. Limitaram-se a
cercaramassaparalelepipédicadosseusengenhosdeumcaminho
de rolamento, o qual desliza sobre roldanas fixadas diretamente
no corpo do aparelho. Desembaragados, portanto, da suspensao
eldstica, e com motores de grande forga, os ingleses conseguiram
dar aseus aparelhos as vantagens de vencer obstaculos trés vezes
mais largos e uma dupla velocidade sobre os carros franceses, sem
o grande inconveniente dos desencarrilhamentos da suspensao
frequente do carro Renault. Ainda que este tenha os seus jogos
de molas rigorosamente calculados, mesmo assim ndo se podera
garantir o seu funcionamento regular, nem se evitard os seus
acidentes. O carro Marca V é um exemplo do principio adotado
pelos ingleses.

Pelo estudo comparativo dessas duas espécies de material,
chegamos ao resultado de ser o inglés superior ao francés, nao
s6 sob o ponto de vista técnico como quanto as suas vantagens
taticas.

O nosso juizo sobre o material inglés estd amparado no
dizer do Pierre Lestringuez, no seu livro Sous I'Armure.

Pendant que le char d’assaut naissait en France,
parallelement et dans le plus grand secret, nos
alliés britanniques construisaient, non sans
vicissitudes, um appareil remarquable a tous
points de vue.*®

19 Enquanto o tanque nasceu na Franga, no maior sigilo e em paralelo nossos aliados
britanicos estavam construindo, ndo sem vicissitudes, um aparato notavel sob
todos os pontos de vista.
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E depois de algumas consideragdes termina: “Il faut
reconnaitre que le génie britannique réalisait du premier
coupon appareil presque parfait, quant a sés qualites de
franchissement d’ obstacles et de progression dans un terrain
bouleversé”.®

Terminando este confronto, ndo deixaremos de salientar
gue o carro Renault tem a vantagem de ser mais bem protegido
gue o tanque Whippet; mas, na guerra, o melhor aparelho nao
foi 0 que provou ter maior espessura de blindagem, e, sim, o que
melhor marchou contra o inimigo.

Ademais, conhecendo as faculdades de aperfeicoamento
do géniofrancés, ndo serd de surpreender que, mais cedo ou mais
tarde, o carro Renault se apresentara inteiramente expurgado
dos defeitos que ora o colocam em plano inferior.

20 E preciso reconhecer que o engenho britanico possibilitou construir, ja na primei-
ra versdo, um aparelho [carro blindado] quase perfeito, quanto as sua qualidades
de superar obstaculos e de progressdo em terrenos movimentados.
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X PARTE
O TANQUE E A METRALHADORA

O vasto emprego das metralhadoras foi uma revelagao
da Grande Guerra. Os alemaes tinham depositado todas suas
esperangas de ofensivas no emprego intensivo desta arma, mas
o tanque pode combaté-la e fazer fracassar o plano do inimigo.

Tendo visto no front, por varias vezes, algumas metralhadoras
deterem Regimentos, e um ou dois carros destruirem
companhias de metralhadoras, podemos, conhecendo as
necessidades da infantaria que se bate, que sofre, que morre,
ceifada impiedosamente pelas metralhadoras invisiveis e, na
maior parte das vezes, inacessiveis a artilharia, apreciar os
servicos incalculdveis prestados pelos carros de assalto. Ficou
para noés infalivelmente demonstrado todo valor do tanque; o
mais poderoso apetrecho de combate que jamais apareceu no
campo de batalha apresenta, a nosso ver, grandes vantagens
sobre a metralhadora, porque dispde, além das vantagens que
tem a metralhadora, de uma grande for¢a material que redunda
numa grande economia de pessoal e no aumento de uma grande
potencialidade de fogo.

Um confronto entre essas duas armas mostrard a veracidade do
que acabamos de dizer [neste livro]:

Para uma secdo de duas metralhadoras de
infantaria sdo precisos 28 homens, ao passo que
o carro blindado, armado de uma metralhadora
(ou de um canhdo de 37 milimetros), ndo exige
no combate sendo dois homens. Se compararmos
os efetivos de uma companhia de metralhadores,
com 164 homens, e de uma companhia de carros
de assalto, com 115 homens, encontraremos um
algarismo muito mais estimavel, isto é, maior
economia de vidas expostas para um papel muito

127



José Pesséa Cavalcanti de Albuquerque

128

mais decisivo, ao mesmo tempo em que se coloca
em agdo um grande numero de armas.

Quanto a séria operagdo do renunciamento,
a vantagem do carro blindado ndo é menos
consideravel. Como sabemos, o consumo do
campo de batalha ultrapassa todas as previsdes,
mas o carro de assalto com os seus 5.000
cartuchos possui o duplo de munigdo conduzida
pela viatura pega da metralhadora, estando em
situacdo muito mais favoravel para manter-se
em agdo, por mais tempo, com maior eficiéncia
e com maior probabilidade de sucesso. Acresce
gue pode ainda ser abastecido por outro carro de
remuniciamento, que atravessara a linha de fogo
com maiores facilidades e menos perigos que os
remuniciadores das metralhadoras.

Ainda se deve ter em conta a poténcia de fogo, a
facilidade de movimentos, a rapidez na mudanga
de posicdo.

O armamento do carro blindado, colocado
a 1 metro e 50 centimetros do solo, munido
de uma excelente luneta de pontaria, fixada
numa torre que permite girar em torno de um
circulo completo no horizonte, tendo o seu
remuniciamento ao alcance da mao do atirador,
gue esta perfeitamente protegido das balas e dos
estilhagos de artilharia, tera muito maior campo
de tiro, poderd com melhor calma e eficiéncia
dirigir a sua pontaria e avancarad livremente contra
as metralhadoras que sé embaracam e impedem
a progressao da infantaria.

Da-se o contrdrio com as metralhadoras. Ao
sentir a metralhadora do inimigo varrer o campo
de batalha, elas cessam o fogo e suas guarnigdes
recolhem-se aos abrigos se ndo quiserem expor-
se a uma morte certa.

Poderiamos finalmente juntar a todas estas
vantagens o efeito da surpresa de que so os
carros blindados sdo capazes.

Concentrados na véspera de um ataque atras
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de um setor, eles poderdo, protegidos pela meia
obscuridade da madrugada seguinte, ou pela
cerragdo (natural ou artificial) atacar subitamente
as defesas mais sélidas, desmoralizando o inimigo
e desorganizando seus planos e movimentos.
(ALBUQUERQUE, 1921).

Comorapido confronto que fizemos entre estas duas armas,
queremos apenas chamar a atengao para a evolugao que operou
a guerra na constituicdo do material, e também, sobretudo, para
a necessidade de possuirmos esta arma que dominou e dominara
o campo de batalha. Chegada tardiamente na arena do combate,
nem por isso o seu livro de glérias é menos brilhante do que o
das outras armas na dura campanha decorrida de 1916 a 1918.
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XI PARTE

O CANHAO DE ACOMPANHAMENTO E O CARRO BLINDADO

Desde o comego da guerra, a questao das redes de arame
farpado e das trincheiras tomou uma importancia que ninguém
tinha previsto.

Essas defesas, de um lado e do outro, nos exércitos
combatentes, se escalonavam em linha continua do Mar do
Norte as fronteiras da Suica.

Ndo era mais possivel uma manobra; era preciso transpor
esses inUmeros fossos onde se enfileirava, numa resisténcia feroz,
enorme massa humana, era necessario atravessa-los custasse o
que custasse; do outro lado, findava-se a resisténcia do inimigo;
assim marchava-se para a vitoria.

Os Aliados convenceram-se logo que algumas estacas
grosseiramente enterradas no solo e rapidamente entrelagadas
de arame, tendo atrds inimigos entrincheirados e armados
de fuzil e metralhadora, ndo podiam constituir um obstaculo
inexpugnavel.

Dai surgiu a ideia de um aparelho blindado que pudesse
esmagar e atravessar essas defesas, cobrindo e abrindo passagens
a infantaria.

No comego, havia-se tentado, e mesmo conseguido,
destruir aqueles obstaculos, mas tal resultado ndo era obtido
sendo depois de longo tempo e a custa de enormes perdas de
vidas humanas, de municdes e explosivos. Assim, exigia este
problema uma solu¢do mais pratica e eficaz.

Enquanto isso, um velho problema pedia urgente solugao:
a necessidade de a infantaria trazer consigo um canhdo de
acompanhamento, destinado a demolir os centros de resisténcias
que escapavam a barragem da artilharia, bater as tropas de
contra-ataques e, bem assim, cooperar na ocupagao do terreno
conquistado.
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Estudos e ensaios foram feitos com pequenos canhdes,
leves e de curto alcance. Terminou, porém, a guerra e, ainda
hoje, se trabalha para descobrir esse canhao ideal.

Aqui temos a opinido de um competente no assunto?:

Uma definicdo dificil de dar e, sobretudo, de
fazé-la aceitar por todo mundo, é a do canhdo de
acompanhamento da Infantaria. E, com efeito,
o morteiro de 75, de fraca velocidade inicial de
nossos carros de combate? E o canhdo de 75
de campanha movendo-se e atirando sobre um
trem a “Caterpillar”? E o canh3o de 75 ordinério,
porém, aligeirado de modo a facilitar o rolamento
a braco? E o canhdo de montanha que seria
geralmente puxado por meio de tirantes? E o
canh3do de 37 milimetros de trajetdria tensa? E
um petrecho de transporte ainda mais facil, de
trajetéria geralmente curva, como o material
Stokes?

Sem duvida, esses diversos materiais podem ser
considerados como canhdes de acompanhamento, pois que
eles apoiam direta e imediatamente a marcha da Infantaria, mas
podem fazé-lo com aptiddes diversas, tendo-se o cuidado de
saber escolher entre eles.

E isso 0 que nos propomos fazer aqui.

O morteiro de 75 sobre carro de combate é extremamente
moével em todas as circunstancias; é invulneravel as armas
portateis e as metralhadoras, e escapa pela sua mobilidade
a qualquer outra artilharia que ndo seja a de vista direta;
destroi as redes de arame farpado. Um engenho desta ordem
¢é indispensavel a progressao da Infantaria, principalmente se se
quer tirar partido do efeito causado pela surpresa, evitando uma
longa preparacao de artilharia.

21 O autor, José Pessda Cavalcanti de Albuquerque, ndo especificou de
guem é a enunciagdo.
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Pode-se dizer que o carro de combate é, em todas as
circunstancias, o principal apetrecho de acompanhamento da
Infantaria. Mas servird ele bem em todas as missGes que este
acompanhamento impode?

A progressao da infantaria ndo se dd sem provocar reacdes
violentas da parte do inimigo. Donde resultam forcosamente
alternativas de movimento e de parada. E preciso, entdo,
que a infantaria possa refazer-se e que os carros de combate
sejam reaprovisionados e consertados atras da linha de fogo.
A Infantaria ficaria entdo exposta, sem apoio da Artilharia, aos
contra-ataques do inimigo?

Certamente, n3o! E indispensével ainda esse apoio, quer
indireto, quer direto e imediato. E ela pode conseguir quer
um, quer outro, se se organizar, de um lado, uma Artilharia de
todos os calibres sobre trens a Caterpillar, e, de outro lado, se se
souber escolher os mais apropriados entre os materiais citados,
no principio deste texto, sobre engenhos a Caterpillar.

Essa escolha ndo &, alids, muito dificil de fazer-se. E que
o canhdo de 75 ordinario, por mais leve que seja, e mesmo o
canhdo de montanha tirado a braco, ndo teria a mobilidade
indispensavel para chegar sempre, ao mesmo tempo em que a
Infantaria, sobre a posi¢cdo, na maior parte das vezes imprevista,
da parada obrigatdria. Temos entdo presente o 37 e o Stokes.

O canhdo de 37 milimetros é facil de se mover, ainda que o
seja menos que o Stokes; sua trajetdria é bastante tensa, e seus
projéteis muito leves, o que permite um grande abastecimento
de obuses em relacdo a um peso determinado de munigdes.
Enfim, sua precisao é perfeita.

O morteiro Stokes é particularmente mével; o seu projétil
bastante leve é muito eficaz contra o pessoal; sua trajetoria
muito curva torna-o muito apto ao desenfiamento as vistas e aos
tiros, e possui, enfim, duas qualidades notaveis: rapidez de tiro
e rusticidade excepcionais. Ao contrdrio, sua precisdao deixaria
muito a desejar, e ndo poderia atingir as metralhadoras ocultas

133



José Pesséa Cavalcanti de Albuquerque

em abrigos de cimento por tiros enfiando as canhoneiras, como
pode fazé-loo 37, gracas a sua trajetéria tensa. Este Ultimo defeito
acha-se, é verdade, suprimido hoje pelos carros de combate,
que podem ir mesmo ao encontro dos objetivos e destrui-los
diretamente.

Este estudo comparativo dos dois materiais nos faz dar
a preferéncia ao material Stokes, muito mével, muito rustico,
muito eficaz contra o pessoal mesmo abrigado em buracos de
obus, e que, pela rapidez do seu tiro, é a arma por exceléncia das
barragens.

Poder-se-ia, além disso, aperfeicoar sua mobilidade, sua
precisdo e po-lo em estado, se necessario, de efetuar um tiro
menos curvo. Seu abastecimento por condugdo a brago esta
longe de ser invencivel no combate, se essa conduc¢do nao for
de longa duracdo. Ora, parece-me possivel transportar municdes
aos pontos vizinhos das pecas utilizando veiculos a “Caterpillar”
dispostos especialmente para um carregamento muito rdpido
de munigles para Stokes e por um descarregamento quase
instantaneo.

O verdadeiro canhdo de acompanhamento da Infantaria é,
portanto, o do carro de combate, completado para os periodos de
parada durante a marcha, por um material do género Stokes e por
carros de abastecimento sobre “Caterpillar”, convenientemente
adequados.

Estes “desiderata” podem ser satisfeitos oportunamente
sem grande trabalho, nem grande despesa.

E preciso ndo ter experimentado as dificuldades da
marcha em terreno de combate, ou mesmo de manobras, para
crer que o infante possa carregar além do seu equipamento ja
suficientemente pesado, um canhdo, por mais leve que seja,
e ainda mais, a quantidade muni¢Ges necessaria para o seu
remuniciamento.

E, pondo praticamente em evidéncia as dificuldades deste
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meio de solugdao, os morteiros Stokes Jouhandeau-Deslandres
e o canhdo 37 ndo deram solucdo cabal as necessidades da
infantaria durante a ultima guerra.

As dificuldades do seu transporte, e, sobretudo, o do seu
remuniciamento no campo de batalha exigiram um engenho
mais pratico sem os inconvenientes apontados.

Satisfazendo a estes desejos surgiram os carros blindados,
abrindo passagem a Infantaria por toda parte, transportando, ao
mesmo tempo, canhdo, muni¢des e guarni¢cdes e esmagando sob
o peso das suas “Caterpillars”, os ninhos de metralhadoras e as
redes de arame farpado.

O carro blindado, a nosso ver, solucionou conjuntamente
os dois problemas em questao.
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XIl PARTE

O PAPEL DO TANQUE DURANTE A GUERRA

Temos a convicgdo de que, se nao fosse trazido o carro
de combate a frente de batalha, os exércitos aliados teriam sido
asfixiados sob a atmosfera envenenada dos obuses a gds tdxico e da
yperite usados, de modo infernal, na ofensiva dos alemaes em 1918,
e nos quais eles repousaram as profundas esperancas de vitoria.

Sem diminuir os enormes servicos prestados heroicamente
pelas demais armas, durante esta longa, encarni¢ada e formidavel
luta, acreditamos ndo errar ou exagerar, afirmando que aos
carros de assalto devem os Aliados o maior fator da vitéria.

Quem, no comeco de 1918, esteve em Paris, sofrendo
diariamente o bombardeio das pecas de longo alcance e das
esquadrilhas de avibes; ouvindo os ecos dos canhdes alemaes
dentro de Chateau Thierry; vendo a todos alarmados e lendo na
imprensa o conselho oficial de que a populagdo devia evacuar
a cidade, pois ela ia resistir até tombar o ultimo homem, ndo
pode deixar de se convencer de que, sem o auxilio de mais um
poderoso elemento, sem o0 amparo de uma nova arma de efeitos
decisivos, os Aliados teriam talvez sucumbido na arena.

Felizmente, os carros de assalto ou os carros da vitoria
chegaram no momento decisivo. Foi justamente a partir desse
instante aflitivo que o inimigo pela primeira vez se sentiuimpotente
para avangar. Dai por diante foram-lhe pouco a pouco escapando
todos os meios de a¢do até a estrondosa derrocada final.

Ha quem afirme que o Exército Alemdo podia ser batido
sem os carros de assalto. Existiam eles em 19147 N3o. E, no
entanto, esse exército, em pleno vigor, em pleno impeto de
expansao, nao foi detido, ndo foi rechagado pelas tropas que, na
véspera, se tinham retirado na sua frente? Deixemos a resposta
ao Capitao Deudtil:
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La victoire de la Marne ne doit certes rien aux chars
d’assaut. Mais d’abord il n’y a pas qu’une seule
source de victoire. Ensuite I'armée de 1914, qui a
été capable de ce magnifique effort, n’existait plus,
aprés les sacrifices journaliers des années suivantes.
Sans doute la méme diminuition de force et
d’energie s’était produite dans I'armée allemande. Il
n’est pas discutable cependant que I'armée de 1917
et de 1918, si ele pouvait encore arréter I'avance
de I'ennemi, ne paraissait pas capable de refouler
un adversaire solidement établi. Linfanterie, en
particulier, anémiée par les pertes lourdes de
guatre années de luttes sanglantes, épuisée par le
prélevement sans nombre faits pour l'artillerie au
dévélopement colossal, pour l'aviation, pour les
multiples organisations nouvelles, pour 'instruction
des armées étrangéres, etc., pauvre en cadres
constament renouvelés, reduite en hommes, n’avait
plus la force de dominer nettement I'Allemand
affaibli, mais tenace encore, sans un point qui vint
rechauffer les coeurs et electriser les energies. Les
charsont été cet appui. Quelles que soient les forces
de destruction mises en usage, quelle que soit la
depression morale de I'adversaire, il faut, pour qu’il
sente |la défaite, le chasser du terrain ou il est établi,
ou il se maintient ne serait-ce que par inertie; il
faut, pour le chasser, une infanterie qui avance. Les
chars ont été le moyen de faire avancer l'infanterie.
Les causes de la victoire finale sont anciennes
et profondes; eles sont d’ordres tres divers; il en
est de générales et de particulieres, d’éloignées
et d'immédiates; il en est de matérielles et de
morales; il en est de militaires et d’économiques,
de continentales et de maritimes, d’européennes
et américaines; il en est de politiques, de sociales,
d’éthiques, de philosiphiques mémes si 'on veut.
De multiples raisons affaiblissaient sans cesse
I'ennemi et preparaient sa chute. Mais, s'il était
déja affaibli, il ne s’était jamais cru plus puissant
que dans ce printemps de 1918 ol ses armées
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semblaient devoir bientdt couvrir I'Europe entiere.
S'il était miné, il n"avait jamais paru plus redoutable.
S'il était condamné, combien de temps fallait-il
attendre encore pour qu’il était debout. Ce sont les
chars qui I'ont abatu.?

N3o ha duvida, foram os carros de assalto que, através
dos mais irredutiveis obstaculos, dos golpes de sacrificio os mais
abnegados, da mais resoluta bravura, conseguiram tanger das
portas de Paris, pela segunda vez, os exércitos do Kaiser, cuja

22 A vitéria do Marne ndo foi devida aos carros de assalto. Para comegar, ndo
existe apenas um fator que leva a vitéria. Prosseguindo raciocinio, o exército
de 1914, que foi capaz de realizar aquele esforgo magnifico, ndo existia mais,
ap0os os sacrificios diarios dos anos seguintes. Sem duvida, a mesma redugdo
de forga e energia tinha ocorrido no exército alemdo. Ndo ha duvida, contudo,
que o exército francés de 1917 ou 1918, mesmo que pudesse ainda deter o
avango do inimigo, ndo parecia capaz de vencer um adversario solidamente
instalado. A infantaria, em particular, anémica em consequéncia das pesadas
perdas durante quatro anos de lutas sangrentas, batida pelos pesados fogos de
preparagdo de uma artilharia que tinha experimentado um desenvolvimento
colossal, pela aviagdo, pelas multiplas organizagGes novas, pela instrugdo dos
exércitos estrangeiros etc, pobre em quadros constantemente renovados,
reduzida em efetivos, ndo tinha forgas para vencer decisivamente o alemao
— enfraquecido, mas ainda tenaz — sem um reforgo que viesse reaquecer os
coragoes e eletrizar as energias. Os carros foram esse reforgo. Quaisquer que
sejam as forgas de destruigdo utilizadas, qualquer que seja a depressdo moral do
inimigo, é preciso, para que ele se sinta derrotado, expulsa-lo do terreno em que
se encontra, onde ele se mantém ainda que seja por inércia; é necessario que
se tenha, para derrota-lo, uma infantaria que avance. Os carros foram a maneira
encontrada para fazer a infantaria avangar. As causas da vitdria final sdo antigas,
profundas e de ordens muito diversificadas; sdo causas gerais e particulares,
longinquas e imediatas; sdo materiais e morais; sdo militares e econémicas,
terrestres e maritimas, europeias e norte-americanas; ha causas sociais, étnicas
e até filosdficas, se assim o quisermos. Multiplas razdes enfraqueceram sem
cessar o inimigo e prepararam sua queda. Mas mesmo enfraquecido, ele jamais
se acreditou tdo poderoso quanto naquela primavera de 1918, quando seus
exércitos pareciam prestes a cobrir a Europa inteira. Mesmo que estivesse
minado, ele jamais tinha parecido tdo temivel. Mesmo estando condenado,
guanto tempo ter-se-ia que esperar para que ele entrasse em colapso! Esse
colosso estava arruinado; mesmo assim, ele continuava de pé. Foram os carros
que o derrubaram.
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vitdria ja contavam como certa, na ultima primavera da guerra.

Para mostrar o papel decisivo desempenhado pelos
carros de assalto durante esses sombrios tempos, ndo podemos
oferecer melhor argumento do que transcrever o que disse a
opinido do proprio vencido, externada pelos seus autorizados
chefes militares e por sua imprensa.

A aparicdo dos primeiros carros no campo de batalha foi
recebida pelos chefes alemaes com ar de mofa e pelaimprensa com
as criticas mais acerbas, ilustradas das mais jocosas caricaturas.

A opinido alema, porém, teve que modificar-se na medida
em que os Aliados aperfeicoavam os aparelhos e melhoravam o
seu emprego tatico.

Eis como descreveu, o noticidrio da imprensa berlinense,
o ataque dos primeiros tanques britanicos (o correspondente do
Dusseldorfer General Azeiger, em 23 de outubro de 1916):

Estas fortalezas movedicas, apds um breve sucesso,
tombaram numa triste derrota. Dois destes
aparelhosforamdestruidos pelosnossosobusesem
Flers. As equipagens pereceram miseravelmente
com as explosdes da gasolina e das municdes. Um
jaznuma cratera de obus, diante de Combles, outro
ficou embaracado nas redes de arame farpado, o
gue parece contrdrio ao seu temperamento. Num
outro local, um golpe feliz de granadas de mao
fez saltar o reservatoério de gasolina. Desde que
conhecemos essas novas maquinas, preparamos a
frota terrestre da Inglaterra, outra Skagerrak. Nao
obstante se dizer que numerosas dessas lagartas
vdo chegar arrastando-se, serd muito agradavel
a nossa artilharia ter alvos tdo lentos a se mover.
Cérebros inventivos de tudo dispdem, mas a
lama do outono prepara para esses hospedes um
tumulo macio.

As defesas contra carros apareceram, e os acidentes
constantes do novo material tranquilizavam cada vez mais a
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opinido alema.

A indiferenca, porém, do Comando alemdo somente
despertou de todo no memordvel ataque dos aparelhos britanicos
contra Cambrai. Essa operacdo de guerra marca o inicio da
verdadeira tatica que devia usar o carro de assalto: o ataque sem
preparagdo de artilharia, por surpresa.

Assim, ao raiar do dia 20 de novembro de 1917, protegidos
de uma espessa cortina de obuses fumigenos, trezentos e oito
tanques, precedidos de algumas divisGes de infantaria, atacaram
de surpresa, sem preparacao de artilharia, conseguindo, em um
dia, romper todo o sistema em uma frente de 10 quilémetros
sobre 8 de profundidade. Obtida a ruptura da linha inimiga, a
cavalaria foi jogada na brecha, conseguindo ela avancar até as
portas de Cambrai, capturando 8.000 prisioneiros. Infelizmente,
o grande sucesso obtido pelo Corpo de Tanques ndo pode ser
explorado como era de esperar. Apesar da atividade empregada
pelos britanicos, a poucaartilhariareunida nosetor foiinsuficiente
para destruir as poderosas organizacdes daquele formidavel
baluarte, e a infantaria, exausta da luta, foi incapaz de explorar a
fundo o sucesso. Nessa ocasido faltou um exército de exploracao,
que infelizmente nao foi previsto, e teria transformado o ataque
dos tanques numa grande vitéria aliada, comprometendo
seriamente a defesa dos exércitos alemaes, na Bélgica.

N3o obstante, a batalha de Cambrai serviu para mostrar ao
mais incrédulo a poténcia dos tanques, o seu poder de romper
num ataque frontal a linha inimiga, solugao procurada desde a
estabilizacdo do front.

Os alemdes, diante desse sucesso, despertaram, e
despertando, reconheceram e confessaram o valor dos carros de
assalto. Na sua ordem do dia, diz o0 General Von Marwitz: “Gracas
ao emprego de numerosos carros, o inimigo obteve uma vitéria
perto de Cambrai”.

Logo depois surgiram os tanques alemaes, sendo saudados
com grande entusiasmo pelaimprensa germanica, cujos noticiarios
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depois vinham cheios de faganhas praticadas pelos tanques.

Ao contrario, os comentdrios que faziam, apds cada
irrupcdo dos carros aliados, reconheciam apenas o efeito moral
que estes engenhos produziram no meio dos combatentes.
Para desfazer essa impressdo, ordens do dia eram publicadas
exortando o sentimento do dever e elevando as glérias das
batalhas conquistadas. As consequéncias desastrosas desse
erro prolongado dos chefes do Exército Alemdo explodiram na
contraofensiva geral dos aliados de 18 de julho de 1918. Nesse
momento, os artigos dos jornais, os comunicados oficiais e as
ordens militares denunciaram o sobressalto que se apoderou
da opinido alema. Artigos violentos foram publicados atacando
o Alto Comando, coisa que até entdao ninguém tinha ousado
fazer.

Na Frankfurter Zeitung, de 8 de agosto, o correspondente
Eug. Karlschidt, falando sobre o sucesso dos pequenos carros,
diz:

Eles formavam uma espécie de rebanho abrindo
enormes brechas nas nossas linhas de defesa. Eles
apareciam subitamente, e em grande numero,
e amparando-se uns contra os outros nos
metiam em desordem. A rapidez desses carros,
marchando ao passo da infantaria, aliviava a
artilharia inimiga do encargo da preparagao para
0 ataque e permitia ao inimigo continuar assim a
batalha durante dias sem descanso.

E depois de explicar tudo que pode fazer de util a artilharia
inimiga assim desembaracgada, conclui:

[...] nas grandes batalhas preparadas de Verdurn,
do Somme, do Aisne, das Flandres, um repouso
de 5 a 6 dias era absolutamente necessario
entre os combates. Mas, desta vez, o inimigo
desencadeou uma série de golpes com uma furia
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tal, durante sete dias seguidos, que nos colocou
numa situagao verdadeiramente desanimadora...
A resisténcia alema estava abatida diante dos
carros... Era preciso reconhecer que, sem os seus
carros, o inimigo hd muito teria abandonado a
ofensiva.

Outros escritores, entretanto, ndo se tinham ainda
conformado, achando os carros incapazes de mudarem a
situacdo, e guardavam a esperanca no emprego eficaz das armas
contra carros.

Ludendorff, na sua ordem do dia de 23 de julho,
recomendava:

[...] uma atencgdo particular deve ser dispensada
a defesa contra os carros. Nossos sucessos
anteriores sobre eles criaram certa indiferenca
por estes engenhos de guerra. Mas, hoje, nds
devemos contar com aparelhos de couraga mais
forte, menores, mais velozes e mais perigosos.
Eles serdo também vencidos, mas uma nova
forma de instrucdo é necessdria, a fim de que as
medidas de defesa ja conhecidas sejam aplicadas
utilmente e no bom momento.

Diz ele ainda em outra ordem do dia aos exércitos: “Aos
carros devem os franceses os sucessos do primeiro dia”.

O comunicado oficial da ofensiva franco-britanica de 8
de agosto, que rechacou os exércitos de Von Marwitz e de Van
Hutier, exprime-se deste modo:

Ap0ds o relatdério dos oficiais enviados pelo Alto
Comando nas zonas dos dois exércitos, as causas
desses desastres sdo as seguintes: as tropas se
deixaram surpreender pelos ataques em massa
dos carros e, especialmente, perderam a cabeca
quando perceberam na sua retaguarda os carros
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gue haviam atravessado a nossa linha, protegidos
pelo nevoeiro natural e artificial; ndo existia na
zona de combate avancada, nem nas regides
mais na retaguarda, defesas permitindo uma

resisténcia organizada...

Um escritor muito autorizado, Fabius, na Neise Freie Press,

depois de historiar o papel das armas e a sua participagdo na
derrota alem3, concluiu o seu artigo declarando:

Os sucessos dos Aliados ndo sdo devidos nem a
superioridade estratégica, nem a superioridade
numérica, se bem que esta ultima tenha
certamente contribuido. A razdo real estd no
emprego em massa dos carros.

Diante do crescente sucesso dos carros, o alarme da

imprensa invadiu o Reichstag, onde severas criticas foram feitas
a imprevidéncia do Alto Comando por ter deixado os Aliados
tomar a superioridade de uma “arma tao importante”. A palavra
do Governo fez-se ouvir: “a defesa contra os tanques é mais uma

guestdao de nervos que uma questao de materia

I”

E com esta

vaga explicagdo, sucumbiu sob o peso dos carros de assalto o
orgulho do famoso império dos Hohenzollernes.
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DEFESA CONTRA TANQUES

Os Aliados ndo organizaram defesas especiais contra os
carros de assalto, por ndo terem os exércitos inimigos feito uso
em grande escala desses novos engenhos de guerra. Entretanto,
para garantir-lhes o sucesso era indispensavel uma série de
cuidadosas combinag¢des entre os diversos meios de ataque.
Escolhido e fixado o ponto de irrup¢do dos aparelhos, procedia-
se a determinac¢do das zonas de ataque, reconheciam-se as pistas
onde deviam eles passar e fixavam-se as “posi¢ées de espera” e
de “partida” dos aparelhos. O transporte de todo o material era
efetuado de véspera e com discri¢ao, providéncias eram tomadas
com o fim de evitar demora no desencadeamento do ataque
e assegurar o seu desenvolvimento nas melhores condigdes.
Medidas outras eram empregadas para neutralizar o efeito da
artilharia inimiga, o maior adversdario dos carros. Um grupo de
artilharia era particularmente designado, sob a orientagcao de
um avido especial de vigilancia para contrabater vigorosamente
as pecas de defesa aproximadas e outras resisténcias ativas que
viessem a se revelar durante o combate; procurava-se visar os
observatdrios terrestres que tivessem dominio sobre o terreno
de ataque; estabeleciam-se barragens com o obus fumigeno na
falta de cerragdo natural e protecao da zona de a¢do contra a
observagdo ou o bombardeio de avido. Eram estas, em geral, as
medidas preparatdérias para o emprego dos carros nas operagoes
de ofensiva.

Do lado inimigo, a engenhosidade alema se exercitava
nos inventos e na combinacdo de toda espécie de defesa que
pudesse deter o avanco dos carros de assalto. As defesas cada
dia mais se aperfeicoavam e se multiplicavam, e eram de duas
categorias: ativas e passivas.
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Sao consideradas ativas aquelas que tinham por fim enfiar
ou flanquear com os seus tiros as linhas de obstaculos e as
passagens preparadas; e passivas as que eram empregadas para
dificultar a marcha dos carros nos lugares considerados como
pontos de passagem obrigatdria. As Ultimas eram constituidas:
por obstaculos naturais ou artificiais, por minas, e ainda por
obstaculos e minas combinadas.

Em novembro de 1916, apareceram os primeiros fuzis
anticarro, (figura 29). Lancando bala perfurante, este fuzil é
semelhante ao Mauzer M. 1898; é mais longo e muito pesado,
como indica o quadro comparativo seguinte:

Fuzil Counter Tank

Fuzil Metralhadora (Fuzil Anticarro)

Comprimento 1,25m 1,69m
Peso 4,100kg 5,500kg
Calibre 7mm 13,4mm

O cano é muito mais reforcado. O cartucho tem treze
centimetros de comprimento e a bala 63 milimetros. O nucleo
de aco tem camisa exterior revestida de cobre. A forca de
penetracdo é capaz de perfurar uma chapa de aco de 18
a 110 milimetros. O peso é de 51 gramas. Para atirar, a arma
repousa sobre um suporte analogo ao do fuzil Madsen. Ndo tem
carregador e ndo pode executar sendo um tiro de cada vez. A
alca é graduada até 500 metros. Os atiradores, em numero de
trés por fuzil, transportam vinte cartuchos cada um. Esta arma,
considerada material de setor, era grupada em baterias de 4 ou
5 sob 0 comando de um chefe enérgico. Nao foi bem aceita pela
tropa; muito pesada, dava um recuo fortissimo contra o ombro
do atirador, desde que fosse utilizado fora do suporte.

Nessa arma, repousavam as esperancas do inimigo para
deter a marcha dos carros. Os Aliados, porém, inutilizaram logo
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os seus efeitos reforcando a blindagem dos aparelhos.

As metralhadoras pesadas também foram aprovisionadas
do mesmo projétil, porém elas eram facilmente descobertas
pelos carros e logo destruidas.

Em abril de 1917, na Batalha de Arras, novas defesas
apareceram: pecas de 77 milimetros providas de projétil de ogiva
de aco; trincheiras largas e profundas foram abertas; atiradores
de elite foram utilizados; granadeiros tiveram a incumbéncia de
langar sob ou sobre os carros cargas de quatro granadas reunidas
entre si por fios de ferro. Ficavam emboscados, e tinham ordem
de s6 atirar quando os carros estivessem a curta distancia.

As pegas de 77 milimetros que eram escalonadas em
profundidade entre a linha de resisténcia e a zona de artilharia,
e que constituiam sério empecilho ao avanco dos carros, tinham
o inconveniente de que o seu transporte, e, sobretudo, o seu
remuniciamento sobre o campo de batalha, ndo podiam ser
feitos sem grandes dificuldades e perdas. Além do mais, os
longos periodos de espera dos ataques pelos carros tornavam
esta tarefa extremamente dificil e penosa.

A principio, o mau emprego dos carros, isoladamente e sem
ligacdo com a infantaria, tinha dado aos alemaes a convicgao da
pouca eficacia deles como arma de combate. Depois, porém, veio
o brilhante sucesso dos tanques britanicos na batalha de Cambrai,
primeira operacdo levada a efeito pelos carros sem preparacao
de artilharia. Dai por diante, desapareceu a incredulidade
alema e surgiram as escolas de defesas contra carros e com
elas a organizacao do corpo de tanques alemao, constituido de
carros capturados aos ingleses depois de reparados, e do carro
Elfriede.

Estas escolas, situadas atrds do seu front, eram providas
de todos os modelos dos carros de assalto em uso nos Exércitos
Aliados. Diante desses modelos de madeira ou de armacdo de
madeira coberta de pano, os oficiais faziam prele¢des, mostrando
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os pontos vulneraveis as balas especiais e as granadas. Schemas®*
dos aparelhos eram pregados pelos acampamentos, com o fim
de habituar a tropa com as suas silhuetas.

Uma ordem do dia do Comandante do IX Exército
Alemado (General Garlowitz) chamava muito a atencdo dos seus
comandados para a combinacdo sistematica dos tiros de enfiada
e de flanqueamento, assim como para o escalonamento em
profundidade de todos os meios de defesas passivas e ativas.

Ja era tarde demais. Nesse momento desencadeava-se a
contraofensiva geral dos Aliados que devia libertar o mundo do
feroz militarismo alemao.

O exército alemdo multiplicou os seus sistemas de defesas
contra carros e preconizou métodos cada vez mais aperfeicoados.
Era necessdrio elevar o moral abatido das suas tropas.

23 Um schema é um tipo de esquema representado por uma colegdo de varios obje-
tos de um ou mais usudrios de banco de dados — tabelas, sequéncias, indices etc.
— sdo algumas informag&es associadas a um repositdrio. Sua utilizagdo esta ligada
ao uso dessa ferramenta. Esta palavra sera substituida doravante por esquemas.
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Figura 30 — Fuzil Antitanques Alemao

149



José Pesséa Cavalcanti de Albuquerque

Os canhdes especiais e os fuzis contracarros apareceram
em numero avultado; os minenwerfer leves, munidos de
escudos, atiravam granadas de 77 milimetros com o cartucho
especial; os tiros de concentragao e interdi¢ao eram regulados
frequentemente sobre as zonas, de onde podiam surgir os
carros. As defesas naturais (pantanos, rios, bosques etc.) eram
procuradas como linha de defesa contra os carros; lengdis
d’dgua inundavam os campos deixando somente passagem as
chicanas; palicadas?* de troncos de arvores reunidos uns aos
outros por barras de ferros ou trilhos parafusados, barravam as
estradas; linhas e blocos de cimento armado foram colocados a
cavaleiro das zonas de combate. Estes blocos (figura 31) mediam
2,50 metros de alto sobre 1,75 metro de cada face, espagados
de uma quinzena de metros e reunidos por cabos de aco. Uma
destas muralhas existe perto de Verdun em uma extensdo
de 600 metros. Em cada extremidade desta linha de blocos,
dissimuladascomredesdetecidosfibrososimitandoavegetacao,
foram construidos sélidos “Blokaus” agasalhando uma peca de
campanha destinada a enfiar estes obstaculos. Outros blocos de
50 centimetros ericados de pontas de trilhos eram destinados
a romper as lagartas dos aparelhos. Nos povoados, paredes
foram demolidas para o leito das ruas, ndo deixando sendo
passagens as chicanas. Sobre os rios, construiram-se pontes cuja
resisténcia foi calculada para ndo suportar o peso dos carros de
combate. As minas foram também de frequente emprego. A
variedade destes engenhos foi enorme. Umas tinham a forma
de uma caixa quadrada e explodiam pelo forcamento da tampa;
outras, enterradas debaixo de uma prancha, que cobria o corte
de uma estrada ou dissimuladas entre redes de arame farpado,
eram constituidas de um obus de grosso calibre. Empregaram
ainda as pequenas minas de forma ovdide, destinadas a criar

24 Termo militar de defesa: barreira constituida por um conjunto de estacas de
madeiras entrelagadas e fincadas verticalmente no terreno, de modo a formarem
uma estrutura firme.
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rapidamente um campo de minas na frente de uma posicao.
Estas minas explodiam pela deforma¢dao da sua involugao
sob grandes pesos e nao ofereciam perigos aos pedestres.
Finalmente, a exemplo dos nucleos de resisténcias cercados
de arame farpado providos de guarnicdes de metralhadoras,
no interior das suas linhas, os alemdes construiram os fortes
contratanques. Nesta poderosa organizacdo, todos os meios
de defesas estavam representados. Estes fortes, construidos
atras das linhas avancadas, escalonavam-se em profundidade,
distanciando-se de 2.500 a 3.000 metros. Protegidos por campos
de minas, fossos, redes de arame e linhas de blocos de cimento,
estes redutos flanqueavam-se reciprocamente, recebendo
uma guarnicdo permanente de uma trintena de homens sob
o comando de um oficial. Seu armamento compreendia: duas
pecas de 77 milimetros, varias baterias de fuzis anticarros, cinco
ou seis minenwerfers de tiros tenso e curvo, metralhadoras
pesadas e flammenwerfer.

Eles eram sempre construidos nas zonas de acessos aos
povoados. Um servico de sinais, de comunicacdes reciprocas
permitia-lhes receber o alerta imediato dos postos de sentinelas
estacionados na primeira linha. Estes sinais eram feitos com
sinos, megafones, fogos de bengala, jatos verticais com os langa-
flamas, telegrafia sem fio (TSF), telefone, lampadas de eclipse etc.
Postos de vigilancia méveis e de alarme velavam dia e noite.

Tinha chegado o momento do desespero alemao.

As ordens do dia ndo se cansavam de comandar que o
primeiro dever da artilharia era atirar contra os tanques. Outros
documentos oficiais chegaram mesmo a declarar que a infantaria
devia proteger-se com os seus préprios meios, e que o dever da
artilharia era de se ocupar exclusivamente dos carros de assalto.

Apesar dos esforcos empregados, tudo foi debalde; o carro
de assalto tudo destruiu e venceu.

Para completar estas informacGes juntamos aqui uma
ligeira traducdo de dois documentos capturados no front, em
setembro de 1918.
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Figura 32 - Os Fortes Contratanques (tanksforts)
(Documento alemao capturado no front)
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Observacdes referentes a figura 32.

O equipamento do forte pode variar segundo a sua importancia.

Considere-se que os fortes servem ao mesmo tempo de
pontos de apoio a retaguarda da linha de resisténcia principal.

Os algarismos mencionados nao figuram sendo a titulo de
indicacdo. Eles representam, todavia, distancias minimas.

Detalhes Complementares

19 Para os fuzis antitanques: crateras de atirador (pouco
mais ou menos 1,50 metro), com nichos para as municdes e o
fuzil. Para as metralhadoras: locais de formas circulares com
ninhos para as pecas e as munigoes.

Para os canhdes: ha posicdes preparadas para atirar por cima
do parapeito, com rampas atrds e na frente, permitindo conduzir
rapidamente as pecas para o terreno circunvizinho, quando nao for
possivel atirar da posicdo em que estiver (nichos para as munigoes).

Todo o dispositivo sera constantemente e muito
cuidadosamente dissimulado contra as vistas aéreas, mesmo
durante a construcdo. S6 se comecard, quando se dispuser de
um material suficiente para dissimular o dispositivo.

22 Os abrigos serdo dispostos de tal sorte que o pessoal de
varios engenhos da defesa se aloje no mesmo abrigo e possa, de
14, ganhar rapidamente suas posi¢cdes. Durante a construcdo dos
abrigos, deve-se assegurar uma prote¢ao rigorosa contra as vistas
aéreas.

32 Como posicdo de campos de minas, se escolherdo,
de preferéncia, os lugares onde os tanques possam ter acdo
particularmente eficaz contra o forte, e aqueles onde os tanques
poderdo subtrair-se momentaneamente a acao do forte.

N3o se permitirdo pistas no interior do forte.

Em pontosfavoraveis, seja entre os fortes, sejaaolado, atras
ou na frente, organizar-se-ao instalacdes simuladas, distantes no
minimo de 300 metros do forte mais proximo.
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O tenente X dirigird a organizacdo de todos os fortes. A
mao de obra sera fornecida pelas companhias de minenwerfer,
sendo auxiliada pelo pessoal das metralhadoras e dos canhdes
contratanques.

Ordemdeurgénciadostrabalhos:instalar, provisoriamente,
e abrigados os engenhos de defesa, nos lugares escolhidos para
as instalagdes simuladas; Passar em seguida a construcdo dos
fortes propriamente ditos, organizar as posi¢cSes de tiro,
construir nichos e assegurar o disfarce; cavar os abrigos (duas
entradas, camada de terra no minimo de seis milimetros
de espessura) utilizando as inclina¢gGes abruptas existentes,
langar as redes de arame, organizar o campo de minas, cavar
e encobrir as normas de comunicagao conduzindo dos abrigos
as posicdes de tiro.

Defesa Contratanques

(Documento alemao capturado no front)

Em quase todos os seus ataques de alguma importancia,
o inimigo emprega atualmente, quando o terreno se presta,
tanques, seja isolados, seja grupados, para arrastar para frente
sua infantaria.

“Velai e completai sem cessar as disposicdes tomadas em
vista da defesa contratanques”.

E preciso difundir rigorosamente o emprego de todos os
meios de defesa entre os oficiais de artilharia.

Defesa Passiva

Reconhecer minuciosamente o terreno, examinar se é
favoravel ao ataque dos tanques inimigos, tomar disposi¢cdes
consequentes e aproveitar os declives abruptos.

Transformar em pantano o terreno avangado.
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Colocar barricadas em ciladas aos tanques nas localidades,
bosques e depressdes do terreno onde nao é possivel aos tanques
desviar para os lados.

Estabeleceroscamposdeminasnospontos particularmente
ameacados. Para ndo pér em perigo as nossas tropas, empregar
espoletas pouco sensiveis, colocar as minas entre as redes de
arame farpado; organizar cartas precisas e passa-las, em caso de
rendicdo, a unidade que substituir no setor.

DEFESA ATIVA

Escalonar em profundidade as armas antitanques, das
quais se colocardo, todavia, em grande numero em posi¢ées
avangadas.Senossasarmascontratanquessaoconvenientemente
colocadas, os tanques devem ser destruidos antes de terem
abordado as nossas primeiras linhas, ou, ao mais tardar, quando
as atingirem.

Disfarcar os dispositivos e coloca-los, habilmente, sobre o
terreno, de maneira a subtrai-los da observacao aérea e terrestre
do inimigo.

Armas Contratanques

I. “Fuzis antitanques e metralhadoras modelo 1908 com

cartuchos de bala perfurante”.

Reunir em pequenos grupos compreendendo dois fuzis,
no minimo, sob o comando de chefes enérgicos, nos pontos
importantes de onde se domine o terreno.

O fuzil munido da luneta de aproximacao (Fernrohrbuchse),
utilizada para distinguir as fendas de observag¢ao do tanque,
oferece bons resultados.

Il. “Cargas concentradas” — Empregar grupos de
trés granadas contra os tanques chegados a curtas
distancias.
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Ill. Langa-chamas — Dirigir as chamas para as aberturas
dos tanques. Eles convém particularmente nas defesas
das localidades. Fazer as emboscadas dissimuladas atras
das casas.

IV. O minenwerfer leve sobre o reparo para o tiro tenso,
com um grande campo de tiro lateral e com as vistas
desembaracadas.

V. A arma principal é a artilharia.

a) Mesmo antes de atingir as nossas primeiras linhas
de infantaria, os tanques inimigos devem ser eficazmente
combatidos pelas nossas “baterias de longo alcance”,
primeiramente pelas nossas baterias pesadas de morteiros
e de obuseiros (elas atacam, com as suas pegas, 0s tanques
gue aparecerem na sua zona de acdo), depois, pelas nossas
“baterias de artilharia de campanha” que podem observar
perfeitamente a zona avangada e a zona intermediaria. “Colocar
as pegas avancgadas” para combater, por tiro direito, os tanques
gue conseguirem atravessar a linha.

b) Se, apesar destes meios de defesa, os tanques inimigos
atingirem, sobretudo nas ocasides de nevoeiros ou protegidos
por uma cerragdo artificial, as imediagdes de nossas linhas
e se chegarem a entrar nelas serao fatalmente destruidos,
“em combate aproximado”, pelas armas ja mencionadas,
mas, sobretudo, pelos canhdes antitanques, escalonados em
profundidade, empregados geralmente por se¢des, que sao
moveis ou fixos. Estas sdo as pecas afetas permanentemente
aos comandantes das unidades em linha ou em reforco
para o combate aproximado, e que estdo a disposicdo dos
comandantes do regimento (sec¢Oes atreladas). Elas devem
ser dotadas de projetis de ogiva de aco e de granadas com
espoleta instantanea.
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Secoes Fixas Contratanques

Instala-las sob abrigos, escolhendo o terreno, e dissimula-
las cuidadosamente contra as vistas aéreas e terrestres;

Assinalar-lhes as zonas de agao respectivas, escalonando-
as uma sobre a outra;

Determinar as distancias sobre o terreno;

Designar as sec¢des, para apoia-las, dos minenwerfwer leves,
das metralhadoras e de pequenos destacamentos de infantaria.
Nenhum trabalho de aterro. Dispor discretamente as redes de
arame. Organizar também centros de resisténcia. Colocar de
preferéncia estes agrupamentos sobre as ordens dos oficiais da
companhia de minenwerfer regimental.

“Todas estas pecas ndo atiram sendo em caso de um ataque
inimigo. Elas se abstém mesmo de qualquer regulacdo”, a fim de
nao trair as suas posi¢oes.

Segoes Moveis Atreladas

(Contratanques)

Reconhecer exatamente, de antemado, as posi¢bes de
espera, as posicdes de tiro (tankpunkte), e os itinerdrios a
seguir (escolher tanto quanto o possivel os lugares poupados
pelo fogo da artilharia). Estes tankpunktes deverdo figurar nas
cartas, a fim de que as novas unidades chegadas ao setor saibam
imediatamente onde se acham.

As baterias de canhfes de infantaria, os canhdes de
campanha, os autocanhGes contra avides e os canhdes de 77
milimetros sdo, em razdo da sua mobilidade, particularmente
aptos a este emprego.

As divisdes de infantaria fornecem se¢Ges atreladas e pegas
de artilharia de campanha para formar “mais a retaguarda”,
destinadas a barrar os tanques que tiverem penetrado além das
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nossas linhas.

Os Corpos de Exército fixardo previamente a linha geral
sobre a qual estas se¢des e pec¢as tomarao lugar.

As divisdes reconhecerdao as posi¢cdes de tiro convenientes
(saidas de povoados, pontos, lugares onde se domine o terreno).

Estas pecas de artilharia tém por missdo por os tanques fora
de combate por tiro direto. Muitas vezes, pecas isoladas, se¢des,
ou mesmo baterias tém sido levadas para frente dos tanques no
momento em que eles faziam irrupcao, e os destruiram atirando-
Ihes a queima-roupa.

Deve-se sempre lembrar que ¢é preciso “destruir
completamente” os tanques postos fora de combate, para retirar
do inimigo a faculdade de repara-los e de utilizd-los novamente.

Alerta - Tanques

Uma boa organizacao deve permitir conhecer a tempo um
ataque com tanques e prevenir com brevidade todas as armas
incumbidas da defesa.

“Sinal de alarme” — Jato de [chama] em altura com o
flamenwerfer.

Em principio, todo alerta, toda acdo de qualquer
importancia em primeira linha significa para o pessoal das armas
contratanques: Alerta-tanques.

Conduta a Manter pela Infantaria em caso de Ataque Inimigo
apoiado por Tanques

O papel principal da infantaria consiste em combater as
tropas de assalto inimigas e a cavalaria adversa que, as vezes,
progridem com os tanques.
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LIGAGAO DAS UNIDADES DE TANQUES NOS EXERCITOS

A importancia das ligagcbes é, por si so, de tamanha
relevancia que ndo vale insistir a respeito. Elas sdo os nervos
deste grande corpo organizado que é o Exército. Em todos os
escaldes, elas comunicam as sensa¢des dos membros, que sao
os 6rgaos de execucgao do cérebro, isto é, os 6rgdaos de comando
e os impulsos do cérebro aos membros.
E isso é o que permite a essa massa viver, movimentar-se e
manobrar; pois € com a manobra que se obtém a vitdria.
Toda arma tem necessidade de ligagdes. Os tanques nao
escapam a essa regra. Sao-lhe imprescindiveis as informacgdes:
» para determinar as zonas de emprego, o que comporta
o estudo das marchas, desenfiamentos, posicao de
espera, posicdo de partida, obstaculos a vencer e
objetivos; e

» para estabelecer os planos de combate consequentes e,
em uma palavra, conhecer o terreno e o dispositivo de
defesa do inimigo.

Esse preparo deve ser minucioso e estender-se do primeiro
ao ultimo escalao.

Os tanques precisam ter meios de ligagdao com:

» os Estados-Maiores, paraasinformacées de toda espécie

em relagdao com o plano de ataque;

» alInfantaria, para o estabelecimento do plano de ataque

e o aproveitamento da acao dos tanques;

» a Artilharia, para o que diz respeito a sua cooperagdo

com os tanques, e a protecao eventual destes;

» aAviacdo para ter informacGes pelas fotografias tiradas

por ela, para ter informacgdes pela telegrafia sem fio
(TSF) e uma protecao suficiente contra a aviagao
inimiga; e
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» a Engenharia para a construgdo de passagens e pontes

necessarias aos tanques.

Convém, alids, notar que os tanques nao podem combater
sendo em ligacdo intima com a Infantaria e a Artilharia sob pena
de se arriscarem a um insucesso e a grandes perdas. Nao tendo
rede de ligacBes proéprias, eles ligam-se a rede das unidades as
quais estdo afetos, utilizam suas informacdes e suas ligacGes.
De onde [vem] a necessidade de conhecer perfeitamente os
detalhes e o funcionamento delas.

Os tanques tém duas espécies de ligagcdes a estabelecer:
ligacdes morais; e ligacGes materiais. (figura 33).

Ligagcdes Morais

Em geral, os tanques postos a disposi¢cdo de uma unidade
(grande ou pequena), em vista de uma opera¢dao determinada,
devemestenderasuacamaradagematodososescaldes. Asligagdes
morais primeiramente, as ligagcdes materiais depois. Aquelas sdao
estabelecidas pelos 6rgaos de comando, isto é, comandantes de
tanques de Exército, da Divisdo de Infantaria etc.

Essas autoridades pdem-se em contato direto, ou pessoal
com o comandante da unidade a disposicao da qual elas se
acham, ou pelo menos com o seu Chefe de Estado-Maior.

O comandante da unidade de tanque é o conselheiro
técnico do Comando e o comandante da sua tropa. O seu lugar é
no Posto de Comando (PC) do Comando, ou em lugar que permita
obter a rdpida apreensao das informagdes, ordens, projetos dos
Comandos, a fim de poder seguir os acontecimentos e provocar as
ordens consequentes. Ele deve estabelecer comunicagao rapida
com sua tropa nos diversos escaldes, facilitando informacGes aos
seus subcomandantes.

Na pratica, o comandante de tanques de Exército ou
Divisdao de Infantaria tem seu lugar no Posto de Comando (PC)
do seu chefe tatico.
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Os comandantes de companhias devem estabelecer liga¢ao
com o Posto de Comando (PC) do chefe a disposicdo do qual eles
se acham.

No dia do combate, um comandante de batalhdo deve estar
de preferéncia na Brigada de Infantaria®® ou mesmo no terreno
de acdo; os comandantes de companhias com o seu comandante
de batalhdo de ataque ou também no terreno a fim de preparar
a partida, tentar o combate, reconstruir as unidades, assegurar
os abastecimentos e dar novas ordens. Ligacdo essa que deve
ser mantida tanto mais estreita quanto mais ativas forem as
operacgoes.

As ligacbes morais do Comando com a tropa sdo
estabelecidas por suas visitas frequentes, em particular, antes e
depois do combate.

Antes — para prover as necessidades, resolver dificuldades
e objecdes, corrigir erros, fiscalizar a execug¢ao das ordens, dar
informacdes Uteis, manter o estado moral.

Depois — para por-se ao corrente [colocar-se a par da
situacao] do estado das tropas, julgar pessoalmente a situacao,
estimular se houver mister, tomar medidas necessarias,
providenciar quanto ao reabastecimento etc., recompensar,

25 Durante a guerra foi sempre na infantaria divisiondria. Nasceu da Grande Guerra
a instituicdo da infantaria divisiondria (ID). Data, porém, de longe o seu principio.
N&o é outro, com efeito, sendo o da ordem ternaria. Sua vantagem ressalta
da facilidade, em campanha, de levar as duas primeiras unidades ao combate,
conservando a terceira de reserva, poupando deste modo o constrangimento do
chefe em render as tropas de um setor pela constituicdo da ordem quaternaria.
O general de brigada mais antigo é comandante da infantaria divisionaria e
o representante do general comandante da divisdo junto a infantaria, como
o coronel comandante da artilharia divisiondria é seu representante junto a
artilharia. Entretanto, sob o ponto de vista do emprego da infantaria divisionaria,
nada ficou definitivamente resolvido; aquele variava segundo a personalidade do
general de divisdo, de um lado, e a do seu subordinado, de outro. Certos generais
de divisdo conservavam ao seu lado o comandante da infantaria divisiondria.
(como todos faziam com o comandante da artilharia divisionaria); outros, porém,
enviavam-no com a sua infantaria para o mais préximo possivel da frente de
batalha.
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finalmente, aos que se fizeram merecedores.

A ligacao da tropa com a infantaria, artilharia, aviagao e
comando, é preparada pelos exercicios de combate preliminares
em comum, realizados nos campos e nos acampamentos com as
trocas de ideias sobre conhecimentos comuns, estudo comum
do plano de combate, convenc¢des para as ligacbes, confianca
mutua assegurada pela sélida camaradagem de combate.

Ligacbes Materiais

Ndo possuindo os tanques rede prépria, os seus meios de
transmissdes sdo limitados. Assim, eles deverdao assegurar suas
ligacOes, valendo-se, no todo ou em parte, dos meios de que
dispGem as grandes unidades dos corpos de tropa. Ficard neste
caso convencionada a sua juncdo a rede geral.

O material de que dispdem os tanques para as suas ligagdes
consta de:

» aparelhostelefonicos, quadros de quatro dire¢Ges, cabos
finos de campanha. Servico assegurado por turmas de
telefonistas;

» carros de telégrafo sem fio (TSF), devendo existir trés
em cada batalhao;

» motocicletas, automdvel de ligagdo, bicicletaem nimero
determinado; e

» pombos-correios, quatro por carro telégrafo sem fio
(TSF).
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Figura 33 — Esquema da ligag¢ao dos carros de assalto, em
operacoes pelo telefone e pelo telégrafo sem fio (TSF)
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Ligacbes a estabelecer no periodo de espera, ou de
reconstituicdo. Em principio, cada escaldo de Comando, Secdo
de Abastecimento e de Reparacdes (SAR) ou Parque, liga-se, com
os seus meios, a Central principal, ou secundaria, da rede de
Comando mais proxima do seu ponto de estacionamento.

Para a instalacdo telefénica, o escaldao deve pedir uma
assinatura por intermédio do chefe do Estado-Maior da unidade,
da qual ele depende e que é o Unico em condicdes de dar a
autorizacdo. Em caso de extrema urgéncia, o chefe do posto
poderd conceder a assinatura, prestando contas a autoridade
competente. Foi deste modo, sob a pressao dos acontecimentos,
gue as unidades de tanques do X Exército se estabeleceram
em Bounevil, a 17 de julho de 1918. No interior do batalhao,
as ligagbes sdo diretas, e por telefones estabelecidos com os
recursos da prépria unidade: entre o Posto de Comando (PC)
do Comandante de batalhdo e a Secdao de Abastecimento e de
Reparacdes (SAR); entre os demais escalbes. Por intermédio
do correio: entre o grupo de exércitos, exército e divisdo de
infantaria. A se¢do do correio existente em cada Estado-Maior
se encarregara de dar os enderecos e informar as horas de saida
e de chegada dos correios. Ligagdes essas feitas com automoével,
motocicletas e bicicletas.

Em periodo de combate: entre o grupo de exército, exército
e divisdo de infantaria (DI) hd permanéncia da ligacdo telefonica
e a presenca do comandante de tanques perto dos quartéis
generais.

No escaldo divisdao, durante o combate, o comandante da
unidade de tanques da divisdo de infantaria (DI) serd muitas vezes
colocado, com mais vantagens, na brigada onde sera mais bem
informado. Na brigada, as informac6es chegam geralmente com
mais rapidez, as impressdes do combate sdo mais claras, dando
assim melhor impress3o do conjunto. E o verdadeiro lugar para
julgar o combate das unidades de reserva, utilizando os meios de
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ligacdo da divisdo de infantaria e dos carros de telégrafo sem fio,
em certos casos, com portadores.

No escaldo regimento, agentes de ligacdo sdo destacados
pelos comandantes de unidades a disposicao do coronel.

No escaldo batalhdo, agentes de transmissdo do
comandante da unidade, agindo na frente do batalhdo, mantém
o contato permanente dos tanques com as tropas de infantaria.
Em todos estes escaldes, utilizam-se os meios da infantaria para
comunicacdo com os escalOes superiores e inferiores, artilharia
etc.,aviacdo, pelo telefone, sinais dpticos, agentes de transmissdo
e telégrafo sem fio (TSF). E ainda por meios suplementares, como
sejam pombos-correios e carros de telégrafo sem fio (TSF) da
companhia de tanques.

As unidades de reserva ou de espera guardardao suas
ligacBes precedentes ou utilizardo o telégrafo sem fio, agentes
de transmissdo, sinais e viaturas.

A ligacdo dos tanques, durante o combate, com as
outras armas, foi longamente investigada durante a guerra. As
experiéncias demonstraram que, em todos os escaldes, os planos
de combate dos tanques devem fazer parte integrante dos planos
de combate das unidades, as quais eles estdo afetos. Esses planos
sdo elaborados em comum e devem indicar especialmente: a
distribuicdo das tropas, missGes que lhes cabem, objetivos, em
gue linha e hora a missdo deve acabar, a posicdo de partida, a
posicdo de reunido, abastecimento, etc.

No plano de ligacdo com a artilharia se fixardo as barragens
fumigenas, a distribuicdo das baterias antitanques, barragens em
pontos suspeitos, impedimento das observagdes inimigas, tiro
de interdicdo durante a marcha de aproximacgao; com a aviagdo
dar-se-3o indica¢Oes para telégrafo sem fio, combinar-se-3o os
sinais, designar-se-do patrulhas de contato e contra-ataques
para agir durante o Ultimo momento da marcha de aproximacao;
com a infantaria estabelecer-se-3o convencdes dos sinais; com
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a engenharia, se houver necessidade, planos de trabalhos de
pontes e caminhos.

Concluindo essas informacgdes sobre a liga¢ao dos tanques
nos exércitos, colhidas dos nossos estudos feitos na Escola
de Carro de Combate de Versailles, fazemos apelo para que a
nossa tropa fique dela profundamente penetrada. E preciso,
como tivemos ocasido de observar, ndo dar crédito somente
aos relatodrios escritos da infantaria vindos da frente de batalha.
Todos devem habituar-se com ligacOes técnicas do telégrafo sem
fio, que economizam tempo e trabalho.
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XV PARTE

UTILIZAGCAO PACIFICA DOS TANQUES

O Caterpillar, que foi largamente utilizado na guerra para
tracdo do material da artilharia pesada e na propulsao dos
veiculos especiais ditos tanques ou carro de combate, estd sendo
aplicado em varias utilizagdes na paz.

Logo depois do armisticio, os poderes publicos franceses,
comegaram a estudar uma utilizagdo prdtica a dar a esses
aparelhos. Das dificuldades encontradas na organizagao dos
transportes maritimos surgiu a ideia da utilizagdo desses
engenhos no servico dos canais e da navegagao fluvial. O
Subsecretario de Estado das Obras Publicas chegou mesmo a
requisitar certo numero desses aparelhos para esses servigos, e
o resultado obtido foi o mais satisfatério. Um comboio de quatro
chalupas carregadas e atreladas por um cabo de ago foi rebocado
por um tanque Renault sem a menor dificuldade, obtendo-se
uma velocidade de 3 kildometros por horas, ao passo que, pela
tracdo animal, ndo é possivel fazer sendo com um sé barco e com
velocidade apenas de 1.500 metros por hora.

Ainda nos meios de transportes terrestres, os carros de
combate vao tendo util aplicagdo.

Em setembro do ano findo, uma experiéncia chamada
Tanques Alpinos foi realizada com alguns aparelhos para a subida
dos Alpes.

Sob a iniciativa e o patrocinio do “Touring Club de Franga”
a comissao técnica do Automovel Club propds aos construtores
franceses participarem dos ensaios especiais de veiculos de
aderéncia total (as quatro rodas motrizes) para se procurar
melhores aplicagGes a esses veiculos militares, especialmente
na edificacdo e exploragdes de hotéis nas regides montanhosas,
onde ndo existe estrada carrocgavel, e onde o caminho de ferro de
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cremalheira ndo pode ser construido em razdo da exorbitancia
do seu custo. Esses ensaios constaram de transporte de material,
passageiros e mantimentos para as montanhas em pistas
sumariamnte tragadas, com rampas variando entre 30 por cento
e, em pequenas extensdes, de 45 por cento, 50 por cento, e
mesmo mais. A distancia total da pista foi de 4 quildmetros e
730 metros. Os resultados mostraram que os gloriosos carros
de combate, hoje também transformados em pacificos tratores
agricolas, feitas ligeiras modificagGes, prestam-se ao transporte
dos turistas as montanhas, como servem de verdadeiros veiculos
industriais dessas regiodes.

Foram as fraldas do monte Arbois, de 1829 metros de
altitude, na Alta Saboia, o lugar escolhido para experiéncias.

As provas exigiam um percurso de ida e volta duas vezes por
dia, de modo a se aproximar tanto quanto possivel das condi¢Ges
normais de uma exploragdo industrial.

Varios tipos de aparelhos foram concorrentes a esta prova,
sendo vencedor o carro Renault, gastando 1 hora e 23 minutos
para subir, com um consumo de gasolina de 13 litros, e para
descer de 66 minutos com um gasto de 6,5 litros.

Tais resultados encorajaram sobremodo.

A comissdo fiscalizadora no seu relatério, estabeleceu as
seguintes comparagoes:

O gasto, para elevar 1.000 metros medidos
verticalmente, seja uma tonelada, ou 10
passageiros é de 8 francos para o carro de
assalto, 10 francos para o caminho de ferro
de cremalheira, 17 francos para o cabo aéreo.
O gasto, para elevar a 1.000 metros medidos
verticalmente — uma tonelada de material — é de
82 francos para o carro de assalto, e de 92 francos
para um veiculo hipomodvel, sem esquecer que
este ndo podera vencer rampas superiores a 30
por cento.
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Em resumo, diz a comissdao, abstraindo da questdo do
conforto, que sera facilmente resolvida, o tanque parece capaz de
prolongar, mesmo de substituir, pelo menos temporariamente,
em elevacdes apropriadas as estradas, o caminho de ferro
de cremalheiras e ao cabo transportador para um servico de
passageiros.

O tanque, diz ainda a comisdo, assegurara, sem rival,
transporte facil e barato para ponto onde a constru¢ao de uma
via de acesso é demorada e dispendiosa e onde a questdo de
execucdo imediata é mais importante que a do custo.

Estaleiros de construcdo a reabastecer, pedreiras a
explorar, madeiras a transportar em terrenos acidentados, serao
vantajosamente servidos pelo tanque trator ou transportador. Deste
modo ele deve, no futuro, fazer parte do aparelhamento de toda
empresa mais ou menos importante e modernamente equipada.

E, sobretudo, atendendo as vias de condicdes de acesso,
em caminhos de ferro de cremalheiras ou funiculares, que esses
aparelhos, melhorado o seu conforto, coisa, alids, facil de realizar,
prestam-se para transportar passageiros e bagagens para as
montanhas.

Outras aplicagbes tém-se dado aos carros de combate;
nas exploragdes florestais, nos trabalhos agricolas e em todos
aqueles que necessitam de um potente esforco de tracdo
em terrenos de natureza mais variada. Essas utilidades sé os
veiculos a Caterpillar sdo capazes de prestar, gracas a sua fraca
pressdo unitaria sobre o solo que varia de 450 a 900 gramas
por centimetro quadrado, isto é, menor pressdo que a de um
homem em marcha. O seu sistema permite ao veiculo circular
com facilidade nos terrenos revolvidos, atravessar os corregos e
as trincheiras sem dificuldade.

Nas aplicacOes agricolas, chega-se a lavrar 1,5 hectare por
hora, quando os terrenos sdo planos, e sem notdvel acidente
de terreno. Esta superficie lavrada pode descer a um terco de
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hectare, quando se encontra um terreno muito acidentado, ou
quando a influéncia da umidade é igualmente importante.

Quanto a exploracdo florestal nos Estados Unidos, na
Franca e no Canadd, tém-se feito, com grande resultado, um
largo emprego dos engenhos a Caterpillar para retirar madeiras
por maus caminhos e de terrenos alagadigos.

Estuda-se presentemente a utilizacdo do préprio motor do
tanque transportador para acionar os instrumentos de derrubar
e de esquadriar.

O tanque é também uma arma ideal para a manutengao
da ordem. Com ele a Inglaterra tem ultimamente combatido os
motins da Irlanda, sem derramamento de sangue.

Como vimos os carros de assalto, que foram na guerra um
forte elemento de vitdria, estdo agora sendo, na paz, uma grande
forga de progresso.
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XVI PARTE
AEROPLANOS EM COOPERAGAO COM OS TANQUES

Da leitura do excelente livro Tanks in the Great War
(Tanques na Grande Guerra), do Coronel J. F. C. Fuller, do Exército
Britanico, reportamos para aqui o resultado das experiéncias
que, durante a Grande Guerra, obteve-se da cooperagao entre o
aeroplano e o tanque.

O Coronel Fuller, com sua excepcional autoridade de Chefe
do Estado-Maior do Corpo de Tanques durante toda a campanha,
mostra como a esséncia vai revolucionar o material de guerra,
produzindo um novo tipo de arma muito mais eficiente e menos
custoso.

A inteligente colaboracdo entre estas duas armas, devida
aos esforcos do Corpo de Tanques britanico prestou imensos
servigos durante o ultimo periodo da guerra e mostrou o quanto
podemos dela esperar no futuro.

“Antes de 1° de julho de 1918, nenhuma cooperagido de
aeroplano e de tanque tinha sido definitivamente organizada.
Era, entretanto, ressentida, havia longo tempo, a necessidade
de tal cooperacdo e, em um dos ataques do Bosque de Borlon,
durante a batalha de Cambrai, os aeroplanos provaram o valor
da sua cooperacgdo protegendo os tanques contra o bombardeio
dos canhdes inimigos. A assisténcia que os aeroplanos prestaram
aos tanques baseia-se em duas missdes principais: informacgdo e
protecdo. No futuro, sem duvida, estender-se-4 ao comando e
a0s aprovisionamentos.

Antes da batalha de Arras, em fevereiro e marco de 1917,
alguns ensaios foram realizados, entre tanques, aeroplanos e
baldes, com lampadas de sinais sistema Aldis; os resultados ndo
foram satisfatérios.

Durante a batalha de aeroplanos contra Messines, as
mensagens deram, com verdadeira exatiddo, a posi¢cdo precisa

171



José Pesséa Cavalcanti de Albuquerque

dos tanques no campo de batalha. Na terceira batalha de Ypreés,
os resultados foram contrarios, como também na batalha de
Cambrai. Foi isso, porém, devido a que, durante essas ultimas
operacdes, o céu esteve de tal modo coberto de cerragao que
impossivel tornou-se a realizacdo de qualquer trabalho util.

Ap0ds a batalha de Cambrai, foi dado ao Corpo de Tanques
ver essa cooperacao regularizada e colocada num bom pé,
exceto em alguns importantes ensaios realizados pela 12 Brigada
de Tanques nas vizinhangas de Fricourt, em fevereiro de 1918,
nos quais ficou concludentemente provado que os aeroplanos,
voando baixo, podiam prestar melhor assiténcia aos tanques.
Nada, entretanto, tinha sido feito para organiza¢ao de um sistema
definitivode cooperacgao. Paraobteresse “desideratum”, somente
uma coisa era necessdria e principal: a reunido de esquadrilhas
ou flotilhas de aeroplanos ao Corpo de Tanques para facilidade
das experiéncias. Afinal, a 12 de julho de 1918, algumas semanas
antes de comecar a batalha de Amiens, a Divisao n. 8, da “Royal Air
Force”, equipada com dezoito maquinas Armstrong Whitworth,
foi reunida ao Corpo de Tanques, para ensaiar a cooperagao com
os tanques e realizar experiéncias tendo em vista as necessidades
do futuro. Essa divisdo estava sob o comando do major T. Leigh-
Mallory. D. S. O., e foi devido a energia e capacidade desse
oficial que, num pequeno lapso de tempo, imenso progresso foi
realizado na cooperac¢ao de aeroplanos e tanques especialmente
no servico de contato. O beneficio que resultou dessa colaboragao
ndo pode ser definitivo.

No comego de junho, a Flotilha n. 42, da “Royal Air
Force”, tinha ja completado as experiéncias com nuvens de
fumaca (bombas fumiferas) e os fogos de sinalizacdo com os
melhores resultados, ao mesmo tempo a Flotilha n. 22 ensaiava
a telefonia sem fio, e a Flotilha n. 15 ensaiava, por sua vez, os
sinais semafdricos por meio de painéis. Essas experiéncias foram
a base do trabalho sobre o qual a Divisao n. 8 devia continuar a
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investigar com a 12, 32 e 52 Brigadas de Tanques, até a abertura
da ofensiva do més de agosto.

O resultado da cooperacdo da Divisdao n. 8 pode ser dividido
em trés periodos: o periodo de preparacao, de 12 de julho a 8 de
agosto; a Batalha de Amiens; e da Batalha de Bapaume até o fim
da guerra.

Durante o ultimo periodo mencionado, a Divisdao n. 8 foi
reforcada pela Flotilha n. 73, a qual, equipada com maquinas
Soprvith-Comel, teve oportunidade de agir eficientemente
contra os canhdes antitanques inimigos.

A primeira cooperacdo essencial de sucesso foi fruto
da camaradagem: uma sodlida alianga foi imediatamente
estabelecida entre os aviadores da Divisdo n.8 e as unidades
de tanques com as quais a divisao trabalhava. Isto se conseguiu
reunindo os aviadores aos tripulantes dos tanques. Estes
frequentemente eram levados a voar, ao mesmo tempo em
que os aviadores e observadores passeavam nos tanques e
inteiravam-se das suas necessidades.

Na Batalha de Hamel, a 4 de julho, foi a primeira ocasido
em que os aeroplanos foram destacados definitivamente para
trabalhar com os tanques. A Esquadrilha “C” da 82 Divisao foi
adida a 52 Brigada de Tanques para essa operagao. A madrugada
estava particularmente escura, com nuvens a 1.000 pés; apesar
deste inconveniente, um aparelho tinha conseguido partir as
2 horas e 50 minutos e outro as 3 horas. Essas duas mdaquinas
voando muito baixo sobre as linhas inimigas tiveram como
objetivo abafar o ruido da aproximacgao dos tanques. Mais tarde,
outra maquina voou baixo, entre a fumaca da barragem da
artilharia, silenciando diversos canhfes que impediam o avango
dos tanques. Enfim, a assisténcia que a Divisdo n. 8 prestou ao
Corpo de Tanques nessa jornada, constitui a primeira ocasido em
gue estas duas armas novas cooperaram com perfeito éxito no
preparo das suas necessidades do futuro.
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Apds a Batalha de Hamel, os ensaios e treinamentos
prosseguiram. A Esquadrilha “B” encarregava-se de telegrafia
e telefonia sem fio em ligagdo com a 12 Brigada de Tanques, a
Esquadrilha “A”, com sinais visiveis, foi reunida a 32 Brigada de
Tanques.

Os ensaios com a telefonia sem fio, se bem que de
excepcional interesse, nao lograram logo bom resultado: sob
condi¢Ges muito favordveis, a voz podia ser ouvida, num tanque
em marcha, vinda de um aeroplano voando numa altitude
de 500 pés, a nada menos de 1/4 de milhas de distancia. Foi
consequentemente decidido que, para o uso imediato, a telefonia
sem fio ndo era um meio praticdvel de comunicacgao.

Pelos fins do més de julho, uma série de ensaios, com
grandes resultados, foi realizado com a telegrafia sem fio;
os tanques (figura 34) receberam claramente mensagens
dos aeroplanos a 2.500 pés (762m), de altitude e 900 jardas
(822,96m) de distancia. O sucesso que essas experiéncias
despertaram, estava, entretanto, destinado a abortar, porque o
tanque era insuficiente para desenvolvé-las ou aplica-las durante
as operagodes ativas.

Os sinais feitos com discos, praticados pela Esquadrilha “A”,
estavam destinados a dar as diretivas para orientar os tanques
Whippet em relagdo aos objetivos. Pouco a pouco um cddigo
completo de sinaisfoiorganizado, com o qual os aeroplanos podiam
comunicar, de dois modos diferentes, a natureza e a dire¢do dos
alvos. Em combinagdo com os sinais de discos, vdrias espécies
de bombas fumiferas e sinais luminosos foram experimentados
conjuntamente, e, por meio destes, varias e proveitosas manobras
foram realizadas na “Tank Gunnery School” de Merlimont.

Apesar de o periodo de preparac¢do ter sido muito curto
para que oresultado dos ensaios pudesse ser aplicado na batalha,
todavia, a camaradagem entre os aviadores e oficiais de tanques
tinha fornecido o aprendizado concernente ao emprego dos
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tanques e a combinacgdo da espécie de informagdes necessarias
para os estados-maiores e equipagens de tanques durante a
acao.

O programa de trabalhos organizado pela 82 Divisdo, no
dia da abertura da Batalha de Amiens, foi: as maquinas deviam
voar por cima das linhas no ultimo momento da marcha de
aproximacdo dos tanques, abafando os seus ruidos; patrulhas
de contato e contra-ataques foram previstas a fim de ter as
unidades de tanques constantemente bem informadas, jogando
mensagens, nas estacdes fixas, sobre o progresso da batalha;
e todos os aparelhos deviam estar instruidos para auxiliar os
tanques a medida que a oportunidade se oferecesse.

A 5 de agosto, a Divisdo se achava em Vignacourt, a
Esquadrilha “C” foi destinada para trabalhar com a 52 Brigada de
Tanques e as esquadrilhas “B” e “A” com a 42 e 52 Brigadas.

As 2 horas e 50 minutos de 8 de agosto, trés aeroplanos
tomaram voo para cobrir os tanques na ultima hora da marcha
de aproximacdo. A manh3a estava nublada e a tempestade
ameacava. Cada uma dessas mdaquinas jogou 6 bombas de 25
libras, com intervalos, sobre as linhas inimigas. Entre 4 horas e
50 minutos e 5 horas da manha, os quatro primeiros tanques
partiram para estabelecer o contato. Os vales estavam cobertos
de densa cerracdo e em menos de uma hora todo campo estava
envolto deforte nevoeiro. Voando muito baixo e aproveitando os
espagos entre a cerragdao, um desses avides pode informar que
os tanques tinham atravessado Demuin e consequentemente
que a ponte se achava intacta.

Varias mensagens foram jogadas durante o dia no Quartel
General da Brigada de Tanques informando detalhadamente do
desenrolar da acao.

Nos trés dias subsequentes da batalha, a resisténcia do
inimigo, no ar, se tornou muito mais intensa.

Nos dias 9 e 10 de agosto, bons alvos foram observados do
ar, avanco de grandes colunas de infantaria e de transporte.
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Figura 34 — Tanque Inglés de Telegrafia sem Fio
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No dia 10, o capitdao West e o tenente Haslam cooperaram
com os tanques nas proximidades de Rosiéres, tendo observado
grandes movimentos nas estradas das circunvizinhangas de
Roye. Apesar de estar a 8.000 jardas (7.315,2m) das suas linhas,
0 capitdao West imediatamente dirigiu seus aparelhos naquela
direcdo e com grande sucesso bombardeou e metralhou os
transportesinimigos queavancavamnadirecao deste; justamente
no momento de fazer a volta para regressar, foi ele atacado por
uma esquadrilha de biplanos Fokker.

No primeiro ataque, feito por um dos aparelhos hostis,
vindo sobre a asa direita do aparelho do capitao West, amputou-
Ihe completamente, com trés balas explosivas, a perna esquerda
entre o joelho e a articulacdo da coxa. Apesar do fato de a perna
do Capitdo West ter caido entre as engrenagens, prejudicando
os orgaos de direcao e de estar ele também ferido no pé direito,
conseguiu conduzir seu aparelho e aterrar nas suas linhas. Por
esse ato de temeridade, foi recompensado com a “Victoria
Cross”, a mais alta distingdo que se pode conferir a um heréi do
Exército Britanico.

Durante a Batalha de Amiens, a cooperacao do aeroplano
foi principalmente confiada as patrulhas de contato e contra-
ataque. Apesar disso, os tanques, durante essa batalha, sofreram
pesadamente do canhdo de campanha alemdo. Assim, para
a proxima grande batalha, — a Batalha de Bapaume —, ficou
decidida a organizacao de contrabaterias para cooperar com os
aeroplanos.

Em vez de enviar todos os aparelhos ao ar, em patrulhas de
contato e contra-ataques, uma certa quantidade foi reservada
para o trabalho contracanhdo. A partir desse momento, a
tendéncia foi considerar cada vez mais esta importante questao,
e com novas experiéncias que foram feitas, esse trabalho foi-se
tornando cada dia mais perfeito. Felizmente antes de comecar o
ataque do 32 Exército, a 21 de agosto a Flotilha n. 73 foi reunida
ao Corpo de Tanques para essa cooperagao.
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As taticas adotadas no servigo contracanhao foram diversas
e interessantes. A expedicdo das zonas de chamadas para baixo
era inutil, pois os canhdes alemaes abriam geralmente o fogo,
qguando os tanques estavam a 1.000 jardas (914,4m) de distancia.
Uma acdo imediata era, por consequéncia, necessaria, com
bombardeio e fogo de metralhadoras, contra a artilharia adversa
até que os tanques conseguissem alcangar suas posi¢des. O
processo de localizar as posicdes dos canhGes adversos consistia
em entender cuidadosamente o terreno antes do ataque,
consultando a planta e as fotografias aéreas, e, com esse estudo,
organizar um croqui de todas as posi¢gdes provaveis do canhado.
A 2 de setembro, foi capturado um valioso documento que
mostrava um esquema completo das posi¢cGes que os alemaes
tinham adotado em conexdo com a distribuicdo dos seus
canhdes antitanques. Ainda mais, desse documento constava
detalhadamente a diversidade de posicées onde as guarnicdes
deviam-se colocar. Com o auxilio desse documento e do plano
diretor, foi possivel precisar de antemao a maioria das posicdes
provaveis dos canhdes. Como cada um dos aeroplanos tinha
somente 200 jardas (182,88m) de frente a vigiar, o resultado
foi que cada lugar provavel era periodicamente bombardeado.
Assim escolhidos previamente os lugares provaveis, um grande
numero dos canhdes antitanques foi imediatamente assinalado
apos a abertura do fogo, e, deste modo, um imenso servico
prestado aos tanques.

O dia 21 de agosto foi 0 mais infeliz que teve a Divisdo n. 8
durante o tempo que esteve adida ao Corpo de Tanques.

A manha estava coberta de nevoeiro, a tal ponto que foi
absolutamente impossivel aos aparelhos tomar seu voo antes de
11 horas, 6 horas apds zero (apds o desencadear do ataque) a
qual foi 4 horas 55 minutos.

Apesar desse inconveniente os avides contracanhdo nao
chegaram demasiado tarde para fazer trabalho Util contra vdrias
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baterias; esse servigo foi principalmente prestado pela Flotilha
n°73, que, pela primeira vez, era dele encarregada. O valor das
experiéncias adquiridas nesse dia foiamplamente demonstrado pelo
trabalho efetivo realizado por essa Flotilha no dia 23, em que muitos
canhdes inimigos foram atacados e suas guarni¢des dispersadas.

Um bom exemplo do valoroso trabalho feito pela Flotilha
n. 73 foi o 2 de setembro.

Um canhdo antitanque fora assinalado em acdo no bosque
de Chaufours; 800 fitas de metralhadoras foram queimadas sobre
ele, aguarnicdo do canhdo abandonou-o e procurou abrigar-se no
bosque. Um pouco mais tarde, essa guarnicdo saiu do bosque, e
procurou retirar a pega para o interior do bosque; os aeroplanos
imediatamente abriram fogo, mas, apesar disso, a guarnicdo
conseguiu seu objetivo. Bombas foram entdo lancadas dentro do
bosque, onde nenhum movimento foi mais observado.

A 29 de setembro, um tanque de telégrafo sem fio foi usado
como esta¢do de recepgdo de mensagens aéreas. Isso trouxe
uma inovacdo utilissima, pois um aeroplano, enviando suas
mensagens nessa estacdo, verificou, no seu regresso, que essas
mensagens tinham sido recebidas pelo Quartel General, ao qual
eram destinadas, poucos minutos apds terem sido expedidas,
o que quer dizer, mais rapidamente do que se o avido tivesse
lancado no préprio Quartel General.

O langcamento de mensagens aos tanques em acdo foi
sucessivamente realizado durante todo o dia 29. Em uma dessas
mensagens, a informacdo dizia que os alemaes continuavam a
manter a aldeia de Bony; um grupo de tanques, recebeu essa
mensagem, e imediatamente se dirigiu sobre Bony e desfechou
contra ela o seu ataque.

A 8 de outubro, os aeroplanos, mais uma vez, cooperaram
com os tanques com grande resultado. O documento que se
segue foi extraido de um relatério de um piloto que observou o
ataque dos tanques contra Serrain:
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Quando os tanques se  aproximaram,
arremessamos bombas sobre varios grupos
de alemdes que estavam dentro da aldeia. Os
tanques nesse momento cercavam a localidade,
um avancou pela direita e em diregdo ao centro;
um segundo atacou o pomar que esta no Sul,
limpando o terreno de varios grupos de inimigos;
enquanto um terceiro contornou pelo Norte da
aldeia e se aproximou de um pequeno Vale onde
estavam 200 a 300 inimigos acobertados pelo
desenfiamento do terreno. Vendo os tanques
aproximarem-se, os alemdes fugiram na direcdo
deste, mas caimos sobre eles, metralhando-os
com os fogos de nossas metralhadoras, e fazendo
grande mortandade.

AclOes, como essa se sucediam diaramente no front, e
vieram provar o que o Quartel-General do Corpo de Tanques,
durante muito tempo, dizia: — “que a cooperacdo de aeroplanos
com os tanques é de incalculavel importancia, protegendo os
aeroplanos aos tanques e os tanques a infantaria”.

No futuro, sem duvida, ndo somente mensagens serao
lancadas e os canhdes antitanques reduzidos ao siléncio, mas
também os comandantes dos batalhdes de tanques serdo levados
ao ar, de onde poderdo comunicar-se com os seus aparelhos
pelo telefone sem fio e as provisdes de combustivel poderdo ser
transportadas por meio de avido para o reabastecimento dos
tanques.
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XVII PARTE

0OS CARROS DE COMBATE NO BRASIL, SEU EMPREGO TATICO

Os nossos carros de combate sao semelhantes aos carros
em uso no exército francés. Apresentam, entretanto, alguns
aperfeicoamentos introduzidos por nds, aperfeicoamentos
estes que tiveram a aprovacdo unanime dos especialistas a cuja
consideracao os submetemos.

A concepcdo deste carro deve-se ao General Estienne,
Comandante da Artilharia de Assalto Francesa, e a realizacdo ao
conhecido construtor de automaoveis, o Sr. Louis Renault.

Vejamos sucessivamente: a sua descricio e o seu
mecanismo; o seu armamento; e o seu emprego tatico.

O carro Renault é um aparelho couracado de propulsao
mecanica; compoe-se essencialmente de uma caixa blindada no
meio da qual se eleva uma pequena torre. Esta torre de forma
arredondada é perfurada de fendas para permitir a visdo exterior
e de uma abertura por onde passa a arma de que é dotado o carro.
Ela repousa sobre a caixa do carro por intermédio de um rolamento
de esferas, fixado na base. Assim é inteiramente mdvel em torno
do seu eixo, podendo fazer um giro completo de horizonte.

A caixa de ago estd dividida em dois compartimentos: na
frente a cdmara de guarnicdo onde estdo o chefe e o condutor,
tendo este ao alcance das mados e dos pés os comandos de por
em marcha e da direcdo. A parte traseira é a cdmara da maquina
gue contém todo o mecanismo motor.

A sua blindagem assegura a protecdo dos homens e do
mecanismo contra as balas e os estilhacos da artilharia e mesmo
das balas dos fuzis anticarros, quando o angulo de chegada do
projétil é superior a 30° e a distancia de 200 metros.

A caixa repousa sobre duas longarinas, em torno das quais
se enrolam as lagartas, “chenilles” ou caterpillar.
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O conjunto das longarinas e das lagartas constitui o sistema
transportador e propulsor, o que quer dizer que o trator, em vez
de repousar ou marchar sobre rodas, estda montado sobre largas
cadeias sem fim, de elos de aco, as quais constituem uma espécie
de caminho de ferro de cremalheira que pousa os seus trilhos na
frente e os recolhe atras.

Sistema Transportador e Propulsor

Compde-se de cada lado do carro de uma longarina que
repousa, por intermédio de duas molas de lamina sobre quatro
trens de roldanas que, por sua vez, gira sobre o trilho que é
constituido pela lagarta, tudo arranjado de modo a repartir
igualmente o peso do aparelho sobre o solo.

A propulsdo é assegurada por uma roda motriz (barbotin)
acionada pelo motor, que se engrena nos eixos dos patins que
formam a lagarta. Esta roda estd na parte traseira do carro;
na parte dianteira a polia de retorno (roda louca) assegura o
enrolamento e a tensdo da lagarta.

Sendo o aparelho muito curto, foi-lhe reunida uma cauda
para permitir transpor mais largos obstdculos pelo ponto de
apoio suplementar que ela oferece ao carro na sua progressao.

O motor estd situado na parte traseira: 18 HP, curso
de émbolo 160 milimetros; didmetro interno do cilindro 95
milimetros; motor a quatro tempos; 1.200 rotagdes por minuto;
lubrificagao por bomba; refrigeragdo por termo-sifao.

O motor aciona o eixo da manivela, este por intermédio da
embreagem principal e do aparelho de mudanca de velocidade
ataca por um pinhdo conico o eixo transversal que transmite o
movimento as rodas dentadas que, por sua vez, fazem avangar
as lagartas.

O aparelho tem quatro velocidades para frente e uma
para trds. O eixo transversal transmite o movimento do
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motor a roda motriz. A mudanca de direcdo é operada pelas
embreagens, ditas laterais, colocadas nas extremidades do eixo
transversal. Este, recebendo o movimento do motor, transmite
as embreagens laterais. Dai o movimento segue através da
articulacdo d’Holdam, que se acha a extremidade do eixo
transversal, de demultiplicadores e, finalmente, da roda motriz,
gue permite virar o aparelho. As mudancas de direcdo se operam
debreando a cadeia do lado, para onde se quer voltar. Se as
duas embreagens laterais estdo embreadas, o movimento do
motor chega as duas rodas motrizes e o carro avanga. Se se freia
paulatinamente a embreagem lateral direita, a lagarta deste
lado diminui a velocidade e a da esquerda continua a girar, o que
leva o carro a mudar de direcao sobre a direita; reciprocamente
se procede para virar a esquerda. Se se debrear um dos lados,
imobilizando completamente a cadeia, o aparelho gira sobre o
seu eixo fazendo meia volta.

O motor pode ser langcado do exterior, por meio de uma
manivelaquesefixaaextremidadedoeixodomotor;oupelointerior
da torre pela extremidade do mesmo eixo. Os demultiplicadores
sdo engrenagens colocadas de cada lado do aparelho e montadas
no eixo transversal; sdo necessarios para a propulsdo do carro, em
razdao do peso que é preciso por em movimento e da velocidade
do regime do motor (nimero de rotaces por minuto).

O motor é conduzido pelo mecanico que tem o seu posto
na frente, e dispde, para este fim, de um pedal de acelerador,
de um pedal de freio, de um pedal de debreagem principal, de
uma alavanca de mudanca de velocidade e de duas alavancas de
mudancas de direcao, uma para cada lado.

O carro pesa 6,5 toneladas e mede 2,14 metros de altura,
2,80 metros de largura com as lagartas apoiadas ao solo e um
comprimento de 5 metros com a cauda.

Este aparelho pode transpor trincheiras de 2,80 metros
de largura, galgar rampas de mais de 45 graus contanto que o
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terreno seja consistente e demolir muros de até 80 centimetros
de espessura.

Sua velocidade de marcha atinge 8 quilémetros por hora
em bons terrenos e 4 quildmetros através dos campos.

Guiado pelas experiéncias da guerra, exigimos varias
modifica¢des técnicas na estrutura desse material para o fim de
melhorar o estado ainda rudimentar do seu mecanismo. Essas
modificagdes constam: da substituicdo da correia do ventilador,
do reservatorio geral de esséncia, da membrana do pulsador, do
carburador, da polia de retorno, do “barbotin” e da eliminacdo
do tubo advertidor do radiador.

Com a justificativa que vamos aqui fazer, ver-se-a que
andamos bem avisados tomando estas justas medidas, que
vieram largamente concorrer para a eficiéncia deste material.
A correia do ventilador, especialmente, de pouco valor em si, é
de uma importancia vital no funcionamento do motor desses
engenhos. A que estava nos aparelhos era de borracha, de modo
gue a sua fragilidade exigia a substituicdo a cada 20 horas de
trabalho, ao passo que a exigida por nés, usada pelos tanques
ingleses, é de elos de acgo, tendo ja, em experiéncia, suportado
100 horas de marcha sem avaria. Para dar um exemplo da
gravidade deste detalhe, bastar-me-3 dizer que o regimento
onde fizemos estdgio tinha, na manha da ofensiva dos Aliados
de 18 de julho de 1918, 10 % do seu material imobilizado por
essa razao; um dos seus batalhdes contava 15 dias depois, com
60 correias partidas, e, por outro lado, 95 % das panes tinham
sido provocadas pela ruptura da correia do ventilador.

O reservatorio de esséncia, que fizemos adaptar, apresenta
grandesvantagens sobre o que estava colocado nos carros. O atual
permite a substituicdo da correia do ventilador, em 10 minutos,
pelo interior do carro, ao passo que, com o antigo, a substituicao
so era possivel pelo exterior, e necessitava o levantamento das
placas da blindagem e a retirada do reservatério de esséncia
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[combustivel] (com 105 litros), opera¢do que, como é facil de
supor, nao podia ser realizada diante do inimigo, e exigia uma
hora para a sua execucao.

A membrana do pulsador, destinada, como se sabe, a
assegurar o envio de esséncia do reservatorio geral ao carburador,
foi trocada por um disco de latdo flexivel, cujas vantagens
foram comprovadas no fim das ultimas operacdes de guerra. A
membrana de fibra mostrou-se defeituosa; assim, depois de certo
numero de horas de marcha, a respectiva substancia tornava-se
permedvel a esséncia, de sorte que a menor pressdao da bomba
automatica provocava a sua ruptura e, consequentemente, a
pane do motor.

O carburador do tipo Zenith, de fabricacdo corrente,
[substituimos] pelo novo modelo de bronze, do mesmo tipo,
criado para os motores de aviacao.

Este carburador foi especialmente estudado sob o ponto de
vista do seu funcionamento com o fim de evitar que este nao seja
alterado (causa de varios acidentes aéreos) nas inclinagGes, a que
estdo sujeitos os carros de assalto, em virtude dos acidentes que
pode apresentar o terreno. Com aquele fim duas modificacdes
importantes foram introduzidas no carburador tipo viatura, que
se achava em nossos carros.

Na primeira, o flutuador é esférico e comanda, por
intermédio de uma haste articulada, o pino obturador de
esséncia [combustivel], colocado ao lado da cuba de nivel
constante.

No carburador Zenith do tipo comum, o nivel é varidvel
segundo a inclina¢do, podendo subir [rampas] até 15 ou 20 graus
sobre a horizontal; acima deste limite, o flutuador vem-se apoiar
sobre o pino e entrava a passagem da esséncia para o carburador
e consequentemente o seu funcionamento normal.

Compreende-se facilmente que a disposicdo adotada no
novo carburador elimina esteinconveniente. Assim, asinclinacdes
atingidas, 50 a 55 graus, no sentido longitudinal, e 35 graus, no
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sentido lateral, ndo embaracam a passagem da esséncia para o
carburador. Este é fixado de tal modo que o plano de oscilacdo
do flutuador, que é perpendicular ao eixo de articulacdo, estd
paralelo ao eixo do aparelho.

A segunda, o pulverisador (emissor de esséncia) e o
compensador estdo colocados muitos préximos da cuba, segundo
uma disposicdo especial que faz com que o volume de esséncia
acima deles fique sensivelmente constante qualquer que seja a
inclinacao do carro.

A polia de retorno, que era de ferro, foi substituida por
outra de madeira revestida de ago. Esta, mesmo perfurada por
estilhacos de artilharia, continua o seu funcionamento regular,
em nada alterando a marcha do aparelho, ao passo que a de
ferro o levava logo a imobilidade.

O “barbotin”, que era vazado, foi trocado por outro
compacto. Este tem a vantagem de proteger os demultiplicadores
exteriores, ao passo que o outro os deixava expostos a serem
perfurados pelos projéteis da infantaria, os quais, passando pelos
vazados do “barbotin”, iam ferir de morte o coragao do motor.

Finalmente, [eliminamos]otuboadvertido, porqueverificamos
que, apos alguns instantes de trabalho, este dispositivo prejudicava
de tal maneira a ventilagdo do carro que comprometia inteiramente
a sua habitabilidade. Este inconveniente, certamente, se agravaria
No Nosso pais, onde o clima é quente. Alids, ja os ingleses tomaram
esta medida nos aparelhos que enviaram para as indias.

Com tais modifica¢des, pensamos ter corrigido, em grande
parte, os inconvenientes e defeitos desses aparelhos, notados
durante a guerra, e, a0 mesmo tempo, aumentado a eficiéncia
do material.

Entretanto, para obter-se deste material uma vida longa
e rendimento de que ele é capaz, sera indispensavel dota-lo de
material de transporte e, sobretudo, de um pessoal especialista
que saiba bem conduzi-lo e melhor conserva-lo.

186



Os Tanques na Guerra Europeia 1914 - 1918

Armamento

O armamento diferencia os carros entre si. Existem quatro
categorias de carros: o carro-canhdo 37; o carro-metralhador; o
carro de telegrafia sem fio (TSF). No Exército Francés existe ainda
o carro-canhdo 75 S, colocador de pontes?®.

O carro-canhdo de 37 é armado de um canhdo de 37
milimetros, semiautomatico e transporta 237 projéteis em
alojamentos préprios que se acham na camara da guarnigdo.
Estes projéteis sdo de cinco espécies: cartucho com granada
de ferro fundido de 450 gramas de peso, carregado de pdlvora
negra e tendo espoleta de percussdo. E empregado contra a
tropa e material; granada de ruptura, de ago, pesando 510
gramas, carregada também de pdlvora negra e com espoleta no
culote, muito eficaz contra obstaculos e couragas dos tanques
inimigos; lanterneta, empregada na defesa aproximada e no
flanqueamento dos carros; granadas explosivas de aco, de 580
gramas, carregada com 30 gramas de melinite e tendo espoleta
percutente; e granada porta-mensagens.

Estes dois ultimos projéteis ndo estdo ainda em servico.

Carro-Metralhador

Armado de uma metralhadora Hotchkiss, com municao de
combate de 4.800 cartuchos em 50 carregadores articulados de
96 tiros cada um.

A metralhadora ndo tem “retém?”” para facilitar o
avancamento do carregador e facilitar a sua introducao.

O canhdo e a metralhadora sdo munidos de uma luneta que
permite obter um grande campo de visdao sem aumentar o nimero
de fendas; ela serve ao mesmo tempo para visar e de alca.

26 Ver carro de combate francés, sua organizagao.
27 Termo militar; retencgdo, freio.
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Carro de Telégrafo sem Fio (TSF)

O carro de telégrafo sem fio Renault distingue-se do carro
ordindrio pela forma particular de sua torre que é biplace e ndo
comporta armamento.

A guarnicdo compode-se de um condutor, de um radio, e de
um observador ou oficial de antena, que pode eventualmente
substituir o radio.

O aparelho emissor-receptor empregado, do tipo E 10 de
ondas continuas, pode servir as transmissdes radio-telegraficas ou
radiotelefénicas. O alcance de emissao é de 4 a 5 quilometros.

A sua antena é de 14 metros de comprimento, presa a
extremidade de um cabo de corda que, uma vez desenrolado,
provoca a disten¢do da antena.

A transmissdo e a recepc¢ao dos telegramas ndo podem ser
feitas sendo depois de estar parado o motor.

EMPREGO TATICO

| — Principio do Emprego dos Carros Renault com a Infantaria

Os carros pequenos favorecem a progressao da infantaria,
Unica capaz de ocupar definitivamente o terreno. Eles combatem
nas linhas da infantaria, dando-lhe direta e instantaneamente
um apoio eficaz, mas sem embaragar os movimentos e o tiro.

Em principio, para uma operacdo ofensiva, um batalhdo de
carros é reunido a uma divisdo de infantaria; uma companhia
a um regimento de infantaria. Os comandantes de batalhdo e
da companhia de carros sao os conselheiros técnicos do general
comandante da divisdo de infantaria e do comandante do
regimento infantaria.

A secdo de carros é a verdadeira unidade de combate “ela
ndo deve jamais ser dissociada”. A frente de combate de uma
secdo de carros é geralmente de 200 metros; uma ou duas se¢des
pode(m) apoiar o ataque de um mesmo batalh3o.
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Nunca se deve dar aos carros uma missao que resulte o
fracionamento da se¢do, nem mesmo sobre frentes anormais
(mais de 400 metros ou menos de 200 metros). No primeiro caso,
os carros sdo insuficientes para combater o grande nimero de
metralhadoras que os defendem; no segundo, a artilharia inimiga
concentrard o seu fogo, com todas as probabilidades de fazer
malograr o ataque. Ainda mais, a missao dos carros nao deve ser
afastada mais de 500 metros da primeira vaga de infantaria; eles
devem ser vistos sempre por esta.

A secdo de carros n3ao deve nunca combater
desacompanhada da infantaria — aqueles conquistam o terreno,
e esta, porque tem os meios, passa a ocupa-lo.

Processo de Ataque

Enguanto uma resisténcia nao for revelada, o lugar normal
dos carros é atras dos elementos avangados da sua infantaria.

Se umaresisténcia vem a manifestar-se, os carros langam-se
decididamente, sem esperar ordens, na frente da sua infantaria.
Quebrada a resisténcia, a infantaria progride e passa por sua vez
0s carros que a acompanham até que uma nova resisténcia se
manifeste e, entdo, os carros operam do mesmo modo.

Se um ataque ndo pode ser desencadeado por ter sido
assinalado um grande niumero de resisténcias na frente, os carros
tomam a testa do ataque e na hora H desembocam precedendo
a infantaria. Atingido o objetivo, a infantaria ndo deve perder
esse momento que |lhe pode escapar, se nao tiver os seus
movimentos rapidos para se amparar do ponto conquistado,
— em que os carros devem manter guarda vigilante aos contra-
ataques inimigos e s6 abandonando o terreno depois de estar
a posicdo organizada, isto é, desde que a infantaria tenha as
suas armas automadticas convenientemente instaladas. Depois,
entdo os carros prosseguem ou tornam atras para reconstituir-
se, reparos, reabastecimentos etc.
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Os carros agem, materialmente, pelos fogos a curta
distancia, moralmente, pelo seu avanco, seu conjunto, sua
coordenacdo, estando ai a razdo por que a se¢do ndo deve ser
fracionada.

Quatro ou cinco carros que marcham flanqueando-se sdo
inabordaveis e a concentracdao dos seus fogos torna-os temidos
dos canhdes de tiro direto.

A infantaria protege, numa certa medida, os carros com
os seus fogos. Ela ndo tem o direito de recuar se os carros
retrocederem a sua base de reabastecimento, apds ou durante
o combate. A infantaria certa de sua missao, fiel em atingir
a sua ideia de manobra, amparada no seu amor proprio, vai
ocupando o terreno e avanca resoluta até onde chegaram os
carros.

LIGACAO

A questdo de ligacdo, tdo simples em teoria, mas tao
dificil de resolver no campo de batalha, merece um particular
cuidado.

Uma ligagdo intima é imprescindivel durante o combate
entre os carros e a infantaria, deve ser assegurada pelos
comandantes de ambas as for¢as por todos os meios possiveis:
sinais, estafetas, artificios etc.

Fora da acdo, uma camaradagem a mais sélida, uma
perfeita harmonia de vistas deve existir entre os comandantes. O
da infantaria é o chefe, mas nao deve esquecer que o dos carros
é o especialista no que diz respeito ao seu emprego.

Sempre que se oferecer ocasido, convém fazer manobra
em conjunto, antes do combate, carros e infantaria, a fim de
coordenar as regras de auxilio mutuo que precisa haver entre
todas as armas empenhadas em uma operacao.
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Il — Do Combate dos Carros

Para combater é preciso desenvolver-se. Os carros nao
escapam a esta regra, agem do mesmo modo. Ja vimos que a
secdo de carros ndo deve ser dissociada; os 5 carros da sec¢ado
sdo desenvolvidos para combater numa frente de 200 metros.
Eles constituem o meio de fazer quebrar as resisténcias que
a infantaria encontra na sua frente, abrindo a estrada a sua
progressao.

Deve-se evitar, o mais possivel, empregar os carros com
a preparacao da artilharia. Este processo ndo sé adverte o
inimigo do ponto onde vai ser dado o ataque, como também, o
alongamento dotiro precisara o momentoemqueainfantariasai
das suas trincheiras para desencadear o assalto. Ainda mesmo
gue, nesse momento, as redes de arame farpado ndo oferecam
mais obstaculos, e as trincheiras tenham sido destruidas, a
operacdao nem sempre chega a lograr o desejado éxito, pois o
inimigo, avisado, orientado, dirigird suas reservas para a zona
bombardeada e organizard novas defesas na retaguarda.

Nem se diga que é possivel, enquanto o inimigo ali
concentra as suas forgas para a resisténcia, langar um ataque
em outra direcdo, pois seria mister recorrer ao mesmo processo
de preparacdo, tardio em seus efeitos e improvavel em seus
resultados. Ademais, o terreno extremamente revolto numa
profundidade de 3 a 4 quildbmetros tornar-se-a impraticével, no
caso de sucesso inicial, a marcha rapida dos carros, das tropas
de ataques e de tudo que é necessario a exploracdo imediata
do sucesso. O ataque dos carros deve, portanto, ser feito sem
preparacdo de artilharia, por surpresa. Este processo iniciado
pelos ingleses, no ataque de Cambrai, constitui a base do
emprego atual dos carros de combate.

O carro de assalto é uma arma ofensiva, e s6 deve ser
utilizado nos momentos decisivos. Abusar de um material cuja

191



José Pesséa Cavalcanti de Albuquerque

vida é estreitamente limitada é preparar-lhe a prépria derrota.
Eles podem combater em qualquer terreno. Se o ataque for
levado contra uma posicdo organizada, isto é, um terreno coberto
de fortificacGes, deve-se agir primeiramente contra o ponto mais
forte da posicdo a fim de abalar todo o sistema da organizagao.
Se, porém, for contra um terreno livre de obstdculos, a acdo
deve ser de envolvimento, cortando-se a retaguarda inimiga e
evitando que ele se organize em outro ponto.

Precisamos frisar que, no primeiro caso, a guerra mostrou
gue os carros pesados devem preceder os pequenos, abrindo-
Ihe pistas por onde eles possam avangar. Entretanto, na falta dos
carros pesados pode-se operar com os carros pequenos, fazendo-
Ihes juntar turmas de sapadores de infantaria ou engenharia
encarregadas de preparar-lhes passagens através das trincheiras
e das ravinas. (Exemplo do Exército Goureaud, na Champagne,
1918).

Os carros apresentam um alvo importante a artilharia
inimiga; a sua marcha de aproximacdo é semelhante a da
infantaria, porém eles ndao tém a vantagem de diminuir a sua
visibilidade, como aquela. Urge, portanto, protegé-los, fazendo-
os atacar na meia escuridao da madrugada, nos momentos de
cerracao, ou dissimulando-os atrds de uma barragem fumigena.

Conclusdo

O objetivo da secdo de carros, seu modo de operar
no combate, sua doutrina é: “O envolvimento do centro de
resisténcia”, seja pela direita, seja pela esquerda, seja pelas duas
alas ao mesmo tempo. SO assim obter-se-a o éxito procurado.

No desenvolvimento da sec¢do, os trés carros-canhoes
colocam-se no centro para lutar diretamente contra o ninho
de resisténcia; a fim de destruir o seu material, os carros
metralhadores colocam-se ao mesmo tempo nas alas para
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proteger os carros-canhdes durante a marcha, para cortar a
linha de retirada do inimigo e produzir o efeito moral e material
sobre o pessoal. Este contornado, tomado de revés, onde é mais
vulneravel, fica colocado dentro dessa conjuntura dificil: render-
se ou morrer.

A manobra de envolvimento pela se¢do é o “pivot” do
combate dos carros. Para consegui-lo, é da maior importancia,
gue a companhia seja escalonada em profundidade.

Um ataque em geral é feito para progredir. Se repartirmos
todos os carros de uma companhia sobre uma linha frontal e
se os lancarmos ao assalto, teremos no fim de pouco tempo
carros imobilizados por desarranjos proprios do material, carros
destruidos pelo inimigo, baixas no pessoal etc. As se¢les, por
sua vez, sendo desassociadas, o contato é quebrado. Assim
reduzidos os elementos, a manobra de envolvimento dos centros
de resisténcia serd inexequivel tendo-se comprometido o ataque.
O esforco, mesmo heroico, que os carros isolados possam fazer,
serd inutil para alcancar o objetivo conhecido e desejado. Ao
passo que se a companhia estiver escalonada em profundidade,
isto é, se atrds da primeira secdo de carros hd uma outra e atrds
desta mais uma terceira, logo se compreendera que, a medida
gue a primeira sec¢do seja desfalcada por efeito do combate, a
segunda |he sucederd reunindo o que resta de disponivel em
carros e retomara o combate, avangando até o seu esgotamento,
momento em que a terceira se¢do entrara em agdo para continuar
a luta, como fez a segunda.

E esta sucessdo de ataques terminara por fatigar o inimigo
e obrigda-lo a capitular.

No caso do centro de resisténcia ser muito importante
para uma Uunica secdo o escalonamento em profundidade
permitird juntar imediatamente outra para chegar-se ao éxito
desejado.

A companhia, s6 esta, possui material sobressalente,
de reparacdo, de substituicdo, em carros e em pessoal. Ela
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recebe, por intermédio do batalhdo, esséncia, ingredientes e
reabastecimentos. Qual avantagem de combateracompanhiaem
profundidade? Resulta dai um sé eixo de ligacdo e de reparagdes
o que lhe permite ter rapidamente informacgdes das suas se¢des
e promover o reabastecimento delas, assegurando até o ultimo
limite a coesdo das seg¢des, aumentando a sua capacidade no
combate e tirando resultados consideraveis.

Em resumo: a secao de carros de combate procura o
envolvimento como objetivo e a companhia sé se deve empenhar
na luta escalonando em profundidade.

Estas duas regras, adicionadas a surpresa, aplicadas
cuidadosamente, asseguram, ou mesmo tornam certos, 0s
melhores resultados, os maiores e ruidosos triunfos para os
carros de combate — a arma da vitéria.
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XVIII PARTE

Da Organizagao dos nossos Tanques

O tanque — carro de assalto ou carro de combate, maquina
blindada de guerra, como arma auxiliar e protetora da infantaria—
foi provado eficazmente na grande luta europeia. Todas as nagdes
modernas procuram hoje adquiri-los para os seus exércitos.

Foi o engenho blindado o que restabeleceu a liberdade da
infantaria no campo de batalha, perdida com o aperfeicoamento
do armamento de guerra, o que permitiu o combate aproximado,
gracas as facilidades de avanco que o tanque l|he oferece
através dos terrenos dificeis, das redes de arame farpado, das
trincheiras e de todos os obstaculos, enfim, tornando, por este
modo, menores as suas perdas, obrigada, como ela é, a expor-se,
no assalto, ao fogo mortifero das armas modernas. O carro de
assalto ndo é, até agora, uma mdaquina perfeita; porisso mesmo a
sua utilizagdo e conservagao requerem ainda cuidados especiais;
recente invento, fabricagcao nova, estd sujeito, como é natural,
a frequentes desarranjos. Reclama, portanto, para completa
eficiéncia, oficina de reparagdes e revisdes do material, ao lado
do terreno de operagdes. Além disto, para o seu manejo exige-se
um pessoal perfeitamente especializado.

A utilizagdo desse engenho de combate sera tanto mais
eficaz, tanto mais reais e importantes os resultados militares,
quando maior for o numero de aparelhos empregados.

Na ultima guerra, empregou-se uma se¢dao ou duas de
carros para apoiar o ataque de um batalhdo de infantaria, uma
companhia para um regimento da mesma arma, um batalhdo
para o de uma divisao e um ou mais regimentos para o de um
corpo de exército.

Os exércitos, reconhecida a indiscutivel vantagem da
nova maquina, devem possui-los em nimero mais ou menos
consideravel, proporcionalmente aos seus efetivos e a eficiéncia
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que se pretende reclamar da tropa. Foi o que a longa experiéncia
da guerra mostrou.

Nés, porém, assim ndo podemos proceder.

Além das grandes despesas a que seriamos forgados,
nesse momento de aperturas e economias, temos a considerar
que o carro blindado é ainda material muito imperfeito, esta
atravessando, pode-se dizer, o seu primeiro periodo de evolugao.
E verdade que com o nimero de aparelhos que adquirimos
nenhuma operacao de guerra importante poderemos realizar.
Sera, entretanto, este niumero o suficiente para preparar o
nosso pessoal na pratica dessa nova arma de guerra. E este
presentemente o nosso Unico objetivo.

O brilhante sucesso obtido pelos carros blindados, nao
deixa duvida de que eles tendem a se aperfeigoar em breve
tempo.

Os alemdes vao, indubitavelmente, lancar-se na construcao
desse material de guerra; enquanto que os Aliados, ja estdo
trabalhando ativamente no aperfeigpamento dos aparelhos
construidos na azdfama da guerra. Um ou dois anos mais, e
acreditamos, o problema estara definitivamente resolvido.
Esperamos, pois, por essa solugdo, para, atendendo aos nossos
efetivos e calculadas as nossas necessidades, fazermos as nossas
aquisicoes.

E uma séria questdo a do transporte de carros blindados
pelas estradas. Este se faz no comeco pelas estradas de ferro;
depois pelas estradas de rodagem por meio de reboques tirados
por tratores, ou mesmo sobre caminhdes porta-carros. Os
carros, com 0s seus proprios meios de locomogdo, ndo podem
fazer grandes percursos. Estes meios devem ser reservados para
0 momento da agao.

O problema complica-se numa guerra de movimento, onde
somos forcados a deslocar os aparelhos para as mais diversas
regides, e quase sempre em missdes urgentes.
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A possibilidade de este servico ser feito por caminhdes
comuns inspirou ao General Estienne a concep¢do de um carro
leve. O seu invento, porém, excedeu o peso de cinco toneladas.
Ainda assim, com peso tdo reduzido, foi necessario recorrer-se a
meios especiais de transporte.

Na Franga, até hoje, este importante servico ndo foi
definitivamente organizado. Durante a guerra, o transporte
d’Artilharia de Assalto (A S) foi confiado a Direcdo Geral de
Automoveis que, de acordo com as ordens que recebia, punha
a disposicdo dos comandantes, durante o periodo de operacao,
uma secao de tratores e caminhdes de transporte. A condugao
por este meio era deficiente e por demais demorada. Perdia-se,
além do mais, demorado tempo na requisicao dos transportes.

Naofensivageralde 1918, momentoemqueasnecessidades
foram urgentes, o apoio dos carros tornou-se limitado pela falta
de meios de conducgado. Forgcados pela premente situagao, parte
dos aparelhos foi transportada e outra grande parte teve de partir
impulsionada pelas suas préprias maquinas, fazendo etapas. O
resultado foi que muitas dessas unidades, ao chegarem ao ponto
de concentracdo, ndo estavam em condicdes de poder cooperar
nas operagdes projetadas.

Para o transporte desses aparelhos, os franceses usaram,
durante a guerra, o caminhdo Panhar-Latil, a quatro rodas
motrizes, o trator Knox puxando o reboque La Bouire e o caminhao
porta-carro Renault de 7 toneladas, ja em servico na artilharia.

Todos estes meios de conducdao foram utilizados sem
preferéncia; entretanto, quando o transporte se fazia em
caminho de ferro, o caminhdo porta-carro foi sempre o escolhido
pela facilidade de acomodagao sobre os vagdes.

Sem meios de conducgdo, os carros Renault, que adquirimos,
dado asua poucarusticidade, ndo suportardo umintenso periodo
de instrucdo. Se quisermos, portanto, obter desses aparelhos, de
mediocre velocidade e incapazes de vencer grandes percursos,
resultado satisfatorio do seu emprego, é indispensavel que as

197



José Pesséa Cavalcanti de Albuquerque

nossas unidades possuam um servico de transporte regular,
provido de meios préprios.

O tipo de aparelho que mais nos convém é pequeno e
veloz.

Precisamos considerar que estes engenhos para se
empenharem num ataque, deixadas as vias férreas, sdo quase
sempre obrigados a vencer, além de longas etapas pelas estradas
em demanda de suas “posi¢cdes de espera”, penosas marchas
para alcancar suas “posicoes de partida”. Entre nds, o caso se
pode complicar, com a falta de boas estradas e com os acidentes
naturais do terreno.

Os aparelhos pesados de ruptura, por essas mesmas
razOes sao de todo inadaptdveis as nossas condi¢ds atuais. Tais
aparelhos precisam, quando levados pelas estradas de rodagem,
dereboques [puxados] portratores e, pelasvias férreas, de vagdes
adequados e de plataformas especiais para o seu embarque e
desembarque, enquanto que os carros leves podem embarcar
e desembarcar em qualquer ponto, e sdo transportados muito
facilmente sobre caminhdes comuns, sendo se preferir utilizar
dos seus meios préprios de locomocao.

Os aparelhos pesados oferecem grande alvo a artilharia e dao
pouco rendimento na guerra de movimento, inconvenientes que se
ndo verificam com o uso dos aparelhos leves e velozes. Estes, além
do mais, também ndo exigem as grandes secdes de reparacdes
e remuniciamentos, indispensdveis aos aparelhos pesados. As
municdes usadas por aqueles sdo, em geral, as utilizadas pelas
demais armas, e, assim, podem eles ser remuniciados por toda
parte. Apresenta ainda a vantagem de poder-se concentra-los,
rdpida e inopinadamente, num ponto qualquer de uma frente de
batalha, ndo somente para uma ofensiva de momento resolvida,
como também para os contra-ataques.

Finalmente, eles sdo guarnecidos com uma equipagem
e podem fazer longos percursos, o que ndo é permitido aos
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aparelhos pesados, cuja fabricagcdo, convém ainda considerar,
demorada e de grande emprego de matéria-prima é, por isso
mesmo, muito mais cara.

Mas, como quer que seja, no atual momento, devemos
apenas satisfazer as nossas necessidades em face das nossas
possibilidades.

Sendo o tanque uma arma nova, e ndo existindo no nosso
exército especialistas no género, urge que se faca primeiramente
uma cuidadosa selecdo no recrutamento do pessoal que vai
manobrar essa maquina, de tanto poder ofensivo. Se quisermos
obter desse engenho tudo quanto ele é capaz de realizar,
precisamos ndo o entregar as maos indbeis. A sua conducdo e
conservagao demandam cuidados especiais.

A escolha dos condutores podera ser feita de preferéncia
entre homens da nossa tropa, ja classificados como condutores
de viaturas automoveis, completando-se a sua instrugdao com os
ensinamentos do tiro de metralhadoras e do canhdo, armamentos
de que sdo dotados os nossos aparelhos. Os demais homens da
guarnicao serdo tirados dentre aqueles que desejem servir na
arma, ou se mostrem por ela interessados.

Do pessoal deve-se exigir um severo e meticuloso
conhecimento dos processos de lubrificacdo e conhecimento
profundo do maquinismo. Nisto repousa toda a eficiéncia do
material.

Na falta absoluta de obter-se esse pessoal, tem-se ainda o
recurso de adicionar ao servico um certo numero de mecanicos,
requisitados do Arsenal de Guerra, até que se constitua um corpo
de especialistas para o manejo dos tanques.

A organizacao e direcdo deles devem ser entregues a um
chefe capaz e esforcado. Residem ai todas as condi¢des de éxito.
E preciso estudar-se cuidadosamente o emprego tatico dos
aparelhos; formar os quadros da nova arma; organizar cursos
apropriados para sargentos e oficiais, aos quais se pretende
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entregar o comando dos tanques, organizar, em uma palavra,
tudo com método e eficiéncia.

E esta uma tarefa bastante pesada e bastante importante
que reclama do chefe toda a sua dedicacdo, capacidade de
trabalho e inteligéncia.

Em comeco, tudo depende da escolha desse chefe. Procure-
se um especialista, jd que ndo o possuimos, nos exércitos de
algum pais amigo, que ja se tenha revelado um técnico, quer no
campo de instrucdao, quer no campo de combate, que seja um
estudioso e se mostre conhecedor da guerra moderna; que seja
um entusiasta, um crente sincero dos resultados militares de que
sdo capazes os engenhos blindados.

Enfim é preciso que a nossa arma se constitua de uma
tropa, que pelo seu aspecto fisico, instrucdo técnica e tatica
e valor moral, seja considerada de “elite”, que a todos cause
admiracdo e imponha confianga.

A guerra demonstrou a necessidade de uma cooperagao
estreita entre a infantaria e os carros de combate. Essa
necessidade proveio de duras licGes em momentos angustiosos
paraahumanidade.Ocarroblindado ajudou, protegeu, defendeu,
mais do que qualquer outra arma, a progressao da infantaria.
O ataque ndo sera decisivo se a infantaria ndo acompanhar os
carros, numa ligacdo apertada e continua, para ocupar o terreno
conquistado e prevenir-se dos contra-ataques inimigos. O carro
conquista o terreno, a infantaria o ocupa e mantém. E preciso,
pois, que, desde o comeco, cuidemos de adestrar a nossa
infantaria a combater com os carros, numa colaborac¢do intima,
obtida nos exercicios de conjunto.

Essa colaboracdo, entretanto, n3ao serd proveitosa, se
os chefes ndao procurarem ver nos campos de instru¢cdao o que
eles desejarem amanh3d nos campos de batalha. E sempre facil
conjurar o perigo quando para eles os recursos ja sdo conhecidos.
Lembremo-nos todos do que aconteceu em Franga no momento
em que esse armamento chegou, pela primeira vez, a frente
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da batalha. A descrenga era geral. O comando da infantaria
recebia assim o pessoal dos tanques: “Je n’ai pas besoin de
vous, mes hommes iront la tout seuls”?®. No entanto, os fatos
gue se seguiram, demonstraram, na sua crueldade que o tanque
em cooperagao com a infantaria, sendo foi o maior, foi um dos
grandes elementos da vitdria.

Nao é de aconselhar, pelas razées que ja foram atras expostas,
a aquisicdo de aparelhos pesados para o nosso exército. E verdade
gue a guerra ensinou que aos aparelhos leves devem ser associados
carros pesados, tendo por principal missao, gracas ao seu peso e a
poténcia do seu armamento, abrir passagens, destruir e remover
obstaculos aos seus congéneres menos pesados. Tais ensinamentos
as novas organiza¢des nao podem deixar de reconhecer e seguir.
Mas, ndo esquecamos, aqui sé tratamos da nossa situagao particular,
tendo em vista 0s nossos recursos. Entretanto, deviamos fazer
mais um esforco e obter alguns carros de maior poder ofensivo e,
sobretudo, de maior velocidade.

Ainfantaria blindada, arma de apoio imediato da infantaria
ordinaria, deve possuir, a nosso ver, além da metralhadora,
duas bocas de fogo de calibres diferentes. Uma (o alcance sera
sacrificado pela poténcia destruidora) deve ser do género dos
morteiros de trincheira; outra serd de tiro tenso com velocidade
inicial suficiente para perfurar as couracas dos tanques inimigos,
mais bem protegidos. Para esse fim, o canhdo 37 milimetros
usado pelos nossos carros apresenta excelentes qualidades de
perfuracdo; é de facil aprovisionamento de municao e faculta
pontaria direta. Este canhdo, de detonacdo a vontade do
apontador, permite o tiro em marcha, tal como é praticado a
bordo dos navios de guerra, isto é, oferece a vantagem de se abrir
imediatamente fogo contra as baterias inimigas de pequeno e
médio calibre, a vistas diretas, fixas ou mdveis, que se revelarem
durante a acao.

28 Eu ndo preciso de vocé, meus homens irdo sozinhos.
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A Franga, reconhecendo o fraco armamento do seu
carro-canhdo 37, experimentou o carro-canhdo 75 S., usando
nele o mesmo projétil da artilharia de campanha. Fomos, com
seguranca, informados de que o resultado ndo foi bom: faltava
ao canhdo uma condicdo essencial — a precisdo — e notavam-se
no carro certos defeitos, que alids ja apontamos.

Avelocidade, quetantogaranteaoscarrosaacaodesurpresa,
é, por isso mesmo, uma condicdo da maior importancia.

Foi usando dela, sobretudo, que os tanques obtiveram
enormes resultados nos ataques. E preciso, portanto, que os
carros sejam velozes, capazes de uma concentracdo rapida
sobre a frente de ataque, podendo explorar o sucesso, atacar
e desorganizar as retaguardas inimigas. Neste emprego, devem
eles ser transportados em caminhGes apropriados, para que
possam desempenhar um papel eminentemente importante,
qual o de cooperar com a cavalaria, na perseguicao.

O tanque médio inglés Whippet foi o mais veloz aparecido
até agora. Este engenho é mais pesado que o adquirido por nds,
mas, em compensacdo, é trés vezes melhor armado e, com os
seus 90 cavalos de forca, duplamente mais rapido.

Hoje, possuindo nds os carros Renault, podia merecer reparos
uma aquisicdo de tanque inglés, por trazer, a nossa organizacao,
o inconveniente da diversidade de material. Tal inconveniente,
porém, é de pequena monta, ndo vindo oferecer sérios embaracos,
dado o nosso ainda reduzido nimeros de carros.

Quanto a proporgdo a ser observada entre os carros-canhdo
e os carros-metralhadora é preciso encarar a questdo sob dois
aspectos: 19, na guerra de posicdo; 22, na guerra de movimento.

No primeiro caso, teremos que pensar nos fortes obstaculos
a serem destruidos e nas blindagens a perfurar. Dai a necessidade
da preponderancia dos carros-canhao.

No segundo, o inimigo raramente estd entrincheirado. A
preponderancia necessaria, neste caso, é de armas de grande
rendimento, isto é, os carros-metralhadora.
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Assim, apds minucioso inquérito que fizemos entre os
nossos instrutores, comandantes que foram todos de secdo de
tanques durante a guerra, chegamos a conclusdo de que foi
eficiente a proporgao estabelecida na organizagdo francesa (dois
carros-metralhadora para trés carros-canhdo). Devemos dizer,
entretanto, que ndo foi a que ofereceu os mais satisfatérios
resultados. Provou melhor a dos americanos (trés carros-
metralhadora para dois carros-canhao).

N3o obstante essas opinides, todas merecedoras do
maior acatamento, pensamos que andariamos acertados se
preferissimos a organizacdo dos americanos e constituissemos
as nossas se¢des com cinco carros, na proporgao de trés carros-
metralhadora para dois carros-canhao.

Com as ligeiras consideragGes que aqui deixamos sobre
meios de transporte, criacdo de oficina de reparacdes, nimero e
escolha de tipo de aparelhos, recrutamento do pessoal, comando
e armamento, pensamos ter sugerido as ideias mais necessarias a
serem tomadas para a organiza¢do da nossa infantaria blindada.

A escolha definitiva do tipo de aparelho e a verdadeira
organizacdo da arma devem ser retardadas como medida de
prudéncia e economia.

Aguardemos o aperfeicoamento do engenho para melhor
acomoda-lo as nossas necessidades futuras, que talvez possam ser
atendidas por nés mesmos, com um tipo de fabricagdo nossa, criada,
como se espera, e tenhamos fé, a industria metalurgica no pais.

Concluindo, achamos que se deve organizar com 0 nosso
material uma companhia de instrucdo autbnoma, com o seu
aquartelamento especial, com seus meios proprios de vida, e
sob a imediata subordinagao do general comandante da divisao,
onde for elaincluida. A ela deve ser unida uma secdo de operarios
para encarregar-se da reparacao e da revisao do material e da
formacdo do pessoal especialista desse servico.

Acompanhiasedividirdemdois pelotes, sobocomandode
oficiais. Cada pelotdo compreende duas ou trés secdes, segundo
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o pessoal de que se possa dispor. O efetivo médio de uma sec¢ado
sera de quinze homens, comandados por um sargento. Todos os
empregados serdao reunidos em uma segao.

Na Franga, apds a guerra, pensou-se em distribuir os carros
de combate pelos batalhdes de infantaria. Verificou-se, porém,
logo a impossibilidade de harmonizar-se uma coisa com a outra.

A complexidade dos seus servigos e, sobretudo, a natureza
de sua instrucdo, mostraram a necessidade de dar-se aos carros,
a exemplo das unidades independentes de metralhadoras,
um comando e uma administracao inteiramente desligada da
infantaria.

E ndo podia ser outro o critério, pois as experiéncias da
guerra tinham ja largamente demonstrado esta necessidade.

A Franca e a Inglaterra obtiveram 6timos resultados com a
organizacdo independente das unidades de carros de combate,
sigamos, pois, o exemplo desses paises ja experimentados.
Estamos convencidos de que sé assim podera a tropa, que vai
manejar esse novo material, possuir-se do espirito de corpo, tdo
util ao seu desenvolvimento e realce.

A guerra ressalta o brilho das tropas que guardaram intacto
esse sentimento de unido, de zelo e de amor pelo renome da
corporagao.
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XIX PARTE

ORGANIZAGAO DOS TRANSPORTES, COMBOIOS E PASSAGENS
NOS CURSOS D’AGUA

E sempre uma operacdo delicada e penosa o embarque
e transporte de tanques pelas estradas de ferro e de rodagem,
dado o estorvo causado pela natureza deste material e seu
grande peso. Se a operagao de embarque em estrada de ferro,
de um lado, é facilitada pela vantagem de poderem os aparelhos
ser embarcados ou desembarcados em qualquer ponto da
estrada, ou mesmo em plena via férrea, complica-se de outro
pelas longas e meticulosas medidas que devem preceder a sua
execugao.

O transporte dos aparelhos pesados efetua-se, em
principio, pelas estradas de ferro (figura 35); o dos aparelhos
pequenos pode ser feito, seja pelas estradas de rodagem,
por seus préprios meios, ou mediante reboques puxados por
tratores, seja, finalmente por veiculos especiais. Tratando-se de
longos percursos, impde-se o transporte pela estrada de ferro,
pois que deste modo, evita-se, quanto possivel, o deslocamento
dos aparelhos sobre suas lagartas. Qualquer, porém, que seja o
meio de transporte, deve-se avangar os comboios, se possivel,
até dentro da zona de combate.

Para o embarque, ou desembarque, em estrada de ferro,
é preferivel fazé-lo num cais extremo da estacdo; na falta desse,
num cais lateral ou mesmo num cais improvisado com o auxilio
de ferramentas e plataformas especiais criadas durante a guerra
para esse servigo. Neste caso convém escolher de preferéncia
uma passagem de nivel. O material a que nos referimos consta
de ferramentas sobressalentes que os proprios aparelhos
trazem consigo (macacos de 5 toneladas, alavancas etc.) e do
material que faz parte da reserva das companhias (macacos de
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10 toneladas, pranchdes, cabos de aco, plataformas, feixes de
faxinas). Para melhor utilizacdo desse material, ele é dividido
em material de companhia e material de batalhdo. O material
de companhia é utilizado sé por ela, ao passo que o do batalhdo
podera ser utilizado por todas as companhias.

Quanto ao material rodante das estradas de ferro,

deve satisfazer a certas condi¢Bes: suportar, no minimo, 10
toneladas de carga e achar-se em perfeito estado, pois, no caso
contrario, ndo podera suportar o peso dos aparelhos, (o0 menor
tem 7 toneladas equipado em ordem de marcha) e, muito
menos, o choque produzido pelo aparelho ao bascular sobre o
assoalho dos vagdes. Estes ndo devem ter vigas, nem travessas
salientes, pois, ndo somente se estragariam com o rolamento
dos aparelhos, mas também poderiam dar lugar a ruptura das
lagartas. Para execucdo desse servico é necessario organizar
um plano detalhado no qual sejam previstas e classificadas as
diferentes operagoes:

» mapa discriminando a reparticio e a afetacdo dos
guadros e dos homens (mecanicos e condutores) nas
turmas encarregadas do servico de cima, de baixo e
de acesso aos vagdes. Os nomes dos homens serao
escritos a lapis para permitir todas as modificacdes
necessarias;

» o itinerario serd dado pelo comandante da companhia
que evitara os povoados, as estradas muito transitadas
e as estradas de calcamento;

» prever o material de embarque, seu transporte, seu
depdsito na estacdo de embarque, sua guarda e pessoal
necessario para efetuar o embarque;

» escolher o lugar de estacionamento dos carros
no cais de partida, sua formacdo, sua disposicao
para permitir todas as manobras que se fizerem
necessarias;
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Figura 35 — Tanque sobre Vias Férreas

Figura 36 — Tanque Renault em Caminhdo
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» providenciar uma abundante alimentagdo para os
homens que despendem um grande esfor¢o; horas de
refeicdo fixadas em relacdo a hora de partida para que o
trabalho seja efetuado em tempo;

» guarda de policia, para seguranca do trem e verificagdo
frequente de sua composicao;

» uma ordem de movimento, sintética, fazendo conhecer
a hora H, a ordem de marcha, o fracionamento e
escalonamento, tendo em conta os desarranjos possiveis
dos motores, e os reboques necessarios; contar trés
para o embarque; e

» reconhecimento do terreno sob o ponto de vista
das facilidades de acesso e da natureza do cais. Para
um embarque desta natureza contar 50 vagdes por
companhia, sendo: 1 vagdo de 12 classe para oficiais,
5 de 22 classe para tropa, 42 carros-plataformas para
os tanques e veiculos sobre rodas e 2 para material
de bagagens. Para facilidade de embarque, os carros
destinados aos tanques devem ficar enfileirados um
atras do outro, de modo que os aparelhos possam subir
pela cauda e rolar sobre os vagdes até ao que lhe for
destinado.

Constituido o trem e estendido em linha reta, faz-se a
locomotiva recuar com o comboio a fundo a fim de diminuir o
mais possivel as distancias entre os vagoes. Freiar e calcar os
carros e apoiar as extemidades do assoalho de cada um com
pranchas suportadas por macacos; formar leito com faxinas
sobre os para-choques.

Quando o embarque ou o desembarque tiver lugar entre
as linhas, de preferéncia numa passagem de nivel, deve-se
organizar um leito de pranchas de madeiras a fim de proteger
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as lagartas contra os trilhos e permitir o aparelho girar entre os
trilhos sem que haja estorvo para poderem galgar a plataforma.
Uma vez que todas as disposi¢des tenham sido tomadas, os
tanques avangam em coluna um por um, guardando entre
si uma distancia de 10 metros e precedidos de um guia que
orientard sobre a subida e a marcha dos aparelhos ao longo da
fila de vagdes até ao que lhe tiver sido designado. Chegando
ai o aparelho é calcado, coberto com sua capa, e a guarnicao
recolhe-se ao seu vagao.

Para o material sobre rodas, é preferivel um cais lateral,
porque um cais de extremidade fatiga o material e aumenta as
dificuldades de acesso. Os reboques serdo arrastados um a um
pelos caminhdes respectivos. Ter todo o cuidado com o reboque-
oficina, e, por igual, com as cozinhas rolantes, evitando estorvos
na viagem.

A gasolina deve ser colocada num vagdo especial, o0 mais
longe possivel da locomotiva para evitar os perigos de incéndio,
sendo colocados nas proximidades, todos os engenhos destinados
a combaté-lo.

Na viagem, metade da guarda de policia ocupa a testa e a
outra metade a cauda do comboio a fim de examinar, nas paradas,
os respectivos engates. Estabelecer um fio para iluminagdo com
0 grupo eletrogéneo, o que permitird conhecer a ruptura de
algum engate desde que falte a luz. Se as circunstancias forgarem
o embarque durante o dia, dissimular os aparelhos com galhos
e folhagem.

O desembarque é uma operacdo inversa, que se fara do
mesmo modo que o embarque, durante a noite que precede o
dia do combate, nas vizinhancas das linhas inimigas.

Para uma marcha curta, nas proximidades do inimigo, os
carros de combate devem seguir em um trem; o material sobre
rodas seguira em outro trem, ou serd reunido em comboio,
fazendo etapas. Se for um batalhdo, proceder-se- & de modo
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andlogo, fazendo-se partir nos dois primeiros trens os carros
de combate das trés companhias, e em um terceiro, o material
rodante. No caso que se queira desembarcar as companhias em
pontos diferentes, a experiéncia mostrou a necessidade de fazé-
las seguir cada uma em um trem. Enfim, para perfeita execugao
dessas operagdes, é preciso que haja ordem, método, siléncio
e um s6 chefe. Com esse servico bem organizado e executado,
conta-se 2 horas e 30 minutos para embarcar ou desembarcar
uma companhia de carros pequenos.

Como ja tivemos ocasido de dizer, os aparelhos pequenos
poderdo sertransportados perfeitamente por meio de caminhdes
especiais (figura 36).

Umtanque Renaultpodesertransportado porumcaminhao
de 7 toneladas ou mesmo de 5 toneladas convenientemente
adaptadas, ou ainda sobre reboques (figura 37) puxados por
tratores. O embarque e o desembarque sao feitos por meio de
plataformas especiais, ou mesmo em um cais improvisado, nos
taludes a margem das estradas, sobre um terreno firme. Para
a circulacdo dessas colunas, devem ser procuradas as largas
estradas; os caminhdes porta-carros ndo devem deixar o leito
das estradas, devendo haver uma policia rigorosa e o transito
ser feito num sé sentido. Pesando o conjunto do tanque e do
caminhdo de 11 toneladas, evitar-se-do as subidas superiores a
8 graus.

A velocidade de marcha de um comboio desta natureza, pode
ser contada mais ou menos a razao de 8 quildometros por hora.

Os tanques, nas pequenas distancias, poderdao ainda
deslocar-se por seus proprios meios sobre lagartas.

Os aparelhos postos numa unica fila, um atras do outro,
guardando entre si uma distancia de 10 metros, formam uma s6
coluna (figura 38).

O material sobre rodas forma um comboio a parte.
Geralmente é muito dificil obter-se ordem em uma marcha de
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comboios, e ndo devemos esquecer que sé uma severa disciplina
de estrada podera dar-lhe a coesdo indispensavel.

Na formacdo do comboio, a companhia é a unidade de
marcha; se porém, o batalhdo faz a mesma etapa, isto &, se as
companhias estdo incorporadas, todos os veiculos sobre rodas
das trés companhias sdao grupados sob as ordens do oficial
técnico do batalhao.

O escaldo sobre rodas das companhias é comandado pelo
intendente, coadjuvado pelos sargentos do escaldo. Um dos
sargentos toma assento na viatura-testa da coluna, é o guia;
o intendente ou outro sargento, na ultima viatura, é o “cerra-
fila”. Uma motocicleta é posta a disposi¢cdo do intendente como
agente de ligacao e esclarecedor.

Na formagdao do comboio, cada unidade tem suas
viaturas em uma fila, segundo sua facilidade em galgar as
ladeiras; coloca-se na frente as viaturas mais rapidas por
oferecerem maior esperan¢a de uma subida de boa ordem,
sendo assim pouco de recear os acidentes ou estorvos
resultantes do recuo da viatura que marcha na frente sobre
a que |lhe segue.

A viatura das pecas sobressalentes e das ferramentas
necessarias as reparagdes correntes deve marchar na cauda do
comboio.

Organizada a coluna, as viaturas deverdo guardar entre si
uma distancia de 20 metros (esta distancia podera descer a 10
metros ou elevar-se a 50 metros segundo o terreno ou terrenos
e as circunstancias). Apds a passagem de uma elevacao, a viatura
da testa diminui a marcha, ou mesmo para, a fim de permitir que
o comboio se reforme.

A velocidade deve ser normal e regulada pela viatura
mais lenta. Se a marcha for bem regulada, podem-se fazer 12
quildmetros e mesmo 15 quilémetros por hora e cobrir etapas
de 100 quildmetros por dia.
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Figura 37 — Tanque sobre Reboque
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As viaturas marcham pelo lado direito das estradas sem
deixar o leito. Cada viatura tem um condutor e um auxiliar para
permitir a substituicdo, mas ndo deve ter mais de dois homens
na boleia. Aquele que ndao conduz presta atengdo para ver se
a viatura que estd atras acompanha a marcha. Se por causa de
um desarranjo, uma viatura para, ela deverd alinhar-se o mais
possivel a direita, e seu lugar sera guardado na coluna até que o
comandante do comboio, examinando a viatura, julgara se ela é
reparavel imediatamente ou ndo. No primeiro caso, dara ordem
para que os condutores do reboque-oficina avancem rapidamente
com sua viatura, a fim de proceder aos reparos. No segundo,
fornece-lhe viveres, dd aos mecanicos as ordens necessarias para
os consertos e o lugar onde deverao reunir-se ao comboio

Uma coluna de comboio ndo deve emparelhar com outra
na mesma estrada. Se encontrar outra, ou uma tropa a pé em
marcha, deve diminuir sua velocidade. O pessoal deve possuir
um perfeito conhecimento do servico e da disciplina de marcha;
ndo deve montar nos veiculos nem deles descer sendo sob a voz
de comando. Numa parada todas as viaturas ficam alinhadas e a
direita da estrada.

O primeiro alto, que deve ser de 30 minutos, sera feito uma
hora depois da partida; tem por fim rever os motores e julgar do
estado do material. Depois se fard um alto de 10 minutos, a cada
duas horas de marcha.

Antes do cair da noite, urge que se faca um alto de meia
hora para encher os reservatérios de gasolina, qualquer que seja
a distancia da etapa a vencer na manha seguinte, a fim de evitar
os riscos de incéndio.

Os altos ndo deverdo nunca ser feitos dentro dos povoados,
no cruzamento de estradas ou de uma passagem de nivel. Para a
marcha durante a noite, a velocidade deve ser reduzida.

Os acantonamentos, especialmente do parque, devem ser
instalados num terreno seco, desenfiado das vistas da aviacdo
inimiga, com estradas de facil desembarago e nas proximidades
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da agua. A instalacdo da oficina deve estar ao abrigo das
intempéries, ser de facil acesso e proxima aos carros; ela sera
objeto de cuidados especiais. Instalar a reserva da companhia,
reserva do material, alojamentos para os homens, enfermaria,
cozinha etc. Estabelecer liga¢des telefénicas e por mensageiros
com o comandante da unidade. A guarda de policia poderd ser o
mais reduzido possivel, mas, aguarda do material serd assegurada
pelo pessoal de cada companhia. Devem ser tomadas as mais
rigorosas medidas para garantir o material, se outras tropas se
acantonarem no mesmo lugar.

Seja-nos dado, para concluir este assunto, dizer alguma
coisa sobre a passagem dos tanques através dos cursos de agua.

Os tanques Renault podem passar os rios sobre as pontes
de barcos de engenharia.

Com uma ponte de 11 toneladas, construida por barcosa 1
metro de distancia um do outro e assoalho refor¢cado, facilmente
se podera efetuar esta operacao.

Os aparelhos devem passar um a um, com 10 metros de
distancia um dos outros.

Um tanque Renault, isoladamente, podera sertransportado
numa balsa de trés barcos, puxado por uma lancha. E para um
grupo de trés tanques serd suficiente apenas uma balsa de seis
barcos.

Essas nossas afirmativas sdo baseadas nas experiéncias
realizadas, depois da guerra, pelas tropas francesas de ocupagao
do Reno.

Em 1919, em St. Goarahausen, onde o rio tem uma
correnteza de 2,50 metros, 12 balsas de trés barcos de
engenharia, trazendo cada uma um carro Renault, atreladas
umas as outras, navegaram satisfatoriamente pelo Reno. Um
rebocador blindado de 800 HP arrastou no rio esse comboio
com uma velocidade de 4 a 8 quildmetros por hora, no sentido
da velocidade da corrente.
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Os franceses assim solucionaram o problema dos
transportes dos tanques através dos cursos de agua.

Os ingleses, porém, deram uma solu¢cdo mais expedita.
Conseguiram os britanicos com um flutuador de borracha ou de
cortica, colocado debaixo do assoalho do tanque, fazer flutuar o
aparelho e, com um motor acionando uma hélice, fazé-lo navegar
por seus proprios meios.

Quer de um, quer do outro modo, parece-nos ter-se
encontrado o recurso para fazer os tanques atravessarem a agua
gue, na guerra, foi o seu maior inimigo.
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XX PARTE

CONCLUSAO

Concluindo este livro, seja-nos permitido fazer ainda
algumas consideragdes sobre a aplicagao dos carros de combate
debaixo do ponto de vista tdtico e estratégico. Sdo mais
observagdes deixadas pela guerra que acabou.

A primeira e principal consideragdo é que os carros de
combate permitem, de uma maneira mecanica, e com um
pequeno nimero de homens, realizar operagGes, para as quais
sem eles se teria necessidade de uma numerosa infantaria.
Esta mesma, em muitos casos, dadas as perdas sofridas, dado
0 seu esgotamento fisico etc. se via impotente para avangar e
conquistar o objetivo.

Ficou claramente demonstrado nessa guerra que o carro
de combate resolveu, em todas as circunstancias, o problema do
canhdo de acompanhamento da infantaria. O carro de combate
abre passagem a infantaria, apoia com os seus canhdes a sua
marcha de aproximagao, protege-a nos contra-ataques inimigos
e auxilia-a a manter o terreno conquistado. Além disso, permite
dar-se comeg¢o ao ataque sem uma grande prepara¢dao de
artilharia, o que ndo acontecia nos primeiros tempos da luta;
ele préprio incumbia-se de destruir as redes de arame farpado
abrindo livre passagem. A economia de munigdes era enorme,
milhdes de obuses deixam de ser utilizados para a conquista de
uma posigao; a surpresa do carro de combate era considerada
o melhor auxiliar da vitéria. A preparagao da artilharia tomava
consideravel tempo — as vezes dias e semanas — tendo o grande
inconveniente de advertir o inimigo do lugar preciso onde a
ofensiva ia desencadear-se e do momento em que a infantaria
devia sair das trincheiras e langar-se no assalto, cessado o
bombardeio ou verificado o alongamento do tiro, apds o fogo
continuo.
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E verdade que assistimos, mais de uma vez, a ataques, bem
preparados por uma possante artilharia, romper o front mal ou
pouco defendido e alcangar um importante avango, mas também
assistimos, na impossibilidade de se recomecar a preparag¢ao, que
exigia tempo consideravel, aos duros efeitos de contraofensiva que
0 inimigo organizara no curso da preparag¢do. Durante mais de dois
anos, esse fato se repetia reciprocamente entre os beligerantes.
A grande vantagem dos carros de combate é que a forga dos seus
atagques nao se esgota, nem é interrompida, como a da artilharia;
os seus golpes sdo continuos e sucessivos até a vitdria decisiva.

Alcancando bem o calor desses ataques o General
Ludendorff, recomendava reiteradamente a artilharia de todos
os calibres, que abandonasse sua missao, qualquer que ela fosse,
para encarregar-se de parar os carros de combate porque dizia
ele textualmente: “Deter os carros, é fazer malograr o ataque”.

O ataque dos carros tem uma grande influéncia moral,
provoca, é indiscutivel, o mais desmoralizador efeito sobre o inimigo,
e, correspondentemente, estimula, encoraja as tropas atacantes; ao
mesmo tempo em que protege as suas vidas, aterroriza e desmoraliza
o inimigo, vencendo os ninhos de metralhadoras, destruindo as
redes de arame farpado e demais obstaculos e facilitando o avanco
da infantaria e assegurando a conquista do terreno.

Outra vantagem dos carros ficou também evidente, qual a de
transportar municoes e viveres até as forcas das primeiras linhas.

A esse problema, um dos mais dificeis da guerra moderna,
os carros, até certo ponto, deram-lhe plena solugdo. No primeiro
periodo de um avango, o terreno geralmente é impraticavel
no sentido ordindrio do termo; ndo obstante, uma grande
guantidade de aprovisionamento tem de ser levada para frente
a fim de permitir a explorag¢ao do sucesso. Os carros de combate,
até um certo ponto, suprem as estradas e os caminhos de ferro
enquanto ndo sdo construidos ou restabelecidos. A excecdo dos
limites criados por uma regido montanhosa, rios ou pantanos,
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0 pais inteiro torna-se uma grande estrada livre aos carros, do
mesmo modo que o oceano é a grande estrada da navegacdo
maritima. Esta, porém, em estudos, uma aplicagdo mecanica que
Ihes permitird acesso a certos obstaculos naturais tidos até aqui
como capazes de inutilizar os seus meios de locomocgao.

Finalmente, o carro de combate permite o ataque frontal
de uma linha organizada, solu¢ao procurada pelos beligerantes
desde a estabilizacao do front.

Terminoaquiomeutrabalho.Ndaotemele a pretensaode haver
dito tudo quanto era preciso dessa arma que nasceu, pode-se assim
dizer, nos ultimos momentos da Grande Guerra. Ndo existe muito
onde estudar e aprender. Na minha grande dificuldade para dizer
alguma coisa, interroguei os especialistas, folheei livros e revistas, e
explorei tudo o que era compativel com a nobreza militar.
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