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SOBRE O DOCUMENTO

O Termo de Execucdo Descentralizada (TED) n° 003/2021, firmado entre o
Ministério do Turismo (MTur) e a Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC), por
meio do Laboratério de Transportes e Logistica (LabTrans), objetiva desenvolver
estudos e projetos para estimular o setor de turismo mediante a qualificagao de
infraestruturas nauticas no Brasil. Para tanto, envolveu o diagnoéstico da atual
situagao da infraestrutura de apoio nautico brasileira - evidenciando as
potencialidades turisticas e as necessidades de investimentos — e a elaboracao de
projetos conceituais das principais tipologias identificadas. Posteriormente, prevé o
desenvolvimento de anteprojetos em oito localidades. Assim, o trabalho é

constituido pelas seguintes a¢gdes e respectivas metas:

1. Diagnéstico do turismo nautico no Brasil e indicagdo de potencialidades

1.1.  Diagndstico do setor de turismo nautico no Pais.
12. Identificagao de potencialidades para atracao de turistas e de investimentos no setor.

1.3. Hierarquizacdo de localidades.

2. ldentificacdo de tipologias de infraestrutura de apoio nautico

2.1. Benchmarking sobre as tipologias.

2.2. Projeto conceitual das principais tipologias.

3. Estudos em campo para levantamento de informacgdes

3.]. Selecao das localidades contempladas pelos estudos pilotos.

3.2. Estudos prévios acerca dos locais para implantacao.

3.3. Visitas técnicas aos municipios contemplados pelas infraestruturas de apoio nautico.
3.4. Definicdo da tipologia para cada local.

3.5. Levantamentos de campo para anteprojetos.

4. Desenvolvimento de anteprojetos para implantagao de infraestruturas de
apoio nautico
4.1. Elaboracao de estudo ambiental prévio.
4.2. Desenvolvimento dos anteprojetos das estruturas nauticas.
4.3. Desenvolvimento dos anteprojetos das estruturas de apoio.
4.4, Elaboragcdo de orgamento.

4.5. Proposicao de modelo de exploracgao.
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No que diz respeito a A¢cdo 3, com a selecao das localidades contempladas
pelos estudos pilotos, caracterizados pelos anteprojetos de infraestrutura de
apoio nautico, inicia-se uma série de atividades relativas as suas metas, incluindo
visitas técnicas, analises locais que culminam na definicdo da tipologia e na area
de implantacao do empreendimento, além de levantamentos de campo. Nesse
contexto, o presente documento contém o detalhamento de tais trabalhos
realizados para o municipio de Corumba/MS, consistindo, assim, no Relatdrio de
definicdo do local de implantag¢do e da tipologia, incluindo os resultados dos

levantamentos de campo (Corumbd/MS).
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1 INTRODUCAO

A Agdo 3 tem como objetivo a coleta de informagdes em campo para subsidiar o
desenvolvimento dos anteprojetos das infraestruturas de apoio nautico voltados a pratica
de turismo nautico de recreio e esporte. Para tanto, conforme explanado anteriormente,
€ dividida em cinco metas, sendo elas: i) selecao das localidades contempladas pelos
estudos pilotos; ii) estudos prévios acerca dos locais para implantacao; iii) visitas técnicas
aos municipios abrangidos pelas infraestruturas de apoio nautico; iv) definicdo da tipologia

para cada local; e v) levantamentos de campo para anteprojetos.

De acordo com o Plano de Trabalho, a Meta 1 considera a definicao, em conjunto
com o MTur, de oito municipios para o desenvolvimento dos anteprojetos. A selecao
ocorreu a partir da hierarquizacao das localidades, realizada na Acao 1do presente TED.

Com relagao as atividades da Meta 1, sao previstas:

» Realizagao de entrevistas com o MTur.
» Selegdo de oito localidades que serdo contempladas pelos anteprojetos.
» Levantamento das entidades a serem entrevistadas nos municipios.

» Elaboracdo de cronograma das reunides a serem realizadas.

Por sua vez, a Meta 2 contempla a realizacdo de estudos preliminares com
o intuito de compatibilizar as intervencdes propostas com as politicas de
desenvolvimento urbano e ambiental dos municipios, auxiliando na definicao dos
locais para implantacao dos empreendimentos e subsidiando as discussdes técnicas

com as entidades locais. As atividades planejadas para essa meta abarcam:

» Analise dos zoneamentos municipais: Plano Diretor Municipal (PDM), Plano de
Bacia Hidrografica (PBH) e Zoneamento Ecoldgico-Econdmico (ZEE).

» Analises socioambientais prévias, com identificacdo das areas de interesse
socioambiental: Areas de Preservacdo Permanente (APPs), Unidades de
Conservacao (UCs), Comunidades Quilombolas, Terras Indigenas (Tls), bens
tombados e Areas Prioritarias para Conservacéo (APCs).

Com base nas analises socioambientais preliminares, nos estudos dos
zoneamentos municipais € no diagndstico resultante da Agao 1, complementado por
pesquisas da infraestrutura existente, na Meta 3 sdo realizadas visitas técnicas para
verificar em campo os locais em que se vislumbra a implantagcao da infraestrutura de
apoio nautico, e para entrevistar entidades de interesse. Nesse sentido, sao
conhecidas as peculiaridades das regides predefinidas, fornecendo subsidios para a
estipulagcao do local a serinstalada a infraestrutura de apoio nautico. Assim, essa meta

envolve as seguintes atividades:
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»

»

»

»

Preparacao de material sobre a implantagcdo de infraestrutura de apoio nautico nas
oito localidades.

Realizagdo de entrevistas com entidades vinculadas aos municipios contemplados
pelos anteprojetos.

Visitas técnicas aos potenciais pontos de implantagao da infraestrutura de apoio nautico.

Selecao do local de implantagao do empreendimento.

Na Meta 4, a finalidade principal é definir a tipologia mais adequada ao

potencial turistico de cada municipio selecionado. Para tal, sao analisadas as

caracteristicas socioecondmicas locais, revisitando os materiais levantados em

atividades anteriores (pesquisas, benchmarking, entrevistas, registros fotograficos

das visitas técnicas etc.). Dessa maneira, estao previstas as seguintes atividades:

»

»

»

Identificacao das caracteristicas socioecondmicas previamente levantadas.
Cruzamento dos potenciais de cada municipio com as especificidades das tipologias.

Definicao da tipologia de infraestrutura de apoio nautico em cada local selecionado.

Conforme descrito no Produto 22, as trés tipologias consideradas no

presente estudo sao a rampa nautica, o pier e a marina, cujas defini¢cdes sao:

»

»

»

Rampa ndautica: estrutura de apoio nautico voltada para a retirada ou o
lancamento de embarcagdes a agua. Logo, pode tanto estar associada as marinas
e as garagens nauticas quanto ser utilizada por aqueles usuarios que guardam as
embarcagdes em local préprio e usufruem da estrutura para a pratica de
atividades esportivas e de lazer.

Pier: estrutura de apoio nautico usada como elemento de conexdo entre a area
terrestre e o meio aquatico, atuando no apoio ao embarque e ao desembarque
de pessoas e podendo estar associado a estruturas existentes, como pontos
turisticos e comércios, ou atuar como estruturas de apoio para marinas e demais
instalagdes nauticas.

Marina: estrutura de apoio nautico destinada a guarda de embarcagdes e, portanto,
utilizada por usuarios por um periodo maior de permanéncia. Nesse sentido, atende
tanto ao fluxo proveniente de viagens nacionais ou internacionais quanto ao fluxo
oriundo de embarcagdes que sdo guardadas para passeios eventuais. Considerando
o carater da marina, a estrutura complementar necessaria para atender ao usuario
€ mais completa que nas outras duas tipologias.

Por fim, definidos o local de implantagao e a tipologia mais apropriada, na

Meta 5 sdo efetuados os levantamentos de campo necessarios para a elaboragdao dos

anteprojetos, previstos na Agao 4 do presente TED. Os levantamentos incluem

servicos de topografia, sondagens geotécnicas e batimetria, que sao realizados

guando ndo existem levantamentos atualizados no local de implantagao ou se forem

necessarios pontos complementares aos existentes. Para a Meta 5, consideram-se as

seguintes atividades:
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»

»

»

»

Plano de execucao dos servicos topograficos e de sondagens geotécnicas.
Levantamento topografico e cadastral.
Realizacao de sondagens geotécnicas.

Levantamento topobatimétrico.

Posto isso, no que concerne a este relatdrio, além deste capitulo de

introducao, o documento € composto por outros seis capitulos, a saber:

»

»

»

»

»

»

Capitulo 2. “Selecao das localidades contempladas pelos estudos pilotos™: discorre
sobre as atividades desempenhadas no ambito da Meta 1 da Acdo 3 no que diz
respeito ao municipio de Corumba.

Capitulo 3. “Estudos prévios acerca dos locais para implantagao™ aborda o
resultado das analises realizadas para embasar as definicbes do local de
implantagdo e da tipologia de infraestrutura de apoio nautico em Corumba,
considerando aspectos histéricos, do territério, turisticos, socioeconémicos e
socioambientais.

Capitulo 4. “Consideragdes acerca dos estudos previos”: descreve o processo de
escolha do local onde se prevé a implantacdo da infraestrutura de apoio nautico
em Corumbd e da tipologia mais adequada ao atendimento da demanda do
municipio, com base nas informacdes obtidas nos estudos prévios, na visita técnica
e nas reunides com os atores envolvidos.

Capitulo 5. “Projeto conceitual™ analisa os fatores fisicos e ambientais, os fatores
socioespaciais e urbanos e os fatores legais e regulamentadores para o local de
implantagdo e para a tipologia escolhidos, e apresenta o layout preliminar da
infraestrutura de apoio nautico.

Capitulo 6. “Levantamentos de campo™ evidencia o plano de execugao da
topografia, da batimetria e das sondagens geotécnicas, trazendo os relatdrios
técnicos dos servigos executados.

Capitulo 7. “Consideragdes finais”: sintetiza as principais conclusdes derivadas das
atividades desenvolvidas e cujos resultados sdo descritos nos capitulos anteriores.

Perante o exposto, salienta-se que o conteudo contemplado por este produto

é fundamental para justificar as definicbes e para subsidiar tecnicamente a

elaboracao do anteprojeto da infraestrutura nautica em Corumba no ambito desta

iniciativa do MTur.

RELATORIO DE DEFINICOES E ESTUDOS PREVIOS - CORUMBA/MS n



LABTRANS/UFSC MTUR - MINISTERIO DO TURISMO

2 SELECAO DAS LOCALIDADES CONTEMPLADAS PELOS
ESTUDOS PILOTOS

As localidades selecionadas para os estudos pilotos que preveem a
implantagao de infraestruturas nauticas foram definidas em conjunto com o
MTur, com base no resultado da hierarquizacao apresentada no Produto 1.3 -
Relatdorio contendo o ranking das localidades indicadas para implantacdo de
infraestruturas publicas de apoio ao turismo ndutico do presente TED. A partir
do ranqueamento de 29 municipios, fundamentado em critérios estabelecidos
na Meta 3 da Agao 1, foram selecionados os oito primeiros colocados, ao ponderar
sobre a escolha de representantes das cinco regides do Brasil e de diferentes
ambientes aquaticos (costa e interior). Desse modo, o municipio de Corumba3,
situado na Regiao Centro-Oeste e em ambiente fluvial, foi uma das localidades

eleitas para a implantagao da infraestrutura nautica.

Uma vez selecionado o municipio de Corumba como uma das oito
localidades, efetuou-se um levantamento de entidades potenciais a serem
entrevistadas, com o objetivo de compreender os aspectos do turismo nautico, da
tematica socioambiental e das caracteristicas hidrodinamicas e territoriais no

local. O levantamento resultou na seguinte lista:
» Prefeitura de Corumba - Fundacdo de Turismo do Pantanal (FUNDTUR/Pantanal);
Fundagcao de Meio Ambiente do Pantanal (FMAP); Secretaria Municipal de

Governo (SEGOV); Secretaria Municipal de Infraestrutura e Servicos Publicos
(SEINFRA) e Agéncia Municipal Portuaria (AGEMP).

» Instituto do Patrimoénio Histérico e Artistico Nacional (Iphan).

» Marinha do Brasil (MB).

O Quadro 1 apresenta o cronograma dos encontros realizados, em formato
virtual (videoconferéncia) e presencial (reunido realizada em visita técnica), sempre
com a presenca das equipes técnicas do MTur e do LabTrans/UFSC, cujas memorias

de reunidao podem ser consultadas nos Apéndices do presente relatorio.
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REUNIOES REALIZADAS
MEMORIA DE

Prefeitura Apresentagao do projeto e alinhamento inicial

. entre MTur, LabTrans/UFSC e Prefeitura de 29/07/2022 Apéndice 1
de Corumba .
Corumba.
Prefeitura Implantagdo de infraestrutura de apoio

de Corumba, MB e Iphan | nautico no municipio de Corumba. 31/08/2022 Apéndice 2

Prefeitura Apresentacao de opgdes de layout para

de Corumba |m|o|anta,gao de rampa nautica em 09/01/2023 Apéndice 3
Corumba.
Apresentacao de opgdes de layout para
implantacdo de rampa nautica em 17/01/2023 Apéndice 4
Corumba.

Iphan e Prefeitura de
Corumba Apresentacdo da Opgdo 1de layout da

rampa nautica a ser implantada em
Corumba com propostas para a rampa de
pedestres.

30/01/2023 Apéndice 5

Diretrizes para insergao da variavel
FMAP socioambiental no anteprojeto de engenharia | 12/04/2023 Apéndice 6
da rampa nautica prevista em Corumba.

Quadro 1- Cronograma das reunides realizadas
Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

Destaca-se que as conversas com a FMAP, especificamente sobre a
tematica ambiental, ocorreram via contato telefénico, formalizado por e-mail,
juntamente com a listagem das informacdes necessarias, as quais foram

encaminhadas na sequéncia.

O préoximo capitulo apresenta os estudos prévios executados para o
municipio de Corumba, os quais subsidiaram as escolhas do local e da tipologia

de infraestrutura de apoio nautico a ser implantada.
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3 ESTUDOS PREVIOS ACERCA DOS LOCAIS PARA
IMPLANTACAO

Os estudos prévios realizados para o municipio de Corumiba visam analisar questdes
referentes aos desenvolvimentos urbano e ambiental na localidade avaliada, para auxiliar nas
definigdes do local de implantagdo da infraestrutura de apoio nautico e de sua tipologia. Nesse
ambito, no presente capitulo, sao expostos os resultados dos estudos sob a ética dos seguintes

aspectos: histdricos, do territdrio, turisticos, socioecondmicos e socioambientais.

3.1 ASPECTOS HISTORICOS

A histdria de Corumba liga-se a histéria da conquista e da colonizagcdo da
Bacia do Prata, protagonizada pelas disputas entre as coroas Portuguesa e Espanhola,
que, atraidas pela possibilidade da existéncia de riquezas, fizeram do Pantanal Sul de
Mato Grosso o cenario de memoraveis disputas. Cada qual com seus propdsitos,
portugueses e espanhodis garantiam suas posses construindo fortes em pontos
estratégicos, estabelecendo povoacdes através de vilas ou centros urbanos (ESSELIN,
2000 apud DELVIZIO, 2004).

Fundado em 1778 para impedir os avancos dos espanhdis pela fronteira
brasileira em busca de ouro, o Arraial de Nossa Senhora da Conceigcao de Albuquerque
—primeira denominagao do vilarejo — transformou-se no principal entreposto comercial
da regido (CORUMBA, c2023b).

Quando a passagem de barcos brasileiros e paraguaios pelo Rio Paraguai foi
liberada, e devido a importancia comercial que passou a ter, a localidade foi elevada a
distrito em 1838 e, em 1850, a municipio (CORUMBA, c2023b). O seu posicionamento
estratégico e a livre navegacao de barcos brasileiros e estrangeiros até Corumba,
conferiam a esta povoacao a condicao de importancia como a unica via de

comunicagao entre as cidades platinas e Cuiaba (DELVIZIO, 2004).

Nesse contexto, Corumba foi invadida pelo exército paraguaio em 1864, cujas
tropas destruiram o que havia sido edificado, dizimaram os rebanhos e as pequenas
plantacdes (CORREA, 1973 apud DELVIZIO, 2004). Assim, no periodo compreendido entre
1778 e 1865, desde a abertura da navegacao no Rio Paraguai e o inicio do fluxo mercantil
com as principais cidades da Bacia do Prata e europeias, até a invasao sofrida na guerra
com o Paraguai, quando teve desarticulado seu sistema comercial, Corumba
testemunhou os primeiros passos de seu desenvolvimento, a ruina de seu povoado e o

consequente desaparecimento das atividades urbanas (ITO, 2000 apud DELVIZIO, 2004).
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A partir de 1870, ao ser retomada pelos brasileiros, a cidade comecou a sua
reconstrucao. Na mesma €poca, imigrantes europeus e de outros paises sul-americanos
chegaram, impulsionando o desenvolvimento local (CORUMBA, c2023b). Os imdveis
remanescentes que hoje compdem o patrimdénio ambiental urbano de Corumba
comegaram a ser construidos no periodo pds-guerra do Paraguai, década de 1870 até
1920 — a exemplo da Casa de Cultura Luis de Albuquerque (Figura 1) —, periodo que
constituiu o auge da navegacéo do Rio Paraguai (CORREA, 1981 apud PEREIRA, 2007).

Figura 1- Casa de Cultura Luis de Albuquerque
Fonte: Corumba (c2023a).

Até a década de 1950, os rios Paraguai, Parana e Prata eram os Unicos meios
de locomogao no territério. Assim, a cidade vivia sob a influéncia dos paises da Bacia
do Prata, dos quais herdou grande parte dos seus costumes, habitos e linguagem. Isso
ocorreu naturalmente devido a sua localizacao fronteirica e ao isolamento fisico que

sofria na época (CORUMBA, c2023b).

A chegada da ferrovia em Campo Grande e em Porto Esperanca em 1915
suplantou a preponderancia do transporte fluvial via Rio Paraguai através de Corumba.
Essa nova situacado da logistica regional se traduziu na redugao do fluxo do transporte
fluvial, o que, juntamente com eventos externos, como a Primeira Guerra Mundial que
acontecia na Europa nesse mesmo periodo, arrefeceu o movimento portuario da
cidade, ocasionando um sutil abrandamento de seu dinamismo urbano nas décadas
posteriores (PEREIRA, 2007). Os grandes comerciantes locais mudaram-se para outras
cidades e Corumba passou a priorizar comercialmente a exploracao mineral e as

atividades rurais, como a agropecuaria (CORUMBA, c2023b).
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A cidade iniciou atividades industriais na década de 1940, com a exploracao
dasreservas de calcario —excelente para a indUstria do cimento — e de outros minérios.
No fim dos anos 1970, o turismo passou a ser explorado, fomentando a restauragcao
das construcdes histdricas. Com o Pantanal ocupando 60% de seu territdrio, Corumba
passou a ser chamada de capital do pantanal, constituindo-se como o principal acesso

para o santuario ecolégico (CORUMBA, c2023b).

Ademais, os prédios histéricos revelam a influéncia europeia vinda da
colonizacao e também constituem atrativos turisticos, conforme abordado em 3.3.
Nesse contexto, a cidade é marcada por imponentes casardes, sobrados e igrejas que

demonstram o alto poder aquisitivo dos seus fundadores (RODRIGUES, 2017).

3.2 ASPECTOS DO TERRITORIO

Esta secao trata das atribuicdes dos principais documentos relacionados ao
planejamento do territério. Assim, quando existentes, sdo realizadas as analises do
PDM e de seu respectivo zoneamento, do PBH e do ZEE, além da andalise dos usos das
areas relacionadas a implantacao da infraestrutura de apoio nautico. O objetivo da
verificagcdo desses instrumentos de planejamento territorial, bem como a fonte de

suas informacodes, podem ser verificados no Quadro 2.

INSTRUMENTOS DE PLANEJAMENTO TERRITORIAL ANALISADOS

Verificar se o zoneamento determinado
para o municipio em analise é
compativel com o projeto e averiguar as
diretrizes e os parametros de uso e
ocupacao do solo, de modo a alinhar a
implantagao da tipologia com as
estratégias de desenvolvimento do plano.

Paginas eletronicas da prefeitura, da
camara de vereadores, arquivos
repassados durante as reunides de
trabalho realizadas, entre outras.

PLANO DIRETOR
MUNICIPAL (PDM)

Paginas eletrénicas dos comités de

Verificar a existéncia de areas com bacias hidrograficas, das instituicoes
PLANO DE BACIA restricdo de usos com V|sta§ a protegéo responsavgls.pela gestao dos
< dos recursos hidricos e averiguar o recursos hidricos (federal e
HIDROGRAFICA : ) . :
alinhamento do tipo de estaduais), arquivos repassados
(PBH) . L -
empreendimento com as estratégias de durante as reunides de trabalho
desenvolvimento definidas no plano. realizadas, documentos técnicos e
cientificos pesquisados, entre outras.
. . . o Paginas eletrénicas das instituicoes
Verificar as diretrizes ecolégico- 1
econdmicas apontadas para o com responsabilidade pelo
ZONEAMENTO Municibio em questio e averiquar o desenvolvimento econémico
ECOLOGICO- P d 9 (estaduais), arquivos repassados

alinhamento dessas estratégias com o
tipo de empreendimento que se
pretende implantar.

ECONOMICO (ZEE) durante as reunides de trabalho
realizadas, documentos técnicos e

cientificos pesquisados, entre outras.

Quadro 2 — Objetivos e fontes das informagdes para as analises dos aspectos do territorio
Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)
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O PDM € um instrumento basico da politica de desenvolvimento e expansao
urbana instituido pela ConstituicGo Federal de 1988 e regulamentado pela Lei Federal
n°10.257,de 10 de julho de 2001, conhecida como Estatuto da Cidade. De acordo com
o Estatuto da Cidade, o PDM deve ser revisado respeitando a periodicidade de dez

anos e é obrigatdrio para cidades:

[]

| —com mais de vinte mil habitantes;

Il —integrantes de regides metropolitanas e aglomeragdes urbanas;

Il - onde o Poder Publico municipal pretenda utilizar os instrumentos
previstos no § 4o do art. 182 da Constituicao Federal;

IV —integrantes de areas de especial interesse turistico;

V - inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com
significativo impacto ambiental de ambito regional ou nacional.

VI - incluidas no cadastro nacional de Municipios com &areas suscetiveis a
ocorréncia de deslizamentos de grande impacto, inundagdes bruscas ou
processos geoldgicos ou hidrolégicos correlatos. (Incluido pela Lei n°12.608, de
2012) (BRASIL, 2001, nao paginado).

Com relacdo ao PBH, a Lei Federal n°9.433/1997 (Lei das Aguas), que institui a
Politica Nacional de Recursos Hidricos (PNRH) e cria o Sistema Nacional de

Gerenciamento de Recursos Hidricos (SINGREH), estabelece que:

Art. 6°. Os Planos de Recursos Hidricos sdo planos diretores que visam a
fundamentar e orientar a implementacdo da Politica Nacional de Recursos
Hidricos e o gerenciamento dos recursos hidricos.

Art. 7°. Os Planos de Recursos Hidricos sdo planos de longo prazo, com
horizonte de planejamento compativel com o periodo de implantagao de seus
programas e projetos e terdo o seguinte contedido minimo:

| - diagnostico da situagao atual dos recursos hidricos;

| - andlise de alternativas de crescimento demografico, de evolucdo de
atividades produtivas e de modificagdes dos padrdes de ocupagao do solo;

IIl - balanco entre disponibilidades e demandas futuras dos recursos hidricos,
em quantidade e qualidade, com identificacao de conflitos potenciais;

IV - metas de racionalizagao de uso, aumento da quantidade e melhoria da
qualidade dos recursos hidricos disponiveis;

V - medidas a serem tomadas, programas a serem desenvolvidos e projetos a
serem implantados, para o atendimento das metas previstas;

[]

VIII - prioridades para outorga de direitos de uso de recursos hidricos;

IX - diretrizes e critérios para a cobranca pelo uso dos recursos hidricos;

X - propostas para a criagao de areas sujeitas a restricao de uso, com vistas a
protecao dos recursos hidricos.

Art. 8°. Os Planos de Recursos Hidricos serdo elaborados por bacia hidrografica,

por Estado e para o Pais. (BRASIL, 1997, ndo paginado).

O ZEE foi instituido pelo Decreto Federal n° 4.297, de 10 de julho de 2002,
como instrumento de organizacao do territério da Politica Nacional do Meio

Ambiente (PNMA), que estabelece:
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[.] medidas e padrdes de protecdo ambiental destinados a assegurar a
qualidade ambiental, dos recursos hidricos e do solo e a conservagdo da
biodiversidade, garantindo o desenvolvimento sustentavel e a melhoria das
condigdes de vida da populagdo (BRASIL, 2002, ndo paginado).

De acordo com o referido decreto, o instrumento deve ser obrigatoriamente

seguido naimplantacdo de planos, obras e atividades publicas e privadas, determinando que:

Art. 3°. O ZEE tem por objetivo geral organizar, de forma vinculada, as decisdes dos
agentes publicos e privados quanto a planos, programas, projetos e atividades que,
direta ou indiretamente, utilizem recursos naturais, assegurando a plena
manutencao do capital e dos servigcos ambientais dos ecossistemas.

Paragrafo unico. O ZEE, na distribuicao espacial das atividades econémicas, levara
em conta a importancia ecolégica, as limitagdes e as fragilidades dos ecossistemas,
estabelecendo vedacgdes, restricdes e alternativas de exploracdao do territdrio e
determinando, quando for o caso, inclusive a relocalizagao de atividades
incompativeis com suas diretrizes gerais (BRASIL, 2002, ndo paginado).

Na sequéncia, sao apresentados os resultados das analises realizadas, no que

concerne aos aspectos do territério, para o municipio de Corumba.

3.2.1 PLANO DIRETOR MUNICIPAL (PDM)

O PDM de Corumba foi instituido pela Lei Complementar n°® 098/2006, e esta
em processo de revisdo do seu conteludo (CORUMBA, 2021b). O documento
estabelece os principios fundamentais, objetivos gerais e politicas setoriais que
orientam o desenvolvimento urbano no municipio, bem como o zoneamento que

rege a ocupacgao e o uso do solo.

O ordenamento territorial do municipio de Corumba tem como objetivos:

I combater os vazios urbanos e estimular o adensamento;

1. adequar o perimetro urbano, incluindo equipamentos publicos e o
aerédromo;

1. garantir espacos de suporte a vida, a moradia, a circulagao, a
recreacao e ao lazer;

IV. reservar areas de interesses especiais cultural, ambiental,
socioambiental e social. (CORUMBA, 2006, p. 22).

No que se refere a estrutura proposta para a regulamentagdo do uso e da
ocupacao do solo, o territério municipal é divido em macrozonas e areas especiais.

As primeiras sao divididas em:

I. Macrozona Urbana: corresponde a area urbana sede do Municipio, de acordo
com o limite de perimetro urbano, delimitado conforme Anexo 02, organizada
de acordo com as zonas definidas nesta Lei;
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Il. Macrozona Rural: corresponde a toda area rural do Municipio e sera
organizada segundo zonas de finalidades distintas a serem especificadas por
meio do Zoneamento Ecolégico-Econdmico. (CORUMBA, 2006, p. 22-23).

Por sua vez, a Macrozona Urbana € subdividida em Zona de Ocupacao
Dirigida, que tem como diretriz a concentragcao e o adensamento populacional, e a
Zona de Ocupacgao Restrita, que tem como objetivo orientar a ocupagao, sendo
delimitada nas areas nao urbanizadas e de preservacao permanente. O PDM prevé
gue a Zona de Ocupacao Dirigida tenha uma lei especifica para o estabelecimento de

seu uso e ocupacdo (CORUMBA, 2006).

Nesse sentido, a Macrozona Urbana abarca as Areas Especiais, que se dividem
em Areas Especiais de Interesse Cultural, Areas Especiais de Interesse Social (AEIS),
Areas Especiais de Interesse Ambiental (AEIA) e Areas Especiais de Interesse

Socioambiental (AEISA), conformme demonstrado na Figura 2.

LEGENDA:

l Areas Especiais de Interesse Social (AEIS)
01 - Construgao de Habitagao de Interesse social

Areas Especiais de Interesse Social (AEIS)
02 - Regularizagdo Fundiaria

l Areas Especiais de Interesse Social (AEIS)
03 - Edificios de Interesse Social

. Areas Especiais de Interesse Social (AEIS)
04 - Edificios e Area de Interesse Publico

% Area Especial de Interesse Socioambiental (AEISA)
. Area Especial de Interesse Ambiental (AEIA)

|y §

L) Area Especial de Interesse Cultural

% Area Especial de Interesse do Aerodromo

Figura 2 — Areas Especiais do PDM de Corumba
Fonte: Corumba (2006). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

As Areas Especiais de Interesse Cultural tém como objetivo:

Art. 31° [...]

|. preservagao do patrimoénio cultural do Municipio;

IIl. preservagao e valorizagdo da paisagem natural e construida;

IIl. preservagao e recuperacgao da area da orla fluvial;

IV. protegdo e recuperagao do ambiente construido e do espago urbano;

V. protecao e recuperagao de espagos para as manifestagdes culturais.
(CORUMBA, 2006, p. 26).
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Por outro lado, as AEIS sao locais destinados a regularizacao fundiaria e formacao
de estoque de terrenos para a implantacao de habitacao social, e sao divididas segundo a
sua finalidade, em AEIS 01, AEIS 02, AEIS 03 e AEIS 04. Ja as AEIAs visam a preservacdo da

paisagem ambiental do municipio de Corumba, e tém como objetivos:

Art. 34° [..]

|. garantir a permanéncia de areas verdes no perimetro urbano;

Il. preservar areas com vegetagao nativa para a manutencao do equilibrio
ambiental;

[Il. propiciar areas adequadas e qualificadas para implantagao de parques
urbanos e de lazer;

IV. garantir areas para a criagao de Unidades de Conservagao e fortalecimento
das ja existentes. (CORUMBA, 2006, p. 27).

Por fim, as AEISAs visam tanto a regularizacdo fundiaria e remogao de
familias de areas em situagao de risco quanto a recuperacdao ambiental de areas

ocupadas de forma irregular.

Quanto a localizacao dessas areas, verifica-se a delimitagao de uma faixa
contigua ao Rio Paraguai como AEIA, seguida de um trecho mais interno ao territério
urbanizado definido como AEISA. Esses trechos sdo indicados no macrozoneamento

como Zonas de Ocupacao Restrita.

3.2.2 PLANO DE BACIA HIDROGRAFICA (PBH)

O plano hidrografico que abrange o municipio de Corumba é o Plano de Recursos
Hidricos da Regido do Paraguai (PRH Paraguai), que contempla um diagndéstico com a
caracterizagao da bacia, um progndéstico com a construgdo de cenarios futuros e
identificacdo de areas criticas e, por fim, um plano de acdes com o estabelecimento de

estratégias institucionais para a sua implementacao e monitoramento (ANA, 2018).

A elaboracao do PRH Paraguai, entregue em 2018, foi coordenada pela
Agéncia Nacional de Aguas (ANA), com a participacdo dos 6rgdos gestores de recursos

hidricos de Mato Grosso e Mato Grosso do Sul.

Na RH-Paraguai', o érgdo gestor dos recursos hidricos no @mbito da Unido é a
ANA, cuja missao é implementar e coordenar a gestao compartilhada e
integrada dos recursos hidricos e regular o acesso a agua, promovendo seu uso
racional e sustentavel (ANA, 2018, p. 69).

A dominialidade dos corpos hidricos da RH-Paraguai é definida pela

Constituicdo Federal de 1988 e apresentada no PBH da seguinte forma:

" Regido Hidrografica do Paraguai.

RELATORIO DE DEFINICOES E ESTUDOS PREVIOS - CORUMBA/MS 20



LABTRANS/UFSC MTUR - MINISTERIO DO TURISMO

- Os corpos subterraneos sao de dominio dos Estados e do Distrito Federal.

- Ja os corpos superficiais podem ser de dominio estadual ou da Unido em
func¢ao de sua abrangéncia espacial, sendo considerados bens da Unido lagos,
rios e quaisquer correntes de dgua que banhem mais de um Estado ou pais ou
se localizem em terras da Uniao (ANA; ENGECORPS, 2017c, p. 82).

A RH-Paraguai tem uma subdivisdao em 13 Unidades de Planejamento e
Gestao (UPGs), das quais sete estao no estado de Mato Grosso e seis no estado de

Mato Grosso do Sul. O municipio de Corumba esta contido na UPG I1.2 Taquari.

De acordo com o diagnéstico consolidado do PBH, a RH-Paraguai tem 40 sedes
municipais abastecidas somente por fontes subterraneas, compreendendo 16% da populacao
urbana. Foram verificados pocos de captacao de agua subterranea no municipio de Corumba,
associados a um aquifero de origem carstica, com uma produtividade considerada variavel. A
UPG-II.2 Taguari é indicada pelo documento como aquela com maior reserva explotavel de

agua subterranea da RH-Paraguai (ANA; ENGECORPS ENGENHARIA SA,, 2017¢).

Sobre as aguas superficiais, Corumba localiza-se entre os municipios da RH-
Paraguai com maior vazao: 80% proveniente do planalto e 20% da regiao de planicie.
Referente a qualidade dessas aguas superficiais, dentre os sete aspectos avaliados, os
corpos d'agua de Corumba apresentaram alta concentragao para colimetria e para
fosforo total, ambos nos periodos seco e chuvoso, mas nos demais aspectos (oxigénio
dissolvido, demanda bioquimica de oxigénio, sélidos totais e turbidez) resultaram em
bons indices. Um dos pontos de monitoramento da qualidade da dgua no municipio
foiindicado como classe “Regular”, e os demais foram considerados como classe “Boa”

(ANA; ENGECORPS ENGENHARIA S.A,, 2017b, 2017¢).

No que se refere ao saneamento basico, a RH-Paraguai apresenta um
abastecimento de agua médio que atende a 94% da populacdo urbana. Nesse aspecto,
destaca-se o alto indice de perda, que atinge 60% no municipio de Corumba3, e é
decorrente das restricdes na captacao e distribuicao da agua. Quanto ao esgotamento
sanitario, a estrutura existente contempla uma abrangéncia média de 25,5% do estado
de Mato Grosso do Sul, e estima-se que 23% do esgoto domeéstico coletado pela rede

existente seja tratado (ANA; ENGECORPS ENGENHARIA S.A., 2017c¢).

O PBH também apresenta a caracterizacao da navegagao na RH-Paraguai, que
ocorre principalmente pela Hidrovia do Paraguai. O Tramo Norte da hidrovia abrange a
regido entre o municipio mato-grossense de Caceres/MT e Corumba, onde esta o Porto
de Corumba3, local caracterizado pela necessidade de dragagens periédicas e restricdo de

calado. Como beneficios do transporte por navegacao, o documento elenca:

» Menor custo de operacao.
» Menor consumo de combustivel.

» Menor emissdo de poluentes.
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Como pressdes da navegacao sobre os recursos hidricos sao destacados:

Acidentes hidroviarios com potencial poluidor das aguas, em funcao da carga
transportada;

Erosao das margens e derrubada das arvores;

[.]

Dragagem, derrocamentos, construgao de barragens, corte de meandros, etc,;
Alteracdo da dindmica ambiental, afetando o turismo e comunidades
ribeirinhas e populagdes indigenas que dependem da pesca (ANA;
ENGECORPS ENGENHARIA S.A., 2017¢, p. 63).

Com relagcdo ao turismo, essa atividade econémica encontra-se em expansao
na RH-Paraguai e esta relacionado a biodiversidade do Pantanal. A pesca artesanal é
difundida na regiao, e a presenca da atividade no municipio de Corumba se destaca
em relagdao aos demais municipios da referida RH. Nesse aspecto, além das
modalidades de subsisténcia e profissional-artesanal, ligadas as comunidades
tradicionais, ha a pratica de pesca amadora e de pesca esportiva, diretamente ligada

a atividade turistica (ANA; ENGECORPS ENGENHARIA S.A,, 2017¢c; ANA, 2018).

Na secao de progndstico, o PRH Paraguai indica o balanco hidrico da RH-
Paraguai, considerando diferentes cenarios futuros, além de forcas enddégenas e
exdgenas. Para as aguas superficiais, o cenario atual na regido de Corumba apresenta
indices de demanda total de retirada na faixa de 50% a 70%. Destaca-se que em todos os
cenarios, de médio, curto e longo prazos, o balanco hidrico no municipio apresenta areas

de indice na faixa de mais de 100% de demanda de retirada (ANA; ENGECORPS, 2017a).

Nesse sentido, as atividades propostas no Plano de Ag¢des que englobam o
municipio de Corumba sao referentes a cinco programas:
» Programa para Implementacao e Aperfeicoamento da Outorga de Direito de Uso
de Recursos Hidricos.
» Programa para Implementacao do Sistema de Informacgdes sobre Recursos Hidricos.
» Programa para Alocacao de Agua na Bacia.
» Programa para a Compatibilizagao dos Balangos Hidricos Quantitativos.

» Programa para Fomento a Conservagao dos Recursos Hidricos na RH-Paraguai.

Por fim, sdo definidas as agendas de atuagao na RH, relativas as seguintes
tematicas: agropecuadria, conservacao ambiental, saneamento basico, industria,
transporte e energia, pesca e turismo e recursos hidricos. Nesses aspectos, o
municipio em estudo esta classificado como de “prioridade alta” para as agendas de
saneamento basico, recursos hidricos e conservagdao ambiental, e de “prioridade

média” para agropecuaria; indUstria, transporte e energia; pesca e turismo (ANA, 2018).
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3.2.3 ZONEAMENTO ECOLOGICO-ECONOMICO (ZEE)

O Zoneamento Ecoldgico-Econdmico do Estado de Mato Grosso do Sul (ZEE-MS)
foi instituido pela Lei n° 3.839, de 28 de dezembro de 2009, e é dividido em duas analises:
a Primeira Aproximacgdo, publicada em 2009, e a Segunda Aproximacao, publicada em
2015, na qual ha uma atualizagcdo do zoneamento proposto Nno primeiro documento

(MATO GROSSO DO SUL, [2015]).

A Segunda Aproximacao apresenta uma visao geral do ZEE-MS sob os
aspectos socioecondmico e geoambiental. Na perspectiva mais especifica, o
documento engloba, para cada zona proposta, a analise das condigdes
geoambientais, das condicdes de vulnerabilidade geoambiental, e das condicdes
socioecondmicas e de potencialidade, bem como o estabelecimento de diretrizes
gerais. O documento ainda traz orientacdes acerca da gestao territorial do estado,

cujos recortes sao definidos em (MATO GROSSO DO SUL, 2015):

» Areas Produtivas

» Areas Criticas

» Areas Institucionais

» Areas Protegidas e Terras Indigenas

» Areas Prioritarias para Conservacdo por Biomas
» Arcos de Expansao

» Polos Geografico de Ligagao

» Eixos Integrados para o Desenvolvimento e Corredores de Biodiversidade.

Quanto ao zoneamento proposto para o estado de Mato Grosso do Sul, o

instrumento inclui as seguintes zonas (MATO GROSSO DO SUL, 2015):

» Zona Alto Taquari (ZAT)

» Zona do Chaco (ZCH)

» Zona Depressao de Miranda (ZDM)

» Zona lguatemi (ZIG)

» Zona das Moncgdes (ZMO)

» Zona Planicie Pantaneira (ZPP)

» Zona de Protecao da Planicie Pantaneira (ZPPP)
» Zona Sucurid-Aporé (ZSA)

» Zona Serra da Bodoquena (ZSB)

» Zona Serra de Maracaju (ZSM).
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O municipio de Corumba esta na ZPPP e, quanto aos aspectos geoambientais, em
uma area de precipitacao alta e com alta disponibilidade de recursos hidricos, na RH-Paraguai.
Referente a cobertura vegetal, Corumba localiza-se no bioma Pantanal, regiao de planicie que
configura a maior drea Umida do planeta, destacando-se pela grande variacao de periodos de
alagamento devido ao periodo de cheias dos corpos d'agua (MATO GROSSO DO SUL, 2015).

A andlise especifica do ZEE-MS apresenta um aprofundamento para cada zona
existente. Nesse sentido, os estudos sobre as caracteristicas geoambientais da ZPPP
indicam a preservacao de 87,7% da vegetacao nativa, apesar de haver poucos instrumentos
ativos de protecao formal, sendo a maioria das areas protegidas definidas como Reservas
Particulares do Patrimdnio Natural (RPPNS). Destaca-se nessa zona a existéncia de Tls e
Comunidades Quilombolas (MATO GROSSO DO SUL, 2015).

A ZPPP ¢ definida pelo ZEE-MS como uma Zona Critica em recuperagao, condigao
determinada pelo alto indice de vulnerabilidade geoambiental verificado. Assim, define-se
um objetivo de desenvolvimento econdmico que considere 0s aspectos prioritarios para o
desenvolvimento das Zonas Criticas, que contemplam: “a manutencao da vegetagao nativa,
0 uso racional e preservacao de recursos hidricos, além da restauragcao ecoldgica das areas de
preservacao permanente e cabeceiras de rios” (MATO GROSSO DO SUL, 2009, p. 96).

No que tange aos aspectos socioecondmicos para Corumba, o ZEE-MS expde o alto
indice de rigueza, o médio indice de longevidade e o baixo indice de escolaridade. O
municipio também é enquadrado como um dos centros urbanos regionais do estado, com
destagque econdmico na pecuaria € na disponibilidade de matéria-prima para mineragao
(MATO GROSSO DO SUL, 2009).

Nas diretrizes para a ZPPP, cabe salientar que ha destaque ao fomento a
implantacdo de uma infraestrutura aquatica que seja adequada a dinamica hidrica da
regidao do Pantanal. Nesse sentido, as condicdes ambientais e o processo de assoreamento
do Rio Paraguai sao apresentados como desafios para o desenvolvimento da referida zona,
embora os portos fluviais sejam indicados como uma potencialidade, assim como a
existéncia de turismo na regidao (MATO GROSSO DO SUL, 2009).

No que se refere aos Eixos Integrados de Desenvolvimento, Corumba é delimitado como

parte do Eixo de IndUstria e do Eixo de Turismo. Quanto ao segundo, o ZEE-MS coloca que:

O EIXO de desenvolvimento das atividades turisticas esta situado no Sudoeste
do Estado. Propde ligar trés regides com grande potencialidade para
atividades turisticas: o Pantanal, o circuito de dguas transparentes e a fronteira.
Trata-se de um complexo meio fisico-geografico, que consegue associar
fendmenos fisicos de paisagem essencialmente bela com personalidade,
funcao, concepcao e singularidades econémicas locais variadas e dispersas.
(MATO GROSSO DO SUL, 2009, p. 173).
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O Eixo de Turismo se destaca por seu alto valor paisagistico, ambiental e
arqueoldgico. A alta concentragao de recursos naturais € indicada como um elemento

definidor do turismo que se intenciona para este eixo, como é evidenciado na proxima se¢ao.

3.3 ASPECTOS TURISTICOS

Como mencionado em 3.1, Corumba integra o Pantanal sul-mato-grossense,
gue também compreende os municipios de Anastacio, Aquidauana, Miranda e Ladario,
0s quais se tornaram alguns dos principais destinos de turistas nacionais e internacionais
(MATO GROSSO DO SUL, [2007]). Assim como outras cidades da regido, o turismo em
Corumba tem carater sazonal, com concentracao de visitantes principalmente nos

meses de julho a setembro, devido a época de estiagem (QUANDO, c2023).

De acordo com estudo realizado no Curso de Geografia da Universidade
Federal de Mato Grosso do Sul (UFMS), no periodo de 2013 a 2016 o municipio
recebeu, anualmente, mais de 200 mil visitantes, motivados pelo turismo de pesca
e contemplagdao da natureza. Uma parcela desses viajantes era de origem
internacional, representando quase 25% do perfil do turista anual em Corumba

(MACHADO; BRATICEVIC, 2017).

Em virtude da diversidade natural presente no municipio, a Fundagado de
Turismo de Mato Grosso do Sul (FUNDTUR/MS) destaca seguimentos do turismo
regional que evidenciam a relacdo do homem com a natureza, considerando o
aumento continuo de demanda por atividades desse carater. Conforme descrito pela
fundacao, Corumba e outros municipios do Pantanal atendem diferentes segmentos

do turismo, a saber (MATO GROSSO DO SUL, [2007]):

» Ecoturismo

» Turismo Cultural

» Turismo Religioso

» Turismo de Estudos e Intercambio
» Turismo de Pesca

» Turismo de Aventura

» Turismo de Negdcios e Eventos.

Por meio da FUNDTUR/Pantanal, foi realizada uma pesquisa acerca do perfil do
turista de Corumba, conforme seu local de hospedagem, abrangendo as areas urbana e

rural do municipio (CORUMBA, 2021c). Os resultados encontrados indicaram que:

» Com relagdo ao género, 96% dos visitantes pertencem ao publico masculino.
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» Acerca da faixa etaria, 42% tém entre 31 e 40 anos.

» No que tange a motivagédo, 37% dos entrevistados de zona urbana e 96% de zona
rural afirmam que visitaram a cidade por conta da pesca.

» Sobre olocal de origem, 74% dos turistas hospedados no centro urbano sdo brasileiros,
assim como todos os entrevistados (100%) da area rural sdo nascidos no Brasil.

» A respeito da duragdo média de hospedagem, 42% dos hospedados em area
urbana e 52% em area rural permaneceram no municipio por trés dias.

Na sequéncia, sao apresentadas as condi¢cdes de contorno que contribuem para
caracterizar o turismo em Corumbad, como a acessibilidade intermunicipal e a infraestrutura

turistica, além dos atrativos naturais, histéricos, culturais, gastrondmicos e de eventos.

3.3.1 ACESSIBILIDADE INTERMUNICIPAL

O principal meio de acesso ao municipio se da diretamente pela Rodovia BR-262,
gue cruza todo o estado no sentido leste-oeste, perpassando a regido urbana de Corumba.
Também ha outro importante acesso composto por rodovias estaduais que, além de
possibilitarem a aproximacao ao nucleo urbano municipal, sao parte de uma importante
rota turistica para Corumba (AGESUL, 2019). O trajeto é composto pelas rodovias estaduais
MS-243, MS-325, MS-184 e MS-228, constituindo a conhecida Estrada Parque Pantanal.

Além dos acessos rodoviarios, o municipio de Corumba é contemplado com
o Aeroporto Internacional de Corumbda (SBCR) e a Hidrovia do Paraguai, os quais

completam a acessibilidade intermunicipal, conforme ilustrado na Figura 3.

Bolivia

X
Centro Corumba (,)

£ S
4

Paraguai ir
Acesso Sudeste Campo Grande

LEGENDA: MS-228 — MS-184 — MS-262 — MS-325 w— MS-243

= Rio Paraguai 9 Aeroporto Internacional de Corumba

Figura 3 — Acesso intermunicipal
Fonte: Google Earth (2023). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)
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Nesse cenario, Corumba apresenta condicdes de acesso com classificagcao variada,
visto que, dentre as rodovias mencionadas, somente a BR-262 é pavimentada, dispondo de
condicdes regulares de infraestrutura até adentrar a area urbana, a partir da qual passa a
apresentar bom estado de conservacao. Por sua vez, as rodovias estaduais MS-228, MS-243,

MS-184 e MS-325, localizadas dentro dos limites de Corumba, ndo sao pavimentadas.

A Tabela 1 mostra as condi¢cdes da principal rodovia de acesso ao municipio, a
BR-262, de acordo com a pesquisa da Confederacdao Nacional do Transporte (CNT) e

com os dados do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte (DNIT).

CONDICOES BR-262

GEOMETRIA VOLUME DIARIO
ESTADO GERAL PAVIMENTO SINALIZAGAO DA VIA MEDIO (VDM)

Regular Regular Regular 1.605

Tabela 1- Condicdes da Rodovia BR-262 em 2022
Fonte: CNT ([2022]) e DNIT ([2022]). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

No que concerne ao SBCR, cabe mencionar sua relevancia para o estado de
Mato Grosso do Sul, ja que é considerado um dos principais aeroportos do estado. No
periodo entre 2004 a 2023, o aeroporto apresentou uma movimentagao média anual
de 30.000 passageiros, compreendendo pouco mais de 500 aeronaves em média por

ano no mesmo periodo (BRASIL, 2023a).

Por fim, acerca da Hidrovia do Paraguai, dos seus dois trechos navegaveis, o
Tramo Sul recebe embarcacdes maiores voltadas ao transporte de carga, enquanto o
Tramo Norte € viavel somente as pequenas e as médias embarcagdes, pois apresenta

sinuosidades e assoreamentos (DNIT, 2018).

3.3.2 INFRAESTRUTURA TURISTICA

O municipio de Corumba constitui um dos principais destinos do Pantanal
brasileiro, o que impulsiona a presenca de visitantes, sendo fundamental a existéncia
de infraestrutura de suporte ao turismo em seu territério. Nesse aspecto, o Plano
Municipal de Turismo (PMT) destaca que € primordial implantar melhorias no acesso

urbano, impactando também nos seus atrativos turisticos (CORUMBA, 2020).

Sobre os locais para hospedagem, existemn diversos modelos de
estabelecimentos, dividindo-se em hotéis, pousadas e barcos-hotéis, totalizando 52
acomodacdes que, juntas, apresentam 2,3 mil leitos (MATOS; OLLIVER, 2023). Essas
instalagcdes estao em diversas regides da cidade e, em sua maioria, oferecem refei¢coes
com pratos tipicos, além de terem parcerias com diferentes agéncias de turismo que

disponibilizam alguns passeios, tanto pelo rio quanto pelo meio urbano (PASSOS, 2017a).
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No que diz respeito as agéncias de turismo, segundo dados fornecidos pela
Prefeitura de Corumba, existem nove empresas atuantes no municipio, cadastradas
na Associagcao Corumbaense das Empresas Regionais de Turismo (ACERT). O papel
dessa associacao € representar diversas empresas Nno que concerne ao setor turistico,

a sustentabilidade e aos aspectos do meio ambiente.

Ainda, o PMT apresenta as areas de potencial turistico, nas quais a prefeitura
tem interesse de melhoria da infraestrutura disponivel, com énfase na restauracao e
no ordenamento turistico, como investimentos em sinalizagcdes informativas, locais
de atendimento aos visitantes e ampliacdo da rede |6gica municipal. A Figura 4 ilustra

as quatro areas consideradas como potencial turistico.

Orla Portuaria Cristo Rei do Pantanél Mirante da Capivara

Figura 4 - Localizacdo de pontos centrais a receberem melhorias na infraestrutura turistica
Fonte: Casario (2019), Corumba ([2022], 2021a), Google Earth (2023) e Mirante (2016). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2023)

No que diz respeito a infraestrutura relativa ao turismo nautico, segundo o
diagndstico da Prefeitura de Corumba (2022a), hd no entorno da Orla do Porto Geral
quatro estruturas de suporte a essa atividade: duas marinas (Marina do Gelson e Porto
Marina Limoeiro), um barco-hotel (Yatch Millennium) e um clube de locagcao de

equipamentos de canoagem e stand up paddle (Pantanal Paddle Clube).
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3.3.3 ATRATIVOS NATURAIS

Com cerca de 60% da sua area coberta pelo Pantanal brasileiro, Corumba
abriga duas UCs em seu territdrio, as quais contribuem para a preservagao da
natureza no local, conforme detalhado em 3.5.2. A forte presenca de corpos d'agua,
caracteristica desse bioma, impulsiona o ecoturismo, configurando-se como uma

oportunidade de consolidagao também do turismo nautico.

O Rio Paraguai é o principal fluxo hidrico da regidao, fomentando o turismo local
devido a procura por passeios que exploram o Pantanal brasileiro. Esse tipo de
atividade pode ser realizado através de chalanas, assim como de embarcacdes de
maior porte (ANDRADE, 2020). Ao longo dos passeios sao realizadas diversas paradas,
uma delas destinada a pesca esportiva, que ocorre, principalmente, durante a alta
temporada. Devido ao grande volume de turistas que praticam essa atividade, o
municipio implantou a politica do pesque-solte, buscando reduzir a zero o numero de
peixes capturados durante as atividades recreativas. Em razdo dessa medida, a
temporada de pesca foi ampliada em um més, estendendo-se durante o periodo de
reproducao dos peixes, 0 que antes nao era possivel devido ao impacto da pescaria no
processo de fecundagdo desses animais. Por meio dessa iniciativa municipal, o
turismo de pesca esta sendo praticado com mais responsabilidade, vinculado a novas

oportunidades que visam atender as demandas turisticas (ANDRADE, 2021).

De forma similar, a ja mencionada Estrada Parque do Pantanal (Figura 5) € uma
rota composta por vias em leito natural que cruza o bioma pantaneiro por 120 km,
possibilitando a apreciacdo da natureza local. Devido as cheias do Pantanal, essas vias
foram construidas sobre aterros de até 3 m de altura com a intencgao de possibilitar a
passagem durante os periodos de maxima dos rios. Além de possibilitar a locomocao
dos moradores locais, as vias elevadas atraem diversos visitantes para a contemplacao
da flora e da fauna presentes na regiao. A interagao entre os turistas e a natureza ocorre,
comumente, através de safaris que propiciam a observacdao de animais — cervos,
capivaras, jacarés e diversas aves, como o Tuiuiu, que € simbolo do Pantanal (BORGES,

2022), mostrado na Figura 5.
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LEGENDA: Estrada Parque Pantanal

Figura 5 - Estrada Parque Pantanal e a fauna observada na regiao

Fonte: D'Avila (2022), Cervo-do-Pantanal (2021), Google Earth (2023), Lowe (2022) e Trepte (2019).
Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

No que tange a atividade de apreciacdo da fauna através da focagem de
jacareés, esta ocorre apos o por do sol, permitindo a observacdo de diversos répteis ao
longo do rio, assim como de outros animais em suas atividades noturnas, como a

onca-pintada (BORGES, 2022).

Acerca dos locais de contemplacao da fauna e da flora pantaneiras (Figura ©),
o Parque Estadual Pantanal do Rio Negro € um importante ponto de visitagao, onde
é possivel realizar trilhas e passeios de barco em diferentes lagoas, observando
diversas espécies de animais e plantas. No periodo de cheia, a drea funciona como um

bercario natural para os peixes caracteristicos do bioma (IMASUL, [202-]).

No que concerne ao Parque Natural Municipal Piraputingas, localizado a
42 km do centro urbano municipal, segundo a Prefeitura de Corumba (c2023c), a area
se caracteriza como um refugio ambiental essencial para o Pantanal. Para visita-lo, é
necessaria a autorizagdo da FMAP, possibilitando a pratica de turismo ecoldgico,

pesquisas cientificas e atividades de lazer com a natureza.
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Serra do Amolar

Parque Natural
Municipal de Piraputingas

Parque Estadual do
Pantanal do Rio Negro

Figura 6 — Locais de contemplagao da fauna e da flora pantaneiras
Fonte: Ecoa (2022), Google Earth (2023), Parque (c2023) e Piva (2013). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Entre as planicies pantaneiras de Corumba, destaca-se a Serra do Amolar, destino
em crescimento em relacao ao ecoturismo. Localizada na RPPN Acurizal, o local fica
afastado da porcao central do municipio em aproximadamente 100 km, disponibilizando
diversas atividades de conexao com a natureza, como trilhas ecoldégicas com diferentes
niveis de complexidade, as quais perpassam desde as planicies em torno da serra até a
travessia do Monte Amolar (IHP, 2014). Na Serra do Amolar também sao realizados safaris
fluviais, principalmente nos periodos de baixa do fluxo hidrico, pois essa condigao facilita a

aproximacgao de diversas espécies para a borda das aguas (BORDIN, 2021).

Asignificativa presenca de corpos d'agua como o Rio Paraguai, aliado ao potencial
turistico das areas naturais pantaneiras, contribuem para fomentar o turismmo nautico no
municipio. A possibilidade de realizacdo de passeios diversos e as condicdes favoraveis a
pratica de esportes em alguns dos atrativos naturais descritos sao fatores que permitem
identificar o potencial de desenvolvimento do turismo nautico em Corumba, bem como

compreender as necessidades referentes a instalagdo de novas infraestruturas.

3.3.4 ATRATIVOS HISTORICOS

A presenca do Rio Paraguai na histéria do municipio reflete-se nos atrativos
histéricos encontrados. O Porto Geral de Corumba é considerado uma das principais
atracdes da cidade, contemplando diversos casardes histéricos. Essas edificacdes
abrigam estabelecimentos comerciais €, devido a sua importancia para a populagao
brasileira, foram tombados como Patrimonio Histdrico Nacional, como o Casario do
Porto (imagem 1da Figura 7) e a Matriz Nossa Senhora da Candelaria (imagem 2 da

Figura 7), datada de 1885 (CORUMBA, 2011).
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Casario do Porto Senhora da Candelaria Forte Junqueira Forfe Coimbra

Figura 7 — Principais atrativos histéricos de Corumba
Fonte: Andrade (2022a), Gallo (2016), Google Earth (2023), TV Centro América (2019) e Velasques (2014). Elaboragao:

LabTrans/UFSC (2023)

A construcao do Forte Junqueira, identificado na imagem 3 da Figura 7, foi
iniciada com o término da Guerra do Paraguai, em 1871. Sua localizagao foi escolhida de
forma estratégica, com a intencdo de proporcionar uma vista privilegiada do Rio
Paraguai e de toda a regido pantaneira em defesa do territério. A estrutura do referido
forte apresenta altas paredes de calcario e canhdes, possibilitando a visitacdo mediante

autorizacdo do 17° Batalhdo de Fronteira do Exército Brasileiro (CORUMBA, 2011).

Segundo a Prefeitura de Corumba, o municipio tem outra fortificacao
localizada as margens do Rio Paraguai: o Forte Coimbra (imagem 4 da Figura 7),
construido no periodo imperial. Na época foi considerado um dos mais importantes
pontos de defesa e de possivel expansao do territério brasileiro, e atualmente os
cuidados da estrutura estdo sobre responsabilidade do Exército Brasileiro, que

autoriza a visitacdo por meio de solicitacado prévia (CORUMBA, 20711).

3.3.5 ATRATIVOS CULTURAIS

O patriménio cultural do municipio de Corumba se apresenta em diversos
segmentos, como a musica, o artesanato e as praticas ritualisticas e religiosas. Nesse
aspecto, o Banho de Sao Joao € uma das principais festividades da regido, ocorrendo
anualmente durante o més de junho. Essa celebracdo representa religides de
matrizes africanas e catdlica, atraindo turistas de todo o Brasil, de forma que a sua

importancia cultural foi reconhecida pelo Iphan, que atribuiu a festividade o titulo de
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Patriménio Cultural Imaterial Brasileiro (ANDRADE, 2022b). No municipio ocorre
também a celebracao de Louvacao a lemanja, que atrai fiéis e simpatizantes de diversas
religides em busca de protecao e de agradecimento ao ano que se passou. Assim,
durante os dias 30 e 31 de dezembro, sdo feitas oferendas através de barquinhos lancados
no Rio Paraguai (CORUMBA, 2022b).

De igual forma, a Viola de Cocho é uma importante referéncia da cultura local,
destacando-se devido a singularidade de seu som e de seu formato incomum. Esse
instrumento é produzido de modo artesanal pelos mestres cururueiros, que buscam
suprir a necessidade regional. Além de integrar a musicalidade do Cururu e do Siriri,
esse artefato impulsiona a tradicdo das festas religiosas, como o Banho do Santo.
Devido a sua particularidade e a notoriedade cultural, o modo de fazer esse instrumento

foi registrado no Livro dos Saberes do Iphan em 2005 (RODRIGUES, 2018).

Além da Viola de Cocho, a producao artesanal também esta presente na Casa
do Artesao, fundada em 1975, onde os artesaos tém acesso a diferentes materiais para
a elaboracao de seus produtos, como o couro, a madeira e a ceramica. Ainda referente
ao artesanato, foi instalada na cidade a Casa de Massa Barro, com o objetivo de
incentivar a manifestacao artistica das criangas e dos jovens corumbaenses em pecas
de ceramica, que buscam retratar a fauna e a flora pantaneiras, evidenciando o estilo

de tracado e as cores regionais (CORUMBA, 2011).

A Figura 8 evidencia alguns dos atrativos culturais do municipio.

Banho do santo : : Caéa de Massa Barro

Figura 8 — Retratos da cultura corumbaense
Fonte: Corumba (c2016), Fernandes (2015), Francis (2018) e Gallo (2021). Elaboracdo LabTrans/UFSC (2023)
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Por fim, cabe mencionar que, em decorréncia da proximidade com o rio, € comum
encontrar moradores que praticam a pesca artesanal, de forma que se estima que 30 mil

pessoas dependam dessa atividade para sobrevivéncia no municipio (CAMPQOS, 2015).

3.3.6 ATRATIVOS GASTRONOMICOS

A cozinha pantaneira possui sua heranca cultural baseada na pesca e na
criacao de gado. Em 2023, o municipio realizou o Festival do Peixe, pela Associacao
Brasileira de Bares e Restaurantes de Mato Grosso do Sul (ABRASEL/MS) com apoio
do Festival Internacional de Pesca Esportiva de Corumba (FIPEC), que consiste na
oferta de pratos tipicos em diferentes restaurantes de Corumba e de Ladario, visando
dar visibilidade a culinaria local e a cultura da pesca (ABRASEL MS, 2023). O Quadro 3

apresenta as caracteristicas de alguns pratos tradicionais.

PRATO CARACTERISTICAS

CHURRASCO A receita consiste em diversos cortes de carne bovina, acompanhando
PANTANEIRO vinagrete, arroz e mandioca amarela.
SOPA PARAGUAIA A receita equivale a um bolo de fuba com queijo e cebola.

A receita é feita a partir de um ensopado batido com temperos, facilitando

CALDO DE PIRANHA -
o0 consumo das espinhas.

MACARRAO DE
COMITIVA

MILK-SHAKE DE
BOCAIUVA

A receita consiste no preparo do macarrao frito,acompanhando carne seca.

A receita € uma mistura de bocaiuva, sorvete e leite, ideal para dias quentes.

A receita foi adaptada da culinaria boliviana, e consiste em um arroz
ARROZ BOLIVIANO preparado com queijo, batata, pimentao, milho e banana-da-terra, sendo
possivel introduzir outros ingredientes.

ARROZ CARRETEIRO A receita consiste no arroz preparado com carne seca e outros temperos.
TERERE A bebida é servida a partir da erva-mate com agua gelada.

O peixe pintado é consumido grelhado e acompanhado de urucum,

PEPASS BIO) [l ensopado de mandioca, combinagao conhecida como mojica de pintado.

Quadro 3 - Exemplos da cozinha pantaneira
Fonte: Passos (2017b). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2023)

Além dos pratos regionais, como o churrasco pantaneiro e o caldo de piranha,
destacam-se aqueles com origem histdrica, como a sopa paraguaia, derivada do
periodo da Guerra do Paraguai, e o arroz carreteiro, que consiste em uma receita
simples cuja origem remete ao transporte de rebanhos (PASSOS, 2017b). Tais pratos

sao apresentados na Figura 9.
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s
Churrasco pantaneiro
™

Arroz de comitiva

Figura 9 — Pratos tipicos de Corumba
Fonte: Brito (2017), Prato (2021), Portal Umami (c2023) e Redagdo Cavalus (2020). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2023)

3.3.7 ATRATIVOS DE EVENTOS

Segundo a Prefeitura de Corumba (2022a), o calendario de eventos culturais

e turisticos € importante para a movimentagcao socioecondmica do municipio,

possibilitando a geracao de empregos e fortalecendo o turismo local. No Quadro 4,

estao registrados os principais eventos que ocorreram ao longo de 2022 no municipio,

e, na Figura 10, estao indicados no mapa alguns deles.

JANEIRO »

D
FEVEREIRO ’
»

»

»
MARCO

»

»

»
»
»
»

ABRIL
»
»
»

»

Sem eventos programados

Dia de Nossa Senhora da Candelaria

Louvagao a lemanja

Feira de Artesanato

Cultura e Cidadania nos bairros

Seresta em comemoracao ao Dia da Mulher
Roda de Samba

Feira de Artesanato

Abril Livro

Concurso da Corte de Momo
Roda de Samba

Desfile Cultural

Carnaval

Baile infantil

Dia internacional da danga
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MES EVENTOS

» Feira de Artesanato
» Cultura e Cidadania nos bairros
» Corumbaem Danca
» Comemoracao do Dia do Trabalhador
» Evento especial em comemoragao ao Dia das Maes
MAIO » Dia Mundial da Diversidade Cultural
» Festival Internacional de Pesca Esportiva de Corumba (FIPEC)
» Festival América do Sul Pantanal
» Festival de Curimba
» Cristo Rei do Pantanal

» Festa do Divino Espirito Santo

» Retomada de Corumba
» Feira de Artesanato
» Cultura e Cidadania nos bairros

» Seresta em comemoragao ao Dia dos Namorados

JUNHO
» Dia de Santo Antonio
» Banho do Santo
» Arraial do Banho de Sao Joao
» Sdo Pedro
» Feira de Artesanato
» Cultura e Cidadania nos bairros
JWiho » Corumba in Concert
» Comemoracgao ao Dia Nacional do Rock
» Festa em homenagem a padroeira do Forte Coimbra
» Festival de Teatro
» Feira de Artesanato
» Cultura e Cidadania nos bairros
» Festa Literaria do Pantanal (FLIPAN)
» Nossa Senhora de Copacabana
AGOSTO » Seresta em comemoragao ao Dia dos Pais

» Festa da Virgem de Urkupifa
» Semana do Patriménio Histoérico
» Dia do Folclore
» Festival Estudantil da Cangao
» Feira de Artesanato
» Cultura e Cidadania nos bairros
» Desfile Civico-Militar
» Primavera de Museus

SETEMBRO » Ninhal da Danga
» Desfile Civicoem Homenagem ao Aniversario de Corumba
» Dia Municipal de Bandas e Fanfarras
» Expo-Pantanal
» Concurso Municipal de Bandas de Percussao de Corumba
» Feira de Artesanato

oUTUBRO » Cultura e Cidadania nos bairros

» Festival da Padroeira Nossa Senhora Aparecida
» Dia do Funcionario Publico
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MES EVENTOS

» Feira de Artesanato
» Cultura e Cidadania nos bairros
» Dia Estadual da Cultura
» Seresta em comemoragao ao Dia da Consciéncia Negra
» Eco Pantanal Extremo
RS » Dia Municipal da Cultura
» Recital da Academia de musica
» Concerto de Santa Cecilia
» Espetaculo da Oficina de Danga
» Semana de Cultura
» Feira Agropecuaria do Pantanal (FEAPAN)

» Festival Gastrondmico Sabores da Ameérica (FEGASA)

» Feira de Artesanato
» Cultura e Cidadania nos bairros
» Dia Nacional do Samba
DEZEMBRO » Natal Estrelado
» Jardim de Natal
» Louvacgao alemanja
» Bencgdo e Adoragao ao Cristo Rei do Pantanal

Quadro 4 - Calendario de eventos de Corumba
Fonte: Corumba (2022a). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

LEGENDA: o Festa em homenagem a Comemoragao ao dia Dia de Nossa Senhora
padroeira do Forte Coimbra Nacional do Rock da Candelaria
- e Festival Internacional de
Festa do Divino Espirito Santo Natal Estrelado
9 o Pesca do Pantanal (FIPEC) @
9 Festa da Virgem Urkupina Q Eco Pantanal Extremo @ Dia de Santo Anténio
@ Destile Cultural © Louvacao aiemanja Bengo e adoragéo do

Cristo Rei do Pantanal

e Roda de Samba @ Banho do Santo

Figura 10 — Eventos anuais realizados em Corumba com localizagao preestabelecida
Fonte: Corumba (2022b). Elaboracgdo: LabTrans/UFSC (2023)
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No que concerne aos eventos do segmento nautico, o Eco Pantanal
Extremo é um encontro esportivo de aventura que contempla diversas
modalidades, como canoagem, corrida de trilha, maratona aquatica, mountain bike,
stand up padd/e e tiro pratico. Em 2022, foi realizada a oitava edicao do evento no
Porto Geral, com foco no incentivo ao esporte, a preservagdao da natureza e ao

turismo (FUNEC; FUNDESPORTE, 2022).

3.4 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

No ambito dos aspectos socioecondmicos, foram efetuadas duas andlises,
sendo elas: uma com o intuito de avaliar indicadores socioeconémicos do municipio
e do estado em que ele esta inserido, e outra com enfoque na demanda de
embarcacbes em Corumba. As analises buscam compreender a realidade
socioecondmica do municipio e estimar a quantidade de embarcacdes de pequeno
porte, destinadas ao turismo de esporte e recreio, de modo a avaliar o puUblico que fara
uso da infraestrutura nautica proposta. As proximas secOes discorrem sobre os

resultados alcancados.

3.4.1 INDICADORES SOCIOECONOMICOS

A analise de indicadores socioecondmicos visa auxiliar na compreensdo da
realidade social e econémica de determinado local. Nesse sentido, a Tabela 2 exibe
alguns dos principais indices para Corumba, comparando-os com o estado de Mato
Grosso do Sul, evidenciando que o municipio, de forma geral, tem acompanhado o

desenvolvimento estadual.

INDICADORES SOCIOECONOMICOS

CORUMBA MATO GROSSO DO SUL
POPULAGAO RESIDENTE (2021) 112.669 hab. 2.839.188 hab.
RE
CRESCIMENTO POPULACIONAL 369% 7.09%
(2015-2021)
DENSIDADE DEMOGRAFICA (2010) 1,60 hab./km? 6,86 hab./km?
FAIXA ETARIA Adulta ) Adulta )
(2010) (53% da populagao entre (56% da populagao entre
20 anos e 59 anos) 20 anos e 59 anos)
NIVEL DE OCUPACAO 529% 579

DA POPULAGAO (2010)
51,61% da populagdo de 25 anos | 4924% da populacao de 25

NIiVEL DE ESCOLARIDADE (2010) possui ensino fundamental anos possui ensino
completo fundamental completo
REMUNERAGAO MEDIA
DOS EMPREGADOS (202]) R$ 320161 R$ 332310
PRODUTO INTERNO BRUTO (PIB) R$ 25.756,90 R$ 43.64917

PER CAPITA (2020)
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INDICADORES SOCIOECONOMICOS

CORUMBA MATO GROSSO DO SUL
CRESCIMEN'I('ZOO .II::_fzgs.lh)/IUNERA(;AO 470% 2.86%
A oo152020)
e R
INDICE DE DESENVOLVIMENTO 0,700 0,729

HUMANO (IDH) (2010)

Tabela 2 - Indicadores socioecondmicos de Corumba e do estado de Mato Grosso do Sul
Fonte: IBGE (2010, 2012a, 2012b, 2019, {2021]a, [2021]b, 2021, c2023) e Brasil (2022c). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

Com uma area de 64.438,363 km?, Corumba € o 11° maior municipio em area do
Pais (IBGE, [2021]a), o que, aliado com a populagdo residente estimada em 112.669
habitantes, faz com que apresente baixa densidade demografica, similar ao verificado no
estado como um todo. Particularmente em relacdo a sua populacdo, cabe mencionar que
Corumbd evidenciou crescimento populacional, no periodo de 2015 a 2021, inferior ao
verificado no Mato Grosso do Sul (aproximadamente 3,4 pontos percentuais abaixo).
Também se observa que a populagdao no municipio € majoritariamente adulta, dentro da
faixa etaria dos 20 anos aos 59 anos, e que Mmais da metade possui emprego formal. No que
concerne a remuneracao dos empregados, destaca-se a similaridade com o valor médio
estadual, porém o municipio experimentou um crescimento de remuneragao entre os
anos de 2015 e de 2021, superior ao estado, que, de modo geral, vivenciou uma diminuicao

da remuneracao média no mesmo periodo.

Ademais, nota-se, em Corumba, o crescimento do PIB, entre 2015 e 2020,
indicando ascensao da sua economia, ao passo que a analise do IDH do municipio
sugere boas condi¢cdes de desenvolvimento humano em relagcao a expectativa de vida
da populagao, a taxa de mortalidade, aos investimentos publicos em salde e ao nivel

de desigualdades, similar ao identificado no estado.

3.4.2 DEMANDA DE EMBARCACOES

Em Corumba, conforme mencionado em 332, existem duas marinas, as quais
oferecem servicos de suporte as embarcagdes e aos usuarios. De acordo com as informacdes
repassadas pela Marina Porto Limoeiro, suas instalagdes atendem a 13 embarcagdes de
grande porte, como barcos-hotéis, e 50 embarcagdes fixas de pequeno porte. Apesar de
fornecer uma referéncia acerca do publico que utiliza esse tipo de servico, a quantidade de
embarcacdes nessas instalagdes ndao permite mensurar a demanda de embarcacdes no

municipio que fara uso da infraestrutura proposta no ambito deste estudo.
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Dessa forma, para a analise de demanda, utilizaram-se os dados de
embarcacdes disponibilizados anualmente pela MB, os quais compreendem a
quantidade de embarcagdes, por tipo, que estao cadastradas nas organizacoes
militares distribuidas no territério nacional. Ao todo, no levantamento de 2021, foram
consideradas 68 organizacdes (entre capitanias, agéncias e delegacias), que abrangem
0s 5.570 municipios do Pais, das quais 17 estao localizadas na Regiao Norte, 18 na Regiao
Nordeste, sete na Regido Centro-Oeste, 15 na Regiao Sudeste e 11 na Regiao Sul. Nesse
contexto, o municipio de Corumba faz parte da jurisdicdo da Capitania Fluvial do
Pantanal (CFPN, [2022]), que abarca 70 municipios, na qual estdo cadastradas 16.700
embarcacbdes de diferentes tipos. Desse valor, aproximadamente 78% correspondem as

embarcacdes de pequeno porte relacionadas ao turismo nautico de lazer e esporte.

Haja vista os dados estarem agrupados por organizacao, faz-se necessaria a
utilizacdo de métodos estatisticos que permitam inferir o niumero de embarcag¢des no
municipio, mediante o uso de modelos de regressao. A metodologia busca entender
a relacao entre uma variavel dependente e variaveis independentes ou explicativas,
gue sejam estatisticamente significativas. Dito isso, inicialmente, procedeu-se com a
filtragem das embarcacdes dentro de cada organizacao, de modo a selecionar

aquelas que sao de interesse para este estudo, a saber:

» Bote » Jangada » Moto aquatica
» Caiaque » Jet Boat » Multicasco
» Canoa » Lancha » Veleiro.

Apds a filtragem, foi avaliada a relagdo tedrica entre o numero de
embarcagdes para cada capitania, agéncia ou delegacia, com variaveis que tenham
potencial para determinar tal demanda. Dessa forma, para compor o modelo de

regressao, foram estudadas as varidveis apresentadas no Quadro 5

VARIAVEIS ANALISADAS PARA COMPOR O MODELO DE REGRESSAO

VARIAVEL FONTE

» PIB per capita
POPULAGAO » Hierarquizagdo urbana Base de dados estatisticos,
E ECONOMIA S S N disponibilizada no site do IBGE.

» Existéncia de sedes municipais na capitania,

agéncia ou delegacia.
» Categorizagdo dos municipios no Mapa do Mapa do Turismo Brasileiro e
TURISMO Turismo Brasileiro. base de dados do turismo,

» Numero de leitos em hospedagens, per capita. disponibilizados no site do MTur.

» Proximidade com corpos hidricos Lista de municipios
= representativos, como rios, lagos, lagoas, disponibilizada no site do IBGE
LOCALIZACAO represas ou mar. e mapas georreferenciados

» Localizacdo, ou ndo, do municipio na Regido Norte. | €OM auxilio do Google Earth.

Quadro 5 - Variaveis analisadas para compor o modelo de regressao
Elaboragédo: LabTrans/UFSC (2023)
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As informacgdes socioecondmicas relativas ao PIB per capita e a hierarquia urbana
sao divulgadas anualmente pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) para
todos os municipios brasileiros. O primeiro, calculado pela divisao do PIB pela populagao, €
um indicador comumente utilizado na economia que auxilia a compreensao do nivel de
desenvolvimento do municipio. J&4 a hierarquia urbana consiste em uma forma de
classificar os municipios conforme a sua influéncia (metrépoles, capitais regionais, centros
sub-regionais, centros de zona e centros locais). Nesse sentido, metréopoles exercem
influéncia nacional ou, até mesmo, internacional, ao passo que a influéncia de municipios

classificados como centro locais nao extrapola os limites municipais.

No que concerne ao Mapa do Turismo Brasileiro (BRASIL, 2023c), os 2.942
municipios contemplados recebem uma classificacao de A até E, conforme o fluxo
turistico, o nUmero de estabelecimentos e de empregos, bem como a arrecadacgao de
impostos federais no setor de hospedagem. Essa classificagao auxilia o MTur na
definicdo das areas prioritarias a serem trabalhadas no ambito do desenvolvimento
de politicas publicas. Além disso, fornece relatdrios com informagdes sobre o turismo

Nnos municipios, entre elas o nimero de leitos de hospedagem.

Acerca da variavel “proximidade com corpos hidricos”, partiu-se do
pressuposto de que quanto mais perto de espelhos d'agua, maior tende a ser a
concentracao de embarcacdes. De forma similar, entende-se que, em localidades
inseridas na Regido Norte, ha uma tendéncia maior ao uso de embarcacdes e,
portanto, estar localizada em um dos municipios que a compdem pode refletir no

numero de embarcacdes cadastradas.

Perante o exposto, a proxima secao discorre sobre o modelo de regressao

desenvolvido e os resultados alcancados para o municipio de Corumba.

3.4.2.1 Modelo de regressao e resultados

Diante das variaveis estudadas, para inferir o nUmero de embarcagdes voltadas
ao turismo nautico em cada municipio brasileiro, optou-se pelo modelo de regressao
linear multipla. A variavel dependente da regressao foi o nUmero de embarcacdes per
capita para cada capitania, agéncia ou delegacia, considerando a filtragem ja
mencionada. J& as varidveis explicativas, que se mostraram estatisticamente
significantes, foram as quantitativas “PIB per capita” e “leitos per capita”, bem como
as qualitativas “ser capital” e “estar localizado na Regidao Norte”. Para o PIB per capita
e para o numero de leitos per capita, foi realizada a ponderacao dos respectivos
valores pela populacao de cada municipio contemplado na capitania, agéncia ou

delegacia, obtendo-se o valor correspondente a cada uma delas.
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Com isso, os resultados da analise de regressao encontram-se na Tabela 3, na
qual é possivel verificar que, dado o valor-p, as variaveis consideradas sao
estatisticamente significativas ao nivel de 1%. Destaca-se que nao foram ponderadas
as variaveis “hierarquizacao urbana”, “categorizacdo turistica” e “proximidade de
corpos hidricos”, pois elas ndo se mostraram estatisticamente significativas, todavia,
isso pode estar associado a existéncia de alta correlacdao entre essas variaveis e outra

que ja esteja sendo considerada no modelo: multicolinearidade.

VARIAVEL COEFICIENTES VALOR-P

Constante -16,851 3,54E-08

Ln PIB per capita ponderado 1244 4,01E-06
Ln Leitos per capita ponderado 0,258 9,85E-02
Capital -1,231 1,42E-06

Regido Norte 0,929 3,34E-03

Tabela 3 — Resultados da analise de regressao
Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

Portanto, a estimativa de embarcacgdes por municipio pode ser obtida a partir

da Equacao (1).

InY = —16,851 + (1,244 x InPIBpc) + (0,258 x InLpc) + (—1,231 x C) + (0,929 x Rn) (M)
Onde:
3 InY = logaritmo natural da variavel “Embarcagdes pequenas per capita”
. InPIBpc = logaritmo natural da variavel “PIB per capita”
3 InLpc = logaritmo natural da variavel “Leitos per capita”
3 C =1se o municipio € uma capital; O se nao
. Rn =1se municipio esta na Regido Norte; O se n&o.

Para Corumba, foram aplicados os valores apresentados na Tabela 4.

VARIAVEIS UTILIZADAS PARA CORUMBA

PIB per capita ponderado 25.756,9
Leitos per capita ponderado 0,02669
Capital 0
Regido Norte 0

Tabela 4 - Aplicagao do modelo de regressao para Corumba
Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2023)

Assim, para o caso de Corumbad, obteve-se o valor estimado de 0,005794
embarcacao per capita, retornando um total de 653 embarcagdes voltadas ao
turismo de esporte e recreio no municipio, o que indica a estimativa de publico em

potencial para a utilizacao da infraestrutura nautica proposta.
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3.5 ASPECTOS SOCIOAMBIENTAIS

A seguir,

sdo evidenciados os

resultados da avaliagdo dos aspectos

socioambientais, que contemplam: APPs, UCs, Comunidades Quilombolas, Tls, bens

tombados, patrimdnio arqueoldgico, APCs, cavidades naturais, Amazbdnia Legal, potencial

malarigeno e outras areas de interesse socioambiental. Os objetivos e as respectivas

fontes de dados para cada um desses aspectos verificados constam no Quadro 6.

ASPECTOS SOCIOAMBIENTAIS ANALISADOS

ASPECTO

OBJETIVOS DA ANALISE FONTES

AREAS DE
PRESERVACAO
PERMANENTE
(APPs)

UNIDADES QE
CONSERVACAO
(UCs)

COMUNIDADES
QUILOMBOLAS

TERRAS
INDIGENAS (Tls)

BENS TOMBADOS

PATRIMONIOS
ARQUEOLOGICOS

AREAS
PRIORITARIAS
PARA
CONSERVACAO
(APCs)

Verificar quais tipos de APPs estao
dispostas no territdrio analisado, de
forma a orientar a definicdao do local
para implantagao do
empreendimento em areas de menor
funcionalidade ambiental.

Verificar quais areas no territério do
municipio em andalise sao
compativeis para implantagao do
projeto (zoneamento socioambiental
definido nos planos de manejos das
UCs), além de alinhar as estratégias
de desenvolvimento definidas com o
tipo de empreendimento proposto.

Verificar quais areas no territdrio do
municipio em analise estao sob a
area de influéncia de Comunidades
Quilombolas, reconhecida por
Relatdrio Técnico de Identificagdo e
Delimitacao (RTID) devidamente
publicado.

Verificar quais areas no territdrio do
municipio em analise estao sob a
area de influéncia de Tls.

Verificar a existéncia e a localidade de
bens tombados no territério do
municipio em analise, de forma a
orientar a definicao do local para
implantagcao do empreendimento em
areas de menor interferéncia, assim
como a definicao da necessidade da
realizagao das tratativas com as
instituicdes afetas.

Verificar a existéncia e a localidade de
patrimonios arqueolégicos no
territério do municipio em analise, de
forma a orientar a definicdo do local
para implantagao do
empreendimento em areas de menor
interferéncia, bem como a definicao
da necessidade da realizagdo das
tratativas com as instituicdes afetas.

Verificar quais areas no territdrio do
municipio em analise estao sob
influéncia dessas demarcagoes, aléem
de alinhar as estratégias de
desenvolvimento definidas com o
tipo de empreendimento proposto.

Paginas eletrénicas das instituicdes
com responsabilidade pela gestao
ambiental (federal, estaduais e
municipais), arquivos repassados
durante as reunides de trabalho
realizadas, documentos técnicos e
cientificos pesquisados, entre outras.

Paginas eletrénicas das instituicdes
com responsabilidade pela gestéo
ambiental de UCs (federal, estaduais e
municipais), arquivos repassados
durante as reunides de trabalho
realizadas, documentos técnicos e
cientificos pesquisados, entre outras.

Base de dados geograficos
disponibilizada nos sites do Instituto
Nacional de Colonizag&o e Reforma
Agraria (Incra).

Base de dados geograficos
disponibilizada no site da Fundacgao
Nacional dos Povos Indigenas (Funai).

Paginas eletronicas do Iphan e do
Conselho de Defesa do Patrimonio
Histdrico, Arqueoldgico, Artistico e
Turistico do Estado de Sdo Paulo
(CONDEPHAAT), arquivos repassados
durante as reunides de trabalho
realizadas, documentos técnicos e
cientificos pesquisados, entre outras.

Base de dados geograficos
disponibilizada no site do Iphan.

Base de dados geograficos e demais
relatérios técnicos disponibilizados no
site do Ministério do Meio Ambiente e
Mudang¢a do Clima (MMA).
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ASPECTOS SOCIOAMBIENTAIS ANALISADOS
ASPECTO OBJETIVOS DA ANALISE FONTES

Verificar a existéncia e a localidade de
cavidades naturais no municipio em
CAVIDADES analise, de forma a orientar a
NATURAIS definicdo do local para implantagao
do empreendimento em areas de
menor interferéncia.

Base de dados geograficos e demais
dados disponibilizados no site do
Instituto Chico Mendes de
Conservagao da Biodiversidade
(ICMBiIo).

Verificar se o territdrio do municipio

em analise estd sob influéncia da

Amazoénia Legal, de forma a alinhar as | Base de dados geograficos
diretrizes estratégicas previstas para disponibilizada no site do IBGE.
os locais abarcados por essa

AMAZONIA LEGAL

demarcagao.
Verificar se o territério do municipio Lista de municipios e demais
POTENCIAL " . . P ) . . - .
p em analise estd sob influéncia de informacdes disponibilizadas no site do
MALARIGENO . : . L p
areas com potencial malarigeno. Ministério da Saude (MS).

Quadro 6 - Objetivos e fontes das informagdes para as analises socioambientais
Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2023)

As Areas de Preservacdo Permanente (APPs) sdo definidas pela Lei Federal

n°12.651/2012, que dispde sobre a protecdo da vegetacdo nativa, como:

[.]

Il - Area de Preservacdo Permanente - APP: drea protegida, coberta ou ndo por
vegetacao nativa, com a funcdo ambiental de preservar os recursos hidricos, a
paisagem, a estabilidade geoldgica e a biodiversidade, facilitar o fluxo génico
de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem-estar das populagdes
humanas (BRASIL, 2012, ndo paginado).

Conforme a supracitada lei federal, sdo consideradas APPs:

[]

| - as faixas marginais de qualquer curso d’agua natural perene e intermitente,
excluidos os efémeros, desde a borda da calha do leito regular, em largura
minima de: (Incluido pela Lei n®12.727, de 2012). (Vide ADIN N° 4.903)

a) 30 (trinta) metros, para os cursos d'agua de menos de 10 (dez) metros de largura;
b) 50 (cinquenta) metros, para os cursos d'agua que tenham de 10 (dez) a
50 (cinquenta) metros de largura;

c) 100 (cem) metros, para os cursos d'agua que tenham de 50 (cinquenta) a
200 (duzentos) metros de largura;

d) 200 (duzentos) metros, para os cursos d'agua que tenham de 200 (duzentos)
a 600 (seiscentos) metros de largura;

e) 500 (quinhentos) metros, para os cursos d'agua que tenham largura superior
a 600 (seiscentos) metros;

Il - as dreas no entorno dos lagos e lagoas naturais, em faixa com largura minima de:
a) 100 (cem) metros, em zonas rurais, exceto para o corpo d'agua com até 20
(vinte) hectares de superficie, cuja faixa marginal sera de 50 (cinquenta) metros;
b) 30 (trinta) metros, em zonas urbanas;

Il - as areas no entorno dos reservatoérios d'agua artificiais, decorrentes de
barramento ou represamento de cursos d'agua naturais, na faixa definida na
licenga ambiental do empreendimento; (Incluido pela Lei n°® 12.727, de 2012).
(Vide ADC N° 42) (Vide ADIN N° 4.903)
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IV - as areas no entorno das nascentes e dos olhos d'agua perenes, qualquer
que seja sua situacao topografica, no raio minimo de 50 (cinquenta) metros;
(Redacao dada pela Lei n®12.727, de 2012). (Vide ADIN N° 4.903)

V - as encostas ou partes destas com declividade superior a 45° equivalente a
100% (cem por cento) na linha de maior declive;

VI - as restingas, como fixadoras de dunas ou estabilizadoras de mangues;

VIl - os manguezais, em toda a sua extensao;

VIl - as bordas dos tabuleiros ou chapadas, até a linha de ruptura do relevo,em
faixa nunca inferior a 100 (cem) metros em projecdes horizontais;

IX - no topo de morros, montes, montanhas e serras, com altura minima de 100
(cem) metros e inclinacdo média maior que 25°, as areas delimitadas a partir
da curva de nivel correspondente a 2/3 (dois tercos) da altura minima da
elevacdo sempre em relacao a base, sendo esta definida pelo plano horizontal
determinado por planicie ou espelho d'agua adjacente ou, nos relevos
ondulados, pela cota do ponto de sela mais proximo da elevagao;

X -asareas em altitude superior a 1.800 (mil e oitocentos) metros, qualquer que
seja a vegetacao;

Xl - em veredas, a faixa marginal, em projecao horizontal, com largura minima
de 50 (cinquenta) metros, a partir do espaco permanentemente brejoso e
encharcado (BRASIL, 2012, n&o paginado).

Ressalta-se que, de acordo com a Lei Federal n° 14.285/2021, a delimitacado da

area de APP de qualquer curso de agua natural em meio urbano podera ser definida

através de lei municipal ou distrital (BRASIL, 2021).

De acordo com a Lei Federal n° 9.985, de 18 de julho de 2000, que instituiu o

Sistema Nacional de Unidades de Conservacao da Natureza, as Unidades de

Conservacgao (UCs) podem ser definidas como:

[.]

| - unidade de conservacgao: espaco territorial e seus recursos ambientais,
incluindo as aguas jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes,
legalmente instituido pelo Poder Publico, com objetivos de conservacéo e
limites definidos, sob regime especial de administragao, ao qual se aplicam
garantias adequadas de protecao;

[..] (BRASIL, 2000, nao paginado).

As UCs sdo divididas em dois grupos: Unidades de Protecao Integral e

Unidades de Uso Sustentavel. Dentro de cada grupo ha, também, a divisdo em

categorias de UCs, conforme exposto no Quadro 7.
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UNIDADES DE CONSERVAGAO (UCs)
GRUPO OBJETIVO CATEGORIAS

Estacdo Ecolégica (ESEC)
Preservar a natureza, sendo

admitido apenas o uso Reserva Biologica

N indireto dos seus recursos
PROTECAO ) < Parque Nacional
naturais, com exce¢do dos
INTEGRAL . B
casos previstos na Lei Monumento Natural
Federal n°®9.985/2000. ) . .
/ Refugio de Vida Silvestre (RVS)
Area de Protecdo Ambiental (APA)
Area de Relevante Interesse Ecolégico (ARIE)
Compatibilizar a .
UNIDADES conservacao da natureza Floresta Nacional
DE USO com o uso sustentavel de Reserva Extrativista
SUSTENTAVEL parcela dos seus recursos

naturais. Reserva de Fauna

Reserva de Desenvolvimento Sustentavel (RDS)

Reserva Particular do Patrimoénio Natural (RPPN)

Quadro 7 - Grupos e categorias de UCs
Fonte: Brasil (2000). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

No que tange as Comunidades Quilombolas e as Terras Indigenas (Tls), a
Portaria Interministerial MMA/MJ/MIiNnC/MS n° 60/2015, que estabelece procedimentos
administrativos que disciplinam a atuag¢ao dos 6rgaos e das entidades da administracao
publica federal em processos de licenciamento ambiental de competéncia do Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (lbama), define como
Terra Quilombola a “[.] drea ocupada por remanescentes das comunidades dos
quilombos, que tenha sido reconhecida por RTID? devidamente publicado” (BRASIL, 2015,

p. 72). No que concerne a definicdo de Tls, a supracitada portaria estabelece:

a) areas ocupadas por povos indigenas, cujo relatério circunstanciado de
identificagcao e delimitacdo tenha sido aprovado por ato da FUNAI, publicado
no Diario Oficial da Unido;

b) areas que tenham sido objeto de portaria de interdigcdo expedida pela FUNAI
em razdo da localizacdo de indios isolados, publicada no Diario Oficial da Unido; e
c) demais modalidades previstas no art. 17 da Lei n°® 6.001, de 19 de dezembro
de 1973 (BRASIL, 2015, p. 72).

A Portaria Interministerial MMA/MJ/MinC/MS n° 60/2015 disciplina a atuacdo
dos 6rgaos intervenientes, como a Fundacao Cultural Palmares (FCP) e a Funai, e
estabelece limites de area de protecado para empreendimentos localizados em Terras
Quilombolas, Tls ou que apresentem elementos que possam ocasionar impacto

socioambiental. Especificamente para empreendimentos portuarios®, determina-se

2 Relatério Técnico de Identificacdo e Delimitagéo.

3 Nao foi identificada uma referéncia especifica acerca de area de estudos dos aspectos socioambientais para
empreendimentos nauticos, motivo pelo qual a mencao a empreendimentos portuarios foi considerada como a
orientagao mais aproximada do empreendimento em analise. Entretanto, ratifica-se que a utilizagdo dessa orientagao
serve apenas para a definicao do local de implantagao, e ndo como area de influéncia de possiveis impactos do
empreendimento a ser projetado nas proximidades da area protegida.

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - CORUMBA/MS 46



LABTRANS/UFSC MTUR - MINISTERIO DO TURISMO

uma influéncia num raio de 8 km de Terras Quilombolas e Tls fora da Amazdnia Legal

e de 10 km para terras localizadas em area de Amazdnia Legal (BRASIL, 2015).

Acerca dos bens tombados, instituidos pelo Decreto Federal n° 25, de 30 de
novembro de 1937, que organiza a protecao do patriménio histdrico e artistico

nacional, destaca-se:

Artigo 1°- Constitui o patriménio Histdrico e artistico nacional o conjunto dos
bens moveis e imodveis existente no pais e cuja conservagao seja de interesse
publico, quer por sua vinculagao a fatos memoraveis da histdéria do Brasil, quer
por seu excepcional valor argueoldgico ou etnografico, bibliografico ou artistico.
§ 1° Os bens a que se refere o presente artigo sé serdo considerados parte
integrante do patrimdénio histérico o artistico nacional, depois de inscritos
separada ou agrupadamente num dos quatro Livros do Tombo, de que trata o
art. 4° desta lei.

§ 2° Equiparam-se aos bens a que se refere o presente artigo e sao também
sujeitos a tombamento os monumentos naturais, bem como os sitios e
paisagens que importe conservar e proteger pela feicao notavel com que
tenham sido dotados pela natureza ou agenciados pela inddstria humana
(BRASIL, 1937, ndao paginado).

Com relacdo ao patrimoénio arqueoldgico, a Lei Federal n® 3.924, de 26 de julho

de 1961, que dispde sobre os monumentos arqueoldgicos e pré-histdéricos, define que:

Art 1° Os monumentos arqueoldgicos ou pré-historicos de qualquer natureza
existentes no territério nacional e todos os elementos que neles se encontram
ficam sob a guarda e protegdo do Poder Publico, de acordo com o que
estabelece o art. 175 da Constituicao Federal.

Paragrafo Unico. A propriedade da superficie, regida pelo direito comum, néo
inclui a das jazidas arqueoldgicas ou pré-histéricas, nem a dos objetos nelas
incorporados na forma do art. 152 da mesma Constituicdo.

Art 2° Consideram-se monumentos arqueoldgicos ou pré-historicos:

a) as jazidas de qualquer natureza, origem ou finalidade, que representem
testemunhos de cultura dos paleoamerindios do Brasil, tais como sambaquis,
montes artificiais ou tesos, pog¢os sepulcrais, jazigos, aterrados, estearias e
quaisquer outras ndo especificadas aqui, mas de significado idéntico a juizo da
autoridade competente.

b) os sitios nos quais se encontram vestigios positivos de ocupacao pelos
paleocamerindios tais como grutas, lapas e abrigos sob rocha;

c) os sitios identificados como cemitérios, sepulturas ou locais de pouso
prolongado ou de aldeiamento, "estagbes" e "ceramios", nos quais se
encontram vestigios humanos de interesse arqueoldgico ou paleoetnografico;
d) as inscri¢gdes rupestres ou locais como sulcos de polimentos de utensilios e

outros vestigios de atividade de paleocamerindios (BRASIL, 1961, nao paginado).

Outra andlise a ser realizada refere-se as Areas Prioritarias para Conservacdo
(APCs), que foram instituidas pela Portaria n° 463, de 18 de dezembro de 2018, do MMA, da

gual se destacam os seguintes trechos:
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Art. 1° Ficam reconhecidas como areas prioritarias para a conservagao,
utilizacdo sustentavel e reparticao de beneficios da biodiversidade brasileira as
areas referenciadas no § 2° , denominadas Areas Prioritarias para a
Conservacao, Utilizagcdo Sustentavel e Reparticdo de Beneficios da
Biodiversidade Brasileira ou Areas Prioritarias para a Biodiversidade, para
efeito de formulagdo e implementacdao de politicas publicas, programas,
projetos e atividades sob a responsabilidade do Governo Federal voltados a:

| - conservacao in situ da biodiversidade;

Il - utilizacdo sustentavel de componentes da biodiversidade;

IIl - reparticdo de beneficios derivados do acesso a recursos genéticos e ao
conhecimento tradicional associado;

IV - pesquisa e inventarios sobre a biodiversidade;

V - recuperacdo de areas degradadas e de espécies sobreexplotadas ou
ameacadas de extingao; e

VI - valoracao econémica da biodiversidade (BRASIL, 2018, p. 160).

As APCs possuem diferentes classes de importancia bioldgica e de

priorizacdao de acao, a saber: extremamente alta, muito alta e alta.

Sobre o aspecto das cavidades naturais, a Resolucao do Conselho Nacional
do Meio Ambiente (Conama) n° 347, de 10 de setembro de 2004, que dispde sobre a

protecao do patrimdnio espeleolégico, define como cavidade natural subterranea:

[..] todo e qualquer espaco subterraneo penetravel pelo ser humano, com ou
sem abertura identificada, popularmente conhecido como caverna, gruta,
lapa, toca, abismo, furna e buraco, incluindo seu ambiente, seu contelddo
mineral e hidrico, as comunidades bidticas ali encontradas e o corpo rochoso
onde as mesmas se inserem, desde que a sua formacao tenha sido por
processos naturais, independentemente de suas dimensdes ou do tipo de
rocha encaixante (CONAMA, 2004, p. 107).

Relativo a3 Amazdnia Legal, a Lei Federal n° 12.651/2012, que dispde sobre a
protecao da vegetacao nativa, define Amazonia Legal como os “Estados do Acre, Para,
Amazonas, Roraima, Ronddnia, Amapa e Mato Grosso e as regides situadas ao norte
do paralelo13° S, dos Estados de Tocantins e Goias, e ao oeste do meridiano de 44° W,
do Estado do Maranhao” (BRASIL, 2012, ndo paginado). A lei também indica
determinacdes especificas para a delimitacdo de APPs e de Reserva Legal, assim
como para o regime vigente nessas delimitacdes que estejam localizadas na
Amazénia Legal. Ainda, a Portaria Interministerial MMA/MJ/MIinC/MS n° 60/2015
determina os devidos procedimentos de licenciamento ambiental em Amazoénia

Legal, a depender da natureza e do porte do empreendimento (BRASIL, 2015).

O potencial malarigeno € avaliado para diagnosticar o risco de ocorréncia de
malaria em determinada area de estudo. A Portaria n°1, de 13 de janeiro de 2014, do
MS, estabelece diretrizes, procedimentos, fluxos e competéncias para obtengao do
Laudo de Avaliacao do Potencial Malarigeno (LAPM) e do Atestado de Condicao

Sanitaria (ATCS) de projetos de assentamento de reforma agraria e de outros
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empreendimentos sujeitos ao licenciamento ambiental em &areas de risco ou

endémicas para malaria. De acordo com a mencionada portaria:

§ 1° Todos os projetos de assentamento de reforma agraria e outros
empreendimentos em areas de risco ou endémica para malaria devem realizar
a Avaliacao do Potencial Malarigeno (APM) para a emissao do LAPM e obter,
quando solicitado no LAPM, a aprovacao do Plano de Agao para o Controle de
Malaria (PACM) para posterior emissdo do ATCS (BRASIL, 2014, nao paginado).

A andlise dos aspectos socioambientais também contempla o estudo de
outras areas de interesse socioambiental, que sdo &reas com restricdes
socioambientais de usos, definidas em leis e/ou normas infralegais, distintas das
descritas anteriormente. Na sequéncia, sao apresentados os resultados das analises

realizadas para a localidade de Corumba.

3.5.1 AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE (APPS)

Uma vez que nao foram verificadas regulamentacdes em ambito municipal
especificas para a ocupacao de APPs em Corumbad, foram consideradas as prescricdes
vigentes na Lei n°12.651, de 25 de maio de 2012. De acordo com essa regulamentacao, as
delimitacdes de areas de APP vinculadas aos cursos d'dagua dependem de suas larguras,

com delimitacao minima de 30 m para cursos d’agua de até10 m de largura (BRASIL, 2012).

Tendo em vista que infraestruturas de apoio nautico, em geral, localizam-se
préoximas aos corpos hidricos, verifica-se a possibilidade de o empreendimento a ser
implantado em Corumba estar localizado em APP, situacao a ser verificada mais adiante,

com a definicdo exata do local de implantagao e da dimensao do empreendimento.

3.5.2 UNIDADES DE CONSERVACAO (UCS)

No municipio de Corumba, foram identificadas trés UCs, categorizadas como
Parque Nacional (PN), Parque Estadual (PE) e Parque Natural Municipal (PNM),

detalhadas no Quadro 8 e demarcadas na Figura 11.
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ATO LEGAL PLANO

NOME/ CATE- JURIS- ANO DE

GRUPO ~ ~ DA DE

CATEGORIA (€]0]2]V:\ DICAO CRIACAO CRIACAO MANEJO
Parque Nacional do Unidade Decreto n°
Pantanal de 86.392, de 24 .
Matogrossense PN Protecdo Federal 1981 de setembro Sim

(PNPM) Integral de 1981

Unidade

Parque Estadual do de Decreto Est.
Pantanal do Rio PE Estadual 2000 n° Sim

Protecao
Negro (PEPRN) Integral 9.941/2000
; D t
Parque Natural Um(;:leade Meucr:en(‘3
'Mun|C|paI PNM Protecio Municipal 2003 078/2003 Sim
Piraputangas
Integral

Quadro 8 — UCs identificadas no municipio de Corumba
Fonte: IMASUL ([202-]c). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Paraguai

LEGENDA: Parna do Pantanal Matogrossense Ml PE do Pantanal do Rio Negro B PNM Piraputangas

Figura 11 - Localizagdo das UCs identificadas em Corumba
Fonte: Google Earth (2023) e MMA (BRASIL, [20--]). Elaborac¢ao: LabTrans/UFSC (2023)

O PNPM possui Plano de Manejo desde 2003 e abrange os municipios de
Poconé e de Caceres, no estado de Mato Grosso, e de Corumba, no estado de Mato
Grosso do Sul. Para o ordenamento do manejo da UC, sao delimitadas sete zonas,

cujas descri¢cdes sao:
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Zona Intangivel

Definicao

E aquela onde a primitividade da natureza permanece a mais preservada
possivel, ndo se tolerando quaisquer altera¢gdes humanas, representando o
mais alto grau de preservagao. Funciona como matriz de repovoamento de
outras zonas onde ja sdo permitidas atividades humanas regulamentadas.
Esta zona é dedicada a protecao integral de ecossistemas, aos recursos
genéticos e ao monitoramento ambiental. [...]

Zona Primitiva

Definicao

E aquela onde tenha ocorrido pequena ou minima intervencdo humana,
contendo espécies da flora e da fauna ou fendbmenos naturais de grande valor
cientifico. Deve possuir caracteristicas de transicdo entre a Zona Intangivel e a
Zona de Uso Extensivo. [..]

Zona de Uso Extensivo

Definicao

E aquela constituida em sua maior parte por areas naturais, podendo
apresentar algumas alteragdes humanas. Caracteriza-se como uma transigao
entre a Zona Primitiva e a Zona de Uso Intensivo.

Zona de Uso Intensivo

Defini¢ao

E aquela constituida por areas naturais ou alteradas pelo homem. O ambiente
€ mantido o mais proximo possivel do natural, devendo conter: centro de
visitantes, museus, outras facilidades e servicos. [..]

Zona Histoérico-Cultural

Definicao

E aguela onde sdo encontradas amostras do patriménio histérico-cultural ou
arqueopaleontoldgico, que serdo preservadas, estudadas, restauradas e
interpretadas para o publico, servindo a pesquisa, conscientizagao ambiental
e uso cientifico. [...]

Zona de Uso Especial

Defini¢cao

E aguela que contém as areas necessarias & administracdo, manutencao e
servicos da Unidade de Conservagao, abrangendo habitagdes, oficinas e
outros. Estas areas serao escolhidas e controladas de forma a ndo conflitarem
com seu carater natural e devem localizar-se, sempre que possivel, na periferia
da Unidade de Conservacao. [...]

Zona de Amortecimento

Definicao

E o entorno de uma Unidade de Conservacao, onde as atividades humanas
estao sujeitas a normas e restrigdes especificas, com o proposito de minimizar
os impactos negativos sobre a unidade (Lei n.° 9.985/2000 Art. 2° inciso XVIII)
(JESUS; LIMA, 2003, p. 344-350).

Toda a area da UC constante no municipio de Corumba, que corresponde a

8,5% do seu total, é determinada como Zona de Amortecimento (JESUS; LIMA, 2003).

Como usos relevantes na cidade, o plano cita o ecoturismo e a pesca

artesanal, comercial e esportiva. Com relagcdo aos planos, programas e projetos

definidos para o PNPM que abrangem Corumba, € indicada a revitalizacao dos

principais conjuntos patrimoniais urbanos como um projeto no ambito da atividade

turistica e ainsergcdo do PNPM nos roteiros turisticos do municipio mediante tratativas

com agéncias de turismo locais (JESUS; LIMA, 2003).
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O Plano de Manejo do PEPRN foi instituido em 2009 e teve seu processo de
revisao finalizado em 2021, aprovado pela Portaria do Instituto de Meio Ambiente de Mato
Grosso do Sul (IMASUL) n° 936, de 30 de julho de 2021 (IMASUL, [202-]b). O documento
vigente indica o zoneamento da referida UC e as orientagdes para as sete zonas, as quais

apresentam as seguintes definicdes:

Zona Intangivel

Definicao

E aquela onde a primitividade da natureza permanece a mais preservada
possivel, ndo se tolerando quaisquer alteragées humanas, representando o
mais alto grau de preservagao. Funciona como matriz de repovoamento de
outras zonas onde ja sdo permitidas atividades humanas regulamentadas.
Esta zona é dedicada a protecao integral de ecossistemas, aos recursos
genéticos e ao monitoramento ambiental.

[.]

Zona Primitiva

Definicdo: E aquela onde tenha ocorrido pequena ou minima intervencao
humana, contendo espécies da flora e da fauna ou fendmenos naturais de
grande valor cientifico. Deve possuir caracteristicas de transicao entre a Zona
Intangivel e a Zona de Uso Extensivo.

[.]

Zona de Uso Extensivo

Definicdo: E aquela constituida em sua maior parte por areas naturais,
podendo apresentar algumas alteragcdes humanas. Caracteriza-se como uma
transicao entre a Zona Primitiva e a Zona de Uso Intensivo.

[.]

Zona de Uso Especial

Definicdo: E aquela que contém as areas necessarias a administracéo,
manutengao e servigos da Unidade de Conservagao, abrangendo habitagdes,
oficinas e outros. Estas areas serdao escolhidas e controladas de forma a nao
conflitarem com seu carater natural e devem estar localizadas, sempre que
possivel, na periferia da Unidade de Conservagdo. Além do mais, as infra-
estruturas ja existentes e a serem edificadas para apoio a administragcéo, poderdo
ser utilizadas para implantacao de atividades de uso publico no Parque Estadual.
[-]

Zona Historico-Cultural

Definicdo: E aquela onde s&o encontradas amostras do patriménio histérico-
cultural ou arqueopaleontolégico, que serao preservadas, estudadas,
restauradas e interpretadas para o publico, servindo a pesquisa,
conscientizagao ambiental e uso cientifico.

[.]

Zona de Recuperacao

Definicdo: E aquela que contém areas consideravelmente antropizadas. Zona
provisoria, uma vez restaurada, serd incorporada novamente a uma das Zonas
Permanentes. As espécies exdticas introduzidas deverdo ser removidas e a
restauracao devera ser natural ou naturalmente induzida.

[-]

Zona de Amortecimento

Definicdo: Considera-se como zona de amortecimento o entorno de uma
unidade de conservacao, onde as atividades humanas estao sujeitas a normas
e restrigdes especificas, com o propdsito de minimizar os impactos negativos
sobre a unidade (Lei n.° 9.985/2000 Art. 20 inciso XVIII).

[..] (IMASUL, 2021, p. 20-39).
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Tendo em vista que o PEPRN se divide entre os municipios de Corumba e de
Aquidauana, verificou-se que as zonas constantes no territdrio do primeiro sao a Zona

Primitiva e a Zona Intangivel.

Com relagdo as normas de uso de cada uma das zonas, foram verificadas
citagdes acerca da possibilidade do transito e do uso de embarcacdes. Nesse sentido,

destacam-se as recomendacdes da Zona Primitiva:

Zona Primitiva

[-]

O transito de embarcagbes s6 sera permitido utilizando técnicas e
eguipamentos que causem o minimo impacto aos recursos naturais, nas baias
e salinas so6 sera permitido utilizagao de barcos com remos.

(IMASUL, 2021, p. 23).

No que se refere ao turismo, na matriz de analise estratégica elaborada para
o PEPRN, consta uma agao para o estabelecimento de parcerias com a comunidade
e o setor privado para a construcao de estruturas fisicas e o estabelecimento de

servigos voltados ao turismo no entorno da UC (IMASUL, 2021).

No que se refere ao Parque Municipal de Piraputangas, a UC se localiza no
municipio de Corumba em sua totalidade. O seu Plano de Manejo, datado de agosto
de 2008, propde um zoneamento com sete zonas de planejamento, para as quais
sdo indicados: definicao, descricao, objetivos e normas de utilizagcdo, com as

seguintes especificagdes:

8.3.1 - Zona intangivel

8.3.1.1 - Definicao

Zona onde a primitividade da natureza permanece o mais preservada possivel,
isto €, nela ndo sera permitida qualquer intervengao humana, imprimindo-lhe
o0 mais alto grau de preservacdo. Essa zona funcionarad como matriz de
repovoamento ou fonte de propagulos de outras zonas adjacentes.

[.]

8.3.2 - Zona Primitiva

8.3.2.1 - Definicao

Sdo areas onde ocorreram pequena ou mMminima intervencao humana,
contendo espécies da flora e fauna primitivamente adequadas ao meio.

[-]

8.3.3 - Zona de Recuperacao

8.3.3.1 - Definicao Sao zonas que sofreram intervencdo antropica degradante e
necessitam ser recuperadas. Constituem carater provisério, pois, uma vez
restauradas, serao incorporadas nas zonas adjacentes, sobretudo nas zonas
Intangivel e Primitiva. Estas areas no interior do Parque foram ocupadas
basicamente por agropecuaria, visto que este apresenta areas de baixada, ou
ainda areas que apresentam exploracao seletiva de madeira, estas sendo
classificadas como capoeiras ralas. Ha também as areas de mineragao de areia.
[-]

8.3.4 - Zona de Uso Extensivo
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8.3.4.1 - Definicao Contém areas naturais com poucas alteragdes humanas.
Caracteriza-se conceitualmente como uma transicao entre a Zona Primitiva e
de Uso Intensivo. Nao foi criada, no referido Parque, uma Zona de Uso Intensivo
ja que se pretende limitar a utilizagcdo e movimentacao antrépica no interior
do mesmo.

[.]

8.3.5 - Zona de Uso Especial

8351 - Definicdo Essa zona contém areas necessarias a administracao,
manutencao e servicos do Parque, abrangendo a sede do Parque e outras
estruturas necessarias. Esta localizada na periferia, facilitando o acesso externo
ao Parque.

[]

8.3.6 - Zona Historico-cultural

8.3.6.1 - Definicdo Zona onde sao encontradas amostras do patriménio historico
/ cultural, arqueoldgico ou cientifico de qualquer ordem que serdo objeto de
estudo e preservacao permanente. Cada nova descoberta sera submetida a
projetos especializados conforme demandas de resgate, preservagao ou
valoragao cultural.

[..] (BRANDT MEIO AMBIENTE, 2008, p. 157-163).

No Plano de Manejo do Parque Municipal de Piraputangas, o turismo é reiterado
como uma forte vocacao do municipio, inicialmente ligado a pesca €, atualmente, tambéem
ao segmento de ecoturismo. Dentre os aspectos culturais e turisticos descritos para a UC
em questao, sao apresentadas as caracterizagdes dos principais corpos d'agua presentes
em seu interior. No que concerne ao Rio Paraguai, destaca-se Corumba como o municipio
do Pais com a maior infraestrutura turistica voltada a pesca, dispondo de uma frota fluvial
de embarcacdes de luxo e de pequenas embarcagdes para a realizagcdo dessa atividade e

de passeios diversos (BRANDT MEIO AMBIENTE, 2008).

Por fim, destaca-se que o Apéndice 2 apresenta as delimitacdes das referidas

UCs no formato de mapa.

3.5.3 COMUNIDADES QUILOMBOLAS

No levantamento de dados realizado, ndo foi identificada a existéncia de

Comunidades Quilombolas no municipio de Corumba (INCRA, [201-]).

3.5.4 TERRAS INDIGENAS (TIS)

Por meio do levantamento de dados geograficos disponibilizados pela Funai,
foi identificada uma Tl no municipio de Corumba. O Quadro 9 apresenta informacodes

da referida Tl, enquanto que a Figura 12 evidencia a sua delimitacao.
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JURISDICAO | ANO DE CRIAGCAO ATO LEGAL DA CRIACAO MUNICIPIO |

Decreto s/n°, de 11 de fevereiro de

Tl Guato Federal 2003 2003

Corumba ‘

Quadro 9 — Caracteristicas da Tl identificada em Corumba
Fonte: Brasil (2003). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2023)

Bolivia

Paraguai

LEGENDA: [ 7iGuapé [ Buffer estabelecido pe!a Portaria Interministerial n® 60/2015

Figura 12 — Localizagao da Tl identificada em Corumba
Fonte: Google Earth (2023) e Funai (2021). Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2023)

O Apéndice 8 deste documento contempla um mapa da Tl identificada, a qual
se localiza distante do Centro Urbano de Corumba. Ainda, destaca-se que a referéncia
utilizada nesta analise para definicao da area de estudo dos aspectos socioambientais
e econbmicos de empreendimentos em Tls, cujo buffer delimitado é de 8 km, é
restritiva para obras de grande impacto ambiental, a exemplo dos portos, de forma que,

para empreendimentos de baixo impacto, ndo se aplica essa orientacdao (FUNAI, 2021).

3.5.5 BENS TOMBADOS E PATRIMONIO IMATERIAL

De acordo com a base de dados do Iphan, ha cinco bens tombados em
Corumba, cujas classificacdes estdo indicadas no Quadro 10 e suas localizagcdes

apresentadas na Figura 13.
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Conjunto de edificagdes que
compdem o Forte de Coimbra; Conjunto arquiteténico 1974
Presidio de Nova Coimbra (antigo)

Conjunto Histérico,

Arquitetdnico e Paisagistico Conjunto urbano 1993

Ponte Ferrovidria Eurico Equipamentos e 5014
Gaspar Dutra sobre o Rio Paraguai infraestrutura urbana

Viola de Cocho Imaterial 2005

Banho de S&o Jodo de Imaterial 5021

Corumba e Ladario (MS)

Quadro 10 — Caracteristicas dos bens tombados identificados em Corumba
Fonte: Iphan (c2014c). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2023)

Bolivia

LEGENDA:
Bem tombado
€) conjunto Histérico, @ ronte Ferroviaria Eurico Gaspar @) Conjunto de Edificacoes
Arquitetdnico e Paisagistico Dutra sobre o Rio Paraguai que Compdem o Forte de Coimbra;

Presidio de Nova Coimbra (antigo)
Bem imaterial

€) Banhode SzoJorge ® Viola do Cocho
de Corumba e Ladario (MS)

Figura 13 — Bens tombados identificados em Corumba
Fonte: Iphan (c2014c). Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2023)

O conjunto de edificagcbes que compdem o Forte de Coimbra € uma area que
compreende, além da fortificagcdao em si, todo o seu entorno, incluindo o Presidio de
Nova Coimbra. Esse conjunto arquitetdnico localiza-se a oeste do municipio, distando

cerca de 100 km da area urbanizada.

O bem tombado instituido como conjunto urbano de Corumba trata-se de
um perimetro que compreende mais de 200 edificagcdes no Centro Histdrico da cidade
(IPHAN, c2014b), situado no entorno da area da Prainha do Porto Geral. A poligonal
(Figura 14) foi delimitada, a fim de preservar as caracteristicas locais e os bens originarios
do periodo pds-Guerra do Paraguai, marcado pela ascensao de obras urbanas e de

construcéo de edificacdes (CORREA, 1981 apud PEREIRA, 2007).
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LEGENDA: ----- Poligonal de area preservada [ Areatombada

Figura 14 — Poligonal do bem tombado intitulado de Conjunto Urbano de Corumba
Fonte: Campos (2009). Elaboragdo LabTrans/UFSC (2023)

No que tange ao patriménio imaterial, o modo de fazer a Viola de Cocho foi
inscrito no Livro dos Saberes no ano de 2005. Essa pratica artesanal compreende os
municipios sul-mato-grossenses de Ladario e de Corumb3, além de outros no estado
de Mato Grosso, e estd associada ao cururu e ao siriri, géneros musicais tocados em

manifestagcdes culturais de cunho religioso e de celebragdes diversas (IPHAN, [2005]).

Ja oBanhode Sao Joao, conforme mencionado em 3.3.5, € uma das principais
festividades da regido, caracterizada por uma celebracao religiosa de matrizes
africanas e catdlica, atraindo turistas de todo o Brasil. Por sua importancia cultural, o
evento foi inscrito no Livro de Registro de Celebrag¢bes, no ano de 2021 (IPHAN, 2019),
compreendendo uma procissao que transporta o Santo ao Rio Paraguai, na area da

Prainha do Porto Geral.

O Apéndice 9 dispbde do mapa com os bens tombados registrados.

3.5.6 PATRIMONIO ARQUEOLOGICO

No municipio de Corumba, foram identificados 96 bens arqueoldgicos, os

quais sao elencados no Apéndice 10 e suas localizagdes demarcadas na Figura 15.
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Bolivia

Paraguai

LEGENDA: @ Patriménio arqueologico
Figura 15 — Bens arqueolégicos identificados em Corumba
Fonte: ICMBIo (2022). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)
Referente a regido mais urbanizada do municipio de Corumba, nao se verifica
nenhum bem arqueoldgico inserido, e os dois patrimdénios mais préoximos distam,

aproximadamente, 8 km da area urbana.

O Apéndice 11 apresenta o mapa desenvolvido, identificando os bens

arqueolégicos de Corumba.

3.5.7 AREAS PRIORITARIAS PARA CONSERVACAO (APCS)

As APCs sao delimitadas em territdrio brasileiro de acordo com o bioma em
gue estdo localizadas. Essas areas sao classificadas conforme a sua importancia
biolodgica em ‘“extremamente alta”, “muito alta”, “alta” e ‘“insuficientemente
conhecida”, e com a prioridade de acdo em seus limites, que pode ser definida como

nou

“extremamente alta”, “muito alta” e “alta”.

De acordo com o levantamento efetuado nas bases de dados previamente
descritas, foi identificada a existéncia de 13 APCs para a porc¢ao terrestre do municipio
de Corumba, que se localiza no bioma Pantanal. As informacdes sobre a importancia
bioldgica, a propriedade de acdo e o tipo de acao relacionadas a cada uma das APCs
indicadas estdao apresentadas no Quadro 11, e a sua distribuicao no territério esta

evidenciada na Figura 16.
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NOME DA CODIGO | IMPOTANCIA | PRIORIDADE ACAO
APC DE AREA | BIOLOGICA DE ACAO ¢
D) 189 Muito alta Muito alta Agaol: Fomeqto a0 uso
Lourengo sustentavel

Acdo T: Criagdo da Unidade de
Conservagdo de Protecao

Rio Bento 168 Muito alta Muito alta Integral (UCPI)
Gomes
Acdo 2: Fomento ao uso
sustentavel
Rio Paragu'al ) 224 Alta Alta Acao 1: Corredor mosaico
Corumba
Vazante.Santa 225 Muito alta Extrernamente Acédo 1: Criagcao da UCPI
Maria alta
. Extremnamente | Extremamente Agao 1: Criagao da UCPI
Rio Correntes 216 | | -
alta alta Ac&o 2: Corredor mosaico
Acdo 1: Recuperacao
Rio Taquari 229 Extremamente Extremamente
a alta alta Acdo 2: Fomento ao uso
sustentavel
V.azz.mte 234 Muito alta Extremarnente Acao T: Criagao da UCPI
Riozinho alta
Vazante Grande 243 Muito alta Muito alta Acdo 1: Criagao da UCPI
Rio Negro 245 Muito alta Muito alta Acdo 1: Corredor mosaico
Corumba 246 Extremamente Extremnamente Acédo 1: Criagcao da UCPI
alta alta
Rio Miranda 252 Muito alta Muito alta Acao 1: Corredor mosaico
Rio Nabileque 260 Alta Alta Acao 1: Corredor mosaico
Bodoquena 261 Alta Alta Acédo 1: Corredor mosaico

Quadro 11 - APCs identificadas em Corumba
Fonte: Google Earth (2023) e MMA (BRASIL, 2023b). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

Bolivia

Paraguai

Importancia biolégica: Prioridade de Acdo:
LEGENDA: Ml Extremamente Alta Il Muito Alta | Alta [ Extremamente Alta Muito Alta [ JAra

Figura 16 — APCs identificadas em Corumba
Fonte: Google Earth (2023) e MMA (BRASIL, 2023). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2023)
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Referente a area mais urbanizada do municipio de Corumba, nao se verifica
a sobreposicao de APCs, mas, no entorno do centro urbano, verifica-se a presenca das
APCs 224 e 246, cujas importancias bioldgicas e prioridades de agao sado classificadas

como Alta e Extremamente alta, respectivamente.

O Apéndice 12 demonstra o mapa desenvolvido, identificando as APCs

presentes em Corumba.

3.5.8 CAVIDADES NATURAIS

No municipio de Corumba3, identificaram-se, até a data de entrega deste

produto, dez cavidades naturais, detalhadas no Quadro 12 e indicadas na Figura 17.

NOME DA CAVIDADE
NATURAL LOCALIDADE LATITUDE | LONGITUDE

Gruta 3 Bocas Morraria da insua - Tl Guatd -17,648133 -57,773288

Forte Junqgueira — 17° Batalhdo de

Caverna Forte Junqueira . -18,99676 -57,636139
Fronteira

Gruta do Pitoco Monumento Nat. Mun. Serrado Bom | 16562055 | -55,636361
Sucesso

Abrigo do Mirante da Monumento Nat. Mun. Serra do Bom 18386305 5567

Serra do Barro Branco Sucesso

Caverna Morro da Ong¢a 3S Forte Coimbra -19,880937 -57,784795

Caverna Morro da Ong¢a 2S Forte Coimbra -19,880737 -57,785195

Caverna Morro da On¢a 1S Forte Coimbra -19,880537 -57,785595

Gruta do Paiol - -19,887337 -57,793195

Gruta Ricardo Franco Forte Coimbra -19,887437 -57,792095

Caverna Paiol Velho Forte Coimbra -19,917937 -57,790895

Quadro 12 — Cavidades naturais no municipio de Corumba

Fonte: ICMBio (2022). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)
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Paraguai

LEGENDA: ¢ Cavidades Naturais
Figura 17 - Cavidades naturais identificadas em Corumba
Fonte: ICMBio (2022). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)
Dentre as cavidades naturais constatadas, somente a Caverna Forte Jungueira
encontra-se na area urbanizada do municipio, a cerca de 2,4 km do Porto Ceral de

Corumba, ao lado do Monumento Forte Junqueira, uma area turistica de visitagao.

O Apéndice 13 traz o mapa das cavidades naturais registradas no municipio.

3.5.9 AMAZONIA LEGAL

O municipio foco do presente estudo nao esta inserido na regido definida
como Amazobnia Legal (BRASIL, 2012).

3.5.10 POTENCIAL MALARIGENO

Corumbd esta localizado em area considerada de risco ou endémica para a
malaria. De acordo com os dados de julho de 2022, disponibilizados pelo Sistema
Unico de Saude (SUS) do Brasil, foram identificados trés casos de malaria no municipio

nos ultimos trés anos, sendo dois em 2020 e um em 2021 (BRASIL, 2022a).

3.5.11 OUTRAS AREAS SOCIOAMBIENTAIS DE INTERESSE

Noano de 2000, a Organizagao das Nagdes Unidas para a Educagao, a Ciéncia
e a Cultura (UNESCO, do inglés — United Nations Educational, Scientific and Cultural

Organization) inscreveu o Complexo de Areas Protegidas do Pantanal como
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Patriménio Natural Mundial, compreendendo o Parque Nacional do Pantanal Mato-
Grossense e as duas RPPNs (Doroché; e Fazenda Acurizal e Fazenda Penha), esta

ultima localizada no municipio de Corumba (IPHAN, c2014a; ICMBIO, c2023).

No mesmo ano, a UNESCO também definiu o municipio como parte da
Reserva da Biosfera (RB), referente a sua area contida no bioma Pantanal. De acordo

com as definicdes indicadas pelo MMA, essa delimitacao consiste em:

[.] um modelo, adotado internacionalmente, de gestdo integrada,
participativa e sustentavel dos recursos naturais, com os objetivos basicos de
preservacao da diversidade biolégica, o desenvolvimento de atividades de
pesquisa, o monitoramento ambiental, a educacdao ambiental, o
desenvolvimento sustentavel e a melhoria da qualidade de vida das

populagdes. (BRASIL, 2000, nao paginado).

A RB do Pantanal inclui um mosaico ecolégico, do qual também fazem parte
uma porc¢ao do bioma Cerrado e uma porcao do bioma Amazdnia. Conforme o Plano

de Agdo de 2020-2023 da RB do Pantanal, as suas principais funcdes sao as seguintes:

- Contribuir para a conservacao de paisagens, ecossistemas, espécies;

- Fomentar o desenvolvimento econdmico e humano que seja sociocultural e
ecologicamente sustentado;

- Apoiar projetos demonstrativos, educagao ambiental e capacitagao, pesquisa e
monitoramento relacionados com os temas locais, regionais, nacionais e globais

da conservacao e do desenvolvimento sustentado. (WWF, [2023], nao paginado).

Ademais, foi verificada a delimitacdo de Areas de Especial Interesse Turistico
em Corumba, relativas a Estrada Parque Pantanal, composta por trechos de rodovias
estaduais,como a MS-184 e a MS-228 (MATO GROSSO DO SUL, 1993). Segundo o IMASUL
([202-]a), o interesse turistico dessa area esta diretamente ligado a possibilidade de
avistar animais caracteristicos da fauna pantaneira, além de aspectos da vegetacao e
das dinamicas naturais especificas do bioma Pantanal (IMASUL, [202-]a). Destaca-se

gue nenhuma das referidas vias encontra-se proxima a area urbanizada de Corumba.
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4 CONSIDERACOES ACERCA DOS ESTUDOS PREVIOS

Os estudos prévios apresentados nas se¢des anteriores objetivam fornecer
subsidios para a identificacdo do local mais apropriado para a implantagao da
infraestrutura de apoio nautico em Corumba. Ressalta-se que a definigao do local,
associada a escolha da tipologia, constitui uma etapa primordial na elaboracao de
projetos de infraestrutura de apoio nautico, pois a localizagao do empreendimento
influenciara diretamente a eficiéncia do projeto e de sua posterior operagao,
portanto, deve ser estrategicamente definida para aproveitar o potencial da
localidade em que sera instalado. Isso posto, com base no Produto 2.2, entregue
na Acao 2, referente aos projetos conceituais, foram elencados alguns fatores a

serem avaliados na escolha do local de implantagao, a saber:

» Fatores fisicos e socioambientais
» Fatores socioespaciais e urbanos

» Fatores legais e regulamentadores.

Os fatores supramencionados foram contemplados, de forma ampla, pelos
estudos apresentados no capitulo 3, por meio da analise de aspectos histdricos, do
territorio, turisticos, socioecondmicos e socioambientais, considerando o municipio de
Corumba. Posteriormente, sdo analisados para a escala do terreno de implantagao do

empreendimento e suas areas adjacentes, como detalha o capitulo 5.

Das analises preliminares, observa-se que, no que diz respeito ao
desenvolvimento do turismo nautico, existe potencial em Corumbd, sobretudo
associado a pesca amadora e esportiva. Os estudos realizados evidenciaram os
atributos municipais de suporte e de fomento a essa atividade, como a demanda
turistica decorrente da hidrovia do Rio Paraguai e do bioma do Pantanal, que

também impulsiona o ecoturismo na regiao.

Nos aspectos turisticos (em 3.3), também foram identificados outros
atrativos naturais, historicos, culturais e gastrondmicos de Corumbd, os quais
oferecem suporte aos usuarios que visitam o municipio. Aliado a isso, conforme
relatado em reunido por representantes da prefeitura, hd perspectivas de
melhorias da infraestrutura disponivel para o uso do Rio Paraguai, dispostas nas
estratégias de desenvolvimento do setor turistico no municipio, o que indica o

interesse na consolidacao do setor.

Ao analisar os aspectos histéricos, compreende-se a relagao direta entre a

o desenvolvimento da cidade de Corumba e o Rio Paraguai, cujos desdobramentos
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sdo verificados até hoje nos pontos histéricos, que permanecem preservados No
territério —a exemplo do conjunto urbano tombado localizado no Centro Histdrico,
datado da época de chegada dos imigrantes europeus pelo rio. Os aspectos
socioambientais estudados reforcam a importancia da presenca de bens
patrimoniais reconhecidos e da existéncia de areas a serem preservadas. Tais
demarcagdes foram identificadas, como APPs, UCs, APCs, patrimdnios
arqueologicos e cavidades naturais, fornecendo subsidios para a defini¢ao do local

mais apropriado para implantagdo da infraestrutura de apoio nautico.

De forma similar, com a andlise do territério, constatou-se que a orla do
municipio é definida como uma area voltada a protegdo ambiental, sendo
relevantes, também, as delimitacOes de areas de expansao urbana e de eixos de
comeércio e de servigcos. A analise demonstrou a concentracao da urbanizacao a
partir da area do Porto Geral de Corumba, havendo um vasto territério municipal
nado incluido no perimetro urbano, em que se destacam as orientagdes do ZEE
voltadas a preservagdao ambiental e ao desenvolvimento econémico de setores

produtivos, como a agricultura.

O conjunto de fatores descritos contribui para direcionar as analises e
ponderar acerca das opcgdes disponiveis no territério corumbaense, de forma a
selecionar a alternativa que mais se enquadra no contexto local. Para melhor
compreensao dos pontos determinantes para a escolha da area de implantagao do
empreendimento, dividiu-se o presente capitulo em duas partes, sendo elas: i) andlise
dos estudos prévios, na qual sdo avaliados os dados obtidos nos estudos para indicar
o corpo d'agua escolhido; e ii) local de implantagdo e tipologia, que discorre sobre a
definicao do terreno e da tipologia a ser implantada, apresentando os critérios de

selecdo para cada um.

4.1 ANALISE DOS ESTUDOS PREVIOS

Apds efetuada a andlise sobre o municipio de Corumba em busca de
potenciais locais para a instalagdo da infraestrutura de apoio nautico, o Rio Paraguai
foi identificado como o principal corpo d'dagua presente no territdrio. Para melhor
avaliacdo das localidades presentes na orla do referido rio, foi realizada a analise do
zoneamento instituido pelo PDM, no sentido de levantar eventuais restricdes de uso

advindas das diretrizes de ocupacao estabelecidas pelo documento.

De pronto, foi constatado o ordenamento de usos na area considerada como
perimetro urbano de Corumb3, cuja faixa de orla abrange desde a area do Canal do

Tamengo até a divisa com o municipio de Ladario, onde se encontra a maior concentragao
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urbana. Nesse trecho, a faixa contigua ao Rio Paraguai é definida como Area Especial de
Interesse Ambiental (AEIA), conforme indicado no PDM, que, em sua maioria, € ocupada
por vegetacao, mas, em areas especificas, ha urbanizacao até a margem do rio, como nas
regides do entorno do Porto Geral de Corumbd, na Prainha do Porto Geral, na Praia

Vermelha e na Regido Dona Emilia, conforme apresentado na Figura 18.

Regiao Dona Emilia

Figura 18 — Localidades com presencga de urbanizagao as margens do Rio Paraguai
Fonte: Google Earth (2022). Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2023)

De acordo com as informacdes levantadas na visita técnica e realizando uma
analise mais especifica dessas areas, em que a intervengao nos aspectos fisicos e
ambientais seria abrandada, e o acesso facilitado para a maior parte da populagao,
verifica-se que o Porto Geral de Corumba j& dispde de ampla infraestrutura nautica,
com a presenga de cais para atracagao, fluxo de embarcacdes de médio e grande
porte dedicadas a movimentagao de cargas, principalmente granel sdlido, como o
minério de ferro. A implantagcdo de uma infraestrutura nautica para embarcacdes de
pequeno porte geraria um conflito de uso com as embarcacdes que ja utilizam a
instalagdo portuaria. Dessa forma, haveria risco a seguranca de navegacao e poderia

impactar no funcionamento do porto.

Referente a Praia Vermelha, constatou-se que a instalagdo de uma
infraestrutura geraria um conflito de uso da area que, atualmente, é utilizada para
embarque e desembarque de animais vivos (gado) e carga e descarga de outros
produtos. A drea também é adjacente ao Porto Geral de Corumba, o que poderia gerar
risco a seguranca da navegacao, uma vez que ha estruturas de carga e descarga das

embarcagcdes que atracam no porto voltadas para essa regiao. Ademais, na visita de
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campo, constatou-se que poderia haver presenca de solo mole no local, o que

aumentaria o custo de execucao de fundagdes para uma infraestrutura.

A Regidao Dona Emilia possui uma dificuldade de acesso viario, pois a rua que
leva até o local onde poderia ser implantada uma infraestrutura de apoio nautico é
estreita e ja se encontra urbanizada em seu entorno. Desse modo, uma ampliagao da
via para adequacdo ao trafego do veiculo-tipo que utilizaria a estrutura requereria

uma grande area de desapropriacao, que elevaria o custo de implantacao.

Por sua vez, na Prainha do Porto Geral, encontra-se uma concentracao de
locais de lazer, como a orla do Porto Geral, o Museu Histérico do Pantanal, a Praca
Miradouro e a Praca Generoso Ponce, além de estabelecimentos comerciais e
restaurantes. Esse local atualmente é utilizado para o lancamento e a remogao de
embarcacdes de pequeno porte na agua, voltadas ao esporte e ao lazer, contudo nao

ha uma infraestrutura que possibilite a realizacao dessas atividades de forma segura.

Perante as colocagdes, a opcdo considerada com maior potencial para a
implantagcao da infraestrutura de apoio nautico em Corumba foi a Prainha do Porto
Geral. O local € um dos principais pontos para lazer dos moradores e turistas
durante o periodo de verao, conforme exposto na Figura 19, bem como para a
realizagcao de atividades com fins nauticos, conforme mencionado anteriormente,
com o lancamento e a retirada de embarcacdes de pequeno porte no Rio Paraguai.
Tais usos ocorrem de forma simultanea, representando um risco aos
frequentadores da praia, identificando-se a necessidade de ordenamento dos

espacos destinados a cada fim.
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Figura 19 — Utilizacao da Prainha do Porto Geral

Fonte: Sem Fiscalizagdo (2018).
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Além das atividades nauticas e de lazer supracitadas, nessa regidao, ocorrem
importantes celebragdes religiosas para a comunidade, como o mencionado Banho de
Sao Joao festividade realizada anualmente entre os dias 23 e 24 de junho, no periodo
de vazante do Rio Paraguai. Durante o evento, que, além da populacao local, atrai
muitos visitantes, € executada uma série de procissdes carregando andores que

percorre a Ladeira da Cunha e Cruz e se encaminha para a praia, onde a imagem de

Sao Joao é banhada nas aguas do Rio Paraguai, como exposto na Figura 20.

Figura 20 - Evento do Banho de Sao Joao
Fonte: Neto (2022).
No local, também acontecem as celebra¢des de Louvacao a lemanja (Figura 21),
tradicional festividade que atrai fiéis e simpatizantes de diversas religides em busca de
protecao e de agradecimento ao ano que se passou. Assim, durante os dias 30 e 31 de

dezembro, oferendas sao efetuadas atraves de barquinhos lancados no Rio Paraguai.

Figura 21- Evento da Louvagao a lemanja
Fonte: Gallo (2018).
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O acesso principal dos pedestres até as margens do Rio Paraguai, inclusive
nos dias de comemoracdes, ocorre por meio da entrada localizada do lado direito da
Prainha do Porto Geral (sentido cidade-Rio Paraguai), proximo ao entroncamento
entre a Rua Manuel Cavassa e a Ladeira Cunha e Cruz. No entanto, as pessoas
eventualmente utilizam outra entrada (localizada no canto esquerdo da praia) ou uma
escadaria na Rua Manuel Cavassa, conforme exposto na Figura 22. Ressalta-se que
ambas as entradas nao possuem pavimentacao e sao usadas também por veiculos

com reboques para lancamento e retirada de embarcacdes da agua.

v

|y M B

Acesso a direjta

Figura 22 — Acessos a Prainha do Porto Geral
Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2022) e Google Earth (2019). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Ainda em relacdo aos acessos, cabe citar que a utilizacdo da escadaria,
especialmente durante os eventos mencionados, representa um fator complicador em
termos de acessibilidade para os participantes, sobretudo aqueles com mobilidade
reduzida. Por outro lado, os acessos laterais, por ndao possuirem pavimentacao adequada,

conformam uma superficie propicia para escorregamento e quedas.

Sendo assim, conforme explanado no decorrer desse tépico, a localidade
mais indicada para implantacao de uma infraestrutura de apoio nautico é a Prainha
do Porto Geral. Com essa definicao, a secao seguinte apresenta os critérios para a

escolha do seu local de implantacao ao longo da prainha e de sua tipologia.
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4.2 LOCAL DE IMPLANTACAO E TIPOLOGIA

Inicialmente, foram considerados os apontamentos de representantes da
prefeitura acerca do canto direito da praia (sentido cidade — Rio Paraguai), para o
qual existia um estudo preliminar para implantacdao de rampa nautica,
conjuntamente a remodelagao da orla do municipio. Contudo, durante visita
técnica, foi verificada a existéncia de um afloramento rochoso nessa porcao do Rio
Paraguai que dificultaria a navegacao e o acesso a estrutura. Na ocasido, também se
constatou que a area a esquerda da praia ja € utilizada para o lancamento e a
retirada de embarcacdes da agua, ainda que de forma desordenada, conforme

apontado na Figura 23.

LEGENDA: 0 Canto esquerdo 0 Canto direito

Figura 23 — Areas ponderadas para implantac&o da estrutura nautica na Prainha do Porto Geral
Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2022) e Google Earth (2023). Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2023)
Apds a analise de possiveis pontos de implantacdao da estrutura nautica na
Prainha do Porto Geral, entende-se que o local ideal é do lado esquerdo da praia,
proximo a Orla do Porto Geral, de forma a contribuir para a organizagao das atividades

realizadas na praia e possibilitar seu multiplo uso.

No que diz respeito a tipologia, ao ponderar as condigdes fisicas e os usos ja
reconhecidos no local, considerando a caréncia de estrutura de apoio nautico de
suporte a demanda existente, constata-se que a infraestrutura que mais se
enquadra no contexto apresentado é a rampa nautica. As atividades desenvolvidas
na Prainha do Porto Geral relativas a retirada e ao langamento de embarcagdes da

agua evidenciam a caréncia de uma estrutura adequada para esse fim, de maneira
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gue uma futura intervencao possa atender aqueles usuarios que utilizam canoas,
lanchas e motos aquaticas e necessitam de acesso apropriado e seguro ao corpo

d’'agua para a pratica de atividades turisticas de esporte e recreio.

Ademais, conforme o levantamento realizado na Ac¢do 1 e apresentado no
Produto 1.3, em Corumba existem marinas, mas nenhuma rampa nautica publica,
item em que foi verificado um déficit em relagao a demanda municipal. Nesse sentido,
a referida tipologia pode contribuir para a realizacdao de eventos e para fomentar a

pratica de esportes nauticos e passeios diversos. A Figura 24 mostra um exemplo da

tipologia e o projeto conceitual desenvolvido no Produto 2.2.

MIN. 10 m

MIN, 2,00 m

Figura 24 — Exemplo de rampa nautica e de projeto conceitual
Fonte: Langridge (2022) e S&o Paulo ([2021]). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2022)
Definida a tipologia, verificou-se a necessidade de execugcdao de uma
estrutura complementar de atendimento aos pedestres que recorrem ao local para a

pratica de atividades de lazer, assimn como aqueles visitantes que buscam a Prainha
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do Porto Geral para fins de visitacao turistica. Essa estrutura foi concebida
conjuntamente a rampa nautica a fim de complementar o seu uso, sendo seguidas
as devidas orientacdes da ABNT* NBR® 9050:2015 — Acessibilidade a edificacées,
mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos acerca. Destaca-se que as retroareas
de apoio ao uso da rampa nao estdao previstas na tipologia definida, devido as
limitagOes do terreno e considerando que o projeto de requalificacao da orla prevé

areas de espera e estacionamento de veiculos.

Por fim, ressalta-se que a implantacao da rampa nautica proposta ao longo
deste documento possui potencial para contribuir na diminuigao do conflito na Prainha
do Porto Geral, organizando a retirada e o langamento das embarcagcdes na dgua, os
guais ficariam concentrados do lado esquerdo da praia. Também é um aspecto positivo,
tanto para os turistas quanto para os moradores, o fato de a Prainha do Porto Geral ser
utilizada durante a realizacao do evento do Banho de Sao Joao, considerado Patrimonio
Cultural do Brasil, e da Louvagao a lemanja. Assim, a construcao do empreendimento
serd um facilitador no que concerne ao acesso dos participantes desses eventos, que
poderao utilizar a rampa de pedestres acessivel como alternativa para chegar até as
margens do Rio Paraguai, além da proépria rampa nautica, cujo uso podera ser restrito

aos participantes das celebracdes durante os dias de evento.

Explanados os motivos para a escolha do local de implantacao e da tipologia
de infraestrutura de apoio nautico, na sequéncia discorre-se acerca dos fatores fisicos
e ambientais, dos fatores socioespaciais e urbanos, e dos fatores legais e
regulamentadores atrelados ao projeto conceitual desenvolvido para a rampa nautica

a ser implantada em Corumba, bem como o layout preliminar elaborado.

“ Associagao Brasileira de Normas Técnicas.
* Norma Brasileira.
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5 PROJETO CONCEITUAL

O projeto conceitual da rampa nautica, a ser construida em Corumb3, visa a
concepgao e a representacao do conjunto de informagdes técnicas iniciais necessarias a
compreensao da configuracao da infraestrutura de apoio nautico. Sendo assim, essas
informacdes buscam validar a proposta de empreendimento por meio da analise de

diversos fatores, confirmando o conceito em torno da finalidade do projeto proposto.

Nesse sentido, a andlise de fatores fisicos e socioambientais, socioespaciais e
urbanos, bem como legais e regulamentadores, permite que seja corroborada a
escolha do local e da tipologia para o municipio. Assim, as proximas secdes abordam
as principais recomendacdes para os fatores supramencionados, com vistas a
eficiéncia e a minimizagdo dos custos de implantacao da infraestrutura de apoio ao

turismo nautico de esporte e de recreio.

5.1 FATORES FiSICOS E AMBIENTAIS

A analise dos fatores fisicos e ambientais objetiva estabelecer as condi¢cdes
do local de implantagdo da infraestrutura de apoio nautico proposta. Por meio desses
fatores, pode-se verificar questdes relacionadas ao custo de implantagao e a

usabilidade da estrutura.

5.1.1 ABRIGO

O primeiro fator a ser considerado para a concepg¢ao de um projeto de
infraestrutura de apoio nautico é o abrigo, o qual pode representar um impacto
significativo no custo da obra por constituir estruturas como molhes, quebra-mares e
darsenas artificiais. Dessa forma, buscam-se localidades que possuam abrigo natural,
Oou seja, nas quais a incidéncia de ventos, de ondas e de correntes seja minimizada

pela configuracao natural da regiao.

Ao analisar o local escolhido para a implantagcao da rampa nautica em
Corumba3, verifica-se que a regido da Prainha do Porto Geral estd recuada do curso
principal do Rio Paraguai, abrigada pela estrutura de cais do Porto Geral (Figura 25).
Sendo assim, a infraestrutura proposta Nao possui abrigo natural da correnteza do rio,

mas possui um abrigo artificial proporcionado pela instalagdo portuaria proxima ao local.
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Rio Paraguai

LEGENDA: Area abrigada v-* Fluxo do rio
Figura 25 — Area abrigada pela estrutura do Porto Geral de Corumba
Fonte: Google Earth (2023). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Ademais, por meio de informacdes repassadas pela equipe da Prefeitura de
Corumba, a Prainha do Porto Geral ja se encontra estabilizada, nao havendo grande
movimentacao de sedimentos com a variagdo entre cheia e seca do Rio Paraguai. Tal
fator é relevante para a implantacao de uma rampa nautica, uma vez que isso pode
gerar mais manutencao em locais de grande movimentacdao de sedimentos, em

virtude do acumulo de material sobre a rampa no periodo de cheia.

5.1.2 EMBARCACAO-TIPO

E necessario conhecer a embarcacdo-tipo presente na localidade onde a
infraestrutura esta sendo prevista, caracterizada como a embarcagao com o maior calado
que sera utilizada pelos usuarios da estrutura nautica. Entre as informacdes coletadas,

estdo o comprimento, a boca, o calado e o deslocamento da referida embarcagao.

Como embarcacao-tipo, adotaram-se aquelas com comprimento de
24 pés (8 m), boca entre 2 m e 4 m, e calado de até 1,5 m, conforme ilustrado na
Figura 26. Com base em reunido técnica realizada com a Prefeitura de Corumba
(Apéndice 2), e na visita técnica ao local de implantacao, foi identificada
majoritariamente a utilizacdo de embarcac¢des de pequeno porte com tamanho
inferior a 6 m. Como exemplo das embarcagdes verificadas in loco podem ser

citadas: canoas e lanchas.
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FUNDO AMBIENTE AQUATICO

Figura 26 — Embarcacgao-tipo considerada para a concepc¢ao da rampa nautica em Corumba
Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2023)
As informacdes da embarcagao-tipo serao utilizadas para o dimensionamento
da largura da rampa nautica e das areas de manobra de embarcacdes, para garantia da

plena usabilidade da estrutura.

5.1.3 PROFUNDIDADE DO CANAL

A analise da acessibilidade nautica da area em questdo também se faz
necessaria por meio do conhecimento do relevo do leito do corpo hidrico, obtido por
batimetria. Para isso, no momento da concepg¢ao preliminar, podem ser consultados
levantamentos topobatimétricos existentes, cartas nauticas da MB, estudos

realizados na regido, entre outros documentos.

Deve-se priorizar a implantagao da estrutura nautica em areas que possuam
profundidade suficiente para comportar o calado da embarcagao-tipo, evitando a
execucao de obras de dragagem, que elevam o custo do projeto. Também deve-se
realizar uma analise da variacdao das marés e dos periodos de seca e cheia de rios, haja

vista a sua influéncia na profundidade das areas de acesso e de atracagdo.

No caso da rampa nautica prevista para Corumba, identificou-se que o Rio
Paraguai, no local de implantacao selecionado, permite a navegag¢ao da embarcagao-
tipo, atendendo ao calado necessario, uma vez que ja € utilizado por embarcacdes de

maior porte que atracam no Porto Geral.

Com relagdo a acessibilidade nautica, constata-se uma variagao no nivel do
rio conforme os periodos de seca e cheia (Figura 27). De acordo com informacdes
repassadas por membros da MB durante a visita técnica, o nivel do rio varia em,

aproximadamente, 5 metros entre tais periodos.
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R
Figura 27 — Acessibilidade nautica da Prainha do Porto Geral no periodo de cheia e seca do Rio Paraguai
Fonte: Google Earth (2023). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

Sendo assim, a infraestrutura deve ser dimensionada com comprimento

suficiente para atender o maior periodo de tempo possivel essa variagao do nivel do rio.

5.1.4 TIPO DE TERRENO

Ainda em relacao a escolha da localizacao do empreendimento, devem ser
consideradas as caracteristicas topograficas do terreno, visto que as condi¢cdes do
relevo norteiam o posicionamento da estrutura nautica, além de evidenciar a

necessidade de realizar obras de cortes e/ou de aterros.

Em uma analise inicial do local proposto para implantagdo da rampa nautica,
por meio de imagens de satélite e de materiais cedidos pela Prefeitura de Corumb3,
caracterizou-se um desnivel de, aproximadamente, 5 metros no terreno de
implantacao, do nivel da Rua Manoel Cavassa a margem do Rio Paraguai, considerando

sua linha média em periodo de seca, conforme apresentado na Figura 28.
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Figura 28 — Perfil do terreno com base em levantamentos preliminares

Fonte: Google Earth (2023). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

Esse desnivel deve ser considerado no desenvolvimento do layout preliminar
do empreendimento, para delimitar as inclinagdes e os patamares da rampa nautica e
da rampa de pedestres. Com isso, constatou-se nao haver a necessidade de grandes
volumes de corte ou aterro durante a execugao da obra, apenas movimentacao de
massas correspondentes a regularizacdao do terreno. Contudo, na etapa de anteprojeto,

de posse do levantamento topografico, tais informacdes poderao ser validadas.

5.1.5 CONDICOES DO SOLO PARA FUNDAGOES

No que concerne aos fatores fisicos, também devem ser observados aspectos
geotécnicos, obtendo-se informacdes das condi¢cdes do solo de fundacdao do local
analisado para a instalagao de apoio nautico, visto que, conforme a capacidade de suporte

encontrada, pode-se minimizar os custos de execugao das estruturas de fundacgdo.

Em analise preliminar do local, durante visita técnica e por meio de
informacdes repassadas pela prefeitura, espera-se que haja um afloramento rochoso
proximo a superficie do terreno, cerca de 0,5 m abaixo do nivel do solo. Tal
constatacao, se confirmada pelas sondagens geotécnicas, configura um solo de
fundacao com boa capacidade de carga, de modo que os custos de fundacgdes

possam ser otimizados.

No entanto, na etapa de anteprojeto, as informacdes referentes ao tipo de
solo e sua capacidade de suporte serdo analisadas com a precisdo correlata,

averiguando-se os resultados das sondagens geotécnicas.

5.1.6 FATORES SOCIOAMBIENTAIS

Os aspectos socioambientais sao de suma importancia para a localizagdo
adequada do empreendimento a ser construido, devendo-se ponderar fatores

socioambientais de interesse, tais como:
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» Os limites de UCs e de outras areas legalmente protegidas nas areas de influéncia e
de intervencdao, evitando ao maximo as interferéncias nesses locais.

» Areducgdo da area sujeita a supressao vegetal, especialmente da vegetagao natural
em estagio médio e avangado de regeneracao.

» Aintegragao com planos e programas colocalizados.
» A prevencgdo ou a mitigagao dos impactos aos meios fisico e bidtico.

» A promogado de participagao social e institucional durante o desenvolvimento dos
estudos e dos projetos com os atores ou o grupo de atores de interesse (moradores
do local, associagdes relacionadas ao tema, érgaos publicos afins, dentre outros).

Com base nas informacdes apresentadas nos aspectos socioambientais (vide 3.3)
e em interacdes realizadas com o 6rgao ambiental responsavel pelo licenciamento da
infraestrutura nautica em questao, verificou-se que Nao ha restricbes socioambientais na
implantacao da rampa nautica no referido local. Nesse sentido, o Anexo 1 apresenta a
resposta a consulta realizada pela prefeitura a FMAP, que ratifica a inexisténcia de restricao
guanto a implantagao do empreendimento na orla fluvial de Corumba, além de fornecer

informagdes acerca da posterior emissao da autorizagao ambiental.

Ademais, constatou-se que o terreno esta inserido em area de APP (Figura 29 e
mapa constante no Apéndice 14), pois, de acordo com a Lei n°12.651, de 25 de maio de 2012,
consideram-se APPs “[..] as faixas marginais de qualquer curso d'agua natural perene e
intermitente, excluidos os efémeros, desde a borda da calha do leito regular” (BRASIL, 2012,
nao paginado). A largura minima da faixa para cursos d'dgua de 200 m a 600 m, classe em
gue o Rio Paraguai se enquadra, é de 200 m. Porém, apesar da restricdo aplicada, o art. 8°
da lei supracitada determina que a intervencao em APPs podera ser permitida em casos

de utilidade publica, de interesse social ou de baixo impacto ambiental®.

¢ Entre as atividades de baixo impacto ambiental, o art. 3° da referida lei menciona a “[..] d) constru¢do de rampa de
langamento de barcos e pequeno ancoradouro” (BRASIL, 2012, ndo paginado).
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LEGENDA: [ 1 APP estabelecida pela Lei n°12.651, de 25 de maio de 2012

Figura 29 — APP na margem do Rio Paraguai
Fonte: Brasil (2012) e Google Earth (2023). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Com relagao a area de supressao vegetal em APP, destaca-se que o local de
implantacdo do empreendimento ja apresenta alto nivel de antropizagao, dispondo
de vegetacao pontual ou de carater ornamental. Nesse sentido, foi verificada a
necessidade de supressao de arvores isoladas na area contigua a Rua Manoel Cavassa,

em que ¢ prevista uma reconfiguracao do talude existente.

De acordo com as analises, a area de implantagcdao da rampa nautica no
municipio de Corumba ndo apresenta sobreposicdo com as UCs levantadas. Assim,
nao sao necessarios procedimentos especificos vinculados a esse tipo de
interferéncia. De forma similar, com relacao aos demais aspectos ambientais
estudados — Comunidades Quilombolas, Tls, patrimoénios arqueoldégicos, APCs,
cavidades naturais, Amazénia Legal e potencial malarigeno -, nao foram

identificadas interferéncias na Prainha do Porto Geral.

Por outro lado, o estudo realizado evidenciou a interferéncia no poligono de
tombamento da area central de Corumba. Assim, para avaliagao das condicionantes
de projeto decorrentes desse aspecto, foram realizadas tratativas sucessivas com o
Iphan, por meio de quatro ocasides, as quais sao detalhadas em 5.3.4. Ainda em
relagao ao patrimoénio cultural, verificou-se que a Prainha do Porto Geral € utilizada
para a festividade conhecida como Banho de Sao Jodo, impulsionando a solicitacao,
por parte do Iphan e da Prefeitura de Corumba, de uma estrutura para pedestres, de
modo a amparar o uso associado ao evento. Para atendimento a solicitagcao, o layout
preliminar foi ajustado e, em seguida, encaminhado para consulta prévia ao Iphan,

gue retornou um parecer favoravel ao empreendimento, conforme detalhado em 5.4.
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Diante do exposto, verifica-se a baixa interferéncia da infraestrutura de apoio
nautica proposta aos monumentos e a paisagem construida, € a contribuicao para a
cultura local por meio da promogao de um maior suporte a festividade tradicional do

Banho de S&o Jodo.

Acerca da prevencgao dos impactos do empreendimento aos meios fisico e
bidtico, a configuracdo da Prainha do Porto Geral e do seu entorno constitui uma
area com baixo potencial para impacto ambiental, em virtude do seu alto nivel de
antropizagao e urbanizacao. Destaca-se que a necessidade de considerar a
mitigagdo desses impactos sera mencionada no anteprojeto e melhor especificada
nas etapas seguintes (projetos basico e executivo, e demais estudos necessarios

para a obtencao das licencas e autorizagcdes ambientais do empreendimento).

Com relagado aos programas e planos colocalizados, a implantacdo da rampa
nautica vai ao encontro dos interesses indicados para a area, conforme apresentado
pela Prefeitura de Corumba em visita técnica e em reunidao posterior de alinhamento
(Apéndice 2). Segundo representantes do 6rgao, o planejamento estratégico voltado
ao turismo Nno municipio prevé uma estrutura desse carater na area da Prainha do
Porto Geral, assim como ja ha um projeto de requalificacdo urbana para orla nessa

area, indicando o interesse existente na valorizacao turistica do local.

No que se refere a busca de informacdes nos atores e nas instituicdes de
interesse, durante o desenvolvimento dos estudos, foi garantida a participacao
institucional da MB, do Iphan, além da Prefeitura de Corumb3d, mais precisamente a
FUNDTUR/Pantanal,a FMAP, a SEGOV, a SEINFRA e a AGEMP. As orientacdes decorrentes

desses alinhamentos foram incorporadas as analises realizadas, por exemplo:

» A prefeitura e o Iphan recomendaram a incorporagdo de uma rampa voltada ao
uso de pedestres, tendo em vista as celebragdes realizadas na Prainha do Porto
Geral, indicagao que foi incorporada ao projeto.

» O Iphan validou o estudo preliminar apresentado, indicando a adequacdo do
layout as regulamentacdes de preservagao do patrimonio cultural e historico.

» A MB auxiliou no envio de dados a respeito do nivel do Rio Paraguai, possibilitando
o dimensionamento da rampa nautica.

Ademais, foram abertos canais de comunicacao durante as reunides técnicas
realizadas para a apresentacdo de eventuais outras consideracdes ou duvidas de tais
intervenientes a qualquer tempo durante o desenvolvimento dos trabalhos, sendo

disponibilizados os contatos da equipe técnica para tal.
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5.1.7 BALNEABILIDADE

Tendo em vista que a instalacao de apoio nautico pode servir de apoio a
pratica de esportes aquaticos, como aqueles que fazem uso de veleiros, moto
aguatica, canoa havaiana, caiaque, stand up, dentre outros, deve ser considerada a

balneabilidade na regido préxima a area onde sera implementado o projeto.

O ultimo relatdrio para a verificagdo da balneabilidade no Rio Paraguai
encontrado foi elaborado pelo IMASUL e apresenta resultados para os meses de janeiro,
abril, julho e outubro dos anos de 2018 e 2019. Entre os oito pontos de monitoramento
localizados no Rio Paraguai, trés localizam-se na margem da éarea urbanizada do
municipio de Corumba. Todos os pontos sdo avaliados como préprios para banho,

variando entre os indice de qualidade da dgua de aceitavel, boa e étima (IMASUL, 2020).

5.2 FATORES SOCIOESPACIAIS E URBANOS

A analise dos fatores socioespaciais e urbanos visa estabelecer as condigdes da
infraestrutura urbana presente na regido de implantagao, o impacto no meio urbano e as
condigdes de acessibilidade, bem como situar a demanda existente ou o potencial de

demanda a ser criada, relacionando esses aspectos aos atrativos turisticos do municipio.

5.2.1 DEMANDA

Primordialmente, para a concepcao de um projeto de infraestrutura de
apoio nautico, é necessario que seja realizada uma analise da demanda existente
ou, caso seja de interesse, da potencialidade de criagdo de demanda na regiao.
Nesse sentido, deve ser identificado se a demanda consiste na necessidade de um
ponto para langcamento e retirada de embarcagdes da agua de forma segura
(normalmente associada ao atendimento da populacao local), se esta relacionada
com embarcagdes passageiras que buscam um local para atracag¢ao (atendimento

aos turistas) ou se esta vinculada a caréncia de locais para a guarda de barcos.

Para Corumbad, conforme mencionado em 4.1, verificou-se a necessidade
de um local adequado para realizar lancamento e remocao de embarcacdes da
agua, de forma a atender aos habitantes do municipio e aos turistas que ja fazem
uso da Prainha do Porto Geral para esse fim, assim como de uma estrutura para
pedestres acessivel para atender ao usuarios do local com objetivo de lazer e de
atendimento a demanda decorrente da festa do Banho de Sdo Jodo. Dessa forma,
evidenciou-se que a tipologia mais apropriada para a localidade € a rampa nautica

com uma rampa para pedestres.
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Ademais, considerando a estimativa de embarcacdes cadastradas no
municipio — explanada em 3.4 — e a disponibilidade de infraestruturas de apoio
nautico em Corumba, constata-se que existe publico para utilizar a referida rampa,
cuja construcao propiciard um local seguro para as atividades nauticas, além de

potencializar o aumento da demanda no local.

Verificada a demanda no municipio, na fase de anteprojeto serd avaliado o seu
comportamento, pois existe variagdo no volume de embarcacdes que utilizardo a
infraestrutura conforme o carater sazonal do turismo e a dinamica de uso na alta
temporada. Nesse sentido, constata-se que, nos finais de semana, durante o periodo de
temporada de pesca, e na celebragdo do Banho de Sdo Jodo o uso do local tende a ser
maior em comparacao aos dias de semana e fora desses periodos. Tal avaliacao,
acompanhada da projecao do crescimento na demanda para o periodo de vida do
projeto, subsidiara a proposicao de um modelo de exploragcao adequado para a realidade

do empreendimento, possibilitando a analise de capacidade e viabilidade do negdcio.

5.2.2 ACESSIBILIDADE URBANA

Para verificacdao da acessibilidade urbana, deve-se averiguar quais sao os
meios de acesso ao empreendimento planejado, seja para pedestres ou para
veiculos, bem como as condigdes desses acessos: se as vias sao pavimentadas, se

as calcadas estao em boas condicdes, se existem ciclovias, entre outros.

Com relagdo ao acesso de pedestres, em virtude de a area de implantagdo da
rampa nautica proposta ser na Prainha do Porto de Geral, ha acessos por meio de
calgcadas no seu entorno, porém nao foram identificadas ciclovias que se interliguem

com o local.

Para analise da acessibilidade rodoviéria, foi estabelecido como marco zero o
edificio da Prefeitura de Corumba, localizado no bairro Dom Bosco, buscando-se
avaliar a condicao do trajeto até o local de implantagdao da rampa nautica. A obtencao
desses dados considerou o percurso mais rapido entre os dois pontos por meio do
aplicativo Google Earth Pro, composto por vias pavimentadas, o qual esta ilustrado na

Figura 30, incluindo a indicagao do tipo de pavimento.
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LEGENDA: Pavimento em bloco sextavad de concreto A Paviment sféltico - © Rampa nUtica
Figura 30 - Condicao de acesso terrestre intramunicipal do marco zero até a rampa nautica
Fonte: Google Earth (2023). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)
Conforme apresenta a Tabela 5, aproximadamente 61% da rota com inicio no
marco zero até a proposta de acesso de veiculos para a rampa nautica é asfaltada,
apresentando bom estado de conservagao, assim como o restante das vias, que sao

pavimentadas em bloco sextavado de concreto.

TRECHO DISTANCIA (KM) %

Pavimento asfaltico 197 61,56
Pavimento em bloco sextavado de concreto 1,23 38,44
Percurso total 32 100

Tabela 5 - Condicao de acesso terrestre intramunicipal
Fonte: Google Earth (2023). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

Os resultados da analise de acessibilidade indicam circunstancias apropriadas,
visto que as condi¢cdes de acesso intramunicipal se mostram adequadas, tanto em
termos de infraestrutura quanto de trafegabilidade, pois as vias sdo pavimentadas e

apresentam bom estado de conservagao.

5.2.3 INTEGRACAO COM MALHA URBANA

E necessario averiguar quais serdo os impactos, positivos e/ou negativos, que
a implantacao da instalacao de apoio nautico causara no perimetro urbano. Nesse
contexto, pelo fato de o empreendimento proposto situar-se nas proximidades do
Porto Geral de Corumba (local com intensa movimentacao associada tanto ao

entorno urbano quanto ao uso turistico e local de acesso ao Rio Paraguai), estima-se
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um aumento moderado no trafego rodoviario da regido. Isso porque a procura pela
rampa nautica, decorrente da implantacao de uma infraestrutura adequada para
lancamento e remocao das embarcacdes da agua, além da nova estrutura de acesso
de pedestres a Prainha do Porto Geral, ird aumentar o fluxo local, mas também
contribuird com a seguranca e com o ordenamento das atividades realizadas no

espaco, beneficiando a comunidade, o municipio e os seus visitantes.

5.2.4 INFRAESTRUTURA EXISTENTE

Com relagao a infraestrutura existente no local de implantagao da estrutura
nautica, sdo relevantes o fornecimento de energia elétrica, de abastecimento de dgua,
de esgotamento sanitario, bem como a coleta e a destinacdo de residuos solidos.
Nesse sentido, constatou-se que ha essa infraestrutura necessaria na area de estudo,

favorecendo a execugdo das obras e a posterior prestagao de servigos nauticos.

Com relagao a outros servicos que podem dar apoio ao empreendimento,
como restaurantes, bares e comércios proximos a area da estrutura ndautica, foram

identificados oito estabelecimentos de hospedagem e 32 estabelecimentos para

alimentacao em um raio de 500 m, conforme ilustrado na Figura 31.
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LEGENDA: O Hotéis e pousadas Restaurantes

Figura 31— Servigos acessorios nas proximidades do empreendimento
Fonte: Google Earth (2023). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)
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Tais estabelecimentos podem complementar as atividades que serao
realizadas na rampa nautica, proporcionando aos seus usuarios locais para refeicoes

e hospedagem.

5.2.5 ATRATIVOS TURISTICOS

Na implantacdo de empreendimentos nauticos, deve-se avaliar a existéncia de
atrativos turisticos presentes na regiao, ou seja, locais, passeios ou rotas que, pelo seu valor
natural, cultural, historico, beleza natural ou construida, proporcionam lazer e diversao
aos usuarios. Nesse sentido, de acordo com a analise realizada em 3.3, Corumba dispde
de infraestruturas turisticas e atrativos naturais, histéricos, culturais, gastrondmicos e de

eventos, os quais potencializam a utilizagao da infraestrutura proposta.

5.3 FATORES LEGAIS E REGULAMENTADORES

Os fatores legais e regulamentadores referem-se as normativas e leis que
possam apresentar algum tipo de restricdo de uso da area, como o PDM e o ZEE, além

da verificacao da titularidade do terreno.

5.3.1 TITULARIDADE DO TERRENO

O local onde se prevé a rampa nautica trata-se de um terreno marginal de
propriedade da Secretaria do Patrimoénio da Unido (SPU) e administrado pela
Prefeitura Municipal de Corumba, por meio da FUNDTUR/Pantanal, conforme
Decreto n° 1747, de 30 de janeiro de 2017 (CORUMBA, 2017). Assim, apesar de
constituir area publica sem necessidade de desapropriacao, a implantacao do
empreendimento depende da cessao de uso da parte em terra e da porgcdo em

espelho d'agua a ser fornecida pela SPU.

Conforme informado em reunido (vide memoaria no Apéndice 2), a prefeitura
havia entrado com o pedido de cessao de uso da area para a municipalidade, porém,
mais recentemente (em 16 de maio de 2023), foi informado que a solicitagcao ocorreu
em 20 de abril de 2023 e somente para a area entre o Porto Geral de Corumba e a
Prainha do Porto Geral, ndo abarcando a area da Prainha do Porto Geral (vide Anexo
2). Nesse sentido, dentre as etapas futuras de implantacao do empreendimento, ha a
necessidade de interagir com a SPU com vistas a obter a cessao de uso da area em

espelho d'agua e da parte em terra, como relatado em 5.3.7.
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5.3.2 PLANO DIRETOR MUNICIPAL (PDM)

A andlise do PDM deve ser efetuada para verificar se o local previsto para
implantagcdo da infraestrutura de apoio nautico esta de acordo com o zoneamento e
se ha alinhamento com as estratégias de desenvolvimento definidas pelas entidades
afins. Assim, conforme apresentado em 3.2.1, o local de implantagdo esta inserido na
Macrozona Urbana que é caracterizada como “l. Macrozona Urbana: corresponde a
area urbana sede do Municipio, de acordo com o limite de perimetro urbano,
delimitado conforme Anexo 02, organizada de acordo com as zonas definidas nesta
Lei.” (CORUMBA, 2006, p. 22-23).

De acordo com o PDM de Corumba, a Macrozona Urbana € separada em
Zona de Ocupacado Dirigida e Zona de Ocupagao Restrita, esta abarcando o local de
implantagdao da rampa nautica e com objetivo de orientar a ocupacao. Para tanto,
estabelece areas ndo urbanizadas e de preservacao permanente. Do mesmo modo, a
Macrozona Urbana abrange as Areas Especiais, identificando-se que o
empreendimento proposto esta localizado em AEIA, cuja finalidade é, além da
manutencao das areas naturais existentes, o fomento a instalacdao de areas

qualificadas voltadas a parques urbanos de lazer.

Sendo assim, a infraestrutura de apoio nautico proposta vai ao encontro dos
objetivos do macrozoneamento urbano, pois ira promover o planejamento
ocupacional e a regularizagdo das atividades nauticas, que atualmente ocorrem na
Prainha do Porto Geral de maneira informal e desordenada, assim como facilitard o
uso associado ao lazer e ao turismo ja existentes no local com a minima intervencao

na vegetacao existente.

5.3.3 LEIS E NORMAS INFRALEGAIS E SOCIOAMBIENTAIS

Em relagdo as leis e as normas infralegais e ambientais, destacam-se as
relacionadas ao licenciamento ambiental, solicitado em etapas posteriores de projeto,
mas cujas diretrizes devem ser seguidas desde o principio. Assim, acerca do
licenciamento de rampas nauticas, de pieres e de marinas em territério brasileiro, a
Lei Complementar n° 140, de 8 de dezembro de 2011, dispde sobre a possibilidade de
cooperagcdo para a execucao do licenciamento ambiental nas trés esferas da
federacao, em decorréncia do possivel impacto ambiental, considerados os critérios

de porte, potencial poluidor e natureza (BRASIL, 2011).

Essa legislacao considera os fatores locacionais que possam estar associados

aos empreendimentos e as atividades licenciaveis, como: a necessidade de supressao
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de vegetacao e o impacto em UCs, no patriménio arqueolégico, em comunidades
tradicionais, entre outras, em que cabe ressaltar o decorrente envolvimento dos
6rgaos responsaveis em suas jurisdicbes. Em sintese, com a publicacdo da
Lei Complementar n°140/2011, todas as atividades ndo contempladas pelo seu art. 7°
e sem uma determinacgao especifica por meio de ato do Poder Executivo devem ser

licenciadas conforme for definido pelos conselhos estaduais de meio ambiente.

Diante do exposto, para cada intervencao devem ser avaliadas as suas
caracteristicas, enquanto empreendimento e local de implantacao, de forma que
possa ser definido o agente licenciador competente, bem como os estudos
socioambientais necessarios no processo. Nesse sentido, em conversa com a FMAP,
apresentando-se a proposta de rampa nautica no local estabelecido, foi averiguado
que ha possibilidade de implantagao do empreendimento, além de serem
consultadas quais autorizagcdes sao necessarias, conforme documentacdes
constantes no Apéndice 6 e no Anexo 1. Tais orientagdes e alinhamentos serdo

indicadas no anteprojeto da infraestrutura de apoio nautico.

5.3.4 INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL (IPHAN)

Outro fator que deve ser analisado é a necessidade de protecao ao patrimoénio
histdrico e cultural e aos bens imateriais relevantes para a comunidade. Caso haja
patriménio de interesse cultural ou histdrico préoximo a area da instalacdo de apoio
nautico, deve-se realizar uma consulta ao Iphan para verificar as possiveis restricoes.
Nesse sentido, conforme abordado no item 3.5.5, a area de implantagcao da rampa nautica
com rampa de pedestres em Corumba esta inserida na poligonal da area tombada do

Centro Histérico da cidade, verificando-se interferéncia direta nesse aspecto.

Para as devidas tratativas, o Iphan foi envolvido desde o principio nas discussdes
do projeto. Inicialmente, a entidade participou da visita técnica realizada a Prainha do
Porto Geral, juntamente com a Prefeitura de Corumba e as equipes do MTur e do
LabTrans/UFSC. Nessa ocasido, como mostra o Apéndice 2, os representantes do Iphan
indicaram a baixa complexidade do impacto da intervencao proposta e a possibilidade
de potencializagdo da celebracdo do Banho de Sao Jodo, salientando a necessidade de

realizar consulta prévia ao 6érgao para a formalizagcao das tratativas.

Apds a visita técnica, com o avancar dos estudos e desenvolvimento de
opcdes para o layout preliminar do empreendimento, foi realizada uma reuniao com
a presenca do Iphan e da prefeitura para apresentacao das propostas. Nesse encontro,
cujo detalhamento esta reportado no Apéndice 4, uma das opcodes foi selecionada por

unanimidade para prosseguimento dos trabalhos, mas com solicitacao de incorporar
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ao layout uma rampa acessivel para pedestres, possibilitando a utilizagcao no periodo
de festividades e de modo geral pela. Assim, o aprimoramento no /ayout foi realizado
e, durante reunido (Apéndice 5), aprovado pelo Iphan e pela Prefeitura de Corumba,

impulsionando a realizagao da consulta prévia considerando a alternativa validada.

Perante o exposto, no dia 16 de fevereiro de 2023, foi protocolado o Oficio

o

n° 44/2023/GSNINFRA, que formalizou a consulta prévia da proposta de
implantagcdo da rampa nautica em Corumba. Em seguida, no dia 28 de fevereiro
de 2023, o Iphan retornou o Parecer Técnico n° 7/2023/DIVTEC IPHAN-MS/IPHAN -
MS, que pode ser consultado no Anexo 3, cujo posicionamento mostrou-se
favoravel ao projeto, sendo “Nesse sentido, a consulta prévia de intervencdo,
apresentada ndo indica danos que afetem negativamente ao bem tombado e os
valores culturais protegidos, ficando autorizado o desenvolvimento do projeto”
(IPHAN, 2023, ndao paginado).No mesmo documento, foram indicadas como

recomendacgdes (IPHAN, 2023):
» A consulta a legislagao de transito e verificagdo de eventual necessidade de
implantacao de guard-rail na rampa nautica para veiculos;

» A verificagcdo de eventuais outros critérios de protecdo a area em outras instancias
e por outros 6rgaos governamentais;

» Asubmissao a nova avaliagdo caso haja alguma alteragdo no layout preliminar enviado.

Destaca-se que as recomendacgdes supracitadas foram devidamente atendidas

até o momento e serao levadas em consideragao na fase de anteprojeto.

5.3.5 ZONEAMENTO ECOLOGICO-ECONOMICO (ZEE)

Deve-se considerar o ZEE, certificando-se de que as atividades previstas
na instalagdo de apoio nautico sdao permitidas. Nesse contexto, perante as
diretrizes e restricbes mencionadas em 3.2.3, a rampa nautica proposta encontra-se

em ZPP, para a qual estao estabelecidos os seguintes objetivos:

» Conservar a vegetagao nativa.
» Usar racionalmente e preservar os recursos hidricos.
» Restaurar as areas de preservacao permanente e as cabeceiras de seus rios

» Adequar as infraestruturas nauticas a dinamica hidrica da regido do Pantanal
(MATO GROSSO DO SUL, 2009).

Assim, o empreendimento nautico em estudo vai ao encontro do que foi

estabelecido pelo ZEE-MS.
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5.3.6 MARINHA DO BRASIL (MB)

Recomenda-se, ainda, a consulta a Norma da Autoridade Maritima (NORMAM) 03,
que dispde sobre as normas para amadores, embarcacdes de esporte e/ou de recreio e para
cadastramento e funcionamento das marinas, dos clubes e das entidades desportivas
nauticas, bem como a NORMAM 11, que trata acerca das obras, das dragagens, da pesquisa
e da lavra de minerais sob, sobre e nas margens das dguas jurisdicionais brasileiras. Ambos

os documentos sao elaborados, aplicados e fiscalizados pela MB.

A respeito da infraestrutura de apoio nautico a ser implantada em Corumb3, a
MB acompanhou o processo de visita técnica, ocasiao em que nao foram identificadas
restricdes a execugao da estrutura nautica no local proposto. Ainda, a entidade contribui
com os sentidos ao atender as solicitagdes realizadas para desenvolvimento dos estudos,

as quais incluiram os seguintes dados:

» Localizagao das réguas linimétricas préoximas a Prainha do Porto Geral.

» Medigdes histdéricas da variagdo do nivel do rio.

O material disponibilizado pela MB foi importante para elaboracdao do layout
preliminar da infraestrutura de apoio nautico e, na etapa de anteprojeto, apds uma analise

mais aprofundada, serd utilizado no dimensionamento do comprimento da rampa nautica.

5.3.7 SECRETARIA DO PATRIMONIO DA UNIAO (SPU)

A SPU, por meio da Instrucao Normativa (IN) n® 28, de 26 de abril de 2022,
estabelece os critérios e procedimentos para a demarcacao de terrenos da Marinha,
terrenos marginais e seus respectivos acrescidos, além de orientar a identificacdo das
areas de dominio da Unido. Ademais, a Portaria n°® 404, de 28 de dezembro de 2012, dispde
sobre as normas e procedimentos para a instrucdo de processos visando a cessao de

espacos fisicos em aguas publicas e fixa parametros para o calculo do preco publico.

Para a infraestrutura de apoio nautico proposta para Corumba, ha previsao de
utilizar tanto o terreno marginal quanto avancgar a estrutura nautica sobre o espelho da

agua, dessa forma, é necessario solicitar a cessao das respectivas areas a SPU.

5.3.8 AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS (ANTAQ)

Nas fases de projeto subsequentes, o projeto elaborado deve ser submetido
a analise da ANTAQ para verificacdo, com relagao a infraestrutura nautica proposta,
da necessidade de registro ou de autorizagdo por parte da entidade. A consulta é
necessaria com vistas a adequada regularizacdo do empreendimento, e para a SPU
verificar o protocolo a ser seguido quanto as suas providéncias, que pode diferir

conforme a caracteristica definida pela agéncia.
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5.4 LAYOUT PRELIMINAR

A concepcdo da rampa nautica com rampa para pedestres no municipio de
Corumbd considerou os fatores supracitados, inicialmente para definir o local de
implantagcdo e, posteriormente, envolvendo questdes referentes a usabilidade da
infraestrutura. Sendo assim, conforme explanado anteriormente, optou-se pela
implantacdo do empreendimento na Prainha do Porto Geral e no seu canto esquerdo

(sentido cidade — Rio Paraguai), considerando os seguintes motivos:

» Ofertar melhores condi¢cdes de navegabilidade.

» Evitar a ocupacgado integral da praia ou a sua divisao, a fim de que a atividade de
navegacao coexista com outros usos que a populacao local faz da regido.

» Proporcionar a menor intervengao possivel na organizacao urbana existente, de
modo a preservar o layout atual do entorno.

» Facilitar a compatibilizagcao das inclinagdes do terreno e da rampa nautica.

Dessa forma, foram desenvolvidas opg¢Ses de Jayouts para o
empreendimento (Figura 32), considerando: i) a variagdo do nivel do Rio Paraguai e a
utilizacdo da infraestrutura ao longo do ano; ii) a acessibilidade e a facilidade para a
manobra dos veiculos e de seus reboques; e iii) a harmonizagdo com o entorno, sem
comprometer a visualizagcdo dos bens tombados existentes na regiao. Para tanto,
analisaram-se as melhores opg¢des de inclinagdo e de acesso a rampa nautica,
minimizando a intervencao na configuracdo da drea ou das estruturas preexistentes, as

guais sao protegidas pelo instrumento de tombamento do Iphan.

Figura 32 — Alternativas de layout para a rampa nautica no municipio de Corumba
Elaboracgéo: LabTrans/UFSC (2023)
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Para validacao dos estudos iniciais, realizou-se reuniao com representantes da
Prefeitura de Corumba e do MTur, em que as propostas foram apresentadas e a Opgao 1foi
eleita como a melhor alternativa para o municipio. Na sequéncia, tendo em vista a insercao
da infraestrutura no poligono tombado, foi realizado um encontro com representantes do
Iphan para avaliacdo da opgao mais adequada na perspectiva do érgao. Nessa ocasido, o
instituto também se mostrou favoravel a Opcdo 1, mas os participantes sugeriram a

inclusao de uma estrutura para atendimento ao fluxo de pedestres.

Diante da solicitagdo, novos estudos foram realizados para incorporagcao do
acesso de pedestres a rampa nautica, considerando os aspectos de acessibilidade da
ABNT NBR 9050:2015 e da minima intervencao na paisagem do entorno. Tais estudos
resultaram no desenvolvimento de trés alternativas de rampa de pedestres em

relacao a Opc¢ao 1de rampa nautica.

A primeira delas considerou a possibilidade de aproveitar o acesso lateral de
veiculos existente na porcdo esquerda da praia (sentido cidade-Rio Paraguai) para
insercao da rampa de pedestres, mas como ¢é possivel observar na Figura 33, para
vencer o desnivel levando em conta as diretrizes da ABNT NBR 9050:2015, o patamar
plano de travessia de pedestres para o lado oposto da rampa nao coincide com a cota
da drea de manobra. Assim, além de prejudicar o uso da rampa nautica pela quebra no
trajeto em declive, a solucdo apresenta risco de acidentes pela passagem de pedestres
na rota de veiculos. Dadas as questdes de seguranga associadas a essa solucao, tanto
no que se refere ao transito de pedestres quanto a restricdo nas dimensdes da area de

parada de veiculos na rampa, esta alternativa foi desconsiderada.

Figura 33 — Alternativa 1de layout da rampa acessivel para pedestres no municipio de Corumba
Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)
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Desconsiderada a possibilidade de aproveitamento do acesso lateral existente,
foram analisadas outras alternativas, que mantém o uso de pedestres pelo lado direito da
rampa nautica, onde efetivamente as pessoas terdo acesso a praia sem conflitar com a
manobra dos veiculos. De antemao, foi projetada uma solugdo com trés segmentos em
rampa ao lado da escadaria existente (Figura 34), a partir dos quais 0 acesso segue em
uma uUnica diregao até atingir o nivel do terreno, proximo do final da area de manobra dos
veiculos na rampa nautica. O aspecto negativo dessa alternativa é o fato de a rampa
acessivel ficar operacional apenas no periodo de baixa no nivel do rio, o que demandaria
a criagao de rampas laterais nos patamares para possibilitar o acesso a praia em outras
épocas do ano. Porém, isso refletiria emn uma ocupacao maior da praia, visto que as

rampas laterais avangariam sobre a areia da praia em frente a escadaria.

Figura 34 — Alternativa 2 de layout da rampa acessivel para pedestres no municipio de Corumba
Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2023)

Perante essas colocagoes, elaborou-se uma terceira alternativa (Figura 35),
semelhante a anterior, mas com a inser¢cao de outros trés segmentos em rampa apos
os trés primeiros trechos, seguindo com um acesso pavimentado de pedestres no
nivel do terreno até atingir o alinhamento do final do patamar de manobra de
veiculos. Com isso, 0 acesso de pedestres pode ser usufruido por quase todo o ano,
maximizando o uso da estrutura proposta no periodo de cheia do Rio Paraguai. A
inclinagcdo prevista em norma foi respeitada, assim como os patamares
intermediarios, sendo possivel acessar a praia a aproximadamente 6 m do acesso ja

existente pela escadaria e por meio de uma calcada pavimentada.
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Figura 35 — Alternativa 3 de layout da rampa nautica acessivel para pedestres no municipio de Corumba
Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2023)

As trés alternativas de rampa acessivel de pedestres foram apresentadas ao
Iphan e a Prefeitura de Corumba, que indicaram a terceira como a mais apropriada
por permitir o uso da estrutura na maior parte do ano. Ademais, foi pontuada a
possibilidade de, durante os eventos religiosos e culturais que ocorrem no local, a
prefeitura atuar nesta area de forma a permitir a utilizagao da rampa nautica pelos
pedestres, restringindo a passagem de veiculos, de modo a ampliar a capacidade de

atendimento aos participantes das celebragdes.

Como encaminhamento, foi realizada a consulta prévia ao lphan considerando
a Alternativa 3 de layout, ja que o empreendimento descrito ao longo deste documento
esta inserido em uma poligonal de bens tombados, conforme pode ser observado na
Figura 14 (em 3.5.5). Conforme mencionado em 5.3.4, o instituto emitiu parecer favoravel
ao projeto (Anexo 3), pois o layout proposto levou em conta esse fator, buscando gerar
o0 menor impacto possivel no bem tombado, sobretudo no que concerne a
visualizagao do Centro Historico de Corumba, conforme pode ser verificado na Figura
36, que exibe uma simulagdo da volumetria da rampa, evidenciando que esta nao

interfere na visao dos bens tombados.
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Figura 36 — Simulagdo 3-D da rampa nautica no municipio de Corumba
Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

A rampa nautica foi proposta em concreto armado com 6 m de largura e,
aproximadamente, 100 m de comprimento’, partindo da Rua Manoel Cavassa e
seguindo em linha reta, com inclinagdo apropriada, até a esquina do muro de
arrimo existente (estrutura que a rampa ira tangenciar, evitando o acumulo de
residuos apds a baixa do rio). Nesse ponto, é prevista uma area de manobra, com
cerca de 120 m?2, permitindo o posicionamento de ré do conjunto carro e reboque
para lancar ou retirar a embarcagcdao da agua. A partir desse recuo, a rampa segue

até o nivel da praia, considerando a época de baixa do rio.

Diante do exposto e considerando a variagao do nivel do Rio Paraguai, que
no seu periodo de cheia alcanga o calgamento nas margens da Rua Manoel Cavassa,
submergindo a area de manobra, o percurso de pequena distancia e em linha reta a
ser realizado pelos veiculos facilita a entrada na rampa diretamente de ré. Por esse
motivo, optou-se por nao utilizar o acesso lateral existente na parte esquerda da praia,
pois nos periodos de cheia a manobra com reboque teria que ser executada em um

trecho sinuoso, potencializando os riscos de acidentes.

7 A extensdo exata sera definida mediante estudos de vazdo, de batimetria e de sondagem na etapa de anteprojeto.
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No que diz respeito ao acesso dos pedestres a praia, principalmente
considerando a realizacao dos eventos citados ao longo deste relatério, foi proposta a
mencionada rampa acessivel, anexa a estrutura nautica destinada aos veiculos. Essa
rampa € composta por seis planos inclinados com largura de 1,5 m — que possibilitam
vencer o desnivel entre a Rua Manoel Cavassa e o nivel da praia, atendendo as inclinagoes
maximas permitidas pela ABNT NBR 9050 - e pela presenca de patamares a cada 80 cm
de desnivel. Ao final dela, ha uma calcada que acompanha o relevo natural do terreno até

proximo do recuo para manobra de veiculos.

Na sequéncia, a Figura 37 exibe um corte esquematico da estrutura, que
evidencia, além do acesso para pedestres, o perfil da rampa para veiculos, com
uma declividade mais acentuada no inicio para otimizar seu comprimento,
seguindo o perfil natural do terreno a partir do patamar de manobra, mitigando o

acumulo de detritos durante os periodos de cheia do Rio Paraguai.
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Figura 37 — Corte esquematico da rampa nautica proposta para o municipio de Corumba
Elaboragédo: LabTrans/UFSC (2023)

Conforme mencionado nas reunides dos dias 29 de julho de 2022 e 31 de
agosto de 2022 com a Prefeitura de Corumbd (cujas memorias constam,
respectivamente, no Apéndice 1e no Apéndice 2), € interessante que o municipio, em
caso de uma eventual readequacgdo da orla, busque a compatibilizacdo com a
infraestrutura proposta, inclusive dispondo de locais propicios ao estacionamento
dos veiculos e dos reboques que farao uso da rampa nautica. Ademais, € importante
gue a prefeitura atente para o regramento dos usos na Prainha do Porto Geral, a fim
de garantir o uso adequado da rampa nautica proposta e evitar que esta seja utilizada
para outro fim que nao o transito de carros com seus reboques e o acesso eventual de
pedestres nos periodos em que sdo realizados os eventos mencionados
anteriormente. Por fim, o Quadro 13 sintetiza as informacdes referentes as

caracteristicas do empreendimento nesta fase de projeto conceitual.
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CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

ESTRUTURA AREA

Empreendimento | ~830 m?

Rampa nautica ~585 m?
Area para ~120 m?
manobra

Rampa acessivel

~ 2
para pedestres 2l

OBSERVAGCOES

Composto por rampa nautica e area de manobra para o conjunto carro
e reboque, além de rampa acessivel para pedestres.

Estrutura em concreto armado, com 6 m de largura e extensao
aproximada de 100 m, que sera definida mediante estudos de vazao, de
batimetria e de sondagem.

Patamar em concreto armado destinado a manobra do conjunto carro e
reboque, a fim de facilitar o posicionamento de ré necessario ao
langamento e a retirada das embarcagdes da agua.

Acesso para pedestres em concreto armado, dividido em seis
patamares, com 1,5 m de largura e guarda-corpo, cuja extensao sera
definida mediante estudos de topografia.

Quadro 13 — Caracteristicas do empreendimento

Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2023)

As pranchas contendo o /ayout preliminar proposto podem ser consultadas

no Apéndice 15 deste documento. Nesse contexto, cabe ressaltar que, na etapa de

anteprojeto, com os resultados obtidos nos levantamentos de campo e no

aprofundamento dos estudos, poderdo ser realizadas alteragdes na concepgao da

infraestrutura nautica a ser implantada em Corumba.
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6 LEVANTAMENTOS DE CAMPO

Para que o anteprojeto da rampa nautica para Corumba seja desenvolvido, é
necessaria a execugao de levantamentos de campo (topografia, batimetria e sondagem

geotécnica) para obtencao de parametros que orientem as atividades da Agao 4.

No decorrer dos estudos e das interacdes com entidades locais, nao foram
identificados levantamentos topograficos e batimétricos da area de implantacao do
empreendimento que pudessem ser utilizados na elaboracdo do anteprojeto, bem
como investigacdes geotécnicas. Por esse motivo, foi desenvolvido um plano de
execucao para os trés servicos de campo supracitados, com o intuito de nortear a

execucao de tais levantamentos por empresas capacitadas.

Para o levantamento topografico, estimaram-se 5mil m? de area a ser
mapeada e cadastrada, e para o levantamento batimétrico delimitou-se uma area de

7 mil m2, conforme ilustrado na Figura 38.
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Figura 38 — Areas dos levantamentos batimétrico e topografico
Fonte: Google Earth (2023). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Com relacao a investigagao geotécnica, foi prevista a execucao de quatro
furos de sondagem a percussao (SPT, do inglés — Standard Penetration Test),

distribuidos segundo os pontos indicados na Figura 39.
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Figura 39 — Localizagao dos furos de sondagem a percussao (SPT)
Fonte: Google Earth (2023). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Com base no plano de execucgao, os levantamentos topografico e
batimétrico foram realizados no dia 29 de mar¢o de 2023, conforme detalhado em
6.1, pouco tempo depois da sondagem geotécnica, executada nos dias 12,13 e 14 de

abril de 2023, cujo detalhamento é descrito em 6.2.

6.1 TOPOGRAFIA E BATIMETRIA

De acordo com a ABNT NBR 13133, o levantamento topografico € definido como:

Emprego de métodos para determinar as coordenadas topograficas de
pontos, relacionando-os com os detalhes, visando a sua representagao
planimeétrica em escala predeterminada e a sua representagao altimétrica por
intermédio de curvas de nivel, com equidistancia também predeterminada
e/ou com pontos cotados (ABNT, 2021, p. 5).

A finalidade do levantamento topografico e cadastral é caracterizar o
terreno, bem como todos os elementos contidos nele, para que seja possivel locar
as estruturas e quantificar a movimentacao de terra (cortes e aterros) na execucao
da obra da infraestrutura de apoio nautico. Por sua vez, a topografia do fundo de
corpos d'agua € obtida por meio do processo de batimetria, possibilitando verificar
0 assoreamento (sedimentos depositados no fundo), sua capacidade volumétrica

(no caso de lagos, barragens e represas) e o volume da massa d’agua.
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Assim, a batimetria refere-se a medicao da profundidade de oceanos, lagos,
rios e represas, e € expressada cartograficamente por curvas batimétricas que unem
pontos de mesma cota com equidistancias verticais, semelhantes as curvas de nivel
topograficas (BATIMETRIA, 2018).

Para a elaboracao do anteprojeto, com relagcdo as rampas nauticas, a
batimetria tem influéncia direta na determinacao do avanco da estrutura no espelho
d'agua, além de permitir conhecer a cota em que comecgardo a ser executadas as
fundacbes da parte aquatica. A realizacdao do levantamento batimétrico na area
indicada no plano de execu¢cao mencionado anteriormente ocorreu em 29 de margo
de 2023 (imagem A da Figura 40), concomitantemente ao levantamento topografico

(imagem B da Figura 40).

Figura 40 - Realizacao dos levantamentos: a) batimétrico; b) topografico

Fonte: Imagens fornecidas pela empresa executora dos servigos (2023).

Em 25 de abril de 2023 foi enviado pela empresa executora dos
levantamentos supracitados o relatério técnico dos servicos realizados, que pode
ser verificado no Anexo 4, e a planta topobatimétrica, disponivel no Anexo 5, os
quais serdo utilizados para analises de dimensionamento do anteprojeto da

infraestrutura de apoio nautico.

6.2 SONDAGEM GEOTECNICA

A investigagcao geotécnica — realizada por sondagens de solo —tem como finalidade
verificar a resisténcia do solo e identificar a presenca de agua no subsolo, além de outras
caracteristicas geoldgicas e geotécnicas do local. Dessa forma, permite avaliar se o solo

suportara as cargas aplicadas na construgao de determinada obra (ANANIAS, 2020).
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A execucao de sondagens é obrigatéria para quaisquer obras civis e
fundamental para projetos de fundacdes e estabilizacao de taludes, existindo diversos
tipos, sendo uma delas a SPT, normatizada pela ABNT NBR 6484: Solo — Sondagens
de simples reconhecimento com SPT — Método de ensaio (ABNT, 2020). Por meio da

referida investigacao, € possivel conhecer trés fatores fundamentais:

» Nivel de agua.
» NuUmero de golpes para cada metro de solo investigado — resisténcia a percussao.

» Determinacgado dos tipos de solo em suas respectivas profundidades de ocorréncia.

Com isso, objetiva-se indicar a melhor solucao de fundagao da rampa nautica
e das estruturas de apoio complementares, bem como auxiliar a determinacao da
quantificagdo dos volumes de movimentacao de terra. Para tanto, a execucao da
investigacao geotécnica para o local escolhido no municipio de Corumba ocorreu
entre os dias 12 e 14 de abril de 2023 (Figura 41).

Figura 41 - Realizacao das sondagens geotécnicas

Fonte: Imagem fornecida pela empresa executora dos servigos (2023).

Em 18 de abril de 2023 foi enviado pela empresa executora das sondagens
geotécnicas o relatdrio técnico dos servicos realizados, que pode ser verificado no
Anexo 6, o qual sera utilizado para analises de dimensionamento do anteprojeto da

infraestrutura de apoio nautico.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

A Acgao 3 teve como finalidade a coleta de informacgdes especificas de
Corumba - uma das localidades selecionadas com potencial de implantagao de
infraestrutura de apoio nautico — para o posterior desenvolvimento do anteprojeto do
empreendimento proposto para o objeto da Agao 4. Desse modo, foram realizados
estudos prévios, visita técnica e reunides com institui¢des locais que subsidiaram a
definicao do local de implantacao da infraestrutura e da tipologia a ser instalada,
possibilitando, entdo, a execucao dos levantamentos de campo para identificar os

parametros necessarios a concepc¢ao da proxima etapa.

Os estudos prévios (aspectos histéricos, do territdrio, turisticos,
socioecondmicos e socioambientais) desenvolvidos para Corumba evidenciaram
pontos importantes para a definicdo do local de implantagao e da tipologia nautica
mais apropriada para a regido. O municipio é reconhecido pelas vastas areas verdes
de protecao ambiental e pelo ecoturismo na regiao do Pantanal sul-mato-grossense,
bem como atrativos culturais, historicos, gastrondmicos e eventos anuais, como o

Banho de Sao Jodo e a Louvagao a lemanja, os quais ajudam a fomentar o turismo.

A analise dos aspectos turisticos demonstrou que sao reconhecidos sete
segmentos do turismmo em Corumba, entre eles o turismo de pesca, que se relaciona
diretamente ao turismo nautico. As atividades relacionadas a esse segmento sao
praticadas principalmente na extensao do Rio Paraguai, seus afluentes e igarapés.
Nesse sentido, foram identificadas quatro infraestruturas de apoio ao turismo nautico,
sendo duas marinas (Marina do Gelson e Porto Marina Limoeiro), um barco-hotel
(Yatch Millennium) e um clube de locagdo de equipamentos de canoagem e stand
up paddle (Pantanal Paddle Clube).

Como visto em diferentes se¢des ao longo deste documento, no territério
corumbaense, incidem-se diferentes zoneamentos provenientes do PDM, os quais
orientam a ocupacao e delimitam areas de protecao ambiental. No mesmo sentido, a
presenca de corpos d'dgua define APPs, que abarcam o percurso dos rios e
estabelecem diretrizes a serem seguidas em termos de novos empreendimentos. Com
a ocorréncia de diferentes zoneamentos, as analises dos aspectos socioambientais e do
territdrio foram relevantes para a definicdo do local de implantagao mais adequado
para a instalacdo da infraestrutura de apoio nautico em Corumba e, associadas aos

fatores da demanda local, auxiliaram a escolha da tipologia.

Nesse contexto, a Prainha do Porto Geral mostrou-se como a opg¢ao mais

pertinente e a tipologia escolhida foi a rampa nautica. Em termos de zoneamento (PDM),
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constatou-se a possibilidade de construcdo da estrutura de apoio nautico no local. No
ambito da demanda e do potencial de desenvolvimento do turismo nautico, identificou-
se que o local a esquerda da Prainha (sentido cidade-Rio Paraguai) ja é utilizado de
maneira informal e desordenada para lancamento e retirada das embarcacdes da agua
as margens do Rio Paraguai. Dessa forma, a instalacdo da rampa nautica no referido local,
além de fomentar o turismo nautico, contribuira para a seguranga e o ordenamento das

atividades realizadas atualmente na regiao de forma precaria.

Posteriormente a definicao do local e da tipologia, a elaboracao do projeto
conceitual ponderou os fatores fisicos e ambientais, socioespaciais e urbanos, e legais
e regulamentadores para a locagao da infraestrutura de apoio nautico, constatando-
se que o terreno disponivel, em processo de cessdo de uso da SPU para a prefeitura,
terd usabilidade e demanda no decorrer de seu funcionamento. Ademais, verificou-
se que a implantagdo da infraestrutura nao deveria impactar nas atividades de lazer
realizadas no local, bem como nos eventos religiosos que acontecem anualmente.
Assim, o posicionamento da rampa nautica foi considerado, a fim de nao interferir
nessas atividades, e sim o oposto, tendo o objetivo de potencializar o uso da area de

forma segura e ordenada.

Ainda acerca do projeto conceitual, apresentou-se a evolucao do layout
preliminar proposto, que, além da rampa nautica, indica a instalacao de uma rampa
de acesso para pedestres a praia, atendendo as consideragdes do Iphan e da
Prefeitura de Corumba. A partir dessa concepcao preliminar e com os resultados
provenientes da batimetria, da topografia e das sondagens geotécnicas, a etapa de
anteprojeto, produto referente a Agao 4, contera o aprofundamento da proposta, com
os devidos ajustes necessarios ao lgyout em virtude das informacdes obtidas.
Também serd apresentado o orgamento estimativo para elaboragdao dos projetos

basicos e executivos, além da execucao da obra.

Por fim, ressalta-se que a implantacao da rampa nautica proposta ao longo
deste documento possui potencial para contribuir na diminuicdo do conflito na
Prainha do Porto Geral, organizando a retirada e o lancamento das embarcacdes na
agua, os quais ficariam concentrados do lado esquerdo da praia. Também é um aspecto
positivo, tanto para os turistas quanto para os moradores, o fato de a Prainha do Porto
Geral ser utilizada durante a realizacao do evento do Banho de Sao Joao, considerado
Patrimoénio Cultural do Brasil, e da Louvagao a lemanja. Assim, a construcao do
empreendimento serd um facilitador no que concerne ao acesso dos participantes
desses eventos, que poderao utilizar a rampa de pedestres acessivel como alternativa
para chegar até as margens do Rio Paraguai, além da prdépria rampa nautica, cujo uso

podera ser restrito aos participantes das celebracdes durante os dias de evento.
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MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MINISTERIO DO TURISMO E PREFEITURA DE CORUMBA (MS)

DATA: 29/07/2022 - sexta-feira

HORARIO: 11h as 12h

LOCAL: Realizada por videoconferéncia (plataforma Teams).

PAUTA: ® Infraestruturas de apoio ao turismo nautico: alinhamento entre MTur,

LabTrans/UFSC e Prefeitura de Corumba (MS).
DOCUMENTO ANEXO: e Naoha.
Participantes:

Adriana Alves Almeida da Silva Ministério do Turismo | Luiz Valdonado Prefeltur'a de
Corumba

Edinalva Silva Ministério do Turismo | Ana Luiza Shimomura Spinelli LabTrans/UFSC
Gabriela da Costa Gongalves Ministério do Turismo | André Ricardo Hadlich LabTrans/UFSC
Jodo Paulo Natario de Aguiar Ministério do Turismo | Assis Arantes Junior LabTrans/UFSC
Matheus Ribeiro Linhares Ministério do Turismo | Gabriel Stolf LabTrans/UFSC
Rafael C. Morgado Soares Braga Ministério do Turismo | José Francisconi LabTrans/UFSC
Ronei Alcantara da Fonseca Ministério do Turismo | Juliana V. dos Santos Albuquerque LabTrans/UFSC
Sinara L. Silva Alves de Souza Ministério do Turismo | Luana Lopes LabTrans/UFSC
Elisangela Oliva FUNDTUR/Pantanal

11 CONSIDERACOES INICIAIS

O Sr. Rafael C. Morgado Soares Braga iniciou a reuniao agradecendo a presenga de todos. Na
sequéncia, a Sr.a Elisangela Oliva apresentou a equipe da Prefeitura de Corumba, o Sr. Rafael a equipe do
Ministério do Turismo (MTur) e o Sr. André Ricardo Hadlich a equipe técnica do Laboratério de Transportes e

Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC).

Prosseguindo, o Sr. Rafael comentou sobre o escopo do trabalho do MTur em parceria com o
LabTrans/UFSC, que vem ao encontro da politica adotada pelo ministério de desenvolver o turismo nautico do
Pais. Nesse contexto, explicou que o projeto abrange o diagndstico do déficit de infraestruturas de apoio
nautico no Brasil e, também, a elaboracao de anteprojetos de engenharia para oito localidades selecionadas.
Ressaltou, entao, que Corumba teria potencial para receber esse anteprojeto e, portanto, a motivagao da
reunido seria a apresentacao, por parte da prefeitura, de locais que poderiam receber a implantacao da
infraestrutura nautica, discorrendo sobre as caracteristicas da frota que utilizaria tal estrutura. Em seguida,
destacou que é de conhecimento a vocagdao do municipio para a pesca esportiva e passou a palavra para que

a Sr.a Elisangela iniciasse as discussdes técnicas.

12 DISCUSSOES TECNICAS

» ASr.a Elisangela informou que foi realizado o levantamento dos documentos previamente solicitados
pelo MTur e que as informagdes serdo enviadas em breve. Nesse sentido, salientou que a prefeitura
ndo possui alguns materiais requeridos, como a batimetria, mas que dispde de carta nautica fornecida

pela Capitania dos Portos.
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» O Sr. André explicou que os documentos que serao enviados pela prefeitura tém a finalidade de iniciar
as analises para implantagdo da infraestrutura. Desse modo, salientou que dados mais especificos,
como batimetria e sondagens, sdo informagdes solicitadas para verificagdo da existéncia prévia desses

estudos, porém estes ndo sao limitantes para iniciar os trabalhos de analise.

» O Sr. Rafael solicitou a confirmagao do local indicado previamente pela prefeitura para implantagao

de uma infraestrutura de apoio nautico, compartilhando a imagem, conforme indicado na Figura 1.
'l-g;&?‘.f
Y

ft\‘?’ .

Figura 1- Local sugerido pela prefeitura para implantagao da infraestrutura de apoio nautico
Fonte: Google Earth (2022). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2022)

» A Sra Elisangela confirmou a localizacdo e informou que é prevista a implantagao de uma rampa
nautica no local, pois essa area ja € utilizada informalmente com esse fim por embarcagdes de

pegueno porte.

» O Sr. Rafael, na sequéncia, projetou outra imagem, encaminhada anteriormente pela prefeitura, com

o lagyout de intervencao na area indicada, como evidenciado na Figura 2.
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Figura 2 — Layout para implantagao de rampa nautica em Corumba (MS)
Fonte: Prefeitura de Corumba (MS) (2022). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2022)

A Sr.a Elisangela ressaltou que a imagem se trata de um /ayout preliminar e ndo de um projeto,

contendo a localizagao da rampa e de um mirante anexo a ela.
O Sr. Rafael questionou o Sr. André se, a partir desse layout, poderia ser desenvolvido o anteprojeto.

O Sr. André afirmou que ja se tem um ponto de partida, com o local e a tipologia definidos. Em
seguida, perguntou se proximo a area indicada para a rampa ha espaco para implantagdo de uma

retrodrea Para servir como estacionamento aos carros e aos reboq ues que carregam as embarcagées.

A Sra. Elisangela esclareceu que a parte superior da prainha tem uma area para receber um
estacionamento, ordenando o espaco ja existente, assim como indicado no layout apresentado
anteriormente. Declarou, também, que a rampa nautica poderia ser executada na posigao oposta ao

que esta evidenciado no layout, por conta da cota do rio.

O Sr. Rafael explicou que, depois da realizagdo dos estudos, por meio da analise técnica, podera ser
verificado o melhor posicionamento para a rampa. Destacou que, no primeiro momento, € necessario
entender a titularidade do terreno proposto e receber as informacgdes solicitadas. Sequencialmente,
informou que sera efetuada uma visita de campo para o reconhecimento do local e o contato com os

demais agentes envolvidos na implantagdo da infraestrutura.
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O Sr. André solicitou que a prefeitura encaminhe o projeto apresentado na reunido em formato .dwg
e o levantamento topografico que foi realizado para elaboragao dele. Ademais, requisitou informacdes
sobre o perfil da frota de embarcagdes, como comprimento e largura da embarcagdo-tipo, que ja

utilizam o espaco indicado e que, futuramente, utilizardo a rampa nautica.

A Sra. Elisangela informou, referente ao perfil das embarcagdes, que o municipio recebe, em média,
por ano, de quatro a cinco mil embarcag¢des pequenas, com tamanho inferior a 6 metros. Tais dados
foram levantados pela Capitania dos Portos. Além do mais, comunicou que a area também recebe a

populacao ribeirinha que vem ao municipio e utilizam a prainha para embarque e desembarque.

O Sr. André solicitou para que fossem enviados os documentos ja levantados, o mais breve possivel,

para que a equipe técnica do LabTrans/UFSC possa iniciar as analises.
A Sra. Elisangela se comprometeu a enviar os documentos solicitados.

O Sr. André afirmou que, assim que as informagdes forem enviadas, se dara inicio aos estudos prévios

para subsidiar tecnicamente a visita ao municipio, juntamente com o MTur.

Por fim, ndao havendo novos questionamentos, o Sr. Rafael procedeu com o encerramento da

reunido, agradecendo a participacao de todos.

1.3

»

ENCAMINHAMENTOS

A Prefeitura de Corumba ficou responsavel pelo encaminhamento das informacdes listadas a seguir

e no anexo desta memoadria de reunido (enviadas antecipadamente pelo MTur):

* Layout de implantagao da rampa em formato .dwg.

* Levantamento topografico realizado para a concepg¢ao do lagyout de implantagao da rampa em formato
dwag, shp e/ou kmz.

* Dados do estudo da Capitania dos Portos referentes ao perfil das embarcagdes do municipio.
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ANEXO

SOLICITACAO DE INFORMAGCOES - MTUR NAUTICO

DIAGNOSTICO

ITEM DESCRICAO

Estimativa de visitantes anuais (domésticos NuUmero estimado de visitantes domésticos e

e internacionais) internacionais ao municipio e/ou a regido
Demanda (embarcagdes ou pessoas) anual NuUmero estimado de embarcagdes ou de pessoas
estimada para utilizacdo da infraestrutura de previsto para utilizagdo da infraestrutura de apoio
apoio nautico nautico pretendida

Fotografias da localidade pretendida para implantagao

Levantamento fotografico do local ) S
da infraestrutura de apoio nautico e seu entorno

Planos de mobilidade/circulacio viaria Estudos referentes a circulacao viaria e a mobilidade urbana
pertinentes aos acessos e aos entornos da realizados no municipio que contemplem a area prevista
infraestrutura de apoio nautico para implantacao da infraestrutura de apoio ndutico
Estudos prévios de impacto de vizinhanga Estudos de Impacto de Vizinhanga (EIVs) prévios referentes
relativos a infraestrutura de apoio nautico a implantagao da infraestrutura de apoio ndutico
Existéncia e localizagao de outras Relacao, com localizagdo, de outras infraestruturas
infraestruturas semelhantes nauticas semelhantes no municipio ou na regiao

Panorama da oferta de hotéis, restaurantes, atividades
de lazer e outros que o municipio julgar pertinentes e
gue podem fomentar o turismo nautico na localidade

Oferta de servigos no entorno (hotéis,
restaurantes, atividades de lazer, entre outros)

Calendario de eventos turisticos no local ou Programacao anual de eventos turisticos que podem

nas proximidades fomentar o turismo nautico no municipio
Nome e contato de grupos/associacdes Relagdo com nome e contato de associagdes nauticas do
nauticas locais municipio e do entorno

INFRAESTRUTURA

DESCRICAO

Coordenadas geograficas do terreno escolhido para

Localizagao da area (coordenadas) implantacdo do projeto

Documentacgdo do terreno (propriedade) Envio da documentacgao do terreno

Envio do Plano Diretor e dos mapas anexos (uso e
Engquadramento no Plano Diretor ocupacao do solo, areas de preservagcao ambiental, usos
especiais e outros)

Verificar a presenca de restricdes ambientais no local,

Existéncia de restricoes ambientais como Unidades de Conservacao (UCs)

Levantamento topografico Estudos de topografia realizados no local

Sondagens no local ou préximas Estudos de sondagens realizados no local ou no entorno
Batimetria no local ou préxima Estudos de batimetria realizados no local ou no entorno
Infraestrutura existe no local (rede de Confirmacao da existéncia de rede de abastecimento de
abastecimento de dgua/energia/esgoto) agua, de energia e de esgoto no local

Identificagao e envio de plantas das edificagdes

Edificagdes existentes no local -
existentes no local

Projetos existentes para o local Identificagdo e envio de projetos existentes para o local
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Laboratério de Transportes e Logistica

MTU

Ministério do Turismo

MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MTUR, MARINHA DO BRASIL, IPHAN e PREFEITURA DE CORUMBA (MS)

DATA:
HORARIO:
LOCAL:
PAUTA:

DOCUMENTO ANEXO:
Participantes:

Matheus Ribeiro Linhares

Rafael Morgado
Gleidir Abreu

31/08/2022 - quarta-feira

14h as 16h

Centro de Conveng¢des do Pantanal de Corumba.

e |mplantacao de infraestrutura de apoio nautico no municipio de Corumba (MS).

e |ista de presenca.

Ministério do Turismo (MTur)

Ministério do Turismo (MTur)
Marinha do Brasil (MB)

Elisdngela S. C. Oliveira

José Roberto N. F.
Ligia F. C. Urban

FUNDTUR/Pantanal
(Prefeitura)

SEGOV (Prefeitura)
SEINFRA (Prefeitura)
FUNDTUR/Pantanal

Adriana F. Silva Iphan Luiz Francisco B. V. .
(Prefeitura)

André Vilela Pereira Iphan Marcos Balcacgar FMAP (Prefeitura)
Cleber Ribeiro Dias Iphan André Ricardo Hadlich | LabTrans/UFSC
Adriano Morrone AGEMP (Prefeitura)

. FUNDTUR/Pantanal José Francisconi LabTrans/UFSC
Bruna de Freitas Ramos .

(Prefeitura)

11 CONSIDERACOES INICIAIS

Inicialmente, a Sr.a Elisangela S. C. Oliveira deu boas-vindas aos participantes e apresentou um
breve resumo da visita técnica e dos eventos anteriores (as reunides virtuais e a remessa de documentos
por parte da equipe da prefeitura) relacionados a elaboragdo de anteprojeto de engenharia de uma rampa

nautica para pequenas embarcacdes. Na sequéncia, iniciaram-se as discussoes técnicas.

12 DISCUSSOES TECNICAS

» O Sr. Rafael Morgado explanou sobre o escopo do Termo de Execugao Descentralizada (TED) firmado
entre o Ministério do Turismo (MTur) e a Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC), ressaltando
a importancia do cumprimento dos prazos. Salientou que o foco da visita é a definicao do local da
bem como o levantamento de dados necessarios ao

implantagdo da rampa nautica,

dimensionamento do anteprojeto da rampa. Ressaltou mais alguns pontos:
* Necessidade da declaracdo da prefeitura demonstrando a viabilidade de
implantagdo da rampa na regido da prainha.

* Repasse pelo Instituto do Patrimoénio Histérico e Artistico Nacional (Iphan) do
arquivo da poligonal do bem tombado na area de interesse.

» Perspectiva inicial dos técnicos do Iphan sobre o empreendimento em tela.

* Aparentemente a rampa terd um comprimento consideravel devido as variagdes de
cotas do rio na regido da prainha; e sera feita a consulta formal ao Iphan no decorrer
da elaboragao dos estudos.
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O Sr. André Ricardo Hadlich agradeceu a hospitalidade desprendida pelos envolvidos ao longo dos
trabalhos, e indicou que o anteprojeto a ser elaborado pretende requalificar a regido da prainha.
Informou que em um primeiro momento foi indicado o local de implantagao no canto direito da praia,
entretanto, como ja indicado pelos técnicos da prefeitura e verificado ao longo da visita em campo, o
local mais adequado € no lado esquerdo da prainha, atualmente utilizado pelas embarcagdes.
Salientou que no dimensionamento da rampa se buscara a usabilidade da estrutura na maior parte
do tempo, considerando as varia¢gdes de cotas do nivel do rio. Reforcou que, conforme definido nos
estudos realizados no ambito do TED, demonstrou-se a importancia de drea de apoio, principalmente
de estacionamento, para a tipologia rampa. Entretanto, a sua auséncia para alguns casos nao
inviabiliza o equipamento. Citou como exemplo quando o usudario realiza o desembarque e estaciona
o veiculo na sua prépria residéncia, nas redondezas do equipamento nautico. Enfatizou a necessidade
da defini¢do do local da implantagdo da rampa, de forma a possibilitar os levantamentos de campo

(batimetria, sondagens, entre outros).

O Sr. José Francisconi declarou que a elaboracdao do anteprojeto, no ambito do TED entre MTur e o
Laboratério de Transportes e Logistica (LabTrans/UFSC) para a Prefeitura de Corumba, é uma
importante oportunidade para solucionar o déficit da rampa na area da prainha e parabenizou os
representantes da prefeitura pelo comprometimento nas atividades desenvolvidas até o presente

momento.

O Sr. Matheus Ribeiro Linhares agradeceu a presenca de todos e esclareceu que os estudos estao
considerando os aspectos da area de influéncia do empreendimento, sobretudo a drea do centro

historico.

O Sr. André Hadlich destacou que o anteprojeto da rampa estard integrado no projeto de
requalificagdo da orla como um todo, entretanto a questao do ordenamento de uso da orla ndo é

escopo do referido TED.

O Sr. José Francisconi salientou que o desenvolvimento do anteprojeto de engenharia estd alinhado
ao processo de valorizagao da area do bem tombado, indicando que atualmente a area é utilizada

como estacionamento.

A Sr.a Ligia F. C. Urban indicou a importancia de se considerarem os aspectos da area do entorno no
desenvolvimento do anteprojeto e ratificou o entendimento da necessidade de a prefeitura liderar o

processo de ordenamento da orla.

O Sr. José Roberto N. F. questionou se o foco da reunido era a definicdo do local da implantagao, e
guestionou sobre a largura da rampa a ser dimensionada, com vista a possiveis interferéncias no

evento do banho de Sdo Jodo.

A Sr.a Elisdngela ratificou que o local € a drea da prainha e que estao trabalhando com a possibilidade
de constituicdo de um comité gestor da orla posteriormente, com o objetivo de organizar os

diferentes interesses na regiao.

O Sr. José Francisconi indicou, em relagdo ao questionamento do Sr. José Roberto - largura da rampa

e influéncia no evento de banho de Sao Jodo —, que a largura é definida com base nas caracteristicas
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da area e dados dos tipos de embarcagdes, e que para o evento em tela, devido ao fato de ser realizado

somente em um dia, é possivel haver um regramento no uso da rampa para a data do evento.

O Sr. Rafael questionou aos representantes do Iphan acerca do estacionamento atual nas imediagdes

do centro histérico.

O Sr. André Vilela indicou que a posicao do Iphan serd realizada no ambito do procedimento da

consulta formal ao érgdo. Entretanto, salientou que a visao inicial esta relacionada a duas questdes:

1. Os impactos do empreendimento em relagao ao bem tombado ndo indicam complexidade,
visto que nao ha previsdo de edificagdes com impacto na visibilidade do bem tombado; e que
as questdes do estacionamento ao longo da praga serao avaliadas com base nos
detalhamentos a serem apresentados.

2. Em relagdo ao evento do banho de Sdo Joao, indicou que verifica que a rampa podera ser um
facilitador aos participantes, pois poderd prover melhor acessibilidade ao local.

A Sr.a Adriana F. Silva salientou a necessidade da previsao de consideragdes no anteprojeto da rampa

acerca do patrimoénio arqueoldgico, além das questdes do bem tombado.

O Sr. José Francisconi informou que na base atual do Iphan ndo ha registro de patrimdnio
arqueoldégico naquela regiao, mas que sera indicada no anteprojeto a necessidade da realizagao dos

devidos cuidados com essa questdo.
O Sr. Rafael questionou sobre a existéncia do arquivo da poligonal do bem tombado.
O Sr. André Vilela indicou que sim.

O Sr. André Hadlich explicou que o anteprojeto de engenharia devera, em uma analise inicial, prever
uma rampa de 4,5 m a 6,0 m de largura. E reforcou a necessidade/possibilidade de usos de barreiras
madveis, por exemplo, para ordenar o uso da prainha em dias especificos, como o evento do banho de

Sdo Joao.
O Sr. José Roberto questionou a posi¢do da rampa na prainha.

O Sr. André Hadlich indicou que serao definidas com precisdo, com base nos dados de campo a serem
levantados. Entretanto, ratificou que é diretriz que o veiculo utilize apenas area pavimentada e nao

sobre a areia.

O Sr. Adriano Morrone validou o entendimento da importancia da implantagdo da rampa na area da
prainha, onde por vezes ha veiculos com sérias dificuldades de praticar o desembarque e embarque

devido a auséncia da rampa.

O Sr. Matheus reforcou que a elaboragao do anteprojeto da rampa esta direcionada a duas grandes

questdes: a acessibilidade e a seguranga dos usuarios da prainha.

O Sr. André Hadlich indicou que com o anteprojeto da rampa devidamente integrado ao projeto de

requalificacdo da orla podera ser realizado o devido ordenamento de uso da area como um todo.

O Sr. José Roberto questionou acerca de outros possiveis locais para implantagdo da rampa.
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A Sr.a Elisangela indicou que a rampa na area da prainha esta prevista no plano estratégico do setor
turistico e é determinacao do prefeito. Ainda, reforgcou que quase diariamente recebe solicitagcdes da

sociedade para implantagao da rampa naquele local.

O Sr. Gleidir Abreu explanou algumas experiéncias em outras regides do Brasil, e informou que
quando chegou a Corumba verificou uma situagdo bastante complicada na area da prainha,
sobretudo no conflito de uso entre embarcagdes, banhistas e pescadores. Indicou que ja tomou
algumas iniciativas com a Policia Militar Ambiental e o Corpo de Bombeiros Militar. Reforcou a
importancia do municipio como um todo em aproveitar a oportunidade oferecida pelo MTur -
desenvolvimento do anteprojeto da rampa nautica —, e que se deve manter o didlogo entre as

instituicdes para a concepgao e manutengao do adequado ordenamento do uso no local.

O Sr. André Hadlich, respondendo ao questionamento do Sr. José Roberto — acerca de outros possiveis
locais para implantagdo da rampa - indicou que, com estudos e levantamento realizados até o
presente momento, a prainha € o local indicado. Salientou que foram verificados outros pontos que

apresentaram mais problemas do que solugdes, a saber:

» Praia vermelha: aparentemente existéncia de solo mole, dificuldade de acesso,
conflito com outros usos.

* Porto: conflito com o uso das embarcacdes de médio e grande porte.

¢ Regido Dona Emilia: conflito comn moradores e dificuldade de acesso ao local.
O Sr. Matheus indicou que é necessario a conformacgdo do local por parte da prefeitura, bem como o
encaminhamento de um documento com a indicagao da viabilidade da continuidade dos estudos

(posse da area, delimitagao da area e viabilidade de uso para rampa).
A Sr.a Elisdngela confirmou que o local é a prainha.

O Sr. Marcos Balcacar indicou que a prefeitura solicitou a Secretaria do Patriménio da Unido (SPU) a

cessao da area.

O Sr. José Francisconi reforgcou a importancia do encaminhamento dos documentos por parte da

prefeitura (listados em 1.3 “Encaminhamentos” desta memoria).

Por fim, ndo havendo novos questionamentos, o Sr. Rafael informou que o préoximo passo sera o

envio da memodria de reunido com os encaminhamentos que listam as informagdes solicitadas a Prefeitura

de Corumba. Sendo assim, procedeu com o encerramento da reuniao, agradecendo a participacdo de todos.

1.3

»

ENCAMINHAMENTOS

Os representantes da Prefeitura de Corumba se comprometeram a:

« Repassar ao MTur/LabTrans o relatério técnico e a Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART) do
levantamento topografico encaminhado anteriormente.

» Repassar ao MTur/LabTrans documento com a indicacéo da viabilidade da continuidade dos estudos
(posse da area, delimitagao da area e viabilidade de uso para rampa).

* Repassar ao MTur/LabTrans arquivos dos mapas do plano diretor (em formato .shp, .kmz, .dwg).

» Repassar ao MTur/LabTrans o projeto de readequagao da orla (em formato .pdf e .dwg).
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» Os representantes do Iphan se comprometeram a:

» Repassar ao MTur/LabTrans o arquivo contendo a poligonal do bem tombado (centro histérico).

» O representante da Marinha do Brasil se comprometeu a:

» Repassar ao MTur/LabTrans o contato do engenheiro militar com conhecimento na area de interesse
(Rio Paraguai).
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LISTA DE PRESENCA
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APENDICE 3 — MEMORIA DE REUNIAO REALIZADA
ENTRE LABTRANS/UFSC, MTUR E PREFEITURA DE
CORUMBA EM 9 DE JANEIRO DE 2023

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - CORUMBA/MS
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MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MTUR E PREFEITURA DE CORUMBA (MS)

DATA: 09/01/2023 - segunda-feira

HORARIO: 15h as 15h30

LOCAL: Realizada por videoconferéncia (plataforma Teams).

PAUTA: ® Apresentacdo de opgdes de layout para implantacao de rampa nautica em

Corumba (MS).

DOCUMENTO ANEXO: ®  Pranchas apresentadas.

Participantes:

Edinaide Santos da Silva MTur Ana Luiza Shimomura Spinelli LabTrans/UFSC

Juliana Marque Eller Ferreira MTur André Ricardo Hadlich LabTrans/UFSC

Luis Marcos do Reis MTur Assis Arantes Junior LabTrans/UFSC

Matheus Ribeiro Linhares MTur Gabiriel Stolf LabTrans/UFSC

Rafael C. Morgado Soares Braga MTur José Francisconi LabTrans/UFSC

LT Fer e P FUNDTUR/Pantanal Juliana V. dos Santos Albuquerque LabTrans/UFSC
(Prefeitura Corumba) | Maria Eduarda lesbich Arruda LabTrans/UFSC

11 CONSIDERACOES INICIAIS

O Sr. Matheus Ribeiro Linhares iniciou esclarecendo o motivo da reunido e, na sequéncia, passou a
palavra ao Sr. André Ricardo Hadlich da equipe técnica do Laboratério de Transportes e Logistica da
Universidade Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC), que, primeiramente, reiterou a importancia do
repasse das informagdes apresentadas ao longo da reuniao para os demais membros da Prefeitura de
Corumba, além do posicionamento definitivo em relagdo ao lgyout. Na sequéncia, deu inicio as discussdes

técnicas.

12  DISCUSSOES TECNICAS

» O Sr. André, inicialmente, discorreu sobre as diretrizes utilizadas no desenvolvimento do layout, a

saber:

e priorizou-se a localizagdo da rampa nautica no lado esquerdo da praia, evitando o afloramento rochoso
presente no rio em seu lado direito, o qual prejudica a navegacao;

» planejou-se a infraestrutura nautica de modo a evitar a ocupagao integral da praia ou a sua divisdo, a
fim de que a atividade de navegacao coexista com outros usos que a populagao local faz da regiao;

* optou-se por proporcionar a menor intervengao possivel na organizacdo urbana existente, de modo a
preservar o layout atual do entorno.

» O Sr. André mencionou as dificuldades de seguir todas as diretrizes elencadas, por isso foram
elaborados diferentes arranjos que buscam a melhor solugdo para o municipio, bem como o consenso
entre o MTur e a prefeitura. Além disso, salientou a importancia dessa decisdo, visto que o layout
escolhido sera apresentado na consulta prévia junto ao Instituto do Patrimoénio Histérico e Artistico

Nacional (Iphan).
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» A Sr.a Juliana V. dos Santos Albuquerque explicou que foram desenvolvidas quatro diferentes
propostas que buscam seguir as diretrizes anteriormente apresentadas. A apresentacao do primeiro
layout propde que o ponto inicial de descida da rampa seja na Rua Manoel Cavassa, facilitando a

utilizacao da infraestrutura também em periodos de cheia, conforme é exibido na Figura 1.

Figura 1—- Opgao O1 do layout preliminar da rampa nautica para Corumba (MS)
Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2022)

» Com relagao a Opgdo 01, o Sr. André destacou que:

» Durante os periodos de baixa do rio, a rampa possuird um longo comprimento, o que pode ocasionar
dificuldades durante a sua descida, devido a necessidade de descer de ré. Com isso, foi sugerida uma
area de manobra préxima ao murro de arrimo existente, possibilitando a descida frontal do conjunto
carro e reboque até esse recuo onde podera ser realizado o reposicionamento do veiculo, que podera
descer o restante da rampa normalmente.

¢ Com o aumento do nivel do rio, a area de manobra ficaria submersa, impossibilitando o seu uso,
entretanto, o percurso de descida seria menor e em linha reta, sem a necessidade da manobra para o
reposicionamento do reboque.

¢ Adrea de manobra sugerida evitaria a movimentagado dos veiculos na areia, como ocorre atualmente, e
delimitaria a regiao destinada a descida dos reboques.

» A Sr.a Juliana salientou que foram analisadas as areas necessarias para as realizagdes das manobras,

tornando viavel a proposta. Em continuidade, foi apresentada a segunda opg¢ao de /layout, como

mostra a Figura 2.
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Figura 2 — Opg¢do 02 do layout preliminar da rampa nautica para Corumba (MS)
Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2022)

O Sr. André esclareceu que:
A Opgao 02 mantém a configuragao atual de acesso a rampa nautica pela via lateral e ndo impacta no
arranjo do canteiro existente.

* Nos periodos em que o nivel do rio estiver alto e a chegada a area de manobras proposta tornar-se
invidvel, o acesso a rampa ocorrera desde o trecho inicial com o conjunto carro e reboque de ré em um
trecho sinuoso, dificultando o seu deslocamento e comprometendo a seguranga.

A Opgao 01 facilitaria o acesso dos veiculos a rampa na época de cheias se comparada a Opgdo 02,
entretanto, a primeira opgao altera as configuracdes de layout existentes no canteiro e na via, podendo
gerar um posicionamento negativo do Iphan.

O Sr. Luis Francisco Batista V. questionou se seria necessaria a mudanga na posi¢cdo do acesso na

Opgado 01, comparando com o existente.

O Sr. André respondeu que, seguindo a primeira proposta, a rampa acompanharia o alinhamento do

muro existente até a Rua Manoel Cavassa.

O Sr. Luis Francisco indagou se, em ambas as opg¢des, a rampa teria funcionamento unitario, com a
necessidade de aguardar caso ja tenha um veiculo utilizando a infraestrutura, e se estdo previstos

locais destinados a parada desses veiculos, caso precise esperar para a utilizagcdo da rampa.

O Sr. André afirmou que a rampa possui capacidade para apenas um veiculo e seu reboque, sendo

necessario aguardar caso esteja sendo utilizada. Salientou que, em reunides anteriores, foi apontada
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a necessidade de locais destinados ao estacionamento de veiculos junto a via publica, os quais

estariam contemplados no projeto orla desenvolvido pela prefeitura.

A Sr.a Juliana indicou a possibilidade de a area de manobra ser utilizada como local de aguardo
enguanto outro veiculo estiver descarregando, visto que ele estaria na posicao ideal de saida, contudo

destacou que essa possibilidade poderia ser utilizada apenas em periodo de baixa do rio.

O Sr. Luis Francisco questionou sobre a possibilidade da passagem de dois veiculos ao longo da

rampa.

O Sr. André informou que existe a possibilidade de passagem de dois veiculos, mas o espaco
necessario para a manobra do reboque nao possibilitaria o uso simultaneo da rampa. Em virtude
disso, reiterou a importancia e a necessidade da inclusdo de locais de aguardo e de estacionamento

por parte da prefeitura no ambito da revitalizagdo da praga ao lado.

A Sr.a Juliana apresentou um corte esquematico da rampa, de modo a ilustrar o seu perfil em relagao
ao terreno e ao murro existente, enfatizando a importancia de esclarecer a sua declividade durante a

analise prévia do Iphan.

O Sr. André comentou sobre a necessidade da utilizagdo de duas declividades, de modo que, desde a
rua até o fim do muro de arrimo, seria determinada uma declividade constante, ao passo que o
restante da rampa acompanharia o perfil natural do leito do rio. Em adic¢ao, ressaltou que essa medida
busca evitar o acumulo de materiais quando da baixa do rio, e, consequentemente, facilita a limpeza

apos a reducdo do nivel das aguas.

A Sr.a Juliana apresentou a terceira opgao de layout (Figura 3), indicando a similaridade com os fluxos

realizados atualmente, considerando locais especificos para a entrada e para a saida dos veiculos.

Figura 3 - Opg¢do 03 do layout preliminar da rampa nautica para Corumba (MS)
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2022)
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O Sr. André advertiu que essa opgao ocuparia a maior parte da praia, €, possivelmente, ocasionaria a
segmentagao do espacgo. Além disso, expds que, em periodos de cheia, o nivel do rio poderia
impossibilitar o acesso pela entrada determinada, o que levaria a utilizagdo do modelo similar ao da

segunda opc¢ao (entrada de ré em trecho sinuoso).

A Sr.a Juliana compartilhou a ultima opgdo de layout (Figura 4) e apontou que, assim como as
anteriores, essa proposta busca facilitar a manobra dos veiculos, mas ocupando um espagco maior na

praia.

Figura 4 — Opcao 04 do layout preliminar da rampa nautica para Corumba (MS)
Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2022)

O Sr. André informou que a Opc¢ao 04 ocupa uma parte importante da area Uutil da praia e altera a
regido em frente a escadaria, o que poderia provocar um empecilho na aprovacgao do layout por parte
do Iphan, visto que o Banho de Sao Jodo acontece na praia, e deseja-se minimizar possiveis impactos

na realizacao da festividade.

O Sr. Luis Francisco esclareceu que o acesso a praia ocorre, majoritariamente, pelo o seu lado direito.
Ademais, ressaltou que, na primeira proposta apresentada, a rampa poderia facilitar o deslocamento
até a beira do rio, de modo a melhorar a locomog¢ao em duas importantes festividades, o Banho do

Santo e a Louvagdo a lemanja.

O Sr. André questionou o Sr. Luis Francisco se seria um empecilho o desuso da via existente no lado

esquerdo da praia, modificando para o proposto na Opcao O1.
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Sr. Luis Francisco acredita que ndo haveria dificuldade em seguir o primeiro layout, pois essa proposta
traria beneficios a todos que utilizam a regido, proporcionado mais seguranga aos pedestres a medida
que diferencia o local de acesso de barcos e pessoas. Também ressaltou que o posicionamento da
rampa nao geraria impacto na realizagao do Banho de Sao Jodo, evento considerado como

Patrimdnio Cultural, de suma importancia para o municipio e para o Iphan.

O Sr. Matheus demonstrou preferéncia pela primeira opgao, indicando que a terceira proposta
poderia ser vidvel caso ocorra com a primeira algum empecilho junto ao Iphan, de modo que manteria
0 percurso atual, porém podendo prejudicar a entrada de pedestres, que deveriam dispor de outra
alternativa de acesso. Sendo assim, reforcou o pedido ao Sr. Luis Francisco para que possa discutir
com outros membros da prefeitura sobre as propostas apresentadas e, de forma breve, emitir o

posicionamento da entidade a respeito da melhor opgdo.

O Sr. Luis Francisco apontou que a terceira proposta impossibilita 0 acesso a praia pelos pedestres,
visto que a entrada e a saida seriam para uso exclusivo de veiculo, tornando precaria a entrada de

pessoas na praia.

O Sr. André solicitou ao Sr. Luis Francisco que sejam esclarecidas as propostas aos demais
representantes da prefeitura e que, escolhendo umas das opcdes apresentadas, o LabTrans/UFSC
apresente os quatro /layouts na realizagdo da reunido com o Iphan enfatizando a preferéncia do

municipio.

O Sr. Matheus solicitou ao LabTrans/UFSC o encaminhamento das propostas para, em seguida, enviar

a prefeitura de Corumba.

O Sr. André colocou-se a disposicdo da prefeitura para esclarecimento das propostas e eventuais

duvidas.

Por fim, ndo havendo novos questionamentos, o Sr. Matheus procedeu com o encerramento da

reuniao, agradecendo a participagdo de todos.
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ENCAMINHAMENTOS

O LabTrans/UFSC ficou responséavel pelo encaminhamento do layout das quatros propostas ao MTur.
O MTur prosseguird com o envio das propostas a Prefeitura de Corumba.

A Prefeitura de Corumba devera retornar seu posicionamento formal a melhor alternativa até sexta-
feira, dia 13 de janeiro de 2023.
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PRANCHAS APRESENTADAS

OPCOES DE LAYOUT PARA A RAMPA NAUTICA DE CORUMBA (MS)
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MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MINISTERIO DO TURISMO, PREFEITURA DE CORUMBA (MS) E IPHAN

DATA: 17/01/2023 - terca-feira

HORARIO: 15h as 16h

LOCAL: Realizada por videoconferéncia (plataforma Teams).

PAUTA: ° Apresent’agéo de opgdes de layout para implantagcdo de rampa nautica em
Corumba (MS).

DOCUMENTO ANEXO: e  Apresentacdo realizada.

Participantes:

Edinaide Santos da Silva MTur Ana Luiza Shimomura Spinelli LabTrans/UFSC

Juliana Marques Eller Ferreira MTur André Ricardo Hadlich LabTrans/UFSC

Luis Marcos dos Reis MTur Assis Arantes Junior LabTrans/UFSC

Matheus Ribeiro Linhares MTur Gabiriel Lisboa Bordin LabTrans/UFSC

Rafael C. Morgado Soares Braga MTur Gabiriel Stolf LabTrans/UFSC

André Vilela Pereira Iphan Gisele Cristina Mantovani LabTrans/UFSC

Adriana F. Silva Iphan José Francisconi LabTrans/UFSC

Elisangela C. S. Oliveira Prefeitura de Corumba Juliana V. dos Santos Albuquerque LabTrans/UFSC

José Roberto Nascimento Prefeitura de Corumba Maria Eduarda lesbich Arruda LabTrans/UFSC

Luiz Francisco Valdonado Prefeitura de Corumba

11 CONSIDERACOES INICIAIS

O Sr. Matheus Ribeiro Linhares iniciou a reunido esclarecendo que o objetivo do encontro é
apresentar ao Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional (Iphan) as opg¢des de layout da rampa
nautica desenvolvidas pela equipe técnica do Laboratério de Transportes e Logistica da Universidade
Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC). Na sequéncia, o Sr. André Ricardo Hadlich contextualizou os
Ultimos acontecimentos do projeto em relagao ao municipio de Corumba, mencionando que houve uma
reunido prévia com o Iphan e uma visita técnica ao local indicado para a implantagdo da infraestrutura

nautica, as quais forneceram as diretrizes que embasaram a elaboragdo das solugdes propostas.

Nesse sentido, a primeira diretriz citada pelo Sr. André Hadlich foi a de que a rampa nautica ficasse
do lado esquerdo da Prainha do Porto Geral, ressaltando que, atualmente, o langamento e a retirada de
embarcacgdes ja ocorrem daquele lado da praia, devido as melhores condigcbes de navegabilidade e a
presenca de um afloramento rochoso do lado oposto. Em complemento, informou que as solugdes buscam
ocupar 0 menor espago possivel, visto que a praia apresenta diferentes usos, como recreagao, pesca € banho,
além da propria atividade de colocagdo e retirada de embarcagcdes na dgua e da sua utilizagao em eventos
religiosos. Por fim, mencionou que outra premissa foi a minima interferéncia na configuragao urbanistica

do entorno.

Acerca dos layouts propostos, o Sr. André Hadlich ressaltou que poderao sofrer alteragdes
conforme forem obtidas novas informacgdes do terreno, mediante os levantamentos topograficos a serem
realizados no local. Em seguida, ndo havendo questionamentos ou acréscimos, a Sr.a Juliana V. dos Santos

Albuguerque iniciou as discussdes técnicas.
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DISCUSSOES TECNICAS

A Sr.a Juliana agradeceu a presenca de todos e complementou que a reuniao tem o intuito de alinhar
0s proximos passos para a realizagdo de uma consulta prévia ao Iphan. Em seguida, explanou sobre o
local indicado para a implantagao da rampa nautica — Prainha do Porto Geral —, ressaltando que o
terreno é de titularidade da Prefeitura de Corumba e a area esta inserida em uma poligonal de bens
tombados. Além disso, discorreu sobre a natureza das atividades realizadas na area, destacando o
Banho de Sao Joao, considerado um evento de patrimdnio imaterial. Apds essa breve introducao,
apresentou a primeira opg¢ao de layout, discorrendo sobre seu funcionamento. Informou que nessa
alternativa a entrada do conjunto carro e reboque ocorre de modo frontal, em um trecho reto, seguido
de manobra em éarea especifica para esse fim, reposicionando o veiculo para entrada na agua em

marcha a ré. Na sequéncia, indicou os pros e contras dessa opg¢ao, conforme ilustra a Figura 1.

PROPOSTA

Layout preliminar - Opgao 1 o Concentra as atvdades
mduticas na pargao
esguerda da pesia

Nao ccupa & parte frontal
aa escadaria

Poasibilita 3 manobra do
COMUND C3T0 & raboque
COM SEgURANCA, MEeSMo Na

\ Perpassa o cantsiro entre &
praia e & estrads

}// e

-
A e

= :
¢ E

Figura 1-Opcao 1de layout preliminar
Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2023)

O Sr. André Hadlich mencionou a variagao do nivel da dgua no Rio Paraguai, que acarreta em uma
grande extensao da parte emersa da rampa em periodos de seca. Nesse contexto, ressaltou a
importancia da area de manobra, reduzindo a distadncia necessaria a ser percorrida em marcha a ré

pelos motoristas para colocar ou retirar as embarcag¢des da agua.

A Sr.a Juliana apresentou o perfil longitudinal da Opc¢ao 1, ilustrado na Figura 2, indicando a presenca
de uma declividade mais acentuada no inicio da rampa, a fim de otimizar o seu comprimento,
seguindo o perfil natural do terreno a partir do patamar de manobra. Adicionalmente, exibiu a
volumetria desenvolvida para a rampa, comentando que a altura maxima em relagao a areia da praia
é de, aproximadamente, 1,30 m, e sobre a presenc¢a de uma mureta de concreto de 40 cm na borda

externa da estrutura, com o intuito de proporcionar mais seguranga para a operagao.
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Figura 2 — Perfil longitudinal da rampa (Opg¢éao 1)
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

O Sr. André Hadlich acrescentou que, a depender dos resultados dos levantamentos topograficos, sera
necessaria a instalagdo de um guarda-corpo para seguranga., cujas natureza e caracteristicas poderao

ser discutidas em uma futura reunido com o Iphan.

A Sr.a Juliana reforcou que a Opgao 1 foi eleita a mais adequada pela equipe técnica do
LabTrans/UFSC, pelo Ministério do Turismo (MTur) e pela Prefeitura de Corumba, mas explicou que
outras alternativas foram testadas, exibindo a Opg¢do 2 (Figura 3). Assim, comentou que a segunda
proposta segue a mesma légica da Opgdo 1, com a area de manobra, porém a entrada é realizada pelo
acesso existente, um trecho sinuoso que, ao ser percorrido em marcha a ré, propiciaria a ocorréncia

de acidentes.

PROPOSTA

Layout preliminar - Opgao 2 \ N & Cancentrs 5% atividades
\ ] niuticas na porco
esquerda da prais
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conjunta carto o reboque
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Figura 3—-Opcéao 2 de layout preliminar
Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2023)

A Sr.a Juliana prosseguiu com a apresentagdo da terceira opgdo de layout, apresentada na Figura 4,
e relatou que, neste caso, a entrada e a saida se dariam de forma separada, similar ao fluxo realizado
atualmente. Contudo, em periodos de cheia, a entrada ficaria inundada e os acessos seriam realizados

obrigatoriamente pela mesma via da Opgao 2, resultando na mesma problematica acerca da
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manobra arriscada, somada ao fato de a via de entrada passar em frente a escadaria existente. Por

outro lado, a entrada pavimentada poderia ser utilizada por pedestres para acessar a praia.

PROPOSTA

Layout preliminar - Opgao 3 & Mantém as acessos de
A A entrada ¢ de saida de
weiculos separadaments

Possibliidade de gsspar do
BCES60 GR pediestres No
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realizado atualments pela
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| evilando passar palo
Canteiro entre a praio & a
wstradn
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CONUNTO CATTO & rabogus
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Considera 0 acesso
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entrada. pérpassanda &
parte frontal da escadarin

Figura 4 — Opgao 3 de layout preliminar
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

» A Sra. Juliana, concluindo a apresentagao das diferentes propostas, mostrou a Opgao 4, na qual o
acesso ocorre pelo caminho existente no canto esquerdo da praia e a manobra dos veiculos se dd em
uma rotatdéria, como mostra a Figura 5. Explicou que o conjunto carro e reboque também entraria
frontalmente, percorreria a rotatdria e se posicionaria de forma adequada para descer a rampa em
marcha a ré. Relatou, ainda, que o vazio no meio da rotatdria contribuiria para o acumulo de

sedimentos trazidos pelas cheias.

PROPOSTA

Layout preliminar - Opgao 4 & ; Execucio de mancbra do
! / N conjunto carro e reboque
§ Na rotaoria

Utiliza 0 acesso oxistenta
no sentido de salda,
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CANMBIro entra a praia @3
estracia
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manobrabiidade do
canjunto carre @ reboque
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¥ Abarca Area em frente a
" escadarin

N2 roratona, aprasenta
Vazio propro ao acumulo
de sedimentos raziios
com as cheas

Figura 5-Opcédo 4 de layout preliminar
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)
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A Sr.a Juliana, em sequéncia a explanag¢do sobre as quatro alternativas, informou que os préximos
passos sao a realizagao de uma consulta prévia ao Iphan, com base na poligonal de bens tombados,
seguida pela contratacao dos levantamentos de campo (topografia, batimetria e sondagens), caso o

parecer do instituto seja positivo; e o desenvolvimento do anteprojeto.

O Sr. Matheus informou que serd encaminhado pelo MTur um oficio para formalizagdo do

posicionamento do Iphan e reiterou que a preferéncia do ministério também é pela Opcao 1.

O Sr. André Vilela Pereira informou que a Opgao 11he pareceu vantajosa, acrescentando que o impacto
seria menor em relagdo a segunda alternativa, e que, a principio, nao haveria problemas de visibilidade
do conjunto histérico tombado. Também demonstrou interesse na discussao a respeito do guarda-

Corpo e questionou sobre o acesso para pedestres nas solugdes apresentadas.

O Sr. André Hadlich sugeriu como regra de uso da rampa que a estrutura seja utilizada apenas por
carros para a colocacgao e a retirada de embarcacdes da agua, exceto, possivelmente, em eventos
especificos, como o Banho de Sdo Jodo, nos quais a prefeitura, caso tenha interesse, poderd proibir o

uso por veiculos e permitir somente para pedestres.

A Sr.a Elisangela C. S. Oliveira reiterou que a Prefeitura de Corumba se posicionou favoravel a Opgao
1, e comentou que esta sendo elaborada uma regulamentagdo que proibe o estacionamento de
veiculos na praia, devido aos impactos negativos dessa pratica. Por fim, ressaltou, quanto a Opgao 3,
que seriam necessarias duas adequagdes para o acesso de pedestres a praia, uma na escadaria e outra
na area de entrada dos carros. Reiterou também que a Opgao 2 seria desfavoravel em relagdo a

primeira pelos motivos de sinuosidade e de dificuldade de manobra citados pela equipe técnica.

O Sr. André Hadlich mencionou que a apresentagao traz em ordem as opgdes mais adequadas do
ponto de vista da engenharia, e informou que as atividades do projeto devem seguir com o envio da

apresentagao realizada e da memadria de reuniao ao Iphan.

A Sr.a Adriana F. Silva também se posicionou favoravel a Opgdo 1 e questionou se haveria a

possibilidade de alargar a rampa e incluir uma faixa destinada a pedestres para o acesso a praia.

O Sr. André Hadlich explicou que a inclinagdo prevista para a rampa, com base nas informacdes de
topografia disponiveis até o momento, é de 15%, valor que ndo é indicado para o uso por pedestres e,
portanto, devera ser considerada uma rampa diferente da utilizada pelos veiculos. Ainda, comentou
que essa diferenca de inclinagao entre as duas rampas pode gerar, em alguns pontos, o acumulo de

entulhos e detritos provenientes da variagdo do nivel do rio.

O Sr. Matheus disse que compartilha da ideia de acessibilidade de pedestres a praia,

complementando que seria um ganho para o projeto.

O Sr. André Hadlich informou que a equipe técnica ira verificar algumas solugdes possiveis e que os
detalhes de inclinagdo e de layout serdo obtidos apds a analise do levantamento topografico a ser

realizado no local.

O Sr. André Pereira, com base na observag¢ao das plantas baixas apresentadas, questionou se haveria
algum afastamento entre a rampa e o muro da praga, pois isso poderia contribuir para o acimulo de

residuos.
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O Sr. André Hadlich explicou que ndo ha afastamento entre o muro que limita a drea da praga e a

descida da rampa e a area de manobra.

O Sr. Matheus sugeriu o encaminhamento, por parte do MTur, de um oficio ao Iphan com a
apresentagao realizada na reunido e a solicitagdo de um posicionamento preliminar e de diretrizes,

para que haja celeridade no andamento do projeto.

O Sr. André Pereira concordou com a sugestdo e informou que esse processo pode ser realizado na

forma de oficio ou de consulta prévia.

O Sr. André Hadlich questionou se para a realizagao de consulta prévia o nivel de detalhamento dos

layouts apresentados seria suficiente.

O Sr. André Pereira afirmou positivamente e complementou que, caso fossem necessarios mais

detalhamentos, no futuro, eles seriam solicitados pelo Iphan.

O Sr. André Hadlich perguntou qual seria o prazo para a analise da consulta prévia, ao que o Sr. André

Pereira informou ser de até 45 dias, dependendo da complexidade da obra.

A Sr.a Adriana relatou que normalmente esse prazo ndo € atingido e a analise é realizada em menos
tempo. Na sequéncia, sugeriu que o desenvolvimento do /ayout com o acesso para pedestres seja

executado em paralelo a andlise da consulta prévia.

O Sr. André Hadlich comentou que esse novo layout sé podera ser elaborado com exatiddo apds a
anadlise dos resultados dos levantamentos que serdao executados na area de interesse, mas que a

equipe técnica ira realizar um estudo prévio acerca da insergao da rampa para pedestres.

A Sr.a Adriana sugeriu que, caso a inclinagao da rampa de pedestres nao seja adequada ao lado da

rampa nautica, ela poderia ser planejada em outro local na praia.

A Sr.a Juliana solicitou o arquivo editavel da poligonal dos bens tombados nos formatos shapefile,

.kmz ou .dwg.

O Sr. André Pereira informou que possui um arquivo editavel com pequenas alteragdes em relagcao ao

poligono real, mas que n3o prejudicariam a analise a ser feita pela equipe do LabTrans/UFSC.

Por fim, ndo havendo novos questionamentos, o Sr. Matheus procedeu com o encerramento da

reuniao, agradecendo a participagao de todos.

1.3

»

ENCAMINHAMENTOS

O MTur ficou responsavel pelo encaminhamento da apresentagao realizada na reunidao e de um oficio
solicitando o posicionamento preliminar do Iphan em relagdo a opgao de layout mais adequada para

a rampa nautica.

O Iphan ficou responsavel por encaminhar ao LabTrans/UFSC um arquivo editavel da poligonal de

bens tombados, no formato shapefile, .dwg ou .kmz.
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OBJETIVO

Apresentar as propostas de layout
para a rampa nautica a ser
implantada em Corumba (MS),
alinhando os proximos passos para
realizacdao da consulta prévia.




AREA DE
IMPLANTACAO

Prainha do Porto Geral




AREA DE IMPLANTACAO

Localizacdo: area de titularidade da Prefeitura
Municipal de Corumba - Prainha do Porto Geral " T

Local atualmente utilizado para

atividades de pesca, lazer e religiosas.



AREA DE IMPLANTACAO

Localizagao: area de titularidade da Prefeitura
Municipal de Corumba - Prainha do Porto Geral

Local de implantacao da
rampa ndutica

+ Areainserida na poligonal de bens

tombados e onde é realizado evento de
patrimdnio imaterial (Banho de Sao

Jodo)



PROPOSTA

Rampa nautica




PROPOSTA

Tipologia: caracterizacdao do empreendimento

Rampa nautica, conforme identificacdo das

necessidade locais (infraestrutura publica)

e  Estrutura de apoio nautico voltada para a retirada

ou o lancamento de embarcagdes na agua.
Braganca Paulista - SP

e Utilizada por usuarios que

guardam as embarcag¢des em local
préoprio e usufruem da estrutura
para a pratica de atividades

esportivas e de lazer.

Malaga - Espanha Furnas - MG



PROPOSTA

Layout preliminar = Opgéo 1 . Nl . Concentra as atividades
NS nauticas na porgao
esquerda da praia

Nao ocupa a parte frontal
da escadaria

Possibilita a manobra do
conjunto carro e reboque
com seguranga, mesmo na
época de cheias

0 CONTRAS

Perpassa o canteiro entre a
praia e a estrada




PROPOSTA

Layout preliminar - Opg¢ao 1

e Declividade mais acentuada no inicio
para otimizar seu comprimento,
seguindo o perfil natural do terreno a

partir do patamar de manobra.

e Topografia e batimetria irdo

determinar o perfil definitivo.
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PROPOSTA

Layout preliminar - Opgao 1




PROPOSTA

Layout preliminar - Opgao 2 7 N Concentra as atividades
Z e nauticas na porcdo
esquerda da praia

Nao ocupa a parte frontal
da escadaria

Utiliza o acesso existente,
evitando passar pelo
canteiro entre a praia e a
estrada

A CONTRAS

Alto risco de acidentes na
manobrabilidade do
conjunto carro e reboque
na época de cheias




PROPOSTA

Layout preliminar — Opgao 3 ‘ - A Mantém os acessos de
; R entrada e de saida de

9 veiculos separadamente
(43

Possibilidade de dispor de
acesso de pedestres no
local a ser pavimentado,
realizado atualmente pela
populagao

Utiliza o acesso existente
no sentido de saida,
evitando passar pelo
canteiro entre a praia e a
estrada

CONTRAS

Alto risco de acidentes na
manobrabilidade do
conjunto carro e reboque
na época de cheias

Considera o acesso
existente no sentido de
entrada, perpassando a
parte frontal da escadaria




PROPOSTA

Layout pre“minar Y Opgéo 4 . I . Execucao de manobra do
i ' j conjunto carro e reboque
na rotatoéria

Utiliza o acesso existente
no sentido de saida,
evitando passar pelo
canteiro entre a praiae a
estrada

CONTRAS

Alto risco de acidentes na
manobrabilidade do
conjunto carro e reboque
na época de cheias

Abarca area em frente a
escadaria

Na rotatéria, apresenta
vazio préprio ao acumulo
de sedimentos trazidos
com as cheias




CONSIDERACOES
FINAIS

Alinhamentos e proximos
Passos




CONSIDERACOES FINAIS

Alinhamentos e préoximos passos

Alinhamentos

* Melhor alternativa para prosseguimento dos trabalhos.

* Eventuais ajustes na opgao escolhida..

Préximos passos:

* Realizagao de consulta prévia ao Iphan tendo em vista a poligonal de bens tombados.

\—’ Arquivo editavel da poligonal de tombamento (dwg, shp ou kmz)

* ApOs a aprovacao do Iphan, contratar os levantamentos de campo (topografia, batimetria e sondagem).

* Com os resultados dos levantamentos, desenvolver o anteprojeto.
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MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MINISTERIO DO TURISMO, PREFEITURA DE CORUMBA E IPHAN

DATA: 30/01/2023 - segunda-feira

HORARIO: 14h30 as 15h

LOCAL: Realizada por videoconferéncia (plataforma Teams).

PAUTA: ® Apresentacado da Opgdo 1de layout da rampa nautica a ser implantada em

Corumba com propostas para a rampa de pedestres.

DOCUMENTO ANEXO: ®  Material apresentado

Participantes:

Edinaide Santos da Silva MTur ‘ Adriana F. Silva Iphan

Juliana Marques Eller Ferreira MTur ‘ Guilherme William Iphan

Rafael C. Morgado Soares Braga MTur | André Ricardo Hadlich LabTrans/UFSC

Luiz Francisco Valdonado Prefeitura de Corumba | Juliana V. dos Santos Albuquerque LabTrans/UFSC

André Vilela Pereira Iphan | Maria Eduarda lesbich Arruda LabTrans/UFSC
11 CONSIDERACOES INICIAIS

O Sr. Rafael Costa Morgado Soares Braga iniciou a reunido esclarecendo que o objetivo do encontro

é apresentar ao Instituto do Patrimoénio Histérico e Artistico Nacional (Iphan) e a Prefeitura de Corumba as

opgdes de layout para a rampa de pedestres anexa a rampa nautica, desenvolvidas nos ultimos dias pela

equipe técnica do Laboratério de Transportes e Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina

(LabTrans/UFSC). Na sequéncia, passou a palavra para que o Sr. André Ricardo Hadlich iniciasse as

discussodes técnicas.

1.2

»

»

DISCUSSOES TECNICAS

O Sr. André Ricardo Hadlich contextualizou os Ultimos acontecimentos do projeto em relagao ao
municipio de Corumba, mencionando que, na ultima reunido realizada, foram expostas as opgdes de
layout para a rampa nautica, ocasido em que o Iphan sugeriu a possibilidade de insercdo de um
acesso para pedestres a Opgado 01 apresentada, também acatada pelos representantes da prefeitura
e do Ministério do Turismo (MTur). Assim, explicou que a finalidade da presente conversa é mostrar
rapidamente os estudos que foram realizados e o detalhamento das alternativas analisadas, de modo

a obter, do ponto de vista do Iphan e da prefeitura, a melhor solugao para o acesso de pedestres.

O Sr. André Ricardo Hadlich informou que a primeira analise levou em consideragao a possibilidade
indicada na reunido anterior de aproveitar a via de acesso lateral existente para desenvolvimento da
rampa de pedestres, j& que a rampa nautica proposta ndo abarca esse trecho. Nesse sentido,
esclareceu que foi realizado um ensaio (Figura 1) que evidenciou dois problemas técnicos: i) a cota
onde a rampa de pedestres encontra a rampa nautica ndo € a mesma cota de sua area de manobra,
Oou seja, Ndo existe uma compatibilidade entre as alturas; e ii) em algum momento haveria de ter o
cruzamento da rampa nautica com o acesso de pedestres, e essa interse¢cdo nao pode ser em desnivel,

dessa forma, a insercdo de um patamar para travessia de pedestres prejudicaria o desempenho da
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rampa nautica, além de ter um conflito de interesses. Perante o exposto, destacou que, apesar de ter
sido aventada essa opgdo na reuniao passada, tecnicamente a equipe nao a achou interessante, de

modo que nao seguiu com o detalhamento dessa alternativa.

Figura 1— Primeira alternativa analisada para o acesso de pedestres junto a rampa nautica
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

» A Sr.a Juliana V. dos Santos Albuquerque acrescentou que, levando em conta a norma de
acessibilidade, os patamares sdo obrigatérios a cada 80 cm de desnivel e, por isso, ha a presenca

desses elementos ao longo dos acessos de pedestres estudados.

» O Sr. André Ricardo Hadlich prosseguiu informando que, diante dos pontos negativos de utilizagao
do acesso presente no lado esquerdo da rampa nautica (sentido cidade — Rio Paraguai), seguiu-se
com alternativas no seu lado direito, nas adjacéncias da escadaria existente. Ademais, ressaltou que
se prezou por manter intacto o passeio previsto no projeto da prefeitura, permanecendo em nivel, de
forma que tanto a rampa nautica quanto a rampa de pedestre iniciem seu desenvolvimento a partir
do calgamento e nao sobre ele. Isso posto, apresentou a segunda alternativa (Figura 2), salientando
que, para obedecer a inclinagdo maxima permitida e os patamares normatizados, a rampa de
pedestre seguiria em declividade até o final da area de manobra da rampa nautica, de maneira que

seu uso seria possivel apenas a partir do momento em que o nivel do rio estivesse abaixo desse ponto.
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Figura 2 — Segunda alternativa analisada para o acesso de pedestres junto a rampa nautica
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Ainda sobre a segunda alternativa, o Sr. André Ricardo Hadlich expds que foi realizada uma simulagao
da volumetria da proposta para se ter uma ideia melhor de sua concepgao. Nesse sentido, mostrando
as imagens produzidas pela equipe, salientou que o principal problema dessa opg¢do é o tempo de
uso dela ao longo do ano, a ndo ser que se criassem acessos laterais onde se tém os patamares, mas
essa solugao acabaria ocupando mais espacos da praia. Ademais, advertiu que, pela necessidade de
guarda-corpo ao longo de toda a extensao da rampa, o fato de essa segunda alternativa ser extensa
acabaria sendo um acumulador de entulho quando o nivel do rio baixasse. Levando isso em
consideragdo, explicou que se pensou em uma terceira alternativa (Figura 3), encurtando o

comprimento da rampa.

O Sr. André Ricardo Hadlich esclareceu que, nesta Ultima opg¢do, a descida ocorre em varios
segmentos de rampa, mas todos condensados mais para cima da praia, € depois se projetou um
passeio acompanhando a rampa nautica até o final de sua drea de manobra, seguindo o nivel natural
do terreno. Assim, destacou que essa alternativa possibilita o acesso dos pedestres na maior parte do
ano, com excegdo as épocas em gue o rio estiver muito cheio, entretanto se consegue uma
usabilidade muito maior da rampa como um todo. Em complemento, pontuou como aspecto
negativo o fato de criar uma infraestrutura um pouco maior na parte de cima da praia, proximo ao
passeio e a escadaria existente, mas a equipe técnica entende que a rampa de pedestres seria melhor
nesta Ultima concepgao, pois maximiza o uso ao longo do ano e evita que o guarda-corpo vire retentor

de entulho.
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Figura 3 — Terceira alternativa analisada para o acesso de pedestres junto a rampa nautica
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Apresentados os estudos e as propostas elaboradas, o Sr. André Ricardo Hadlich concluiu que o intuito
foi mostrar que é possivel inserir a rampa de pedestres na Opgao 1 de rampa nautica (definida na
reunido do dia 17/01/2023), obedecendo as normas de acessibilidade. Também reiterou que utilizar o
acesso existente, do ponto de vista técnico, nao € uma boa solugdo, e que ha duas opgdes
consideradas melhores, a Ultima das quais traz um maior beneficio aos usuarios pelo tempo de uso

ao longo do ano.

O Sr. André Vilela Pereira disse que ainda esta processando a rampa proposta e entende que, para
atender a norma de acessibilidade, existe um desnivel grande a ser atendido, além de ser necessaria
a insercdo de varios patamares, como contemplam as proposi¢cdes apresentadas. Adicionalmente,
pontuou que, em relagdo ao uso nas festividades, como no Banho de Sdo Joao, acredita que a rampa
de pedestres seria pequena para atender a demanda e que as pessoas acabariam utilizando a rampa
nautica, a qual ja seria melhor do que a forma como o acesso é realizado atualmente. Por fim, opinou
que, pelos exemplos mostrados, a Ultima alternativa parece ser a mais adequada, mas informou que

€ preciso conversar internamente com outros profissionais do Iphan.

O Sr. André Ricardo Hadlich disse que apds a presente reunidao serao enviadas as imagens aos
participantes para analise e que seria importante o Iphan enviar um retorno o mais breve possivel
para a equipe elaborar a documentagcao da consulta prévia considerando a versao que a entidade
julgue mais adequada. Ainda, esclareceu que, conforme mencionado na reunido anterior, a utilizagao
da rampa nautica em dias de eventos é uma questao de regularizacao da propria prefeitura, que
poderia restringir o uso aos participantes das festividades. Assim, salientou que os pedestres nao
deveriam acessar a praia pela rampa nautica, mas sim pela rampa de pedestres, pela escadaria ou

pelo acesso existente no lado direito — que continuaria existindo, proibindo-os de utilizar a rampa
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nautica, exceto nos dias de eventos, ocasides em que a prefeitura poderia ter uma atuagao diferente

no local.

O Sr. André Vilela concordou com a colocagdo, reiterando que nos dias de festividades o uso da rampa

nautica seria inevitavel, entao, cabe regularizar a sua utilizagdao eventual por pedestres nos eventos.

O Sr. Luiz Francisco Valdonado questionou se a rampa nautica tem declividade que possibilite que as
pessoas possam transitar por ela, pois também concorda que a rampa de pedestres ndo supriria a
demanda nos dias de evento. Contextualizou que um grande numero de pessoas caminha
carregando o andor, havendo preocupacao de que elas consigam utilizar a rampa nautica sem causar

nenhum transtorno.

O Sr. André Ricardo Hadlich informou ser possivel fazer o evento utilizando a rampa nautica e
complementou informando que, considerando a situagdo atual, o acesso do lado direito (sentido
cidade - Rio Paraguai) possui inclinagao mais ingreme do que a rampa nautica proposta. Nesse

sentido, perguntou de onde vem a procissao no Banho de Sdo Joao.

O Sr. Luiz Francisco informou que os fiéis descem uma ladeira que se conecta ao acesso do lado direito

da Prainha do Porto Geral.

O Sr. André Ricardo Hadlich afirmou que essa ladeira é mais ingreme do que a rampa nautica, logo,

se o pessoal passa tranquilamente na ladeira, a rampa ndo sera um problema.

O Sr. Luiz Francisco, corroborando o exposto, concluiu que o projeto agrega acessibilidade aos

pedestres sem impedir que estes continuem utilizando o trajeto atual pelo lado direito da praia.

A Sr. Adriana F. Silva mencionou que a consulta prévia pode ser realizada levando em conta a Opg¢ao 1
de rampa nautica com o acesso para pedestres segundo a alternativa que a equipe técnica acredita
ser a mais interessante. Assim, disse que o Iphan fica no aguardo do envio dessa proposta para emitir

O parecer sobre a proposta preliminar.

O Sr. André Ricardo Hadlich informou que a equipe técnica ira preparar a documentagao da consulta

prévia considerando a terceira alternativa apresentada, o que foi validado pelos participantes.

Por fim, ndo havendo novos questionamentos, o Sr. Rafael procedeu com o encerramento da

reunido, agradecendo a participagdo de todos.

1.3

»

ENCAMINHAMENTOS

O MTur, juntamente com o LabTrans/UFSC, ficou responsavel por realizar a consulta prévia ao Iphan
considerando a Opg¢ao 1 de rampa nautica com o acesso para pedestres de acordo com a terceira

alternativa.
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18/05/23, 09:32

M Gmail

Gmail - MTur - licenciamento ambiental rampa

MTur - licenciamento ambiental rampa

Francisconi <francisconi.labtrans@gmail.com>
Para: Marcosbalcassar@gmail.com

Cc: elisangela.oliva@corumba.ms.gov.br, Juliana Vieira dos Santos <julianasantos.labtrans@gmail.com>, André Hadlich
<andre.labtrans@yahoo.com.br>, matheus.linhares@turismo.gov.br

Boa noite Marcos.

Segue com email correto.

Obrigado.

Francisconi <francisconi.labtrans@gmail.com>

12 de abril de 2023 as 20:03

Em qua., 12 de abr. de 2023 17:32, Francisconi <francisconi.labtrans@gmail.com> escreveu:
Prezado Marcos, boa tarde.

Conforme nossa conversa por telefone no dia 12/04/2023, solicito, por gentileza, informacdes referentes ao
licenciamento ambiental da implanta¢do da rampa nautica (+- 765 m?):

Coloco-me a disposicdo para quaisquer esclarecimentos.

Cordialmente,

i

La beans

Labaratéeio de Tramspartes e Logistica

Eng. José Pedro Francisconi Junior, Me.
Especialista Ambiental e Transportes

Laboratorio de Transportes e Logistica — LabTrans
Universidade Federal de Santa Catarina — UFSC
Telefone: + 55 (48) 999264679

Site: www.labtrans.ufsc.br

Norma infralegal que define os tipos de licencas aplicaveis.

Termo(s) de referéncia(s) (TR) dos estudos relacionados aos tipos de licengas aplicaveis.
Norma e TR relacionada a compensacgdo por uso de APP.

Norma e TR relacionada a supressdo de arvores isoladas.

Norma e TR relacionada a compensacdo pela supressdo de arvores isoladas.

https://mail.google.com/mail/u/0/?ik=36b50e8d20&view=pt&search=all&permmsgid=msg-a:r-4284754956440328930&dsqt=1&simpl=msg-a:r-428... 1/1



18/05/23, 09:29 Gmail - MTur - licenciamento ambiental rampa

M Gmail Francisconi <francisconi.labtrans@gmail.com>

MTur - licenciamento ambiental rampa

Marcos Balcassar <marcosbalcassar@gmail.com> 17 de abril de 2023 as 12:46
Para: francisconi.labtrans@gmail.com

---------- Forwarded message ---------

De: Fundacao de Meio Ambiente do Pantanal FMAP <fmap.alvara@gmail.com>
Date: seg., 17 de abr. de 2023 as 10:13

Subject: Re: MTur - licenciamento ambiental rampa

To: Marcos Balcassar <marcosbalcassar@gmail.com>

Bom dia!

Em resposta a consulta solicitada, segue, abaixo, relagdo de documentos a serem providenciados para a abertura de
Licenciamento Ambiental para a atividade de rampa nautica e seu devido enquadramento como “Rampa de
Langamento de Barco”:

1. Copia impressa desta Analise;

2. Requerimento Padrao SILAM (anexo);

3. Cadastro Preliminar SILAM (anexo);

4. Copia dos documentos pessoais do(s) responsavel(is) pela atividade (RG e CPF);

5. Autorizagao ou documento equivalente de concessao da area para construgéo de equipamentos publicos;

6. Plano de Controle Ambiental — PCA (Termo de Referéncia em anexo);

7. Memorial Descritivo, Memorial de Calculo e Plantas, atualizadas, de Localizagao/Situagao, contendo a
infraestrutura, os equipamentos do Sistema de Controle Ambiental e o meio socioambiental de entorno, com
dimensionamentos e escalas adequadas para analise;

8. Anotagdo de Responsabilidade Técnica do(s) responsavel(is) técnico(s) pelo licenciamento e documentagao
entregue, principalmente, plantas e documentos técnicos.

A emissdo da Licengca dependera da exatiddo e do preenchimento correto e completo das informacgbes
apresentadas.

Apds reunir a documentacgao, solicitar abertura de Processo de Licenciamento Ambiental no Centro de Atendimento
ao Cidadao — CAC/Prefeitura Municipal de Corumba/MS (Rua Frei Mariano, 66, Centro, Corumba/MS).

Outros documentos poderao ser solicitados, se houver necessidade, durante a analise do processo.
Qualquer duvida, estamos a disposicéo.
Att,

Ricardo Leite

Geréncia SILAM/FMAP

Prefeitura Municipal de Corumba/MS
(67) 3907 — 5090 / 5342

4 anexos

REQUERIMENTO PADRAO AO SILAM.docx
i 232K

i) CADASTRO PRELIMINAR AO SILAM.docx
235K

ﬂ TERMO DE REFERENCIA - AtracadouroTrapiche e Rampas com mais de 3m de largura.pdf
111K

ﬂ lei de arborizagao.pdf
252K

https://mail.google.com/mail/u/0/?ik=36b50e8d20&view=pt&search=all&permmsgid=msg-f:1763438934291289359&simpl=msg-f:1763438934291... 1/1
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INSTITUTO DE MEIO AMBIENTE DE MATO GROSSO DO SUL (IMASUL). Unidades de Conservagao
Estaduais. Campo Grande, [202-]b. Disponivel em:
https:/fmww.imasul.ms.gov.br/gestac-de-unidades-de-conservacao/unidades-de-conservacao-
estaduais/. Acesso em: 16 maio 2023.

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA (IBGE). Malha Municipal. Acesso ao
produto - 2022. [Rio de Janeiro], 2022. Disponivel em:
https:/;mww.ibge.gov.br/geociencias/organizacao-do-territorio/malhas-territoriais/15774-
malhas.html. Acesso em: 24 fev. 2023,

GOOGLE EARTH. 2023. Disponivel em: https:/iwww.google.com.br/intl/pt-BR/earth/. Varios
acessos.
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Analises Socioambientais - Corumba/MS

TERRAS INDIGENAS

MINISTERIO DO TURISMO
UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA CATARINA
FUNDACAO DE ESTUDOS E PESQUISAS SOCIOECONOMICOS
LABORATORIO DE TRANSPORTES E LOGISTICA

400000 450000

500000 550000 600000 650000 700000 380000 400000

420000 440000 460000 480000

CONVENCOES CARTOGRAFICAS

SIRGAS 2000
Zona UTM 21 Sul
Meridiano Central -57°

o o

S s 8 3

o 5 2 b4

5 5 8 ' 2 LOCALIZACAO
@ ‘Tl Guapo @ &

o ®)]

o o 0O (@]

o o o o

2 2 8 3

2 8 I S
w [e0]

8 S

S S 8 3

o @ ™ ™
Q o
w w

: :

S S 8 3

: : :

2 2 & S)
o o
[o¢] (03]

(@] o

s Implantacaoldalrampalnautica 8 o &

S < g 8 S

= S ?
o o
-~ b~

o o - —

3 3

7 2 8 8

< @ MT

o~ o~ 8 8
[9)] (9]
e~ o~

] <]

o o]

(@] o

o o o o

o o o Q

[90) w o (®)]

[ ~ O (@]
I 3
[0)] [0))]
r~ ~

o o

(o] @]

3 3

0 o 3 3
o o
™ ™
[e)] 3]
e~ o~

o o

o o

[ x O

3 3 3 9

N R 8 Implantacdoldalrampalnautica, S
S © 10; 20]kml S
e~ i

(P
400000 450000 500000 550000 600000 650000 700000 380000 400000 © 420000 440000 460000 480000
LEGENDA OBSERVACOES REFERENCIAS

® Implantagdo da rampa nautica
B Terra Indigena
[ | Buffer Terra Indigena

I Municipios vizinhos

FUNDAGCAQO NACIONAL DOS POVOS INDIGENAS (FUNAI). Geoprocessamento e Mapas. [Brasilia,
DF], 25 jan. 2021. Disponivel em:
https://www.gov.br/funai/pt-br/atuacao/terras-indigenas/geoprocessamento-e-mapas. Acesso
em: 6 mar. 2023.

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA (IBGE). Malha Municipal. Acesso ao
produto - 2022. [Rio de Janeiro], 2022. Disponivel em:
https://Avww.ibge.gov.br/geociencias/organizacao-do-territorio/malhas-territoriais/15774-
malhas.html. Acesso em: 24 fev. 2023,

GOOGLE EARTH. 2023. Disponivel em: https:/Aww.google.com.br/intl/pt-BR/earth/. Varios
acessos.
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https:/Amww.ibge.gov.brigeociencias/organizacao-do-territorio/malhas-territoriais/15774-
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BENS ARQUEOLOGICOS IDENTIFICADOS NO MUNICiPIO DE CORUMBA

A - < PONTO CENTRAL (COORDENADA
PATRIMONIO ARQUEOLOGICO CLASSIFICACAO GEOGRAFICA SIRGAS 2000)

17 a/b
43
60
Baia Mato Grande 1
Caranda
Cérrego Piraputanga/Corumba 1
Itacupé |
Lote 33
MA-MA-021
MS-CP-003
MS-CP-028a
MS-CP-034
MS-CP-035
MS-CP-036
MS-CP-037
MS-CP-038
MS-CP-04
MS-CP-041
MS-CP-046
MS-CP-047
MS-CP-048
MS-CP-13
MS-CP-16
MS-CP-17
MS-CP-18
MS-CP-19
MS-CP-20
MS-CP-21
MS-CP-24
MS-CP-27
MS-CP-28
MS-CP-31
MS-CP-32

MS-CP-33

Sem classificagcao

Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificacao
Sem classificacao
Sem classificacao
Sem classificacao
Sem classificagcao
Sem classificacao

Sem classificagao

-57.078784, -19.436275

-57.003228; -19.456553

-57.012672; -19.47683]1

57.521657; -19.257193

-57.387455; -19.40987

-57.587279; -19.289979

-57.522069; -19.246311

-57.468309; -19.299622

-57.064622; -19.640201

-57.644997; -19.236304

-57.688716; -19.203612

-57.466565; -19.456176

-57.470098; - 19.455652

-57.479827; -19.45042

-57.479717; -19.460931

-57.721234; -19.244153

-57.696665; -19.198349

-57.527234; -19.27554

-57.570913; -19.247394

-57.576771; -19.28985

-57.571993; -19.284443

-57.599297, -19.203022

-57.819133; -19.22386

-57.83447,-19.230618

-57.825774, -19.220215

-57.827667;,-19.218399

-57.744841; -19.204296

-57.77125; -19.198828

-57.631596; -19.286262

-57.649858; -19.239901

-57.745156; -19.062414

-57.739441; -19.059726

-57.416286; -19.43217

-57.593883; -19.325749



MS-CP-39
MS-CP-41
MS-CP-45
MS-CP-49
MS-CP-57
MS-CP-74
MS-CP-Lagoa Gaiva |
MS-CP-Lagoa Gaiva Il
MS-MA-001
MS-MA-002
MS-MA-003
MS-MA-004
MS-MA-005
MS-MA-006
MS-MA-007
MS-MA-008
MS-MA-009
MS-MA-010
MS-MA-011
MS-MA-012
MS-MA-013
MS-MA-014
MS-MA-015
MS-MA-016A
MS-MA-017
MS-MA-018
MS-MA-019
MS-MA-020
MS-MA-022
MS-MA-023
MS-MA-024
MS-MA-025
MS-MA-026
MS-MA-028
MS-MA-029

MS-MA-030

Sem classificagcao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagcao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificacao
Sem classificacao
Sem classificacao
Sem classificacao
Sem classificacao
Sem classificacao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao
Sem classificagao

Sem classificagao

o - X PONTO CENTRAL (COORDENADA
PATRIMONIO ARQUEOLOGICO CLASSIFICACAO GEOGRAFICA SIRGAS 2000)

-57.498317,; -19.297686

-57.528949; -19.275915

-57.635642; -19.254411

-57.582462; -19.28441

-57.711498; -19.22107

-57.477583; -18.439259

-57.665243; -17.73264

-57.689639; -17.736686

-57.216777; -19.555603

-57.213748; -19.557433

-57.23358; -19.565876

-57.237525; -19.570714

-57.23943]1; -19.570278

-57.229584; -19.578433

-57.215712; -19.57845

-57.224545; -19.581729

-57.257716; -19.58164

-57.249804; -19.582554

-57.218467; -19.5711

-57.204536; -19.593347

-57.210297; -19.593919

-57.191474; -19.593967

-57.201015; -19.605922

-57.204829; -19.605403

-57.099242; -19.618442

-57.082583; -19.621432

-57.090887, -19.632914

-57.091363; -19.632914

-57.058275; -19.653659

-57.059037; -19.652809

-57.0584; -19.657726

-57.053267; -19.655305

-57.053058; -19.655965

-57.053057, -19.654356

-57.052542; -19.653245

-57.055219,-19.644984



A 5 X PONTO CENTRAL (COORDENADA
PATRIMONIO ARQUEOLOGICO CLASSIFICACAO GEOGRAFICA SIRGAS 2000)
MS-MAO31 Sem classificagcao -57.05297; -19.650263

MS-MA-032 Sem classificagao -57.049452; -19.656409
MT/MI,08: Fazenda Santa

Clara/MT/MI- Faz, Santa Clara / 01 Sem classificagao -57.07545; -19.447664
Sdo Domingos Sem classificagcao -57.638259; -19.244524
Sitio Albuquerque 1 Sem classificagcao -57.41089; -19.403552
Sitio Beira Da Baia Sem classificagcao -57.475446; -19.299062
Sitio Cemitério Sao Francisco Sem classificagcao -57.589053; -19.299246
Sitio Cérrego Arigolandia1 Sem classificagao -57.636089; -19.199825
Sitio Cérrego Urucum 2 Sem classificagcao -57.638209; -19.194703
Sitio Cérrego Urucum 4 Sem classificagao -57.641152; -19.193093
Sitio Monjinho Sem classificacao -57.529574; -19.275091
Soares e Cemitério Sdo Francisco Sem classificacao -57.585517; -19.300188
Urucum Sem classificagao -57.646561; -19.177711
MS-CP-044 Sem Classificagdo -57.637402,-19.217353
Nossa Senhora Auxiliadora Sem Classificagdo -57.578851,-19.288479

Fonte: Iphan (2023). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)
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Uma vez que nao foram verificadas regulamentacgdes em ambito municipal especificas para a ocupacao de APPs em Corumba, foram
consideradas as prescricdes vigentes na Lei n° 12.651, de 25 de maio de 2012. De acordo com essa regulamentacao, as delimitagcdes de areas
de APP vinculadas aos cursos d'agua dependem de suas larguras, com delimitagao minima de 30 m para cursos d'agua de até 10 m de
largura (BRASIL, 2012).

BRASIL. Presidéncia da Republica. Lei n”12.651, de 25 de maio de 2012. Dispde sobre a protecao
da vegetagao nativa; altera as Leis n°s 6.938, de 31 de agosto de 1981, 9.393, de 19 de dezembro de
1996, e 1.428, de 22 de dezembro de 2006; revoga as Leis n% 4.771, de 15 de setembro de 1965, e
7754, de 14 de abril de 1989, e a Medida Provisoria n® 2.166-67, de 24 de agosto de 2001, e da
outras providéncias. Brasilia, DF: Presidéncia da Republica, 2012. Disponivel em:
http:/fiwww.planalto.gov.briccivil_03/ ato2011-2014/2012/lei/l12651.htm. Acesso em: 26 ago. 2022.
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produto - 2022, [Rio de Janeiro], 2022. Disponivel em:
https:/Amww.ibge.gov.brigeociencias/organizacao-do-territorio/malhas-territoriais/15774-
malhas.html. Acesso em: 24 fev. 2023,

GOOGLE EARTH. 2023. Disponivel em: https:/Aww.google.com.br/intl/pt-BR/earth/. Varios
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LAYOUT PRELIMINAR - RAMPA NAUTICA E RAMPA DE PEDESTRES MINISTERIO DO TURISMO

Esc. 1:500
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ANEXO 1 — RESPOSTA DA FMAP A CONSULTA
REALIZADA PELA PREFEITURA DE CORUMBA
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CI

N° 156 /2022

PREFEITURA MUNICIPAL DE CORUMBA

FUNDACAO DO MEIO AMBIENTE DO PANTANAL
DA: SRA. ANA CLAUDIA MOREIRA BOABAID - DIRETORA PRESIDENTE

FUNDACAO DE TURISMO DO PANTANAL
PARA: SRA. ELISANGELA SIENNA DA COSTA OLIVA

ASSUNTO: | Resposta CI N° 225/2022

Corumb4a-MS, 29 de julho de 2022.
Prezada Senhora:
Em atencfio ao expediente em epigrafe, vimos informar que:

1. A atividade de “Rampa de Langamento de Barcos” nfio possui restrigio em relagdo a sua
implantagio na orla fluvial do Municipio de Corumbé/MS, por tratar-se de atividade de baixo
impacto ambiental, devendo, entretanto, possuir Autorizagéio Ambiental para sua construgao;

2. Cabe a Fundagfio de Meio Ambiente do Pantanal a Autorizagdo Ambiental para a atividade de
“Canteiro de Obras Para Construgdo de Rampa de Langamento de Barcos” na orla fluvial do
Municipio de Corumba/MS, no local pretendido;

3. Segue, abaixo, relagdo de documentos necessarios para a emissdo de Autorizagio Ambiental para
a referida atividade:

a. Documento formal solicitando a Autorizagdo;

b. Requerimento e Cadastro SILAM;

¢. Memorial Descritivo e Plantas de Localiza¢#o e de Detalhes da atividade;

d. Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgéio Civil/PGRCC das obras a serem executadas;
e. Anotagio de Responsabilidade Técnica/ART ou equivalente para as Plantas e documentos
apresentados.

Sem mais para 0 momento, nos colocamos sempre a disposi¢Zo para outras informagdes que
por ventura sejam necessdrias, agradecemos e despedimo-nos,

Atenciosamente,

Y QJ/
Ana Clgudia Moreira Boabaid
Diretoya’Presidente da Fundac¢io do Meio Ambiente do Pantanal

Orgio de Origem | Data de envio Orgio de destino Data de recebimento
Fundag#o de i :
202
FMAP 02/08/2022 e Em_ 02 /dsac® /2022
i Xty Moewus.
Nome do Funcionario Recebedor do Décumento
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M Gma II Juliana Vieira dos Santos Albuquerque <julianasantos.labtrans@gmail.com>

Informacgao sobre cessao do uso da orla portuaria em Corumba/MS

Tue, May 16, 2023 at 2:04

FUNDAGAO DE TURISMO DO PANTANAL <fundtur.pantanal@corumba.ms.gov.br> PM

Reply-To: fundtur.pantanal@corumba.ms.gov.br
To: julianasantos.labtrans@gmail.com
A Sra. Juliana Santos

Laboratério de Transporte e Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC)

Prezada Senhora,

Cumprimentando-a, em resposta a solicitagdo encaminhada, esta Fundagao de Turismo do Pantanal informa que foi
solicitada a cessdo do uso da area delimitada pelos pontos P4 a P24 do levantamento topografico anexo ao
presente (arquivo .pdf).

Quanto ao status da solicitagdo a SPU, esclarecemos que o pedido foi feito por meio do Sistema de Requerimento
Eletronico de Imoéveis (SISREI), protocolado como Consulta Prévia n.° MS-0025/2023, na data de 20/04/2023, tendo
como requerente o Municipio de Corumba. Todavia, até o presente momento ndo obtivemos o retorno da analise
interna da Superintendéncia do Patriménio da Unido em Mato Grosso do Sul (SPU/MS).

Sendo o que tinha para o momento, colocamo-nos a disposi¢do para eventuais esclarecimentos.
Atenciosamente,

Elisdngela Sienna da Costa Oliva

Diretora-Presidente da Fundagao de Turismo do Pantanal

*POR GENTILEZA, ACUSAR RECEBIMENTO.

FUNDACAOQ DE TURISMO DO PANTANAL

Endereco: Rua Domingas Sahib ng, 570 — Centro de Convengdes do Pantanal Miguel Gomez
Porte Geral de Corumbd — MS. CEP 79300-130,

Tel: (67) 3231 2886

Site: http//www.corumba.ms_gov.br

Email: fundturpantanalms@gmailcom [ Fundtur.pantanal@corumba.ms.gov.br

@ fundtur,pantanal

ﬁ fundacdo de turismo do pantanal [/ fundtur

H #turismocorumba [/ #fundturpantanal

E Levantamento topografico - orla portuaria.pdf
329K
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M Gma || Juliana Vieira dos Santos Albuquerque <julianasantos.labtrans@gmail.com>

Informacgéao sobre cessao do uso da orla portuaria em Corumba/MS

Luiz Francisco Valdonado <luiz.valdonado@corumba.ms.gov.br> Wed, May 17, 2023 at 1:35 PM
To: Juliana Vieira dos Santos Albuquerque <julianasantos.labtrans@gmail.com>

Bom dia, Juliana.

Corrigindo que a area solicitada fica entre o porto fluvial P4 e a Prainha do Porto Geral P24, conforme
levantamento topografico encaminhado na data de 16/05/2023. No que tange a area da Prainha do Porto Geral
esclarecemos que a area nao foi contemplada no pedido SISREI n° 0025/2023, permanecendo de propriedade e
uso da Uniao.

Na imagem abaixo a delimitagdo da area solicitada abrange o ponto P4 ao Ponto24.

Atenciosamente,

Luiz Francisco B. Valdonado
Assessor-Executivo

Fundacgao de Turismo do Pantanal
Fone: (67) 3231-2886

Em 17.05.2023 12:32, Luiz Francisco Valdonado escreveu:
Bom dia, Juliana.

Foi verificado junto ao Gabinete do Sr. Prefeito que o Projeto de Utilizagéo de Imovel da Unido fora inserido no
Sistema SISREI na data de 20/04/2023, que compreende a area delimitada porto fluvial P4 e a Prainha do Porto
Geral P24, conforme levantamento topografico encaminhado na data de 16/05/2023. No que tange a area da
Prainha do Porto Geral esclarecemos que a area nao foi contemplada no pedido SISREI n° 0025/2023,
permanecendo de propriedade e uso da Unido.

Na imagem abaixo a delimitac&o da area solicitada abrange o ponto P4 ao Ponto24.

Atenciosamente,

Luiz Francisco B. Valdonado
Assessor-Executivo

Fundacao de Turismo do Pantanal
Fone: (67) 3231-2886
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Ministério da Cultura
Instituto do Patrimonio Histdrico e Artistico Nacional

PARECER TECNICO N.2 7/2023/DIVTEC IPHAN-MS/IPHAN-MS

IDENTIFICAGAO E CARACTERIZAGCAO DO BEM

Nome Interessado Identificacao do Bem

Secretaria de Sustentabilidade, Desenvolvimento Territorial e | Conjunto Histérico, Arquiteténico e Paisagistico de

Infraestrutura em Turismo Corumba (Casario do Porto)
N° Processo Administrativo Endereco do Bem
01401.000018/2023-56 "Prainha" do Porto Geral de Corumba
Endereco do Interessado Procedéncia
Esplanada dos Ministérios, Bloco U, 22/32 andar - Bairro Zona x | solicitaczo requerente
Civico-Administrava, Brasilia/DF, CEP 70065-900 caoreq
Telefone Municipio/UF Regularizagdo
(61) 2023-7280 / . . . -
2023-7150 Brasilia/DF Solicitagdo Prefeitura Municipal
Quadra n2 Setor Cod. Id. do Bem Motivo Solicitagao
Inf 50 Basi Reforma
nformacdo Basica simplificada
Ref
X | Consulta Prévia © ormasN ou
Uso Atual do Imaével Construgbes novas
Eq. Publicit. Ob d
Residencial Religioso Educacional q - ublicit./ ras ~ €
Sinalizacdo Restauragio
. o Outros: Area
Comercial Institucional X1 5 i . .
Publica Estado de Preservagdo Estado de Conservagdo
Propde-se mudanga de Uso? Nao integro X | Bom
Qual? X | Pouco Alterado Regular
Muito Alterado Ruim
Descaracterizado Em arruinamento

Descrigdo Sucinta do Imével

A margem do Rio Paraguai, ao final da Ladeira Cunha e Cruz, popularmente conhecida como "Prainha do Porto Geral",
parte integrante do Conjunto Histdrico, Arquitetonico e Paisagistico de Corumba (Casario do Porto) tombado em
28/09/1993. O tombamento nacional inclui a drea do Porto Geral que esta entre os maiores portos fluviais do pais,
marcado historicamente por propiciar a chegada de riqueza, representando o progresso de uma época, dado pelo
acesso maritimo através do Rio Paraguai que fomentava a importacdo de bens e servigos.

https://sei.iphan.gov.br/sei/modulos/pesquisa/md_pesq_documento_consulta_externa.php?9LibXMqGnN7gSpLFOOgUQFziRouBJ5VnVL5b7-Ur...  1/3
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Imagens (se necessario)

FUNDAMENTO LEGAL

Decreto Lei n225, de 30 de novembro de 1937:

“Artigo 17 - As coisas tombadas ndo poderdo, em caso nenhum, ser destruidas, demolidas ou mutiladas, nem, sem
prévia autorizacdo especial do Servico do Patrimbnio Histérico e Artistico Nacional, ser reparadas, pintadas ou
restauradas, sob pena de multa de cinglienta por cento do dano causado.

Artigo 18 - Sem prévia autorizacdo do Servico do PatrimOnio Histérico e Artistico Nacional, ndo se poderd, na
vizinhanca da coisa tombada, fazer constru¢ao que lhe impecga ou reduza a visibilidade, nem nela colocar anuncios ou
cartazes, sob pena de ser mandada destruir a obra ou retirar o objeto, impondo-se neste caso multa de cinquenta por
cento do valor do mesmo objeto”.

ANALISE

Descricdo Sumaria da Intervengao Proposta

O requerente pleiteia a implantacdo de infraestrutura nautica, no municipio de Corumba, tratando-se de rampa
nautica para veiculos, com rampa de acesso para pedestres, na prainha do Porto Geral, conforme estudo preliminar da
referida estrutura apresentado no documento "Projeto Proposta de implantacdo de infraestrutura nautica" SEI n2
4177456.

Consideragoes

Em atendimento a portaria n2 420, de 22 de dezembro de 2010, que dispde sobre os procedimentos a serem
observados para a concessdo de autorizagdes em bem edificado tombado ou na sua respectiva area de entorno, o
critério estabelecido para analise das intervengGes, ou seja, alteracdo do aspecto fisico, sdo pautados no zelo pela
visibilidade e ambiéncia, de modo a proteger imdveis dotados de valores histéricos que estdo presentes nessas areas.
Diante desse contexto, e levando em considera¢do a proposta da intervencdo, o documento sintetiza e reproduz as
argumentacgles apresentadas durante reunides realizadas ao longo do processo, resultando na indicagdo do Layout 03,
com a implantacdo da rampa para veiculos na lateral esquerda da prainha (com vista para o rio Paraguai), com a
construcdo de uma rampa acessivel para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, visto que a rampa é
projetada para o acesso de veiculos, e que a melhoria das condi¢bes de acesso a prainha pelos pedestres é uma
demanda ja indicada pelo Iphan em razao do uso do local na celebra¢do do Banho de S3o Jodo de Corumba e Ladario,
bem imaterial protegido.

Nesse sentido, a consulta prévia de intervencdo apresentada ndo indica danos que afetem negativamente ao bem
tombado e os valores culturais protegidos, ficando autorizado o desenvolvimento do projeto.

CONCLUSAO

Motiva¢ao e Recomendagdes

1. Apds andlise do documento SEI n2 4177456, no qual é indicado a Rampa - Alternativa 03, indicamos a consulta a
legislacdo de transito e/ou urbanistica quanto a eventual necessidade de barreiras do tipo guard-rail ou
similares na lateral da rampa para transito de veiculos.

2. Orientamos que mesmo sendo um bem tombado pelo IPHAN, sendo parte integrante do conjunto protegido,
que o mesmo pode ser objeto de uma protecao mais especifica dos poderes municipal ou estadual, de forma
que, o pedido para esta autorizagdo nao isenta o requerente de buscar outras autorizagdes devidas, nem se
sobrepde a critérios diferenciados de reconhecimento que possam ser mais restritivos;

3. Orientamos que a analise se limita ao que aqui foi demonstrado em projeto e neste parecer, de forma que
demais intervengdes futuras que ambicionem realizar deverdo ser apresentadas junto ao Iphan para analise.

https://sei.iphan.gov.br/sei/modulos/pesquisa/md_pesq_documento_consulta_externa.php?9LibXMqGnN7gSpLFOOgUQFziRouBJ5VnVL5b7-Ur...
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4. Caso o requerente necessite efetuar alteragdo no projeto aprovado deverd encaminhar requerimento e demais
documentos necessarios para analise do Iphan, antes da execucdo, sob pena de embargo da obra nos termos da
Portaria Iphan n° 187/10.

5. O prazo de validade do Parecer Técnico para a categoria de Reforma/Construcdo Nova e Restauracdo é de 2
anos. Findo o prazo fixado de validade da proposta de intervencdo ou projeto e ndo finalizada a obra, o
requerente devera solicitar prorrogacdo do prazo, que serd concedida pelo Iphan, desde que ndo haja
modificagGes com rela¢do ao projeto aprovado. O pedido de prorrogacao deve ser apresentado 30 dias antes do
vencimento da validade da aprovacgdo anterior.

Desaprovado o Projeto/Proposta de Intervengdo

Aprovado o Desenvolvimento do Anteprojeto

Aprovada a Proposta de Intervengao

Aprovado o Anteprojeto

Aprovado o Projeto Executivo

X | Outra (Consulta Prévia)

-

r —
39'! d Documento assinado eletronicamente por Andre Vilela Pereira, Técnico I, em 28/02/2023, as 16:37, conforme
I Autnpbars u horario oficial de Brasilia, com fundamento no § 32 do art. 42 do Decreto n2 10.543, de 13 de novembro de 2020.

f — -
. eiu Documento assinado eletronicamente por Guilherme William Duarte Alves, Auxiliar Institucional, em 28/02/2023,
P | - H

[ﬁ as 16:40, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no § 32 do art. 42 do Decreto n2 10.543, de 13 de

assinatura
i eletrbnica novembro de 2020.

= A autenticidade deste documento pode ser conferida no site http://sei.iphan.gov.br/autenticidade, informando o
* codigo verificador 4202285 e o codigo CRC BE900OBOC.

https://sei.iphan.gov.br/sei/modulos/pesquisa/md_pesq_documento_consulta_externa.php?9LibXMqGnN7gSpLFOOgUQFziRouBJ5VnVL5b7-Ur...  3/3
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1. INTRODUCAO

1.1. Apresentacio

Levantamento Hidrografico € toda a pesquisa em areas maritimas, fluviais, lacustres
e em canais naturais ou artificiais navegaveis, que tenha como proposito a obtencdo de
dados de interesse & navegacdo aquaviaria. Esses dados podem ser constituidos por
informacdes de batimetria, e da localizacdo de feicGes topograficas e objetos fixos que
sirvam em auxilio & navegacéo.

O levantamento topobatimétrico em um rio é a determinacéo de seu relevo submerso,
e € uma ferramenta fundamental para o planejamento e operacdo adequados dos mesmos,
portanto este relatorio apresenta o levantamento topobatimétrico da regido de acesso a
margem direta do rio Paraguai em Corumba/MS, fornecendo desta forma informacdes sobre
as reais condicdes do seu relevo submerso.

Para comparacdes dos dados historicos é importante trabalhar com o mesmo sistema
de coordenadas ou que a referéncia seja a mesma para levantamentos futuros. Sendo assim,
possivel uma comparacao entre os levantamentos efetuados em épocas diferentes, tomando
por base as mesmas referéncias topogréaficas (Carvalho, 2000).

1.2.  Objetivos

Produzir subsidios para a elaboracdo de anteprojetos de engenharia do Porto Geral de
Corumbéa/MS, através das seguintes acdes:

e Realizacdo de levantamento topografico e cadastral em area de 5.000 m? localizada
na Prainha do Porto Geral;

e Realizacdo de levantamento batimétrico em area de 7.000 m?, localizada na Prainha
do Porto Geral.

1.3. METODOLOGIA

1.3.1. Local de Amostragem

O levantamento foi realizado no dia 29/03/2023 na cidade de Corumba que esta
localizada na latitude de 19°00°33,0” S Sul e longitude de 57°39°12,0” W Oeste, a 420 km
da capital estadual (Campo Grande) onde esta instalado o mais importante porto do estado
de Mato Grosso do Sul e um dos mais importantes portos fluviais do Brasil. Situada na
margem direita do rio Paraguai, Corumba é considerada o primeiro polo de desenvolvimento
da regido. E uma das mais antigas cidades conservadas deste Estado considerando a data de
fundacéo do Forte Coimbra de 13 de setembro de 1775 (FIGURA 1).

www.bioenerg.com.br | contato@bioenerg.com.br | 55 (65) 3023-6925 / 98122-9491
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O municipio de Corumba possui uma vegetacdo rica e variada, que inclui a fauna
tipica de outros biomas brasileiros, como o cerrado, a caatinga e a regido amazonica, o clima
de Corumbé é o tropical (do tipo Aw na classificacdo climéatica de Képpen-Geiger), com
temperatura média anual de 26 °C e precipitacdo media de 1 000 milimetros (mm) anuais,
concentrados entre 0s meses de outubro e abril, sendo dezembro e janeiro 0s meses de maior
precipitacéo.

Os plintossolos séo os tipos de solo mais encontrado no pantanal, sdo originarios de
sedimentos arenoargilosos do quaternario, sao pobres em hamus, com a propriedade de
endurecer irreversivelmente quando submetido a ambiente oxidante e, em geral, de baixa
fertilidade.

Figura 1: Areas de Trabalho - imagem do Google Earth.

1.3.2. Coleta de Dados

O levantamento topobatimétrico e o cadastramento das feigcbes do entorno foi
realizado no dia 29 de marc¢o de 2023. As atividades de campo estdo registradas no registro
fotografico em Anexo.

1.3.3. Implanta¢io da Base RTK

Os trabalhos de levantamento iniciaram com uma rapida inspec¢éo no entorno
do empreendimento procurando um ponto materializado (Marco) em condicdes de ser
utilizado, ponto de referéncia planialtimétrica para a realizacdo do levantamento, como néo
foi encontrado nenhum ponto materializado, determinamos entdo um ponto que oferecesse
as melhores condi¢fes técnicas para esta funcéo e, instalamos a base neste local. Para obter

www.bioenerg.com.br | contato@bioenerg.com.br | 55 (65) 3023-6925 / 98122-9491
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as coordenadas da Base foi realizado um levantamento geodésico, utilizando a técnica do
(PPP) Posicionamento por Ponto Preciso pelo tempo de rastreio. O arquivo gerado neste
rastreio foi convertido para o formato RINEX processado através do IBGE-PPP, servico
online de pos-processamento de dados GNSS. Esse procedimento ocorreu proximo a
margem do rio dentro da regido de instalacdo do porto (figura 2).

O Posicionamento por ponto Preciso — PPP, oferecido pelo IBGE, refere-se a
obtencdo da posicdo de um ponto utilizando as observaveis da fase da onda portadora,
coletadas por receptores de duas frequéncias (L1/L2) e em conjunto com os produtos
precisos (Orbitas e erro dos reldgios dos satélites), como por exemplo, aqueles disponiveis
no IGS (International GNSS Service) ou NRCan. E possivel realizar processamento de
dados GNSS (GPS e GLONASS) que foram coletados por receptores de uma ou duas
frequéncias no modo estéatico ou cinematico.

Como o IBGE-PPP realiza um processamento absoluto e baseado somente nas
Orbitas precisas e nas correcdes de relogios dos satélites (ndo havendo a necessidade de uma
estacdo de referéncia coletando dados simultaneamente), ele permite processar observacoes
GPS realizadas em qualquer lugar do mundo e GNSS somente no territorio brasileiro em
qualquer horéario do dia. O arquivo do rastreio da Base no formato RINEX, bem como o seu
relatério de processamento estdo disponiveis nos anexos.

Figura 02: Base instalada pr6ximo a margem direita
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As coordenadas e precisdes da Base obtidas ap0s o processamento foram as
seguintes:

Coordenadas SIRGAS

Latitude(gms) Longitude(gms) Ge?)"(.m) UTM N(m) UTM E(m) MC
Em 20004 (€ aque | 5050 44 7781 57039 07,9132 99,63 7899513.224  431353.309  -57
deve ser usada)?
NI CEE [18° 59' 44,7694"  -57°39'07,9148" 99,63 7899513.491 431353261  -57
levantamento’
Sigma (95%) (m)¢ 0,017 0,135 0,070

Tabela 01 - Coordenadas obtidas da Base RTK obtidas apds o processamento por PPP.

1.3.4. Levantamento Planialtimétrico

Definida a Base, deu-se inicio ao levantamento planialtimétrico da area de interesse.
Foram cadastrados no levantamento as estruturas do entorno como: Nivel d’Agua (N.A.),
acesso, valas, meio fio, escadarias, cal¢adas, murro de arrimo, até a rua em frente do porto.
As atividades de levantamento de campo foram documentadas com um registro fotografico
(Anexo).

Este levantamento foi realizado utilizando Posicionamento Cinematico em Tempo
Real, técnica de posicionamento pelo Sistema Global de Navegacdo por Satélite — GNSS.
Para isso foi utilizado junto a antena instalada no marco (Base), um Radio modem modelo
DL5C-M do fabricante CHC e uma segunda antena GPS L1/L2 CHC 150 designada para a
coleta dos pontos (Rover).

Este método reune a tecnologia GNSS a um radio modem para transmitir
instantaneamente as corre¢bes de uma antena estacionada sobre uma estacdo cujas
coordenadas sdo conhecidas (BASE) para outra antena movel (ROVER), em um ponto no
qual se torna possivel obter sua posi¢cdo com grande precisdo sem haver a necessidade de
realizacdo de um pds-processamento.

A Técnica do posicionamento com o RTK baseia-se na solucdo da portadora dos
sinais que sdo transmitidos pelos GNSS. A Base envia instantaneamente correcdes para o
Rover possibilitando que a precisdo chegue ao nivel dos centimetros. A Base entdo
retransmite para o Rover a fase da portadora que ela mediu. O Rover a recebe e a compara
com suas proprias medidas da fase. Através desta comparacdo, o0 Rover consegue calcular
com precisdo de milimetros sua posicao relativa, ao mesmo tempo em que sua posi¢do
relativa absoluta é relacionada com as coordenadas da Base. Com essa técnica de
Posicionamento Cinematico em Tempo Real — RTK dispensa a realizacdo de um pos-
processamento em escritério.
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1.3.5. Levantamento Topobatimétrico

O levantamento topobatimétrico consiste na determinacao da topografia de regides
submersas. Basicamente, este método consiste em levantar se¢BGes transversais bem
definidas ao longo da regido de levantamento, que serdo empregadas na construcdo do mapa
topobatimétrico da area. Posteriormente, este mapa podera sera comparado com outros
levantamentos realizados para a determinacdo das altera¢6es ao longo do periodo de tempo
em questdo. Para o levantamento dos dados nas secdes topobatimétricas foi utilizado
Acoustic Doppler Current Profilers (ADCP) (Perfilador Acustico de corrente por efeito
Doppler) ecobatimetro (sonda acustica) Modelo M9 SonTek/YSI River Surveyor.

O ADCP é um aparelho utilizado para medir a vazao dos cursos d’agua através do
Efeito Doppler. Ele também pode ser utilizado para medir o seu movimento com relacdo ao
fundo do rio e a distribuicio dos sedimentos em suspensdo na secdo de medicdo. E um
instrumento que transmite ondas sonoras através da agua. As particulas transportadas pela
corrente de agua refletem o som de volta para o instrumento que percebe o eco através de
sensores, fazendo com que ele reconheca as diferentes profundidades e as velocidades das
respectivas linhas de corrente através do efeito Doppler.

A aquisicdo de dados é feita através do software River Surveyor, nele sdo fornecidos
dados de intensidade de sinal refletido na coluna d’agua, temperatura, velocidade de fluxo,
perfil batimétrico e vazdo. Para o presente trabalho foi utilizado somente os dados
batimétricos. Os alinhamentos das se¢des foram feitos de forma visual, uma vez que permite
em funcdo da distancia entre as margens e a area de interesse.

O principio de funcionamento do ecobatimetro é baseado na emissdo de ondas
sonoras para medicdo e representacao de relevos de areas submersas a partir da estimativa
do tempo em que as ondas emitidas pelo aparelho sejam refletidas e retornem ao mesmo.
Assim, pode se calcular a trajetéria que o sinal percorreu, ou seja, os valores de
profundidade (Figura 03).

Reference water surface

Outgoing Transducer

signal :
g Transmitted and returnec

acoustic pulse

Reflected
signal

Figura 03: llustracdo de um barco utilizando ecobatimetro para medicéo da area submersa.
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O sensor do ecobatimetro foi instalado na lateral direita do barco, o qual deslocou
com velocidade condizente com o fluxo d’4gua de forma garantir a coleta de um ou mais
pontos em um intervalo de um metro ao longo da linha de sondagem percorrida, sendo assim
possivel ter um levantamento continuo das se¢des topobatimétricas (figura 04).

S O
Soerumba
§S0-do Sul

Figura 04: Barco utilizado durante as atividades de coleta de dados de localizagéo e
profundidade no rio.

1.3.6. Geracio das Curvas de Nivel

Apbs a coleta de dados, realizou-se a selecdo, tratamento e processamento dos
mesmos, visando descartar informacdes desnecessarias e outliers, para gerar o Modelo
Digital do Terreno (MDT) da represa.

Os dados coletados em formatos de pontos com coordenadas X, Y e Z (latitude,
longitude e cota) foram inseridos no software SIG. Esses pontos foram transformados em
TIN (Triangular Irregular Network ou Rede de Triangulos Irregulares) que é uma estrutura
de dados vetoriais que particionam o espago geografico em triangulos que néo se sobrepde,
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cujo vértices destes triangulos sdo pontos de amostragem de dados com coordenadas X, Y
e Z. As linhas que unem estes vertices formam os triangulos de Delaunay.

Através de uma interpolacdo pelo método de “Natural Neighbor” ou Vizinho
Natural, o TIN é transformado em um arquivo do tipo RASTER que consiste em um modelo
de dados espaciais que define o espaco como uma matriz de células de mesmo tamanho
justapostas, os pixels. Cada pixel possui um valor de atributo e coordenadas de localizacéo.
Esse RASTER é o MDE (Modelo Digital de Elevacdo).

Por fim, é executado no software um comando para calculo de area e volume do
MDE em relacéo a uma determinada altura base ou plano de referéncia. Foi calculada a &rea
do reservatorio em cada 05cm cota altimeétrica. Através destas reas foi calculado o volume
do reservatorio.

1.3.7. Lista dos Materiais Utilizados Durante a Atividade
e Aparelho GPS com sistema RTK e 0s acessorios

e Ecobatimetro (sonda acustica) Modelo M9 SonTek/YSI River Surveyor (Perfilador
Acustico de corrente por efeito Doppler) (ADCP) Acoustic Doppler Current
Profilers Com GPS acoplado

e Notebook com software especifico
e GPS de mao Garmin
e Barco com motor

e Veiculo

www.bioenerg.com.br | contato@bioenerg.com.br | 55 (65) 3023-6925 / 98122-9491
Rua Brasilia n® 185, Aredo | Cuiaba | MT | CEP: 78.010-265

| =3



A FEPESE Y SIQENERG

2. RESULTADOS

2.1. Levantamento Topobatimétrico

Para a geracdo do MDT da area de estudo foram utilizados pontos coletados em
seges transversais e se¢fes longitudinais no levantamento batimétrico, nestes pontos foram
registrados dados de localizacdo (latitude e longitude) e de profundidade, disponiveis no
Arquivo digital.

2.2. Morfologia do Reservatério

A forma da cavidade do rio caracteriza com formato de fundo como ligeiramente
convexo, segundo a classificacdo desenvolvida por Hakanson (1981). A configuracdo
evidenciada através do mapa topobatimétrico mostrou uma superficie inclinada (Figura 5).

57°3912'W §7°3811"W S7°3310"W 57°359"W 57°39'a"W 57°397"W

18°5942°'

18°59'43"S
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94.85 - 95.97 m
16w 95.98 - 97.11 m
97.12-98.35 m
98.36 - 99,87 m
B ©0.88-101.35m
I 101.36- 10267 m

18°5945'S
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187 55"46"3
T
18°59'46"3

ol TOPOBATIMETRIA
o I Propnstano - Il 4
i k& EPESE PORTO PUBLICO
R )
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£ © CORUMBA - S
/ Escala: 1000
)
0 85 19 38 57 76 R Y BIQENERG
[ _m= wm S— ] SIRGAS 2000 - UTM 215
5T°3512°W 57°3511°W S7UAR AW 57°359"W 57°39'8"W 573 TW

Figura 5: Mapa Topobatimétrico

A regido seca de acesso ao rio apresentou uma declividade cerca de 10,8 % a cota
altimétrica variou de 102,56 proximo ao meio fio e 97,16 no Nivel da &gua (N.A.). Na area
submersa o ponto mais profundo foi registado a cota de 92,78 com a profundidade de 4,38m.
Dentro do rio a parte mais profunda esta a esquerda do levantamento, onde apresenta uma
declividade mais acentuada em relacdo ao lado direito
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3. CONSIDERACOES FINAIS

Através da topobatimetria realizada é possivel verificar uma declividade mais
acentuada no lado esquerdo (lado do muro da praca) no acesso entre a rua e o rio. Ja no lado
direito do acesso (lado do canal de drenagem) a declividade é menos acentuada, ou seja, a
declividade nesta regido é mais suave desde a area seca até dentro do rio.
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5. RELATORIO FOTOGRAFICO

29 de mar. de 2023 11:08:36
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Fotos 1 e 2 - Base do GPS montado na margem do Rio Paraguai
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6. ANEXOS

6.1. TRT N° CFT 2302565941

6.2. Mapa Topobatimétrico
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ANEXO 5 — PLANTAS TOPOGRAFICA E BATIMETRICA
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1. INTRODUCAO

A sondagem a percussdao “¢ um método de investigagdo que além de testar a
capacidade de carga do subsolo e permite a verificacdo de sua qualidade ambiental, a
perfuracdo é feita através de trado ou de trépano de lavagem, sendo utilizada para a
obtencdo de amostra de solo metro a metro.

O presente relatorio tem por objetivo expor os resultados das sondagens de simples
reconhecimento geotécnico ambiental, foram executados pela empresa devidamente
contratada para os devidos fins, a pedido da Contratante, para investigacdes e coleta de
dados do subsolo. O método utilizado foi de sondagem de simples reconhecimento do solo
por ensaio a S.P.T., foram conduzidos com base nos procedimentos encontrados na NBR
6484/2020 — Solo — Sondagens de simples reconhecimento com SPT — Método de ensaio.

Os ensaios permitiram a obtengdo de caracteristicas geotécnicas, tais como: estados
de consisténcia, espessura dos horizontes, medida do NSPT (Standard Penetration Test)/
penetracdo e profundidade de ocorréncia d’agua. Esta contratagdo foi realizada através de
contrato convencional, com paralisacdo da sondagem conforme Contrato de Trabalho ou

Norma Técnica.

1.1 Objetivo Geral

= Este trabalho tem por objetivo o reconhecimento do subsolo, obter os indices de
penetracdo ao S.P.T., que se fazem distribuidos na area e as caracteristicas
geotécnicas ambientais para classificagdo do solo por exame tactil visual
conforme a norma NBR 6484/2020.

= O ensaio permite a obtencdo de caracteristicas ambientais, tais como: estados de
consisténcia, qualidade ambiental da espessura dos horizontes, medida de golpes

por penetracao (Standard Penetration Test) e profundidade de ocorréncia d’agua.
2.0 EXECUCAO DO ENSAIO

2.1 Processos de perfuracao (descrigdo sumaria)

Prezados Senhores, temos o prazer de remeter a V.s.a (s), 0s resultados da sondagem

a percussdo por noés realizado na Prainha do Porto Geral, Corumba / MS. Foram executados 4
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(quatro) furos de sondagem de reconhecimento (SPT) totalizando 6,55m.

A sondagem foi executada pelo método de percussdao com registro do indice de
penetragdo do amostrador padrao de 34,9 mm (1" 3/8), e 50,8 mm (2”), de didmetro interno
e externo, respectivamente, em todos 0s terrenos penetraveis a este tipo de sondagem.

A extracdo das amostras foi feita com a cravacdo do amostrador descrito acima.
Anotou-se 0 nimero de golpes de um peso de 65 Kg, que cai em queda livre de 75 cm de
altura, para cravar 45 cm do amostrador padrdo descrito acima, em 03 secdes de variando
ente 15 a 18 cm cada, nas camadas de solo atravessadas.

Os numeros fracionérios indicam no numerador o numero de golpes e no
denominador a penetracdo correspondente em ¢cm. Quando o numerador dessa fracdo for
zero, 0 amostrador padrdo penetrou o comprimento indicado no denominador, sob o peso
préprio das hastes.

O ndmero de golpes para cravar os 30 cm finais do amostrador padrédo, fornece a
indicacdo da compacidade (caso dos solos de predominancia arenosa ou siltosa), ou da
consisténcia (caso dos solos de predominancia argilosa), dos solos em estudo.

Os diversos niveis de agua no terreno estdo indicados nos desenhos, anexo, nas
posi¢des em que foram encontrados durante a execugéo das sondagens. A correta verificagdo
destas posi¢Ges poderd ser obtida através de um poco de maior didmetro, que traduzira
melhor as condi¢Oes da permeabilidade do subsolo. Aos furos de sondagem a percussao
correspondem os perfis individuais indicados: cota da boca do furo em relacdo ao RN
indicado; numeros de golpes necesséarios a cravacdo do amostrador padrdo, em terreno
penetravel a percussdo; posicdo das amostras extraidas a percussao; cota do nivel da agua na
data indicada; avanco do furo e revestimento; profundidade das diversas camadas
encontradas em relacdo a superficie do terreno e, finalmente a classificacdo das camadas
atravessadas, de acordo com a nomenclatura da ABNT.

Para a sondagem nas areas alagadas com lamina d’agua foi utilizada um flutuante
4,8m X 3,6m que permitia o perfeito uso dos equipamentos sobre a lamina d’agua do local
da perfuracdo. Para o inicio da perfuracdo o fluente foi devidamente ancorado, com
assoalhado adequado e protecao lateral.

Segundo informacéo de V. Sa(s), estas sondagens destinam-se ao reconhecimento
do subsolo para EDIFICACOES.
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Nos desenhos anexo, acham-se indicados a locacdo da(s) sondagem(s) em plantas, e

o(s) perfil(s) individual(is) de cada sondagem a percussao.

3.0- METODOLOGIA UTILIZADA

As sondagens foram executadas conforme a normativa da ABNT:

a) NBR-8036/1983: “Programacdo de sondagens de simples reconhecimento dos solos para
fundagdes de edificios”;

b) NBR-6484/2020: “Solos - Sondagens de Simples Reconhecimento com SPT - Método de
Ensaio”;

c) NBR-6502/95: “Rochas e Solos - Terminologia”;

d) NBR 9603: “Sondagem a trado: Procedimento”

4.0 - LOCALIZACAO DOS FUROS

vk

WY
Google Bart

Capela de Saoodo

5.0- ALGUMAS FOTOS DO ENSAIO
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Fig. 1 —iniciando a montagem do equipamento para dar inicio a sondagem
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Fig. 2 — montagem do tripé para dar inicio a sondagem — imagem aérea
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Fig. 4 — guiando peso padrdo para 0 avanco da sondagem
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Fig. 6 — solo coletado do amostrador
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Fig. 8 — segurando a haste para marcagéo das 3 sequéncias de 15 centimetros
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Fig. 10 — posicionando peso padrdo para dar continuidade a sondagem
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6.0 - CONCLUSAO
O presente estudo proporciona, através de observagdes possiveis até o limite da
sondagem: nivel fredtico, Nspt acumulado, além disso, a resisténcia a penetracdo do
amostrador padrdo metro a metro. Com estas informacdes obtidas através do ensaio de SPT
é possivel estimar a capacidade de carga da fundacao seja ela direta ou profunda, atraves de

métodos confidveis encontrado na literatura geotécnica, além de obter subsidios para fins

ambientais.

Atenciosamente,

Campo Grande - MS, 17 de Abril de 2023

A/ ,{’ ;
| /

Cristhian Augusto de S. Reis
Eng. Civil
CREA 60545-MS

7.0 ANEXOS — RESULTADO DOS PERFIS DE SONDAGEM A PERCUSSAO
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SONDAGEM DE SIMPLES RECONHECIMENTO DO SOLO COM SPT

NBR 6484/2020
CLIENTE: FEPESE / UFSC - Campus Universitario SP-01
OBRA: INiCIO:  13/04/2023 TERMINO:  13/04/2023
LOCAL: Corumba/MS COTA: COORD. N: E:
= o 8 AMOSTRADOR:
] = ok RESISTENCIAA | 3 wE : <
GRAFICO S 833 PENETRAGAO (TS| 9 << 3 o
SPT a o ; [ b 8 o g E @ INTERNO = 34.9 mm PESO: 65 Kg 'g <
3 FEr] SPT &3 & 2= @ EXTERNO =50.8 mm  ALTURA DE QUEDA: 75 cm | g
‘é zz g .ﬂ‘_, b g ge REVESTIMENTO: 2.00 m H <
o [ o z
10 20 30 40 . e z w e _
INI. FIN. - DESCRICAO DO MATERIAL
= - .. R K 00
= SILTE ARGILOSO, COM PEDREGULHOS, MOLE,
_ E 100 | 2 2 2 5 5 COR VARIEGADO
ik E I = 15 15 15 01 L
ST~ 1,45 1.3
= 2,00 5 55 5 7 SOLO DE ALTERAGAO DE ROCHA SILTO
= 15 0 - 15 0 ARGILOSO , MUITO RIJO
= 215
= 300
= IMPENETRAVEL AO TREPANO DE LAVAGEM
= NOTA:
= 400 Furo conforme descrito no item 5.2.4.5 da
- norma NBR6484:2020 - Solo - Sondagem de Simples
= Reconhecimento com SPT.
= 500
Ensaio de lavagem:
1°10 min = 3,00 cm
= 6,00 2° 10 min = 3,00 cm
= 3°10 min =2,00 cm
= 700
= Ee
= 9,00 §g
g ﬁ @
= 8§
10,00 33
, 23
i
24
F:
= 11,00 zZi
<<
zZ
12,00
13,00
14,00
15,00
16,00
17,00
18,00
19,00
20,00
OBS.:
Nivel do rio 3,00,m
LEGENDAS:
30cmINICIAIS = = = = e 30cmFINAIS e TRADO CAVADEIRA- TC ®  TRADO HELICOIDAL - TH e CIRCULACAO DEAGUA-cA o RevesTimento | |

Rua Itatiaia, n245, Jd. Santo Anténio
C.Grande/MS Fone: (67) 98479 - 0041
e-mail: cristhian@osgengenharia.com

<

DATA: TRABALHO N°:  |FOLHA: £
15/2023 01/01 i yied
ESCALA: DESENHISTA: SONDADOR:
ENG? Cristhian Augusto de S. Reis - CREA 60545 - MS
1/100 CRISTHIAN CLEYTON

cristhian@osgengenharia.com




SONDAGEM DE SIMPLES RECONHECIMENTO DO SOLO COM SPT

NBR 6484/2020
CLIENTE: FEPESE / UFSC - Campus Universitario SP-02
OBRA: INiCIO:  12/04/2023 TERMINO:  12/04/2023
LOCAL: Corumba/MS COTA: COORD. N: E:
= o 8 AMOSTRADOR:
i 8 ok RESISTENCIAA [ s wE : <
GRAFICO < 83z PENETRAGAO (TS| 9 << g 8
SPT a o ; [ b 8 o g E @ INTERNO = 34.9 mm PESO: 65 Kg 'g <
3 FEr] SPT &3 & 2= @ EXTERNO =50.8 mm  ALTURA DE QUEDA: 75 cm | g
‘é zz g .ﬂ‘_, b g ge REVESTIMENTO: 2.00 m B <
o o o z
10 20 30 40 . e z w e _
INI. FIN. - DESCRICAO DO MATERIAL
s - - - . . {00 -
T == - \ ALTERAGCAO DE ROCHA COM PEDREGULHO
23 5 28 5 —— 0
100 [0 0 - | 10 0 = 0.80 e
§ IMPENETRAVEL AO TREPANO DE LAVAGEM
= 200
= NOTA:
= Furo conforme descrito no item 5.2.4.5 da
= norma NBR6484:2020 - Solo - Sondagem de Simples
3,00 :
— Reconhecimento com SPT.
= 4,00 Ensaio de lavagem:
— 1°10 min = 2,00 cm
— 2° 10 min = 2,00 cm
= 3° 10 min = 0,00 cm
= 500
= 6,00
= 700
= g5
= 900 S5
= D
— =
10,00 g S
e
24
F:
= 11,00 Zi
<<
z =z
12,00
13,00
14,00
15,00
16,00
17,00
18,00
19,00
20,00
OBS.:
Nivel do rio 3,00,m
LEGENDAS:
30cmINICIAIS = = = = e 30cmFINAIS e TRADO CAVADEIRA-TC e TRADO HELICOIDAL - TH e CIRCULAGAO DE AGUA - CA o revestimento | |

Rua Itatiaia, n245, Jd. Santo Antbnio
C.Grande/MS Fone: (67) 98479 - 0041
e-mail: cristhian@osgengenharia.com

<

DATA: TRABALHO N°: FOLHA:
15/2023 01/01 el
ESCALA: DESENHISTA: SONDADOR:
ENG? Cristhian Augusto de S. Reis - CREA 60545 - MS
1/100 CRISTHIAN CLEYTON

cristhian@osgengenharia.com
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NBR 6484/20
CLIENTE: FEPESE / UFSC - Campus Universitario SP-03
OBRA: INiCIO:  14/04/2023 TERMINO:  14/04/2023
LOCAL: Corumba/MS COTA: COORD. N:
= o 8 AMOSTRADOR:
GRAFICO & Wl RESISTENCIAA |:X 3 wE ; <
2 882 PENETRAGAO | G 9 << 3 o
SPT a o ; [ b 8 o g E @ INTERNO = 34.9 mm PESO: 65 Kg 'g <
3 FEr] SPT &3 & 2= @ EXTERNO =50.8 mm  ALTURA DE QUEDA: 75 cm | g
‘é zz g .ﬂ‘_, b g ge REVESTIMENTO: 2.00 m H <
o [ o z
10 20 30 40 . e z w e _
INI. FIN. - DESCRICAO DO MATERIAL
e = = 00"
= '%\ = - - - - - " .AO_OA} 4 -
SN~ L4 N\\‘: W ALTERAGAO DE ROCHA COM
sl = L MATERIAL PEDREGULHOSO
S~ 4= 100 |4n an & 50 45 - 1.00 -1.00
— 15 15 0 15 —_ —
— 4\ 1.30 ROCHA
= 200
g IMPENETRAVEL AO TREPANO DE LAVAGEM
= Lo NOTA:
— Furo conforme descrito no item 5.2.4.5 da
- norma NBR6484:2020 - Solo - Sondagem de Simples
= Reconhecimento com SPT.
= 4,00
= Ensaio de lavagem:
— 1°10 min =1,00 cm
=500 2° 10 min = 0,00 cm
3°10 min =0,00 cm
= 6,00
= 700
= Ee
- 0
= 900 28
Q%
&8
3
Is
i
24
F:
Z w
<<
z =z
= 2000
OBS.:
Lamina d'agua 0,90m; Nivel do rio 3,00 m
LEGENDAS:
30cmINICIAIS = = = = e 30cmFINAIS e TRADO CAVADEIRA-TC e TRADO HELICOIDAL - TH ®  CIRCULAGCAO DE AGUA - CA o Rrevestivento | |

Rua Itatiaia, n245, Jd. Santo Anténio
C.Grande/MS Fone: (67) 98479 - 0041
e-mail: cristhian@osgengenharia.com

<

DATA: TRABALHO N°: FOLHA: .
15/2023 01/01 yo - JI
ESCALA: DESENHISTA: SONDADOR:
ENG? Cristhian Augusto de S. Reis - CREA 60545 - MS
1/100 CRISTHIAN CLEYTON




SONDAGEM DE SIMPLES RECONHECIMENTO DO SOLO COM SPT

NBR 6484/20
CLIENTE: FEPESE / UFSC - Campus Universitario SP-04
OBRA: INICIO:  14/04/2023 TERMINO:  14/04/2023
LOCAL: CORUMBA/MS COTA: COORD. N: E:
- 3 .
GRAFICO = ol RESISTENCIAA | _ 8 wE AMOSTRADOR: <
S 833 PENETRAGAO (TS| 9 << 3 o
SPT a oga ] 2 a9 @ INTERNO =349 mm  PESO: 65 Kg £ o
3 FEr] SPT &3 & 2= @ EXTERNO =50.8 mm  ALTURA DE QUEDA: 75 cm | g
‘é zz g B g ge REVESTIMENTO: 2.00 m H <
10 20 30 40 & e z ﬁ *e _ =
INI. FIN. hin DESCRIGAO DO MATERIAL
L
- - - - - - / 00 )
— -~/
N = SILTE ARGILOSO, COM PEDREGULHOS, RIJO
- =10 12 Z 8| 4 15 e
==t = 15 15 15 (01)
D T = Zal 1,45
~ — _
= 500 45 5 50 ¥\ SOLO DE ALTERACAO DE ROCHA 200
= |5 15 o | 78 15 —J 230 ARENOSO COM PEDREGULHO =20
= 3,00 IMPENETRAVEL AO TREPANO DE LAVAGEM
— NOTA:
= Furo conforme descrito no item 5.2.4.5 da
= 4,00

I
o
=3
S

N
[=3
S

20,00

norma NBR6484:2020 - Solo - Sondagem de Simples
Reconhecimento com SPT.

Ensaio de lavagem:
1°10 min=1,00 cm
2°10 min = 0,00 cm
3°10 min = 0,00 cm

N.A. INICIAL: 14/04/2023 : 1,70m
N.A. FINAL: 14/04/2023 : 2,00m

OBS.:
Lamina d'agua 1,70m; Nivel do rio 3,00,m

LEGENDAS:
30cmINICIAIS = = = = e 30cmFINAIS

® TRADO CAVADEIRA-TC ® TRADO HELICOIDAL - TH ® CIRCULAGAO DE AGUA - CA e REVESTIMENTO I I

@ Rua ltatiaia, n245, Jd. Santo Anténio

C.Grande/MS Fone: (67) 98479 - 0041
e-mail: cristhian@osgengenharia.com

DATA: TRABALHO N°: FOLHA:
15/2023 01/01 5 JI
ESCALA: DESENHISTA: SONDADOR:
ENG? Cristhian Augusto de S. Reis - CREA 60545 - MS
1/100 CRISTHIAN CLEYTON

cristhian@osgengenharia.com
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