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SOBRE O DOCUMENTO

O Termo de Execucdo Descentralizada (TED) n°® 003/2021, firmado entre o

Ministério do Turismo (MTur) e a Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC), por

meio do Laboratério de Transportes e Logistica (LabTrans), objetiva desenvolver

estudos e projetos para estimular o setor de turismo mediante a qualificacao de

infraestruturas nauticas no Brasil. Para tanto, prevé o diagndstico da atual situacao

da infraestrutura de apoio nautico brasileira — evidenciando as potencialidades

turisticas e as necessidades de investimentos — e, posteriormente, a elaboracao de

projetos conceituais e de anteprojetos a serem desenvolvidos em oito localidades.

Assim, o trabalho é constituido pelas seguintes acdes e respectivas metas:

1. Diagnéstico do turismo nautico no Brasil e indicacdo de potencialidades

11
1.2.

1.3.

Diagndstico do setor de turismo nautico no Pais.
Identificagdo de potencialidades para atragcao de turistas e de investimentos no setor.

Hierarquizagao de localidades.

2. Identificagao de tipologias de infraestrutura de apoio nautico

21

22.

Benchmarking sobre as tipologias.

Projeto conceitual das principais tipologias.

3. Estudos em campo para levantamento de informacdes

31
32
33

3.4.

3.5.

Seleg¢ao das localidades contempladas pelos estudos pilotos.

Estudos prévios acerca dos locais para implantacao.

Visitas técnicas aos municipios contemplados pelas infraestruturas de apoio nautico.
Definicdo da tipologia para cada local.

Levantamentos de campo para anteprojetos.

4, Desenvolvimento de anteprojetos para implantacao de infraestruturas de
apoio nautico

4.

42.
43,
44,

4.5.
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Elaboragao de estudo ambiental prévio.

Desenvolvimento dos anteprojetos das estruturas nauticas.
Desenvolvimento dos anteprojetos das estruturas de apoio.
Elaboragao de orgcamento.

Proposicao de modelo de exploracgao.
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No que diz respeito a Acdao 3, com a selecdo das localidades contempladas
pelos estudos pilotos, caracterizados pelos anteprojetos de infraestrutura de
apoio nautico, inicia-se uma série de atividade relativa as suas metas, incluindo
visitas técnicas, analises locais que culminam na definicao da tipologia e na area
de implantacao do empreendimento, além de levantamentos de campo. Nesse
contexto, o presente documento contém o detalhamento de tais trabalhos
realizados para o municipio de Peruibe/SP, consistindo, assim, no Relatério de
defini¢cdo do local de implantag¢do e da tipologia, incluindo os resultados dos

levantamentos de campo (Peruibe/SP).
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1 INTRODUCAO

A Acao 3 tem como objetivo a coleta de informagdes em campo para subsidiar o
desenvolvimento dos anteprojetos das infraestruturas de apoio ndutico voltados a pratica
de turismo nautico de recreio e esporte. Para tanto, conforme explanado anteriormente,
€ dividida em cinco metas, sendo elas: i) selecao das localidades contempladas pelos
estudos pilotos; ii) estudos prévios acerca dos locais para implantagao; iii) visitas técnicas
aos municipios abrangidos pelas infraestruturas de apoio nautico; iv) definicdo da tipologia

para cada local; e v) levantamentos de campo para anteprojetos.

De acordo com o Plano de Trabalho, a Meta 1 envolve a definicao, em
conjunto com o MTur, de oito municipios para o desenvolvimento dos anteprojetos.
A selecao ocorreu a partir da hierarquizacdo das localidades, realizada na Ag¢ao 1 do

presente TED. Com relacdo as atividades da Meta 1, sao previstas:

» Realizacao de entrevistas com o MTur.
» Selegcdo de oito localidades que serdo contempladas pelos anteprojetos.
» Levantamento das entidades a serem entrevistadas nos municipios.

» Elaboragao de cronograma das reunides a serem realizadas.

Por sua vez, a Meta 2 contempla a realizagcao de estudos preliminares com
o intuito de compatibilizar as intervencdes propostas com as politicas de
desenvolvimento urbano e ambiental dos municipios, auxiliando a definicao dos
locais paraimplantagdo dos empreendimentos e subsidiando as discussdes técnicas

com as entidades locais. As atividades planejadas para essa meta abarcam:

» Analise dos zoneamentos municipais: Plano Diretor Municipal (PDM), Plano de
Bacia Hidrografica (PBH) e Zoneamento Ecoldgico-Econémico (ZEE).

» Andlises socioambientais prévias: identificagdo das areas de interesse
socioambiental: Areas de Preservacdo Permanente (APPs), Unidades de
Conservagao (UCs), Comunidades Quilombolas, Terras Indigenas (Tls), bens
tombados e Areas Prioritarias para Conservacéo (APCs).

Com base nas analises socioambientais preliminares, nas andlises dos
zoneamentos municipais € no diagndstico resultante da Acdo 1, complementado por
pesquisas de infraestrutura existente, na Meta 3, sao realizadas visitas técnicas para
verificar em campo os locais em que se vislumbra a implantacao da infraestrutura de
apoio nautico, além de entrevistar entidades de interesse. Nesse sentido, sao
conhecidas as peculiaridades das regides predefinidas, fornecendo subsidios para
estipulacao do local a ser instalada a relativa infraestrutura de apoio nautico. Assim,

essa meta envolve as seguintes atividades:
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»

»

»

»

Preparagao de material sobre aimplantagao de infraestrutura de apoio nautico nas
oito localidades.

Realizacao de entrevistas com entidades vinculadas aos municipios contemplados
pelos anteprojetos.

Visitas técnicas aos potenciais pontos de implantagao da infraestrutura de apoio nautico.

Selecao do local de implantagcdo do empreendimento.

Na Meta 4, a finalidade principal & definir a tipologia mais adequada ao

potencial turistico de cada municipio selecionado. Para tal, sdo analisadas as

caracteristicas socioecondmicas locais, revisitando os materiais levantados em

atividades anteriores (pesquisas, benchmarking, entrevistas, registros fotograficos

das visitas técnicas etc.). Dessa maneira, estao previstas as seguintes atividades:

»

»

»

Identificacao das caracteristicas socioecondmicas previamente levantadas.
Cruzamento dos potenciais de cada municipio com as especificidades das tipologias.

Definicao da tipologia de infraestrutura de apoio nautico em cada local selecionado.

Conforme descrito no Produto 2.2, as trés tipologias consideradas no

presente estudo sao: rampa nautica, pier e marina, cujas definicdes sao:

»

»

»

Rampa nautica: estrutura de apoio nautico voltada para a retirada ou o
langamento de embarcagdes a dagua. Logo, pode tanto estar associada as marinas
e as garagens nauticas quanto ser utilizada por aqueles usuarios que guardam as
embarcagdes em local proprio e usufruem da estrutura para a pratica de
atividades esportivas e de lazer.

Pier: estrutura de apoio nautico usada como elemento de conexdo entre a area
terrestre e 0 meio aquatico, atuando no apoio ao embarque e ao desembarque
de pessoas e podendo estar associado a estruturas existentes, como pontos
turisticos e comércios, ou atuar como estruturas de apoio para marinas e demais
instalacdes nauticas.

Marina: estrutura de apoio nautico destinada a guarda de embarcacdes e, portanto,
utilizada por usuarios por um periodo maior de permanéncia. Nesse sentido, atende
tanto ao fluxo proveniente de viagens nacionais ou internacionais, quanto ao fluxo
oriundo de embarcagdes que sao guardadas para passeios eventuais. Considerando
o carater da marina, a estrutura complementar necessaria para atender ao usuario
é mais completa que nas outras duas tipologias.

Por fim, definidos o local de implantacdo e a tipologia mais apropriada, na

Meta 5, sdo efetuados os levantamentos de campos necessarios para a elaboracdo dos

anteprojetos, previstos na Ac¢do 4 do presente TED. Os levantamentos incluem

servicos de topografia, sondagens geotécnicas e batimetria, que sdo realizados

quando ndo existem levantamentos atualizados no local de implantag¢ao ou se forem

necessarios pontos complementares aos ja existentes. Para a Meta 5, consideram-se

as seguintes atividades:
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»

»

»

»

Plano de execugao dos servigos topograficos e de sondagens geotécnicas.
Levantamento topografico e cadastral.
Realizacao de sondagens geotécnicas.

Levantamento topobatimétrico.

Posto isso, no que concerne a este relatdrio, além deste capitulo de

introdugao, o documento € composto por outros seis capitulos, a saber:

»

»

»

»

»

»

Capitulo 2. “Selecao das localidades contempladas pelos estudos pilotos”: discorre
sobre as atividades desempenhadas no ambito da Meta 1 da A¢do 3 no que diz
respeito ao municipio de Peruibe.

Capitulo 3. “Estudos prévios acerca dos locais para implantagcdo” aborda o
resultado das analises realizadas para embasar a definicao do local de implantacgao
e da tipologia de infraestrutura de apoio nautico em Peruibe, considerando
aspectos histdricos, do territério, turisticos, socioecondmicos e socioambientais.

Capitulo 4. “Considerag¢des acerca dos estudos prévios”: descreve o processo de
escolha da area onde se prevé a implantacao da infraestrutura de apoio nautico
em Peruibe e da tipologia mais adequada ao atendimento da demanda do
municipio, com base nas informagdes obtidas nos estudos prévios, na visita técnica
e nas reunides com os atores envolvidos.

Capitulo 5. “Projeto conceitual™: analisa os fatores fisicos e ambientais, os fatores
socioespaciais e urbanos e os fatores legais e regulamentadores para o local de
implantagdo e para a tipologia escolhidos, e apresenta o layout preliminar da
infraestrutura de apoio nautico.

Capitulo 6. “Levantamentos de campo”: evidencia o plano de execugao da
topografia, da batimetria e das sondagens geotécnicas, trazendo os relatérios
técnicos dos servicos executados.

Capitulo 7. “Consideracdes finais”: sintetiza as principais conclusdes derivadas das
atividades desenvolvidas e cujos resultados sao descritos nos capitulos anteriores.

Perante o exposto, salienta-se que o conteddo contemplado por este produto

é fundamental para justificar as definicdes e subsidiar tecnicamente a elaboracdao do

anteprojeto da infraestrutura nautica em Peruibe no ambito desta iniciativa do MTur.
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2 SELECAO DAS LOCALIDADES CONTEMPLADAS PELOS
ESTUDOS PILOTOS

As localidades selecionadas para os estudos pilotos que preveem a
implantagcao de infraestruturas nauticas foram definidas em conjunto com o
MTur, com base no resultado da hierarquizagcao apresentada no Produto 1.3 -
Relatorio contendo o ranking das localidades indicadas para implantacdo de
infraestruturas publicas de apoio ao turismo ndutico do presente TED. A partir
do ranqueamento de 29 municipios, fundamentado em critérios estabelecidos
na Meta 3 da Acao 1, foram selecionados os oito primeiros colocados ao ponderar
a escolha de representantes das cinco regides do Brasil e de diferentes
ambientes aquaticos (costa e interior). Desse modo, o municipio de Peruibe,
situado na Regiao Sudeste e em ambiente de costa, foi uma das localidades

eleitas para a implantagdo da infraestrutura nautica.

Uma vez selecionado o municipio de Peruibe como uma das oito
localidades, foi efetuado um levantamento de entidades potenciais a serem
entrevistadas, com o objetivo de compreender os aspectos do turismo nautico, da
tematica socioambiental e das caracteristicas hidrodindmicas e territoriais no

local. O levantamento resultou na seguinte lista:

» Prefeitura de Peruibe

» Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo (CETESB)

» Marinha do Brasil (MB)

» Instituto Chico Mendes de Conservacao da Biodiversidade (ICMBIo)

» Superintendéncia do Patriménio da Unido em S&o Paulo (SPU/SP).

O Quadro 1 apresenta o cronograma dos encontros realizados, em formato
virtual (videoconferéncia) e presencial (reuniao realizada em visita técnica), sempre
com a presenca das equipes técnicas do MTur e do LabTrans/UFSC, cujas memorias

de reunio podem ser consultadas nos Apéndices do presente relatério.
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REUNIOES REALIZADAS (VIDEOCONFERENCIA)

MEMORIA DE
ENTIDADE PAUTA DATA TG

Prefeitura
de Peruibe

CETESB

MB

ICMBio

SPU/SP

Apresentacéo do projeto e alinhamento inicial entre MTur, LabTrans/UFSC
e Prefeitura de Peruibe

Implantagdo de infraestrutura de apoio nautico no municipio de
Peruibe

Alinhamentos sobre os materiais disponibilizados pela Prefeitura
de Peruibe

Diretrizes para insergéo da varidvel socioambiental no anteprojeto
de engenharia da rampa nautica prevista em Peruibe

Apresentacao dainiciativa do MTur e proposta de layout para arampa
nautica em Peruibe, questionando a existéncia de restricao ou de
alguma varidvel importante que deve ser levada em conta no
anteprojeto, considerando o local de implantagdo, além de verificar se
a entidade dispde de informacdes sobre as cotas do Rio Preto

Apresentagao da iniciativa do MTur e proposta de layout para a
rampa nautica em Peruibe, identificando aspectos a serem levados
em conta na elaboragao do anteprojeto, considerando que o local
de implantacdo encontra-se na Area de Protecdo Ambiental (APA)
Cananéia-lguape-Peruibe (SP)

Apresentagdo da iniciativa do MTur e proposta de layout para a
rampa nautica em Peruibe, identificando a necessidade de
autorizagdo da SPU e diretrizes a serem levadas em conta na
elaboragdo do anteprojeto

Quadro 1- Cronograma das reunides realizadas

Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2023)

18/07/2022

25/08/2022

19/09/2022

23/11/2022

29/M/2022

29/11/2022

10/02/2023

Apéndice

Apéndice 2

Apéndice 3

Apéndice 4

Apéndice 5

Apéndice 6

Apéndice 7

Na sequéncia, sdo apresentados os estudos prévios executados para o

municipio de Peruibe, os quais subsidiaram a escolha do local e da tipologia de

infraestrutura de apoio nautico a ser implantada.

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - PERUIBE/SP
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3 ESTUDOS PREVIOS ACERCA DOS LOCAIS PARA
IMPLANTACAO

Os estudos prévios realizados para o municipio de Peruibe visam analisar
guestdes referentes ao desenvolvimento urbano e ambiental na localidade avaliada,
para auxiliar na definicao do local de implantagao da infraestrutura de apoio nautico
e de sua tipologia. Nesse ambito, no presente capitulo, sao expostos os resultados dos
estudos sob a oOtica dos seguintes aspectos: histdricos, do territdrio, turisticos,

socioecondmicos e socioambientais.

3.1 ASPECTOS HISTORICOS

A ocupacgdo do territério de Peruibe remonta aos séculos XV e XVI, e os
primeiros dados histéricos datam de 1530, com a chegada dos portugueses.
Por muito tempo, a histéria de Peruibe esteve atrelada a de Iltanhaém, municipio
vizinho, visto que a divisao dos dois territérios ocorreu somente em 1959. Nos
primordios, a baixada itanhaense era ocupada por indigenas do povo dos Itanhaéns
(Grupo Guaiana), que se organizavam em pequenas aldeias, principalmente na Praia
de Peruibe. Nos primeiros séculos da colonizagao portuguesa, a ocupagao do Litoral
Sul paulista ficou restrita a faixa litoranea, e a sua populacdo, ainda pequena,
sobrevivia a partir de uma economia rudimentar, com a pratica da agricultura de
subsisténcia e da pesca (RIBEIRO, 2006).

De acordo com registros histéricos, o0s principais ocupantes de
ltanhaém/Peruibe foram os missionarios jesuitas, entre eles o Padre Leonardo Nunes,
apelidado pelos nativos de “Abarebebé” (RIBEIRO, 2006), que ajudou a fundar uma
das primeiras igrejas construidas no Brasil (PERUIBE, 2015), a Igreja S30 Jodo Batista,
no século XVI. Ao redor da igreja, estabeleceu-se o Aldeamento de Sao Jodo Batista,
gue entrou em decadéncia a partir do século XVIIl, com a expulsao dos jesuitas do
Brasil, restando apenas as ruinas das construcdes erguidas (PERUIBE, [2023]). A Figura
1evidencia uma pintura retratando as ruinas da igreja supracitada, feita por Benedito

Calixto no ano de 1905.
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Figura 1- Pintura das Ruinas de Abarebebé, do pintor Benedito Calixto
Fonte: Calixto (1905).

Apds a expulsdo dos jesuitas do territério no século XVIIl, a aldeia
permaneceu como um povoado de pescadores durante um longo periodo de tempo
(RIBEIRO, 2006). Somente em 1915 registrou-se um crescimento mais significativo
de Peruibe, impulsionado pela construcao e inauguracao da Estrada de Ferro
Santos-Cajati, que contribuiu para a chegada de imigrantes. Também nessa época,
foi construida a Ponte Pénsil de Sdo Vicente, que conecta a llha de Sao Vicente a
Praia Grande, facilitando o acesso ao Litoral Sul (RIBEIRO, 2006). A Figura 2 mostra a

Estacao Ferroviaria de Peruibe.

Figura 2 — Estagao Ferroviaria de Peruibe, em 1914
Fonte: Gerodetti (1924).
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Na década de 1950, devido as melhorias no acesso ao municipio e a
deterioracdo das praias santistas, teve inicio a ocupacdo turistica em Peruibe,
ocasionando uma valorizagao das terras mais proximas ao mar. Como consequéncia, os
moradores que antes ocupavam a orla maritima comegaram a buscar novos locais para

moradia, expandindo, assim, a mancha urbana em direcao a Serra (RIBEIRO, 2006).

Em 1959, ocorreu a emancipacao de Peruibe como municipio, através da
promulgacao da Lei n° 5.285, de 18 de fevereiro de 1959. J& em 1974, Peruibe foi
reconhecida como Estancia Balnearia pelo Estado de Sdo Paulo, titulo que garantia
a0 municipio uma verba maior para promog¢ao do turismo regional. As décadas
seguintes foram marcadas pela expansao urbana e pela construcao de loteamentos
na cidade — na década de 1980, por exemplo, foram aprovados 25 novos loteamentos.
No periodo entre 1980 e 1991, houve crescimento da darea urbana de,
aproximadamente, 95% (RIBEIRO, 2006). A Figura 3 evidencia o crescimento urbano

de Peruibe entre os anos de 1962 e de 1994.

Figura 3 - Foto histérica de Peruibe
Fonte: Santos e Furlan (2010). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

Alguns locais relatados no histérico do municipio foram mantidos ao longo dos
anos e transformados em pontos turisticos abertos a visitacao do publico. O prédio da
antiga estacgao ferroviaria, por exemplo, foi restaurado e convertido no Museu Histdrico
e Arqueoldégico de Peruibe. Por sua vez, as ruinas da antiga Igreja Sdo Joao Batista sao
chamadas de Ruinas do Abarebebé e foram tombadas como patrimdnio histérico, pelo
Conselho de Defesa do Patriménio Histdrico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico do
Estado de Sao Paulo (CONDEPHAAT), e como sitio arqueoldgico, pelo Instituto do
Patrimonio Historico e Artistico Nacional (Iphan), pois representam vestigio importante

do inicio da ocupacao dos colonizadores no municipio.
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3.2 ASPECTOS DO TERRITORIO

Esta secdo trata das atribui¢cdes dos principais documentos relacionados ao
planejamento do territdrio. Assim, sao realizadas, quando existentes, analise do PDM
e de seu respectivo zoneamento, do PBH e do ZEE, além de andlise dos usos das areas
relacionadas com a implantacao da infraestrutura de apoio nautico. O objetivo da
verificacdo desses instrumentos de planejamento territorial, bem como a fonte de

suas informacdes podem ser verificados no Quadro 2.

INSTRUMENTOS DE PLANEJAMENTO TERRITORIAL ANALISADOS
DOCUMENTO OBIJETIVOS DA ANALISE FONTES

PLANO DIRETOR
MUNICIPAL (PDM)

PLANO DE BACIA
HIDROGRAFICA
(PBH)

ZONEAMENTO
ECOLOGICO-
ECONOMICO

(ZEE)

Verificar se 0 zoneamento determinado para o
municipio em andlise é compativel com o
projeto e averiguar as diretrizes e os
parametros de uso e ocupagdo do solo, de
modo a alinhar aimplantag¢ao datipologia com
as estratégias de desenvolvimento do plano.

Verificar a existéncia de areas com restrigdo
de usos com vistas a prote¢cdo dos recursos
hidricos e averiguar o alinhamento do tipo de
empreendimento com as estratégias de
desenvolvimento definidas no plano.

Verificar as diretrizes ecolégico-econdmicas
apontadas para o municipio em questdo e
averiguar o alinhamento dessas estratégias
com o tipo de empreendimento que se
pretende implantar.

Paginas eletrénicas da prefeitura,dacamarade
vereadores, arquivos repassados durante as
reunides de trabalho realizadas, entre outras

Paginas eletronicas dos comités de bacias
hidrograficas, dasinstituicbes responsaveis pela
gestdo dos recursos hidricos (federal e
estaduais), arquivos repassados durante as
reunides de trabalho realizadas, documentos
técnicos e cientificos pesquisados, entre outras.

Paginas eletronicas das instituicdes com
responsabilidade pelo desenvolvimento
econdbmico (estaduais), arquivos repassados

durante as reunides de trabalho efetuadas,
documentos técnicos e cientificos pesquisados,
entre outras.

Quadro 2 — Objetivos e fontes das informacdes para as analises dos aspectos do territorio
Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2023)

O Plano Diretor Municipal (PDM) é um instrumento basico da politica de
desenvolvimento e expansao urbana instituido pela Constituicdo Federal de 1988 e
regulamentado pela Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001, conhecida como
Estatuto da Cidade. De acordo com o Estatuto da Cidade, o PDM deve ser revisado

respeitando a periodicidade de dez anos e é obrigatdrio para cidades:

[.]

| —com mais de vinte mil habitantes;

Il —integrantes de regides metropolitanas e aglomeragdes urbanas;

Il — onde o Poder Publico municipal pretenda utilizar os instrumentos
previstos no § 40 do art. 182 da Constituicdo Federal;

IV - integrantes de areas de especial interesse turistico;

V - inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com
significativo impacto ambiental de ambito regional ou nacional.

VI - incluidas no cadastro nacional de Municipios com areas suscetiveis a
ocorréncia de deslizamentos de grande impacto, inundag¢des bruscas ou
processos geoldgicos ou hidrolégicos correlatos. (Incluido pela Lei n°12.608, de
2012) (BRASIL, 2001, ndo paginado).
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Com relacéo ao Plano de Bacia Hidrografica (PBH), a Lei Federal n° 9.433/1997
(Lei das Aguas), que institui a Politica Nacional de Recursos Hidricos (PNRH) e cria o

Sisterma Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos (SINGREH), estabelece que:

Art. 6° Os Planos de Recursos Hidricos sdao planos diretores que visam a
fundamentar e orientar a implementacédo da Politica Nacional de Recursos
Hidricos e o gerenciamento dos recursos hidricos.

Art. 7° Os Planos de Recursos Hidricos sdo planos de longo prazo, com
horizonte de planejamento compativel com o periodo de implantagao de seus
programas e projetos e terdo o seguinte conteddo minimo:

| - diagnostico da situagdo atual dos recursos hidricos;

Il - analise de alternativas de crescimento demografico, de evolugdo de
atividades produtivas e de modificacdes dos padrdes de ocupacdo do solo;

Il - balanco entre disponibilidades e demandas futuras dos recursos hidricos,
em quantidade e qualidade, com identificacdo de conflitos potenciais;

IV - metas de racionalizagcao de uso, aumento da quantidade e melhoria da
qualidade dos recursos hidricos disponiveis;

V - medidas a serem tomadas, programas a serem desenvolvidos e projetos a
serem implantados, para o atendimento das metas previstas;

[]

VIII - prioridades para outorga de direitos de uso de recursos hidricos;

IX - diretrizes e critérios para a cobranca pelo uso dos recursos hidricos;

X - propostas para a criagao de areas sujeitas a restricdo de uso, com vistas a
protecao dos recursos hidricos.

Art. 8° Os Planos de Recursos Hidricos serdo elaborados por bacia hidrografica,

por Estado e para o Pais. (BRASIL, 1997, nao paginado).

O Zoneamento Ecolégico-Econdmico (ZEE) € um instrumento do Plano
Nacional de Gerenciamento Costeiro (PNGC) e foi instituido pelo Decreto Federal
Nn° 4.297, de 10 de julho de 2002, como instrumento de organizagao do territorio da

Politica Nacional do Meio Ambiente (PNMA), que estabelece:

[..] medidas e padrbes de protegcao ambiental destinados a assegurar a
qualidade ambiental, dos recursos hidricos e do solo e a conservacao da
biodiversidade, garantindo o desenvolvimento sustentavel e a melhoria das
condigdes de vida da populagao (BRASIL, 2002, nao paginado).

De acordo com o referido decreto, o instrumento deve ser obrigatoriamente
seguido na implantagdo de planos, obras e atividades publicas e privadas,

determinando que:

Art. 3° O ZEE tem por objetivo geral organizar, de forma vinculada, as decisdes dos
agentes publicos e privados quanto a planos, programas, projetos e atividades que,
direta ou indiretamente, utilizem recursos naturais, assegurando a plena
manutencao do capital e dos servigcos ambientais dos ecossistemas.

Paragrafo Unico. O ZEE, na distribuicao espacial das atividades econdmicas, levara
em conta aimportancia ecoldgica, as limitagdes e as fragilidades dos ecossistemas,
estabelecendo vedacgdes, restricdes e alternativas de exploracao do territério e
determinando, quando for o caso, inclusive a relocalizacao de atividades

incompativeis com suas diretrizes gerais (BRASIL, 2002, ndo paginado).
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Na sequéncia, sao apresentados os resultados das analises realizadas, no que

concerne aos aspectos do territério, para 0 municipio de Peruibe.

3.2.1 PLANO DIRETOR MUNICIPAL (PDM)

O PDM de Peruibe foi instituido pela Lei Complementar n° 100, de 29 de
margo de 2007, e define os principios, os objetivos, as estratégias e os instrumentos
para a realizagcao das acdes de planejamento no municipio. Além do PDM, o

planejamento municipal também inclui outros itens, a saber:

[..] I. Lei de Parcelamento;

Il. Lei de Uso e Ocupacao do Solo;

I1l. Cédigo de Obras;

IV. Cédigo de Posturas;

V. Lei do Sistema Viario;

VI. Gestao Orcamentaria Participativa, incluindo o Plano Plurianual, a Lei de
Diretrizes Orcamentarias e a Lei do Orcamento Anual;

VII. Planos, Programas e Projetos Setoriais de Saude, Desenvolvimento Sécio-
econébmico, Educagao, Segurancga, Habitagdo, Esporte e Lazer, Cultura,
Assisténcia Social [...] (PERUIBE, 2007, p. 3).

Conforme o art. 90 do PDM, o Macrozoneamento de Peruibe visa estabelecer
as regras de ordenamento do territério e definir as diretrizes de uso que atendam aos
principios, aos objetivos, as politicas e as estratégias do PDM (PERUIBE, 2007). De

acordo com o documento, Peruibe é dividido em:

[..] I. Macrozona de Protecgéo;

Il. Macrozona Rural de Desenvolvimento Agro-Ambiental;

I1l. Macrozona de Amortecimento da Juréia;

IV. Macrozona de Recuperacao Urbang;

V. Macrozona de Qualificagdao Urbana;

VI. Macrozona de Expansdo Urbana Ordenada;

VII. Macrozona Turistica de Sol e Praia;

VIII. Macrozona de Adequagao Urbano-Ambiental

IX. Zona Especial de Reserva Florestal Biologica;

X. Zona Especial de Interesse Turistico da Estancia Santa Cruz
Xl. Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS);

XIl. Zona Especial da Lama Negra;

XIll. Setor Especial de Recuperagdo Ambiental,

XIV. Setor Especial de Parques;

XV. Setor de Amortecimento do Parque Estadual Serra do Mar;
XVI. Setor de Interesse Turistico;

XVII. Setor de Interesse de Preservacao da Paisagem Urbana;
XVIII. Setor de Interesse Arqueolégico;

XIX. Corredor de IndUstria e Servicos;

XX. Corredor Marginal da Ferrovia (PERUIBE, 2007, p. 27-28).

O zoneamento do municipio € ilustrado na Figura 4.
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LEGENDA:

MACROZONAS SETORES ESPECIAIS

I Macrozona de

Protecao Ambiental

Macrozona Rural de
Desenvolvimento Agroambiental

Macrozona de Amortecimento
da Juréia

Macrozona de Recupergao
Urbana

ZONAS ESPECIAIS

I Zona Especial da Lama Negra

Zona Especial de Interesse
Turistico da Estancia Santa Cruz

Macrozona de Qualificagao
Urbana

Macrozona Expansao Urbana
Ordenada

Macrozona Turistica de Sol e Praia

Macrozona de Adequagao
Urbano-Ambiental

Zona Especial de Reserva
Florestal Biologica

10 [n [T I

Setor Especial de Parques

Setor Especial de Recuperagao
Ambiental

Setor Especial de Amortecimento
do Parque Estadual Serra do Mar

Setor de Interesse Turistico

CORREDORES ESPECIAIS

Corredor de Industria,
Comeércio e Servicos

Corredor da Marginal
da Ferrovia

Figura 4 - Zoneamento do PDM de Peruibe
Fonte: Google Earth (2023) e Peruibe (2007). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

Segundo o zoneamento exposto na Figura 4, o municipio apresenta
grandes porcoes de areas de protecao ambiental, principalmente nas bordas norte
e sul do territdrio, como a Macrozona de Protecdo Ambiental, a Macrozona Rural de
Desenvolvimento Agroambiental, a Macrozona de Amortecimento da Juréia e a
Zona Especial de Reserva Florestal Biolégica. As principais caracteristicas dessas

guatro zonas e seus objetivos sdo:

» Macrozona de Prote¢do Ambiental: contempla as UCs Estagao Ecoldgica (ESEC)
Juréia-Itatins, ESEC Tupiniquins, Parque Estadual (PE) da Serra do Mar, Area de
Relevante Interesse Ecolégico (ARIE) Ilha do Ameixal, ARIE Ilhas da Queimada
Pequena e Queimada Grande, e a Area de Protecdo Ambiental (APA) Cananéia-
Iguape-Peruibe. Essa Macrozona possui objetivos voltados para a protegdo e a
conservacao dos recursos naturais, a manutencao da qualidade ambiental e da

diversidade bioldgica, além de programas voltados a educacao ambiental
(PERUIBE, 2007).
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»

»

»

Macrozona Rural de Desenvolvimento Agroambiental: essa zona caracteriza-se
pelo processo de esvaziamento populacional, pela concentracdo da atividade de
monocultura de banana e pela degradagcao de APPs. Nesse sentido, os objetivos
da criagao dessa macrozona voltam-se para a recuperagao e a requalificacao da
area em termos ambientais, econdmicos e tecnolégicos, com promoc¢do de
agricultura sustentavel e incentivo as atividades de recuperagdo e manejo
ambiental sustentaveis (PERUIBE, 2007).

Macrozona de Amortecimento da Juréia: inserida na APA Cananéia-lguape-
Peruibe e em Zona de Amortecimento de UC, identificam-se ocupacdo urbana
dispersa, areas significativas de Mata Atlantica, atividades de pesca artesanal e
agropecuaria, turismo ecolégico e rural, e também patrimdnio arqueoldgico-
histérico-cultural. De forma semelhante as outras macrozonas ambientais, a
Macrozona de Amortecimento da Juréia possui objetivos como a protecdo e a
conservagao dos recursos naturais, e a minimizagao dos impactos negativos sobre
as UCs (PERUIBE, 2007).

Zona Especial de Reserva Florestal Biolégica: é caracterizada pela ocupagado
indigena, pela presenca de sitios arqueoldgicos e de patrimonio histdrico-cultural,
pela existéncia de areas degradadas pelas atividades de mineracdo, além de
ocupacao irregular e de areas de interesse turistico. Dentre os objetivos relatados
para essa zona, estdo a garantia do desenvolvimento sustentavel das familias
indigenas, a contencao da ocupagao urbana nas areas de preservagao e a
preservacao dos patrimoénios natural, histérico-cultural e arqueoldgico presentes
no local (PERUIBE, 2007).

Além das macrozonas e das zonas especiais descritas, destaca-se, também, a

delimitacao de setores especiais voltados a protegao do meio ambiente, como o Setor

Especial de Parques, o Setor Especial de Recuperacao Ambiental e o Setor Especial de

Amortecimento do Parque Estadual Serra do Mar.

Na porgcao mais central, na qual se concentra a maior parte da ocupacgao

urbana, estao presentes a Macrozona de Recuperacao Urbana, a Macrozona de

Qualificacdo Urbana, a Macrozona de Expansao Urbana Ordenada e a Macrozona de

Adequacao Urbano-ambiental, cujas principais caracteristicas e objetivos sao:

»

»

Macrozona de Recuperacao Urbana: predomina o uso habitacional, com
ocupacao pela populagdo com alta vulnerabilidade social, concentragcao de
ocupacdes irregulares e auséncia e/ou inadequacao de infraestrutura basica.
Entre os objetivos definidos para essa macrozona, estdao a complementagao da
infraestrutura bdasica, a contencao da ocupacao em dareas ambientalmente
frageis e a ampliagao de equipamentos publicos, de espacos verdes e de lazer
(PERUIBE, 2007).

Macrozona de Qualificacdo Urbana: predomina o uso misto com diversidade de
classes de renda e disponibilidade de infraestrutura e de servigcos urbanos. Um
dos objetivos dessa macrozona é a estruturagdo do sistema viario, além da
valorizagcao do patriménio arquiteténico e da melhoria da sinalizagdo turistica
(PERUIBE, 2007).
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» Macrozona de Expansdao Urbana Ordenada: também é caracterizada pelo
predominio do uso habitacional, com ocupagao mais dispersa de loteamentos de
alto padrao e populagao fixa de baixa renda. Acerca dos objetivos definidos no
PDM, destacam-se a protegdo da paisagem e a conservagdao do meio natural, a
conservacao dos niveis de baixa densidade populacional e a garantia da
mobilidade e da integracéo do territério (PERUIBE, 2007).

» Macrozonade Adequacado Urbano-ambiental: encontra-se em area de uso urbano
limitado por UCs, caracterizando-se pela presenca de Floresta Atlantica, de
manguezais e de restingas, bem como pela baixa densidade populacional e
construtiva. Um dos objetivos da criagao dessa macrozona € orientar as politicas
publicas para a promocdo do controle da poluicdo ambiental e para a execugao de
projetos de saneamento basico rural e urbano (PERUIBE, 2007).

Com relagcao ao zoneamento voltado ao turismo, observa-se a Macrozona

Turistica de Sol e Praia, a qual é caracterizada:

[...] 1. pela alta densidade populacional durante a temporada e baixa densidade
populacional fora de temporada;

Il. pela presenca de lotes vazios isolados e dispersos;

I1l. pela disponibilidade de infra-estrutura instalada, excetuando-se rede de
tratamento e coleta de esgoto;

IV. pela pouca disponibilidade de equipamentos comunitarios de educacgao e saude;
V. pelo uso predominantemente habitacional;

VI. pela predominancia de ocupag¢ao com baixo gabarito construtivo;

VIl. pela predominancia de atividades relacionadas ao turismo de lazer e de sol
e praia em especial habitacio de carater transitério (PERUIBE, 2007, p. 32).

No que diz respeito aos objetivos definidos para a macrozona
supramencionada, destacam-se: a preservacao da paisagem da orla da praia, bem
como sua qualificagcao paisagistica e urbanistica; a garantia de permeabilidade do
solo; e 0 apoio e o fomento a diversificacdo, a especializagdo e a qualificacao das
atividades de turismo e de lazer (PERUIBE, 2007).

O PDM estabelece ainda o Setor de Interesse Turistico, que se sobrepde a
Macrozona de Qualificacao Urbana e a Macrozona Turistica de Sol e Praia, delimitadas
na area central da cidade, proximo a orla. O referido setor cobre a drea mais adensada
da orla de Peruibe e se estende até a margem do Rio Preto e, devido a sobreposicao
do zoneamento, segue as mesmas caracteristicas e os objetivos descritos para a
Macrozona Turistica de Sol e Praia, acrescendo apenas a preservacao da baixa

densidade e o gabarito construtivo.

Desde 2017, a Prefeitura de Peruibe vem trabalhando na revisdo do PDM,
através de uma metodologia que “[..] intercala etapas de participagao popular e de
leituras técnicas, sob o acompanhamento do Conselho da Cidade, 6rgao composto
por 11 membros do Poder executivo e 16 membros da sociedade civil [..]" (PERUIBE,

[2022], nao paginado).
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3.2.2 CODIGO DE OBRAS

O Coédigo de Obras de Peruibe foi instituido em 3 de junho de 2008, com o
objetivo de reger as estruturas construidas no municipio desde seu projeto até sua
execucdao, conforme os padrées determinados pelo Poder Publico. Em seu
capitulo XIl, indica as orientagdes para edificagdes excepcionais em areas costeiras
nado edificantes, em que estao abarcadas estruturas nauticas, como as marinas, 0s
pieres e as rampas para barcos. Para essas estruturas, estd determinado o respeito as
diretrizes do PDM, da legislacdo ambiental e das normativas da SPU e da Capitania
dos Portos (PERUIBE, 2008).

Ainda, para os pieres, estabelece que:

Art. 208 [...]

| - deverao ser edificados sobre pilotis ou flutuantes, orientados "para fora", do
continente para o mar em direcdo as aguas mais profundas, ter comprimento
maximo de 200m (duzentos metros), largura maxima de 4,00m (quatro
metros) e superficie pergolada de modo a permitir entrada de luz solar para
preservacao do ecossistema sob a estrutura;

Il - obedecerdo a distancia minima de 100m (cem metros) entre cada
(PERUIBE, 2008, n&o paginado).

E para rampas nauticas, pondera que:

Art. 209 [..]

| - quando em praias, deverdo ser enterradas sob uma camada de espessura
minima de 0,20m (vinte centimetros) de areia da propria praia, nao
interferindo na livre circulacao de banhistas;

Il - quando em costdes rochosos, devem ser flutuantes ou edificadas sobre
pilotis e possuir vao livre vencendo todo o costdo rochoso aflorado;

Il - Ndo poderdo exceder a largura de 3,00m (trés metros) (PERUIBE, 2008, ndo
paginado).

No que tange as estruturas de apoio as estruturas nauticas, também sao
definidas diretrizes de construcao e de projeto. Para os banheiros implantados em
areas costeiras nao edificantes, devem ser previstos, no maximo, 4,50 m de altura,
além do respeito as indicacdes sobre instalacdes hidrossanitarias constantes no

Codigo de Obras e a utilizacao de ventilagao direta.

Quanto aos quiosques de apoio com atividades de comercializacdao de
produtos e de prestacao de servicos, essas estruturas poderao ser construidas em
areas de fronteira as praias, desde que em local que ndo comprometa a circulagao de
pedestres. Para essas construgdes, os padroes técnicos e formais deverdo ser
determinados de acordo com as especificidades de cada area pelo Poder Publico

Municipal e nao poderao ser realizadas ampliagdes sem a aprovagao deste.

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - PERUIBE/SP 23



LABTRANS/UFSC MTUR - MINISTERIO DO TURISMO

3.2.3 PLANO DE BACIA HIDROGRAFICA (PBH)

O municipio de Peruibe possui 92% do seu territério pertencente a Bacia
Hidrografica da Baixada Santista e 8% a Bacia Hidrografica do Ribeira de Iguapé e Litoral
Sul. O Comité da Bacia Hidrografica da Baixada Santista (CBH-BS) elaborou, em 2021, o
Relatorio de Situagdo (CBH-BS, 2021), contemplando desde a caracterizagao geral da
bacia até seu Plano Hidrografico. Por sua vez, o Ultimo Relatdrio de Situacdo
encontrado para a Bacia Hidrografica do Ribeira de Iguapé e Litoral Sul é o de 2019
(CBH-RB, 2019), que dispde das caracteristicas gerais da bacia e das informacdes sobre

a qualidade das aguas.

De acordo com o Plano Hidrogrdfico de 2018 da Bacia Hidrografica da Baixada

Santista (CBH-BS, 2019), o uso da agua tem o seguinte dominio:

Os rios de dgua doce sao de dominio do Estado de Sao Paulo e as aguas
salgadas (maritimas) sdo de dominio da Unido. Quanto as aguas salobras (rios
ou bragos de rios de agua doce em confluéncia com a maré) ou mesmo as
areas estuarinas, ndo é certa sua dominialidade. A delimitagao destas areas
ainda nao foi discutida e sequer oficialmente publicadas (CBH-BS, 2019, p. 8).

O mencionado Relatorio de Situagdo elaborado em 2021 para essa bacia
apresenta os resultados recentes sobre a disponibilidade da agua, a demanda por
agua, o balancgo hidrico, o abastecimento de agua, o esgotamento de agua, 0 manejo
de residuos solidos, a drenagem de aguas pluviais e a situacao da qualidade das
aguas. De forma geral, 99,7% do abastecimento de dgua da Regido Metropolitana na
Baixada Santista é advindo das aguas superficiais e tem como maior parte da sua

destinacao o abastecimento publico (CBH-BS, 2021).

O municipio de Peruibe abriga trés pontos de captacao de agua superficial,
quatro pontos de lancamento superficial e trés pontos de captacdao de agua
subterranea. O abastecimento de agua no municipio é considerado bom em relagao
as suas perdas e atende a 98,8% da populacao; ja o esgotamento sanitario do
municipio, em indice de 0 a 10, apresenta o indicador de coleta e de tratamento de

esgoto da populagao urbana em uma faixa entre 2,6 € 5,0 (CBH-BS, 2021).

Em relagdo aos residuos sélidos, o CBH-BS (2021) destaca a inexisténcia de
coleta seletiva em Peruibe. Para a drenagem pluvial, sdo evidenciadas informacdes de
suscetibilidade a inundagdes — em que grande parte do territdrio municipal possui
mais de 10% dos domicilios em situacao de risco — e do percentual de cobertura da

drenagem subterranea, que abrange menos de 50% do municipio.
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No que concerne a qualidade das aguas litoraneas de Peruibe, os piores indices
verificados para o ano de 2020 situam-se nos trechos da Av. Sao Joao, do Balnedario Sdo
Batista e da Prainha, enquanto o melhor indice encontra-se no trecho de orla da Rua
Icaraiba. Para a gestdo dessas aguas, o CBH-BS (2021) salienta a importancia do
acompanhamento e da regularizagcdo das ocupacdes proximas aos cursos d'agua, a fim
de controlar a ligagao de esgotos domeésticos nao tratados na rede de saneamento,

além de a¢des de educacao ambiental para conscientizagao da populacao.

Por fim, o Relatdrio da Bacia Hidrogrdfica do Ribeira de Iguapé e Litoral Sul, de
2019, indica que nao ha pontos de captagcao de agua no municipio de Peruibe
relacionados a essa bacia. Para as demais analises, o indicador de tratabilidade e de coleta
de esgoto do municipio é apontado entre 5.1 e 7.5, em uma faixa total do indice de 0 a 10;
ja o indice de qualidade dos residuos soélidos urbanos é indicado como “Adequado”.
A drenagem urbana na porgao territorial do municipio pertencente a essa bacia é
considerada “Ruim”, com cobertura abaixo de 50% do territério, mas a porcentagem de

domicilio em situagao de risco de inundacao é de menos de 5% (CBH-RB, 2019).

3.2.4 ZONEAMENTO ECOLOGICO-ECONOMICO (ZEE)

O ZEE-SP foi instituido pelo Decreto Estadual n® 67.430, de 30 de dezembro de
2022 (ALESP, 2022), e tem como obijetivo identificar as vulnerabilidades e as potencial
idades ambientais e socioecondémicas do estado com base no levantamento da situagao
atual e na projecao de cenarios futuros. As determinagdes indicadas no documento
seguem cinco diretrizes estratégicas, sendo elas: Resiliéncia as Mudancas Climaticas (D1),
Seguranca Hidrica (D2), Salvaguarda da Biodiversidade (D3), Economia Competitiva e
Sustentavel (D4) e Redugao das Desigualdades Regionais (D5) (ZEE-SP, 2022¢).

O desenvolvimento do ZEE-SP seguiu as etapas de planejamento, diagndstico,
prognostico e subsidios a implementacado, e compreende os seguintes documentos
(SAO PAULO, [2023]):

» Resumo executivo

» Levantamento socioecondmico

» Nota Técnica sobre as projecdes climaticas

» Nota Técnica sobre a Rede ZEE-SP

» Nota Técnica sobre as cartas-sintese para o estado de Sdo Paulo

» Nota Técnica sobre os cenarios para o estado de Sdo Paulo, ano-base 2040
» Nota Técnica sobre a analise integrada do estado de Sao Paulo

» Anexo 1: Mapa das Zonas de Gestao

» Anexo 2:Zoneamento e diretrizes aplicaveis para o Zoneamento Ecolégico-
Econdmico do Estado de Sao Paulo.
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De forma geral, o levantamento socioecondmico do ZEE-SP apresenta
resultados e analises para o estado como um todo, em que sdo evidenciados mapas
com dados especificos para 0os municipios em tematicas de interesse, como
populacao, Produto Interno Bruto (PIB), arrecadagao, infraestrutura de transportes,
energia, entre outros (ZEE-SP, 2022a). Nesse sentido, tais tematicas relevantes ao
estudo para implantagao de uma infraestrutura nautica serao melhor caracterizadas

para o municipio de Peruibe no item 3.4 do presente documento.

Com relagdo as projeg¢des climaticas, sao indicados, para o horizonte de 2050,
0s seguintes parametros: temperatura anual, concentracdo de dias com as
temperaturas minimas e maximas diarias, precipitacao total, dias consecutivos sem
chuva, e dias consecutivos com maxima precipitagao anual. Nesse contexto, Peruibe
apresenta resultados préoximos as médias, com destaque ao alto indice de
precipitacao total, que se evidencia entre os maiores indices verificados na projecao
de 2050 em todo estado (ZEE-SP, 2022c).

Sobre as Cartas-Sintese, tais documentos compreendem uma analise geral,
com base no diagndstico, do nivel de atendimento das regides do estado as diretrizes
estratégicas. Entre os estudos, na tematica sobre a Resiliéncia as Mudancas
Climaticas, o municipio de Peruibe é apontado como de Classe 2, sendo a Classe 10
pior resultado e a Classe 5 0 melhor resultado. Para Seguranga Hidrica, os resultados
apontam a Classe 3 e, para Salvaguarda da Diversidade, a Classe 4. Referente a
Reducao das Desigualdades, o resultado para o municipio é a classificacdao em
Classe 2. Destaca-se que, para a Diretriz Economia Competitiva e Sustentavel, ndo

foram apresentados resultados no documento (ZEE-SP, 2022Db).

Com relagdo aos cenarios estabelecidos pelo ZEE-SP para o ano de 2040,
também foram consideradas as mencionadas diretrizes estratégicas, determinando-
se variaveis de analise para cada uma delas, assim como valores de relagcao entre tais
variaveis para a avaliagcdo dos cenarios. Os resultados da analise sao indicados como
cenarios distante, intermediario e proximo, para todos os municipios do estado. O
resultado para Peruibe estd enquadrado no cenario intermediario na avaliagcdao do

cenario futuro de todas as estratégias (ZEE-SP, 2022d).

Quanto as Zonas de Gestdo, Peruibe encontra-se na Zona 7 - Santos,
caracterizada de forma diretamente relacionada ao polo industrial e ao Complexo
Portuario de Santos, com base nos resultados levantados nos demais produtos do
ZEE. Acerca dos aspectos ambientais, a referida zona é indicada com cenario favoravel
no que se refere a vegetagao nativa, ao tamanho e impacto do entorno na vegetagao

nativa, a vegetagcao em APPs hidricas, a supressao de cobertura vegetal nativa e a

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - PERUIBE/SP 26



LABTRANS/UFSC MTUR - MINISTERIO DO TURISMO

densidade de espécies conhecidas de fauna e de flora. Também foram considerados
favoraveis os indicadores de Areas prioritarias para a criacdo de UCs e de Areas
Naturais Tombadas. Nos aspectos criticos, verifica-se, no documento, a necessidade
de atengao sobre a demanda de agua decorrente da visitagao turistica e a dinamica
de uso do solo da regido, que vem apresentando pressao sobre os fatores
socioambientais (ZEE-SP, 2022f).

Dados os resultados apontados, foram definidas diretrizes de desenvolvimento
para a Zona 7, das quais as mais relacionadas ao estudo de implantagcdo de uma

infraestrutura de apoio ndutico em Peruibe sdo:

e Impulsionar e diversificar o turismo em bases sustentaveis;

(]

e Promover o turismo ecoldgico sustentavel, com ampliacao e qualificagdao dos
equipamentos e servigos do turismo;

e Regulamentar e aprimorar o monitoramento das atividades turisticas,
notadamente as de ecoturismo e turismo nautico;

[.]

e Promover a implantagao de programas de circuitos turisticos e de atividades
turisticas de baixo impacto ambiental;

[]

e Planejar as atividades turisticas em sinergia com a protec¢ao, conservagao e
uso sustentavel dos recursos hidricos; [...] (ZEE-SP, 2022f, p. 106-114).

Os resultados apresentados nas notas técnicas referentes a analise integrada e
a Rede ZEE-SP ndo foram demonstrados neste produto, pois ndo compreendem dados
especificos para o municipio de Peruibe, e mesmo os dados evidenciados para a Zona-

7 nao se diferem expressivamente daqueles ja analisados nas demais notas técnicas.

3.3 ASPECTOS TURISTICOS

Como mencionado anteriormente, o municipio de Peruibe integra a
Regiao Metropolitana da Baixada Santista (RMBS), que compreende o
agrupamento dos seguintes municipios: Bertioga, Cubatao, Guarujd, Itanhaém,
Mongagua, Praia Grande, Santos e Sao Vicente, dos quais oito sao classificados
como estancias turisticas. Assim como outros municipios da regido, o turismmo em
Peruibe possui carater sazonal, com concentragdao de visitantes principalmente
nos meses de janeiro e de fevereiro, apresentando aumento da populagdo
flutuante na alta temporada (PERUIBE, 2022f).

De acordo com dados estimados pela prefeitura, no periodo de veraneio, ha
um acréscimo populacional de, aproximadamente, 300% em relagao a populacao

fixa estimada do municipio, que, segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e
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Estatistica (IBGE, [2021]a), € de 69.697 pessoas. O carater sazonal do turismo e a
dinamica de ocupagao na alta temporada sdo evidenciados pelo fato de que, dos
domicilios existentes no municipio, 44% sdo ocasionais, predominantemente

situados préoximos a orla (PERUIBE, 2022f).

Em 2022, foi publicada a atualizacdo do Plano Diretor de Turismo (PDTur),
gue apresenta as particularidades mais relevantes para o desenvolvimento do
turismo municipal, considerando o aumento continuo da demanda por atividades
desse carater no municipio e em seu entorno. Conforme descrito no documento, o

municipio atende diferentes segmentos do turismo, a saber:

» Turismo Social

» Ecoturismo

» Turismo Cultural

» Turismo Religioso

» Turismo de Estudos e Intercambio
» Turismo de Esportes

» Turismo de Pesca

» Turismo Nautico

» Turismo de Aventura

» Turismo de Sol e Praia

» Turismo de Negoécios e Eventos
» Turismo Rural

» Turismo de Saude.

No que concerne ao segmento do Turismo Nautico, o PDTur descreve que:

O potencial nautico do Municipio de Peruibe € muito grande em razao de seu
mar territorial, ilhas, praias desertas e paradisiacas. Temos no municipio
algumas pequenas marinas e atividades de canoagem, passeios de barco,
bananas boats e outras atividades que dao um perfil interessante ao Turismo
Nautico em Peruibe. (PERUIBE, 2022f, p. 66).

Segundo o supracitado documento, foi realizada uma pesquisa, no periodo
de novembro de 2020 a setembro de 2022, acerca do perfil do turista em Peruibe,

cujos resultados indicaram que:

» Com relagdo ao género, 69% dos visitantes pertencem ao publico masculino.
» Com relagdo a faixa etaria, 62% possuem mais de 41 anos.

» Com relacdo a cidade de origem, os trés locais mais citados foram Sdo Paulo com
31,44%, ABC Paulista (composto pelas cidades de Santo André, Sdo Bernardo do
Campo e Sao Caetano do Sul) com 28,71% e Regido de Sorocaba com 19,55%.
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» Com relacdo ao grau de instrugdo, a maior parte (51,9%) possui o ensino superior
completo, 27,9% tém ensino médio completo e 4,4% possuem pds-graduagao.

» Com relacdo a renda média, 2624% dos entrevistados recebem de R$ 2.001,00 a
R$ 3.000,00, seguidos de 23,02% que tém renda familiar acima de R$ 5.000,00.

Na sequéncia, sao apresentadas as condi¢cdes de contorno que contribuem para
caracterizar o turismo em Peruibe, como a acessibilidade intermunicipal, a infraestrutura

turistica, além dos atrativos naturais, histéricos, culturais, gastrondmicos e de eventos.

3.3.1 ACESSIBILIDADE INTERMUNICIPAL

O principal meio de acesso ao municipio se da pela Rodovia BR-101, que se
intersecciona a nordeste com a SP-160 (Rodovia dos Imigrantes), a qual fornece
acesso a capital estadual, e a oeste com a BR-116, possibilitando o acesso a Regidao Sul

do Brasil, conforme ilustrado na Figura 5.

Sao Paulo :

\ Peruibe

Acesso Regido Sul

LEGENDA:
BR-116 BR-101 - pista simples == BR-101 - pista dupla == RodoVvia dos Imigrantes (SP-160)

Figura 5 - Acesso rodoviario intermunicipal
Fonte: Google Earth (2023). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2023)

Nesse cenario, Peruibe apresenta boas condicdes de acesso, visto que as
rodovias mencionadas sao pavimentadas e dispdem de boas condigbes de
infraestrutura. A partir da capital, a SP-160 é duplicada e, em alguns trechos, possui
trés faixas por sentido; e a BR-101, que se desmembra da SP-160 em Cubatao, possui
duas faixas em cada pista em um segmento de 72 km, que finaliza no territério de
Peruibe. Por sua vez, a conexao com a BR-116 desenvolve-se em pista simples a partir

das proximidades do centro geografico do municipio.
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A Tabela 1 mostra as condi¢des da principal rodovia de acesso ao municipio, a
BR-101, de acordo com a pesquisa da Confederacao Nacional do Transporte (CNT) e com

os dados do Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de S&do Paulo (DER/SP).

CONDIGOES BR-101

A GEOMETRIA VOLUME DIARIO
ESTAD ERAL PAVIMENT INALIZACA! ”
DA VIA MEDIO (VDM)
Bom Regular Bom Bom 25.277

Tabela 1- Condigbes da Rodovia BR-101
Fonte: CNT ([2022]) e DER/SP ([2021]). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2023)

Constata-se que a BR-101-que conecta Peruibe com a capital paulista e com
a Regiao Sul do Brasil —apresenta estado geral de conservacao considerado bom,com
pavimentacgdo regular, boa sinalizagao e boa geometria da via, ndo havendo distingao
entre os trechos de pista simples e de pista dupla. Com relagao ao VDM registrado

nesses trechos, do total de 25.277 carros, 21590 sdo de passeio e 4.137 sdo comerciais.

3.3.2 INFRAESTRUTURA TURISTICA

O municipio de Peruibe apresenta atrativos turisticos que, especialmente no
verao, impulsionam a presenca de visitantes, sendo fundamental a existéncia de
infraestrutura de suporte a essa atividade em todo seu periodo de permanéncia.
Nesse aspecto, o PDTur (PERUIBE, 2022f) destaca que a diversidade de servicos
associados ao turismo no municipio é considerada uma forca para o segmento,
enquanto que a necessidade de melhoria de alguns acessos e a auséncia de

infraestrutura para turismo nautico sao indicados como pontos de aprimoramento.

De acordo com o referido documento, existem 103 estabelecimentos
responsaveis pela acomodacao dos viajantes, divididos em hotéis, pousadas, hostels e
areas de campings. Relativo aos servicos de alimentacgdo, foram computados 102
estabelecimentos, dos quais 51 sao quiosques distribuidos ao longo da praia,

totalizando mais de 10 mil cadeiras para recepc¢ao dos turistas.

Acerca das agéncias de turismo, sao encontradas 20 no municipio de
Peruibe, que contribuem para as regulamentacdes da Lei Municipal n° 2.311/2002, a
qual atribuiu a obrigatoriedade de contratagao de guia turistico local para passeios
gue desloquem mais de oito pessoas em veiculos coletivos de transporte. Em 2022, foi
levantado o nimero de 309 guias cadastrados no MTur para o Peruibe. No mesmo
sentido, a referida lei exige o acompanhamento de monitores ambientais quando a
visitacdo ocorrer em UCs, havendo um total de 34 desses profissionais credenciados

no municipio (PERUIBE, 2022f).
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Com relacao aos novos projetos vinculados a melhoria da infraestrutura
turistica, sobressai-se o Parque Turistico, situado no trecho da orla entre a Rua Natal
e a Rua Faustino Silva, proximo ao Rio Preto e integrado ao Aquario de Peruibe.
Recentemente, em fevereiro de 2023, a Prefeitura de Peruibe publicou em seu site
fotos das obras (imagem A da Figura 6), que se encontram em fase final de execucao.
O parque inclui novas areas de esporte e de lazer para a populagao, com quadras
poliesportivas, pista de pump track (para modalidades como o skate, bicicleta, patins
e patinete), ciclovia, espaco para caminhada, playground, entre outros. Além disso, o

NOoVo espacgo prevé iluminagao da orla, canteiros para jardim e areas de passeio.

Outro ponto da orla que esta sendo requalificado situa-se na Praia das Ruinas,
entre as ruas Pietro Bertolini e Piratinins. O projeto de reurbanizacdao prevé a
construcao de enrocamento (imagem B da Figura 6), pergolados com bancos, novos
acessos a praia, passeios em deck, mirante do sol nascente, ponto de observacao de

corujas, ciclovia, quadra de areia e playground (PERUIBE, 2021b).

o

5
Parque Turistico

2{{e} Preto /

Figura 6 — Obras de reurbanizacao da orla: a) Parque Turistico e b) Reurbaniza¢ado da orla
Fonte: Google Earth (2023) e Peruibe (2022c¢, 2023). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

No que diz respeito a infraestrutura relativa ao turismo nautico, segundo
dados fornecidos pela Prefeitura de Peruibe, em 2022, ha duas marinas e uma
garagem nautica no municipio: Marina Toshio, no Rio Guarau, Marina Peruibe, no Rio
Preto, e a Escola de Vela Peruibe, localizada na Praia das Ruinas. Os trés equipamentos
fornecem servicos de suporte as embarcacdes, como operacao de retirada e de
langcamento de barcos na agua, disponibilizacao de vagas secas, € manutengao e
limpeza. Ademais, sdo oferecidos locais para estacionamento de veiculos e duas delas

possuem restaurantes (Marina Peruibe e Escola de Vela Peruibe).

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - PERUIBE/SP 31



LABTRANS/UFSC MTUR - MINISTERIO DO TURISMO

A Tabela 2 apresenta os servicos ofertados pelas supracitadas infraestruturas

e o tipo de embarcagao atendida.

INFRAESTRUTURA DE APOIO NAUTICO

N° DE TIPO DE

EMPREENDI-

MENTO SERVICOS VAGAS EMBARCACAO

MOLHADAS ATENDIDA

Lancha, bote inflavel,
moto aquatica ou
jet ski, jet boat,
caiaque e canoa

Vagas secas, manutengao, operagéo de
Marina Toshio langamento e retirada de embarcagédo 40 0
da dgua e limpeza de embarcagdo

Vagas secas e molhadas, manutencgao, Lancha, barco,
Marina Peruibe reparo de embar'ca(;oes, operagao c~ie 40 4 bote’|r'1ﬂavel,'motc.>

lancamento e retirada de embarcagao aquatica ou jet ski,

da agua, e limpeza de embarcagao jet boat e caiaque

Vagas secas, manuteng¢do, reparo de

Escola de Vela embarcacdes, operagao de langcamento

Peruibe e retirada de embarcacdo da agua, e
limpeza de embarcagéo

20 o] Veleiro e caiaque

Tabela 2 — Infraestruturas de apoio nautico presentes em Peruibe
Fonte: Dados fornecidos pela Prefeitura de Peruibe (2022). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Destaca-se, ainda, a existéncia da Associacdo de Operadores de Turismo
Nautico do Guarad (AOTN) no municipio, responsavel pela capacitacao de
profissionais voltados as atividades turisticas. Atualmente, 17 operadores sao

credenciados pela associacao (PERUIBE, 2022f).

3.3.3 ATRATIVOS NATURAIS

Com cerca de 68% da sua area coberta pela Mata Atlantica, o municipio
abriga em seu territdrio diversas UCs que contribuem para a preservacao da natureza
no local,como apresentado em 3.5.2. Em decorréncia dos vastos atributos ambientais,
foramm concedidos para Peruibe, pela Organizacdo das Nacdes Unidas para a
Educacédo, a Ciéncia e a Cultura (UNESCO), dois titulos de relevancia mundial: Sitio do
Patriménio Natural da Humanidade e Territério Ramsar' (PERUIBE, [202-]). A forte
presenca de corpos d'agua impulsiona o ecoturismo, configurando-se como uma

oportunidade de consolidagdo do turismo nautico.

Na faixa costeira do municipio, ha oito ilhas (Figura 7), cuja maioria nao é
utilizada para fins turisticos em decorréncia da delimitagao de UCs. Segundo o PDTur
(PERUIBE, 2022f), as ilhas de maior destaque turistico sdo as do Guaral e da

Queimada Grande.

' Territério Ramsar refere-se ao titulo concedido para as chamadas areas Umidas, que sdo ambientes permanentes ou
periodicamente inundados ou com solos encharcados (ICMBIO, 2022b).
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LEGENDA: o Ilha do Bigode 0 Ilha do Guarau o Ilha do Boquete
e Ilha do Guararetama e Ilha da Queimada Pequena 0 Laje do Parnapua
9 Ilha de Peruibe e llha do Ameixal e Ilha da Queimada Grande

Figura 7 - Ilhas presentes em Peruibe
Fonte: Google Earth (2023), Januzzi (2022), Peruibe (2022f) e Rossi (2017). Elaboracgdo: LabTrans/UFSC (2023)

A llha do Guarau dispbe de estrutura para atracagem de pequenas
embarcacdes, mas como Nao apresenta espaco de praia e agua potavel, as atividades
turisticas sao de carater ndutico. Assim como outras ilhas, Guarau esta localizada no
interior da UC ESEC de Juréia-Itatins, atraindo ateng¢ao por sua fauna marinha e pelo
banho nas dguas claras. Também conta com um farol, que € utilizado para auxiliar a

navegacao de embarcacdes pesqueiras (PERUIBE, 2022f).

De forma similar, a llha da Queimada Grande é um importante local de
conservacao ambiental, que esta contido na ARIE llhas da Queimada Pequena e
Queimada Grande. E popularmente conhecida como ‘“llha das Cobras” e foi
considerada o maior serpentario do mundo; por esse motivo, o desembarque na ilha
ndo é aconselhado, mas as dguas que a cercam sao limpidas e proprias para
mergulhos por possuirem alta visibilidade, possibilitando observar dois navios
naufragados da década de 1930 (PERUIBE, 2022f).

O Quadro 3 elenca as oito ilhas existentes no municipio de Peruibe,

apresentando suas principais caracteristicas.
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ILHAS EXISTENTES NO MUNICIPIO DE PERUIBE
m PRINCIPAIS CARACTERISTICAS

Localizada a 2400 m da costa, possui condigdes de atracabilidade para embarcagdes de
ILHA DO GUARAU pequeno porte, mas nao oferece local destinado ao banhista e ndo ha dgua potavel nailha. Esta
contida na UC ESEC de Juréia-Itatins, apresentando tipica vegetagdo de restinga.

Localizada a 40 km da costa, possui condigdes favoraveis de atracabilidade, ndo sendo
aconselhavel o desembarque na ilha devido a variedade de serpentes. Esta contida na ARIE
Ilhas da Queimada Pequena e Queimada Grande, apresentando vegetagao densa e arbustiva.

ILHA DA QUEIMADA
GRANDE

Localizada a 800 m da costa, ndo possui local para atracagem de embarcagdes, nem espago
ILHA DE PERUIBE destinado para banhistas. Estd contida na UC ESEC de Tupiniquins, apresentando vegetacao
densa de Mata Atlantica.

Localizada a 30 km da costa, ndo possui praia, agua potavel e possibilidade de atracagdo. Esse
local faz parte da ESEC de Tupiniquins e constitui a ARIE Ilhas da Queimada Pequena e
Queimada Grande.

ILHA DE QUEIMADA
PEQUENA

Localizada a 100 m da costa, ndo possui condi¢cdes de atracabilidade, mas é possivel a

ILHA DO BOQUETE ancoragem de embarcagdes. Contida na UC ESEC de Juréia-ltatins, ha predominancia da
vegetacdo de restinga e Mata Atlantica, porém ndo possui praias e dgua potavel.

ILHA DE Localizada em frente a Praia de Guarau, permite somente a ancoragem, mas nao ha agua
potavel e abrigo contra intempéries, visto que o local tem um solo plano de 1.000 m?2. Esta
GUARARETAMA . P . . -
contida na UC ESEC de Juréia-Itatins e possui pouca vegetacao.

Localizada no Rio Una, possui uma area de 400 ha. Situa-se nas UCs ESEC de Juréia-Itatins e

e SRR LIEREEE ARIE Ilha do Ameixal, possuindo como vegetagao predominante o mangue.

Localizada no Rio Guarau, possui vegetagdo de manguezal e restinga. Além de estar em area

LRI B Efle(elor= da UC ESEC de Juréia-Itatins, em seu interior ha um sambaqui, considerado sitio arqueoldgico.

Quadro 3- Nome e caracteristica das ilhas contidas na costa do municipio de Peruibe
Fonte: Peruibe (2022f). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

A costa de Peruibe possui diversas praias distribuidas ao longo do seu litoral
e 0 ambiente praiano vivenciado pelos turistas que buscam conhecé-las varia
conforme a sua localizagao na cidade. De maneira geral, nota-se uma distin¢gao entre
as praias situadas na area urbana central, que possuem maior infraestrutura
turistica e menor conservagao ambiental, e aquelas localizadas no interior de UCs,
como a APA Cananéia-lguape-Peruibe e o Mosaico da Juréia-ltatins?, que
apresentam orla em melhor estado de conservagao ambiental e menor niumero de
infraestruturas turisticas. Na Figura 8 localizam-se algumas praias presentes na faixa

litoranea do municipio.

2 Instituido pela Lei Estadual n®14.982, refere-se ao agrupamento de seis UCs, a saber: ESEC Juréia-ltatins, PE do Prelado,
PE do Itingugu, Reserva de Desenvolvimento Sustentdvel (RDS) da Barra do Una, RDS do Despraiado e Refugio de Vida
Silvestre Ilhas do Abrigo e Guararitama (SAO PAULO, 2019).
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Prainha @ Praia Brava

Praia da Tatuira (das Conchas)

@
(8]
© Praia do Guarau
®

@ Praia do Juquiazinho
@ Praia Desertinha
@ Praia do Caramboré

Praia do Guarauzinho

@ Barrado Una

6 Praia do Indio (do Pesqueiro) @ Praia do Parnapoa

Figura 8 — Algumas das praias presentes na faixa litoranea de Peruibe
Fonte: Google Earth (2023), Peruibe (2022f) e Viagens e Caminhos (2012). Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2023)

O Quadro 4 apresenta as caracteristicas das principais praias do municipio

de Peruibe.

T owe R ——

PRAIAS DA AREA
CENTRAL

PRAIA DO CANTO
(COSTAO)

PRAIA DO iNDIO

PRAINHA

PRAIA DA TATUIRA

PRAIA DO GUARAU

PRAIA DO GUARAUZINHO

PRAIA DO ARPOADOR

PRAIA DO PARNAPOA

PRAIA BRAVA
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Localizadas na area urbana central de Peruibe, essas praias recebem nomes diferentes
conforme o bairro em que estdo inseridas. A longa faixa de praia possui caracteristicas
variadas de acordo com o local da orla.

Localizada entre o Rio Preto e os costdes da Serra dos lItatins, possui vegetagdo
predominante de Mata Atlantica. O mar contém aguas tranquilas com ondas pequenas,
ideal para banhistas.

Localizada entre a Praia do Costdo e a Prainha, tem esse nome devido a um indigena que
residiu em uma fenda existente no costdo de rocha.

Localizada entre a Praia do Costdo e a Praia do Guarad, possibilita a pratica de esportes
nauticos e atividades de lazer. Encontra-se sensibilizada em razdo do avango de
construgdes na faixa de areia.

Localizada no costao da Praia do Guarau, € popularmente conhecida como “Praia das
Conchas”, em virtude do niumero de conchas no local.

Localizada entre a Serra do Mar e o Rio Guarau, possui dguas claras que sao ideias para
banhistas.

Localizada ao fim do Rio Guarau, esta recebendo um Centro de Receptivo e Educagdo
Ambiental.

Possui acesso mediante trilha, que sé pode ser iniciada apds a travessia do Rio Guarau.

Acessada apenas por meio de trilha, que se inicia apds a travessia do Rio Guarad, é
procurada, principalmente, para a pratica de surf.

E acessada por meio de trilha apds a travessia do Rio Guarau.
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“ PRINCIPAIS CARACTERISTICAS

PRAIA DO JUQUIAZINHO O acesso ocorre por meio de trilha ou por estrada particular. A praia possui ondas médias e
orla com areia fina.

Localizada no interior da Reserva de Desenvolvimento Sustentavel (RDS) Barra do Una, o

et 2R S acesso é feito pela Estrada Una-Praia do Caramboré.

Localizada no interior da RDS Barra do Una, o acesso pode ser feito através da Trilha do

PEELL DO (S (IO = Imperador ou pela estrada Guaraud-Una.

Um vilarejo de pescadores artesanais localizado nas margens do Rio Una do Prelado, com

[EARIRA PO Uk disponibilidade de praias, costas rochosas e locais para a pesca amadora.

Quadro 4 - Principais praias no municipio de Peruibe
Fonte: Peruibe (2022f). Elaboracgé&o: LabTrans/UFSC (2023)

Segundo o PDTur (PERUIBE, 2022f), no territério de Peruibe sdo identificados
15 rios, além de diversos cérregos e ribeirdes. Os seis principais rios apontados no
documento sao: Rio Guarau, Rio Una do Prelado, Rio Preto, Rio JacareU, Rio Branco e
Rio Piacaguera, alguns desses usufruidos para a pratica de esportes nauticos, a
realizacao de atividade pesqueira e o turismo nautico. Por sua vez, entre as cachoeiras,
pocos e corredeiras existentes no municipio, as mMais visitadas por turistas sao a
Corredeira do Perequé e a Cachoeira do Paraiso, ambas com acesso pela Estrada de
Guarauna (PERUIBE, 2022f). Além dessas, o material da prefeitura aponta outras quatro

cachoeiras, uma corredeira e dois pPo¢os, a maioria com apontamentos acerca da falta

deinfraestrutura voltada ao turismo. A Figura 9 identifica os principais atrativos citados.

LEGENDA: o Poco Azul 9 Cachoeira do Vilao 6 Corredeira do Perequé
9 Cachoeira Rio do Ouro o Cachoeira das Antas 6 Cachoeira do Paraiso
o Rio Jacareu 9 Rio Branco e Rio Guarau
e Rio Piagaguera o Rio Preto 9 Rio Una do Prelado

Figura 9 — Principais rios e cachoeiras de Peruibe
Fonte: Google Earth (2023), Muzio (2019), Park Verde ([202-]), Peruibe (2015, 2022f) e Rossi (2017). Elaboragéo: LabTrans/UFSC (2023)
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A significativa presenca de corpos d'agua em Peruibe aliada ao potencial
turistico de muitos desses pontos, como as ilhas prdoximas ao litoral e os rios,
contribuem para fomentar o turismo nautico no municipio. A possibilidade de
realizagcao de passeios diversos e as condi¢cdes favoraveis a pratica de esportes em
alguns dos atrativos naturais descritos sao fatores que permitem identificar o
potencial de desenvolvimento do turismo nautico na localidade, bem como

compreender as necessidades referentes a instalagao de novas infraestruturas.

3.3.4 ATRATIVOS HISTORICOS

A presenca das culturas portuguesa e indigena na histdria da cidade de
Peruibe reflete-se nos atrativos histéricos encontrados. O sitio arqueoldgico
Ruinas do Abarebebé (Figura 10), considerado o de maior potencial turistico do
municipio, contém uma igreja construida no século XVI em argila e pedra, que
foi arquitetada com o objetivo de catequizacdao dos indigenas tupi-guarani da
Aldeia de Sao Joao Batista. Esse sitio arqueolégico é considerado um marco
histérico do municipio, € no ano de 1984 foi reconhecido como patrimédnio

estadual pelo CONDEPHAAT (PERUIBE, 2022f).

Figura 10 — Ruinas do Abarebebé
Fonte: Google Earth (2023) e Ruinas ([201-]). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2023)

Além do referido sitio arqueoldégico, o PDTur (PERUIBE, 2022f) destaca outros
dois locais com crescente potencial para o turismo histérico-cultural. O primeiro € a
Ruina da Fazenda Sao Joao, que conta com uma estrutura de pedra e barro do século
XVIII, que se acredita ter sido uma antiga habitacao, alambique ou engenho. Em
frente a ruina estd localizado o Sitio Sdo Jodao, um assentamento pods-colonial com

diversos fragmentos de materiais arqueoldgicos.
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Ja a segunda localidade é conhecida como Ruinas do Guarauzinho, com
estruturas em pedras do periodo colonial, emn que morava o escravista Péro Corréa,
importante proprietario de terras na regiao. O local era utilizado para o trafico de
indigenas com a Europa, enviados por meio de naus que eram ancoradas na llha de
Guaray, situada em frente a area. Ainda, como parte do patrimdénio arqueoldgico do
municipio existem o Sitio Tanigua, o Sambaqui do Guarau, a Ponte do Rio Guarad, o

Sitio Piacaguera |, o Sitio Piacaguera Il € o Sitio Piacaguera Ill.

3.3.5 ATRATIVOS CULTURAIS

O patrimoénio cultural do municipio de Peruibe apresenta-se em diferentes
segmentos, como a musica, o artesanato e o préoprio modo de vida dos moradores.
Declarada como o principal atrativo cultural da regido, a Banda Musical Municipal foi
formada em 1987 e, ao longo dos anos, ganhou diversos titulos de destaque estadual
e nacional, além de participar de atividades civicas e de diferentes festivais na regiao.
A banda conta com mais de 100 integrantes e, para incentivar a formacao musical, sao
disponibilizadas aulas de introducao e desenvolvimento em canto, instrumentos de
sopro, entre outros (PERUIBE, 2022f).

De igual forma, o artesanato municipal mostra-se como uma importante
referéncia da cultura local, sendo o principal centro de exposicao a Praca Albano
Ferreira, onde 32 artesdos comercializam suas producdes (PERUIBE, 2022f). Peruibe
conta com 651 trabalhadores artesanais cadastrados com produtos de distintos
segmentos, como doces caseiros, cestarias e brinquedos. Esses trabalhos, muitas
vezes, sao produzidos nas aldeias indigenas que existem na regiao, em sua maioria,

com a utilizacdo de materiais de origem natural.

Além da confecgao de produtos artesanais, as oito aldeias indigenas
existentes em Peruibe sdao responsaveis por manter a tradicao da etnia tupi-guarani.
Essas comunidades buscam manter a sua cultura por meio do uso de técnicas
especificas na producado dos artesanatos (arcos, flechas, cestos, colares, entre outros),
do ensino do guarani nas escolas e da participacdo em eventos dentro e fora das
aldeias. Algumas dessas aldeias também permitem o turismo étnico e de base
comunitaria (PERUIBE, 2022f). A Figura 11 mostra a localizacdo da Terra Indigena

Piacaguera, que abriga as oito aldeias.
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Terra Indigena
Piacaguera

Figura 11 - Terra Indigena Piacaguera
Fonte: Google Earth (2023) e Penteado ([2018]). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

A danca também se apresenta como uma das manifestagcdes culturais de
Peruibe, cujas variedades podem ser verificadas no Quadro 5 — que evidencia as
principais caracteristicas de cada uma delas — e na Figura 12, a qual ilustra algumas

das dancas citadas.

TIPOS DE DANCA

E um baile realizado ao som de violas e rabecas, as quais sdo produzidas por moradores
FANDANGO locais. Esses encontros acontecem no periodo entre o Natal e o Dia de Reis e apds
mutirdes de colheita e plantio.

E uma variac&o do fandango, mas originaria da regio de Peruibe, apresentando modo
de dancar especifico, formado por dois circulos girando em sentidos opostos, em que
um é composto por homens e outro por mulheres, e eles se cruzam, tornando o dangar
mais envolvente.

PASSADINHO

Essas dangas ocorrem em festividades nas aldeias, normalmente, em agradecimento

DANGAS INDIGENAS ) - . L
aos seus deuses. A danga consiste em um movimento circular com cantos e musicas.

Esse grupo musical faz apresentagdes que buscam a exaltagdo da cultura negra e

GRUPO BAOBA DE MALE :
nordestina.

Esse grupo, formado exclusivamente por mulheres, apresenta-se valorizando a cultura

CRUBOIBAQUEIDERIARE nordestina de ciranda.

Quadro 5-Tipos de dangas presentes no municipio de Peruibe
Fonte: Peruibe (2022f). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2022)
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Baque de Maré Danca indigena

Figura 12 - Exemplos de dancas de Peruibe
Fonte: Baoba Malé (2019), ECO Informe (2019), Mulheres de Maré (2019) e Ivanovick (2022). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

Devido a localizacao litoranea, a pratica da pesca artesanal € comum no local
e também faz parte da cultura do municipio. Em decorréncia disso, Peruibe conta
com um mercado de peixes que funciona como terminal pesqueiro e local voltado a

comercializagao dos pescados.

3.3.6 ATRATIVOS GASTRONOMICOS

Com o desenvolvimento do municipio, a gastronomia local passou por
influéncias externas que resultaram na perda de algumas caracteristicas tradicionais.
Apesar disso, a regido conta com o Festival Gastrondmico de Peruibe, evento
responsavel por explorar a culinaria local, que no periodo de junho a julho de 2022
realizou a sua 152 edicdo (PERUIBE, 2022b). O festival é realizado pela Prefeitura de
Peruibe, pela Associacdo Comercial e Empresarial de Peruibe (ACEP) e pelo Conselho
Municipal de Turismo de Peruibe (CONTUR), e consiste na oferta de pratos tipicos em

diferentes restaurantes do municipio, conforme os mostrados na Figura 13.
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Figura 13 — Alguns pratos disponiveis no 15° Festival Gastronémico

Fonte: Peruibe (2022a). Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2023)

A gastronomia peruibense tem origem na cultura caicara, que se utiliza da
pesca artesanal e da agricultura para o preparo de seus pratos tradicionais. Diversos
restaurantes da regidao oferecem opg¢des de comida tipica caigara, como a caratinga
com farofa de banana e o pirao de peixe com arroz e feijao (GALANTE, 2016). Ademais,
a cozinha caigara faz uso dos alimentos conforme o periodo de pesca e de colheita,
valorizando diferentes produtos durante o ano. Nesse sentido, pode-se citar o peixe
azul-marinho, conhecido prato do litoral paulista que considera diferentes tipos de
peixes conforme a sazonalidade, sem descaracterizar a receita, pois é o preparo da

banana em panela de ferro que provoca o tom azulado da refeicao (IDEC, 2022).

3.3.7 ATRATIVOS DE EVENTOS

A Prefeitura Municipal da Estancia Balnearia de Peruibe desenvolveu o
Calendario Municipal de Eventos, aprovado pelo Conselho Municipal de Turismo, em
gue constam a principais celebracdes previstas ao longo do ano. O calendario ja
possui diversas festividades oficiais, com a possibilidade de adicdo de novos eventos
com vistas a impulsionar o turismo na regiao e a realizacdo de eventos que atraiam
mais pessoas, principalmente na baixa temporada. No Quadro 6 estao registrados os
principais eventos que ocorrem ao longo do ano no municipio, e na Figura 14

identificam-se no mapa alguns dos eventos listados.
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» Festival de Ver&o

JANEIRO
» Verdo no Clima
» Carnaval
FEVEREIRO
» Aniversario da Cidade (18/02)
» Torneio de Pesca do Aramagam
MARGO ]
» Diado artesdo
ABRIL » Etapa do Circuito Municipal de Surf
MAIO »  Jogos do Trabalhador
» Torneio Internacional de Pesca
» Meia Maratona Internacional Caminhos do Mar, Serra do Guarau
JUNHO
» Encontro Ufolégico
» Festado Padroeiro
» Festival Gastronémico de Peruibe
» Festival de Inverno de Peruibe
» Festa da Tainha da Barra do Una
JULHO
» Festa da Tainha dos Pescadores de Peruibe
» Festival de Reggae de Peruibe
» Inverno Quente de Guarau
» Tatarugu Katu - Festa do Fogo Sagrado e Jogos Indigenas da Aldeia Tabagu
AGOSTO
» Etapa do Circuito Municipal de Surf
SETEMBRO » Sem eventos programados
OUTUBRO » Sem eventos programados
» Semana da Consciéncia Negra
NOVEMBRO )
» Natal na Praia
» Natal na Praia
DEZEMBRO » Parada LGBT

» Semana de festividades em homenagem a lemanja

Quadro 6 - Calendario de eventos de Peruibe
Fonte: Peruibe (2022f). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2022)
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LEGENDA:

Tatarugu Katu - Festa do Fogo ) Jogos do Trabalhador <%} Dia do Artesao
Sagrado e Jogos Indigenas
da Aldeia Tabacgu Etapa do Circuito Carnaval

Municipal de Surf
Semana de Festividades em

Homenagem a lemanja ) Festival de Reggae de Peruibe (5 Festa do Padroeiro
Ta iode P A i i i
ornelo ae Fesca Aramacam d Mela‘Maratona internacional \ Parada LGBT
Caminhos do Mar (largada)
Encontro Ufolégico Festival da Tainha Festa da Tainha dos
da Barrado Una Pescadores de Peruibe

Natal na Praia

Figura 14 — Eventos anuais realizados em Peruibe com localizagdo preestabelecida
Fonte: Dia (c2021), Google Earth (2023) e Natal (c2021). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

No que concerne aos eventos do segmento nautico, o “Velegja Peruibe” é um
recente encontro de velejadores que acontece na Praia das Ruinas, incentivada pela
Escola de Vela de Peruibe com apoio da prefeitura. A primeira edicdo ocorreu em 2021,
e no ano seguinte foi adicionada & competicdo a “Regata Peruibe” (PERUIBE, 2021a,
2022¢). As competicdes de regatas tém diferentes tipos de embarcagdes, que sao
divididas em classes, com o objetivo de completar o trajeto estipulado, delimitado por

boias, no menor tempo (FILIPO; PENNA, c2018).

3.4 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

No ambito dos aspectos socioecondmicos, foram realizadas duas analises, sendo
elas: uma com o intuito de avaliar indicadores socioeconémicos do municipio e do estado
em que ele esta inserido, e outra com enfoque na demanda de embarcagdes em Peruibe.
As analises buscam compreender a realidade socioecondmica do municipio e estimar a
guantidade de embarcacgdes de pequeno porte, destinadas ao turismo de esporte e
recreio, de modo a avaliar o publico que fara uso da infraestrutura nautica proposta. As

proximas secoes discorrem sobre os resultados alcancados.
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3.4.1 INDICADORES SOCIOECONOMICOS

A analise de indicadores socioecondmicos visa auxiliar na compreensao da
realidade social e econdmica de determinado local. Nesse sentido, o Quadro 7 exibe
alguns dos principais indices para Peruibe, comparando-os com o estado de Sao Paulo,

evidenciando que o municipio tem acompanhando o desenvolvimento estadual.

INDICADORES SOCIOECONOMICOS

POPULACAO RESIDENTE (2021)

CRESCIMENTO POPULACIONAL
(2015-2021)

DENSIDADE DEMOGRAFICA
(2010)

FAIXA ETARIA
(2010)

NiVEL DE OCUPAGAO
DA POPULAGAO (2010)

NIiVEL DE ESCOLARIDADE
(2010)

REMUNERAGAO MEDIA
DOS EMPREGADOS (2021)

PRODUTO INTERNO BRUTO (PIB)

PERUIBE

69.697 hab.

6,85%

184,40 hab./km?

Adulta
(52% da populagao entre 20 e 59 anos)

51%

54,42% da populacdo de 25 anos possui
ensino fundamental completo

R$ 3.502,25

R$ 23.748,49

SAO PAULO (UF)

46.649.132 hab.

5,07%

166,23 hab./km?2

Adulta
(59% da populagéo entre 20 e 59 anos)

56%

58,57% da populacdo de 25 anos possui
ensino fundamental completo

R$ 3.942,82

R$ 52.992,00

PER CAPITA (2020)

CRESCIMENTO DA

REMUNERAGCAO (2015-2021) 36,68%

2,81%

CRESCIMENTO PIB

[o)
(2015-2020) 19.1%

22,6%

PORCENTAGEM DE AREA

URBANIZADA (2019) 10,61%

3,47%

INDICE DE DESENVOLVIMENTO

HUMANO (IDH) (2010) 0749

0,783

Quadro 7 - Indicadores socioecondmicos de Peruibe e do estado de Sao Paulo
Fonte: IBGE (2010a, 2010b, 201243, 2012b, 2019, [2021]b, [2021]c) e Brasil (2022c¢). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2023)

Com uma populacao residente estimada em 69.697 habitantes, Peruibe
apresentou crescimento populacional, no periodo de 2015 a 2021, superior ao
verificado no estado (aproximadamente 1,8 ponto percentual acima). Também se
observa que a populagcao no municipio € majoritariamente adulta, dentro da faixa
etaria dos 20 anos aos 59 anos, e que Mais da metade possui emprego formal. Cabe
mencionar, ainda, que tanto a densidade demografica quanto a porcentagem de area
urbanizada de Peruibe sao superiores as do estado de Sdo Paulo, demonstrando o

potencial do municipio para atividades voltadas a populacao urbana.

No que concerne a remunerac¢ao dos empregados, destaca-se a similaridade
com o valor médio estadual, porém o municipio experimentou um crescimento de
remuneracao entre os anos de 2015 e de 2021, superior ao estado de Sao Paulo, que,

de modo geral, vivenciou uma diminui¢cao da remuneragcao média no mesmo periodo.
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Ademais, nota-se, em Peruibe, o crescimento do PIB, entre 2015 e 2020, indicando
ascensao da sua economia, ao passo que a analise do IDH do municipio sugere boas
condicoes de desenvolvimento humano em relacdo a expectativa de vida da
populacdo, a taxa de mortalidade, aos investimentos publicos em saude e ao nivel de

desigualdades, similar ao identificado no estado.

3.4.2 DEMANDA DE EMBARCACOES

Em Peruibe, conforme mencionado em 3.3.2, existem duas marinas e uma
garagem nautica, as quais oferecem servicos de suporte as embarcacdes e aos Usuarios,
atendendo a 77 clientes fixos e, aproximadamente, 160 clientes flutuantes ao més, de
acordo com dados fornecidos pela Prefeitura de Peruibe (2022). Apesar de fornecer uma
referéncia acerca do publico que utiliza esse tipo de servico, a quantidade de clientes
nessas instalagées ndo permite mensurar a demanda de embarcacdes no municipio

que fard uso da infraestrutura proposta no ambito deste estudo.

Dessa forma, para a analise de demanda, utilizaram-se os dados de
embarcacdes disponibilizados anualmente pela MB, os quais compreendem a
guantidade de embarcacdes, por tipo, que estao cadastradas nas organizacoes
militares distribuidas no territério nacional. Ao todo, no levantamento de 2021, foram
consideradas 68 organizagbes (entre capitanias, agéncias e delegacias), que
abrangem os 5.570 municipios do Pais, das quais 17 estao localizadas na Regiao Norte,
18 na Regiao Nordeste, sete na Regiao Centro-oeste, 15 na Regiao Sudeste e 11 na
Regido Sul. Nesse contexto, o municipio de Peruibe faz parte da jurisdicao da
Capitania dos Portos de Sao Paulo (CPSP, [202-]), que abarca 151 municipios, na qual
estdo cadastradas 98987 embarcacdes de diferentes tipos. Desse valor,
aproximadamente, 78% compreendem a embarcacdes de pequeno porte

relacionadas ao turismo nautico de lazer e esporte.

Haja vista os dados estarem agrupados por organizacao, faz-se necessaria a
utilizacdo de métodos estatisticos que permitam inferir o ndmero de embarcacdes no
municipio, mediante o uso de modelos de regressdao. A metodologia busca entender
a relacao entre uma varidvel dependente e varidveis independentes ou explicativas,
gue sejam estatisticamente significativas. Dito isso, inicialmente, procedeu-se com a
filtragem das embarcacdes dentro de cada organizagdo, de modo a selecionar

aquelas que sdo de interesse para este estudo, a saber:

» Bote » Jangada » Moto aquatica
» Caiaque » Jet Boat » Multicasco
» Canoa » Lancha » Veleiro.
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Apds a filtragem, foi avaliada a relagdo tedrica entre o numero de
embarcacdes para cada capitania, agéncia ou delegacia, com varidveis que tenham
potencial para determinar tal demanda. Dessa forma, para compor o modelo de

regressao, foram estudadas as variaveis apresentadas no Quadro 8.

VARIAVEIS ANALISADAS PARA COMPOR O MODELO DE REGRESSAO

VARIAVEL FONTE

» PIB per capita

POPULAGCAO » Hierarquizacdo urbana Base de dados estatisticos, disponibilizada no

EECORORES » Existéncia de sedes municipais na capitania, site doIBGE

agéncia ou delegacia

» Categorizacao dos municipios no Mapa do Mapa do Turismo Brasileiro e base de
TURISMO Turismo Brasileiro dados do turismo, disponibilizados no
» Numero de leitos em hospedagens, per capita site do MTur
» Proximidade com corpos hidricos representativos, Lista de municipios disponibilizada no
LOCALIZAGAO como rios, lagos, lagoas, represas ou mar site do IBGE e mapas georreferenciados

» Localizacdo do municipio na Regido Norte, ou ndo | cOM auxilio do Google Earth

Quadro 8 — Variaveis analisadas para compor o modelo de regressao
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

As informacdes socioeconémicas relativas ao PIB per capita e a hierarquia
urbana sao divulgadas anualmente pelo IBGE para todos os municipios brasileiros. O
primeiro, calculado pela divisao do PIB pela populagao, € um indicador comumente
utilizado na economia que auxilia a compreensao do nivel de desenvolvimento do
municipio. Ja a hierarquia urbana consiste em uma forma de classificar os municipios
conforme a sua influéncia (metrépoles, capitais regionais, centros sub-regionais,
centros de zona e centros locais). Nesse sentido, metropoles exercem influéncia
nacional ou, até mesmo, internacional, ao passo que a influéncia de municipios

classificados como centro locais nao extrapola os limites municipais.

No que concerne ao Mapa do Turismo Brasileiro, os 2942 municipios
contemplados recebem uma classificacao de A até E, conforme o fluxo turistico, o
nudmero de estabelecimentos e de empregos, bem como a arrecadagao de impostos
federais no setor de hospedagem. Essa classificacao auxilia o MTur na definicao das
areas prioritarias a serem trabalhadas no ambito do desenvolvimento de politicas
publicas. Além disso, fornece relatérios com informacdes sobre o turismo nos

municipios, entre elas o numero de leitos de hospedagem.

Acerca da variavel “proximidade com corpos hidricos”, partiu-se do
pressuposto de que quanto mais perto de espelhos d'agua, maior tende a ser a
concentracao de embarcacgdes. De forma similar, entende-se que, em localidades
inseridas na Regidao Norte, ha uma tendéncia maior ao uso de embarcagdes e,
portanto, estar localizado nos municipios que a compdem pode refletir no nUmero de

embarcagdes cadastradas.
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Perante o exposto, a proxima secao discorre sobre o modelo de regressao

desenvolvido e os resultados alcangados para o municipio de Peruibe.

3.4.2.1 Modelo de regressao e resultados

Diante das varidveis estudadas, para inferir o numero de embarcacgdes voltadas
ao turismo nautico em cada municipio brasileiro, optou-se pelo modelo de regressao
linear multipla. A variavel dependente da regressao foi o numero de embarcacdes per
capita para cada capitania, agéncia ou delegacia, considerando a filtragem ja
mencionada. J& as varidveis explicativas, que se mostraram estatisticamente
significantes, foram as quantitativas “PIB per capita” e “leitos per capita”, bem como
as qualitativas “ser capital” e “estar localizado na Regiao Norte”. Para o PIB per capita
e para 0 numero de leitos per capita, foi realizada a ponderacdao dos respectivos
valores pela populacdo de cada municipio contemplado na capitania, agéncia ou

delegacia, obtendo-se o valor correspondente a cada uma delas.

Com isso, os resultados da analise de regressao encontram-se na Tabela 3, na
qual é possivel verificar que, dado o valor-p, as varidveis consideradas sao
estatisticamente significativas ao nivel de 1%. Destaca-se que nao foram consideradas
as variaveis “hierarquizagcao urbana”, “categorizagao turistica” e “proximidade de
corpos hidricos”, pois elas ndo se mostraram estatisticamente significativas, todavia,
isso pode estar associado a existéncia de alta correlagcao entre essas variaveis e outra

gue ja esteja sendo considerada no modelo (multicolinearidade).

VARIAVEL COEFICIENTES VALOR -P

Constante -16,851 354E-08

Ln PIB per capita ponderado 1244 4,01E-06
Ln Leitos per capita ponderado 0,258 9,85E-02
Capital -1,231 1,42E-06

Regido Norte 0,929 3,34E-03

Tabela 3 - Resultados da analise de regressao
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Portanto, a estimativa de embarcacdes por municipio pode ser obtida a partir

da Equacao (1).

InY = —16,851+4 (1,244 x InPIBpc) + (0,258 x InLpc )+ (—1,231 x €)+ (0,929 x Rn)

Onde:
. InY = logaritmo natural da variavel “Embarcacdes pequenas per capita”
. InPIBpc = logaritmo natural da variavel “PIB per capita”
. InLpc = logaritmo natural da variavel “Leitos per capita”
. C =1se o municipio € uma capital; O se ndao
. Rn =1 se municipio estd na Regido Norte; O se nao.
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Para Peruibe, foram aplicados os valores apresentados no Quadro 9.

VARIAVEIS UTILIZADAS PARA PERUIBE

PIB per capita ponderado

Leitos per capita ponderado

Capital

Regido Norte

23.748,49
0,0688
¢}

o

Quadro 9 - Aplicagédo do modelo de regressao para Peruibe
Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2023)

Assim, para o caso de Peruibe, obteve-se o valor estimado de 0,006686
embarcacdes per capita, retornando um total de 466 embarcacdes voltadas ao
turismo de esporte e recreio no municipio, o que indica a estimativa de publico em

potencial para a utilizacdo da infraestrutura nautica proposta.

3.5 ASPECTOS SOCIOAMBIENTAIS

A seguir sao apresentados os resultados da avaliacdo dos aspectos
socioambientais, que contemplam: APPs, UCs, Comunidades Quilombolas, Tls,
bens tombados, patriménio arqueoldégico, APCs, cavidades naturais, Amazbdnia
Legal, potencial malarigeno e outras areas de interesse socioambiental. Os

objetivos e as respectivas fontes de dados para cada um desses aspectos

verificados constam no Quadro 10.

ASPECTOS SOCIOAMBIENTAIS ANALISADOS

ASPECTO

AREAS DE PRESERVAGAO
PERMANENTE (APPS)

UNIDADES DE
CONSERVACAO (UCS)

COMUNIDADES
QUILOMBOLAS

TERRAS INDIGENAS (TIS)

OBIJETIVOS DA ANALISE

Verificar quais tipos de APPs estéo
dispostas no territério analisado, de forma
a orientar a definicdo do local para
implantagdo do empreendimento em
areas de menor funcionalidade ambiental.

Verificar quais areas no territério do
municipio em analise sdo compativeis para
implantagdo do projeto (zoneamento
socioambiental definido nos planos de
manejos das UCs), além de alinhar as
estratégias de desenvolvimento definidas
com o tipo de empreendimento proposto.

Verificar quais areas no territério do
municipio em analise estdo sob a areade
influéncia de Comunidades Quilombolas.

Verificar quais areas no territério do
municipio em analise estdo sob a areade
influéncia deTls.

Verificar a existéncia e a localidade de
benstombados no territério do municipio
em analise, de forma a orientar a
definicao do local para implantagdo do

FONTES

Paginas eletrénicas das instituicdes com
responsabilidade pela gestdo ambiental
(federal, estaduais e municipais), arquivos
repassados durante as reunides de trabalho
realizadas, documentos técnicos e
cientificos pesquisados, entre outras.

Paginas eletronicas das instituicdes com
responsabilidade pela gestdo ambiental de
UCs (federal, estaduais e municipais),
arquivos repassados durante as reunides de
trabalho realizadas, documentos técnicos e
cientificos pesquisados, entre outras.

Base de dados geograficos disponibilizada
nos sites do Instituto Nacional de Colonizagao
e Reforma Agréria (Incra) e do IBGE.

Base de dados geograficos disponibilizada
no site da Fundagdo Nacional dos Povos
Indigenas (Funai).

Paginas eletrénicas do Iphan e do
CONDEPHAAT, arquivos repassados durante

BENS TOMBADOS - . as reunides de trabalho realizadas,
empreendimento em areas de menor P [
. P K o documentos técnicos e cientificos
interferéncia, assim como a definicédo da esquisados. entre outras
necessidade da realizagdo das tratativas pesq ! '
com as instituigdes afetas.
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ASPECTO

PATRIMONIOS
ARQUEOLOGICOS

AREAS PRIORITARIAS
PARA CONSERVACAO
(APC)

CAVIDADES NATURAIS

AMAZONIA LEGAL

POTENCIAL MALARIGENO

ASPECTOS SOCIOAMBIENTAIS ANALISADOS

OBJETIVOS DA ANALISE FONTES

Verificar a existéncia e a localidade de

patrimoénios arqueoldgicos no territério do

municipio em analise, de forma a orientar

a definicdo do local para implantagdo do = Base de dados geogréficos disponibilizada
empreendimento em éareas de menor @ nositedo Iphan.

interferéncia, bem como a definicdo da

necessidade da realizagdo das tratativas

com as instituicoes afetas.

Verificar quais areas no territério do
municipio em analise estdo sob influéncia
dessas demarcagdes, além de alinhar as
estratégias de desenvolvimento definidas
com o tipo de empreendimento proposto.

Base de dados geograficos e demais
relatérios técnicos disponibilizados no site
do Ministério do Mejo Ambiente e Mudanga
do Clima (MMA).

Verificar a existéncia e a localidade de
cavidades naturais no municipio em analise,
de forma a orientar a definicdo do local para
implantagédo do empreendimento em éareas
de menor interferéncia.

Base de dados geograficos e demais dados
disponibilizados no site do ICMBio.

Verificar se o territério do municipio em
andlise esta sob influéncia da Amazoénia
Legal, de forma a alinhar as diretrizes
estratégicas previstas para os locais
abarcados por essa demarcagédo.

Base de dados geograficos disponibilizada
no site do IBGE.

Verificar se o territério do municipio em | Lista de municipios e demais informacdes
analise estd sob influéncia de areas com  disponibilizadas no site do Ministério da
potencial malarigeno. Saude (MS).

Quadro 10 - Objetivos e fontes das informacdes para as analises socioambientais

Elaboragé&o: LabTrans/UFSC (2023)

As Areas de Preservacdo Permanente (APPs) s3o definidas pela Lei Federal

Nn°12.651/2012, que dispde sobre a protecio da vegetacdo nativa, como:

[]

Il - Area de Preservacéo Permanente - APP: drea protegida, coberta ou ndo por
vegetacao nativa, com a fungdo ambiental de preservar os recursos hidricos, a
paisagem, a estabilidade geoldgica e a biodiversidade, facilitar o fluxo génico
de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem-estar das populagdes
humanas (BRASIL, 2012, ndo paginado).

Conforme a supracitada lei federal, sdo consideradas APPs:

(-]

| - as faixas marginais de qualquer curso d’agua natural perene e intermitente,
excluidos os efémeros, desde a borda da calha do leito regular, em largura
minima de: (Incluido pela Lei n®12.727, de 2012). (Vide ADIN N° 4.903)

a) 30 (trinta) metros, para os cursos d’agua de menos de 10 (dez) metros de largura;
b) 50 (cinquenta) metros, para os cursos d’agua que tenham de 10 (dez) a 50
(cinquenta) metros de largura;

¢) 100 (cem) metros, para os cursos d'agua que tenham de 50 (cinquenta) a 200
(duzentos) metros de largura;

d) 200 (duzentos) metros, para os cursos d'agua que tenham de 200 (duzentos)
a 600 (seiscentos) metros de largura;

e) 500 (quinhentos) metros, para os cursos d'agua que tenham largura superior
a 600 (seiscentos) metros;

Il - as areas no entorno dos lagos e lagoas naturais, em faixa com largura minima de:
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a) 100 (cem) metros, em zonas rurais, exceto para o corpo d’agua com ate 20 (vinte)
hectares de superficie, cuja faixa marginal sera de 50 (cinquenta) metros;

b) 30 (trinta) metros, em zonas urbanas;

Il - as areas no entorno dos reservatoérios d'agua artificiais, decorrentes de
barramento ou represamento de cursos d’dgua naturais, na faixa definida na
licenca ambiental do empreendimento; (Incluido pela Lei n°® 12727, de 2012).
(Vide ADC N° 42) (Vide ADIN N° 4.903)

IV - as areas no entorno das nascentes e dos olhos d’agua perenes, qualquer
gue seja sua situagao topografica, no raio minimo de 50 (cinquenta) metros;
(Redacao dada pela Lei n°12.727, de 2012). (Vide ADIN N° 4.903)

V - as encostas ou partes destas com declividade superior a 45° equivalente a
100% (cem por cento) na linha de maior declive;

VI - as restingas, como fixadoras de dunas ou estabilizadoras de mangues;

VIl - os manguezais, em toda a sua extensao;

VIII - as bordas dos tabuleiros ou chapadas, até a linha de ruptura do relevo, em
faixa nunca inferior a 100 (cem) metros em projegdes horizontais;

IX - no topo de morros, montes, montanhas e serras, com altura minima de 100
(cem) metros e inclinagdo média maior que 25° as areas delimitadas a partir
da curva de nivel correspondente a 2/3 (dois tercos) da altura minima da
elevacdo sempre em relacao a base, sendo esta definida pelo plano horizontal
determinado por planicie ou espelho d'dagua adjacente ou, nos relevos
ondulados, pela cota do ponto de sela mais proximo da elevacao;

X -as areas em altitude superior a 1.800 (mil e oitocentos) metros, qualquer que
seja a vegetacao;

XI - em veredas, a faixa marginal, em projecao horizontal, com largura minima
de 50 (cinquenta) metros, a partir do espaco permanentemente brejoso e
encharcado (BRASIL, 2012, ndo paginado).

De acordo com a Lei Federal n°® 9.985, de 18 de julho de 2000, que instituiu o
Sistema Nacional de Unidades de Conservacao da Natureza, as Unidades de

Conservacao (UCs) podem ser definidas como:

[]

| - unidade de conservagdo: espaco territorial e seus recursos ambientais,
incluindo as aguas jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes,
legalmente instituido pelo Poder Publico, com objetivos de conservagao e
limites definidos, sob regime especial de administragao, ao qual se aplicam
garantias adequadas de protecao;

[...] (BRASIL, 2000, nao paginado).

As UCs sao divididas em dois grupos: Unidades de Protecao Integral e
Unidades de Uso Sustentavel. Dentro de cada grupo ha também a divisdo em

categorias de UCs, conforme exposto no Quadro 11.

UNIDADES DE CONSERVACAO (UCs)
GRUPO OBJETIVO CATEGORIAS

Estagéo Ecoldgica (ESEC)

Reserva Biolégica

UNIDADES DE Preservar a natureza, sendo admitido
PROTEGAO apenas o uso indireto dos seus recursos oo Nacions
INTEGRAL naturais, com e><cegaoO 0S Casos
previstos na Lei Federal n°9.985/2000. Monurmento Natural

Reflugio de Vida Silvestre (RVS)
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UNIDADES DE CONSERVACAO (UCs)

GRUPO OBJETIVO CATEGORIAS

Area de Protecdo Ambiental (APA)

Area de Relevante Interesse Ecolégico (ARIE)

Floresta Nacional

UNIDADES Compatibilizar a conservagédo da
DE USO natureza com o uso sustentavel de Reserva Extrativista
SUSTENTAVEL parcela dos seus recursos naturais.

Reserva de Fauna
Reserva de Desenvolvimento Sustentavel (RDS)

Reserva Particular do Patriménio Natural

Quadro 11 - Grupos e categorias de UCs
Fonte: Brasil (2000). Elaboracgao: LabTrans/UFSC (2023)

No que tange as Comunidades Quilombolas e as Terras Indigenas (Tls), a
Portaria Interministerial MMA/MJ/MinC/MS n° 60/2015, que estabelece procedimentos
administrativos que disciplinam a atuacao dos 6rgaos e das entidades da administragao
publica federal em processos de licenciamento ambiental de competéncia do Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (lbama), define como
Terra Quilombola a “[.] drea ocupada por remanescentes das comunidades dos
quilombos, que tenha sido reconhecida por RTID® devidamente publicado” (BRASIL, 2015,

p. 72). No que concerne a definicao de Tls, a supracitada portaria estabelece:

a) areas ocupadas por povos indigenas, cujo relatério circunstanciado de
identificacdo e delimitacao tenha sido aprovado por ato da FUNAI, publicado
no Diario Oficial da Uniao;

b) areas que tenham sido objeto de portaria de interdigao expedida pela FUNAI
em razdo da localizacado de indios isolados, publicada no Diario Oficial da Uniao; e
c) demais modalidades previstas no art. 17 da Lei n° 6.001, de 19 de dezembro
de 1973 (BRASIL, 2015, p. 72).

A Portaria Interministerial MMA/MJ/MIinC/MS n° 60/2015 disciplina a
atuacao dos érgaos intervenientes, como a Fundagdo Cultural Palmares (FCP) e a
Funai, e estabelece limites de area de protecdo para empreendimentos localizados
em Terras Quilombolas, Tls ou que apresentem elementos que possam ocasionar
impacto socioambiental. Especificamente para empreendimentos portuarios?
determina uma influéncia num raio de 8 km de Terras Quilombolas e Tls fora da
Amazoénia Legal e de 10 km para terras localizadas em area de Amazénia Legal
(BRASIL, 2015).

3 Relatorio Técnico de Identificagdo e Delimitacao.

“ Nao foi identificada uma referéncia especifica acerca de area de estudos dos aspectos socioambientais para
empreendimentos nauticos, motivo pelo qual a meng¢do a empreendimentos portuarios foi considerada como a
orientagdo mais aproximada do empreendimento em analise. Entretanto, ratifica-se que a utilizagdo dessa orientacéo
serve apenas para a definicdo do local de implantagdo, e ndo como area de influéncia de possiveis impactos do
empreendimento a ser projetado junto a area protegida.
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Acerca dos bens tombados, instituidos pelo Decreto Federal n° 25, de 30 de
novembro de 1937, que organiza a protecao do patrimdnio histdrico e artistico

nacional, destaca-se:

Artigo 1°- Constitui o patrimoénio Histérico e artistico nacional o conjunto dos
bens moveis e imdveis existente no pais e cuja conservacao seja de interesse
publico, quer por sua vinculagao a fatos memoraveis da histdria do Brasil, quer
por seu excepcional valor arqueoldgico ou etnografico, bibliografico ou artistico.
§ 1° Os bens a que se refere o presente artigo sé serdo considerados parte
integrante do patrimoénio histérico o artistico nacional, depois de inscritos
separada ou agrupadamente num dos quatro Livros do Tombo, de que trata o
art. 4° desta lei.

§ 2° Equiparam-se aos bens a que se refere o presente artigo e sdo também
sujeitos a tombamento os monumentos naturais, bem como os sitios e
paisagens que importe conservar e proteger pela feicao notavel com que
tenham sido dotados pela natureza ou agenciados pela inddstria humana
(BRASIL, 1937, ndo paginado).

Com relagéo ao patrimdénio arqueolégico, a Lei Federal n°® 3.924, de 26 de
julho de 1961, que dispde sobre os monumentos arqueolégicos e pré-histdricos,

define que:

Art 1° Os monumentos arqueoldgicos ou pré-histéricos de qualquer natureza
existentes no territério nacional e todos os elementos que neles se encontram
ficam sob a guarda e protecdao do Poder Publico, de acordo com o que
estabelece o art. 175 da Constituicao Federal.

Paragrafo Unico. A propriedade da superficie, regida pelo direito comum, nao
inclui a das jazidas arqueoldgicas ou pré-histdricas, nem a dos objetos nelas
incorporados na forma do art. 152 da mesma Constituicao.

Art 2° Consideram-se monumentos arqueoldgicos ou pré-historicos:

a) as jazidas de qualquer natureza, origem ou finalidade, que representem
testemunhos de cultura dos paleoamerindios do Brasil, tais como sambaquis,
montes artificiais ou tesos, pogos sepulcrais, jazigos, aterrados, estearias e
quaisquer outras nao especificadas aqui, mas de significado idéntico a juizo da
autoridade competente.

b) os sitios nos quais se encontram vestigios positivos de ocupagao pelos
paleoamerindios tais como grutas, lapas e abrigos sob rocha;

c) os sitios identificados como cemitérios, sepulturas ou locais de pouso
prolongado ou de aldeiamento, "estagbes" e 'ceramios", nos quais se
encontram vestigios humanos de interesse arqueoldgico ou paleoetnografico;
d) as inscri¢gdes rupestres ou locais como sulcos de polimentos de utensilios e
outros vestigios de atividade de paleoamerindios (BRASIL, 1961, nao paginado).

Outra analise a ser realizada refere-se as Areas Prioritarias para
Conservacao (APCs), que foram instituidas pela Portaria n°® 463, de 18 de dezembro

de 2018, do MMA, da qual se destacam os seguintes trechos:
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Art. 1° Ficam reconhecidas como areas prioritarias para a conservagao,
utilizacdo sustentavel e reparticao de beneficios da biodiversidade brasileira as
areas referenciadas no § 2° , denominadas Areas Prioritarias para a
Conservagao, Utilizacdo Sustentavel e Reparticao de Beneficios da
Biodiversidade Brasileira ou Areas Prioritarias para a Biodiversidade, para
efeito de formulacao e implementagcdao de politicas publicas, programas,
projetos e atividades sob a responsabilidade do Governo Federal voltados a:

| - conservacao in situ da biodiversidade;

Il - utilizacao sustentavel de componentes da biodiversidade;

Il - reparticdo de beneficios derivados do acesso a recursos genéticos e ao
conhecimento tradicional associado;

IV - pesquisa e inventarios sobre a biodiversidade;

V - recuperacao de areas degradadas e de espécies sobreexplotadas ou
ameacadas de extingao; e

VI - valoragao econémica da biodiversidade (BRASIL, 2018, p. 160).

As APCs possuem diferentes classes de importancia bioldgica e de

priorizacao de acao, a saber: extremamente alta, muito alta e alta.

Sobre o aspecto das cavidades naturais, a Resolucdo do Conselho
Nacional do Meio Ambiente (Conama) n°® 347, de 10 de setembro de 2004, que
dispde sobre a protecao do patrimédnio espeleolégico, define como cavidade

natural subterranea:

[..] todo e qualquer espaco subterraneo penetravel pelo ser humano, com ou
sem abertura identificada, popularmente conhecido como caverna, gruta,
lapa, toca, abismo, furna e buraco, incluindo seu ambiente, seu conteddo
mineral e hidrico, as comunidades bidticas ali encontradas e o corpo rochoso
onde as mesmas se inserem, desde que a sua formagdo tenha sido por
processos naturais, independentemente de suas dimensdes ou do tipo de
rocha encaixante (CONAMA, 2004, p. 107).

Relativo 3 Amazdnia Legal, a Lei Federal n° 12.651/2012, que dispde sobre a
protecao da vegetacao nativa, define Amazdnia Legal como os “Estados do Acre,
Pard, Amazonas, Roraima, Ronddnia, Amapa e Mato Grosso e as regides situadas ao
norte do paralelo13° S, dos Estados de Tocantins e Goias, e ao oeste do meridiano de
44° W, do Estado do Maranhao” (BRASIL, 2012, ndo paginado). A lei também indica
determinacgdes especificas para a delimitacdo de APPs e de Reserva Legal, assim
como para o regime vigente nessas delimitagdes que estejam localizadas na
Amazénia Legal. Ainda, a Portaria Interministerial MMA/MJ/MinC/MS n° 60/2015
determina os devidos procedimentos de licenciamento ambiental em Amazoénia

Legal, a depender da natureza e do porte do empreendimento (BRASIL, 2015).

O potencial malarigeno ¢ avaliado para diagnosticar o risco de ocorréncia
de malaria em determinada area de estudo. A Portaria n°1, de 13 de janeiro de 2014,

do MS, estabelece diretrizes, procedimentos, fluxos e competéncias para obtencao
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do Laudo de Avaliagcao do Potencial Malarigeno (LAPM) e do Atestado de Condigao
Sanitaria (ATCS) de projetos de assentamento de reforma agraria e outros
empreendimentos sujeitos ao licenciamento ambiental em areas de risco ou

endémica para malaria. De acordo com a mencionada portaria:

§ 1° Todos os projetos de assentamento de reforma agraria e outros
empreendimentos em areas de risco ou endémica para malaria devem realizar
a Avaliagdo do Potencial Malarigeno (APM) para a emissao do LAPM e obter,
quando solicitado no LAPM, a aprovagao do Plano de Ag¢do para o Controle de
Malaria (PACM) para posterior emissdao do ATCS. (BRASIL, 2014, nao paginado).

A andlise dos aspectos socioambientais também contempla o estudo de
outras dreas de interesse socioambiental, que sdo dareas com restricdes
socioambientais de usos, definidas em leis e/ou normas infralegais, distintas das
descritas anteriormente. Na sequéncia, sao apresentados os resultados das analises

realizadas para a localidade de Peruibe.

3.5.1 AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE (APPS)

Conforme a Lei n° 12.651, de 25 de maio de 2012, as delimitacdes de areas de
APP vinculadas a cursos d'agua dependem da sua largura, sendo a delimitagcao

minima de 30 m para cursos d'agua de até 10 m de largura (BRASIL, 2012).

Tendo em vista que a estrutura de apoio nautico em geral localiza-se préoxima
aos corpos hidricos, verifica-se a possibilidade de o empreendimento estar localizado
em APP, ainda a ser verificada a porcao inserida nessa delimitacao apds a definicdo

exata da localidade.

3.5.2 UNIDADES DE CONSERVACAO (UCS)

No municipio de Peruibe foram identificadas 11 UCs, categorizadas como
APA, ESEC, ARIE, RVS, PE e RDS, conforme detalhado no Quadro 12 e demarcado na
Figura 15.

NOME/ CATE- GRUPO JURIS- ANO DE ATO LEGAL PLANO DE
CATEGORIA GORIA DICAO CRIACAO DA CRIACAO MANEJO
. Decreto Federal
.. Unidade de o
APA Cananéia- APA Uso Federal 2000 n°90.347,de 23 Sim
Iguape-Peruibe . de outubro de
Sustentavel
1984
Estacio Ecolégica Unidade de Decreto n®
de?I'u = ui‘-:"s ESEC Protecdo Federal 1986 92,964, de 21 de Sim
piniq Integral julho de 1986
Estacio Ecolégica Unidade de Decreto n°
gao =colog ESEC Protecio Estadual 1986 24.646, de 20 de Nao
de Juréia-Iltatins - .
Integral janeiro de 1986
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NOME/ CATE- GRUPO JURIS- ANO DE ATO LEGAL PLANO DE
CATEGORIA GORIA DICAO CRIACAO DA CRIACAO MANEJO
Arealcri: Relevante Unidade de 91%Zf;redtogd
nteresse ARIE Uso Federal 1985 889, de>ade Nao
Ecolégico llha do Sustentavel novembro de
Ameixal 1985
parque Estadual Unidade de Decreto n°
q PE Protecdo Estadual 1977 10.251,de 30 de Sim
Serra do Mar
Integral agosto de 1977
Area de Relevante
Interesse . Decreto n®
P, Unidade de
Ecologlt.:o Ilhas da ARIE Uso Federal 1985 91.887, de 5 de N3o
Queimada . novembro de
Sustentavel
Pequena e 1985
Queimada Grande
S';\e/:l;?rl: :aes\ﬂ::s Unidade de Lei n°14.982, de
. RVS Protecéo Estadual 2013 8 de abril de N&o
do Abrigo e
. Integral 2013
Guararitama
parque Estadual Unidade de Lei n°14.982, de
dqo T PE Protegéo Estadual 2013 8 de abril de Nao
gu¢ Integral 2013
parque Estadual Unidade de Lei n°14.982, de
a PE Protegéo Estadual 2013 8 de abril de Nao
do Prelado
Integral 2013
Des'qe(:\s\lfl\\l/?n(::nto Unidade de Lei n°14.982, de
. RDS Uso Estadual 2013 8 de abril de Nao
Sustentavel da .
Sustentavel 2013
Barra do Una
D Risverl\\llai\nc:ent Unidade de Lei n°14.982, de
esenvolvimento RDS Uso Estadual 2013 8 de abril de Nao
Sustentavel do .
Sustentavel 2013

Despraiado

Quadro 12 - UCs identificadas no municipio de Peruibe
Fonte: Brasil (1985,1986) e Sdo Paulo (1977,1986, 2013). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

Itariri

Oceano Atlantico

©

Iguape

LEGENDA: Bl APA Cananéia-lguape-Peruibe [ ESEC de Tupiniquins
I ARIE llha do Ameixal ARIE Illhas da Queimada Pequena e Queimada Grande

Figura 15 - UCs no municipio de Peruibe
Fonte: Google Earth (2023) e ICMBio (2022c¢). Elaboragé&o: LabTrans/UFSC (2023)
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A APA Cananéia-lguape-Peruibe tem o plano de manejo elaborado pelo
ICMBio no ano 2015, no qual se definiu 0 zoneamento do territério e as normas gerais

de uso, sendo estabelecido da seguinte forma:

ZONA DE CONSERVA(;AO DOS MANGUEZAIS - ZCM

Descricao: Sao as areas de manguezal inseridas na APACIP® que
compreendem areas intermarés, com a fitofisionomia caracterizada pelas
espécies: Rhizophora mangle, Laguncularia racemosa, Avicennia
schaueriana, Conocarpus erectus, Spartina alterniflora. O limite terrestre
desta zona encontra-se nas formacgdes vegetais onde as espécies acima
listadas ndo estdo presentes em suas areas contiguas.

[]

ZONA DE USO RESTRITO - ZUR

Descricao: Compreendem esta zona as serras do Arrepiado, Tombador,
Cordeiro, Paratiu, Itapua e Itingua, conforme limites estabelecidos pelo
Decreto n0 90.347/1984. Comp&dem também esta zona os terrenos de marinha
pertencentes a Unidao onde nao haja comunidades localizadas ou areas ja
urbanizadas. Caracterizam-se por areas onde predominantemente a
vegetacao esta em estagio primario ou médio e avancado de regeneragao,
como também aqueles importantes para protegao de espécies endémicas e
ameacadas, como o papagaio-da-cara-roxa (Amazona brasilienses).

[.]

ZONA ESTUARINA DE USO SUSTENTAVEL E PROTECAO DE CETACEOS -
ZUSPC

Descricdo: Area voltada & conservacdo da biodiversidade, focada
especialmente na area de maior ocorréncia do boto-cinza Sotalia guianensis,e
da toninha Pontoporia blainvillei segundo dados do Instituto de Pesquisas
Cananeia (IPeC) e Instituto Oceanografico da USP. Assim, &€ considerada
prioritaria para a conservagao da populagdo destas espécies e para a
efetividade da APACIP. Estes cetaceos marinhos devem ser protegidos pela
APACIP, em conformidade com o decreto de criagao da UC e agdes do PAN
Toninhas e PAN dos Pequenos Cetaceos e Portaria IBAMA nO 117/1996. Esta
area compreende a parte aquatica e os bancos de areia localizados entre o
bairro de Juruvauva, na llha Comprida, e a Baia de Trapandé, passando pela
Ilha da Casca e seguindo até a balsa do bairro Porto Cubatao, em Cananeia.
Destaca-se que nesta area ha maior fluxo de trafego nautico, cercos-fixos e
pesca amadora.

[.]

ZONAS DE USO SUSTENTAVEL EM RIOS E ESTUARIOS - ZUSRE

Definicdo: Sdo as areas que envolvem a lamina d.dgua e bancos de areias,
visando a conservagdao dos ecossistemas associados, em especial aos que
abrigam espécies aquaticas e aves marinhas. Parte desta zona foi descrita
como area de alimentagaoleO para juvenis de tartaruga-verde (Chelonia
mydas), sendo por isso, importante local de desenvolvimento dessa espécie
(BONDIOLI et al. 2005). Ha pesca artesanal e amadora, bem como atividades
de turismo nautico.

(-]

5 Area de Protecdo Ambiental Cananéia-lguape-Peruibe.
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ZONA DE OCUPACAO CONTROLADA - ZOC

Definigdo: Consiste nas areas que possuem alteragcdo do ambiente natural,
adensamento populacional e habitacional, com infraestrutura urbana e
servigos estabelecidos. Apresenta condi¢des favoraveis a estruturas para o
desenvolvimento do turismo sustentavel e a prestacdo de servigos publicos e
particulares, bem como a presenca de equipamentos publicos. Refere-se ao
ordenamento da ocupagdo nas areas com caracteristicas urbanizadas,
algumas vezes ainda relacionadas com as atividades de agropecuaria na
APACIP.

[.]

ZONA TERRESTRE DE USO SUSTENTAVEL - ZTUS

Definigcdo: Compreende areas com pouca infraestrutura urbana, geralmente,
em bom estado de conservacdo ou, no caso das areas agricolas, estdo
envolvidas por vegetagao primaria ou em estagios avangados de recuperagao.
Nesta zona ocorrem: a moradia rural; a pratica agricola convencional; a
agropecuaria; unidades integradas de beneficiamento, processamento e
comercializacdo de produtos; a silvicultura; os sistemas agroflorestais; a
agricultura organica; a aquicultura; a apicultura e o extrativismo de recursos
naturais; atividades de turismo e servicos diversos.

[-]

ZONA DE RECUPERACAO - ZR

Definicdo: E a area referente ao canal artificial do Valo Grande, onde devera ser
recuperada a qualidade dos recursos hidricos, ecossistemas e seus respectivos
servicos ambientais. Uma vez recuperada, sera incorporada a outra zona
definida no PM. Trata-se, portanto, de uma zona provisoria.

[.]

ZONA DE SOBREPOSICAO - 7S

Definicao: Trata-se de uma zona transitoério e sua governanca devera ser
discutida posteriormente entre os organismos responsaveis, e portanto, ndo
foram estabelecidas normas neste zoneamento. Sao areas subordinadas a um
regime especial de regulamentacgao, constituidas por: unidades de
conservagao (UCs) e territdrio indigena (ICMBIO, 2015, p. 155-p. 165).

Com relagao as estruturas de apoio nautico, o plano de manejo indica as

seguintes recomendacdes para trafego nautico e diretrizes para a estrutura nautica:

TRAFEGO NAUTICO

Normas para embarcagoes

- O uso de moto aquatica e “jet-ski” em Cananeia, na ZUSPC, e em Peruibe, nos
rios Una e Guarau, somente poderad ocorrer para deslocamento em velocidade
reduzida e proibidas as mudancas bruscas de direcao.

- Deverao ser divulgadas em local de embarque e desembarque de visitantes
informacodes sobre seguranga nautica e regras de trafego, bem como de boas
praticas ambientais.

- E permitida a pratica de esportes nauticos, desde que nio interfiram no
comportamento dos cetdceos e nas atividades pesqueiras tradicionais.

- E proibido emitir ruidos e utilizar instrumentos sonoros tais como radio, apito,
instrumentos de percussao, fogos de artificio, sinalizadores e sirene que
resultem no afugentamento intencional das aves. Excetuam-se as
manifestagdes culturais tradicionais.

Normas para aproximagao dos botos e outros cetaceos

- Nao é permitido perseguir ou tentar direcionar cetaceos, bem como provocar

a separagao de animais, especialmente o isolamento de crias.
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- Nao € permitida a aproximacao intencional junto aos cetaceos a menos de 50
(cinquenta) metros quando em atividade de observacdo direta.

- Quando houver a observacao direta, os motores devem estar ligados e
desengrenados para que a presenca e localizagao da embarcagao seja sempre
notada pelos animais.

- A atividade de observacao deve ser feita em siléncio.

- No maximo duas embarcag¢des podem observar o mesmo grupo de cetaceos
ao mesmo tempo.

- E proibido tocar os botos com os pés, maos ou qualquer instrumento, bem
como alimenta-los.

- O motor deveraser reengrenado a uma distancia minima de 50 metros dos botos.
- O tempo maximo para permanéncia junto a um mesmo grupo de cetaceos
é de 30 (trinta) minutos.

- Estas normas deverdo ser informadas aos visitantes pelo condutor da
embarcacao.

- Ndo é permitido produzir ruidos excessivos, tais como musica, percussao de
qualquer tipo, fogos de artificio, sinalizadores ou outros, além dagueles gerados
pela operagao normal da embarcagao, a menos de 300 (trezentos metros) de
qualquer cetaceo. Excetuam-se as manifestagdes culturais tradicionais.

- E proibido praticar mergulho ou natacéo para aproximacéo intencional, com
ou sem o auxilio de equipamentos, a uma distancia inferior a 50 (cinquenta)
metros dos botos.

- E proibido manipular os equipamentos de marcacao, telemetria e biometria
sem a autorizagao do ICMBio.

ESTRUTURAS NAUTICAS

- Pieres e rampas de acesso a embarcacdes deverao ser de uso coletivo.

- E permitida a construcdo de estruturas nauticas: de baixo impacto, como as
destinadas exclusivamente a guarda de embarcacdes, bem como estruturas e
instalagdes nauticas, como pieres flutuantes ou nao, rampas de acesso as
embarcagdes, desde que ndo impliquem no aterro do corpo d'agua ou
enroncamento, hoje classificadas como Classe A na Resolucdo SMA 102/2013, e
autorizadas pela APACIP, conforme a IN ICMBio 04/20009.

- Estruturas hoje classificadas como Classe B e C na Resolucdo SMAS® 102/2013,
desde que licenciadas pelo 6rgao ambiental competente e avaliagdo do

ICMBIo, conforme disposto na IN ICMBio 07/2014 (ICMBIO, 2015, p. 152).

A APA Cananéia-lguape-Peruibe é um Patrimbnio Mundial e Reserva da
Biosfera da UNESCO. Além disso, o Brasil aderiu a Convengao dos Sitios Ramsar, que
estabeleceu internacionalmente o reconhecimento de dreas Umidas como alvo de
conservacao e uso sustentavel. Desde que o Pais aderiu a convengao, promoveu a
inclusao de 27 Sitios na Lista de Ramsar, entre os quais consta a APA Cananéia-

Iguape-Peruibe (BRASIL, 2022b; ICMBIO, 2022b).

Em relagao a ESEC dos Tupiniquins, seu plano de manejo foi elaborado pelo
ICMBIio em 2008. De acordo com a delimitagao da referida UC, nao ha interferéncia
na faixa costeira de Peruibe, pois, conforme verifica-se na Figura 15, seu zoneamento

é restrito as ilhas do municipio, dividido em:

¢ Secretaria de Estado do Meio Ambiente de S&o Paulo.

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - PERUIBE/SP 58



LABTRANS/UFSC MTUR - MINISTERIO DO TURISMO

4.51.2.1. Zona Primitiva

Descrigdo

Corresponde a area de costdo rochoso, situada entre o nivel médio das baixa-
mares e a vegetacao pioneira de influéncia marinha caracteristica deste
ambiente (dominancia de bromélia Quesnelia sp., com manchas de gravata
Bromelia anthiacanta). Esta zona possui aproximadamente 1,25ha.

[.]

4.51.2.2.Zona de Recuperagao

Descrigao

Na ilha, corresponde a area ocupada pela vegetacéo caracterizada como Floresta
Ombrofila Densa secundaria e formagao de vegetacao pioneira de influéncia
marinha, limitando-se com o costdo rochoso. No ambiente marinho, esta Zona
corresponde a toda a drea marinha, excetuando aquela caracterizada como Zona
de Uso Conflitante (area de fundeio de embarcagdes), indo do limite com o costao
rochoso até o limite externo da UC. A area total desta zona € da ordem de 247,12ha
[-]

4.51.2.3.Zona de Uso Especial

Descricao

Corresponde a area de acesso a ilha (desembarque) e ao fundeio das
embarcagdes da ESEC ou a servico dela, bem como o local onde se encontra a
sinalizagao da ESEC. Possui aproximadamente 0,13ha.

4.51.2.4.Zona de Uso Conflitante

Descrigao

Compreende a area marinha utilizada para fundeio das embarcagdes, com
uma area aproximada de 93,37 ha, tendo seu limite externo coincidente com o
limite da UC, e as laterais confrontando com as Zonas de Recuperagao e de
Uso Especial, no ambiente marinho.

(ICMBIO, 2008, p. 205-206).

A ESEC de Juréia-ltatins € parte do Mosaico da Juréia-Itatins, assim como as
UCs llhas do Abrigo e Guararitama, PE do Itingucu, PE do Prelado, Barra do Una e
Despraiado. Com relagao a delimitacdo das UCs componentes do mosaico
supracitado, ndo foram encontrados dados georreferenciados para a sua
apresentagcao em figura ou mapa. Contudo, outras fontes de informagao demonstram
gue nem todas abrangem a area costeira do municipio de Peruibe. O PE do Prelado
abrange a Praia da Juréia, seguido na direcao noroeste pela ESEC Juréia-Itatins, que
compreende a parte costeira na regiao da Praia do Una, da Praia de Guarau e do Morro
do Itatins. A RDS da Barra do Una é uma area delimitada que abarca a area da Barra
do Una, seguida na linha costeira pelo PE do Itingugu, que em seu perimetro engloba
a Praia do Juquiazinho e parte da margem direita do Rio Guarau, até a sua

desembocadura no mar (MORRONI, 2015).

As UCs supracitadas nao possuem plano de manejo, assim como a ARIE
Ilha do Ameixal, cuja delimitagdao ndo apresenta interferéncia com a orla maritima
ou margens de corpos d’agua em Peruibe (FUNDACAO FLORESTAL, 2016; ICMBIO,
[202-]) e a ARIE llhas de Queimada Pequena e Queimada Grande, que possui uma
delimitacao restrita as ilhas que engloba, ambas afastadas da area terrestre e da

costa do municipio em analise.
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O PE da Serra do Mar tem parte da sua area no municipio de Peruibe, em
uma localidade afastada da orla maritima do municipio, com maior altitude. Essa
porcao territorial do PE é delimitada como Zona de Ocupagao Temporaria,

caracterizada como:

Sdo as areas ocupadas por posseiros ou titulares de registro imobiliario que
ainda nao foram indenizados e que se encontram em processo de
regularizacdo fundiaria. Apds a indenizacdo e/ou reassentamento esta zona
sera incorporada a outras, conforme suas condicées ambientais. (SAO PAULO;
IF; GOPA; INSTITUTO EKOS BRASIL, 2008, p. 291).

A area também é classificada de acordo com o nivel de restricao do uso do

solo, em que é indicado o nivel de média restricao.

O Apéndice 8 apresenta as delimitagdes das referidas UCs, obtidas na base
de dados mencionadas no Quadro 10. Para as demais UCs, ndo foi encontrada base
de dados referente as suas delimitagcdes, sendo assim, ndo foi possivel a geracao

de seus mapas.

3.5.3 COMUNIDADES QUILOMBOLAS

No levantamento de dados realizado, ndo foi identificada a existéncia de

Comunidades Quilombolas no municipio de Peruibe (INCRA, [201-]).

3.5.4 TERRAS INDIGENAS (TIS)

Por meio do levantamento de dados geograficos disponibilizados pela Funai,
foram identificadas areas de TIs em Peruibe e no limite com Itariri, no territério do
municipio vizinho. Na sequéncia, o Quadro 13 apresenta algumas informacdes das

referidas Tls, enquanto que a Figura 16 elucida suas localizac¢bes.

X ANO DE = -
m JURISDICAO CRIACAO ATO LEGAL DA CRIACAO MUNICIPIO

Tl Peruibe Federal 1996 Decreto s/n, de 16 de maio de 1994 Peruibe
Tl Piagaguera Federal 1996 Decreto s/n, de 29 de abril de 2016 Peruibe
Tl Itariri Federal 1987 Decreto n°® 94.225,de 1987 Itariri

Quadro 13 - Caracteristicas das Tls identificadas em Peruibe e arredores
Fonte: Brasil (1987,1994, 2016). Elaboracg&o: LabTrans/UFSC (2023)
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Oceano Atlantico

LEGENDA: B TerraIndigena Peruibe W Terra Indigena Piacaguera Terra Indigena lItariri (Serra dos Itatins)

Figura 16 — Localizacao das Tls identificadas em Peruibe e arredores
Fonte: Google Earth (2023) e Funai (2021). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

O Apéndice 9 deste documento contempla um mapa das Tls identificadas.
Entretanto, destaca-se que a referéncia para orientacdo na definicdo de area de
estudo de aspectos socioambientais e econdmicos de empreendimentos em Tls
considerada na analise, cujo buffer delimitado é de 8 km, é restritiva para obras de
grande impacto ambiental, a exemplo dos portos, de forma que, para

empreendimentos de baixo impacto, nao se aplica essa orientacgao.

3.5.5 BENS TOMBADOS

Através da base de dados do Iphan (c2014), ndo foram identificados bens
tombados no municipio de Peruibe. No entanto, na base de dados do CONDEPHAAT
([201-]), verificou-se o registro das Ruinas de Abarebebé, cuja localizacdo pode ser

conferida na Figura 17.
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Oceano Atlantico

LEGENDA: 9 Ruinas de Abarebebé

Figura 17 - Bem tombado identificado em Peruibe
Fonte: CONDEPHAAT ([201-]) e Google Earth (2023). Elaboraco: LabTrans/UFSC (2023)

O Apéndice 10 deste documento dispde do mapa do bem tombado registrado.

3.5.6 PATRIMONIOS ARQUEOLOGICOS

No municipio de Peruibe, foram identificados trés sitios arqueoldgicos

homologados’, conforme apresentado no Quadro 14 e na Figura 18.

CLASSIFICACAO PONTO CENTRAL (COORDENADA

GEOGRAFICA SIRGAS 2000)

CAMINHO DO IMPERADOR Historico -47.045127, -24.387703
RUINAS DO ABAREBEBE Historico -46.946115; -24.281392
RIO NEGRO Histodrico -46.6833333;-24.4833333

Quadro 14 — Patrimonios arqueoldgicos existentes no municipio de Peruibe
Fonte: Iphan (2023). Elaboragéao: LabTrans/UFSC (2023)

7 De acordo com as informagdes do Cadastro de Sitios Arqueoldgicos, os sitios arqueolégicos homologados sdo aqueles
constantes no Sistema Integrado de Conha (SICG) do Iphan (2023).
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Oceano Atlantico

LEGENDA: 0 Ruinas de Abarebebé 9 Caminho do Imperador 9 Rio Negro

Figura 18 — Patrimodnios arqueoldgicos em Peruibe
Fonte: Google Earth (2023) e Iphan (2023). Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2023)

O Apéndice 11 apresenta o mapa desenvolvido identificando os bens

arqueoldgicos de Peruibe.

3.5.7 AREAS PRIORITARIAS PARA CONSERVACAO (APCS)

As APCs sdo delimitadas em territério brasileiro de acordo com o bioma em
que estao localizadas. Essas areas sao classificadas conforme a sua importancia
biolégica em ‘“extremamente alta”, “muito alta”, “alta” e “insuficientemente
conhecida”, e com a prioridade de agao em seus limites, que pode ser definida como

nou

“extremamente alta”, “muito alta” e “alta”.

No municipio de Peruibe foi identificada a existéncia de uma APC,
classificada como area hibrida, a MAZCO13, referente ao bioma Mata Atlantica (MA) e

localizada em Zona Costeira (ZC), cuja delimitacao esta indicada no Apéndice 12.

Com relagao a importancia biolégica e a prioridade de acao, a area é
classificada como “extremamente alta”, e as acdes prioritarias determinadas para o
seu perimetro sao de “criacao e fortalecimento de instrumentos de gestao territorial”

e de “recuperacdo de ecossistemas” (BRASIL, 2023).
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3.5.8 CAVIDADES NATURAIS

No levantamento de dados realizado, nao foram identificadas cavidades

naturais no municipio de Peruibe (ICMBIO, 2022a).

3.5.9 AMAZONIA LEGAL

A localidade referente ao estudo ndo estd inserida na regiao definida como
Amazoénia Legal (BRASIL, 2012).

3.5.10 POTENCIAL MALARIGENO

De acordo com os dados de julho de 2022, disponibilizados pelo Sistema de
Saude do Brasil, Peruibe nao consta na lista de municipios pertencentes as areas de

risco ou endémicas para malaria (BRASIL, 2022a).

3.5.11 OUTRAS AREAS SOCIOAMBIENTAIS DE INTERESSE

Nao foram identificadas outras areas de interesse socioambientais nesta

etapa dos estudos.
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4 CONSIDERACOES ACERCA DOS ESTUDOS PREVIOS

Os estudos prévios apresentados nas secdes anteriores objetivam fornecer
subsidios para a identificacao do local mais apropriado para a implantacdao da
infraestrutura de apoio nautico em Peruibe. Ressalta-se que a definicdao do local,
associada a escolha da tipologia, constitui uma etapa primordial na elaboracao de
projetos de infraestrutura de apoio nautico, pois a localizagao do empreendimento
influenciard diretamente a eficiéncia do projeto e de sua posterior operacao e,
portanto, deve ser estrategicamente definida para aproveitar o potencial da
localidade em que serd instalado. Isso posto, com base no Produto 2.2, entregue
na Acao 2, referente aos projetos conceituais, foram elencados alguns fatores a

serem avaliados na escolha do local de implantacao, a saber:

» Fatores fisicos e socioambientais
» Fatores socioespaciais e urbanos

» Fatores legais e regulamentadores.

Os fatores supramencionados foram contemplados, de forma ampla, pelos
estudos apresentados no capitulo 3, por meio da analise de aspectos histdricos, do
territdrio, turisticos, socioecondémicos e socioambientais, considerando o
municipio de Peruibe. Posteriormente, sao analisados para a escala do terreno de
implantacdo do empreendimento e suas areas adjacentes, como detalha o

capitulo 5.

Das analises preliminares, observa-se que, no que diz respeito ao
potencial de desenvolvimento do turismo nautico, o setor foi incluido no PDTur
do municipio como um dos seus segmentos de turismo, em que a falta de
infraestruturas foi mencionada como ponto de aprimoramento. Nos aspectos
turisticos (item 3.3), foram identificados atrativos naturais, histéricos, culturais e
gastronbmicos ofertados na localidade, inclusive a ocorréncia de eventos
relacionados ao esporte nautico, como é o caso do “Veleja Peruibe” e a “Regata
Peruibe”. Além disso, conforme relatado em reunidao por representantes da
prefeitura, ha potencial para desenvolvimento do turismo de pesca oceanica,
atividade cujas embarcag¢des atualmente utilizam a infraestrutura de uma das

marinas existentes no municipio.
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Ao analisar os aspectos histdricos, compreende-se como ocorreu a
ocupacao urbana em Peruibe e enfatizam-se os pontos histéricos que
permanecem preservados no territério, refletindo também nos aspectos
socioambientais estudados, como areas a serem preservadas pela presenca de
sitios arqueoldgicos, bens tombados e Tls. Tais demarcacdes foram identificadas,
assim como UCs, APPs e APCs, fornecendo subsidios para a definicdo do local mais

apropriado para implantacao da infraestrutura de apoio nautico.

De forma similar, com a andlise do territdrio, constatou-se que boa parte
do municipio é coberto por macrozonas voltadas a protecao ambiental, das quais
as maiores situam-se nas porcoes norte e sul e sao relacionadas a existéncia de
UCs e Tls, enquanto que a maior parte da ocupagao urbana se concentra na porgao

central de Peruibe, a partir das margens do Rio Preto.

O conjunto de fatores descritos contribui para direcionar as andlises e
ponderar acerca das opgdes disponiveis no territério peruibense, de forma a
selecionar a alternativa que mais se enquadra no contexto local. Para melhor
compreensao dos pontos determinantes para a escolha do local, dividiu-se a
presente secao em duas partes: i) andlise dos estudos prévios, na qual sao
avaliados os dados obtidos nos estudos para indicar o corpo d'dgua escolhido; e ii)
local de implantagdo e tipologia, que discorre sobre a definicao do terreno e da

tipologia a ser implantada, apresentando os critérios de selegcdao para cada um.

4.1 ANALISE DOS ESTUDOS PREVIOS

Apds a anadlise feita sobre o municipio de Peruibe em busca de potenciais
locais para a instalacao da infraestrutura de apoio nautico, foram identificados, além
da faixa litoranea presente na porcgao leste, sete rios distribuidos pelo territério: Rio
Jacareu, Rio Piacaguera, Rio Branco, Rio Preto, Rio Perequé, Rio Guarau e Rio Una do
Pelado. Conjuntamente, na andlise do zoneamento instituido pelo PDM, foi feita a
sobreposicao do mapa contendo o zoneamento municipal com os rios e a faixa
litoranea, para avaliar eventuais restricbes de uso advindas das diretrizes de ocupacao

estabelecidas pelo PDM (Figura 19).
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LEGENDA:

- Faixa litoranea

MACROZONAS SETORES ESPECIAIS

I Macroz~ona de' I Macrozona de Qualificacao Setor Especial de Parques
Protecao Ambiental Urbana
Macrozona Rural de I Macrozona Expansao Urbana Setor Especial de Recuperagao
Desenvolvimento Agroambiental Ordenada Ambiental

Setor Especial de Amortecimento

Macrozona de Amortecimento . .
I acrozona d a X Macrozona Turistica de Sol e Praia

10 [0 [ mm

da Juréia do Parque Estadual Serra do Mar
I Macrozona de Recupergdo Macrozona de Adequagdo Setor de Interesse Turistico
Urbana Urbano-Ambiental
CORREDORES ESPECIAIS ZONAS ESPECIAIS
Corre'do‘r de Indgstrla, Zona Espec':lal'd'e Reserva I Zona Especial da Lama Negra
Comércio e Servicos Florestal Bioldgica
Corredor da Marginal Zona Especial de Interesse
da Ferrovia Turistico da Estancia Santa Cruz
RIOS
o Rio Jacareu 9 Rio Preto e Rio Una do Prelado
9 Rio Piacaguera 0 Rio Guarau G Rio Branco

Figura 19 — Sobreposi¢cdo do zoneamento previsto no PDM com os rios e faixa litoranea
Fonte: Google Earth (2023) e Peruibe (2007). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2023)

Realizada a sobreposicao, de imediato nota-se que alguns rios, além de se
enquadrarem dentro de areas de protecao ambiental, situam-se em por¢cdes mais
afastadas da area central da cidade, com baixa ocupacado urbana, como € o caso dos
rios Jacareu e Piacaguera, localizados na Zona Especial de Reserva Florestal Bioldgica,
gue compreende a Tl Piacaguera, e do Rio Una do Prelado, situado no sul de Peruibe,
na Macrozona de Protecao Ambiental, que abrange algumas UCs, como a ESEC
Juréia-Itatins, a ESEC Tupiniquins e o PE da Serra do Mar. Esses fatores, somados a
outras questdes, como a indisponibilidade de terrenos com titularidade da prefeitura,
condi¢cdes de navegabilidade e potencial de desenvolvimento do turismmo nautico,

fizeram com que os locais fossem descartados como alternativas viaveis.
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Ainda em termos de zoneamento, o Rio Branco, apesar de estar inserido em
area com maior ocupagao urbana em relagdo aos outros supracitados, foi
desconsiderado, pois se situa no Setor Especial de Recuperacao Ambiental, que
possui carater mais restritivo em relagao a construgao de novos empreendimentos.
Acerca da faixa litoranea, embora sua extensado abrigue 14 praias caracterizadas como
atrativos naturais (vide 3.3.3), a implantacao da infraestrutura de apoio nautico em

meio maritimo foi descartada em decorréncia da falta de abrigo®.

Perante as colocagdes, as opg¢des consideradas com maior potencial para a
implantacdo da infraestrutura foram o Rio Preto e o Rio Guarau. Ambos se situam
na APA Cananéia-lguape-Peruibe, cujo zoneamento previsto no respectivo Plano

de Manejo se sobrepde ao zoneamento definido pelo PDM. No Quadro 15 sao

elencados os zoneamentos previstos para os rios Preto e Guaral no PDM e no
Plano de Manejo da APA.

ZONEAMENTO
DOCUMENTO
PLANO DIRETOR MUNICIPAL APA CANANEIA-IGUAPE-PERUIBE
- Macrozona de Prote¢cdo Ambiental - Zona Estuarina de Uso Sustentavel
RIO GUARAU - Macrozona de Amortecimento da Juréia - Zona de Ocupagao Controlada
- Macrozona de Adequacgdo Urbano-Ambiental - Zona de Conservagao de Manguezais

- Macrozona de Adequacao Urbano-Ambiental
- Zona de Ocupagdo Controlada
RIO PRETO - Setor Especial de Parques
- Zona de Conservagao de Manguezais
- Setor de Interesse Turistico

Quadro 15 - Zoneamento previsto no PDM e no Plano de Manejo da APA Cananéia-lguape-Peruibe
Fonte: ICMBio (2015) e Peruibe (2007). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Apesar do carater turistico, com a pratica de esportes aquaticos e passeios
diversos, o Rio Guarau apresenta alguns pontos desfavoraveis em comparagdo ao
Rio Preto, pois se encontra mais distante da concentracao urbana do municipio,
beneficiando uma parcela menor da populacao, além de elevar o tempo de
deslocamento. Somada ao fator da acessibilidade terrestre, outra desvantagem do
Rio Guarau é a indisponibilidade de terrenos de titularidade publica para a
implantacdo da infraestrutura de apoio nautico. Portanto, diante do cenario
descrito, o Rio Preto se destaca como a melhor op¢ao para a implantagao da

infraestrutura de apoio nautico.

8 Darsenas naturais ou artificiais, estruturas como molhes ou quebra-mares preexistentes.

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - PERUIBE/SP 68



LABTRANS/UFSC MTUR - MINISTERIO DO TURISMO

O Rio Preto esta entre os dez atrativos mais visitados pelos turistas em Peruibe,
de acordo com pesquisa realizada pela Secretaria de Turismo, Cultura e Esportes do
municipio (PERUIBE, 2022). Com extensdo de 12950 m, largura média de 25 m e
profundidade média de 3m, o rio desemboca no sul da Praia do Centro, apresentando
ao longo do seu curso um entorno ocupado 80% por residéncias e 20% por areas de
mangue e de mata ciliar. Somada a isso, destaca-se a proximidade com a area urbana
e com o Setor de Interesse Turistico definido pelo PDM, compreendendo parte da

margem do rio, onde esta sendo implantado o novo Parque Turistico.

Na margem do Rio Preto também se situa o Mercado Municipal de Peixes
(imagem A da Figura 20), importante ponto turistico de venda de frutos do mar, e a
Marina Peruibe (imagem B da Figura 20), marina de pequeno porte, a Unica disponivel
proximo a area central da cidade. Ademais, constatou-se a existéncia de um local
proximo a ponte (imagem C da Figura 20), utilizado de forma precaria para o
langamento e retirada de embarcacdes da agua, fato que contribui para justificar a

demanda existente por uma infraestrutura de apoio nautico.

LEGENDA: - Rio Preto Setor de Interesse Turistico

Figura 20 - Locais de destague nas margens do Rio Preto: a) Mercado Municipal de Peixes; b) Marina
Peruibe; e c) Local atualmente utilizado para langamento e remogao das embarcagoes

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2022) e Google Earth (2023). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2023)

Na secdo seguinte sao apresentadas as justificativas para a escolha do terreno
para a infraestrutura de apoio nautico em Peruibe, bem como para a definicdo da

tipologia a ser implantada.
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4.2 LOCAL DE IMPLANTACAO E TIPOLOGIA

Na busca por terrenos ao longo da margem do Rio Preto, prontamente
constatou-se que a area utilizada de forma precaria para o langcamento e retirada de
embarcacdes da agua (imagem A da Figura 21) ndo estava apta para a implantacao
da infraestrutura por ser um local parcialmente inserido na Zona de Conservacao de
Manguezais (ZCM) da APA Cananéia-lguape-Peruibe, o que dificultaria a construgao
da estrutura nautica e de sua retroarea. Outro fator crucial para o local em questao
ser desconsiderado foi o seu posicionamento a montante da ponte existente
(imagem B da Figura 21), que possivelmente restringiria a passagem devido a altura

em relacao ao nivel do Rio Preto.

Diante do exposto, considerando areas localizadas a jusante da ponte, a
Prefeitura de Peruibe indicou um terreno de sua titularidade?® (imagem C da
Figura 21) situado a aproximadamente 100 m do mar. Em termos de zoneamento,
o local esta inserido na Macrozona de Adequacao Urbano-Ambiental do PDM e na
Zona de Ocupacao Controlada do Plano de Manejo da APA. A implantacdo de
rampa nautica, em ambos zoneamentos, esta alinhada as diretrizes propostas nos

referidos instrumentos de gestdo.

Figura 21 - Pontos identificados no Rio Preto: a) Local atualmente utilizado para langamento e remocgao
das embarcacoes; b) Ponte existente; e c) Terreno da Prefeitura de Peruibe

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2022) e Google Earth (2023). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

° A Declaragéao de Titularidade pode ser verificada no Anexo 1deste relatério.
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A Figura 22 mostra imagens do local provenientes da visita técnica realizada

em 25 de agosto de 2022.

Figura 22 - Imagens do local de implantagao da infraestrutura de apoio nautico em Peruibe
Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2022) e Google Earth (2023). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

Ao ponderar acerca das condi¢des fisicas e dos usos ja reconhecidos no
local, considerando o déficit de infraestruturas de apoio ndutico no municipio e a
demanda existente, a tipologia que mais se enquadra no contexto apresentado é
a rampa hautica. As atividades desenvolvidas no Rio Preto relativas a retirada e ao
lancamento de embarcacdes a agua proximo ao mar evidenciam a caréncia de
uma infraestrutura adequada para esse fim, de maneira que possa atender aqueles
usuarios que guardam seus barcos e motos aquaticas em local préprio e
necessitam de acesso apropriado ao corpo d'dgua para a pratica de atividades

turisticas, esportivas e de lazer.

Ademais, conforme o levantamento realizado na Acdo 1, apresentado no
Produto 1.3, em Peruibe existem marinas, pier e cais, mas nenhuma rampa nautica
publica. Nesse sentido, a referida tipologia pode contribuir para a realizacao de
eventos e para fomentar a pratica de esportes nauticos e passeios diversos. A Figura

23 mostra um exemplo da tipologia e projeto conceitual desenvolvido no Produto 2.2.

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - PERUIBE/SP 71



LABTRANS/UFSC MTUR - MINISTERIO DO TURISMO

MIN. 10 m

RAMPA OU PLATAFORMA INCLINACEO <12%
DE ACESSO DE PEDESTRES < PATAMAR

=
)

MIN. 2[][] m

~ AREATERRESTRE

Figura 23 - Exemplo de rampa nautica e de projeto conceitual
Fonte: S&o Paulo ([2021]) e Langridge (2022). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2022)

Definida a tipologia, verificou-se a necessidade de instalacdo de estruturas de
apoio nautico complementares na retroarea disponivel no local de implantacdo para
viabilizar o uso da estrutura nautica em si (rampa). As estruturas complementares
referem-se ao estacionamento com vagas para veiculos e carretas, permitindo ao
usuario deixar seu veiculo no local enquanto realiza as atividades esportivas e de lazer,

€ a uma area de embarque e desembarque dos usuarios.

Explanados os motivos para a escolha do local de implantagao e da tipologia,
na sequéncia sao discorridos acerca dos fatores fisicos e ambientais, dos fatores
socioespaciais e urbanos e dos fatores legais e regulamentadores atrelados ao projeto
conceitual desenvolvido para a rampa ndautica com retrodrea a ser implantada em

Peruibe, bem como o layout preliminar elaborado.
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5 PROJETO CONCEITUAL

O projeto conceitual da rampa nautica a ser construida em Peruibe visa a
concepgao e a representacdo do conjunto de informagdes técnicas iniciais necessarias a
compreensao da configuracao da infraestrutura de apoio nautico. Sendo assim, essas
informacdes buscam validar a proposta de empreendimento por meio da analise de

diversos fatores, confirmando o conceito em torno da finalidade do projeto proposto.

Nesse sentido, a analise de fatores fisicos e socioambientais, socioespaciais e
urbanos, bem como legais e regulamentadores, permite que sejam corroboradas a
escolha do local e da tipologia para o municipio. Assim, as proximas secdes abordam
as principais recomendacdes para os fatores supramencionados, com vistas a
eficiéncia e a minimizag¢do dos custos de implantagao da infraestrutura de apoio ao

turismo nautico de esporte e de recreio.

5.1 FATORES FISICOS E AMBIENTAIS

A analise dos fatores fisicos e ambientais visa estabelecer as condi¢cdes do
local de implantacao da infraestrutura de apoio nautico proposta. Por meio desses
fatores, pode-se verificar questdes relacionadas ao custo de implantacao e a

usabilidade da estrutura.

5.1.1 ABRIGO

O primeiro fator a ser considerado para a concepgao de um projeto de
infraestrutura de apoio nautico é o abrigo, o qual pode representar um impacto
significativo no custo da obra por constituir estruturas como molhes, quebra-mares e
darsenas artificiais. Dessa forma, buscam-se localidades que possuam abrigo natural,
ou seja, nas quais a incidéncia de ventos, de ondas e de correntes seja minimizada

pela configuragao natural da regiao.

Ao analisar o local escolhido para a implantacdo da rampa nautica em
Peruibe, nota-se que estd abrigado das ondulagdes maritimas, pois se encontra no
canal do Rio Preto, proximo a sua foz. Contudo, uma rampa que avangasse para
dentro da calha do rio estaria sujeita a correnteza e requereria contencoes laterais que
suportassem a velocidade da corrente no local. Ademais, com o avango da rampa para
dentro do rio, seria criado um anteparo que poderia gerar um assoreamento na regiao
proxima a implantacdo e, também, modificar o regime fluviométrico do rio,

prejudicando a navegabilidade na regiao da implantagao do empreendimento.
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A fim de garantir abrigo da correnteza e nao afetar a dinamica fluviométrica
do rio, optou-se por conceber a rampa a partir da margem do Rio Preto, realizando-se
uma escavagao. Aimagem A da Figura 24 ilustra o posicionamento da rampa nautica

adentrando a calha do rio, e a imagem B da Figura 24 mostra a sua instalacao

abrigada na margem do rio.

LEGENDA: [l Rampa "] Possibilidade de assoreamento === Perimetro do terreno

Figura 24 — Estudo do posicionamento da rampa nautica
Fonte: Google Earth (2023). Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2023)

Dessa forma, por meio da solugao de engenharia adotada, pode-se assegurar
0 abrigo da rampa nautica, uma vez que o local de implantacdao nao possuia abrigo

natural com relagao a correnteza do rio.

5.1.2 EMBARCACAO-TIPO

E necessario conhecer a embarcacao-tipo presente na localidade onde a
infraestrutura esta sendo prevista, caracterizada como a embarcagao com o maior
calado que sera utilizada pelos usuarios da estrutura nautica. Entre asinformacodes
gue devem ser coletadas, estdo o comprimento, a boca, o calado e o deslocamento

da referida embarcacao.

Como embarcacgao-tipo, adotou-se embarcagcdes com comprimento de
24 pés (8 m), boca entre 2 m e 4 m e calado de até 15 m, conforme ilustrado na
Figura 25. Contudo, com base nos dados fornecidos pela Prefeitura de Peruibe, os
quais foram coletados nas marinas do municipio, estima-se que a maior parte das
embarcag¢des com potencial de utilizagao da rampa nautica seja de menor porte.
Na relacdo de embarcacgdes identificadas nas marinas constam: lancha, bote

inflavel, moto aquatica (jet ski), jet boat, caiaque, canoa e veleiro.
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FUNDO AMBIENTE AQUATICO

Figura 25 - Embarcacao-tipo considerada para a concepcao da rampa nautica em Peruibe
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

As informacgdes da embarcacgao-tipo serao utilizadas para o dimensionamento
da largura da rampa, das vagas nauticas para embarque e desembarque, das vagas de

estacionamento e para garantia da manobrabilidade nautica no canal do rio.

5.1.3 PROFUNDIDADE DO CANAL

A analise da acessibilidade nautica da area em questdo também se faz
necessaria por meio do conhecimento do relevo do leito do corpo hidrico, obtido por
batimetria. Para isso, no momento da concepcdo preliminar, podem ser consultados
levantamentos topobatimétricos existentes, cartas nauticas da MB, estudos

realizados na regiao, entre outros documentos.

Deve-se priorizar a implantagao da estrutura nautica em areas que possuam
profundidade suficiente para comportar o calado da embarcagao-tipo, evitando a
execucao de obras de dragagem, que elevam o custo do projeto. Também deve-se
realizar uma analise da variagdo das marés, haja vista a sua influéncia na profundidade

das areas de acesso e de atracacao.

No caso da rampa nautica prevista para Peruibe, identificou-se que a
condicionante da acessibilidade nautica serd a foz do rio, representada na Figura 26,
onde a navegabilidade estara restrita a maré e ao regime fluviométrico, mantendo-se

inalteradas as condicdes ja existentes de acesso ao mar.
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Local de
implantagao

LEGENDA: = Perimetro do terreno

Figura 26 — Acessibilidade nautica do Rio Preto
Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2022) e Google Earth (2023). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2023)

Nas situacdes de maré baixa, a restricao do calado das embarcagdes que
utilizardao a rampa nautica se dara no ponto A indicado na Figura 26, devido ao
espraiamento do canal ao término do enrocamento que o delimita, diminuindo a
altura do nivel de agua. Sendo assim, as condicbes de maré serao um fator
condicionante do calado que podera adentrar ou sair do canal e, consequentemente,

utilizar a rampa nautica.

Diante desse cenario, a Prefeitura de Peruibe sinalizou que estd prevista a
execucao de dragagem no Rio Preto para auxilio na drenagem pluvial do
municipio (MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO, 2022). Tal obra ird beneficiar
diretamente o local de implantagcao da infraestrutura nautica, facilitando o trafego

no canal navegavel.

5.1.4 TIPO DE TERRENO

Ainda em relagcao a escolha da localizagao do empreendimento,
devem ser consideradas as caracteristicas topograficas do terreno, visto que
as condicdes do relevo norteiam o posicionamento da estrutura nautica e de
sua retroarea, além de evidenciar a necessidade de realizar obras de cortes

e/ou de aterros.
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Em uma analise inicial do local proposto para implantacao da rampa nautica,
por meio de imagens de satélite, caracterizou-se o terreno como predominantemente
plano, com a presenca de algumas areas de vegetacao de maior porte € a presenca de

um enrocamento na divisa com o Rio Preto devido a sua obra de retificagao.

Sendo assim, espera-se que nao haja grandes volumes de corte ou aterro
durante a execucdo da obra, apenas movimentagao de massas correspondentes a
regularizacao do terreno e a obra de escavagao para abrigo da rampa nautica.
Contudo, na etapa de anteprojeto, de posse do levantamento topografico, tais

informacgdes poderdo ser validadas.

5.1.5 CONDICOES DO SOLO PARA FUNDAGOES

No que concerne aos fatores fisicos, também devem ser observados aspectos
geotécnicos, obtendo-se informacdes das condicdes do solo de fundacao do local
analisado para a instalagao de apoio nautico, visto que, conforme a capacidade de suporte

encontrada, pode-se minimizar os custos de execucao das estruturas de fundacao.

Em analise preliminar do local, considerando sua posicao geografica no
Sudeste do Pais e a proximidade com o litoral, espera-se que o solo da regido seja
predominantemente arenoso, possivelmente com a presenca de material organico,
proveniente de época pretérita a retificacdo dos meandros do Rio Preto, quando seu
leito ocupou a area escolhida, o que nao seria um fator que dificultaria a execucao da
obra da rampa nautica. No entanto, na etapa de anteprojeto, as informacgdes
referentes ao tipo de solo e sua capacidade de suporte serdo analisadas com a

precisao correlata, averiguando-se os resultados das sondagens geotécnicas.

5.1.6 FATORES SOCIOAMBIENTAIS

Os aspectos socioambientais sdo de suma importancia para a localizagdo
adequada do empreendimento a ser construido. Devem ser considerados fatores

socioambientais de interesse, tais como:

» Os limites de UCs e de outras areas legalmente protegidas nas areas de influéncia
e de intervencao, evitando ao maximo as interferéncias nesses locais.

» Aredugaoda area sujeita a supressao vegetal, especialmente da vegetacado natural
em estagios médio e avangado de regeneragao.

» Aintegragdao com planos e programas colocalizados.
» A prevengdo ou a mitigagao dos impactos aos meios fisico e bidtico.

» A promocdo de participacao social e institucional durante o desenvolvimento dos
estudos e dos projetos com os atores ou o grupo de atores de interesse (moradores
do local, associa¢des relacionadas ao tema, 6rgaos publicos afins, entre outros).
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Com base nas informacgdes apresentadas nos aspectos socioambientais
(vide 3.5) e em reunides realizadas com érgaos ambientais, constatou-se que o
terreno esta inserido em APP, pois de acordo com a Lei n°®12.651, de 25 de maio de
2012, que dispde sobre a protecao da vegetagao nativa, consideram-se APPs “[...] as
faixas marginais de qualquer curso d'agua natural perene e intermitente, excluidos

os efémeros, desde a borda da calha do leito regular” (BRASIL, 2012, ndo paginado).

A largura minima da faixa para cursos d’dagua de 10 m a 50 m, classe em que
o Rio Preto se enquadra, € de 50 m. Apesar da restricao aplicada, o art. 8° da lei
supracitada determina que a intervencao em APPs podera ser permitida em casos de
utilidade publica, de interesse social ou de baixo impacto ambiental’®. A Figura 27
ilustra a delimitagao da APP no local escolhido, informacdo que também pode ser

verificada no Apéndice 13.

LEGENDA: = Perimetrodoterreno [__] APP - Rio Preto

Figura 27 - APP na margem do Rio Preto
Fonte: Brasil (2012) e Google Earth (2023). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Com relagdo a APA Cananéia-lguape-Peruibe, identificada no local de
implantacao da rampa nautica, no zoneamento previsto no Plano de Manegjo
(vide 3.5.2), 0 entorno do Rio Preto localiza-se na Zona de Ocupagao Controlada (ZOC),

indicada na Figura 28.

° Entre as atividades de baixo impacto ambiental, o art. 3° da referida lei menciona a “[..] d) construcdo de rampa de
lancamento de barcos e pequeno ancoradouro” (BRASIL, 2012, nao paginado).
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LEGENDA:
[ Zona de Conservagao de Manguezais [ Zona de Ocupacao Controlada [ Zona Terrestre de Uso Sustentavel

Figura 28 - Zoneamento do Plano de Manejo da APA-CIP
Fonte: Google Earth (2023) e ICMBio (2023). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

Essa zona tem as seguintes definicdes:

Objetivos

Promocao do cumprimento da legislacao nos aspectos ambientais presentes
nos diplomas legais vigentes, com destaque Lei N°12.651/2012 e regulamentos
161 (Codigo Florestal), Lei N° 11.428/2006 e regulamentos (Mata Atlantica);
Resolucdes CONAMA N° 237/1997, 369/2006; Lei 10.257/2001 (Estatuto das
Cidades), Decreto Estadual n°. 52.053/2007 (GRAPOHAB).

Incentivo e apoio as agbes de ordenamento territorial, com enfoque
socioambiental, considerando o crescimento populacional e as demandas por
empreendimentos com influéncia aos atributos protegidos pela APACIP.
Apoio e incentivo ao ecoturismo.

Normas

Permitida a construcao de edificagbes de acordo com os padrdes de
parcelamento urbano e rural previstos no plano diretor municipal ou lei que
estabeleca diretrizes.

Sdo permitidas atividades e construcao de empreendimentos desde que
atenda a processo de licenciamento ambiental.

Esses projetos devem conter obrigatoriamente os sistemas de abastecimento
de agua e de tratamento de esgoto. (ICMBIO, 2015, p. 161).

No Apéndice 14 pode ser verificado o mapa com o zoneamento da APA.
Com relacao aos demais aspectos ambientais estudados - Comunidades
Quilombolas, Tls, bens tombados, patriménios arqueoldgicos, APCs, cavidades
naturais, Amazénia Legal e potencial malarigeno -, ndo foram identificadas

interferéncias na area em questdo.
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No que tange a area sujeita a supressao vegetal, verificou-se a necessidade
de ser executada em, aproximadamente, 1.290 m? de APP e 2.380 m? fora de APP.
Nesse sentido, conforme averiguado in loco, a vegetagao presente é variada, uma vez
que o local apresenta sinais de antropizagcao, conforme ilustrado na Figura 29.
Nao obstante, na etapa de anteprojeto, sera inserida como diretriz para solicitagao do
licenciamento ambiental da obra a necessidade de elaboracdo do inventario florestal

e da obtencao da referida autorizacao de supressdo de vegetacao.

Supressao vegetal
em area de APP
Supressao vegetal

A =1.290 m?

VN7 / v
=/ 2386m24’¢/

Figura 29 - Estimativa de supressao vegetal na area de implantagao da rampa nautica de Peruibe
Fonte: Google Earth (2023). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

A prevencdo dos impactos aos meios fisico e bidtico foi pensada no sentido
de minimizar o acumulo de sedimentos e a interferéncia no canal de navegacao,
considerando a localizagdo escolhida para a rampa nautica. Destaca-se que a
necessidade de considerar a mitigacao desses impactos sera mencionada no
anteprojeto e melhor especificada nas etapas seguintes (projetos basico e executivo
e demais estudos necessarios para as licencas e autorizagdes ambientais do

empreendimento).

Com relagaoaos programas e planos colocalizados, a implantacdo darampa
nautica vai ao encontro dos interesses indicados para a area. Conforme mencionado
em 3.3.2, na orla urbana no entorno do Aquario de Peruibe, esta em implantacdo o
Parque Turistico, parte de um projeto para requalificagao urbana voltada ao turismo
(PERUIBE, 2022d). Ademais, o Plano de Manejo da APA Cananéia-lguape-Peruibe e
o PDM indicam a viabilidade de implantacao deste tipo de infraestrutura nautica

nesta regido (ICMBIO, 2015; PERUIBE, 2007).
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No que se refere a busca de informacdes nos atores e nas instituicdes de
interesse, durante o desenvolvimento dos estudos, foi garantida a participacao
institucional da MB, da CETESB, da SPU/SP e do ICMBIo, e durante a visita técnica
foram realizadas conversas e interagbes com pescadores, usuarios e proprietarios de
embarcacdes. As orientagcdes decorrentes desses alinhamentos foram incorporadas
as analises realizadas, por exemplo:

» A CETESB validou as diretrizes ambientais adotadas para o projeto conceitual -

apresentadas em reunido com seus representantes — e indicou as principais

referéncias normativas das regulamentagdes socioambientais de esfera estadual
a serem consideradas.

» O ICMBIio recomendou as normativas em ambito federal referentes a intervencao
de supressao de vegetagcao em UCs a serem levadas em conta para o
desenvolvimento do projeto.

Ademais, foram abertos canais de comunicagao durante as reunides técnicas
realizadas para a apresentacao de eventuais outras consideracdes ou dudvidas de tais
intervenientes a qualquer tempo durante o desenvolvimento dos trabalhos, sendo

disponibilizados os contatos da equipe técnica para tal.

5.1.7 BALNEABILIDADE

Tendo em vista que a instalagao de apoio nautico pode servir de apoio a
pratica de esportes aquaticos, como aqueles que fazem uso de veleiro, moto aquatica,
canoa havaiana, caiaque, stand up, entre outros, deve ser considerada a

balneabilidade na regido préxima a area onde serd implementado o projeto.

A CETESB realiza a avaliacao da qualidade das aguas em seis pontos das
praias da costa maritima de Peruibe, cujo ponto mais proximo da localizacao da
rampa nautica proposta é na Av. Sdo Jodao. No ano de 2023, é possivel acompanhar
semanalmente a qualidade das aguas nos pontos de medicao segundo a classificacao
de propria ou de improépria para banho. Na Ultima medigao consultada, a agua do

ponto da Av. Sao Joao foi classificada como prépria para banho (CETESB, 2023).

5.2 FATORES SOCIOESPACIAIS E URBANOS

A analise dos fatores socioespaciais € urbanos visa estabelecer as condi¢cdes
da infraestrutura urbana presente na regidao de implantagao, o impacto no meio
urbano e as condi¢cdes de acesso da malha viaria, bem como situar a demanda
existente ou o potencial de demanda a ser criada, relacionando esses aspectos aos

atrativos turisticos do municipio.
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5.2.1 DEMANDA

Primordialmente, para a concepcao de um projeto de infraestrutura de
apoio nautico, é necessario que seja realizada uma analise da demanda existente
ou, caso seja de interesse, da potencialidade de criacao de demanda na regido.
Nesse sentido, deve ser identificado se a demanda consiste na necessidade de um
ponto para lancamento e retirada de embarcacdes da agua de forma segura
(normalmente associada ao atendimento da populacao local), se esta relacionada
com embarcacgdes passageiras que buscam um local para atracacao (atendimento

aos turistas) ou se esta vinculada a caréncia de locais para a guarda de barcos.

Para Peruibe, conforme mencionado em 4.1, verificou-se a necessidade de
um local adequado para realizar lancamento e remocao de embarcag¢des da agua,
de forma a atender aos habitantes do municipio e aos turistas que fazem uso de
um acesso precario existente as margens do Rio Preto (imagem C da Figura 20).
Dessa forma, evidenciou-se que a tipologia mais apropriada para a localidade é a

rampa nautica com estacionamento.

Ademais, considerando a estimativa de embarcacdes cadastradas no
municipio — explanada em 3.4 — e a disponibilidade de infraestruturas de apoio
nautico em Peruibe, constata-se que existe publico para utilizar a referida rampa,
cuja construcgao propiciara um local seguro para as atividades nauticas, além de

potencializar o aumento da demanda no local.

Constatada a demanda no municipio, na fase de anteprojeto sera avaliado
O seu comportamento, pois existe variacdo no volume de embarcacdes e,
consequentemente, de veiculos, que utilizard a infraestrutura conforme o carater
sazonal do turismo e a dinamica de uso na alta temporada. Nesse sentido, é
verificado que, nos finais de semana e durante o periodo de temporada de verao
(entre os meses de dezembro e margo), o uso do local tende a ser maior em
comparacao aos dias de semana e fora da temporada. Tal avaliagcao, acompanhada
da projecdao do crescimento na demanda para o periodo de vida do projeto,
subsidiara a proposicao de um modelo de exploracao adequado para a realidade do

empreendimento, possibilitando a anadlise da capacidade e viabilidade do negécio.

5.2.2 ACESSIBILIDADE URBANA

Para verificagcao da acessibilidade urbana, deve-se averiguar quais sao os
meios de acesso ao empreendimento planejado, seja para pedestres ou para
veiculos, bem como as condi¢cdes desses acessos: se as vias sao pavimentadas, se

as calcadas estdo em boas condicdes, se existem ciclovias, entre outros.
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Com relagao ao acesso de pedestres, em virtude de a area de implantacao da
rampa nautica proposta ser adjacente a um condominio residencial, hd acessos por
meio de calgcadas no seu entorno, porém nao foram identificadas ciclovias que se

interliguem com o local.

Por outro lado, para andlise da acessibilidade rodovidria foi estabelecido
como marco zero o edificio da Prefeitura de Peruibe, localizado no bairro Centro,
buscando-se avaliar a condicao do trajeto até o local de implantacao da rampa
nautica. A obtencao desses dados considerou o percurso mais rapido entre os dois

pontos por meio do aplicativo Google Earth Pro, composto por vias pavimentadas, o

qual esta ilustrado na Figura 30, incluindo a indicacao do tipo de pavimento.

Loy >

LEGENDA: Pavimento em bloco sextavado de concreto == Pavimento asfaltico @ Rampa nautica

Figura 30 — Condicao de acesso terrestre intramunicipal do marco zero até a rampa nautica
Fonte: Google Earth (2023). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

Conforme apresenta a Tabela 4, aproximadamente 76% da rota com inicio no
marco zero até a proposta de acesso de veiculos para a rampa nautica é asfaltada,
apresentando bom estado de conservagao, assim como o restante das vias sao

pavimentadas em bloco sextavado de concreto.

TRECHO DISTANCIA (KM) %

Pavimento asfaltico 1,49 76,08
Pavimento em bloco sextavado de concreto 0,47 2392
Leito natural - 0
Percurso total 1,96 100

Tabela 4 - Condicao de acesso terrestre intramunicipal
Fonte: Google Earth (2023). Elaboracédo: LabTrans/UFSC (2023)
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Os resultados da analise de acessibilidade indicam circunstancias apropriadas,
visto que as condigdes de acesso intramunicipal se mostram adequadas, tanto em
termos de infraestrutura quanto de trafegabilidade. Isso porque as vias sao
pavimentadas e estdo com bom estado de conservacao, e o entorno do local proposto
para a rampa nautica nao apresenta elevada urbanizacao. Apesar de estar deslocada
do centro urbano, a area de implantagao do empreendimento € relativamente proxima

a ele, potencializando o uso da infraestrutura.

5.2.3 INTEGRACAO COM MALHA URBANA

E necessario averiguar quais serdo os impactos, positivos e/ou negativos, que
a implantagao da instalacdo de apoio nautico causara no perimetro urbano. Nesse
contexto, estando o local proposto adjacente ao residencial Jardim Guarau, espera-se
um aumento no trafego rodoviario da regidao, mas restrito a demanda estimada para
a rampa. Além disso, a presencga do estacionamento associado a estrutura nautica em
si contribuird com a seguranca e com o ordenamento das atividades nauticas de

esporte e recreio, beneficiando a comunidade local, o municipio e os seus visitantes.

5.2.4 INFRAESTRUTURA EXISTENTE

Outro fator importante de se analisar € quanto a existéncia de fornecimento
de energia elétrica, de abastecimento de agua, de esgotamento sanitario, bem como
de coleta e destinagao de residuos solidos. Nesse sentido, constatou-se que na area
de estudo ha rede de energia elétrica, de abastecimento de dgua, coleta de residuos
solidos e esgotamento sanitario, favorecendo a execucao das obras e a posterior

prestacao de servigcos nauticos.

Com relagao a outros servicos que podem dar apoio ao empreendimento,
como restaurantes, bares e comércios proximos a area da estrutura nautica, foram
identificados nove estabelecimentos de hospedagem e 11 estabelecimentos para

alimentacdo em um raio de 500 m, conforme ilustrado na Figura 3.
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LEGENDA: Q Hotéis e pousadas Restaurantes

Figura 31 - Servigos acessorios nas proximidades do empreendimento
Fonte: Google Earth (2023). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2023)

Tais estabelecimentos podem complementar as atividades que serao
realizadas na rampa nautica, proporcionando aos seus usuarios locais para refeicoes

e hospedagem.

5.2.5 ATRATIVOS TURISTICOS

Na implantacao de empreendimentos nauticos, deve-se avaliar a existéncia
de atrativos turisticos presentes na regido, ou seja, locais, passeios ou rotas que, pelo
seu valor natural, cultural, histérico, beleza natural ou construida, proporcionam lazer
e diversao aos usuarios. Nesse sentido, de acordo com a analise realizada em 3.3,
Peruibe dispde de infraestruturas turisticas e atrativos naturais, histdricos, culturais,
gastrondmicos e de eventos, os quais potencializam a utilizagdo da infraestrutura

proposta.

5.3 FATORES LEGAIS E REGULAMENTADORES

Os fatores legais e regulamentadores referem-se as normativas e leis que
possam apresentar algum tipo de restricao de uso da area,como o PDM e o ZEE, além

da verificacao da titularidade do terreno.
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5.3.1 TITULARIDADE DO TERRENO

No que tange a esse aspecto, como explanado em 4.2, o terreno proposto
para implantacdo da rampa nautica foi averiguado como de propriedade do
municipio, de acordo com a Declaragao de Titularidade (Anexo 1) encaminhada pela
Prefeitura de Peruibe, ou seja, trata-se de uma area publica, sem necessidade de

desapropriacao.

5.3.2 PLANO DIRETOR MUNICIPAL (PDM) E CODIGO DE OBRAS

A andlise do PDM deve ser efetuada para verificar se o local previsto para
implantacdo da infraestrutura de apoio nautico esta de acordo com o zoneamento e
se ha alinhamento com as estratégias de desenvolvimento definidas pelas entidades
afins. Assim, conforme apresentado em 3.2.1, o local de implantagao esta inserido na

Macrozona de Adequacao Urbano-Ambiental, que é caracterizada:

|. por constituir-se em area de uso urbano limitado por areas Unidades de
Conservacao;

Il. pela presenca de vegetacao significativa de Floresta Atlantica;

I1l. pela baixa densidade populacional e construtiva;

IV. pela presenca de ocupacao irregular;

V. pela existéncia de areas degradadas no entorno da Estacao Ecoldgica Juréia-
Itatins e da estrada Guarau-Barra do Una;

VI. por estar inserida em area de preservagao ambiental;

VII. pela presenca de manguezais e restingas;

VIII. pela presenca de sitios arqueolégicos (PERUIBE, 2007, ndo paginado).

De acordo com o PDM de Peruibe, a Macrozona de Adequacao Urbano-

Ambiental tem como objetivos minimos orientar as politicas publicas, buscando:

|. promover a manutencgao da qualidade ambiental;

Il. controlar os niveis atuais de baixa densidade de ocupagao do solo;

I1l. conter a ocupacgado urbana nas areas onde a vegetacgao de floresta atlantica
se apresente em estagio médio e avangado de sucessao secundaria;

IV. permitir a utilizagao de instrumentos de compensagao;

V. promover regularizacdo fundiaria sustentavel do loteamento
compatibilizando a ocupag¢ao urbana com a preservacdao ambiental;

VI. promover o controle da poluicdo ambiental e execucao de projetos de
saneamento basico rural e urbano, adequado as caracteristicas ambientais
especiais da Macrozona;

VII. garantir a pesquisa para identificacao, manutencao e preservacgao de sitios
arqueolégicos (PERUIBE, 2007, ndo paginado).
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Sendo assim, a infraestrutura de apoio nautico proposta vai ao encontro dos
objetivos | e VI, pois ird promover a manutencao da qualidade ambiental e o controle
da poluicdo por meio da regularizacao das atividades nauticas que atualmente

ocorrem de maneira precaria em local informal.

Ademais, no Cddigo de Obras foi verificado que as rampas nauticas nao
poderiam possuir largura superior a 3 m. Contudo, em consulta a equipe da prefeitura, foi
constatado que o regramento diz respeito as dreas costeiras nao edificantes. Dessa forma,
a rampa nautica localizada as margens do Rio Preto ndao se enquadra nessa restricao.

O parecer da Secretaria Municipal do Planejamento pode ser verificado no Anexo 2.

5.3.3 LEIS E NORMAS INFRALEGAIS E SOCIOAMBIENTAIS

Em relacdo as leis e as normas infralegais e ambientais, destacam-se as
relacionadas ao licenciamento ambiental, solicitado em etapas posteriores de projeto,
mas cujas diretrizes devem ser seguidas desde o principio. Assim, acerca do
licenciamento de rampas nauticas, de pieres e de marinas em territdrio brasileiro, a
Lei Complementar n° 140, de 8 de dezembro de 2011, dispde sobre a possibilidade de
cooperacao para a execucao do licenciamento ambiental nas trés esferas da federacao,
em decorréncia do possivel impacto ambiental, considerados os critérios de porte,

potencial poluidor e natureza (BRASIL, 2011).

Essa legislacao considera os fatores locacionais que possam estar associados
aos empreendimentos e as atividades licenciaveis, como: a necessidade de supressao
de vegetacao e o impacto em UCs, no patrimonio arqueoldgico, em comunidades
tradicionais, entre outras, em que cabe ressaltar o decorrente envolvimento dos
o6rgaos responsaveis em suas jurisdicdes. Em sintese, com a publicacao da
Lei Complementar n°®140/2011, todas as atividades ndo contempladas pelo seu art. 7°
e sem uma determinacao especifica por meio de ato do Poder Executivo devem ser

licenciadas conforme for definido pelos conselhos estaduais de meio ambiente.

Diante do exposto, para cada intervencao devem ser avaliadas as suas
caracteristicas, enquanto empreendimento e local de implantagcao, de forma que
possa ser definido o agente licenciador competente, bem como os estudos
socioambientais necessarios no processo. Nesse sentido, em conversa com os drgaos
ambientais, ICMBIio e CETESB, diante da proposta de rampa nautica no referido local
de implantagdao, foi averiguado que ha possibilidade de implantacdao do
empreendimento, além de serem consultadas quais autorizagcdes sao necessarias,
visto que se encontra em APP e na APA Cananéia-lguape-Peruibe. Tais orientagdes e

alinhamentos serado indicadas no anteprojeto da infraestrutura de apoio nautico.
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5.3.4 INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL (IPHAN)

Outro fator que deve ser analisado é a necessidade de protecdo ao patrimonio
histdrico e cultural e aos bens imateriais relevantes para a comunidade. Sendo assim,
caso haja patrimdnio de interesse cultural ou histérico proximo a area da instalacao de
apoio nautico, deve-se realizar uma consulta ao Iphan para verificar as possiveis restricoes.
Todavia, conforme abordado em 35.5 e em 3.5.6, ndo foram identificados bens tombados

ou patriménio arqueoldgico proximos do local do empreendimento proposto.

5.3.5 ZONEAMENTO COSTEIRO

Deve-se levar em consideracao o zoneamento costeiro, de acordo com o
PNGC e o ZEE, de modo a certificar-se de que as atividades previstas na instalacao de
apoio nautico sao permitidas. Nesse contexto, perante as diretrizes e restricdes
mencionadas em 3.2.4, a infraestrutura de apoio nautico proposta vai ao encontro das

diretrizes estabelecidas pelo ZEE na Zona 7, da qual Peruibe faz parte, sendo elas:

» Impulsionar e diversificar o turismo em bases sustentaveis.

» Promover o turismo ecoldgico sustentavel, com ampliagcao e qualificagao dos
equipamentos e servigos do turismo.

» Regulamentar e aprimorar o monitoramento das atividades turisticas,
notadamente as de ecoturismo e turismo nautico.

» Promover a implantagao de programas de circuitos turisticos e de atividades
turisticas de baixo impacto ambiental.

» Planejar as atividades turisticas em sinergia com a proteg¢ao, conservagao e uso
sustentavel dos recursos hidricos (ZEE-SP, 2022f, p. 106-114).

5.3.6 MARINHA DO BRASIL (MB)

Recomenda-se, ainda, a consulta a Norma da Autoridade Maritima
(NORMAM) 03, que dispde sobre as normas para amadores, embarcacdes de esporte
e/ou de recreio e para cadastramento e funcionamento das marinas, dos clubes e
das entidades desportivas nauticas, bem como a NORMAM 11, que trata acerca das
obras, das dragagens, da pesquisa e da lavra de minerais sob, sobre e nas margens
das aguasjurisdicionais brasileiras. Ambos os documentos sao elaborados, aplicados

e fiscalizados pela MB.

A respeito da infraestrutura de apoio nautico a ser implantada em Peruibe, em
conversa com a MB, nao foram identificadas restricdes a execugao da rampa nautica no
local proposto. Contudo, recomendou-se realizar o ordenamento costeiro, ainda que nao

seja obrigatdrio pela instituicao, cujo objetivo é garantir a seguranga nautica com a
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definicdo das areas de navegacao, das areas de fundeio das embarcacdes, da velocidade
maxima permitida, entre outras, o que sera indicado no anteprojeto. Ademais, foi
recomendada a consulta, durante a elaboracao do anteprojeto, as normas: NORMAM 07,
sobre Normas da Autoridade Maritima para Atividades de Inspe¢éo Naval, e NORMAM

17, que trata de Normas da Autoridade Maritima para Auxilios & Navegagdo.

5.3.7 SECRETARIA DO PATRIMONIO DA UNIAO (SPU)

A SPU, por meio da Instrugao Normativa (IN) n°® 28, de 26 de abril de 2022,
estabelece os critérios e procedimentos para a demarcacao de terrenos da Marinha,
terrenos marginais e seus respectivos acrescidos, além de orientar a identificacao das
areas de dominio da Unido. Ademais, a Portaria n°® 404, de 28 de dezembro de 2012, dispde
sobre as normas e procedimentos para a instrucao de processos visando a cessao de

espacos fisicos em aguas publicas e fixa parametros para o calculo do preco publico.

Para a infraestrutura de apoio nautico proposta para Peruibe, nao ha previsao
de avanco de estruturas sobre o espelho da dagua, dessa forma, ndo serdo necessarios
trdmites com a SPU referentes a esse quesito. Contudo, ha possibilidade de parte do
local proposto estar contido em terreno de Marinha ou seu acrescido, de modo que ja
foi realizada consulta prévia a SPU/SP para confirmar essa situacdo e verificar quais
sdo os tramites necessarios se o local estiver em area da Unido para os casos de a
gestao do empreendimento ser publica ou privada. As orientacdes disponibilizadas
pela SPU/SP constardo no anteprojeto em forma de diretrizes a serem consideradas

nas proximas etapas de implantagao da infraestrutura.

5.4 LAYOUTPRELIMINAR

A concepcao da rampa nautica considerou os fatores supracitados,
principalmente as questdes referentes ao abrigo e ao assoreamento do rio. Sendo
assim, optou-se por realizar uma escavacao para que a estrutura nautica, em sua total
extensdo, nao gerasse interferéncia no regime fluviométrico do Rio Preto, evitando o
consequente depdsito de sedimentos, que poderia restringir a secao transversal do
canal. Portanto, toda a estrutura foi projetada de forma a localizar-se na parte terrestre
a partir da margem, em concreto armado e com fundacado direta (rasa), ocupando

cerca de 211 m2. Ademais, nesta fase preliminar de concepcao, estima-se:

*  Volume de escavagao de 500 m?.

*  Protecao das laterais por meio de muros de contencao do tipo gabido, o que sera confirmado na
etapa de anteprojeto, com a analise dos resultados dos levantamentos de campo (batimetria,
topografia e sondagem), para se obterem os volumes de movimentacado de massas.
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Para apoio ao embarque e ao desembarque dos passageiros nas embarcagoes,
projetou-se um cais em concreto armado sobre o enrocamento existente,em uma area
de, aproximadamente, 60 m?, prevendo-se escadas e rampas para 0 acesso das pessoas.
A localizagao do cais inicialmente concebida visa manter a se¢ao do canal e o fluxo do
rio inalterados, porém, sera analisada com mais propriedade na etapa de anteprojeto,
por meio da averiguagao dos resultados do levantamento topografico do terreno,

inclusive do enrocamento presente na margem do Rio Preto.

No que tange a retroarea de apoio a rampa nautica, considerou-se a
implantacdo de estacionamento com vagas individuais para carros e para reboques,
em virtude de a largura do terreno destinado a implantacao nao ser suficiente para a
criagdo de vagas Unicas para o conjunto carro + reboque (vaga de 13 m de
comprimento). A primeira versao do desenho da retrodrea considerou as vagas com
orientagao de 60° em relagdo a via, dois passeios arborizados e um canteiro verde,
conforme ilustrado na Figura 32. Com a disposicdo descrita, foram alcangadas

34 vagas com 3 m de largura e 7 m de comprimento, resultando em 17 vagas Uteis.

Figura 32 - Primeira versao do layout preliminar da rampa nautica
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2022)

Apds reuniao com representantes da Prefeitura de Peruibe, foi solicitado o
aumento no comprimento das vagas para 10 m, de forma a atender a eventuais casos
de reboques que transportam embarcagcdes com essa dimensdo. Desse modo, foram
feitos novos estudos para averiguar a possibilidade de realizacdo do ajuste proposto.
De imediato, retirou-se o passeio de pedestres projetado em um dos lados da via
conferindo uma amplitude maior para a manobra dos carros com reboques,

resultando no desenho apresentado na Figura 33.
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Figura 33 - Layout considerando vagas de 10 m e retirada de um dos passeios
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2022)

Apods realizar testes referentes a manobrabilidade do reboque de 10 m
mencionado pela Prefeitura de Peruibe, foi verificado que as vagas dispostas a 60°
impediriam a saida do veiculo sem avancar na vaga vizinha, destinada ao carro,

tornando a execucao da manobra mais complicada (Figura 34).

Figura 34 — Manobra do reboque de 10 m nas vagas de 60°
Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2022)

Como alternativa as vagas de 60°, adaptou-se o layout considerando as vagas
com uma orientacao de 45° em relacdo ao eixo da via, pois os testes realizados
mostraram que a manobra com o reboque de 10 m pode ser feita de forma adequada,

conforme demonstra a Figura 35.
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Figura 35 - Manobra do reboque de 10 m nas vagas de 45°
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2022)

Diante do exposto, optou-se por seguir com a opg¢ao das vagas com
orientagao de 45° entretanto a nova disposicao resultou na diminui¢do do niumero de
vagas para 30, ou seja, 15 vagas Uteis atendendo ao conjunto carro + reboque, como

pode ser verificado na Figura 36.

Figura 36 — Layout preliminar considerado na fase de projeto conceitual
Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2023)
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O fluxo de veiculos dentro do estacionamento terd sentido Unico, com
entrada pela Rua 1, facilitando o acesso de ré a rampa, de maneira a favorecer a
colocagao ou a remogao das embarcacdes da agua, e a saida em dire¢cao as vagas de
estacionamento ou a Rua 5. Ainda, para conferir um ambiente agradavel e acolhedor
a0s usuarios e aos frequentadores do espaco, turistas ou habitantes do municipio, foi

prevista a implantacao de:

» Passeio arborizado e acessivel as Pessoas com Deficiéncia (PcDs).
» Area de acesso ao embarque e ao desembarque.

» Canteiro arborizado préoximo a saida do local.

Perante as explanagdes sobre o /ayout proposto, o Quadro 16 sintetiza as

informacdes referentes as caracteristicas do empreendimento nesta fase de projeto

conceitual.
CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO
ESTRUTURA AREA OBSERVAGOES
R . 5 Estrutura em concreto armado com fundagdo direta, concebida de forma
ampa nautica ~21Tm

a localizar-se na parte terrestre a partir da margem.

Estrutura em concreto armado sobre o enrocamento existente, contendo
Cais ~60 m? escadas e rampas para o acesso das pessoas as embarcagdes. Sua
localizagdo visa manter a segao do canal e o fluxo do rio inalterados.

Pavimentado em paver de concreto, que prevé 15 vagas Uteis para o
conjunto veiculo e reboque, considerando as diretrizes da ABNT" NBR™

Estacionamento ~2.641 m? . IR .
9050, no que diz respeito as vagas reservadas para os veiculos que
conduzam ou sejam conduzidos por pessoas idosas e PcDs.
. Trajeto acessivel arborizado e piso de concreto, que segue o perimetro do
Passeio de pedestres ~309 m? ) P d 9 P

estacionamento até a area de embarque e desembarque.

Area de acesso ao . )
Local nas proximidades do cais de embarque e desembarque, composto

embarque e ao ~445 m? . . .
desembarque por deck de madeira com bancos, passeio em concreto e canteiro.
Canteiro arborizado ~138 m? Canteiro arborizado préximo a saida do local.

Quadro 16 — Caracteristicas do empreendimento
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2023)

As pranchas contendo o /ayout proposto podem ser consultadas no
Apéndice 15 deste documento. Todavia, cabe ressaltar que o layout preliminar podera
sofrer alteragdes de acordo com os resultados obtidos nos levantamentos de campo

e no aprofundamento dos estudos para a elaboracao do anteprojeto.

" Associagao Brasileira de Normas Técnicas.
2 Norma Brasileira.
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6 LEVANTAMENTOS DE CAMPO

Para que o anteprojeto da rampa nautica com retrodrea para Peruibe seja
desenvolvido, é necessaria a execucdo de levantamentos de campo (topografia,
batimetria e sondagem geotécnica) para obtencao de parametros que orientem as

atividades da Acao 4.

No decorrer dos estudos e das interagbes com entidades locais, nao foram
identificados levantamentos topograficos e batimétricos da area de implantagao do
empreendimento, nem efetuadas investigacdes geotécnicas. Por esse motivo, foi
desenvolvido um plano de execugao para os trés servigcos de campo supracitados,

com o intuito de nortear a execucao de tais levantamentos por empresas capacitadas.

Para o levantamento topografico, estimaram-se 4 mil m?2 de area a ser
mapeada e cadastrada, e para o levantamento batimétrico delimitou-se uma area de

2 mil m?, conforme ilustrado na Figura 37.
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Figura 37 — Areas dos levantamentos batimétrico e topografico
Fonte: Google Earth (2022). Elaborac&do: LabTrans/UFSC (2022)

Com relacdo a investigacao geotécnica, foi prevista a execucdo de trés furos
de sondagem a percussao (SPT, do inglés — Standard Penetration Test), distribuidos

segundo os pontos indicados na Figura 38.
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Figura 38 — Localizagao dos furos de sondagem a percussao (SPT)

Fonte: Google Earth (2022). Elaboragao: LabTrans/UFSC (2022)

Com base no plano de execucgao, os levantamentos topografico e

batimétrico foram realizados nos dias 16, 19, 27 e 28 de dezembro de 2022,

conforme detalhado em 6.1, pouco tempo depois da sondagem geotécnica,

executada em 26 de novembro de 2022, cujo detalhamento é descrito em 6.2.

6.1 TOPOGRAFIA E BATIMETRIA

De acordo com a ABNT NBR 13133:2021, o levantamento topografico é

definido como:

Emprego de métodos para determinar as coordenadas topograficas de
pontos, relacionando-os com os detalhes, visando a sua representagao
planimétrica em escala predeterminada e a sua representacao altimétrica por
intermédio de curvas de nivel, com equidistancia também predeterminada

e/ou com pontos cotados. (ABNT, 2021, p. 5).

A finalidade do levantamento topografico e cadastral € caracterizar o

terreno, bem como todos os elementos contidos nele, para que seja possivel locar

as estruturas e quantificar a movimentacao de terra (cortes e aterros) na execugao

da obra da infraestrutura de apoio nautico. Por sua vez, a topografia do fundo de
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corpos d’agua é obtida por meio do processo de batimetria, possibilitando verificar
0 assoreamento (sedimentos depositados no fundo), sua capacidade volumeétrica

(no caso de lagos, barragens e represas) e o volume da massa d'agua.

Assim, a batimetria refere-se a medicdo da profundidade de oceanos, lagos,
rios e represas, e € expressada cartograficamente por curvas batimétricas que unem
pontos de mesma cota com equidistancias verticais, semelhantes as curvas de nivel

topograficas (CPE TECNOLOGIA, 2018).

Para a elaboragao do anteprojeto, com relagdao as rampas nauticas, a
batimetria tem influéncia direta na determinacao do avanco da estrutura no espelho
d'agua, além de permitir conhecer a cota em gque comegarao a ser executadas as
fundagdes da parte aquatica. Para Peruibe, a batimetria também auxiliarda a
determinacao da profundidade de escavacao para instalagao da rampa na margem

do Rio Preto, uma vez que essa escavacao estard alinhada com a cota de fundo do rio.

A realizacao do levantamento batimétrico na area indicada no plano de
execucao mencionado anteriormente ocorreu em 16 de dezembro de 2022
(imagem A da Figura 39). Ja ao levantamento topografico foi executado nos dias 19,
27 e 28 de dezembro de 2022 (imagem B da Figura 39). O intervalo entre as datas se

deve as condigdes climaticas necessarias para a execugao das atividades.

Figura 39 — Realizacao dos levantamentos: a) batimétrico; b) topografico

Fonte: Imagens fornecidas pela empresa executora dos servigos (2023).

Em 25 de janeiro de 2023 foi enviado pela empresa executora dos
levantamentos supracitados o relatério técnico dos servigos realizados, que pode
ser verificado no Anexo 3 e no Anexo 4, e a planta topobatimétrica, disponivel no
Anexo 3, os quais serao utilizados para analises de dimensionamento do

anteprojeto da infraestrutura de apoio nautico.
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6.2 SONDAGEM GEOTECNICA

A investigagao geotécnica - realizada por sondagens de solo —tem como finalidade
verificar a resisténcia do solo e identificar a presenca de agua no subsolo, além de outras
caracteristicas geoldgicas e geotécnicas do local. Dessa forma, permite avaliar se o solo

suportara as cargas aplicadas na construcao de determinada obra (ANANIAS, 2020).

A execugao de sondagens € obrigatdria para quaisquer obras civis e
fundamental para projetos de fundacdes e estabilizacao de taludes, existindo diversos
tipos, sendo uma delas a SPT, a qual € normatizada pela ABNT NBR 6484:2020 — Solo
—Sondagens de simples reconhecimento com SPT — Método de ensaio (ABNT, 2020).

Por meio da referida investigacao, € possivel conhecer trés fatores fundamentais:

» Nivel de dgua.
» NuUmero de golpes para cada metro de solo investigado — resisténcia a percussao.

» Determinacgao dos tipos de solo em suas respectivas profundidades de ocorréncia.

Com isso, objetiva-se indicar a melhor solucao de fundagao da rampa nautica
e das estruturas de apoio complementares, bem como auxiliar a determinacdo da

guantificacdo dos volumes de movimentacao de terra.

A execucao da investigacao geotécnica para o local escolhido no municipio

de Peruibe ocorreu no dia 26 de novembro de 2022, conforme ilustra a Figura 40.

Figura 40 — Realizagao das sondagens geotécnicas

Fonte: Imagem fornecida pela Prefeitura de Peruibe (2022).

Em 2 de dezembro de 2022 foi enviado pela empresa executora das
sondagens geotécnicas o relatdrio técnico dos servicos realizados, que pode ser
verificado no Anexo 4, o qual sera utilizado para analises de dimensionamento do

anteprojeto da infraestrutura de apoio nautico.

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - PERUIBE/SP 97



LABTRANS/UFSC MTUR - MINISTERIO DO TURISMO

7 CONSIDERACOES FINAIS

A Acdo 3 teve como finalidade a coleta de informacdes especificas de
Peruibe — uma das localidades selecionadas com potencial de implantacao de
infraestrutura de apoio ndutico — para o posterior desenvolvimento do anteprojeto
do empreendimento proposto para o objeto da Agdao 4. Desse modo, foram
realizados estudos prévios, visita técnica e reunides com entidades instituicoes
locais que subsidiaram a definicao do local de implantacao da infraestrutura e da
tipologia a ser instalada, possibilitando, entao, a execucao dos levantamentos de

campo para identificar os parametros necessarios a concepg¢ao da préxima etapa.

Os estudos prévios (aspectos histéricos, do territério, turisticos,
socioecondmicos e socioambientais) desenvolvidos para Peruibe evidenciaram
pontos importantes para a definicao do local de implantacao e da tipologia nautica
mais apropriada para a regido. O municipio é reconhecido pelas vastas areas
verdes de protecdao ambiental e pela disponibilidade de praias, rios, ilhas e
cachoeiras, bem como atrativos culturais, histéricos, gastronémicos e eventos

anuais realizados pela prefeitura, os quais ajudam a fomentar o turismo.

A analise do PDTur demonstrou que sdao reconhecidos 13 segmentos do
turismo em Peruibe, entre eles o turismo nautico. As atividades relacionadas a esse
segmento sao praticadas em rios, ilhas e praias, por meio de passeios guiados e
esportes como vela e canoagem. Nesse sentido, foram identificadas trés
infraestruturas de apoio ao turismo nautico, sendo duas marinas e uma garagem
nautica (ofertada pela Escola de Vela Peruibe), além da existéncia de um pier e da
inexisténcia de rampa nautica publica, ratificando a necessidade desse tipo de

tipologia na localidade.

Como visto em diferentes secdes ao longo deste documento, no territério
peruibense incidem diferentes zoneamentos provenientes do PDM e do Plano de
Manejo da APA Cananéia-lguape-Peruibe, os quais orientam a ocupacgao e delimitam
areas de protecao ambiental. No mesmo sentido, a presenca de cursos d’agua define
APPs, que perfazem o percurso dos rios e estabelecem diretrizes a serem seguidas
em termos de novos empreendimentos. Com a ocorréncia de diferentes
zoneamentos, as anadlises dos aspectos socioambientais e do territério foram
relevantes para a definicao do local de implantacdo mais adequado para a instalagao

e, associadas aos fatores da demanda local, auxiliaram a escolha da tipologia.
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Nesse contexto, o Rio Preto mostrou-se como a opcdo mais pertinente e a
tipologia escolhida foi a rampa nautica. Em termos de zoneamento (PDM e Plano
de Manejo da APA), constatou-se a viabilidade da construcado da estrutura de apoio
nautico e da respectiva retroarea no local. No ambito da demanda e potencial de
desenvolvimento do turismo nautico, identificou-se um local as margens do
referido rio utilizado de maneira informal para langcamento e retirada das
embarcagdes da agua. Dessa forma, a instalacdo da rampa nautica no Rio Preto,
além de fomentar as atividades do turismo nautico, contribuira para a seguranca

e ordenamento das atividades realizadas atualmente na regidao de forma precaria.

Posteriormente a definicao do local e da tipologia, o projeto conceitual
ponderou os fatores fisicos e ambientais, socioespaciais e urbanos, e legais e
regulamentadores para a locagao da infraestrutura de apoio nautico, constatando-
se gque o terreno disponivel, de titularidade da prefeitura, tera usabilidade e
demanda no decorrer de seu funcionamento. Ademais, verificou-se que uma
estrutura que adentrasse a calha do rio poderia afetar o seu regime fluviométrico,
logo adotou-se como solugcdo de engenharia para a rampa nautica a escavacao da
parte em terra a partir da margem do Rio Preto, conferindo abrigo e evitando o

impacto direto no corpo d'agua.

Ainda acerca do projeto conceitual, apresentou-se a evolugao do /ayout
preliminar proposto, que, além da rampa nautica, indica a instalacao de retroarea
com vagas de estacionamento para carros e reboques, cais para embarque e
desembarque de usuarios e area de acesso de pedestres arborizada com estrutura
de deck e bancos para espera e descanso. A partir dessa concepcao preliminar e
com os resultados provenientes da batimetria, da topografia e das sondagens
geotécnicas, a etapa de anteprojeto, produto referente a Agdo 4, conterd o
aprofundamento da proposta, com os devidos ajustes necessarios ao layout em
virtude das informacgdes obtidas. Também sera apresentado o orcamento
estimativo para elaboragdao dos projetos basicos e executivos, além da execucao

da obra e da operacgao.
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MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MTUR E PREFEITURA DE PERUIBE (SP)

DATA: 18/07/2022 - segunda-feira
HORARIO: 14h as 15h
LOCAL: Realizada por videoconferéncia (plataforma Teams).

® [nfraestruturas de apoio ao turismo nautico: alinhamento inicial entre Ministério
PAUTA: do Turismo (MTur), Laboratério de Transportes e Logistica da Universidade

Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC) e Prefeitura de Peruibe (SP).

DOCUMENTO ANEXO: e Naoha.
Participantes:
Adriana Alves Almeida da Silva MTur Ana Luiza Shimomura Spinelli LabTrans/USFC
Gabriela Gongalves MTur André Ricardo Hadlich LabTrans/USFC
Matheus Ribeiro Linhares MTur Gabriel Lisboa Bordin LabTrans/UFSC
Rafael Costa Morgado Soares MTur Gabriel Stolf LabTrans/UFSC
Edilson Almeida Prefeitura de Peruibe | José Francisconi LabTrans/UFSC
Elias Abdala Prefeitura de Peruibe | Juliana V. S. Albuquerque LabTrans/UFSC
Marcelo Mouro Campos Prefeitura de Peruibe

1.1 CONSIDERACOES INICIAIS

O Sr. Rafael Costa Morgado Soares iniciou a reunido fazendo uma breve contextualizagdo aos
participantes acerca do tema que motivou o encontro entre o Ministério do Turismo (MTur), o Laboratério
de Transportes e Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC) e a Prefeitura de
Peruibe (SP), cujo escopo contemplava a possivel escolha do municipio de Peruibe como localidade para
implantacdo de uma infraestrutura de apoio nautico. Na sequéncia, o Sr. André Ricardo Hadlich apresentou
a equipe técnica presente, e entao os representantes da Prefeitura de Peruibe se apresentaram, sendo eles:
o Sr. Elias Abdala, Secretario de Planejamento; o Sr. Marcelo Mouro Campos, Diretor de Meio Ambiente; e o

Sr. Edilson Almeida, Secretario de Turismo.

Dando prosseguimento, o Sr. Rafael mencionou que, antecipadamente a reuniao, foi enviada uma
checklist ao municipio solicitando materiais que envolveriam pontos importantes a serem discutidos
tecnicamente, e que sd0 necessarios para o inicio das analises por parte da equipe do LabTrans/UFSC. Na

sequéncia, passou a palavra para que o Sr. Edilson iniciasse as discussdes técnicas.

1.2 DISCUSSOES TECNICAS

» O Sr. Edilson contextualizou o cenario do turismo nautico em Peruibe, sendo os principais tépicos

apresentados:

* Peruibe dispbe de um litoral com 32 km de praias e possui uma caréncia no desenvolvimento do
turismo nautico.

» O municipio possui duas marinas privadas, uma delas localizada préxima ao local de interesse da
prefeitura para implantagao de uma rampa nautica.
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Ha um grande potencial para o desenvolvimento do turismo nautico, inclusive devido ao déficit de
infraestruturas nos municipios préximos, os quais ndao conseguem atender adequadamente aos
turistas.

Com relagao ao local previsto para implantagao, havia no projeto de um loteamento préximo uma
rotatéria e ruas que nao foram executadas. Esse sistema viario pode ser utilizado para a implantagdo da
rampa nautica e de suas estruturas de apoio complementares.

» O Sr. Marcelo contextualizou a area de interesse mostrando em uma imagem a projegao do

loteamento e as areas que poderiam ser utilizadas para a implantagdo da infraestrutura de apoio

nautico, conforme apresentado na Figura 1.

;, implanAt‘a”"o B
X da ram&:

Figura 1- Area de interesse para implantacdo de rampa nautica e retroarea
Fonte: Prefeitura de Peruibe (2022). Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2022)

» O Sr. Edilson, utilizando o Google Earth, mostrou a area supracitada com imagens mais atuais e

localizou as estruturas nauticas existentes, pontuando que:

A entrada da cidade se localiza a, aproximadamente, 8 km de distancia do Rio Preto, local de interesse
para implantacao da rampa.

Em frente a area de interesse, estd localizado o Porto de Pesca, que atualmente estad passando por
reformas do centro de convivéncia e do trapiche, bem como revitalizagao do entorno e do
estacionamento.

A marina proxima ao local de interesse (Marina Peruibe) é de pequeno porte e atende apenas motos
aguaticas.

O acesso terrestre a area de interesse se da por meio da Ponte do Rio Preto.
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» Adistancia do local para possivel implantagao da rampa até o mar é de, aproximadamente, 150 m, e o
acesso pelo meio aquatico é dificultado pelas condi¢gbes da boca da barra.

* Existe um projeto de desassoreamento do Rio Preto, na regido de interesse do empreendimento, que
estd em andamento no momento.

¢ A segunda estrutura ndutica do municipio, a Marina Toshio, esta localizada a cerca de 5 km do local
analisado, também se constituindo de uma marina de pequeno porte, atendendo embarcagdes um
pouco maiores do que a primeira.

O Sr. André esclareceu que a implantagao de uma rampa ocorre para o langamento e retirada da
embarcagao da agua e isso acontece por dois motivos: i. para a manutengao de embarcagoes,
necessitando de uma retroarea com espacgo para a construgcao de uma oficina; e ii. para atender a
populacao local que guarda suas embarcagdes em casa e necessita de um ponto de acesso a agua,
neste caso, ha necessidade de uma retroarea para implantagdo de um estacionamento. Dito isso,
questionou:

* Arespeito do desassoreamento do rio, pois, a depender de como for feita a dragagem, pode prejudicar

o funcionamento ou a estrutura da rampa. Por esse motivo, o encaminhamento de informagdes sobre
o leito do rio e do projeto de retificagao deste se faz necessario.

« Comrelagado a velocidade de escoamento do rio, visto que, para a utilizagdo da rampa, é necessaria que
essa velocidade nao seja muito alta para permitir o langamento e a remogao de embarcagdes da agua.

O Sr. Edilson explicou que a velocidade de escoamento do rio nao é elevada, uma vez que este
assoreia com facilidade. Salientou que, inclusive, préoximo a Ponte do Rio Preto, acima do local
indicado para implantagdo da rampa, ja existe um acesso informal utilizado para o langamento e a
remogao das embarcacdes. Também informou que foi verificada a necessidade de existir um
estacionamento nas proximidades da estrutura nautica, de forma a comportar duas vagas, uma para
o veiculo e outra para a carreta que carrega a embarcagao. Assim, mencionou que tal estacionamento

deve ser bem planejado, evitando grande impacto de vizinhanga, pois a area de entorno é residencial.

O Sr. André destacou que as informacgdes apresentadas, de que ja existe uma area proxima que vem
sendo utilizada para o langamento e a remogdo de embarcagdes e de que a velocidade de

escoamento do rio ndo é elevada, corroboram para a escolha do local.

O Sr. Edilson se disponibilizou a fazer um mapeamento com drone para visualizagdo do canal de
acesso em condigOes de maré baixa, possibilitando observar o assoreamento do rio na regiao indicada

para implantagdao da rampa nautica.

O Sr. Marcelo complementou afirmando que a dificuldade de acesso encontrada pelas embarcagdes
na boca da barra se da pelo assoreamento do rio e ndo por sua velocidade de escoamento, de maneira

gue, em Mmuitos casos, deve-se esperar a maré subir para poder utilizar o local.

O Sr. Edilson comentou que a area utilizada atualmente para o acesso de embarcacdes (Figura 2) nao
foi escolhida para implantagdo da rampa porque seria mais dificil o licenciamento ambiental, além de
a ponte poder ser um limitador devido a sua baixa altura, o que viabilizaria a passagem de
embarcagdes somente na maré baixa. Dessa forma, justificou os motivos pela indicagdo da area ja

descrita.
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Ponte sobre o

Acesso atual das : \«Q_io Preto

embarcagoées

Area in_"geda para
implantagéo da rampa

Figura 2 — Local utilizado atualmente para o langamento e remogao de embarcagdes
Fonte: Google Earth (2022). Elaborag&o: LabTrans/UFSC (2022)

O Sr. André questionou se a prefeitura possui dados de como é o perfil das embarcacdes e dos
usuarios que utilizam o local atual para retirada e langamento das embarcagdes no rio, e se ha

levantamentos, sondagens e projetos dessa regido.

O Sr. Edilson relatou que ndo ha registros que contemplem essas informacdes, tendo em vista que a
retirada e o langcamento das embarcag¢des no local atual ocorre na informalidade. Contudo, informou
ser possivel obter os dados das duas marinas. Ademais, com relagao a vocagdo para atividades
nauticas no municipio, mencionou que:
» Nofinal de 2021 ocorreu o primeiro Veleja Peruibe, ocasido em que havia quatro catamaras registrados
Nno Municipio, enquanto que hoje existem 20.

O municipio possui potencial para atividades com embarcagdes a vela, devido ao regime de ventos
atuante.

« Em margo de 2022 aconteceu a primeira regata no municipio, na segunda edi¢cao do Veleja Peruibe,
que saiu da Praia do Ruinas e foi até a Praia de Trés Marias, percorrendo uma distancia de
aproximadamente 3,5 km.

¢ Nolitoral do municipio localiza-se a Ilha das Cobras, onde ha observacao de aves limicolas e a pratica de
mergulho.

* Ha potencial para o desenvolvimento de turismo de pesca oceanica, atividade cujas embarcacdes
atualmente utilizam como infraestrutura a Marina Toshio.

O municipio possui capacidade para hospedar os visitantes, uma vez que, segundo dados do Plano
Diretor de Turismo (PDTur) de 2018, Peruibe possui 126 instalagdes para hospedagem.
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O Sr. André comentou que, pelo que foi apresentado, hd uma demanda clara e, também, vocacao do
municipio para o desenvolvimento de atividades ndauticas. Nesse sentido, discorreu que a
implantagdo de uma rampa nautica com um estacionamento associado mostra-se coerente e
perguntou sobre as questdes ambientais da &rea indicada para implantagdo da referida

infraestrutura, se ja foi realizado algum tipo de consulta para o uso do local indicado.

O Sr. José Francisconi relatou que ha casos em outros municipios onde existem areas em que o
loteador deveria executar infraestruturas, ndo as executa e a prefeitura fica impossibilitada, inclusive
com intervencao pelo Ministério Publico, de utilizar a area ou realizar a manutencao, por caber ao
loteador. Nesse contexto, questionou se ha algum processo judicial envolvendo a area proposta para
a implantacao da rampa e o porqué de o sistema viario nao ter sido finalizado de acordo com o projeto

do loteamento no local.

O Sr. Marcelo explicou que o loteamento € de 1950, data anterior as principais leis de parcelamento
do solo e a retificagdo do Rio Preto. Sendo assim, relatou que a area do sistema viario do loteamento
€ de posse da prefeitura até a atualidade, de acordo com as leis da década de 1950. Além disso,
comentou que nao ha seguranga juridica para a utilizagdo da area adjacente aos limites previstos do
loteamento, pois nao ha uma definicdo de a quem ela pertence. Também informou que, acerca da
questido ambiental, seria necessario respeitar as Areas de Preservacido Permanente (APPs) do curso
d'agua do Rio Preto, sendo tratado no ambito de licenciamento ambiental na esfera estadual, por
meio da Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo (CETESB).

O Sr. Francisconi complementou afirmando que, tendo um viés de utilidade publica, a APP é passivel

de uso.

O Sr. André questionou se a area indicada para implantagdo da rampa nautica € apenas a que estava

destinada ao sistema viario ndo executado no loteamento, e o Sr. Marcelo confirmou.

O Sr. André reiterou a necessidade de encaminhamento dos dados e levantamentos disponiveis sobre

a area, e questionou quando aconteceu a retificagdo do Rio Preto.

O Sr. Elias esclareceu que a retificagdo do rio foi executada na década de 1970 e que nao ha sondagens
e nem projetos da época. Ainda, informou que estd prevista a realizagdo de levantamento batimétrico

para a obra de desassoreamento do rio.
O Sr. André perguntou se ha previsdo para a realizagao de batimetria na regido.

O Sr. Elias respondeu que nao ha previsao, mas que esse estudo poderia ser adiantado. Nesse sentido,
o Sr. André comentou que esta prevista parte da verba do projeto para a realizagdo de batimetria nos
municipios contemplados, porém, como esse levantamento ja estd sendo encaminhado pela
prefeitura, pode-se otimizar os recursos publicos. Nesse caso, salientou que seria necessario somente

o conhecimento do periodo da realizagdo para compatibilizagdo com o cronograma do projeto.

O Sr. André solicitou registros, como fotos e mensuragao de quantos usuarios utilizam a rampa
nautica irregular existente em um final de semana, para facilitar o entendimento da demanda e do
perfil dos usuarios na regido. Complementou afirmando que esses registros fornecem uma melhor

justificativa para o municipio ser contemplado pelo projeto.
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» ASraJuliana V. S. Albuguerque questionou se a prefeitura possuia os arquivos apresentados, como o

projeto do sistema viario do loteamento, nos formatos shapefile e/ou .kmz.

» O Sr. Marcelo afirmou que possui os arquivos nos formatos desejados, inclusive no formato .dwg. Na
sequéncia, o Sr. Edilson reiterou que poderia realizar um mapeamento da drea gerando uma ortofoto
e imagens areas atuais da regido, por meio de drone. O Sr. Marcelo disponibilizou-se para, a partir

desse mapeamento, gerar as curvas batimétricas do leito do rio na regiao.

» O Sr. André, agradeceu a equipe da Prefeitura de Peruibe pela disponibilidade e ressaltou que o
projeto realizado em parceria com o MTur consiste na elaboragao de anteprojetos de infraestruturas
de apoio nautico, incluindo orgamento e indicagao do seu modelo de exploragao, dando uma

orientagao para que 0 municipio possa buscar os recursos para a execucao da obra.

Por fim, ndo havendo novos questionamentos, o Sr. Rafael informou que o préximo passo seria o
envio da memodria de reunidao e o encaminhamento das informacdes solicitadas a Prefeitura de Peruibe.

Sendo assim, procedeu com o encerramento da reunido, agradecendo a participag¢ao de todos.

1.3 ENCAMINAMENTOS

» A Prefeitura de Peruibe ficou responsavel pelo encaminhamento das informacdes listadas a seguir e

no anexo desta memoria de reunido (enviadas antecipadamente pelo MTur):

* Projeto do loteamento no local previsto para implantagdo da rampa nautica (em formato .shp, .kmz
e/ou .dwg).

» Ortofoto obtida por levantamento aéreo do local previsto para implantagdo da rampa nautica.
» Curvas batimétricas do leito do rio da regido da ponte até a boca da barra.

¢ Fotos e dados das embarcagdes e usuarios em um final de semana no acesso informal utilizado
atualmente.

» Dados das embarcagdes e usudrios das marinas privadas.

» Verificacao do cronograma de execucgao da batimetria para compatibilizacdo com o do projeto.
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ANEXO

SOLICITAGAO DE INFORMAGCOES - MTUR NAUTICO

DIAGNOSTICO

DESCRICAO

Estimativa de visitantes anuais (domésticos
e internacionais)

NuUmero estimado de visitantes domésticos e
internacionais ao municipio e/ou a regigo

Demanda (embarcag¢des ou pessoas) anual
estimada para utilizagdo da infraestrutura de
apoio nautico

NuUmero estimado de embarcacdes ou de pessoas
previsto para utilizagcdo da infraestrutura de apoio
nautico pretendida

Levantamento fotografico do local

Fotografias da localidade pretendida para implantagdo
da infraestrutura de apoio nautico e seu entorno

Planos de mobilidade/circulagao viaria
pertinentes aos acessos e aos entornos da
infraestrutura de apoio nautico

Estudos referentes a circulagdo viaria e a mobilidade urbana
realizados no municipio que contemplem a area prevista
para implantacao da infraestrutura de apoio nautico

Estudos prévios de impacto de vizinhanga
relativos a infraestrutura de apoio nautico

Estudos de Impacto de Vizinhanga (EIVs) prévios referentes
a implantagdo da infraestrutura de apoio nautico

Existéncia e localizagdo de outras
infraestruturas semelhantes

Relagao, com localizagdo, de outras infraestruturas
nauticas semelhantes no municipio ou na regiao

Oferta de servigos no entorno (hotéis,
restaurantes, atividades de lazer, entre outros)

Panorama da oferta de hotéis, restaurantes, atividades
de lazer e outros que o municipio julgar pertinentes e
gue podem fomentar o turismo nautico na localidade

Calendario de eventos turisticos no local ou
nas proximidades

Programagao anual de eventos turisticos que podem
fomentar o turismo nautico no municipio

Nome e contato de grupos/associacdes
nauticas locais

Relacdo com nome e contato de associa¢cdes nauticas do
municipio e do entorno

INFRAESTRUTURA

DESCRICAO

Localizagao da area (coordenadas)

Coordenadas geograficas do terreno escolhido para
implantagao do projeto

Documentagao do terreno (propriedade)

Envio da documentacgao do terreno

Enquadramento no Plano Diretor

Envio do Plano Diretor e dos mapas anexos (uso e
ocupagao do solo, areas de preservagcdo ambiental, usos
especiais e outros)

Existéncia de restricdes ambientais

Verificar a presenga de restricdes ambientais no local,
como Unidades de Conservacgao (UCs)

Levantamento topografico

Estudos de topografia realizados no local

Sondagens no local ou préximas

Estudos de sondagens realizados no local ou no entorno

Batimetria no local ou préoxima

Estudos de batimetria realizados no local ou no entorno

Infraestrutura existe no local (rede de
abastecimento de dgua/energia/esgoto)

Confirmacgao da existéncia de rede de abastecimento de
dgua, de energia e de esgoto no local

Edificacdes existentes no local

Identificacdo e envio de plantas das edificacdes
existentes no local

Projetos existentes para o local

Identificagdo e envio de projetos existentes para o local
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MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MTUR E PREFEITURA DE PERUIBE (SP)

DATA: 25/08/2022 - quinta-feira
HORARIO: 11h as 12h30
LOCAL: Centro de Informacgao ao Turista (CIT).
PAUTA: e Implantac&o de infraestrutura de apoio ndutico no municipio de Peruibe (SP).
DOCUMENTO ANEXO: e Lista de presenca.

Participantes:

. . . . Mauricio Maranhao Prefeitura de Peruibe
Matheus Ribeiro Linhares Ministério do Turismo (MTur) .
Sanches (Urbanismo)

. . Prefeitura de Peruibe . . .
Edilson Almeida X R José Francisconi LabTrans/UFSC
(Secretaria de Turismo)

Prefeitura de Peruibe

Marcelo Mouro Campos . i
(Meio Ambiente)

11 CONSIDERACOES INICIAIS

Apos a apresentagdo dos participantes presentes, o Sr. Matheus Ribeiro Linhares iniciou a reunidao
contextualizando brevemente sobre o tema que motivou o encontro entre o Ministério do Turismo (MTur),
o Laboratério de Transportes e Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC) e a
Prefeitura de Peruibe (SP), sendo o alinhamento para a elaboragdo do anteprojeto de infraestrutura de apoio

nautico, tipo rampa, na area do Jardim Guarau. Na sequéncia, iniciaram-se as discussdes técnicas.

12  DISCUSSOES TECNICAS

» O Sr.José Francisconi explanou sobre o escopo do Termo de Execugao Descentralizada (TED) firmado
entre o MTur e a UFSC, ressaltando a importancia do cumprimento dos prazos. Salientou a
necessidade e a relevancia do repasse dos dados referentes a area e a posse do terreno disponivel
para implantagao do empreendimento em questao, bem como aqueles relativos ao perfil de usuarios

e das embarcagdes, além dos demais encaminhamentos desta reunido.

» O Sr. Mauricio Maranhdo Sanches informou que a prefeitura recebeu imagens aéreas recentes do
territério de Peruibe, podendo disponibiliza-las a equipe técnica de meio ambiente da prefeitura para
realizar o levantamento batimétrico da area de interesse, com base em imagem aérea feita por drone,

bem como a equipe da UFSC para desenvolver os estudos.

» O Sr. Marcelo Mouro Campos afirmou que fez a batimetria da area, entretanto ocorreu uma falha em

uma faixa sobre o rio de interesse.

» O Sr. Francisconi indicou que o material elaborado pode ser enviado previamente as equipes, mesmo
com a falha, reforcando a necessidade do envio deste levantamento o mais breve possivel. E assim

que a falha for corrigida, que ocorra o envio do levantamento final as equipes.
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O Sr. Matheus destacou a necessidade de a prefeitura encaminhar ao MTur a documentag¢ao que
confirma a titularidade da area, os limites da intervencao e a viabilidade de implantagdo de rampa

nautica no referido local (como, por exemplo, uma declaragao de uso e ocupagao do solo).

O Sr. Francisconi informou que, acerca da rampa nautica, a equipe do LabTrans/UFSC identificou no
art. 209 do Codigo de Obras de Peruibe que “ndo poderao exceder a largura de 3,00m (trés metros)”.
Frisou que o LabTrans/UFSC esté trabalhando com essa indicacdo, entretanto no projeto conceitual
desenvolvido no ambito do referido TED, a largura minima da rampa nautica € de 4,50 m. Nesse
sentido, perguntou se ha possibilidade de a prefeitura realizar os devidos ajustes no Codigo de Obras,
de forma a possibilitar o dimensionamento da rampa sem a restricao de 3,00 m, mas advertiu sobre

o tempo de retorno em relagdo ao tema.

O Sr. Mauricio questionou se o projeto poderia ser realizado considerando a rampa com 3,00 m de

largura, mas com uma projegao maior.

O Sr. Francisconi ratificou que ndo seria possivel tal solugao. Também explicou que a equipe técnica
do LabTrans/UFSC estd indicando como solucdo uma escavacdo na margem do rio, de modo a

posicionar a rampa com interferéncia minima no canal de navegagao.

Os representantes da Prefeitura de Peruibe concordaram com a solugdo da escavagao. Para a questao
da largura, foi definido que a equipe do LabTrans/UFSC ird trabalhar como preconizado no Cédigo de

Obras.

O Sr. Francisconi discorreu que, pelo fato de a area de interesse estar localizada dentro da Area de
Protecao Ambiental (APA) de Cananéia-lguape-Peruibe, serdo realizadas as devidas tratativas com o
Instituto Chico Mendes de Conservagao da Biodiversidade (ICMBIo), para as quais a prefeitura sera

chamada para participar.

O Sr. Marcelo indicou a possibilidade de avaliar a realizagcao de tratativas com a Companhia Ambiental

do Estado de Sao Paulo (CETESB).

O Sr. Matheus afirmou que serd avaliada a sugestao de realizar as tratativas com a CETESB acerca do
licenciamento ambiental do empreendimento. Ainda, ratificou que essas tratativas servem como

embasamento na definicdo das solugdes a serem indicadas no anteprojeto.

O Sr. Edilson Almeida questionou sobre a possibilidade de prever uma area de manutengao das

embarcagdes de pesca dentro da area de apoio prevista.

O Sr. Francisconi e o Sr. Matheus esclareceram que, neste momento, devido as restricdes de area,
serdo previstas vagas de estacionamento para veiculos e reboques na area de apoio, com foco no uso
de embarcagdes voltadas a pratica do turismo. Ademais, destacaram a importancia do ordenamento
no uso da rampa, prevendo-se, inclusive, a instalacao de uma estrutura adequada para manutengao

dos barcos, seja de pesca ou de turismo.

O Sr. Edilson apresentou no mapa o local que atualmente é usado como estaleiro das embarcagdes

de pesca.
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» Os representantes da prefeitura concordaram com as indicacdes do MTur e do LabTrans/UFSC acerca

do tema.
» O Sr. Marcelo questionou se o projeto prevé a sinalizagao maritima da area do Rio Preto.

» O Sr. Matheus indicou que nao faz parte do escopo a sinalizagdo nautica com vistas ao ordenamento
da navegagao como um todo para a regiao de Peruibe. Ainda, recomendou a necessidade de

participacdao da Marinha do Brasil (MB) nesse processo.
» Os representantes da prefeitura concordaram com as indicagdes do MTur acerca do tema.

» O Sr. Mauricio solicitou o caderno do projeto conceitual, de modo a utiliza-lo como instrumento de

justificativa nas tratativas referentes ao Codigo de Obras.

» O Sr. Matheus informou que repassara o material solicitado.

Por fim, ndo havendo novos questionamentos, o Sr. Matheus informou que o préximo passo sera
o envio da memoaria de reunido com os encaminhamentos que listam as informagdes solicitadas a Prefeitura

de Peruibe. Sendo assim, procedeu com o encerramento da reuniao, agradecendo a participagao de todos.

1.5 ENCAMINHAMENTOS

» Os representantes da Prefeitura de Peruibe se comprometeram a:

* Realizar as tratativas referentes ao Codigo de Obras de Peruibe, no prazo de dez dias, com posterior
repasse do posicionamento final ao MTur/LabTrans.

» Repassar ao MTur/LabTrans a documentacdo que confirma a titularidade da éarea, os limites da
intervencao e a viabilidade de implantagdo de rampa nautica no referido local (como, por exemplo, uma
declaragao de uso e ocupacgao do solo).

« Encaminhar ao MTur/LabTrans o projeto de urbanizacdo da orla maritima de Peruibe.

* Encaminhar ao MTur/LabTrans a planta, em formato .shp, .kmz e/ou .dwg, da area do loteamento
previsto para implantagdao da rampa.

« Encaminhar ao MTur/LabTrans informacdes sobre as cotas minima e méxima do Rio Preto, incluindo a
cota de inundagao da area.

« Encaminhar ao MTur/LabTrans informacdes sobre as curvas batimétricas do leito do rio — da ponte até
a boca da barra.

« Encaminhar ao MTur/LabTrans os mapas do Plano Diretor em formato .shp, .kmz e/ou .dwag.

« Encaminhar ao MTur/LabTrans as fotos e os dados das embarcacdes e de seus USU&rios No acesso
informal utilizado atualmente, realizados em um final de semana.

e Encaminhar ao MTur/LabTrans os dados das embarcacdes e dos usuarios das marinas privadas.

» O representante do MTur se comprometeu a encaminhar a Prefeitura de Peruibe o projeto conceitual

desenvolvido no ambito do TED.
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Laboratorio de Transportes e Logistica Ministério do Turismo

MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MTUR E PREFEITURA DE PERUIBE (SP)

DATA: 16/09/2022 - segunda-feira

HORARIO: 16h as 16h30

LOCAL: Realizada por videoconferéncia (plataforma Teams).

PAUTA: e Alinhamentos sobre os materiais disponibilizados pela Prefeitura de Peruibe
(SP).

DOCUMENTO ANEXO: e Nao ha.

Participantes:

Adriana Alves Almeida da Silva MTur Ana Luiza Shimomura Spinelli LabTrans/USFC

Luis Marcos dos Reis MTur André Ricardo Hadlich LabTrans/USFC

Matheus Ribeiro Linhares MTur Assis Arantes Junior LabTrans/UFSC

Rafael Costa Morgado Soares MTur Gabriel Stolf LabTrans/UFSC

Edilson Almeida Prefeitura de Peruibe | José Francisconi LabTrans/UFSC

Marcelo Mouro Campos Prefeitura de Peruibe | Juliana V. S. Albuquerque LabTrans/UFSC

Mauricio Maranhéao Sanches Prefeitura de Peruibe

1.1 CONSIDERACOES INICIAIS

O Sr. André Ricardo Hadlich iniciou a reunido fazendo uma breve contextualizagdo aos
participantes acerca do tema que motivou o encontro entre o Ministério do Turismo (MTur), o Laboratdrio
de Transportes e Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC) e a Prefeitura de
Peruibe (SP), cujo escopo contemplava o esclarecimento de dulvidas referentes aos materiais
disponibilizados pelo municipio. Nesse sentido, antecipou que os principais pontos se referem as
divergéncias encontradas entre as imagens da area prevista para implantagao da infraestrutura de apoio
nautico e pendéncias de envio de algumas informacdes solicitadas. Em seguida, passou a palavra para que

o Sr. Gabriel Stolf iniciasse as discussdes técnicas.

1.2 DISCUSSOES TECNICAS

» O Sr. Gabriel apresentou as imagens da area prevista para implantagao da rampa nautica, recebidas
em 25 de julho de 2022 (Figura 1) e em 14 de setembro de 2022 (Figura 2), indicando que ha uma
diferenca na localizagdo da rotatdria do sistema viario entre a primeira imagem recebida e a imagem
encaminhada mais recentemente. Ademais, ressaltou que a Declaragcdo de uso e ocupagdo do solo

enviada pela prefeitura ndo define com exatidao a area em que se podera implantar a rampa nautica.
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Figura 1 - Localizagao do sistema viario: imagem recebida em 25 de julho de 2022
Fonte: Imagem fornecida pela Prefeitura de Peruibe (2022).

Figura 2 — Localizagao do sistema viario: imagem recebida em 14 de setembro de 2022
Fonte: Imagem fornecida pela Prefeitura de Peruibe (2022).
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O Sr. André questionou como foi obtido o tragado do sistema viario na Figura 2.

O Sr. Marcelo Mouro Campos informou que havia finalizado os arquivos shapefile com a localizagcao
da area de implantagdo da rampa nautica e que o Sr. Edilson Almeida estaria enviando no mesmo dia
essas informacbes para a equipe do LabTrans/UFSC. Sendo assim, esclareceu que, a partir do

recebimento, tais informagdes devem ser tomadas como oficiais.

O Sr. André perguntou se a area para implantagao da rampa nautica enviada em 14 de setembro de
2022 ndo era oficial, e o Sr. Marcelo explicou que os arquivos encaminhados na sequéncia da reunido
sdo 0s que estao com o georreferenciamento exato. Entdo, o Sr. André esclareceu que o material
encaminhado em 14 de setembro de 2022, a respeito da localizagdo do sistema viario na area de

implantagao da infraestrutura, sera desconsiderado.

O Sr. Edilson evidenciou que, dentre o material que estd sendo disponibilizado, hd uma nova imagem

aérea da regiao e a batimetria do leito do rio.

O Sr. André indagou como estdo sendo cruzadas as informagdes do projeto do loteamento, que possui
a delimitagdo do sistema viario, com as demais informagdes georreferenciadas. Mencionou, também,

que a area de implantagdo da rampa é delimitada pelo sistema viario ndo executado no loteamento.

O Sr. Marcelo apresentou a projegao do sistema viario (destacado em amarelo) nos arquivos
georreferenciados e da area acrescida de marinha (destacado em vermelho), ambas sobrepostas as

imagens areas, conforme exposto na Figura 3.

Figura 3 — Area do sistema viario e acrescida de marinha
Fonte: Imagem fornecida pela Prefeitura de Peruibe (2022).
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» O Sr. André enfatizou a importancia de se vincular a area do sistema viario, destinada a
implantagao da rampa nautica, a Declaragdo de uso e ocupagdo do solo, para que nao restem
duvidas sobre qual a area que podera ser utilizada. Dessa forma, solicitou que o oficio fosse
reencaminhado com a demarcag¢ao georreferenciada do local.

» O Sr. Marcelo informou que também esta sendo encaminhada a transcricao do loteamento e
gue seria interessante vincular a Declaragdo de uso e ocupagdo do solo ao documento.

» O Sr. André solicitou que fosse enviada a Anotacao de Responsabilidade Técnica (ART) do
levantamento batimétrico, pois este s6 poderd ser vinculado ao projeto mediante a
apresentagao desse documento.

» O Sr.Gabriel apresentou os encaminhamentos da visita técnica ao municipio, ressaltando quais
documentos ja foram recebidos e quais ainda estdo pendentes. Dessa forma, pontou que:

« Ja foram recebidos os materiais acerca das tratativas do Codigo de Obras de Peruibe e o
projeto de urbanizagao da orla maritima.

e Foirecebida a Declaragdo de uso e ocupagdo do solo, mas, conforme mencionado, deve-se
reenvia-la com as informacgdes georreferenciadas do terreno e a transcrigao do loteamento.

 Dentre os materiais pendentes estdo: a planta da area do loteamento previsto para
implantacdo da rampa (em formato .shp, .kmz e/ou .dwg); as cotas minima e maxima do Rio
Preto; as curvas batimétricas do leito do rio — da ponte até a boca da barra (necessario
encaminhamento da ART e do relatdério técnico); os mapas do Plano Diretor (em formato
shp, .kmz e/ou .dwg.); os dados das embarcacdes e de seus usuarios no acesso informal
utilizado atualmente, realizados em um final de semana; e os dados das embarcag¢des e dos
usuarios das marinas privadas.

» O Sr. Edilson disse que realizou uma entrevista com os responsaveis pelas marinas privadas e
gue ja havia encaminhado esses dados, contudo, estaria reenviando.

» O Sr. André, a respeito das cotas maxima e minima do Rio Preto, informou que a equipe do
LabTrans/UFSC procurara uma fonte para esses dados.

Por fim, ndo havendo novos questionamentos, o Sr. Matheus Ribeiro Linhares procedeu com o

encerramento da reunido, agradecendo a participagado de todos.

1.3 ENCAMINAMENTOS
» A Prefeitura de Peruibe ficou responsavel pelo encaminhamento das seguintes informacdes:

e Declaragdo de uso e ocupagdo do solo complementada com as informacdes
georreferenciadas do terreno e vinculando a transcrigao do loteamento.

» Planta da &rea prevista para implantacdo da rampa (em formato .shp, .kmz e/ou .dwg).
» Cotas minima e maxima do Rio Preto, se possivel.

 Curvas batimétricas do leito do rio - da ponte até a boca da barra (necessario
encaminhamento da ART e de relatdrio técnico).

* Mapas do Plano Diretor (em formato .shp, .kmz e/ou .dwg.).

* Dados das embarcagdes e de seus usuarios no acesso informal utilizado atualmente,
realizados em um final de semana.

e Dados das embarcacdes e dos usuarios das marinas privadas.

» A equipe do LabTrans/UFSC ficou responséavel por auxiliar na busca por informacdes acerca das cotas

minima e maxima do Rio Preto.

LABORATORIO DE TRANSPORTES E LOGISTICA - LABTRANS/UFSC
CAMPUS UNIVERSITARIO, S/N° - FLORIANOPOLIS - SC | CEP 88040-970 - CAIXA POSTAL 5005
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MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MTUR, PREFEITURA DE PERUIBE E CETESB

DATA: 23/11/2022 - quarta-feira

HORARIO: 14h as 15h

LOCAL: Realizada por videoconferéncia (plataforma Teams).

PAUTA: e Diretrizes para inser¢ao da variavel socioambiental no anteprojeto de engenharia
da rampa nautica prevista em Peruibe (SP).

DOCUMENTO ANEXO: e  Apresentacdo realizada.

Participantes:

Edinaide Santos da Silva MTur Ana Luiza Shimomura Spinelli LabTrans/UFSC

Luis Marcos dos Reis MTur André Ricardo Hadlich LabTrans/UFSC

Rafael Costa Morgado Soares MTur Assis Arantes Junior LabTrans/UFSC

Randolfo Gomes da Fonseca MTur Gabriel Stolf LabTrans/UFSC

Joana Mac Fadden CETESB José Francisconi LabTrans/UFSC

Marcelo Mouro Campos Prefeitura de Peruibe | Juliana V. dos Santos Albuquerque LabTrans/UFSC

Mauricio Maranhao Sanches Prefeitura de Peruibe | Luana Lopes LabTrans/UFSC

11 CONSIDERACOES INICIAIS

O Sr. Rafael Costa Morgado Soares iniciou a reuniao com uma breve contextualizagao aos
participantes acerca do tema que motivou o encontro entre o Ministério do Turismo (MTur), o Laboratdrio
de Transportes e Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC), a Prefeitura de
Peruibe e a Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo (CETESB), cujo escopo contemplou orientagdes
a respeito do processo de licenciamento para a elaboragcdo de anteprojeto de uma rampa nautica para o
municipio de Peruibe. Em complementagao, informou que o MTur vem buscando fomentar o turismo
nautico no Pais e, por meio da parceria com o LabTrans/UFSC, tem elaborado anteprojetos de infraestruturas
de apoio nautico, sendo elas: rampas nauticas, pieres e marinas de pequeno porte. Na sequéncia, passou a

palavra ao Sr. André Ricardo Hadlich para o inicio das discussdes técnicas.

12 DISCUSSOES TECNICAS

» O Sr. André inicialmente esclareceu que o projeto objeto da parceria entre o MTur e o LabTrans/UFSC
esta selecionando oito municipios a serem contemplados com anteprojetos de infraestrutura nautica,
buscando abranger todas as regides do Pais e os variados ambientes aquaticos (maritimo, fluvial e
lacustre). Assim, explicou que foi constatado potencial para o turismo nautico em Peruibe, onde se
identificou, inclusive, a pratica de lancamento e remoc¢ado de embarcacdes da dagua de forma precaria,
em local proximo a area sugerida para a implantagao de uma rampa nautica. Ademais, reiterou que
estao sendo elaborados apenas os anteprojetos de engenharia e que, futuramente, a prefeitura
deverd desenvolver os projetos executivos. Ainda, comunicou que estdo sendo realizadas reunides
com orgaos e entidades intervenientes no processo de elaboragdo do anteprojeto para que o projeto
seja bem orientado desde seu inicio. Na sequéncia, passou a palavra para o Sr. José Francisconi iniciar

a apresentacao que embasaria a reunido.

LABORATORIO DE TRANSPORTES E LOGISTICA - LABTRANS/UFSC
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» O Sr. Francisconi, primeiramente, destacou que o objetivo seria estabelecer diretrizes para a insergao
da variavel socioambiental no anteprojeto de engenharia da rampa nautica prevista em Peruibe.

Dessa forma, pontuou que:

» Busca-se desde as fases iniciais dos estudos que os érgdos intervenientes possam contribuir com
orientagoes sobre agdes e diretrizes que devem ser seguidas na etapa de anteprojeto, otimizando os
processos de licenciamento ambiental e aumentando a chance de sucesso da implantagdo da
infraestrutura com os custos socioambientais definidos.

* A respeito da area de implantagao indicada para a infraestrutura, o terreno é de titularidade da
prefeitura e estd parcialmente inserido dentro da Area de Preservacdo Permanente (APP) do Rio Preto
e em sua totalidade dentro da Area de Protecdo Ambiental (APA) de Cananéia-lguape-Peruibe, mais
precisamente na Zona de Ocupagao Controlada (ZOC). Nesse sentido, ja se verificaram as diretrizes do
Plano de Manejo da APA, além do Plano Diretor e do Cédigo de Obras Municipais. Ademais, nos estudos
preliminares nao foram identificadas influéncias de Terras Indigenas (Tls), quilombolas, bens tombados
e sitios arqueoldgicos.

* Na concepgao da infraestrutura, considerou-se a escavagao da rampa na margem, em sua extensao
total, de forma a evitar interferéncia no regime fluviométrico do Rio Preto e o consequente depdsito de
sedimento, que poderia restringir a se¢ao transversal do canal. Também é prevista a execugao de um
cais em concreto armado sobre o enrocamento existente, de um acesso terrestre, um estacionamento
com 34 vagas (17 vagas Uteis considerando os reboques) e obras complementares de passeios e
canteiros. O lgyout preliminar é apresentado na Figura 1.

Figura 1- Layout preliminar da rampa nautica e retroarea para Peruibe (SP)
Elaborac&o: LabTrans/UFSC (2022)

* Na&o sao previstas, para implantagdo da rampa nautica, obras de aterro do corpo d'agua; dragagem do
leito do corpo d'agua; quebra ondas; enrocamento; garagem de embarcacdes (vagas secas e molhadas);
local para manutencao, abastecimento, troca de 6leo e pintura; e ndo ha geracdo de efluentes. E prevista
apenas geragao de residuos urbanos por parte dos usuarios, que serdo coletados pelos servigos publicos.

« Com relagcdo a supressao de vegetacao, para o licenciamento ambiental, sera realizado o inventario
florestal para verificagdo das espécies da vegetacao presentes no local.

* Sobre o enquadramento da infraestrutura no processo de licenciamento ambiental, foi identificada a
resolucdo SMA' n°102/2013, na qual se classifica a estrutura como Classe A. Com base nessa informacéao,

Secretaria Estadual de Meio Ambiente.
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verificou-se que serd necessaria a solicitagdo de autorizagdes especificas, uma vez que se trata de
intervencao em APP e supressao da vegetagao nativa.

e Arespeito das autorizagdes especificas, constatou-se a necessidade de solicitagcdo da Autorizacdo para
intervencdo em Area de Preservacdo Permanente (APP), e/ou exploracdo de vdrzea para fins agricolas
e/ou supress@o de vegetacdo nativa e/ou corte de drvore isolada e também da Autorizacdo para
movimentagdo de terra em APA acima de 100 m*3. Nesse sentido, questiona-se a suficiéncia apenas da
primeira autorizagao ou a necessidade das duas autorizagdes supracitadas.

O Sr. André reiterou que o objetivo da reuniao seria entender se, do ponto de vista ambiental, ha a
leitura correta das diretrizes e sequéncia que devem ser seguidas ou se ha algum equivoco que

precisaria ser reavaliado.

A Sr.aJoana Mac Fadden afirmou que ha a correta interpretagdo das diretrizes e que serdo necessarias
as duas autorizagdes citadas anteriormente, visto que o local esta inserido dentro da APA Cananéia-

Iguape-Peruibe.

O Sr. André informou que serd gerada e encaminhada uma meméria de reunido e que, caso haja
algum material de interesse para a elaboragcao do anteprojeto, este podera ser encaminhado ao MTur

e ao LabTrans/UFSC.

A Sr.a Joana questionou se no layout apresentado esta prevista a implantagdo da rampa nautica e de

uma via de acesso ao cais.

O Sr. André explicou que sera implantada a rampa nautica, um acesso vidrio e um estacionamento

para os veiculos e seus reboques.

A Sra. Joana destacou gque o cais e algumas outras intervengdes estdo em area de preservagao
permanente de curso d'agua e solicitou esclarecimentos sobre o que compde a area de estar indicada

no layout.

O Sr. André esclareceu que a drea de estar seria um local para que os passageiros possam aguardar o
embarque enquanto é feita a manobra de langamento das embarcagdes na agua, ou vice-versa. Em

adicdo, mencionou que se prevé um acesso pavimentado ao cais e alguns bancos.

O Sr. Marcelo Mouro Campos informou que a area de estar esta localizada onde deveria ter sido

implantada uma rotatéria do sistema viario do loteamento.
A Sr.a Joana indagou se a area esta em APP e se possui alguma vegetacao nativa.
O Sr. Marcelo disse que a vegetacgao € variavel, pois a area ja esta antropizada.

A Sr.Joana informou que podera ser necessario um estudo de temporalidade e confirmar se o uso da

area de estar pode ser autorizado.

O Sr. Francisconi salientou que a area de estar serve como o acesso dos usuarios ao cais e as

embarcagdes.

O Sr. André reiterou que o layout apresentado buscou utilizar 100% da area disponivel da prefeitura,
mas essa foi apenas uma primeira proposta que ainda serd reavaliada de acordo com as informacdes

gue serao recebidas do levantamento topografico, batimétrico e sondagens geotécnicas.
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Por fim, ndo havendo novos questionamentos, o Sr. Rafael se colocou a disposicao da equipe da

CETESB para eventuais dudvidas. Diante disso, procedeu com o encerramento da reunido, agradecendo a
presenga de todos.

1.3 ENCAMINHAMENTOS

» Nao houve.

LABORATORIO DE TRANSPORTES E LOGISTICA - LABTRANS/UFSC
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SOBRE O PROJETO
Apresentagdo geral ETAPAS

‘ Diagnostico do turismo nautico
e TED n° 003/2021 entre MTur e

LabTrans/UFSC.
‘ Indicagao de potencialidades

e OBIJETIVO: Elaboracao de

| Identificacéo de tipologias de
anteprojetos de estruturas e infraestrutura de apoio nautico

instalacdes de apoio nautico

destinadas ao turismo nautico de ‘ Estudos em elni[pre) |2kl
levantamento de informacgdes

recreio e esporte em localidades

selecionadas.

Desenvolvimento de anteprojetos
para implantacéo de
infraestruturas de apoio nautico




SOBRE O PROJETO

Apresentacdo geral

e TED n° 003/2021 entre MTur e

LabTrans/UFSC. Selecao localidades
Levantamentos
de campo
e OBIJETIVO: Elaboracao de

Estudos prévios
anteprojetos de estruturas e

instalacdes de apoio nautico

Visitas técnicas Definigao de tipologia

destinadas ao turismo nautico de
recreio e esporte em localidades

selecionadas.



SOBRE O PROJETO

Apresentacdo geral

PERUIBE

entre MTur e

LabTrans/UFSC. Selecao localidades

Elaboracao de
anteprojetos de estruturas e
instalacdes de apoio nautico
destinadas ao turismo nautico de
recreio e esporte em localidades

selecionadas.



SOBRE O PROJETO

Apresentacdo geral

entre MTur e

LabTrans/UFSC.

Levantamentos

de campo

Elaboracao de

Estudos prévios

Definigao de tipologia

anteprojetos de estruturas e

instalacdes de apoio nautico

. . o Visitas técnicas
destinadas ao turismo nautico de

recreio e esporte em localidades

selecionadas.



s
%




PROPOSTA

Tipologia: caracterizacdao do empreendimento

Rampa nautica, conforme identificacdo das

necessidade locais (infraestrutura publica)

e  Estrutura de apoio nautico voltada para a retirada

ou o lancamento de embarcagdes a agua.

e Utilizada por usuarios que

guardam as embarcag¢des em local
préoprio e usufruem da estrutura
para a pratica de atividades

esportivas e de lazer.

Malaga - Espanha Furnas - MG



PROPOSTA

Localizagao: area de titularidade da Prefeitura
Municipal de Peruibe - margem do Rio Preto

PPN
APA DE CANANEIA-IGUAPE-PERUIBE 4/ 3
SEM ESCALA

Caracteristicas gerais:

* Parte da area inserida na APP do Rio Preto.

* Inserida na APA de Cananéia-lguape-Peruibe
(ICMBio) — Zona de ocupacao controlada.

*  Atendimento das diretrizes do Plano de Manejo da
APA, Plano Diretor e Cédigo de Obras municipais.

* Na&o identificada influéncia em terras indigenas,

quilombolas, bens tombados e sitios arqueoldgicos.



PROPOSTA

Tipologia: caracterizacao do empreendimento

RAMPA NAUTICA, CONFORME IDENTIFICAGAO DAS NECESSIDADE LOCAIS (INFRAESTRUTURA PUBLICA)

Largura 7,50 m

Escavacao para que a rampa, em sua total extensao, de forma a evitar interferéncia no
regime fluviométrico do Rio Preto, evitando-se o consequente depdsito de sedimento,
que poderia restringir a secado transversal do canal. A estrutura foi projetada de forma a
localizar-se na parte terrestre a partir da margem, em concreto armado e com
fundacao direta (rasa), ocupando cerca de 211 m2. Estima-se um volume de escavacao de
500 m3, com laterais protegidas por muros de contencao do tipo gabiao.

Aspectos construtivos

E prevista a execucdo de um cais em concreto armado sobre o enrocamento existente,
em uma area de, aproximadamente, 60 M2, o qual tera escadas e rampas para 0 acesso
das pessoas. A localizagdo do cais visa manter a secdo do canal e o fluxo do rio

Embarque/desembarque dos
passageiros nas

embarcagoes inalterados.
Retrodrea de apoio a rampa Estacionamento (implantado no sistema viario) com 34 vagas de 8 m de comprimento
nautica (45°) —17 vagas uteis.

» Dois passeios arborizados em ambas as laterais da area, com piso em concreto e
largura de 2,5 m, possibilitando o acesso de pessoas com deficiéncia (PcD). A area
estimada para ocupacao dos passeios totaliza 797 m=2.

Obras complementares * Uma area de estar composta por um deck de madeira com bancos, passeio em
concreto e dois canteiros arborizados, perfazendo uma area de 445 m=2.

* Um canteiro arborizado préximo a saida do local, com area de 196 m=2.



PROPOSTA

Tipologia: caracterizacao do empreendimento

Nao contempla:

* Aterro do corpo d'agua.

* Dragagem do leito do corpo d'agua.

* Quebraondas.

* Enrocamento.

* Garagem de embarcacdes (vagas secas e molhadas).

* Local para manutencao, abastecimento, troca de 6leo e pintura.

* Na&o ha geracao de efluentes.

Obs.: Geracao de residuos apenas de itens de consumo dos usuarios (residuos urbanos) — implantacao de

locais apropriados para respectiva coleta publica.
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ENQUADRAMENTO

Licenciamento ambiental

Lei Federal n.° 12.651/2012;

e Art.8° Alintervencdo ou a supressao de vegetacio nativa em Area de Preservacdo Permanente somente ocorrera
nas hipdteses de utilidade publica, de interesse social ou de baixo impacto ambiental previstas nesta Lei.
e Art.3° X - atividades eventuais ou de baixo impacto ambiental:

[..] d) construcao de rampa de langamento de barcos e pequeno ancoradouro;

Licenciamento Ambiental Resolugéo SMA n.° 102/2013

Roteiros e informacoes

Inicio  Agéncias Ambientais  EIA/RIMA  SAO  Perguntas Frequentes  Critérios para Valorago de Multa - IT - 30

Estruturas e instalagdes de apoio nautico

De acordo com a Resolugio SMA N° 102, DE 17 DE OUTUBRO DE 2013, que estabelece a
imentos para o licenclamento amblental de estruturas e Instalagdes

classificagéo e os pr
de apoio nautico no Estado de Sao Paulo e da outras providéndias, o licenciamento ambiental
de estruturas e instalages de apoio ndutico ou a ampliacdo de estruturas existentes que se
enquadrarem nas Classes B e C desta Resolugsio, serd feito mediante a emissao de Licenca
Prévia, de Instalacdo e de Operacdo pela Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo

CETESB. A implantagéo ou a ampliagao de estruturas de apoio nautico Classe A, que implicar

intervencso em & acao permanente ou supressao de vegetagso nativa, serd

objeto de aut as emitidas pela Companhia Ambiental do Estado de S&o Paulo
CETESB, sem prejuizo das demais licengas, autorizagdes e alvards exigidos por outros

6rgdos da Administracao Publica



ENQUADRAMENTO

Licenciamento ambiental

Resolug¢dao SMA n.° 102/2013:

Artigo 3° - Para efeito desta Resolugao, as instalagdes e estruturas de apoio nautico classificam-se em:
I-Classe A: estrutura de apoio que compreende pieres flutuantes ou ndo, com rampas de acesso as
embarcacdes, cuja implantagcao nao implique aterro do corpo d'agua, nem construcao de quebra-ondas
ou enrocamento, podendo possuir edificacdes destinadas exclusivamente a guarda de embarcacdes, nao
admitidas as demais atividades compreendidas nas Classes B e C;

[...]

Artigo 4° - A implantacao ou a ampliagao de estruturas de apoio nautico Classe A, que implicar
intervengdo em drea de preservacao permanente ou supressao de vegetacgao nativa, serd objeto de
autorizagdes especificas emitidas pela Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo - CETESB, sem

prejuizo das demais licencas, autorizagdes e alvaras exigidos por outros érgaos da Administracao Publica.



ENQUADRAMENTO

Licenciamento ambiental Licenciamento

CETESS - Comp mbiental do Estado de Sao Paulo

Supressdo de vegetacgdo + intervencao em APP

AUTORIZACAO PARA INTERVENGAO EM AREA DE PRESERVAGAO

PERMANENTE (APP) E/OU EXPLORAGCAO DE VARZEA PARA FINS
: : ; AGRICOLAS E/OU SUPRESSAO DE VEGETACAO NATIVA E/OU CORTE DE

Licenciamento Ambiental ARVORE ISHIADA

CETESB Roteiros e informacgoes

S=f

= z =
I. Documentacao Necessaria
Inicio Agéncias Ambientais EIA / RIMA SAO Perguntas Frequentes Critérios para Valo

1. "Solicitacdo de" (SD) Impressa, devidamente preenchida e assinada pelo
Proprietario ou Responsavel Legal

Autorizagdo para Supressdo de Vegetagdo Nativa / Observacdes:
Intervengdo em Areas de Preservagdo Permanente e Informamos que o formulario de “Solicitagdo de” agora é gerado pelo
- Documentacdo exigida Portal de Licenciamento Ambiental — PLA. Favor acessar o link abaixo para
realizar a sua solicitagao.
@ « Autorizacdo para intervengdio em Area de Preservacdo Permanente (APP), efou exploracéo https://por‘ta|ambienta|,Cetesb_sp,qov,br‘/p|a/welc0me,d0
de varzea para fins agricolas e/ou supress&o de vegetacdo nativa e/ou corte de arvore

isolada

e Se no campo procurador foi indicado um funcionario da empresa
« Autorizacdo para gueima controlada para fins fitossanitarios requer.ente, deYera ser apre.sentadal para conferenda do VInCUIO, Carteira
« Autorizacdo para movimentagao de terra em APA acima de 100m3 Profissional reglstrada, holerlte, etc.

« Autorizacgdo para manejo florestal

Informacdes adicionais

2. Comprovante de Pagamento do Preco de Analise, devidamente recolhido,
ou, se isento, comprovagao da condigao de isencao de acordo com a legislagao

» Todos os documentos que forem apresentados em cépias xerograficas deverdo ser 3
apresentados em conjunto com o original para confer&ncia. Vlgente'

« Todos os documentos, quando ndo for especificado, devem ser apresentados em uma via.

« A CETESB se reserva o direito de exigir complementacdo de informacdes a qualquer 3. Cépla do RG e do CPF ou da Carteira Nacional de Hablllta950 (Verséo com
momente da analise do processo. fOtO) ou CNPJ, quando for o caso.
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CONSIDERACOES FINAIS

Préximos passos

Confirmacao:

Resolucdo SMA n.°102/2013: Classe A (autorizacdes especificas)

Préximos passos:

* Reunides com o ICMBio e com a Marinha do Brasil (MB).
* Levantamentos de dados primarios (topografia, batimetria e sondagem).

* Elaboracdo do anteprojeto.
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RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - PERUIBE/SP
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MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MTUR, PREFEITURA DE PERUIBE E MARINHA DO BRASIL (MB)

DATA: 29/11/2022 - terca-feira
HORARIO: 14h as15h
LOCAL: Realizada por videoconferéncia (plataforma Teams).

® Apresentar a iniciativa do MTur e a proposta de layout para a rampa nautica em
Peruibe (SP), questionando se existe alguma restricao ou alguma variavel
PAUTA: importante que deve ser levada em conta no anteprojeto considerando o local
de implantagao, além de verificar se a entidade dispde de informacgdes sobre as
cotas do Rio Preto.

DOCUMENTO ANEXO: e  Apresentagao realizada.

Participantes:

Edinaide Santos da Silva MTur Tenente Machado MB/CPSP

Luis Marcos dos Reis MTur Ana Carolina Riqueti Orsi LabTrans/UFSC
Rafael Costa Morgado Soares MTur Ana Luiza Shimomura Spinelli LabTrans/UFSC
Matheus Ribeiro Linhares MTur Assis Arantes JUnior LabTrans/UFSC
Juliana Marque Eller Ferreira MTur Gabriel Stolf LabTrans/UFSC
Marcelo Mouro Prefeitura de Peruibe | José Francisconi LabTrans/UFSC
Edilson Almeida Prefeitura de Peruibe | Juliana V. dos Santos Albuquerque LabTrans/UFSC
Primeiro Tenente Thiago Gennari MB/CPSP Luana Lopes LabTrans/UFSC

11 CONSIDERACOES INICIAIS

» O Sr. Rafael Costa Morgado Soares iniciou a reunido propondo a apresentagdao dos membros
presentes e, apds as apresentagdes, passou a palavra ao Sr. José Francisconi para o inicio das

discussodes técnicas.

12 DISCUSSOES TECNICAS

» O Sr. Francisconi primeiramente apresentou o Laboratério de Transportes e Logistica da Universidade
Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC), destacando sua representacao na elaboracdo de estudos
voltados aos modos de transporte terrestre, aquaviario e aerovidrio. Em seguida, informou que a
reuniao com a Capitania de Portos de Sdo Paulo (CPSP) tinha como objetivo verificar a existéncia de
informagdes sobre as cotas do Rio Preto e outras varidveis importantes que possam ser consideradas
na elaboragdo do anteprojeto de engenharia da rampa nautica prevista em Peruibe. Dessa forma,
pontuou que:

*  Oempreendimento é uma iniciativa do Ministério do Turismo (MTur) em parceria com o LabTrans/UFSC
e a Prefeitura de Peruibe, e visa, desde as fases iniciais, aumentar a chance de sucesso da implantacao

da infraestrutura nautica no municipio, em alinhamento as contribuicdes e diretrizes dos drgaos
intervenientes na elaboracao dos anteprojetos das infraestruturas de apoio nautico.

O projeto foi estruturado em quatro etapas. A primeira contemplou o diagndstico do turismo nautico
nacional, a partir de um estudo de potencialidades turisticas no Brasil para a definicdo de oito
municipios a serem contemplados com anteprojetos de infraestrutura nautica. A agdo seguinte buscou
identificar tipologias de infraestruturas de apoio nautico nacionais e internacionais. Por sua vez, a Agao
3, atualmente em desenvolvimento, envolve os estudos em campo para levantamento de informacodes
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nas localidades selecionadas, que totalizam oito, e inclui o municipio de Peruibe. Posteriormente, a Acao
4 contemplara a elaboragdo dos anteprojetos propriamente ditos.

« Com relagdo a Peruibe, foi constatado potencial para o turismo nautico, onde se identificou, inclusive, a
pratica de langamento e de remogao das embarcac¢des da agua de forma precaria, em local préximo a
area sugerida para a implantagao de uma rampa nautica, apresentada na sequéncia.

¢ A respeito da area de implantagao indicada para a infraestrutura, o terreno é de titularidade da
prefeitura e esta parcialmente inserido dentro da Area de Preservacido Permanente (APP) do Rio Preto
e em sua totalidade dentro da Area de Protecdo Ambiental (APA) de Cananéia-lguape-Peruibe, na Zona
de Ocupacgdo Controlada (ZOC). Nesse sentido, ja se verificaram as diretrizes do Plano de Manejo da
APA, além do Plano Diretor e do Cédigo de Obras Municipais, as quais estdo sendo atendidas no layout
desenvolvido. Ademais, nos estudos preliminares nao foram identificadas influéncias de Terras
Indigenas (Tls), quilombolas, bens tombados e sitios arqueoldgicos.

* Na concepgao da infraestrutura, considerou-se a escavagao da rampa na margem do rio, em sua
extensao total, de forma a evitar interferéncia no regime fluviométrico do Rio Preto e o consequente
depdsito de sedimentos, que poderia restringir a segao transversal do canal. Também é prevista a
execugdao de um cais em concreto armado sobre o enrocamento existente, um acesso terrestre, um
estacionamento com 34 vagas (17 vagas Uteis considerando os reboques) e obras complementares de
passeios e canteiros. O layout desenvolvido, em carater preliminar, &€ apresentado Figura 1.

Figura 1- Layout preliminar da rampa nautica e retroarea para Peruibe (SP)
Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2022)

» N&o sdo previstas, para implanta¢do da rampa nautica, obras de aterro do corpo d’dgua; dragagem do
leito do corpo d'dgua; quebra ondas; enrocamento; garagem de embarcacdes (vagas secas e molhadas);
local para manutencao, abastecimento, troca de éleo e pintura; e ndo ha geracdo de efluentes. E prevista
apenas geragao de residuos urbanos por parte dos usuarios, que serdo coletados pelos servi¢os publicos.

« Com relagdo ao Plano de Manejo, o projeto encontra-se alinhado, pois se permite a construcdao de
estruturas nauticas, inclusive, rampas de acesso as embarcacgdes.

» O Primeiro-T.te Thiago Gennari destacou que, com relagdo as obras previstas (rampa e cais de apoio),
deve ser verificada na NORMAM-11 as diretrizes e a documentagao necessaria para regularizar e
viabilizar a infraestrutura, citando como exemplo os casos de estruturas flutuantes, os quais
necessitam da assinatura de um engenheiro naval. Além disso, salientou que uma estrutura nautica

com esse porte, considerando as 34 vagas de estacionamento previstas, pode refletir na circulagdo de
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50 novas embarcagdes diarias no rio e, assim, ha uma preocupagao com a seguranga nautica da
regido. Dessa forma, pontou que:
« E importante realizar o ordenamento costeiro, ainda que ndo obrigatério pela Marinha do Brasil (MB),

cujo objetivo é garantir a seguranga nautica com a definicdo das dreas de navegacao, das areas de
fundeio das embarcagdes, da velocidade maxima permitida entre outras defini¢des.

* Ao considerar uma rampa publica, a exemplo do que ja é realizado em outros locais, como na represa
de Guarapiranga (SP), é oportuna a realizagdo de um convénio entre a MB e a prefeitura, viabilizando
um agente municipal (previamente treinado pela MB) para realizar a checagem das embarcacdes e da
documentagao dos condutores. Com isso, se traz um implemento para a seguranga da navegagao no
local, aliado ao monitoramento periddico realizado pela MB;

¢ E concluiu perguntando qual seria o maior porte de embarcagao previsto em projeto, considerando a
atracagao no cais.

O Sr. Francisconi informou que foi realizado um estudo com as marinas do municipio para verificar as
embarcagdes usuais na regido, resultando na proposta de cais para atender a embarcagdes com
limite de 24 pés, levando em conta também os 25 metros de largura do rio.

O Primeiro-T.te Gennari salientou que os dados informados sao relevantes, visto que é necessario
estipular uma area no rio para a manobra de saida das embarcagdes e, assim, considerar uma area de
navegacao mais afastada, atentando para a média de profundidade nesse local, em especial,

considerando a batimetria prevista.

O Sr. Francisconi explicou que, com a visita técnica e com um levantamento preliminar realizado por
drone, foi identificada a opg¢do de realizar a escavagao exterior ao leito do rio, com intuito de nao
reduzir a area disponivel para navegacao. Também informou que que a batimetria sera realizada e
estd em processo licitatério. Ademais, questionou sobre a disponibilidade de algum estudo, realizado
por parte da MB, dentro da area de interesse, ou se ha conhecimento de alguma universidade ou

projeto com os dados referentes ao Rio Preto.

O Primeiro T.te Gennari destacou que ndo dispde de estudos ou banco de dados referentes a tematica,
pois € delegado a MB apenas a autorizagao para as operagdes de levantamento hidrografico dos
locais. Assim, salientou a possibilidade de um parametro inicial fornecido pelos navegantes locais a
ser adotado como ponto de partida para a avaliagao do ordenamento costeiro inicial. Ainda, reiterou
gue o ordenamento costeiro e o convénio entre prefeitura e MB sao itens de melhorias, mas nao
configuram uma exigéncia por parte da MB. Por fim, informou que dispde de materiais, leis, decretos
municipais e normativas a serem enviadas caso seja manifestado o interesse, com destaque para:

+  NORMAM-11 (Obras, Dragagem, Pesquisa e Lavra de Minerais Sob, Sobre e as Margens das Aguas sob

Jurisdi¢ao Brasileira);
*  NORMAM-17 (Normas da autoridade maritima para auxilios a navegacao);
»  NORMAM-7 (Atividades de Inspecdo Naval);

«  NORMAM-3 (Normas da Autoridade Maritima para Atividades de Esporte e/ou Recreio).

A Sr. Juliana V. dos Santos Albuquerque indagou se a MB dispde, especificamente, de informacgdes

sobre as cotas maxima e minima ou algum dado histdrico do Rio Preto.

O Primeiro T.te Gennari afirmou que a entidade nao possui essas informacdes Nos seus registros.
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O Sr. Assis Arantes Junior questionou acerca da existéncia de diretrizes nacionais a serem adotadas
quando ocorrem restricdes de operagdes, uma vez que o canal considerado apresenta variagdes de

cota expressivas nos periodos de seca e de cheia.

O Primeiro T.te Gennari esclareceu que, atualmente, ndo sao identificadas situagdes em que ocorram
restricdes devido a variagdo de maré e a situagao de navegagao. Nesse contexto, mencionou que o
exemplo mais préximo seria um comparativo com o Porto de Santos, onde a medida de restri¢cao
adotada pode variar entre mudangas na manobra de acesso até o fechamento do canal conforme a

situacao de dificuldade de visualizagdo ou ondas muito fortes.

O Sr. Assis reiterou o questionamento para etapa de projeto, caso exista alguma limitagdo por parte

da MB para aprovagao.

O Primeiro T.te Gennari comentou que a analise realizada pela MB ¢é voltada para a seguranca da
navegagao, avaliando o projeto, a estrutura do canal e o impacto da obra nele. Em complemento,
destacou que, acerca da variagdo da maré, deve ser apresentado um estudo pelo interessado,

informado as ponderac¢des adotadas, de forma a auxiliar a MB no embasamento da analise do projeto.

O Sr. Edilson Almeida informou que, em relagdo ao convénio entre a MB e a prefeitura, é de interesse
da administragdo municipal o estabelecimento do referido instrumento no sentido de viabilizar o

ordenamento relacionado a navegagao no territdrio de Peruibe.

Por fim, ndao havendo novos questionamentos, o Sr. Matheus Ribeiro Linhares se colocou a

disposicdo da equipe da CPSP para eventuais duvidas. Em seguida, procedeu com o encerramento da

reuniao agradecendo a presenca de todos.

1.3

»

ENCAMINHAMENTOS

N&o houve.
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Estudos e projetos voltados a
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ACAO 3 - ESTUDOS DE CAMPO PARA LEVANTAMENTODE INFORMAGOES
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Reuniao com ICMBIio e Marinha
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SOBRE O PROJETO
Apresentacao geral ETAPAS

Diagnéstico do turismo nautico

Indicagdo de potencialidades

e TED n° 003/2021 entre MTur e

LabTrans/UFSC.

e OBJETIVO: Elaboragao de
. Identificagdo de tipologias de
anteprojetos de estruturas e infraestrutura de apoio nautico

instalacdes de apoio nautico

destinadas ao turismo nautico de \ Estudos em calnreer|prlie)
levantamento de informacdes

recreio e esporte em localidades

selecionadas.

Desenvolvimento de anteprojetos
para implantagao de
infraestruturas de apoio nautico
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PROPOSTA

Tipologia: caracterizagcao do empreendimento

Rampa nautica, conforme identificacdo das

necessidade locais (infraestrutura publica)

e  Estrutura de apoio nautico voltada para a retirada

ou o lancamento de embarcagdes a agua.
Braganca Paulista - SP

e Utilizada por usuarios que
guardam as embarcacdes em local
préprio e usufruem da estrutura
para a pratica de atividades

esportivas e de lazer.

Malaga - Espanha Furnas - MG



PROPOSTA

Localizacao: area de titularidade da Prefeitura
Municipal de Peruibe - margem do Rio Preto

PN
APA DE CANANEIA-IGUAPE-PERUIBE "% .
SEM ESCALA g

Caracteristicas gerais:

* Parte da area inserida na APP do Rio Preto.

* Inserida na APA de Cananéia-lguape-Peruibe
(ICMBIo) — Zona de ocupagao controlada.

*  Atendimento das diretrizes do Plano de Manejo da
APA, Plano Diretor e Cédigo de Obras municipais.

* N&ao identificada influéncia em terras indigenas,

quilombolas, bens tombados e sitios arqueoldgicos.




PROPOSTA

Tipologia: caracterizagao do empreendimento

RAMPA NAUTICA, CONFORME IDENTIFICAGAO DAS NECESSIDADE LOCAIS (INFRAESTRUTURA PUBLICA)

Largura 7,50 m

Escavacao para que a rampa, em sua total extensao, de forma a evitar interferéncia no
regime fluviométrico do Rio Preto, evitando-se o consequente depdsito de sedimento,
gue poderia restringir a se¢cao transversal do canal. A estrutura foi projetada de forma a
localizar-se na parte terrestre a partir da margem, em concreto armado e com
fundacao direta (rasa), ocupando cerca de 211 m2. Estima-se um volume de escavagao de
500 m3, com laterais protegidas por muros de contencao do tipo gabido.

Aspectos construtivos

E prevista a execucdo de um cais em concreto armado sobre o enrocamento existente,
em uma area de, aproximadamente, 60 m?, o qual tera escadas e rampas para 0 acesso
das pessoas. A localizagao do cais visa manter a se¢gao do canal e o fluxo do rio

Embarque/desembarque dos
passageiros nas

embarcacoes inalterados.
Retroarea de apoio a rampa Estacionamento (implantado no sistema vidrio) com 34 vagas de 8 m de comprimento
nautica (45°) — 17 vagas uteis.

* Dois passeios arborizados em ambas as laterais da area, com piso em concreto e
largura de 2,5 m, possibilitando o acesso de pessoas com deficiéncia (PcD). A area
estimada para ocupacao dos passeios totaliza 797 m?2.
Obras complementares *+ Uma area de estar composta por um deck de madeira com bancos, passeio em
concreto e dois canteiros arborizados, perfazendo uma area de 445 m>.
* Um canteiro arborizado préximo a saida do local, com area de 196 m=2.



PROPOSTA

Tipologia: caracterizagao do empreendimento

Nao contempla:

* Aterro do corpo d'agua.

* Dragagem do leito do corpo d'agua.

* Quebra ondas.

* Enrocamento.

* Garagem de embarcacdes (vagas secas € molhadas).

* Local para manutencao, abastecimento, troca de 6leo e pintura.

* Nao ha geracao de efluentes.

Obs.: Geracao de residuos apenas de itens de consumo dos usuarios (residuos urbanos) —implantacao de

locais apropriados para respectiva coleta puablica.



PROPOSTA

Plano de Manejo: APA CANANEIA-IGUAPE-PERUOBE (2015)

NORMAS GERAIS - ESTRUTURAS NAUTICAS:

* Piers e rampas de acesso a embarcagdes deve ser de uso coletivo.

 E permitida a construcdo de estruturas nauticas:

“» de baixo impacto, como as destinadas exclusivamente a guarda de embarcagdes, bem como estruturas e instalagdes
nauticas, como pires flutuantes ou nao, rampas de acesso as embarcacdes, desde que nao impliquem no aterro do
corpo d'agua ou enroncamento, hoje classificadas como Classe A na Resolugcdo SMA 102/2013, e autorizadas pela
APACIP, conforme a IN ICMBio 04/2009.

< Estruturas hoje classificadas como Classe B e C na Resolucdo SMA 102/2013, desde que licenciadas pelo 6rgao

ambiental competente e avaliacdo do ICMBIo, conforme disposto na IN ICMBio 07/2014.
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ENQUADRAMENTO

Licenciamento ambiental

Lei Federal n.° 12.651/2012:

e Art.8° Alintervencdo ou a supressao de vegetacdo nativa em Area de Preservacdo Permanente somente ocorrera
nas hipdteses de utilidade publica, de interesse social ou de baixo impacto ambiental previstas nesta Lei.
e Art.3° X - atividades eventuais ou de baixo impacto ambiental:

[..] d) construgao de rampa de langcamento de barcos e pequeno ancoradouro;

Licenciamento Ambiental Resolugéo SMA n.° 102/2013

Roteiros e informacoes

Inico  Agéncias Ambientais  EIA/RIMA  SAO  Perguntas Frequentes  Critérios para Valoragso de Multa ~ IT - 30

Estruturas e instalagdes de apoio ndutico

SMA N° 102, DE 17 DE OUTUBRO DE 2013, que estabelece a
imentos para o licenclamento amblental de estruturas e Instalagdes

De acordo com a Res

classificagdo e os
de apoio ndutico no Estado de Sao Paulo e da outras providéndias, o licenciamento ambiental
de estruturas e instalagdes de apaio ndutico ou a ampliacso de estruturas existentes que se

enquadrarem nas Classes B e C desta Resolucgo, serd feito me
Prévia, de Instalagio e de Operacdo pela Companhia Ambiental do Estado de Sio Paulo

nte a emiss3o de Licenca

CETESB. A Im 40 ou a ampliagao de estruturas de apoio ndutico Classe A, que implicar

intervencao em area de preservacao permanente ou supressao de vegetacao nativa, serd

as emitidas pela Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo

objeto de auts
CETESB, sem prejuizo das demais licengas, autorizagdes e alvards exigidos por outros

6rgaos da Administragdo Publica.



ENQUADRAMENTO

Licenciamento ambiental

Resolucdo SMA n.° 102/2013:

Artigo 3° - Para efeito desta Resolucao, as instalacdes e estruturas de apoio nautico classificam-se em:
I-Classe A: estrutura de apoio que compreende pieres flutuantes ou ndo, com rampas de acesso as
embarcacdes, cuja implantacao nao implique aterro do corpo d'agua, nem construcao de quebra-ondas
ou enrocamento, podendo possuir edificacdes destinadas exclusivamente a guarda de embarcagdes, nao
admitidas as demais atividades compreendidas nas Classes B e C;

[..]

Artigo 4° - A implantacao ou a ampliagao de estruturas de apoio nautico Classe A, que implicar
intervencdao em area de preservacao permanente ou supressao de vegetacao nativa, serd objeto de
autorizagoes especificas emitidas pela Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo - CETESB, sem

prejuizo das demais licencas, autorizacdes e alvaras exigidos por outros érgaos da Administragcao Publica.



ENQUADRAMENTO

Licenciamento ambiental

Supressao de vegetagao + intervengcdo em APP + movimentacdo de terra

Licenciamento Ambiental

Roteiros e informacoes

Inicio Agéncias Ambientais EIA / RIMA SAQ Perguntas Freguentes Critérios para Valo|

Autorizacdao para Supressao de Vegetacao Nativa /
Intervencao em Areas de Preservacao Permanente
- Documentacao exigida

« Autorizacéo para intervencio em Area de Preservacédo Permanente (APP), efou exploracio
de varzea para fins agricolas e/ou supressdo de vegetacdo nativa efou corte de drvore
isolada

« Autorizacdo para manejo florestal

s Autorizacdo para queima controlada para fins fitossanitarios

« Autorizacdo para movimentacdo de terra em APA acima de 100m3
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CONSIDERACOES FINAIS

Solicitagdes e proximos passos

ICMBio:

- Classe A - autorizadas pela APACIP, conforme a IN ICMBio 04/2009.
* Aspectos a serem levados em conta na elaboragdo do anteprojeto considerando que o local de implantagao

se encontra na Area de Protecdo Ambiental (APA) de Cananéia-lguape-Peruibe.

Marinha do Brasil:

+ Contribuicdes no layout preliminar que sera base para o anteprojeto.

* Informagdes sobre as cotas do Rio Preto.

Préximos passos:

* Levantamentos de dados primarios (topografia, batimetria e sondagem).

* Elaboracao do anteprojeto.
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APENDICE 6 — MEMORIA DE REUNIAO REALIZADA
ENTRE LABTRANS/UFSC, MTUR E ICMBIO EM 29
DE NOVEMBRO DE 2022

RELATORIO DE DEFINIGOES E ESTUDOS PREVIOS - PERUIBE/SP
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MEMORIA DE REUNIAO DE TRABALHO

LABTRANS/UFSC, MTUR, PREFEITURA DE PERUIBE E ICMBIO

DATA: 29/11/2022 - terca-feira
HORARIO: 15h as 16h
LOCAL: Realizada por videoconferéncia (plataforma Teams).

® Apresentar a iniciativa do MTur e a proposta de /layout para a rampa nautica em
PAUTA: Peruibe (SP), identificando aspectos a serem levados em conta na elaborqgéo do
anteprojeto e considerando que o local de implantagao se encontra na Area de

Protecdo Ambiental (APA) de Cananéia-lguape-Peruibe (SP).

DOCUMENTO ANEXO: e Apresentacdo realizada.

Participantes:

Edinaide Santos da Silva MTur | Ana Luiza Shimomura Spinelli LabTrans/UFSC
Matheus Ribeiro Linhares MTur | Gabiriel Stolf LabTrans/UFSC
Juliana Marque Eller Ferreira MTur | José Francisconi LabTrans/UFSC
Miguel Fluminhan Filho ICMBio | Juliana V. dos Santos Albuquerque LabTrans/UFSC
Edilson Almeida Prefeitura de Peruibe | Luana Lopes LabTrans/UFSC

11 CONSIDERACOES INICIAIS

O Sr. Matheus Ribeiro Linhares iniciou a reunidao com uma breve contextualizagdo aos
participantes acerca do tema que motivou o encontro entre o Ministério do Turismo (MTur), o Laboratdrio
de Transportes e Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC), a Prefeitura de
Peruibe e o Instituto Chico Mendes de Conservagdo da Biodiversidade (ICMBIio). Nesse sentido, discorreu
que o MTur vem buscando fomentar o turismo nautico no Pais e, por meio da parceria com o LabTrans/UFSC,
tem elaborado anteprojetos de infraestruturas de apoio nautico, sendo elas: rampas nauticas, pieres e
marinas de pequeno porte. Na sequéncia, passou a palavra ao Sr. José Francisconi para o inicio das

discussodes técnicas.

12 DISCUSSOES TECNICAS

» O Sr. Francisconi primeiramente apresentou o LabTrans/UFSC destacando sua representacdo na
elaboragcao de estudos voltados aos modos de transporte terrestre, aquaviario e aeroviario. Em
seguida, informou que a reunido com o ICMBio tinha como objetivo identificar aspectos a serem
levados em conta na elaboragdo do anteprojeto de rampa nautica no municipio de Peruibe,
considerando que o local de implantacdo se encontra na Area de Protecdo Ambiental de Cananéia-
Iguape-Peruibe (APA-CIP). Dessa forma, pontuou que:

« O empreendimento faz parte da mencionada iniciativa do MTur e estd sendo concebido em parceria
com o LabTrans/UFSC e a Prefeitura de Peruibe. Tal iniciativa tem como objetivo a elaboracéo de
anteprojetos de estruturas e instalagdes de apoio nautico destinadas ao turismo nautico de recreio e
esportes em localidades selecionadas. Para tanto, o estudo visa, desde as fases iniciais, aumentar a

chance de sucesso da implantagao da infraestrutura nautica nos municipios, em alinhamento as
contribuigdes e diretrizes dos 6rgdos intervenientes na elaborag¢do dos anteprojetos.

O projeto foi estruturado em quatro etapas. A primeira contemplou o diagndstico do turismo nautico
nacional, a partir de um estudo de potencialidades turisticas no Brasil para subsidiar a definicao dos
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municipios a serem contemplados com os anteprojetos de infraestrutura nautica. A acdo seguinte
buscou identificar tipologias de infraestruturas de apoio nautico nacionais e internacionais. Por sua vez,
a Acao 3, atualmente em desenvolvimento, envolve os estudos em campo para levantamento de
informacdes nas localidades selecionadas, que totalizam oito, incluindo o municipio de Peruibe.
Posteriormente, a Agao 4 contempla a elaboragao dos anteprojetos propriamente ditos.

« Com relagdo a Peruibe, foi constatado potencial para o turismo nautico, onde se identificou, inclusive, a
pratica de langamento e remog¢ao de embarcagdes da agua de forma precaria, em local préximo a area
sugerida para a implantagao de uma rampa nautica, apresentada na sequéncia.

» Arespeito da drea de implantacado indicada para a infraestrutura, o terreno é de titularidade da prefeitura
e estd parcialmente inserido dentro da Area de Preservacdo Permanente (APP) do Rio Preto e em sua
totalidade dentro da APA-CIP, na Zona de Ocupagao Controlada (ZOC). Nesse sentido, ja se verificaram as
diretrizes do Plano de Manejo da APA, além do Plano Diretor e do Cédigo de Obras Municipais, as quais
estdo sendo atendidas no lagyout desenvolvido. Ademais, nos estudos preliminares nao foram identificadas
influéncias de Terras Indigenas (Tls), Quilombolas, bens tombados e sitios arqueoldgicos.

* Na concepgao da infraestrutura, considerou-se a escavacgdo da rampa na margem do rio, em sua
extensao total, de forma a evitar interferéncia no regime fluviométrico do Rio Preto e o consequente
depdsito de sedimento, que poderia restringir a secao transversal do canal. Também é prevista a
execugdo de um cais em concreto armado sobre o enrocamento existente, acesso terrestre,
estacionamento com 34 vagas (17 vagas Uteis considerando os reboques) e obras complementares de
passeios e canteiros. O layout desenvolvido, em carater preliminar, é apresentado na Erro! Fonte de
referéncia ndo encontrada..

Figura 1- Layout preliminar da rampa nautica e retroarea para Peruibe (SP)
Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2022)

» N&o sdo previstas, para implanta¢do da rampa nautica, obras de aterro do corpo d'agua; dragagem do
leito do corpo d'dgua; quebra-ondas; enrocamento; garagem de embarcagdes (vagas secas e
molhadas); local para manutencgao, abastecimento, troca de dleo e pintura; e ndo ha geracao de
efluentes. E prevista apenas geracdo de residuos urbanos por parte dos usuarios, que serédo coletados
pelos servicos publicos.

» Com relagdo ao Plano de Manejo, as normas gerais determinam que a construcao de pieres e rampas
de acesso a embarcacdes devem ser de uso coletivo. Assim, permite-se a construgao das estruturas
nauticas citadas, uma vez que sdo de baixo impacto, hoje classificadas como Classe A na Resolugcdo SMA!
n°102/2013, e autorizadas pela APA-CIP, conforme Instrucdo Normativa (IN) ICMBio n°® 04/2009.

Secretaria Estadual de Meio Ambiente.
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* Ao considerar a supressao de vegetagao para o licenciamento ambiental, devera ser realizado o
inventario florestal para verificagdo das espécies da vegetagdo presentes no local. Sobre o
enquadramento da infraestrutura no processo de licenciamento ambiental, foi identificada a resolugdo
SMA n°102/2013, na qual se classifica a estrutura como Classe A. Com base nessa informacao, verificou-
se que serad necessaria a solicitagdo de autorizagdes especificas, uma vez que se trata de intervengédo
em APP e supressao da vegetagdo nativa.

» O Sr. Miguel Fluminhan Filho, apds a apresentagdo realizada, iniciou suas consideragdes via chat,
informando que a IN ICMBio n° 04/2009 foi revogada e indicando as seguintes normativas:

« INICMBio n°08/2021, que estabelece os procedimentos da Anuéncia para a Autorizacio de Supressao de

Vegetagao nas atividades sujeitas ao licenciamento ambiental e da emissao de Autorizagao de Supressao

de Vegetagao nas atividades nao sujeitas ao licenciamento ambiental, disponivel em:

https;//www.in.gov.br/en/web/dou/-/instrucao-normativa-n-8/gabin/icmbio-de-28-de-setembro-de-
2021-*-350624747.

« IN ICMBio n° 19/2022, que estabelece os procedimentos administrativos da Autorizacado Direta para
atividades ou empreendimentos condicionados ao controle do Poder Publico nao sujeitas ou
dispensadas do Licenciamento ambiental e de atividades ou empreendimentos cuja autorizagao seja
exigida por normas especificas, disponivel em: https://www.alertadiario.com.br/publication_pages/fbdad-
diario-oficial-da-uniao-secao-1-atos-normativos-2022-08-03-pg-61

» O Sr. Miguel complementou explicando que, apds aberto o procedimento de autorizagao na
Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo (CETESB), érgao licenciador do empreendimento em

questao, a companhia encaminha o oficio para a manifestagdao do ICMBio.

» O Sr. Francisconi agradeceu as contribuicbes e informou que a equipe técnica usara as duas
instrugdes citadas na concepgao do anteprojeto da rampa nautica de Peruibe, de forma que, nas
etapas a serem realizadas pela prefeitura (contratacdo de Projeto Executivo e inventario florestal), as
normativas ja terdo sido consideradas no anteprojeto, alinhadas as diretrizes da CETESB e do ICMBio.
Em adicao, destacou que o empreendimento traz beneficios para a Unidade de Conservacgao (UC) e
para a seguranga operacional, uma vez que promove a mudang¢a do embarque e desembarque,
atualmente realizado de forma precaria proximo a Ponte dos Pescadores, para a regiao de instalagao

da rampa.

» O Sr. Miguel solicitou que seja encaminhado um oficio ao ICMBio com o projeto elaborado quando

solicitado o procedimento de autorizacao na CETESB.

Por fim, ndo havendo novos questionamentos, o Sr. Matheus se colocou a disposigao da equipe do

ICMBIo para eventuais duvidas e procedeu com o encerramento da reunido, agradecendo a presenca de todos.

1.5 ENCAMINHAMENTOS

» Nao houve.
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