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APRESENTACAO
O presente Projeto apresenta uma visdo das atuais infraestruturas de transportes, voltadas principalmente para

a identificacdo e caracterizacdo de Corredores Logisticos Estratégicos no ambito do territério nacional.
Primeiramente, os corredores serdo caracterizados em funcdo de seus usos para deslocamento dos principais
produtos da economia brasileira, sendo que tais mercadorias foram selecionadas a partir do volume de carga
transportada e do valor da receita advinda da exportagdo. Assim, foram considerados como produtos
primordiais a economia nacional:

v Complexo de Soja e Milho;

v" Complexo de Minério de Ferro;

v" Veiculos Automotores;

v Complexo da Cana-de-Agucar;

v' Petréleo e Combustiveis; e

v' Carnes.
Além do mapeamento dos corredores de escoamento dos principais produtos para a economia nacional, o
projeto contemplara a avaliacao de corredores relacionados com a integragao e defesa do pais, para os quais o
Governo também atua como promotor de infraestrutura. Assim, serdo avaliados Corredores Logisticos
Estratégicos destinados a:

v" Transporte de Passageiros;

v' Integragédo; e

v" Seguranca Nacional.
Sobre o Projeto, vale salientar que ja foram produzidos cinco estudos sobre a caracterizagdo de corredores de
escoamento dos produtos selecionados e um pertencente ao grupo da integracdao e defesa nacional. O
primeiro (Volume I — Complexo de Soja e Milho) contemplou a caracterizagdo das cadeias produtivas do
complexo de soja e do milho sob a 6tica do setor de transportes, enquanto o segundo (Volume II - Complexo
de Minério de Ferro) tratou do melhoramento do escoamento da produgdo do minério de ferro e do ferro
gusa. O terceiro (Volume III — Veiculos Automotores) mapeou os volumes, origens e destinos, fluxos e rotas,
necessidades e acoes direcionadas a melhoria das infraestruturas de escoamento da producao de automoveis e
veiculos comerciais leves para o mercado interno e exportagdo. O quarto (Volume IV - Complexo da Cana-de-
Acucar) tratou de todo o ciclo de plantio da cana e da producao de acucar e do etanol, com o levantamento da
area plantada e da producdo da cana, seu aproveitamento na usina e o transporte do aglcar e do etanol as
regides de exportacdo e consumo interno, que inclui as distribuidoras de combustivel espalhadas pelo pais,
responsaveis pela mistura do etanol anidro na gasolina e pela distribuicdo do etanol hidratado para os postos
de abastecimento. O quinto (Volume V — Transporte de Passageiros e Pessoas) analisou os deslocamentos
intermunicipais (aglomeragbes urbanas), interestaduais e internacionais, excluindo os deslocamentos
caracterizados como transporte urbano e semiurbano. O presente relatério, Volume VI - Petrdleo e
Combustiveis, trata de todo o ciclo desde a extracdo do petréleo, passando pelo refino e producdo dos
combustiveis derivados de petroleo, a producao do biodiesel e do etanol até chegar nas bases de distribuicdao
dos combustiveis para os postos de abastecimento.

Cabe destacar que as informacbes e os resultados ora apresentados foram validados junto as partes

interessadas do setor, contribuindo para legitimar e aperfeicoar o trabalho desenvolvido.
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1. INTRODUCAO

1.1 Consideracdes Iniciais

Em linhas gerais, o planejamento configura-se como um ato intencional e objetivado, no qual, a partir da
determinacao de objetivos e metas, ocorre a aquisicao, disposicao, coordenacao e gestdao dos meios e recursos
necessarios.

Instancia essencialmente dinamica, o planejamento é fundamental para a tomada de decisdes, sendo, pois,
uma ferramenta crucial para a prevencdo e organizacdo das acOes futuras, aumentando a sua eficacia para a
consecucao dos resultados esperados. Em outras palavras, o planejamento busca identificar e responder ao
guestionamento de qual futuro se pretende consolidar ou construir, mobilizando acdes, enfrentando riscos e
atentando-se aos aspectos externos e internos, positivos e negativos, para aumentar a probabilidade de se
atingir o futuro almejado.

No caso do Planejamento de Transportes, ha de se considerar o objetivo setorial do Estado brasileiro em dotar
o pais de um sistema de transportes adequado, confortavel, integrado, seguro, eficiente, acessivel e com o
menor custo possivel, além de ser essencialmente correlacionado as diretrizes politicas de desenvolvimento
socioecondmico e sustentavel e a integracdo e coesdo nacional e da América do Sul. Para obter essa complexa
relacdo de qualificativos de seu sistema de transportes, o planejamento setorial aponta para a implantagdo de
novos sistemas, bem como a melhoria dos ja existentes, de modo a aprimorar a infraestrutura, a operagao e os
servigos de transporte e de logistica de carga e de passageiros.

Nesse contexto, cabe ao Ministério da Infraestrutura a coordenagao e integracao do planejamento nacional de
transportes, abrangendo todos os subsetores e modos de transporte (rodoviario, ferroviario, aquaviario e
aeroviario). Ainda, esse Planejamento de Transportes pode ser realizado para diferentes horizontes temporais
(curto-médio e longo prazo). Todavia, apesar das particularidades inerentes ao horizonte temporal de
planejamento considerado, as praticas de planificacdo e alinhamento das acbes valem-se, usualmente, do
diagnostico setorial enquanto etapa primeira e primordial para as conjecturas das proposicdes de solugdes e
geragOes de cenarios.

Assim sendo, o presente projeto apresenta uma visdo das atuais infraestruturas de transportes, voltadas
principalmente para a identificacdo e caracterizacdo de Corredores Logisticos Estratégicos no ambito do
territorio nacional.

Este relatdrio é a sexta etapa do referido projeto, que avaliou a movimentagado da cadeia produtiva do petréleo
e combustiveis e trata de todo o ciclo desde a extragdo do petrdleo, passando pelo refino e producao dos
combustiveis derivados de petroleo (gasolina, 6leo diesel e querosene de aviacdo), a producdo do biodiesel e
do etanol até chegar nas bases de distribuicdo dos combustiveis para os postos de abastecimento, sob o
propdsito de identificar e caracterizar os Corredores Logisticos Estratégicos no ambito do territdrio nacional.
Destaca-se que as informacOes e os resultados ora apresentados foram validados por meio de um workshop,
junto as partes interessadas do setor, contribuindo para legitimar e aperfeicoar o trabalho desenvolvido e,
assim, promover a construcao conjunta desta iniciativa.

Dessa forma, o Volume VI apresenta uma caracterizagdo da cadeia produtiva do Petroleo e Combustiveis sob a
otica do setor de transportes, mapeando volumes, origens e destinos, fluxos e rotas.

O projeto apresentado corresponde, portanto, nesta primeira fase, a um estudo voltado ao planejamento de
curto e médio prazo do Setor de Transportes, estando ancorado na participacdo ativa do setor publico e
privado, com o objetivo de subsidiar estrategicamente a formulacdo e avaliacdo de politicas publicas
relacionadas as infraestruturas viarias e aos servicos logisticos associados aos eixos estruturantes (e ja
consolidados) do pais.
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Vale destacar que este estudo subsidia a projecdo e elaboracdo de cenarios estratégicos destinados a alteracao
da configuragcdo atual dos corredores logisticos — em prol do aprimoramento e da maior racionalizacao
logistica dos caminhos de deslocamento das cargas — fornecendo, portanto, informagdes para o planejamento
estratégico de longo prazo.

De todo modo, o viés tatico e operacional deste estudo — ainda que resguardada a tendéncia de fomento a
agoes estruturantes e estratégicas, como mencionado — proporciona uma relevante relacdo com as institui¢des
participes do Setor de Transportes, a medida que fornece importantes subsidios para as a¢des setoriais,
priorizacdo de vias e investimentos, baseados nas necessidades observadas no ambito das rotas de
escoamento. A Figura 1 ilustra o projeto Corredores Logisticos no contexto do planejamento, cabendo
observar que, nesse estudo dos Corredores Logisticos de Petrdleo e Combustiveis, as etapas de analise de
necessidades e acOes, e acbes emergenciais ndo foram incluidas por se tratarem de analises ja realizadas nos
estudos anteriores na sua plenitude e devido a grande parte das rotas dessas redes serem coincidentes.

Figura 1: Corredores Logisticos Estratégicos e Planejamento

Corredores Logisticos
Estratégicos

Rede Viaria (Cenarlo atual) Rotas de

Multimodal Escoamento

Curto Prazo Médio Prazo - Longo Prazo
(5 anos) (10 anos) (25 anos)

Planos e Estudos

, » Estratégicos -
Simulacao de Projecgdo de

Cenarios Novas Rotas

Elaboragdo: SFPP/MINFRA

Por fim, destaca-se que a primeira fase do projeto dos Corredores Logisticos Estratégicos trata da avaliagdo
dos principais produtos da economia nacional, definidos a partir do volume de carga transportada e do valor
da receita advinda da exportagdo, constituindo-se de mercadorias de importancia econdmica e de relevancia
para as infraestruturas de transporte nos processos de deslocamento das cargas, enquanto que a segunda fase
do projeto, estd relacionada com a analise dos temas definidos como estratégicos, ou seja, integragao e
seguranca nacional e, transporte de passageiros e de pessoas. Assim, foram considerados, para a primeira fase
do projeto, os seguintes produtos: Complexo de Soja e Milho; Complexo de Minério de Ferro; Veiculos
Automotores; Complexo da Cana de Acucar; Petréleo e Combustiveis; e Carnes. Como uma das etapas da
primeira fase do projeto, este relatério trata da analise dos Corredores Logisticos Estratégicos do setor de
producdo de Petréleo e Combustiveis, intitulando-se “Volume VI - Petréleo e Combustiveis”.

P
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1.2 Conceito — Corredores Logisticos Estratégicos
A Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes - GEIPOT, no relatério “Corredores Logisticos de
Desenvolvimento”, define corredor logistico como:

"Os corredores estratégicos de desenvolvimento sdo lugares ou eixos onde se viabilizam negdcios, por meio de investimentos
e da constituicdo de mercados produtores e consumidores, servindo-se de um complexo feixe de facilidades econOmicas e
sociais. Entre as quais, salienta-se, em sua funcao indutora do desenvolvimento, a existéncia de um sistema viario adequado
sob a forma de corredor de transportes.

Esse sistema é composto de rotas modais e multimodais que viabilizam o transporte de cargas produzidas em sua area de
influéncia. Usualmente, desde 1971, vem sendo denominado esse conjunto de rotas de transportes, com suas facilidades, de
corredor de transporte, pois para ele convergem as movimentacdes ou fluxos de cargas que ali se processam ou entram e
saem de sua éarea de influéncia, observando-se, nesse aspecto, que é perfeitamente plausivel determinadas regides

pertencerem a area de influéncia de mais de um corredor (GEIPOT, 2002, p. 8).”

De acordo com a visdo do Banco Mundial (Kunaka & Carruthers, 2014), um corredor de comércio e transporte
tem trés dimensdes principais que se interconectam: infraestrutura, servicos e instituicdes (estas necessarias
para a coordenagdo das atividades nos corredores). A performance final do corredor é o resultado do
funcionamento conjunto de tais dimensdes e suas inter-relacbes. A Figura 2 mostra tal visdo, destacando as
inter-relaces existentes.

Figura 2: Relacdo entre Infraestrutura, Servigos e Instituices nos Corredores

Performancedo corredorde
comeércio e transporte

Infraestrutura

Servicos Instituicées

Regulacao

Fonte: Adaptado de Kunaka & Carruthers (2014)

Assim, este projeto analisa os principais corredores logisticos do pais a partir de uma visdo integrada,
envolvendo os diversos modos de transporte que os compdem, procurando identificar quais sdo as
necessidades centrais para o seu adequado funcionamento, bem como, mapear as questdes institucionais, as
formas de gestdo e os principais aspectos de eficiéncia nas operagdes, como: armazenagem, operador de
transporte multimodal, modelos de gestdo e contratacdo, execucdo de projetos, regulacdo, fiscalizacao,
automacdo, agendamento, etc.

O projeto incorpora também uma visao de analise a partir dos principais fluxos de cargas e suas necessidades
de deslocamento entre as regides produtoras e consumidoras, internas ou externas (neste caso, os limites séo
os portos por onde sdo exportadas), sendo o processo analisado como um todo, considerando os diversos
modos de transporte envolvidos e seus pontos de conexao e eventuais transbordos.

e
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1.3 Selegao dos Produtos

Para selecdo dos produtos, foram avaliados os valores da receita de exportacdo e os volumes de producao e
exportacao — os quais caracterizam a quantidade de carga transportada, tanto no aspecto do abastecimento
interno como do mercado externo. Nesse sentido, buscou-se selecionar os produtos de importancia
econdmica e de relevancia para as infraestruturas de transporte nos processos de deslocamento das cargas.
Com base em dados do Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos — MDIC (2015) foram identificados
os principais produtos exportados (Grafico 1), que representam 80% do valor total da receita de exportacao.

Grafico 1: Principais Produtos Exportados - (US$ milhGes - FOB 1)
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|
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Café -
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Complexo Soja
Produtos Quimicos
equipamentos

Fonte: MDIC / Elaboracgao: SFPP/MINFRA

Em relacdo ao volume exportado, Tabela 1, verifica-se que, com excecao dos materiais de transportes e das
maquinas e equipamentos, os produtos acima descritos sdao também os principais em termos de volume
exportado:

Tabela 1: Volume Exportado (2015) - Mil Toneladas

Fonte: MDIC / Elaboragdo: SFPP/MINFRA

1 FOB: Compra e venda de mercadorias, significa que vendedor encerra suas obrigacdes quando a mercadoria transpde a amurada do navio (ship's
rail) no porto de embarque indicado e, a partir daquele momento, o comprador assume todas as responsabilidades quanto a perdas e danos;
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Com base no inter-relacionamento dos dados levantados e buscando representar o setor agropecuario e
industrial, foram selecionados os produtos do projeto “Corredores Logisticos Estratégicos” (Figura 3):

Figura 3: Produtos Selecionados

« Complexo Soja e Milho

G | Vegetal
ranef vegeta « Complexo da Cana-de-Acticar

Granel Sélido « Complexo de Minério de Ferro

Granel Liquido * Petréleo e Combustiveis

Neogranéis « Veiculos Automotores

Carga Geral + Carnes

Elaboragdo: SFPP/MINFRA

Nesse contexto, entende-se que a caracterizacdo dos corredores logisticos referentes ao escoamento dos
produtos selecionados permite avaliar os eixos de escoamento estruturantes para o pais. Pode-se, ainda,
considerar que por meio desses corredores sdo movimentadas cargas de outras cadeias produtivas, que nao
serdo objeto de analise nesta etapa do projeto, porém reforcam, com seus volumes de producao adicionais, a
importancia de avaliar os corredores logisticos dos produtos selecionados.

1.4 Metodologia - Etapas Desenvolvidas
Para o desenvolvimento do trabalho, foi estabelecida uma metodologia, englobando preliminarmente, uma
contextualizagdo do setor e as seguintes etapas:

Figura 4: Etapas Desenvolvidas

Levantamento dos Volumes de Carga
(Producao, Consumo Interno e Exportacao)

Elaboracao das Matrizes Origem - Destino
(Matrizes por Localidade)

Identificacdo dos Fluxos de Carga
(Visao Macro dos Fluxos de Carga por Localidade)

Identificacdo da Rede Viaria e das Rotas de Escoamentos

(Detalhamento das Rotas de Distribuicao)

Mapeamento dos Corredores Logisticos
(Intersecdo do Fluxo de Carga com a Oferta de Transporte)

Analise dos Corredores Logisticos

(Avaliacao das Infraestruturas)

Elaboragdo: SFPP/MINFRA
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Inicialmente, foram levantados os volumes de carga da cadeia produtiva de petrdleo, combustiveis e
biocombustiveis com objetivo de quantificar os volumes totais (producdo e importagdo) e as quantidades que
sdo destinadas ao consumo interno e a exportagdo. Com essas informacdes, foi possivel caracterizar a
demanda por transportes da cadeia produtiva desses produtos.

Cabe observar que o estudo foi realizado no decorrer do ano de 2019 e, portanto, foram utilizados os dados
referentes ao exercicio de 2018 no desenvolvimento das etapas previstas na metodologia.

A partir dos volumes levantados, foi identificada a distribuicdo desses volumes entre as localidades do pais.
Como resultado dessa etapa, tem-se as matrizes de origem-destino, que representam o intercambio da
movimentacdo de cargas entre as localidades. A partir dos pares de origem-destino por localidade, foram
demarcados os fluxos de carga, sendo possivel visualizar os principais eixos de escoamento da cadeia
produtiva de petréleo e combustiveis.

Em seguida, foi identificada a rede viaria de transporte, onde sdo representados os deslocamentos atuais das
cargas analisadas pelo territério brasileiro. Apds definicdo da rede viaria, dos complexos portuarios e
dutoviarios utilizados no escoamento, foram levantadas as caracteristicas das infraestruturas das principais
rotas.

Considerando os dados levantados e a oferta de transportes disponivel e utilizada para o escoamento,
definiram-se os Corredores Logisticos que representam o conjunto de rotas de transportes das zonas
produtoras até as zonas dos centros de distribui¢do ou exportadoras.

Os dados e as informagdes levantados nas etapas anteriores viabilizaram a analise dos Corredores Logisticos,
possibilitando avaliar as infraestruturas atualmente disponiveis para o escoamento da carga e mapear as
caracteristicas fisicas e institucionais.

No decorrer do desenvolvimento do estudo, foi realizado um Workshop com a participacao de representantes
dos setores publicos e privados; oportunidade em que foram apresentados o projeto e os resultados,
fomentadas as discussGes sobre o tema e realizada a complementacao dos dados e informagdes. Desse modo,
foi possivel a construcao conjunta e a validacao do estudo, contribuindo para legitimar e aperfeicoar o trabalho
desenvolvido.

Oficina de Trabalho
v" Workshop: Foi realizado em 04/03/2020 e teve, como foco, a apresentacdo dos resultados do
estudo para conhecimento, avaliacdo e validacao.

v Estavam presentes representantes de orgaos e entidades dos setores ptblicos e privados:
MINFRA, MME, ANP, IBP, TRANSPETRO, SINDICOM, BRASILCOM, RAIZEN e IPIRANGA.
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1.5 A Politica Nacional de Transportes e o Projeto Corredores Logisticos Estratégicos

Recentemente, o Governo Federal (2018), por meio do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil,
promulgou a Portaria n° 235, de 28 de marco de 2018, instituindo a Politica Nacional de Transportes - PNT, que
tem como objetivo induzir o desenvolvimento socioecondmico sustentavel, ampliar e melhorar a infraestrutura
nacional de transportes e promover a integracao nacional e internacional, de modo a propiciar o aumento da
competitividade e a redugdo das desigualdades do pais.

Nesse intuito, foram estabelecidos principios, objetivos, diretrizes fundamentais, instrumentos e estratégias
contemplados no Livro de Estado e no Caderno das Estratégias Governamentais, elaborados de forma
integrada e participativa, visando dotar o pais de infraestrutura adequada a populacdo e ao desenvolvimento
econdmico com seguranga e sustentabilidade.

O Livro de Estado e o Caderno das Estratégias Governamentais (MTPA, 2018) revelam as estratégias visando a
conversao da realidade presente (status quo) para o modelo almejado para o Setor de Transportes do Governo
Federal, servindo como base para lastrear as iniciativas e a¢des setoriais especificas. Dentro desse contexto,
ressalta-se o projeto dos Corredores Logisticos Estratégicos, cujo objetivo é apresentar uma visdo panoramica
e diagnostica do momento atual das infraestruturas de transportes, com foco estratégico na identificagdo e
caracterizacao de Corredores Logisticos, retomando-se a ideia dos corredores de transportes como unidade de
planejamento e defini¢do orgamentaria, se constituindo em uma agao nos horizontes de curto e médio prazo.
Segundo o MTPA (2018), as politicas publicas (em termos de planos, programas e agdes), o planejamento
institucional e organizacional (alinhado a definicdo das metas, valores e missdes dos dérgaos integrantes do
setor) e o planejamento orgamentario (notadamente representado pelos Planos Plurianuais) devem ser
concatenados e alinhados as iniciativas estratégicas.

Dessa forma, a analise do conjunto de estratégias definidas na PNT para as diversas areas do Setor de
Transportes revela importantes pontos de conexdo com o projeto Corredores Logisticos Estratégicos, uma vez
que propde o uso racional e sustentavel de todos os modos de transportes contribuindo para uma logistica
eficiente, com servicos de qualidade a pregos justos. Sob esse ponto de vista, a intermodalidade esta
diretamente relacionada aos Corredores Logisticos e evoluira a partir deles, pois a priorizacao de investimentos
do setor publico devera considerar os grandes eixos logisticos do pais, tanto na ampliacdo, melhoria e/ou
manutencao da infraestrutura existente, quanto no planejamento e gestao dos sistemas de transportes.

Assim, um planejamento que identifique a rede nacional de transportes prioritaria para investimentos a partir
de Corredores Logisticos Estratégicos, coaduna-se com um planejamento setorial concatenado as demais
politicas publicas, efetivo e transparente, alicercado por objetivos, diretrizes fundamentais e estratégias que
viabilizem o modelo setorial pactuado e almejado, uma vez que visa estabelecer um conjunto de rotas de
transporte, com suas facilidades (servicos e instituicdes), para as quais convergem as principais movimentagoes
e fluxos de pessoas e cargas em ambito nacional. (MTPA. Caderno das Estratégias Governamentais, 2018.)
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2. DIAGNOSTICO DOS CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Este capitulo apresenta um diagnostico sobre os Corredores Logisticos Estratégicos, envolvendo a
contextualizagdo do setor produtivo do petréleo e combustiveis e o mapeamento dos corredores de consumo
interno e os portos de importacdo e de exportacdo. O objetivo é proporcionar uma visdao geral do setor e
retratar os principais eixos de escoamento de transporte, possibilitando a analise integrada das informacgdes.

2.1 Contextualizacdao sobre o Setor

A contextualizagdo tem como propésito apresentar uma visdo geral da exploragdo do petréleo e do refino na
producdao de combustiveis, destacando os aspectos de relevancia do setor, como a atividade econdémica e
alguns fatos histéricos importantes sobre a producdo e comercializagdo desses produtos.

2.1.1 Evolucao do setor de Petréleo

O petréleo é uma das fontes de energia mais utilizadas no mundo. E capaz de gerar diversos subprodutos, a
partir do refino, entre os quais a Gasolina, Oleo Diesel, Querosene de Aviacdo - QAV, Géas Liquefeito de
Petréleo - GLP, Nafta, Lubrificante e Oleo Combustivel.

O petroleo passou a ser explorado em meados do século XIX e utilizado em larga escala a partir da producao
de veiculos movidos a gasolina e 6leo diesel. Na década de 70, o petrdleo representava 50% do consumo
mundial de energia e, ainda que atualmente venham sendo utilizadas fontes alternativas de energia, o petroleo
se mantém como um dos produtos geradores de energia mais utilizados no mundo.

Segundo a Organizacdo dos Paises Exportadores de Petroleo (OPEP), no ano de 2018, o mundo consumiu cerca
de 98,82 milhdes de barris por dia. Os paises com as maiores reservas mundiais, conforme dados da Agéncia
de Inteligéncia dos Estados Unidos (CIA), sdo: Venezuela, Arabia Saudita, Canada, Ira e Iraque. No ranking, os
Estados Unidos encontram-se na 11° posicao e o Brasil na 15° posicao.

As descobertas das reservas de pré-sal, em 2007, mudaram as perspectivas da exploracdo e producdo de
petréleo e gas no Brasil. O ano de 2017 foi o primeiro ano em que a producao de petréleo no pré-sal
ultrapassou a produgao do 6leo no pos-sal — a primeira camada abaixo do nivel do mar. Em 2019, a produgao
de petrdleo no pré-sal ja alcancou a cifra de 1,9 milhdes de barris por dia. A produgédo de petréleo no pos-sal,
por outro lado, segue em declinio e registrou a producao de 1 milhdo de barris de 6leo por dia, no mesmo
ano.

A camada do pré-sal se estende ao longo de 800 quildmetros entre os estados do Espirito Santo e Santa
Catarina, a mais de 7 mil metros de profundidade. A regido também engloba trés bacias sedimentares: do
Espirito Santo, Campos e Santos.

A partir de dados da Agéncia Nacional de Petroleo (ANP), foi elaborada uma série histérica da producao
nacional de petroleo nos ultimos 10 anos, por meio da qual se pode observar o crescimento da producdo entre

0 ano de 2008 e 2018, variando de 105,5 milhdes m3? a 150,1 milhdes m3, respectivamente (Grafico 2).
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Grafico 2: Série historica da producao de petréleo no Brasil (m3)
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2.1.2 Evolucao do setor de Combustiveis

2.1.2.1 Gasolina

No inicio do século XX, a gasolina era um subproduto do refino do petréleo para a producdo de querosene.
Este era usado para a iluminacdo de ruas e residéncias desde 1860. Naquela época, de cada 100 barris de

petroleo, extraiam-se 60 barris de querosene. No Brasil, ja havia importadores de derivados de petréleo desde

1870, quando a iluminagdo das vias publicas do Rio de Janeiro incrementou o uso do querosene. O grafico a

seguir apresenta a producdo de Gasolina A nos ultimos 10 anos. (Grafico 3).
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Grafico 3: Série historica da produgdo de Gasolina A no Brasil (m3)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

B Producdo de Gasoling A

Fonte: ANP - Elaboracdo — SFPP/MINFRA

O ¢leo diesel ¢ utilizado em motores de combustao interna e igni¢do por compressao (motores do ciclo diesel)

de automoveis, furgdes, onibus e caminhdes. O atual modelo energético brasileiro é apoiado, entre outros

pontos, no transporte de cargas em motores diesel, por via rodoviaria, em detrimento do transporte

ferroviario, fluvial ou cabotagem. Isso faz com que o éleo diesel seja o derivado propulsor do refino no Brasil.
O gréfico a seguir apresenta a producdo de Oleo Diesel nos ultimos 10 anos. (Grafico 4).
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Grafico 4 - Série historica da producdo de Oleo Diesel no Brasil (m?)
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Fonte: ANP - Elaboracdo — SFPP/MINFRA

2.1.2.3 Querosene de Aviacao
O Brasil € o maior consumidor de combustiveis de aviacdo da América Latina. Os produtos especificados para
uso em aeronaves no pais sdo o querosene de aviacdo - QAV, a gasolina de aviacdo e o querosene de aviagdo
alternativo (obtido a partir de fontes alternativas, como biomassa, gases residuais, residuos sélidos, carvdo e
gas natural). O grafico a seguir apresenta a producdo de Querosene de Aviacdo nos ultimos 10 anos.
(Grafico 5).
Grafico 5 - Série histérica da producao de QAV no Brasil (m3)
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2.1.2.4 Biodiesel

O biodiesel € um combustivel biodegradavel derivado de fontes renovaveis, que pode ser produzido a partir
de gorduras animais e espécies vegetais, como soja, palma, girassol, babacu, amendoim, mamona e pinhdo
manso. No Brasil, a soja é a principal matéria-prima utilizada.

Os primeiros registros do interesse do Brasil por biodiesel ocorrem ainda na década de 1920, quando o
Instituto Nacional de Tecnologia testava combustiveis alternativos e renovaveis. Durante a Segunda Guerra
Mundial, houve algumas tentativas experimentais de uso do biodiesel.

De acordo com a ANP, os primeiros estudos para a criacdo de uma politica para o biodiesel no Brasil iniciaram
em 2003 e, em dezembro de 2004, o governo federal lancou o Programa Nacional de Producao e Uso do

Biodiesel (PNPB), com o objetivo inicial de introduzir o biodiesel na matriz energética brasileira.
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Sua mistura ao diesel féssil teve inicio em 2004, em carater experimental e, entre 2005 e 2007, a
comercializagdo passou a ser voluntaria no teor de 2% . A obrigatoriedade da mistura veio com a Lei n°
11.097/2005. Em janeiro de 2008, entrou em vigor a mistura legalmente obrigatéria de 2% (B2), em todo o
territorio nacional. Com o amadurecimento do mercado brasileiro, esse percentual foi sucessivamente
ampliado pelo Conselho Nacional de Politica Energética (CNPE) até o atual percentual de 12%.

Assim, o biodiesel ja é uma realidade no pais e garante ao Brasil uma posicdo destacada em relacdo ao resto
do mundo. Juntos, etanol e biodiesel fortalecem a participacdo dos biocombustiveis na matriz energética
nacional e a imagem do Brasil como pais que valoriza a diversidade de fontes energéticas. O grafico a seguir
apresenta a produgdo de Biodiesel nos ultimos 10 anos. (Grafico 6).

Grafico 6 Série historica da produgéo de Biodiesel no Brasil (m3)
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2.1.2.5 Etanol
Na andlise da “Série Histérica da Companhia Nacional de Abastecimento da Conab - 2018", sobre a producao
de etanol nos ultimos 10 anos, apresentada no relatério de Corredores Logisticos do Complexo de Cana-de-

agucar, destacam-se as variagbes positivas na producdo de etanol nas safras de 2009/2010, 2013/2014 e
2015/16 (Grafico 7).

Grafico 7: Série historica da Producdo de Etanol (m3)
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2.2 Levantamento dos Volumes de Carga

Para o levantamento dos volumes de carga de petréleo, gasolina A, 6leo diesel, querosene de aviagao,
biodiesel e etanol, foram considerados os dados referentes ao ano de 2018 do Anuario Estatistico de 2019 da
Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis - ANP. A Tabela 2 apresenta os volumes de
producao informados pela ANP e os volumes de importacao e exportacdo levantados por meio do Sistema —
Comex Stat, mantido pelo Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos — MDIC (hoje Ministério da
Economia) e os volumes de consumo interno, obtidos pela soma dos volumes de producdo e importacao e
pela subtracao dos volumes de exportacao.

Tabela 2: Distribuicdo dos Volumes (mil m3)

150.102 10.805 65.186 95.721
23.707 2.966 1.390 25.283
(OLEODIESEL | 41.880 11.650 945 52.585
6.376 858 515 6.719
5.350 - - 5.350
33.056 1.737 1.682 33.111

Fonte: ANP / Secex - 2018 - Elaboracao: SFPP/MINFRA

Para melhor compreensdo dos volumes envolvidos no transporte do petréleo e dos combustiveis, é
apresentada a seguir a cadeia produtiva desses produtos. A caracterizacao da cadeia de producado busca
representar as etapas, desde a origem de producdo (extragdo e refino) e importacdo (porto) até os pontos de
mercado interno (bases de distribuicdo de combustiveis) e exportacao (porto).

Figura 5: Cadeia Produtiva do Petréleo e Combustiveis

EXTRACAO

Petréleo (150 milhdes ms3)

IMPORTACAO ==\le] EXPORTACAO

57%| 43%

Petréleo N Derivados Petréleo Petréleo
11 milhdes m3 104 milhdes m3 65 milh6es ms3
Combustiveis Combustiveis
16 milhdes m3 3 milhdes m3

66% 31% 3% T

]
-
PRODUCAO IND. PETROQUIMICA
BIODIESEL
. . | -
> milhoes m DISTRIBUICAO
Combustiveis
PRODUCAO " 123 milhdes m? Ed CONSUMO INTERNO
ETANOL

33 milhées m3 —

Fonte: ANP / Secex - 2018 - Elaboracao: SFPP/MINFRA
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Do volume total de petréleo extraido, Onshore e offshore, aproximadamente 86 milhdes m3 se destinaram ao
refino, juntamente com 11 milhdes m3 de petrdleo importado, enquanto que 65 milhdes m3 do total da
extragdo foram destinados a exportacao.

Na etapa de refino, exportacdo e distribuicdo interna, do volume total de 104 milhdes m3 de produtos
refinados do petroleo, 69% correspondeu a uma producdo de 72 milhdes m3 de gasolina A, dleo diesel e
querosene de aviagdo - QAV. Desse volume, 66% destinou-se a distribuicdo para o consumo interno,
totalizando, aproximadamente, 69 milhdes m3 e 3% destinou-se a exportacdo. Os 31% restantes referem-se ao
refino dos demais produtos derivados do petréleo.

Para a mistura do biodiesel no 6leo diesel, foram produzidos 5 milhdes m3. O volume de etanol anidro, para ser
misturado na gasolina, correspondeu a 9 milhées m3 e o volume de etanol hidratado, aproximadamente, 24
milhdes m3, representando, portanto, 27% e 73%, respectivamente, do volume total produzido de etanol.
Assim, acrescentando-se o volume de importagdo de combustiveis de cerca de 16 milhdes m3, obteve-se
volume total de distribuicdo de combustiveis para o consumo interno da ordem de 123 milhdes m3.

Nesse contexto, levantados os volumes nacionais, realizou-se o detalhamento desses volumes, para possibilitar
a avaliagdo da distribuicdo geografica da producdo e a movimentacdo de exportacdo, importagdo e
abastecimento interno. Os Graficos 8 e 9 apresentam, por estado, os volumes de petréleo extraidos, e, por
regiao, os volumes refinados de gasolina A, 6leo diesel e querosene de aviagao — QAV.

Grafico 8: Producao nacional de Petroleo por UF Grafico 9: Refino por regido

150 milhdes m? 72 milhdes m?

H Rio de Janeiro M Espirito Santo M Sdo Paulo ® Outros B Sudeste MSul M Nordeste m Norte

Os principais campos de producao de petroleo no Brasil, Onshore e Offshore, estdo localizados na regido
sudeste com uma participacdo de cerca de 95% do total do petréleo extraido: 70% no estado do Rio de
Janeiro, 13,0% no Espirito Santo e 12% em S&do Paulo. Os demais campos de producdo estdo localizados em
estados do Nordeste e no estado do Amazonas, representando 5% da producao nacional em 2018.

Com relacdo ao refinamento do petrédleo, do volume total extraido, 57% foi destinado as refinarias e
adicionado ao volume importado, para o refino. Do volume total de combustiveis derivados de petréleo, 82%
teve origem nas refinarias das regides sul e sudeste, sendo que no sudeste o refinamento correspondeu a 61%,
e na regido sul, 21%, enquanto, no Nordeste e no Norte, o indice foi de aproximadamente 16% e 2%,

respectivamente, como é apresentado na Tabela 3, que discrimina as refinarias por regido.
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Tabela 3: Percentual dos Volumes de Refino Total por Regido

|__REGIAO | REFINARIA v | NOoME | REFINO |

REPLAN Paulinia
REVAP Henrique Lage

SP 43%
RECAP Capuava
RPBC Presidente Bernardes
REDUC Duque de Caxias

RJ - 9%
REFIT Manguinhos
REGAP MG Gabriel Passos 9%
REFAP Alberto Pasqualini

RS . 9%
RIO GRANDENSE Riograndense
REPAR PR Presidente Getulio Vargas 11%
RLAM BA Landulfo Alves 11%

Nordeste .
RNEST PE Abreu e Lima 4%
16% . ~
RPCC RN Potiguar Clara Camardo 1%
\[o] (2]
REMAN AM Isaac Sabba 2%
2%

Fonte: ANP - Elaboracao: SFPP/MINFRA
Detalhou-se, também, a producdo do biodiesel por regido do pais e pelos principais estados produtores
(Grafico 10 e 11). Na producao regional e estadual, as regides sul e centro-oeste foram responsaveis por 77%
da producdo, sendo os estados do Rio Grande do Sul, Mato Groso, Goias e Parana os principais produtores,

com 82% da producao.

Grafico 10: Producdo de Biodiesel por Regido Grafico 11: Producao de Biodiesel por Estado

10%

6%

2%

3 milhdes m?

3 milhdes m?

H Rio Grande do Sul B Mato Grosso H Goias

M Centro-Oeste M Sul M Sudeste ™ Nordeste ' Norte

Parana Bahia Sao Paulo

Tocantins

Com relagdo ao etanol, a distribuicdo do volume total da producdo nacional por regido geografica e pelos
principais estados produtores, com base nos dados da safra 2017/2018, informados pelo Ministério da
Agricultura, Pecuaria e Abastecimento — MAPA, conforme consta do relatério de Corredores Logisticos
Estratégicos — Complexo da Cana-de-Acucar, demonstrou que as regides sudeste e centro-oeste foram
responsaveis por 88% da produgdo, sendo os estados do Sao Paulo, Goias e Minas Gerais 0s principais

produtores, com 80% da produgéo (Grafico 12 e 13).
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Grafico 12: Producdo de Etanol por Regido Grafico 13: Producao de Etanol por Estado
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5%
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Os Graficos 14 e 15 apresentam a distribuicdo dos volumes de importacdo e exportacdo do petréleo, por
regido geografica. Na importacdo, dos 11 milhdes de metros cubicos de petréleo importados, 44% tiveram
origem na Africa, 43% foram importados do Oriente Médio e 13% da América do Norte. Com relacdo a
exportacao, o volume total de 65 milhdes de metros cubicos de petréleo exportados, teve como principais
destinos a Asia-Pacifico com 61%, América Central e do Sul com 16%, a América do Norte 12% e a Europa 11%.

Grafico 14: Importacao de Petroleo Grafico 15: Exportacdo de Petréleo

65 milhdes m?

11 milhdes m?

44%

m Africa M Oriente Médio M América do Norte B Asia-Pacifico B América Central e do Sul

B América do Norte Europa

Os Graficos 16, 17, 18 e 19 apresentam a distribuicdo dos volumes de importacdo e exportagdo de
combustiveis derivados de petroleo, por regido geografica e por tipo de combustivel. Na importacdo, dos 15
milhdes de metros cubicos de combustiveis, 77% tiveram origem na América do Norte, 15% foram importados
da Europa e 8% do Oriente Médio, Asia-Pacifico e Américas Central e do Sul. Desse volume total de importacdo
75% corresponderam a Oleo diesel, 19% gasolina A e 6% de QAV.

Grafico 16: Importacdo de Combustiveis Grafico 17: Importacdo tipo de Derivados
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Com relagdo a exportacdo, o volume total de aproximadamente 3 milhdes m3 de combustiveis teve, como
principais destinos: a Europa (44%), a América do Norte (36%), a América Central e do Sul (14%) e Oriente
Médio, Africa e Asia-Pacifico (6%). Desse volume, 52% correspondeu a gasolina A, 35% a oleo diesel e 13% a
QAV.

Grafico 18: Exportacdo de Combustiveis Grafico 19: Exportacdo de Derivados

3 milhdes m3 3 milhdes m?

3%
3%

M Europa B América do Norte . ) .
B GasolinaA  HOleo Diesel m®QAV
W América Central e do Sul Oriente Médio
Africa

2.3 Elaboragao das Matrizes de Origem-Destino
De posse dos volumes levantados e considerando a cadeia produtiva, foi mapeada a distribuicdao dos fluxos
mais relevantes:
= Movimentacao interna de Petrdoleo - entre as bacias de producdao (origem) e os terminais
maritimos/portos (destino);
* Importacdo e exportacao de Petrdleo - entre paises (origem) e (destino);
* Movimentacado interna de Gasolina e Oleo Diesel (Terrestre e Cabotagem) - entre as refinarias
(origem) e os terminais e bases de distribuicao (destino) e entre portos/terminais de origem e destino;
* Movimentacao interna de QAV (Terrestre e Cabotagem) - entre as refinarias (origem) e os terminais e
bases de distribuicao (destino) e entre portos/terminais de origem e destino;
* Importacao e exportacao de Combustiveis - entre paises (origem) e (destino);
= Movimentacao interna do biodiesel - entre as usinas (origem) e as bases de distribuicao (destino); e
= Movimentacao interna do etanol - entre as usinas (origem) e as bases de distribuicdo (destino).
O mapeamento dessa distribuicdo resultou nas matrizes origem-destino que representam o intercambio da
movimentacao de carga entre as regides e estados.
Importa ressaltar que os fluxos de transporte entre os terminais/bases de distribuicdo e o consumidor final ndo
estdo contemplados neste estudo.

2.3.1 Elaboracao da Matriz Origem-Destino de Petroleo

O petréleo produzido e refinado no Brasil é extraido majoritariamente em mar e, portanto, é transportado
entre as origens (bacias sedimentares) e os destinos (portos/terminais maritimos) por meio de cabotagem.
Com o objetivo de identificar os fluxos principais de distribuicdo, foi elaborada matriz com o agrupamento
Bacia - Portos/terminais (Tabela 4), que sera utilizada na definicdo dos fluxos de consumo interno.

e
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Tabela 4: Matriz Origem Destino - Petréleo - Bacia-Porto

Transporte por Cabotagem

Terminal Aquaviario de Sao Sebastido (Almirante Barroso)
Terminal Aquaviario de Angra dos Reis

Terminal de Petréleo Tpet/Toil — Acu

Terminal Aquaviario de Osério

Terminal Aquaviario de Sao Francisco do Sul

Terminal Aquaviario de Madre de Deus

Terminal Aquaviario da Ilha d'agua

Suape

Terminal Aquaviario de Sao Sebastiao (Almirante Barroso)
Terminal Aquaviario da Ilha d'agua

Terminal Aquaviario de Angra dos Reis

Terminal Aquaviario de Sao Francisco do Sul

Terminal Aquaviario de Madre De Deus

Terminal Aquaviario de Osério

Suape

Terminal Aquaviario de Madre de Deus
Suape

Terminal Aquaviario de Angra Dos Reis
Terminal Aquaviario de Osério

Terminal Aquaviario de Sao Francisco do Sul

Terminal Aquaviario de Madre de Deus

Terminal Aquaviario de Madre de Deus
Suape
Terminal Aquaviario de Guamaré

Terminal Aquaviario de Angra dos Reis
Fonte: ANTAQ 2018

Do volume total de petroleo extraido em territorio nacional (terra e mar), cerca de 96% tem origem nas Bacias
Sedimentares dos estados do Rio de Janeiro, Espirito Santo e Sdo Paulo.

2.3.2 Elaboracdo da Matriz Origem-Destino de Gasolina e Oleo Diesel

Foi elaborada uma Unica matriz para os produtos gasolina A e 6leo diesel devido a maioria dos pares de
origem e destino e das rotas de cada produto, individualmente, serem coincidentes entre si (Apéndice 1). Os
dados utilizados na elaboracdo da matriz foram fornecidos pela Agéncia Nacional de Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis - ANP e constam do Relatério de compras e transferéncias por Municipio (gasolina e 6leo
diesel) - Compra Fornecedor. Para efeito do estudo e confeccao da matriz foram utilizados os dados de origem
(refinaria/terminal) e destino (distribuidor) para poder identificar a rede multimodal constituida pelas

infraestruturas Federal e Estadual, utilizadas na distribuicdo dos combustiveis.
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O volume anual total apresentado no Relatério corresponde a comercializagdo da producdo de 64 milhdes de
metros cubicos de gasolina A e éleo diesel. Sobre este volume foi efetuado um corte para excluir valores muito
baixos e pouco representativos na matriz, resultando em 90% do volume total para a definicdo dos pares de
origem e destino.

Também foi feita uma anélise comparativa da representatividade dos volumes totais de gasolina e 6leo diesel,
do Relatorio de compras e transferéncias por Municipio em relacdo aos volumes mapeados na cadeia
produtiva de petréleo e combustiveis e o resultado demonstrou que os volumes apresentados no Relatério da
ANP representam 82% do volume total apresentado na cadeia.

Cabe, ainda, observar que, como o objetivo do estudo é a identificagdo dos principais corredores de
distribuicdo de combustiveis, as rotas dos principais pares de origem e destino foram mapeadas com base na
representatividade dos volumes transportados e nos resultados obtidos da avaliagdo de representantes do
setor de distribuicdo, e assim, mesmo aquelas rotas cujos volumes ndo estavam disponiveis ou que haviam sido
excluidos no corte, mas que sdo importantes para o abastecimento, foram incluidas na rede de distribuicdo de
gasolina e 6leo diesel. Dessa forma, a matriz passou a conter 94 pares de origem e destino, cujos fluxos estdo
identificados nos tépicos a seguir.

2.3.3 Elaboracdo da Matriz Origem-Destino de QAV

Da mesma forma que as matrizes dos combustiveis gasolina e 6leo diesel, foram utilizados os dados do
“Relatério de compras e transferéncias por Municipio - Compra Fornecedor”, para elaborar a matriz de
querosene de aviagao — QAV. Nesse caso, ndo houve cortes e, portanto, foram utilizados 100% dos volumes
disponiveis.

Também foi feita uma analise comparativa da representatividade do volume total de QAV, entre o “Relatério
de compras e transferéncias por Municipio” e os volumes mapeados na cadeia produtiva de petroleo e
combustiveis. Essa analise demonstrou que o volume apresentado pela ANP e o volume da matriz séo bastante
proximos do volume total apresentado na cadeia.

Com o objetivo de identificar os fluxos principais de distribuicao, foi elaborada matriz com agrupamento por
regido (Tabela 5), que sera utilizada na definicdo dos fluxos de consumo interno e dos portos de origem e
destino do transporte por cabotagem.

Tabela 5: Matriz de Consumo Interno de Querosene de Aviacao (m3)

DESTINO
TOTAL ORIGEM
SUDESTE NORDESTE SUL CENTRO-OESTE NORTE

SUDESTE 4612433 2891 4.615.324

NORDESTE 1021964 1.021.964
suL 483865 483.865
CENTRO-OESTE 300.589 300.589
4612433  1.021.964 483.865 2.891 300.589 6.421.743

Fonte: ANP - Elaboracdo: SFPP/MINFRA

Todavia, cabe observar que, como o maior objetivo do estudo é a identificagdo dos principais corredores de
distribuicdo de combustiveis, as principais rotas foram mapeadas com base na representatividade dos volumes
transportados e nos resultados obtidos da avaliagdo de representantes do setor de distribuicdo. Dessa forma,
mesmo aquelas rotas cujos volumes ndo estavam disponiveis, mas que sdo importantes para o abastecimento,
foram incluidas na rede de distribuicdo de QAV, como foi o caso do volume da regido sudeste para o norte
(aeroporto de Tocantins), cujo fluxo esta identificado nos topicos a seguir.

e
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2.3.4 Elaboracao da Matriz Origem-Destino de Biodiesel

Para elaborar a matriz de biodiesel, utilizou-se os dados fornecidos pela ANP que discriminam os volumes com
base nos municipios de origem (produtor) e destino (distribuidor). Foi feito, ainda, um corte para excluir
valores muito baixos e pouco representativos na matriz, resultando em 65% do volume total, para a definicdo
dos pares de origem e destino.

Também foi feita uma analise comparativa da representatividade do volume total de Biodiesel, da matriz, em
relagdo ao volume mapeado na cadeia produtiva de petréleo e combustiveis e o resultado demonstrou que o
volume utilizado na matriz representa 58% do volume total apresentado na cadeia.

Com o objetivo de identificar os fluxos principais de distribui¢do, foi elaborada a matriz com agrupamento por
regido (Tabela 6) que sera utilizada na definicdo dos fluxos de consumo interno.

Tabela 6: Matriz de Consumo Interno de Biodiesel (m3)

DESTINO
TOTAL ORIGEM
m SUDESTE  NORDESTE suL CENTRO-OESTE  NORTE -

SUDESTE 238120 67.023 305.143

NORDESTE 265204 265.204
suL 511.238 735.042 1.246.280
CENTRO-OESTE = 382112 233053 243076 366,913 1.225.154

NORTE 45.490 14291 59.781
1131470  610.770 735.042 243.076 381.204 3.101.564

Fonte: ANP - Elaboracao: SFPP/MINFRA

2.3.5 Matrizes Origem-Destino — Consumo Interno do Etanol

Conforme apresentado no Relatério de Cana-de-Agucar, os dados da matriz apresentam os volumes de etanol
entre municipios produtores e os municipios distribuidores. Com o objetivo de identificar os fluxos principais
de distribuicdo, foi elaborada a matriz com agrupamento por regido (Tabela 7), que foi utilizada na definicao
dos fluxos de consumo interno. Ainda, foi confeccionada uma matriz que permitiu a identificagdo dos portos

de importacao de etanol.
Tabela 7: Matriz de Consumo Interno de Etanol (m3)

DESTINO
NORTE  NORDESTE SUDESTE suL LR L ORIGEM
NORTE 125632 125.632
NORDESTE 1400537 1.400.537
SUDESTE 343402 10.858.138 1593.926 188.480 12.983.946
suL 231011 1138542 1.351.553
CENTRO'OESTE | 516292 250535 2818999 948.903 3.394.803 7.929.532
641.924  1.994.473 13.890.149 3.618.371 3.583.283 23.791.201

Fonte: ANP/MME - Elaboracéo: SPI/MTPA

2.4 Identificacdo dos Fluxos de Carga

2.4.1 Movimentacdo interna de Petroleo por Cabotagem e Dutos

Para definicdo dos principais fluxos da movimentagdo interna de petréleo, foram identificados os pares de
origem-destino de cabotagem das bacias para os terminais (Mapa 1). Identificados os principais pares, foi
possivel mapear os fluxos principais de carga, que representam o intercambio da movimentagdo de petréleo
para atender o mercado interno (Mapa 2).

e
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Mapa 1: Campos de Producao, Terminais e Refinarias
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Mapa 2: Fluxos de Movimentagdo Interna de Petroleo por Bacia
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2.4.2 Fluxos de Consumo Interno de Gasolina e Oleo Diesel

Os principais fluxos de consumo interno de gasolina e 6leo diesel foram identificados a partir da avaliagdo da
matriz de consumo interno por regidao brasileira, o que permitiu constatar que as Regides Sul e Sudeste
apresentam um fluxo da ordem de 62% do total da distribuicdo dos combustiveis, incluindo os volumes de
importagdo, e que a Regido Sul apresenta um fluxo interno independente das demais regides, enquanto que a
Regido Sudeste é uma relevante origem que abastece todas as demais regides, por rodovia, ferrovia e
cabotagem. Cabe observar que, na identificagdo dos macro fluxos, também foram considerados fluxos cujos
volumes ndo estavam disponiveis na matriz de consumo interno mas que sdo considerados importantes para o
mapeamento. (Mapa 3 e 4).

Mapa 3: Principais Fluxos de Carga - Consumo Interno - Gasolina e Oleo Diesel
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Mapa 4: Movimentacio de Cabotagem de Gasolina e Oleo Diesel
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2.4.3 Fluxos de Consumo Interno de QAV

Da mesma forma que os fluxos de gasolina e diesel, os principais fluxos de consumo interno de querosene de
aviacdo foram identificados a partir da avaliagdo da matriz de consumo interno por regido brasileira, que
demonstraram que a Regido Sudeste abastece praticamente todas as regides, por rodovia, ferrovia e
cabotagem, exceto a Regido Sul, que tem um abastecimento independente das demais regides. Observou-se
também que a Regido Sudeste apresenta um fluxo da ordem de 72% do total de abastecimento dos
aeroportos das capitais, incluindo os volumes de importacdo. (Mapa 5 e 6), cabendo observar que, na
identificacdo dos fluxos principais, também foram considerados fluxos cujos volumes nao estavam disponiveis
na matriz de consumo interno mas que sao considerados importantes para o mapeamento.
Como citado anteriormente, verificou-se que os destinos de importacdo representam os locais de
desembaraco alfandegario, ndo sendo, portanto, o destino final dos combustiveis importados. Apos a entrada
dos combustiveis no Brasil, a distribuicdo abastece o mercado interno. Nesse contexto, optou-se por inserir na

ool

analise dos fluxos de consumo interno, os portos mais relevantes na importagao.
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Mapa 5: Principais Fluxos de Carga - Consumo Interno - QAV
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Mapa 6: Movimentacao de Cabotagem de Querosene de Aviagao - QAV
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As refinarias responsaveis pelos maiores volumes de producdo QAV, de cerca de 98% do total, no ano de 2018,
por regido, sao apresentadas na tabela a seguir:

Tabela 8: Principais refinarias produtoras de QAV por Regiao

| ReGiAo | ReNARIA__ | uF | Nome_________| _REANO __

REPLAN Paulinia
REVAP SP Henrique Lage 48%
SUDESTE .
82% RPBC Presidente Bernardes
REDUC RJ Duque de Caxias 23%
REGAP MG Gabriel Passos 11%
NORDESTE RLAM BA Refinaria Landulfo Alves 6%
9% RPCC RN Refinaria Potiguar Clara Camardo 3%
SUL REPAR PR Refinaria Presidente Getulio Vargas 4%
7% REFAP RS Refinaria Alberto Pasqualini 3%

Fonte: ANP - Elaboracdo: SFPP/MINFRA

Observou-se que a regidao sudeste foi responsavel por 82% da producao de querosene de aviagao, em seguida

o nordeste e sul com 9% e 7%, respectivamente.

2.4.4 Fluxos de Consumo Interno de Biodiesel

Seguindo os mesmos principios anteriores, os principais fluxos de consumo interno de biodiesel também
foram identificados a partir da avaliacdo da matriz de consumo interno por regido brasileira e demonstraram
que a Regido Centro-Oeste é a principal origem que abastece praticamente todas as regides, por rodovia,
exceto a Regido Sul, que tem um abastecimento independente das demais regides. Observou-se também que
as Regides Centro-Oeste e Sul apresentam fluxos da ordem de 80% do total do abastecimento nacional (Mapa

7 e 8).
Mapa 7: Principais Fluxos de Carga - Consumo Interno - Biodiesel
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Mapa 8: Localizagdo das Usinas de Biodiesel
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2.4.5 Fluxos de Consumo Interno do Etanol

/" Aracaju

Conforme apresentado no Relatério de Corredores de Cana-de-agUcar, constatou-se, com base na avaliagdo da

matriz de consumo interno por regido brasileira, que a Regido Sudeste apresenta um fluxo interno na regido
bastante relevante, cerca de 46% do total, e que a Regido Centro-Oeste é uma relevante origem que abastece
todas as demais regides. (Mapa 9 e 10).
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Mapa 9: Principais Fluxos de Carga - Consumo Interno - Etanol
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Mapa 10: Movimentacao de Cabotagem de Etanol
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2.5 Movimentacao de Petroleo e Combustiveis - Importacao e Exportacao

2.5.1 Importagéo e Exportacdo de Petroleo

Com base nos dados da ANP de importacdo e exportacdo de petréleo segundo Regides Geogréficas, Paises e
Blocos Economicos de destino, no ano de 2018, foi possivel identificar os pares de origem-destino que
representam os fluxos mais relevantes de importacdo e exportacdo (Mapa 11 e 12). Identificados os principais
pares, foi possivel mapear os macro fluxos de carga e respectivos volumes, que representam o intercambio da
movimentacdo de petrdleo para atender o mercado interno e externo. Os terminais constam do Apéndice 6.

Mapa 11: Importacdo de Petrdleo por Regido Geografica
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Mapa 12 Exportagao de Petréleo por Regido Geograflca
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2.5.2 Importacdo e Exportacdo de Combustiveis

Com base nos dados da ANP de importacdo e exportacdo de combustiveis derivados de petréleo segundo
Regides Geogréficas, Paises e Blocos Econdmicos de destino, no ano de 2018, foi possivel identificar os pares
de origem-destino que representam os fluxos mais relevantes de importagdo e exportacdo. (Mapa 13 e 14).
Identificados os principais pares, foi possivel mapear os macro fluxos de carga e respectivos volumes, que
representam o intercambio da movimentacdo de combustiveis derivados de petrdleo para atender o mercado
interno e externo. Os terminais constam do Apéndice 7.

Mapa 13: Importacdo de Combustiveis por Regido Geogréfica
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Mapa 14: Exportacdo de Combustiveis por Regido Geogréfica
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2.6 Identificacdo da Rede Viaria e Rotas de Escoamento de Combustiveis
Com base na definicdo dos principais fluxos de carga e com a oferta da malha viadria de transportes, foi
identificada a rede de transporte utilizada na movimentacdo de combustiveis (Mapas 15 a 18) e a rotas de
escoamento (Apéndices 2, 3, 4 e 5).
+ Origens e destinos da gasolina, dleo diesel, QAV e biodiesel:
Tanto para Gasolina e 6leo diesel quanto para o QAV, as origens correspondem aos municipios das
refinarias. Para o biodiesel, a origem esta na localizagdo das usinas. Em relacdo aos destinos, sdo comuns
para todos os produtos, ou seja, os terminais de distribuicdo, a excecdo do QAV, cujos destinos sdo os
aeroportos.
* Origens e destinos de consumo interno do etanol:
Conforme Relatorio de Cana-de-aguUcar, as origens e destinos foram definidos com base nos volumes
mais relevantes.
* Malha viaria:
Definidas as origens e os destinos, foi identificada a malha ferroviaria no Sistema de Acompanhamento e
Fiscalizacdo do Transporte Ferroviario - SAFF/ANTT; foi verificada a utilizagdo de hidrovia no Anuario da
ANTAQ); Identificada a rede dutoviaria; e foi inferida a malha rodoviaria utilizada.
+ Cabotagem:
Foram identificados os terminais portuarios de origem e destino de combustiveis.
Ainda, conforme ja citado anteriormente, apds a realizagdo de reunides com representantes do setor publico e
privado, foi possivel aperfeicoar o detalhamento da rede, com o recebimento de informagdes complementares,

e ainda, com a realizacao de reunides especificas com as partes interessadas do setor.
Mapa 15: Rede Viaria de Gasolina e Oleo Diesel - Localizacio das Refinarias e Bases de Distribuicio
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Mapa 16: Rede Viaria de QAV - Localizacdo das Refinarias e Aeroportos
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Mapa 18: Rede Viaria de Etanol - Localizacdo das Usinas
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2.7 Mapeamento dos Corredores Logisticos

2.7.1 Definicao dos Corredores Logisticos Estratégicos de Combustiveis

Com base na rede viaria utilizada para o escoamento dos combustiveis derivados de petréleo, e
biocombustiveis, foi possivel delimitar os Corredores Logisticos, ou seja, os sistemas compostos de rotas
modais e intermodais, por meio dos quais convergem as movimentagdes dos respectivos produtos. Dessa
forma, a partir da infraestrutura disponivel, tem-se a infraestrutura dos corredores logisticos utilizada para
escoamento da producdo da gasolina, éleo diesel, querosene de aviagdo, biodiesel e do etanol, conforme
mapas representativos a seguir:

Figura 6: Rede Viaria Nacional e Rede Viaria dos Corredores

Infraestrutura dos
Corredores

Infraestrutura
Disponivel

Elaboracdo: SPI/MTPA
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Para os fluxos de movimentagdo interna, foram definidos 7 (sete) Corredores Logisticos para os produtos
gasolina e diesel, 9 (nove) para o querosene de aviagdo, 5 (cinco) para o biodiesel e 5 (cinco) para o etanol,

conforme demonstrado na tabela a sequir:

Tabela 9: Corredores Logisticos de Combustiveis

CORREDORES LOGISTICOS

GASOLINA E DIESEL QUEROSENE DE AVIAGAO BIODIESEL ETANOL
NOROESTE AMAZONICO NOROESTE NOROESTE
AMAZONICO NORTE NORTE NORTE
NORDESTE SETENTRIONAL NORDESTE 1 - (CE/PI) NORDESTE NORDESTE
NORDESTE MERIDIONAL NORDESTE 2 - (PE/PB/RN) SUDESTE SUDESTE
SUDESTE NORDESTE 3 - (BA/SE/AL) suL suL
CENTRO-SUL SUDESTE - -
SuL CENTRO-OESTE - 2

= SUL 1 - (PR/SC) = =

- SUL 2 - (RS/SC/PR) - -

Foram confeccionados os Mapas 19 a 22, com o objetivo de visualizar os corredores e a relagdo com os
municipios onde estdo instaladas as principais refinarias e usinas produtores de combustiveis, biodiesel e
etanol. Foram, ainda, incluidos nos mapas, os portos responsaveis pela cabotagem. Cada corredor é

apresentado individualmente nos Apéndices 8,9,10 e 11.

Mapa 19: Corredores Logisticos de Gasolina e Diesel

>l
NETT ) Corredor Nordeste
L & [ Boa Vista 4 \ .
Tpee J
e > - 4v , Setentrional
')-} R Y & T 58 }
Corredor e Ll
& /
N Y 'Santan 2. =
A e el - T, d d
Amazdnico { e NI Corredor Nordeste
&, g S Terminalde o)
% G Santaré i 4 Ssolus- - HH
S AN B % Meridional
— > Rio Solimbes . ra/mba 4 b Maracanad na ?
P — Z £
} / @\m&“@ g Teresin,
y RoJurca L . Cabedeb
- ) - o g Pesce
_o.\iz‘efo’absm\ . [ ‘._‘ ) W !Recfe
\ . Porto\{f»_‘ it ——————+ I.‘H,, | - J,m/‘_":’mmdes“ape
Rio Branco g, 3 o - . ol
ey / Porto Nacn@ 7 & "‘,ih;Aracajﬁ
% 5 o i - w‘—ﬁ@& my:Fdo O caﬁagan
ol Yoo, e S
/ 2 AR A =g -
CO"‘EdOI‘ j N_;J'eﬁndh:\ - o e /4= Temialracre
- . Bamo rogfieats s S '}tabuna
Noroeste e QU oy g0y ) oash RN
Garcas: &)
Rondondpol j Godna @) ¢ s Ay d
- RMN nado h
( \ a \'J-"AA Enzis X UJ:\\ ‘/TleugndeFmtas corre or
= Rodovia L e :
——  Ferrovia o’ Y SUdeste
e A tof ; i
—  Hidrovia comp S Ry Ripe . o Beb = ”vmm
Aragatba .
Dutovia : 3
Presdenterdénne PRIt |
;au 2 0% o qurbes
4= Porto Cabotagem (Embarque) Nova Esperanca’ bRzt o v";‘ O e = Ferminal 1ha Diagua
UmuaramaMa o3 Ourit Ms Guiﬁ Rio de Janero
==l Porto Cabotagem (Desembarque) 1o - 2:,;" e e el Grande
‘ Asss Chateaubl %.. . el :ffao Porto de S0 Sebastiio
Refinaria Castavel 277 o » g
O Cidade Origem Fluxo Renascefica ﬁ@“sa ¥ =8 s C d
L] uaramm .\ orredor
® Cidade Destino Fluxo P L © Porancpols
© Capitl [P 2, Centro-Sul
L ) ./ santa Marg, 74 i
' g Cacequi ¥ OSGrip s
N . & Corredor

P . Grande
Sul

43

I\



Corredores Logisticos Estratégicos

Secretaria de Fomento, Planejamento e Parceiras

Mapa 20: Corredores Logisticos de Querosene de Aviagao - QAV
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Mapa 21: Corredores Logisticos de Biodiesel
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Mapa 22: Corredores Logisticos de Etanol
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2.7.2 Interface com Centros de Integracdo Logistica

As estruturas de integragdo logisticas estdo associadas ao sistema de transporte brasileiro como elementos
facilitadores, que podem induzir a reducdo dos custos logisticos envolvidos no deslocamento de cargas no
territério nacional, sendo fundamentais para a promog¢do do desenvolvimento econdmico de um pais ou
regiao.

Dessa forma, torna-se importante que haja uma rede bem estruturada para induzir a integracdo tanto
intersetorial como regional de toda estrutura produtiva. Assim, pode-se obter tanto ganhos de escala como de
competitividade dos produtos.

O sistema de transporte brasileiro apresenta deficiéncias de infraestruturas que, associadas ao
desbalanceamento da matriz modal de cargas, contribuem diretamente para a elevacdo dos custos de
transporte e para a ineficiéncia logistica.

Dessa forma, destaca-se a importancia dos Centros de Integragdo Logistica — CILs como elemento do sistema
de transportes capaz de promover a integracao entre os diversos modos de transporte e, portanto, induzir uma
reducdo nos custos. Além da promocao da intermodalidade, o CIL pode oferecer: armazenagem em larga
escala; servicos de agregagdo de valor; servicos aduaneiros e de inspecdo/fiscalizacdo de cargas; areas
industriais de processamento e transformagdo de cargas; e distribuicdo de bens e mercadorias em nivel inter-
regional e continental.

No ano de 2015, foi concluido, no ambito do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil, em parceria
com a Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ), o projeto intitulado “Estudos e Pesquisas para o
desenvolvimento de Metodologia para Implementagdo de Centros de Integragdo Logistica — CILs, com vistas a
subsidiar politicas publicas voltadas a promogao da intermodalidade no transporte de cargas”.

——
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O projeto pautou-se na consecucao de servigos técnicos especializados de engenharia para o desenvolvimento
de metodologia voltada a identificagcdo e priorizacdo de potenciais locais para implementacdo dos ClLs. Dessa
forma, os resultados do projeto permitem a elaboragdo de diretrizes e de agdes prioritarias em subsidio a
formulacdo de politicas publicas setoriais destinadas a reformulacdo das prioridades de investimentos voltados
para o reequilibrio da matriz modal de cargas, bem como o estabelecimento de meios praticos e operacionais
de incentivo a intermodalidade no transporte de carga do Pais.

Foram considerados como principais critérios para selecdo de microrregides (IBGE) candidatas a instalagcdo dos
ClLs: a disponibilidade de conexao de, pelo menos, dois modos de transporte; os principais produtos da
economia brasileira; as distancias entre as areas produtoras e os centros consumidores ou exportadores; a
interface com areas protegidas; e as impedancias do sistema viario intermodal.

Nesse sentido, avaliou-se a interface da malha viaria dos Corredores Logisticos Estratégicos com areas
localizadas em microrregides identificadas como potenciais locais para implementacdo dos Centros de
Integragdo Logistica - ClILs, conforme Mapa 23. Constatou-se que do total de 137 areas potenciais para
instalacao de CIL, 92 apresentaram intersecdo com os eixos dos corredores logisticos. Destas 92 areas, 36 foram
identificadas como areas habilitadas para movimentagdo de combustiveis.

Mapa 23: Corredores Logisticos - Interface com Centros de Integracgao Logistica
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3. ANALISE DOS CORREDORES LOGISTICOS ESTRATETIGOS

O proposito deste capitulo é apresentar uma analise sobre as caracteristicas e a utilizacdo das infraestruturas
dos diversos modos de transporte na distribuicdo de combustiveis nos corredores logisticos estratégicos
identificados para o consumo interno, cabendo observar que os quantitativos das infraestruturas apresentados
se referem as extensdes fisicas (km) e ndo aos volumes transportados nesses modos. A medicdo das extensdes
foi realizada a partir dos shapefiles de cada modo de transporte no programa ArcGis. A partir dessa afericao,
foi possivel identificar a porcentagem relativa de cada modo por produto, de acordo com o Grafico 20.

O intuito do desenvolvimento dessa andlise recai na formagdo de um conjunto de informagdes que possam
servir de subsidio para os gestores na otimizacdo do transporte de combustiveis, visto que, melhorias no
sistema de transportes podem reduzir custos e consequentemente aumentar a competitividade destes
produtos.

3.1 Infraestrutura dos Corredores Logisticos
Analisando a infraestrutura utilizada para o transporte de combustiveis, de consumo interno, e em termos de
extensdo da malha por modal Grafico 20, constatou-se que:

v" O modo rodoviario é o mais utilizado no transporte da maioria dos produtos, sendo que a gasolina e o
6leo diesel utilizam o modo rodoviario em 38% da extensdo de transporte, enquanto que para os demais
produtos essa utilizacao varia entre 79% e 88%.

v O modo ferroviario é utilizado no transporte de gasolina e do éleo diesel, representando 32% da
extensao total das vias para esses produtos, enquanto que no transporte dos produtos etanol e biodiesel
representa 14% e 7%, respectivamente, e nao é utilizado no transporte de QAV.

v" O modo hidroviario também tem importancia significativa no transporte da gasolina e do 6leo diesel, e
do QAV, representando 22% e 19%, respectivamente, da extensdo total das vias, embora, para o
transporte do biodiesel e do etanol representem apenas 5% e 3%, respectivamente.

v A rede Dutoviaria, embora mais eficiente, podendo ser dedicada exclusivamente ao transporte desse tipo
de produto e possibilitando o transporte de volumes maiores e de forma mais perene, representa apenas
entre 8% e 2% da extensao total utilizada para o transporte desses produtos, para gasolina e dleo diesel,
etanol e QAV, sendo excec¢do o biodiesel que ndo é transportado por dutos.

Esta analise ndo considera as extensdes utilizadas na cabotagem.

Grafico 20: Percentual dos Modos por Extensdo (km) dos Produtos Transportados

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS - DIVISAO MODAL (KM)

Gasolina e Diesel

QAV
Biodiesel 7% 5%
Etanol 14% 3%

Elaboragdo: SFPP/MINFRA
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3.1.1 Corredores de Consumo Interno de Gasolina e Oleo Diesel
A andlise da infraestrutura de transporte dos combustiveis gasolina e 6leo diesel, nos corredores logisticos
estratégicos de consumo interno, Graficos 21, em termos de extensdo da rede (em quildmetros), permite as
seguintes observacgoes:
v' Utilizacdo de aproximadamente 33 mil quildmetros de rede de transportes divididos entre os modos
rodoviario, ferroviario, aquaviario e dutoviario, com maior participacdo do modo rodoviario — cerca de
38% — apresentando longas distancias realizadas no abastecimento interno de gasolina e 6leo diesel,
neste modo;
v Da malha rodoviéria utilizada, 77% sao rodovias federais e 23% estaduais — a malha federal utilizada
representa 12% da extensao total de rodovias federais disponiveis;
v" Participacao de 32% do modo ferroviario na extensdo total da rede de transporte de combustiveis;
v' Com relacdo a infraestrutura disponivel no ambito de cada modo, nota-se que o hidroviario e o
ferroviario sdo os modos que utilizam a maior parcela da malha disponivel em termos de quilometragem,
com cerca de 35% da rede hidroviaria interior, voltados para atender os estados da Regido Norte, e 35%
da malha ferroviaria distribuidos nas diversas regides do Pais;
v' Utilizacdo de dutos no transporte de gasolina e 6leo diesel numa extensdo de 2,7 mil quilédmetros,
representando 8% da extensdo total da rede e 13% da extensdo total de dutos disponivel.

Grafico 21: Infraestrutura Geral dos Corredores Logisticos Estratégicos

CONSUMO INTERNO - GASOLINA E OLEO DIESEL
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Ainda, acerca da infraestrutura rodoviaria federal, foi verificado que nos corredores de consumo interno, 22%

das vias sdo duplicadas e ndo existem trechos de rodovias sem pavimento. Sobre o tipo de gestao, identificou-
se que 66% da malha utilizada pelos corredores de consumo interno esta sob gestdo do DNIT (rodovias
federais nao concedidas) e 34% sob gestdo da ANTT (rodovias federais concedidas). Outra informacdo
levantada foi a condigdo da via, que é apresentada apenas para as vias ndo concedidas (Grafico 22).

Nesse aspecto, para as rodovias sob gestdo do DNIT, de acordo com o indice de Condicdo de Manutencdo da
via — ICM*, tem-se que 36% da malha avaliada esta em condi¢des regular ou ruim/péssimo.

Em relagdo as rodovias concedidas, sob gestdo da ANTT, vale destacar que os aspectos das condi¢des e da
manutencdo destas vias sdo tratados dentro dos préprios contratos de concessdo, ficando estabelecida a
responsabilidade das concessiondrias em ndo permitir a degradacdo da infraestrutura viaria, sendo
determinado, previamente, os periodos de avaliagdo e recuperacdo das vias.

Grafico 22: Infraestrutura Rodoviaria Federal dos Corredores Logisticos Estratégicos

GASOLINA E OLEO DIESEL
CONDI(;IT\O DAS RODOVIAS*
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M duplicado regular

H ndo pavimentado B ruim/péssimo

*Avaliado 75% da malha federal

Elaboracdo: SFPP/MINFRA

Em relagao a infraestrutura ferroviaria (Grafico 23), foi realizado um levantamento da malha por tipo de bitola
(larga, métrica e mista) e verificou-se o uso dos trés tipos, com um maior uso, de cerca de 68%, de ferrovias
com bitola métrica, seguido por aproximadamente 31% dos trechos em bitola larga e apenas 1% de uso da
bitola mista.

Grafico 23: Infraestrutura Ferroviaria dos Corredores Logisticos Estratégicos
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Elaboracdo: SFPP/MINFRA
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3.1.2 Corredores de Consumo Interno de QAV

A analise da infraestrutura de transporte do combustivel querosene de aviacdo - QAV, nos corredores
logisticos estratégicos de consumo interno, Graficos 24, em termos de extensdo da rede (em quildmetros),
permite as seguintes observacdes:

v' Utilizacdo de aproximadamente 13 mil quildmetros de rede de transportes divididos entre os modos
rodoviario, hidroviario e dutoviario, com maior participacdo do modo rodoviario — cerca de 79% -
apresentando, da mesma forma que a gasolina e o 6leo diesel, longas distancias no abastecimento
interno;

v Da malha rodoviaria utilizada para escoamento deste combustivel, cerca de 74% sdo rodovias federais e
26% estaduais;

v' Com relagdo a infraestrutura disponivel no ambito de cada modo, nota-se que o hidroviario utiliza a
maior parcela da malha disponivel em termos de quilometragem, com cerca de 12% da rede hidroviaria
interior, voltada para atender os estados da Regido Norte. Em segundo lugar, estdo as rodovias com a
utilizacdo de 10% da extensdo total de rodovias federais disponivel;

v" Utilizacdo de dutos no transporte de QAV numa extensdo de 300 quildmetros, representando 2% da
extensdo total da rede utilizada para transporte do produto e 1% da extensao total de dutos disponivel.

Grafico 24: Infraestrutura Geral dos Corredores Logisticos Estratégicos

CONSUMO INTERNO - QAV
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Elaboracéo: SFPP/MINFRA
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Ainda, acerca da infraestrutura rodoviaria federal utilizada para o transporte do QAV, foi verificado que nos
corredores de consumo interno, 23% das vias sao duplicadas e ndo existem trechos de rodovias sem
pavimento. Sobre o tipo de gestdo, identificou-se que 64% da malha utilizada pelos corredores de consumo
interno estd sob gestdo do DNIT (rodovias federais ndo concedidas) e 36% sob gestdo da ANTT (rodovias
federais concedidas). Outra informacdo analisada foi a condicdo da via, que para fins de comparacao foi
estabelecida em separado para as rodovias federais concedidas e para as vias ndo concedidas Grafico 25.
Neste aspecto, para as rodovias sob gestdo do DNIT, de acordo com o indice de Condicdo de Manutencio da
via — ICM*, tem-se que 49% da malha avaliada estdo em condi¢des regular ou ruim/péssimo.

Com relagao as rodovias concedidas, sob gestdo da ANTT, conforme ja citado no item anterior, as regras para
manutencao das vias sdo tratadas dentro dos prdprios contratos de concessao.

Grafico 25: Infraestrutura Rodoviaria Federal dos Corredores Logisticos Estratégicos
QAV
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Elaboracdo: SFPP/MINFRA

3.1.3 Corredores de Consumo Interno de Biodiesel

A andlise da infraestrutura de transporte do combustivel biodiesel, nos corredores logisticos estratégicos de
consumo interno, Grafico 26, em termos de extensdo da rede (em quildmetros), permite as seguintes
observacdes:

v' Utilizacdo de aproximadamente 34 mil quildmetros de vias de transportes divididos entre os modos
rodoviario, ferroviario e hidroviario, com maior participacdo do modo rodoviario — cerca de 88% -
apresentando, assim como a gasolina, o 6leo diesel e o QAV, longas distancias realizadas no
abastecimento interno;

v Da malha rodoviaria utilizada para escoamento desse tipo de combustivel, 82% sdo rodovias federais e
18% estaduais;

v' Com relagdo a infraestrutura disponivel no ambito de cada modo, nota-se que o rodoviario utiliza a
maior parcela da malha disponivel em termos de quilometragem, com cerca de 32% da rede rodoviaria

federal.
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Grafico 26: Infraestrutura Rodoviaria Federal dos Corredores Logisticos Estratégicos
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Ainda, acerca da infraestrutura rodoviaria federal, foi verificado que nos corredores de consumo interno, 19%
das vias sdo duplicadas e nao existem trechos de rodovias sem pavimento. Sobre o tipo de gestao, identificou-
se que 74% da malha utilizada pelos corredores de consumo interno esta sob gestdo do DNIT (rodovias
federais nao concedidas) e 26% sob gestdo da ANTT (rodovias federais concedidas). Outra informacao
analisada foi a condigdo da via, que, para fins de comparagao, foi estabelecida em separado para as rodovias
federais concedidas e para as vias ndo concedidas (Grafico 27).

Nesse aspecto, para as rodovias sob gestdo do DNIT, de acordo com o Indice de Condicdo de Manutencéo da
via —ICM, tem-se que 39% da malha avaliada estdo em condicGes regular ou ruim/péssimo..

Com relagéo as rodovias concedidas, sob gestdo da ANTT, conforme ja citado no item anterior, as regras para
manutencao das vias sao tratadas dentro dos proprios contratos de concessao.

Grafico 27: Infraestrutura Rodoviaria Federal dos Corredores Logisticos Estratégicos
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Em relagdo a infraestrutura ferroviaria (Grafico 28), foi realizado um levantamento da malha por tipo de bitola
(larga, métrica e mista) e verificou-se o uso dos trés tipos, com um maior uso de cerca de 41%, de ferrovias
com bitola métrica, seguido por, aproximadamente, 59% dos trechos em bitola larga e ndo existem trechos de
uso da bitola mista.

Grafico 28: Infraestrutura Geral dos Corredores Logisticos Estratégicos
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Elaboracdo: SFPP/MINFRA

3.1.4 Corredores de Consumo Interno de Etanol
A andlise da infraestrutura de transporte do combustivel etanol em termos de extensdo da rede (em
quildmetros), Graficos 29, faz parte do relatério dos corredores de Cana-de-acUcar e as principais observagdes
apresentadas foram as seguintes:
v Utilizacdo de aproximadamente 39 mil quildmetros de vias de transportes divididos entre os modos
rodoviario, ferroviario, hidroviario e dutoviario, com maior participagdo do modo rodoviario — cerca de
80% — apresentando longas distancias realizadas no abastecimento interno de etanol;

\

Da malha rodoviaria utilizada para escoamento do etanol, 55% sdo rodovias federais e 45% estaduais;

v Com relacdo a infraestrutura federal disponivel no ambito de cada modo, nota-se que o rodoviario utiliza
a maior parcela da malha disponivel em termos de quilometragem, com cerca de 23%. Para o consumo
interno de etanol, ha maior utilizacdo do modo ferroviario em relagdo a malha disponivel, se comparado
com o uso para exportagdo do acucar, cerca de 5,6 mil, e na exportacao 2,4 mil quilometros;

v" No transporte do etanol é utilizado apenas 5% da rede hidroviaria, voltado para atender o estado do
Amazonas, pela hidrovia do rio Madeira;

v" Utilizagcdo de dutos no transporte do etanol, numa extensdo de mil quildmetros, representando 3% da
extensao total da rede dos Corredores;

v' Foram identificados 3 (trés) portos publicos na importacdo do etanol: Porto de Itaqui, Suape e Santos.
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Grafico 29: Infraestrutura Geral dos Corredores Logisticos Estratégicos - Consumo Interno
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Ainda, acerca da infraestrutura rodoviaria federal, foi verificado que nos corredores de consumo interno, 16%
das vias sdo duplicadas e ndo existem trechos de rodovias sem pavimento. Sobre o tipo de gestao, identificou-
se que 72% da malha utilizada pelos corredores de consumo interno esta sob gestdo do DNIT (rodovias
federais ndo concedidas) e 28% sob gestdo da ANTT (rodovias federais concedidas). Outra informacao
analisada foi a condi¢do da via, que para fins de comparacdo foi estabelecida em separado para as rodovias
federais concedidas e para as vias ndo concedidas (Grafico 30).

Neste aspecto, para as rodovias sob gestdo do DNIT, de acordo com o indice de Condicdo de Manutencdo da
via — ICM, tem-se que 33% da malha avaliada estdo em condic¢Ses regular e ruim/péssimo.

Com relacdo as rodovias concedidas, sob gestdo da ANTT, conforme ja citado nos itens anteriores, as regras
para manutencdo das vias sdo tratadas dentro dos préprios contratos de concessao.

Grafico 30: Infraestrutura Rodoviaria Federal dos Corredores Logisticos Estratégicos - Consumo Interno - Etanol
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Elaboracdo: SFPP/MINFRA
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Em relagdo a infraestrutura ferroviaria (Grafico 31), foi realizado um levantamento da malha por tipo de bitola
(larga, métrica e mista) e verificou-se o uso dos trés tipos, com um maior uso de cerca de 57,5%, de ferrovias
com bitola métrica, seqguido por, aproximadamente, 42,1% dos trechos em bitola larga e apenas 0,4% de uso
da bitola mista.

Grafico 31: Infraestrutura Ferroviaria dos Corredores Logisticos Estratégicos - Consumo Interno — Etanol
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Elaboracdo: SFPP/MINFRA
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4. CONSIDERACOES FINAIS
O planejamento setorial considera a integracdo e complementaridade dos subsetores e dos modos de

transportes, e, entre os objetivos, visa dar suporte a programacdo das intervengdes publicas e privadas, de
modo a melhorar a infraestrutura, a operacao e os servigos de transporte e de logistica de carga e passageiros
no pais. Nesse cenario, constata-se que, no processo de tomada de decisdo, o planejamento - nos horizontes
temporais de curto, médio e longo prazo - ocupa lugar de destaque, sendo instrumento essencial para
coordenacdo das ag¢des futuras, visando o alcance dos resultados esperados.

A participacao ativa do setor publico e privado na elaboragédo deste trabalho foi muito importante na avaliacdao
da infraestrutura viaria utilizada para escoamento dos principais produtos da economia brasileira. A
metodologia utilizada neste projeto estd detalhada no Capitulo 1.4 e teve suporte na definicdo de Corredores
Logisticos Estratégicos. O presente estudo avaliou, sob a 6tica do setor de transportes, a cadeia produtiva dos
seguintes produtos da economia nacional: petréleo, combustiveis derivados de petréleo e biocombustiveis,
com foco principal na producdo da gasolina, 6leo diesel, querosene de aviacdo, biodiesel e do etanol.

Neste contexto, cabe reiterar o carater indicativo deste instrumento, que representa um esforco conjunto, do
setor publico e privado, para mapear as principais rotas atuais na malha viaria e na cabotagem utilizadas para
a distribuicao interna dos campos de producao de petroleo para as refinarias, e dos combustiveis, das refinarias
e usinas para os terminais e bases de distribuicdo. Como as rotas estao sujeitas alteragdes no decorrer do
tempo, principalmente devido a novos investimentos em infraestrutura, novos marcos legais ou normativos e
por fatores operacionais, as areas setoriais, na consecucao dos seus planos especificos, podem realizar a
complementacéo e ajustes que venham a se mostrar necessarios.

Ainda, com relacdo ao mapeamento das rotas de distribuicdo interna de combustiveis, cabe observar que a
rede de instalacdes atualmente existente de refinarias, usinas, terminais, bases e oleodutos nao devera sofrer
alteracbes significativas no horizonte de curto prazo, mesmo com a implementacdo do Plano de
Desinvestimentos da Petrobras, que se constitui em acbes, dentre outras, de venda de refinarias de petroleo,
que correspondem a metade de sua capacidade de refino, para o setor privado. Em médio e longo prazos,
entretanto, seus efeitos podem ser mais relevantes.

No desenvolvimento do estudo, constatou-se que o escoamento do querosene de aviagdo, biodiesel e do
etanol para os terminais e bases de distribuicdo é realizado, em grande parte, através do modo rodoviario,
incluindo as rodovias federais e estaduais, em um valor médio de 82% da extensao total da rede de transporte
dos Corredores, embora, os modos ferroviario e dutoviario também sejam utilizados na distribuicao destes
combustiveis, mesmo que em menor escala, nas regides Sudeste e Sul, através das concessionarias: Rumo
Logistica e Ferrovia Centro Atlantica - FCA, VLI Logistica e Sistema Logistico Multimodal de Etanol - Logum,
como também ocorre com o modo hidroviario, na Regido Amazoénica, com a utilizagdo das hidrovias numa
extensdo média de aproximadamente 1,8 mil km.

Na analise do escoamento da gasolina e do 6leo diesel para os terminais e bases de distribuicdo, foi constatada
a existéncia de um equilibrio entre o uso do transporte rodoviario e o ferroviario, com 38% e 32%,
respectivamente, da extensdo total da rede de transporte dos Corredores. O modo hidroviario e dutoviario
apresentam uma utilizacdao de 22% e 8%, respectivamente, da extensdo total da rede de transporte dos
Corredores, representando ainda uma extensdo de 35% da malha hidroviaria da Regido Amazodnica e 13% da
rede de oleodutos da Petrobras Transporte S.A. - Transpetro.

Em relagdo as rodovias federais que compdem os corredores, nao foi identificado trecho sem pavimento e, do
total da malha utilizada, a maior parte séo trechos nao concedidos, correspondendo a 64% para querosene de
aviacdo, 66% gasolina e 6leo diesel, 72% etanol e 74% biodiesel.
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Em face da necessidade de promover a racionalizacdo da matriz de transportes no setor de combustiveis, o
transporte por cabotagem, por hidrovia ou por ferrovia apresentam-se como alternativas mais adequadas,
considerando as longas distancias identificadas no estudo e menores custos operacionais, sobretudo na
distribuicdo dos produtos para os terminais e bases de distribuicdo, como por exemplo, os deslocamentos das
areas produtoras das regides Sul e Sudeste com destino as cidades do Norte e Nordeste. Quanto ao transporte
ferroviario, observa-se que as ferrovias podem exercer papel importante no transporte de combustiveis no
cenario nacional.

Em sintese, a avaliacdo da infraestrutura por meio de corredores logisticos permite analisar os principais eixos
de escoamento, possibilitando uma visdo integrada das agdes governamentais de curto e médio prazo e
fornecendo subsidios para a formulacdo e avaliagdo de politicas publicas relacionadas a infraestrutura, na

busca de solugdes que gerem eficiéncia no transporte das cargas.
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MUNICIPIO ORIGEM “ MUNICIPIO DESTINO “ VOLUME (M?3) -

PAULINIA

BETIM

ARAUCARIA

MANAUS

CANOAS

SAO LUIS

DUQUE DE CAXIAS

SAO FRANCISCO DO CONDE
SAO CAETANO DO SUL
SAO JOSE DOS CAMPOS
CANOAS

GUARULHOS

BARUERI

ITAJAI

BRASILIA

SENADOR CANEDO
NATAL

UBERLANDIA
PARANAGUA

RIBEIRAO PRETO
CURITIBA

CUBATAO

BELEM

SAO CAETANO DO SUL
SENADOR CANEDO
FORTALEZA

IPOJUCA

SAO PAULO

SAO FRANCISCO DO CONDE
VITORIA

SAO PAULO

CABEDELO

CABO DE SANTO AGOSTINHO
RIO GRANDE

SAO FRANCISCO DO CONDE
RECIFE

CABO DE SANTO AGOSTINHO
SAO FRANCISCO DO CONDE
MARECHAL DEODORO
MANAUS

UBERABA

RIO DE JANEIRO
GUARAMIRIM

BIGUACU

GUARULHOS

SAO PAULO

RIO DE JANEIRO
CAMACARI

VITORIA

VITORIA

RECIFE

CANOAS

CABO DE SANTO AGOSTINHO
TRIUNFO

TRIUNFO

BRASILIA

CAMACARI

VOLTA REDONDA
RECIFE

SALVADOR

SANTO ANDRE

SAO JOSE DOS CAMPOS
SANTO ANDRE
GUARULHOS

RIO GRANDE

SAO PAULO

CURITIBA

RIO GRANDE

CAXIAS DO SUL

SAO JOSE DOS CAMPOS
TRIUNFO

RIO GRANDE

RIO GRANDE

SAO PAULO
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MG
PR
AM
RS
MA
RJ
BA
SP
SP
RS
SP
SP
SC
DF
GO
RN
MG
PR
SP
PR
SP
PA
SP
GO
CE
PE
SP
BA
ES
SP
PB
PE
RS
BA
PE
PE
BA
AL
AM
MG
RJ
SC
SC
SP
SP
RJ
BA
ES
ES
PE
RS
PE
RS
RS
DF
BA
RJ
PE
BA
SP
SP
SP
SP
RS
SP
PR
RS
RS
SP
RS
RS
RS
SP

PAULINIA

BETIM

ARAUCARIA
MANAUS

CANOAS

SAO LUIS

DUQUE DE CAXIAS
SAO FRANCISCO DO CONDE
SAO PAULO

SAO JOSE DOS CAMPOS
ESTEIO
GUARULHOS
BARUERI

ITAJAI

BRASILIA

GOIANIA
GUAMARE
UBERLANDIA
ARAUCARIA
RIBEIRAO PRETO
ARAUCARIA
CUBATAO

BELEM

SAO CAETANO DO SUL
SENADOR CANEDO
FORTALEZA
IPOJUCA
GUARULHOS
CANDEIAS

VITORIA

PAULINIA
CABEDELO
IPOJUCA

RIO GRANDE
JEQUIE

IPOJUCA

SAO LUIS

ITABUNA

MACEIO
ITACOATIARA
UBERABA

ARUJA
GUARAMIRIM
BIGUACU

PAULINIA
CUBATAO

BARRA MANSA
SAO FRANCISCO DO CONDE
SERRA

VILA VELHA

SAO LUIS

PASSO FUNDO
PORTO NACIONAL
ESTEIO

CANOAS

BETIM

CANDEIAS

VOLTA REDONDA
SENADOR CANEDO
SAO FRANCISCO DO CONDE
GUARULHOS
PAULINIA

SAO JOSE DO RIO PRETO
SAO PAULO
CANOAS

BARUERI

SARANDI

ESTEIO

RIO GRANDE

SAO PAULO

PASSO FUNDO
BAGE

TUBARAO

SAO PAULO

MG
PR
AM
RS
MA
RJ
BA
SP
SP
RS
SP
SP
SC
DF
GO
RN
MG
PR
SP
PR
SP
PA
SP
GO
CE
PE
SP
BA
ES
SP
PB
PE
RS
BA
PE
MA
BA
AL
AM
MG
SP
SC
SC
SP
SP
RJ
BA
ES
ES
MA
RS
TO
RS
RS
MG
BA
RJ
GO
BA
SP
SP
SP
SP
RS
SP
PR
RS
RS
SP
RS
RS
SC
SP

5.876.911
4.935.177
4.850.411
3.458.922
3.190.026
2.917.036
2.864.517
2.667.641
2.448.269
1.707.326
1.685.360
1.193.612
1.142.164
1.140.930
1.129.854
1.107.770
1.051.327
986.212
904.431
880.073
861.166
811.811
804.345
778.802
774.072
768.214
760.673
628.825
584.708
560.078
529.521
505.166
494.741
487.830
427.346
407.374
373.981
365.978
347334
320.985
294.715
270.244
247.380
231.109
226.201
189.187
181.519
174.531
146.886
130.812
129.356
124112
123.930
112.853
112.247
100.628
100.391
97.390
94.007
89.462
77724
74.230
74.111
72.250
71.815
67.619
66.761
66.278
64.307
57.257
56.922
53.226
52.570
52.569

9,17
7,70
7,57
540
4,98
4,55
4,47
4,16
3,82
2,66
2,63
1.86
178
1,78
176
173
1.64
1,54
141
137
134
1,27
1,25
1,22
121
1,20
119
0,98
091
0,87
0,83
0,79
0,77
0,76
0,67
0,64
0,58
0,57
0,54
0,50
0,46
0,42
0,39
0,36
0,35
0,30
0,28
0,27
0,23
0,20
0,20
0,19
0,19
0,18
018
0,16
0,16
0,15
0,15
0,14
012
012
012
011
011
011
0,10
0,10
0,10
0,09
0,09
0,08
0,08
0,08
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Apéndice 1: Matriz OD de Gasolina e Oleo Diesel

MUNICIPIO ORIGEM “ MUNICIPIO DESTINO “ VOLUME (M?3) -

BRASILIA UBERLANDIA 52.374 0,08
SANTO ANDRE SP RIBEIRAO PRETO SP 51.988 0,08
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE CHA DE ALEGRIA PE 51.514 0,08
PARANAGUA PR PAULINIA SP 50.389 0,08
SAO PAULO SP RIBEIRAO PRETO SP 50.067 0,08
CAMACARI BA LARANJEIRAS SE 49.442 0,08
SAO LUIS MA BELEM PA 48.632 0,08
SAO PAULO SP PORTO NACIONAL TO 45.829 0,07
RIO DE JANEIRO RJ DUQUE DE CAXIAS RJ 45.718 0,07
RIO GRANDE RS RENASCENCA PR 45.241 0,07
CIANORTE PR ARAUCARIA PR 44.014 0,07
SANTO ANDRE SP BARUERI SP 43.658 0,07
GUAMARE RN PARNAMIRIM RN 42.180 0,07
SAO JOSE DOS CAMPOS SP SENADOR CANEDO GO 42.108 0,07
PASSO FUNDO RS RIO GRANDE RS 42.068 0,07
GUARULHOS SP BARUERI SP 37.544 0,06
RIO GRANDE RS CRUZ ALTA RS 34.631 0,05
TRIUNFO RS LAGES SC 34.109 0,05
RIO GRANDE RS LAGES SC 33.697 0,05
CHOROZINHO CE FORTALEZA CE 33.220 0,05
CUBATAO SP SENADOR CANEDO GO 32.625 0,05
MARINGA PR ARAUCARIA PR 32374 0,05
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE SAO FRANCISCO DO CONDE BA 31.255 0,05
CANDEIAS BA SENADOR CANEDO GO 28.786 0,04
RIO GRANDE RS CORONEL BARROS RS 28.604 0,04
RIBEIRAO PRETO SP SAO PAULO SP 28.258 0,04
PASSO FUNDO RS CANOAS RS 26.904 0,04
GUARULHOS SP RIBEIRAO PRETO SP 26.504 0,04
GUARAMIRIM SC TUBARAO SC 25.600 0,04
SANTO ANDRE SP PAULINIA SP 25.267 0,04
SANTO ANDRE SP BAURU SP 24.756 0,04
SAO JOSE DOS CAMPOS SP RIBEIRAO PRETO SP 24.629 0,04
CAMACARI BA LAJEADO RS 24173 0,04
PARANAGUA PR MARINGA PR 23.840 0,04
RECIFE PE UBERLANDIA MG 23.602 0,04
PAULINIA SP JARDINOPOLIS SP 23332 0,04
PASSO FUNDO RS PASSO FUNDO RS 23.069 0,04
PARANAGUA PR SARANDI PR 22.828 0,04
TRIUNFO RS CASCAVEL PR 22.824 0,04
SANTO ANDRE SP PRESIDENTE PRUDENTE SP 22.264 0,03
RIO GRANDE RS DuI RS 22217 0,03
GUARULHOS SP JARDINOPOLIS SP 21.853 0,03
IPOJUCA PE CHA DE ALEGRIA PE 21.726 0,03
GOIANESIA GO BRASILIA DF 21.292 0,03
ITACOATIARA AM MANAUS AM 21.270 0,03
CAMACARI BA FEIRA DE SANTANA BA 21.219 0,03
ITAJAL SC BRUSQUE SC 20.997 0,03
CANDEIAS BA CANDEIAS BA 20.602 0,03
CANOAS RS TRIUNFO RS 19.988 0,03
CURITIBA PR MARINGA PR 18.680 0,03
RIO GRANDE RS SANTA MARIA RS 18.297 0,03
CURITIBA PR LONDRINA PR 18.280 0,03
PAULINIA SP RIBEIRAO PRETO SP 17.652 0,03
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE SENADOR CANEDO GO 17.470 0,03
RIO GRANDE RS SARANDI PR 16.958 0,03
GUARAMIRIM SC JARAGUA DO SUL SC 16.893 0,03
PARANAGUA PR RIBEIRAO PRETO SP 16.708 0,03
CURITIBA PR CASCAVEL PR 16.112 0,03
CAMACARI BA LUIS EDUARDO MAGALHAES BA 16.059 0,03
SAO FRANCISCO DO CONDE BA SENADOR CANEDO GO 15131 0,02
SAO PAULO SP PRESIDENTE PRUDENTE SP 15.128 0,02
PASSO FUNDO RS ESTEIO RS 14.929 0,02
ARAUCARIA PR LONDRINA PR 14.920 0,02
TRIUNFO RS CRUZ ALTA RS 14.616 0,02
PASSO FUNDO RS Dul RS 13.973 0,02
RECIFE PE CABEDELO PB 13.654 0,02
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE GUARULHOS SP 13.371 0,02
RECIFE PE CANDEIAS BA 12.838 0,02
TRIUNFO RS SANTA MARIA RS 12.712 0,02
SAO JOSE DOS CAMPOS SP JARDINOPOLIS SP 12.690 0,02
SAO FRANCISCO DO CONDE BA VITORIA ES 12.605 0,02
CURITIBA PR PINHAIS PR 12.450 0,02
GUARAMIRIM SC ITAJAL SC 12.008 0,02
CANDEIAS BA UBERLANDIA MG 11.721 0,02
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MUNICIPIO ORIGEM “ MUNICIPIO DESTINO “ VOLUME (M?3) -

CABO DE SANTO AGOSTINHO BELEM 11.713 0,02
CANDEIAS BA SAO FRANCISCO DO CONDE BA 11.337 0,02
SAO FRANCISCO DO CONDE BA GOIANIA GO 11.051 0,02
RIBEIRAO PRETO SP JARDINOPOLIS SP 10.630 0,02
CAMACARI BA JUAZEIRO BA 10.511 0,02
SANTO ANDRE SP OURINHOS SP 9.993 0,02
CAMACARI BA NOSSA SENHORA DO SOCORRO SE 9.933 0,02
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE CANDEIAS BA 9.658 0,02
SAO PAULO SP BETIM MG 9.502 0,01
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE GOIANIA GO 9.367 0,01
BIGUACU SC TUBARAO SC 9.365 0,01
PORTO NACIONAL TO PORTO NACIONAL TO 9.261 0,01
ARAUCARIA PR MARINGA PR 8.900 0,01
PARANAGUA PR GUARULHOS SP 8.181 0,01
SANTO ANDRE SP SAO PAULO SP 7.998 0,01
RIBEIRAO PRETO SP PAULINIA SP 7.919 0,01
PARANAGUA PR CASCAVEL PR 6.537 0,01
SANTO ANDRE SP ARACATUBA SP 6.468 0,01
PARANAGUA PR OURINHOS SP 6.425 0,01
TRIUNFO RS GUARAPUAVA PR 6.036 0,01
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE CUBATAO SP 5.991 0,01
SANTO ANDRE SP CUBATAO SP 5.942 0,01
SANTOS SP SAO PAULO SP 5.615 0,01
PAULINIA SP SAO PAULO SP 4.926 0,01
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE SANTA MARIA RS 4.853 0,01
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE PAULINIA SP 4.623 0,01
TRIUNFO RS RENASCENCA PR 4.620 0,01
PARANAGUA PR LONDRINA PR 4.128 0,01
SAO PAULO SP SAO JOSE DOS CAMPOS SP 3.996 0,01
CURITIBA PR PAULINIA SP 3.918 0,01
SALVADOR BA CANDEIAS BA 3.871 0,01
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE RIO GRANDE RS 3.713 0,01
SAO PAULO SP BAURU SP 3.554 0,01
SAO PAULO SP JARDINOPOLIS SP 3.388 0,01
CURITIBA PR GUARAPUAVA PR 3.100 0,00
TRIUNFO RS TUBARAO SC 2.960 0,00
SANTOS SP SAO JOSE DO RIO PRETO SP 2.757 0,00
ITAJAI SC GUARAMIRIM SC 2.568 0,00
SANTOS SP OURINHOS SP 2.524 0,00
SAO PAULO SP FORTALEZA CE 2.394 0,00
SAO FRANCISCO DO CONDE BA VILA VELHA ES 2.351 0,00
BRASILIA DF RIBEIRAO PRETO SP 2.286 0,00
ITAJAI SC TUBARAO SC 2.054 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE CANOAS RS 2.021 0,00
SALVADOR BA JUAZEIRO BA 2.000 0,00
PARANAGUA PR RENASCENCA PR 1.996 0,00
ARAXA MG BETIM MG 1.986 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE VILA VELHA ES 1.767 0,00
RIO GRANDE RS LAJEADO RS 1.738 0,00
SAO FRANCISCO DO CONDE BA SERRA ES 1.684 0,00
CAMACARI BA CORONEL BARROS RS 1.678 0,00
SAO LUIS GONZAGA DO MARANHAO MA SAO LUIS MA 1.564 0,00
CAMACARI BA JEQUIE BA 1.510 0,00
VITORIA DE SANTO ANTAO PE NOSSA SENHORA DO SOCORRO SE 1.470 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE RIBEIRAO PRETO SP 1.468 0,00
SAO JOSE DOS CAMPOS SP GUARULHOS SP 1429 0,00
CAMACARI BA VILA VELHA ES 1.387 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE ESTEIO RS 1.335 0,00
CURITIBA PR RIBEIRAO PRETO SP 1314 0,00
TRIUNFO RS CORONEL BARROS RS 1.303 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE SERRA ES 1.285 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE SAO JOSE DOS CAMPOS SP 1.188 0,00
SAO FRANCISCO DO CONDE BA MONTES CLAROS MG 1.159 0,00
GUARAMIRIM SC BRUSQUE SC 1.136 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE CORONEL BARROS RS 1134 0,00
FORTALEZA CE MARACANAU CE 1.036 0,00
SAO LUIS MA ACAILANDIA MA 1.027 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE FEIRA DE SANTANA BA 1.001 0,00
TRIUNFO RS SARANDI PR 979 0,00
CURITIBA PR GUARULHOS SP 860 0,00
PARANAGUA PR JARDINOPOLIS SP 810 0,00
SAO FRANCISCO DO CONDE BA UBERLANDIA MG 571 0,00
SAO PAULO SP SARANDI PR 533 0,00
SAO FRANCISCO DO CONDE BA BETIM MG 517 0,00
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MUNICIPIO ORIGEM “ MUNICIPIO DESTINO “ VOLUME (M?3) -

CABO DE SANTO AGOSTINHO MONTES CLAROS 452 0,00
CURITIBA PR JARDINOPOLIS SP 416 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE CABEDELO PB 397 0,00
ITAJAL SC LAGES SC 392 0,00
RIO GRANDE RS SAO JOSE DOS CAMPOS SP 365 0,00
BRASILIA DF PAULINIA SP 349 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE CRATO CE 268 0,00
BARRETOS SP SENADOR CANEDO GO 258 0,00
SANTA HELENA DE GOIAS GO SENADOR CANEDO GO 237 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE VITORIA ES 186 0,00
NOSSA SENHORA DAS GRACAS PR ARAUCARIA PR 175 0,00
PAULINIA SP ARAUCARIA PR 149 0,00
CASCAVEL PR ARAUCARIA PR 148 0,00
SAO LUIS MA PEDREIRAS MA 126 0,00
CAMACARI BA ESTEIO RS 124 0,00
MOSSORO RN CABEDELO PB 110 0,00
SANTA TEREZA DE GOIAS GO SENADOR CANEDO GO 102 0,00
ITAPACI GO SENADOR CANEDO GO 100 0,00
EDEIA GO GOIANIA GO 84 0,00
SAO LUIS MA GURUPI TO 74 0,00
ITUMBIARA GO UBERLANDIA MG 70 0,00
OURIZONA PR ARAUCARIA PR 69 0,00
BIGUACU SC ITAJAL SC 65 0,00
CURITIBA PR VITORIA ES 60 0,00
ITUIUTABA MG UBERLANDIA MG 55 0,00
PARANAGUA PR TUBARAO SC 43 0,00
SAO JOSE DOS CAMPOS SP DUQUE DE CAXIAS RJ 43 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE DuI RS 42 0,00
CURITIBA PR UMUARAMA PR 38 0,00
CABO DE SANTO AGOSTINHO PE CRUZ ALTA RS 33 0,00
CUBATAO SP SAO PAULO SP 32 0,00
EIRUNEPE AM MANAUS AM 30 0,00
PORTO NACIONAL TO GURUPI TO 30 0,00
RONDONOPOLIS MT CUIABA MT 25 0,00
RIO CLARO RJ DUQUE DE CAXIAS RJ 20 0,00
PEDRO GOMES MS CAMPO GRANDE MS 17 0,00
CUBATAO SP ARAUCARIA PR 16 0,00
CAARAPO MS CAMPO GRANDE MS 15 0,00
GOIANIA GO SENADOR CANEDO GO 15 0,00
PATROCINIO PAULISTA SP JARDINOPOLIS SP 15 0,00
RIO BRANCO DO SUL PR ARAUCARIA PR 15 0,00
JUSSARA GO SENADOR CANEDO GO 14 0,00
PALMAS DE MONTE ALTO BA JEQUIE BA 12 0,00
RIO VERDE GO SENADOR CANEDO GO 12 0,00
ARAGUAINA TO PORTO NACIONAL TO 10 0,00
ARMACAO DOS BUZIOS RJ DUQUE DE CAXIAS RJ 10 0,00
CABO FRIO RJ DUQUE DE CAXIAS RJ 10 0,00
QUIXADA CE FORTALEZA CE 10 0,00
SANTOS SP JARDINOPOLIS SP 10 0,00
PIRAJU SP RIBEIRAO PRETO SP 10 0,00
CANOAS RS MONTENEGRO RS 9 0,00
SAO SEBASTIAO DA BOA VISTA PA BELEM PA 8 0,00
PRATA MG UBERLANDIA MG 7 0,00
ANAPOLIS GO SENADOR CANEDO GO 6 0,00
TUCURUI PA BELEM PA 6 0,00
PIRACANJUBA GO SENADOR CANEDO GO 5 0,00
ANASTACIO MS CAMPO GRANDE MS 5 0,00
BARUERI SP JARDINOPOLIS SP 5 0,00
BREU BRANCO PA BELEM PA 5 0,00
CAUCAIA CE FORTALEZA CE 5 0,00
PAULO RAMOS MA SAO LUIS MA 5 0,00
RANCHARIA SP PRESIDENTE PRUDENTE SP 5 0,00
RIACHAO DAS NEVES BA FEIRA DE SANTANA BA 5 0,00
SALVADOR BA FEIRA DE SANTANA BA 5 0,00
SAO JOSE DE RIBAMAR MA CAXIAS MA 5 0,00
SAO JOSE DO RIO PRETO SP SAO JOSE DO RIO PRETO SP 5 0,00
FEIRA DE SANTANA BA CANDEIAS BA 5 0,00
JUAZEIRO BA JUAZEIRO BA 5 0,00
MOSSORO RN GUAMARE RN 5 0,00
RAUL SOARES MG BETIM MG 5 0,00
SIMOES FILHO BA CANDEIAS BA 5 0,00
TARABAI SP RIBEIRAO PRETO SP 4 0,00
ITAPARICA BA FEIRA DE SANTANA BA 4 0,00
PALHOCA SC ITAJAI SC 4 0,00

e
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Secretaria de Fomento, Planejamentore Parceiras Corredores Logisticos Estratégicos

Apéndice 1: Matriz OD de Gasolina e Oleo Diesel

MUNICIPIO ORIGEM “ MUNICIPIO DESTINO “ VOLUME (M3) -

DAMOLANDIA SENADOR CANEDO 0,00
BENEDITO NOVO SC ITAJAL SC 3 0,00
SAO BENTO DO SUL SC ARAUCARIA PR 2 0,00
BOM JESUS GO SENADOR CANEDO GO 2 0,00
BRAZABRANTES GO SENADOR CANEDO GO 2 0,00
LEOPOLDO DE BULHOES GO SENADOR CANEDO GO 2 0,00
BAIANOPOLIS BA CANDEIAS BA 2 0,00
RIO GRANDE RS ARAUCARIA PR 1 0,00
MARACANAU CE MARACANAU CE 1 0,00
CAMPO GRANDE MS CAMPO GRANDE MS 1 0,00
SINOP MT SINOP MT 1 0,00
FLORIDA PAULISTA SP RIBEIRAO PRETO SP 1 0,00
COTRIGUACU MT SINOP MT 0 0,00
PRESIDENTE PRUDENTE SP SINOP MT 0 0,00
VILHENA RO SINOP MT 0 0,00

64.095.764 | 100,00

Fonte: ANP 2017 Elaboracdo: SFPP/MINFRA

67

I\



Secretaria de Fomento, Planejamentoe Parceiras Corredores Logisticos

Apéndice 2: Rotas de Escoamento - Gasolina e Oleo Diesel

CORREDOR "NORDESTE MERIDIONAL"

"ol HOPALE NTALACR Moo R MODALY | INSTALACA POt

CORREDOR "NORDESTE SETENTRIONAL"

- BAS
Refinaria - BA DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMINAL- BA FERROVIARIO BASE SECUNDARIA - BA
Refinaria BA DUTOVIARIO BesH BA FERROVIARIO BASE SECUNDARIA MG
PRIMARIA/TERMINAL
Refinaria BA DUTOVIARIO Bast BA RODOVIARIO BASE SECUNDARIA BA
PRIMARIA/TERMINAL
- BASE
Refinaria BA DUTOVIARIO b=t BA RODOVIARIO BASE SECUNDARIA BA
PRIMARIA/TERMINAL
- ASE
Refinaria BA RODOVIARIO EesE BA RODOVIARIO BASE SECUNDARIA BA
PRIMARIA/TERMINAL
Petroquimica - BA DUTOVIARIO  REFINARIA - BA  DUTOVIARIO oo VN AL- BA FERROVIARIO BASE SECUNDARIA - BA
Petroquimica - BA DUTOVIARIO  REFINARIA - BA DUTOVIARIO PRIMARWTEWI"\‘AL- BA FERROVIARIO BASE SECUNDARIA - MG
Porto CE  MARITIMO Bt CE  RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA CE
PRIMARIA/TERMINAL
MARITIMO - BASE
oo - & Cabotagem PRIMARIA/.I-ER’\A"\M\L- B R R - &
Refinaria - PE RODOVIARIO BASE SECUNDARIA - cE
Refinaria PE DUTOVIARIO . BAS PE  RODOVIARIO . PB
PRIMARIA/TERMINAL PRIMARIA/TERMINAL
- BASE
NSTALACAO . . ;
ORIGEM NICIPIO ORIGE UF MO (1) STALACAO PIO (1) V] 0(2) UF | MO NSTALACAO ICIPIO (4) UF MO ) TALACAO NICIPIO (5) UF
) BASE ) ) ) )
Porto - MA MARITIMO PRIMARlA/TERMlNAL- MA FERROVIARIO ~BASE SECUNDARIA MA FERROVIARIO BASE SECUNDARIA PA
Porto MA MARITIMO e MA FERROVIARIO ~BASE SECUNDARIA MA FERROVIARIO BASE SECUNDARIA PA FERROVIARIO .. BASE T0
PRIMARIA/TERMINAL SECUNDARIA
Porto MA MARITIMO CSE MA FERROVIARIO ~BASE SECUNDARIA PI
PRIMARIA/TERMINAL
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NST. (0}
SE

Refinaria - AM DUTOVIARIO PRIMARIT/TERMINAL - AM
Refinaria - AM DUTOVIARIO PRIMAR?:/%RMINAL - AM
Refinaria - AM DUTOVIARIO oy RTa /TERMINAL - AM
Refinaria - AM DUTOVIARIO o AR%?ERMINAL - AM
Refinaria - AM DUTOVIARIO ppiy1ARIA/TERMINAL - AM
Refinaria - AM DUTOVIARIO ooy A R1a TERMINAL - AM
Refinaria - AM DUTOVIARIO by 1aRIA/TERMINAL - AM
Refinaria - A BIUTOME R PR[MARF/Q?’ERMINAL - AM
Refinaria - AM DUTOVIARIO o1y ARIA/TERMINAL - G
Refinaria - AM DUTOVIARIO by 1A Ria TERMINAL - AM
Refinaria - AM DUTOVIARIO oy ARTA /TERMINAL - AM
Refinaria - AM DUTOVIARIO PRIMARS‘C’SI'ERMINAL - AM
Refinaria - AM DUTOVIARIO oo AR[%/'SrERMINAL - AM
reffiei - AM DUTOVIARIO BAS - AM
PRIMARIA/TERMINAL
Porto - AM HIDROVIARIO BASE SECUNDARIA - RO
Porto - =2 “3?5322”3{ PRIMARIA/TERMINAL- PA
Refinaria - MG DUTOVIARIO PRIMARI?/'SI'ERMINAL - MG
Refinaria - MG DUTOVIARIO . BAS - MG
PRIMARIA/TERMINAL
Refinaria - RJ RODOVIARIO BASE SECUNDARIA - sp
Refinaria - RJ RODOVIARIO BASE SECUNDARIA - RJ
Refinaria - RJ RODOVIARIO PRlMARl%/'SI'ERMINAL- &
Refinaria - R/ DUTOVIARIO ey - Rl
PRIMARIA/TERMINAL

Apéndice 2: Rotas de Escoamento - Gasolina e Oleo Diesel

CORREDOR "AMAZONICO"

RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA

=
(e]

HIDROVIARIO  BASE SECUNDARIA

>
o

IRIBROREARN PRIMARIA/TERMINAL- ot
HIDROVIARIO ~ BASE SECUNDARIA - RO RODOVIARIO
HIDROVIARIO ~ BASE SECUNDARIA - PA HIDROVIARIO
HIDROVIARIO ~ BASE SECUNDARIA - RO RODOVIARIO
HIDROVIARIO  BASE SECUNDARIA - RO RODOVIARIO
HIDROVIARIO  BASE SECUNDARIA - RO RODOVIARIO
HIDROVIARIO  BASE SECUNDARIA - RO RODOVIARIO
HIDROVIARIO  BASE SECUNDARIA - AC
HIDROVIARIO ~ BASE SECUNDARIA - RO RODOVIARIO
HIDROVIARIO  BASE SECUNDARIA - RO HIDROVIARIO
HIDROVIARIO  BASE SECUNDARIA - AC RODOVIARIO
HIDROVIARIO ~ BASE SECUNDARIA - RO RODOVIARIO
HIDROVIARIO ~ BASE SECUNDARIA - RO RODOVIARIO
HIDROVIARIO  BASE SECUNDARIA - HIDROVIARIO
[Cm ]
=3

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

CORREDOR "SUDESTE"

FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA MG

RODOVIARIO ES

~ BAS
PRIMARIA/TERMINAL

RODOVIARIO

ES

~ BAS
PRIMARIA/TERMINAL

—

o
o

P

<
3

<
3

MT RODOVIARIO

MT RODOVIARIO

>
[a}

=
o

>
[a}

MT RODOVIARIO

>
[l

o
o

MODAL(2) NSTALACAO ICIPIO (2) MOD. ) STALAGAO CiPIO MODAL(4) | INST (0] 1PIO (4) MODAL(5)

Corredores Logisticos

BASE

BASE
MT RODOVIARIO SECUNDARIA - MT

\
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ICIPIO ORIGEM
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Porto
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria
Refinaria

Refinaria

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

MARITIMO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

DUTOVIARIO

Secretaria de Fomento, Planejamentoe Parceiras

o

=
o
e

PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

FERROVIARIO

PRIMARIA/TERMINAL

FERROVIARIO

PRIMARIA/TERMINAL

PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE
PRIMARIA/TERMINAL FERROVIARIO

PRIMARIA/TERMINAL RODOVIARIO

BASE
PRIMARIA/TERMINAL RODOVIARIO

BASE
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE
PRIMARIA/TERMINAL FERROVIARIO

BASE
PRIMARIA/TERMINAL RODOVIARIO

BASE )
PRIMARIA/TERMINAL RODOVIARIO

BASE )
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE )
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE )
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE )
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

BASE )
PRIMARIA/TERMINAL DUTOVIARIO

Apéndice 2: Rotas de Escoamento - Gasolina e Oleo Diesel

CORREDOR "NOROESTE"

- 1EFoe

PRIMARIA/TERMINAL -
BASE SECUNDARIA -
BASE SECUNDARIA -
PRIMARIA/TERMINAL -
PRIMARIA/TERMINAL
PRIMARIA/TERMINAL

PRIMARIA/TERMINAL

PRIMARIA/TERMINAL

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE
PRIMARIA/TERMINAL
BASE
PRIMARIA/TERMINAL
BASE
PRIMARIA/TERMINAL
BASE
PRIMARIA/TERMINAL
BASE
PRIMARIA/TERMINAL

BASE
PRIMARIA/TERMINAL

BASE SECUNDARIA

BASE SECUNDARIA

BASE
PRIMARIA/TERMINAL
BASE
PRIMARIA/TERMINAL
BASE
PRIMARIA/TERMINAL
BASE
PRIMARIA/TERMINAL
BASE
PRIMARIA/TERMINAL

BASE
PRIMARIA/TERMINAL

BASE
PRIMARIA/TERMINAL

—

SP

MT

S|

o

M

[}

MG

%)
o

%)
o

M

3

MT

M

[}

M

@

M

[a)

M

@

M

[a)

M

3

Ms

%)
©

%)
©

=1

FERROVIARIO BASE SECUNDARIA - bt
FERROVIARIO BASE SECUNDARIA - &P
DUTOVIARIO pRIMARE:\/ﬁ'EERMINAL- "e
DUTOVIARIO PRIMARIB:;EERMINAL- Me
DUTOVIARIO PRIMARE:\/?I'EERMINAL- *F

BASE
FERROVIARIO BASE SECUNDARIA - M

=1

RODOVIARIO BASE SECUNDARIA - MG
BASE
DU PRIMARIA/TERMINAL- e
BASE
PUEAAR) PRIMARIA/TERMINAL- e
DUTOVIARIO el
PRIMARIA/TERMINAL

PRIMARIA/TERMINAL

FERROVIARIO BASE SECUNDARIA MT

RODOVIARIO BASE SECUNDARIA

. BASE
ERCMERE PRIMARIA/TERMINAL- &P
RODOVIARIO BASE SECUNDARIA - sp
. BASE
EROMERe PRIMARIA/TERMINAL- e

; BASE
DRCHLRIC PRIMARIA/TERMINAL- sp

Corredores Logisticos

BASE
ROBOUNAG SECUNDARIA

BASE
DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI
NAL
BASE
DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI
NAL

DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI
NAL

DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI
NAL

BASE
e SECUNDARIA

DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI
DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI
DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI

DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI

BASE

e SECUNDARIA

A BASE
RODOVIARIO - qecNpARIA

A BASE
RODOVIARIO  q¢cnpARIA

A BASE
RODOVIARIO  q¢cnpARIA

MT

BASE
GO DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI
NAL

BASE
GO DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI
NAL

SP

%)
o

<
3

@Q
o

Q @Q @Q
o o o

o
o

(%] %)
© o

%)
el

RODOVIARIO

RODOVIARIO

RODOVIARIO

RODOVIARIO

RODOVIARIO

RODOVIARIO

RODOVIARIO

BASE
SECUNDARIA

BASE
SECUNDARIA

BASE
SECUNDARIA

BASE
SECUNDARIA

BASE
SECUNDARIA

BASE
SECUNDARIA

BASE
SECUNDARIA
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Secretaria de Fomento, Planejamentoe Parceiras Corredores Logisticos

Apéndice 2: Rotas de Escoamento - Gasolina e Oleo Diesel

CORREDOR "CENTRO-SUL"

Refinaria - DUTOVIARIO BasE - PR RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR
PRIMARIA/TERMINAL
Refinaria - DUTOVIARIO PRIM ARI%:\/?'ERMIN AL - PR FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR FERROVIARIO BASE SECUNDARIA Ssp
Refinaria - DUTOVIARIO PRIM ARIBQ?'EERMIN AL - PR FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR FERROVIARIO BASE SECUNDARIA PR
- 4 BASE . ) BASE . BASE

Refinaria - DUTOVIARIO 014 RTA/TERMINAL PR DUTOVIARIO ooy 4 oia TERMINAL - SC_ DUTOVIARIO o114 RIA TERMINAL SC DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMI SC

Porto - FERROVIARIO . BASE - PR RODOVIARIO BASE SECUNDARIA _ PR

PRIMARIA/TERMINAL

Porto - FERROVIARIO o/t ARI%:\/?I'ERMIN i - PR RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR

Porto - FERROVIARIO ot Am‘iﬁiwm i - PR RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR

Porto - FERROVIARIO o+ ARIB:;I'ERMIN o~ - PR RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR

Porto - FERROVIARIO o0 AR;A/?EERMIN o - PR FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR FERROVIARIO BASE SECUNDARIA PR

Porto - FERROVIARIO o/ ARIB/:\/§I'ERMIN o - PR RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ MS

Porto - FERROVIARIO o0 AR;A;ERMIN ™ - PR FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR FERROVIARIO BASE SECUNDARIA SP

Porto - FERROVIARIO PRIM ARI?/?’ERMIN AL - PR FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR FERROVIARIO BASE SECUNDARIA PR

Porto - FERROVIARIO PRIM AR;T/?’ERMIN Al - PR RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR

Porto _ FERROVIARIO PRIM ARIB;(*;ERMIN AL _ PR RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR

Porto - FERROVIARIO PRIM AR{T/?’EERMIN AL - PR RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR

Porto - FERROVIARIO PRIM ARB:\/?'ERMIN AL PR RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR

Porto - FERROVIARIO PRIM ARIBQ?'EERMIN AL RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR

Porto - FERROVIARIO PRIM ARIB/:\/STERMIN AL RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ PR

CORREDOR "SUL"

Refinaria - RS DUTOVIARIO EasH - RS FERROVIARIO ~BASE SECUNDARIA _ RS
PRIMARIA/TERMINAL
Refinaria - RS DUTOVIARIO oo/ ARIEX%RMINAL- RS FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA _ RS
Refinaria - RS DUTOVIARIO PRIMARIB:;ERMINAL- FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA _ RS RODOVIARIO BASE SECUNDARIA - sc
Refinaria - RS DUTOVIARIO ooy 11 pia TERMINAL FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA _ RS FERROVIARIO BASE SECUNDARIA - SC RODOVIARIO secuBrC;EARIA - sC
Refinaria - RS DUTOVIARIO PRIMAR;(‘;ERMINAL FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA _ RS RODOVIARIO BASE SECUNDARIA - el
Refinaria - RS DUTOVIARIO oo/ ARIA/TERMINAL FERROVIARIO  BASE SECUNDARIA _ RS
Refinaria _ RS DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMINAL RODOVIARIO  BASE SECUNDARIA _ SC
Refinaria _ RS FERROVIARIO BASE SECUNDARIA
Refinaria _ RS RODOVIARIO BASE SECUNDARIA _
Refinaria _ RS FERROVIARIO BASE SECUNDARIA _
Refinaria _ RS RODOVIARIO BASE SECUNDARIA _
Petroquimica - RS DUTOVIARIO PRIMARIA/TERMINAL-
Petroquimica - RS DUTOVIARIO PRIMARIB/-I\'.\;EERMINAL- RS
e
[ e
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de Fomento, Planej Corredores Logjistico:

Apéndice 3: Rotas de Escoamento - Querosene de Aviagdo - QAV

CORREDOR "NORDESTE 1"

- MA  MARITIMO  BASE PRIMARIA/TERMINAL MA  RODOVIARIO AEROPORTO - MA

Porto

Porto

- MA  MARITIMO  BASE PRIMARIA/TERMINAL MA  RODOVIARIO AEROPORTO

CORREDOR "NORDESTE 2"

o0

Refinaria RODOVIARIO AEROPORTO - RN
Refinaria RODOVIARIO AEROPORTO - CE
Refinaria RODOVIARIO AEROPORTO - PB

Porto RODOVIARIO AEROPORTO - PE

Porto RODOVIARIO AEROPORTO - AL

CORREDOR "NORDESTE 3"

Refinaria BA RODOVIARIO AEROPORTO BA
Refinaria BA RODOVIARIO AEROPORTO BA
Refinaria BA RODOVIARIO AEROPORTO SE
Refinaria BA RODOVIARIO AEROPORTO AL

INSTALACAO
ORIGEM
Porto

Porto

NSTALAGAO

ORIGEM D

NICIPIO (4) UF

Refinaria DUTOVIARIO AEROPORTO AM

Refinaria DUTOVIARIO BASE SECUNDARIA RO  RODOVIARIO AEROPORTO - RO

Refinaria DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL BASE SECUNDARIA PA  RODOVIARIO AEROPORTO - PA

Refinaria DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL FLUVIAL BASE SECUNDARIA RO  RODOVIARIO AEROPORTO - RO  RODOVIARIO AEROPORTO - AC
Refinaria DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL AM  RODOVIARIO AEROPORTO RR

\
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Secretaria de Fomento, Planejamentoe Parceiras Corredores Logisticos

Apéndice 3: Rotas de Escoamento - Querosene de Aviagdo - QAV

CORREDOR "CENTRO-OESTE"

Refinaria _ MG DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ MG  RODOVIARIO AEROPORTO _ MG

Refinaria _ MG DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ MG RODOVIARIO AEROPORTO _ MG

Refinaria _ MG DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ MG RODOVIARIO AEROPORTO _ DF

Refinaria _ SP DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ SP RODOVIARIO AEROPORTO _ sp

Refinaria _ SP DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ SP RODOVIARIO AEROPORTO _ Go

Refinaria _ SP DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ SP RODOVIARIO AEROPORTO _ MT

Refinaria _ SP DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ SP RODOVIARIO AEROPORTO _ Ms

Refinaria _ SP DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ SP RODOVIARIO AEROPORTO _ 0

Refinaria _ SP DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ SP RODOVIARIO AEROPORTO _ DF

Refinaria _ SP DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ SP DUTOVIARIO ::SSQSRRTMJEQ; _ sp

Refinaria _ SP DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ P DUTOVIARID  SASETTERMISAL _ SP RODOVIARIO AEROPORTO _ sp
Refinaria _ SP  DUTOVIARIO BASE PRIMARIA/TERMINAL_ SP DUTOVIARIO f?;ggg:my@g _ SP

Refinaria _ SP DUTOVIARIO BASE PR]MARIA/TERMINAL_ SP DUTOVIARIO fé‘;gggm}?ﬁg _ SP RODOVIARIO AEROPORTO _ sp

CORREDOR "SUDESTE"

Refinaria RI DUTOVIARID ~ SASE/TERMINAL _

Refinaria RJ  DUTOVIARIO ,f?,féfémﬂéé _ Rl RODOVIARIO AEROPORTO _ RJ

Refinaria R DUTOVIARID ~ SASE/TERMINAL _ RI RODOVIARIO AEROPORTO _ ES
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Apéndice 4: Origem e Destino de Rotas de Escoamento - Consumo Interno de Biodiesel

Corredor Logistico

Nordeste

Noroeste

Rotas
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Origem (Usina)

Candeias/BA
Candeias/BA
Candeias/BA
Candeias/BA
Candeias/BA
Candeias/BA
Candeias/BA
Iraquara/BA
Iraquara/BA
Iraquara/BA
Iraquara/BA
Iraquara/BA
Anapolis/GO
Anapolis/GO
Anapolis/GO
Formosa/GO
Formosa/GO
Formosa/GO
Formosa/GO

Sao Simao/GO
Ipameri/GO
Montes Claros/MG
Montes Claros/MG
Montes Claros/MG
S&do Luis/MA

Sao Luis/MA

Séo Luis/MA
Anapolis/GO
Anapolis/GO
Anapolis/GO
Anapolis/GO
Anapolis/GO
Anapolis/GO

Séo Simao/GO
Formosa/GO
Ipameri/GO
Rondonépolis/MT
Rondonépolis/MT
Rondonépolis/MT
Rondonépolis/MT
Rondonépolis/MT
Sorriso/MT
Sorriso/MT
Campo Verde/MT
Campo Verde/MT
Campo Verde/MT
Campo Verde/MT
Lucas do Rio Verde/MT
Porto Nacional/TO
Tres Lagoas/MS
Tres Lagoas/MS
Rio Brilhante/MS
Nova Mutum/MT
Lucas do rio Verde/MT
Nova Marilandia/MT
Sorriso/MT
Rondondpolis/MT
Rondonépolis/MT
Rondonépolis/MT
Rondonépolis/MT
Rondonépolis/MT
Campo verde/MT
Campo verde/MT
Ji-Parana/RO
Joagaba/SC

Destino (Base)

S0 Francisco do Conde/BA
Ipojuca/PE

Maceio/AL

Laranjeira/SE

Cabedelo/PB

Fortaleza/CE

Guamaré/RN

Sao Franciso do Conde/BA
Fortaleza/CE

Ipojuca/PE

Guamaré/RN

Cabedelo/PB

Ipojuca/PE

Candeias/BA

Séo Franciso do Conde/BA
Séao Franciso do Conde/BA
Candeias/BA

Ipojuca/PE

Fortaleza/CE

Séo Franciso do Conde/BA
Séo Franciso do Conde/BA
Séao Franciso do Conde/BA
Jequié/BA

Itabuna/BA

Maraba/PA

Porto Nacional/TO
Teresina/PL

Goiania/GO

Senador Canedo/GO

Sdo Luis/MA

Porto Nacional/TO
Belém/PA

Brasilia/DF

Goiania/GO

Brasilia/DF

Brasilia/DF

S&do Luis/MA

Senador Canedo/GO
Gioania/GO

Belém/PA

Porto Nacional/TO
Belém/PA

Sao Luis/MA

Sao Luis/MA
Acailandia/MA

Porto Nacional/TO
Belém/PA

Séo Luis/MA

Sdo Luis/MA

Campo Grande/MS
Dourados/MS
Dourados/MS

Porto Velho/RO

Porto Velho/RO

Porto Velho/RO

Porto Velho/RO
Cuiaba/MT

Alto Taquari/MT

Campo Grande/MS
Varzea Grande/MT

Porto Velho/RO

Porto Velho/RO
Rondonépolis/MT

Porto Velho/RO
Rondonépolis/MT

Rotas de Escoamento
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Corredores Logisticos Estratégicos

Apéndice 4: Origem e Destino de Rotas de Escoamento - Consumo Interno de Biodiesel

Corredor Logistico

Rotas de Escoamento

O oo U WN P
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Ipameri/GO
Sao Simao/GO
Sdo Simao/GO
Sao Simao/GO
Anépolis/GO
Ipameri/GO

Montes Claros/MG

Tres Lagoas/MS
Tres Lagoas/MS
Tres Lagoas/MS
Tres Lagoas/MS
Tres Lagoas/MS
Tres Lagoas/MS
Rio Brilhante/MS

Rondonépolis/MT
Rondonépolis/MT
Rondonépolis/MT

Marialva/PR
Marialva/PR
Marialva/PR
Lapa/PR
Lapa/PR
Lapa/PR
Lapa/PR
Lapa/PR
Lapa/PR
Lapa/PR
Lapa/PR

Porto Real/RJ
Porto Real/RJ
Porto Real/RJ
Porto Real/RJ
Volta redonda/RJ
Veranépolis/RS
Veranopolis/RS
Veranépolis/RS
Veranopolis/RS
Veranépolis/RS
Veranépolis/RS
Erechim/RS
Erechim/RS
Canoas/RS
Canoas/RS
Canoas/RS
Camargo/RS
Camargo/RS
Camargo/RS
Camargo/RS
Passo Fundo/RS
Passo Fundo/RS
Passo Fundo/RS
Passo Fundo/RS
Lui/RS
Erechim/RS
Erechim/RS
Joagaba/SC
Lins/SP

Lins/SP

Lins/SP
Orlandia/SP
Orlandia/SP
Orlandia/SP

Betim/MG
Uberlandia
Betim/MG
Vitéria/ES
Betim/MG
Uberlandia
Betim/MG
Betim/MG

Duque de Caxias/RJ
Uberlandia/MG
Paulinia/SP
Guarulhos/SP
Vitéria/ES
Cordeiropolis/SP
Paulinia/SP
Betim/MG
Uberlandia/MG
Paulinia/SP
Ribeirdo Preto/SP
Duque de Caxias/RJ
S30 Paulo/SP
Barueri/SP

Séo José dos Campos/SP
Paulinia/SP
Betim/MG
Guarulhos/SP
Duque de Caxias/RJ
Vitéria/ES

Duque de Caxias/RJ
Vitéria/ES
Betim/MG

Serra/ES

Duque de Caxias/RJ
Paulinia/SP
Cubatao/SP
Barueri/SP

S30 Paulo/SP
Ribeirao Preto/SP
Sao Caetano do Sul/SP
Paulinia/SP
Barueri/SP
Barueri/SP

S30 Paulo/SP
Guarulhos/SP
Paulinia/SP
Barueri/SP

Sao Paulo/SP

Sdo José dos Campos/SP
Séo Catano do Sul/SP
Paulinia/SP

S30 Paulo/SP
Barueri/SP
Barueri/SP

Duque de Caxias/RJ
Guarulhos/SP
Barueri/SP
Betim/MG

Ribeirdo Preto/SP
Paulinia/SP
Betim/MG

Ribeirdo Preto/SP
Vitéria/ES
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Corredores Logisticos Estratégicos

Secretaria de Fomento, Planejamentore Parceiras

Apéndice 4: Origem e Destino de Rotas de Escoamento - Consumo Interno de Biodiesel

Rotas de Escoamento

Corredor Logistico

1 Rondonépolis/MT Araucaria/PR
2 Lapa/PR Araucaria/PR
3 Marialva/PR Maringa/PR

4 Marialva/PR Londrina/PR

5 Marialva/PR Araucaria/PR
6 Marialva/PR Sarandi/PR

7 Marialva/PR Ourinhos/SP
8 Marialva/PR S&o Paulo/SP
9 Passo Fundo/RS Araucaria/PR
10 Veranépolis/RS Araucaria/PR
11 Erechim/RS Araucaria/PR
12 fjui/RS Araucaria/PR
13 Canoas/RS Esteio/RS

14 Canoas/RS Araucaria/PR
15 Canoas/RS Rio Grande/RS
16 Canoas/RS Itajai/SC

17 Veranépolis/RS Esteio/RS

18 Veranépolis/RS Canoas/RS

19 Veranépolis/RS Itajai/SC

20 Cachoeira do Sul/RS Canoas/RS

21 Veranopolis/RS Passo Fundo/RS
22 Muitos Capdes/RS Itajai/SC

23 Tjui/RS Cascavel/PR
24 Camargo/RS Araucaria/PR
25 Camargo/RS Canoas/RS

26 Passo Fundo/RS Canoas/RS

27 Passo Fundo/RS Cascavel/PR
28 Tjui/RS Santa Maria/RS
29 Joagaba/SC Araucaria/PR
30 Joagaba/SC Guaramirim/SC
31 Joagaba/SC Itajai/SC

Fonte: ANP 2018 Elaboracdo: SFPP/MINFRA




Secretaria de Fomento, Planejamentore Parceiras

Corredores Logisticos Estratégicos

Apéndice 5: Origem e Destino de Rotas Prioritarias de Escoamento - Consumo Interno de Etanol

Rota de Escoamento

1

1

' 9

10

Cachoeira Dourada/GO
Sebastiandpolis do Sul/SP
Mineiros/GO
Paracatu/MG
Joaquim Nabuco/PE

Lagoa da Prata/MG
Barra dos Bugres/MT

Quirinépolis/GO
Pedro Afonso/TO
Uruacu/GO
Narandiba/SP
Costa Rica/MS
Alto Taquari/MT
Guariba/SP
Mineiros/GO
Mirante do Paranapanema/SP
Fatima do Sul/MS
Sertdozinho/SP
Uberaba/MG
Perolandia/GO
Ariranha/SP

Paraguacu Paulista/SP

Candeias/BA
Betim/MG
Betim/MG
Betim/MG
Ipojuca/PE

Betim/MG
Manaus/AM

Brasilia/DF
Belém/PA
Senador Canedo/GO
Esteio/RS
Maringa/PR
Paulinia/SP
Guarulhos/SP
Sao Paulo/SP
Sao Paulo/SP
Sdo Paulo/SP
Guarulhos/SP
Paulinia/SP
S&do Paulo/SP
Ribeirao Preto/SP

Paulinia/SP

Fonte: Relatério de Corredores Logisticos Estratégicos - Complexo da Cana-de-Acucar - SFPP/MINFRA
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Apéndice 6: Mapa Terminais e Portos de Importacao e Exportacdo de Petréleo
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Apéndice 7: Mapa Terminais e Portos de Importacdo e Exportacdo de Combustiveis
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Apéndice 8: Mapas dos Corredores Logisticos de Gasolina e Diesel

Corredor Logistico Nordeste Setentrional - Gasolina e Diesel

Ferrovia
Porto Importagéo
Porto Cabotagem (Desembarque)
Cidade Destino Fluxo

Capital

Corredor Logistico Nordeste Meridional - Gasolina e Diesel

Fortaleza

Rodovia

Ferrovia
) Natal

Dutovia

Porto Importacéo

Porto Cabotagem (Embarque)
Porto Cabotagem (Desembarque)
Refinaria

Cidade Destino Fluxo

Capital

Cabedelo
Jodo Pessoa

~' Recife
Ipojuca
=l Porto de Suape

ceol fL |||

Luis Eduardo Magalh3es

"_S-alvador

Terminal Madre de Deus

Itabuna

eira de Freitas
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Corredor Logistico Sudeste - Gasolina e Diesel

Barra dos
Gargas

Vitéria
Vila Velha

Rodovia

Ferrovia

Dutovia

Porto Importacéo

ias
io de Janeiro Terminal de Ilha D*agua
Terminal de Ilha Grande

Porto Cabotagem (Embarque)

Porto Cabotagem (Desembarque)

. . i} ~ o
Refinaria . e Porto de S3o Sebastido
Cidade Destino Fluxo ‘

ceol [L ]

Capital Cubatdo
Maud

Santos

Corredor Logistico Noroeste - Gasolina e Diesel

Rodovia

Ferrovia

Dutovia

Porto Importagéo

Porto Cabotagem (Embarque)
Refinaria

Cidade Destino Fluxo
Capital

ceef |||

Ourinhos

B =
o Porto de Sdo Sebastido

Cubatdo
Maua
Santos
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Corredor Logistico Centro-Sul - Gasolina e Diesel

Paranagud

Rodovia
Ferrovia

Dutovia

Porto Importacéo
Refinaria

Cidade Destino Fluxo

ceel| |||

Capital

Corredor Logistico Sul - Gasolina e Diesel

Rodovia
Ferrovia

Refinaria Rio Grande

Cidade Destino Fluxo

ceel |

Capital
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Guiomard

o e Parceiras Corredores Logisticos Estratégicos

Corredor Logistico Amazonico - Gasolina e Diesel

ceel L]

Rodovia

Hidrovia

Porto Importagéo

Porto Cabotagem (Embarque)
Porto Cabotagem (Desembarque)
Refinaria

Cidade Destino Fluxo

Capital
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Apéndice 9: Mapas dos Corredores Logisticos de QAV
Corredor Logistico Nordeste 1 - QAV

Porto de Itaqui

= Rodovia
== Porto Cabotagem (Desembarque)

+ Aeroporto
@ Capital

Corredor Logistico Nordeste 2 - QAV
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oo de Suape
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Secretaria de Fomento, Planejamentore Parceiras

Corredor Logistico Nordeste 3 - QAV

Aracaju

s Terminal Madre de Deus

Rodovia
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Corredor Logjistico Sul 1 - QAV

Foz do Iguagu

Rodovia
Aeroporto
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Corredores Logisticos Estratégicos

Corredor Logistico Centro-Oeste - QAV

e Rodovia

4===Porto Cabotagem (Embarque)
Aeroporto
Refinaria

Cidade Origem Fluxo
Cidade Destino Fluxo
Capital

©Oe OO+
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Corredor Logistico Norte - QAV

Hidrovia
Porto Cabotagem (Desembarque)
Aeroporto
Refinaria

oo |

Capital
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Apéndice 10: Mapas dos Corredores Logisticos de Biodiesel

Corredor Logistico Noroeste - Biodiesel

= Rodovia
= Hidrovia
Usina

Cidade Origem Fluxo
Cidade Destino Fluxo

©e00

Capital

Corredor Logistico Norte - Biodiesel

e Rodovia
= Ferrovia
Usina

Cidade Origem Fluxo
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©e00

Capital

“
\
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Corredor Logistico Nordeste - Biodiesel
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Corredor Logistico Sul - Biodiesel

== Rodovia
= Ferrovia
Usina

Cidade Origem Fluxo
Cidade Destino Fluxo

©e00

Capital

.- 7' Curitiba
. Guaramirim
'Itajal’

Rio Grande




Secretaria de Fomento, Planegja o e Parceiras Corredores Logisticos Estratégicos

Apéndice 11: Mapas dos Corredores Logisticos de Etanol

Corredor Logistico Norte - Etanol

" e Porto de Itaqui

Rodovia
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Corredor Logistico Sudeste - Etanol

Rodovia
Ferrovia
Dutovia

Cidade Destino Fluxo
Capital
Porto

Estrela
do Norte

Corredor Logjistico Sul - Etanol

oriandpolis

Corredores Logisticos Estratégicos

‘Rio de Janeiro
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Corredor Logistico Noroeste - Etanol

Rodovia
Hidrovia
Cidade Destino Fluxo
Capital

Alto Taquari
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