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APRESENTAGAO

O presente Projeto apresenta uma visdo panoramica e diagnostica do momento atual das infraestruturas
de transportes, voltada principalmente para a identificacdo e caracterizacdo de Corredores Logisticos

Estratégicos no ambito do territorio nacional.

Primeiramente, os corredores serdo caracterizados em funcdo de seus usos para deslocamento dos
principais produtos da economia brasileira, sendo que tais mercadorias foram selecionadas a partir do
volume de carga transportada e do valor da receita advinda da exportagdo. Assim, foram considerados

como produtos primordiais a economia nacional:

Complexo de Soja e Milho;
Petroleo e Combustiveis;
Minério de Ferro;

Aclcar;

Carne; e

< < < < < <

Automovel.

Além do mapeamento dos corredores de escoamento dos principais produtos para a economia nacional,
0 projeto contemplara a avaliagdo de corredores relacionados com a integracédo e defesa do pais, os
quais o Governo também atua como promotor de infraestrutura. Assim, serdo avaliadcs Corredores

Logisticos Estratégicos destinados a:

V Transporte de Passageiros;
V Integracdo Nacional e Internacional; e

V Seguranca Nacional,

O presente volume (Volume | 8 Complexo de Soja e Milho) contempla a caracterizacdo das cadeias
produtivas do complexo d e soja (composto pela soja em graos e seus derivados) e do milho sob a ética
do Setor de Transportes, mapeando volumes, origens e destinos, fluxosnecessidadesdas infraestruturas

e acoes direcionadas ao melhoramento do escoamento da produgao.

Dessa forma, este estudo aproveitou o trabalho iniciado no ambito do GT -Safra, com incremento do
processo de avaliacdo dos fluxos internos dos produtos e atualizacdo/complementacdo de dados e
informagdes. Ainda, destacase que as informacdes e os resultados ora apreentados foram validados

junto as partes interessadas do setor, contribuindo para legitimar e aperfeicoar o trabalho desenvolvido.







DEPARTAMENTO DE POLITICA E PLANEJAMENTO INTEGRADO

INTRODUGAO

1.1 Consideracdes iniciais

Em linhas gerais, o planejamento configurase como um ato intencional e objetivado, no qual, a partir da
determinacdo de objetivos e metas, ocorre a aquisicdo, disposicdo, coordenacdo e gestdo dos meios e

recursos necessarios

Instancia essencialmente dinamica, o planejamento é fundamental para a tomada de decisbes, sendo,
pois, uma ferramenta crucial para a prevencdo e organizacdo das acdes futuras, aumentando a sua
eficacia para a consecucdo dos resultados esperados. Em outras palavras, o planejamento busca
identificar e responder ao questionamento de qual futuro se pretende consolidar ou construir,
mobilizando acdes, enfrentando riscos e atentando-se aos aspectos externos e internos, positivos e

negativos, para aumentar a probabilidade de se atingir o futuro almejado.

No caso do Planejamento de Transportes, ha de se considerar o objetivosetorial do Estado brasileiro em
dotar o pais de um sistema de transportes adequado, confortavel, integrado, seguro, eficiente, acessivel
e com o0 menor custo possivel, além de ser essencialmente correlacionado as diretrizes politicas de
desenvolvimento socioeconémico e sustentavel e a integracdo e coesdo nacionhe da América do Sul.
Para obter essa complexa relacdo de qualificativos de seu sistema de transportes, o planejamento
setorial aponta para a implantagdo de novos sistemas, bem como a melhoria dcs ja existentes, de modo
a aprimorar a infraestrutura, a operacdo e 0s servigcos de transporte e de logistica de carga e de

passageiros.

Nesse contexto, cabe a Secretaria de Politicae Integragdo do Ministério dos Transportes, Portos e
Aviacdo Civil (SPMTPA) a coordenacdo e integracdo do planejamento nacional de transportes,
abrangendo todos os subsetores e modos de transporte (rodoviario, ferroviario, aguaviario e aeroviario).
Ainda, esse Planejamento de Transportes pode ser realizado para diferentes hoziontes temporais (curto,
médio e longo prazo). Todavia, apesar das particularidades inerentes ao horizonte temporal de
planejamento considerado, as praticas de planificacdo e alinhamento das acdes valense, usualmente,
do diagnéstico setorial enquanto etap a primeira e primordial para as conjecturas das proposi¢des de

solucdes e geracdes de cenarios.

Assim sendo, 0 presente projeto apresenta uma visdo panoramica e diagnoéstica do momento atual das
infraestruturas de transportes, voltada principalmente para a identificacdo e caracterizacdo de

Corredores Logisticos Estratégicos no ambito do territério nacional.

Este relatério é a primeira etapa do referido projeto, caracterizando-se 0 aproveitamento e ampliacao do

estudo iniciado no GT Safrad Grupo de Trabalho Interministerial. Dentre os objetivos especificos do GT,

10
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tem-se o de monitorar a movimentacdo de grdos 6 notadamente milho e complexo de soja & desde a
origem (regibes produtoras) até os destinos (portos e centro consumidores) sob o propdésito de
identificar as necessidadesexistentes nos principais eixos de transportes que compdem os corredores

logisticos.

A partir das licbes aprendidas no ambito do GT Safra, esta Secretaria ampliou o escopo das atividades
empreendidas, originando a concepcdo deste projeto sob o propésito de proceder a avaliacdo dos
Corredores Logisticos Estratégicos dos principais produtostransportados no pais. A ampliacdo teve
como incremento o processo de avaliacdo dos fluxos internos dos produtos e
atualizacao/complementacdo de dados e informacdes. Destacase ainda que as informacdes e os
resultados ora apresentados foram validados, por meio de workshops, junto as partes interessadas do
setor, contribuindo para legitimar e aperfeigoar o trabalho desenvolvido e assim promover a constru¢ao

conjunta desta iniciativa.

Dessa forma, o Volume | apresenta uma caracterizacdo das cadeias produtivasio complexo de soja
(composto pela soja em gréos e seus derivados) e do milho sob a 6tica do Setor de Transportes,
mapeando volumes, origens e destinos, fluxos,necessidadesdas infraestruturas e acdes direcionadas ao
melhoramento do escoamento da producdo. Vale esclarecer que se optou por avaliar conjuntamente as
cadeias desses produtos em funcdo da sobreposicdo do uso das principais rotas de escoamento por

estes granéis solidos agricolas.

O projeto apresentado corresponde, portanto, a um estudo voltado ao planejamento de curto e médio
prazo do Setor de Transportes, estando ancorado na participacao ativa do setor pulico e privado, com o
objetivo de subsidiar estrategicamente a formulacdo e avaliacdo de politicas publicas relacionadas as
infraestruturas viarias e aos servigos logisticos associados aos eixos estrutantes d e ja consolidados &
do Pais. Assim, os mapeamentos das necessidades de curto e médio prazos subsidiam a constituicdo de
planos de melhoramento e manutengcdo das principais vias de transpotte de carga, partindo-se do
estado atual do deslocamento das principais cargas da economia nacional 8 dai o seu carater
diagnéstico e panoramico 8 sem, necessariamente, ensejar a constituicdo de novas malhas viarias

estratégicas.

Vale destacar queeste estudo subsidia a projecdo e elaboracédo de cenarios estratégicos destinados a
alteracdo da configuracdo atual dos corredores logisticos 8 em prol do aprimoramento e da maior

racionalizacao logistica dos caminhos de deslocamento das cargas fornecendo, portanto, informacées

para o planejamento estratégico de longo prazo.

11
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De todo modo, o viés tatico e operacional deste estudo 0 ainda que resguardada a tendéncia de
fomento a acBes estruturantes e estratégicas, como mencionado d proporciona uma relevante relacéo
com as instituicdes participes do Setor de Transportes, a medida que fornece importantes subsidios para
as acOes setoriais, priorizacao de vias e investimentos, baseadosas necessidades observada no ambito
das rotas de escoamento. A Figura 1 ilustra o projeto Corredores Logisticos no contexto do

planejamento.

Figura 1 - Corredores Logisticos Estratégicose Planejamento
Corredores Logisticos

Extrato da Estrategicos Necessidades e
Malha Atual ‘ Agodes

Curto Prazo Médio Prazo - Longo Prazo
(5 anos) (10 anos) (25 anos)

(Urgente)

Planos e Estudos Estratégicos
Simulagcdo de Projecdo de
Cendrios Novas Rotas

Elaboracao: SPI/MTPA

Por fim, destacase que a primeira etapa do projeto dos Corredores Logisticos Estratégicos avaliara os
principais produtos da economia nacional, definidos a partir do volume de carga transportada e do valor
da receita advinda da exportacdo, constituindo-se de mercadorias de importancia econdémica e de
relevancia para as infraestruturas de transporte nos processos de dslocamento das cargas Assim, foram
considerados os seguintes produtos: Complexo de Soja e Milho; Petréleo e Combustiveis; Minério de

Ferro; Agucar; Carne; eAutomovel.

Como primeira etapa do projeto, este relatério fundamenta -se na andlise dos CorredoresLogisticos
Estraégicos do primeiro agrupamento de produtos, intitulando -s e Volame | 8 Complexo de Soja e

Milho 6 .

1.2 Conceito 0 Corredores Logisticos Estratégicos

A Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes GE| POT , no relat - rigcoddeo Cor

Desenvol vi mecorteadoolqgistidoecbmon e

00s corredores estrat®gicos de desenvolvimento s«o

meio de investimentos e da constituicdo de mercados produtores e consumidores, servindo-se de um

12
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

complexo feixe de facilidades econémicas e sociais. Entras quais, salientase, em sua funcéo indutora do

desenvolvimento, a existéncia de um sistema viario adequado sob a forma de corredor de transportes.

Esse sistema é composto de rotas modais e multimodais que viabilizam o transporte de cargas

produzidas em sua area de influéncia. Usualmente, desde 1971, vem sendo denominado esse conjunto de
rotas de transportes, com suas facilidades, de corredor de transporte, pois para ele convergem as
movimentacdes ou fluxos de cargas que ali se processam ou entram e saende sua area de influéncia,

observando-se, nesse aspecto, que é perfeitamente plausivel determinadas regides pertencerem a area de
influéncia de mais de um corredor (GEIPOT, 2002, p.8) 0

De acordo com a visdo do Banco Mundial (Kunaka & Carruthers, 2014)um corredor de comércio e
transporte tem trés dimensdes principais que se interconectam: infraestrutura, servigos e instituigdes,
estas necessarias para a coordenacao das atividades nos corredores. A performance final do corredor é o
resultado do funcionamento conjunto de tais dime nsbes e suas interrelagbes. A kgura 2 mostra tal

visdo, destacando as interrelagfes existentes

Figura 2 - Relacao entre Infraestrutura, Servigos e Instituigbes nos Corredores

Performance do corredor de

comeércio e transporte

Infraestrutura

Operagao Infraestrutura

1 Integracdo nas fronteiras i Priorizagao

i Acesso de terceiros i Interconectividade nas
1 Interoperabilidade Servigos Instituicdes fronteiras

i Investimento

Regulacao
1 Direito de acesso
1  Regime decirculacéo
1  Contratos de servigos

Fonte: Adaptado de Kunaka & Carruthers (2014)

Assim, este projeto analisa os principais corredores logisticos do pais a partir de uma viséo integrada,
envolvendo os diversos modos de transporte que os compdem, procurando identificar quais séo as
necessidades centrais para o seu adequado funcionamento, bem como, mapear as questbes
institucionais, as formas de gestdo e 0s principais aspectos de eficiéncia nas operacdes, como:

armazenagem, operador de transporte multimodal, modelos de gestdo e contratacdo, execucdo de

projetos, regulacéo, fiscalizagédo, automacao, agndamento, etc.
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O projeto incorpora também uma visdo de analise a partir dos principais fluxos de cargas e suas
necessidades de deslocamento entre as regides produtoras e consumidoras, internas ou externas (neste
caso os limites sdo os portos por onde sdo exportadas), sendo 0 processo analisado como um todo,
considerando os diversos modos de transporte envolvidos e seus pontos de conexao e eventuais
transbordos. Nas analises desenvolvidas énfase especial é dada para as questdes de infraestrutura, que
ainda se constituem nas maiores necessidades do Brasilembora também sejam discutidas questdes
relacionadas com aspectos institucionais e servicos necessarios para o bom funcionamento dos

corredores.

1.3 Selecéo dos produtos

Para selecdo dos produtos, foram avalados os valores da receita de exportacdo e 0s volumes de
producéo e exportacdo 6 0s quais caracterizam a quantidade de carga transportada, tanto no aspecto do
abastecimento interno como do mercado externo. Nesse sentido, buscou-se selecionar os produtos de
importancia econdbmica e de relevancia para as infraestruturas de transporte nos processos de
deslocamento das cargas.Com base em dados do Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigcosd
MDIC (2015), foramidentificados os principais produtos exportados, 0os quais representam 80% do valor

total da receita de exportagao.

Grafico 1 8 Principais produtos exportados & (US$ bilhdes- FOB)
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Material de Transportes
Pretréleo e Combustiveis
Produtos Quimicos
Produtos Metaltrgicos
Papel e Celulose
Mauinas e Equipamentos

Fonte: SECEX/MDIC / Elaboracao:F¥MTPA

! FOB: Termo definido na compra e venda de mercadorias, significa queo vendedor encerra suas obrigacdes quando a mercadoria transpde a
amurada do navio (ship's rail) no porto de embarque indicado e, a partir daquele momento, o comprador assume todas as responsabilidades
quanto a perdas e danos;
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Em relacdo ao volume exportado, verificase que, com excecdo dos materiais de transportes e das
maquinas e equipamentos, os produtos acima descritos sdo também os principais produtos em termo de

volume exportado:

Tabela 1 6 Volume exportado (2015) & mil toneladas

Produtos Volume

Minérios 378.690
Complexo de Soja 70.821
Petrdleo e Combustiveis 50.636
Acucar e Alcool 25.502
Produtos Metallrgicos 18.463
Produtos Quimicos 15.241
Papel e Celulose 14.100

Carne 6.300

Madeiras e Manufaturados 4.420

Café 2.085

Fonte: SECEX/MDIC / Elaboracao: $MTPA

Com o intuito de avaliar os volumes de abastecimento interno, considerou-se o levantamento da
producdo agricola disponibilizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica- IBGE no qual

pode-se verificar a canade-acgucar, a soja eo milho como os principais produtos.

Tabela 2 8 Volume da Produgao Agricola (2015)0 mil toneladas?

Produtos Agricolas Producéo

Cana-de-acucar 750.107

Soja (em gréo) 97.180

Milho (em gréo) 85.509
Mandioca 22.784

Laranja 16.198

Arroz (em casca) 12.303
Trigo (em gréo) 5.368
Algodéao herbaceo (em caroco) 4.097
Batata-inglesa 3.682
Feijao (em gréo) 3.121

Fonte: IBGE / ElaboragdoSPI/MTPA

ZA diferenca entre os wlumes apresentados pelo IBGEe CONAB se justifica peh metodologia adotada em cada institui¢&o.
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Salientase que, a partir da canade-acucar, sdo produzidos o etanol e o0 acgUcar, os quais também
apresentam volumes representativos de producédo. Em 2015, foram produzidos 32 milhdes de toneladas

de acucar, conforme dados do Ministério da Agricultura, Pecu&ia e Abastecimento d MAPA.

Com base no inter-relacionamento dos dados levantados o valores e volumes de exportacdo e 0s
volumes de producdo agricola 0 e buscando representar o setor agropecuario e industrial, foram

selecionados o0s pCooetords bagistidos EspatégiGgog d 0 0

Figura 3 0 Produtos Selecionados

A l ja e Milh
Granel Vegetal Complexo Soja e Milho

A Agucar
Granel Solido A Minério de Ferro
Granel Liquido A Petréleo e Combustiveis
Neogranéis A Autombveis
Carga Geral A carne

Elaboracao: SAMTPA

Com relagdo ao milho, optou-se por avaliar conjuntamente com o complexo de soja, por se tratar
também de um granel sélido agricola e devido a sobreposicdo do uso das principais rotas de

escoamento.

Nesse contexto, entende-se que a caracterizacdo dos coredores logisticos referentes ao escoamento
dos produtos selecionados permite avaliar os eixos de escoamento estruturantes para oPais. Podese,
ainda, considerar que por meio desses corredores sdo movimentadas cargas de outras cadeias
produtivas, as quais ndo serdo objeto de andlise nesta etapa do projeto, porém reforcam, com seus
volumes de producdo adicionais, a importancia de avaliar os corredores logisticos dos produtos

selecionados.

1.4  Metodologia 0 Etapas Desenvolvidas

Para o desenvolvimento do trabalho, foi estabelecida uma metodologia, englobando preliminarmente,

uma contextualizac&o do setor e as seguintes etapas:
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Figura 4 0 Etapas Desenvolvidas

Levantamento dos Volumes de Carga
(Produgéo, Consumo Interno e Exportagéo)

-

Elaboracéo das Matrizes Origem -Destino
(Matrizes por Regiéo)

.

Identificac@o dos Fluxos de Carga
(Visao Macro dos Fluxos de Carga por Regiéo)

.

Mapeamento dos Corredores Logisticos
(Intersecédo do Fluxo de Carga com a Oferta de Transporte)

«

Detalhamento das Rotas de Escoamentos
(Necessidades, A¢bes Realizadas e Informag6es Complementares)

.

Analise dos Corredores Logisticos
(Avaliacao da Infra . destinada a Exportacéo e ao Consumo Interno)

Elaboracao: SAMTPA

Inicialmente, foram levantados os volumes de carga do complexo de soja e do milho, com objetivo de
guantificar os volumes de producdo e as quantidades que sdo destinadas ao consumo interno e a
exportacdo. Com estas informacdes foi possivel caracterizar ademanda por transportes das cadeias

produtivas desses produtos.

A partir dos volumes levantados, foi realizada a distribuicdo dos mesmos entre as regides do pais. O
resultado dessa etapa sdo as matrizes de origem -destino de exportacdo, que representam o
intercAmbio da movimentacdo de cargas entre as regides. Em relacdo ao consumo interno, delimitaram
se os fluxos com base em algumas premissas de movimentacdo de carga, as quais estdo detalhadas na
secdo 2.4. A partir dos pares origemdestino por regido, foram demarcados os fluxos de carga , sendo

possivel visualizar os principais eixos de escoamento do complexo de soja e do milho.

Considerando os dados levantados e a oferta de transportes disponivel, definiramse os Corredores
Logisticos Estratégicos , que representam o conjunto de rotas de transportes das zonas produtoras até

as zonas consumidoras ou exportadoras.

ApoGs a identificacdo dos corredores logisticos, detalharamse as principais rotas de escoamento

consolidadas em cada corredor, que representam o esado atual de deslocamento dessas cargas pelo
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territério brasileiro. Para cada rota, foram levantadas as caracteristicas fisicas, necessidade de

infraestrutura e as acdes realizadas.

Os dados e as informagfes levantados nas etapas anteriores viabilizarama andlise dos Corredores
Logisticos Estratégicos , possibilitando avaliar a infraestrutura atual disponivel para o escoamento da
carga e mapear as necessidades de infraestrutura e acdes realizadas nos atuais eixos de movimentacao.
Nesse sentido, a partir de uma avaliagdo operacional da logistica de escoamento utilizada pelos
transportadores, foi possivel obter um estudo que pode subsidiar agbes estratégicas relacionadas a

infraestrutura viaria dos eixos estruturantes.

Cabe informar, adicionalmente, que foram realizados dois workshops com a participagdo de
representantes dos setores publico e privado, oportunidade em que foram apresentados o projeto e os
resultados, fomentadas as discussfes sobre 0 tema e realizada a complementacdo dos dados e
informacgBes. Desse modo, foi possivel a construcdo conjunta e validacdo do estudo, contribuindo para

legitimar e aperfeigoar o trabalho desenvolvido.
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DEPARTAMENTO DE POLITICA E PLANEJAMENTO INTEGRADO

DIAGNOSTICO DOSCORREDOREY OGISTICOSESTRATEGICOS

Este capitulo apresenta um diagnostico sobre os Corredores Logisticos Estratégicos envolvendo a
contextualizacdo do setor produtivo do complexo de soja e milho e as etapas da metodologia para
mapeamento dos corredores de consumo interno e de exportacdo. O objetivo é retratar os principais
eixos de escoamento apontando as suas necessidades de transporte para possibilitar a analise integrada

das informacoes.
2.1 Contextualizacdo sobre o Setor

A agricultura brasileira evoluiu rapidamente nos Ultimos anos, experimentando um aumento tanto na

area de plantio como na produtividade média do p ais, resultado de investimentos nas areas de inovagao
e pesquisa. O agronegocio brasileiro tem demonstrado grande dinamismo nas décadas recentes e as
perspectivas de crescimento sdo promissoras. Tratese de um setor estratégico para impulsionar a

economia e aumentar a participacdo no mercado externo.

As taxas de crescimento de area plantada permanecem constantes e esse cenario é evidenciado pelas
elevadas producfes nas regides tradicionais e também pela consolidacdo das novas fronteiras agricolas.
A area mais recente de expansao esta situada na regido CentreNordeste, denominada MATOPIBAGS
terras localizadas nos estados de Maranhdo, Tocantins, Piaui e Bahia. A area de AMMOPIBA tem
apresentado acentuado potencial na producdo de grdos e motivado investimentos na regido, sendo

responsavelpa Safra de 2014/2015, por 11,0% da producao nacional de gréos.

Mapa 1 0 Avanco da area plantada no Brasil

Fonte: CONAB
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Em 2015, o Brasil teve 57,91 milhdes de hectares de &rea cultivada de produtos agricolas, sendo a area
plantada de soja responsavel por55% desse valor conforme dados da CONAB (2016a). A area de soja
cresce por meio de uma combinacdo de expansao de fronteira, de ocupacao de terras de pastagens e
pela substituicdo de lavouras onde ndo hé terras disponiveispara serem incorporadas. Nesse contexto, 0
Brasil apresenta vantagens competitivas no cenario mundial, pelo potencial de expandir a area plantada

com commodities agricolas e, assim, atendera demanda mundial.
Grafico 2 & Série Historica de Area Plantadad mil hectares
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Fonte: CONAB / Elaboracédo: SPMTPA

O aumento da éarea plantada € um fator importante para impulsionar a producdo agricola, a qual
apresenta expressivo crescimento nas Ultimas décadas, conforme gréfico a seguir. A safra brasileira de
gréos 2014/2015, de acordo com o MAPA alcancou 207,8 milhGes de toneladas, mais um recorde sobre
0S numeros passados. O aumento € de 8,2% 14,15 milhdes de toneladas) em relagdo a producdo de

2013/14 (193,62 milhdes de toneladas.

A soja e o milho foram os principais responsaveis pela safra recorde de grdos no periodo. A soja
apresentou incremento de 11,8%, chegando a 96,2 milhdes de toneladas. O milho (12 e 22 safra)

registrou 84,7 milhdes de toneladas, avancgo de 6,0% sobre o ciclo anterior.

Releva mencionarque a Safra 2015/2016, apresentou perdas significativas de producdo decorrentes de
adversidades climaticas 0 alcancou cerca de 186,6 milhes, resultando em volumes inferiores aos

registrados na Safra 2014/2015, destoando do crescimento verificado na sériehistorica. Diante deste
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cenario, optou-se no presente estudo, por considerar os volumes da Safra 2014/2015 para avaliagdo dos

fluxos de carga.

Gréfico 3 0 Série Histdrica de Volumes de Producaod mil toneladas
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Fonte: CONAB / Elaboracédo: SPMTPA

Os pregos agricolas séo aspectos que influenciam a dindmicada comercializacdo dos produtos, nesse
sentido, por meio dos dados de pesquisa da CONAB (2016b) em relacdo aos precos agricolas foram
consolidados os valores dos principais estados produtores desoja e milho, no periodo de 2011 a 2015

conforme gréfico abaixo.

Grafico 4 & Precos agricolas de soja e milhod R$/60KG’

80 - . 45 4 .
Preco da Soja Preco do Milho
70 4 40 1
35 1
60 A
30 -
50 A
25 - 4
40 A 20 1
30 1 15 1
20 T T T T T 1 10 T T T T T 1
- o~ [32] < n © — o~ [32} < n ©o
- — - — — — I - - — — —
g R S R ! 2 ! ! S & g S
—+—BA —8—GO —*—MG —¢—MT —@—MS ——PR ——RS —+—BA —8—GO —*—MG - MT =—%—MS ——PR —+—RS

Fonte: CONAB /Elaboracda SR/MTPA

3 Preco da Soja e do Milho: Foi considerado o valor médio do ano (nivel de comercializa¢do: produtor).
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Nesse contexto, verificase que o desempenho da agricultura tem papel relevante na economia do pais.
A producao agricola acompanha o crescimento do Produto Interno Bruto & PIB e proporciona superavits

anuais relevantes para a balanca comercial do Brasil.

Gréfico 5 8 PIB Nacional e PIB d Agropecuaria - trilhdes de R$
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Fonte: IBGE [Elaboracaa SPIMTPA

Além disso, o IBGE aponta que a agropecudria, por motivos histéricos sdcio-econémicos e geograficos
mantém-se como atividade de relevancia no cenario nacional, mas também apresenta desdobramentos
significativos no ambito do comércio internacional, sendo o Brasil, um dos principais paises no cenario
mundial de exportacao de produtos agropecuarios como a soja, o café e as carnes. O complexo de soja,
composto pela soja em graos e seus derivados- 6leo e farelo de soja -, foi o principal produto exportado
em 2015, representando 14,62% de toda a exportacdo brasileira, ou seja, 8% 27,96 bilhdes, ficando a
frente de produtos importantes como minérios, petrdleo e combustiveis, conforme Grafico 1, mostrado
anteriormente. O milho também foi destaque na balanca comercial brasileira, em 2015 e apresentou US$
4,94 bilhdes em vendas. Enrelacdo ao cenario mundial, o Brasil ocupa posi¢do de destaque no volume

de producao e exportacao.

O Relat-rio O0OPer specbdVoumes3 pSafra01220lAgPi cdlt os ade Ve
CONAB, apresenta dadosda United States Departament of Agriculture - USDA, que apontam os Estados
Unidos como o grande produtor mundial de soja em grdo, seguido do Brasil e Argentina. Os trés

maiores produtores de soja também sdo os maiores exportadores, sendo o Brasil o maior exportador do

produto em 2015.
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Tabela 3 8 Producdo mundial de soja & milhdes de toneladas®

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Pais 2011/12 2012/13 2013/14 2014/15
Estados Unidos 84,29 82,79 91,39 108,01
Brasil 66,50 82,00 86,70 94,50
Argentina 40,10 49,30 53,50 60,80
China 14,49 13,05 12,20 12,35
india 11,70 12,20 9,50 9,80
Paraguai 4.04 8,2 8,19 8,4
Canada 4,47 5,09 5,36 6,05
Outros 14,84 16,20 16,41 19,45
Total 240,43 268,82 283,25 319,36

Fonte: USDA / Elaboracao: Conab

Tabela 4 8 Exportacdo mundial de sojad milhdes de toneladas®

2011/12 2012/13 2013/14 2014/15
Brasil 36,26 41,90 46,83 49,80
Estados Unidos 37,19 36,13 44,57 49,67
Argentina 7,37 7,74 7,84 9,60
Paraguai 3,57 5,52 4,80 4.60
Canada 2,93 3,47 3,47 3,78
Outros 4,87 6,05 5,12 6,86
Total 92,19 100,81 112,64 124,30

Fonte: USDA /Elaboragéo: Conab

Nesse sentido, temse a evidéncia histdrica do desempenho da agricultura brasileira, mantendo taxas de
crescimento elevadas, relativamente aos demais setores da economia, inclusive em um momento de

menor crescimento econdmico e de ajustamento da politica macroeconémica brasileira.

Ainda, as projecdes da agropecudria mostram uma tendéncia de crescimento, pois, conforme aponta o
MAPA (2014), a praducéo de gréos devera passar de 200,7 milhdes de toneladas em 2014/15 para 259,7
milhdes de toneladas em 2024/25. Em valores relativos representa um acréscimo de 29,4%, porém, no
limite superior da variacdo, a projecdo de producdo podera ser de 301,3 milhdes de toneladas, cuja
variacdo seria de 50,1%. O estudo também indica que a soja e o milho, juntamente com o trigp, serdo os

principais responsaveis no crescimento de producao de gréos.

Apesar dos bons resultados obtidos e das projecdes para este segmento, ressaltase que a situacao da

infraestrutura logistica para escoamento da producdo agricola carece de investimetos, pois 0 cenario

A diferenca entre os volumes apresentados pela USDA e CONAB se justifica pelos periodos do ansafra considerado em cada
metodologia.
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promissor podera ficar comprometido se os obstaculos relacionados a infraestrutura de transporte e
logistica ndo forem solucionados. Nas Ultimas décadas, a agricultura ampliou sua fronteira em direcéo ao
norte do Pais e a infraestrutura de transportes ndo acompanhou essa expanséao, elevando os custos de
escoamento destas mercadorias. Nesse sentido, investir na solucdo dessesbstaculos possibilita maior

competitividade dos produtos no mercado global e no abastecimento interno.

2.2  Levantamento dos Volumes de Carga
221 Complexo de Soja

O MAPA destaca que asoja € a cultura agricola brasileira que mais cresceu nas ultimas trés décadas e o
aumento da sua produtividade esta associado aos avancos tecnoldgicos, ao avanco da fronteira agricola
e ao crescimento das industrias de processamento @ grdos e refino de 6leos. O grédo de soja é
componente essencial na fabricacdo de ra¢des animais @ uso na alimentagdo humana encontra-se em

crescimento.

Conforme ja mencionado, a soja se firmou como um dos produtos mais destacados da agricultura

nacional e da balanca comercial. Em 2015, mantevese o ranking das principais regides produtoras de

soja, o cultivo ocorre principalmente nas regides Centro-Oeste e Sul do Rais: Mato Grosso liderou a
producdo com 29%, seguido por Parana (18%), Rio Grande do Sull5%), Goias (9%), Mato Grosso do Sul
(7%), Minas Gerais (4%) e demais Unidades da Federacao (17%).

O o0Balan-o0 de OfertadSafbDamazndlad / Rr0d$Hiél aiirvaul gado pe
Brasil produziu, em 2015, 96,2 milhdes de toneladas de sojaem graos, 7,7 de 6leo de soja e 30,5 de

farelo de soja.

Tabela 5 d Balango de Oferta e Demandad Complexo de Sojad Safra 2014/20156 mil toneladas

PRODUTO ESTOQUE  pRrODUCAO  IMPORTAGCAO  CONSUMO  EXPORTACAO ESTOQUE
INICIAL FINAL
SOJA EM GRAOS 1.548 96.228 324 42.850 54.324 926
OLEO DE SOJA 581 7.722 25 6.359 1.670 299
FARELO DE SOJA 269 30.492 1 15.100 14.827 835

Fonte: Conab / Elaboracdo: SPI/MTPA

Para melhor compreensado dos estagios de processamento e dos volumesenvolvidos no processo de

transportes, apresentase o fluxo do complexo de soja por meio da cadeia de producdo & Figura 5. A
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caracterizacdo da cadeia produtiva busca representar as etapas, desde a producdo (origem) e do

esmagamento da soja até os pontos de consumo interno e exportacdo (destino).

Verifica-se que a industria nacional transformou cerca de 38 milhdes de toneladas c¢ soja, produzindo
Oleo e farelo, contribuindo para o consumo interno, e para o abastecimento do mercado externo. A soja
também se constitui em alternativa para a fabricacdo do biodiesel,ja que possui o 6leo de soja como

possibilidade de matéria-prima.

Conforme Anuario Estatistico Brasileiro publicado pela Agéncia Nacional de Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis 8 ANP,em 2015 o 6leo de soja foi o responsavel por 78% da producéo de biodiesel no
Brasil contribuindo para a producdo de um combustivel ecoldgico e renovavel, capaz de reduzir a

emisséo dos gases causadores do efeito estufa na atmosfera.

Figura 5 & Cadeia Produtiva do Complexo de Soja

Farelo de Soja

‘ - Exportagdo
15 MMton
Exportagéo
Gréo de Soja
92 MMton*

Oleo de Soja

‘ : Exportagao
2 MMton

o

=3 Fluxo de maior volume
—> Fluxo de menor volume

AO valor total de suprimento da soja é 98MMton (Estoque Inicial, Importag&o, Producdo ). Além da exportz

processamento, parte dos volumes séo destinados a: sementes, consumo direto do gréo, estoque finale |
AO processamento é o volume total de consumo interno e exportagéo do farelo de soja e dleo de soja.

Fonte: CONAB EPLAccenture / Elaboragéo: IMTPA

Levantado os volumes nacionais deproducao, consumo interno e exportacdo , foi necessario realizar o
detalhamento desses volumes por regido, para possibilitar a elaboracdo da matriz origemdestino e o

mapeamento dos fluxos de carga.

Cumpre salientar que foram detalhados os volumes de soja em grao e farelo d e soja, contudo néo

foram particularizados os volumes de 0Oleo de soja, pois 0 maior percentual do volume processado
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corresponde ao farelo de soja (cerca de 77%), sendo mais relevante para a avaliacio da infraestrutura de

transportes, conforme destacado como fluxo de maior volume na Figura 5.

Nesse sentido, relacionando os volumes da cadeia produtiva do complexo de soja e os aspectos de

transportes, detalhou-se por regido:

1 Volumes produzidos de soja;
1 Volumes de soja destinados a exportacao; e
1 Volumes de farelo de soja destinados a exportacao.

Em relacdo aos volumes de farelo de soja destinados ao consumo interno, a Associacao Brasileira das
Industrias de Oleos Vegetaisd ABIOVE estimou que, em 2015, a industria de racdo animal foi o maior
consumidor de soja, utilizando 90% do farelo de soja consumido no mercado interno. Esse dado &
corroborado pelo Sindicato Nacional da Industria de Alimentagdo Animal - Sindiragdes, o qual também

aponta que do total de farelo consumido para racéo, 57% atende a criacao de frango e 24% a criacao de

suino.

Gréfico 6 8 Volumes de soja e farelo de soja por regido brasileira d mil toneladas

B Volume produzido de soja M Volume de soja destinado a exportagéc« 1 Volume de farelo de soja destinado a exportacga
43.969
Regido Norte Regido Nordeste  Regido Centro Regido Sudeste Regiéo Sul
Oeste
Fonte: CONAB, AliceWeb /Elaboracéo: SPIMTPA

222 Miltho

Conforme a CONAB, o milho é o cereal mais produzido e consumido no mundo, como insumo principal
na producao de proteina animal, na alimentagdo humana e, também, na producéo de biocombustiveis. O
principal destino da safra sdo asindustrias de racdes para animais sendo o grdo também transformado

em Oleo, farinha, amido, margarina, xarope de glicose e flocos para cereais matinais. Em 2015, Mato
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Grosso liderou a produgé@o com 25%, seguido por Parana (19%), Goiés (11%), Mato GrossoodSul (11%),
Minas Gerais (8%), Rio Grande do Sul (7%) e demais Unidades da Federacéo (20%).

O o0Balan-o0 de OfertadSafbaeama&roda / BR0d$i6l, eidriavul gado

Brasil produziu, em 2015,84,7 milhdes de toneladas de milho:

Tabela 6 8 Balanco de Oferta e Demandad Milho & Safra 2014/20150 mil toneladas

ESTOQUE
INICIAL

ESTOQUE

PRODUTO FINAL

PRODUGCAO IMPORTACAO CONSUMO EXPORTAGCAO

MILHO 11.835 84.672 316 56.145 30.172 10.507

Fonte: CONAB /Elaboragaa SPIMTPA

Para melhor compreensao dos estagios de processamento e dos volumes envolvidos no processo,
apresenta-se o fluxo do milho por meio da cadeia de produgédo 0 Figura 6. A caracterizacdo da cadeia
produtiva busca representar as etapas, desde a producao (origem)até os pontos de consumo interno e

exportacao (destino).

Para estimativa dos valores do consumo interno por segmento, foram utilizados os percentuais

P

apresentados na tabela 00Oferta e Demanda do Mil ho

Milho 6 ABIMILHO.
Figura 6 6 Cadeia Produtiva do Milho

Exportacéo
30 MMton

Grao de Milho
86 MMton*

D

=3 Fluxo de maior volume

1

——> Fluxo de menorvolume

HOvalortotal de suprimentodo milho é 97MMton (Estoquenicial,Importagéio Producdok, alémdadestinacigara
exportagdoe parao consumointerno, parte dos volumesséo destinadosa: sementes,estoquefinal e, e ainda, ha
perdasnoprocesso

AForamconsideradosspercentuaisapresentadgela ABIMILH@arao consumdnterno.

Fonte: CONAB EPL-Accenture / Elaboragéo: SPIMTPA
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Levantados os volumes nacionais deproduc¢do, consumo interno e exportacdo , foi necesséario realizar
o detalhamento desses volumes por regido, para possibilitar a elaboracdo da matriz origemdestino e o

mapeamento dos fluxos de carga. Nesse sentido, detalhouse por regido:

T Volumes produzidos de milho;
1 Volumes de milho destinados a exportagéo; e
i Volumes de milho destinados ao consumo interno.

Em relacdo aovolume destinado ao consumo interno  , a CONAB possui a estimativa de consumo de
milho por cada Estado. Com esses dados, foi possivel verificar quais Estados sdo deficitarios e qis
possuem volumes excedentes no abastecimento de milho, e, assim, mapear os possiveis fluxos entre as
regides. Ainda, conforme a Figura 6, a industria de racdo animal foi o maior consumidor de milho,
utilizando 86% do milho consumido no mercado interno. Esse dado é corroborado pelo Sindira¢des, o
gual ainda apontou que do total do milho consumido para racdo, 49,8% atende a criacao de frango e

25,4%a criagéo de suino.

Gréfico 7 & Volumes de milho por regido b rasileira d mil toneladas

HVolume produzido de milho  mVolume de milho destinado a exportagéc Volume de milho consumido pela regiac

39.582

23.545

6.243 6.725
873

2.561 43

667 2.129

Regido Norte Regido Nordeste  Regido Centro Regido Sudeste Regiédo Sul
Oeste

Fonte: CONAB AliceWeb / Elaboragéo: SPMTPA

2.3 Elaboracdo das Matrizes de Origem -Destino

De posse dos volumes levantados por regido e considerando os processos da cadeia produtiva, foi
mapeada a distribuicdo dos volumes entre as regibes do pais, resultando nas matrizes origemdestino

gue representam o intercambio da movimentacgdo de cargas entre as regides destinadas a exportacao.
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Para elaborar asMatrizes Origem -Destino de Exportacdo utilizou-se os dados do Sistema de Analise
das Informacdes de Comércio Exterior (AliceWeb mantido pelo Ministério da Indastria, Comércio
Exterior e Servigcos, que discrimina a origem das exportacbes por cada porto, possibilitando mapear

quanto cada regido destina de soja, farelo de soja e milho para exportacao.

Tabela 7 & Matrizes Origem-Destino d Exportacdod Soja, Farelo de Soja e Milh@® Safra 2014/201508

mil toneladas

Destino para a exportagdo

Centro- Total Origem
Nordeste Sudeste
Oeste

Nordeste

Origem de producé o

3.363 1.069 = 12.375 4.608
Sudeste = 58 = 4.287 268 4.614
1 - = 59 19.884

4.847 7.887 = 16.804 24.766

Destino para a exportacéo

FARELO DE SOJA Centro- Total Origem
Nordeste Sudeste
Oeste

Nordeste

460 - - 4.877 1.381
Sudeste - - - 250 643
- - - 21 6.048

Origem de produ¢ &o

466 1.140 = 5.148 8.072 14.827

Destino para a exportacao

Total Origem

Centro -
Nordeste Sudeste
Oeste

Q

(T

o

3 Nordeste

<]

o 3.560 943 - 13.926 3.637

=]

£ Sudeste - 15 - 1.964 243 2223
2

5 ; - - 147 4.194

3.817 2.241 = 16.037 8.074 30.170

Fonte: AliceWeb / Elaboragda SPIMTPA
Em relacdo aos volumes e & movimentagdo dos quantitativos de soja, farelo de soja e milho destinados

ao consumo interno, ndo foi elaborada a matriz origem-destino, assim procedeuse a definicdo dos

fluxos por meio de premissas de movimentacdo de cargas , levando em consideracdo dois aspectos: a
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industria de ragdo é o maior consumidor de farelo de soja e milho e a avaliacdo de quais estados séo

deficitarios e quais possuem volumes excedentes de milho.

2.4 Identificacdo dos Fluxos de Carga

Identificados os principais pares nas matrizes de origemdestino de exportacao, foi possivel mapear os
fluxos de carga mais relevantes e respectivos volumes, que representam o intercambio da movimentagao

de cargas entre as regides brasileiras para atendeo mercado externo.

Em relagdo aoconsumo interno , os fluxos foram estimados com base em algumas premissas inicie, as
guais foram aperfeicoadas e legitimadas junto as partes interessadas do setor. Assim, concentrotse a
avaliacdo dos fluxos internos na cemanda por racao animal d sobretudo a racdo para frango e suinos g,
pois, conforme apontado, o maior consumidor de farelo de soja e milho € a industria de rag6es. Além da
avaliacdo da demanda por racdo, foram considerados d para delimitacdo dos fluxos internos o os
volumes excedentes ou insuficientes de milho nas regides. Portanto, seguem os fluxos com as

respectivas consideragfes adotadas:

\% Fluxo da regido Centro -Oeste para a regido Sul : foi mapeado considerando que a regido Sul é
a principal area na criag® de frango e suinos, sendo, portanto, 0 maior consumidor de ragdo animal
composta de farelo de soja e milho. Ainda, considerou-se o fato da existéncia de volume excedente de

milho na regido Centro-Oeste.

\% Fluxo da regido Centro -Oeste para a regido Sudest e: foi mapeado considerando que a regido
Sudeste é consumidora de racdo composta de farelo de soja e milho e, também, é deficitaria (produgéo x
consumo) de milho. Além disso, considerou-se o fato da existéncia de volume excedente de milho na

regido Centro-Oeste.

\% Fluxo da regido Sul para a regidao Sudeste: trata-se do fluxo entre o Estado do Parana e Séo
Paulo, considerando que a regiao de Campinas € polo consumidor de ragdo composta por farelo de soja

e milho e h&a excedente de milho no Parana.

\% Fluxo da regido Centro -Oeste e Matopiba para a regido Nordeste: foi mapeado considerando
gue a regido nordeste possui area consumidora de racdo composta de farelo de soja e milho e, também,

€ deficitaria (produc¢édo x consumo) de milho. Além disso, considerau-se o fato da existéncia de volume

excedente de milho na regido Centro-Oeste.
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Vv Fluxo da regido Centro -Oeste para a regido Norte: trata-se dos fluxos das regides produtoras
de Mato Grosso e Goias 0 estados com volumes excedentes - para abastecimento da regdo

consumidora de racdo composta de farelo de soja e milho no Para.

\% Fluxos internos : foram mapeados considerando que ha movimentacdo interna nas proprias
regides, como por exemplo os fluxos entre as areas produtoras e consumidoras na regides Sudeste, Sl

e Norte.

Com base nessas premissas, foram delimitados os principais fluxos de escoamento do complexo de soja

e do milho, os quais estdo apresentados nos trés mapas a seguir.
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Mapa 2 0 Escoamento da Producéo da Regido CentreOeste & mil toneladas (Ano: 2015)
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Mapa 3 0 Escoamento da Producéo da Regido Sudeste e Sud mil toneladas (Ano: 2015)
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ES - 1 24 -
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SP 2367 2655 4166 1649
Produto Produgao “éi;g?:g
Soja 5.874 4.614
Milho 11.061 2.223
Farelo de sot PR 17211 7.780 15863  3.866
SO RS 14882 10655  6.173 350
- £mi000toneladas sc 1920 1509 3189 125

Regido Sul

Em1.000toneladas

Ana 2015
Produto Producéo ’\éigfr?s
Soja 34.012 19.944
Milho 25.225 4.342
6.069
Em1.000toneladas “N]
Ana 2015

i Paranagua

=gy Fluxos de Consumo Interno de Soja, Farelo e Milho

Sé&o Francisco

=== |ux0s de Exportacio @®ja, Farele Milho sul

§¢  Portos

[ Produgéo de Soja
Produgéo de Milho

I Produgdo de Soja + Milho

Rio Grande - | 0,4 _Volume deSoja e Farelongil ton) - 2015
| Volume de Milho tnil ton) - 2015




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO ‘ CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Mapa 4 0 Escoamento da Producgédo da Regido Nordeste e Norted mil toneladas (Ano: 2015)

RegiddNordeste

- BA 4.181 2.610 2.773 97

Belém/Barcarena

CE - - 151 -
Santarem L
W sa0Luis MA 2070 1781 1469 632
A
Itacoatiara \ PB - - 20
PE - - 58
’ PIPI 1.834 737 1.064 144
RN - - 8
SE - - 669

- Mercado
Produto Producgéo N
. Salvador
Soja 4.290 3.203
Milho 2561 667 (3 -
111
Em1.000toneladas Regido Nordeste
Anao 2015
Mercado
Produto Produgdo Externo PA 1017 831 o7 s
Soja 8.084 5128
RO £33 763 651 187
=y Fluxos de Consumo Interno de Soja, Farelo e Milho 1.035 TO 2476 1570
1.050 407
= iux0s de Exportacdo @&oja, Farele Milho inm; 'ggm eladas Em1.000toneladas
Ana 2015
ﬁ Portos
1 Producéo de Soja
Produgéo de Milho _Volume deSoja e Farelonfil ton) - 2015
Producéo de Soja + Milh
Bl Producio de Soja + Milho | Volume de Milho il ton) - 2015




DEPARTAMENTO DE POLITICA E PLANEJAMENTO INTEGRADO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

2.5  Mapeamento dos Corredores Logisticos
251 Definicdo dos Corredores Logisticos Estratégicos

Os principais fluxos de carga interrelacionados com a oferta de malha viaria de transporte atual (Mapa §

possibilitaram delimitar os Corredores Logisticos Estratégicos , ou seja, 0s sistemas compostos de rotas
modais e intermodais, por meio dos quais convergem as movimentacoes de cargas do complexo de soja
e milho. Dessa forma, a partir da infraestrutura disponivel, tem-se a infraestrutura dos corredores

logisticos utilizada para escoamento dos graos.

Figura 7 & Principais vias para escoamento dos graos

Infraestrutura

dos

Infraestrutura
Disponivel

Para os fluxos de exportacao, foram definidos 9 (nove) Corredored.ogisticos Estratégicos (Mapa 5:

Corredor Logistico Norte - Eixo Madeira;
Corredor Logistico Norte - Eixo Tapajos;
Corredor Logistico Norte - Eixo Tocantins,
Corredor Logistico Nordeste - Eixo Sdo Luis
Corredor Logistico Nordeste - Eixo Salvador;
Corredor Logistico Sudeste- Eixo Vitoria;
Corredor Logistico Sudeste- Eixo Santos;
Corredor Logistico Sul- Eixo Paranagua;

= =4 =4 4 -4 4 4 - -9

Corredor Logistico Sul- Eixo Rio Grande.

Para o fluxo de abastecimento interno, foram definidos 4 (quatro) corredores logisticos (Mapa 7):

Corredor Logistico Norte;
Corredor Logistico Nordeste;

Corredor Logistico Sudeste;

=A =4 =4 =

Corredor Logistico Sul.
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Mapa 5 0 Corredores Logkticos Estratégicosd Exportacao

Corredor Norte
Corredor Norte (EixoTocantins)

(E aba}éé) ‘ , e Corredor Nordeste
\_ i " “3 (EixoSé&o Luis)

Manausg Barcarena, ) § - S3o Luis
Corredor Norte
Fixo Madeira) s

sso Fragoso h
e. :m Nordeste

o Salvador)

Salvador

Porto " N
urup Nacional =42 Eduardo Magalhdes

) Pirapora Orredor SUdeSte
.-, 1 I A i

st | gzt [ (Eixo Vitoria)

¥ |q "‘0 i Vitéria

: Corredor Sudeste

(Eixo Santos)

Rodovia

Rodovia- TrechoConcedido
Ferrovia

Hidrovia

(Eixo Paranagua)

Terminal de Transbordo

Capital Corredor Sul

(Eixo Rio Grande)

Sede Municipal

—
@ Pontode Fiscalizag&dCanal Verde Brasil
@
®
O
L ]

Portos




DEPARTAMENTO DE POLITICA E PLANEJAMENTO INTEGRADO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Mapa 6 0 Corredores Logkticos Estratégicosd Exportacdod Producdo de Soja e Milho
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Mapa 7 0 Corredores Logkticos Estratégicosd Consumo Interno
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Mapa 8 0 Corredores Logkticos Estratégicosd Consumo Interno - Producédo de Soja e Milho e Consumo Ragéo
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252 Interface com Areas de Conservacdo Ambiental e Areas Indigenas

No tocante as questdes socioambientais, é importante enfatizar o desenvolvimento sustentavel da
infraestrutura de transportes no pais, intrinseco nas analises de investimentos do setorlsto posto, torna-
se fundamental o respeito e a compreensdo da diversidade bidtica, fisica e antrépica em um pais de

dimensdes continentais de forma a propiciar um sistema logistico de transportes efetivo.

Portanto, o tratamento do tema socioambiental nest e Ministério vem sendo gradualmente aprimorado,

destacando-se o estabelecimento das Diretrizes Socioambientais deste 6rgdo e entidades vinculadas.

De forma a consolidar conceitos e indicar um caminho harmoénico entre as demandas socioambientais e
do setor de transportes, foram definidas dez diretrizes (disponivel em:
http://portaldaestrategia.transportes.gov.br/diretrizes -socioambientais.html) que coadunam com a
estratégia deste Ministério em dotar o pais de infraestrutura viaria adequada e garantir a operagao
racional e segura do transporte de bens e pessoas.Dentro desse contexto, apresentase nos mapas a
seguir (Mapa 09 e Mapa 10) a interface dos Corredores Logisticos Estratégicos com as areas de
conservagdo ambiental e areas indigenas, de modo a possibitar a visualizacdo da influéncia entre
diferentes setores e da importancia da sinergia entre eles.Por isso, uma viséo sistémica e integrada de
transportes, com vistas a indu¢éo do desenvolvimento continuo e sustentavel do pais € um dos pilares
deste trabalho. Acerca do aspecto ambiental, o Sistema Nacional de Unidades de Conservagcdo da
Natureza 8 SNUC, instituido pela Lei n°® 9.985/2000, estabelece critérios e normas para a criagao,
implantacdo e gestdo das unidades de conservacdo. Conforme rege a Lei, asnidades de conservacao

integrantes do SNUC dividem-se em dois grupos, com caracteristicas especificas:

I- Unidades de Protecdo Integral: Estacdo Ecoldgica; Reserva Bioldgica; Parque Nacional;

Monumento Natural; Refugio de Vida Silvestre.

ll-  Unidades de Uso Susentavel: Area de Protecdo Ambiental; Area de Relevante Interesse
Ecologico; Floresta Nacional; Reserva Extrativista, Reserva de Fauna; Reserva de

Desenvolvimento Sustentavel; Reserva Particular do Patrimoénio Natural.

Por uma questdo de simplificacdo as Undades especificadas acima foram agrupadas no mapa de

Unidades de Conservacéao, divididas em federal e estadual.

Relativo as areas indigenas, a definicdo de terras tradicionalmente ocupadas pelos indios encontragse na
Constituicdo Federal: sdo aquelas'por eles habitadas em carater permanente, as utilizadas para suas

atividades produtivas, as imprescindiveis a preservacao dos recursos ambientais necessarios a seu bem

estar e as necessarias a sua reproducao fisica e cultural, segundo sewsos, costumese tradi¢cdes".
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Mapa 9 d Corredores Logisticos Estratégicosd Interface com Areas de Conservacdo Ambiental
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