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APRESENTACAO

O presente Projeto apresenta uma visdo panoramica e diagnostica do momento atual das infraestruturas
de transportes, voltada principalmente para a identificagdo e caracterizagdo de Corredores Logisticos

Estratégicos no ambito do territorio nacional.

Primeiramente, os corredores serdo caracterizados em fun¢do de seus usos para deslocamento dos
principais produtos da economia brasileira, sendo que tais mercadorias foram selecionadas a partir do
volume de carga transportada e do valor da receita advinda da exportagdo. Assim, foram considerados

como produtos primordiais a economia nacional:

Complexo de Soja e Milho;
Complexo de Minério de Ferro;
Veiculos Automotores;

Acucar;

Petréleo e Combustiveis; e

AN N N N RN

Carnes.

Além do mapeamento dos corredores de escoamento dos principais produtos para a economia nacional,
o projeto contemplara a avaliacdo de corredores relacionados com a integragado e defesa do pais, os quais
o Governo também atua como promotor de infraestrutura. Assim, serdo avaliados Corredores Logisticos

Estratégicos destinados a:

v Transporte de Passageiros;
v" Integracdo Nacional e Internacional; e

v Seguranca Nacional.

Sobre o Projeto, vale salientar que ja foram produzidos dois estudos sobre a caracterizagdo de corredores
de escoamento dos produtos selecionados. O primeiro (Volume I — Complexo de Soja e Milho)
contemplou a caracterizacdo das cadeias produtivas do complexo de soja e do milho sob a 6tica do setor
de transportes, enquanto que o segundo (Volume II — Complexo de Minério de Ferro) tratou do
melhoramento do escoamento da producdao do minério de ferro e do ferro gusa; e dando continuidade ao
projeto, o presente volume (Volume III — Veiculos Automotores) mapeou os volumes, origens e destinos,
fluxos e rotas, necessidades e acdes direcionadas a melhoria das infraestruturas de escoamento da

producao de automoveis e veiculos comerciais leves para o mercado interno e exportagao.

Cabe destacar que as informagdes e os resultados ora apresentados foram validados junto as partes

interessadas do setor, contribuindo para legitimar e aperfeicoar o trabalho desenvolvido.
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

INTRODUCAO

1.1 Consideragoes Iniciais

Em linhas gerais, o planejamento configura-se como um ato intencional e objetivado, no qual, a partir da
determinacdo de objetivos e metas, ocorre a aquisi¢do, disposi¢do, coordenac¢do e gestdo dos meios e

recursos necessarios.

Instancia essencialmente dinamica, o planejamento é fundamental para a tomada de decisGes, sendo,
pois, uma ferramenta crucial para a prevencao e organizacdo das acdes futuras, aumentando a sua eficacia
para a consecucao dos resultados esperados. Em outras palavras, o planejamento busca identificar e
responder ao questionamento de qual futuro se pretende consolidar ou construir, mobilizando agdes,
enfrentando riscos e atentando-se aos aspectos externos e internos, positivos e negativos, para aumentar

a probabilidade de se atingir o futuro almejado.

No caso do Planejamento de Transportes, ha de se considerar o objetivo setorial do Estado brasileiro em
dotar o pais de um sistema de transportes adequado, confortavel, integrado, seguro, eficiente, acessivel e
com o menor custo possivel, além de ser essencialmente correlacionado as diretrizes politicas de
desenvolvimento socioecondmico e sustentavel e a integracdo e coesao nacional e da América do Sul.
Para obter essa complexa relacao de qualificativos de seu sistema de transportes, o planejamento setorial
aponta para a implantacdo de novos sistemas, bem como a melhoria dos ja existentes, de modo a

aprimorar a infraestrutura, a operacdo e os servigos de transporte e de logistica de carga e de passageiros.

Nesse contexto, cabe a Secretaria de Politica e Integracdo do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacao
Civil (SPI/MTPA) a coordenacao e integracao do planejamento nacional de transportes, abrangendo todos
os subsetores e modos de transporte (rodoviario, ferroviario, aquaviario e aeroviario). Ainda, esse
Planejamento de Transportes pode ser realizado para diferentes horizontes temporais (curto, médio e
longo prazo). Todavia, apesar das particularidades inerentes ao horizonte temporal de planejamento
considerado, as praticas de planificacdo e alinhamento das a¢des valem-se, usualmente, do diagnostico
setorial enquanto etapa primeira e primordial para as conjecturas das proposi¢des de solugcdes e geragoes

de cenarios.

Assim sendo, o presente projeto apresenta uma visdo panoramica e diagndstica do momento atual das
infraestruturas de transportes, voltada principalmente para a identificacdo e caracterizacdo de Corredores

Logisticos Estratégicos no ambito do territério nacional.

Este relatorio é a terceira etapa do referido projeto, que avaliou a movimentacdo da cadeia produtiva de

veiculos automotores — desde a origem (unidades industriais) até os destinos (portos e centros
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consumidores) sob o proposito de identificar as necessidades existentes nos principais eixos de

transportes que compdem os corredores logisticos.

Destaca-se que as informacdes e os resultados ora apresentados foram validados, por meio de workshops,
junto as partes interessadas do setor, contribuindo para legitimar e aperfeicoar o trabalho desenvolvido e

assim promover a construcdao conjunta desta iniciativa.

Dessa forma, o Volume III apresenta uma caracterizacdo da cadeia produtiva de veiculos automotores sob
a otica do setor de transportes, mapeando volumes, origens e destinos, fluxos e rotas, necessidades e

acoes direcionadas ao melhoramento do escoamento da producao.

O projeto apresentado corresponde, portanto, nesta primeira fase, a um estudo voltado ao planejamento
de curto e médio prazo do Setor de Transportes, estando ancorado na participagdo ativa do setor publico
e privado, com o objetivo de subsidiar estrategicamente a formulagdo e avaliagdo de politicas publicas
relacionadas as infraestruturas viarias e aos servigos logisticos associados aos eixos estruturantes — e ja

consolidados — do Pais.

Assim, os mapeamentos das necessidades de curto e médio prazo subsidiam a constituicdo de planos de
melhoramento e manutengado das principais vias de transporte de carga, partindo-se do estado atual do
deslocamento das principais cargas da economia nacional — dai o seu carater diagndstico e panoramico —

sem, necessariamente, ensejar a constituicdo de novas malhas viarias estratégicas.

Vale destacar que este estudo subsidia a projecdo e elaboragdo de cenarios estratégicos destinados a
alteracdo da configuragdo atual dos corredores logisticos — em prol do aprimoramento e da maior
racionalizagdo logistica dos caminhos de deslocamento das cargas —, fornecendo, portanto, informacdes

para o planejamento estratégico de longo prazo.

De todo modo, o viés tatico e operacional deste estudo — ainda que resguardada a tendéncia de fomento
a acOes estruturantes e estratégicas, como mencionado — proporciona uma relevante relacdo com as
instituicoes participes do Setor de Transportes, a medida que fornece importantes subsidios para as a¢des

setoriais, priorizacao de vias e investimentos, baseados nas necessidades observadas no ambito das rotas

de escoamento. A Figura 1 ilustra o projeto Corredores Logisticos no contexto do planejamento.
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Figura 1 - Corredores Logisticos Estratégicos e Planejamento
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Elaboracao: SPI/MTPA

Por fim, destaca-se que a primeira fase do projeto dos Corredores Logisticos Estratégicos avaliara os
principais produtos da economia nacional, definidos a partir do volume de carga transportada e do valor
da receita advinda da exportacao, constituindo-se de mercadorias de importancia econémica e de
relevancia para as infraestruturas de transporte nos processos de deslocamento das cargas. Assim, foram
considerados os seguintes produtos: Complexo de Soja e Milho; Complexo de Minério de Ferro; Veiculos
Automotores; Acgucar; Carnes; e Petréleo e Combustiveis. Como terceira etapa da primeira fase do projeto,
este relatério fundamenta-se na analise dos Corredores Logisticos Estratégicos do setor de fabricagdo de

veiculos automotores intitulando-se “Volume III - Veiculos Automotores”.
1.2  Conceito - Corredores Logisticos Estratégicos

A Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes - GEIPOT, no relatério “Corredores Logisticos de

Desenvolvimento”, define corredor logistico como:

"Os corredores estratégicos de desenvolvimento sdo lugares ou eixos onde se viabilizam negécios, por
meio de investimentos e da constituicdo de mercados produtores e consumidores, servindo-se de um
complexo feixe de facilidades econdmicas e sociais. Entre as quais, salienta-se, em sua fun¢do indutora do
desenvolvimento, a existéncia de um sistema viario adequado sob a forma de corredor de transportes. Esse
sistema é composto de rotas modais e multimodais que viabilizam o transporte de cargas produzidas em
sua area de influéncia. Usualmente, desde 1971, vem sendo denominado esse conjunto de rotas de
transportes, com suas facilidades, de corredor de transporte, pois para ele convergem as movimentacoes
ou fluxos de cargas que ali se processam ou entram e saem de sua area de influéncia, observando-se, nesse

aspecto, que é perfeitamente plausivel determinadas regides pertencerem a area de influéncia de mais de

um corredor (GEIPOT, 2002, p. 8)."
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De acordo com a visdo do Banco Mundial (Kunaka & Carruthers, 2014), um corredor de comércio e
transporte tem trés dimensdes principais que se interconectam: infraestrutura, servigos e institui¢oes, estas
necessarias para a coordenagdo das atividades nos corredores. A performance final do corredor é o
resultado do funcionamento conjunto de tais dimensdes e suas inter-relagdes. A Figura 2 mostra tal visao,

destacando as inter-relacGes existentes.

Figura 2 - Relacdo entre Infraestrutura, Servicos e Instituicdes nos Corredores.

Performance do

corredor de comércio

Operagao Infraestrutura

(priorizacdo/Investimento)

Regulagdo

Fonte: Adaptado de Kunaka & Carruthers (2014)

Assim, este projeto analisa os principais corredores logisticos do pais a partir de uma visdo integrada,
envolvendo os diversos modos de transporte que os compdem, procurando identificar quais sao as
necessidades centrais para o seu adequado funcionamento, bem como, mapear as questdes institucionais,
as formas de gestdo e os principais aspectos de eficiéncia nas operagdes, como: armazenagem, operador
de transporte multimodal, modelos de gestao e contratagdo, execucao de projetos, regulacgao, fiscalizacao,

automacao, agendamento, etc.

O projeto incorpora também uma visdo de analise a partir dos principais fluxos de cargas e suas
necessidades de deslocamento entre as regides produtoras e consumidoras, internas ou externas (neste
caso os limites sdo os portos por onde sao exportadas), sendo o processo analisado como um todo,
considerando os diversos modos de transporte envolvidos e seus pontos de conexdao e eventuais

transbordos.

Nas analises desenvolvidas énfase especial é dada para as questdes de infraestrutura, que ainda se

constituem nas maiores necessidades do Brasil, embora também sejam discutidas questdes relacionadas

com aspectos institucionais e servi¢os necessarios para o bom funcionamento dos corredores.
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1.3  Selecao dos Produtos

Para sele¢do dos produtos, foram avaliados os valores da receita de exportacao e os volumes de produgao
e exportacdo — o0s quais caracterizam a quantidade de carga transportada, tanto no aspecto do
abastecimento interno como do mercado externo. Nesse sentido, buscou-se selecionar os produtos de
importancia econOmica e de relevancia para as infraestruturas de transporte nos processos de
deslocamento das cargas. Com base em dados do Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos —
MDIC (2015) foram identificados os principais produtos exportados (Grafico 1), os quais representam 80%

do valor total da receita de exportacao.

Grafico 1 - Principais Produtos Exportados — (US$ milhdes - FOBl)
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Fonte: MDIC / Elaboracao: SPI/MTPA

Em relagcdo ao volume exportado (Tabela 1), verifica-se que, com excecao dos materiais de transportes e
das maquinas e equipamentos, os produtos acima descritos sdo também os principais em termo de

volume exportado:

1 - . Lo - . -

FOB: Termo definido na compra e venda de mercadorias, significa que vendedor encerra suas obrigacdes quando a mercadoria transpde a
amurada do navio (ship's rail) no porto de embarque indicado e, a partir daquele momento, o comprador assume todas as responsabilidades
quanto a perdas e danos;

o | 7

=
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Tabela 1 - Volume Exportado (2015) — Mil Toneladas

Produtos Volume

Minérios 378.690
Complexo de Soja 70.821
Petroleo e Combustiveis 50.636
Acucar e Alcool 25.502
Produtos Metaltrgicos 18.463
Produtos Quimicos 15.241
Papel e Celulose 14.100
Carne 6.300

Madeiras e Manufaturados 4420

Café 2.085

Fonte: MDIC / Elaboracdo: SPI/MTPA

Com base no inter-relacionamento dos dados levantados e buscando representar o setor agropecuario e

industrial, foram selecionados os produtos do projeto “Corredores Logisticos Estratégicos” (Figura 3):

Figura 3 - Produtos Selecionados

Granel Vegetal

Granel Solido

Granel Liquido

Neogranéis

Carga Geral

Elaboracdo: SPI/MTPA

Nesse contexto, entende-se que a caracterizacdo dos corredores logisticos referentes ao escoamento dos
produtos selecionados permite avaliar os eixos de escoamento estruturantes para o Pais. Pode-se, ainda,
considerar que por meio desses corredores sao movimentadas cargas de outras cadeias produtivas, as
quais ndo serao objeto de analise nesta etapa do projeto, porém reforcam, com seus volumes de

producao adicionais, a importancia de avaliar os corredores logisticos dos produtos selecionados.
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1.4 Metodologia - Etapas Desenvolvidas

Para o desenvolvimento do trabalho, foi estabelecida uma metodologia, englobando preliminarmente,

uma contextualizacdo do setor e as seguintes etapas:

Figura 4 - Etapas Desenvolvidas

Levantamento dos Volumes de Carga
(Producao, Consumo Interno e Exportacao)

Elaboracao das Matrizes Origem-Destino
(Matrizes por Localidade)

Identificacao dos Fluxos de Carga
(Visao Macro dos Fluxos de Carga por Localidade)

Identificacao da Rede Viaria e das Rotas de Escoamentos
(Necessidades, Acoes Realizadas e Informagoes Complementares)

Mapeamento dos Corredores Logisticos
(Intersecao do Fluxo de Carga com a Oferta de Transporte utilizada)

Analise dos Corredores Logisticos
(Avaliagao da Infraestrutura e das Necessidades e A¢oes)

Elaboracao: SPI/MTPA

Inicialmente, foram levantados os volumes de carga da cadeia produtiva de veiculos automotores
(automoveis e comerciais leves) com objetivo de quantificar os volumes totais (produgdo e importacao) e
as quantidades que sao destinadas ao consumo interno (licenciamentos por municipio) e a exportacao.
Com estas informagdes foi possivel caracterizar a demanda por transportes das cadeias produtivas desse

produto.

Cabe observar que optou-se por analisar os dados do exercicio de 2015, por serem mais representativos

para a realizacdo das analises de necessidades de melhorias de infraestrutura viaria, institucionais e de
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servicos nas rotas de distribuicdo e exportacdo de veiculos, contudo, também foram levados em
consideragdo os dados de 2016 e 2017, embora o ano de 2016 tenha se caracterizado como um periodo
atipico em relagdo aos volumes de produgéo e licenciamento de veiculos, nos ultimos anos, tendo o setor
apresentado uma reducdo de 11,34% no numero de veiculos produzidos e de 20,19% nos licenciados
(consumo interno) em relacdo ao ano de 2015, e quanto aos dados de 2017, estes ndo se encontravam

disponiveis quando se iniciou este estudo.

A partir dos volumes levantados, foi identificada a distribuicdo dos mesmos entre as localidades do pais. O
resultado dessa etapa sdao as matrizes de origem-destino de consumo interno/importacdo e de
exportacao que representam o intercambio da movimentagdo de cargas entre as localidades. Em relagao
ao consumo interno, delimitaram-se os fluxos com base em algumas premissas de movimentagdo de

carga, as quais estdo detalhadas na secao 2.5.

A partir dos pares de origem-destino por localidade, foram demarcados os fluxos de carga, sendo

possivel visualizar os principais eixos de escoamento da cadeia de veiculos automotores.

Em seguida, foi identificada a rede viaria, na é qual representado os deslocamentos atuais das cargas
analisadas nesta etapa pelo territorio brasileiro. Apds definicdo da rede viaria e dos complexos portuarios
utilizados no escoamento, foram levantadas as caracteristicas fisicas das principais rotas, bem como as

necessidades (de infraestrutura, institucionais e de servicos) e as acoes realizadas ou em curso.

Considerando os dados levantados e a oferta de transportes disponivel e utilizada para o escoamento,
definiram-se os Corredores Logisticos, que representam o conjunto de rotas de transportes das zonas

produtoras até as zonas consumidoras ou exportadoras.

Os dados e as informacdes levantados nas etapas anteriores viabilizaram a analise dos Corredores
Logisticos, possibilitando avaliar a infraestrutura atual disponivel para o escoamento da carga e mapear
as necessidades e agcdes em curso ou realizadas nos atuais eixos de movimentacao. Nesse sentido, a partir
de uma avaliagdo operacional da logistica de escoamento utilizada pelos transportadores, foi possivel
obter um estudo que pode subsidiar acdes estratégicas relacionadas a infraestrutura viaria dos eixos

estruturantes.

No decorrer do desenvolvimento do estudo foram realizados dois workshops com a participacdao de
representantes dos setores publicos e privados, oportunidade em que foram apresentados o projeto e os
resultados, fomentadas as discussbes sobre o tema e realizada a complementacdo dos dados e

informacdes. Desse modo, foi possivel a construcdo conjunta e validacdo do estudo, contribuindo para

legitimar e aperfeicoar o trabalho desenvolvido.
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Oficinas de Trabalho

v" Workshop I: Foi realizado em 06/02/2018 e teve como foco a apresentacdo do projeto, a identificacdo das
informacdes que necessitavam de complementacdo e a definicdo de encaminhamentos necessarios para a
continuidade do projeto.

v" Workshop II: Foi realizado em 15/06/2018 e teve como foco a apresentagdo dos resultados consolidados, das
necessidades e ac¢des realizadas identificados nos corredores logisticos.

Estavam presentes representantes de érgdos e entidades dos setores publicos e privados: MTPA, MDIC, EPL, DNIT,
VALEC, ANTT, ANTAQ, IPEA, ANFAVEA, FENABRAVE, ABEIFA, FORD, FCA, GM, SINDIPECAS, ABRALOG, CNT, ANTF,
ANUT, VALE e ABRALOG, ABCR.

1.5 A Politica Nacional de Transportes e o Projeto Corredores Logisticos Estratégicos

Recentemente o Governo Federal (2018), por meio do Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil,
promulgou a Portaria n® 235, de 28 de marco de 2018, instituindo a Politica Nacional de Transportes -
PNT, que tem como objetivo induzir o desenvolvimento socioeconémico sustentavel, ampliar e melhorar a
infraestrutura nacional de transportes e promover a integracdo nacional e internacional, de modo a

propiciar o aumento da competitividade e a reducdo das desigualdades do pais.

Nesse intuito, foram estabelecidos Principios, Objetivos, Diretrizes Fundamentais, Instrumentos e
Estratégias, contemplados no Livro de Estado e no Caderno das Estratégias Governamentais, elaborados
de forma integrada e participativa, visando dotar o pais de infraestrutura adequada a populagdo e ao

desenvolvimento econdmico com seguranca e sustentabilidade.

O Livro de Estado e o Caderno das Estrategias Governamentais (MTPA, 2018) revelam estratégias visando
a conversao da realidade presente (status quo) para o modelo almejado para o Setor de Transportes do
Governo Federal, servindo como base para lastrear as iniciativas e agdes setoriais especificas. Dentro desse
contexto, ressalta-se o Projeto dos Corredores Logisticos Estratégicos, cujo objetivo € apresentar uma
visdo panoramica e diagnostica do momento atual das infraestruturas de transportes, com foco
estratégico na identificacdo e caracterizacdo de Corredores Logisticos, retomando-se a ideia dos
corredores de transportes como unidade de planejamento e definicdo orcamentaria, se constituindo em

uma agao nos horizontes de curtos e médios prazos nesta primeira fase do Projeto.

Corroborando a isso, tem-se que, segundo o MTPA (2018), as politicas publicas (em termos de planos,
programas e acdes), o planejamento institucional e organizacional (alinhado a definicdo das metas, valores
e missoes dos 6rgdos integrantes do setor) e o planejamento orcamentario (notadamente representado

pelos Planos Plurianuais) devem ser concatenados e alinhados as iniciativas estratégicas.
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Dessa forma, a analise do conjunto de estratégias definidas na PNT para as diversas areas do setor de
transportes revela importantes pontos de conexao com o projeto Corredores Logisticos Estratégicos, uma
vez que propde o uso racional e sustentavel de todos os modos de transportes contribuindo para uma
logistica eficiente, com servicos de qualidade a precos justos. Sob esse ponto de vista, a intermodalidade
esta diretamente relacionada aos Corredores Logisticos e evoluira a partir deles, pois a priorizagdo de
investimentos do setor publico, por exemplo, devera considerar os grandes eixos logisticos do pais, tanto
na ampliacdo, melhoria e/ou manutencdo da infraestrutura existente quanto no planejamento e gestao

dos sistemas de transportes.

Nesse interim, um planejamento que identifique a Rede Nacional de Transportes, prioritaria para
investimentos, a partir de Corredores Logisticos Estratégicos coaduna-se com um planejamento setorial
concatenado as demais politicas publicas, efetivo e transparente, alicercado por objetivos, diretrizes
fundamentais e estratégias que viabilizem o modelo setorial pactuado e almejado, uma vez que visa
estabelecer um conjunto de rotas de transporte, com suas facilidades (servicos e instituicdes), nas quais

convergem as principais movimentacdes e fluxos de pessoas e cargas em ambito nacional. (MTPA.

Caderno das Estratégias Governamentais, 2018.)
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2. DIAGNOSTICO DOS CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Este capitulo apresenta um diagnostico sobre os Corredores Logisticos Estratégicos envolvendo a
contextualizagdo do setor produtivo de veiculos automotores e as etapas da metodologia para
mapeamento dos corredores de consumo interno/importacao e de exportacao. O objetivo é proporcionar
uma visdo geral do setor automobilistico e retratar os principais eixos de escoamento, apontando as suas

necessidades de transporte, para possibilitar a analise integrada das informagdes.

2.1 Contextualizacao sobre o Setor

Neste subitem é apresentada uma visdo geral da evolucdo da industria automobilistica no Brasil,
destacando alguns aspectos da relevancia do setor como atividade econémica e sdo apresentadas ainda

informacdes sobre a producao e comercializagdo de veiculos automotores.

211 Evolucao da Industria Automobilistica no Brasil

Em 1898, o primeiro carro motorizado chegou ao Brasil, um automével da Peugeot. De olho nesse
mercado, a empresa Ford decide em 1919 instalar uma empresa no Brasil, e em 1925, foi a vez da General

Motors abrir sua fabrica (Linha do tempo ANFAVEA).

A fabricacdo de automoveis foi um marco na evolucao da industria. Com a crescente melhoria nas linhas
de producao, milhdes de veiculos foram fabricados pelas industrias Ford e General Motors, durante as
décadas de 30 e 40, sendo implantadas novas fabricas em diversos paises, aumentando a industria

automobilistica em escala mundial.

O mercado brasileiro de automoveis até a II Guerra Mundial foi suprido principalmente por importa¢des
provenientes dos Estados Unidos, mesmo com a instalacdo de fabricas em territério nacional, ainda
funcionavam com boa parte de material importado. No pds-guerra, o setor automobilistico foi
impulsionado pela escassez de bens de consumo e pela dificuldade de importacdo, o que gerou

desenvolvimento de varios setores da indUstria nacional.

Um dos pontos de partida para o aumento da producdo automobilistica no Brasil foi a ampliacdo da
atuagdo da Fabrica Nacional de Motores — FNM para a fabricacdo de caminhdes e automdveis em 1949.

Naquele momento a politica do Governo era de fomento a industria do automével com pesadas tarifas

para importagdo destes produtos.
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Em 1953 a Volkswagen iniciou a montagem de automoveis e utilitarios e a Mercedes-Benz, implantou sua
fabrica. No final do ano de 1957, a industria automobilistica brasileira atingiu 30.542 veiculos produzidos,
dobrando esse nimero no ano posterior e em 1959 chegou a 96.114 veiculos de acordo com os dados do

Anuario ANFAVEA - 2017.

A industria automobilistica se concentrou principalmente em Santo André, Sdo Bernardo do Campo e Sao
Caetano — ABC Paulista — um polo sélido de producao, onde se desenvolveram as indUstrias de autopecas
e insumos necessarios. Na década de 70 sugiram novas montadoras, estabelecendo-se em outras regides
do pais, com destaque para a Fiat Automdveis S.A, em Minas Gerais; a Agrale no Rio Grande do Sul e a

Volvo no Parana.

A produgdo de veiculos no pais obteve um crescimento continuo dos anos 50 até 1980. Os anos 80 foram
marcados por forte diminuicdo na producdo de automoveis no pais. Em 1981, a quantidade de veiculos
produzidos anualmente ja apontava uma queda da ordem de 30,7% em relacdo a 1979, ou seja, de uma

producao anual de 1,127 milhes, caiu para apenas 780 mil unidades (Anuario ANFAVEA — 2017).

Ainda de acordo com a ANFAVEA, a producao somente voltou a crescer, acima de um milhao de unidades,
no ano de 1986, quando atingiu a marca de 1.056 milhdes de unidades produzidas, mas, uma nova queda
ocorreu em 1990. Nos anos seguintes ocorreram algumas variagdes, no entanto sempre acima de um
milhdo de veiculos produzidos. Devido a politicas incentivadoras da industria juntamente com o processo
de modernizagdo da producdo, em 2013, ocorreu o maior volume de producdo da industria

automobilistica no pais com cerca de 3,738 milhdes de unidades produzidas.

Entretanto, a partir de 2014 os niveis de producao sofreram quedas continuas, resultando decréscimo em
2016 de aproximadamente 41% em relacao a 2013. Vale destacar que os dados de producgao obtidos de
2017, pela ANFAVEA, demonstraram uma recuperacao do setor, da ordem de 24% em relacdo ao ano

anterior (Tabela 2 e Grafico 2).

Tabela 2 - Produgdo x Quantidade Comercializada (2013-2017)

Ano Total Var.% Total Var.%
Producao Vendas
2013 3.738.448 - 3.767.183 -

*2014 3.172.222 -15% 3.497.805 -7%
*2015 2.443.222 -35% 2.569.014 -32%
*2016 2.196.207 -41% 2.050.300 -46%

**2017 2.716.757 24% 2.240.238 9%
(*) Variacdo em relagdo a 2013 (**) Variagdo em relagdo a 2016
Obs.: Veiculos leves, Caminhdes e Onibus
Fonte: ANFAVEA-FENABRAVE/Elaboracao: SPI/MTPA
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Grafico 2 - Producdo x Quantidade Comercializada (2013-2017)
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Fonte: ANFAVEA-FENABRAVE/Elaboracao: SPI/MTPA

No cenario internacional, o Brasil se destacou como um dos grandes produtores de automoveis, tendo
nos ultimos quatro anos apresentado uma variagdo entre a quarta e a oitava posi¢do no volume de
comercializagdo de veiculos (mercado interno), tendo ficado, em 2014, a frente de paises como Franca,
Alemanha e Inglaterra, consolidando a industria automobilistica brasileira como uma das mais importantes
no mundo. Entretanto, a queda na producao de veiculos automotores, nos ultimos anos, refletiu
negativamente na posi¢do do Pais no ranking mundial de paises fabricantes de automodveis e veiculos

comerciais leves, refletindo em quedas de posicdo (Tabela 3 e Grafico 3).

Tabela 3 — Classificagdo Mundial da Comercializacdo de Automoveis & Comerciais Leves (milhdes)

BN S 2 S ) ) ey

China 25,80 China 1° 25,21 China 22,35 China 1° 21,00
EUA e 17,22 EUA 2° 17,55 EUA 2° 17,46 EUA 2° 16,51
Japao 3° 515 Japao 3° 4,89 Japao 3° 4,97 Japao 3° 5,49
Alemanha 40 3,70 Alemanha 40 3,60 Alemanha 40 343 _--
fndia 50 3,61 India 50 331 india 50 3,06 Alemanha 50 3,26
Gra-Bretanha 6° 2,90 Gra-Bretanha 6° 3,06 Gra-Bretanha 6° 3,00 india 6° 2,88

Franca 7 2,53 Franca 7° 2,42 _-- Gra-Bretanha 7P 2,79
_-- Italia 8° 2,01 Franca 8° 2,29 Russia 8° 2,48
wia o 215 [NERIENIEEN  coeas o 10 Fene % 216

Canada 10° 2,04 Canada 10° 1,95 Coréia do Sul 10° 1,79 Canada 10° 1,85
Coréia do Sul ~ 11° 1,75 Coréia do Sul 11° 1,78 Italia 11° 1,70 Coréiado Sul  11° 1,60
Russia 12° 1,59 México 12° 1,60 Russia 12° 1,60 Italia 12° 1,47
México 13° 1,52 Russia 13° 1,42 México 13° 1,34 México 13° 113

Fonte: FENABRAVE/Elaboracao: SPI/MTPA
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Grafico 3 - Classificacdo Mundial da Comercializacdo de Automéveis & Comerciais Leves (milhdes)
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Fonte: FENABRAVE/Elaboracao: SPI/MTPA

212 Importancia do Setor no Brasil

O setor automotivo tem um papel relevante na economia mundial. No Brasil, a indUstria automobilistica
comecou a ter importancia a partir de 1950, por meio de politicas especificas para o setor. Atualmente, o
pais abriga 27 fabricantes, materializados em 65 unidades industriais, que estdo distribuidas em 10

Estados e 42 municipios, conforme dados da ANFAVEA (2017).

As regides Sudeste e Sul concentram 90% do total das unidades indUstrias do setor, sendo que somente o
Estado de Sdo Paulo abriga cerca de 46% ou seja, 27 unidades industriais. O Pais possui uma capacidade
de producéo instalada, de aproximadamente 5.05 milhdes de unidades/ano, entre automoveis, comerciais

leves, 6nibus, caminhdes, além de maquinas agricolas e rodoviarias.

Além disso, o setor é composto por aproximadamente 590 unidades empresariais do setor de autopecas,
responsaveis por alimentar a cadeia de suprimento conforme dados do SINDIPECAS (2016), e 7.035
concessionarias que fazem a distribuicdo dos veiculos em todo territério nacional, com a maior parte
concentrada na Regido Sudeste (41%), sequida das regides Sul (25%) e Nordeste (17%), de acordo com a
FENABRAVE (2017). Pode-se destacar que o setor automotivo faturou em 2016, U$ 46,9 bilhGes, incluido o
setor de autopecas, gerou R$ 45 bilhdes em tributos diretos, entre IPI, PIS/COFINS, ICMS e IPVA, sendo

responsavel por 1,3 milhdes de postos de trabalho (diretos e indiretos), tendo apresentando, ainda, no ano

de 2015, uma participacao de 22% no Produto Interno Bruto industrial e 4% no PIB Total.

[\



SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO ‘ CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Ainda, segundo dados do SINDIPECAS-ABIPECAS, a frota de veiculos automotores, no Brasil, apresentou
um crescimento nos Ultimos 07 anos, da ordem de 24%, tendo saltado de 34.928.598 para 43.371.420
unidades de veiculos. O numero total inclui automadveis, comerciais leves, caminhdes e onibus (Tabela 4 e

Grafico 4).

Tabela 4 - Frota Circulante (Unidades)

Var.(%)
S t 2017

Automoveis 28.902.101 31.124.353 33.203.162 34.389.278 35.261.145 35.601.099 36.007.536 24,6%
Comerciais Leves  4.106.433 4.389.290 4.700.848 4.899.701 5.055.046 5.001.828 5.093.741 24,0%
Caminhoes 1.577.072 1.664.778 1.769.624 1.859.642 1.881.936 1.883.864 1.887.883 19,7%
Onibus 342.992 357.665 374.983 387.656 389.123 385.623 382.260 11,4%
TOTAL 34.928.598 37.536.086 40.048.617 41.536.277 42.587.250 42.872.414 43371420 24.2%

Fonte: SINDIPECAS-ABIPECAS/Elaboracao SPI/MTPA

Grafico 4 - Frota Circulante (Unidades) - 2017
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Fonte: SINDIPECAS-ABIPECAS/Elaboracao SPI/MTPA

Com relagdo ao volume de veiculos novos licenciados no ano de 2017, a Regido Sudeste foi responsavel
por 53% desses licenciamentos, seguida pela Regido Sul com aproximadamente 18%. Sozinhas, as duas
regides responderam por 71% dos licenciamentos de veiculos no Pais (Tabela 5 e Grafico 5).

Tabela 5 - Licenciamento de Veiculos Novos por Regido — 2017

[Regives | Automoveis | Comerciais Leves | Caminhoes | Onibus | Total | Part% |

Sudeste 1.024.825 139.019 22.165 6.658 1.192.667 53,3
Sul 318.952 62.939 13.619 1.457 396.967 17,7
Nordeste 277.620 52.230 7.633 2.392 339.875 15,2
Centro-Oeste 158.026 38.968 5.591 637 203.222 91
Norte 76.673 26.734 2.933 611 106.951 4,8
Total 1.856.096 319.890 51.941 11.755  2.239.682 100,0

Fonte: ANFAVEA/Elaboracao: SPI/MTPA
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Grafico 5 - Licenciamento de Veiculos Novos por Regido — 2017
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Fonte: ANFAVEA/Elaboracao: SPI/MTPA

Numa analise sobre o a participacdo dos estados no numero de veiculos novos licenciados nas regides
Sudeste e Sul, observa-se que o estado de Sdo Paulo contribuiu com aproximadamente 37% dos
licenciamentos seguido do estado de Minas Gerais, com 27%, totalizando 64% dos licenciamentos

concentrados nestes dois estados brasileiros (Tabela 6 e Grafico 6).

Tabela 6 - Licenciamento de Veiculos Novos nas Regides Sudeste e Sul - 2017

Automéveis Comerciais Leves | Caminhdes m Total

S&do Paulo 512.084 65.544 12.981 3.361 593.970 37,4
Minas Gerais 365.282 56.962 5.421 1.636 429.301 27,0
Rio de Janeiro 117.989 10.042 2.164 1.568 131.763 83
Espirito Santo 29.470 6.471 1.599 93 37.633 24
Parana 114.469 25.095 5.067 700 145331 91
Rio Grande do Sul 107.261 21.498 3.655 394 132.808 84
Santa Catarina 97.222 16.346 4.897 363 118.828 7,5
Licenciamento Total 1.343.777 201.958 35.784 8.115  1.589.634 -

Fonte: ANFAVEA/Elaboracao: SPI/MTPA
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Grafico 6 - Licenciamento de Veiculos Novos nas Regides Sudeste e Sul — 2017
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Fonte: ANFAVEA/Elaboracdo: SPI/MTPA

Com base nos dados da Tabela 7 e Grafico 7, observa-se que a comercializacdo de veiculos novos, nos
Ultimos cinco anos, adotando como referéncia o ano de 2013, apresentou reduc¢des que variam de
aproximadamente 7% em 2014 a 41% em 2017, embora neste Ultimo ano o mercado tenha acenado com

uma tendéncia de recuperacdo em relacdo ao ano anterior.

Tabela 7 - Crescimento da Quantidade Comercializada de Veiculos (2013-2017)

[ one [omstombos || Gornss | Gote || wed o]

2013 3.575.894 154.554 36.740 3.767.188

2014 3.328.711 137.052 32.042 3.497.805 -7,2
2015 2.476.904 71.787 20.323 2.569.014 -31,8
2016 1.986.362 50.292 13.646 2.050.300 -45,6
2017 2.173.080 52.052 15.106 2.240.238 -40,5

Fonte: FENABRAVE/Elaboracao: SPI/MTP

* Variagao em relacao a 2013.
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Grafico 7 - Crescimento da Quantidade Comercializada de Veiculos (2013-2017)
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Fonte: FENABRAVE/Elaboracao: SPI/MTP

O total de veiculos, nacionais e importados, comercializados no periodo de 2013 a 2017, demonstra uma
tendéncia de redugdo na comercializacdo de veiculos importados, variando de 18,76% em 2013, para

10,90% em 2017 (Tabela 8).

Tabela 8 - Licenciamento Veiculos Nacionais x Importados (2013-2017)

(1) Total (2) Total Var.% (3) Total Var.%
Licenciado Nacional (2)/(1) | Importado | (3)/(1)

2013 3.767.370 3.060.519 81,24 706.851 18,76
2014 3.498.012 2.881.014 82,36 616.998 17,64
2015 2.568.976 2.154.642 83,87 414.334 16,13
2016 2.050.317 1.776.897 86,66 273.420 13,34
2017 2.239.682 1.995.594 89,10 244.088 10,90

Obs.: Veiculos leves, Caminhdes, Onibus.
Fonte: ANFAVEA/Elaboracao: SPI/MTPA

Por outro lado, as exportagdes ultrapassaram meio milhdo de unidades em 2016 representando o
equivalente a US$ 17.9 bilhdes em automoveis e autopecas. Em 2017, a quantidade de veiculos
exportada apresentou uma alta de aproximadamente de 33% em relacao ao ano de 2013 e de 46% em
relacdo ao ano de 2016, representando o equivalente a US$19,7 bilhdes em automdveis e autopecas

(Tabela 9 e Grafico 8).
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Tabela 9 - Crescimento da Quantidade Exportada de Veiculos (2013-2017)

m Automoveis Comerciais Leves | Caminhdes m Total *Var.%

2013 461.402 88.369 28.153 13.699 591.623

2014 265.620 61.486 21.513 10.952 359.571 -39,2
2015 316.777 89.335 24.501 11.400 442.013 -25,3
2016 409.251 87.647 25.786 14.742 537.426 -9,2
2017 625.155 110.619 34.977 13.967 784.718 32,6

* Variagdo em relagdo a 2013

Fonte: ANFAVEA/Elaboragdo: SPI/MTPA

A Argentina e o México foram os paises que mais importaram veiculos fabricados no Brasil, no ano de

2017, tendo sido responsaveis por 71% e 12% das exportacdes brasileiras, respectivamente.

Grafico 8 - Principais Paises Importadores de Veiculos - 2017
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Fonte: ANFAVEA/Elaboracao: SPI/MTPA

Em relagdo a producdo e exportacdo de automoveis, comerciais leves, caminhdes e 6nibus, o setor das
industrias fabricantes de veiculos automotores apresentou um volume de exportacdo equivalente a 16%
da producdo, no ano de 2013, passando a apresentar variagdes crescentes nos exercicios seguintes, de

2015, 2016 e 2017, equivalentes a 18%, 24% e 29%, respectivamente (Tabela 10).

Tabela 10 - Produg¢do x Quantidade Exportada (2013-2017)

Total Total Var.%
Producao Exportacao

2013 3.738.448 591.623 15,8
2014 3.172.222 359.571 11,3
2015 2.443.222 442.014 18,1
2016 2.196.207 537.426 24,5
2017 2.716.757 784.718 28,9

Obs.: Veiculos leves, Caminhdes, Onibus
Fonte: ANFAVEA/Elaboracao: SPI/MTPA
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2.2 Novos Investimentos nas Unidades Industriais

No tocante aos novos investimentos programados pela industria automobilistica no Brasil, a Automotive
Business (2017) informa que os investimentos futuros em curso na produgao de veiculos automotores nao
priorizam expansdo devido a capacidade ociosa existente, estando o foco desses investimentos para
modernizagdo das estruturas, reestruturacdo da rede de distribuicdo, unificacdo de operacdes e no

lancamento de novos produtos e servicos.

Rota 2030

O Governo Federal, por intermédio do Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos — MDIC
instituiu através da Medida Proviséria N°843, de 05 de julho de 2018, uma nova politica industrial para o
setor automotivo, apds a conclusdo do Programa Inovar-Auto 2012/2017. Trata-se do Rota 2030 "novo
ciclo de politica automotiva para a mobilidade e logistica do pais”.

O objetivo do programa é continuar o desenvolvimento da indUstria automotiva brasileira de forma a
torna-la globalmente competitiva, estabelecendo regras claras e definindo metas de seguranca veicular,
eficiéncia energética e de emissdes de gases de efeito estufa, além de incentivos horizontais, tanto para
quem produz os veiculos no Pais como para os veiculos importados.

O programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica busca a integracdo competitiva da industria automotiva
instalada no Brasil no novo contexto global, diante da convergéncia das inovagdes tecnoldgicas e com as
mudangas no comportamento dos usudrios, que estdo alterando a maneira como as montadoras
desenvolvem e constroem seus veiculos, com padrdes de consumo e desempenho compativeis com os
demais paises, integrando seus produtos as cadeias globais de valor de forma mais competitiva.

O programa incentivara e acompanhara os principais desafios para a industria automotiva nos proximos
15 anos e trara recomendacgdes para reforcar a competitividade da cadeia de valor do setor automotivo
no Brasil.

Para tornar o Brasil um polo global de desenvolvimento e producdo de veiculos, o novo ciclo da politica
automotiva tera como guia as novas tendéncias de mobilidade. Dessa forma, a industria nacional deve
chegar em 2030 com tecnologia equivalente a de mercados avangados, com integracdo ativa na cadeia
global de suprimentos, competitividade na producao dos principais sistemas automotivos e capacidade
de desenvolvimento de projetos globais.

Digitalizagdo de processos e documentos ligados a veiculos, como carteira nacional de habilitacdo e
licenciamento, compdem outra vertente do Rota 2030, assim como a adocao de inspecao veicular em

ambito nacional e a tdo aguardada regulamentacdo de veiculos hibridos, elétricos e autonomos.

P




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Inovacoes

O setor automotivo no decorrer dos anos vem sendo impactado positivamente por diversas inovacdes,
tendo as novidades tecnoldgicas destaque nestas mudancas. Dentre as inovacdes para o setor, pode-se
destacar os carros elétricos ou hibridos, veiculos mais leves, os que podem ser compartilhados e até
aqueles que se locomovem sozinhos.

A inovacao neste sentido € uma visdo cada vez mais realista para o setor de veiculos automotores para
os préximos anos. Esta visao aliada a necessidade de reducdo das emissdes de gases de efeito estufa,
de melhorar a seguranca e desejo de conveniéncia para otimizar tempo e espaco nas vias de circulacao,
buscar trazer beneficios para toda a sociedade.

Exemplo bastante moderno sdo os carros autonomos, também chamados de veiculos sem motorista,
que ja estdo sendo testados operacionalmente nas vias de trafego. Este tipo de tecnologia conta com
um sistema de controle computacional que integra um conjunto de tecnologias de sensores, onde sdo
determinadas as melhores opcdes de a¢des seguras e confiaveis de direcdo.

Busca-se com esse tipo de tecnologia reduzir acidentes provocados por fatores humanos, aumentar a
capacidade de trafego ja que sera necessaria uma distancia menor de seguranca entre os veiculos e
também oferecer as pessoas portadoras de deficiéncia a possibilidade de se deslocarem sem a ajuda de
terceiros.

Sobre os carros hibridos pode-se defini-los como aquele que possui tanto um motor a combustdo
como uma fonte alternativa como a elétrica. O carro hibrido vem ganhando popularidade nas vias e
conta como vantagens como: reducdo de poluentes; menor consumo de combustiveis fosseis; em
pequenas paradas, o funcionamento do motor de combustao é substituido pelo elétrico; menor peso, o
que gera economia de combustivel; etc.

Neste conceito de inovagdo, o desenvolvimento de novos materiais mais leves também é importante
porque a reducdo de peso permite usar menos combustivel e consequentemente emitir menos gases
de efeito estufa. Um grande aumento no uso de materiais como aluminio, aco de alta resisténcia,
plastico reforcado, fibra de carbono e de outros compostos estara presente em futuro préximo nos
veiculos automotores.

Do ponto de vista ambiental, a regulacdo da emissdao dos gases de efeito estufae a eficiéncia
energética para os motores ficardo cada vez mais atuantes em todo o mundo. Isso exigira uma inovacdo
constante para diminuir e melhorar os motores, com varios tipos de modelos. A expectativa é que por
um bom tempo haja uma convivéncia harmoniosa entre os modelos elétricos ou similares com os
veiculos considerados com “menos eficiéncia energética”, mas com o passar dos anos estes Ultimos

sejam “descartados”.

P
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2.3  Levantamento dos Volumes de Carga

Para o levantamento dos volumes de carga foram considerados os dados de 2015, pois 0 ano de 2016 se
caracterizou como um periodo atipico em relagdo aos volumes de produgao e licenciamento de veiculos.
Além disso, os dados de 2017 ainda ndo estavam consolidados quando se iniciou este estudo. Deste
modo, nesta etapa, foram avaliados os dados de 2015 relativos aos volumes de producdo e licenciamento

de veiculos automotores Grafico 9, que inclui: automoveis, comerciais leves, caminhdes e onibus.
Grafico 9 - Producéo e Licenciamento — 2015
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Fonte: ANFAVEA / Elaboracao: SPI/MTPA

Com base nos dados da Tabela 11, constatou-se que os automodveis e os veiculos comerciais leves
representam cerca de 96% do total. Neste contexto, optou-se por limitar a analise do estudo a estes
volumes, pois sdo representativos em termos de quantidade transportada para a avaliagdo da
infraestrutura de transportes e identificacdo de corredores. Contudo, acredita-se que o escoamento de
caminhdes e Onibus utiliza grande parte das mesmas vias identificadas para automéveis e comerciais

leves.

Tabela 11 - Producdo x Licenciamentos - 2015

Operacao Automoéveis | Comerciais Leves | Caminhodes m Total

(a) Producao 2.017.639 316.222 74.062 21.498 2429421
Participacao (a) 83% 13% 3% 1% 100%
(b)Licenciamento 2.123.009 357.524 71.651 16.792 2.568.976
Participacao (b) 82% 14% 3% 1% 100%

Fonte: ANFAVEA/Elaboracao: SPI/MTPA
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A Tabela 12 a seguir apresenta os volumes de produgdo e licenciamento extraidos do Anuario da
ANFAVEA e os volumes de importacao e exportacao levantados por meio do Sistema — Aliceweb mantido

pelo Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos - MDIC.

Tabela 12 - Volumes de Automoveis e Comerciais Leves — 2015

PRODUTO IMPORTACAO PRODUCAO LICENCIAMENTO EXPORTACAO
AUTOMOVEIS 263.375 2.017.639 2.123.009 294.968
COMERCIAIS LEVES 70.788 316.222 357.524 83.267
TOTAL 334.163 2.333.861 2.480.533 378.235

Fontes: ANFAVEA, AliceWeb / Elaboragdo: SPI/MTPA

Para melhor compreensdao dos volumes envolvidos no transporte, apresenta-se na Figura 5 a cadeia
produtiva dos veiculos automotores, cujos dados representam os totais de automoveis e comerciais leves.
A caracterizacdao da cadeia de produgdo busca representar as etapas, desde a origem de producao
(montadoras) e importagdo (porto/fronteira) até os pontos de mercado interno (rede de distribuicao) e

exportacao (porto/fronteira).

Figura 5 - Cadeia Produtiva Veiculos Automotores — 2015
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(334 mil Veiculos)
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Fonte: ANFAVEA, Alice web / Elaboracao: SPI/MTPA
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Levantados os volumes nacionais, realizou-se o detalhamento dos volumes de produgao e licenciamento
por regido (Grafico 10) e os volumes de importacdo e exportagdo nos respectivos portos e pontos de

fronteira (Grafico 11).

Grafico 10 - Producéo e Licenciamento — Automédveis e Comerciais Leves — 2015
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Fonte: ANFAVEA / Elaboragdo: SPI/MTPA

Grafico 11 - Importagdo e Exportacdo — Automoveis e Comerciais Leves — 2015
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2.4  Elaboracdao das Matrizes de Origem-Destino

De posse dos volumes levantados por regidao e considerando a cadeia produtiva, foi mapeada a
distribuicdo dos volumes entre as montadoras (origem), portos e pontos de fronteira (origem e destino) e
rede de distribuicdo (destino), resultando nas matrizes de origem-destino que representam o intercambio

da movimentacao de carga entre as regides e estados.
2.4.1 Matrizes de Origem-Destino — Exportacao

Para elaborar as Matrizes Origem-Destino de Exportacao utilizou-se os dados do AliceWeb, que
discrimina a origem das exportacdes por cada porto, possibilitando mapear quanto cada regido destina de
automoveis e comerciais leves para exportacao. Inicialmente, foram confeccionadas as matrizes individuais
para automédveis e comerciais leves, detalhadas por municipios de origem e destino (Apéndice 1), e,
posteriormente, os dados foram agrupados em uma Unica matriz de exportacao e por regiao de origem e
destino (Tabela 13). Foram, ainda, confeccionadas matrizes de exportacao, pela ANFAVEA, as quais

também subsidiaram a definicdes dos fluxos prioritarios de exportagdo (Apéndice 3)

Tabela 13 - Matriz de Exportacdo — Automdveis e Comerciais Leves ° - 2015

Porto / Fronteira

Destino para Exportacio — Automoéveis e Comerciais Leves

- Total
Regido Sul Regido Sudest Reglao Regidio Nordest Origem
Egla0 >uU Eg1a0 sudesie T Eg1a0 Noraeste g

PR RS sp RJ Ms BA PE

Estados

Parana 38.650 1362 176 41.288
Minas Gerais 1178 25.863 21.908 452 6.338 £5.939
Pernambuco 1 339 340
S3o Paulo 1.304 43.379 153.788 198.471
Bahia 130 20 340 30.324 30.844
Rio Grande do 5Sul 31 26.300 26.331
Rio de Janeiro 4758 3.266 15.590 23.614
Amazonas 54 480 544
Goias 280 556 836

Total Destino 41.573 76.413 184.730 37.498 792 30.324 6.877 378.207

Fonte: AliceWeb / Elaboragdo: SPI/MTPA

? 0 volume total exportado apresentado na matriz se difere do total — 378.235 — exportado em 2015, pois, para confeccio da
matriz, foram desconsiderados os fluxos para Regido Norte.
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Com relacao ao processo de levantamento dos dados de exportacdo e importacao no Aliceweb, os
produtos foram selecionados por meio da Nomenclatura Comum do Mercosul — NCM - convencgao de
categorizacdo de mercadorias, dessa forma, para os automdéveis foi considerada a categoria NCM 8703 e
para os comerciais leves foram considerados as categorias: NCM 87043190, NCM 87042190 e NCM
87042110.

2.4.2 Matrizes de Origem-Destino — Importacao

Com os dados do Aliceweb, também foi possivel confeccionar as Matrizes Origem-Destino de
Importacao, possibilitando a identificagdo das origens, ou seja, os portos e pontos de fronteira que
importam automoveis e comerciais leves. Inicialmente, foram confeccionadas as matrizes individuais para
automoveis e comerciais leves, detalhadas por municipios de origem e destino (Apéndice 2), e,
posteriormente, os dados foram agrupados em uma Unica matriz de importagdo, por regido e/ou estado

(Tabela 14).

Tabela 14 - Matriz de Importacio — Automdéveis e Comerciais Leves® - 2015

B Destino da Importagdo — Automoveis e Comerciais Leves

Origem N - Centro- = :
Regido Sul Regido Sudeste Oeste EEECN LT ES S Total Origem

Rio Grande Santa Minas Espirito Rio de

Estados do Sul  Catarina Parana o Sdo Paulo Sonim e Goias Bahia Pernambuco
Rio Grande do Sul  47.535 5.407 3.801 56.743
Parana 59.081 59.081
Santa Catarina 7.037 7.037
Rio de Janeiro 19.198 27.996 47.194
Espirito Santo 2.481 8217 2.421 13.119
Sdo Paulo 26.249 42282 13.318 81.849
Bahia 52.009 52.009
Pernambuco 14954 14.954
Total 47.535 12.444 59.081 45447 42.282 2.481 31.797 21535  54.430 14.954 331.986

Fonte: AliceWeb / Elaboracdo: SPI/MTPA

Em relacao aos destinos de importacao apresentados nos dados, constatou-se que representam os locais
de desembaraco alfandegario, ndo sendo, portanto, o destino final dos veiculos importados. Apds entrada
dos veiculos no Brasil, o destino da carga sd@ao as montadoras ou concessionarias. Nesse contexto, para
defini¢cbes dos fluxos prioritarios de importagao, foi considerada a matriz de importagédo (Apéndice 3) e a

matriz de consumo interno (detalhada no tdpico a seguir) confeccionada pela ANFAVEA.

? O volume total exportado apresentado na matriz se difere do total — 334.163 — importado em 2015, pois, para confeccio da
matriz, foram considerados os fluxos mais relevantes,

P
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2.4.3 Matrizes de Origem-Destino — Consumo Interno

A Matriz Origem-Destino de Consumo Interno foi confeccionada pela ANFAVEA apds definicdo
conjunta com o MTPA, de critérios de prioridade. Para elaboragdo da matriz, foram considerados os dados
de licenciamento de automoveis e comerciais leves da producao nacional, a partir dos 11 principais polos
de producao, e os principais destinos nacionais. Do total licenciado — 2.480.533 milhdes —, foi mapeado o
total de 2.060.997 para os Estados, que representa 83% do volume total. Ainda, foram identificados os
principais municipios que representam, em média, 77% do emplacamento de cada estado, possibilitando a

confecg¢do de uma nova matriz (Apéndice 4).

Com o objetivo de identificar os macros fluxos de distribuicao, foi elaborada a matriz com agrupamento

por regido que sera utilizada na definicao dos fluxos de consumo interno e importagdao (Apéndice 4),

Tabela 15 — Matriz de Consumo Interno — 2015

Origem para Consum o Interno - Licenciam ento

=
8.8 g §s
= a - @ Tl W (=]
gha B.3 3% 32 + % £ 2 _
L) : a 3 = L} E = " B Total Destino
gg $ ] ﬁi = 2§ U= £ )
@ £ =83 2 24 g B |
= E 5 I& 2z = 3 ] = "
I& G = [ - E E = E' -3 2 L
g 8 E
2.872 2525 5221 1154 1657 242 £ 693 367 682 2292 620 23365
Para 4971 3857 8.272 1286 3633 486 B.550 618 2076 4431 1626 39667
Rondénia 2023 16528 2433 181 738 20 L] 143 1288 1586 260 16668
Acre 812 571 1515 338 417 E 1072 113 e} 526 206 5834
Amapa 1.001 t7E 1038 20 240 20 1255 123 468 737 305 5915
Roraima 703 532 706 168 342 z berd 3 286 376 2724 4119
Tocantins 1425 1.120 2270 406 22 135 2,605 at E0Z 1461 546 11493
Maranhdo 3.555 2282 £ ece 1.066 3108 108 6.987 457 2043 zB8E 292 28843
Piaui 2 680 2268 3838 BOO 1547 132 5 667 770 1218 2218 fra-c] 21492
Ceara 5 E46 3783 12.307 1439 3726 £oq 13758 1183 2433 6.757 72 52418
Morte 2750 1816 5 561 828 2185 31% 4847 638 1588 2 7EE 365 23663
Paraiba 3335 2136 4848 1107 31317 263 5575 611 1353 3424 238 26273
Pernambuco £.753 4475 12325 2736 7.564 BED 13.280 1581 4,445 7.352 712 621323
Alagoas 2.567 1432 3282 640 1843 250 3987 £al 1342 LBse 202 18735
Sergipe 2238 1.152 3,286 T2E 1322 234 2833 83 1197 1536 142 15564
Bahia 2737 6317 18585 371 2,330 1661 20.760 1236 7.177 8,697 1415 £9.546
Minas Gerais 28331 22050 4t 840 6371 44317 1816 76.104 2475 41.433 20.760 3216 292813
Espirito Santos 4056 2616 10630 233 3463 626 £.354 822 2108 3704 714 36664
Rio de Janeiro 17.267 10.454 38331 2836 22566 2745 23,665 3322 10,343 14.233 2582 156.644
S3o Paulo 68 544 36552 148 128 27303 62023 12160 78206 11556 35 458 65 053 2080 554155
Parana 21356 11.470 20.736 10365 28,453 1582 2E.085 2470 2,680 14.57% 1623 151439
Santa Catarina 14387 7274 18373 6318 13742 1528 17.358 2123 7.047 11234 1211 101158
Rio Grande do Sul 13,582 EXE! 21281 7.112 12.838 2597 20.630 2586 9,423 14.900 1505 123097
Mato Grosso 4101 4488 1.272 1134 3573 EEn 5832 472 2.370 4024 1142 37846
Sul 3722 2761 7.077 38 1705 a7 6.270 544 2140 2512 723 29.780
Goids 8182 7338 12733 1764 5244 1136 12 636 1226 4578 7.716 2102 64816
Distrito Fe deral 59395 6135 15758 41053 6184 1524 14 773 2188 3720 5916 1021 [13:15)
Total Origem 249.971 158.326 438155 93.047 248123 32136 396379 29,255 158.100 214.108 33397 2.060.997

Fonte: ANFAVEA / Elaboracao: SPI/MTPA
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2.5 Identificacdo dos Fluxos de Carga
2.5.1 Fluxos de Exportacao

Para definicdo dos principais fluxos de exportacdo de automéveis e comerciais leves, foram avaliadas as
matrizes de exportacao, tanto com dados do Aliceweb quanto com dados da ANFAVEA, e identificados os

pares de origem-destino que representam os fluxos mais relevantes dos volumes totais das matrizes.

Entretanto, como foi observada a ocorréncia de um aumento significativo dos volumes de exportacdo em
2017, foi confeccionada, adicionalmente, a matriz origem-destino com dados do Aliceweb, para este ano,
o que permitiu verificar que o trecho Gravatai-Porto do Rio Grande, também se tratava de um fluxo

relevante. Portanto, esse trecho foi inserido como um fluxo na movimentacao para exportacao.

Identificados os principais pares nas matrizes de origem-destino de exportacdo, foi possivel mapear os

fluxos de carga mais relevantes e respectivos volumes, que representam o intercambio da movimentagado

de cargas para atender o mercado externo.

[\
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Mapa 1 - Principais Fluxos de Escoamento da Producdo - Exportacdo (em unidades - Ano: 2015)

~ 4
e, (7 >
.~ J /
3 A a0 / \
ey LY o B S
. /1-"'/ ) Y \\\ /
\ —
{1
5 A \\
» s
..J-\«“
> o
!
v/
S
L)
\ B \, 1
5N \
~ A o { —
A S )
o~ ( '
SRR \ N
{ )
i \
- P
i
{
e
<
}
=3 Iglﬁor‘to de Si3o Sebastido
Foz do Iguagu Porto de Santos - o
/ ﬁPono de Paranagua eis e Comerciais Leves
Sdo Borja /
ﬁ Portos e TUP e
Uruguaiana = Exter

e Fronteiras

Sp 1.122.587 198.471

Il Vunicipios de Origem para Exportacéo §i Porto de Rio Grande e 429.430 55.039
. < 128.362 23.614

PR 266.060 41,288

R 212381 26.331

BA 56.013 30.844

Fonte: ANFAVEA, Alice web / Elaboracao: SPI/MTPA
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2.5.2 Fluxos de Consumo Interno e Importacao

Os principais fluxos de consumo interno foram determinados a partir da avaliagdo da matriz de consumo
interno por regido brasileira, o que permitiu constatar que a Regido Sudeste é a principal origem para

todas as demais regides, seguida da Regido Sul, com fluxos representativos para a Regido Sul e Sudeste.

Em relacao aos fluxos de importagao, conforme mencionado, verificou-se que os destinos de importacdo
representam os locais de desembaraco alfandegério, ndo sendo, portanto, o destino final dos veiculos
importados. Apos entrada dos veiculos no Brasil, o destino da carga sdo as montadoras ou
concessionarias, locais ja identificados no fluxo de consumo interno. Nesse contexto, optou-se por avaliar

conjuntamente, os fluxos de consumo interno e importagao, inserindo na analise dos fluxos de consumo

interno, os portos e pontos de fronteira mais relevantes.

[\
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Mapa 2 - Principais Fluxos de Escoamento da Produc¢do — Consumo Interno e Importagéo (em unidades - Ano: 2015)
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2.6 Identificacdo da Rede Viaria e Rotas de Escoamento

Com base da definicdo dos principais fluxos de carga e com a oferta da malha viaria de transportes, foi

identificada a rede viaria utilizada na movimentacao dos veiculos automotores:

e Origens de exportacdo e consumo interno: foram definidas as origens, por meio da identificagcao
dos principais municipios com as unidades industriais fabricantes de veiculos presentes nas

matrizes.
e Origens de importacao: foram identificados os portos e pontos de fronteira dos principais fluxos.
e Destinos de exportacao:, foram identificados os portos e pontos de fronteira dos principais fluxos.

e Destinos de consumo interno e importagcao: como principais destinos, foram considerados os
municipios que receberam no minimo 3.900 veiculos automotores (valor limite para atendimento a

todas as capitais brasileiras).

e Malha viaria: definidas as origens e os destinos, foi identificada a malha viaria utilizada para a
exportacdo e também a malha utilizada para o abastecimento interno e importagdo. Para
identificacdo da malha viaria, foram considerados os trabalhos da CNI (2012) e EPL (2012) e

posteriormente, houve validacao pela ANFAVEA.

Complementarmente, foram confecionados os Mapa 3 e Mapa 5, que apresentam os volumes exportados

e importados nos portos e pontos de fronteira.

Apos a realizacdo dos Workshops, com representantes do setor publico, do setor automotivo e da
sociedade, foi possivel aperfeicoar o detalhamento da rede, com o recebimento de informagdes

complementares, e ainda, com a realizacdo de reunides especificas com as partes interessadas do setor.

Identificada a rede viaria — malha viaria, portos e pontos de fronteira — utilizada no escoamento de
automodveis e comerciais leves, foi realizado o levantamento das necessidades de infraestrutura,

intitucionais e de servigos, e o levantamento das agoes realizadas nesses componentes de transportes.

Para o levantamento das necessidades e acdes, foi elaborado um formulario — Apéndice 5 - para cada
trecho viario, o qual foi encaminhado para representantes do setor publico e privado. Também foi
realizado o levantamento das necessidades e acdes para os portos publicos utilizados na exportacao e
importacao. Em relacdao as informagdes do DNIT, o mapeamento das informagdes foi realizado por meio

da base georreferenciada.

Apos recebimento dessas informagdes, as necessidades e acdes foram analisadas, com o objetivo de

realizar o diagndstico da infraestrutura, avaliando o desempenho de cada componente viario. Dessa
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forma, foram avaliados os segmentos de rodovia e hidrovia, além dos portos. Foram avaliadas,
essencialmente, as necessidades apontadas pela ANFAVEA e verificadas as acdes em curso para solugao
dessas necessidades, bem como acdes de melhoria realizadas no trecho, que independem das

necessidades apontadas.

Nesse contexto, a partir da avaliagdo das informacdes foi possivel realizar uma analise relacionada a
infraestrutura viaria dos eixos estruturantes. A analise das necessidades e agdes estdao apresentadas no

Item 2.8.2 deste estudo.

Ainda, a partir da rede viaria disponivel e da identificagdo do principais volumes de transportes, foram
definidas as principais rotas de escoamento de exportacdo e consumo interno, ou seja, as principais
opgoes de trajetos que conectam as origens aos destinos. Para essas rotas, foram elaborados diagramas
unifilares de exportacao (Apéndice 6) e consumo interno (Apéndice 7). Nos diagramas unifilares, sao

apresentadas as seguintes informagdes:

° Informacdes Técnicas: identificacdo do segmento, extensdo do trecho, situacdo do pavimento,

autoridade portuaria, empresa autorizada.

o Valor de Movimentacao pela Rota: custo de movimentacdo em cada rota de escoamento,

conforme metodologia apresentada no item 2.10

o Necessidades: necessidades com foco na infraestrutura para cada segmento viario e para os
complexos portudrios. Ressalta-se que, embora o destaque seja a infraestrutura, também foram abordadas

questdes institucionais e aspectos de eficiéncia nos servicos/operacdes.

o Acoes Realizadas (2017/2018): acOes ligadas diretamente para solucdo das necessidades, bem

como as agdes de melhorias realizadas no trecho.

Vale salientar que, embora as rotas apresentem pontos especificos de origem, existem outros polos
produtores dos veiculos automotores nas proximidades da rota, que podem se utilizar da mesma rota
para escoar seus produtos. Além disso, as rotas utilizadas para abastecimento interno também atendem
origens e destinos intermediarios ao longo do trajeto, ou seja, ndo atendem somente a cidade de destino
final da rota. Assim como, as rotas de exportacdo também podem atender origens intermediarias ao

longo da rota.

Ainda, com a delimitacdo dos corredores logisticos, detalhado no proximo item, as principais rotas de
escoamento foram reavaliadas e identificadas por corredor. Desse modo, foram detalhadas 14 rotas de

escoamento para os corredores de exportagdo e 24 principais rotas para os corredores de consumo

interno, conforme a Tabela 16 e Tabela 17, respectivamente. .
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Mapa 3 - Volumes Exportados pelos Complexos Portuarios e Pontos de Fronteiras (em unidades)

Foz do Iguagu - PR

. .| Comerciais
Automodveis
Leves

Recife - PE
2015 6.874 2.477 | Comerciais
2016 3.828 1.070
2017 7.776 3.348 2015 3.808 3.069
2016 18.085 20.213
2017 37.470 31.255

Aratu - BA

.. | Comerciais
Automodveis
Leves

2015 30.324 =

SdoBorja - RS

. .| Comerciais
Automoveis
Leves

Manaus

2015 43.814 53 2016  20.252
2016 42.771 26 Natal 2017 61.283 -
2017 54.301 40 ot

Jodo Pessoa
R cife
Porto de Suape

Uruguaiana - Rs

Puiees Comerciais 2015 25.048 12.450
Leves 2016 48.701 8.043
2015 22.124 - 2017 80.484 6.517

2016 31.540 =
2017 56.779 =

r Sao Sebastido-SP

Zerref mereciai
Cuiaba st ¢ Automoveis Gena
® st Leves

2015 11.378 10.550
2016 18.457 20.751
2017 1.190 4.730

O Sedes Municipais

© Ponto de Fiscalizagéo - Canal Verde Brasil Santos - SP
® Capitais

Rodovia Federal

Leves
2015 111.803 50.993

—— Estadual o ro.ﬁ =7 Porto do Rio de Janeiro 2016 144.425 41.187

Ve, Porto de S3o Sebastido

L Portos Curi Brlr.\ de Santos 2017 210.624 63.153
0!

B ﬂPorlu de Paranagua Paranagua - PR

~— Concessao Federal

\ e Fronteira Fez do Iguagu c

.. | Comerciais
Automoveis
Leves

2015 30.722 1.498
2016 62.961 17.257
2017 83.021 20.317

RioGrande -RS

.| Comerciais C o
Automoveis P omerciais
- Leves Automdveis| o

2015 6.891 1.871 2015 1.590 66
2016 8.821 2.691 2016 6.648 =
2017 16.685 4.550 2017 19.854 =




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Mapa 4 - Participacao dos Principais Estados na Exportacdo pelos Complexos Portuarios e Pontos de Fronteiras (em unidades)
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Mapa 5 — Volumes Importados pelos Complexos Portuarios e Pontos de Fronteiras (em unidades)
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Tabela 16 — Rotas de Escoamento — Exportagdo

Corredor Logistico Rota de Escoamento

Rota de Escoamento 1: Camacari/BA - Aratu/BA
sudeste-Nordeste

Rota de Escoamento 2: Betim/MG - Recife/PE

Rota de Escoamento 1: TaubatéfSP - Santos/5P

Rota de Escoamento 2: 530 B. do Campo-530 C.do Sul/SP- 530 Sebastido/SP

Rota de Escoamento 3: Taubaté/sP - 530 Sebastido/SP

Rota de Escoamento 4; Betim/MG - Rio de Janeiro/RJ

Rota de Escoamento 5: Porto Real/RI - Rio de Janeiro/RJ

Rota de Escoamento 6: Betim/MG - Santos/SP

Sudeste-Sul

Rota de Escoamento 7: Porto Real/RJ - 580 Borja/RS

Rota de Escoamento 8: Gravatai/RS - Uruguaiana/RS

Rota de Escoamento 9: 530 José dos Pinhais /PR - Chui/RS

Rota de Escoamento 10: Gravatai RS - Rio Grande/RS

Rota de Escoamento 11: S8o José dos Pinhais/PR - Paranagud/PR

Rota de Escoamento 12: Betim/MG - Foz do lguagu/PR

Elaboracao: SPI/MTPA
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Tabela 17 — Rotas de Escoamento — Consumo Interno

Corredor Logistico Rota de Escoamento

Rota de Escoamento 1: S3o Paulo/SP - Manaus/AM

Rota de Escoamento 2: S3o Paulo/SP - Brasilia/DF

Norte Rota de Escoamento 3 : 580 Paulo/SP - Goiania/GO

Rota de Escoamento 4: Betim/MG - Boa Vista/RR

Rota de Escoamento 5 : Betim/MG - Brasilia/DF

Rota de Escoamento 1 : S3o0 Paulo/SP - 530 Luis/MA

Rota de Escoamento 2 : Sao Paulo/SP - Recife/PE

Rota de Escoamento 3: S3o Paulo/SP - Maceio/ AL

Rota de Escoamento 4 : 530 Paulo/SP - Salvador/BA

Mordeste Rota de Escoamento 5: S3o Paulo/SP - Vitaria/ES

Rota de Escoamento &: S3o Paulo/SP - Belo Horizonte/MG

Rota de Escoamento 7: Betim/MG - Fortaleza/CE

Rota de Escoamento &: Betim/MG - Recife/PE

Rota de Escoamento 9: Camagari/BA - Belo Horizonte/MG

Rota de Escoamento 1: Sdo Paulo/SP - Rio Branco/AC

Centro-Norte
Rota de Escoamento 2: S3o Paulo/SP - Campo Grande/MS
Rota de Escoamento 1: S3o Paulo/SP - Porto Alegre/RS
Rota de Escoamento 2: Betim/MG - Curitiba/PR
Rota de Escoamento 3: Betim/MG - Rio de Janeiro/RJ
Rota de Escoamento 4: S3o0 José dos Pinhais/PR - Belo Horizonte/MG
Sul

Rota de Escoamento 5: 580 José dos Pinhais/PR - Rio de Janeiro/RJ

Rota de Escoamento &: 530 José dos Pinhais/PR - Sdo Paulo/SP

Rota de Escoamento 7: Gravatai/Rs - Belo Horizonte/ MG

Rota de Escoamento & Gravatai/Rs - Sdo Paulo/sP

Elaboracao: SPI/MTPA
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2.7 Mapeamento dos Corredores Logisticos
2.7.1 Definicdo dos Corredores Logisticos Estratégicos

Com base na rede viaria utilizada para o escoamento de automdveis e comerciais leves, foi possivel
delimitar os Corredores Logisticos, ou seja, os sistemas compostos de rotas modais e intermodais, por
meio dos quais convergem as movimentagcdes dos respectivos produtos. Dessa forma, a partir da
infraestrutura disponivel, tem-se a infraestrutura dos corredores logisticos utilizada para escoamento dos

veiculos e comerciais leves.

Figura 6 — Principais Vias para Escoamento dos Automoveis e Comerciais Leves

Elaboracao: SPI/MTPA
Para os fluxos de exportagdo foram definidos 2 (dois) Corredores Logisticos (Mapa 7):

e Corredor Sudeste-Sul
e Corredor Sudeste-Nordeste
Para os fluxos de abastecimento interno e importagdo foram definidos 4 (quatro) Corredores Logisticos

(Mapa 9):

e Corredor Nordeste

e Corredor Norte

e Corredor Centro-Norte

e Corredor Sul
Também, foram confeccionados o Mapa 6 a Mapa 8, com o objetivo de visualizar os corredores de
exportacdo e de consumo interno e importacao, respectivamente, e a relacdo com os municipios onde

estao instaladas as principais unidades industriais fabricantes de veiculos.
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Mapa 6 — Corredores Logisticos de Exportacdo — Localizacdo das fabricas, portos e pontos de fronteira.
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Mapa 7 — Corredores Logisticos de Exportagao
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Mapa 8 — Corredores Logisticos de Consumo Interno e Importacdo — Localizacdo das fabricas, cidades de destino, portos e pontos de fronteira.
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Mapa 9 - Corredores Logisticos de Consumo Interno e Importacao.
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2.7.2 Interface com Areas de Conservacdo Ambiental e Areas Indigenas

No tocante as questdes socioambientais, é importante enfatizar o desenvolvimento sustentavel da
infraestrutura de transportes no pais, intrinseco nas anélises de investimentos do setor. Isto posto, torna-
se fundamental o respeito e a compreensdo da diversidade bidtica, fisica e antropica em um pais de

dimensdes continentais de forma a propiciar um sistema logistico de transportes efetivo.

Portanto, o tratamento do tema socioambiental neste Ministério vem sendo gradualmente aprimorado,

destacando-se o estabelecimento das Diretrizes Socioambientais deste érgao e entidades vinculadas.

De forma a consolidar conceitos e indicar um caminho harmonico entre as demandas socioambientais e
do setor de transportes, foram definidas dez diretrizes (disponivel em:
http://portaldaestrategia.transportes.gov.br/diretrizes-socioambientais.html) que coadunam com a
estratégia deste Ministério em dotar o pais de infraestrutura viaria adequada e garantir a operacao
racional e segura do transporte de bens e pessoas. Dentro desse contexto, apresenta-se nos mapas a
seguir (Mapa 10 e Mapa 11) a interface dos Corredores Logisticos com as areas de conservagao
ambiental e areas indigenas, de modo a possibilitar a visualizagdo da influéncia entre diferentes setores e
da importancia da sinergia entre eles. Por isso, uma visdo sistémica e integrada de transportes, com vistas
a inducdo do desenvolvimento continuo e sustentavel do pais € um dos pilares deste trabalho. Acerca do
aspecto ambiental, o Sistema Nacional de Unidades de Conservacao da Natureza — SNUC, instituido pela
Lei n°® 9.985/2000, estabelece critérios e normas para a criagdo, implantacdo e gestdo das unidades de
conservacao. Conforme rege a Lei, as unidades de conservacdo integrantes do SNUC dividem-se em dois

grupos, com caracteristicas especificas:

I-  Unidades de Protecdao Integral: Estacdo Ecoldgica; Reserva Biologica; Parque Nacional;
Monumento Natural; Refugio de Vida Silvestre.

II-  Unidades de Uso Sustentavel: Area de Protecdo Ambiental; Area de Relevante Interesse
Ecologico; Floresta Nacional; Reserva Extrativista; Reserva de Fauna; Reserva de

Desenvolvimento Sustentavel; Reserva Particular do Patrimonio Natural.

Por uma questdo de simplificacdo as Unidades especificadas acima foram agrupadas no mapa de
Unidades de Conservacao, divididas em federal e estadual. Relativo as areas indigenas, a definicdo de
terras tradicionalmente ocupadas pelos indios encontra-se na Constituicdo Federal: sdo aquelas "por eles
habitadas em carater permanente, as utilizadas para suas atividades produtivas, as imprescindiveis a

preservacao dos recursos ambientais necessarios a seu bem-estar e as necessarias a sua reproducao fisica

e cultural, segundo seus usos, costumes e tradi¢des".
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Mapa 10 - Corredores Logisticos — Interface com Areas de Conservacido Ambiental
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Mapa 11 - Corredores Logisticos — Interface com Areas Indigenas
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2.7.3 Interface com Centros de Integracdo Logistica

As estruturas de integracdo logisticas estdo associadas ao sistema de transporte brasileiro como
elementos facilitadores, que podem induzir a reducao dos custos logisticos envolvidos no deslocamento
de cargas no territorio nacional, sendo fundamentais para a promocao do desenvolvimento econémico de

um pais ou regiao.

Desta forma, torna-se importante que haja uma rede bem estruturada para induzir a integracdo tanto
intersetorial como regional de toda estrutura produtiva. Assim, pode-se obter tanto ganhos de escala

como de competitividade dos produtos.

Contudo, ao longo deste trabalho, evidenciou-se que o sistema de transporte brasileiro apresenta
deficiéncias de infraestruturas que, associadas ao desbalanceamento da matriz modal de cargas,

contribuem diretamente para a elevacao dos custos de transporte e para a ineficiéncia logistica.

Dessa forma, destaca-se a importancia dos Centros de Integracdo Logistica — CILs como elemento do
sistema de transportes capaz de promover a integracao entre os diversos modos de transporte e,
portanto, induzir uma redugdo nos custos. Além da promocao da intermodalidade, o CIL pode oferecer:
armazenagem em larga escala; servicos de agregacdo de valor; servicos aduaneiros e de
inspecdo/fiscalizacdo de cargas; areas industriais de processamento e transformacdo de cargas; e

distribuicdo de bens e mercadorias em nivel inter-regional e continental.

No ano de 2015, foi concluido, no ambito do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacao Civil, em
parceria com a Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ), o projeto intitulado “Estudos e Pesquisas
para o desenvolvimento de Metodologia para Implementacdo de Centros de Integracdo Logistica — CIL’,
com vistas a subsidiar politicas publicas voltadas a promogdo da intermodalidade no transporte de

cargas’.

O projeto pautou-se na consecucdo de servicos técnicos especializados de engenharia para o
desenvolvimento de metodologia voltada a identificacdo e priorizacdo de potenciais locais para
implementagdo dos CIL's. Dessa forma, os resultados do projeto permitem a elaboracao de diretrizes e de
acOes prioritarias em subsidio a formulagdo de politicas publicas setoriais destinadas a reformulacao das
prioridades de investimentos voltados para o reequilibrio da matriz modal de cargas, bem como o
estabelecimento de meios praticos e operacionais de incentivo a intermodalidade no transporte de carga

do Pais.

Foram considerados como principais critérios para selecdo de microrregides (IBGE) candidatas a instalacdo

dos CILs: a disponibilidade de conexdo de, pelo menos, dois modos de transporte; os principais produtos
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da economia brasileira; as distancias entre as areas produtoras e os centros consumidores ou

exportadores; a interface com areas protegidas; e as impedancias do sistema viario intermodal.

Nesse sentido, avaliou-se a interface da malha viaria dos Corredores Logisticos Estratégicos com areas
localizadas em microrregides identificadas como potenciais locais para implementacdo dos Centros de
Integragdo Logistica - CIL's, conforme Mapa 12. Constatou-se que do total de 137 areas potencias para
instalacdo de CIL, 88 apresentaram intersecdo com os eixos dos corredores logisticos. Destas 41 areas, 06
foram identificadas como areas habilitadas para movimentacdo de veiculos automotores, sdo elas: Belo
Horizonte/MG; Sao José dos Campos/SP; Sete Lagoas/MG; Vale do Paraiba Fluminense/RJ, Catu/BA e
Divindpolis/MG.
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Mapa 12 - Corredores Logisticos — Interface com Centros de Integragado Logistica
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ANALISE DOS CORREDORES LOGISTICOS ESTRATETIGOS

O proposito deste capitulo é apresentar uma analise sobre os corredores logisticos de exportacdo, de
consumo interno e importagdo retratando as necessidades atuais e agOes realizadas. O intuito da
obtencdo desse extrato de necessidades recai na formagao de um conjunto de informacdes que possam
servir de subsidio para os gestores na otimizacdo do transporte dos veiculos automotores, visto que,
melhorias no sistema de transportes podem reduzir custos e consequetemente aumentar a

competitividade destes produtos.

2.8 Infraestrutura dos Corredores Logisticos
2.8.1 Corredores de Exportacao

Conforme apresentado anteriormente, foram identificados 2 (dois) Corredores Logisticos utilizados para o
escoamento da producdo nacional de veiculos automotores pelos portos publicos e privados, e pontos de
fronteira. Juntos esses corredores compdem um grupo de 14 (quatorze) principais rotas de exportacao. As

informacdes da infraestrutura foram analisadas por corredor logistico:
v Corredor Sudeste-Sul
v Corredor Sudeste-Nordeste

Primeiramente, a analise da infraestrutura de transporte dos 2 (dois) Corredores Logisticos Estratégicos em

termos de extensdo da rede — Grafico 12 — possibilita as seguintes observagoes:

v' O setor de transporte de veiculos automotores utiliza 7,8 mil quilometros de rodovias (federal e
estadual) nas rotas de acesso aos portos maritimos e pontos de fronteira, consideradas no estudo,

para exportacao da producdo nacional de veiculos;

v Do total das rodovias federais (pavimentadas e ndo pavimentadas) do Sistema Nacional de Viagdo
— SNV, que corresponde a 76 mil quilometros de extensao, o escoamento de veiculos utiliza apenas

cerca de 8% deste total;
v" Da malha rodoviaria utilizada 83% s&o rodovias federais e 17% estaduais;

v Para a exportacdo de veiculos, o modo rodoviario representa 100% do transporte utilizado para
chegar aos portos ou pontos de fronteira. Assim, pode ser observado que o custo de transporte

por esse modo para longas distancias € um custo alto se comparado com o custo de transporte

para outros modos.

54

I\



SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

v Foram identificados, 6 (seis) portos publicos, 1 (um) porto privado e 4 (quatro) pontos de fronteira
na exportacao de veiculos: Portos publicos de Rio Grande, Paranagua, Santos, Sao Sebastido, Rio
de Janeiro e Suape; Porto privado de Miguel de Oiveira e Pontos de fronteira em Chui, Uruguaiana,

Sao Borja e Foz do Iguacu.

Grafico 12 - Infraestrutura Geral dos Corredores Logisticos Estratégicos - Exportagao
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Fronteira Fonte: Anudrio Estatistico de Transportes 2010-2016
Rodovia: rodovias federais pavimentadas e ndo pavimentadas
Elaboracao: SPI/MTPA
Delimitando a analise para a infraestrutura rodoviaria federal — Grafico 13 - foi verificado que, nos

corredores de exportacao, 100% das vias utilizadas nas rotas sao pavimentadas e destas, 31% encontram-
se duplicadas. A ndo existéncia de trechos sem pavimentacdo era esperada na consolidagdo dos dados,
visto que, as rotas identificadas e selecionadas representam o retrato atual do deslocamento destes
produtos, ou seja, tratam-se de caminhos percebidos pelos transportadores como mais econémicos e em

melhores condic¢bes de trafego.

Sobre o tipo de gestdo, identificou-se que 43% da malha utilizada pelos corredores de exportagdo esta
sob gestao da ANTT (rodovias federais concedidas) e 57% sob gestdo do DNIT (rodovias federais nao

concedidas).

A condi¢do da rodovia influencia diretamente no custo operacional para transporte de mercadorias, que
por sua vez influencia no valor do frete cobrado para realizar o escoamento da carga. Neste sentido,

rodovias com estado precario geram custos operacionais de transportes maiores. Assim, também foi

avaliada a condicao das rodovias neste trabalho.
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Para fins de comparacdo, realizou-se a avaliagdo separadamente para as rodovias federais concedidas e
para as rodovias federais ndo concedidas. Para as rodovias sob gestdo do DNIT, de acordo com o Indice
de Condicdo da Manutencao — ICM, tem-se que 29% da malha analisada encontram-se em condicao
regular e 13% em condigcdo de ruim/péssimo, significando que 42% da malha necessita de acdes de

melhorias na infraestrutura.

ICM - indice de Condicao da Manutencio

Desenvolvido pela equipe técnica do DNIT, o ICM é um indicador para gestdao da malha federal. Os
critérios para avaliagdo do pavimento levam em consideragao a ocorréncia e frequéncia de defeitos no
pavimento. Ja, os critérios para avaliacdo da conservacdo, levam em consideragdo a situacao da rogada
(altura da vegetacdo), da drenagem (dispositivos superficiais) e da sinalizacdo (elementos verticais e
horizontais). O ICM é obtido a partir da soma do indice do pavimento, que tem maior peso (70%), com o
indice da conservacdo. Se o ICM é menor do que 30, a rodovia apresenta Bom estado de manutencao e
requer apenas servicos de conserva rotineira. Se o valor do ICM estiver entre 30 e 50, a rodovia
apresenta situacdo Regular e requer servicos de conserva leve. Se o ICM estiver entre 50 e 70, a rodovia
esta em estado Ruim de manutencdo e requer servicos de conserva pesada — nivel 1. Se o ICM for maior
que 70, a rodovia é considerada em estado Péssimo, o que requer servigos de conserva pesada nivel 2

(mais profunda).

Em relagdo as rodovias concedidas, sob gestdao da ANTT, ndo foi possivel realizar o levantamento das
condi¢des das vias. Vale destacar que os aspectos das condi¢des e da manutencdo destas vias sao
tratados dentro dos préprios contratos de concessao, ficando estabelecida a responsabilidade das

concessionarias em ndo permitir a degradacao da infraestrutura viaria, sendo determinado, previamente,

os periodos de avaliacao e recuperagao das vias.




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Grafico 13 - Infraestrutura Rodoviaria Federal dos Corredores Logisticos Estratégicos - Exportacao

CARACTERISTICA DA VIA TIPO DE GESTAO CONDICAO DAS RODOVIAS
(ndo concedidas)
13%
31%
43%
69%
6,5 mil Km 20% 38%
(rodovia federal) 57%
pavimentado B concedido mbom
mduplicado nédo concedido regular
M ndo pavimentado Eruim/péssimo

Elaboracao: SPI/MTPA

Com relacdo aos volumes exportados por corredor logistico- Grafico 14 - foi verificado que o Corredor
Sudeste-Sul é responsavel por escoar 90% dos veiculos exportados sendo 76% de automoveis e 24% de
veiculos comerciais leves , enquanto que o corredor Sudeste-Nordeste responde por apenas 10% dos

veiculos exportados.

Grafico 14 - Volumes Exportados por Corredor Logistico Estratégico
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Elaboracao: SPI/MTPA

Sobre a quantidade e a tipologia de portos foram levantados os principais complexos portuarios - Grafico
15 - e constatou-se que os portos publicos sdo responsaveis por 70% dos veiculos exportados,
correspondendo a 70% de automoveis e 30% de veiculos comerciais leves, enquanto que o porto privado

responde por apenas 10% dos automoveis exportados e sem movimentagdo de comerciais leves. Nos
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pontos de fronteira, passam 22% dos veiculos exportados, sendo 95% de automéveis e 5% de comerciais

leves.

Grafico 15 - Volumes Exportados por tipo de infraestrutura

" Automoveis Comerciais Leves

i 294.361 unid. 83.808 unid.

6 Portos Publicos 279% %
1 Porto Privado
63%
4 Pontos de 95%
Fronteira Parto Privado m Porto Publico W Ponto de Fronteira

Elaboracao: SPI/MTPA

Em seguida, apresentam-se as fichas resumo da infraestrutura de cada corredor:
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CORREDOR DE EXPORTACAO SUDESTE-SUL

QUANTITATIVO DA REDE
o Ja |
E 5 Portos
4 Pontos de :
5.4 mil K ibli
s+ mil km Publicos Fronteira

Enﬂmwn FEDERAL (4.291 km)

CARACTERISTICA % CONDICAO DA VIA
TIPO DE GESTAO no concetive. ONIT)

9%

49%
33%
51% 58%
did a did = bom
pavimentado M duplicado ¥ concedido nao oncedido W regular
M ruim/péssimo
.J"'_-_
hH . VOLUME
VOLIMETOTAL

{341.050 unidades)

Boc

Comerciais Leves W Automoveis

BR 381/MG, BR 040/MG-RJ, BR 116/RJ-SP-PR-SC-RS, BR 101/PR-5C, BR 470/SC-PR, BR 285/RS,
BR 290/RS, BR 471/RS

= Porto do Rio de Janeiro/RJ, Porto de 530 Sebastido/SP, Porto de Santos/SP, Porto de
. . Paranagua/PR, Porto de Rio Grande /RS

e Foz dolguagu/PR, 530 Borja/RS, Uruguaina/RS, Chui/RS

Observacoes: 1) Divisdo Modal: foram consideradas as rodovias federais e estaduais. 2) Rodovia: foram avaliadas as rodovias
federais.

——
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CORREDOR DE EXPORTACAO SUDESTE-NORDESTE

QUANTITATIVO DA REDE

100%

1 Porto Publico
2,4 mil Km 1 Porto Privado

E RODOWIA FEDERAL (2.211 km)

CARACTERISTICA TIPO DE GESTAO

17%

7%
3%

CONDICAO DAVIA
(ndo concedido - DMIT)

19%

26%

did 3 did i bom
pavimentado M duplicado # concedico nao concedido W regular
M ruim/ péssimo
_’,:J_';...

h" - VOLUME

VOLUMETOTAL

(37.185 unidades)
T6%
N Automoveis Comerciais Leves
E ER 381/MG, ER 116/MG-BA, BR 324/B4, BR 101/BA-SE-AL-PE
: '. Porto de Suape/PE, Porto Privado Miguel de Oliveira/BA

Ohservagoes: 1) Quantitaivo da Rede: foram consideradas as rodovias federais e estaduais. 2) Rodovia: foram avaliadas as

rodovias federais.

——
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Transporte de Veiculos por Ferrovias

Apesar de ter sido constatado que o transporte de veiculos automotores no Brasil é feito predominantemente pelo
modo rodoviario, vale destacar que no mundo existem experiéncias de transporte de veiculos acabados por
ferrovias, como é o caso da Deustche Bahn Cargo Logistics GmbH, onde podem ser encontrados veiculos novos
sendo transportados por trens para serem distribuidos por toda a Europa. O tipo de transporte varia de acordo com
as exigéncias do mercado, onde os veiculos de menor valor sdo carregados apenas com uma cobertura de lona,
podendo em casos extremos serem feitos embarques em vagdes fechados, como apresentado nas fotos a seguir.
As principais linhas ferroviadrias nos Estados Unidos da América, Amtrak, CSX, Union Pacific e The Burlington
Northern e Santa Fé reservam espaco mensalmente para o transporte de automodveis para a industria
automobilistica enviando carros para distribuicdo pelo territério americano. Como na experiéncia da Europa, os
vagoes podem ser abertos ou fechados, dependendo das condi¢des a serem enfrentadas durante o transporte dos
veiculos.

E também uma alternativa que poderia ser implementada no Brasil pelas concessionérias ferroviarias em futuro ndo

muito distante.

Transporte de Veiculos Automotores por Ferrovia na Europa
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282 Corredores de Consumo Interno e Importacao

Conforme apresentado anteriormente, foram identificados 4 (quatro) Corredores Logisticos Estratégicos
utilizados para o escoamento de automodveis e comerciais leves destinados ao consumo interno. Juntos
esses corredores apresentam um grupo de 24 principais rotas de consumo interno. As informacdes da

infraestrutura foram analisadas por corredor logistico conforme a seguir:
v" Corredor Nordeste
v" Corredor Norte
v Corredor Centro-Norte
v Corredor Sul

A andlise da infraestrutura por modo de transporte dos 4 Corredores Logisticos Estratégicos de consumo
interno (Grafico 16 e Grafico 17), em termos de extensdo da rede (em quildmetros), permite as

seguintes observagoes:

v' Utilizacdo de aproximadamente 29 mil quilobmetros de vias de transportes divididos entre os
modos rodoviario, e aquaviario, com maior participacdo do modo rodoviario — cerca de 94% -

apresentando longas distancias realizadas no abastecimento interno de veiculos automotores.

v" Devido a observacdo anterior, visto que o modal rodoviario ndo é apropriado para grandes
distancias, pode-se verificar existéncia de custos elevados de transportes para o escoamento de

veiculos;

v" Em relagdo as rodovias, o escoamento é predominantemente pela malha federal, com cerca de

82% da participacao de rodovias federais do total de 27 mil quilometros;

v" Assim como na exportagdo, o modo rodoviario também é o mais utilizado para o consumo interno

de veiculos;

v' Com relacdo a infraestrutura federal disponivel no ambito de cada modo, nota-se que o hidroviario

utiliza uma pequena parcela voltada principalmente para atender os estados do Amazonas, Amapa

e Roraima.
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Grafico 16 - Infraestrutura Geral dos Corredores Logisticos Estratégicos — Consumo Interno

VEICULOS AUTOMOTORES

PERCENTUAL DE USO DA
INFRAESTRUTURA DISPONIVEL

29%

26,9 mil km o o
(federal e estadual) E‘ 94% IEI . 76 mil Km

22 mil Km (federal)

QUANTITATIVO DA REDE

8%
1,8 milkm ek oo e | ’ |
ll ~21 mil Km

1,8 mil Km
7 Portos Publicos "
2 Portos Privados i
3 Pontos de OBSERVAGAO DA INFRAESTRUTURA DISPONIVEL
. Fonte: Anudrio Estatistico de Transportes 2010-2016
Fronteira Rodovia: Rodovias federais pavimentadas e ndo pavimentadas

Hidrovia: vias interiores economicamente navegadas

Elaboracao: SPI/MTPA

Ainda acerca da infraestrutura rodoviaria federal, foi verificado que nos corredores de consumo interno,
21% das vias sdo duplicadas e ndo ha existéncia de trechos sem pavimento. Sobre o tipo de gestao,
identificou-se que 67% da malha utilizada pelos corredores de consumo interno esta sob gestdao do DNIT
(rodovias federais ndao concedidas) e 33% sob gestdao da ANTT (rodovias federais concedidas). Outra
informacdo analisada foi a condicdo da via, que para fins de comparacao foi estabelecida em separado

para as rodovias federais concedidas e para as vias ndo concedidas.

Neste aspecto, para as rodovias sob gestdo do DNIT, de acordo com o fndice de Condicdo de Manutencéo

da via — ICM, tem-se que 37% da malha avaliada estdo em condicdes regular e ruim/péssimo.

Semelhantemente ao observado nos corredores de exportacdo, em relacdo as rodovias concedidas, sob
gestdao da ANTT, ndo foi possivel realizar o levantamento das condi¢des das vias. Vale destacar que os
aspectos das condi¢des e da manutencdo destas vias sdo tratados dentro dos préprios contratos de

concessao, ficando estabelecida a responsabilidade das concessionarias em ndo permitir a degradacao da

infraestrutura viaria, sendo determinado, previamente, os periodos de avaliagdo e recuperacao das vias.
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Grafico 17 — Infraestrutura Rodoviaria Federal dos Corredores Logisticos Estratégicos - Consumo Interno

CARACTERISTICA DA VIA TIPO DE GESTAO CONDICAO DAS RODOVIAS
(ndo concedidas)

21% 12%

25%

22 mil Km 79% 63%

(rodovia federal)

pavimentado B concedido m bom
B duplicado ndo concedido
B ndo pavimentado

regular
M ruim/péssimo

Elaboracao: SPI/MTPA

Sobre a infraestrutura hidroviaria, foi identificada a hidrovia do Amazonas no escoamento de veiculos com
uma extensao de 1,8 mil km, atedendo os estados do Regidao Norte, como pode ser obervado na matriz de

consumo interno (Apéndice 4).

Em relacdo ao transporte hidroviario interior, ressalta-se que este Ministério desenvolveu, com a
participacdo de uma equipe internacional, o Plano Hidroviario Estratégico — PHE  (disponivel em:
http://portaldaestrategia.transportes.gov.br/2016-04-29-12-59-13.html). O plano objetiva viabilizar o
transporte hidroviario interior em larga escala, de forma a consagra-lo como uma alternativa para o
escoamento da producao, bem como para o deslocamento de pessoas, contribuindo para a reducao do
custo-Brasil. Desta forma, maiores informagdes técnicas do trecho hidroviario podem ser obtidas no PHE,
onde foram estudados 63 rios e um canal, bem como estruturado um banco de dados com 18 variaveis,
agrupados em variaveis fisicas (profundidade, sinuosidade, largura do rio, assoreamento, etc), variaveis
bioticas (unidade de conservacdo, areas prioritarias de conservacdo) e variaveis socioambientais

(comunidade quilombolas, terras indigenas, assentamento INCRA, etc).
Analisando a infraestrutura em termos de extensdo da malha por modo (Grafico 18), constatou-se que:
v Corredores Nordeste, Centro-Norte e Sul sdo exclusivamente rodoviarios.

v" J4 no Corredor Norte existe a intermodaldade com o uso hidrovia. No entanto, este modo

representa apenas 18% da extensao total da rede de transporte.




——
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Grafico 18 — Percentual dos Modos por Extensao (km) nos Corredores de Exportagao
CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS - DIVISAO MODAL (KM)
) 5
Corredor Norte 82% 18%
Corredor Nordeste 100%

Corredor Centro-Norte 100%

Corredor Sul 100%

Elaboracao: SPI/MTPA

Sobre a infraestrutura utilizada na importacdao — Grafico 19 - constatou-se que os portos publicos sdo
responsaveis por 78% da importacao dos automoveis e 33% dos veiculos comerciais leves, enquanto que
o porto privado responde por 14% dos automéveis importados e 22% da movimentacdo de comerciais
leves. Nos pontos de fronteira, passam apenas 8% dos automéveis importados, enquanto que os
comerciais leves tem uma representacao bem mais significativa, de 45%.

Grafico 19 - Volumes Importados por Tipo de Infraestrutura

= Automoveis Comerciais Leves
' 248.282 unid. 69.929 unid.
() 0,
7 Portos Publicos 8% 14% 22%
2 Portos Privados

78%
33%

3 Pontos de

Fronteira
Porto Privado M Porto Publico B Ponto de Fronteira

Elaboracao: SPI/MTPA

Da malha viaria presente nos corredores, foram destacadas 24 principais rotas de consumo interno, das
quais somente 2 (duas) apresentam integracdo do modos rodoviario e hidroviario, que escoam a

producado de veiculos para atender a Regido Norte.

A seguir, apresentam-se as fichas resumo da infraestrutura de cada corredor:
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CORREDOR DE CONSUMO INTERNO E IMPORTACAO NORDESTE

QUANTITATIVO DA REDE
100% j}
9,9 mil Km &

E RODOVIA FEDERAL (8.841 km)

=

CARACTERISTICA TIPO DE GESTAOD CO ND'CE[D DAVIA
(n&o concedido - DMIT)

255’ y
35%
24%
62%

M bom

pavimentads  mduplicade B concedido nao concedido mregular

M ruim péssimo

BR 381/MG, BR 262/MG-ES, BR 040/MG-RJ, BR 393/RJ, BR 116/SP-RI-MG, BR 116/BA-PE-
CE, BR 101/RJ-ES-BA-SE-AL-PE-PB-RN, BR407/BA, BR 316/PI, BR 135/MA

CORREDOR DE CONSUMO INTERNO E IMPORTACAO NORTE ?ﬁ#

QUANTITATIVO DA REDE

82% 18% ‘g "
|| ' ' Sy
NE. ' 4
8,2 mil Km 1,8 mil Km : ,

E RODOVIA FEDERAL (6.618km)

CARACTERISTICA TIPO DE GESTAD CONDICAO DAVIA
[ndo concedido - DMIT)

31% 9% 0,07
0,22
43% 72
pavimentado M duplicado M concedido nao concedido e

W Regular
M Ruim/Péssimo

BR174/AM-RR, BR 010/PA-MA, BR 153/TO-GO-MG, BR 060/G0, BR 050/G0,BRO40/MG-
RJ, BR 381/MG, BR 262/MG

Observacoes: 1) Divisdo Modal: foram consideradas as rodovias federais & estaduais. 2) Rodovia: foram avaliadas as rodovias
federais.
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CORREDOR DE CONSUMO INTERNO E IMPORTACAO CENTRO-NORTE E*
I

QUANTITATIVO DA REDE
100%

8,0 mil Km

E‘ RODOVIA FEDERAL (6.297km)

CARACTERISTICA TIPO DE GESTAO CONDICAO DAVIA

(ndo concedido - DMNIT)
24%

16
602
23% 51%
did 5 did W bom
pavimentado M duplicado ICTTEELCLT nao concedido W regular

M ruim f péssimo

E’ BR 364/AC-RO-MT-GO, BR174/MT, BR 262/MS,BR 262/MG, BR 040/MG-RJ, BR 381/MG

CORREDOR DE CONSUMO INTERNO E IMPORTACAO SUL }@#

QUANTITATIVO DA REDE
100%

7,9 mil Km

E RODOVIA FEDERAL (6.618km)

CARACTERISTICA TIPO DE GESTAD CONDIGAD DA VIA
(n3o concedido - DMIT)

5% 0,08
46%
57% -
0,36 0,56
43%

N Bom
m concedido ndo concedido B Regular
M Ruim/Péssimo

pavimentado M duplicado

BR 281/MG, BR 040/MG-RJ, BR 116/RI-5P-PR-5C-RS, BR 101/SC-RS, BR 285/RS, BR
290/RS, BR 386/RS

Observacoes: 1) Divisdo Modal: foram consideradas as rodovias federais e estaduais. 2) Rodovia: foram avaliadas as rodovias
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Cabotagem

Devido as dimensdes continentais do Brasil, a costa brasileira, assim como alguns rios da Bacia Amazoénica, possuem
grande potencial natural para utilizacdo do modal aquaviario por meio da cabotagem para transporte de mercadorias.
De acordo com a ANTAQ, sdo cerca de 8.300 km de vias navegaveis que podem ser utilizadas para o transporte de
cargas na movimentagdo interna entre os diversos portos existentes na costa brasileira e na Bacia Amazonica.

Dentre outros motivos, vale ressaltar que o Brasil, por suas caracteristicas de ocupacao e colonizagdo, tem os principais
conglomerados urbanos situados ao longo da costa, com forte contingente populacional e elevado nivel de renda
agregado e com alta producdo industrial. Estas caracteristicas demonstram a forte atratividade econdémica dos
municipios proximos a costa brasileira, o que aliado aos altos custos do transporte rodoviario, fortalece a necessidade
de maior utilizacdo da cabotagem para transporte de bens entre essas regides.

Comparativamente aos demais modos de transporte, a cabotagem apresenta como vantagens: maior eficiéncia
energética, maior capacidade de transporte, maior vida Util da infraestrutura e dos equipamentos, maior seguranca da
carga, menor emissdo de poluentes e gases de efeito estufa, menor nimero de acidentes, menor nivel de avarias,
menor custo operacional e menor impacto ao meio ambiente.

Numa simulacdo comparativa efetuada pela EPL entre os custos de transporte de veiculos automotores, nos modos
rodoviario e aquaviario, entre Sdo Paulo e Recife, saindo de Sdo Paulo para Santos por rodovia e de Santos para Recife
por cabotagem, apresentou uma reducdo de custo, para o modo aquaviario, de aproximadamente 47%, entretanto,
com um aumento no tempo de viagem de cerca de 20%.

Portanto, devido a maior producao de veiculos automotores esta concentrada nos estados de Sao Paulo, Minas Gerais
e Parana e considerando, ainda que 21,6% dos veiculos licenciados nas regides Norte e Nordeste provém destes
estados, o transporte de cabotagem deveria ser considerado como uma alternativa mais adequada para o transporte
de veiculos.

Um dos principais motivos identificados por representantes do setor para a permanéncia dessa situacdo seria a
inexisténcia ou indisponibilidade de navios de bandeira brasileira, do tipo ou porte adequados (Roll-on/Roll-off) para
o transporte de veiculos.

Todavia cabe observar nos termos da Lei n° 9.432 de 08 de janeiro de 1997, que "dispde sobre a ordenacao do
transporte aquaviario e da outras providéncias”, o artigo 7° no qual é estabelecido que as embarcagdes estrangeiras
poderao participar do transporte de mercadorias na navegacdo de cabotagem e na navegagao interior de percurso
nacional, desde que afretadas por empresas brasileiras de navegacdo, como também o artigo 9° no qual, por sua vez,
fica estabelecido que o afretamento de embarcacdo estrangeira por viagem ou por tempo para operar na havegacao
interior de percurso nacional ou no transporte de mercadorias na navegacao de cabotagem depende de autorizacao
do 6rgdo competente e sé podera ocorrer, entre outros, nos seguintes casos: quando verificada inexisténcia ou
indisponibilidade de embarcacdo de bandeira brasileira do tipo e porte adequados para o transporte ou apoio
pretendido e quando verificado interesse publico, devidamente justificado.

Em razdo do cenario descrito, iniciativas para estimular a utilizacdo da cabotagem para a distribuicdo de veiculos no
mercado interno devem ser discutidas, de forma a contribuir para um melhor equilibrio da matriz de transportes e

menor impacto ambiental.

e
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2.9 Necessidades e Acoes Realizadas

Como exposto no Capitulo 2, foram levantadas, tanto pelo Governo como pela iniciativa privada, as
necessidades e acOes realizadas para retratar as caracteristicas e estagio atual dos Corredores Logisticos —

Veiculos Automotores.

O foco foi direcionado para as necessidades e agdes em infraestrutura, mas, também foram abordadas
questdes institucionais, de servicos/operacionais, como: modelos de operacdo, execucao de projetos,

regulacao, fiscalizacdo, automacao, etc.

Vale destacar que, que nesta primeira fase, este estudo é voltado ao planejamento de curto e médio
prazo, com foco nas infraestruturas ja consolidadas do pais, assim o mapeamento das necessidades partiu
do estado atual do deslocamento dos veiculos, sem, necessariamente, apontar para a necessidade de

novas vias estratégicas.

Além disso, dado o carater indicativo deste instrumento de planejamento, o levantamento das
necessidades de infraestrutura e das agdes realizadas representa um esfor¢co conjunto de mapear a
situacdo atual da malha viaria utilizada para o escoamento dos veiculos automotores, porém, nado se trata
de uma lista exaustiva das necessidades e agdes. Assim, as areas setoriais, na consecucao dos seus planos

e planejamento especificos, podem realizar a complementacao de informacoes.

A seguir sdo apresentadas as informacdes das necessidades e acdes identificadas, consolidadas por

corredor, tanto para os corredores de exportacdo (Mapa 13 a Mapa 14), quanto para os corredores

destinados ao consumo interno e importacao (Mapa 16 a Mapa 20):
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Mapa 13 - Necessidades de Infraestrutura e A¢des Realizadas (2017/2018) — Corredor de Exportagdo Sudeste-Nordeste

24/BA,BR 116/BA

® Implantacdo da fiscalizagdo eletrénica Canal Verde Brasil em
alguns pontos.

® Adequacg3o da capacidade vidria em alguns segmentos;
® Previsdo de duplicagdo e terceira faixa , condicionadas ao
VMD para a BR 116;
® Previsdo de duplicagdo condicionadas ao VMD para a BR 324.

® Em alguns segmentos: melhoramento da manutengdo,
melhoramento da sinalizacdo, dispositivos de controle de
velocidade, dispositivos de  pesagem, tratamento de pontos
criticos de acidentes, alargamento de pontes;
® O contrato de concessdo prevé: manutengdo, conservacio e
restauracdo da rodovia; elementos de sinalizagdo adequados;
a instalagdo de dispositivos de controle de velocidade;
monitoramento de acidentes; recuperagdo, adequagdo e
manutengdo das pontes.

® Implantac3o de a¢des para coibir furtos/roubos.

BR 381/MG e BR 116/MG

® Adequacdo da capacidade vidria em alguns segmentos;
alargamento de pontes, e recuperagdo/reconstrucdo de pontes
na BR 116;
® Obras de duplicagdo em andamento na BR 381.

® Dispositivos de controle de velocidade e de sistemas de
pesagem em alguns segmentos na BR 381;

S&0 Luis

Teresina

CE

5

® Contratos ativos de dispositivos de controle de velocidade;
® Contratos em fase de reativa¢do para implantacio de PIAFs.

® Reconstrugdo/restaura¢do de pavimento em alguns segmentos
na BR 381.

® Tratamento de alguns pontos criticos de acidentes e de risco
de deslizamentos.

® Necessidade
Acdo Realizada (referente a necessidade)
® Acdode Melhoria

N
P
&

Belo Hdrizonte ES

RJ Rig de Janeiro
@

Vitéria

| m—

Fortaleza
Matal
RN
Jodo Pessoa
PB
Recife
T Porto de Suape
s
%’ Maceid
AL S
Sg fAracaju
(=)

alvador

© iPor‘to Privado Miguel de Oliveira

Porto de Suape

®Estudo em andamento do terminal de veiculos no
Programa Avangar Parceiras.

® Dragagem de aprofundamento do canal, bacia e bergos;

® Em andamento a dragagem do canal interno.

® Criacdo de patio de triagem para caminhdes;
® Previsdo para implantagdo do patio até nov./2018.

® Duplicagdo da BR-101 e concessdo de miniarco na BR-101;
® Em andamento a requalificagio do contorno do Recife
concessdo do miniarco.

BR 101/BA-PE

® Adequagdo da capacidade vidria em alguns segmentos
alargamento e recuperagdo/reconstrucdo de pontes;
® Contatos de Terceira faixa em alguns segmentos da BR
101/SE/AL.

® Melhoramento da sinaliza¢gdo em alguns segmentos;
® Contratos ativos de BR-Legal,.

® Dispositivos de controle de velocidade e de pesagem em
alguns segmentos das rodovias;
® Contratos  ativos de dispositivos de controle de
velocidade.

® Melhoramento da manutengao.
® Contratos ativos de manuteng3o.

® Tratamento de pontos criticos de acidentes e com risco
de deslizamento.

® Implantagio de a¢des para coibir furtos/roubos.

® Podas de 4rvores em alguns segmentos.
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Mapa 14 - Necessidades de Infraestrutura e A¢des Realizadas (2017/2018) — Corredor de Exportagdo Sudeste-Sul

BR 290/RS, BR 116/RS e 285/RS

® Estudo em andamento na BR-101/290/386/448 no
Programa Avangar Parceiras.

® Adequac¢do da capacidade viaria, alargamento e
recuperagdo/reconstrucdo de pontes em alguns
segmentos ;
® Contrato de Duplicagdo em alguns segmentos da

BR 116 /RS e BR 290/RS.

® Melhoramento da sinalizacio vertical e horizontal
em alguns segmentos na BR 285 e BR 116;
® Contratos ativos de BR-lLegal, aguardando
implantagdo em alguns trechos.

® Dispositivos de controle de velocidade e de
sistemas de pesagem em alguns segmentos na R
285eBR 116;
® Contratos ativos de dispositivos de controle de
velocidade.. 1

® Tratamento de alguns pontos criticos de acidentes
e de pontos com risco de deslizamento na BR 116.

830 Borja 7

Uruguaiana

® Necessidade
Acdo Realizada (referente a necessidade)
® Agdode Melhoria

MG

Belo HorizonteBetim

BR 040 R

% ® Estudos em andamento no Programa
@Q" % Avangar Parceiras.
== < 0 de Janeiro
agitau i Porto do Rio de Janeiro
e
Py . Pojrto de Sdo0 Sebastido
PR Porto de'§antos
BR 277 Curgssparanagua
A=, 3 BR 040 R]. BR 38 BR 6/R o BR 6/R
ﬁpo o de Paranag
® Implantagdo da fiscalizagdo eletrénica Canal Verde Brasil em alguns pontos.
€ Floriandpoli ® Adequacio da capacidade vidria em alguns segmentos;
BR 280 o ® Previsdo de duplicacio na BR 040;
Q’q."’ ®Projeto em fase de andlise de 32 faixa para a BR 381;
® Previsdode duplicagdo e implantacdo de terceira faixa BR 116/RJ-SC;
® Trecho em obras de duplica¢gdo BR 116/RS.
orto Alegre
RS BR 290 3 ® Em alguns segmentos: melhoramento da manutencdo, melhoramento da
a’.‘b sinalizagdo, dispositivos de controle de velocidade e pesagem, tratamento de
pontos criticos de acidentes
Rio Grande ® O contrato de concessdo prevé: manutencdo, conservacio e restauracdo da
rodovia; elementos de sinalizagdo adequados; a instalagdo de dispositivos de
& ipnrtn de Rio Grande controle de velocidade; monitoramento de acidentes.
Ny .
87 ® Podas de arvores em alguns segmento na BR 040, BR 381 e na BR 116/SP.

® Implantagdo de a¢des para coibir furtos/roubos na BR 381 e BR 116/SP.
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Mapa 15 - Necessidades de Infraestrutura e A¢des Realizadas (2017/2018) — Corredor de Exportagdo Sudeste-Sul - Portos

Porto de Sdo Sebastido

* Resolugdo do déficit de capacidade de @is
£ BrMmazenagem.

5P

Fezdo lguagu =

Flaria

Uruguaiana l=1

RS BR 280

Mecessidade

Acdo Realizada (referente a necessidade)
Acdode Melhoria

HParanagua

i Porto de Paranag u.i.-"‘“——\__\_

MG

Bely HorizonteBetirm

Porto de Paranagua

* |leildo em andamento do terminal de weiculos no

Programa Avancar Parceiras.

* Dragagem de aprofundamento (canal de acesso, bacia de
evolucdo e berco publico);
* Em licenciamento.

Porto do Rio de Janeiro

* Realizada dragagem de aprofundamento do canal de acesso
£ bacia de evolucdo.

* Melhorias dos acessos rodoviarios;
* Projetos em desenvolvimento e analise.

* Expansdo dos terminais de veiculos;
* Obra em andamento.

* ImplantacSo do centro de apoio aos caminhoneiros;
* Publicado o Regulamento para Credenciamento de Areas
de Apoio Logistico Portuario (AALP).

* Implantaciode 2 estacionamentos reguladores de trafego;
* Em andamento o credenciamento de dreas privadas.

*5istema de controle de trifego de  embarcacdes
VTIMS/VTS.

Porto de Santos

* Sistema de controle de tréfego de embarcacdes - VTS, VTS.

* Melhorias dos acessos rodovidrios;
* Projetos em desenvolvimento e obras em andamento.

* Monitoramento da capacidade do acesso aguaviario ao longo
dos horizontes futuros.

* Modernizacdo e ampliacdo de berco de atracacdo;
* Licitacdo em andamento.

* Melhorias dos acessos rodoviarios.

Porto de Rio Grande

* Melhorias dos acessos rodovidrios {duplicacdo da BR-392).
* Dragagem de aprofundamento.
* Adequacdoestrutural de bercos.

72

I
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Mapa 16 — Necessidades de Infraestrutura e A¢des Realizadas (2017/2018) — Corredor de Consumo Interno e Importacdo Norte

BR 010/TO-PA, BR 153/GO

BR 174/AM-RR

® Estudos em andamento no Programa Avancar Parceiras para a BR ® Tratamento de pontos com risco de deslizamento.
153. ® Alargamento de pontes em alguns segmentos.
° . Boa Vista
Melhoramento da sinalizagdo em alguns segmentos.
® Contratos ativos de BR-Legal, aguardando implantacio em | s
alguns trechos. AP Hidrovia do Rio Amazonas
Macapa
® Dispositivos de controle de velocidade e de pesagem. (=) ®  Rio Amazonas: EVTEA em desenvolvimento
° : H e i . e : !
. Contratos ativos de dlsposrflvos~de controle de vel~oudade, 5 ; Nnaw“"ﬁ _ o-. m com conclusio para dez/2018.
Contratos em fase de reativacdo para implantacgdo de PIAFs e = 5 < S0 Luis
PPVs. ® Manaus o
fadies = Fortaleza
® Melhoramento da manuteng3o; PA E \
® Contratos ativos de manutencio. = @Teresma BR 040/GO-MG-RJ e BR 381/MG
CE
® Adequagdo da capacidade viaria e alargamento de pontes em
alguns segmentos. ® Implantagdo da fiscalizagdo eletrénica Canal
® Tratamento de pontos criticos de acidentes e com risco de " . Verde Brasil em alguns pontos.
alagamento/inundagdo em alguns segmento e pontos com risco oo ® Adequacio da capacidade vidria em alguns
de deslizamento em alguns segmentos na BR 010. segmentos;
° ~ ~ i ’
Implantagdo de acdes para coibir furtos/roubos. ° L x R .
® Podas de arvores em alguns segmentos. b ° Preylsao de dupllcagao’n.a BR 040; .
Projeto em fase de analise de 32 faixa para a
BA Sahv BR 381.
@

®Em alguns segmentos: melhoramento da
sinalizagdo vertical, dispositivos de controle de
velocidade e pesagem, tratamento de pontos
criticos de acidentes;
® O contrato de concessdo prevé: elementos
de sinalizagdo adequados; a instalagdo de
dispositivos de controle de velocidade;
monitoramento de acidentes.

BR 060/GO , BR 153/MG-GO, BR 050/MG-GO e BR 262/MG

® Implantagdo da fiscalizagio eletrénica Canal Verde Brasil em alguns
pontos.

® Adequagdo da capacidade vidria em alguns segmentos nas
rodovias: BR 153, BR 050, BR 262;
: Pre\{iséoNde duplicagdo na BR 153, BR 050, BR 262.; ) o - L oacrfo o .---.\__‘_ Z ES Viitaria
Duplicagdo em andamento na BR 050, com previsdao de término [ 7
no1°sem/2018.

® Implantag3o de a¢des para coibir furtos/roubos
RJ nas BR 381.

® Dispositivos de controle de velocidade na BR 060 e BR 262; bRio de Janeiro ® Podas de drvores em alguns segmentos.

® Implantados, aguardando aprovagio pela PRF.

® Implantagio de acdes para coibir furtos/roubos na BR 153.

® Necessidade

® AcdoRealizada (referente a necessidade) ® Estudos em andamento no Programa
® Agdode Melhoria Avangar Parceiras
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Mapa 17 — Necessidades de Infraestrutura e A¢des Realizadas (2017/2018) — Corredor de Consumo Interno e Importagdo Nordeste

BR 135/MA, BR-316/P1, BR 407/BA e BR 116/BA-PE-CE

* Adequacio da capacidade viaria em alguns segmentos da BR 116
e BR 135, alargamento & recuperacdo/reconstrucdo de pontes em
alguns segmentos & construgdo de pontes na BR 135, BR 316 e BR
407.

* Contratos de duplicacio em alguns segmentos da BR 116/BA;
* Contratos de terceira faixa em alguns segmentos da BR 135.

* Tratamento de pontos com risco de deslizamentos em alguns
segmentos nas BR 135 e BR 407 e de pontos criticos de acidentes.

* |mplantacio da fiscalizacBo eletrénica Canal Verde Brasil em alguns
pontos.

* Adequacio da capacidade vidria em alguns segmentos;
* Previsiode duplicacBo para a BR 040,BR 383, BR 101;
* Projetoem fase de analise de 32 faixa para a BR 381;
* Duplicacio em andamento na BR 101;
* previsio de duplicaclo e terceira faixa condicionadas ac VMD para a
BR 116;
* PrevisHode duplicacio condicionadas ao VMD para a BR 324

* Em alguns segmentos: melhoramento da manutencdo, melhoramento da
sinalizacdo; dispositivos de controle de velocidade e pesagem,
tratamento de pontos criticos de addentes, tratamento de pontos com
riscos de deslizamento e alagamentosfinundacdo, alargamento de pontes
*0 contreto de concessdo prevé: manutencio, conservacio e

restauracdo da rodovia; elementos de sinalizacBo adequados; a
instalacdo de dispositivos de controle de velocidade; monitoramento
de acidentes, de terraplenos e drenagem; recuperacido, adeguacdo e
manutengdo das pontes.

* podas de drvores em alguns segmentos nas BR 381, BR 040 & BR 101.
* Implantacio de acbes para coibir furtos/roubos nas BR 381, BR 101, BR
116 e BR 324.

530 Luis
-'? Fortaleza
g 0
Teresina
o, A
4
&
ad
]
-
&
o
=
Belo Horizome
= fia
%
5 %

Janeiro
B b B il

* Estudos em andamento no Programa
Avancar Parceiras.

M * Dispositivos de controle de velocidade & de pesagem.

BR 101/BA-

® fdequacio da capacidade widria,
recuperacdo/reconstrucdo
SEgmentos;
* Contratos de duplicacdo em alguns seementos da BR
Matal 101

o] * Contratos de terceira faixa em alguns segmentos da BR
101/AL/SE.

alargamento e
de pontes em  alguns

* Melhoramento da sinalizacio em alguns segmentos.
*® Contratos  ativos de  BR-Legal, aguardando
implantacdo em alguns trechos na BR 101/BA.

* Contratos
velocidade;

ativos de dispositivos de controle de

* Melhcramento da manutencio,
* Contratos ativos de manutencio.

* Em alguns segmentos: traemento de pontos criticos de
acidentes, pontos com risco de deslizamentos e pontos
com risco de alagamento/inundacio;

* Implantacio de acdes para coibir furtos,/roubos.

* podas de drvores em alguns segmentos.

BR 381/MG, BR 116/MG e BR 262/MG-ES

¥ pdequaclo  da  capacidade  widria em  alguns  segmentos,
alargamento de pontes na BR 116, recuperacdofreconstrugdo. De
pontes
* DObras de duplicacio em andamento na BR 381;
* Contratos de duplicacio em alguns segmentos da BR 262.

* Dispositivos de controle de velocidade e de sistemas de pesagem
em alguns segmentos na BR 381 e BR 262;
* Contratos ativos de dispositivos de controle de velocidade;
* Contratos em fase de reativacio para implantac3o de PIAFs.

* Reconstrucio/restavracio de pavimento em alguns segmentos na
BR 381

* Tratamento de alguns pontos com risco de deslizamentos e pontos
criticos de acidentes na BR 381e BR 116.
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Mapa 18 — Necessidades de Infraestrutura e A¢des Realizadas (2017/2018) — Corredor de Consumo Interno e Importagdo Centro-Norte

BR 364/GO-MT-RO , BR 174/MT, BR 262/MS

® Implantagdo da fiscalizagdo eletronica Canal Verde Brasil em alguns
pontos.

® Melhoramento da sinalizacdo n BR 364 e BR 262;
® Contratos ativos de BR-Legal, aguardando implantacdo em alguns
trechos.

BR 262/MG, BR 040/MG-RJ e BR 381/MG

® Melhoramento da manutencio;

° . ~
Contratos ativos de manutengdo. ~ e - .
¢ ® Implanta¢io da fiscalizacdo eletrénica Canal Verde Brasil em alguns

® Adequacio da capacidade viaria em alguns segmentos da BR 364 e BR 262 pontos.
e alargamento, construcdo e recuperacdo/reconstrucdo de pontes.

® Tratamento de pontos criticos de acidentes e, na BR 364, tratamento de
pontos com risco de deslizamento e alagamentos/inundacdo.

® Implantag3o de agdes para coibir furtos/roubos na BR 364 e BR 262.

® Adequacdo da capacidade vidria em alguns segmentos nas rodovias;
® Previsdo de duplicacdo na BR 262, BR 040;
®Projetoem fase de analise de 32 faixa para a BR 381.

®Em alguns segmentos: melhoramento da sinalizagdo vertical,
dispositivos de controle de velocidade, dispositivos de pesagem,
tratamento de pontos criticos de acidentes;

® 0 contrato de concessdo prevé: elementos de sinalizagdo

Porto Velho
(=)

AC

RhIER{C S Palmas adequados; a instalagdo de dispositivos de controle de velocidade;
BR 364/RO { - & monitoramento de acidentes.
® Estud d ¢ ® Podas de arvores em alguns segmentos na BR 040 e BR 381.
studos em ancamen C.J no ® Implantac¢do de a¢des para coibir furtos/roubos nas BR 381.
Programa Avangar Parceiras
BR1 MT Brasilia

® Adequacido da capacidade vidria;
®Previs3o de duplicagdo.

BR 116/RI-SP, BR 040/MG-RJ
BR 364-365/MG-GO
® Necessidade /

® AcdoRealizada (referente a necessidade) * Consulta  Publica concluida o ¢ Estudos em andamento no Programa

® Acdode Melhoria . Avangar Parceiras
Programa Avangar Parceiras
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Mapa 19 - Necessidades de Infraestrutura e A¢des Realizadas (2017/2018) — Corredor de Consumo Interno e Importagdo Sul

BR 101/SC, BR 285/RS, BR 116/RS, BR 290/RS,

BR 386/RS

® Estudo em andamento na BR-101/290/386/448 no
Programa Avangar Parceiras.
® Duplicagdo BR 386 e BR 101.

® Adequagio da capacidade vidria em alguns
segmentos nas BR 285, BR 290, BR 116;
® Duplicagio BR 290, BR 116.

® Melhoramento da sinalizagdo vertical e horizontal
em alguns segmentos;
® Contratos ativos de BR-Legal, aguardando
implantagdo em alguns trechos.

® Dispositivos de controle de velocidade e de
sistemas de pesagem em alguns segmentos;
® Contratos ativos de dispositivos de controle de
velocidade.

® Alargamento e recuperacio/reconstrugio de pontes
em alguns segmentos.

® Tratamento de alguns pontos criticos de acidentes e
tratamento de pontos com risco de deslizamento
nas rodovias: BR 101;BR 116; BR 386.

Sdo Borja @

Uruguaiana ()

® Necessidade
® AcdoRealizada (referente a necessidade)
® Acdode Melhoria

ES
[ 5)Belo Horizonte Vitéria
©

BR 116/RJ-SP, BR 040/MG-RJ

® Estudos em andamento no Programa
Avangar Parceiras.

BR 040/MG-RJ, BR 381/MG, BR 116/RJ-SC, BR 101/PR-SC e BR
116/RS

® Implantagdo da fiscalizagdo eletrénica Canal Verde Brasil em alguns pontos.

® Adequagdo da capacidade vidria em alguns segmentos;
® Previsdo de duplicacio na BR 040;
®Projeto em fase de analise de 32 faixa para a BR 381;
®Previsdo de 32 faixa na BR 101/PR-SC;
® Previsdode duplicacdo eimplantagdo de terceira faixa BR 116/RJ-SC;
® Trecho em obras de duplicagio BR 116/RS.

®Em alguns segmentos: melhoramento da manutencdo, melhoramento da
sinalizagdo, dispositivos de controle de vel ocidade e pesagem, tratamento de
pontos criticos de acidentes;
® O contrato de concess3o prevé: manutengdo, conservagio e restauragdo da
rodovia; elementos de sinalizacdo adequados; a instalagdo de dispositivos
de controle de velocidade; monitoramento de acidentes.

® podas de &rvores em alguns segmento na BR 040, BR 381 e na BR 116/SP.
® Implantagdo de agdes para coibir furtos/roubos na BR 381 e BR 116/SP.
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Mapa 20 — Necessidades de Infraestrutura e A¢des Realizadas (2017/2018) — Portos utilizados na importacao

Porto de Suape

® Estudo em andamento do terminal de veiculos no Programa Avancar
O] Parceiras.

® Dragagem de aprofundamento do canal, bacia e bergos;
® Em andamento a dragagem do canal interno.

® Criacdo de patio de triagem para caminhdes;
® Previsdo paraimplantacio do pétio até nov./2018.

Porto de Santos ® Duplicagdo da BR-101 e concess3o de miniarco na BR-101;

® Em andamento a requalificagio do contorno do Recife concessdo do
miniarco.

® Sistema de controle de tréfego de embarcagdes - VTMS/VTS;

® Melhorias dos acessos rodoviarios;
® Projetos em desenvolvimento e obras em andamento.

-_= i Recife
. . - e itori
® Monitoramento da capacidade do acesso aquaviario ao longo - X 7 ¥ Porto de Sulipe Porto de Vitéria

dos horizontes futuros

—

Porto de Paranagua

® Estudo em andamento no Programa Avangar Parceiras.
® Concedida licenca de operagio para servigo de trafego de
embarcagdes - VTS.

RS, Falvador
8 Porto Privado Migue! de Oliveira | ® Implantagdo de patio de triagem nas mediagdes do Porto;
® Area de Apoio Logistico Portuario (AALP) em fase de

operacionalizagao;

® Leildo em andamento do terminal de veiculos no
Programa Avangar Parceiras.

® Dragagem de aprofundamento (canal de acesso,
bacia de evolugdo e bergo publico);

® Melhorias dos acessos rodoviarios.

® Em licenciamento. il
o _— N i / _ - Porto do Rio de Janeiro
® Modernizagdo e ampliagdo de bergo de atracagdo; . ari o Fitaria
® |icitacs ® Jelo g ori :
Licitagdo em andamento. Ja'/ Porto de Vitoria ® Realizada dragagem de aprofundamento do canal de acesso
® Melhorias dos acessos rodoviarios. Janeiro e bacia de evolugdo.
. It Porto do Rio de Janeiro ® Melhorias dos acessos rodoviarios;
A W Porto de Sao Sebastizo ° . . -
Porto de Rio Grande ®rorts de Santos Projetos em desenvolvimento e andlises.

ﬁ_ Porto de Paranagua

Porto Privado de ltapoa
% Florianopolis

® Expansdo dos terminais de veiculos;

® Melhorias dos acessos rodovidrios ® Obra em andamento.

(duplicagdo da BR-392).
® Dragagem de aprofundamento. Sao Borjal) S “
° ~ antg ly 3
Adequacdo estrutural de bergos. UruguaiansS _‘ N g
® Necessidade w Rie”Grande Porto de Sao Sebastidao

5
® AcdoRealizada (referente a necessidade) Il Porto de Rio Grande
® Acdode Melhoria

® Implantagdo do centro de apoio aos caminhoneiros;
® Publicado o regulamento para credenciamento de Areas
de Apoio Logistico Portudrio (AALP).

® Implantac¢io de 2 estacionamentos reguladores de trafego;
® Em andamento o credenciamento de areas privadas.

® Resolugdo do déficit de capacidade
de cais e armazenagem.

® Sistema de controle de trafego de embarcagdes - VTMS/VTS.

o m——

\

|
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De forma geral, foram constatadas as seguintes necessidades para os modos de transportes:

Necessidades nas
Necessidade de adequagdo da capacidade viaria em alguns segmentos;

Rodovias:

Necessidade de alargamento de pontes; Necessidade de implantagdo ou
recuperacao de dispositivos de controle de velocidade e de sistemas de

pesagem em determinados segmentos; Necessidade de tratamento de alguns

pontos criticos de acidentes.

Em funcdo do volume médio diario, constatou-se a necessidade de duplicacdo ou construcao da terceira
faixa em alguns trechos da malha de rodovias ndo concedidas presentes nos corredores logisticos de
veiculos automotores. Para as rodovias concedidas também foi apontada a necessidade de adequagdo da
capacidade viaria. Outro entrave verificado na maior parte da malha ndo concedida é a necessidade de
alargamento de pontes, cujas larguras encontram-se inferiores a 12 metros, além da necessidade de
recuperagao/reconstrucdo de algumas pontes nas rotas dos corredores. As pontes com as faixas estreitas
ou com necessidade de recuperacdo resultam em inseguranca, além de prejudicar a capacidade de

movimentagao na via.

Como forma de melhorar a capacidade rodoviaria foram verificadas algumas a¢des, conforme registrado
(Mapa 13 a Mapa 20). Entre as acOes levantadas para as rodovias sob gestdo do DNIT, constatou-se: a
previsdo de duplicagdo e construgdo de terceiras faixas e obras de duplicagdo em andamento. Nas
rodovias concedidas, ha segmentos cujos contratos ja constam de previsdo de duplicacdo e/ou terceiras
faixas, além disso, existem trechos, os quais a adequacdo de capacidade viaria estd condicionada ao

atingimento de volumes médios diarios.

Ao avaliar a seguranca viaria por meio do mapeamento de acidentes ou da avaliagdo dos segmentos que
ja tiveram contrato emergencial, verificou-se que ha alta frequéncia de pontos criticos de acidentes de
transito, além de pontos com risco de deslizamento. O setor privado também apontou a existéncia de

pontos com risco de alagamentos e inundagao.

A seguranga viaria foi tema de duas publicacbes do MTPA em maio/2018: o Anuario Estatistico de
Seguranca Rodoviaria, que apresenta dados de acidentes em rodovias federais no periodo de 2010 a 2017,
e o relatorio Avaliagcdo de Politica de Segurancga Viaria, que visa avaliar a efetividade das politicas publicas

relacionadas ao tema e, com isso, contribuir para as boas praticas de gestdo governamental.

Em relacdo a necessidade de implantar ou recuperar os dispositivos de controle e os sistemas de pesagem

identificada em alguns trechos, verificou-se que ha equipamentos de controle de velocidade alocados nos
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trechos apontados e que ha contratos em fase de reativacdo para implantagdo de Posto Integrado
Automatizado de Fiscalizagdo — PIAF e Posto de Pesagem Veicular, os quais fazem parte do programa de

fiscalizacdo rodoviaria do DNIT.

Também foi avaliada a necessidade de melhorar a sinalizacao vertical e horizontal, assim foi verificado que
os trechos de rodovias sob gestdo do DNIT possuem contratos ativos do programa nacional de segurancga
rodoviaria BR-Legal, todavia, ha segmentos cuja implantagdo dos dispositivos de seguranca ainda nao foi
iniciada. Ainda, para os segmentos, sob gestdo do DNIT, onde foi apontada a necessidade de melhorar a

manutencdo da rodovia, ha contratos ativos de conservacao ou restauracao/manutencao da rodovia.

Além das necessidades gerais destacadas, o setor privado mapeou necessidades especificas em alguns
segmentos das rodovias presentes nos corredores: a implantacdo de ac¢des para coibir furtos/roubos, a
necessidade de podas de arvores ao longo dos trajetos de escoamento dos veiculos automotores e a

necessidade de construcao de pontos de apoio aos motoristas em todos os segmentos.

Em relacdo as rodovias concedidas, o Programa de Exploracdo Rodoviaria — PER realiza em carater
permanente, os trabalhos de conservacdo, operacao, e melhoramentos das rodovias, nesse sentido,
considerando as necessidades levantadas para os segmentos concedidos, os contratos de concessao
preveem a manutencao, conservagao e restauracao da rodovia; elementos de sinalizagdao adequados; a
instalagdo de dispositivos de controle de velocidade; monitoramento de acidentes, de terraplenos e
drenagem; recuperacdo, adequagdo e manutencdo das pontes. Foi verificada também a implantacdo da
fiscalizacdo eletronica por meio do Projeto Canal Verde Brasil. Nesse contexto, foi possivel constatar a

realizagdo de investimentos nas rodovias dos corredores logisticos, porém a malha ainda carece de a¢des

continuadas para melhoria e manutencgao.
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Pontos de Parada e Descanso (PPD)

Com o objetivo de reduzir o nimero de acidentes com transporte de cargas e passageiros nas
estradas, a Lei 12.619/12, depois revista pela Lei 13.103/15, mais conhecida como “lei dos
caminhoneiros”, instituiu novas bases trabalhistas para este setor, definindo jornada diaria, tempo de
direcdo, horarios de descanso, seguranca e condi¢des de trabalho.

A Lei veio, dentre outros objetivos, para evitar que os motoristas dirigissem por longos periodos por
dia e por semana e tivessem condi¢des adequadas para descanso. Assim, o estabelecimento do limite
de horas para a direcdo continua e de tempo de conducao forneceu aos motoristas o tempo de
descanso necessario a execucao de sua tarefa diaria de transportar bens e pessoas pelas estradas
brasileiras.

Em virtude, da jornada de trabalho e do tempo de direcdo, a lei dos caminhoneiros apontou para a
necessidade de locais devidamente adequados para o repouso e descanso dos motoristas
profissionais, denominados Pontos de Parada e Descanso, segundo critérios definidos por normas
regulamentadoras.

Estes locais de repouso e descanso foram estabelecidos na Lei, entre outros, como estacdes
rodoviarias; pontos de parada e de apoio; alojamentos, hotéis ou pousadas; refeitdrios das empresas
ou de terceiros; e postos de combustiveis que deverdo apresentar as condi¢des de seguranca,
sanitarias e de conforto de acordo com a legislacao.

Tém-se boas experiéncias internacionais com essas infraestruturas, como no Chile e nos EUA, onde os
PPD estdo consolidados e possuem servicos variados e essenciais como de hotelaria, mecanicos,
elétricos, postos de saudes, abastecimento, lojas de conveniéncia entre varios outros, visando o

conforto, seguranca e bem estar do caminhoneiro.

Postos de Pesagem de Veiculos (PPV)

O Plano Diretor Nacional Estratégico de Pesagem tem como objetivo a contratacdo de empresas ou
consorcios de empresas para a execucdo de servigos inerentes a preservacdo da integridade da
infraestrutura e da seguranca do transito das rodovias federais pavimentadas sob a jurisdicdo do DNIT,
mediante uso de sistemas fixos e portateis (moveis) de pesagem dinamica e sistemas complementares
associados. Vale destacar que em 2016, foi publicada a Portaria n° 517 para a retomada gradativa da
fiscalizacao de pesagem de veiculos nas rodovias federais sob jurisdicdo do DNIT, por meio de Postos

de Pesagem de Veiculos — PPVs, a serem operados por servidores publicos.

e
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Posto Integrado Automatizado de Fiscalizacao (PIAF)

Os PIAF's sdao a nova modelagem para continuagdo da pesagem de veiculos de carga e de

passageiros no pais que substituirdo os antigos Postos de Pesagem de Veiculos - PPV's.

Sdo novos postos que empregam um conjunto de diferentes unidades, responsaveis por realizar a

coleta de dados e o controle dos veiculos pesados que trafegam pela rodovia.

O modelo de pesagem proposto por meio da criacdo do PIAF define um novo conceito de
pesagem de veiculos de carga e de passageiros através do uso de sistemas WIM (Weigh in Motion
— Pesagem em Movimento); o qual se difere do entdo modelo de pesagem configurado pelos
conhecidos Postos de Pesagem de Veiculos — PPVs, seja quanto a prépria geometria, seja no que
concerne ao uso de novas tecnologias de pavimentacdo e pesagem; haja vista o fato da ocorréncia
de notaveis alteracdes, desde a década de 70, do trafego e das configuragdes de eixos e dimensdes

dos veiculos pesados que atualmente trafegam nas rodovias.

Em linhas gerais, um PIAF é constituido por trés unidades basicas: i. Estacdo de Controle em Pista -

ECP; ii. Controle de Fuga em Pista; iii. Posto de Fiscalizagéo.

Tendo como referéncia a Figura abaixo, é possivel visualizar o modelo do PIAF, bem como suas

respectivas funcionalidades.

Posto Integrado Automatizado de Fiscalizagao - PIAF

Estacao de Controle em Pista Controle de Fuga em Pista

@m0
-.-’---Wﬁ—
CEmERE

Leitura automitica de placas Detecgdo de fuga P
EC
'
g,
. . Comunicagdo , *
IdentificagBo veicular ((El Leitura SINIAV a0 Al
$a
S
CVE Classificagdo veicular ] Registro fotografico . :' '
= i
- ————
Detecgdo de excesso de altura f Video monitoramento
[ Coleta de dados de trifego cco

Centro de Controle Operacional

Fonte: DNIT
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Canal Verde Brasil

Trata-se de sistema, utilizado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, que engloba
um regime especial de fiscalizacdo para automacao dos procedimentos de fiscalizacdo nos postos
fiscais de controle de mercadorias em transito, relacionados as empresas de transportes e veiculos de
cargas. O objetivo do Canal Verde Brasil é reduzir o tempo de parada nos postos de fiscalizacdo por
meio da utilizacdo de novas tecnologias. Assim, sdo utilizadas as tecnologias OCR (Reconhecimento
Optico de Caracteres) e RFID (Identificacdo por Radiofrequéncia) em caminhdes para que eles
possam ser fiscalizados sem a necessidade de parada do veiculo.

A ANTT esta fazendo a instalacdo desse sistema nos principais corredores logisticos do Pais,
atualmente estdo em operacao 41 pontos de leitura, com previséo de entrada em operacao de 15
pontos adicionais. Para definir os locais de instalacdo dos pontos de leitura OCR e RFID, foram
adotados os seguintes critérios:

v" Principais corredores logisticos e polos geradores de trafego;

v Volumetria das rodovias e infraestrutura disponibilizada em cada local selecionado (energia
elétrica, rede de telefonia, seguranca viaria, etc.);

v" Em rodovias concedidas federais e estaduais: foi priorizada a proximidade, quando possivel,
com pracas de pedagio; e em rodovias ndo concedidas (DNIT — DER's): foi priorizada a
proximidade com postos da Policia Rodoviaria Federal e postos das secretarias fazendarias,
caso nao exista praca de pedagio.

O sistema efetua as analises do transporte de forma automatica com mesmos critérios de validagdo
de um agente da ANTT, com o potencial de fiscalizagdo simultanea de inimeras operacdes de
transporte, ininterruptamente. Com a implantacdo do Canal Verde Brasil, a ANTT, em parceria com
orgaos publicos, tem contribuido para processo de escoamento dos produtos brasileiros, evitando a
formacao de filas e interrup¢des do trafego na area portuaria. Pode-se citar como impactos positivos
da implantacdo desse sistema: celeridade na fiscalizacdo, base de dados integrada com facilidade na
geracdo de informacbes de interesse publico e privado, menor interferéncia no fluxo logistico,

reducdo do tempo para entrega da carga e consequente reducdo de custos logisticos.

‘ M”‘ N e
Pontos de Leitura — Canal Verde Brasil
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Necessidades na
Hidrovia do
Amazonas:

g1
A | A

Nos corredores de veiculos automotores, a hidrovia do Amazonas se apresenta como o Unico trajeto de
transporte fluvial utilizado para atender o abastecimento interno na Regido Norte. A Hidrovia do
Amazonas é o principal caminho de escoamento de cargas, responsavel por movimentar a maior parte da
carga transportada na regido por uma vasta regido florestal. Esta hidrovia é fundamental para o comércio

interno e externo, pois propicia a oferta de produtos a precos competitivos.

Nao foram apontadas necessidades de curto e médio para a hidrovia do Amazonas, todavia, encontram-se
em desenvolvimento os estudos de viabilidade técnico-econdmica e ambiental — EVTEA e os projetos
basicos e executivos para sinalizacdo de margem, balizamento, dragagem e derrocamento. Com os
resultados dos estudos e projetos, pretende-se subsidiar o pleno funcionamento de trechos especificos da
hidrovia, com o aperfeicoamento da navegabilidade. O estudo, com previséo de conclusdao para
dezembro/2018, abrange 14.497 quildbmetros nos seguintes rios da Bacia Hidrografica Amazodnica: Purus,
Acre, Negro, Branco, Solimdes, Amazonas, Jurua, Tarauaca, Envira, I¢a, Japura, Xingu, Jari, Trombetas, Paru

e Uatuma.

Necessidades nos
Melhoria dos acessos maritimos, como: dragagens de aprofundamento dos

Portos:

canais de acesso e das bacias de evolucdo, adequagdes e ampliagdes de
bercos; Insuficiéncia de capacidade e de condi¢des dos acessos rodoviarios

proximos aos portos.

Das necessidades destacadas, constatou-se que em todos os portos dos corredores, ha necessidade de
melhoria dos acessos rodoviarios. Em relacao aos acessos rodoviarios em areas urbanas, a problematica se
agrava devido ao fluxo com outros veiculos em vias de capacidade insuficiente e com pavimento

geralmente ndo dimensionado para transito de veiculos pesados. Geralmente, trata-se de vias estaduais e

[N\
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municipais de acesso aos portos. O setor também apontou a existéncia de concorréncia na prioridade de

embarque de veiculos em relacdo a carga geral e contéineres.

Além das necessidades gerais destacadas, foram mapeadas necessidades especificas em alguns portos
presentes nos corredores, como a necessidade de expansao de terminais de veiculos e a necessidade de

implantar centros de apoio aos caminhoneiros e patios de triagem para caminhdes.

Destacam-se como acdes realizadas no ambito de infraestrutura portuaria e aquaviaria: projetos em
desenvolvimento e obras em andamento com vistas a melhorar os acessos rodoviarios ao Porto de Santos;
licitagdes em andamento no Porto de Paranaguad para contratagdo dos servicos de dragagem de
aprofundamento e modernizacdo e ampliagdo de berco de atracacao; projeto em desenvolvimento no
Porto do Rio de Janeiro para melhoria dos acessos rodoviarios obra em andamento para a expansao dos
terminais de veiculos e publicacdo do regulamento para credenciamento de Areas de Apoio Logistico
Portuario (ALPP); operacionalizagdo da Area de Apoio Logistico Portuario no Porto de Vitoria; em
andamento a dragagem do canal interno no Porto de Suape, a requalificagdo da via de contorno do Recife
e a concessao do miniarco na BR 101/PE, além da previsdo para implantacao do patio de triagem para

caminh&es até novembro de 2018.

Como ag¢des de melhorias, no Programa Avancar Parcerias, ha estudo em andamento do terminal de
veiculos para o Porto de Suape e em desenvolvimento, o leildo do terminal de veiculos no Porto de

Paranagua.

Ainda, vale destacar que em outubro de 2017, a Marinha do Brasil concedeu a licenca de operagdo para
servico de trafego de embarcac¢des - VTMIS no Porto de Vitoria, por meio da Portaria N.° 191/DHN, cuja
homologacao no Diario Oficial da Unido ocorreu em 18 de outubro de 2017. O VTMIS, sigla em inglés
para Sistema de Gerenciamento e Informacgéo do Trafego de Embarcagdes, sistema pioneiro no pais, que €
composto por uma rede de radares de Ultima geracao, sensores meteoceanograficos, cameras de longo
alcance e softwares avancados que permitem a Autoridade Portuaria dispor de informacdes online e em
tempo real da posicdo e situagdo de cada embarcacdo dentro da area de cobertura do sistema,

proporcionando pleno auxilio a navegacao, maior agilidade, confiabilidade, disponibilidade de

infraestrutura portuaria e de servicos correlatos, além de seguranca a navegacao e a vida humana no mar.
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Constata-se, portanto, a realizacdo de investimentos nos complexos portuarios que atendem aos
corredores, todavia, tais investimentos devem ser reunidos por outros referentes a malha de acessos

rodoviarios, que requer eventualmente aumento de capacidade e continua manutencao.

Diante das necessidades apontadas para rodovias e portos pertencentes aos corredores, a solugao para
tais problemas recai substancialmente sobre os investimentos privados e publicos em infraestrutura de
transportes, ou seja, em agbes do governo associadas com a iniciativa privada para melhorar o
escoamento dos veiculos automotores, com o objetivo de reduzir custos e proporcionar maior

competitividade desses produtos. Estas acbOes impactardo positivamente as operagdes de transporte

veiculos, além de outras cadeias produtivas que utilizam as mesmas rotas de escoamento.

[N\
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Mapa 21 - Necessidades de Infraestrutura e A¢des Realizadas (2016/2017)
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Tabela 18 — Necessidades e Acbes Realizadas

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

BR 135/MA, BR-316/PI, BR

Adequacdo da capacidade viaria da BR 116 e BR 135, alargamento e construcdo de pontes na BR 135, BR 316 e BR

Contratos de duplicacdo em alguns segmentos da BR 116/BA; Contatos de terceira faixa

A
407/BA e BR 116/BA-PE-CE 407; Pontos com risco de deslizamentos nas BR 135 e BR 407 e de pontos criticos de acidentes. em alguns segmentos da BR 135.
Adequacdo da capacidade viaria, alargamento e recuperacdo de pontes; Melhoramento da sinalizagdo; Dispositivos | A¢des de adequagdo de capacidade em curso; Contratos ativos de BR legal, aguardando
B BR 101/BA-PE de controle de velocidade e de pesagem; Melhoramento da manutengéo; Pontos criticos de acidentes, com risco de | implantagdo em alguns trechos na BR 101/BA; Contratos ativos de dispositivos de
deslizamentos e alagamento; Implantacdo de agbes para coibir furtos/roubos; Podas de arvores. controle de velocidade; Contratos ativos de manutencao.
Adequacdo da capacidade viaria e alargamento de pontes; Recuperagdo de pontes na BR 116; Dispositivos de - - . . . .
BR 381/MG, BR 116/MG e BR ) - - A A de ad d dad ; Contrat t de d t d
C /MG, /MG e controle de velocidade e de pesagem na BR 381 e BR 262; Reconstrucdo/restauragdo de pavimento na BR 381. Goes ce adequacao de capacidace em curso; Lontralos atvos ce CISpostiivos de

262/MG-ES

Pontos com risco de deslizamentos e pontos criticos de acidentes na BR 381 e BR 116.

controle de velocidade; Contratos em fase de reativacdo para implantacdo de PIAFs.

BR 116/BA, BR 324/BA, BR
D 101/RJ-ES, BR 393/RJ, BR
040/MG-RJ e BR 381/MG

Adequacdo da capacidade viaria em alguns segmentos; Em alguns segmentos: melhoramento da manutencdo e
sinalizacdo, dispositivos de controle de velocidade e pesagem, pontos criticos de acidentes, com riscos de
deslizamento e alagamentos/inundagédo, alargamento de pontes; Podas de arvores nas BR 381, BR 040 e BR 101.
Implantagdo de agdes para coibir furtos/roubos nas BR 381, BR 101, BR 116 e BR 324.

Acoes de adequagdo de capacidade em curso; O contrato de concessdo prevé:
manutengdo, conservacao e restauracdo da rodovia; elementos de sinalizacdo adequados;
a instalacdo de dispositivos de controle de velocidade; monitoramento de acidentes, de
terraplenos e drenagem; recuperagao, adequagao e manutencao das pontes; Estudos em
andamento no Programa Avancar Parceiras nas: BR 116/RJ-SP, BR 040/MG-RJ.

E BR 174/AM-RR

Tratamento de pontos com risco de deslizamento; Alargamento de pontes em alguns segmentos.

F BR 010/TO- PA, BR153/GO-TO

Melhoramento da sinalizacdo; Dispositivos de controle de velocidade e de pesagem; Melhoramento da
manutengdo; Adequacdo da capacidade viaria e alargamento de pontes; Pontos criticos de acidentes e com risco de
alagamento e pontos com risco de deslizamento na BR 010. Acdes para coibir furtos/roubos; Podas de arvores.

Contratos ativos de BR- Legal, aguardando implantagdo em alguns trechos. Contratos
ativos de dispositivos de controle de velocidade; Contratos em fase de reativagdo para
implantacdo de PIAFs e PPVs; Contratos ativos de manutencao.

BR 060/GO, BR153/MG-GO,

Adequacdo da capacidade viaria em alguns segmentos nas rodovias: BR 153, BR 050, BR 262; Dispositivos de

Canal Verde Brasil em alguns pontos; Acbes de adequacdo de capacidade em curso.

G BR 050/MG-GO e BR 262/MG controle de velocidade na BR 060 e BR 262; Implantacdo de a¢des para coibir furtos/roubos na BR 153. Implantados dispositivo de controle de velocidade, aguardando aprovagao pela PRF.
Melhoramento da sinalizacdo n BR 364 e BR 262; Melhoramento da manutencdo; Adequacdo da capacidade viaria | Canal Verde Brasil em alguns pontos; Contratos ativos de BR-Legal, aguardando
H BR 364/GO-MT-RO, BR da BR 364 e BR 262 e alargamento, construgdo e recuperagao/reconstrugdo de pontes. Pontos criticos de acidentes | implantagdo em alguns trechos; Contratos ativos de manutengao; Estudos em andamento
174/MT, BR 262/MS e Pontos com risco de deslizamento e alagamentos/inundagdao na BR 364; Implantagdo de agbes para coibir | no Programa Avangar Parceiras para BR 364/RO; Consulta Publica concluida no Programa
furtos/roubos na BR 364 e BR 262. Avangar Parceiras para BR 364/MG-GO.
I BR 163/MT Adequacdo da capacidade viaria. Previsdo de duplicacéo.
< . o - e . Canal Verde Brasil em alguns pontos; A¢Ses de adequagdo de capacidade em curso; O
Adequacdo da capacidade viaria; Em alguns segmentos: melhoramento da manutencdo e sinalizacdo, dispositivos . . - % - .
BR 116/RJ-SC, BR 101/PR-SC e . . . . - contrato de concessdo prevé: manutencdo, conservacdo e restauragdo da rodovia;
J de controle de velocidade e pesagem, pontos criticos de acidentes; Podas de arvores na BR 116/SP; Implantacdo de S R - . -
BR 116/RS - o elementos de sinalizacdo adequados; a instalacdo de dispositivos de controle de
agdes para coibir furtos/roubos na BR 116SP. K . .
velocidade; monitoramento de acidentes.
Adequacdo da capacidade viaria na BR 285, BR 290, BR 116; Melhoramento da sinalizagdo; Dispositivos de controle Estudo de acoes de adeguagao Eje capacidade sm andamer}to na BR-101/290/386 no
BR 101/SC, BR 285/RS, BR ) - - o . Programa Avangcar Parceiras; Acdes de adequacdo de capacidade em curso; Contratos
K de velocidade e pesagem; Alargamento e recuperagdo/reconstrucdo de pontes. Pontos criticos de acidentes e

116/RS, BR 290/RS, BR 386/RS

tratamento de pontos com risco de deslizamento nas rodovias BR 101; BR 116; BR 386.

ativos de BR-Legal, aguardando implantagdo em alguns trechos; Contratos ativos de
dispositivos de controle de velocidade.

Estudo em andamento do terminal de veiculos no Programa Avancar Parceiras. Em

Dragagem de aprofundamento do canal, bacia e bercos; Criagdo de patio de triagem para caminhdes; Duplicacdo . o . - Lo
L Porto de Suape 939 p ~ . ¢ ¢ P gem p plicac andamento a dragagem do canal interno; Previsdo para implantagdo do patio; Em
da BR-101; Concessdo de miniarco na BR-101. i . < e
andamento a requalificagdo do contorno do Recife e a concessdo do miniarco.
o ~ - . o . o Estudo em andamento no Programa Avancar Parcerias; Concedida licenga de operacao
M Porto de Vitoria Implantacdo de patio de triagem nas mediacdes do Porto; Melhorias dos acessos rodoviarios. . . 9 - ¢ . . S perac
para servico de trafego de embarcacdes; AALP em fase de operacionalizagdo;
. o - . . - . Realizada dragagem do canal de acesso e bacia de evolucdo. Projetos em analise e
Melhorias dos acessos rodoviarios; Expansao dos terminais de veiculos; Implantacdo do centro de apoio aos . . M . .
N desenvolvimento dos acessos rodoviarios; Obra de expansdo dos terminas de veiculos;

Porto do Rio de Janeiro

caminhoneiros; Implantagdo de 2 estacionamentos reguladores de trafego; Sistema de controle de trafego de
embarcagbes — VTMS/VTS.

Publicado o regulamento para AALP. Em andamento o credenciamento de areas privadas
para estacionamentos.

o Porto de S&o Sebastido Resolucdo do déficit de capacidade de cais e armazenagem. -
p Porto de Santos Melhorias dos acessos rodoviarios; Monitoramento da capacidade do acesso aquaviario ao longo dos horizontes | Sistema de controle de trafego de embarcagées — VIM/SVTS; Projetos e obras em
futuros. andamento para melhoria dos acessos rodoviarios.
Q Porto de Paranaqua Dragagem de aprofundamento (canal de acesso, bacia de evolucédo e berco publico); Modernizacdo e ampliacédo de | Leildo em andamento do terminal de veiculos no Programa Avancar Parceiras. Em
9 bergo de atracagdo; Melhorias dos acessos rodoviarios. licenciamento a dragagem. Em licitagdo a modernizagdo e ampliagdo de bergo.
R Porto de Rio Grande Melhorias dos acessos rodoviarios (duplicagdo da BR-392); Dragagem de Adequacao estrutural de bergos. -
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2.10 Custos de Transporte nas Rotas de Escoamento

Para a area de transporte, o termo logistica esta relacionado com a capacidade de gerenciar o fluxo de
cargas, bem como as informagdes e os servigos associados, desde a producdo até o consumo, por meio de
um sistema de transporte eficiente, no tempo, com qualidade e custo adequados. Verifica-se, portanto, a
associacdo direta de custos de transporte com o planejamento da logistica. No Brasil, apesar das
diferentes metodologias no calculo dos custos logisticos, estes representam, em média, 10,6% a 15,4% do
valor do PIB — Produto Interno Bruto, valor elevado ao se comparar com as informagdes dos Estados

Unidos, conforme Tabela 19.

Tabela 19 - Participacio do Custo Logistico no PIB.*

Pais Custo Logistico / PIB

Estados Unidos 8,50%
OECD' (média) 9,00%
Chile 16,00%
México 18,50%
Brasil” 10,6 % - 154 %
Argentina 27,00%

Fonte: Relatério de Centro de Integracao Logistica (2015)

Da totalidade do custo logistico, o custo de transporte destaca-se como principal componente — Tabela
20, demonstrando a importancia de sistemas de transportes eficientes em relacdo ao desenvolvimento
econdmico nacional. Assim, os elevados custos de transportes afetam negativamente a competitividade
das exportacdes brasileiras e, em relacdo ao mercado interno, o abastecimento inter-regional também é
prejudicado. Portanto, a racionalizacdo dos custos de transportes produz efeitos significativos nos custos
logisticos. Essa racionalizacao passa, por exemplo, pelo equilibrio da matriz de transporte, com uma oferta

de modais apropriados para a movimentagdo de grandes volumes e longas distancias.

No equilibrio da matriz de transportes, devem ser priorizados os modos hidroviarios e ferroviarios que sao
mais apropriados para deslocar cargas por longas distancias, consumindo pouco combustivel e com maior

eficiéncia energética. Além disso, a racionalizagdo do uso dos modais reduziria os impactos ao meio

* Nota: (1) Organizacdo para a Cooperacido e Desenvolvimento Econdémico da qual fazem parte 34 Paises: Austria, Bélgica,
Dinamarca, Franca, Grécia, Islandia, Irlanda, Itdlia, Luxemburgo, Noruega, Paises Baixos, Portugal, Reino Unido, Suécia, Suica,
Turquia, Alemanha, Espanha, Canada, Estados Unidos, Japdo, Finlandia, Australia, Nova Zelandia, México, Republica Tcheca,
Hungria, Polonia, Coréia do Sul, Eslovaquia, Chile, Eslovénia, Israel, Estonia. (2) Existem controvérsias sobre o calculo de custo
logistico no Brasil. A COPPEAD estima o custo logistico do Brasil em 13,6% do PIB em 2004, outros autores consideram o custo de
estoques muito mais alto, CASTRO (2004) estima o custo logistico em cerca de 17,0% e GUASCH (2002) estimou em 24,0% em
2002. Segundo estimativa do Banco Mundial (FAY e MORRISON, 2007), o custo logistico brasileiro seria de 15,4% do PIB, mais que
duas vezes acima do percentual americano.
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ambiente, com menor emissdo de gases poluentes. Portanto, a transferéncia do modo rodoviario, quando

possivel, para os demais modos reduziria os custos logisticos.

Tabela 20 - Estrutura de Custos Logisticos

Item %
Administracdo 0,50%
Armazenagem 0,90%

Estoques 5,00%
Transportes 9,00%
Total 15,40%

Fonte: Relatério de Centro de Integracao Logistica (2015) — Estimativa do Banco Mundial

A consideracdo dos custos de transportes apresenta-se, assim, essencial para a diferenciacdo das
alternativas logisticas, permitindo a identificacdo das rotas mais econdmicas a serem consideradas no
escoamento da producdo. Nesse sentido, com o objetivo de possibilitar a comparagdo dos custos de
movimentagdo das alternativas entre dois pontos dos corredores logisticos, foi apresentado o valor de

movimentagao para as rotas destacadas de exportacao e consumo interno.

Esses valores de movimentacdo — R$/toneladas — foram obtidos por meio de metodologia desenvolvida
pela Empresa de Planejamento e Logistica — EPL, que permite o calculo dos custos de transporte e de
transbordo para os diferentes modos de transporte, de forma a possibilitar a comparagé@o entre os custos
das alternativas existentes. Cumpre informar que, para malha rodoviaria concedida, também foram

considerados no calculo o valor de pedagio.

A metodologia da EPL possibilita o calculo dos custos de transporte para os diferentes modos (rodoviario,
ferroviario e aquaviario — hidrovias e cabotagem) e grupos de mercadorias (granéis sélidos agricolas,
granéis sélidos ndo agricolas, granéis liquidos, cargas gerais e cargas gerais conteinerizada). Para o calculo
dos custos de transporte dos veiculos automotores, foi utilizado o grupo de mercadoria de carga geral em

contéiner, pois é o grupo que mais se aproxima do valor de movimentacdo de veiculos.

A EPL destacou que, durante a fase de coleta de dados para a confec¢do da metodologia, foram realizadas
diversas visitas técnicas que permitiram atualizar as informacbes sobre custos e performances de
operagoes nos diversos modos de transporte analisados, tomando-se como base estudos anteriormente

realizados pela EPL. A data-base considerada no estudo foi dezembro de 2016.

Assim, a Tabela 21 apresenta as 14 rotas de escoamento de exportacao e a Tabela 22 apresenta as 24
rotas de escoamento de consumo interno, com os respectivos valores de movimentacdo (R$/ton), bem

como a distancia total da rota e indicacao das cidades de origem, destino e transbordo, quando houver.
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Tabela 21 - Valor de Movimentacao das Rotas — Exportacao

. Valor de
Distancia movimentacio
Corredor Logistico Rota de Escoamento Transbordo total 1 rotag
Km
wm R +

Rota de Escoamento 1: Camagari/BA - Aratu/BA Rodo Camagari/BA - Aratu/BA 477 100,98
Sudeste-Nordeste

Rota de Escoamento 2: Betim/MG - Recife/PE Rodo Betim/MG - Recife/PE 19573 54428

Rota de Escoamento 1: Taubaté/sP - Santos/SP Rodo Taubaté/sP - Santos/sP 1754 14422

- - " - 530 Bernardo . -
Rota de Escoamento 2: Sdo B. do Campo-S3o C.do Sul/SP- S3o0 Sebastido,/SP Rodo in /5P - Sao Sebastido/SP 1379 159,40
o Campo,

Rota de Escoamento 3: Taubaté/sP - S&do Sebastido/SP Rodo Taubaté/sP - Sao Sebastido/SP 93 14867
Rota de Escoamento 4: Betim/MG - Rio de Janeiro/RJ Rodo Betim/MG - Rio de Janeiro/RJ 435 270,89
Rota de Escoamento 5: Porto Real/RJ - Rio de Janeiro/RJ Rodo  Porto Real/RJ - Rio de Janeiro/RJ 1393 201,24
Rota de Escoamento 6: Betim/MG - Santos/SP Rodo Betim/MG - santos/sP 6194 24777
Sudeste-Sul
Rota de Escoamento 7: Porto Real/RJ - S30 Borja/RS Rodo  Porto Real/RJ - Sdo Borja/RS 16319 409,10
Rota de Escoamento &: Gravatai/RS - Uruguaiana/RS Rodo Gravatai/RS - Uruguaiana/Rs 6448 177,87
= a S . Sdo José d -
Rota de Escoamento 9: Sdo José dos Pinhais /PR - Chui/RS Rodo a(_] o?e o - Chui/RS 1214,5 31201
Pinhais/PR
Rota de Escoamento 10; Gravatai RS - Rio Grande/RS Rodo Gravatai/RS - Rio Grande/RS 3418 156,47
= a 8 r_a = Sédo José d =
Rota de Escoamento 11: Sdo José dos Pinhais/PR - Paranagua /PR Rodo aP?nh:?:fP:S - Paranagua/PR. 777 96,31
Rota de Escoamento 12: Betim/MG - Foz do Iguagu/PR Rodo Betim/MG - Foz do Iguagu/PR. 161838 407 57

(*)Para o calculo dos custos de transporte dos veiculos automotores, foi utilizado o grupo de mercadoria de carga geral em contéiner, pois € 0 grupo gue mais se aproxima
do valor de movimentacdo de veiculos.

Fonte: SPI/MTPA
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Tabela 22 - Valor de Movimentacao das Rotas — Consumo Interno

T Valor de
(EEIEL movimentagao
Corredor Logistico Rota de Escoamento Transbordo total —_— rnt:
Km
e (R$/1)

Rota de Escoamento 1: 580 Paulo/SP - Manaus/AM Rodo/Hidro 530 Paulo/SP Belém/am IManaus/AM 4922 5 93372

Rota de Escoamento 2: S0 Paulo/SP - Brasilia/DF Rodo Sdo Paulo/sP = Brasilia/DF 1386,3 352,87

Norte Rota de Escoamento 3 : Sd0 Paulo/SP - Goiania/GO Rodo Sao Paulo/sP = Goiania/GO 12156 339,83
Rota de Escoamento 4: Betim/MG - Boa Vista/RR Rodo/Hidro Betim/MG Belém/am Boa Vista/RR 5513,4 1069,86

Rota de Escoamento 5 : Betim/MG - Brasilia/DF Rodo Betim/MG = Brasilia/DF 7236 196,88

Rota de Escoamento 1 : Sd0 Paulo/SP - S&0 Luis/MA Rodo Sao Paulo/sP = S&0 Luis/MA 31507 761,87

Rota de Escoamento 2 : 530 Paulo/SP - Recife/PE Rodo 580 Paulo/sP = Recife/PE 2600, 634,78

Rota de Escoamento 3: S0 Paulo/SP - Maceid/AL Rodo Sdo Paulo/sP = Maceio/AL 23933 586,48

Rota de Escoamento 4 : S30 Paulo/SP - Salvador/BA Rodo Sao Paulo/sP = Salvador/BA 19424 48161

Nordeste Rota de Escoamento 5: 580 Paulo/SP - Vitdria/ES Rodo 580 Paulo/sP = Witdria/ES 9109 241,60
Rota de Escoamento &: Sdo Paulo/SP - Belo Horizonte/MG Rodo Sdo Paulo/sP = Belo Horizonte/MG 5628 159,64

Rota de Escoamento 7: Betim/MG - Fortaleza/CE Rodo Betim/MG = Fottaleza/CE 22528 552,24

Rota de Escoamento 8: Betim/MG - Recife/PE Rodo Betim/MG = Recife/PE 1957,3 483 66

Rota de Escoamento 9: Camacari/BA - Belo Horizonte/MG Rodo Camagari = Belo Horizonte/MG 13342 33873

Rota de Escoamento 1: Sdo Paulo/SP - Rio Branco/AC Rodo Sao Paulo/sP = Rio Branco/AC 38206 919,03

Centro-Norte

Rota de Escoamento 2: Sdo Paulo/SP - Campo Grande/MS Rodo 580 Paulo/sP = Campo Grande/MS 1072,1 279,07

Rota de Escoamento 1: 530 Paulo/SP - Porto Alegre/RS Rodo Sdo Paulo/sP = Porto Alegre/RS 1085,5 281,53

Rota de Escoamento 2: Betim/MG - Curitiba,/PR Rodo Betim/MG = Curitiba/PR 991 259,14

Rota de Escoamento 3: Betim/MG - Rio de Janeiro/RJ Rodo Betim/MG = Rio de Janeiro/RJ 435 12991

Rota de Escoamento 4: S0 José dos Pinhais/PR - Belo Horizonte/MG Rodo Si?n:w:?:fssi = Belo Horizonte/MG 10168 265,06

Sul . .

Rota de Escoamento 5: S0 José dos Pinhais/PR - Rio de Janeiro/RJ Rodo Si?ﬂ:;?;::s = Rio de Janeiro/RJ 8585 229,00

Rota de Escoamento 6: 580 José dos Pinhais/PR - Sdo Paulo/SP Rodo Séﬂ?n:w:\'s;:l:s = 530 Paulo/sP 4428 131,05

Rota de Escoamento 7: Gravatai/RS - Belo Horizonte/MG Rodo Gravatai/RS = Belo Horizonte/MG 17318 43194

Rota de Escoamento 8: Gravatai/RS - Sdo Paulo/SP Rodo Gravatai/RS = Sao Paulo/sP 1122 289,60

(*)Para o calculo dos custos de transparte dos veiculos automotores, foi utilizado o grupo de mercadoria de carga geral em contéiner, pois € 0 grupo que mais se aproxima
do valor de movimentagdo de velculos.

Fonte: SPI/MTPA

2.11 Investimentos em Transportes

Em consonancia com a relevancia da infraestrutura logistica para a economia do pais, o governo brasileiro
tem priorizado, por meio de suas politicas publicas e programas de governo, investimentos visando a

melhoria da infraestrutura logistica do pais.

A seguir é feita uma sintese dos principais programas de governo e investimentos nos corredores objeto
do presente estudo, destacando-se as a¢des do PPA (2016-2019), entre as quais se incluem agdes
previstas no Programa Avancar, que foca a conclusdo de empreendimentos até o final de 2018, e o

Avancar Parcerias, com a finalidade de ampliar a interagdo entre o Estado e a iniciativa privada.

e
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2.11.1 O Plano Plurianual - PPA (2016-2019)

O Plano Plurianual — PPA configura o planejamento de médio prazo, que estabelece as prioridades para o
Governo Federal por meio de um conjunto de politicas publicas para um periodo de quatro anos. Os
recursos previstos no PPA vigente, 2016-2019, para o Setor Transportes, que incluem os programas do

Transporte Aquaviario e do Transporte Terrestre, atingem o montante de R$ 146,4 bilhdes de reais.

A analise dos programas previstos no PPA 2016/2019 revela a previsao de investimentos na infraestrutura,
incluindo adequagdo e construcdo de rodovias; adequagdes visando a navegabilidade em hidrovias; e

adequacao de acessos terrestres e aquaviarios para instalacdes portuarias.

2.11.2 Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC)

Criado em 2007, o Programa de Aceleracao do Crescimento (PAC) promoveu a retomada do planejamento
e execucao de grandes obras de infraestrutura social, urbana, logistica e energética do pais, contribuindo

para o seu desenvolvimento acelerado e sustentavel.

O 6° Balanco do PAC informa que as a¢des concluidas totalizam R$ 225,8 bilhdes, em relagdo ao eixo
infraestrutura logistica — rodovias, ferrovias, portos, hidrovias, aeroportos, defesa, ciéncia e tecnologia —

foram concluidos R$ 16,2 bilhdes.

No transporte rodoviario, foram investidos recursos para obras de implantacdo, pavimentagdo, adequacao
e duplicacdo de rodovias que totalizam 8.816 km. Nos portos os recursos foram aplicados em dragagens,

acessos terrestres, obras em cais, inteligéncia logistica, entre outras areas.

2.11.3  Programa Avancgar

O programa prevé a retomada e conclusdo de obras de infraestrutura durante o ano de 2018. As obras
possuem alto impacto social, sendo que a retomada desses empreendimentos ocorre em consonancia

com o processo de retomada de crescimento do Pais.

As obras que integram o programa abrangem as areas de infraestrutura, saude, educacgao, transporte e
saneamento, havera investimentos também em esporte, cultura, defesa nacional, comunicac¢des, energia e

habitacdo. No total, sdo 7.491 projetos distribuidos em todas as regides do pais. Os mais de 7 mil

projetos terdo investimentos de até R$130,9 bilhdes e devem ser concluidos até dezembro de 2018.
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Para o setor de transporte estdo previstas 124 acdes, sendo 57 para rodovias, 2 para ferrovias, 11 para
hidrovias, 43 para aeroportos e 11 para portos. Dentre as obras destacam-se recuperagdo e manutencao,
duplicacdo e construcdo de rodovias, construcdo de ferrovias, dragagem e sinalizacdo de hidrovias e

aumentos e manutencado de profundidade nos portos.

2.11.4 O Programa de Parceria de Investimentos (PPI) — Avancar Parcerias

O Programa de Parcerias de Investimentos (PPI) foi criado em 2016 com o objetivo estimular a contratacdo
de parcerias entre o Poder Publico e o mercado privado, por meio de concessdes e parcerias publico-

privada.

Os empreendimentos qualificados no PPI sdo tratados como prioridade nacional, devendo os érgdos e
entidades envolvidos atuarem para que 0s processos e atos necessarios a estruturagado, liberacao e
execucao dos projetos ocorram de forma eficiente e econdmica. De acordo com o ultimo balango

divulgado pelo Governo Federal, sdo 175 empreendimentos qualificados no Programa de Parcerias de

Investimentos (PPI), com 75 concluidos e R$ 144,3 bilhdes em investimentos.
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CONSIDERACOES FINAIS

O planejamento setorial considera a integracao e complementaridade dos subsetores e dos modos de
transportes, e, entre os objetivos, visa dar suporte a programacado das intervencdes publicas e privadas,
de modo a melhorar a infraestrutura, a operagdo e os servicos de transporte e de logistica de carga e
passageiros no Pais. Nesse cenario, constata-se que, no processo de tomada de decisdo, o planejamento
- nos horizontes temporais de curto, médio e longo prazo — ocupa lugar de destaque, sendo

instrumento essencial para coordenagao das a¢des futuras, visando o alcance dos resultados esperados.

O presente estudo esta nesta primeira fase voltada para o planejamento de curto e médio prazo do setor
de transportes — com a participagdo ativa do setor publico e privado, que objetiva avaliar o estado atual
da infraestrutura viaria utilizada para escoamento dos principais produtos da economia brasileira. A
metodologia utilizada neste projeto esta detalhada no Capitulo 1.4 e teve suporte na definicdo de
Corredores Logisticos Estratégicos. O presente estudo avaliou, sob a oOtica do setor de transportes, a

cadeia produtiva de um importante produto da economia nacional: Veiculos Automotores.

Neste contexto, cabe reiterar o carater indicativo deste instrumento de planejamento, que representa um
esforco conjunto, do setor publico e privado, para mapear a situagdo atual da malha viaria utilizada para
a exportacdo, importacdo e distribuicdo interna de veiculos automotores, todavia, ndo se trata de uma
lista exaustiva das necessidades e agdes mapeadas. Assim, as areas setoriais, na consecucdo dos seus

planos e planejamento especificos, podem realizar a complementacdo de informagdes.

Os veiculos automotores, em relagdo aos valores de receita de exportacao do Brasil, representam 19,7
bilhdes de reais, 22% do produto interno bruto relativo a industria e 4% do PIB nacional. Vale ressaltar
que nos Ultimos anos as exportacdes brasileiras de automdveis e comerciais leves em volume tém
crescido regularmente. Nesse cenario, a producdo nacional consegue manter um crescimento
substantivo apoiado pelas exportacdes que estdo aumentando, pois o mercado interno experimenta, no

momento, uma leve retracao.

Portanto, trata-se de um setor estratégico para impulsionar a economia e aumentar a participagdo
brasileira no mercado externo, sendo necessario o apropriado funcionamento dos sistemas de

transportes para atender o setor.

No desenvolvimento do estudo, constatou-se que o escoamento de veiculos, por se tratar de um bem de
consumo em todos os municipios brasileiros, é realizado quase exclusivamente através do modo

rodoviario, com excec¢do da distribuicdo de veiculos para as cidades da Regido Norte, que utiliza o modo

aquaviario para os deslocamentos pelo Rio Amazonas.
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Destaca-se que as rotas dos corredores de exportagdo utilizam apenas o modo rodoviario, ja nos
corredores de consumo interno, a distribuicao é realizada por meio de rodovias e hidrovia, com maior
participagdo das rodovias, que, em termos de extensao, representam 94% da malha total da rede,

incluindo as rodovias federais e estaduais.

Em relagdo as rodovias federais que compdem os corredores, ndo foi identificado trecho sem pavimento
e, do total da malha utilizada, a maior parte sdo trechos ndo concedidos 57% nos corredores de
exportacdo e 67% de consumo interno. Foi observado que a adequagdo de capacidade viaria, o
alargamento de pontes e a seguranca viaria sdo necessidades recorrentes nos trechos rodoviarios, tendo
o estudo identificado a existéncia de solucdes para essas necessidades, seja através de acles especificas

ou de contratos de concessado rodoviaria.

No modo hidroviario, ndao foram apontadas necessidades de curto e médio para a hidrovia do
Amazonas, todavia, encontram-se em desenvolvimento os Estudos de Viabilidade Técnico-Economica e
Ambiental — EVTEA e os projetos basicos e executivos para sinalizacgdo de margem, balizamento,

dragagem e derrocamento.

Foram também apontadas necessidades de infraestrutura e operacional nas areas dos complexos
portuarios, bem como problemas nos acessos terrestres e maritimos aos portos. As acdes de governo
para amenizar tais problemas contam com estudos e projetos em andamento e/ou concluidos relativos
ao melhoramento das vias de acesso terrestre, aos servicos de dragagem e ampliacao de bercos, Area de
Apoio Logistico Portuario — ALLPP, previsdo para implantacdo de patio de triagem de caminhdes,

expansao de terminais de caminhdes.

Diante das necessidades apontadas para rodovias e portos, a solucdo para tais problemas recai
principalmente sobre os investimentos privados e publicos em infraestrutura de transportes. A melhoria
da infraestrutura impactara positivamente as operacdes de transporte de veiculos automotores, além de

outras cadeias produtivas que utilizam as mesmas rotas de escoamento.

Em face da necessidade de promover a racionalizacdo da matriz de transportes no setor automotivo,
tanto o transporte por cabotagem ou por ferrovia, apresentam-se como alternativas mais adequadas
considerando as longas distancias identificadas no estudo e menores custos operacionais, sobretudo na
distribuicdo de veiculos para o consumo interno, como por exemplo, os deslocamentos das areas
produtoras das regides Sul e Sudeste com destino as cidades do Norte e Nordeste. Com relacdo a

cabotagem é necessaria a existéncia ou disponibilidade de navios de bandeira brasileira, do tipo ou

porte adequados (Roll-on/Roll-off) para o transporte de veiculos automotores. Quanto ao transporte
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ferroviario, observa-se que as ferrovias podem exercer papel importante no transporte de veiculos no

cenario nacional, semelhantemente a situagdo encontrada em outros paises.

Em sintese, a avaliacdo da infraestrutura por meio de corredores logisticos permitiu analisar os principais
eixos de escoamento, possibilitando uma visdo integrada das a¢des governamentais de curto e médio
prazo e fornecendo subsidios para a formulagdo e avaliacdo de politicas publicas relacionadas a
infraestrutura, na busca de solu¢des que gerem eficiéncia no transporte de cargas. Neste contexto, vale
ressaltar que, no ambito desse estudo, esta sendo discutida a possibilidade de implantagdo de um

modelo de governanga com foco estratégico que possa contribuir para otimizar a eficiéncia dos

corredores logisticos do pais.
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Apéndice 1 - Matriz Exportacdo - AliceWeb -2015

Exportacao - Automoveis - 2015

Destino para a Exportacao
Regiao Sul Regidao Sudeste Regido C.Oeste Regidao Nordeste

Porto " . . . Porto de Sao Porto do Rio Total Origem
Foz do ; . Sao Borja - Uruguaiana - Porto de Rio| Porto de . . ; Porto de Porto  Aeroporto de
Paranagua- Chui - RS Sebastiao - de Janeiro - | Corumba - MS .
Iguacu - PR RS RS Grande - RS | Santos - SP Aratu - BA Suape - PE Recife - PE

PR SP RJ
Sao José dos Pinhais/PR 6421 30.722 1.788 775 39.706
Araquari/SC 0
Anapolis/GO 6 6
Betim/MG 291 12.893 9.458 252 3472 26.366
Goiana/PE 321 15 336
Sao Bernardo do Campo/SP 61.801 61.801
Camacari/BA 130 50 340 30.324 30.844
Sao Caetano do Sul/SP 9.534 9.534
Sao José dos Campos/SP 432 432
Gravatai/RS 2.584 22.124 1.590 26.298
Sumaré/SP 795 795
Catalao/GO 32 19 51
Piracicaba/SP 0
Itatiaia/RJ 0
Iracemapolis/SP 0
Resende/RJ 0
Porto Real/RJ 202 4.556 3.266 15.590 23.614
Indaiatuba/SP 17.190 17.190
Sorocaba/SP 22.018 22.018
Taubaté/SP 2.317 25.548 8112 35.977
Total Destino 6.874 30.722 6.891 43.814 22.124 1.590 111.803 11.378 25.048 592 30.324 3.793 15 294.968

Fonte: AliceWeb

Exportacao - Comerciais Leves - 2015

Foz do Porto " . . Port.o de Portﬂo de N ; .. A Aeroporto| Total Origem
lguacu - Guaira - PR Paranagu Chui - RS Sao Borja - Uruguaian Rio Porto de Sao g Corumba - rasi Porto Suape - de Recife
. RS a-RS Vitoria - ES MS PE
PR a-PR
RS SP

Pernambuco 1 2 1 4
Amazonas 64 480 544
Acre 7 7
Minas Gerais 887 12.966 4 12450 2 200 14 3.066 29.589
Séo Paulo 1.302 2 1.797 53 4 37.016 10.550 3 50.727
Parana 40 1467 74 1 1.582
Rio Grande do Sul 31 2 1 34
Goias 248 531 1 780
Total Destino 2477 2 1.498 1.871 53 4 66 50.993 10.550 6 12.450 2 200 25 1 3.068 1 83.267

Fonte: AliceWeb
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Apéndice 2 — Matriz Importagdo- AliceWeb -2015

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Origem Destino para Importacao - Automoveis

Porto /
Fronteira

Estado

Rio Grande do Sul
Parana
Santa Catarina
Rio de Janeiro
Espirito Santo
Sao Paulo
Bahia
Pernambuco
Total

Fonte: AliceWeb

Origem
Portos/Fronteira

RECIFE - PORTO (SUAPE) - PE 609 610
ARATU - PORTO - BA 15.770 15.770
RIO DE JANEIRO - PORTO - RJ 3.328 215 3.543
SANTOS - SP 1.062 1.071
PORTO DE PARANAGUA - PR 14.200 14.200
PORTO DE RIO GRANDE - RS 933 933
SAO BORIJA - RS 1 1
URUGUAIANA - RODOVIA - RS 2 31.319 31.321
RECIFE - PORTO - PE 300 300
VITORIA - PORTO - ES 2.481 2.481
ITAJAI - SC 2
SAO FRANCISCO DO SUL - SC 1 1
CHUI - RS 555 555

Total 909 15770 | 3328 1064 6| 14200 32252 216 1| 2481] 3| 3] 555 70788/

Fonte: AliceWeb

47.535

5407

59.081

7.037

12.444

H Pernambuco

H Bahia

59.081

Minas Gerais

19.198

26.249

45.447

3.801

27.996
2481 8.217

13.318

52.009

2481 31.797 21.535

2421

54.430

Destino para a Importagao - Comerciais Leves - 87043190 - 87042190 - 87042110 -

a“

a Parana

Rio Grande do Sul
Rio de Janeiro
Roraima
Espirito Santo

Amazonas

14.954

14.954

N3o Declarada

Santa Catarina

o | ad | ad | qd | ad]ad | Qd
1

RS SC PR MG SP EX RJ GO BA PE

47.535

56.743
59.081
7.037
47.194
13.119
81.849
52.009
14.954
331.986

Total Origem




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGCAO | CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Apéndice 3 — Matriz Exportacdao e Importacdo - ANFAVEA-2015

-----> Porto

Fabrica

RODOVIARIO PARCIAL

Local

Gravatai
S.j. dos Pinhais
ABC e Interior de SP

S.J. dos Campds/Taubaté
Betim/Porto Real

Camacari

Betim/Goiana

Total 180.960 Part.%

Rio Grande - RS 5.335 2,9%

Sao Borja - RS 3.137 1,7%
Paranagud - PR 39.184 21,7%
(Marge msjirrl(te(i)tsa-eS:sq uerda) L 14.2%
Sdo Sebastido - SP 18.100 10,0%

Rio de Janeiro - RJ 18.997 10,5%
Vitoria - ES 8.751 4,8%

Aratu - BA 48.608 26,9%

Suape - PE 13.068 7,2%

Porto

Rio Grande - RS
Paranagua - PR
Santos - SP

S3o Sebastido - SP

Rio de Janeiro - RJ

Aratu - BA
Suape - PE

280.093

112

10.683
169.089

23.604

39.059

29.976
7.570

%

0,04%
3,81%
60,37%
8,43%

13,95%

10,70%
2,70%

Fabrica -----> Destino final

IMPORTAGAO 2015 - AUTOMOVEIS E COMERCIAIS LEVES

NORTE  NORDESTE SUDESTE

5,5% 17,7%
295 943
173 554

2166  6.923

1425  4.555

1.000  3.198

1.050  3.356
484 1.546

2.687  8.588
722 2.309

45,0%

2.403

1.413

17.652

11.614

8.154

8.558

3.942

21.898

5.887

SUL
21,0%

1.118

657

8.209

5.401

3.792

3.980

1.833

10.184

2.738

MARITIMO Distribui¢do por Regido

C.OESTE
10,8%

576

339

4.234

2.785

1.956

2.053

946

5.252

1.412

RODOVIARIO

Total

Uruguaiana - RS

Local

Gravatai

Betim

Gravatai/S.). dos Pinhais

Porto Real

S.J. dos P./Betim

1.787

1.787

Via

Uruguaiana - RS
Chui-R

S

S3ao Borja - RS

Foz do Iguagu - PR

Corumba - MS

Distribuicdo por Regido

41.187

25.378

7.780
4.080

3.402

547

NORTE NORDESTE SUDESTE

5,5%

99

17,7%

316

45,0%

805

SuL
21,0%

374

RODOVIARIO PLENO

%

61,62%
18,89%
9,91%
8,26%

1,33%

C.OESTE
10,8%

193

105

\

|
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Apéndice 4 — Matriz Consumo Interno - ANFAVEA-2015

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Matriz dos Corredores Logisticos da Industria Automobilistica

Licenciamento de automodveis e comerciais leves de produg¢ao nacional - 2015

2D »
o o < = S 0
sz (& |8%| % |3 e |58
<L 9,: ) o 8 ] ) & v g 2 < S © It o) = a <G
o = = So | £8 | 8= o & 2 2 £ kS & S S o =) e 2
e L 2 5 5 TR > ®© © » £ ‘o 3] o £ © = = = S S
= S| 32| 88| & | £= 2 3 8 g g B z 2 3
£ 8 3 s 2 o S e <
g% g |e=| £ |¢& i}
3 TS
AMAZONAS MANAUS 2.641 2.428 5.114 1.108 1.648 237 5.376 359 658 2.178 542 22.289 95,4% 95,4%
TOTAL ESTADO 2872 2525] 5221 1154 1697 242 5.693 367 682 2.292 620 23.365|  100,0%
BELEM 1.630 1.249 4.874 823 1.641 280 2.252 347 1.114 1.340 429 15.979 40,3%
ANANINDEUA 325 240 852 209 318 37 1.071 38 208 379 52 3.729 9,4%
MARABA 333 194 549 102 425 51 461 46 182 206 80 2.629 6,6%
] PARAUAPEBAS 284 181 287 24 295 21 277 10 160 211 125 1.875 4,7% 75,1%
PARA  |SANTAREM 191 139 76 1 47 639 61 208 315 89 1.766 4,5%
ALTAMIRA 345 268 65 5 111 8 369 6 10 268 145 1.599 4,0%
CASTANHAL 170 132 294 8 112 4 294 8 5 210 11 1.248 3,1%
REDENCAO 217 171 45 2 78 185 1 1 154 124 978 2,5%
TOTAL ESTADO 4971 3657 8272 1286 3.633 486 8.550 619 2.076 4.491 1.626 39.667| 100,0%
PORTO VELHO 693 516 2.000 155 415 74 1.330 117 498 860 217 6.875 41,2%
JI-PARANA 191 175 295 1 36 3 406 7 159 121 13 1.406 8,4%
CACOAL 93 98 173 2 70 2 414 1 86 81 8 1.028 6,2%
= ARIQUEMES 115 95 209 3 14 1 364 0 103 66 1 971 5,8% 75.3%
% | RONDONIA |VILHENA 142 137 194 1 53 2 184 2 160 86 1 962 58%
z JARU 66 48 47 2 9 265 0 12 39 2 489 2,9%
ROLIM DE MOURA 87 80 54 1 20 3 180 2 12 23 462 2,8%
PIMENTA BUENO 35 43 50 2 28 144 2 11 37 352 2,1%
TOTAL ESTADO 2023 1699 3.433 181 735 9% 5.219 143 1.299 1.586 260 16.668)  100,0%
ACRE RIO BRANCO 509 323 1.287 313 370 28 774 94 180 380 162 4.420 75,8% 75,8%
TOTAL ESTADO 812 571 1.515 338 417 35 1.072 113 229 526 206 5.834 100,0%
AMAPA  |MACAPA 800 486 905 75 183 70 1.032 110 358 557 286 4862  82,2%| 822%
TOTAL ESTADO 1.001 578)  1.038 9 240 80 1.255 123 468 737 305 5915  100,0%
RORAIMA BOA VISTA 662 511 685 160 326 2 711 3 272 349 220 3.901 94,7% 94,7%
TOTAL ESTADO 703 532 706 168 342 2 777 3 286 376 224 4.119 100,0%
PALMAS 533 344 1136 227 456 124 691 24 368 647 249 4799  41,8%
ARAGUAINA 346 253 477 109 66 1 683 3 171 329 125 2.563 22,3% 75,8%
TOCANTINS |GURUPI 161 164 171 1 36 181 4 73 152 35 978 8,5%
PORTO NACIONAL 45 41 96 15 29 97 2 19 14 13 371 3,2%
TOTAL ESTADO 1.425] 11200 2270 406 688 135 2.605 35 802 1.461 546 11.493)  100,0%
TOTAL NORTE 13.807] 10.682] 22.455] 3623 7.7%2 1.070]  25.171 1.403 5.842] 11469 3.787 107.061
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CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

NORDESTE

SAO LUIS 1.435 975 3.744 767 1.892 66 2.376 303 1.197 1.037 226 14.018 48,6%
IMPERATRIZ 333 238 762 76 263 8 614 55 187 386 36 2.958 10,3%
SAO JOSE DE RIBAMAR 148 86 173 41 158 5 227 22 75 99 17 1.051 3,6%
BALSAS 31 45 63 5 17 405 5 15 110 16 712 2,5%
MARANHAO CAXIAS 96 50 51 8 37 270 8 13 123 4 660 2,3%| 75,1%
ACAILANDIA 128 89 106 13 79 1 124 5 32 27 8 612 2,1%
PACO DO LUMIAR 75 67 81 28 74 3 146 2 59 71 3 609 2,1%
BACABAL 96 67 73 9 24 1 171 1 46 56 4 548 1,9%
SANTA INES 86 46 69 3 45 119 2 41 73 1 485 1,7%
TOTAL ESTADO 3.555 2.282 5.959 1.066 3.109 108 6.987 457 2.043 2.885 392 28.843 100,0%
] TERESINA 1.658 1.435 3.161 653 1.161 117 3.316 589 894 1.487 209 14.680 68,3% 75,9%
PIAUI PARNAIBA 218 193 177 58 128 3 518 82 53 162 50 1.642 7,6%
TOTAL ESTADO 2.680 2.269 3.898 800 1.547 132 5.667 770 1.215 2.215 299 21.492 100,0%
FORTALEZA 3.404 2.399 9.000 1.106 2.697 444 7.352 979 1.585 4.366 534 33.866 64,6%
JUAZEIRO DO NORTE 207 141 413 108 124 3 596 19 133 189 9 1.942 3,7%

CEARA CAUCAIA 171 114 170 28 114 20 313 11 56 251 12 1.260 2,4%| 74,9%
SOBRAL 197 104 324 10 62 11 302 18 77 106 39 1.250 2,4%
MARACANAU 133 82 143 23 96 13 199 15 30 183 15 932 1,8%

TOTAL ESTADO 5.646 3.783 12.307 1.499 3.726 594 13.758 1.193 2.433 6.757 722 52.418 100,0%
NATAL 1.411 989 3.068 597 1.218 241 1.900 417 788 1.087 236 11.952 50,5%
RIO GRANDE [MOSSORO 317 193 948 28 224 8 432 67 153 486 50 2.906 12,3%| 74,8%
DO NORTE [PARNAMIRIM 293 182 731 118 305 26 437 73 282 364 41 2.852 12,1%
TOTAL ESTADO 2.790 1.816 5.561 829 2.185 319 4.842 639 1.555 2.758 369 23.663 100,0%
JOAO PESSOA 1.339 877 2.992 736 1.818 176 2.295 362 723 1.489 149 12.956 49,3%
CAMPINA GRANDE 495 317 953 231 556 22 714 148 202 532 41 4.212 16,0%
PARA(BA PATOS 201 141 114 12 124 5 118 3 73 149 2 942 3,6%| 74,8%
CABEDELO 112 80 190 48 174 10 117 26 41 73 13 884 3,4%
CAJAZEIRAS 96 72 68 0 91 4 227 7 37 58 1 660 2,5%
TOTAL ESTADO 3.335 2.196 4.848 1.107 3.317 269 5.575 611 1.353 3.424 238 26.273 100,0%
RECIFE 2.776 1.910 7.008 1.649 3.734 518 4.835 862 1.878 2.683 438 28.291 45,5%
JABOATAO DOS GUARARAPES 421 247 765 259 625 106 886 70 413 696 39 4.527 7,3%
OLINDA 466 267 760 182 490 52 595 76 378 575 43 3.884 6,3%
PETROLINA 318 200 670 127 249 11 463 47 245 149 30 2.509 4,0%
PERNAMBUCO CARUARU 228 149 629 88 313 21 432 50 136 366 25 2.437 3,9%| 74,9%
PAULISTA 207 136 396 73 273 20 391 27 225 379 12 2.139 3,4%
GARANHUNS 147 86 168 11 150 4 264 10 128 109 4 1.081 1,7%
CAMARAGIBE 103 59 115 36 134 10 173 21 80 133 5 869 1,4%
GOIANA 38 21 36 9 41 1 322 261 24 55 2 810 1,3%
TOTAL ESTADO 6.753 4.475 12.325 2.736 7.564 860 13.280 1.581 4.445 7.392 712 62.123 100,0%
MACEIO 1.471 818 2.617 508 1.219 223 1.571 451 1.383 1.156 224 11.641 62,1%
ARAPIRACA 210 117 273 37 156 5 587 48 183 223 16 1.855 9,9% 75,7%
ALAGOAS |PENEDO 60 24 18 4 29 152 3 33 34 4 361 1,9%
PALMEIRA DOS INDIOS 59 32 39 10 30 1 72 11 33 27 3 317 1,7%
TOTAL ESTADO 2.567 1.432 3.282 640 1.843 250 3.987 591 1.943 1.898 302 18.735 100,0%
ARACAJU 1.305 701 2.578 594 1.371 207 1.557 244 987 951 121 10.616 68,2%
SERGIPE ITABAIANA 139 57 147 6 99 6 136 5 22 63 2 682 4,4%| 75,3%
LAGARTO 89 42 60 6 45 3 94 6 21 53 2 421 2,7%
TOTAL ESTADO 2.238 1.152 3.286 728 1.929 234 2.839 283 1.197 1.536 142 15.564 100,0%
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SALVADOR 3.823 2.462 9.857 2.015 4.979 1.051 5.602 1.088 2.970 3.456 691 37.994 42,4%
FEIRA DE SANTANA 495 410 1.507 329 628 154 974 205 343 590 60 5.695 6,4%
LAURO DE FREITAS 397 202 892 232 474 121 634 99 299 268 104 3.722 4,2%
VITORIA DA CONQUISTA 355 188 773 48 311 10 452 100 289 249 44 2.819 3,1%
CAMACARI 319 111 351 82 243 30 386 29 707 265 42 2.565 2,9%
ITABUNA 197 143 425 5 274 4 408 12 154 150 11 1.783 2,0%
BARREIRAS 135 125 346 95 176 6 461 61 86 145 45 1.681 1,9%
w ALAGOINHAS 147 89 137 12 97 17 454 10 133 193 17 1.306 1,5%
E TEIXEIRA DE FREITAS 137 79 360 7 54 6 512 3 52 76 4 1.290 1,4% 75 4%
a BAHIA ILHEUS 142 96 247 7 184 13 316 16 99 114 17 1.251 1,4% ’
g LUIS EDUARDO MAGALHAES 127 119 137 51 73 4 286 26 103 85 46 1.057 1,2%
PORTO SEGURO 135 102 75 11 139 10 378 9 89 77 8 1.033 1,2%
EUNAPOLIS 101 73 88 4 269 7 343 3 55 66 5 1.014 1,1%
JUAZEIRO 111 76 202 36 129 9 228 18 99 77 11 996 1,1%
JEQUIE 135 50 148 6 63 6 265 11 145 101 7 937 1,0%
SIMOES FILHO 110 58 129 14 122 15 156 9 36 158 7 814 0,9%
PAULO AFONSO 130 82 53 3 66 3 254 3 48 126 9 777 0,9%
SANTO ANTONIO DE JESUS 70 27 91 11 49 9 306 12 136 43 7 760 0,8%
TOTAL ESTADO 9.737 6.317 18.585 3.271 9.990 1.661 20.760 1.936 7.177 8.697 1.415 89.546 100,0%
TOTAL NORDESTE 39.301 25.722 70.051 12.676 35.210 4.427 77.695 8.061 23.361 37.562 4.591 338.658
BELO HORIZONTE 10.608 11.054 25.935 3.111 33.653 752 41.361 1.155 33.099 8.129 1.467 170.324 58,2%
UBERLANDIA 1.274 837 2.134 383 1.275 167 1.781 222 1.110 1.171 143 10.497 3,6%
CONTAGEM 743 486 1.099 74 685 68 2.300 62 340 506 43 6.406 2,2%
JUIZ DE FORA 715 400 1.755 417 624 36 1.001 129 392 427 123 6.019 2,1%
UBERABA 428 313 982 246 301 76 1.040 138 216 489 58 4.287 1,5%
BETIM 353 259 344 30 257 20 1.774 41 187 174 19 3.458 1,2%
MONTES CLAROS 375 297 799 58 281 8 767 22 104 187 70 2.968 1,0%
MINAS GERAIS IPATINGA 227 101 589 79 199 33 342 11 219 275 25 2.100 0,7%| 74,8%
GOVERNADOR VALADARES 289 191 585 176 117 30 272 13 121 237 49 2.080 0,7%
POCOS DE CALDAS 281 151 478 111 228 15 348 42 177 209 22 2.062 0,7%
SETE LAGOAS 229 126 371 80 257 47 532 20 189 180 27 2.058 0,7%
PATOS DE MINAS 229 249 254 47 81 16 538 6 109 228 48 1.805 0,6%
w DIVINOPOLIS 202 112 455 73 193 11 425 17 117 160 34 1.799 0,6%
E POUSO ALEGRE 247 113 390 79 188 5 321 20 146 171 57 1.737 0,6%
S NOVA LIMA 152 117 495 29 166 29 326 60 53 88 52 1.567 0,5%
@ TOTAL ESTADO 28.331 22.050( 45.840 6.371 44.317 1.916 76.104 2.475 41.433 20.760 3.216 292.813 100,0%
VITORIA 614 384 2.829 270 793 169 936 275 433 646 228 7.577 20,7%
VILA VELHA 488 288 1.964 249 653 141 656 168 355 585 207 5.754 15,7%
SERRA 430 258 1.013 97 384 67 625 30 151 501 37 3.593 9,8%
CARIACICA 183 143 422 48 196 18 371 20 81 398 16 1.896 5,2%
LINHARES 171 122 462 71 100 39 401 62 126 199 53 1.806 4,9%
ESPIRITO  |CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM 188 103 743 32 146 13 245 20 109 103 27 1.729 4,7%| 75,1%
SANTO GUARAPARI 153 102 539 32 206 41 247 41 103 127 25 1.616 4,4%
SAO MATEUS 222 110 229 24 115 10 317 30 115 138 6 1.316 3,6%
COLATINA 146 96 286 12 77 13 217 20 72 100 9 1.048 2,9%
ARACRUZ 113 91 170 13 40 9 211 14 9 110 7 787 2,1%
MARATAIZES 92 27 115 7 42 4 65 5 23 24 5 409 1,1%
TOTAL ESTADO 4.096 2.616 10.630 933 3.463 626 6.954 823 2.105 3.704 714 36.664 100,0%
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RIO DE JANEIRO 9.982 5.080 22.847 5.763 13.050 1.972 12.486 2.151 5.336 7.211 1.621 87.500 55,9%
NITEROI 699 508 3.348 651 1.454 165 660 329 528 405 279 9.026 5,8%
RIO DE DUQUE DE CAXIAS 510 394 756 245 543 36 867 49 388 502 23 4.313 2,8% 75,7%

JANEIRO NOVA IGUACU 425 267 754 352 686 25 774 57 443 473 34 4.290 2,7%
SAO GONCALO 451 368 982 149 769 39 606 66 296 475 41 4.242 2,7%
PETROPOLIS 458 208 517 244 419 62 377 49 481 260 88 3.163 2,0%

CAMPOS DOS GOYTACAZES 343 224 934 85 238 69 537 14 314 352 44 3.154 2,0%

MACAE 379 143 747 169 277 33 427 98 311 183 73 2.840 1,8%

TOTAL ESTADO 17.967 10.454 38.331 9.836 22.566 2.745 23.665 3.322 10.943 14.233 2.582 156.644 100,0%

SAO PAULO 20.836 11.705 59.141 10.401 21.145 6.023 22.308 5.031 12.679 17.978 3.889 191.136 34,5%
CAMPINAS 2.443 1.127 6.870 1.290 2.504 339 4.266 575 1.274 2.399 336 23.423 4,2%

SAO BERNARDO DO CAMPO 1.831 1.900 3.848 686 2.122 235 1.532 269 749 1.190 164 14.526 2,6%

RIBEIRAO PRETO 2.721 737 3.933 826 1.351 260 1.595 262 1.178 150 231 13.244 2,4%
SOROCABA 1.484 757 2.701 620 1.228 208 2.683 175 722 1.172 162 11.912 2,1%

SANTO ANDRE 1.177 885 3.729 661 1.428 298 988 216 650 1.385 122 11.539 2,1%
GUARULHOS 1.178 540 2.907 543 1.052 285 1.524 244 848 1.426 144 10.691 1,9%

SANTOS 633 596 2.572 728 1.666 146 1.106 228 210 706 151 8.742 1,6%

SAO JOSE DOS CAMPOS 1.176 470 1.963 348 948 194 926 161 457 1.701 225 8.569 1,5%

JUNDIAI 935 571 2.058 523 1.083 161 816 299 469 863 217 7.995 1,4%

OSASCO 745 359 2.336 421 947 232 1.006 115 474 1.202 85 7.922 1,4%

SAO JOSE DO RIO PRETO 858 337 1.913 419 984 163 1.235 118 444 397 128 6.996 1,3%

SAO CAETANO DO SUL 1.635 577 1.560 290 486 136 402 115 277 789 70 6.337 1,1%
PIRACICABA 770 298 1.842 460 446 128 719 237 293 582 47 5.822 1,1%

E BAURU 909 459 1.490 254 439 112 677 113 658 541 36 5.688 1,0%
a MOGI DAS CRUZES 485 254 1.705 451 438 118 605 108 358 520 81 5.123 0,9%
2 BARUERI 855 324 1.435 168 636 140 529 95 191 448 127 4.948 0,9%
INDAIATUBA 492 246 1.220 188 370 42 755 142 300 519 45 4.319 0,8%

TAUBATE 543 370 693 161 666 56 368 51 265 484 66 3.723 0,7%
AMERICANA 480 158 1.003 209 417 98 401 66 278 447 83 3.640 0,7%

SO PAULO ARARAQUARA 507 200 1.057 145 459 34 623 17 130 400 49 3.621 0,7%| 75,1%

LIMEIRA 508 194 1.124 250 341 51 476 62 153 267 74 3.500 0,6%

FRANCA 380 180 1.060 125 288 53 600 35 226 456 74 3.477 0,6%

SAO CARLOS 425 278 845 219 359 19 537 62 265 386 26 3.421 0,6%

MARILIA 436 293 909 142 332 23 457 67 211 342 15 3.227 0,6%

COTIA 313 250 852 110 395 106 367 83 230 446 61 3.213 0,6%
PRESIDENTE PRUDENTE 403 236 1.088 122 290 15 338 71 256 257 61 3.137 0,6%

VALINHOS 404 151 771 142 285 a4 447 70 188 384 47 2.933 0,5%

DIADEMA 240 133 790 107 298 55 374 28 382 478 11 2.896 0,5%

SANTANA DE PARNAIBA 275 188 1.006 115 344 124 226 127 120 184 122 2.831 0,5%

RIO CLARO 330 130 803 155 374 36 464 31 142 325 14 2.804 0,5%

PRAIA GRANDE 194 219 478 245 505 27 436 32 75 414 55 2.680 0,5%

MAUA 316 260 625 99 380 69 290 27 137 463 13 2.679 0,5%
ARACATUBA 362 126 819 113 207 17 332 39 320 299 45 2.679 0,5%

EMBU 183 114 334 106 163 50 498 31 315 738 12 2.544 0,5%

ITU 282 183 613 72 211 19 587 105 130 289 15 2.506 0,5%

SUMARE 296 115 538 69 249 28 496 37 156 440 15 2.439 0,4%

SAO VICENTE 185 198 340 166 539 25 453 31 80 346 19 2.382 0,4%

GUARUJA 207 166 304 200 528 40 533 34 56 283 23 2.374 0,4%

SUZANO 205 112 659 134 214 36 312 54 178 308 15 2.227 0,4%
BRAGANCA PAULISTA 284 124 559 94 231 26 320 40 192 220 71 2.161 0,4%

TOTAL ESTADO 68.544 36.592 148.128 27.303 62.029 12.160 78.206 11.556 35.458 65.099 9.080 554.155 100,0%

TOTAL SUDESTE 118.938 71.712 242.929 44.443 132.375 17.447 184.929 18.176 89.939 103.796 15.592 1.040.277
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CURITIBA 6.834 3.725 8.512 5.955 19.214 712 7.383 1.167 4.631 4.904 702 63.739 42,1%
LONDRINA 1.148 599 1.471 802 664 138 3.505 262 386 1.041 70 10.086 6,7%
MARINGA 1.623 796 1.379 474 928 90 2.377 169 565 900 62 9.363 6,2%
SAO JOSE DOS PINHAIS 1.283 557 418 290 1.054 40 676 74 175 485 30 5.082 3,4%
PONTA GROSSA 567 256 845 435 443 85 726 94 278 518 93 4.340 2,9%
CASCAVEL 496 229 837 190 412 68 720 82 235 309 74 3.652 2,4%
FOZ DO IGUACU 398 156 660 89 318 9 476 26 236 250 58 2.676 1,8%
GUARAPUAVA 265 155 382 127 133 9 235 38 154 289 64 1.851 1,2%
) PARANAGUA 225 121 271 54 206 7 493 19 91 278 8 1.773 1,2% 75,3%
PARANA (COLOMBO 275 130 150 71 283 30 325 15 69 265 10 1.623 1,1%
TOLEDO 218 91 354 21 239 6 266 24 98 117 5 1.439 1,0%
UMUARAMA 261 144 237 14 138 12 189 10 88 291 7 1.391 0,9%
PINHAIS 181 75 205 106 213 37 212 30 67 144 16 1.286 0,8%
ARAUCARIA 220 78 128 73 266 9 238 10 53 160 16 1.251 0,8%
APUCARANA 235 112 97 127 136 10 202 19 82 163 3 1.186 0,8%
CAMPO LARGO 170 81 132 54 332 12 221 16 34 120 11 1.183 0,8%
PATO BRANCO 227 75 232 68 99 2 207 13 64 56 34 1.077 0,7%
PARANAVAI 175 122 129 20 48 11 205 17 74 230 3 1.034 0,7%
TOTAL ESTADO 21.956 11.470 20.736 10.365 28.493 1.582 28.085 2.470 9.680 14.979 1.623 151.439 100,0%
FLORIANOPOLIS 1.427 589 2.451 1.385 1.769 277 1.739 412 1.015 1.082 216 12.362 12,2%
JOINVILLE 1.033 527 1.784 796 1.099 170 1.203 220 635 990 124 8.581 8,5%
BLUMENAU 616 437 1.257 450 882 111 833 136 294 683 74 5.773 5,7%
ITAJAI 493 258 867 306 495 56 584 91 331 634 44 4.159 4,1%
SAO JOSE 472 230 719 288 588 68 861 65 379 446 36 4.152 4,1%
CRICIUMA 495 224 735 351 581 98 413 89 225 480 68 3.759 3,7%
CHAPECO 476 256 667 206 481 94 468 149 298 392 23 3.510 3,5%
BALNEARIO CAMBORIU 359 200 796 289 448 97 423 126 153 277 63 3.231 3,2%
o JARAGUA DO SUL 318 193 486 286 359 34 259 87 168 263 33 2.486 2,5%
2 LAGES 266 146 420 213 332 15 319 120 188 312 17 2.348 2,3%
BRUSQUE 328 106 529 156 257 21 386 42 153 290 20 2.288 2,3%
PALHOCA 215 85 341 123 326 35 368 28 144 242 20 1.927 1,9%
TUBARAO 186 94 463 160 238 4 266 30 108 230 49 1.828 1,8%
ARARANGUA 183 77 386 31 282 4 263 10 83 154 6 1.479 1,5%
CONCORDIA 172 77 238 72 144 18 270 11 144 61 1 1.208 1,2%
SAO BENTO DO SUL 227 96 98 43 123 7 169 16 126 109 26 1.040 1,0%
ITAPEMA 143 64 216 69 113 19 128 25 70 109 13 969 1,0%
MAFRA 163 69 67 22 124 5 323 17 69 90 5 954 0,9%
SANTA VIDEIRA 154 145 102 22 142 1 224 5 51 96 1 943 0,9%| 75,1%
CATARINA |CAMBORIU 137 59 142 48 127 9 227 11 59 119 7 945 0,9%
RIO DO SUL 122 85 193 55 148 9 149 6 63 72 9 911 0,9%
CACADOR 146 95 112 35 111 10 191 8 65 74 16 863 0,9%
NAVEGANTES 101 47 162 53 109 18 150 10 62 91 3 806 0,8%
CANOINHAS 146 94 118 6 106 5 163 4 46 99 5 792 0,8%
GASPAR 99 40 158 53 129 16 172 6 23 69 4 769 0,8%
IMBITUBA 126 63 120 46 91 12 120 11 46 97 9 741 0,7%
BIGUACU 103 37 105 38 119 12 120 9 83 98 6 730 0,7%
SAO MIGUEL D'OESTE 85 a4 119 13 108 12 177 24 61 64 5 712 0,7%
TIJUCAS 103 28 89 24 85 4 163 15 48 123 5 687 0,7%
LAGUNA 84 35 122 62 98 2 99 11 92 66 8 679 0,7%
JOACABA 112 65 89 28 139 19 105 7 44 59 3 670 0,7%
ICARA 89 37 102 31 112 11 134 9 46 81 5 657 0,6%
SAO FRANCISCO DO SUL 77 62 91 56 91 13 127 7 45 66 6 641 0,6%
XANXERE 112 84 61 35 70 8 124 19 37 34 10 594 0,6%
INDAIAL 91 36 105 39 69 7 88 8 29 104 8 584 0,6%
CURITIBANOS 102 42 58 16 63 5 168 11 50 58 8 581 0,6%
CAMPOS NOVOS 97 101 40 10 67 172 4 7 60 3 561 0,6%
TOTAL ESTADO 14.387 7.274 18.323 6.918 13.749 1.528 17.358 2.129 7.047 11.234 1.211 101.158 100,0%
f R e —
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PORTO ALEGRE 3.330 1.669 7.525 2.360 3.660 940 3.527 978 2.087 2.704 564 29.344)  23,8%
CAXIAS DO SUL 827 266 1.061 497 715 139 1.118 185 334 662 106 5.910 4,8%
CANOAS 483 256 902 422 470 111 529 80 352 673 33 4.311 3,5%
SANTA MARIA 546 369 957 382 507 90 510 111 352 339 46 4.209 3,4%
PELOTAS 529 219 792 269 513 107 394 90 344 432 51 3.740 3,0%
NOVO HAMBURGO 393 159 622 164 198 82 294 83 181 414 35 2.625 2,1%
PASSO FUNDO 442 207 330 278 231 105 369 74 218 297 38 2.589 2,1%
RIO GRANDE 397 149 364 145 433 47 285 26 211 425 25 2.507 2,0%
GRAVATAI 322 168 308 68 306 30 330 32 222 379 9 2.174 1,8%
SAO LEOPOLDO 296 120 476 117 262 48 190 34 152 326 12 2.033 1,7%
VIAMAO 265 176 247 68 324 37 345 26 113 338 11 1.950 1,6%
SANTA CRUZ DO SUL 355 223 317 169 136 15 353 17 101 231 12 1.929 1,6%
BENTO GONCALVES 301 104 304 128 267 30 355 117 105 185 23 1.919 1,6%
BAGE 216 194 80 35 285 14 205 21 138 114 34 1.336 1,1%
CACHOEIRINHA 170 97 245 46 149 58 199 2 121 201 11 1.319 1,1%
ERECHIM 264 118 9% 66 102 19 295 23 106 192 8 1.289 1,0%
I 144 95 207 79 245 11 223 6 38 182 9 1.239 1,0%
LAJEADO 172 9% 310 77 99 16 242 10 56 123 6 1.207 1,0%
MONTENEGRO 209 156 55 11 123 11 213 7 120 120 7 1.032 0,8%
URUGUAIANA 161 97 68 37 161 6 200 20 117 146 17 1.030 0,8%
SANTANA DO LIVRAMENTO 184 118 51 76 131 9 144 11 86 148 8 966 0,8%
GUAIBA 130 51 123 21 196 17 153 13 48 197 12 961 0,8%
OSORIO 84 31 97 115 216 9 136 6 90 78 10 872 0,7%

— | RIO GRANDE |CACHOEIRA DO SUL 142 55 79 12 124 12 225 4 91 115 6 865 0,7%| 75,0%

2 DOSUL |ALVORADA 114 56 136 20 87 10 168 3 76 172 2 844 0,7%
SAPUCAIA DO SUL 117 62 178 37 88 14 77 6 58 186 3 826 0,7%
SANTO ANGELO 119 102 132 12 51 17 163 17 54 104 4 775 0,6%
CRUZ ALTA 123 90 94 30 66 5 179 18 64 76 6 751 0,6%
ESTEIO 108 32 181 53 101 19 78 9 44 111 14 750 0,6%
FARROUPILHA 135 26 140 36 78 16 142 13 52 73 6 717 0,6%
VACARIA 117 61 72 20 60 4 204 20 38 89 3 688 0,6%
ALEGRETE 125 63 66 13 48 6 150 9 47 119 11 657 0,5%
GRAMADO 88 44 56 45 87 18 160 25 36 92 4 655 0,5%
SANTIAGO 82 82 60 15 36 5 125 11 126 94 8 644 0,5%
CARAZINHO 108 44 33 20 18 8 196 11 61 121 3 623 0,5%
SAPIRANGA 111 65 94 18 62 20 64 11 51 116 5 617 0,5%
SAO BORJA 103 54 35 7 30 8 202 10 86 68 8 611 0,5%
CAMAQUA 108 42 52 6 81 13 137 4 48 99 8 598 0,5%
SAO GABRIEL 95 75 54 25 48 1 138 6 50 93 3 588 0,5%
CAMPO BOM 112 57 112 28 43 8 69 14 46 85 6 580 0,5%
CAPAO DA CANOA 81 34 77 25 58 13 69 10 73 85 3 528 0,4%
SANTA ROSA 109 54 83 10 29 7 99 11 54 63 1 520 0,4%
TAQUARA 61 30 75 14 82 9 93 9 47 74 7 501 0,4%
TORRES 92 51 41 11 111 5 58 5 38 84 5 501 0,4%
VENANCIO AIRES 123 59 81 18 48 14 64 0 39 50 4 500 0,4%
GARIBALDI 105 33 86 33 63 8 89 8 21 41 6 493 0,4%
CANELA 67 30 62 25 104 9 77 14 24 71 2 485 0,4%
TRAMANDAI 98 51 70 16 69 5 74 1 39 41 7 471 0,4%
TOTAL ESTADO 19.582 9.643 21.281 7.112|  13.838 2.597|  20.630 2.586 9.423|  14.900 1.505 123.097|  100,0%
TOTAL SUL 55.926]  28.386 60.340|  24.395|  56.080 5.707|  66.073 7185  26.150]  41.113 4.339 375.694
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CUIABA 1.469 1.315 3.149 580 1.769 229 2.122 261 878 1.231 489 13.492 35,6%
VARZEA GRANDE 395 394 599 125 409 32 584 32 231 391 77 3.269 8,6%
RONDONOPOLIS 279 319 740 101 324 17 642 48 211 295 97 3.073 8,1%
SINOP 200 203 470 106 249 9 413 27 89 258 35 2.059 5,4%
TANGARA DA SERRA 125 197 109 14 48 6 313 5 75 177 31 1.100 2,9%
SORRISO 94 125 253 38 39 6 239 2 44 113 13 966 2,6%
MATO PRIMAVERA DO LESTE 120 108 140 12 35 11 218 13 118 66 67 908 2,4%| 75,2%
GROSSO  [CACERES 126 112 160 17 69 8 191 3 90 111 8 895 2,4%
LUCAS DO RIO VERDE 80 95 188 15 34 6 222 10 50 50 3 753 2,0%
NOVA MUTUM 70 118 88 10 10 5 111 3 22 99 7 543 1,4%
ALTA FLORESTA 37 83 89 7 28 4 210 1 22 20 12 513 1,4%
CAMPO NOVO DO PARECIS 67 91 50 5 13 1 110 1 14 98 8 458 1,2%
BARRA DO GARCAS 41 45 45 3 12 4 148 46 89 4 444 1,2%
TOTAL ESTADO 4.101 4.468 7.272 1.194 3.573 398 8.832 472 2.370 4.024 1.142 37.846 100,0%
CAMPO GRANDE 1.676 1.734 3.882 638 1.061 238 2.522 355 913 1.245 326 14.590 49,0%
DOURADOS 280 261 904 65 108 82 536 91 207 149 72 2.755 9,3%
TRES LAGOAS 270 188 636 34 175 10 246 12 246 124 73 2.014 6,8%
E MATO CORUMBA 155 127 86 10 38 10 156 11 87 218 16 914 3,1% 76.0%
e} GROSSO DO |PONTA PORA 96 88 185 10 20 8 198 9 61 87 11 773 2,6% ’
9 SUL NOVA ANDRADINA 107 98 58 2 29 1 105 6 97 83 6 592 2,0%
= PARANAIBA 50 60 114 5 11 1 140 5 68 67 10 531 1,8%
v MARACAJU 34 80 84 15 7 13 189 4 13 14 18 471 1,6%
TOTAL ESTADO 3.722 3.761 7.077 899 1.705 427 6.270 544 2.140 2.512 723 29.780 100,0%
GOIANIA 3.160 3.072 7.151 1.066 2.949 631 3.815 758 2.174 3.371 471 28.618 44,2%
ANAPOLIS 479 429 952 100 326 139 541 66 294 358 75 3.759 5,8%
APARECIDA DE GOIANIA 524 478 617 88 326 39 608 36 314 631 19 3.680 5,7%
RIO VERDE 498 350 453 140 149 100 544 53 247 378 75 2.987 4,6%
CATALAO 216 109 185 10 75 9 391 6 193 146 1.082 2.422 3,7%
ITUMBIARA 178 96 286 44 124 50 342 47 158 165 41 1.531 2,4%
GOIAS JATAI 175 151 180 21 55 16 326 15 172 149 47 1.307 2,0%| 75,4%
CALDAS NOVAS 133 109 218 10 42 7 232 7 79 190 5 1.032 1,6%
VALPARAISO DE GOIAS 56 87 179 4 80 1 312 56 2 20 797 1,2%
LUZIANIA 98 94 160 4 60 314 22 5 18 1 776 1,2%
MINEIROS 105 65 99 6 36 5 223 10 64 114 6 733 1,1%
TRINDADE 77 82 126 8 48 8 129 4 52 106 5 645 1,0%
FORMOSA 121 81 31 10 24 1 261 14 58 7 5 613 0,9%
TOTAL ESTADO 8.182 7.399 12.733 1.764 5.244 1.136 12.636 1.226 4.578 7.716 2.202 64.816 100,0%
DISTRITO |BRASILIA 5.995 6.195 15.298 4.053 6.184 1.524 14.773 2.188 3.720 5.916 1.021 66.867 100,0% 100,0%
FEDERAL |TOTAL DISTRITO FEDERAL 5.995 6.195 15.298 4.053 6.184 1.524 14.773 2.188 3.720 5.916 1.021 66.867 100,0%
TOTAL CENTRO-OESTE 21.999 21.824 42.380 7.910 16.706 3.485 42.511 4.430 12.808 20.168 5.088 199.309
TOTAL GERAL 249.971 158.326 438.155 93.047 248.123 32.136 396.379 39.255 158.100| 214.108 33.397 2.060.997
Obs.: O limite minimo de 75% de participagao dos municipios foi calculado com base no volume total de emplacamento no estado.
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Apéndice 5 - Formulario — Rodovia — Necessidades e A¢bes

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS - MAPEAMENTO DAS NECESSIDADES DA MALHA VIARIA RODOVIARIA

Rodovia:

Extensdo do trecho:Km

Bloco 1: Identificacdo da Instituicdo e Responsavel pela Informagao

Nome: Data de preechimento do formulario:
Instituicao: Telefone: E-mail:
Bloco 2: Necessidades de Infraestrutura
Exi o~ . . . ~ .
X'Ste_ essa? Localizagdo da necessidade Quantidade Existe agdo para a necessidade?
Item Tipo de Necessidade necessidade?
(Marque X) Referéncia Inicial Referéncia Final Qtde | Unid. [(Marque X)|[Se sim, informa a a¢do

Capacidade viaria

Duplicagao

Construgdo Terceira Faixa

Construgdo de Acostamento

Restauragdo / reconstru¢do de Acostamento

Manutencao

Contratagdo de Manutencao

Melhoramento / Reforco de Manutenc3o

Pavimento

Implantacdo de Pavimentacgao

Restauracdo / reconstrugdo de Pavimento

Sistemas de Sinalizagdo

implantacgdo de sinalizacdo horizontal

Melhoramento de sinalizacdo horizontal

Implantacdo de sinalizacdo vertical

Melhoramento de sinalizacdo vertical

Sistemas de Controle

Implantaca de dispositivo de controle de velocidade

Recuperagdo de dispositivo de controle de velocidade

Implantacdo de sistema de pesagem

Recuperacao de sistema de pesagem

Seguranca Viaria

Tratamento de pontos criticos de acidentes de transito

Tratamento de pontos com risco de deslizamentos

Tratamento de pontos com Risco de
alagamentos/Inundacio

Obras de Arte Especiais

Alargamento de pontes

Recuperacdo / reconstrucdo de pontes

Substituicao de pontes de madeira

Construcgao de pontes

Seguranca Operacional

Implantagdo de ag¢des para coibir furtos / roubos

Qutras nececessidades

Bloco 3: Necessidades Institucionais, de Servigos/Operacionais

Bloco 4: Acoes relevantes no trecho
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Apéndice 6 —Rotas de Escoamento — Exportacao — Diagramas Unifilares
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VEiCULOS AUTOMOTORES

CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-NORDESTE - EXPORTACAO

Rota de Escoamento 1: Camacari/BA - Aratu/BA
Valor de movimentacio pela rota: R$ 100,98/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Rota Informacoes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Agdes Realizadas (2016/2017)

Ca ri/BA

Identificacio: BA-535; BA-524, BR 324
Extensdoc 47,7 Km

Pavimento: 33,4Km duplicado e 14.3Km
pavimentado

Aratw/BA

1- Adequagdo da capacidade viana em alguns
segmentos da BR-324/BA;

2- Melhoramento da manutengao,
melhoramento da sinalizagao na BR 324/BA;

3- Implantagio de agoes para coibir
furtos/roubos na BR-324/BA

1- Previsdo de duplicagao condicionadas ac VMD
para a BR 324

2- O contrato de concessdo prevé: manutencao,
conservagdo e restauragio da rodovia; elementos
de sinalizagdo adequados;

-
Lo |
&

Terminal \ Autoridade portuaria: Ford Motor Company
Maritimo \ Brasil Lt(?a. o
Miguel de \ Volume: 30 mil Veiculos

Olweira \
:
.

= Ferrovia— trecho concedido

== Hidrovia === Dytovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

z CE RN
VEICULOS AUTOMOTORES Sl o
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-NORDESTE - EXPORTACAO N
We Ses
Rota de Escoamento 2: Betim/MG - Recife/PE L,
Valor de movimentacdo pela rota: R$ 544,28/t
Rota Informacdes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acdes Realizadas (2016/2017)
Betim/MG
. 1- Adequacdo da capacidade vidria em alguns 1-Implantacdo da fiscalizacdo eletronica Canal
Identificacdo: BR'38.1 segmentos; 2- Melhoramento da sinalizagdo, Werde Brasil em alguns pontos;2-Projeto em fase
Concessao: Ferndo Dias dispositivos de controle de velocidade e pesagem, de analise de 3° faixa;3- O contrato de concessdo
Extensao: 33,6 Km tratamento de pontos criticos de acidentes em prevé: manutencdo, conservacdo e restauracdo da
Pavimento: Duplicado alguns segmentos; 3- Podas de arvores em alguns  rodovia: elementos de sinalizacdo adequados; a
Belo - - . o . . . o
) segmento; 4- Implantacdo de acdes para coibir instalacdo de dispositivos de controle de
Horizonte/MG furtos/roubos, velocidade: monitoramento de acidentes.
1- Adequacdo da capacidade vidria; 2- Alargamento
Governador Identificacio: BR-381; BR-116 de paontes, e recuperacdo/reconstrucdo de pontes  1- Obras de duplicacdo em andamento na BR 381,
. na BR 116; 3- Dispositivos de contrale de 2- Contratos ativos de dispositivos de controle de
Valadares/MG Extensdo: 624 6Km : : .
Pavimento: 603 3k . tado e 213 velocidade e de sistemas de pesagem na BR 381; 4- velocidade;
. av@e o -2KM pavimentado € 2., Reconstrucdo/restauracdo de pavimento na BR 3- Contratos em fase de reativacdo para
Divisa duplicado 381; 5- Tratamento de alguns pontos criticos de implantagdo de PLAFs
Alegre/MG acidentes e de risco de deslizamentos,

1- Adequacdo da capacidade vidria: 2-
Identificacio: BR-116, BR 324 Melhoramento da manutencdo, melhoramento da

Concessao: Viabahia sinalizacao na BR 324/BA; 3- Implantacao de acoes prevé: manutencio, conservacdo e restauracdo;
para coibir furtos/roubos; 4- Dispositivos de

Extensdo: 535,2 controle de velocidade na BR 116, dispositivos de elementos de sinalizacdo adequados; dispositivos

Pavimento: 510,08 pavimentado e 244 duplicado pesagem, tratamento de pontos criticos de de contrale de velocidade; monitoramento de
acidentes; adequacdo e manutencao das pontes,

1- Previsdo de duplicacdo condicionadas ao VMD e
3*aixa para a BR 116: 2- O contrato de concessdo

Feira de
Santana/BA acidentes, alargamento de pontes na BR 116:

1- Adequacdo da capacidade viaria e

1- Contratos de Terceira faixa em alguns

denticagior 810 peoranent domanucneo ¢SS0 gmanos oo 3R ILAEA,
Extensdo: 763,9 Km Dis gositi\ros de co:trol;: develiucidadﬂe; de 2- Contratos ativos de BER-Legal:
Pavimento: 614,2 km pavimentado e 1497 P 3- Contratos ativos de dispositivos de controle de

pesagem: 4- Tratamento de pontos criticos de

duplicado acidentes e com risco de deslizamento;5- velocidade; .
Recife/PE Implantacdo de aches para coibir furtos/roubos: G- 4- Contratos ativos de manutengao.

\ 1- Estudo em andamento do terminal de veiculas
ﬁ‘: \ 1-Dragagem de aprofundamento do canal, bacia e no Programa Avancar Parceiras; 2- Em andamento a
' \ Autoridade portuaria: SUAPE - Complexo bercos; dragagem do canal interno; 3- Previsdo para
\ Industrial Portuario Governador Eraldo Gueiros 2- Criacdo de patio de triagem para caminhdes; implantagdo do patio até nov./2018; 4- Em
Porto de Suape \ Volume: 69 mil veiculos 3- Duplicacdo da BR-101; andamento a requalificacdo do contorno do
\ 4- Concessdo de miniarco na BR-101. Recife: 5- Em andamento assinatura de contrato de

\ concessaao do miniarco,

== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
= Ferrovia- trecho concedido

=== Hidrovia e -uis
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTACAO e

Rota de Escoamento 1 : Taubaté/SP - Santos/SP
Valor de movimentacio pela rota: R$144,22/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

ES

SP RJ

«

Rota Informacgbes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acgbes Realizadas (2016/2017)
Taubaté/SP
1- Adequacao da capacidade vidria em alguns
segmentos; 1-Implantacao da fiscalizacao eletrénica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;
Identificagdo: BR 116, SP (050 2- Podas de arvores em alguns segmento;
Concessao: Nova Dutra; 2- O contrato de concessdo prevé: manutengao,
Extensao: 1754 km 3- Implantacao de acGes para coibir conservacao e restauracao da rodovia;
Pavimento: 44, 7km pavimentado e 130, 7km furtosfroubos ; monitoramento de acidentes;
duplicado
4-Melhoramento da manutengao, tratamento de  3- Previsdo de duplicacdo e implantagao de
pontos criticos de acidentes em alguns terceira faa.
segmentos.
Santos/SP

Autoridade portuaria: Companhia Docas do
Estado de S30 Paulo (CODESP)
Volume: 162,8 mil Veiculos

.

o

:
¢
:

1- Melhorias dos acessos rodovidrios;

2- Monitoramento da capacidade do acesso
aquaviario ao longo dos honizontes futuros.

1- Sistema de controle de
embarcagdes - VIMS/VTS.

trifego de

2-Projetos em desenvolvimento e obras em
andamento para a melhora dos acessos
rodoviarios.

Obs: Trechos sob administragio estadual na rota.

== Rodovia —— Rodowvia— trechoconcedido
== Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia =mpytovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTACAO Mo
ES
Rota de Escoamento 2: S3o0 Bernardo do Campo-Sao Caetano do Sul/SP- Sdc Sebastido/SP - -~ "
Valor de movimentagio pela rota: R$159,40/t
Rota Informacbes Témicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)

Sao Bermardo

1- Adequacdo da capacidade viaria em alguns
segmentos; 1-Implantagdo da fiscalizagio eletronica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;
Identificacio: BR 116 ; SP-099 2- Podas de arvores em alguns segmento;

Goncessao: Nova Dutra; 2- O contrato de concessdo prevé manutengdo,
Bxtensso: 137,9Km 3- Implantagio de agbes para coibir conservagdo e restauragao da rodovia;
Pavimentoc 44km pavimentado e 93,%m furtosfroubos ; monitoramento de acidentes;
duplicado
4-Medhoramento da manutengao, tratamento de  3- Previsdo de duplicagdo e implantagao de
pontos criticos de acidentes em alguns terceira faiva.
segmentos.

Autoridade portuaria: Companhia Docas do
Estado de Sao Paulo (CODESP)
Volume: 21,9 mil Veiculos

1- Resolugdo do déficit de capacidade de cais e

amnazendagem.
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=== Rodovia —  Rodovia— trechoconcedido
Ferrovia— trecho concedido
= Hidrovia === Dytovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTACAO ve
Rota de Escoamento 3 : Taubaté/SP - Sio Sebastizo/SP By
Valor de movimentacio pela rota: R$148,67/t
Rota Informacbes Téanicas Necessidades de Infraestrutura Agoes Realizadas (2016/2017)

Taubaté/SP

1- Adequacao da capacidade vidna em alguns
segmentos; 1-Implantacao da fiscalizacdo eletrénica Canal

Identificagao: BR 116 : SP-099 Verde Brasil em alguns pontos;

Concessao: Nova Dulra
Extens3o: 93 km

2- Podas de 4rvores em alguns segmento;
2- O contrato de concessao prevé: manutengio,

remet i peto e TR s g s
4-Melhoramento da manutengao, tratamento de  3- Previsdo de duplicacdo e implantacao de
pontos criticos de acidentes em alguns terceira faixa.
segmentos.

Sao Sebastido/SP
-
§
-
§ Autoridade portuaria: Companhia Docas do
Estado de Sdo Paulo (CODESP) 1- Resolugdo do déficit de capacidade de cais e
‘ % armazenagem.
P«;rt::&_SEo % Yolume: 21,9 mil Veiculos
@ 30
L
-
-
Obs_: Trechos sob administragio estadual na rota. = podovia —— Rodovia— trecho concedido

= Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia ====pytovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO

VEiCULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTACAO e

Rota de Escoamento 4 : Betim/MG - Rio de Janeiro/RJ
Valor de movimentacio pela rota: R$270,89/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

ES

SP \RJ

Rota Informacbes Téanicas Necessidades de Infraestrutura Agdes Realizadas (2016/2017)
Betim/MG
1- Adequacao da capacidade vidria em alguns
segmentos;
1 - Previsdo de duplicagio na BR 040;
2- Melhoramento da sinalizacdo na BR 381,
Identificagdo: BR 381; BR-040 dispositivos de controle de velocidade e 2-Projeto em fase de andlise de 3* faixa para a BR
Concessao: Femao Dias, Via 040 e Concer pesagem, tratamento de pontos criticos de 381
Ext?ma": 435 km . acidentes em alguns segmentos; 3-0 contrato de concessdo prevé: elementos de
Pa\n!nentot 181km pavimentado e 254km sinalizagdo adequados; a instalagio de
duplicado 3-Podas de drvores em alguns segmentos; dispositivos de controle de welocidade;
menitoramento de acidentes.
4- Implantacao de agbes para coibir
furtos/roubos na BR 381;
Rio de
Janeiro/RJ

Autoridade portuaria: Companhia Docas do
Estado do Rio de Janeiro (CDRJ)
Volume: 37.5 mil Veiculos

=

.

Porto do Rio de
Janeiro

1- Mdhonas dos acessos rodovidrios;
2- bxpansao dos terminais de veiculos;

3- Implantacdo do centro de apoio aos
caminhoneiros;

4- Implantacdo de 2 estacionam entos reguladores
de trifego;

5- Sistema de controle de trafego de
embarcagdes - VTMS/VTS.

1- Realizada dragagem de aprofundamento do
canal de acesso e bacia de evolugao.

2- Projetos de melhoria dos acessos rodoviarios
em fase de desenvolvimento e andlises.

3- Obras para expansdo dos terminais de veiculos
em andamento.

4- Publicado o Regulamento para
Credenciamento de Areas de Apoio Logistico
Portudrio (AALP).

5- Em andamento o credenciamento de areas
privadas para criagac de estacicanemtos
reguladores de trafego

= Rodovia —— Rodovia— trecho concedido

" Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia ===pytovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEiCULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTACI_\O e
Rota de Escoamento 5: Porto Real/RJ - Rio de Janeiro/RJ = ~ R
Valor de movimentacio pela rota: R$201,24/t
Rota Informacgdes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)

Porto Real/RJ

1-Implantagao da fiscalizagao eletrbnica Canal

1- Adequagdo da capacidade viana em alguns Verde Brasil em alguns pontos;

segmentos;
2- Mdhoramento da manutengao, tratamento de
pontos criticos de acidentes em alguns

Identificacso: BR-116

Concessao: Nova Dutra 2- O contrato de concessdo prevé manutencao,

Extensaos 125,5 Km mentos: conservagdo e restauragao da rodovia;
Pavimento: 25,5km pavimentado e 120 km seg ‘L, . monitoramento de acidentes;
duplicada 3- Podas de arvores em alguns segmentos;
4 Implantagdo de agoes para coibir 3 Previsio de duplicacio e implantacio de
Duque de furtos/roubos. revisdo de duplicagdo eimplantagio
Caxias/RJ terceira faixa.

Identificacso: BR-116

E s 13,8 Km 1- Estudos em andamento no Programa Avangar

. . Parceiras.
Pavimento: Duplicada
Rio de

Janeiro/RJ
1- Melhorias dos acessos rodovidrios; 1- Realizada dragagem de aprofundamento do
2- Expansao dos terminais de veiculos; canal de acesso e bacia de evolugio;2- Projetos de
3 Implantagio do centro de apoio aos melhoria dos acessos rodoviarios em fase de

" Autoridade portuaria: Companhia Docas do caminhoneiros; desenvolvimento e anlises; 3- Obras para

expansao dos terminais de veiculos em

Estado do Rio de Jandro (CDRJ) 4 Implantagao de 2 estacionamentos reguladores andamento;: A- Publicado o Regulamento para

Janeiro Volume: 37,5 mil Veiculos det_r::'lfﬂ_]o; A Credenciamento de Areas de Apoio Logistico
5 Sistema de controle de trifego de Portuirio (AALPY; 5- Fm andamento o
embarcagoes - VIMS/VTS. credenciamento de dreas privadas para criagio de

estacicanemtos reguladores de trafego.

:

:

:
-

= Rodovia —— Rodovia— trechoconcedido
= Ferrovia— trecho concedido
== Hidrovia =y igyia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEfCULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTACAO e
ES
Rota de Escoamento 6: Betim/MG - Santos/SP - "
Valor de movimentacdo pela rota: R$247,77/t
Rota Informacgbes Témicas Necessidades de Infraestrutura Agbes Realizadas (2016/2017)
Betim/MG

Identificacdo: BR 381,5P- 150; SP-055
Concessao: Femao Dias

Extensdo: 6194Km

Pavimento: 78,9 km pavimentado e 540,5km
duplicado

1- Adequacao da capacidade vidria em alguns
segmentos;

2- Melhoramento da sinalizacao, dispositivos de
controle de velocidade e pesagem, tratamento de
pontos criticos de acidentes em alguns
segmentos;

3- Podas de drvores em alguns segmento;

4- Implantacao de acées para coibir
furtos/roubos;

1-Implantacdo da fiscalizacao eletrénica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;

2- Projeto em fase de andlise de 3? faba ;

3- O contratc de concessdo prevé: manutencao,
conservacao e restauracao da rodovia; elementos
de sinalizagao adequados; a instalagao de
dispositivos de controle de velocidade;
monitoramento de acidentes.

Santos/SP \"

7
g
4
:
-

Autoridade portuaria- Companhia Docas do
Estado de S30 Paulo (CODESP)

Vohlume: 162,8 mil Veiculos

1- Melhonas dos acessos rodovidnos;

2- Menitoramento da capacidade do acesso
aquaviario ao longo dos horizontes futuros.

1- Sistema de controle de trafego de
embarcagies - VTIMS/VITS.

2- Projetos em desenvolvimento e cobras em
andamentc para melhoria dos  acessos
rodovianios.

Obs.: Trechos sob administracdo estadual na rota.

== podovia —  Rodovia— trechoconcedido
= Ferrovia— trecho concedido
== Hidrovia =y oda




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEICULOS AUTOMOTORES e ks
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTACAO sp RJ
PR
SC
Rota de Escoamento 7: Porto Real/RJ - Sao Borja/RS RS
Valor de movimentacio pela rota: R$409,10/t
Rota Informacoes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)
Porto Real/RJ
1- Adequacéo da capacidade viaria em alguns - Prgwsag de duplicacdo eimplantacdo de
segmentos: terceira faixa;
Idenhﬁcﬂagao: BR-116 - 2- Melhoramento da manutengéo, tratamento de - . -
Concessao: Nova dutra; Regis Bittencourt . . 2- O contrato de concessdo prevé: manutengao,
- pontos criticos de acidentes em alguns - - .
Extensao: 702 Km seqmentos: conservacao e restauragao da rodovia;
Pavimento: 68km pavimentado e 634km 9 " monitoramento de acidentes;
duplicado 3- Podas de arvores em alguns segmentos;
P 4- Implantacao de acdes para coibir . . ..
3- Implantacédo da fiscalizagdo eletronica Canal
furtos/roubos Verde Brasil | tos:
Curitiba/PR erde Brasil em alguns pontos;
1- Adequacéo da capacidade viaria, alargamento
e recuperagao/reconstrucao de pontes em alguns
segmentos, 1- Contratos ativos de BR-Legal, aguardando
Identificacao: BR-476; BR-153; BR-285 implantagdo em alguns trechos.
Extensao: 929,9 Km 2- Dispositivos de controle de velocidade e de
Pavimento: 897,2 pavimentada e 32.7 duplicada  sistemas de pesagem em alguns segmentos 2- Contratos ativos de dispositivos de controle de
velocidade;
3- - Melhoramento da sinalizagdo vertical e
. X horizontal em alguns segmentos;
Sao Borja/RS
Volume: 43,9 mil Veiculos - -
Fronteira
Obs,: Trecho de 45 Km n&o concedido. === podovia == Rodovia— trecho concedido

Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia =D tovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

PR

CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTAGCAO sc

Rota de Escoamento 8: Gravatai/RS - Uruguaiana/RS
Valor de movimentacio pela rota: R$177,87/t

~—fs—

Rota Informacoes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura Acodes Realizadas (2016/2017)

Gravatai/RS

Identificagdo: BR-290
Concessao: Concepa
Extensao: 37,6 Km
Pavimento: Duplicada

1 - Nao foram apontadas necessidades. -

Porto
Alegre/RS
Identificagao: BR-290 1- Adequacéo da capacidade viaria, alargamento 1- Contrato de Duplicacdo em alguns segmentos;
Extc.ensao: 607,2.Km e recuperacgao/reconstrucdo de pontes em alguns 2- Estudo em andamento para arrendamento no
Pavimento: Pavimentada segmentos ; .
Programa Avancar Parceiras
Uruguaiana/RS
Volume: 22,1 mil Veiculos - -
Fronteira

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
== Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia we=mpDtovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTACAO c

Rota de Escoamento 9: Sao José dos Pinhais /PR - Chui - RS
Valor de movimentacdo pela rota: R$312,01/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

PR

RS

Rota

Informacoes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Acoes Realizadas (2016/2017)

Sao José dos

Pinhais/PR 1- Adequacdo da capacidade viaria, alargamento e 1- Contrato de Duplicacdo com trecho em obras de
Identificagdo: BR 116 Extens&o: 29,2 Km recuperacdo de pontes;2- Sinalizagdo; 3- Controle duplicacdo ;2- Contratos ativos de BR-Legal,
Pavimento: Duplicado de velocidade e de sistemas de pesagem; 4- Pontos aguardando implantacado; 3- Contratos ativos de
Curitiba/PR criticos de acidentes e com risco de deslizamento.  dispositivos de controle de velocidade.
Identificacdo: BR 116 1- Adequacdo da capacidade viaria;2- Pontos 1- Previsdo de duplicagdo e implantacéo de
Concessdo: Planalto sul Extensdo: 4072 Km criticos de acidentes; 3- Podas de arvores em terceira faixa;2- O contrato de concessdo prevé:
. '. X . ! alguns segmento; 4- Melhoramento da manutencdo, conservacao e restauragao;
Vacaria/RS Pavimento: Pavimentada manutencao. monitoramento de acidentes;3-Canal Verde Brasil.
Identificacdo: BR 116 Extensdo: 269,2 Km éi_nzcljiezg usacf_"";%aiscaggfi'\?::jjg/g:treo?eedpeontes; > 1- Contrato de Duplicagdo;2- Contratos ativos de
Pavimento: (45,8 Km) Duplicado e (223,4 Km) 'za6ao; p i BR-Legal, aguardando implantacdo ; 3- Contratos
. velocidade e pesagem; 4- Pontos criticos de X X . A
Porto Alegre/RS Pavimentado acidentes e com risco de deslizamento. ativos de dispositivos de controle de velocidade
Identificagdo: BR 116 1- Adequacio da capacidade vidria;2- I-Trecho em obras de duplicacio 2- O contrato de
Concessao: Concepa Extensao: 29 Km Melhoramento da manutengéo, pontos criticos de O preve: | §ao, con N
. X X restauracdo; monitoramento de acidentes;3- Canal
Guiba/RS Pavimento: Duplicado acidentes. Verde Brasil.
Identificacdo: BR 116 1? Ad.equNag.ao dg capa~c'|dade viaria e de pontes; 2- 1- Contrato de Duplicagdo;2- Contratos ativos de
= Sinalizagdo; 3- Dispositivos de controle de : <.
Extensao: 101,1 Km . (e BR-Legal, aguardando implantagdo; 3- Contratos
. X velocidade e pesagem; 4- Pontos criticos de X X . .
Camaqui/RS Pavimento: Pavimentado acidentes e com risco de deslizamento. ativos de dispositivos de controle de velocidade.
. : - A P
Identificagdo: BR 116; BR 471 1- Adequacio da capacidade viaria;2- ! Prevusao~de dupAI.lcan;ao es falxa,Z O contrato
. = - - de concessdo prevé: manutencdo, conservacao e
Concessao: Ecosul Extensao: 178,2Km Melhoramento da manutengédo, pontos criticos de - . .
. i R acidentes restauracdo da rodovia; monitoramento de
Rio Grande/RS Pavimento: Pavimentada : acidentes;3- Canal Verde Brasil;
Identificacdo: BR 471 Extensao: 200,6 Km ) )
Pavimento: Pavimentada
Chui/RS
Volume: 8,8 mil Veiculos - -
Fronteira

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
= Ferrovia - trecho concedido
=== Hidrovia wesmptovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEiCULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTACAO sc

Rota de Escoamento 10 : Gravatai RS - Rio Grande RS
Valor de movimentagio pela rota: R$156,47/t

PR

- s

Rota

Informacbes Témicas

Necessidades de Infraestrutura

Acoes Realizadas (2016/2017)

GravatayRS

Identificacio: BR 290; BR 116
Concessao: Concepa

1- Adequagdo da capacidade viana em alguns
segmentos;2- Melhoramento da manutengao,
tratamento de pontos criticos de acidentes em

1- Implantagdo da fiscalizagdo eletrinica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;
2-Trecho em obras de duplicagao ;

Bxtensao: 46,3 Km . = A =
N 46, . alguns segmentos; 3- Podas de arvores em alguns 3- O contrato de concessao prevé: manutencao,
Pavimento: Duplicado - - o - - .
segmentos;4- Implantagdo de agdes para coibir  consernvagio e restauragao da rodovia;
furtos/roubos. monitoramento de acidentes.
Guaiba/RS
1 Adequangao da capamflade vidria, alargamento e 1- Contrato de Duplicagio em alguns segmen tos;
recuperagiofreconstrugio de pontes em alguns
Identificacdo: BR 116 segm_entos;l Melhoramento da s"_lallza_gao v_eftlcal 2-Contratos ativos de BR-Legal, aguardando
Extenssoz 101,1 Km e horizontal em alguns segmentos; 3- Dispositivos implantagio em alguns trechos;
N . de controle de welocidade e de sistemas de .
Pawvimento: Pavimentado

Camaqua/RS

pesagem em alguns segmentos; 4- Tratamento de
alguns pontos citicos de addentes e de pontos
comrisco de deslizamento.

3-Contratos ativos de dispositivos de controle de
velocidade.

Rio Grande/RS

Identificacio: BR 116; BR 392

Concessao: FcoSul

Extensao: 194,4 Km

Pavimento: (53,3 Km) Duplicado e (141,1 Km)
Pavimentado

1- Adequacdo da capacidade viaria em alguns
segmentos; 2- Melhoramento da manutengao,
tratamento de pontos criticos de acidentes em
alguns segmentos; 3- Implantagio de agies para
coibir furtos/roubos.

1-Implantagao da fiscalizagao eletrbnica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;

2- O contrato de concessdo prevé manutengdo,
conservagdo e restauragao da rodovia;
monitoramento de acidentes;

3- Trecho em obras de duplicagdo.

Porto de Rio

—

|

Autoridade portuaria: Superintendéncia do Porto
de Rio Grande - SUPRG
Volume: 1,6 mil Veiculos

1- Melhonas dos acessos rodoviarios (duplicagio
da BR-392).

2- Dragagem de aprofundamento.

3- Adequagio estrutural de bergos

== Rodovia —— Rodovia— trechoconcedido

= Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia wsmDyutovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEiCULOS AUTOMOTORES -
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTACAO o

RS

Rota de Escoamento 11 : Sao José dos Pinhais/PR - Paranagua/PR
Valor de movimentacio pela rota: R$96,31/t

Rota Informacbes Téanicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)

Sdo José dos

Pinhais /PR

Identificacdo: BR-277
Extensdo: 77,7 Km
Pavimento: Duplicado

1 - Nao foi realizado o levantamento das
necessidades (trecho sob administragao estadual)

Paranagua/PR

i

Porto de
Paranagua

1- Leildo em andamento do terminal de veiculos

1- Dragagem de aprofundamento (canal de no Programa Avangar Parceiras;

acesso, bacia de evolugao ¢ bergo plblico);

Autoridade portuaria: Administracac dos Portos
de Paranagua e Antonina - APPA
Vohlume: 32,2 mil Veiculos

2- Em licenciamento a dragagem de
aprofundamento do canel de acesso, bacia de
evolugao e do bergo publico;

2- Modemizagao e ampliagao de bergo de
atracacao;

3- Melhorias dos acessos rodovidrios. - A
3-Licitacdo em andamento para modemizacdo do

bergo de atracacao;

——

== Rodovia —— Rodovia— trecho concedido
= Femmovia— trecho concedido
== Hidrovia === pytovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEICULOS AUTOMOTORES v
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUDESTE-SUL - EXPORTAGAO - v
sc
Rota de Escoamento 12: Betim/MG - Foz do Iguacu/PR RS
Valor de movimentacéo pela rota: R$407,57/t
Rota Informagoes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)

Betim/MG

1- Adequacao da capacidade viaria em alguns
segmentos;

2- Melhoramento da manutencao,
melhoramento da sinalizacao, dispositivos de
controle de velociade e pesagem, tratamento de
pontos criticos de acidentes em alguns
segmentos;

3- Podas de arvores em alguns segmentos;

4- Implantagdo de ac¢des para coibir

1- Previsdo de duplicacdo e implantagdo de
terceira faixa;2- O contrato de concessao prevé:
manutenc¢ado, conservagao e restauragdo da
rodovia; elementos de sinalizagdo adequados,
instalacdo de dispositivos de controle de
velocidade, monitoramento de acidentes;3-
Implantagéo da fiscalizacéo eletrénica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;4- Projeto em fase
de anélise de 32 faixa na BR-381

Identificacdo: BR-381; BR-116
Concessao: Ferndo Dias; Regis Bittencourt
Extensao: 920,8 Km

Pavimento: 68 km Pavimentado, 852,8 km
Duplicado

Curitiba/PR furtos/roubos
Identificacao: BR-277 (Delegado ao Estado)
Extensdo: 539,5 Km 1 - N&o foi realizado o levantamento das )
Pavimento: 449 km Pavimentado, 90,5 km necessidades (trecho sob administracédo estadual)
Duplicado

Foz do

Iguacu/PR

Volume: 9,3 mil Veiculos - -
Fronteira
Obs.: Cerca de 40 Km sob administracdo federal no primeiro segmento. = Rodovia == Rodovia— trechoconcedido

=== Ferrovia - trecho concedido
=== Hidrovia we=ptovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Apéndice 7 - Rotas de Escoamento — Consumo Interno — Diagramas Unifilares
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

RR

VEICULOS AUTOMOTORES R
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORTE - CONSUMO INTERNO — PloPE
RO - SEAL
- GRDF
Rota de Escoamento 1: Sio Paulc/SP - Manaus/AM s MGMES

Valor de movimentacio pela rota: R$933,72/t

Rota Informacgbes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)
530 Paulo/SP
Identificacio: Rodovias delegadas ao Fstado (BR- 1- Adequagio da cap.'_amdade viaria em alguns 1 Implantagio da fiscalizacio eletrbnica Canal
Monte Alegre de 050); BR 364, BR-153 segmentos nas rodovias; Verde Brasil em alguns pontos;
Minas/MG Bxtensao: 122/, 2Km quns pontos,
Pawvimento: 977, 7km pavimentado e 2495km  2-Implantagio de agdes para coibir . L
duplicado furtos/roubos. 2- Previsdo de duplicagio.
Andpolis/GO
1- Melhoramento da sinalizagio;2- Dispositivos 1- Estudos em andamento no Programa Avancar
de controle de velocidade e de pesagem; 3- . i
Ad - - L, Parceiras para a BR 153;
equacgio da capacidade viria e alargamento .
. _ de pontes em alguns segmentos; 4-Tratamento de _2’ Contmt?s ativos de BR-Legal, aguardando
Araguaina/TO Identificacio: BR-153; BR-010 pontos criticos de acidentes e com risco de implantagio em alguns trechos;
Extensdo: 1930,3Km alagamento/inundagio em alguns segmento e 3- Contratos ativos de dispositivos de controle
Pavimento: Pavimentado pontes com risco de deslizamento em alguns de velocidade:
segmentos na BR 010;5Implantacio de agbes 4 Contratos em fase de reativagio para
para coibir furtos/roubos;6-Podas de arvores em implantacio de PIAFs & PPVs.

alguns segmentos; 7- Melhoramento da
manutencio.

Belem/PA

5- Contratos ativos de manutengdo.

Identificacdo: Hidrovia do Pard e Hidrovia
amazdnica
Extensdo: 17/65Km

Manaus/AM

1- Rio Amazonas: EVTEA em desenvolvimento,
com conclusdo para dez/2018

Obs.: Trechos sob administracio estadual na rota.

== Rodovia —— Rodovia— trechoconcedido
= Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia === Dytovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES

CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORTE - CONSUMO INTERNO

Rota de Escoamento 2: Sao Paulo/SP - Brasilia/DF
Valor de movimentacéo pela rota: R$352,87/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

MT

GO

Rota Informacoes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Acoes Realizadas (2016/2017)

Sao Paulo/SP

Identificacao: BR-050

Concessao: MGO Rodovias

Extensao: 1260 Km

Pavimento: 1119km pavimentado e 141km
duplicado

Criatalina/GO

1- Adequacédo da capacidade viaria em alguns
segmentos.

1- Implantagédo da fiscalizacao eletronica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;

2- Previsdo de duplicacdo e Duplicacdo em
andamento com previsdo de término no 1°
sem/2018.

Identificacdo: BR-040

Extensao: 126,3 Km

Pavimento: 93,8km pavimentado e 32,5
duplicado

Manaus/AM

Brasilia/DF

1- Adequagéo da capacidade viaria em alguns
segmentos;

2- Podas de arvores em alguns segmentos.

1- Implantagédo da fiscalizacao eletronica Canal
Verde Brasil em alguns pontos.

2- Previsdo de duplicagao.

Obs.: Trechos sob administracdo estadual na rota.

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
=== Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia wemDytovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES

CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO- NORTE - CONSUMO INTERNO

Rota de Escoamento 3 : Sao Paulo/SP - Goiania/GO
Valor de movimentacéo pela rota: R$339,83/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

MT

GO

MS

Rota InformacGes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)

Sao Paulo/SP
Identificagdo: Rodovias delegadas ao Estado
(BR-050, BR 364) 1 - Néo foi realizado o levantamento das
Extensao: 793,9Km necessidades (trecho sob administracdo -
Pavimento: 786,9km pavimentado e 7km estadual)
duplicado

Frutal/MG
Identlflc?gao: BR-153 1- Adequacdo da capgadade viaria em alguns 1- Implantacio da fiscalizacio eletrénica Canal
Concessdo: Concebra segmentos nas rodovias; Verde Brasil em alquns pontos:
Extensdo: 421,7Km 9 P !
Pawmento: 210,8km pavimentado e 210,9km 2- Implantagao de acdes para coibir 2- Previsio de duplicaco.
duplicado furtos/roubos.
Goiania/GO

Obs.: Trechos sob administracdo estadual na rota.

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
= Ferrovia - trecho concedido
=== Hidrovia wemptovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

AP

VEICULOS AUTOMOTORES wm T e
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORTE- CONSUMO INTERNO ~— Pl PE?
Rota de Escoamento 4: Betim/MG - Boa Vista/RR A ""‘;55

Valor de movimentagio pela rota: R$1.069,86/t

Rota Informacoes Témicas

Necessidades de Infraestrutura

Acoes Realizadas (2016/2017)

Betim/MG

Identificacdo: BR-262; BR-153
Concessao: Concebra

Extensao: 947,1 Km

Pavimento: 532 4km pavimentado e 414,7
duplicado

1- Adequagdo da capacidade viaria em alguns
segmentos nas rodovias;

2- Implantagdo de agdes para coibir
furtos/roubos na BR 153;

3- Dispositivos de controle de velocidade na BR
262.

1- Implantagdo da fiscalizagdo eletronica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;

2- Previsdo de duplicagao;

3- Dispositivos de controle de velocidade
implantados na BR-262 , aquardando aprovagao
pela PRF.

Identificacdo: BR-153; BR-010.

Extensdo: 1923,5Km

Pavimento: 1/97,1km pavimentado e 1264
duplicado

Belem/PA

1- Melhoramento da sinalizagio;2- Dispositivos
de controle de wloddade e de pesagem; 3-
Adequacio da capacidade wiania e alargamento
de pontes; 4-Tratamento de pontos criticos de
acidentes e com risco de alagamento e com risco
de deslizamento na BR 010;5Implantagio de
agdes para coibir furtos/froubos;6-Podas de
arvores; 7- Melhoramento da manutengiio.

1- Estudos em andamento no Programa Avangar
Parceiras para a BR 153; 2- Contratos ativos de
BR-Legal, aguardando implantagao em alguns
trechos; 3- Contratos ativos de dispositivos de
controle de velocidade 4- Contratos em fase de
reativagdo para implantagio de PIAFs e PPVs;5-
Contratos ativos de manutencao.

Identificacdo: Hidrovia do Rio Amazdnas
Extens&o: 1765 Km

Manaus/AM

1- Rio Amazonas: FVTEA em desenvolvimento,
com conclusdo para dez/2018.

Identificacio: BR-174

Extensao: 8/7,8 Km

Pavimento: 863, 3km pavimentado e 14, %m
duplicado

1- Tatamento de pontos com risco de
deslizamento;

2- Alargamento de pontes em alguns
segmentos.

= Rodovia

== Rodovia— trecho concedido

= Ferrovia— trecho concedido

=== Hidrovia

m— Dutovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES

CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO- NORTE - CONSUMO INTERNO

Rota de Escoamento 5 : Betim/MG - Brasilia/DF
Valor de movimentacéo pela rota: R$196,88/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

MT

Go
\3
Es

SP RJ

MS

Rota Informacgoes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Acodes Realizadas (2016/2017)

Betim/MG

Identificagdo: BR-381, BR 040

Concessao: Ferndo Dias; Via 040

Extensao: 723,6Km

Pavimento: 550km pavimentado e 173,6km
duplicado

Brasilia/DF

1- Adequacdo da capacidade viaria em alguns
segmentos;

2- Melhoramento da sinalizagdo na BR 381,
dispositivos de controle de velocidade e
pesagem, tratamento de pontos criticos de
acidentes em alguns segmentos;

3- Podas de arvores em alguns segmentos;

4- Implantacao de agdes para coibir
furtos/roubos na BR 381.

1 - Previsao de duplicacdo na BR 040;

2- Projeto em fase de andlise de 32 faixa para a
BR 381;

3- O contrato de concessao prevé: elementos de
sinalizagdo adequados; a instalagdo de
dispositivos de controle de velocidade;
monitoramento de acidentes.

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
= Ferrovia - trecho concedido
=== Hidrovia wemptovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

RR

VEICULOS AUTOMOTORES a P S
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORDESTE - CONSUMO INTERNO oo

Rota de Escoamento 1 : Sao Paulo/SP - Sao Luis/MA
Valor de movimentacio pela rota: R$761,87/t

r 0 écni i r rutur 0 iz
Rota Informacoes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)
Sé&o Paulo/SP

1-A a i | 1- Proj f ali @ faixa ;

Identificacdo: BR-381 dequacéo da capacidade viaria em a g~uns rojeto em fase de andlise de 3? faixa

- segmentos; 2- Melhoramento da sinalizacao,
Concessao Federal: Concebra - o . < A =
Extensdo: 562 8 Km dispositivos de controle de velocidade e 2- O contrato de concessdo prevé: manutencao,
. C pesagem, tratamento de pontos criticos de conservagdo e restauragdo da rodovia;

Pavimento: Duplicada . o
acidentes em alguns segmentos; 3- Podas de elementos de sinalizagdo adequados; a
arvores em alguns segmento; 4- Implantagdo de instalacdo de dispositivos de controle de

Belo Horizonte/MG agoes para coibir furtos/roubos. velocidade; monitoramento de acidentes.
1- Adequacgéo da capacidade viaria; 2- . B
o Alargamento de pontes, e recuperacdo de pontes 1- Obras de duplicacdo em andamento na BR
Governador Identificacdo: BR-381; BR-116 na BR 116; 3- Dispositivos de controle de 381
Valadares/MG Extensdo: 624,6Km velocidade e de sistemas de pesagem na BR 381; 4- 2- Contratos ativos de dispositivos de controle

Pavimento: 603,3km pavimentado e 21,3km Reconstrucdo/restauracdo de pavimento em de velocidade;

duplicado alguns segmentos na BR 381; 5- Tratamento de 3. Contratos em fase de reativagéo para
algu_ns pontos criticos de acidentes e de risco de implantacao de PIAFs.

Divisa Alegre/MG deslizamentos.

Vitoria da
Conquista/BA

Identificacdo: BR 324, BR-116
Concessao: Viabahia
Extensdo: 110,9 Km
Pavimento: Pavimentado

1- Adequagéo da capacidade viaria em alguns 1- Previsdo de duplicagdo condicionadas ao VMD
segmentos; 2- Melhoramento da manutencao, para a BR 324 e BR 116 e 3°faixa para a BR 116; 3-
melhoramento da sinalizacdo na BR 324/BA; 3- O contrato de concessdo prevé: manutencéo,
Implantacdo de acdes para coibir furtos/roubos; 4- conservacdo e restauragao; elementos de
Dispositivos de controle de velocidade na BR 116, sinalizagdo adequados; a instalagdo de
dispositivos de pesagem, tratamento de pontos dispositivos de controle de velocidade;

criticos de acidentes, alargamento de pontes na  monitoramento de acidentes; adequacao e

BR 116. manutencdo das pontes.

S3o Luis/MA

Identificacao: BR 407,BR 230, BR 316, BR 135
Extensao: 1852,4 Km

Pavimento: 1818,8km pavimentado e 33,6km
duplicado

1- Adequagédo da capacidade vidria em alguns

segmentos da BR 135, alargamento e

recuperagdo/reconstrucdo de pontes em alguns

segmentos e construcdo de pontes na BR 135, BR 1- Contatos de terceira faixa em alguns
316 e BR 407;2- Tratamento de pontos criticos de  segmentos da BR 135

acidentes; 3- Tratamento de pontos comrisco de

deslizamentos em alguns segmentos nas BR 135 e

BR 407.

=== Rodovia =— Rodovia- trechoconcedido
Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia == tovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORDESTE - CONSUMO INTERNO

Rota de Escoamento 2 : Sao Paulo/SP - Recife/PE
Valor de movimentacio pela rota: R$634,78/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Pl PE

MG

SP J

Rota

Informacgodes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Acoes Realizadas (2016/2017)

Sao Paulo/SP

Além Paraiba/RJ

Identificacdo: BR-116, BR 393

Concessao: Nova Dutra; rodovia do Aco
Extensao: 494 Km

Pavimento: 488,5km pavimentado e 5,5km
duplicado

1 - Adequacao da capacidade viaria em alguns
segmentos;

2- Implantacao de agdes para coibir
furtos/roubos na BR 116.

1- Previsao de duplicagdo para a BR 393;

2- Previsao de duplicagéo e terceira faixa para a
BR 116;

3- Implantagao da fiscalizagao eletrénica Canal
Verde Brasil em alguns pontos.

Divisa Alegre/MG

Identificacao: BR-116
Extenséo: 808,2 KM
Pavimento: Pavimentado

1- Adequagédo da capacidade viaria em alguns
segmentos, alargamento de pontes e
recuperagdo/reconstrucao de pontes;

2- Tratamento de alguns pontos com risco de
deslizamentos e pontos criticos de acidentes.

Feira de
Santana/BA

Identificacdo: BR-116, BR 324
Concessao: Viabahia
Extensdao: 535,2

Pavimento: Pavimentado

1- Adequacdo da capacidade viaria em alguns
segmentos; 2- Melhoramento da manutencao,
melhoramento da sinalizacdo na BR 324/BA; 3-

1- Previsdo de duplicagdo condicionadas ao VMD
para a BR 324 e BR 116 e 3°faixa para a BR 116; 2-
O contrato de concessdo prevé: manutencao,

Implantacdo de acBes para coibir furtos/roubos; 4- conservacdo e restauracao; elementos de
Dispositivos de controle de velocidade na BR 116, sinalizacdo adequados; a instalacdo de

dispositivos de pesagem, tratamento de pontos
criticos de acidentes, alargamento de pontes na
BR 116.

dispositivos de controle de velocidade;
monitoramento de acidentes; adequagao e
manutengao das pontes.

Recife/PE

Identificagdo: BR-101

Extensédo: 763,4 Km

Pavimento: 613,7km pavimentado e 149,7km
duplicado

1- Adequagdo da capacidade viaria, alargamento
e recuperagdo/reconstrucao de pontes; 2- Podas
de arvores; 3-Implantacdo de a¢des para coibir
furtos/roubos; 4- Melhoramento da manutencéao
e sinalizacdo; 5- Dispositivos de controle de
velocidade e de pesagem; 7- Podas de arvores; 8-
Pontos criticos de acidentes, com risco de
deslizamentos e com risco de alagamento.

1- Previsao de duplicagdo para a BR 101;2-
Contratos de terceira faixa da BR 101/AL/SE; 3-
Contratos ativos de manutencao; 4- Contratos
ativos de BR-Legal, aguardando implantacao
em alguns trechos na BR 101/BA; 5- Contratos

ativos de dispositivos de controle de velocidade.

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
== Ferrovia - trecho concedido
=== Hidrovia wmmmpytovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORDESTE - CONSUMO INTERNO an

Rota de Escoamento 3: Sdao Paulo/SP - Macei6/AL
Valor de movimentacéo pela rota: R$586,48/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

MA

SP a}

Rota

Informacoes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Acoes Realizadas (2016/2017)

Sé&o Paulo/SP

Além Paraiba/RJ

Identificagcdo: BR-116, BR 393

Concessao: Nova Dutra; Rodovia do Aco
Extensao: 494 Km

Pavimento: 488,5km pavimentado e 5,5km
duplicado

1 - Adequagédo da capacidade viaria em alguns
segmentos;

2- Implantagéo de agbes para coibir
furtos/roubos na BR 116.

1- Previséo de duplicagdo para a BR 393;

2- Previsao de duplicacao e terceira faixa para a
BR 116;

3- Implantagdo da fiscalizagéo eletronica Canal
Verde Brasil em alguns pontos.

Identificagdo: BR-116
Extensao: 808,2 KM
Pavimento: Pavimentado

1- Adequacgéo da capacidade viaria em alguns
segmentos, alargamento de pontes e
recuperagao/reconstrucdo de pontes;

2- Tratamento de alguns pontos com risco de
deslizamentos e pontos criticos de acidentes.

Divisa Alegre/MG
1- Adequacdo da capacidade viaria em alguns 1- Previsdo de duplicacdo condicionadas ao VMD
segmentos; 2- Melhoramento da manutencgao, para a BR 324 e BR 116 e 3%faixa para a BR 116; 2-
Identificagdo: BR-116; BR-324 melhoramento da sinalizacio na BR 324/BA; 3- O contrato de concessédo prevé: manutencao,
Concesséo: Viabahia Implantacdo de a¢des para coibir furtos/roubos; 4- conservacao e restauracdo; elementos de
Extensdo: 535,2 Dispositivos de controle de velocidade na BR 116, sinalizacdo adequados; a instalacdo de
Pavimento: Pavimentado dispositivos de pesagem, tratamento de pontos dispositivos de controle de velocidade;
Feira de criticos de acidentes, alargamento de pontes na  monitoramento de acidentes; adequacao e
Santana/BA BR 116. manutencdo das pontes.
1- Adequacéo da capacidade viéria, alargamento  1- Previsdo de duplicagdo para a BR 101;2-
e recuperagdo/reconstrucéo de pontes; 2- Podas  Contratos de terceira faixa em alguns segmentos
Identificagdo: , BR-101 de arvores; 3- Implantacdo de acdes para c0|b|[ da BR 101/AL/SE; 3- Contratos ativos de
e, Maheramento 62 P12 maytencé 4 Conrotos atvosde SR Lol
PaViTnentO: 437,9km pavimentado e 118km velocidadg e éie pes:gem; 7- Podas de arvores; 8- aguardando implantacgo em alguns trechos na
duplicado Pontos criticos de acidentes, com risco de BR 101/BA; 5- Contratos ativos de dispositivos
. deslizamentos e com risco de alagamento. de controle de velocidade.
Marceio/AL

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
=== Ferrovia - trecho concedido
=== Hidrovia wess=Dytovia

137

I



SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEfCULOS AUTOMOTORES S
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORDESTE - CONSUMO INTERNO o I3
Rota de Escoamento 4 : Sao Paulo/SP - Salvador/BA . / 4

Valor de movimentacio pela rota: R$481,61/t

Rota Informacodes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Acobes Realizadas (2016/2017)

S&o Paulo/SP

Identificacao: BR-116, BR 393

Concessao: Nova Dutra; Rodovia do Aco
Extensdo: 494 Km

Pavimento: 488 5km pavimentado e 5,5km
duplicado

Além Paraiba/RJ

1 - Adequacéo da capacidade viaria em alguns
segmentos;

2- Implantacdo de acdes para coibir
furtos/roubos na BR 116.

1- Previsdo de duplicagdo para a BR 393;

2- Previsao de duplicacéo e terceira faixa para a
BR 116;

3- Implantagao da fiscalizagao eletrénica Canal
Verde Brasil em alguns pontos.

Identificacdo: BR-116
Extenséao: 808,2 KM
Pavimento: Pavimentado

1- Adequacao da capacidade viaria em alguns
segmentos, alargamento de pontes e
recuperagdo/reconstrucdo de pontes;

2- Tratamento de alguns pontos com risco de
deslizamentos e pontos criticos de acidentes.

Divisa Alegre/MG
Identificacdo: BR-116; BR-324
Concessao: Viabahia
Extensao: 640,2
Pavimento: 504,3km pavimentado e 135,9km
duplicado
Salvador/BA

1- Adequacéo da capacidade viaria em alguns
segmentos; 2- Melhoramento da manutencao,
melhoramento da sinalizacdo na BR 324/BA; 3-
Implantacao de acdes para coibir furtos/roubos;
4- Dispositivos de controle de velocidade na BR
116, dispositivos de pesagem, tratamento de
pontos criticos de acidentes, alargamento de
pontes na BR 116.

1- Previsdo de duplicacdo condicionadas ao VMD
para a BR 324; 2- Previsdo de duplicagdo e terceira
faixa, condicionadas ao VMD para a BR 116; 3- O
contrato de concessdo prevé: manutencdo,
conservagao e restauracdo da rodovia; elementos
de sinalizagdo adequados; a instalacdo de
dispositivos de controle de velocidade;
monitoramento de acidentes; recuperacdo,
adequacdo e manutencdo das pontes.

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
=== Ferrovia — trecho concedido
=== Hidrovia =D tovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORDESTE - CONSUMO INTERNO e ES
B
Rota de Escoamento 5: Sao Paulo/SP - Vitoria/ES
Valor de movimentacio pela rota: R$241,60/t
Rota Informacg6es Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)
Sao Paulo/SP
1- Implantacéo da fiscalizacdo eletronica Canal
1- Adequacéo da capacidade viaria em alguns Verde Brasil em alguns pontos.
segmentos; 2- Previsao de duplicagdo paraa BR 101;
i;)lPodas de arvores em alguns segmentos da BR 3- Duplicagdo em andamento em alguns trehos
Identificacdao: BR-116, BR 101 ’ da BR 101;
Concessao: Nova Dutra; Fluminense; Eco 101 3- Imolantacio de acdes para coibir
Extensdo: 910,9 Km furtosF;roubE)S' < P 4- Previsdo de duplicagdo e tereceira faixa
Pavimento: 436,8km pavimentado e 474,1km ' condicionadas ao VMD para a BR 116;
duplicado 4- Melhoramento da sinalizagdo; dispositivos de < . <
. 5- O contrato de concessdo prevé: manutengao,
controle de velocidade, tratamento de pontos - - X
- . conservacgao e restauragdo da rodovia;
criticos de acidentes, tratamento de pontos com L
R . elementos de sinalizagdo adequados; a
riscos de deslizamento e alagamentos . - . L
Jinundacio . alargamento de pontes instalacdo de dispositivos de controle de
680, 9 P velocidade; monitoramento de acidentes, de
terraplenos e drenagem; recuperagéao,
adequacdo e manutencédo das pontes.
Vitéria/ES

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
= Ferrovia - trecho concedido
=== Hidrovia ====pDytovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORDESTE - CONSUMO INTERNO MG
ES)
~ . SP RJ
Rota de Escoamento 6: Sao Paulo/SP - Belo Horizonte/MG
Valor de movimentacdo pela rota: R$159,64/t
Rota Informacgoes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)
Sé&o Paulo/SP
1- Adequacgéo da capacidade viaria em alguns
segmentos; 1- Implantacao da fiscalizagdo eletrénica Canal
Verde Brasil em alguns pontos.
Identificacdo: BR-381 2- Melhoramento da sinalizacao, dispositivos de
Concessao: Ferndo Dias controle de velocidade e pesagem, tratamento  2- Projeto em fase de analise de 3° faixa ;
Extensao: 562,8 Km de pontos criticos de acidentes em alguns
Pavimento: Duplicada segmentos; 3- O contrato de concessdo prevé: manutengao,
conservacao e restauracdo da rodovia;
3- Podas de arvores em alguns segmento; elementos de sinalizagdo adequados; a
instalagdo de dispositivos de controle de
4- Implantacao de agdes para coibir velocidade; monitoramento de acidentes.
furtos/roubos.
Belo
Horizonte/MG

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
=== Ferrovia - trecho concedido
=== Hidrovia wemptovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

z CE,
VEICULOS AUTOMOTORES o
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORDESTE - CONSUMO INTERNO g
MG £
SP RJ

Rota de Escoamento 7: Betim/MG - Fortaleza/CE
Valor de movimentacéo pela rota: R$552,24/t

Rota Informaco6es Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)
Betim/MG
1- Adequacao da capacidade viériaT em alguns  1_ canal Verde Brasil em alguns pontos;2-
Identificagdo: BR-381 segmentos; 2- Melhoramento da sinalizacéo, Projeto em fase de analise de 32 faixa ; 3- O
Concessao: Fernao Dias dispositivos de controle de veIocidaFie e contrato de concessdo prevé: manutencao,
Extens3o: 33,6 Km pesagem, tratamento de pontos criticos de conservacao e restauracio da rodovia;
Pavimento: Duplicado acidentes em alguns segmentos; 3- Podas de  gjementos de sinalizacio adequados; a
arvores em alguns segmento; 4- Implantacdo de j\stajacso de dispositivos de controle de
Belo Horizonte/MG agbes para coibir furtos/roubos. velocidade; monitoramento de acidentes.
1- Adequacdo da capacidade viéria; 2- .
Alarga?nen‘io de po:tes, e recuperagao de pontes 1- Obras de duplicacdo em andamento na BR
Governador Identificagdo: BR-381; BR-116 na BR 116; 3- Dispositivos de controle de 381
Valadares/MG Extensdo: 624,6Km velocidade e de sistemas de pesagem na BR 381; 2- Contratos ativos de dispositivos de controle
Pavimento: 603,3km pavimentado e 21,3km 4- Reconstrucao/restauracdo de pavimento em de velocidade;
duplicado a:guns segTentoli'na BdR 38?;5' tTratan:jentp ded 3- Contratos em fase de reativacao para
alguns pontos criticos de acidentes e de risco de ; 5
Divisa Alegre/MG dgslizanF:entos. implantacdo de PIAFs.
1- Adequacéo da capacidade viaria em alguns 1- Canal Verde Brasil;2- Previsdo de duplicacdo
segmentos; 2- Melhoramento da manutencao, para a BR 324 e BR 116, 3° aixa condicionada ao
Identificagdo: BR-116; BR 324 melhoramento da sinalizacdo na BR 324/BA; 3- VMD para a BR 116; 3- O contrato de concessdo
Concessao: Viabahia Implantacdo de a¢des para coibir furtos/roubos; 4- prevé: manutencdo, conservagdo e restauracao;
Extensao: 515 Km Dispositivos de controle de velocidade na BR 116, elementos de sinalizacdo adequados; a instalacdo
Pavimento: Pavimentado dispositivos de pesagem, tratamento de pontos de dispositivos de controle de velocidade;
Feira de criticos de acidentes, alargamento de pontes na  monitoramento de acidentes; recuperacdo,
Santana/BA BR 116. adequacio e manutencio das pontes.
1- Adequacéao da capacidade viaria em alguns
Identificagdo: BR-116 segmentos, alargamento de pontes e
Extensdo: 1079,4 Km recuperacao/reconstrucao de pontes; 1- Contratos de duplicacdo em alguns
Pavimento: 1025,1km pavimentado e 54,3km segmentos.
duplicado 2- Tratamento de alguns pontos com risco de
deslizamentos e pontos criticos de acidentes.
Fortaleza/CE

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
=== Ferrovia - trecho concedido
=== Hidrovia wemptovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORDESTE - CONSUMO INTERNO

Rota de Escoamento 8: Betim/MG - Recife/PE
Valor de movimentacio pela rota: R$483,66/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

MA CE RN
PB
Pl PE
BA
MG
ES
spP RJ

Rota Informacgoes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)
Betim/MG
1- Adequacdo da capacidade viaria; 2- 1- Canal Verde Brasil em alguns pontos;2-
Identificacao: BR-381 Melhoramento da sinalizagéo, dispositivos de Projeto em fase de anélise de 32 faixa; 3- O
Concessao: Fernad Dias controle de velocidade e pesagem, tratamento  contrato de concessdo prevé: manutengéo,
Extensdo: 33,6 Km de pontos criticos de acidentes; 3- Podas de conservacao e restauracdo da rodovia;
Pavimento: Duplicado arvores em alguns segmento; 4- Implantacdo de elementos de sinalizagdo adequados; a
Belo acoes para coibir furtos/roubos. instalacdo de dispositivos de controle de
Horizonte/MG velocidade; monitoramento de acidentes.
1- Adequacgéo da capacidade viaria; 2- L
Alargamento de pontes, e recuperagdo de pontes 1- Obras de duplicacdo em andamento na BR
Governador Identificacdo: BR-381; BR-116 na BR 116; 3- Dispositivos de controle de 381
Valadares/MG Extensdo: 624,6Km velocidade e de sistemas de pesagem na BR 381; 2- Contratos ativos de dispositivos de controle
Pavimento: 603,3km pavimentado e 21,3km 4- Reconstrucdo/restauracdo de pavimento em de velocidade;
duplicado alguns segmentos na BR 381; 5- Tratamento de 3. Contratos em fase de reativacio para
alguns pontos criticos de acidentes e de risco de implantacao de PIAFs.
Divisa Alegre/MG deslizamentos.
1- Adequagéo da capacidade viaria em alguns 1- Canal Verde Brasil;2- Previsdo de duplicacdo
segmentos; 2- Melhoramento da manutencao, para a BR 324 e BR 116, 3° aixa condicionada ao
Identificagdo: BR 324, BR-116 melhoramento da sinalizacdo na BR 324/BA; 3- VMD para a BR 116; 3- O contrato de concessdo
Concessao: Viabahia Implantacdo de acdes para coibir furtos/roubos; 4- prevé: manutencdo, conservacdo e restauracio;
Extensao: 535,2Km Dispositivos de controle de velocidade na BR 116, elementos de sinalizagdo adequados; a instalacdo
Pavimento: Pavimentado dispositivos de pesagem, tratamento de pontos de dispositivos de controle de velocidade;
Feira de criticos de acidentes, alargamento de pontes na  monitoramento de acidentes; recuperagéo,
Santana/BA BR 116. adequacdo e manutencdo das pontes.
1- Adequacéo da capacidade viaria; 2- L . .
Alargamento e recuperacio de pontes; 3- 1- Contatos de duplicagéo e terceira faixa em
Identificacdo: BR-101 Melhoramento da sinalizacdo e manutencio; 4-  alguns segmentos da BR 101;
Extensdo: 763,9 Km Dispositivos de controle de velocidade e de 2- Contratos ativos de BR-Legal;
Pavimento: 523km pavimentado e 240,9 pesagem; 5- Tratamento de pontos criticos de 3- Contratos ativos de dispositivos de controle
duplicado acidentes e com risco de deslizamento; 6- de velocidade;
Implantagejzo de acOes para coibir furtos/roubos; 7- 4- Contratos ativos de manutencéo.
Recife/PE Podas de arvores em alguns segmentos.

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido

Ferrovia — trecho concedido
=== Hidrovia wemptovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRACAO CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

MA

CE RN
VEICULOS AUTOMOTORES B o
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - NORDESTE - CONSUMO INTERNO B A
MG
ES
Rota de Escoamento 9: Camacari/BA - Belo Horizonte/MG sp L R
Valor de movimentacéo pela rota: R$338,73/t
Rota Informacoes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)
Camacari/BA
1- Implantagdo da fiscalizagdo eletronica Canal
1- Adequacéo da capacidade viaria em alguns ~ Verde Brasil em alguns pontos;
segmentos;
2- Previsdo de duplicacdo condicionadas ao
e s . . 2- Melhoramento da manutencao, VMD para a BR 324;
chentlflcﬂag.ac\)/.' 85-324, BR-116; melhoramento da sinalizagdo na BR 324/BA;
E::cesfaoéoolz I? 1a 3- Previsdo de duplicacédo e terceira faixa ,
Pav‘ielr:l:’t.w 5(’)7kr: avimentado e 93,5 3- Implantacdo de acGes para coibir condicionadas a0 VMD para a BR 116;
duplicad ’ P ' furtos/roubos;
upficado 4- O contrato de concessdo prevé: manutencao,
4- Dispositivos de controle de velocidade na BR  conservacdo e restauragdo da  rodovia;
116, dispositivos de pesagem, tratamento de  elementos de sinalizagdo  adequados; a
pontos criticos de acidentes, alargamento de instalacdo de dispositivos de controle de
pontes na BR 116. velocidade; monitoramento de acidentes;
Divisa Alegre/MG recuperagdo, adequacdo e manutencdo das
1- Adequacdo da capacidade viaria em alguns
segmentos; B S
2- Alargamento de pontes, e ;810bras de duplicagdo em andamento na BR
- recuperagao/reconstrucdo de pontes na BR 116; ’
Identificagao: BR-116; BR-381 h " .
' -D I | . . o
Governador Extenséo: 733,7 Km :istelrsnpac;slit;votsesie ;:rc:wnt;?nea?eu\rlwes:Zld:iifocsjia 2- Contratos ativos de dispositivos de controle
Valadares/MG Pavimento: 712,4km pavimentado e 21,3 BR 381 pesag 9 9 de velocidade;
duplicado '

4- Reconstrugdo/restauracdo de pavimento em
alguns segmentos na BR 381;

5- Tratamento de alguns pontos criticos de
acidentes e de risco de deslizamentos.

3- Contratos em fase de reativacdo para
implantacdo de PIAFs.

Belo Horizonte/MG

Rodovia = Rodovia— trechoconcedido
Ferrovia— trecho concedido
= Hidrovia ====ptovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

AP
VEICULOS AUTOMOTORES am Fa
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - CENTRO-NORTE - CONSUMO INTERNO s e
Rota de Escoamento 1: S0 Paulo/SP - Rio Branco/AC " s

Valor de movimentagio pela rota: R$919,03/t

Rota Informacgdes Técnicas

Mecessidades de Infraestrutura Acdes Realizadas (2016/2017)

Sao Paulo/SP

Identificagdo: Rodovias delegadas ao Estado
(BR-050; BR-364, BR153)
Extensdo: 1613,3 Km

1 - Mo foi realizado o levantamento das
necessidades (trecho sob administragdo -

Pavimento: 1605km pavimentado e 8,3km estadual)
duplicado
Rondonopolis/MS
Identificacdo: BR-163, BR 364
Concessdo: CRO
Extensdo: 2034 Km 1- Adequacdo da capacidade vidria. 1- Previsdo de duplicagdo.
Pavimento: 182km pavimentado e 21 4km
duplicado
Cuiaba/MT
1- Melhoramento da sinalizacdo na BR 364; 2- 1- Implantagdco da fiscalizagdo eletrénica Canal
Adequagdo da capacidade viaria da BR 364 e Verde Brasil em alguns pontos.
Identificacio: BR-070, BR 174, BR 364 slargamento, construgde & recuperagao de 2-Contratos ativos de BR-Legal, aguardando
Extensdo: 20039 Km pontes ; 3- Tratamento de pontos criticos de implantagdo em alguns trechos.
Pa\rimerlt.o' 191‘4 Ikrn pavimentado & 89 6km acidentes 4-Tratamento de pontos com risco de '
. : ’ P ! deslizamento e alagamentos/inundacdo na BR-
duplicado - o L 3- Estudos em andamento no Programa Avangar
364: 4- Implantagdo de agdes para coibir Parceiras
furtos/roubes na BR. 364; 5 -Melhoramento da '
Rio Branco/AC manutengdo na BR-364.

4- Contratos ativos de manutengdo.

Obs.: Trechos sob administragdo estadual na rota,

= Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
= Ferrovia - trecho concedido
= Hidrovia s ytovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEICULOS AUTOMOTORES wr
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - CENTRO-NORTE - CONSUMO INTERNO co
MG
Es
Rota de Escoamento 2: Sdo Paulo/SP - Campo Grande/MS$S n‘-’\\ RI
Valor de movimentagdo pela rota: R$279,07/t
Rota Informacdes Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acodes Realizadas (2016/2017)
S&o Paulo/SP
1- Melhoramento da sinalizagdo ;
2- Melhoramento da manutencao;
Identificacdo: Rodovias delegadas ao Estado ) - . L 1- Implantagdo da fiscalizagdo eletrénica Canal
(BR-050, BR 456), BR-262 3- Adequagdo da capacidade vidria em alguns . 4o Bl em slguns pontos:
= segmentos e alargamento, construgdo e
Extensdo: 1.072,1 Km 30/ ctrucio d toc:
Pavimento: 1063, 4km pavimentado e 8,7km rECUpEragan/rEconsiigan de pontes, 2- Contratos ativos de BR-Legal, aguardando
duplicado 4 Tratamento de pontos com risco de implantagdo em alguns trechos.
deslizamento e alagamentos/inundacdo;
5- Implantagdo de agées para coibir
furtos/roubos
Campo Grande/MS
Ohbs.: Trechos sob administracdo estadual na rota.

= Rodovia —— Rodovia- trechoconcedido

= Ferrovia - trecho concedido
e Hidrovia s tovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES

CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUL - CONSUMO INTERNO

Rota de Escoamento 1: Sao Paulo/SP - Porto Alegre/RS
Valor de movimentacédo pela rota: R$281,53/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

MG
ES

SP RJ

RS

Rota Informac6es Técnicas Necessidades de Infraestrutura Acoes Realizadas (2016/2017)
Séao Paulo/SP
1- Adequacao da capacidade viaria em alguns
segmentos; 1-Implantagéo da fiscalizagdo eletrénica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;

Identificacdo: BR-116 2- Melhoramento da manutencao, tratamento

Concessao: Regis Bittencourt de pontos criticos de acidentes em alguns 2- Previsdo de duplicacédo e implantacéo de

Extensao: 816,3Km segmentos; terceira faixa;

Pavimento: 338,9km pavimentado e 477,4km

duplicado 3- Podas de arvores em alguns segmentos; 3- O contrato de concessdo prevé: manutencao,

conservacao e restauracao da rodovia;
4- Implantagdo de agdes para coibir monitoramento de acidentes.
furtos/roubos.
Capao Alto/SC

1- Adequacao da capacidade viaria em alguns
segmentos,
2- Alargamento de pontes e 1-Duplicacéo;

Identificagio: BR-116 recuperagdo/reconstrucdo de pontes; .

- 2- Contratos ativos de BR-Legal, aguardando
Extensao: 269,2 Km . . N
. . 2- Tratamento de alguns pontos com risco de  implantagdo em alguns trechos;
Pavimento: 223,4km pavimentado e 45,8 . e .
duplicados deslizamentos e pontos criticos de acidentes
P 3- Contratos ativos de dispositivos de controle
4- Melhoramento da sinalizagdo vertical e de velocidade.
horizontal em alguns segmentos;
5- Dispositivos de controle de velocidade e de
Porto Alegre/RS sistemas de pesagem em alguns segmentos.

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
== Ferrovia- trecho concedido
=== Hidrovia wmmmDytovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES

CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO- SUL - CONSUMO INTERNO

Rota de Escoamento 2: Betim/MG - Curitiba/PR
Valor de movimentacio pela rota: R$259,14/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

RS

Rota Informacoes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Acoes Realizadas (2016/2017)

Betim/MG

Identificacao: BR-381; BR-116
Concessao: Fernao Dias; Regis Bittencourt
Extensao: 991 Km

Pavimento: 68km pavimentado e 923km
duplicado

Curitiba/PR

1- Adequacéo da capacidade viaria em alguns
segmentos;

2- Podas de arvores em alguns segmentos;

3- Implantacao de agdes para coibir
furtos/roubos;

4- Melhoramento da manutencéo na BR 116/SP,
melhoramento da sinalizagdo na BR 381,
dispositivos de controle de velocidade e
pesagem na BR 381, tratamento de pontos
criticos de acidentes em alguns segmentos.

1- Implantacéo da fiscalizacdo eletronica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;

2- Projeto em fase de analise de 3? faixa para a
BR 381,

3- Previsao de duplicacdo e implantacéo de
terceira faixa BR 116/RJ-SC;

4- O contrato de concessao prevé: manutengao,
conservacao e restauragdo da rodovia;
elementos de sinalizagdo adequados; a
instalacdo de dispositivos de controle de
velocidade; monitoramento de acidentes.

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
=== Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia === Dutovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO SUL - CONSUMO INTERNO (e

Rota de Escoamento 3: Betim/MG - Rio de Janeiro/RJ
Valor de movimentacéo pela rota: R$129,91/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

ES

Rota Informaco6es Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Acodes Realizadas (2016/2017)

Betim/MG

Identificagdo: BR 381; BR-040

Concessao: Ferndo Dias; Concer
Extensao: 435 km

Pavimento: 183,6km pavimentado e 251,4
duplicado

Rio de
Janeiro/RJ

1- Adequacgéo da capacidade viaria em alguns

segmentos;

2- Melhoramento da sinalizagdo na BR 381,
dispositivos de controle de velocidade e
pesagem, tratamento de pontos criticos de
acidentes em alguns segmentos;

3- Podas de arvores em alguns segmentos;

4- Implantacdo de acbes para coibir
furtos/roubos na BR 381.

1 - Previsdo de duplicacdo na BR 040;

2- Projeto em fase de anélise de 32 faixa para a BR
381;

3- O contrato de concessdo prevé: elementos de
sinalizagdo adequados; a instalacdo de
dispositivos de controle de velocidade;
monitoramento de acidentes.

Obs.: Trechos sob administracdo estadual na rota.

=== Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
== Ferrovia— trecho concedido
=== Hidrovia =D tovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES

CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUL - CONSUMO INTERNO

Rota de Escoamento 4: Sao José dos Pinhais/PR - Belo Horizonte/MG

Valor de movimentacio pela rota: R$265,06/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

RS

Rota Informacoes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Acoes Realizadas (2016/2017)

Sao José dos Pinhais/PR

Identificacdo: BR-381; BR-116
Concessao: Fernao Dias; Regis Bittencourt
Extensao: 1016,8 Km

Pavimento: 68km pavimentado e 948,8km
duplicado

Belo Horizonte/MG

1- Adequacgdo da capacidade viaria em alguns
segmentos;

2- Podas de arvores em alguns segmentos;

3- Implantacdo de agdes para coibir
furtos/roubos;

4- Melhoramento da manutencdo na BR 116/SP,
melhoramento da sinalizagdo na BR 381,
dispositivos de controle de velocidade e
pesagem na BR 381, tratamento de pontos
criticos de acidentes em alguns segmentos.

1- Implantacdo da fiscalizagdo eletrénica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;

2- Projeto em fase de anélise de 3? faixa para a
BR 38L;

3- Previsdo de duplicagdo e implantacao de
terceira faixa BR 116/RJ-SC;

4- O contrato de concessdo prevé: manutengao,
conservacao e restauracao da rodovia;
elementos de sinalizacao adequados; a
instalacao de dispositivos de controle de
velocidade; monitoramento de acidentes.

~—— Rodovia Rodovia- trechoconcedido
Ferrovia— trecho concedido
Hidrovia ™=, tovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

EX

CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUL - CONSUMO INTERNO ;/‘R'
PR

Rota de Escoamento 5: 530 José dos Pinhais/PR - Rio de Janeiro/RJ
Valor de movimentagdo pela rota: R$229 00/t

Ri

Rota Informacgdes Técnicas Necessidades de Infraestrutura

Agdes Realizadas (2016/2017)

530 José dos Pinhais/PR

1- Adequacgdo da capacidade viaria em alguns

segmentos;
Identificagdo: BR-116 2- Melhoramento da manutengdo, tratamento
Concessdo: Regis Bittencourt de pontos criticos de acidentes em alguns
Extensdo: 8585 Km segmentos;
Pavimento: 75 8km pavimentado e 782, Tkm
duplicado 3- Podas de drvores em alguns segmentos;

4- Implantacdo de agdes para coibir
furtos/roubos.

Rio de Janeiro/RJ

1- Implantagde da fiscalizagde eletrénica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;

2- Previsdo de duplicagde e implantagdo de
terceira faixa:

3- O contrate de concessdo prevé: manutencdo,
conservacdo e restauragde da rodovia;
monitoramento de acidentes,

= Rodovia Rodovia— trecho concedido
Ferrovia — trecho concedido
= Hidraovia ™= Dutovia
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SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

VEICULOS AUTOMOTORES
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUL - CONSUMO INTERNO

Rota de Escoamento 6: S50 José dos Pinhais/PR - S3o Paulo/SP

Valor de movimentagio pela rota: R$131 05/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

Rota Informacgdes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura

Acgbdes Realizadas (2016/2017)

530 José dos Pinhais/PR

Identificagdo: BR-116

Concessao: Regis Bittencourt

Extensao: 442 8Km

Pavimento: 68km pavimentado e 374 8km
duplicada

Sao Paulo/SP

1- Adequagdo da capacidade viaria em alguns
segmentos;

2- Melhoramento da manutengdo, tratamento
de pontos criticos de acidentes em alguns
segmentos;

3- Podas de drvores em alguns segmentos;

4-Implantacdo de agdes para coibir
furtos/roubos.

1- Implantagdo da fiscalizagdo eletrénica Canal
Verde Brasil em alguns pontos;

2- Previsdo de duplicacde e implantagido de
terceira faixa;

3- O contrate de concessdo prevé: manutengdo,
conservagdo e restauragdo da rodovia;
monitoramento de acidentes.

Chs.: Trechos sob administracdo estadual na rota.

== podovia =  Rodovia— trechoconcedido
= Ferrovia - trecho concedido
m—— Hidrovia eeptovia
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Rota de Escoamento 7: Gravatai/RS - Belo Horizonte/MG
Valor de movimentagio pela rota: R$431 94/t

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

ES

PR

R3

Rota

Informacgdes Técnicas

Mecessidades de Infraestrutura

Agdes Realizadas (2016/2017)

Gravatai/R5

Osorio/RS

Identificagdo: BR-290
Concessao: Concepa
Extensdo: 85,8Km
Pavimento: Duplicado

1 - M3o foram apontadas necessidades.

Paulo Lopes/SC

Identificagdo: BR-101

Extensdo: 3085 Km

Pavimento: 102 4km pavimentado e 206,1km
duplicado

1- Tratamento de alguns pentos criticos de
acidentes e tratamento de pontos com risco de
deslizamento nas rodovias;:

2- Alargamento e recuperagdo/reconstrugdco de
pontes emn alguns segmentos

3- Melharamento da sinalizagdo vertical e
heorizontal em alguns segmentos

4- Dispositivos de controle de velocidade e de
sistemas de pesagem em alguns segmentos

1- Estude em andamento na BR-
101/290/386/448 no Programa Avangar
Parceiras.

2- Duplicagdo BR 101

3- Contratos ativos de BR-Legal, aguardando
implantacdo em alguns trechos

4- Contratos atives de dispositives de controle
de velocidade

Belo
Horizonte/MG

Identificagdo: BR 101, BR-116, BR 381
Concessao: Litoral Sul; Regis Bittencourt; Ferndo
Dias

Extensdo: 13375 Km

Pavimento: 143 3km pavimentado e 1194 2km
duplicado

1- Adequacde da capacidade vidria em alguns
segmentos; 2- Podas de drvores em alguns
segmentos; 3- Implantacde de agdes para coibir
furtos/roubos; 4- Melhoramento da
manutencdo na BR116/5P, melhoramento da
sinalizagdo na BR 381, dispositivas de controle
de velocidade e pesagem na BR 381, tratamento
de pontos criticos de acidentes em alguns
segmentos das BR 381 BR 116/5P.

1- Estudos em andamemnto no Programa Avancar
Parcerias e implantacdo do Canal Verde Brasil:2-
Projeto em analise de 3% faixa para a BR 381:3-
Previsdo de duplicacdo e 3*faixa na BR 116/R5-5C
e trechos em duplicagdo na BR 116/R5;5- Previsdo
de 3* faixa na BR 101/PR-5C; 6- O contrato de
concessao prevé: manutencdo, coONservacao e
restauracdo; elementos de sinalizacdo
adequados; dispositivos de controle de
velocidade; monitoramento de acidentes.

Rodovia = Rodovia- trecho concedido
Ferrovia— trecho concedido
= Hidrovia = Dutovia




SECRETARIA DE POLITICA E INTEGRAGAO

CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS

VEICULOS AUTOMOTORES PR
CORREDOR LOGISTICO ESTRATEGICO - SUL - CONSUMO INTERNO

Rota de Escoamento 8: Gravatai/RS - 530 Paulo/SP
Valor de movimentagdo pela rota: R$289,60/t

Rota Informacgdes Técnicas

Necessidades de Infraestrutura Acdes Realizadas (2016/2017)

Gravatai/RS

Identificacdo: BR-290
Concessao: Concepa
Extensdo: 85,8Km
Pavimento: Duplicado

1 - Nao foram apontadas necessidades. -

Osorio/RS
Identificacdo: BR-101
Extensdo: 3085 Km ) )
Pavimento: 102 4km pavimentado e 206,1km
duplicado
Paulo Lopes/RS
1- Adequacio da capacidade visria em alguns 1- Implant.agao da fiscalizagdo eletronica Canal
ceamentos: Werde Brasil em alguns pontos;
Identificacdo: BR 101, BR-116 Z-QPodas d:=. Srvores em slauns seamentos: 2- Previsdo de duplicacde e implantacdo de
Concessao: Litoral Sul; Regis Bittencourt 3 Imalantacio de acies gara coigir ’ terceira faixa BR 116/RJ-5C;
Extensdo: 727,7 Km . m;mubis. SOESP 3- Trecho em obras de duplicacio BR 116/RS;
Pavimento: 82 4km pavimentados e 545, 3km i R 4- Previsdo de 3% faixa na BR101/PR-5C;
. 4- Melhoramento da manutengdo na BR 116/5P, - . -
duplicado - . 5- O contrato de concessdo prevé: manutencgdo,
tratamento de pontos criticos de acidentes em - - -
conservagdo e restauragdo da rodovia;
alguns segmentos da BR 116/5P. monitoramento de acidentes.
5&o Paulo/SP '

= Rodovia = Rodovia- trechoconcedido
=== Ferrovia — trecho concedido
m HIOrOVia e Dutovia




Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil
Secretaria de Politica e Integragéo
Departamento de Politica e Planejamento Integrado



