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O Plano Aeroviario Estadual € um instrumento
macrodiretor do desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos.
Determina as diretrizes e metas fundamentais que devemn ser seguidas e
alcangadas até cada horizonte de planejamento estabelecido, bem comao os
recursos essenciais para o pleno desenvolvimento da infra-estrutura
aerondutica. Seu principal cbjetivo é promover o desenvolvimento eficiente
e harmdnico dos aeroportos, localizados no interior do estado, visando
suprir as necessidades de transporte aéreo nos préximos vinte anos.

Este Plano se insere em uma estratégia de carater
global, tracada pelo Departamento de Aviagdo Civil - DAC, mediante a
formulagio do Plano Aeroviario Nacional, de prover as Unidades da
Federacio de elementos efetivos que possam desenvolver seus aeroportos
de carater regional e local, de acordo com as macrodiretrizes estabelecidas
para o Sistema de Aviagio Civil, alravés da otimizacio da aplicagéo dos
recursos disponiveis e da definicdo de meios para transferéncia e geragao
de fundos adicionais.

Este documento constitui o relatério final do Plano
Aeroviario do Estado do Tocantins, elaborado pelo Instituto de Aviacéo
Civil, através do convénio celebrado com o Governo do Estado, onde séo
consolidadas as diretrizes e definiges necessarias para o planejamento,
implantagio e desenvolvimento do Sisterna Aeroviério do Tocantins.

Acompanham-no  quatro  Anexos, com dados,
informagdes e analises complementares, a saber:

ANEXO{ — Inventario dos Aerddromos Existentes

ANEXO Il — Instrumentacio Técnico-Administrativa

ANEXO il — Departamento Aeroportuén‘o Estadual -
Estruturacao

ANEXO IV — Aerédromos - Niveis Estruturais

APRESENTACAO
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1. INTRODUCAO
1.4, DISPOSICOES GERAIS

Q transporte aéreo representa dois papéis distintos no processo
evolutivo de nicleos urbanos: primeiramente, ele atua comg alternativa
madal para localidades com problemas de acesso viario; em segundo lugar,
ele aparece como decorréncia do crescimento econémico que, por sua vez,
& responsavel pela geracio de demanda por esie tipo de servico,

Atualmente, o transporte aéreo regional vem assumindo papel de
destaque dentro do panorama do transporte aéreo nacional, promovendo a
ligacdo entre diversas localidades e integrando as varias regides dos
estados como resultado do processo de interiorizagdo do desenvolvimento
econdmico. Além disso, a politica para esse setor do fransporte aéreo vem
experimentando uma gradual flexibilizagdo, a fim de atingir as diretrizes
ministeriais de estabelecimento de livre mercado, proporcionando a entrada
de novos investimenios privados e estimulando a operagéo dos sistemas
regionais como alimentadores das linhas nacionais.

A evoluglo da aviagéo regional tem, contude, sofrido restricdes
devido & inexisténcia de infra-estrutura aeronautica adequada, fruto da
auséncia de diretrizes do planejamento fisico e de aplicagdo de recursos
financeiros. Em conseqiiéncia, o panorama desta infra-estrutura é
caracterizado pela predominincia de aerddromos que ndo oferecem
condigbes para a operacio segura e econdmica das aeronaves e que,
algumas vezes, apresentam conflitos de relacionamento urbano.

Atualmente estdo em operacfo cito empresas no segmento da
aviagao regional, o que vem afirmar a importancia do sistema de transporte
aéreo regional e as urgentes necessidades de se oferecer uma
infra-estrutura adequada a plena, segura e eficiente operacdo das
empresas no atendimento aos usuarios.

Visando atuar sobre essa realidade, o Departamento de Aviacao
Civil (DAC), 6rgao do Ministério da Aeronautica, através do Instituto de
Aviagio Civil (IAC), vem dinamizando o Plano Aeroviario Nacional em sua
nova concepgao, com o objetivo de fundamentar e instrumentar o Plano de
Desenvolvimento do Sistema de Aviagdo Civil (PDSAC) nos aspectos
concernentes & infra-estrutura aeronautica. Esta politica preconiza, entre
outras atividades, a elaboragio de Planos Aerovidrios Estaduais, em
perfeita coordenacdo com os setores de planejamento do estado e
posterior descentralizacio administrativa, através da criagcdo de um érgdo
administrador convenientemente inserido na estrutura governamental que

venha implantar e, efetivamente, gerenciar o sistema de aeroportos
proposto de forma eficiente e adequada.

E, ainda, um incremento a politica do PDSAC, a criagéo do
Programa Federal de Auxilio & Aeroportos - PROFAA, através da Lei N°
8.399 de 07 Jan. 92, no sentido em que favorece e incentiva a elaboracéo e
implantagdo das diretrizes dos Planos Aeroviarios Estaduais, enquanto
instrumento de dotagéo de recursos financeiros para estes fins.

1.2. OBJETIVO

O Plano Aeroviario do Estado do Tocantins (PAETO) objetiva
definir e orientar o desenvolvimento da infra-estrutura aerondutica no
interior do estado, de moda a capacita-la a atender a demanda da aviagio
de pequenc porte e da aviacdo regional e adequé-la ac desenvolvimento
sdcio- econbmico do estado, promovendo as seguintes agdes basicas:

~ formulagio de um sistema de aeroportos integrado e
compativel com as diferentes fungdes e necessidades dos
diversos sefores que interagem com a aviacdo no dmbito do
estado; :

- orientacdo e definico do desenvolvimento desse sistema
durante os proximos vinte anos;

— proposta de reestruturacio de 6Orgio afual do executivo
estadual responsavel pela administragdo da malha aerovidria
existente e, futuramente, do sistema proposto por este
documento.

1.3. CAMPO DE ATUAGAO

De acordo com a filosofia exposta no Plano Aeroviario Nacional, o
PAETO abrange os aeroportos considerados relevantes no contexto
aeroviario estaduatl, englobando:

- unidades de carater nitidamente regional, que atuam como
elementos de polarizagio da demanda de diversos municipios
e atendem as comunidades de porle médio e expressiva
posicdo na hierarquia funcional das cidades;

- unidades de carater local, com influéncia sobre um pequeno
nimero de cidades que constituem os centros iniciais de
geracao ou distribuicdo de demanda;
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— unidades localizadas em posigies remotas ou de dificil
acesso, onde a aviagdo desempenha importante papel como
meio basico de ligagao;

- unidades localizadas em posi¢des estratégicas, necessarias 3
evolugdo plena da aviagdo, & cobertura do espaco aéreo e ao
aumento da seguranca das operaces.

Este Plano Aeroviario ndo engloba, portanto, o Aeroporio de
Palmas, objeto de Plano de Desenvolvimento aprovado pela Portaria DAC
N° 126 de 22 de abril de 1992 com as diretrizes para implantagio, em novo
sitio, da unidade aeroportuaria definitiva para a capital do estado.

Os aerodromos cujo desenvolvimento ndo for considerado
prioritario no contexto aeroportudrio estadual deverio ter sua evolugéo a
cargo de suas municipalidades, que poderdo buscar os servicos de
assessoria técnica junto ao Governo do Estado e ao Ministério da
Aerondutica.

1.4. HORIZONTES DE PLANEJAMENTO

As diretrizes e recomendagdes deste Plano sfo estabelecidas
para um horizonte de vinte anos, ou seja, até o anc 2014. Neste periodo,
determinam-se  dois  horizontes  intermediarios, 2000 e 2004,
correspondentes ao planejamento de curto e médio prazos (cinco e dez
anos, respectivamente). '

As atividades estipuladas para cada horizonte terfo prazo de
realizagiio correspondente ao periodo imediatamente anterior ao horizonte
de definicdo, ou seja, 1995 a 1899, 2000 a 2004 e 2005 a 2014. Sua
seqiiéncia de execucdo deverd ser determinada pelos programas de
trabalho e de acdo, anuais e plurianuais, que atuardo como elementos
executores deste Plano Aeroviario. O primeirc destes programas,
denominado Programa de Acao Imediata (PAl), faz parte do presente
documento e deve ser incorporado aos Planos Setoriais de
Desenvolvimento etaborados pele Governo do Estado.

Em suma, os trés horizontes estipulados constituem os limites até
0s quais as atividades para eles estabelecidas devem ser realizadas. Sob
este enfoque, convém salientar, ainda, os seguintes aspeclos;

- as alividades previstas para o periodo inicial (1995-1999)
objetivam a implantacdo do Sistema de Aeroportos, com
énfase na racionalizacdo da distribuicdo das unidades e na
substituicdo ou melhoria de elementos em mas condigbes;

-~ 0 periodo seguinte (2000-2004) corresponde a fase de
consolidagdo do sistema j& impiantado, através da melhoria
das condigbes operacionais dos aeroportos ou construgio de
unidades complementares;

-~ finalmente, o altimo periodo (2005-2014) caracteriza-se como
a etapa de desenvolvimento natural do Sistema, ou seja,
quando a rede de aeroportos, ji4 totalmente implantada e
consolidada, deverd expandir-se de acordo com a previsdo de
demanda. O horizonte de longo prazo (2014) & também
relevante como elemento de definigdo do porte e do nivel de
cada unidade, atuando, assim, como balizador das medidas a
serem tomadas no ambito da administracdo piblica, para que
se obtenha a plena evolugio do Sistema.

1.5. APLICACAO

Sua aplicagéo devera ocorrer através de programas de agio que
especificardo as atividades a serem realizadas anualmente, estabelecendo
um escalonamento entre 0s diversos empreendimentos alocados em cada
periodo do Plano (1995-1999, 2000-2004 e 2005-2014).

Estes programas, a serem elaborados pelo estado e, quando
conveniente, pelo |AC, determinaréio o fluxo de tarefas a serem executadas
para efetivacdo do planejamento realizado. Conforme salientado
anteriormente, o primeiro destes programas, o de Acdo Imediata (PAl), que
compreende os exercicios de 1995 e 1998, ja foi formutado pelo IAC e
incorporado a este documento, como exemplo aos programas seguintes.
Entretanto, 0s programas de agdo e trabalho s3o0 de carater coletivo, ou
seja, abordam simultaneamente diversas unidades aeroportuérias. Para o
planejamento de cada aeroporto especificamente, faz-se necesséria a
elaboragéo de seu Plano Diretor e, finalmente, de seu Projeto Executivo.
Estes trés elementos consolidam as diretrizes gerais preconizadas pelo
Plano Aerovidrio e pelos Programas, aplicando-se a cada elemento do
Sistema individualmente.

1.6. ATUALIZACAO

Nenhum instrumento de planejamento de fongo prazo, como um
Plano Aeroviario, pode ser considerado um documento estético e definitivo.
Modificagbes nas bases socio-econdmicas de cada regido irfo afetar a
operacdo e eficiéncia do Sistema de Aeroportos, exigindo,
conseqiientemente, aiteracdes no seu processo de desenvolvimento.
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Torna-se necessario, portanto, um acompanhamento continuo de
cada unidade aeroportudria, comparando a sua evolucdo com as previsdes
realizadas. Apos um periodo de cinco anos, deverdo ser realizadas amplas
andlises e atualizagbes, considerando-se as principais transformacdes
sdcio-econdmicas observadas e a politica de desenvolvimento estabelecida
pelo Poder Publico.

Com o objetivo de orientar a elaboragéo, tramitagdo e aprovacio
das revisfes dos Planos Aeroviarios Estaduais, encontra-se em fase de
estudos, por parte do IAC, instrugBo normativa que dispora sobre os
critérios necessarios as apresenta¢des das mesmas.

Esta iniciativa do IAC visa regulamentar o5 pedidos de reviséo e
proporcionar aos Governos a oporiunidade de, em conjunto com 0s
técnicos do Instituto, reavaliar as redes de aeroportos estaduais.

1.7. ESTRUTURA DO PLAND

Este plano compreende um volume e quatro anexos. O texto
divide-se em oito capitulos, sendo ahordados em cada um deles os
seguintes temas:

Capitulo 1

Introducao

Caracterizacdo Econdmica: este capitulo se
destina a obter, em termos qualitativos, o
potencial dos varios municipios e regibes do
estado, através do estudo e da andlise do
comportamento dos setores produtivos e suas
implicacbes sociais.

Capitulo 2

Capitulo 3

Transparte Aéreo: este capifulo visa fornecer,
em termos numéricas, 0 fluxo de passageiros
nas cidades e em ligagGes aéreas a parir de
histéricos de avia¢do do estado,

Analise da Infra-Estrutura Aeroportuaria:
cria um quadro da infra-estrutura aeroportuaria
atualmente  implantada no  Tocantins,
considerando-se suas condigdes fisicas e suas
possibilidades de expanséo.

Capitulo 4

Capitulo 5 Sistema de Aeroportos: descreve a
estruturagdo de um sistema de aeroportos,

caracterizando seus elementos quanio &

fungdo, abrangéncia, interdependéncia e
hierarquia, e apresenta a metodologia de
seleco dos elementos do sistema proposto e
sua compasigio.

— Capitulo6 - O Aeroporto e o Meio Ambiente: apresenta a
abordagem que deve ser dada aos problemas
decorrentes do relacionamento aeroporto e
meio ambiente, nos casos de implantacio,
expansdo e operaggo da  unidade
acroporiuaria, de forma a auxiliar o o6rgéo
administrador a estabelecer procedimentos
visando a sua manutengéoe e desenvolvimento,

- Capitulo7 - Tipologia dos Aeroportos: fornece os
critérios bdsicos para quantificagio da
infra-estrutura de cada unidade do sistema, de
acordo com os resultados obtidos na previsédo
de demanda. Apresenta, ainda, um modelo
para planejamentoc  do  aeroporto e
recomendagdes para selecdo de sitios para
novas unidades.

— Capitulo 8 - Desenvolvimento dos Aeroportos;
apresenta a proposta de desenvolvimento
especifica de cada aeroporto, indicando os
empreendimentos que deverdo ser realizados
até cada horizonte de planejamento e
fomecendo, por daltimo, um guadro geral das
perspectivas de seu desenvolvimento, bem
como o programa de metas a ser atingido.

Os quatro anexos contém dados, informacfes e andlises
complementares, necessarios 3 melhor compreensio e a aplicagdo do
Plano formulado, com o seguinte conteldo;

— Anexo | - Inventario dos Aerddromos Existentes (dois
volumes): fornece uma descrigio da situacdo atual das trinta e
seis cidades pesquisadas para elaboragdo do Plano,
consideradas mais significativas no contexto aerovidrio do
estado, e determina a capacidade de suas possibilidades de
expansdo e a altemativa de localizacdo, bem como a
viabilidade de implantacdo de uma unidade aeroportuaria.
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— Anexo II - Instrumentagdo Técnico-Administrativa (1

volume): fornece diretrizes para operacio do sistema de
aeroporios, arrecadacao de tarifas e gerenciamento e controle
dos aeroportos, alem da ampla legislagdo pertinente.

Anexo WM - Departamento Aeroportuario Estadual -
Estruturacao {1 volume). apresenta sugestido de estrutura e
atribuigbes funcionais para o DAE-TO.

Anexo IV - Aerédromos - Niveis Estruturais (1 volume);
sugere cargos e atribuicbes para 05 diversos niveis de
aeroportos.
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2. CARACTERIZAGAO SOCIO-ECONOMICA
21. APRESENTAGAO

Para a realizagdo do planejamento aeroportudrio de uma
determinada regido, torna-se necessério avaliar o potencial de geragéo de
demanda por transporte aéreo dos varios nicleos urbanos que a compdem.
Esta avaliacio constitui-se na anédlise sécio-econdmica detalhada, que vem
a ser um dos aspectos relevantes para fundamentacido da escolha do
sistema de aeroportes para a Estado do Tocantins.

As conclusées alcangadas no presente capitulo foram baseadas
em dados e analises referentes aos seguintes indicadores:

« Demografia: andlise do processo de colonizagéo do Estado e
do surgimento dos primeiros ndcleos urbanos, processos
migratérios, crescimento populacional e atual distribuicéo
demografica;

« Mao-de-obra: estudo da distribuicBo e crescimento da
Populagido Economicamente Ativa (PEAY);

» Estrutura Produtiva: localizacdo das principais regides
produtoras e das que apresentam perspectivas de crescimento
segundo seus macrossetores (setorizaco da economia};

s Estudos de Regionalizagdo: analise da capacidade de atragio
das varias regides e nlcleos, em seu papel de distribuic8o
varejista e de prestagéio de servigos, para uma populagio que
resida externamente aos mesmos;

« Sistema Viario Terrestre: levantamento da infra-estrutura viaria
e suas condigbes, principais entrocamentos e a localizagéo de
regides que apresentam problemas de acesso;

+ Planos e Projetos: identificacio de projetos de investimentos
nos segmentas rural e urbano e suas respectivas localizagdes.

E importante mencionar que no decorrer deste capitulo serdo
apresentadas informacbes que estdo vinculadas a uma determinada
"Microrregido Geografica” (MGR). Esta nomenclatura & utilizada pela
Fundacéo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE, em seus
estudos, objetivando dividir o estado em grupos de municipic com
caracteristicas sociais, e/ou econdmicas semelhantes.

1

2.2 CARACTERISTICAS GERAIS
2.21. Aspectos Fisicos

localizado na Regido Norte do Brasil, o Tocantins foi o (Htimo
estado da Federagao a ser criado, a partir do desmembramento do Estado
de Goids. Sua criagio data de 1988, tendo sido instaurado em janeiro de
1989,

Sua superficie é de 277.361km2, 0 que compreende 3,26% da
area nacional e o torna o terceiro estado em extensdo territorial da sua
regiao.

O Estado do Tocantins é limitrofe com os Estados de Mato
Grosso, Bahia, Piaui e Para, a oeste, com o Maranh3o, a nordeste e a
oeste ao sul com Goias. (Mapa 2.1)

No que se refere ao relevo, ¢ Estado estd em grande parte
situado no Planalto Central Brasileiro, onde as altitudes oscilam entre
menos de 400m e um pouco acima de 1.000m. E nos seus limites mais
orientais que encontra-se o relevo mais escarpado, formado por serras e
superficies planalticas, ao passo que na regido denominada "Depress&o
Araguaia", sujeita a inundacdes, as altitudes nfo ultrapassam os 110m.

-

A esfrutura dos solos é formada, basicamente, por rochas
cristalinas no centro-sul e de leste a sudesie do estado. J4 a sudoeste, na
area referida como Depressdo do Araguaia, 0s solos encontram-se
estruturadas por rochas sedimentares, providas de areias finas, argila e
cascalho e restante do estado estd inserido na "Borda Ocidental da Bacia
Sedimentar do Meio Norte", que engloba a regido do "Bico do Papagaio”,
espago este marcado por solos féreis, frulo de depodsitos de rochas
basalticas. No entanto, os solos mais dotados de nutrientes encontram-se
no sudeste do estado perfazendo os latossolos roxos e as terras
estruturadas, juntos, apenas 1,91% do Tocantins. Adicionando-se a estes
0s latossolos, que representam 39,93% das terras tocantinesses, {ém-se os
solos mais adequados para uso agricola de todo o estado. Dos 58,16%
restantes, 19.07% podem também ser utilizados para fins agricolas, (porém
com restricdo), 24,57% para pastagens, (que sda os solos Gley Humicos,
lateritas  hidromérficas e areias quartozas), sendo 14,52%
desaconsethaveis para a agricultura, pecuéria e atividade florestal.

Ainda no se refere & qualidade dos solos, observa-se que a maior
parte dos terrenos do estado apresentam uma topografia plana e com boa
profundidade, o que os tornam favoraveis & mecanizagéo e ao manejo. Por
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outro lado, necessitam de tratamento a base de insumos minerais,
sobretudo calcario, visto que grande parte das terras possuem alto grau de
acidez.

Do ponto de vista fitofisionémico, nota-se, que a vegetagdo que
melhor identifica 0 Estado do Tocantins sdo 0s cerrados, que ccupam a
guase totalidade do seu territorio. Entretanto, do noroeste estadual até o
extremo norte surgem matas ciliares e florestas equatoriais ao longo dos
rios bem como florestas tropicais nas fronteiras da amazodnia. Alem disto,
nos vales dos rios Tocantins e Araguaia sdo encontrados babaguais que
vém formar a vegetacio de transigio.

Ap6s a emancipagdo do estado ocorreu um elevado fluxo
migratério, o que resultou na ocupacéo desordenada do meio rural. Este
fato despertou a necessidade da criagdc de duas unidades de conservagéo
ecologica, com vistas a permitir a protegdo da vegetacio natural.

A primeira destas unidades, denominada Parque Nacional do
Araguaia, conta com 562.312ha e situa-se na liha do Bananal, que vem a
ser a maior itha fiuvial do mundc. A segunda, conhecida como reserva
ecoligica de Palmas, esta localizada no municipic do mesmo nome.
Ademais, encontram-se ainda em processo de estudo, a criagio da
Estacéo Ecolégica na confluéncia dos Rios Araguaia e Javaes, assim como
a Reserva Ecoldgica do Bico do Papagaio, na jungéo dos Rios Araguaia e
Tocantins.

As unidades de conservacio mencionadas somam-se as areas
indigenas {2.171.324ha), que juntas representam 9.4% do territrio
Tocantinense. Das seis dreas indigenas existentes no Estado, somente
duas estio regularizadas, trés em processo de demarcagdo e uma
encontra-se interditada.

No Tocantins o clima é tropical semi-imido, na maior parte do
estado, com perfodos secos que ocorrem de guatro a cinco meses ao ano.
A variagdo térmica oscila entre 20°C e 36°C, em média, contudo, em
termos absolutos a temperatura pode alcancar a maxima de 42°C e a
minima de 8°C.

A hidrografia é, em sintese, formada pelos Rios Tocantins, com
1.710km de extensdo, e o Araguaia, com 2.115km, sendo este dHftimo
afluente do primeiro. A Bacia do Tocantins, assim como é chamada, é uma
das mais_extensas do sistema hidrografico brasileiro, somando
812.694km2, sendo que uma parcela expressiva encontra-se disposta
naquele estado.

13

E importante que se diga que o fato dos Rios Tocantins e
Araguaia terem o tragada longitudinal, (em relagido ao Estado), favorece o
contato enire diversos centros. Contudo, sua relevidncia como meio de
circutagio decaiu apds a implantagao da Rodovia Belém-Brasilia (BR-153).
A despeito disto, os dois rios, ainda que com menos intensidade,
preservaram seu papel de vias de comunicagéo, sobretudo o Tocantins,
além de suas fungdes de lazer e turismo.

2.2.2. O Sistema de Transporte
* Transporte Hidroviario

As vias de navegagdo tiveram significado expressivo para o
Estado, vistc que o seu povoamento se deu em grande parte, ao longo dos
eixos fluviais e através dos rios Araguaia e, em especial, Tocantins.

Atualmente, o meio fluvial encontra-se restrito ao atendimento das
populagbes ribeirinhas, no que tange ao fransporte das mercadorias que
chegam aos centros mais desenvolvidos pele mode rodovidrio,
complementando este Gltimo, ou ainda, quando da necessidade de servigos
daquelas populagbes em busca dos centros maiores.

Cabe ressaltar ainda a exisiéncia de obstacules naturais que
dificultarn ou, até mesmo, impedem o transporte fluvial em determinados
trechos dos rios Araguaia e Tocantins, fazendo-se necessdria a construgdo
de eclusas.

No que se relaciona ac Rio Tocantins, nota-se, que o referido rio
possui alguns trechos obstaculizados. O primeiro, situa-se no sul do estado,
na segio compreendida entre o Rio Maranhdo e a cidade de Peixes, onde
aparecem rapidos. Além destes as Corredeiras de Jacaré, Capivara e
Comandanie compreendem outros obstaculos. Tais corredeiras separam
estirdes, de 100km e 55km, respectivamente, favordveis & navegac&o. No
segundo trecho, localizado na regido central do estado, desenvolve-se a
segdo mais trabalhosa para a navegabilidade, onde encontra-se a
Cachoeira da Carreira Comprida, intransponivel nos periodos de seca.

A secdo posicionada ao lado do Municipio de Filadélfia apresenta
corredeiras e rapidos, sem contar que possui pouca profundidade (0,60m).
No altimo trecho, que figura entre as localidades de Tocantinépolis e
ltaguatins, sufgem as corredeiras de Santo Anionio, intransponiveis nas
épocas secas bem como a de Crad, de dificil travessia.

Segundo o IBGE - Fundacio Instituto de Geograffa e Estatistica,
o Médio Araguaia, que corresponde 2 faixa do rio que se estende da cidade
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de Registro (GO) até a cidade de Anands, pode ser dividida em trés
segbes. A primeira delas, que abrange a regiéo da llha do Bananal e vai até
Santa Maria das Baireiras (PA), & uma area suscetivel a inundacges
durante a época das enchentes, semelhante ao Pantanal Mato-Grossense.
Em decorréncia da baixa declividade e da pouca profundidade (0,70m),
pode este trecho do Médio Araguaia ser utilizado apenas por embarcagies
de pequenc calado durante o ano inteiro.

Na segunda sec¢do, que tem inicio em Santa Maria das Barreiras
até atingir o Municipio de Coutc Magalhdes, o curso do rio torna-se mais
acidentadc e a plena navegagdo sd ocorre nas enchentes. Ja a terceira,
que vai até Santa Isabel (PA), os acidentes ac longo do leito, tais como as
Cachoeiras de Santa Isabel e de S#c Miguel, tornam a navegagdo muito
dificil, inclusive nos periodos de enchentes. Nas #&guas baixas, a
navegacio se vé interrompida. Com a construgdo da barragem e a eclusa
de Santa isabel, os impedimentos a navegacio ficam solucionados.

Ainda que hajam trechos de facil trAnsito para embarcagbes, o
complexo portudrio estadual € diminuto, restringindo-se as localidades de
ltaguatins, Tocantinépolis, Carolina (MA) / Filadélfia, Miracema e Porto
Nacional, por possuirem rampas para embarque e desembarque de
passageiros e mercadorias.

A cidade da regifio que apresenta melhor infra-estrutura portuaria
é tmperatriz no Maranhao e que fica fora dos limites estaduais.

¢ Conclusio

Em suma, noia-se que, diante das dificuldades naturais de
navegabilidade encontradas no estado, faz-se necessario o aporte de
recursos, a fim de que as vias fluviais possam ser plenamente utilizadas.

+ Transporte Rodoviario

A implantagdo da Rodovia Belém - Brasilia (BR-153) foi 0 marco
das alteractes verificadas nos fluxos de circulacdo ocomidos no espacgo
Tocantinense. Esta transformou-se na "espinha dorsal” da regido, passando
a atuar como principal artéria, ndo s6 no transporte da produgéo local e
externa, mas também na concenfracBo de populagdo. Assim, 0 eixo
rodoviario passou a exercer o papel antes desempenhado pelos eixos
fluviais.

Nos dias de hoje, o sistema de transporte do Tocantins &
composto por 8.223km de rodovias, sendo 1.380km (16,78%) federais e
6.843km (83,22%) estaduais. Das estradas federais, mais de 57% séo
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pavimentadas, enquanto das estaduais, 6,71% encontram-se em processo
de pavimentacdo.

A malha viaria do estado, conforme atesta o Mapa 2.2., possui
uma canfiguragdo em forma de "espinha de peixe", onde as vias estdo
articuladas com a BR-153 por ser ela a rodovia de maior densidade de
trafego. Em virtude das caracteristicas apontadas e, dos moldes de
desenvolvimento existentes no estado - notadamente de carater primario e
dependente de outros mercados para o suprimento de bens - depreende-se
que 0 mais importante eixo de circulagio destina-se muito mais a servir ao
relacicnamento com centyos superiores, do ponto de vista econdmico, do
que intra-regionalmente,

A auséncia de pavimentagic, em grande parte das rodovias,
acaba concorrendo para o aumento no tempo de viagem entre a maioria
dos municipios, dificultando assim uma integracdo maijor entre eles. No
intuito de minimizar estes efeitos, foram criados programas especificos no
Plano Quinglienal do estade com recursos oriundos do BIRD - Banco
Mundial, e do BID - Banco Interamericano de Desenvolvimento,

A pavimentacgao da TO-050, que liga Porto Nacienal & Natividade,
e das TC-280/040, que liga Natividade a divisa do Estado da Bahia,
passando por Diandpolis, € uma das prioridades do Plano. Este
asfaltamento cantribui com a integracéio da regifo sudesie do estado ao
contexto da BR-153, onde s#&o encontrados oS municipios mais
desenvolvidos as terras mais férteis bern como une o Tocantins ao mercado
nordestino.

O restante da TO-280, que vai de Natividade até Peixe, assim
como a BR-242, que se extende de Peixe até Gurupi, também 18m seu
respectivo asfaltamento na fista de prioridades. Com isto, abre-se mais uma
perspectiva para o sudeste do Tocantins, sem contar que, da mesma forma,
"aproxima" a importante area de produg8o agricola do Araguaia/Javaés do
mercado nordestino. Vale acrescentar que, a partir da divisa com o Estado
da Bahia, a disidncia até a BR-020 (Salvador - Brasilia) é de poucos
quildémetros.

A Rodovia TO-336, que interliga as Cidades de Couto Magalhées,
Guarai e Pedro Afonso, foi priorizada pelo Plano Quingiienal do estado
tendo em vista a facilidade de contato com o sul do Estado do Para, através
de Conceicdo do Araguaia (PA), onde a travessia sobre o rio se vé
agilizada pela existéncia de uma ponte.
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O asfaltamento das estradas T0-342 e TO-348 permitira um
maior intercdmbio dos municipios de Araguacema e Dois irmics com os
centros mais dindmicos do estado, integrando o sul do Para & economia
Tocantinense. Tal integracao se complementaria corn a utiliza¢do do modal
hidroviario.

Outro asfaltamento que permitird ampliagio de contatos
interestaduais serd aquele entre 0s municipios de Araguaina e Filadéifia. A
pavimentagdo da TO-222 proporcionard maior integracdo da BR-153,
principalmente com os Estados do Maranh&o e Piaui, via BR-230,

As demais prioridades do Plano Quingilenal do estado estao
voltadas para a pavimentacio dos trechos Buriti do Tocantins - Axixa - S3o
Bento - Darcindpolis e Sitio Novo - Tocantindpolis, estes Gltimos localizados
no extremo norte de Tocantins e ainda carente de vias asfaltadas. Com a
conclusio das obras, a porgdo norte do estado poderd integrar-se mais a
economia estadual.

+ Transporte Aéreo

O Estado do Tocantins dispte de um nuimero reduzido de
rodovias pavimentadas e, embora possua um aprecidvel potencial
hidroviario, as vias fluvias sdo subutilizadas. Em decorréncia das
deficifncias dos fransportes de superficie, a populagdo se apresenta
retativamente dispersa numa infinidade de pequenas cidades no interior do
estado.

Em virtude deste panorama, a aviagio deveria assumir um papel
preponderante na regido. Contudo, verifica-se que o transporte aéreo nio
apresenta, ao longo dos anos, 0o desempenho esperado ficando restrito a
operagdes irregulares em poucos centros

As cidades que foram ou continuam sendo alendidas pelos
servigos aéreos regionais (pequeno e médio portes) sdo Palmas,
Araguaina, Gurupi, Miracema do Tocantins, Porte Nacional, Arraias,
Dianopolis e Santa Isabel do Morro. Vale acrescentar que nos Municipos de
Palmas e Araguaina, a aviagdo regional sofre a concorréncia da aviacéo
doméstica regular. No caso de Porto Nacional, a demanda existente é
conseqiiéncia da polarizacio dos fluxos de passageiros em varias ligacbes
com outras cidades, convergentes para a cidade em questio e de 18 sdo
redistribuidos.

A pouca utilizagdo do transporte aéreo estadual é resultado, entre
outras coisas, do reduzido nimero de habitantes (920.133), que a
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representa: 9,07% da populacdo da Regifo Norte e 0,63% da Brasileira.
Convém lembrar, que as condigbes sécio-econdmicas da populagio local,
igualmente, concorrem para o modesto nivel de cperagic apresentado.

2,2.3, Demografia

O processo de ocupacio do Tocantins, ocorrido durante o Século
XViii, foi motivado pela exploragio aurifera. A penetraco, iniciada através,
mormente, do Alto Tocantins, teve como desting o sudeste estadual, em
especial.

Apds a efémera exploracic de ouro, a dindmica ocupacionat se
desenvolveu a partir do extremo norte do estado, tendo comeo alve a
extragdo do babagu. Nesta ocasido, gue coincide com o meado do Século
XIX, o Tocantins recebeu levas de migrantes nordestinos, originérios,
principalmente, dos Estados do Maranho, Bahia e Piaui.

Tanto no periodo da exploragdo aurifera, quanto no da exiracéo
dos babaguais nativos, a pecuaria extensiva apresenta-se como atividade
complementar. Nas décadas de 40/50 do presente século quando se deu a
exploracio do cristal de rocha e da agricultura em moldes tradicionais, a
pecudria prossequia servindo como atividade complementar.

Tendo em vista a base produtiva a que estava atrelada a

economia estadual, aliada a auséncia de maiores atrativos econdmicos

bem como as dificuldades de acesso, dada & posigéo geografica do estado,
0 povoamento se disseminou de uma forma descontinua e rarefeita.

As alteragfes verificadas na estrutura espacial comegaram a se
fazer sentir na década de 60, com a abertura da BR-153 (Belém-Brasilia).
Com o surgimento da rodovia, tormou-se possivel solucionar 0 isolamento
gue havia se imposto ao estado, facilitando, assim, o acesso de migrantes
e o escoamento da producdo. Desta forma, foram aparecendo novos
nidcleas populacionais ao longo do eixo da BR-153.

Mas foi com a introdug@o do Programa de Pélos Agropecuérios e
Agrominerais da Amazbnia - POLOAMAZONIA e do Programa de
Desenvolvimento dos Cerrados - POLOCENTRO, com recuisos
provenientes do Governo Federal, na década de 70, que se tornou possivel
a elevagdo da producéo e, por conseguinte, melhores condi¢cbes para a
fixacdo dos migrantes.

Segundo o Censo Demogréfico de 1991, o Tocantins vem a ser o
quarto estado mais populoso da regido norte, com um contingente de
920.133 habitantes (9,07%), sendo superado pelos Estados do Para
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(5.084.726), Amazonas (2,088.682) e Ronddnia (1.130.400). Com relagdo
ao Pais, o estado é o vigésimo quarto em ndmero de habitantes, o que
representa 0,63% da populagéo do Brasil (vide Mapa 2.3.).

Os incrementos anuais da populagdc total nos anos
compreendidos entre 1980 e 1991, se fixaram em 2,01%, 0 menor dentre
os estados da regido norte. Quanto ao crescimento dos nucleos de maior
expressio econdmica - em particuiar, Araguaina, Gurupi, Parto Nacional,
Paraiso do Tocantins, Miracema do Tocantins, Forimoso do Araguaia etc -,
nota-se que as taxas mantiveram-se acima dos 3% (Vide Quadro 2.1)).
Tendo em vista que as laxas de crescimento dos principais municipios, no
gue tange a soécio-economia, se estabeleceram acima da taxa estadual,
houve uma maior concentragdo demografica nos referidos centrosentre
1980 e 1991.

QUADRO 2.1. — EVOLUGAD DA POPULAC!\O TOTAL DO
TOCANTINS POR MICRORREGIAO E MUNICIPIO
POP TOT POP TOT
MGR MUNICIPIO 1980 P 1991 L1 ™
Ananas 8197 1.1 11.816] 1,28, 338
Araguating 18.225] 247 28021 305) 399
ltaguatins 10.368| 1,40 11.094] 121] 082
Tocantinépolis 27.974] 379 30.789] 335) 088
001 | Egtreito (MA) 13.209| - 23.036| - 519
Imperatriz {(MA) 220469, - 276.450] - 2,08
Maraba (PA) 59,743 % - 121814 - 6,69
Potto Franco (MA) 23432) - 32.406) - 311
Santa Isabel do Norte (PA 24097 -~ 33.198| - 2,96
S30 Joao do Araguaia (PA) 36002 - 19768] -~ ! 530
Araguzina 71.566| 969 103,396 11,24] 340
Arapoema 158490 214 13.965] 152] 114
002 ’?ollnas do Tocantins 18172 246 21.022| 228 133
Xambiod 11.505 1,456‘ 11.781] 1.28) 019
| Carolina (MA) 35470 - 24696 - | 316
5. Geraldo do Araguaia (PA} 414131 - 38.435] = _Dee
Araguacema 5931| 080 6.395] 0,70 0,69
Guaral 17.798( 241 20829 226! 144
Miracema do Tocantins 13.194| 1,78 20.851| 227( 4725
003 Colméia 10,211 1,38 8728 095! 142
Concelgdo do Araguaia (PA) 52320 -~ . 54.488| - _ 037
Santana do Araguaia (PA) 12.678{ - 15712 - 197
Santa Maria das Barreiras (PA) 5021 - 7.205( - 3,34

[ POPTOT POP TOT
MGR MUNICIPIO 1980 TP 1391 TP P
Araguacu 13.734| 1,86] 12724, 138 -0,69
Cristalandia 10027 136 109731 1,19{ 082
Formoso do Araguaia | 11541 1,56 17.085, 186 364
Paralso do Tocantins 207071 280 288400 3131 308
004 |Pium ~7.100] 096 §.854| 096] 2,03
4 Formoso {GO) 15470 - 61687, — -8.03
Nove Flanalte (GO) 3.332] - 4389 - 2,54
Porangatu (GO) | 35014] - 41.025] - 1,45
S30 Miguel do  Araguaia
50) 9 g 19_475’ - 19.168| - | -0,14
Santa Teresinha (MT) 6.032] - 8.903, 097 3.60
[Alvorada 7.495 1,01 g.872] 1,07] 254
|Brejinho do Nazaré 6518 0,88 6.832] 0,74 043
o5 LSurupl | 32.455] 439 56.741) 617| 521
Palmeirdpolis 9242| 125 11907, 129| 2,33
Peixe 13.749] 186 12.878] 1.40] -059
Luciara (MT) 8.181 - 5618 - -3,36
S&o Félix do Araguaia (MT) 11.071 - 14767 - 265
Palmas 3.288] 044 24.261] 264 19.92
Pedro Afonso 10.026| 1,36 13.327] 145 2.62|
008 Porto Nacienal 30.455; 412 43.225| 4,70] 3,23
Tocantinia T 4788| 065 5.339 069 258
| Alto Parnaiba (MA) 1 7747 - 10.338] - 2,66
Corrente (PI) ! 21616] — 24963 - 1,32
Santa Filomena {P}) | 4560 - 5613 - 1,89
Goiatins I 14.974| 203 18.168] 187 1.77
oo7 |Hecai | 13937] 189 14.040] 153] 0,07
Lizarda I 3.584] 049 4.163] 045] 1,37
Ponte Alta do Tocanting 7.984) 108 7506, 0821 -0.56
Almas 6.001] 0,81 7.658] 083] 224
| Arraias 12.213] 165 12.899] 1,40| 050
Conceigdo do Tocantins 4116] 058 59841 063 3,39
Dianépolis 10.798] 146 14020 152| 2,40
Natividade 9.923[ 1,34 10.339| 1,12| 037
008 |parana 8862 1720 10.887| 1,18 1,89
Ponte Alta do Bom Jesus 5.668| 077 6652 072! 1,46
Taguatinga 10.060; 1,36 11.397) 1241 1,14
Barreiras (BA) 41.803; - 78.938| - 595
Campos Belos (GO)_ 10425 - 14735 - 3,47
Galheirgs (GO) 4244 - - - -100
Monte Alegre (GO) 7354 - 8044 - 0,82
TOTAL DO ESTADO 738.884) 100 920.133]  100] 2,01
Fonte:

* JBGE - Sinopse Preliminar do Censo Demografico do Tocantins - 1991
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No que se relaciona a populacdo urbana, observa-se um
incremento da ordem de 5,83% a.a., no pericdo compreendido entre 1980 ¢
1991. Neste mesmo perfodo, a taxa de urbanizagdo passou de 38,53%
{284 .699 habitantes) para 57,69% (530.795 habitantes).

As mais acentuadas taxas de crescimento do numero de
habitantes das URBES foram verificadas nos municipios de menor porte
econdmico. Esta aceleragdo no fluxe rural-urbano, que poderia transpa-
recer maior desenveolvimento, atrelado ao aumento de rentabilidade no
meio rural, e, por outro {ado, vinde acompanhada de maior dinamismo e
oferta de empregos nos setores industrial e terciario, na realidade é
conseqiiéncia do reduzido rendimento ruricola. O Quadro 2.2. apresenta as
taxas de crescimento municipais.

QUADRO 2.2. — EVOLUGAO DA POPULA(}['-SO URBANA DO
TOCANTINS POR MICRORREGIAO E MUNICIPIO

. POP TOT POP TOT
MGR MUNIC‘IPIO 1980 TP 19914 TP T

Anands 2.887 1. 5942 112| 6.78
Araguatins 7741 272 12841 242 471
taguatins 954| 0,34 1579 0,30] 469
Tocantindpolis 9.184| 3,23 14753 278 440

001 |Estreito (MA) - - 115771 = 5,19
"limperatriz (MA) 111.818| - 209.970, - 590
Maraba (FA) 4564 - 102.364| - 8,54

Potto Franco (MA) 5231 - 9.344] - 542
Santa Isabel do Norte (PA) 14.269| - 23.6080 - 4 68

Sao Jodo do Araguaia (PA) 1.315] - 1.344, - 020
Araguaina 48.020{ 16,87 84697 1596 5729
Arapoema 26621 094 5026 095 595

002 Colinas do Tocantins 14127 496 19.0685] 359 276
Xambiod 7.221| 254 9.166| 173 219
Carglina (MA) 15205 - 12210 - -1,97

S. Geraldo do Araguaia (PA) 22364 - 8.794| -— -8,14
Araguacema 2437 088 2953, 056| 1,76
Guaral 9.281| 3,26 14580 275 4,19
Miracema do Tocanting 9187 3,23 15.764; 287 5,03

003 [Colméia 5928 208 5.670] 1,07 -0,40
Conceicéo do Araguaia (PA) 26983 - 29.862] - 0,93
Santana do Araguaia (PA) 6672 - 8.506] - 2,23
Santa M Barreiras (PA) = - 813| - ERR]
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: POP TOT POP TOT

MGR MUNICIPIO 1980 TP 1991 TP >
Araguagu 4630, 1,63 5440] 102 148
Cristalandia 4209 1,48 5.451 1,03] 238
Formoso do Araguaia 3557 125 7.818] 147! 742
Paraliso do Tocantins 15.028| 5,28 24.288| 458! 446
004 | pium o 1.529] 0,54 2640 050 509
Formoso {GO) o 5002 - 4243 - -1,64
Novo Planalto (GO) 1.601 - 3.182 - 6,44
Porangatu (GO) 21.192 - 31.854 - 3,77
S&0 Miguel do Araguaia (GO) 14.048 - 15.656 - 0,89
Santa Teresinha (MT) 3.308] - 2632] - -2.06
Alvorada 4614] 1,62 5.618] 106 1,81
Brejinho do Nazaré 3.856; 1,35 3334 063 -1,31
005 Gurupi 30.934{ 10,87 52.5081 989 483
Palmeirdpolis 3.040| 107 5980 113] 634
Peixe 5.080] 1,78 2491 047] 627
Luciara (MT) 4415 - 3.037] - -3.34
Sao Félix do Araguaia (MT) 6.109 - 5623 — 075
Palmas (1} (1) 19.21%| 3,62 ERR
Pedro Afonso 3.765| 132 6816 128 554
006 Porto Nacional 20.703| 7,27 34658 653 4380
Tocantinia 2.269| 080 3.027| 057 265
Alto Parnaiba (MA) 2212 - 4522 — 6,72
Corrente (Pl) 10841 - 9547 - -1,15
Santa Filomena (PI) 2.210] — 1.913| - -1,30
Goiatins 1.714] 060 3.184) 0,60 5,79
007 |ltacaja 2.744] 0,96 3177|060, 1,34
Lizarda 495 017 984 019] 645
Ponte Alfa do Tocantins 1575 055 2331, 044; 3.63
Almas 1.399] 0,49 3511 066 8,72
Arraias 4143 1,48 5526, 104 265
Conceigdo do Tocanting 931 0,33 24961 047 9,38
Dianépolis 5211 1,83 8.409| 1,58| 445
Natividade 3.694; 130 4.597! 0,87 2,01
008 Tparana 4720, 166 1,940 037| 7,76
Ponte Alta do Bam Jesus 1.196] 0,42 1.819; 034 389
Taguatinga 2932 1,03 5308! 100 554
Barmreiras (BA) 30.355 - 70.701 - 7,99
Campos Belos (GO) 6.898] - 117161 - 493
Galheiros (GO) 1.826] - - - -100
Monte Alegre (GO} 1.085{ - 2.351 - 7.18
TOTAL DQ ESTADOC 264688 100 530.795{ 100] 583
FONTE: « |BGE - Sinopse Preliminar do Genso Demogréfico do Tocantins - 1980/1991
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Em contrapartida, nos municipios mais dotados, do pento de vista
econdmico, os incrementos se apresentaram, basicamente, abaixo do
registrado pelo estado (5,83% a.a.), no intervalo enire 1980 e 1991.
Excesséo se faz a Formoso do Araguaia que obteve uma taxa de 7,42%
a.a., no mesmo intervalo.

Desta maneira, no decorrer do periodo supracitado, a participagao
das economias municipais mais emergenies, no conjunto demografico
urbano estadual, viu-se reduzida.

Um fator que tem contribuido com o inchamento das populacdes
urbanas diz respeito aos problemas fundiarios. Isto €, embora tenham sido
criados projetos de assenlamento, num {otal de 44, estes vio se
inviabilizando em virtude da auséncia de infra-estrutura previamente
implementada, essencialmente no que concerne a crédito rural e
assisténcia técnica. A situacio mais grave, onde os confiitos se apresentam
mais atuantes, é na regido do Bico do Papagaio, no extremo norte do
estado.

A precariedade da infra-estrutura local acabou repercurtindo néo
s6 no uso da terra, mas também na auséncia de ernprego e no baixe nivel
de renda. Aos -poucos, parte das terras acabam se incorporando a

" latifiindios e ocasionam a expulsdo da populagdo de baixa renda para as

areas urbanas. Quando tal iniciativa ndo ocorre, as propriedades ficam
voltadas para a agricultura de subsisténcia ou pecuaria extensiva.

2.24. Estrutura Produtiva

e Setor Prirnario

A partir do Quadro 2.3, pode-se perceber que na distribuigdo
fundiaria da regido norte o Tocantins vem a ser o quarto estado em namero
de estabelecimentos, em relagio ao Brasil. Seus 0,82% de participagao no
ntimero de estabelecimentos, s8o acompanhados por 4,63% da quantidade
de terras utilizadas para fins ruricolas, o0 que representa o segundo maior
resultado da regido em questio.
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QUADRO 2.3. — DISTRIBUICAO DAS TERRAS, SEGUNDO OS
GRUPOS DE AREA TOTAL, POR ESTADOS DA

REGIAO NORTE
BRASIL GRUPOS
REGIAO NORTE E TOTAL 1AMENOSDE | 50 A MENOS
UNIDADE DA 50 DE100
FEDERACAO Estabe Area Estabe | Area | Estabe | Area
Tocanting 47.3201 17.354.404 27,13 1.75| 16,02 3,29
Amapad 4816 1.708021| 4753 230| 1522| 353
Para 253.222| 24727.832| 7264 1142] 1173 826
Roraima 6380 2140537| 1373 034] 3162] 642
Amazonas 116.302| 5859512| 8288 1773] 883 1094
Acre 35.049| 5234764 2660 344] 3284 1523
Rondénia 80.615| 6.032.647| 5248 1058 2780 774

Regido Norte 543713 62566.719| 64,03 802] 1551 9,11

Brasil 5.801.800 3.75E+08 82,51 13,18 7.55 8,04
BRASIL GRUPOS
REGIAQ NORTE E TOTAL 100 A MENOS 500 A MENOS
UNIDADE DA DE 500 DE 1.000

FEDERACAO Estabe Area Estabe | Area | Estabe | Area
Tocantins 47.320 17.354.404 40,80 2521 8,10 15,55
Amapd 4.816 1.208.021 33,06 1944 1,68 4.29
Pard 253.222 24.727.832 13.63 19,78 0,66 4 65
Roraima 6.389 2.149.537 42 46 16,60 3,15 6.06
Amazonas 116.302 5.859.512 6.85 2281 0,64 7.97
Acre 35.049 5.234.764 38.43 4273 1.23 5,26
Rondénia 80.815 6.032.647 18,731 3193 0,41 351
Regido Norte 543.713 62.566.719 1742 2454 1,34 7,97
Brasil 5.801.800 3.75E+08 789 2413 1,03 10,92

BRASIL GRUPOS
REGIAO NORTEE TOTAL 1.000 A MENOS | 5.000 A MENOS
UNIDADE I_:_)A DE 5.000 DE 10.000

FEDERAGAO Estabe Area Estabe | Area | Estabe | Area
Tocantins 47 320 17.354.404 6,78| 35860 0,49 9,07
Amapé 4.816 1.208.021 1,83 15,07 0,29 7,39
Para 253,222 24.727.832 098 22,42 0,08 5,76
Roraima 6.389 2.149.537 8,31 4923 044 817
Amazonhas 116.302 5.859.512 0.42 1344 0,02 262
Acre 35.049 5.234.764 0,78 207 0,06 255
Rondénia 80.615 6.032.647 0,51 12,63 0,03 272
Regido Norte 543713 §2.566.719 1,38 2395 0,10 594
Brasil 5.801,809 3.75E+08 0,77] 2288 0,06 6,39
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BRASIL GRUPOS N
REGIAO NORTE E TOTAL 10.000 A
UNIDADE DA MENOS DE 100.000 E MAIS
FEDERAGAQ _ 100.000 _
Estabe Area Estabe | Area | Estabe | Area |
| Tocantins 47.320; 17.354.404 0,18 874, 0002 078
Amapd o 4816 1.208.021 035 2379 0042 2418
Paré 253.222| 24.727.832 0,06/ 1390| 0,004 1381
Roraima T 6.389 2.148.537 027| 1323] 0,000 0,00
Amazonas 116.302 5.859.512 002 11,79 0,003; 12,73
Acre 35.049 5.234.764 0,06 7,73, 0009 14,00
Rendénia 80615 6.032.647 0,03) 1234| 0,001 1.96
Regido Norte 543713] 62.566.719 006 11,77] 0004 8,69
Brasil 5.801.809 3.75E+08 0,04] 1127 0,001 3,22
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O uso da terra no meio rural enconira-se voltado,
predominantemente, para as atividades agricola e pecuarista, como se
pode constatar no Quadro 2.5,

QUADRO 2.5. — UTILIZACAO DAS TERRAS POR CLASSE DE

Na relagdo nimero de hectares por estabelecimento, o Tocantins
(com 43 ,45ha/estab ) apresenta-se 218,72% superior a regido norte (115,07
hafestab.) e 467,55% no tocante ao Pais.

Ainda com base no Quadro 2.3., observa-se que o Tocantins
chedece a um padrdo fundidrio relativamente concentrador. Duas
assertivas justificam o comentario acima. A primeira pode ser extraida dos
dois grupaos iniciais de area total do Quadro 2.4., ou seja, 0 Grupo 100 entre
100 hectares e menos de 1.000. Estes dois grupos, se somados,
demonstram que 91,891% dos estabelecimentos rurais possuem 45.81%
das areas mencres. Mesmo assim, a situaglo fundiaria tocantinense
rmostra-se melhor do que a observada na regiio norte.

A segunda esta relacionada aos dois Gitimos grupos (0 de 5.000 a
menos de 10.000ha e o de 10.000 a 100.000 ou mais). Os dois grupos em
conjunto informam que 0,67% dos estabelecimentos absorvem 18,59% das
dreas consideradas médias para grande e grandes. Se for acrescido o
grupo médio (de 1.000 a menos de 5.000) o resultado demonstra que
7.45% dos estabelecimentos detém 54,19% das areas de 5.000 a 100.000
ou mais hectares,

No contexto estadual, como indica o Quadro 2.4, ha uma
concentragdo latifundiaria mais acentuada na porcdo norte do estado,
principalmente nas micromregiées 001, 002 e 004, onde o5 grupos de area
média (1.000ha a menos de 5.000ha), média para grande (5.000ha a
10.000ha) e grandes (10.000ha a 100.000ha ou mais), atestam a citagéo.

ATIVIDADE _ ECONOMICA, SEGUNDO  AS
MICRORREGIOES
] CLASSE DE ATIVIDADE
MGR MICRORREGIAO ToTAL | ECONOMICA (%)
__Agricultura Pecuaria | Total
Area Area Area Area
001 |Bico do Papagaio 1.132.279 31,46 53,52 99,59
| 002 |Araguaina 2.312.169 11,96 B559 98,67
D03 |Miracerna do Tocantins 2581121 27,49 69,06 99,37 |
004 |Rio Formoso 2.675.253 24,06 72,73 98,96
005 |Gurupi 2.035.284 35,30 59,31 99,12
006 |Porta Nacional 1.499.606 29,66 6507 9836
| 007 |Jalapao 1.899.116 20,59 75,86 08,82
| 008 |Diandpolis 3.209.572 12,84 84,08 98,59
ESTADO 17.354.404 22,80 72,84 98,13

FONTE: & |BGE - Censc Agropecuério do Tocantins - 1985
¢ Classes de atividade economica em (%} de participacdo da microrregio no

estado,
CLASSE %E ATIVIDADE
ECONOMICA (%

MGR MICRORREGIAO TOTAL — Extmc(ao)
Agropecuaria Vegetal Total
Area Area Area Area
001 |Bico do Papagaio 1.132.279 262 11,99 90,59
002 |Araguaina 2.312.169 1,11 0,69 98,67
Q03 |Miracema do Tocantins 2591121 282 021 9837
004 |Rio Formoso 2.675.253 217 0,92 98,96
005 |Gurupi 2.035.284 4,42 0,60 9912
006 [Porlo Nacional 1.499.606 363 1,30 98,36
007 iJalapso 1.888.116 237 0,60 98,82
. 008 |Dianépolis 3.209.572 1,69 1,21 98,59
ESTADO 17.354.404 2,48 1,52 98,13

FONTE: « IBGE - Censo Agropecuiario do Tocantins - 1985

¢ Classes de atividade econdmica em (%) de participagio da microrregido no
estado.
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QUADRO 2.4. — ESTRUTURA FUNDIARIA DO ESTADO DO TOCANTINS,

SEGUNDO AS MICRORREGIOES E MUNICIPIOS
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MICRORREGIGES ToTAL GRUPOS DE AREA TOTAL
MR MUNIGIPIO {AMENOSDESO | 50AMENQSDE100 | 100AMENOSDES00 | S0AMENOSDE | 1.000AMENOSDE | 50002 MEVOSDE | 10.000 & MENOSDE | mais oE 100.000
ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |(ESTABEL.| AREA |ESTABEL| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA
Anands 415} 148313 184 6.116 74 5870 113 28,376 14 10.641 = 49,080 6 38.505 1 11.448 - -
Araguatins 1.246| 244908 604 15.657 261 18.075 303 65.431 29 20637 2 75637 8 37.810 1 10.648 - -
ltaguatins 826 114.251 431 11.545 176 13.084 192 41.197 1 7.780 7.788 34807 1 5735 2 84816 - -
1 Tocantindpolis 980 - 287 7.285 204 15788 375 85.281 66 34 62 110342 2 19.595 - - - -
Estreito {MA) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Maraba (PA) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Porio France (MA) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Isabel do Para (PA) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
S3ao0 Jodo do Araguaia (PA) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
SUBTOTAL 6579] 1132278 3.738 81.538 1.085 80,574 1.406| 307689 _155 : ”1715:979 150] 332087 16| 107516 4| 106912 - -
Araguaina 1132 829569 268 5.695 149 11,348 400| 102.6869 T 78.530 153| 324842 24| 169.231 Bl 137244 - -
;| Arapoema g56( 381.999 250 4.281 20| 26178 366 73.197 65 45731 62| 126729 g| 53040 4 54,837 - -
ooz | Colinas do Tocantins 376 88.258 =g 2.380 84 6.389 149 33.308 38 24.052 8 10.880 - - 1 10333 - -
Xambiod 560( 213.707 337 2915 25 1969 96 24.484 18 12.463 53| 108.405 5 34244 2 28222 - -
Carolina (MA) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
S. Geraldo do Araguaia (PA) - - - - - - - - - - - - - - - _ - -
SUBTOTAL 6.250] 2312169 1.945 40127 1100{  86.386 2262 512034 48] 304702 384| 779965 46| 312.800 17| 276425 - -
Araguacema Q05!  547.145 78 2.768 o2 7.504 4551 112340 142 99.158 118] 238851 i3 75.849 7| 110867 - -
Guaral 850 223645 217 5.834 158| 12069 389 87.0689 58 23 23 32640 3| 22385 1 24.200 - -
ooz |Miracema do Tocantins 1369| 652836 108 3.507 19 17.565 776|  180.832 149 75 10| 201763 5 35088 2 20.328 - -
Santana do Araguaia (PA) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Maria das Barreiras _ _ = _ . _ _ _ _ _ _ . . _ _ _ _ .
(PA)
SUBTOTAL 6.807| 2581121 1.562 37.275 1084  B5.116 3121 71182 818 432069 454 866300 32] 219983 14| 238547 - -
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MICRORREGIGES ToTAL GRUPOS DE AREA TOTAL
MeR MUNIGIFIO 1AMENOSDESO | 50 AMENOSDE100 | 100 AMENOSDES00 | CCAMENOSDE | 1.000AMENOSDE | 50004 MENOSDE | 10.000 AMENOSDE | yus e 100,000
ESTABEL.| AREA |ESTABEL.] AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA
Araguagu 1.091| 685660 187 3356 137 10,748 451 115854 159 110,899 125 236372 1 81.667 o| 135987 - -
Cristaldndia 887| 554728 34 1.841 9z 7.204 483| 115.288 118 82284 14| 212410 8 47286 4 88,450 - -
Formeso do Araguaia 693| 511576 80 1,884 90 7.550 350 73.578 84 §2.093 67| 115559 7 44943 4| 69990 1 135972
Parafso do Tocantins 481 166614 a5 1171 BO 6.228 259 69.117 51 35.263 23 34070 3 20.759 - - - -

o Pium 696 436641 48 133 70 4584 393 95117 108 69.148 73] 142123 7 41.334 3l a2004 - -
Formoso (GO) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Novo Planaito (GO} - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Porangatu (GO} - - - - - - - - -~ - - - - - - - - -
Séao Miguel do Araguaia (GO) ~ - - -~ - - - - - - - - - - - - - _

;  Santa Teresinha (MT) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
SUBTOTAL 4.434| 2675253 a7 12.262 571 43624 2310| 549.302 610| 423785 476| 864147 36| 249396 21| 396,780 1] 135872
Alvorada 39 201983 36 1.262 36 2594 167 42 587 64 46.546 &5 99.980 1 8.712 - - - -
Brejinho do Nazare 45| 257.964 63 1.805 56 4276 202 48.120 &1 43377 S50 112628 7 46.754 - - - -
Gurupi 876| 354591 a9 2.609 137 10.180 445 111.217 122 94290 64| 108829 3 17.356 1 10.000 - -

e Palmeirépolis 818| 266688 - 213 4.494 110 8.862 369 83.980 87 63568 a5 63.957 3 19.001 1 18.001 - -
Peixe 1344 884400 146 4918 229 18,965 683 178.222 154 110934 35.185| 218035 12 70.549 2 63858 - -
Luciara {MT) - - - - - - “ - - - - - - - - - - -
Sdo Félix do Araguaia (MT) - - - - - - - - . - - - - - - - - _

SUBTOTAL 4201 | 2035284 577 14.163 601 47.547 2003 524193 583 419.439 398| 744722 291 180911 50 102508 - -
Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Pedro Afonso 1120 283807 360 8375 151 10.105 47 96.204 76 50.631 58 92,038 4 26.450 - - - -
Porto Nacional 1.649| 838377 322 8.827 278 22283 741f 169598 46| 101378 154 284681 8 51.594 - - - -

e Tocantinia 500| 184274 42 1491 134 9.876 246 47,584 43 30.452 32 57.447 8 37.718 - - - -
Alto Parnaiba (MA) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Cormrente (Pl) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Filomena (Pl) - - - - - - - - - - - - - - - - - -

SUBTOTAL 4.174| 1.499606 830 2.091 694 52824 1934| 423353 363| 251530 332| 604608 18| 121747 1 10,087 - -
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MICRORREGISES ToTAL GRUPOS DE AREA TOTAL

MGR MUNIGIFO 1AMENOSDESO | SOAMENOSDE100 | 100 AMENOS DES0 | S00AJENOSDE | 1.000AMENOSDE | 5.0004 MENGSDE | 10.000 AMENOSDE | pajs b 100,000

ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTARBEL.| AREA {ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA |ESTABEL.| AREA
Goiatins 1.991] 480267 223 5119 403| 23383 1479 207.283 12 71.103 86| 103.896 5 28,360 3 40,620 - -
. ltacaja 1.538] 362057 191 5228 281 19.570 a78|  183.677 129 85.645 59 87.635 - - - - - -
Lizarda 413] 252183 13 381 51 3.806 208 47.838 86 61.755 54| 104.328 4 34.073 - - - -
Pante Alta do Tocantins 830| 302832 137 4181 331 9.090 431| e7.202 74 49135 52 80.815 3 19.407 2 33.00 - -
SUBTOTAL 6.374| 1.889.116 834 23.470 1.203|  80.353 3.473| 699.561 526| 351.288 7| 559261 15| 190761 6 84.420 - -
Almas 817| 243529 253 7.312 186 14.283 282 62.354 a7 26,015 57 98,211 1 5348 1 30.000 - -
Arraias 1287 476.680 588 15.048 78| 13126 327 78.762 88 87.370 19| 240.731 “ 7 5] 35002 2 26,612 - -
Conceigdo do Tocantins 532| 285.189 196 5.493 88 6.236 161 39.168 32 22,785 48] 112548 50 34616 2 44.360 - -
Dianopolis BOD|  20237% 496 8112 52 313 118 25.180 30 23520 40 78.483 1 9312 3 54584 - -
o'oa. Natividade 1287 7A.727 150 5.603 242| 19851 587| 140.360 122 89,135 169| 342047 15| 102368 2 22,270 - -
Parana 1163 784017 54 2.341 122|  10.986 668 157.585 128 98.905 176 386005 10 67.217 5 £0.882 - -
Ponte Alta do Bom Jesus 764| 186744 495 2.970 80 9.292 132 32048 23 16.413 2| 81541 3 5808 2 49.125 - -
Taguatinga 07| 146922 512 11.501 127 9.706 09| 46829 29 21088 I 57813 - - - - - -
Baarreiras (BA}- - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Campos Belos (GO) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Galheiros (GO) - - - - - - - - - - - - . - - - - -
Monte Alegre (GO) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
8.261| 3200572 2984 .78 - - 2757 646.332 540| 299956 697 | 1.464.070 41| 281022 17| 287535 - -

TOTAL DO ESTADO - - - - 7.582| 571.380 18.356| 4.374.2083 3.835| 3.608.757 3208( 6.178.958 234| 1574142 85| 1516427 1| 138972
FONTE:

* [BGE - Censo Agropecuario do Estado do Tocantins - 1985;

ESTABEL.: s significa a quantidade de estabelecimentos,
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Excetuando-se a Microrregido (MGR) 001, todas as restantes se
utilizam de mais de 80% de suas &areas rurais apenas com as duas
atividades relacionadas. Isto é reflexo do grau de importdncia representado
pelos dois segmentos no &mbito estadual.

No caso da agricultura, mais de 30% da producdo advém do
plantio do arroz, seja ele de sequeiro ou irfgado. Inclusive, a imigacéo
apresenta hoas perspectivas em decorréncia da presenga expressiva de
recursos hidricos. O Projete Rio Formoso, ne Municipioc de Formoso do
Araguaia é um exemplo bem sucedido de agricultura irrigada, ainda que a
producéo de arroz tenha ficado aquém da projetada inicialmente.

Além da rizicultura, as culturas da cana-de-acicar, milho, soja e
banana, merecem destaque em nivel estadual. A cana-de-aglcar se
sobressai pelo municiamento que presta as usinas de alcool.

A despeito do potencial agricola existente no estado, a area
plantada vem sofrendo continua reducgdo. A dificuidade de crédito agricola
aliada a estrutura fundiaria, tem colaborado para um redirecionamento das
alividades no campo, da agricultura para a pecuaria. Na atualidade, a

' pecudria extensiva vem a ser a principal atividade desenvolvida no meio

rural. Adicionalmente, seus custas mostram-se inferiores aos da agricultura,
cuja dependéncia do clima e da necessidade de correcdo dos solos
favorecem ainda mais a pecuaria.

O rebanho bovino & o mais difundido & numeroso no estado,
destinando-se em grande parte para corte. Com relagéo ao Brasil, ¢ efetivo
representa somente 2,81%. Ja na a regido norte, a Glima regido brasileira
em namero de cabecas (7,00%), o Tocantins e que mantém a primazia com
40,20% do total.

Em termos microrregionais, 0 Quadro 2.6. demonstra que a
Regido de Araguaina abarca 24,26% do efetivo total, sendo, portanto, a
mais importante do estado. A propodsito, o Municipio de Araguaina também
é aquele que exibe o maior plantel, parquanto perfaz 11,76% do rebanho
bovino tocantinense e 48,48% do existente no estado. Vale ressaltar, que 0
segundo maior detentor de gado bovino do estado, que é a cidade de
Araguacu, possui 4 48% do total.
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QUADRO 2.6, — EFETIVO DE BOVINOS, POR MICRORREGIAOQ

e L1

MGR MICRORREGIAO e | DO
001 |BICO DO PAPAGAIO 226.720 6,29
002 |ARAGUAINA 874.196 24,26
| 003 |MIRACEMA DO TOCANTINS 521.546 14,47
004 |RIO FORMOSO 642.579 17,83
005 |GURUP| 433,331 12,02
006 |PORTO NACIONAL 220474 6,12
007 |JALAPAO 189.486 5,26
008 |DIANOPOLIS 495 481 13,75
ESTADO 3.603.813 100,00

FONTE: e |BGE - Censo Agropecuatio do Tocantins - 1985

QC fato que podera alavancar a bovinocuftura no estado e, em
especial, na MGR 001, diz respeito a criagdo da Zona de Processamento
de Exportagdo (ZPE) no Municipio de Araguaina.

Um incentivo adicional ao criatério estadual pode ser conseguido
através do FNO - Fundo de Investimento rural, que se destina ao aumento
da producéo de camne e leite, bem como na cultura de outros animais.

E importante mencionar que o FNO se aplica também a producio
agricola.

Ha, ainda, o Fundo Constitucional do Norie - FCN, que vem a ser
um instrumento financeiro de apoio as atividades primarias; isto sem contar
os agentes tradicionais de financiamento, tais como: Banco do Brasil,
Banco da Amazonia etc.

No que concerne ao impacto causado pelo tipo de criagio do
gado bovino, em moldes extensivos, pode-se dizer que ela contribuiu para
a fuga da méo-de-obra do campo. Isto é provocado em razdo da menor
necessidade de recursos humanos requerida pela criagdo extensiva,
sobretudo, se observada a utilizagBo de mao-de-obra pelas atividades
agricolas.
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Embora a atividade leiteira, de origem bovina, mereca registrar
algumas microrregides, {ais como as 002, 003 e 005, ndo gera excedentes
exportaveis, ficando a produgio voltada para o abastecimento interno. As
microrregides 002, 003 e 005 sfo responsaveis, respectivamente, por
25,20%, 17,46% e 13,14% do leite produzido no estado.

O setor primario responde por 4646% do Valor Bruto da
Produgéo (VBP) do Tocantins, eslando atras apenas do setor tercidrio, que
agrega 48,23%. O municipio que apresenta o maior resultado no estado,
conforme ilustra 0 Quadro 2.7., € o0 de Araguaina. Apo6s, surge a cidade de
Formoso do Araguaia, que participa com 6,65% do VBP primario do estado.
Na area de influéncia da MGR 004, onde se localiza Formoso do Araguaia,
o maior destaque fica com o Municipio de S&o Miguet do Araguaia (GO).
Outros municipios, ndo pertencentes ao estado, mas merecedores de
destaque, sdo Conceicdo do Araguaia e Santana do Araguaia, no Estado
do Para. Os dois Gltimos municipios estao incluidos na area de influéncia

-da MGR 003, da gual faz parte 0 Municipio de Miracema do Tocantins, que

possui 0 mais elevado VBP microrregional.

QUADRO 2.7. — EVOLUCAO DO VALOR BRUTO DA PRODUGAO DO
SETOR PRIMARIO, POR MICRORREGIAO E

MUNICiPIOS

MGR MUNICiPIO F;';L“g' ™ P |
Anands 78261, 070| 7686751 1,14] 150,29
Aragualins 185.006! 1,66 7.0v9.186| 1,05/ 107,26
[taguatins s7276| o78| 5810572 086 13156
Tocantinépolis 262275| 2,35 14591.878| 2,16 123,39
001 | Estreito (MA) - - 8306983 - ERR
Imperatriz (MA) 1547487 - 38012917 - 89,70
Marabd (PA) 539223 - 57.211.020 - | 154,18
Portoe Franco (MA) 286494 - 18.098.398] - | 129,14
Santa {sabel do Noite (PA) 519.734] - 38.109.0908] - | 136,07
S0 Jodo do Araguaia (PA) 543.946 28.204.615 120,27
SUBTOTAL 963.175| - 59.583.581| 8,83 | 128,18

26

MGR MUNICIPIO o e PRI | o
Araguaina 1.274.722| 11,42| 82078.964| 1217 130,02
Arapoema 936.633| 4,81| 31.072603| 48B1| 125,19

002 Colinas do Tocantins 146.090| 1,31 8.285.724| 1,23| 124,31
Xambioca 491 330 4,40 22297396 3,31 114,47
Carolina (MA}) 33840 - 9373.38% - 94,31
§:Qeraldo do Araguaia (PA) - - - - -
SUBTOTAL 2.804.966) - 163.887.221| 24,30} 125,59
Araguacema - 266.984; 2,39| 16544531 245 12826
Guaral 219754 1,97 6.956.735] 1,03 939,57
Miracema do Tacantins 333.548] 2,99| 21960538| 3,26] 131,05

993 1 colméia 324712 21| 18940541 281 12552-
Conceigdo do Araguaia (PA) 1.723.635| - 64.918.000| - 106,63
Santana do Araguaia (PA) 523.300| -~ 118836.000( - 196,46
Santa Maria dasBarreiras (PA} 182727 - 17.971.000| =~ 150,35
SUBTOTAL 1.765567| - 95333.261] 14,14| 12206

Araguagu 508.336| 4,56| 24446627 3,62| 116,98
Cristaléndia 185460 1,66 21.151.702| 3,14| 157,88
Formoso do Araguaia 362349 3,25| 44.848.140| 6,65| 162,13
Paraiso do Tocantins 206.158| 1,86| 12.340.370| 1,83| 12669

004 | Pium 655.158| 5,87 11.341.993| 168| 76,88
Formoso {GO) - - 19578133 - ERR
Novo Planalto {GO) - - - - ERR
Porangatu (GO) - -~ 40.232.054| - ERR
S8o Miguel do Araguaia (GO) - - 45.172.800| - ERR
Santa Teresinha (MT) 128064, - 29810088 ~ 197,43

SUBTOTAL 1.647.886], - 125.191.6731 1856 137,75
Alvorada 302368, 2,71| 18.566.619; 275 12784
Brejinho do Nazaré 235518; 2,11| 10.186.916{ 1,51 112,42
Gurupi 453.853| 4,07| 24223775 3,59 121,55

005 | paimeirspolis (*80) 0 o000| 13836058 205 ERR
Peixe 655,158] 5,87 20592930 3,05 9928
Luciara (MT) ert, - 56325000 - 171,99
Sao Félix do Araguaia (MT) 568.200| - 41.978.000f - 136,42

SUBTOTAL 1646897 - 103.164.514| 1530 128,76
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MGR MUNICIPIO ety | TP | FEER TR | X
Palmas ) 00 0% o) |0

Pedro Afonso 103.773) 093 %) 0,00] -100,00

Porto Nacional 479678 4,30| 239006622 354 11853

06 i tocantinia 74656) 067 7596203 113 152,06
| Alto Pamaiba (MA) 122133 - 6.446.287| - | 12105
Corente (Pl) 190593 - 5306223 - 94,51
Santa Filomena (FI) 65719) - | 10694485 - | 21285
SUBTOTAL 760.470] — | 46.471.440, 6,89) 127,09

Golatins 133.748] 120| 8.404.100| 1.25| 128,90
lacaja 148,017, 1233| 5878.131] 0,87 108,83
007 I Zarda 79.900{ 072] 1184165 018 71,46
Ponte Alta do Tocantins 78.615] 0,70| 3735.468] 0,55 11646
SUBTOTAL 488.230| - | 25.404.187| 3,77| 120,13

AImas 57512 052{ 3818510 057 131.43
Arraias 199753| 1,79 14.060787| 2,08| 13415
Conceigao do Tocantins 44652 0,40 2358478 0,35| 121,08
Diandpolis 69.048| 062| 3586275 053| 12034
Natividade 206540 1,85 9037938 134| 11292

008 |parana 267.858| 2,40 10655140\ 1,58| 108,90
Ponte Alta do Bom Jesus 54156 0,49 2746006, 041] 119,29
Taguatinga 77.850| 070, 4746043 070| 127,52
Barreiras {BA) 164.258| - 23.888.325| - 170,73
Campos Belos (GO) - - 4822048 -~ ERR
Galheiros (GO} - - | 2189110 | - ERR
Monte Alegre (GO) - - 4.886.323| - ERR
SUBTOTAL 1.071.610 -| 55394433 | 821 12013

TOTAL DO ESTADO 11.157.768| 100| 674.431.719| 100| 127,13

FONTE: e [BGE - Censo Agropecudrio de Goias - 1980;
[ ]

x

BGE - Censo Agropecuario de Tocantins - 1985;

Valores de 1880 e 1935 estio em Cr$ 1.000, sendo que o de 1385 foi

deflacionado pelo IGP;
O municipio ndo consta no Censo de 1580, porque era distrito de Parana;
O municipo ndo consta no Censo de 1980, porgue ndo havia sido criado.
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Os outros municipios que mantém a primazia do VBP primério,
nas suas respectivas Microrregibes (MGR), s3c TocantinGpolis (001),
Gurupi (003), Porto Nacional (008), Goiatins (007) e Arraias (008). No que
tange a Microrregido 005, o Municipio de Luciara, no Mato Grosso, surge
como mais um centro externo ao estado cujo VBP se apresenta expressivo.

Em termos evolutivos, nota-se que dos municipios mais fortes, do
ponto de vista do VBP, de cada MGR, somente Tocantindpolis, Gurupi e
Porto Nacional apresentaram crescimento inferior ao demonstrado pelo
estado. Concomitantemente, 0s municipios, cujo valor do VBP fixou-se
como o ultimo, nas suas microrregides, obtiveram incrementos abaixo da
taxa estadual.

Com a introdugo do Quadro 2.8., fica claro que ha uma
concentracdo de renda primaria por microrregido. Ac serem agrupados os
VBP das MGR 002, 004 e 005, o resultado ja ultrapassa os 50% do valor do
setor primaric do Tocantins. Adicionando-se & MGR 005 h& uma
modificacdo para 72,30%.

QUADRO 2.8. — EVOLUGAO DO VALOR BRUTO DA PRODUGAO DO
SETOR PRIMARIO, POR MICRORREGIAO

_ VALOR DA VALOR DA
MGR MICRORREGIAO PRODUCAQ | PRODUCAC TP ™%
1980 1985

001 |BICO DO PAPAGAIC 963.175 59.583.581 8,83 128,18
002 |ARAGUAINA 2.804.966| 163.887.221 24,30 125,59
003 |MIRACEMA DO TOCANTINS 1.765567| 95.333.261 14,14 122,06
004 [RIO FORMOSO 1.647.886| 125.191.673 18,56 137,75
005 |GURUPI 1.646.897| 103.164.514 1530) 128,76
006 |PORTO NACIONAL 769.470 45.471.440 §,89 127,09
007 |[JALAPAG 488.239 25.404.187 3,77 120,42
008 |DIANOPOLIS 1.071.610 55.394 433 8,21 120,13

ESTADO 11.157.768 674.431.719 100,00 127,13

FONTE: ¢ IBGE - Censo Agropecuirio de Goias - 1980;

*

IBGE - Censo Agropecuario do Tocantins - 1985;

* Valores de 1980 2 1985 em Cr$ 1.000, sendo que o de 1985 foi deflacionado
pelo IGP;

Taxa de Participacdo das Microtregides no Estado, em % de 1985;
* Taxa Média Geométrica de Crescimento, em % a.a.
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Em relacdo a MGR 007, esta apresenta diminuta performance. no
segmento ruricola do estado, fruto da precariedade dos solos das
pequenas propriedades para fins agrarios. E, ainda, a que tem menor
plantel bovino. Além disso apresenta dificuldades de contato com outros
centros, motivada pela deficiéncia das estradas.

O panorama evolutive demonstra que o crescimenio observado
inclina-se para a manutenco do atual estagio de desenvolvimento rural do
estado. Esta afirmacfo encontra-se calcada no tamanho dos VBP (Valor
Bruto da Produgdo) das MGR que menos participam na renda tocantinense
e suas respectivas taxas de crescimento, quando analisadas em paralelo
com as MGR superiores.

Se por um lado ¢ setor primario aproxima-se bastante do terciario,
quante & contribuicio do VBP estadual, por outro absorve a quase
totalidade da maéao-de-obra efetiva vinculada a predugdo no estado. A
Populagdo Economicamente Ativa (PEA) primaria representa 92,26% do
pessoal acupado.

Dos municipios do estado considerados como ©0s mais
importantes de cada MGR, no que se refere ac VBP primario, ou seja,
Tocantinpolis (001), Araguaina (002), Miracema do Tocantins (003},
Formoso do Araguaia (004), Gurupi (005), Porto Nacional (006}, Goiatins
{007) e Arraias (D08), cinco estabeleceram perdas do efetivo rural, como
informa o Quadro 2.9.

QUADRO 2.9. — EVOLUGAO DA POPULAGAO ECONOMICAMENTE

ATIVA (PEA) DO SETOR PRIMARIO POR
MICRORREGIAO E MUNICIPIO
MGR MUNICIPIO PEA 1980 | TP | PEA1985 | TP | TX
Anands 2272| 0,01 1044] 001 3,07
Araguatins 6419 0,03 4989| 208 488
Haguatins (7) 3276 009 4147 173 483
Tocantindpolis 7339 003 6475| 270| -2.47
001 T Estreito (MA) - - 5113 - | ERR
Imperatiiz (MA) 40317| - 35030] - | 277
Marabé (PA) 10388 - 25165 - | 19,36
Porto Franco (MA) 8841| - 14010 - | og4
Santa Isabel do Norte (PA) 5614] - 5367 - | -090
Sao Joio do Araguaia (PA) 16501 - 15015| 627 | 1,08
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MGR MUNICiPIO PEA1980 | TP | PEA1985 | TP | TX
Araguaina 10.239| 0,04 35.664| 14,88| 28,35
Arapoema 5648 0,02 5694| 2,38 0,16

002 |[Colinas do Tocantins 1.954] 0,01 1.960; 0,82 0,06
Xambiod 2368 001 2898 1,21 412
Carolina (MA) ‘ 12818 - 72420 - | 4079

| Sdo Geraldo do Araguaia (PA) - - - - ERR
Araguacema, 6.929| 0,03 - 8368, 349 3,85
Guaral 5071, 002 4.315( 1,80 -3,18

003 Miracema do Tocantins 8.018;, 0,03 7.523| 3,14 127
| Colmela 7031 003 4763, 1,98} -7,49-
Conceigéo do Araguaia (PA) 1107 - 21593 - 81,15
Santana do Araguaia {PA) 235 - 11.288| - 118,86

| Santa Maria das Barreiras (PA} 6595 - 4476 - -7,46
Araguagu " 6.647] 0,03 5807 242| -267
Cristaldndia 4701 002 4174] 1,74) -235
Formoso do Araguaia 3434 001 3336, 1,39 -058
Paraiso do Tocantins 2234, 0,01 23871 1,00 1,33

004 loium 3.795| 0,02 2415 1,01| -864
Farmoso (GO) - - 5668 - ERR
Novo Planalte (GO) - - — - ERR
Porangatu (GQ) - - 7608 -~ ERR
S#o Miguel do Araguaia (GO) - - 3147, - ERR
Santa Teresinha (MT) 1.621 - 8512 - 39,33
Alvorada 1.852] 0,01 1.913| 0,80 065
Brejinha do Nazaré 33468 01 2353 0,28) -€80

00s Gurupi 4538 0,02 4017 1868 -241
Palmeirépolis -1 0,00 4518 1,8%| ERR
Peixe 10.889| 0,05 6.168| 258 -10,91
Lugiara (MT) 3.287| - 5343 - 10,20
520 Félix do Araguaia (MT) 4561 - 68712 - 8,03
Palmas - - -| 0,00 ERR
Pedro Afonso 4692 002 7007 293] 835

006 Porto Nacional 7.978( 0,03 7.856| 3,28 0.3
Tocantinia 2029 0,01 2626 1,10] 529
Alto Pamaiba (MA) 61431 - 5265 - -3,00
Corrente (PI) 9111 - 8801 - -0,69
Santa Filomena {Pl) 2947 - 3774 - 5,07
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MGR MUNICIPIO PEA1980 | TP | PEA1985 | TP ™ QUADRO 2.10.— EVOLUGAO DO VALOR BRUTO DA PRODUGAO DO
Goijatins 7.814 0,03 8.063 3,37 0,63 SETOR §ECUNDARIO, POR UNIDADE DA
o007 |Macajd 6541 003 9596 401] 797 FEDERAGAO
Lizarda 4.960( 0,02 1469| 061| -21,60
Ponte Alta do Tocantins 2747 0,01 2.869) 124 1,57 UNIDADE DA VALOR DA VALOR DA
Almas - 3140 001 4902| 208 972 FEDERAGAO PRODUGAO 1980 | PRODUGAO 1985 | T ™
Arraias __5796| 0,02 6620| 2.76| 269 TOCANTINS 1.999.595 76.976.006| 062| 107,53
Conceigdo do Tocanting i 1.825| 0,01 2419 1,01 5,80 - e :
Diandpolis “. 3.730] 002 3070 1,28 382 AMAPA 4.500.758 231.618.308 1,87 119,94
008 Natividade 7 7.148| 0,03 5361 2,24 -551 PARA 66.414.165 3.313.832944| 26,74| 118,58
Parana . 9.565) 0,04 5611 2,34| -1012 RORAIMA 488,227 25493307 ©0,21| 120,58
Ponte Alla do Bom Jesus 3046 097 4400, 1541 380 AMAZONAS 120.932.064 7.755664.926| 62,58 129,83
Taguatinga 3749 0,02 3347 1,40 -2,24 i T ! !
Barreiras (BA) 9457 - 10.653| - 2,4 ACRE - 2218716 138.716.296| 1,12 12867
Campos Belos (GQ) - - 1885 - ERR RONDONIA 8.072.543 850.280.696 6,86 153,81
Galheiros (GO) = = 177 - ERR REGIAO NORTE 204.626.069 12,392581663| 2,33| 127,22
Monte Alegre (GQ) - - 3278| - ERR |-
FONTE: » |BGE -Genso Comercial & de Servigos - 19856 FONTE: « |BGE - Censo Industrial dos Estados da Regido Norte - 1980/1985;
* Valores de 1980 e 1985 em Cr$ 1.000, sendo que o de 1985 foi deflacionado
pele IGP;
Ainda de acordo com o Quadro 2.9., pode-se observar que, TP ¢ Taxa de' pf\ﬂicipagén dos estades na Regiao Norte, em (%), de 1935;
LE * Taxa Média Geométrica de Crescimento, em % a.a.

excluindo-se as MGR 002 e 007, todas tem como principal empregadora de
mao-de-obra rural, cidades extra-estaduais. Ademais, as taxas de
incremento destes centros situaram-se acima das cidades de maior peso,
no contexto econémico ruricola do estado.

Deve-se salientar o expressivo incremento consignado por
Araguaina {28,35% a.a.} no periodo 80/85. A fim de se ter uma referéncia
acerca da evolugio da PEA de Araguaina, basta dizer que a taxa do estado
sustentou-se em 0,06% a.a.

« Setor Secundario

Iniciando-se com o0 Quadro 2.10., pode-se observar que o valor
gerado pelas atividades industriais do Estado do Tocantins vem 2
representar apenas 0,62% do produzide em toda a regido norte. Das
unhidades da Federagio que compdem a regido, somente Roraima fica
aquém do estado em analise. A titulo de ilustragdo, Roraima apresenta o
menor Produto Interno Bruto (PIB) brasileiro.

Sem d{vida, no ha perspectiva para o Tocantins de alteragio da
atual hierarquia regional, tendo em vista o VBP (Valor Bruto da Producio)
secundério, diante das taxas de crescimento demonstradas.

Em comparagéo ao Brasil, a producio industrial da Regido Norte
canaliza parcos 2,33% ao VBP (Valor Bruto da Produgfo). No que tange ao
Tocantins, séo direcionados infimos 0,001% para o VBP industrial nacicnal.

As dificuldades que se impdem ao desenvolvimento industrial do
estado, encontram-se atreladas, em grande parte, ao déficit de energia
elétrica existente. Por conta desta deficiéncia, o setor secundario é
responsavel por 5,30% do valor auferido pelo VBP tocantinense. Pode-se
creditar ainda a insuficiéncia energética, a predomindncia dos géneros de
industria, como assinala o0 Quadro 2.11. Segundo o quadro, as industrias
instaladas caracterizam-se, em sua maioria, por serem do tipo tradicional,
onde h& pouca incidéncia de capital.
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QUADRO 2.11.— EVOLUGAO DAS CLASSES E GENEROS DE
INDUSTRIAS DO ESTADO

CLASSES E GENEROS DA
INDUSTRIA VBP 1930 P VBP 1285 TP TX
EXTRATIVA MINERAL 5.286( 0,26 1.019.262 1,32| 186,439
ALIMENTARES 1.423.783| 71,20 41.405.649} 53,79| 96,2109
MADEIRA 320228 18,01 7.284.052 9,46( 86,8028
NAC METALICOS 118103 5,81 11.B18.571 15,35 151,224
METALURGIA : 38.985 1,85 2.744.660 3,57| 134,163
TOTAL 1.999.595| 100,00 76.876.086, 100,00 107,531
FONTE: « |BGE - Censo Industrial do Estado do Tocantins - 1985;
* Valores de 1980 e 1985 em Cr$ 1.000, sendo que o de 1985 foi deflacionado
pelo IGP;
Ll ¢ Taxa de Participagio das Classes ¢ Géneros de Indistria no total do Setor
Secundario do Estado, em %;
™ * Taxa de Crescimento das Classes & Géneros de Inddstria em % a.a.

A indistria mais difundida é a de produtos alimentares com
53,79% de participagio no setor. Entretanto, no periodo 80/85, este género
perdeu dimensdo em relagio a0s géneros de minerais ndo metalicos e de
metalurgia. Desta forma, abrem-se maiores perspectivas para que haja
maior variedade de géneros de inddstria, diminuindo a dependéncia da
agro-indistria. A despeito disto, as atividades encadeadas com o campo
permanecem como a vocagéo e principal fonte de recursos do estado.

No tocante aos bens de consumo duraveis e de capital, o estado
supre suas necessidades através de importagfes, visto que ndo conta com
este tipo de indastria. A existéncia destas indistrias deve ter se
inviabilizado também, em conseqiiéncia do baixo padrido de rendimento dos
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habitantes locais, dado gue a maioria encontra-se alocada no meio rural,
onde as culturas sio, basicamente, tradicionais.

A fim de equipar e ampliar o setor industrial local, ha possibilidade
de que sejam auferidos recursos junto ao Fundo de Investimento da
Amazdnia - FINAM, Fundo de Investimento Industrial - FN o rural efou
especial. Especificamente com relacdc ao Gitimo especial, os
financiamemtos as empresas giram entre 50% a 100% do investimento
previsto. Este fundo destina-se a fomentar a agro-indistria, ndo s6 na
producéo de alimentos, mas também dos insumos. Além disto, contempla a
implaniacio de infra-estrutura basica (estradas vicinais, energia elétrica,
telefonia rural, armazenagem, portos e pontes).

No ambito microrregional, a dianteira das atividades industriais
cabe & MGR 002, porquanto perfaz 47,76% do VBP Tocantinense. Esta
MGR, associada as de numero 003, 004 e 005, comportam 81,44% do
valor registrado pelo VBP do estado. Portanto, fica patente que ha uma
certa concentragdo de atividades secundarias.

Todavia, a concentraclo decresceu, entre os anos de 1980 e
1885, em 25,16%, motivada pela taxa de incremento (95,84% a.a.), a
segunda menor do estado. Qutra MGR que viu sua participacdo no VBP
estadual diminuir foi a 001.

Ja as MGR 003, 004 ¢ 005 ampliaram suas participagbes. Em
conjunto, as trés microrregides viram aumentadas as suas padicipagfes em
14,44%, que correspondem a quase integralidade da perda obtida pela
MGR 002 (16,06%). Desta forma, depreende-se que as MGR 003, 004 ¢
005 absorveram a participacio perdida pela 002.

Consultando o Quadro 2.12., que mostra a evolugdo do VBP

.industrial dos municipios, chama a atencio a desproporgio do valor de

Araguaina para as demais cidades do Tocantins. Na sua MGR, 85,78% do
valor cabem a ela, devendo-se observar, ainda, que nesta MGR, bem como
nas de ndmero 005 e 006, os VBP dos municipios maiores do estado
situaram-se acima dos apresentados pelos centros extra-estaduais.
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QUADRO 2.12.— EVOLUGCAO DO VALOR BRUTO DA PRODUGAO DO
SETOR SECUNDARIO, POR MICRORREGIAO

MGR MUNICIPIO SEC ™ brod ™ | TX
7 Ananas 17.442( 087 612547 0,80{ 103,76
Araguahtins 17.299 | 0.87 376..540 0,48| 8519
ltaguatins (A} 0,00 (A) U,Od -
001 |Tocantindpolis ) 71.987| 360 2564074 3,33 —104,33
Estreito (MA) ‘ - - 768.072| -~ -
lmperratrizr {MA) 4015743} -~ 128.571.290: - 100,62
Maraba (FA) i a1777) - “ 90344899 - 184,85
Parto Franco'(MA) "~ 15.269| - 1.363.676| - 14557
Santa Isabel do Norte (PA) 860.613| - 43.134,743| - 118,78
Sao Josoe do Araguaia (PA) 120820 -~ 2.858.837] - BB,25
Araguaina 1.090.387| 54,53| 31.539.564! 4097, 96,00
Arapoema H 31.610{ 1,58 376.840( 0,49 64,1‘::
002 Colinas do Tocantins 45006 2,26 3.144607; 4,09| 133,71
Xambioa 90,285 4,52 383952 0,50 33,5;
Carolita (MA) 3|se10) - 503.786, - 66,89
S3o Ceraldo do Araguaia (PA) - - - - -
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MGR MUNICIPIO SES TR 2L TR | X
Araguacema 3667 018 1.020788; 1,33} 208,27
Guaraf 38.6':?7 1& 1.?41.691 2,26] 11417

003 |Miracema do Tocantins 19.816| 0,99 508.1J 0,66 9133
Cgolméia 17610 0,86 998,771 1,30 124,25
Conceigdo do Araguaia (PA) 2078682 - 58945029 - 23,38
;ant-ana do Araguala (FA) 226.436| - 80.054683| - | 223,36
Santa Maria das Barreiras (PA) 16887 - 1-54.307 - 55,66

li\raguaéu 6565 0,33 325645 0,42 .1 18,32
C}'istalandia _1 5557 0,78 934360 1,21 126,84
Formosao do Araguaia 14.537| 073 953106 1,24) 130,85
Paraiso do Tocantins 68.007| 3,40 4842226 6,29 13469

004 - 2
Fium 3621 0,18 79.915| 0,10{ 85,68
Fermoso (GQ) 15477 - 737869 - 116,60
Novo Planalto (GO) ~ - - - -
Parangatu (GO} 55492 - 13043281, — | 198,01
S30 Miguel do Araguaia (GO} 125924, - 3137.063| - 50,23
Santa Teresinha {(MT} 4120 - 3.714860( - |[289.85
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MGR MUNICIPIO | prri ™ | TX
Alvorada 17.659‘ 0,88 1.020951| 1,33 72:51.2_
Brefnho do Nazare 1125| 008 1e4250| 021 17084]
C;Jrup! 141,301 7,07 B.481.6456| 11,02| 126,81

Q05
Paimeirdpolis (-)| 0,00 223492 0,29 -
Peixe 9572 048] 1.922878( 2,50| 188,80
Luciara (MT) 1935 - 135100 - 133,77
S0 Félix do Araguaia {MT) 6.147) - 640.034; - 153,23
Palmas - - - - -
Pedro Afonso 1588 0,08 50.382F 0,07 9963
"t;orto Nacional 90.683| 4,54 3.362.604| 4,37| 10598

006
Tocantinia 2640 0,13 {A) 0,00 -
Alto Parnaiba (MA) 3878 - 512198 - 165,56
Corrente (PI} 10.435| - 736.158; - 134,26
Santa Filomena (P1)(*) (A) - (B) - -
Goiatins 3117, 0,16 145485 0,19! 115,68

007 |ltacaja 3.125| 0,16 182.010; 0,24 125,45
Lizarda (A) 0,00 - 0,00 -
Ponte Alta do Tocantins 748, 0,04 221.679| 0,20] 21215
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MGR MUNICIPIO pposd P T | TP TX
Almas 3191 0,16 26311 0,03 52,48
Arraias 15847, 0,79 991.688| 1,29 128,71
;;;;:e;géo do Tocantins {A) 0,00 {-) 0,00 -
Dianépolis 6228 0,31 I é‘l 9.365| 0,80, 150,91

008 Natividade o 2635 013 323206 042| 161,66
Parana 9.668| 0,48 (A 0,00 -
Ponte Alta do Bom Jesus (=) 0,00 (E) 0,00 -
Taguatinga 7.221 0,36 166599 O,Zé 877,;37
Barreiras (BA) 1525201 - 7.069.705 - 115,51
Campos Belos (GO) 24284 - 1.380.724| - 124,37
Galheiros {(GO) 3487 - - - 100,00
Monte Alegre (GO) 29596 - 49.497] - 10,83
TOTAL DO ESTADOC 1.989.595 100 76.976.096 100| 107,53

FONTE: s IBGE - Censo Industrial do Estade de Goisas - 1980;
* IBGE - Censo Industrial do Estado de Tocantins - 1988;

Valores de 1980 e 1985, em Cr$ 1.000, sendo que o de 1980 foi deflacionado

pelo IGP;

Taxa de Participagdo dos Municipios no Estado em percentual;
Taxa Média Geométrica de Crescimento, entre 1980 e 1986, em % a.a;
O dado e desconhecide ou nao pode ser apresentado na forma prevista no

quadro;

Resultado omitido a fim de evitar a identificagio do informante;

* 0O Valor da Producdo identifica que o municipio gera até Cr$ 245.000 mil,

em 1985;

O Valor daa Predujdo identifica que o municipio gera Cr4 2.500.000 mil a
Cr$ 4,999,999 mil em 1985;

O municipio ndo consta no Censo Industrial, sendo que Palmerdpolis era
Distrito de Parana, em 1880.
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Qutro fato a ser salientado estd relacionado com a menor
envergadura industrial de Miracema do Tocantins ¢ de Formoso do
Araguaia, em suas respectivas MGR, visto que sdo considerados centros
mais desenvolvidos.

Além do exposto, aliam-se as taxas de crescimento de
Tocantindpolis, Araguaina, Miracema do Tocantins e de Porto Nacional, gque
despontam como as localidades mais importantes nas MGR a que
pertencem. Nestes centros, 0s incrementos posicionaram-se abaixo do
alcangado pelo estado e, como conseqliéncia, tiveram suas participagfes
no setor secundario estadual diminuidas.

A incipiéncia industrial do Tocantins pade ser avaliada também
em fungao do restrito namero de trabalhadores engajados no setor (1,21%),
em relacdo ao total.

Somente as microrregibes 002, 003, 004 e¢ 005 empregam
74 67% das pessoas em atividades no segmenio. Pode-se afirmar que seja
provavel a continuidade da concentrago da PEA nestas MGR, dado gue

‘'sdo mais desenvolvidas e, porianto, aglutinadoras de méo-de-obra.

Ademais, os incrementos de pessoal nas MGR 001 e 008, que estao entre
as quatro de menor expresséo, declinaram.

Situacdo inversa ocofreu com a MGR de Gurupi, que cbleve o

" ganho mais significativo no VBP e, em cposicdo a PEA, apresentou queda.

Entre os municipios hd uma nitida superioridade de Araguaina
(MGR 002) quanto ao nimero de irabalhadores. As pessoas vinculadas ao
setor industrial da cidade equivalem a 24,20% da mao-de-obra estadual
envolvida no mesmo setor.

Enquanto o VBP industriat do Municipio de Tocantinopolis (MGR
001) apresentou elevagio no periodo 80/85, a Populagao Economicamente
Ativa diminuiu a taxas bastante significativas. O mesmo pode ser dito
acerca da cidade de Gurupi (MGR 005). Isto provavelmente esta
relacionado & introdugdo de novas tecnologias efou na alteracdo de ramos
de atividade, que atenuam a demanda por méo-de-obra.

No caso de Tocantindpolis, pode ser que esteja associado a
implementagdo das unidades produtoras de &lcool. Devem também, ser
incluidas neste perfil as localidades de Peixe e Arrais, devido & perda de
importancia da PEA no cenério estadual.

No plano mineral, o ouro tradicionalmente se apresenta como
uma das substincias mais disseminadas pelo espaco estadual. As
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ocorréncias auriferas no Tocantins chegam a ultrapassar cem unidades.
Mas, é no Municipio de Almas que a atividade merece maior destague no
cenario tocantinense. No entanto, a exploragdo aurifera encontra-se
paralisada em decorréncia do impasse criado entre os govemos do
Tocantins e Goids em torno da divisdo patrimonial da mina.

Com excecdo dos produtos origindarios de garimpagem, a
producdo mineral do estado &, praticamente, voltada para o calcério
dolomitico, que tem por finalidade a corregio dos solos, e gipsita extraida
no Municipio de Filadélfia, que vem a ser um dos componentes utilizados
na fabricagéo de cimento, assim como o calcério. Dentre os cinco principais
produtores de calcario do estado, Ponte Alta do Bom Jesus contribui com
102.000t, o que equivale a 44,99%. As demais cidades, incluidas entre as
maiores produtoras de calcério, sdo Formoso do Araguaia (64,344t), Guarai
(32.944t), Cristalandia (21.268t) e Palmeirpolis (3.165t).

» Setor Terciario

Sob o ponto de vista das receitas consignadas em nivel regional,
nota-se, através do Quadro 2.13., que o Estado do Tocantins canaliza
5,10% do total gerado pela Regido Norte, que, por seu tumo, vem a
contribuir com somente 3,48% da receita nacional. Mas, comparativamente
ao ano de 1980, observa-se uma ampliacio do estado no montante da
regido. No eptanto, em relagdo a receita brasileira, a estadual representa
apenas 0,18%.

'QUADRO 2.13.— EVOLUGAO DO VALOR BRUTO DA PRODUGAO DO

SETOR TERCIARIO, SEGUNDO AS UNIDADES DA

FEDERAGAO
UNIDADE DA VALOR DAS T VALOR DAS o e
FEDERACAO RECEITAS 1930 RECEITAS 1985

TOCANTINS 11.314.622 4,45 700.086.553 £10] 128,19
AMAPA 5.967.573 235 320.9504 685 234 12188
PARA . 134.653.743| 5302 6.197.129.627 4516( 115,08
RORAIMA 3.438175 1,35 291.365 566 212 143.01
AMAZONAS 68.244.735| 2687 3565749779 2599 12061
ACRE 8539624 336 6528.667.370 458 13626
| RONDONIA 21818894 8.59 2.017.206.748 1470, 147.28
REGIAD NORTE 253.977.366 2.99 13.721.110.327 348| 12208
BRASIL 8.506.101.131{ 100,00 394.712.891.578| 100,00] 11543

FONTE: o iRGE - Censos Comercial ¢ de Servigos dos Estados da Regiio Norte - 1985;

Valores das Receltas de 1950 e 1985, em Cr$ 1.000, sendo que o de 1980 fol
deflacionado pelo IGP;

™ & Taxa de Participagiio das Unidades da Federagdo na Regidao Norte e, desta, no Brasil;
T ®  Taxa Média Geométrica de Crescimento, entre 1980 e 1885, em % a.a.
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Voltando-se para as taxas de incremento do setor, verifica-se que
todas as unidades federativas que obtiveram crescimento superior ao da
regido, incluindo-se, aqui o Estado do Tocantins, viram, por conseguinte,
ascender sua importancia no contexto regional. A redugéo mais acentuada
de participacio se deu com o Pard, com uma variagio percentual de
menos 14,82%, ficando o Tocantins com 14,61% positivos.

Em termos microrregionais, € notéria a perda de participacio da
maioria das unidades do estado (Quadro 2.14.)). As quedas mais
pronunciadas sucederam-se nas MGR 001 e 003. Com relagio a dltima, a
queda culminou com a perda do terceiro posto que antes ocupava.

QUADRO 2.14.— EVOLUGAO DO VALOR BRUTO DA PRODUGAO
(vBP), DO SETOR TERCIARIO, SEGUNDO AS

- FONTE:

MICRORREGIOES

MGR | MICRORREGIAO Rﬁ‘;ﬁ:’m TP | RECEITA1985 | TP | TX
001 |Bico do Papagaio 707794 626 3293218561 476| 11555
002 |Araguaina 3587.117| 31,72| 215334.79549) 31.10| 126,82
003 |Miracema do Tocantins |  1.545.514| 13.67| 62120.10418| 87| 100,34
004 |Rio Formoso 1.401.506| 12,39| 138.652.968,75| 20,03( 150,65
Q05 |Gurupi 2.640.081| 2335 168.022.43293| 2427 129,48
006 |Porto Nacional 752.768| 686 4299837990, 621| 12457
007 |Jalap&o 88.920| 079 636971475 092) 13498
008 :Diandpolis 583.850 5,16 2593413807 3,75 11355

ESTADO 11307500 100,00 692.373.719,67| 100,00 127,72
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Tamhém é patente o fato de, apenas, as MGR 002, 004 e 005,
responderem por 75,40% da receita estadual no setor. Esta concentragio,
tende a se acirmar devido as taxas de incremento registradas no periodo
80/85. Ou seja, as MGR 004 e D05 cresceram a taxas superiores as demais
unidades regionais e 2 MGR 002, a mais destacada do setor, manteve-se
préxima a taxa estadual. Sem contar ainda que a MGR 007, embora tenha
apresentado uma variagédo percentual de 16,46%, pouca influéncia exerce
nas contribuigdes ao VBP terciario estadual.

Ap6s consultar-se o Quadro 2.15., pode-se perceber que o
comportamento das microrregides, em nivel de participagio no setor
terciaric estadual, encontra-se estreitamente vinculado ao desempenho dos
municipios tocantinenses mais proeminentes de cada MGR. Isto é, as
microrregies sdo afetadas diretamente pelo comportamento dos
municipios de Tocantinépolis (MGR 001), Araguaina (MGR 002),
Guarai/Miracema do Tocantins (MGR 003), Formoso do Araguaia (MGR
004), Gurupi {MGR 005), Porto Nacional (MGR 006}, Goiatins/itacaja (MGR
007) e Arraias/Diandpolis (MGR 008).

QUADRO 2.15.— EVOLUGAO DO VALOR BRUTO DA PRODUGAO DO
SETOR TERCIARIO, POR MICRORREGIAO E

* |IBGE - Censos Camercial e de Servigos - 1985;
s Valores de 1980 e 1985, em Cr$ 1.000, sendo que ¢ de 1985 foi deflacionado
_ pelo IGP;
P # Taxa de Participagdo das Microrregioes no Estado, em %;
> s Taxa Média Geométrica de Crescimento, entre 1980 e 1985, em % a.a.

MUNICIPIO
; TERGIARIO TERCIARIO

MGR MUNICIPIO 1980 P 1985 TP TX
Anands 28633 0,25 4.721.718| 0867|177 .62
| Araguatins 151.594) 134 4.4403001 063| 96,49
laguatins 248801 022| 1541.029] 0,28| 138,02
Tocantindpolis 361.799( 3,20| 13.780.016| 1,97| 107,08

001 [Estreito (MA) - - 5718.757| - ERR
Imperatriz (MA) 6.656.733| - 1397.087.052] - [12519
Marabd (PA) 1.760.310] - | 233.406.605| -~ | 16577
Porto Franco (MA) 109.543F - 5726583 - 120,63
Santa Isabel do Norte (PA) 327360 - 10.150.109| - 98,74
S&0 Jodo do Araguaia {PA) 147.352] - 14.601.834] - 150,73
Araguaina 2.647.400| 23,40 162.845.907| 23 26| 127 62
Arapoema 80.668| 0,71 5.205.152| 0,74| 130,12

002 |Colinas do Tocantins 512403 4,53 28724479 4,10| 123,73
Xambiod 133684| 118 4741438 0,68 104,16
Carolina {MA} 414.094| - 11.987.128| - 96,03
$. Geraldo do Araguaia (PA) - - - — -
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g TERCIARIO TERCIARIO
MGR MUNICIPIO 1980 ™ 1985 TP TX
Araguacema 62919 0,56 4.016.419; 0,57 12962
Guaral 559.470| 4,94 24.029.164] 3,43| 11213
Miracema do Tocantins 448748 3,97 12144900 1,73] 9341
o003 |Colméia 206,491 1,82| 5892774 0,84 9547
Conceicdo do Araguaia (PA) 2.503.060, - 36.894.514| - 71,28
Santana do Araguaia (PA) 245000 -~ 10.607.450| - 112,47
Santa Maria das Barreiras (PA) 158.528 - 6325739 - 109,03
Araguagu 111489] 099 6.983648 1,00 128,75
Cristaléndia 90.675| 0,80] 5551.439| 0,79 12771
Formose do Araguaia 88.476| 0,78: 69.738.113| 9.96( 279,60
Paraisoc do Tocantins 1.046.728] 9,25 50.745585 7,25| 117,33
004 Fium 28.263| 0,25 1.290.622| 0,18 114,74
Formoso (GO) 168.032| - 8.671.758| - 121,07
Novo Planalto (GO} - - - - -
Porangatu (GO) 1.758.755] = 80.564.785| - 114,88
5S40 Miguel do Araguaia {GO) 719.345| - 25.506.725| - 103,73
Santa Teresinha (MT) 63.013| - 9.983.160 - 175,40
Alyorada 398.671| 352| 6123077 0,87 7269
| Brejinho. do Nazaré 99.330| 088| 1.363.210; 0,19| 68,85
Gurupi 1.863.000( 16,47( 141.002.187; 20,14| 137,58
oos | Palmeirépalis ()] 000 6813497, 097 -
Peixe 279.080] 2,47 3.673758; 0,52| 6745
Luciara (MT)} 152002 - 24.276952; - 175,85
Sao Félix do Araguaia (MT) 153.8071 - 37490547 - 200,19
Palmas - - - - -
| Pedro Afonso 52746 047| 2.857.010| 04112220
006 Porto Nacional 649.322) 574 37.018.241] 529| 124,49
Tocantinia 36.229) 032 801.038| 0,11] 85,75
Alto Parnaiba {(MA) 52961 -~ 8.028.280( - 163,70
Corrente (P} 242,420, - 12.027.021| - 118,33
Santa Filomena (PH(*) 2829 - 475383 - 178,08
Goiatins 11.143] 010 1.313.763| 0,10] 158,60
oo7 (Macaja 394791 0,38| 1.349.172| 0,19{ 102,65
Lizarda 7535| 0,07 433.850| 006] 124,93
Ponte Alta do Tocantins 11521 0,10 1.672.307| 0,24) 170,62
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MGR MUNICIPIO TE"‘;‘;:;%R‘O TP |TERCURIO | 1p | 1x
Almas 15.032] 013 1.484.085| 0,21]| 150,88
Arraias 107137 0,95 4531.769| 065| 111,48
Conceigao do Tocantins 4586, 004 569.201| 0,08] 162,28
Diandpolis 137.655] 1,22 7.283487| 10412116
008 Natividade 57.932] 051 4619.536| 0,66( 14007
Parana 103.031| 091 911.605| 0,13| 5466
Ponte Alta do Bom Jesus 8.875| 0,08 1.114.083| 0,16] 162,88
Taguatinga - 0,00 4310428 062 ERR
Barreiras (BA) 1.718.872| - 27483329 - 74,09
Campos Belos (GO) 227.871 - 11.411.052| - 118.74
Galheiros (GO} 22643 - 1.471.478| - 130,44
___|Monte Alegre (GO) 24388 - 2283.792| - 147,26
_TOTAL DO ESTADO 11.314.622 100| 700.086.553 100| 128,19
FONTE: « IBGE -Censos Comercial e de Servigos - Goias - 1980;
* IBGE - Censos Comercial e de Servigos - Tocantins - 1985;
* Taxa de Crescimento, de 1380 a 1985, em % a.a.;
¢ Taxa de Participacdo do Municipios no Estado em %;
¢ Valores de 1980 e 1985 estio em Cr$ 1.000, sendo que o de 1985 foi
deflacionado pelo IGP (Indice Geral de Pregos);
-} * O municipio ndo consta dos Censos Comercial e de Servigos porque era
Distrito de Parana;
) * O municipio apresentou no Censo de Servigos de 1985 resultade (A), que

vem a ser as cidades com valores de até Cr$ 1.999,00 x 10 elevado a 3°
poténcia

O ritmo de crescimento mais acentuado ocorreu no Municipio de
Formoso do Araguaia. A variagdo percentual de 1.176,92% permitiu que o
municipio, no intervalo entre 1980 e 1985, passasse de 0,78% de
participacdo no VBP terciario do estade, para 9,96%. Esta cidade, em
conjunto com Araguaina e Gurupi, perfazem 53,36% do valor do setor
terciario tocantinense,

Sob a dtica comercial, pode-se dizer que as localidades de
Araguaina, Gurupi, principalmente, Porto Nacional e Miracema do Tocantins
s&0 os sustentaculos estaduais. Tal afirnativa pode ser comprovada
através do estudo elaborado pelo IBGE - Fundagéo Instituto de Geografia e
Estatistica, inttulado "Regido de Influéncia das Cidades". A metodologia
adotada pelo estudo baseia-se, em sintese, no fluxo de formecimento de
bens e servigos para a economia e a populagio o que reside externamente
ao municipio.
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Calcada na quantificagdo das inter-relagbes, as cidades foram
hierarquizadas, segundo a maior ou menor capacidade de polarizacfo, no
que diz respeito ao fornecimento de mercadorias e servigos, mantendo, na
sua area de influéncia, cidades de niveis inferiores. A classificagcio adotada
encontra-se exposia no Quadro 2.16.

QUADRO 2.16,— HIERARQUIA REGIONAL

NIVEL CLASSIFICAGAD
1 |METROPOLE REGIONAL
|2 |CENTRO SUBMETROPOLITANO
CAPITAL REGIONAL

CENTRO SUB-REGIONAL
CENTRODE ZONA
- MUNICIPIO SUBORDINADO
IBGE - Regiaoc de Influéncia das Cidades

(o) BN &) N S 48 |

FONTE: »

Nos niveis 1 e 2 situam-se os ¢entros que "comandam as redes
urbanas brasileiras”, isto €, aqueles que atingiram os mais elevados indices
de relacionamento.

O nivel 3 abrange as cidades cuja importancia esta na distribuigdo
de bens e servigos a economia.

No nivel 4 os centros subordinam-se aos de nivel 3. A funcéo
primordial dos centros sub-regionais é a de fornecer servicos para as zonas
rurais proximas e para pequenas localidades.

O centro do nivel 5, muitas vezes subordinando-se apenas a um
municipio, atua basicamente como ofertante de servigos procurados a curta
distancia.

Finalmente, os centros de nivel 8 ndo exercem gualquer papel na
distribuicdo de bens e servigos a populages e economias externas a eles.

Voltando-se para o Quadro 2.17., percebe-se que a classificagio
mais elevada conquistada por um centro do estado foi a de centro
sub-regional, onde aparece Araguaina. Além disto, somente oito municipios
receberam a classificagdo de cenfro de zona. Este quadro deixa
transparecer o estagio de desenvolvimento em que se encontra o estado,
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visto que ndo ha uma fnica cidade a ocupar os irés niveis principais, na
hterarquia dos estudos de regionalizacéo.

QUADRO 2.17.— CLASSIFICAGAO DA AREA DE INFLUENCIA DOS

MUNICIPIOS

MGR | _ MUNICIPIO CLASSIFICACAO SUBORDINAGAO
Anands Municipio Suboerdinado | Tocantinépolis ]
Araguatins Municipic Subordinado |Imperatriz
taguating Municipic Subordinado | Tocantindpolis
| Tocantindpolis Cenlro de Zona imperatriz

001 |Estreito (MA) - ) -
Imperatriz (MA) Capital Regicnal Belém / Goidnia
Maraba (PA) Centro de Zona  [Belém
|Parto Franco (MA} - Municipic Subordinado |tmperaltriz / Tocantindpolis
Santa |sabe! do Norte (PA} | Municlpic Subordinado |Belém
880 Jodo do Araguaia (PA) | Municipio Subordinado | Marabd |
Araguaina Centra Sub-Regional |Geignia
Arapoema | Municipic Subordinado |Araguaina

002 Colinas do Tocantins Municipio Subordinade Araguaina
Xambiod Municipio Subordinado | Araguaina
Carolina (MA} Centro de Zona Imperatriz ]
(SF;A)Geraldo do Araguaia Municipio Subordinado gg?acrc;zilagéo do Araguaia? efou
Araguacema Municfpio Subordinado |Miracema do Tocantins
Colméia - -
Guaral Municipio Subordinade | Pedro Afonso

003 Miracema do Tocantins Centro de Zona Goignia
8;’:)""'"9“ do Arguaial  nonto deZona | Goidnia
Santana do Araguaia (PA) | Municipio Subordinado | Conceigao do Araguaia
(S;il Maria das Barmeiras Municipio Subordinado gggii;g:ao do Araguaia? efou
Araguagu Municfpio Subordinado gig oegaggﬂo g?a ;:;?ag#aua !
Cristaléndia { Municipio Subordinado | Porto Naciopal / Gurupi
Formoso do Araguaia Municipio Subocrdinado | Gurupi

004 Paraiso do Tocaptins Municipio Subordinade |Porto Nacional
Fium Municipio Subordinade | Porto Nacional
Formoso {GO) Municipio Subordinado | Porangatu
Nova Planalte (GO) Municlipio Subordinado [Andpolis
Porangatu (GO) Centro de Zona Anapolis
3. Miguel do Araguata (GQ) Centro de Zona Anapolis
Santa Terezinha (MT) Municipio Subordinade |Baria do Garcas
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MGR MUNIGIPIO CLASSIFICAGAD SUBORDINACAQ
Alvorada Municipio Subordinade | Gurupi / Porangatu
Brejinho de Nazare Municipio Subordinado |Porta Nacional / Gurupi |
005 Gurupi Centro de Zona Andpolis
Palmerépolis Municlpic Subordinade | Arraias
Peixe Municipio Subordinado rGurupl'
Pciara;{MD Municipio Subordinado | Barra do Gargas
Sag Félix do Araguaia (MT) | Municipio Subordinade | Barra do Gargas
Palmas Centiro de Zona - ]
Pedro Afonso Centro de Zona Aragualng
006 Porto Nacional Centro de Zona Andpolis / Brasilia
Tocantinia Municipio Subordinads | Miracema do Tocantins ]
Aito Parnalba (MA) Municipio Subordinade |Balsas / Imperatriz
Corrente (Pl Centro de Zona Teresina / Salvador / Recife
Santa Filomena {Pl) Municipio Subordinado | Balsas / Imperatriz
Goiatins Municipio Subordinado | Araguaina/Carclina/lmperatriz
goy (tacajd Munictpic Subordinada | Pedro Afonso
Lizarda Municipio Subordinado |Miracema do Tocanting |
Pante Alta do Norte Municipio Subordinade | Porto Naciohal
|AImas Munictpio Subordinada | Porto Nacional / Dianépolis
Arraias Centro de Zona | Brasllia ]

o do Tocantins

Municipio Subordihade | Dianépolis
Centro de Zona Brasilia B

. Municipio Subordinado |Porto Nacional -

[Natividade

8 Parané Municipio Subordinado | Arraias
Ponte Alta do Bom Jesus TMunicfpio Subordinade ! Diandpolis

Taguatinga TMuniprio Subordinade | Arraias / Diandpolis
Barreiras (BA) i Centro de Zona Salvador Brasilia
Campos Beles (GO) I Municfpio Subordinade {Amraias

Galheiros (GO) | Municipio Subordinado | Posse
Monte Alegre {GO) I Municipio Subordinado | Arraias

FONTE: & |BGE -Regido de Influéncia das Cidades - 1987

Com base no estudo do IBGE, foi elaborado o Mapa 2.4., onde
sdo fixadas as areas de influéncia externas ao estado. Neste mapa ndo
consta Goidnia em virlude da polarizacaoe de todo o estado.

No extremo norte tocantinense, Belém e Imperatriz sa0 os centros
polarizadores. Este relacionamento, € conseqiiéncia da precariedade da
maiha rodoviaria, que nao permite a interligacdo entre os centros do
Tocantins.
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O nordeste estadual mantém fortes relagbes com a cidade
maranhense de Carolina. Os fatos que motivaram estes contatos estio
atrelados, por um lado, a0 tragado das melhores rodovias, que € dirigido
para ¢ Maranhdo e, por outro, a maior proximidade das localidades
tocantinenses de Carolina do que dos principais centros urbanos do
Tocantins.

Uma porclo do noroeste do estado é atraida por Conceigéo do
Araguaia (PA), em decorréncia da caréncia de ligagdes rodovidrias
satisfatorias com a BR-153, principal vetor de desenvolvimente do estado.
Mas, com o término da pavimentacio da Rodovia Estadual 336, devera ser
agilizado o acesso aos municipios tocantinenses servidos pelo vetor acima
mencionado. Com isto, o perfil de relacionamento regional deverd ser
diversificado.

As capitais regionais de Andpolis (GO) e Brasilia (DF) também
exercem atragdo no temitério tocantinense, A expansio das atividades
terciarias, em conjunto com a disponibilidade de rodovias radiais, ratiftcam
suas fungdes catalizadoras e polarizadoras.

A area de influéncia de Andpolis pode ser explicada pela
facilidade de acesso (BR-153), dos municipios estaduais, aquele centro
mais dinamico, compartilhada com relativa proximidade.

A pavimentagio da infra-estrutura viaria (TO-050) ocasionou uma
modificacdo na tendéncia de trafego no sudeste estadual, que se
direcionou para Brasilia.

Até 1972, ano no qual foi elaborado o peniltimo estudo de
regionalizagdo, pelo IBGE, Porto Nacional figurava coma centro
sub-regional, o unico do estado. Porém, a partir do crescimento verificado
nos municipios de Gurupi e Miracema do Tocantins, houve um declinio da
importancia funcional de Porto Nacional.

A posicdo de centro sub-regional, antes ocupada por Porto
Nacional, cabe, pelo dltimo estudo, & Araguaina. As causas de sua
ascensdo estio relacionadas & BR-153 e a integracdo agro-industrial que
cuiminou corn o fortalecimento do setor terciario e, por extensio, das
funces urbanas.

Pelo estudo de regionalizagio mais recente, Pedro Afonso
aparece na posicdo de centro de zona, subordinando o Municipio de
Guaral. Porém, é provavel que na revisao do estudo mencionado haja uma
inverséo na classificacio, devido a dimensdo da importdncia gerada no
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setor terciario de Guarai. Cabe ainda ser colocado, que informagdes
obtidas, junto & Prefeitura de Pedro Afonso, quando das viagens de
inventario no municipio, ddo conta de que este centro é polarizado por
Guarai.

As causas da alteracdo na hierarquia regional estdo associadas,
mormente, a localizacio dos dois centros. A cidade de Guarai encontra-se
situada no eixo da BR-153, principal vetor de desenvolvimento estadual, ao
passo que Pedro Afanso dista 41km, ermn rodovia ndo pavimentada, da BR.

Tocantinépolis, pertencente @ MGR Bico do Papagaic, assume
fungbes de cenlrc de zona devido a proximidade da BR-228,
prolongamenio da BR-153, no frecho comprendido entre Araguaina e
Imperatriz (MA), dois centros que apresentam rede urbana mais densa.

No sudeste tocantinense, a lhderanca funcional € mantida por
Diandpolis e Arraias. © primeiro municipio assegura a pesicao de centro de
zona, em fungdo de pertencer a uma regido que ainda nac foi capaz de
sedimentar as relagdes urbanas municipais. A atuacdo do segundo
municipio como cemtro de zona se explica pela sua posigdo geogréfica, a
mais préxima dos centros que se destacam, sécic-economicamente, no
Estado de Goids e o Distrite Federal. O municipio ainda conta com a

- Rodovia Estadual TO-050, a unica pavimentada na regido, para facilitar as

relacbes comerciais.

Com a pavimentagio das rodovias estaduais TO-280 e TO-050, o
Municipioc de Natividade se transformara no principal entroncamentio da
regido, o que, provavelmente, o tornard um centro de categoria superior.

A Figura 2.1. ajuda a visualizar melhor 0 quadro funcional do
Tecantins.

A implementacido de um modelo de desenvolvimento pautado,
basicamente, na agricultura, sem que, paralelamente, fosse introduzida
uma politica industrial que minimizasse as dependéncias exlemnas, € o
aumento dos latifindios que dificultaram a absorcdo da méo-de-obra,
trouxeram, como conseqgiiéncia, a formagdo de um sistema urbano
desintegrado entre si e carente de um maior numere de centros
intermediarios.

Todavia, a auséncia de centros de ordem superior na hierarquia
regional, que pudessem irradiar ¢ desenvolvimento € o fator que gera
entrave ao aumento de dinamismo na economia do estado.
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No tocante 3 mio-de-obra, fica evidente, com a ajuda do Quadro
2.17., a grande concentragdo de pessoas empregadas nos Estados do
Para, Amazonas e Ronddnia (83,48%), no ano de 1985. Neste mesmo ano,
o Estado do Tocantins empregava 6,74% do contingente terciario da Regido
Norte. Este percentual retrata uma involugdo de paricipacdo, se
confrontado com o de 1980. A diminuigdo de pessoal ocupado, foi reflexo
da taxa de crescimento estadual (6,91%), que situou-se abaixc da
apresentada pela Regido Norte.

Consultando-se o Quadro 2.18., pode-se extrair que 52,87% do
pessoal empregado reside no norte tocantinense (MGR 001, 002, 003 e
007). Excetuando-se a MGR 003, todas as demais evoluiram com
incrementos acima do estadual, com destaque para a MGR 002,
considerando-se a dimenséo de sua PEA.

QUADRO 2.18.— EVOLUGAO DA POPULAGAO ECONOMICAMENTE
ATIVA (PEA) DO SETOR TERCIARIO, SEGUNDO AS
MICRORREGICES

MGR MICRORREGIAQ PEA 80 TP PEA 85 ™ X
001 |[BICO DO PAPAGAIO 892 7.34 1.524 8,99 1,3
002 |ARAGUAINA 3.888 27,88 5.098 30,08 8,52
003 |MIRACEMA DO TOCANTINS 1.661 13,67 1.853 11,52 3,28
004 |RIO FORMOSO 1.390 11,44 2.204 13,00 9,66
005 |GURUPI 2384 19,62 2533 14,94 1,22
006 [(PORTO NACIONAL 1.011 8,32 1.219 7.19 3,81
007 |JALAPAO 257 212 386 2,28 8,48
008 |DIANOPOLIS 1037|  853] 1.128] 665 1,70
ESTADOQ 12,151 100,00| 16.550{ 100,00 6,88
FONTE: s |BGE - Censo de Servigos do Estado do Tocantins - 1985;
LLg ¢ Taxa de Participagido das MicrorregiGes no Estado, em %;
L2 » Taxa Média Geométrica de Crescimento, em % a.a.

Merece ser enfatizada a expansdo da MGR 004. A PEA se
mostrou emergente, durante o periodo 80/85, basicamente, apoiada no
vertiginoso desempenho do setor tercidrio do Municipio de Formose do
Araguaia.

O ritmo de crescimento das receitas terciarias de quatro centros
de zonas {Tocantinépolis, Miracema do Tocantins, Arraias ¢ Diandpolis),
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FIGURA 2.1.

ESQUEMA DE HIERARQUIA FUNCIONAL ENTRE OS MUNICIPIOS
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GUARAI
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SAO GERALDO DO ARAGUAIA (PA)
SANTA MARIA DAS BARREIRAS (PA)
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CRISTALANDIA*
NATIVIDADE

PIUM

PARAISO DO TOCANTINS
PONTE ALTA DO NORTE
ALVORADA*

BREJINHO DO NAZARE*
CRISTALANDIA*
FORMOSO DO ARAGUAIA
PEIXE

FIGURA: o
9] .

IBGE - Regido de Influéncia das Cidades - 1987;
Indica que o municipio subordina-se a mais de um municipio.
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FIGURA 2.1. ESQUEMA DE HIERARQUIA FUNCIONAL ENTRE OS MUNICIPIOS (Continuagéo 1)
METROPOLE CENTRO CAPITAL " CENTRO R o
REGIONAL SUBMETROPOLITANO | REGIONAL SuB-REGIoNAL | CENTRODEZONA | MUNICIPIO SUBORDINADO
S. MIGUEL DO
GOIANIA (GO) ANAPOLIS (GO) | ARAGUAIA (GO)—* ARAGUAGU
ALVORADA*
PORANGATU (GO)—
GO Formoso (GO)
ARAGUATINS
PORTO FRANCO (MA)
. CAROLINA (MA)—} GOIATINS*
GOIANIA (GO) | _ I .
BELEM (PA) | IMPERATRIZ (MA) BALSAS (MA)* —] ALTO PARNAIBA (MA)
SANTA FILOMENA (MA)
] ANANAS
TOCANTINOPOLIS | ITAGUATINS
PORTO FRANCO (MA)*
. 1 MARABA —— SAO JOAO DO ARAGUAIA (PA)
BELEM (PA !
PA—_ § SANTA ISABEL DO NORTE (PA)
{ CORRENTES (PI)*
FORTALEZA (CE
R ( )-—‘ TERESINA (P) 1 ¢ BALSAS (MAY —] ALTO PARNAIBA (MA)
SAO LUIS (MA)-F ~+ (MA)
RECIFE (PE) =1 SANTA FILOMENA (MA)
: -+ BALSAS (MA)*
_ | BARREIRAS (BA)*
SALVADOR (BA) | CORRENTES (PI)
FIGURA: & |BGE -Regido de Influéncia das Cidades - 1987; o
{ » Indica que o municiplo subordina-se a mais de um municipio.
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FIGURA 2.1. ESQUEMA DE HIERARQUIA FUNCIONAL ENTRE OS MUNICIPIOS (Continuagéo 2)

METROPOLE CENTRO CAPITAL CENTRO

REGIONAL SUBMETROPOLITANO __ REGIONAL ___ SUB-REGIONAL _ CENTRO DE ZONA MUNICIPIO SUBORDINADO
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GARCAS (MT)  |sA0 FELIX DO ARAGUAIA (MT)

FIGURA: e |BGE -Regido de Influéncia das Cidades - 1987;
C) & Indica que o municipio subordina-se a mais de um municipio.



aquém do estadual, resultaram numa ampliacdo da méoc-de-obra tercidria,
em nivel municipal. Por outro lado, o aquecimento brando das atividades
terciarias ocasionou declinio de participacdo dos centros, no mercado de
trabalhc do Tocantins.

Vale salientar, que os centros de zona caracterizam-se como
importantes absorvedores de méo-de-obra.

Uma alternativa: importante para a formacgio da renda terciaria
encontra-se ligada ao segmento de servigos, através do turismo. No
estado, existe potencial para exploragfo turistica, mas necessita do
aperfeicoamento da infra-estrutura bésica (hotéis, restaurantes, transportes
e agéncia de turismo), para se viabilizarem,

As cidades que apresentam o maior nimero de estabelecimentos
hoteleiros sao Araguaina e Gurupi.

O trago marcante do Tocantins se prende, mormente, ao turismo
ecolégico. A llha do Bananal, maior ilha fluvial do planeta, esta entre os
" principais pontos turisticos do estado. Ela oferece como atrativos o0s
parques Nacional e Indigena do Araguaia.

As praias de rio (do Araguaia e Tocantins), também se constituem
em pontos com enorme potencial turistico, por suas belezas naturais. As
mais conhecidas do estado sdo as de Araguacemna, Araguatins,
Tocantinépolis € Miracema do Tocantins.

A Lagoa da Confuséo, no Municipio de Cristaldndia, vem a ser o
atrativo que apresenta o melhor complexo de turismo e lazer do estado,
dada a existéncia da Lagoa liha Praia Clube.

Do ponto de vista arquiteténico, a Cidade de Pedra se constituiu
no atrativo turistico do Municipio de Natividade. Na mesma microrregido, a
cidade de Parana poderia explorar suas aguas termais, nos moldes em que
outras localidades, com iguais caracteristicas, ja o fazem. As temperaturas
das aguas giram em torno de 40° centigrados.

Assim como no paragrafo anterior, em ltacaja ha possibilidades
de se ativar o turismo com a exploragdo da Lagoa Santa, cuja fonte de
aguas termais e sulfurosas sao benéficas a salde.

A fim de desenvolver o turismo, o estado tem & disposigdo um
instrumento denominado FUNGETUR - Fundo Geral de Turismo. O
principal objetivo é o de financiar empreendimentos, obras e servigos de
interesse turistico, podendo arcar com 50% do projeto.
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Em suma, o setor em questao tem sido aquele a apresentar o
meihor comportamente, tanto em termos quantitativo, quanto evolutivo. A
ascenséo do setdr tem se dado mais em fungio da comercializagfio de
pradutos provenientes de centros externos ao estado do que, propriamente,
do maior dinamismo das atividades agregadoras em nivel interno. Até
mesmo porque o estado ndo conta comn inddstrias de bens de capital e de
consumo durdvel. Diante destes fatos, a balanga comercial do estado tem
se mostrado amplamente desfavoravel.

2.3. HIERARQUIZAGCAO DOS MUNICIPIOS

Neste item do trabalho s&o considerados os aspectos que,
conjugados, culminaram no estabelecimenio de uma ordenagdo, por grau
de importancia, dos municipios tocantinenses para efeito do planejamento
aeroviario.

No processo que culminou na escolha hierdrquica das cidades
tocantinenses, os passos a serem salientados correspondem & andlise da
eficiéncia no uso dos favores de producio (terra, trabatho e capital), visto
que o encaminhar do desenvolvimento econdmico esta intimamente ligado
ao emprego racional destes elementos.

O resultado que se deseja € um numero que identifique a
capacidade dos municipios de empregar os fatores produtivos nas
dosagens mais eficientes possiveis. Este niumero é expresso sob a forma
de "renda per capita combinada®™ designacio utilizada nos Planos
Aeroviarios, para se aferir a eficiéncia no uso dos fatores de produgio
apontados, através de relagbes matemdticas predeterminadas. A fim de
exemplificar, podem ser citadas:

A influncia causada pela quantidade de capital (aqui adotada
como o consumo de energia elétrica industrial - CEEiQ) colocada a
disposicdo da Populagdo Economicamente Ativa Industrial (PEAJ), isto é
CEEi/ PEA..

Quando as relagdes matematicas sdo colocadas em uso,
supde-se que os demais fatores econdémicos que possam influenciar a
"renda per capita" ficam em condigdes "ceteris Paribus”, isto §,
permanecem constantes.

Na consecucgdo do resultado da "renda per capita combinada",
normalmente, 05 trés macrossetores (primario, secundario e terciario) séo
abordados. Mas como sabidamente o setor primério pouco interfere na
geragdc de demanda por aviacdo regional e, paralelamente, o setor
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ruricola, na sua quase totalidade, tem um carater mais voltado ao
atendimento do consumo interno, optou-se pela exclusdo do mesmo da
anélise dos fatores de producéo.

Para maiores consideragdes, ne que tange as relagbes
matematicas que originaram as "rendas per capitas combinadas® dos
setores secundario e terciario, o Apéndice 1, incluido ao final do capitulo,
dispbe sobre a metodologia aplicada.

Com base nos indicadores e nos métodos apresentados acima,
construiu-se o Quadro 2.19., onde é mostrada a hierarquia final dos
municipios do Estado do Tocantins, por micromregido geografica.

QUADRO 2.19.— HIERARQUIA FINAL DOS MUNICiPIOS
COMPONENTES DO PLANC AEROVIARIO DO
ESTADO DO TOCANTINS
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MGR

NOME MICRORREGIAQ

MUNICiPIO

CLASSIFICAGAQ

004

RIO FORMOSO

Porangatu (GQ)

1

Paraiso do Tocantins

Formoso do Araguaia

S&0 Miguel do Araguaia (GO)

Séo Félix do Araguaia (MT)

Luciara (MT}

Santa Teresinha (MT)

Araguacuy

Cristaléndia

Nove Planalto {GO)

Formoso

O (00|~ (O || | || RN

Pium

-
[}

MGR | NOME MICRORREGIAO MUNICIPIO CLASSIFICAGAO
Imperatriz {MA) 1
Maraba (PA)

Santa Isabel do Norte (PA)

005

GURUPI

Gurupi

Alvorada

Peixe

Palmeirdpolis

Brejinho de Nazaré

Tocantinépolis

001 BICO DO PAPAGAIQ Sho Jogio do Araguaia

0086

PORTO NACIONAL

Porto Nacional

Pedro Afonso

Tocantinia

Porto Franco (MA)

Araguatins

Estreito (PI)

Anands

ltaguzatins
Araguaina

007

JALAPAO

Cormrentes (Fl)

Goiatins

Alto Parnalba (MA)

latacajd

Santa Filomena (PI)

Ponte Alta do Tocantins

Colinas do Tocantins

002 ARAGUAINA Carolina (MA)

Arapoema

Séo Geraldo do Araguaia (PA)

Xambiod

Conceigdo do Araguaia {PA})

Santana de Araguaia (PA}

003 | MIRACEMA DO TOCANTINS [Suaral

Miracema do Tocantins

Colméia

Araguacema

Qo8

DIANOPOLIS

Barreiras {BA)

Campos Belos {GO)

Arraias

Diandpolis

Natividade

Taguatinga

Paranéd

Monte Alegre (GO)

Almas

Coli B RRCRIGEP-R ISR LSRE N (2 REG N AR AR IAR]SEE S (1 RN - ISR S

Ponte Alta do Bom Jesus

Conceigdo do Tocanting

Galheiros (GO)

G |aih (W R ||| &W R | =[O (a0 aWwN

Santa Maria das Barreiras (PA)
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APENDICE 1

O apéndice em questio tem por objetivo quantificar os conceitos
considerados na analise do comportamento dos fatores de producéo. A
metodologia empregada baseia-se, em parte, na publicagdo Andlise
Regional do Brasil - IPEA - Institulo de Planejamento Econdmico & Social -
Roberto Cavalcante de Atbuquerque e Clévis de Vasconcelos Cavalcanti.

As varidveis empregadas sa@o as seguintes:
VvBP

Valor Bruto da Producgéo;

POP

Populagéo Total;

PU

Populagio Urbana,

PEA

Populagio Economicamente Ativa:
CEE

Consumo de Energia Eleétrica.

Os indices "s" e "t" se referem, respectivamente, aos setores
secundario e tercidrio. O mesmo acontece com relacdo aos indices "e"
{Estado) e "m" (Municipio).

As relages utilizadas para o setor secundario sao:

| - Influéncia da Dotagdo de Capital pela Populacio
Economicamente Ativa, na Renda per Capita Combinada

Parte-se da relagdo entre a dotagdo no municipio e no estado e
assume-se 0 CEEs como a representacio do capital utilizado. Ou seja, a
forga motriz empregada pelo equipamento industrial.

(1} (CEEs)m (CEEs)e

PEAs -~ (' O PEAS)E

Il - Influéncia da Relagdo Produto - Capital na Renda per

Capita Combinada
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@  (vBPsm (VBPs)e
(CEES)m (CEEs)e

De (1) e (2) obtém-se (3):

=(1-b)

3)
(VBPS)m _ ~(1-b(1-0 (VBPs)e
(PEAS)m (PEAS)E
O conceito de estoque de capilal pode ser expresso da seguinte
forma:
VEPs = K. VBP
PEAs =K' . POP

Utitizando-se o conceiio de estoque de capital:

(KVBP)m
(K'.POP)m

(K. VBF’)E

- -ba- )(K POP)g

Dai obtém-se a Renda per Capita Combinada do setor

secundario:

(VBP/POP)m _ (1-b) (K)m (K
VBP/POP)E (1-¢) Kim (K)e

Ja as relacoes utilizadas para o setor terciario séo:

1
(M (PEADM _ (1 _ ay PEAVE
(PWm (PU)

A importdncia da populacdo urbana se prende ao fato de que,
havendo um aumento dela, este viria acompanhado de um acréscimo da
forga de trabalho terciaria, principalmente nos ramos que exigem menor
qualificagdo dos individuos, caracterizando o setor como absorvedor de

méo-de-obra residual. Portanto, conforme o exposto, 0 estudo considerara
o0 total de méo-de-obra urbana disponivel, estando ela engajada ou nio no
processo produtivo.

Il — Influéncia da Renda per Capita da PEA Tercidria na Renda
per Capita Combinada

@  (VBPOm _ d-¢) (VBPHE
(PUWm (PU)m
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De (1) e (2) chega-se a (3):

3 (VBPOm
———=(t-d)(1-e)———
PO TP ey
introduzindo o conceito de estoque de capital

VBPt = K.VBP

(VBPhE

PU = K".POP

chega-se a:

(K.VBP)m (K.VBP)E
=1 -}y (1 -&)——
(K*.POPYm ( y(1-e) (K".POP3E

Ap06s reorganizar-se a equac¢do acima, obtém-se a Renda per
Capita Combinada do setor terciario;

(VBP/POP)m 4 _ gy (1 - g (OE K

(VBP/POP)e (K)E (Kim
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3. TRANSPORTE AEREO
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3. ANALISE DE DEMANDA POR TRANSPORTE AEREO

Considerado como atividade-meie dentro do sistema produtivo, o
fransporte aérec estard sempre ligado aos estimulos propiciados pelas
condigcbes sécio-econémicas, e seus niveis de atividade, responderdo
sempre a estes estimulos.

OCs estudos de demanda tém por ohjetive formular hipoteses
sobre a evolugio futura do transporte aéreo regional tanto no que concerne
aos principais fluxos de passageiros {(a demanda) como em relacio a oferta
de vios e aos equipamentos que methor satisfarfio a esta demanda.

Os estudos econdmicos e as projecbes de demanda séo
fundamentais para o planejamento e implantagdo de uma rede estadual de
aeroportos, objetive principal desse Plano Aeroviario. Este planejamento
envolve, entre outros elementos, a elaboragdo de um programa de
investimentos em construgfo, recuperacic efou expansdo de unidades
aeroportuarias estaduais nos horizontes de 5, 10 e 20 anos.

O presente capitulo tem a seguinte organizagio: inicialmente
apresenta-se¢ um breve historico da evolugdo do transporte aéreo regional
no Brasil e no Tocantins. Em seguida sdo expostos a metodologia usada
na estimagdo do modelo de previsdo do volume de passageiros para o
trafego regional, bem como 0 modelo obtido. S50 apresentados quadros
contendo projegdes. de demanda para um conjunto de ligaghes
consideradas de maior potencial. Finalmente, é feito um estudo sobre a
aviacio geral no estado e sdo mostradas previsbes de movimentoe de
passageiros e aeronaves desta modalidade de trafego aéreo.

3.t O TRANSPORTE AEREO REGIONAL NO BRASIL

O transporte aéreo, nascido no Brasil na década dos vinte,
experimentou rapida evolugio no periodo compreendido entre o término da
11 Guerra Mundial e o final dos anos cingiienta. Este surto de crescimento
foi consequéncia, entre cutras coisas, do grande numero de aeronaves
disponiveis no mercado internacional, das facilidades de aquisigio de
pecas e equipamentos, das taxas de cambio favoraveis, dos beneficios
fiscais governamentais, das caracteristicas geograficas do pais e da
caréncia de servigcos de transporte de superficie.

Carente de uma malha viaria de superficie e com uma economia
ainda nos estagios iniciais de industrializacao, o Brasil utilizou intensamente
o transporte aéreo como forma de viabilizar a interiorizagéo do pais visando
a integracio de vastas porgbes do temritério nacional. Este foi o fator
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estratégico mais importante ligado a evelugdo do transporie aéreo no Brasil
nas décadas dos quarenta e cingiienta.

Todavia, a partir da segunda metade dos anos cinqgiienta,
observa-se uma clara reorientagdo do modelo econdmico relacionado aos
transportes. O surto desenvolvimentista ocorride no Brasil neste periodo foi
marcado pela chamada “opg&o rodovidria”

Movido em grande parte pela implantagdo da indistria
automobilistica, o Governo Federal investiu macicamente na construcdo de
estradas e conternplou a inddstria rodoviaria entdo nascente com uma
politica de subsidios e facilidades sem paralelo na histria econdmica
brasileira,

A0 mesmo tempo, houve a progressiva retirada dos subsidios ao
setor aéreo, 0 que ocasionou sensiveis alterag@es no nimero e na
composicdo das companhias entdo existentes. Esta nova situagéo acelerou
importantes mudancas de natureza operacional nas empresas antre as
quais se destacam a substituicdo das aeronaves a pistio por equipamentos
a jato e turboélice.

A entrada de aeronaves maiores e mais modernas em ocperacio,
levou a que cidades de menor potencial de geracdo de fréfego fossem
sendo abandonadas pelos grandes operadores em favor de linhas de maior
densidade capazes de pemmitir uma operagde mais lucrativa e
autosustentada.

Desta forma, foi sendo formado um mercado (ou rede) nacional
de localidades de pequeno e médio porte, que, embora ndo apresentassem
potencial que justificasse a operagio regular de aeronaves turbojate de
grande capacidade (acima de 100 assentos), poderiam e deveriam ser
servidas por transporte aéreo regular em termos econdmicamente viaveis.
A este conjunto de localidades denominou-se "mercado de terceiro
nivel”. '

Os operadores de terceire nivel seriam entdo aquelas
companhias aéreas que operassern aeronaves na faixa de até 50 assentos
e cuja atividade fosse direcionada a mercados de baixo e médio potencial
de demanda e caracterizados por etapas curtas e médias.

As ligacbes regionais sdo formadas por um polo, em gerat a
capital ou outro importante centro estadual, e um conjunto de localidades
que sofrem polarizagéo destes centros.
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Para se ter uma idéia da imposrtdncia do mercado de terceiro
nivel, basta dizer que, em 1992, cerca de 6% do total de assentos-Km
utiizados em toda a inddstria do transporte aereoc no Brasil foram
oferecidos por companhias regionais.

Neste ano, 127 localidades foram servidas por vdos regulares e
mais de 1,5 milhdo de pessoas foram transportadas o que corresponde a
6% do tolal de passageiros transportados em toda industria regular
doméstica.

Quanto ao perfil do usudrio do transporte regional, neta-se que a
grande maioria & constituida por homens de negdcios efou funcionarios das
administragtes estadual e federal o que sugere a priori uma certa
inelasticidade da demanda com relagio as tarifas cobradas por esses
operadores. Este passageiro tende, por sua vez, a ser muitc exigente
quanto ao nivel de servigo, mormente no que se refere a tempo de vodo,
hordrios e oferta semanal dos vbos. Os fluxos de passageiros deste
mercado sio muito variados indo de valores extremamente baixos até
niveis que chegam a despertar o interesse comercial das companhias
domeésticas nacionais.

Com o intuito de reativar os servicos de transporte aéreo de

~terceiro nivel permitindo o atendimento a um maior niimero de localidades

de baixo e médic potenciais de demanda, foram criados os Sistemas
Integrados de Transporte Aéreo Regional - SITAR (DEC. N° 76.590 de
11 de novemnbro de 1975). Com 0s SITAR implementou-se um sistema de
subsidios aos operadores baseado no nimero de quildmetros voados pelas
aeronaves.

A Portaria n® 022/GM%, de 07 de janeiro de 1978, regulamentou
os SITAR e dividiu o pais em cinco regides ou mercados (ou ainda,
sisternas) os quais passaram a ser servidos pefas seguintes companhias
regiocnais: TABA, RIO-SUL, NORDESTE, TAM ¢ BRASIL CENTRAL ({vide
Mapa 3.1).

Os objetivos que nortearam a criacdo dos SITAR podem ser
identificados resumidamente nos seguintes itens:

i Possibilitar a oferta de servicos de ftransporte aéreo a
comunidades isoladas dos grandes centros urbanos devido a

1~ Dados do Anuario Estatistico do Transporte Aéreo DAC - 1992,
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fatores como distdncia efou precariedade dos meios de
superficie;

it Oferecer uma alternativa aos meios convencionais de
transporte que fosse rapida e confiavel visando atender aos
mercados de baixo e médic potenciais de trafego. O
atendimento a estes mercados seria viabilizado pela criago
de um adicional tarifirio a ser cobrade sobre todas as
passagens domésticas e, em seguida, transferido para as
companhias regionais mediante uma dada sistematica, a fim
de que o custo operacional elevado ndo recaisse iotalmente
sobre o usuario do transporte regional;

ii Incentivar o desenvoivimento da ind(stria aeronautica
brasileira através da criagio de um mercado que absorvesse
0s seus produtos, isto &, aeronaves dé até 30 assentos;

iv Desestimular concorréncias danosas nfo so entre oS
operadores regionais mas também entre estes & as empresas
domésticas ja estabelecidas propiciando a reparticdo do
mercado do transporte aéreo. Esta repartico evidenciaria o
caréater complementar dos trafegos doméstico e regional, o que
estimularia a formagio de acordos entre os dois operadores.
Conseqlientemente, criar-se-ia uma rede secundéria de linhas
aéreas (operadas pelas companhias regionais) que alimentaria
03 grandes troncos servidos pelas empresas domésticas. Os
ganhos em termos de reducio de custos para toda a inddstria
regional que esta situacdo proporcionaria sdo evidentes.

As aeronaves em uso no transporte regional sdo basicamente do
tipo turboélice na faixa de 8 a 100 assentos. O EMB-110 Bandeirante, com
configuragdc média de 16 assentos, e 0 FOKKER-27 com 44 assentos,
foram as aeronaves historicamente mais usadas. Em anos recentes,
algumas companhias regionais vém incorporando aeronaves na faixa de
100 assentos a suas frotas e utilizando-as no servico a mercados {ou
linhas) de maior densidade.

O Cessna C208-Caravan com 8 assentos, o EMB-120 Brasilia,
coem 30, o DASH 8-300 da Boeing Canada, com 50, e 0 FOKKER-100,
este Ultimo um birreator com configuracio de 108 assentos, sdo outros
equipamentos muito usados pelas empresas regionais.

Com o objetivo de melhorar o atendimento a um tipo de usuario
que normalmente & muito exigente quante ac nivel do servigo, tem-se
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observado uma tendéncia junto a algumas empresas a operarem frotas de
tamanho médio menar, digamos, na faixa de 8 a 30 assentos, oferecendo,
em contrapartida, um maior nimero de vfos semanais. Isto amplia as
possibilidades de o passageiro encontrar um véo no dia e hora que mais
Ihe convenha.

Todavia, apesar de existirem ligagdes muito regulares e, portanto,
consolidadas do ponto de vista da rentabilidade, observa-se que, na
pratica, as ligagdes regionais possuem carater muito transitério, sofrendo
de forma sensivel a influéncia de flutuagBes no comportamento da
demanda.

Em 19 de fevereiro de 1992 o Ministro da Aeronautica aprovou,
por intermédio do Aviso n® 001/GM5/004, a nova Politica para os Servigos
de Transporte Aéreo Comercial do Brasii. Esta politica, baseada em
estudos e proposicdes formulados durante a V Conferéncia de Aviacdo
Comercial-CONAC, estabelece uma série de diretrizes que deverio
nortear o desenvolvimento do sistermna de aviagdo civil no Brasil. =

No que diz respeito ao transporte aéreo regional, a nova politica
introduz importantes alteragdes no ambiente atualmente existente.

Consciente da importancia que a cria¢io dos SITAR representou
como fator de estimulo & aviacdo de terceiro nivel e & ind(stria aeronautica
brasileira, cumpre ao DAC aperfeigoar a regulamentacio vigente a fim de
favorecer um gerenciamento mais eficiente do transporte aéreo regional no
que concerne ao atendimento da demanda, com um minino de intervengéo
do poder publico. A nova politica sinaliza nesta direcdc. Foram suas
proposigdes mais importantes.

i Embora se pretenda preservar a experiéncia e os
investimentos realizados pelas empresas regionais existentes
em suas respectivas dreas de atuagdo, entende-se que a
reserva de mercado é incompativel com uma politica que visa
a desregulamentacéio e a diminuigdo do contréle do govérno
sobre as relagbes econdmicas. Sendo assim, extingliiu-se a
delimitag&o geogréafica das areas de atuacdo. Nio obstante,
sob certas condigbes, garante-se as empresas a concessao
das linhas atualmente exploradas e sua manutencio por
periodos a serem determinados pela autoridade aeronautica.

it A fim de incentivar investimentos e estimular a entrada de
novos operadores no mercado, foi mantido o valor do adicional
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tarifario de até 3% nas tarifas domésticas. A fim de viabilizar a
suplementagao de tarifas da aviacio regional.

+ As normas para a suplementacio tarifaria visam;
— A remuneragio por PAX-Km transportados;
- Valores diferenciados por equipamento;

— Incentivar a abertura de novas linhas em fungéo do
interesse regional e o atendimento a localidades
interioranas;

— Diferenciar a suplementagdo tarifaria em fungic do
equipamento, a fim de incentivar a utilizacdo de
aeronaves brasileiras novas;

ii Tornar vidvel economicamente certas ligacdes regionais
mediante o favorecimento da participacdo de associagbes
comerciais, prefeituras municipais e governos estaduais na
suplementacéo tarifaria.

O que se espera € que o estabelecimento de regras que
estimulern uma maior concorréncia enire 0s operadores forcem estes a
utilizarem mais racional e eficientemente seus equipamentos e a
modernizarem suas frotas. O aumento da eficiéncia operacional e gerencial
das empresas levard a consclidagio das linhas existentes e motivarg a
explorac¢éo de novos mercados em razédo da meihoria dos niveis do servigo.
Como conseqiiéncia, espera-se que a demanda responda positivamente.

3.2 O SISTEMA DE TRANSPORTES NO TOCANTINS

Criado em 1988 com 0 desmembramenta de Goias, 0 estado do
Tocantins fem sua economia baseada predominantemente na
agroinddstria de produtos primdrios. S0 baixos os niveis de utilizacdo de
capital e mecanizacio, o que contribui para os também baixos niveis de
agregacio de renda e acentua a forte dependéncia em relacdo a centros
extra-estaduais.

Como & do conhecimento geral, 0s municipios do interior dos
estados t&m seu desenvolvimento politico e econdmico diretamente ligado
as respectivas capitais. Estas, além de serem nlcleos de atragéo de
mao-de-obra sd0, na maioria das vezes, 0s mercados onde &
comercializada e, eventualmente, de onde é exportada, boa pare da
producdo da regido. Adicionalmente, as capitais sdo pontos de origem de
investimentos e decisbes politico-administrativas. Assim, & natural supor
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que o desenvolvimento estadual e regional dependa diretamente de como
se processam as relagfes econdmicas entre estados e municipios e do
grau de articulagio das relagdes politicas entre 0s mesmos.

Formado por grandes vazios populacionais, o estado ressente-se
da caréncia de uma rede viaria de superficie que facilite o intercdmbio entre
0s municipios e permita um escoamento mais eficiente e barato da
producéo, quase toda ela constituida por produtos primarios. Naturalmente,
esta caréncia tem também impactos negativos na articulagéo politica entre
a capital Palmas e os municipios, o que dificulta a administracdo e o
planejamento. S&o feitas a seguir algumas consideragdes concernentes
aos modos de transportes no Tocantins.

+ O Transporte Hidroviario

O transporte fluvial, o mais usado meio de transporte na regio
norte do pais, € lento e muito sujeito ao regime dos rios da regi&o, o que
leva a que grande numero de comunidades fiquem praticamente isoladas a
maior parte do ano. Fatores climaticos fambém impedem o uso constante
das vias terrestres existenies e inibem o investimento de recursos em
manutencio € expansio da malha viaria.

Historicamente, 0s rios Tocantins e Araguaia tiveram
importancia fundamental na integracdo e colonizacio do norte de Goias.
Com seu tracado longitudinal, essas duas importantes vias formam uma
das maiores bacias do sistema hidrografico brasileiro o que confere ao
estado do Tocantins uma vocagio natural ao uso intensivo desse modo de
transporte.

Todavia, a existéncia de problemas de navegabilidade, gue
trazem & necessidade de investimentios adicionais em infra-estrutura
portuaria t&m sido agravados em razo da caréncia de investimentos nessa
area.

+« O Transporte Rodoviario

O Tocantins ainda € muite carente de um sistema wviario de
superficie que permita o intercAmbio rapido entre as localidades. As vias
fluviais s&o, com raras excecdes, subutilizadas, e a populagio se apresenta
dispersa num grande numero de pequenas localidades, quase todas muito
carentes.

2 — Pode-se afinmar que, guardadas as proporgcées, este mesmo panorama se
reproduz em refagao ao eixo Rio - Sdo Paulo e os demais estados da federagao.
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Apenas 0,63% da populagao brasileira reside no espago
tocantinense.

Com a implantacio da BR-153 houve uma grande melhoria nos
fluxos de mercadorias e pessoas, ndo sO entre as localidades
tocantinenses mas tamhém entre estas e outros centros extraestaduais.
Seu tracado permitiu a constru¢do de vias secundérias, a maioria n&o
asfaltadas, que sdo fundamentais para o escoamento ¢ circulacdo da
produgio quase toda ela constituida por produtos primarios. Em anos
recentes tem-se observado uma significativa redugdo no uso do transporte
fluvial em favor do modo rodoviario.

e O Transporte Aéreo

Como se sabe, 0 sistema de transpories tem papel decisivo no
processo de geracio de renda regional. Em particular, nc que tange ao
meioc aéreo, este consegue ser a0 mesmo tempo fator resultante e gerador
de desenvolvimento econfmico.

A formacéo das rotas aéreas se d4, quase sempre, a parir das
capitais em direcdo a cidades do interior, Em um nivel hierarquicc superior,
as capitais tendem a ligarem-se entre si e ac exterior formando ¢ sistema
{ou rede) domestica regular. Mais abaixo em termos hierarquicos
encontra-se @ mercado de terceiro nivel sobre o qual, de um modo geral,
pode-se afirmar;

~ A demanda entre localidades interioranas costuma ser
bastante reduzida. Praticamente, todos os fluxos de
passageiros se dio entre as capitais e os demais municipios.

- As localidades tendem a se relacionar preferencialmente com
a capital. Ha, porém, localidades que devido a sua atividade
econdmica e/ou posigio geografica, exercem significativa
polarizagio sobre outras localidades dentro do estado.
Eventualmente, estas cidades podem se ligar a outras capitais
dentro da regido.

Em razido dos baixos niveis de renda da populacio e do sistema
produtivo basear-se quase que exclusivamente na agroindisfria com pouca
utifizagao de capital e mecanizacio, o transporte aéreo, embora dispondo
de condicbes favordveis em termos de mercado cative {demanda
reprimida), tem apresentado niveis apenas marginais de operacdo no
Tocantins. O estudo sistematico da operacdo do transporte aéreo regional
{ver a sequir o Quadro 3.1 - Histérico do movimento de passageiros de
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aviacao regional nos aerédromos), mostra o fraco desempenho desse
segmentc da aviagdo no estado caracterizado sobretudo por
irregularidades na operacfo, baixos volumes de demanda, constantes

alteragbes em rotas etc.

QUADRO 3.1 — HISTORICO DO MOVIMENTO DE AVIACAO
REGIONAL NOS AERODROMOS
LOCALIDADE | ANO
1989(%) 1990 1991 1992

Araguaina 13.780 — 23.104| 11.148
Arraias — — — —
Diandpolis — — — -
Gurupi 4.899 7.963 7.512 4.463
Miracema do Tocantins — 6.613 10 —
Palmas — — 5769 9608
Porto Nacional 2.737 5.584 1.197 —
Tocantinépolis — —_ — —_

Fonte: Anuarios Estatiticos do DAC
*} Ano de Instalagdo do Estado do Tocantins

As localidades de Palmas, Porto Nacional, Miracema do
Tocantins e Araguaina tem apresentado operacéo de vbos regionais em
niveis variados e de forma muito irregular desde 1976. Esta operacio se
deve a maior atividade dos setores secundario e terciario (servicos e
industria) nestas localidades e ao fato delas serem importantes centros
politico-administrativos dentro do estado.

Cumpre mencionar que em Palmas e Araguaina, a aviagio
regional sofre importante concorréncia com o trafego doméstico regular.

O estado do Tocantins encontra-se na area de atuacgio da
empresa Brasil Central-Transportes Aéreos Regionais S.A. Em 1992,
esta companhia ofertou cerca de 10% do total de assentos-km da inddstria
do transporte aéreo regional, o que correspondeu a aproximadamente 20%
do total de quiltdmetros voados no setor neste mesmo ano. O
aproveitamento médio de suas aeronaves situou-se na faixa dos 40%.
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A frota de aeronaves desse importante operador € constituida por
13 aeronaves CESSNA-C208 Caravan, de B assentos, por 8 EMB-110
Bandeirante, de 15, 1 FOKKER FK27-MK200 ¢ 1 FOKKER FK27-MK600,
ambos com capacidade para 48 passageiros,

Em anos recentes, esta companhia tem reduzido o tamanho
médio de seus equipamentos por intermédio do aumento do nimero de
aeronaves Caravan (9 assentos) em detrimento das demais. Esta
estratégia visa melhorar o nivel do servigo prestado através do incremento
da oferta semanal de freqiiéncias.

Como ja foi mencionado, embora a maioria dos municipios
tocantinenses ainda tenham suas economias baseadas em atividades
primarias, e, em que pese a inexisténcia de uma politica industrial a nivel
mais abrangente, alguns deles apresentam ecenomias gue se consolidam e
se destacam no contexto estadual exercendo mesmo o papel de centros
polarizadores. E o caso de Palmas, Porto Nacional, Araguaina e Gurupi.

No que diz respeilo a Palmas, em razéo de esta ser uma cidade
projetada ainda em implantagdo, sua polarizagio s€ exerce menos em
decorréncia de fatores econdmicos mas principalmente em razao dela sera
capital e centro politico-administrativo estadual.

Finalmente, ha que se mencionar ainda o significativo papel da
aviacdo de pequeno porte, a chamada aviacao geral, no Tocantins.

Representada pelas empresas de Taxi Aéreo e a aviagio
privada, esta modalidade de aviagdo tem grande importancia no transporte
de funcionarios estaduais e federais e no apoic ao grande ndmero de
fazendas do estado, quase todas elas possuindo pistas de pouso.

3.3 METODOLOGIA

A atipicidade do universo amazbnico e do centro-oeste em
relagdo ao resto do pais no que concerne ao uso do transporte aérec de
terceiro nivel impde ao planejador certos cuidados em relagio a
quantificacdo dos fluxos de passageiros ja que a caréncia de meios de
transporte, as grandes distincias e o vazio demografico aliados ao baixo
poder aquisitivo das comunidades podem mascarar o seu comportamento
real.

Em que pese a vocacgdo da regido norte para o uso intensivo do
transporte aéreo, cumpre levar em considerago, entre outras coisas, que,
dados os seus elevados custos, ele tende a servir a uma faixa restrita de
pablico, constituida, preferencialmente, por homens de negdcios, grandes
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fazendeiros, comerciantes e industriais e funciondrios das administragdes
estaduais e federais.

Uma anadlise sistematica da estrutura produtiva do Tocantins,
inclusive com a formulagdo de uma hierarquizagdo econdmica de seus
municipios, foi apresentada no capitulo anterior do presente Plano
Aeroviario. Esta andlise tem como objetivo apontar os principais pdlos de
desenvolvimento do estadec e dido uma visdo geral das relagdes
econdmicas predominantes.

Os estudos de demanda tiveram como ponto de partida ndo s6 os
resultados da andlise mencionada, mas também um extenso levantamento
da operagéo doe transporte aéreo ao longo do tempo no estado, envolvendo
linhas oferecidas € 0s fluxos de passageiros transportados entre as varias
localidades. Com isso, tem-se uma idéia do processo dé geragio de
viagens com base no qual podem ser levantadas hipoteses sobre ligacbes
futuras, localidades a serem servidas, e sobre as geronaves que deverdo
atender a esta demanda.

O levantamento da rede viaria de superficie e da oferta geral de
meios de transporte, elementos que indicam as regiGes ou localidades com
problemas de acessibilidade, € o grau de concorréncia entre 05 meios de
superficie e ¢ transporte aéreo, complementa a andlise da demanda.

As estimativas do volume de passageiros a serem transportados
em v5os regionais e de aviaglo geral foram feitas com base em métodos
guantitativos conhecidos como modelagem econométrica.

Um modelo econométrico € uma relagio mateméatica que
pretende estabelecer uma conexao causal entre varidveis econdmicas. Por
intermédio desta relacdo, estuda-se o comportamento de uma variavel, a
que denominaremos dependente, com base em hipbteses e consideragbes
sobre o comportamento de um conjunto de outras varaveis, as
independentes.

No presente estudo identificar-se-4 a varidvel dependente como o
fluxo de passageiras transportados entre duas localidades quaisquer dentro
do estado-PAXj; e como varidveis independentes um conjunio de
grandezas que serdo definidas a seguir.
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« Populacéo Residente Municipal - POP

A analise do processo demografico do Estado do Tocantins
oferece importantes informagdes sobre como se deu a ocupagio de seu
espaco geografico, sobre os fluxos migratorios internos e principalmente
sobre a ocupacgio de sua populagdo economicamente ativa nos diversos
setores macroecondmicos e do seu processo de urbanizagdo. Este estudo
oferece ainda perspectivas sobre a abertura de novas fronteiras de
colonizagéo e os principais vetores de crescimento urbano estadual.

Sob certas condigdes, portanto, a populagdo residente dos
municipios pode ser considerada uma boa aproximagio para o potencial de
geracio de demanda por meios de transporte em geral e por transporte
aéreo ern particular, ja que & uma medida do tamanho da comunidade de
usuarios que demandaréo tais facilidades ao longo do tempo.

Os valores de populagdo dos municipios tocantinenses utilizados
no presente plano bém como suas previsdes para os varios horizontes de
planejamento, foram obtidos a partir do uso de uma metodologia criada
pelo Setor de Estudos Populacionais da FIBGE e de informagbes
colhidas nos préprios municipios por ocasido das viagens de inventario.

« Freqgliéncia Semanal de Véos - FREQ

A oferta de vlos tem influéncia direta sobre a demanda por
transporte aérec. Ao se aumentar a freqUéncia de vHos entre duas
localidades, aumenta-se a probabilidade de o usuario se utilizar do meio
aereo ja que ele poderd com mais facilidade encontrar urn vio no dia e
hordrio que deseje.

No Estado do Tocantins, a caréncia de meios alternativos de
transporte e as grandes distancias entre as localidades, o que leva ao seu
relativo isolamento, faz que a demanda por transporie aéreo esteja quase
sempre reprimida. Sendo assim, & de se esperar que, sob certas
condigbes, o passageirc responda mais do que proporcionalmente a
variagdes na oferta de vbos.

A variavel oferta de voos-FREQjj entre os diversos pares de
localidades considerada neste estudo foi definida como a soma de todas as
freqliéncias oferecidas ao longo do ano enquanto a ligacdo ocomreu
independentemente do equipamento usado na ligacao.
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+ Observagio

A classificacio das aeronaves segundo as categorias R1, R2 e
R3 baseia-se no nimero de assentos de cada equipamento e nas
diferentes exigéncias de infra-estrutura aeroportuaria (p4tio e pista) dos
mesmos. Foi seguido o seguinte critério usado na classificacdo das
aeronaves:

- TIPOR1:De 12 a 25 assentos
— TIPO R2: De 25 a 40 assentos
— TIPO R3: De 40 5 80 assentos

Todo o-planejamente subseqlente, inclusive o da infra-estrutura
apresentado nos proximos capitulos, foi feito considerando a categoria de
aeronave € ndo o modelo ou fabricante.

+ O modelo

O modelo usado na previsdo dos fluxos de passageiros entre
municipios do Tocantins foi estimado por intermédio de um procedimento
do tipo "crossection” envolvendo o conjunto de todas as ligagdes aéreas
oferecidas pela empresa BRASIL CENTRAL Servigos Aéreos Regionais
S.A no ano de 1992. Dentre os diversos modelos estudados, aquele que
apresentoy os testes estatisticos mais aceitéveis foi 0 seguinte

PAXj = FREQ; 0,15 PPOP 0,86 - 1,52 - 10-7

{t=1,34) (t=13,08)

R?=0,87 N® de Observagbes=27 DW=1,86

Onde:

PAXj = Volume anual de passageiros embarcados mais
desembarcados em v§05 regionais entre as
localidadesiej.

FREQj = Freqiéncia média semanail de v0os entreie j.

PPOP; = Produto das populagbes das localidades i e j.

+ Andlise de Sensibilidade

Através da analise individual dos coeficientes da equacio
estimada pode-se avaliar o impacto de cada variavel na determinacao do
fluxo de passageiros entre um par qualquer de localidades. Qs coeficientes
estimados ddo uma medida da sensibilidade da variavel de planejamento-
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PAXi em relagdo a variagbes em cada uma das demais varidveis do
modelo.

Inicialmente observa-se a sensibilidade do usuaric do transporte
aéreo em relagdo & oferta de vios, Aumentando-se a fregiiéncia semanal
de vios em 1%, com a variavel PPOPij mantida constante, o volume de
passageiros transportados sofre um aumento de 0,15%. Esta resposta
pouco proporcional sugere gue, em termos médios, o elevado custo da
passagem aérea regionai associado ao baixo poder aquisitivo da populacgio
economicamente ativa no Tocantins, desestimulam o uso do transporte
aéreo em maior escala.>

Como ja se disse, a populagio residente de uma regido reflete o
tamanho do mercade potencial local do transporte aéreo. O modelo
estimado indica que acréscimos de 1% no produto das populacbes
residentes das localidades i e j provocardo aumentos da ordem de 0,86%
no fluxo de passageiros transportados em vdos regionais entre i e j.
Todavia, dados 0s bhaixos niveis de renda per capita observados no
Tocantins, apenas uma pequena parcela da populagdo ecenomicamente
ativa das localidades acaba por fazer parte desse mercado.

Com base no modelo estimado, nas informacdes obtidas por
ocasido das viagens de inventario e no levantamento da operagéo do
transporie aéreo regional no Tocantins, foram propostas as seguintes
ligagbes para os horizontes de 1999, 2004 e 2014;

~ GOIANIA - GURUPI - PALMAS - ARAGUAINA

- PALMAS-ARAGUAINA - TOCANTINOPOLIS - IMPERATRIZ
PORTO NACIONAL - GURUPI - SAO FELIX DO ARAGUAIA
- BRASILIA - PORTO NACIONAL - PALMAS

— GOIANIA - PORTO NACIONAL

AL N =
1

3 — As grandes distancias entre os municiplos tocantinensess e, consequentemente,
¢s grandes tempos de voo envolvidos nas ligacOes aéreas, sdo fatores que, em
principio, poderiam inibir o uso desse meio de transporte. Se, por um lado, a
xaréncia de meios alternativos favorece o uso do meio aéreo, por outro, 0s seus
elevados custos em uma regido de baixos niveis de renda per capita acaba
finalmente por inibir a demanda tornando-a reprimida.
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Para os horizontes de 2004 e 2014 foram propostas as liga¢des:
1 - GURUPI - SANTANA DO ARAGUAIA

2 - PALMAS - PORTO NACIONAL. - ARAGUAINA

3 — ARAGUAINA - MIRACEMA DO TOCANTINS - PALMAS
Finalmente, para 2014 é sugerida a seguinte ligacao

1 - PALMAS - PORTO NACIONAL - DIANOPOLIS - ARRAIAS
- BRASILIA

Nos mapas 3.2, 33 e 3.4 podem ser visualizadas
esquematicamente as linhas sugeridas acima bem como as respectivas
indicagdes de freqliéncias de vHos e aercnaves.

O Quadro 3.3 apresenta as previsbes de trafego aéreo regional
em cada uma das ligacdes propostas, além de sugestdes de oferta de vbos
e equipamentos a serem operados nessas ligacbes. As estimativas do
volume de passageiros nas ligagGes foram calculadas a partir das
demandas nos pares de ligagbes da seguinte maneira: Brasilia - Porto
Nacional - Palmas = Brasilia-Porto Nacional + Brasilia - Palmas + Palmas -
Porto Nacional.

O Quadro 3.4 mostra estimativas para 0s fluxos de demanda nos
diversos pares de localidades que compdem as rotas sugeridas em 3.3
relativamente ao pélo mais importante do estado - Palmas.

No Quadro 3.5 podem ser observadas estimativas do trafego
global de passageiros em cada aerédromo da rede, bem como o
movimento de aeronaves.

Por fim, no Quadro 3.6 sdo apresentadas as projecies de
populacdo usadas na estimagio dos modefos de previsdo de passageiros
do trafego regional.

34. PREVISOES DE DEMANDA DE AVIACAO GERAL

Como ja foi mencionado, a inexisténcia de meios de transporte de
superficie e as grandes distancias entre as localidades séo, por si 86,
importantes determinantes do uso intensive do transporte aérec no
Tocantins. Ademais, atividades como a extragdo mineral, e o elevado
namero de fazendas e projetos agropecuarios, todos eles possuindo pistas
de pouso, tornam ainda mais intenso o uso em larga escala da chamada
aviacgdo geral.
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Isto concorre, para aumentar a movimentacio de pessoas, cargas
e aeronaves Nos aerodromos e, conseqientemente, as exigéncias de
infra-estrutura aeroportudria para ihes dar o adequado suporte.

Na categoria de aviagdo geral, sdo incluidos ©s trafegos de
aeronaves de pequeno porte privadas, de téxi aéreo e de avia¢do agricola.
Este trafego possui certas peculiaridades na sua operagido (como por
exemplo, iregularidade de voos e fluxos de passageiros e grande ndmero
de tipos de aeronaves), que tornam o levantamento de informacdes sobre
sua operacdo em aerédromos de pequenc e médio porte, extremamente
dificil. Isto introduz importantes limitagbes em relacdo ao tipo de
modeiagem a ser usada no esforgo de se prever atividade futura dessa
importante modalidade de transporte aéreo. Em razdo disso optou-se por
um modelo mais simples envolvendo como varidvel de planejamento {(ou
independente) o0 nimero de pousos e decclagens das aeronaves e como
varidvel explicativa a populacfo da localidade onde se situa o aerédromo. A
extratificagido dos dados foi do tipo “cross section” para ¢ ano de 1992,

O modelo estimado foi ¢ seguinte
MOV =0,01306 POP + 95,96

(T=18,26)
R? = 0.97; N° de observacies=14 F=23334
Onde:
MOV = Nuimero anual de pousos mais decolagens de

aeronaves de aviacido geral nos aerodromos.
POP

Os quadros 3.7 e 3.8 apresentam, respectivamentemente, as
previsbes de populacdo residente e as estimativas de passageiros
transportados e movimento de aeronaves de aviagio geral para as varias
localidades.

Populagio residente municipal.

O nimero de passageiros de aviagdo geral foi estimada
admitindo-se, por hipétese, que a relagdo meédia de passageiros
transportados para cada movimente (pouso ou decolagem) se situe na
meédia histérica observada em todo o Brasil, que foi de dois passageiros. Os

4 — Como campo de estudo foram considerados apenas so aerédromos administrados
pela Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria - INFRAERO em razao
destes possuirem levantamentos sistemdticos e confidveis de informagdes de
operagico
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dados de movimento de aeronaves foram extraidos do Anuario Estatistico
da Diretoria de Eletrénica e Prote¢do ao Voo-DEPV, MAer, versio1992.

3.5. CONSIDERAGOES FINAIS

As previsbes apresentadas no presente estudo sdo o resultado de
procedimentos nos quais foram utilizadas informagdes referentes a um
vasto universe amostral que incluiu dezenas de localidades dentro e fora
dos limites geograficos do Tocantins. Sendo assim, a0 se aplicar os
modelos estimados a localidades individuais visando a coeréncia final das
estimativas, foi feita uma calibracdc que censistiu em se comparar os
resultados dos modelos com 0s valores historicos observados para PAXjj e,
em seguida, manter para os anos de previsdo o mesmo desvio observado
no passado.

Este procedimento permite levar em conta as tendéncias
histéricas de operagdc do transporte aéreo regional observadas em cada
localidade na formulagdo das previsdes.
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QUADRO 3.2 — HISTORICO DO MOVIMENTO DE PASSAGEIROS DE AVIAGAO

REGIONAL NOS PARES DE

LIGACOES
= ANQ
LIGACOES. 1888(") 1990 1991 1992 1993

Araguaina - Brasilia — — 9.149 5.242 4.964
Araguaina - Goidnia —_ — 6.172 2432 1.397
Araguaina - Porto Nacional — — 755 69 —

Araguaina - Sao Luis — — 1.579 865 084
Araguaina - Uberindia — —_ 3 — 159
Gurupi - Brasilia 3.087 5.305 3.708 2.456 3.770
Gurupi - Conceicédo do Araguaia — — i 5 —

Gurupi - Confresa / Santa Terezinha — — 109 84 83
Gurupi - Goidnia 1.050 2.064 2.009 700 189
Gurupi - Minacgu — — — 24 18
Gurupi - Pampulha — — — 19 8
Gurupi - Redencéo B —_ — — 30 —

Gurupi - Santana do Araguaia — — 142 41 153
Gurupi - Tucumé p— — — 18 —

Gurupi - Uberaba — — e 3 —

| Gurupi - Uberléndia f— — — 30 4
Gurupi - Vila Rica — p— — 43 78
Minacu - Goiania e — — 962 327
Palmas - Balsas — — — 2 121
Palmas - Brasilia — — 2629 5.609 8.416
Palmas - Conceicido do Araguaia — — — 36 20
Palmas - Goinia — — 2.811 3.490 3.333
Palmas - Gurupi —_ — 10 54 661
Palmas - Imperatriz — — — — 7
Palmas - Minacu _ — — —_ 15 15
Palmas - Porto Nacional — — — — 34
Palmas - Redencéo — — — 9 476
Palmas-Tucumi — — — 4 151
Porto Nacional - Brasilia — — — 4,627 —

Porto Nacional - Goignia — — — — 23
Parto Nacional Gurupi 49 54 29 — 339

FONTE: Anuérios Estatiticos do DAC
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QUADRO 3.3 — TRAFEGO AEREO REGIONAL NAS LIGAGOES

LIGAGAO PAX (E + D)* FREQ ~ EQUIP
1999 | 2004 | 2014 | 1999 | 2004 | 2014 | 1999 | 2004 @ 2014
g?;g}ﬁ: - Porto Nacional - Diandpolis - Arraias -| _ 24858 — - 4 . . R1
Goidnia - Gurupi - Palmas - Miracema - Araguaina| 8.205| 15.121| 55672 5 7 4 R1 R1 R2
Palmas - Araguaina - Tocantinépolis - imperatriz 1.099| 1.968] 8.237 3 4 6 R1 R1 R1
Gurupi - Santana do Araguaia — 207 471 — 3 5 — R1 R1
Palmas - Porto Nacional - Araguaina —_ 7221 4343 — 3 5] — R1 R1
: ?g:‘ta(;ilr\llﬁ:ional - Gurupi - S. F. do Araguaia - Sta. 147 208 497 3 5 7 R1 R1 R1
Brasilia - Porto Nacional - Paimas 19.287| 47.621 29:775 4 5 7 R3 R3 R3

(") PAX (E + D) anual nos dois sentidos, ida e volta
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QUADRO 3.4 — TRAFEGO REGIONAL ENTRE PARES DE LOCALIDADES
LIGAGAO PAX (E + D) FREQ
1999 2004 2014 1999 2004 2014

ARAGUAINA - GURUPI 151 194 249 5 7 4 |
ARAGUAINA - MIRACEMA 79 96 113 5 7 4
ARAGUAINA - PORTO NACIONAL — 67 116 — 3 6 |
BRASILIA - ARRAIAS — — 1.191 — — 4
BRASILIA - DIANOPOLIS — — 568 _ — 4
BRASILIA - PORTO NACIONAL 1.120 1.496 5.031 4 5 11
GOIANIA - ARAGUAINA 2.629 3.430 4.508 5 7 4
GOIANIA - GURUP! 1.204 1.576 2080 5 7 4
GOIANIA - MIRACEMA 628 780 947 5 7 4
GOIANIA - PALMAS 3.315 8.542 45186 5 7 4
GURUPI - SANTANA DO ARAGUAIA — 207 471 — 3 5
IMPERATRIZ - ARAGUAINA 401 471 617 3 4 6
IMPERATRIZ - TOCANTINOPOLIS 136 152 184 3 4 6
PORTO NACIONAL - GURUPI 64 88 145 3 5 7
PORTO NACIONAL - S. F. DO ARAGUAIA 28 41 71 3 5 7
PORTO NACIONAL - SANTA TEREZINHA 19 35 105 3 5 7
PALMAS - ARAGUAINA 383 1.407 8.099 8 14 16
PALMAS - ARRAIAS — — 685 — — 4
PALMAS - BRASILIA . 18.078 45895 318.940 4 5 1
PALMAS - DIANOPOLIS — — 450 — — 4
PALMAS - IMPERATRIZ 316 734 3857 3 4 6
PALMAS - PORTO NACIONAL 89 443 4240 4 8 17
PALMAS - TOCANTINOPOLIS 62 149 824 3 4 6
SANTA TEREZINHA - GURUP! 25 44 118 3 5 7
SANTA TEREZINHA - S. F. DO ARAGUAIA 11 20 58 3 5 7
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QUADRO 3.5 — MOVIMENTO DE AERONAVES E PASSAGEIROS DE AVIAGAO REGIONAL NOS

AEROPORTOS
AEROPORTO ANO PA)I(JgE ' R1 Movriz 3 R3 R1 F‘:{EQ R3
1999 22.243 6 — 8 8 — 4
PALMAS 2004 57.170 28 — 10 14 — 5
2014 382.281| 32 14 16 7
) 1999 3.643 16 — — 8 — —
ARAGUAINA 2004 5.665 20 — — 14 — —
2014 13.702 24 — 12 —
] 1999 198 6 — — 3 — —
TOCANTINOPOLIS 2004 301 8 —_ —_ 4 — —_
2014 1.008 12) — 6] — —_
1999 — — — — — — —
ARRAIAS 2004 —_ —_ — - — — —
2014 1.876 g — —_ 4 — —
1999 1.320 6 — 8 3 — 4
PORTO NACIONAL 2004 2.170 16 — 10 8 — 5
2014 9.708 4| — 14 17]  — 7
1999 1.444 16| — — 8§ — —
GURUPI 2004 2.108 30, — — 15 — —
2014 3.063 24 — 12 —
] 1999 — — — — — — —
DIANOPOLIS 2004 — — — — —_ — —
2014 1.018 8 — — 4 — —
1999 707 10| — 5 — —
MIRACEMA DO TOCANTINS 2004 876 14| — — 70— _
2014 1.080] — — — —_

MOV e PAX sio vatores anuais,

Freqiiéncia semanal em um sentido,
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QUADRO 3.6 — PREVISOES DE POPULAGAO USADAS NO MODELO DE AVIAGAQ REGIONAL

- POP

MUNICIPIO ANO RESDENTE |

] 1999 136.859

ARAGUAINA 2004 153.495
o 2014 186.48

1999 129,265

ARRAIAS 2004 32.700

) 2014 39513

] 1999 1.992 463 |

BRASILIA 2004 2.288.585

2014 3.019.400

1999 18.294

CONFRESA / SANTA TEREZINHA o 2004 28.694

2014 70.593

- 1999 16,949

DIANOPOLIS 2004 19.083

L 2014 24191

_ 1999 75.032

FILADELFIA 2004 | 84.468

2014 ... 103174

1999 75.032

GURUPI 2004 84.468

2014 103174

1999 257,550

IMPERATRIZ 2004 263.643

2014 276.165

1999 35119

MIRACEMA DO TOCANTINS 2004 37165

2014 41197

1999 103.763

PALMAS 2004 257.336

2014 1.582.763

1999 55,742

PORTO NACIONAL 2004 65.345

2014 89.799

1999 26.635

SANTANA DO ARAGUAIA 2004 37.044

2014 71.654

o 1999 28.749

SAO FELIX DO ARAGUAIA 2004 34.098

2014 44777

] 1999 38.847

TOCANTINOPOLIS 2004 41116

2014 45,592

OBS.: As estimativas de populacio residente foram feitas com base em uma metodologia da FIBGE que faz previsbes de partes
com base em estimativas para o todo.
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QUADRO 3.7 — MOVIMENTO DE AERONAVES E PASSAGEIROS DE AVIACAO GERAL

LOCALIDADE ANO POP MOV PAX
1999 136.859 1.884 3.768
ARAGUAINA 2004 153.495 2101 4,203
2014 186.485 2.532 5.065
1999 29265 478 957
ARRAIAS 2004 ) 32.700 523 1.046
2014 39.513 612 1.224
: 1999 14 476 285 570
DIANOPOLIS 2004 15212 295 589
2014 16.661 314 627
1999 75.032 1.076 2.153
GURUPI 2004 84.468 1.200 2.399
2014 103174 1.444 2888
, 1999 35.119 555 1.110
MIRACEMA DO TOCANTINS 2004 37.165 582 1.163
2014 41.197 634 1.268
1999 103.763  1.452 2.903
PALMAS 2004 257.336 3.458 6.916
2014 1.582.763 20.775 41.550
1999 55.742 824 1649
PORTO NACIONAL 2004 63.345 950 1.899
2014 89.799 1.269 2,538
1999 38.847 604 1.207
TOCANTINOPOLIS 2004 41.116 633 1.266
2014 45592 692 1.383
1999 6.803 185 370
ARAGUACEMA 2004 7.041 188 376
2014 7.542 195 389
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QUADRO 3.7 — MOVIMENTOQ DE AERONAVES E PASSAGEIROS DE AVIAGAQ GERAL (Cont. )

LOCALIDADE ANO POP MOV PAX
1999 14476 285 570
ARAGUACU 2004 15.212 295 589
- 2014 16661 314 627
1999 35.359 558 1.116
ARAGUATINS 2004 39.803 616 1.232
2014 48613 731 1.462
1999 35.295 557 1.114
COLINAS DO TOCANTINS 2004 39.739 615 1.230
2014 48.547 730 1.461
1999 21.276 374 748
GOIATINS 2004 23.227 399 799
2014 27.681 458 915
1999 34.576 548 1.095
GUARAI 2004 38.930 605 1.209
2014 47562 717 1.435
1999 4705 157 315
LIZARDA 2004 5.037 162 324
2014 5771 171 343
1999 12.885 264 529
PARANA 2004 14.150 281 562
2014 17.063 319 638
1999 538 103 206
SANTA ISABEL DO MORRO 2004 556 103 206
2014 603 104 208
1999 12.621 261 522
TAGUATINGA 2004 13.357 270 541
2014 14.960 291 583
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QUADRO 3.8 — BASE DE DADOS DQ MODELO DE AVIAGAO
GERAL - ANO BASE 1992

vGol1

LOCALIDADE MoV POPULAGAO
ALTAMIRA (PA) 1473 86.682
BARRA DO GARGAS (MT) 881 41.601
CONCEIGAO DO ARAGUAIA (PA) 645 11.869
CRUZEIRO DO SUL (AC) 1.131 67.311
GUAJARA-MIRIM (RO) 227 28.550
IMPERATRIZ (MA) 3.086 251,118
ITACOATIARA (AM) 94 55.138
MANICORE {(AM) 69 38.605
ORIXIMINA (PA) 161 39.924
PARAUAPEBAS (PA) 519 62.559
MARABA (PA) 1.582 23.402
SAQ LUIS (MA) 10.180 762.436
TABATINGA (AM) 540 29.265
TEFE (AM) 1.100 58.668
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4. ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

Este capitulo se propde a formar urn quadro, amplo e atualizado,
das condigbes de infra-estrutura aeroportuaria existente no estado. A
analise é feita com base nos resultados obtidos durante a fase de
levantamento de dados, denominada inventario, na qual séo utilizados dois
procedimentos basicos:

— Vistoria Detalhada
- Vistoria Sumaria

A vistoria detathada consiste num levantamento minucioso dos
elementos fisicos que compdem a unidade aeroportuaria feito através de
sobrevéo da localidade e pouso, considerando-se principalmente: pista de
pouso € decolagem, saidas, patios de aeronaves, edificacdes, servigos,
acessos viarios, obstaculos a4 expans3o e a operagio e aspectos de

‘relacionamento urbano (vetores de expansao, posicio, localizagio da pista

em relagdc & malha urbana etc). S&o feitos, também, contatos com as
autoridades locais para obtencio de dados relativos a utilizagdo do
aerodromo e aos planos para ocupacgio de areas no seu entorno, bem
como as informacdes sdcio-econdémicas da localidade.

A vistoria sumaria, por sua vez, através de um sobrevdo da
localidade, realiza uma avaliagio simplificada da infra-estrutura implantada,
do acesso viario, da ocupagaoe do entorno e dos obstaculos a operagio e a
expanséo.

A metodologia empregada consistiu na analise qualitativa de cada
unidade aeroportudria, aplicando-se critérios especificos apresentados no
iterm 4.2.

4.1, DEFINICOES

Sob a designagdo de infra-estrutura aeroportudria estéo
compreendidos:

— a area de movimento de aercnaves, incluindo conjunto de
pistas de pouso e decolagem e de taxi, saidas e patios de
aeronaves;

- a area terminal, que engloba terminal de passageiros, terminal
de carga, hangares, estacionamento de veiculos e oufros
Servigos;
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o espaco aéreo correspondente as instalages e aos
equipamentos de protecBo e auxilio & navegacio aérea,
alojados dentro ou fora da drea do aeroporto;

as vias de acesso ao aeroporto.

Entende-se por:

AERODROMO: toda drea destinada a pouso, decolagem e
movimentagio de aeronaves;

AEROPORTO: todo aerdédromo publico dotado de instalagbes
e faciidades para apoio as operagies de aeronaves,
embarque e desembarque de pessoas e cargas;

ESPACO AEREO: porgdo do espaco sobrejacente a
determinada supefrficie terrestre ou maritima. Para fins
aeronduticos, ele foi dividido emn dois segmentos: superior, que
se estende acima da altitude de 6.000m (19.500 pés), e
inferior, localizado entre este valor e a superficie {errestre, A
parcela superior € basicamente utilizada pelas aeronaves
comerciais & reacdo, enquatto na parte inferior se
desenvoivem as operagdes da aviagho regional, geral e os
procedimentos para pouso e decolagem. Tanto no espaco
aéreo superior como no inferior existern segmentos
controlados e ndo controlados. Nos primeiros — que
compreendem basicamente as é4reas de controle, as
aeronaves e as éreas terminais — sdo prestados servigos de
controle de trafego aéreo. Nos outros sdo concedidas apenas
informacdes de v6o e alerta, quando solicitadas. A distribuicéo
desses servicos € encontrada nas Cartas de Rota e nas de
Area;

SERVICO DE PROTEGAO AQ VOQO: prestado por um
conjunto de elementos {infra-estrutura de protecio ao v6o) que
tem por finalidade dar apeoio A navegagio aérea,
proporcionando-lhe seguranca, regularidade e eficiéncia,
cabendo & Diretoria de Eletrnica e Protegdo ao Voo - DEPV o
exercicio da autoridade normativa, técnica e operacional (vide
Capitulo 8, item 6.3.10).
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4.2, CRITERIOS PARA AVALIACAO DA INFRA-ESTRUTURA

Para efeito desta avaliagdo, considera-se a infra-estrutura quanto
as condicbes fisicas e operacicnais, quando das vistorias realizadas
durante as viagens de inventario.

A infra-estrutura é classificada em cinco niveis (excelente, muito
boa, boa, regular ou fraca), de acordo com o "software" desenvolvide pelo
IAC. A classificaco é feita levando-se em consideracio os principais
elementos da infra-estrutura, seu estado de conservacio e as condigfes
operacionais, que recebem pontuacio segundo a escala apresentada no
Quadro 4.2. A média aritmética desta pontuacfo resulta num grau final que
define a classificacio dentro das faixas de cada nivel (Quadrc 4.1).

QUADRO 4.1 — CLASSIFICACAO DA INFRA-ESTRUTURA

CLASSIFICAGAO INTERVALO
Excelente 45a50
Muito Bom 35a44
Bom _25a34
Regular 15a24
Fraca Oat4d

43, CAMPO PRELIMINAR DE ESTUDO

Com base em uma analise sdcio-econémica preliminar do estado,
consulta as Cartas Aeronauticas, ao Manual de Rotas (ROTAER) e ao Guia
Aeronautico, além de contato com membros da Secretaria de Estado dos
Transportes e Obras, $elecionaram-se trinta e seis localidades, que foram
visitadas em viagens com duracfo total de dez dias Gteis, em abril de 1993,

Nos locais de maior relevincia e que apresentaram condigbes
minimas de pouso, efetuou-se vistoria detalhada. Nas demais localidades
foram realizados sobrevdos, procedendo-se & investigagdo sumaria.

O Aeroporto de Palmas néo foi incluido no campo preliminar de
estudo por ja ter sido objeto de estudo especifico elaborado pelo IAC.
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Cabe frisar, entretanto, que a sua influéncia nos aeroportos do
sistema aerovigrio proposte foram devidamente consideradas. Os
resuftados desse levantamento estdo consubstanciados no Anexo |, e as
principais informacgfes armazenadas nos Quadros 4.3, 4.4 e 4.5,

44 RESULTADOS

A aplicagdo dos critérios de avaliacdo da infra-estrutura no campo
de estudos permitiu a elaboragdo do mapa 4.2, que fornece um quadro
geral das condices da infra-estrutura existente no estado.

A partir desses resultados pode-se extrair o seguinte:

— quanto as condigBes fisicas e operacionais, pode-se afirmar
que a infra-estrutura aeroportuaria atualmente implantada no
Estado do Tocantins, analisada como um todo, n&o apresenta
nenhuma unidade classificada como "excelente”, somente uma
classificada como "muito boa" e quatro classificadas como
“boa" (5,6%) ou “regular" (5,6%). A maioria das unidades
aeroportudrias teve seus niveis de infra-estrutura classificados
como "fraco” (83,3%), com pistas praticamente inoperantes.

Deve-se destacar que as principais deficiéncias detectadas nas
unidades si3o a incompatibilidade da tipolegia dos aerédromos com a
legislag&o em vigor e a exisiéncia de obstaculos & operagho, caracterizados
nesta regiao principalmente pela vegetacdo local e por usos urbanos junto
as pistas. Notam-se, ainda, restrigbes quanto as possibilidades de
expansdo devido ao relevo acidentado de algumas localidades, além das
ocupacdes imprdprias das areas de entorno. A ocorréncia destes
problemas se da na medida em que as municipalidades n&o regulamentam
0 uso do solo e, por conseqUléncia, ndo preservam as areas circunvizinhas
ao aeroporto. A auséncia desta normatizac&o muitas das vezes restringe o
desenvolvimento de um aeroporto no proprio sitio, onerando desta maneira
a implantacdo de rede aeroviaria estadual. Para tal, far-se-a necessario um
rigoroso controle do uso do solo, como preconiza a Portaria n® 1.141/GM-5,
de 08 Dez 87, que institui a implantagdo, o uso e o desenvolvimento de
atividades adequadas em Areas de Ruido | e Il que envolvem o aerédromo
(vide Capitulo 6, item 6.3.3.).

Qutro fato a ser ressaltado é 0 grande nimero de aerodromos
no [egalizados junto ac MAer, como mostra o Mapa 4.3. Esta legalizagdo
se di através de processo de Registro para os aerédromos privados,
quando ¢ interessado deve dar entrada junto ao COMAR - Comando Aéreo
Regional da regido, neste caso o COMAR VI, e tera a unidade aberta ao
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QUADRO 4.2 — CRITERIOS PARA AVALIAGAO DA INFRA-ESTRUTURA
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ELEMENTO PONTUACAQ ELEMENTO PONTUACAO
Comprimento bdsico de pista inferior a 975m, compativel com a .
1 |operagao de aeronaves leves da aviagaoe geral (SE/ME) e de aeronaves 0 [Area de movimento ndo pavimentada & em estado ruim de conservagéo.
tipe R1.
. Comprimento basico de pista igual ou superior a 975m e inferior a . ‘ . . i
Pista de i_ 1.260m, compativel com a operacao de aeronaves tipo R2. CQnAdlgogs 1 |Area de movimento pavimentada e em estado ruim de conservacao.
Pouso e 3 Comprimento bdsico de pista igual ou supetior a 1.260m e inferior a da 'rea e > Area de movimento ndc pavimentada e em estado regular de
Decolagem 1.620m, compativel com a operacdo de aeronavestipo R3. Movimento conservagio.
Comprimenta bédsico de pista igual ou superier a 1.620m e inferior a i . .
4 2.000m, compativel com a operagio de aeronaves tipo Ré. 3 |Area de movimento ndo pavimentada e em bom estado de conservacia.
Comprimento basico de pista igual ou superior a 2.000m, compativel . .
5 com a operagdo de aeranaves tipo A. 5 |Area de movimento pavimentada e em bom estado de conservagac.
0 |Salda inexistente. 0 |Tepax inexistente.
Comprimento superior ou igual a 20m e inferior a 83m, estando o patie o . 2
1 de aeronaves dentro da faixa de pista. 1 |Tepax com drea inferior ou igual a 121,50m*.
Comprimento superior ou igual a 85m, estande o patic de aeronaves Terminal de
Saida 2 [dentro da faixa de pista, ou comprimento inferior ou igual a 85m, com o i 2 |Tepax com érea superior a 1.'21,5('1'm2 e inferior ou igual a 182,25m2.
patio de aeronaves fora da faixa de pista, Passageiros
3 Comprimento superior ou iguat a 85m, estande o patio de aeronaves fora 3 |Tepax com drea superior a 182,25m? e inferior ou iguaf a 344,25mZ,
da faixa de pista,
4 iComprimento superior ou igual a 150m. 4 |Tepax com drea superior a 344,25"12 e inferior ou igual a 465,75m-.
5 |Comprimento supericr ou iguala 190m, 5 |Tepax com drea superior a 465,75m>,
0 | Patic inexistente. 0 |Unidade desprovida de auxilios,
L. 1 | Area de pétio inferior a 1.800m>. " 1 | Unidade provida de auxlios visuais diurnos.
Patio de - - : CYPN 3 Protecéo ao i -
Aeronaves 2 |Area de patio igual ou supetior a 1.800m* e inferior a 5.000m~. Véo 2 jUnidade equipada com EPTA-B.
3 |Area de pétio igual ou superior a 5.000m° e inferior a 7.925m". 3 |Unidade equipada com NDB ou EPTA-A.
4 |Area de patio igual ou supetior a 7.925m” e inferior a 12.500m"°. 4 |Unidade equipada com NDB e EPTA.
5 |Area de pétio igual ou supetior a 12.500m?. 5 |Unidade equipada com NDB, balizamento noturno e EPTA.
. Ocorréncia de obsticulos na faixa de pista e na area de aproximacao,
0 | Suporte incompativel com a operacdo de aeronaves. V] em ambas as cabecairas.
1 Suporte compativel com a operagdo de aeronaves leves da aviagao 1 Ocorréncia de obstdculos na drea de aproximagdo, em ambas as
Suporte da geral (SE/ME) e de asronaves tipo R1. cabeceiras,
Area de . Zona de Ocorréncia de obstdcules na faixa de pista e na drea de aproximagio
Movimento 2 |Suporte compativel com a operagdo de aeronaves tipo R2. Protecio 2 somente em uma das cabeceiras. !
3 |Suporte compativel com & eperagao de aeronaves tipo R3. 3 |Ocorréncia de obstaculos na faixa de pista.
4 |Suporte compativel com a operagéo de aeranaves tipo Ré. 4 Ocorrér_\CIa de obstdculos na drea de aproximagéo, somente em uma das
cabeceiras.
5 |Suporte compativel com a operagdo de aeronaves tipo A. § |Faixa de pista e drea de aproximagdo livres de cbstéculos.
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trafego aéreo através de ato do seu Comandante. Para os aerédromos
ptblicos é necessario a tramitacdo de um processo de Homologac&o que,
assim como no c¢aso dos aerddromos privados, tera inicic no COMAR e
sera concluido através de ato do DGAC - DAC. Estes processos séo
normatizados pela Portaria N° 1.019/GM5, de 27 Ago. 80, mas que devido
a promulgacdo de leis, decretos e portarias ministeriais teve parte
significativa de seus artigos invalidados. Com o propésito de divulgar a
compatibilizagdo entre a iegislagio vigente que aprova as instrugdes desta
Portaria, que se encontra em fase final de revisdo, o Subdepartamento de
Operacgdes do DAC fez publicar a IMA 58-10 de 16 Jul. 90, que atualmente
da instrugdes sobre concessao e autorizagao de construgdo, homologacgio,
registro, operagdo, manutencio e exploragdo de aerddromos civis e
aeroportos brasileiros. E de grande importancia que todas as unidades
estejam regularizadas, ja que isto implica em infra-estrutura aeroportuaria
adequada as operacdes aéreas.
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QUADRO 4.3 — AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA DETALHADA) — INFRA-ESTRUTURA

PISTA PATIO DE AERONAVES
AREA Distanci HANGARES
. istincia | TEPAX | QUANT/ OUTRAS | ABASTEC!- AUXiLIOS
ON . - < h ; z 2
AERODROMO | PATRI VAL Dimensoes|Natureza | Area |Natureza | a0 Eixo | (m) | AREA | EDIFICAGOES | MENTO | ILUMINAGAO
(mXm) | doPiso| (m?) | doPiso | daPista m’)
(m)
. Terra/
Araguacema ) 1.200 X 29 Grama | 226280 | Grama 145 98,73 — — — —
432835 | Escritério WM
. 244 45 Escritério 51,82, 83e
|Araguaina 1.030,00 1.850X 457 | Asfalto | 9.656,00 | Askito 230,5 508,75 57510 BR.Edf TASA | PF/TF Binita
—_ Posto de Abast.
Arraias * 1150 X 276 | Cascalho | 3.047,30 | Cascalho 138 116,00 —_ — — Biruta
Cristaldndia 12,89 1600X185 | Terra |353800| Terra 93 - — —_ _ —
Dianépolis 25,21 1.300 X 24,4 | Cascaho | 631400 | Cascalho 12,2 149,76 1/240,24 — — —
5/ 337,56
: 115,00
Gurupi ' 116,45 2100 X 34 Asfalte (1293750 Asfato 1130 308,00 14317 Escritério BR PF /TF Biruta
561,96
157,95
Miracema do Tocantins 23,32 1550X285 | Terra |7.38840| Tema 14,3 114,18 | 1/619,08 E“rigg%BR €U PF/TF (1) -
Natividade 979,57 950X 13 Terra 1.783,60 Terra 156,0 — _— - — —
Parani 225 800X 29 Cascalho — — — — — — - —
Pedro Afonso ™ 1500 X 27 | Cascalho —_ — — — — 1 Edificacio — —
Peixe W] 1.200X 28 | Cascatho — —_ — — — 1 Edificagae — 54

LEGENDA: St - Sinais designadores de pista/S2 — Sinais de cabeceira/ 3 — Sinais de eixo de pista/ 54 —Sinhais de faixas laterais/ 55 - Sinais de identificagdo do aerédromo/ S6 — Sinais de guia de
waxi/ FR - farol rotativo/ L1 — VASIS/ L2 — Luzes de ideniificagao de cabeceira/ L3 - Luzes laterais de pista/ L4 — Luzes de cabeceira e final de pista/ L5 - Luzes de eixo de pista/ L6 —
Balizamento de emergéncia/ KF — Casa de forga/ KG ~ Casa do gerador/ KT — Casa de transmissdo/ C.G.C. — Casa do guarda-campo.

) Informagédo ndo obtida.

{1 Desativada.
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QUADRO 4.3 — AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA DETALHADA) — INFRA-ESTRUTURA (Continuagao)

15

PISTA PATIO DE AERONAVES
AREA Distancia HANGARES )
i ia | TEPAX | QUANT/ OUTRAS | ABASTECI-|  AUXiLIOS
AERODROMO PATR(',':'L?N'AL Dimensdes Natureza | Area Natureza | ao Eixo (m?) AREA | EDIFICAGOES | MENTO | ILUMINAGAO
(mXm) | doPiso| (m%) | doPiso | daPista m’)
(m)
Pium * 1.400X 23 | Cascalho — — — — — —_ — _
Escritério BR, S1, 52, §3, 86,
Porto Nacional 30,45 1.700X303 | Asfate |7.257,60 | Asfalto 01,2 250,00 | 1/287,00 | 2KF,KT,KG, | PF/TF L3,14,FR e
Escritério VASP Biruta
Depésito
Combustivel,
imp. Imp. KF, KT,
Santa Isabel do Norte 88,29 1380 X4 | , B 1336005 | , R 136,0 108,00 — Residencia, — —
Aloj. FAB, Cx.
D'agua, Escola
Taguatinga *) 1.150X 31,6 | Cascalho — — — 97,20 — C.GE. — —_
Tocantinépolis ) 1180 X 244 | Cascatho | 274846 | Cascalho 71,0 — - — — s4

LEGENDA: 3$1 — Sinais designadores de pista/S2 — Sihais de cabeceira/ S3 ~ Sinais de eixo de pista/ 54 —Sinais de faixas laterais/ S5 - Sinais de identificagde do aerédromo/ 56 — Sinais de guia de
taxi/ FR - farol rotative/ L1 — VASIS/ L2 - Luzes de identificagao de cabeceira/ L3 ~ Luzes laterajs de pista/ L4 - Luzes de cabeceira e final de pista/ LS ~ Luzes de eixo de pista/ L6 —
Balizamento de emergéncia/ KF — Casa de forga/ KG — Casa do gerador/ KT — Casa de transmissdo/ C.G.C. — Casa do guarda-campao. )

™ Informagéo nio obtida.

("1 Desativada.
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QUADRO 4.4 — AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA DETALHADA) — UTILIZAGAO E RELACIONAMENTO URBANO

. Volume de | Volume de i ao/Cid do So
AERGDROMO cédigo OpZ'r‘;‘(’!_ao Utilizagao | Usuarios | Movimentos ‘,‘seggi';":l‘;ess s_'tfmg *_lde - e no N
{Emb + Des} | (Pou + Dec) Posigao Diregao Entorno

Araguacema 2 VFR Av. Geral 7 Até 18/Semana | Até 10/Semana — Ao lado Paralela Rurai/Urbano
Araguaina 3 VFR Av. Regular Bé\lﬂgjnierna Zé\fgé?niena 04 Monomotares Afastada Paralela Rural/Urbano
Arraias 2 VFR Av. Geral Até 16/Semana | Até 10/Semana — Afastada Paralela Rural
Cristalandia 3 VFR Av. Geral Até 16/Semana | Até 10/Semana — Afastada Paralela Rural
Dianépolis 2 VFR Av. Geral oo tea DS o2 | 02 Planadores Afastada Paraleia Rural
Gurupi 3 VFR Av. Reguiar Sg}qsai:t:nien a 23?835;‘;3 08 Manomotores Afastada Radial Rural
Miracema do Tocantins 3 VFR Av. Geral Até 16/Semana | Até 10/Semana | 01 Menomotor Ao Lado Ra;ial Rural |
Natividade 1 VFR Av. Geral Até 16/Semana | Até 10/Semana — Afastada Paralela Rural
Parana “ 1 VFR Av. Geral Até 16/Sem.ana Até 10/8emana — Ao Lade Radial Rural
Pedro Afonsa 2 VFR Av. Geral Até 16/Semana | Até 10/Semana - Ao Lado Paralela Rural
Peixe 2 VFR Av. Geral Alé 16/Semana | Até 10/Semana — Dentro _— Rural/Urbano
Pium 2 VFR Av. Geral Até 16/Semana | Até 10/Semana — Ao Lado Radial Rural/Urbano
Porto Nacional 3 [IFRNaoPrecisio| Av.Regular | ghieede s de — Dentro — Rural/Urbano
Santa lsabel do Norte 2 VFR Av. Geral Até 16/Semana | Até 10/Semana — Ao Lado Paratela Rural
Taguatinga 2 VFR Av. Geral Até 16/Semana | Até 10/Semana — Afastada Paralela Rural
Tocantindpolis 2 VFR Av. Geral Até 16/Semana | Até 10/Semana — Afastada Paralela Rural
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QUADRO 4.5 — AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA SUMARIA)

77

Pista Situagao/Cidade Uso do
: g Tipo Comprimento/ Nature . " -
AERODROMO Codigo | o ’; 4 rll_];r ra do Pi 73 | Edificagio Utilizagdo . . Solo no
peragao gu 0 Fiso Posi¢gdo | Dire¢io | Entorno
(m) .
Almas 1 VFR 1.112x25a 30 Cascalho — Av. Geral ‘Ao Lado Paralela Rural/Urbano
. 750
Ananas 1 VFR % 2200 Terra - Av. Geral Dentro - Urbano
Araguagu 2 VFR €. ooRe 1.200 Terra — Av. Geral Ao Lado Paralela Rural
Araguatins 1 i VFR 1.000x 15 Picarra —_— Av, Geral Ao Lado Radial Rural/Urbano
Arapoema 2 VFR 1.080x15a 25 Terra — Av. Geral Afastada Radial Rural
Brejinho do Nazaré 1 VFR C'L7255°:39§° Terra — Av. Geral Ao lada Paralela | RuraliUrbana
Colinas do Tocantins 2 VFR 1.080x25a 30 Terra — Av. Geral Ao lado Paralela Rural/Urbano
Colméia 2 VFR C.1.200a 1.500 Terra - Av. Geral Afastada Paralela Rural
L25a30
Conceicio do Morte 1 VFR c. fql%aa1;_,'§00 Tatra — Av. Geral Afastada Paralela Rural
- 50 a 9500
Goiatins 1 VFR C-L725 ax Terra - Av. Geral Afastada Radial Rural
Guarai B VFR 1.020 x 25 a 30 Terra Sim Av. Geral Afastada Paralela Rural
ltaguatins 1 VFR 823x25a30 Cascalho — Ax. Geral Afastada Radial Rural
Lizarda 2 VFR 1.236x25a 30 Terra — Av. Geral Afastada Paralela Rural
Paraiso do Tocantins 1 VFR 1.020x15a 25 Cascalho — Av. Geral Afastada Radial Rural/Urbano
Ponte Alta do Bom Jesus 2 VFR 1.315x15a 25 Terra — Av. Geral Afastada Paralela Rural/Urbanc
Ponte Alta do Tocantins 2 VFR c. 1L22()50:;6500 ~ Terra Sim Av. Geral Afastada Radial Rural
. 500 a 1.200
Tocantinia 2 VFR c Ezsaa 30 Terra — Av. Geral Dentro —_ Urbano
Wanderiandia 1 VFR 1.000x152a 25 Terra — Av. Geral Afastada Radial Rural
Xambioa 2 VFR 1.350% 22 Cascalho Sim Av, Geral Afastada Radial Rural
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5. SISTEMA DE AEROPORTOS

O sistema de aeroportos € um conjuntc de unidades
aeroportuarias no qual cada componente opera de forma integrada com cs
demais, de acordo com sua fungo especifica. O seu objstivo principal é
promover ¢ desenvolvimento dos segmentos do transporte aéreo regional e
de pequeno porte e garantir a seguranga e operacionalidade dos
aeroportos, através da definigho de uma politica de crescimento e
investimentc de recursos financeiros compativel com suas reais
necessidades.

5.1 CARACTERISTICAS DOS AEROPORTOS

Cada aercporto componente do sistema apresenta caracteristicas
proprias que definem a sua participacdo no mesmo, Essas caracteristicas -
determinadas pelos setores da aviagdo a que atendem, o tipo e fregliéneia
do atendimento - estabelecem suas fungdes e abrangéncias, além de
servirem como elemento basico para a formulagéo da interdependéncia e
hierarquia entre eles. '

5.1.1. Funcgdes dos Aeroportos

De acordo com sua participacdo no sistema, o aeroporto se
caracteriza por uma das seguintes fungbes basicas:

a) Atendimento & Demanda

Entende-se que um aerdédromo exercga a fungio de atendimento a
demanda quando a localidade a que serve apresenta atividade econdmica
de tal porte bem como caracteristica que incorra na geragao de
passageiros para o transporte aéreo, provendo a comunidade, e néo os
projetos especificos, de um tipo de servigo.

b) Apoio as Operagles Aéreas, a Localidades e Projetos

E dito que um aerédromo exerce a funcdo de apoio quando se
constitui em alternativa de pouso em rotas aéreas ou, ainda, quando o
transporte aéreo assume caracleristicas de servigce essencial,
apresentando-se como a alternativa modal mais eficiente e adequada.

Incluem-se no primeiro ¢ase as unidades desenvolvidas para
apoic a rotas aéreas, aluando como ponio de abastecimento de
combustivel ou como alternativa de pouso, na hipétese de pane da
aeronave. No segundo caso sdo incluidas as unidades construidas como
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apoio a projetos de construcéo civil de grande porte, a poélos industriais, a
projetos de mineragio e a comunidades cuja localizagdo incorra no dificil
acesso através de outros meios de fransperte, o que caracteriza o
problema de acessibilidade.

51.2. Abrangéncia dos Aeroportos

Um aeroporic ao ser implantado provoca um impacto
sacio-econdmico que, geralmente, uitrapassa os limites de sua localidade.
Em geral, os fatores que concorrem para a construgcio deste importante e
caro equipamento urbano sdo de natureza econfmica. Todavia, a
necessidade de integracdo regional, combinada a razdes de ordem
operacional, também constitui forte determinante para a implantacio de um
aeroporto. Quaisquer que sejam os fatores que levem a decisdo de se
investir em infra-estrutura aeroportuéria, este impacto pode ser avaliado
estudando-se a extensio geografica da regido servida.

a) Area de Influédncia

Trata-se da regidc imediatamente servida pelo aerodromo
considerado como seu pélo. Os centros de area de influéncia se constituem
em origem e destino de viagens aéreas de pequeno & médio portes, que
exigemn, em geral, uma combinacio de deslocamentos terrestres e aéreos.
As dimensdes da area de influéncia de um aerodromo variam de acordo
com a malha vidria existente. Quante melhores forem as condigbes de
acesso entre as localidades, maior serd a area de influéncia.

b) Area de Polarizagio

Quando a demanda por viagens passa a envolver grandes
centros econdmicos, equipados com unidades aeroportudrias que
possibilitam a operacdo de vios de trafego de maior porte e alcance
(doméstico efou intemacional), introduz-se o conceito de area de
polarizacdo. Esta 4rea podera abranger centros de area de influéncia, a
medida que, para se atingir outros centros econdmicos, sejam centros de
area de polarizagéc ou de area de influéncia, se caracteriza como uma
concentragdo do trafego global no centro de polarizacdo, que funciona
como um pélo distribuidor de passageiros. De modo andlogo a area de
influéncia, esta area € delimitada por um grupo de localidades que solicitam
um iipo especifico de servico neste caso, ligacbes domésticas efou
internacionais. A extenso desta area seré definida pela oferta de vbos, em
termos de freqiiéncia e destino destas ligagoes.
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c) Area de Cobertura

Refere-se a4 fungio de apoic as operacgdes e compreende o
espaco até onde pode ser prestado o servico de transporte aéreo,
partindo-se de um centro de area de influéncia ou de polarizagdo. A sua
dimensdc depende do alcance das aercnaves utilizadas e das
caracteristicas fisicas e operacionais do aerédromo.

-

Em geral, a determinacio precisa dessas areas €& complexa
devido aos diversos aspectos envolvidos. A Figura 5.1 apresenta um
exemplo genérico a fim de melhor caracterizé-las.

5.1.3. Interdependéncia e Hierarquia

Para que um conjunto de aeroportos possa ser considerado um
sistemna, é necessario que seus diversos elementos estejam organizados
de forma coerente, de modo a atender aos interesses da aviagio civil no
estado. Isto significa que as diversas areas de abrangéncia definidas e as
funcdes desempenhadas deverdo ser compatibilizadas, a fim de permitir a
definicdo da hierarquia entre elas e a organizagéo do sistema, produzindo
assim o resultado esperado.

A interdependéncia das diversas unidades determina a hierarquia
dentro do sistema. Assim, define-se claramente o papel que cada unidade
desempenhara, utilizando-se o conceito de abrangéncia, em seus diversos
niveis, para que ¢ estado como um todo possa ser atendido pelo servigo de
transporte aéreo de forma eficiente e adequada. Por exempio, os
aeropertos de menor porte tém sua demanda gerada em sua area de
influéncia, que por sua vez ¢ canalizada para os centros polarizadores do
estado, caracterizando o processo de transferéncia de demanda dos
diversos setores da aviacéo.

52. PROCESSO DE SELEGAO DO SISTEMA

A escolha das unidades que compdem o sistema aeroportuario do
estado feve como base trés analises principais, elaboradas na fase
preliminar do desenvolvimento deste Plano. A caracterizacio do estado
criou um quadro da realidade socio-econdmica, destacando as principais
cidades, 0s pélos de desenvolvimento, os indicadores sécio-econdmicos e
as possiveis conseqléncias da implantacao de novos projetos.

Na analise do transporte aéreo realizou-se um estudo global
desse meio de transporte e os efeitos da concorréncia modal. O resultado
mais impartante desse trabalho foi a previsdo de demanda de passageiros
do transporte aéreo regional e de pequeno porte, o que permitiu definir as
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necessidades bdsicas, em termos de nimero e componentes das unidades
aeroportuarias do sistema proposto.

Na andlise de infra-estrutura, criou-se um quadro amplo e
atualizade das condi¢des da infra-estrutura existente no estado. Com isso,
foi possivel avaliar as condigbes fisicas, operacionais e a capacidade do
conjunto de aerddromas atualmente implantado.

As trés analises em conjunto, através de uma abordagem
sistémica, conduziram ao sistema proposto. As etapas seguidas no
processo de selecio dos aeroportos da rede estadual podem ser resumidas
segundo a Figura 5.2, apresentada adiante.
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FIGURA 5.1

ABRANGENCIA DOS AEROPORTOS
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FIGURA 5.2

DIAGRAMA DE ESCOLHA DO SISTEMA
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5.3. ESTRUTURA E COMPOSIQAO DO SISTEMA
5.31. Estrutura

Um sistema aeroportuario é composto por diversas unidades que
podem ser agrupadas de acordo com a sua fungio e suas caracteristicas,
segundo a seguinte classificagio;

a) Aeroporto Intemacional

Séo os aeroportos caracterizados como portes de entrada e
saida de linhas aéreas internacionais, onde sio satisfeitas formalidades de
alfandega, de policia, de saude pablica e demais formalidades analogas.

B}y Aeroporto Polarizador Estadual ou Principal

Séo 05 aeroportos de capitais ou grandes centros metropolitanos
com caracteristicas adequadas as operagdes da aviacdc doméstica.

c) Aeroporto Regional

S30 05 aeroportos destinados a atender as regides de interesse
estadual, com caracteristicas adequadas para utilizagéo de aeronaves da
aviagdo regional nas operagles de ligagBo com grandes centros
metropolitanos e capitais.

d) Aseroporioc Sub-Regional

De forma analoga aos regionais, desempenham a mesma funcgéao
sem, contudo, apresentar potencial de demanda a curto prazo efou
individualmente para a realiza¢éo das liga¢gdes com os grandes centros. Em
geral, as ligacies sdo realizadas em associagio com autros aeroportos
regionais ou mesmo sub-regionais.

e) Aeroporto Local

Estes aeroportos s&o caracterizados pela operacédo exclusiva da
aviagio de pequeno porte, induzida pela afividade econdmica local. Em
geral, sua area de influéncia compreende o municipio onde se situa e
localidades vizinhas, podendo, contudo, estender sua abrangéncia em
funcdo de sua disténcia dos aeroportos hierarquicamente superiores.

f) Aeroporto Complementar

Sio aqueles que ndo apresentam demanda por transporte aéreo
regular e, conseqientemente, desempenham fungbes de apoio a
localidades de dificil acesso, a projetos de desenvolvimento ou, ainda, a
rotas aéreas. Incluem-se tambem nesta classe aerédromos cuja
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infra-estrutura merece ser preservada, de forma a n#o desprezar o
investimento aplicado para o seu desenvolvimento.

5.3.2, Composigao do Sistema Estadual
a) Aeroporto Polarizador Estadual ou Principal
» Aeroporto de Palmas

Esta unidade aeroportuaria tem como principal fungio absorver o
trafego aéreo doméstico. Atualmente o Aeroporto de Palmas esta operando
em sitio provisério, tendo sido o future aeroporto objeto de um Plano de
Desenvoivimento, aprovado e efetivade pelo Estado-Maior da Aeronéutica
através da Portaria N® 126, de 22 Abr. 92, devido & sua importancia a nivel
nacional. A administragdo deste aeroportc estd soh a responsabilidade do
Governo do Estado.

b) Aeroporto Regional
* Gurupi
s Araguaina
» Porto Nacional

Estas localidades apresentaram potencial de demanda de
transporte aéreo regional regular & partir do primeiro horizonte de
planejamento. Estas localidades apresentaram geracéio de passageiros em
ligaghes com a capital do estado, Goiania e SA0 Félix do Araguaia (MT).

¢} Aeroporto Sub-Regional
» Tocantinépolis
» Miracema do Tocantins
» Arraias
» Dianopolis

As localidades de Arraias e Diandpolis apresentaram potencial de
demanda de transporte aéreo regional regular somente no Ultimo horizonte
de planejamento, em uma ligacdo conjunta com a capital do estado, Porto
Nacional e Brasilia, enquanto que Tocantindpolis & Miracema do Tocantins
tém previsdo de demanda de passageiros & partir do primeiro horizonte de
planejamento. No caso de Miracema do Tocantins as ligacdes sdo com
Goiénia, Gurupi, Palmas e Araguaina, e para Tocantinépolis esta prevista
rota incluindo Palmas, Araguaina e Imperatriz (MA).
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d) Aeroporto Local

Araguacema
Colinas do Tocantins
Guarai

Estes municipios, devido & sua imporancia no contexto
sécio-econdmico estadual, foram inciuidos em carater local. Cabe ressaltar
que embora estas localidades apresentem destague nas microrregides em
que se situam nio ha previsdo de geracdo de demanda por transporte
aéreo regional regular, até o altimo horizonte de planejamento.

e) Aeroporto Complementar

-

Araguacu

Araguatins

Goiatins

Lizarda

Parana

Santa Isabel do Naorte
Taguatinga

Estas localidades foram selecionadas para compor a rede
estadual de aeroportos com o objetive de prové-las de um meic alternativo
de transporte, promovendo a sua integracio com as demais regifes do
estado, bem como para aproveitamento da infra-estrutura aeroportuaria
quando ja implantada.

a7
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6. O AEROPORTO E O MEIO AMBIENTE
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. O AEROPORTO E O MEIO AMBIENTE
6.1. INTRODUGAO

A opinido publica tornou-se sensivel acs aspectos ambientais no
final da década de 60. Os aeroportos tornaram-se . alvo de especial
interesse, pois a operagdo das aeronaves envolve muitos topicos de
destaque no que diz respeito ac meio ambiente.

E senso comum que a construcdo e subsegiiente operacio (ou
extensdo da capacidade existente) de um aeroporte causam importantes
impactes sobre a area onde se localiza e é praticamente um artigo de fé
entre 0s planejadores de aeroportos gque os mesmoes afetam
significativamente o crescimento econdémico da regido onde se situa. Mas é
a preocupacio com o impacto causado ao meio ambiente aeroportuério
que conslitui a drea mais delicada no desenvolvimente do aeroporto. Ruido,
poluigdo das aguas, qualidade do ar, hidrologia e acesso/egresso do sitio
sdo alguns dos importantes aspectos a serem considerados. Desta forma,
considera-se importanie a inclusie destes conceitos no Plano-Aeroviario do
Estado do Tocantins (PAETO), em particular devido s caracteristicas
geopoliticas da regido. Assim, os conceitos aqui apresentados devero
auxiliar o 6rgdo administrador a estabelecer procedimentos visando a
manutencio e ao desenvoivimento das unidades aeroportuarias.

© 8.2, HISTORICO

O estabelecimento da Politica e a Constituigdo do Sistema
Nacional do Meio Ambiente e a criacdo do Conselho Nacional de Meio
Ambiente (CONAMA) foram dispostos através da Lei n* 6.938, de 31 de
agosto de 1981. A partir de 1986, todas as atividades a serem executadas
em aeroportos, rodovias, barragens, industrias e outros projetos de maior
porte, ditas modificadoras do meic ambiente, passaram a exigir a
eiaboracdo de um Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e seu respectivo
Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) para obtencdo do prévio
licenciamento, tanto para a construgdo e instalacdo quanto para sua
ampliagdo e funcionamento, sendo fiscalizadas pelos 6rgaos estaduais de
meio ambiente (Resolugido n® 001/86, do CONAMA), visando com isso 3
preservacdo mais eficiente do meio ambiente. No caso dos aeroportos
existentes, estes estariam desobrigados a se legalizarem em sua
totalidade, mas a partir do momento em que necessitern realizar alguma
alteracdo significativa deverdo atender ao disposto na resolugio.

E portanto fundamental a definigdo do tipo de atividade que
requer a elaboragio de um estudo mais aprofundado, bem como o seu
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conteddo, no que diz respeito especificamente ao setor aeroportuario. Para
isso, um Termo de Referéncia para o EIA-RIMA de um aeroporto foi
elaborado pelo IAC e aprovado pelo IBAMA e encontra-se apresentado no
Anexo |l. Entretanto, uma consufta ao érgdo estadual para discussao
quanto a necessidade ou ndo de um estudo mais aprofundado pode evitar
embaragos politicos e financeiros quando da execucio de modificagbes
nos aeroportos.

6.3. O8 FATORES AMBIENTAIS

A preocupagdo com o meio ambiente deve estar presente em
todas as fases de um projeto, sendo imprescindivel no estudo de escolha
de sitio aeroportuério. Como pode ser constatado através dos diagndsticos
e das propostas de desenvolvimento do Capitulo 8, um dos aeroportos do
sistema estadual do Tocantins devera ser transferido para novo local,
devido a impossibilidade de desenvolvimento no sitio atual. Este fato
prende-se, na maioria das vezes, a ocupacio indevida por usos urbanos no
seu entarno, configurando o chamado conflifo de relacionamento urbano
dos aeroportos, que envolvem ainda questdes como a acessibilidade e a
poluicio ambiental.

A nédo adogdo de medidas enérgicas de controle da ocupagéo do
solo no entorno dos aeroportos, bem como da qualidade ambiental
apresentada por sitios restritos ou de dimensdes reduzidas, irdo certamente
prejudicar o desenvolvimento do aeroporto e, conseqiientemente, provocar
0 desperdicio de recursos vultosos. Para tanto, algumas caracteristicas
bésicas para a escolha de sitios aeroportuarios deverdo ser consideradas.
Uma caracteristica primordial, para que a 4rea possa acclher um
aerddromo, é possuir uma grande extensao de superficie plana e com bom
suporte, minimizando os custos relativos & terraplenagem e compactacio.
Esta area ndo devera apresentar, a principio, obstrugbes ac Plano Béasico
de Zona de Protegdc de Aerddromo, ou & operacio do aerédromo. A pista
devera ser orientada na direcio dos ventos predominantes, de preferéncia
paralela ao centro urbano, ndo implicando o sobrevdo da localidade por
ocasido dos procedimentos de pouso e decolagem.

Além destes requisitos, alguns fatores deverdo ser considerados,
tanto na implantagdo quanto na alteracdo fisica ou operacional do
aeroporto, para a minimizag&o dos impactos ou conseqiiéncias negativas
ao meio ambiente. Estes fatores constam em sua maioria do Estudo de
impacto Ambiental do aeroporto e serao abordados em seguida. Em termos
de abordagem sistémica e da especificidade referente aos aeroportos,
alguns fatores como acessibilidade, ruido, uso do solo e impacto
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sécio-econdmico foram destacados e mais exaustivamente abordados.
Cabe salientar, entretante, que para um aeroporto em especial outros
fatores como areas alagadas e comunidades bidticas e aquaticas podem
ser de grande relevancia. A cada fator descrito serd apresentado o tipo de
abordagem que devera ser adotado quando da sua inclusdo no EIA-RIMA.

6.3.1. Vias de Acesso e Sistema de Transporte

Um fator de relevancia, em se tratando de aeroporto, é a oferta de
transporte terrestre eficiente, pois o custo do fator tempo é determinante na
maior parte das escolhas pelo modo de transporie aéreo. A distancia do
aeroporto devera ser tal que seja perto o suficiente para encorajar o
deslocamento até ele, e localizado de forma a evitar as incompatibilidades
com 0s usos urbanos. Quiro fator importante é a condigdo em que se
apresentam as vias, a sua capacidade e 0 tipo de revestimento. A
capacidade das vias de transporte devera comresponder ao fluxo de
veiculos previsto considerado até o Gltimo horizonte de planejamento. Em
termos de ordem de grandeza pode ser estimade um fluxo de 2.000 UCP
(Unidades de Carros de Passeio)/hora, para uma via nica, méo e
contram3o ininterrupta, sendo que a cada sinal de parada, travessia ou
mudan¢a de diregdo, este fator vai decrescendo. No caso de necessidade
de implaniagio/expansiio de vias de acesso, deveriio ser elaborados, para
o Estudo de impacto Ambiental, planos que prevéem a utilizagdo de areas
de uso pablice e recreacional e as interferéncias em areas de preservacgio
permanente, patriménio histérico etc. Caso se constate a interferéncia, é
necessaria a apresentacio no estudo de uma descrigio detalhada do iocal
atingido, incluindo-se dimensdes, atividades, acessos, caractesisticas
fisicas e demais fatores relevantes para identificacdo dos efeitos da agio,
bem como as medidas necessdrias para minimizagdo do problema.

Em se fratando de aeroportos regionais, ele devera localizar-se
no minimo a uma distancia de 3km, a partir do limite do perimetro urbano,
de forma que a area afetada pelas curvas basicas de ruido, abordadas em
seguida, néo atinja a comunidade (Figura 6.1). Recomenda-se, sempre que
possivel, a incorporacdo de limites naturais (rios, lagos, depressdes etc)
para separar a area do aercporto. A pré ocupacidc do eniomo com
atividades compativeis com a aeroniutica & outro fator que facilita a
manutencao da localizacdo do aeroporto.

6.3.2, Ruido

A poluicdo sonora decorrente das operagbes de aercnaves tem
se constituido no maior elemento de confito entre os aeroportos e as
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comunidades. E normalmente menosprezada durante a fase inicial das
atividades aeroportuarias, quando o rido gerado pelas pequenas
aeronaves nao chega a causar incomodo, porém assume proporgdes
drasticas quando a demanda se expande e entram em operagcio 0s
equipamentos de maior porte, Neste momento, caso n&o tenha ocorrido
uma ocupagido planejada e compativel no entorno da unidade
aeroportuaria, ira surgir uma situacdo extremamente penalizadora para as
operagdes aéreas e para o bem-estar da comunidade.

A poluicdo sonora decorrente da atividade aeronautica acontece
em funcdo de duas varidveis basicas: o ruido gerado pelas aeronaves
durante os procedimentos de pousc e decolagem e o ndmero de
movimentos (freqiiéncia de operagdes), Para se quantificar 0 impacto
sonoro que as operagdbes aéreas provocam no entorno dos aeroportos,
foram desenvolvidos métodos de avaliagdo do "nivel de incOomodo"(*) que
estas operagbes causam sobre éreas determinadas, como 0 "Noise
Expositure Forecast", da FAA, e o "Indice Ponderado de Ruido", concebido
pelo |IAC. Tais métodos definem ac redor. dos aeroportos as chamadas
“curvas isof6nicas", ao longo das quais o nivel de incémodo gerado pela
poluicdo sonora é constante, sendo que as mais afastadas dos aeroportos
apresentam valores de incOmoedo cada vez menores.

As curvas de nivel de ruido sdo linhas tragadas a partir dos
pontos nos quais o nivel de incémodo sonoro & igual a um valor
predeterminado e especificade pelo Departamento de Aviagio Civil (DAC),
em fungdo da utilizagdo prevista para o aerédromo. Estas curvas, divididas
em Curva de Nivel de Ruido 1 e Curva de Nivel de Ruido 2, delimitam as
areas | llielll:

a) Area| - area interna a Curva de Nivel de Ruido 1, onde o nivel
de incbmodo sonoro é pofencialmente nocive aos
circundantes, podendo ocasionar problemas fisiolégicos por
causa das exposigdes prolongadas. Esta area, por restringir

(*} Existe uma diferenciagdo conceitual entre o "pivel de ruido™ e "nivel de incémodo”.
O primeiro se refere a perturbagic sonora provocada pela operagdo das aeronaves
individualmente. Ja o sequndo corresponde ao efeitc cumulativo dessas
perturbagdes num dado espago de tempo, ponderado por fatores como o namero de
operagdes noturnas, distribuigdo etc. Para maiores explicagdes consultar o Boletim
Técnico |IAC-4102-0581 "Métodos de Avaliagio dos Niveis de Ruido e Incomodos
Gerados pela Operagéo de Aeronaves em Aeroportoes”, publicado pelo Departamento
de Aviacao Civil - DAC, em 06 de maio de 1981.
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muito os usos urbanos, devera ser fotalmente incorporada ao
patrimdnio do aeroporto;

b) Area Il - area compreendida entre as curvas de Nivel de Ruido
1 e 2, onde s3o registrados niveis de incémodo sonoro
moderados. Esta drea gera niveis de ruido conflitantes com
diversos equipamentos urbanos. Desta forma, devera ser
ocupada através de usos pouco afetados pela exposigio
prolengada de pessoas no local.

c) Area Il - 4rea exterior & Curva de Nivel de Ruido 2, onde
normalmente ndo séo registrados niveis de incdmodo sonoro
significativos.

A quantificagio das dimensbes dessas curvas de ruido sdo
apresentadas pelo "Plano Basico de Zoneamento de Ruido”", aplicado de
acordo com a categoria de cada unidade aeroportudéria, conforme ilustra a
Figura 6.1. Os Planos de Zoneamento de Ruido estdo regulamentados pela
Portaria n® 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987. Para sua aplicagio,
as pistas deverio ser classificadas, em funcéo do movimento de aeranaves
e do tipo de aviagdo, nas categorias 1, I, I, IV, Ve VI,

Categoria | — Pista de Aviacgdo Regular de Grande Porte de Alta

_Densidade - pista na qual haja ou esteja prevista, num periodo de até vinte

anos, a operacio de aeronaves da aviacgio regular de grande porte, cuja

soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja igual ou superior

a 6.000 (seis mil) movimentos anuais ou que @ nimero de operagies, no
periodo noturnc destes tipos de aviacio, seja superior a dois movimentos.

Categoria Il — Pista de Aviagdo Regular de Grande Porte de
Média Densidade - pista na qual haja ou esteja prevista, num periodo de
ate vinte anos, a operacéc de aeronaves da aviagdo regular de grande
porte, cuja soma de pousos e decclagens, existente ou prevista, seja
inferior a 6.000 (seis mil) movimentos anuais e que o nimero de operacbes,
no periodo notumo destes tipos de aviagdo, ndo seja superior a dois
movimentos ou cuja soma de pousos e decolagens, existente ou prevista,
seja inferior a 3.600 (trés mil e seiscentos) movimentos anuais e que exista
operacdo noturna, porém corn o nimero de operagdes destes tipos de
aviagio igual ou inferier a dois movimentos,

Categoria Wl — Pista de Aviagio Regular de Grande Porte de
Baixa Densidade - pista na qual haja ou esteja prevista, num periodo de até
vinte anos, a operagio de aeronaves da aviagdo regular de grande porte,
cuja soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja inferior a
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3.600 (trés mil e seiscentos) movimentos anuais, sem operacdo noturmna
destes tipos de aviagao.

Categoria IV — Pista de Aviacdo Regular de Medio Porte de Alta
Densidade - pista na qual haja ou esteja prevista, num periodo de até vinte
anos, a operacdo de aeronaves da avia¢io regular de médio porte, cuja
soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja igual ou superior
a 2.000 (dois mil) movimentos anuais ou em que 0 numero de operagdes,
no periodo noturno deste tipo de aviagho, seja superior a quatro
movimentos.

Categoria V — Pista de Aviacdo Regular de Médio Porte de
Baixa Densidade - pista na qual haja ou esteja prevista, num periodo de até
vinte anos, a operacgéo de aeronaves da aviagao regular de médio porte,
cuja soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja inferior a
2.000 (dois mil} movimentos anuais ou em que o ndmerc de operacgdes,
durante o periodo notumo deste tipo de aviacho, seja igual ou inferior a
quatro movimentos.

Categoria VI — Pista de Aviagdo de Pequeno Porte - pista na
qual haja ou esteja prevista, num periodo de até vinte anos, somente a.
operagio da aviagio ndo regular de pequeno porte.

As pistas classificadas como Categoria II, lll, IV, V e VI serd
aplicado o Plano Basico de Zoneamento de Ruido, caso ndc possuam
Plano Especifico. As pistas Categoria ! terdo ohrigatoriamente Plano
Especifico. Havera necessidade de revisdo do Plano Especifico de
Zoneamento de Ruido quando o ndmero de movimentos de aeronaves
previsto no horizonte de planejamento for alterado, ou quandc a pista
mudar de categoria. Os aeroportos abordados neste Plano Aeroviario
estardo normalmente englobados pelas categorias IV, V e VI.

A partir da classificacio e em fungdc das normas de
aproveitamento e uso do sofo nas areas |, Il e ill, & estabelecido o Piano
Basico de Zoneamento de Ruido (Figura 6.1). Quando da construgio ou
alteragdo do numero de movimentos de um aeroporto, deverdo ser
realizados estudos particulares para as areas atingidas pelo ruido
proveniente dos testes de motores ou operacdes de aeronaves no soio.
Neste estudo, deverio ser apresemntadas medidas mitigadoras, como
procedimentos operacionais de redu¢io de ruido, tratamento acistico de
edificagbes, programas de aquisicies de terras etc. No caso de existirem
ruidos de outras fontes que excedam 0s niveis produzidos pelas aeronaves
nas éareas de influéncia do aeroporto, devido as agfes propostas, devera



6L91

ser apresentada uma analise da situacio com a avaliacdo ou 0s resultados
de medigéo de ruido.

6.3.3. Uso do Solo

Apenas através do planejamento e do controle adequado da
ocupacaoe do entomo do aeroporto é que se pode impedir 0 aparecimento
de conflitos entre a atividade aeronautica e a comunidade. Cabhe salientar
que uma protecdo eficiente e estavel com relacéo ao ruido s6 é possivel
através de uma ocupagido que agregue um alto valor a terra, ou de um uso
institucional bem definido. Caso contrario, com a progressiva melhoria de
infra-estrutura basica das areas periféricas, a comunidade substituira o uso
previamente estabelecido por outro nem sempre compativel com a
atividade aeronautica.

Os usos do solo que mais se apresentam compativeis com as
necessidades das areas periféricas dos aeroportos s&o:

a} Uso Agropastoril: em principio, o tipo mais adequado para o
entorne do aeroporto € o agropastoril, que, por apresentar
densidade habitacicnal praticamente nula, sofre minimas
perturbagfes quante ao ruide e preserva grandes areas livres,
incrementando a seguranga das operacdes e da comunidade.
Deve-se cuidar para ndo haver culturas que atraiam passaros,
bem como manter 0 confinamento de animais, de modo que
nae invadam o aeroporte. O inconveniente deste uso esta no
fato de agregar reduzido valor a terra. As areas agropastoris
s80 as primeiras a serem substituidas por loteamentos
residenciais, quando ha expansao urbana.

b) Uso de Preservagao: usos que tenham por objetivo a
definicGo de zonas de preservacdo ambiental, florestal,
ecolbgica ou de mananciais sdo totaimente compativeis com a
atividade aeronautica, devendo ser incentivados e
institucionalizados.

¢) Uso de Recreagdo Exterior: areas de lazer exterior como
clubes, parques, estadios de futebol e hipdédromos sio, em
principio, compativeis com o entorno do aeroporto. implicam o
estabelecimento de amplas areas livres e agregam alto valor &
temma, tornando a ocupa¢io permanente.

d) Uso Industrial: o uso industrial apresenta trés vantagens
basicas. Em primeiro lugar, ndo sofre de forma intensa com a

e)
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poluicdo sonora de aercnaves, devido aos alios niveis de ruido
gerados pela sua propria atividade; além disso permite o
aproveitamento dos servigos urbanos estendidos ac aeroporto
(energia elétrica, agua, telefone, acesso etc), diluindo seus
custos de investimento, e agrega grande valor a terra,
configurando uma ocupagdo permanente e estavel. Seus
inconvenientes consistem na emissdo de poluentes e
formagédo de lixeiras, através do acimulo de detritos e,
principalmente, na definicdo e estimulo de um wvetor de
expansio urbana em sua direcdo, que conduz a implantacéo
de loteamentos de alta densidade em suas proximidades.

Uso Comercial e de Servigos: este uso possui caracteristicas
bastante similares ao do anterior, com a diferenca de que se
mostra mais sensivel & poluiciao sonora das aeronaves, sendo,
portanto, menos compativel com a atividade aeronautica. De
modo geral, 0s servicos de maior volume e o comércio
atacadista (pavilhdes de exposigéo, centros de abastecimento
efc) sdo mais recomendaveis que o comeércio varejista, que
implica maior pulverizagdo de atividades e maior densidade
ocupacional.

Uso Residencial: por implicar alta taxa de ocupacgéo
popuiacional e permanéncia prolongada no local, ndo &, em
nenhuma hipotese, compativel com a poluicio sonora
verificada no entomo dos aeroportos. Entretanto, como o
desenvolvimento urhano se processa através da propagacgio
de loteamentos residenciais na diregdo da periferia das
cidades, & comum sSerem encontrados aercportos ja
parcialmente conurbados, envolvidos por loteamentos de
diversas densidades. Quando identificado, esse processo tem
de ser sempre contido e limitado. Deve-se proceder 3 sua
descaracterizacio, tentando-se reduzir a predominancia de
uso residencial, utilizando-se, por exemplo, as seguintes
medidas:

- transformacdo da area residencial em area de uso misto,
incentivando-se a atividade comercial;

— reducdo das densidades permitidas através de limitagbes
de gabaritos, elevacio das dimestes de lotes minimos etc.
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FIGURA 6.1 EXEMPLO DE LOCALIZACAO APROPRIADA PARA AEROPORTOS

CURVAS DE RUIDO
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FIGURA 6.2 PLANO BASICO DE ZONEAMENTO DE RUIDO
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A definicdo do conjunte de usos mais indicados para o entorno de
cada aeroporto 56 pode ser alcangada através de estudos individuais, que
dependem, principalmente, das administragdes municipais. Estas deverio,
quando da elaboragdo do Plano Diretor da localidade, incorporar as
restricdes e determinacbes constantes da Portaria n® 1.141/GM5 e reservar
as areas necessarias ao pleno desenvolvimento de sua unidade
aercportuaria.

Quando ocorrerem impactos nas areas de entorno do aeroporto,
devido ao ruido aeronautico proveniente das agdes propostas, o EIA devera
apresentar as discussfes sobre as allernativas de uso do solo para estas
dreas. Deverdo ser incluidas no estudo a localizagio e as dimensdes das
dreas, namero de pessoas atingidas, escolas, hospitais e demais
equipamentos urbanos sensiveis ao ruido.

Quando a revisio ou a elaboragdo do Plano Especifico de
Zoneamento de Ruido resultar em impactos como a desordenacdo ou a
realocagdo das comunidades, impactos sécio-econ8micos, influéncia em
areas aiagadas, em espécies em risco de extingio, zonas costeiras e terras
sujeitas a inundagdes, 0 uso do solo analisade devera considerar este
contexto e descrever, na seglo especifica do EIA, 0s procedimentos e
critérios adotados.

6.3.4. O Impacto Sécio-Econémico

De forma genérica, o valor econdmico de um aeroporto para sua
comunidade, principalmente os de pequeno porte, é mal apreciado. Por
razbes histéricas, culturais e administrativas, os aeroportos sao vistos como
um dispéndio supérfluo, local de programa para os entusiastas da aviagdo
ou uma fonte de problemas urbanos. Na melhor das hipdteses, é
considerade um servigo publice construido com fins de transporte para ser
administrado, financiade e mantido por algum nivel de govemo.

No entanto, o aeroporto também deve ser viste como um negécio.
E necessaria uma mudancga de atitude, bem como a realizacio de estudos
que demonstrem 0s beneficios e impactos advindos dos aeroportos, de sua
construgio, operacdo e suas alteracdes, para uma melhor conscientizacao
da comunidade a que servem. A andlise aqui descrita ndo deve ser
confundida com uma analise simples de custo/beneficio. Trata-se de uma
avaliacdo bem mais ampla da conseqliéncia econdmica advinda da
implantacdo do aeroporto.

E importante também frisar a diferenga existente entre os
beneficios esperados do aeroporto e os impactos econdmicos gerados. Os
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beneficios sdo 0s motivos primarios que levaram ao desenvolvimento de
uma unidade aeroporiuaria. Sdo servigcos que a comunidade espera obter
criando e mantendo o aeroporto. Os beneficios mais importantes séo a
economia de tempo e a minimizacio do custo de transporte. Ouiros, mais
dificilmente mensurdveis, so a seguranga, 0 conforio, 0 acesse a rede
nacional de aeroportos, o estimulo aos negécios, fontes de recursos etc.

Ja os impactos econdmicas s&o resultados que auxiliam a
geracio e a manutencdc do suporte piablico ao aeroporto, em geral
atividades econdmicas regionais, empregos e renda, atribuidos direta ou
indiretamente as operagdes do aeroporto local. Mostra a importancia da
aviagdo como uma industria, a nivel de emprego que ela propicia e bens e
servicos que consome. Os impactos econdmicos s&o mais usualmente
classificados em diretos, indiretos e induzidos.

a) Impacto Direto; é a conseqiiéncia da atividade econdmica
desernivolvida no aeroporto pelas companhias, administragdo
aeroportuaria, operadores baseados, os empregadores das
concessdes e demais, com algum tipo de envolvimento na
aviacio.

Ex.: O trabalho empregado, folha de pagamento, compra da
producdc local de bens e servigos, contratagfes. para
construgdo no aeroporto.

Como o impacto direto depende do ndmero de pessoas
empregadas no aeroporto, obviamente, os grandes aeroportos tém um
impacto direto bem maior que os regionais. Os pequenos aeroportos
empregam dois a trés funcionarios, chegando no maximo a cem. Todas
estas pessoas trazem verbas & comunidade que ndo seriam viabilizadas se
ndo existisse o aeroporto. Embora os impactos diretos sejam significativos,
em se tratando de aeroportos de pequeno porte os impactos indiretos s&o
0s mais representativos.

b) Impacto Indireto: deriva primeiramente de atividades que séo
atribuidas ao aeroporte fora do sitio, como por exemplo os
servicos fomecidos pelas agéncias de viagem, hotéis,
restaurantes e comércio varejista. Estas empresas, como
"negécio aeroportuério”, contribuem para a economia local,
empregando mao-de-obra e adquirindo bens e servigos
produzidos no local, € investem na expansioc de capital. Elas
ndo se incluem no impaclo do direto por se originarem
completamente fora do sitio. '
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Ex.. As receitas provenientes dos visitantes que chegam a
localidade por via aérea, a atragdo da atividade
industrial, o valor da terra e novos mercados para a
inddstria local.

Os visitantes que chegam a localidade por via aérea, seja para a
realizacdo de negdcios, abastecimento de combustivel, manutencéo de
aeronaves ou turismo, injeta dinheiro na economia local.

A atracdo da atividade industrial & provavelmente o maior e mais
importante impacto que um aeroporto pode ter sobre a comunidade,
economicamente falando. A existéncia de um aeroporio é muitas vezes
fator decisorioc na escolha de sitios para a instalagdo de indistrias, e o
avio €& considerado uma ferramenta para varios tipos de negdcios
relacionados a esta atividade. Muitas cidades estdo reservando as areas
préximas aos aeroportos para parques aerg-industriais, tendo em vista que
as companhias desejam pousar seus avibes o mais proximo possivel de
suas instalagdes, economizando tempo e custo de deslocamento terrestre.
O aeroporto pode c¢olaborar tamb&ém com a abertura de novos mercados
para a industria focal. Produtos pereciveis, antes dificilmente transportados
devido ao fator tempo, como pescado, frutas e flores, poderdo ser enviados
a novos mercados por via aérea, expandindo a penetragdo da inddstria
local. Da mesma forma, a regido poderd passar a contar com novos
produtos anteriormente ndo disponiveis.

O valor da terra préximo aos aeroportos geralmente cresce
através do tempo. Ao longo da histéria, os homens se instalaram proximos
as linhas de transporte. Isto aconteceu com rotas aquaticas, depois
ferrovias, rodovias e agora aeroportos. Existe uma quantidade de terra
limitada proxima ao aeroporto, e a lei da oferta e procura anuncia um
incremento no preco na propor¢éo em que as pessoas vaoe se instalando na
area.

¢) Impacto induzido: & o efeito multiplicador dos impactos diretos
e indiretos. SAo representados pelo aumento de empregos e
receita gerados pelas combinagdo de impactos diretc e
indiretos  criados por sucessiveis niveis de relagles
econdmicas. E ¢ caso da maioria da receita ganha pelos
empregados que € gasta localimente. Alguns destes gastos se
torna receita de outros individuos locais que fornecem servigos
aos empregados do aeroporto. Parte desta segunda rodada de
receitas também é gasta localmente e assim sucessivamente.
Regides economicamenie auto-suficientes tém maiores
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multiplicadores que as regides que dependem de importacbes,
pois a maior parte do gasto e "regasto” é feito na area. O fator
multiplicader varia entre 1 e 5 provaveimente em torno de 2,
segundo a "Air Transport Association (ATA)". Qutro exemplo do
efeito multiplicativo € a forma através da qual despesas
relacionadas com a construgio na comunidade aumentam os
empregos e a folha de pagamento da indistra de construgao
local.

Ao se langar em um estudo sobre o impacto econémico de um
dado aeroporto, recomenda-se a separacdo da analise em duas fases
distintas: durante a implantacéo, que corresponde a fase de construgio, e
apos a implantagéo, referente ao inicio da operagio. O EIA devera
relacionar os principais impactos sacio-econémicos, que sd0 justamente os
associados 3 realocacgio ou ao crescimento desordenado da comunidade,
devido & implantagdo do projeto. Quando a relocagio de residéncias for
necessdria para a viabilizagio do projeto, deverdo ser fornecidos os dados
estimados do ndmero de familias e individuos atingidos, bem como as
caracteristicas sécios-econdmicos e culturais dos moradores. Deverdo
relacionar, ainda, alteragbes ocorridas nos transpories de supeficie,
mudangas significativas no nivel de emprego da regido e desordenacdo das
areas comerciais e industriais. Quando houver a relocagdo de areas
comerciais e industriais, uma andlise detalhada da situacio devera integrar
o EIA. Para 0s casos anteriores, deverio ser apresentadas as medidas
mitigadoras correspondentes, principalmente para a desordenacio urbana
devido as agdes propostas.

6.3.5. Qualidade do Ar

Em se tratando da qualidade do ar, os aeroportos, via de regra,
ndo apresentam potencial para impactos significantes. Em geral, aeroportos
comerciais com menos de 1,3 milhdes de passageiros anuais ou com
menos de 180.000 movimentos anuais de aviagéo geral, nos horizontes de
planejamento considerados, ndo necessitam de analise quanto a qualidade
do ar, o que certamente € o caso da grande maioria dos aeroportos
regionais.

Em casos especificos, que excedam estes pardmetros, apenas
para atividades do tipo localizagéo e construgdo de um aeroporto ou
ampliagdo da pista, e ainda mesmo projetos que promovam o
desenvolvimento do lado terrestre, e que tenham como consegiliéncia
aumento de capacidade ou fluxo de veiculos, serd entdo necessdria a
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verificacdo para determinacéc da qualidade do ar, através de um estudo
especifico para o ElA.

Quando for analisada a poluigdo do ar causada pelo lado
terrestre, deverfo ser apresentadas as concentragées devide ao volume de
trafego nas vias de acesso ao aeroporto, nas vias dos terminais de
passageiros e carga € no estacionamento de veiculos, considerando-se as
projecbes de demanda para o dltimo horizonte de planejamento. Os
principais poluentes a serem verificados no trafego de veiculos sdo o
monaoxido de carbono, os hidrocarbonetos e 0 dxido de nitrogénio.

Em termos de lado aéreo, deverdo Ser apresentadas as
concentragbes de monodxido de carbono, 6xido de enxofre, didxido de
nitrogénio e particulados, projetadas para o UGltime horizonte de
planejamento, para as aeronaves equipadas com motores a reagéo,
turboélice e convencionais. Os padroes de qualidade do ar sao
determinados pelas resolugdes do CONAMA ou legislacdo especifica
equivalente, em vigor.

6.3.6. Qualidade da Agua

As aguas, enquadradas em trés grandes grupos — doces, salinas

e salobras — tém sua classificacdo definida a partir da utilizacio a que se -
destinam, conforme a resolu¢do CONAMA n° 20, de 18 de junho de 1986, e

deverdo ser analisadas a partir dos parametros e indicadores especificados
na legislagdo ambiental. A contaminacdo da agua se define como a
alteragdc de sua qualidade natural pela agdo do homem, que faz com que
esta n&o seja parcial ou totalmente adequada para a aplicagdo ou uso a
que se destina. Os elementos que podem contaminar as aguas s&o muitos
e de natureza fisica, quimica e biologica.

Para a maioria das agles de um aeroporto, os impactos
significativos sobre a qualidade da agua podem ser evitados durante as
fases de projeto, construgio e operagiog, através do controle € da tomada
de medidas mitigadoras basicas. Na analise da qualidade da 4gua deverfo
ser verificados o controle das descargas nas aguas superficiais e do
subleito, os planos e medidas para o fratamento de lixo, de drenagem de
Oleos, graxas e combustivel. Deverdo ser considerados, ainda, o projeto
rede de esgotos, a capacidade do sistema de tratamento de lixo, o controle
das erosdes para prevencido de vazamentos, as providéncias para a
contencéo de combustiveis derramados e agua proveniente dos lavatérios
das aeronaves, além dos projetos para a preservacio da drenagem natural
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para dguas pluviais a fim de minimizar os vazamentos e derramamentos,
incluindo a localizagdo de areas ecoldgicas sensitivas.

Especial atencdo deverd ser dispensada para aeroportos onde
funcionem postos de abastecimento de aeronaves com defensivos
agricolas, nos quais se faz de extrema necessidade o controle das aguas
utilizadas na limpeza de tanques e tonéis e na descarga de lixo.

6.3.7. Recursos Histéricos,
Culturais e Naturais

Arquitetonicos,  Arqueoldgicos,

O estudo destes recursos deveré ser efetuado sempre que as
acbes propostas causarem inlerferéncia com os mesmos. E necessario que
0s estudos contemplem, nos casos pertinentes, medigdes de vibragdo e
poluicio do ar, devido a operacio das aeronaves & ao trafego de superficie
originade pelo aeroporto, que poderdo afetar as construgfies e os sitios
preservados. Da mesma forma, € preciso observar as interferéncias do
projetc nos locais cénicos e selvagens, como rios, lagos, lagoas,
cachoeiras, quedas d'agua, bosques, parques, florestas e dunas,
considerando-se a instrugdo visual e audivel e as alteragles gerais
causadas a natureza, bem como a andlise da perda das referéncias
culturais da populagao.

6.3.8. Comunidades Biodticas e Aquaticas

E importante verificar a influéncia do projeto sobre as alteragbes
da flora e da fauna, especialmente scbre espécies ameacadas ou em risco
de extingdo, analisando-se o habitat natural, habitos e costumes de cada
espécie encontrada na area e as interferéncias advindas das agdes
propostas. No caso de constatacéo de impactos negativos sobre a fauna e
a flora, & importante que se apontem as medidas mitigadoras destes
impactos,

6.3.9. Areas Alagadas ou sujeitas a Inundagdes

E importante a verificagdo da influéncia das modificacdes
propostas sobre as areas alagadas, bem como a influéncia do tratamento
do lixo e dos controies de poluigdo. Esta anaiise deve contemplar um
horizonte de planejamento de, no minimo, um ciclo hidrolégico para a
verificagio das condi¢bes de drenagem da area e sua influéncia na regifo.

As medidas mitigadoras incluem o controle das construgbes, no
intuito de evitar a erosdo e a sedimentagfo, a elaboragéo do projeto de
forma a permitir o adequado fluxo das aguas e as drenagens naturais, o
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uso restrito das areas, o controle do fluxo das aguas pluviais, a destinagéo
do lixo e dejetos e o contrele do usc de pesticidas, herbicidas e fertilizantes.

6.3.10. Programa de Gerenciamento Costeiro

Se as agbes a serem praticadas no aeroporto causarem
alteracbes no mar, baias, golfos, enseadas, istmos e outros acidentes
correlatos {(barreiras costeiras, faixas de areia, encostas, mananciais,
portos, marinas, pesca, flora e fauna, manilha, lancamento de esgotos eic),
um estudo especifico € a aprovagdo do Ministério da Marinha serdo
necessarios para a sua viabilizacdo. Quando as agdes propostas afetarem
diretamente terras cultivadas, que contribuem para a produgéo agricola da
regido, ou que causarem uma desestruturagdo de fazendas e glebas de
uso agropecudrio, o EIA devera apresentar uma andlise da situacgéo.

6.3.11. Consumo e Fornecimento de Energia

Deve ser efetuada uma avaliagdo do consumo de energia elétrica
previsto para o horizonte de planejamento considerado, referente a
sistemas de iluminacdo, condicionamente de ar, equipamentos
eletro-eletronicos, bem como equipamentos de auxilio 4 navegac8o aéreae
protecdo ao vbo, considerando-se o impacto na rede local de fornecimento
de energia. A previsdo do consumo de combustivel de veiculos e
aeronaves devido a operacio do aeroporto também deve ser considerada.

6.3.12. Emissdo de Luzes

Deverdo ser considerados, quando for o caso, os efeilos do
incOmodo causado por qualquer sistema de iluminacdo, propaganda,
controle, indicagdo ou seguranga associadas as acdes propostas para o
aeroporio nas pessoas situadas nas areas proximas das instalagcOes.

6.3.13. Impacto durante as Construgdes

Devern ser analisados os efeitos especificos durante as
construgbes que possam criar impactos adversos, tais como: o ruido dos
equipamentos utilizados; a poeira; a poluicdo do ar, devido & queima de
combustivel e materiais; a poluicdo da agua devido a erosdes; o0s
proeblemas de congestionamento nas vias de superficie, entre outros. Da
mesma forma, os fatores positivos, tais como os beneficios econémicos
advindos desta fase (empregos, investimentos etc) deverdo ser também
considerados, Existem alguns impactos adversos que ndo podem ser
evitados. Estes deverdo ser incluidos na analise dos fatores, bastando que
se indiquem o tipo de adversidade causada e as medidas mitigadoras
adotadas.
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6.4. A ELABORACAO DO EIA/RIMA

Como mencicnado anteriormente, podem-se diferenciar
documentos impertantes na apresentacdo da anglise dos impactos
causados ao meio ambiente: Os Estudos de Impacto Ambiental (EIA) e os
Relatérios de Impactc Ambiental (RIMA}). O prmeiro € destinado a
apresentacdo técnica do problema, devendo conter os dados e medigbes
completas dos impactos, e o segundo apresenta ao publico em geral estes
mesmos impactos, em termos simplificados, enfocando principalmente as
conclusbes alcangadas. Todos os fatores ambientais apresentados no item
6.3., assim como as medidas mitigadoras dos impactos, deverdo estar
presentes nestes documentos. O IAC, em conjunto com o IBAMA, formulou
um termo de referéncia para orientar a elaboracdo de EIA/RIMA de
aeroportos, que pode ser consultado no Anexo il.

8.5. PROCEDIMENTOS DO ORGAO ADMINISTRADOR

Ao se langar so0bre um empreendimento referente a aeroportos, a
atitude mais indicada ao administrador é realizar um contato prévio com o
orgéo estadual de meio ambiente, para consulta acerca da necessidade de
elaboragdo de um estudo sobre os impactos causados ao meio ambiente,
mesmo que este procedimento conste das etapas do termo de referéncia
para a elaboracdo de Estudos de Impacto Ambiental para aeroportos.
Grande parte das obras, aquelas consideradas mais comuns no aeroporto,
deverd dispensar a elaboracdo de tais estudos, exigindo apenas os
Relatérios de Controle Ambiental (RCA), que sio bem mais simples que um
ElA, ou no méximo uma exposigio do projeto.

O orgdo ambiental devera expedir as licengas necessarias a
execucio do empreendimento, que serdo em namero de trés, conforme o
Artigo 19 do Decreto n® 99.274, de 06 Jun 90. A primeira licenga a ser
expedida é a Licenga Prévia (LP), na fase preliminar de planejamento da
atividade, contendo registros bésicos a serem atendidos nas fases de
localizagdo, instalacdo e operagio, observados ¢s planos municipais,
estaduais ou federais de uso do solo. As outras ficencas necessarias séo a
licenca de instalagao e a de operac¢o. A Licenca de Instalagdo (L) autoriza
0 inicio da implantagio, de acordo com as especificagGes constantes do
projeto executivo aprovado. A Licen¢a de Operagio (LO) autoriza, apés as
verificagbes necessarias, 0 inicic das atividades licenciadas e o
funcicnamento de seus equipamentos de controle de poluigho, de acordo
com © previsto nas licencas prévia e de instalaglo. Os pedidos de
licenciamento deverdo ser publicados em periddico e em Diario Oficial,
segundo a reseclugdo do CONAMA n° 008, de 24 de janeiro de 1986,
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As administracfes aeroporiuarias deverfo ainda engajar-se nos
programas de monitoragdo dos impactos e estar particularmente atentas a
qualquer mudanga que possa afetar o meio ambiente, para que medidas
mitigadoras possam ser tomadas antes mesmo que efeitos negativos
cheguem a atingir a regido de influéncia do aeroporto. E primordial o
aspecto “relages pilblicas" do aeroporio, pois somente através da
conscientizacfo da importéncia e necessidade do servigo aéreo, bem como
da explanagdo das medidas, planos e projetos conduzidos pela
administragéo , que a cormunidade cofresponderd ao seu papel esperado
com relagio ao aeroporto, esforcando-se em preserva-lo e desenvolvé-lo,
seja através da utilizagdo de seus servigos, seja fornecendo suporte
econdmico, politico e social para a manutenacéo e desenvolvimento deste
equipamento urbano.

100



L8917

7. TIPOLOGIA DOS AEROPORTOS
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7. TIPOLOGIA DOS AEROPORTOS
7.1. ASPECTOS BASICOS

Para se efetuar a andlise das necessidades dos aeroportos e
orientar a futura implantacdo para as facilidades previstas, foram
elaborados critérios de planejamento, traduzidos em modelos
generalizados para as principais instalactes, e definidas diretrizes globais
de desenvolvimento.

Os padrdes e tipos ulilizados hbasearam-se em estudos de
planejamento anteriormente elaborados pelo IAC, especialmente os
estabelecidos no documento "Critérios para Planejamento de Aeroportos de
Pequeno Porte", e sempre que necessario foram definidas e adotadas
formulacdes especificas.

7.11.  Aeronaves de Planejamento

A aeronave de planejamento prevista para cada aerodromo tem
como objetive o dimensionamento das instalacfes aeroportudrias, tais
como pista de pouso e decolagem, péatio, terminali de passageiros e
estacionamento de veiculos.

A sua definicio ocorre de acordo com as necessidades em
termos de demanda de passageiros prevista para o UGltimo horizonte de
planejamento, levando-se em consideracdo a freqiiéncia de operagéo e o
nivel de servigo pretendido, bem como de acordo com as possibilidades de
expansio da infra-estrutura aeroportuaria existente.

A ascolha das aeronaves consideradas no escopo deste trabalho
foi baseada em analise dos tipos mais utilizados no Pais, sobretudo
daquelas utilizadas pelas empresas de aviacdo regional. A descricdo
dessas aeronaves ¢ apresentada no Quadro 7.1 e na Figura 7.1.

7.1.2.  Classificacao dos Aerédromos

O objetivo da classificacéo dos aerddromos € o seu planejamento
glebal de forma adeguada € segura. A Portaria n® 1.141/GMS5, de 08 Dez
87, estabelece que os aerédromos devem ser classificados segundo o
comprimente basico de pisia, definidec como o comprimento necessario
para decolagem com peso maximo homologado, considerando a altitude do
nivel médio do mar, temperatura padrdo (15°C) e gradiente de pista nulo.
Este procedimento leva ainda em consideracdo as caracteristicas de
operacdo da aeronave critica, que vem a ser o equipamento que utiliza
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mais eficientemente o aerédromo, com base na relacdo comprimento de
pista - peso de decolagem.

Os comprimentos basicos séc indicados pelo manual de vio da
aeronave correspondente e divididos em faixa, que por sua vez séo
associados a cédigos de referéncia de pista. Os codigos, relacionados aos
tipos de operagido VFR ("Visual Flight Rules"”) ou IFR ("Instrumental Flight
Rules"), fornecem uma série de caracteristicas fisicas gue visam a protegio
dos aerodromos, no sentido de preservar sua operacionalidade (vide
Quadro 7.2).

QUADRO 7.2 — CODIGO DE REFERENCIA DE PISTA

CODIGO DA PISTA 1 2 3 4
Menor aue de 800m até | de 1200m até maior ou
COMPRIMENTO BASICO q 1200m 1800m )
800m R ) igual a 1800m
{exclusive} (exclusive)

7.1.3. Filosofia de Planejamento

O dimensionamento dos aeroportos de pequeno porte
apresenta-se condicionado por uma gama extremamente ampla de fatores
de dificil previsdo. A implantagdo de projetos de desenvolvimento
(industriais, agricolas, de construcio civil, comerciais etc) pode transformar
significativamente o perfil sécio-econdmico de uma dada regifo,
promovendo sensiveis altera¢des na sua demanda de transporte aéreo.

Nessas condicdes, torna-se fundamental planejar os aeroportos
de pequeno poite, de modo a comportarem variagdes em termos de sua
expectativa de evolugdo e ndo tornar invidvel a sua expansfo. Assim, a
filosofia geral que rege o planejamento desses aeroportos & fundamentada
na utilizagdo do conceito de "flexibilidade", ou seja, da continua
preservagdo de adaptabilidade dos aercportos a ocorréncias previstas nas
prognoses de demanda ou nos estudos de rede.

Em termos de infra-estrutura aeronautica, 0 nome flexibilidade se
traduz em duas orientagdes:

— ampla utilizagdo de edificagbes e instalagbes modulares,
passiveis de alto grau de expanséo facil e pouco onerosa;
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QUADRO7.1 _ AERONAVES DE PLLANEJAMENTO — ESPECIFICAGOES

i DIMENSOES (m) PISTA {m)
ro Fouso. S CARGA | PESO
c E B GIRO | ASSENTOS | PAGA | MAXIMO | BASICO (1) REAL
| g} | (Ka)
| Moromotores Leves ‘ sE \ simples | 743 | 1100 | 220 a5 o - i wo | T 1.1002)
Regional R (CARAVAN) >S|mp<as 1146 | 1588 | 340 | 1180 09 — | s 675 8402)
Regianal T recverio smples | 1423 | 1532 | 4p4 | 1200 | 18 100 | 5600 o75 1.4002)
Reghna Roasanco | o | 2225 | 559 | so0 | meo | % | ssw | mseso | iz | tenq
Reglonal "7 Recoastesoo) Duplo 2568 | 2743 | 800 | 1980 50 6200 | 19500 1620 1.800(3)
Jsatos Regionais A (FOKKER.100) Duplo 3553 | 2808 | 504 | 2230 107 44,450 1.860 2.170(3)
Jatos Comerciais | AB737200 a0 | ou 2054 | 2835 | 600 | 2400 wnso | w10 | 22 | 220000

OBS.: C- Comprimento da Aeronave
E - Envergadura da Aeronave
B.- BITOLA - distancia entre os centros das pemas de forga do trem principal
RAIO DE-GIRO - Raio de giro no patio
(1) Comprimento ao nivel do mar, temperatura padréo (15°C), vento e decividade nulas
(2) Comprimento a 800m de altitude, temperatura de 30°C e deciividade nula
(3) Comprimento a 300m de attitude, temperatura de 33°C e declividade nula
(4) Etapas de 1.500km, méxima carga paga
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FIGURA 7.1

AERONAVES DE PLANEJAMENTO — TIPOS

TIPO

SE

ME
R1

R2

R3

R4

NATUREZA

Monomotores leves

Bimotores leves

Aeronaves consideradas
leves e jatos executivos,
até dez assentos

Aeronaves leves da aviacado
regional e jatos executivos,
de maior porte

Aeronaves de aviagio
regional na faixa dos trinta
assentos, jatos executivos
de maior porte

Aeronaves de aviagéo
regional na faixa dos 50
assentos, transportes
militares equivalentes

Aercnaves comerciais a
reacdo com 90 a 130
assentos

EXEMPLOS

EMB-711 Corisco
EMB-729 Minuano
EMB-201 lpanema

EMB-810 Séneca
EMB-820 Navajo

CESSNA 208 Caravan
LEARJET 55/35

EMB-110 Bandeirante
EMB-111 Xingu
Gates-Learjet 24

DASH-8/100
EMB-120 Brasilia
HS-125

DASH-8/300
Fokker F-27
Fairchild FHR-227
DHC DASH-7
C-115 Buffalo

Beeing 737
Boeing 727
Fokker 100
Douglas DC-9
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- ampla ulilizacdo de edificagbes e instalagbes independentes,
gue possam desenvolver-se de forma estanque. Esta
orientagdo conduz a formulagdo de zoneamentos livres,
reservando-se grandes espagos de expansdo para cada
elemento do aeroporto, impedindo a sua mitua interferéncia.

7.2 MODELQ BASICO DE AEROPORTOS

De acordo com a filosofia de planejamento, foi elaborado um
modelo de cardter genérico — Modelo Basico para Aeroportos de Pequeno
e Médio Portes — a fim de servir de base para a implantacfo de novas
unidades, bem como para a adequacao ou expansdo das existentes. O
medelo elaborado, apresentado na Figura 7.2, ndo se aplica a nenhum
aeroporto em particular e podera sofrer alteragbes para se adaptar as
caracteristicas peculiares de cada local. Seu objetivo & permitir a
implantagdo de unidades aeroportuarias que possam se constituir em
embrides de futuros aeroportos de grande porte.

7.2.1. Zoneamento do Aeroporio

Com o objetivo de ordenar o crescimenioc dos setores que
compdem a infra-estrutura de um aeroporto, foram formuladas orientacies
para ¢ zoneamente dos componentes aeroportuérios, que consistiram na
definicdo de trés areas especificas — area de movimento, terminal e
secunddria — e no conceito de linha de edificacGes, considerando-se
sempre a questdo de independéncia das instalagfes e do seu
desenvolvimento:

a) Area de Movimento - & composta pela pista de pouso e
decolagem, pista de taxi (perpendicuiar e paralela), patio de
aeronaves (aviagio geral e regional) e areas previstas para o
seu desenvolvimento. Conta ainda com a faixa de pista no
prolongamento das cabeceiras, conforme ilustrado na Figura
7.3.

b) Area Terminal - inclui os sistemas terminal e de apoio (Figura
7.4), definidos a seguir:

- Sistema Terminal - & composto pelo terminal de
passageiros (TEPAX) e pela idrea de estacionamento de
veiculos localizada préxima 4 via de acesso ao TEPAX.
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— Sistema de Apoio - area destinada ao Nicleo de Protegéo
ao V6o (NPV), Servigos de Combate a Incéndio (SECINC)
e Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), localizada
entre a drea de hangaragem e o terminal de passageiros,
com espaco superior aos previstos para as edificagdes,
mesmo  quando da implantagio de oOrgdos mais
sofisticados, como Torre de Controle (TWR), Centro de
Cantrole de Aproximacio etc.

¢) Area Secundéria - constitui-se no Sistema de Aviacdo Geral,
que é camposto pelas 4reas de hangaragem (hangares e
patios associados) e de estadia (Figura 7.4).

A expanséo da area de hangaragem devera ocorrer no sentido
contrario 4 do sistema terminal, a fim de ndo apresentar
qualquer limitagdo ac desenvelvimento ou construgdo de
novos hangares ou terminais independentes em horizontes
superiores ao deste Plano. A 4rea de estadia deve ser
localizada ao lado do patio de aeronaves da aviagio geral,
respeitando 0s mesmos afastamentos.

d) Linha de Edificagbes - é o limite de afastamento do eixo da
pista para a construgio das edificagies que compfiem as
areas terminal e secundaria. A linha de edificagbes define o
limite minimo das implantagbes que deverdo ocorrer até o
altimo horizonte de planejamento. Isto significa que, numa

primeira  implantacdo, este limite ndo  coincide
necessariamente com a edificagio.
Convém salientar que o zoneamento proposto utiliza

preferencialmente o sentido longitudinal (paralelo a pista) para o
desenvolvimento dos componentes aeroportuarios e a localizacdo mais
préxima da cabeceira de maior utilizagio, o que possibilita rapido acesso as
aerohaves em operacio,

7.2.2. Configuragio do Modelo Basico

O modelo apresenta detalhadamente os diversos componentes
do aeroporio, localizados de acordo com as diretrizes de zoneamento, a
legislagdo em vigor — Portaria n° 1.141/GM5, de 08 Dez 87 — € 0 Anexo
XV da Organizagcdo de Awviacho Civit Intemacional - OACI. Como
mencionado anteriormente, o cidigo de referéncia de pista e o tipo de
operacdo permitem definir as caracteristicas fisicas das areas que
compdem o Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerddromo, que por sua
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FIGURA 7.2 MODELO BASICO PARA AEROPORTOS DE PEQUENO E MEDIO PORTES
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FIGURA 7.3

ZONEAMENTO DO AEROPORTO
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FIGURA 7.4

SETORIZACAO DO AEROPORTO
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vez define a cosreta localizacio e altura dos componentes aeroportuarios. A
fim de estabelecer um modelo basico associado as caracteristicas de
operacAo das aeronaves de planejamento, tomou-se necessaria a
determinagao do cédigo de referéncia de cada uma delas. Os resultados
sho apresentados a seguir no Quadro 7.3.

QUADRO 7.3 — AERONAVE DE PLANEJAMENTO - PESO DE

DECOLAGEM
AERONAVE DE PESO DE s DaEh s | CODIGo DE
PLANEJAMENTO | DECOLAGEM {ko) pla REFERENCIA
-
R1 3.629 675 1
R2 5.600 o750 2
R3 15.650 1.260 3
R4 19500 1620 3
A 44.450 1860 4

{1) pista com revestimento em cascalho/asfalto

C madelo basico foi elaborado, entdo, com bhase nos cddigos de
referéncia das aeronaves e no tipo de operagdo a ser adotado. A sua
aplicacdo em um aeroporto em particular devera ocorrer observando-se as
variagbes das configuragbes da area de movimento, apresentadas nas
Figuras 7.5a 7.7.

Coma critério para formulagio das configuragdes anteriores, foi
adotado que as dimensdes de seus componentes (pista de pouso e
decolagem, pista de taxi pemendicular e patio de aeronaves) deveréio
permitir a operacdo de uma aeronave imediatamente superior a de
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planejamento, sob 0 aspecto de capacidade e do Plano Basico de Zona de
Protegio de Aerddromo.

As aeronaves sdo comparadas considerando-se as variactes de
peso de decolagem apresentadas no Quadro 7.3.

Os sitios aeroportuarios que nio comportarem a adogio deste
critério, devido a questbes de area patrimonial, relevo etc, deverfo permitir
que suas instalagbes sejam ao menos compativeis com a aeronave de
planejamenio. Neste caso, fica caracterizada a adog@o do modelo restrito,
no qual o aeroporto esta condicionado ao crescimento previsto pelos
estudos de demanda. Qualquer fato que exirapole estas previsfes e
indigue a necessidade de expansdo da unidade muito provavelmente
incorrera em alio custo financeiro para sua adequacio ou, ainda, na
necessidade de selecio de novo sitio aeroportuério.

‘Cabe ressaltar que as configuracdes da 4rea de movimento
(Figura 7.8) permitem uma flexibilidade com relagdo a pista de taxi paralela,
ou seja, a sua construgdo fica condicionada, além de a determinados
valores de movimento de aeronaves, 4 disponibilidade de area patrimonial
e a condigbes de relevo. De acordo com os estudos de demanda, que
quantificam esses movimentos, ndo se observa esta necessidade em
nenhum dos aeroportos estudados neste documento, até o Ultimo horizonte
de planejamento.

As definicOes referentes as caracteristicas fisicas particulares de
cada aeroporto, a localizacio precisa das instalagbes e das edificagdes e
as adaptagdes as condicdes topograficas de cada local s6 serdo
alcangadas quandc da elaboragdo dos Planos Diretores ou de
Desenvolvimento, documentos de carater individual que fixam as diretrizes
especificas da evolucdo de cada unidade aeroportuaria. Contudo, a partir
dos niveis de desenvolvimento esperados em cada aeroporto e com base
nas informagées coletadas, serfo elaboradas as diretrizes bésicas de
implantagdo e expansdo destas unidades, objetivando o melhor
aproveilamento possivel das instalagbes ali existentes, por ocasido das
propostas de desenvolvimento dos aeroportos, apresentadas no Capitulo 8.

7.2.3. Modularidade

As principais instalacdes e edificagbes dos aeroportos, como 0s
patios e o terminal de passageiros, bem como as areas reservadas para
expansao, foram planejadas de forma modular, como detalthado nos iens
seguintes.
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FIGURA 7.5 CONFIGURACAO DA AREA DE MOVIMENTO

4. AERONAVE DE PLANEJAMENTO R1{IFR/VFR) E R2 (IFR/VFR)
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FIGURA 7.6
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FIGURA 7.7 CONFIGURACAO DA AREA DE MOVIMENTO

1. AERONAVE DE PLANEJAMENTO - R4 e A/B (IFR/VFR)

FAIXA DE PISTA

2[—t'—" : ‘ e e e : : R
e e 4
£ g
] 5
e 3
80 ) J
FAIXA DE PISTA
e - g _ I —— e ————

45

|
150/751 |
176/101
|
1
e

N
T‘N
fa

L
[;




6691

7.3 CRITERIOS DE DIMENSIONAMENTO DOS COMPONENTES
AEROPORTUARIOS

Da mesma forma que no processo de elaboragdo do Modelo
Basico de Aeroportos de Pequeno e Meédio Portes, uliliza-se para o
dimensionamento das instalagbes aeroportuarias a aeronave de
planejamento (vide Quadro 7.1) definida pelos estudos de demanda, com
base no nivel de servico pretendido (freqiiéncia de operacao e ocupacio da
aeronave). O método de dimensionamento deste Plano assumiu como
hipotese que a hora-pico dos aeropartos deste porte é caracterizada pela
existéncia de apenas uma aeronave de planejamento, com fator de
ocupacao dos assentos de 100%.

No caso dos aeroportos cuja aeronave de planejamento seja o R1
{CARAVAN), o nimero de passageiros na hora-pico sera acima do fator de
aproveitamento de 100% (16 PAX), pois, para fins de planejamento, o valor
minimo que deve ser considerado para o dimensionamento da éarea
terminal é de 24 PAX/hora-pico.

7.3.1. Pista de Pouso e Decolagem

A pista de pouso e decolagem € uma area retanguiar definida
num aerddromo para o pouso e decolagem das aeronaves. As dimensGes
de pista foram inicialmente determinadas sob uma mesma condigcéo, a
saber: '

— nivel médio do mar;

- {emperatura padrao;

- vento nulo;

— gradiente de pista nulo.

Os comprimenios determinados nessas condictes, definidos
como comprimentos basicos de pista, foram calculados em fun¢do das
aeronaves tipicas de planejamenta apresentadas no Quadro 7.1. Os
resultados sdo os seguintes:

~ 875m: comprimento necessério & operagio de aeronaves do
tipo R1 sem restricdo de peso de decolagem;

- 975m: suficiente para a operacio plena de aeronaves do tipo
R2;

— 1.260m: suficiente para a operagio plena de aeronaves do tipo
R3;
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~ 1.820m: necessdrio ao atendimento de aeronaves do tipo R4
em condigdes plenas;

— 2.000m: suficiente para operagio plena das aeronaves do tipo
A e do tipo B, com restricio de peso.

A aplicacéo desses valores aos aeroportos do sistema é feita em
funcho dos niveis e das faixas de demanda estimadas para cada
localidade. Para a obtencéo da dimensdo real das pistas de pouso e
decolagem, alguns fatores como vento, temperatura, gradiente e elevacio
devem entrar no calculo de corre¢do do seu comprimento basico. Quanto 4
largura das pistas, esta devera Sequir a determinacfo feita a partir das
caracteristicas principais das aeronaves que irdo operar, conforme o
Quadro 7.4,

QUADRO 7.4 — LETRA DE CODIGO DAS AERONAVES

LETRA DE CODIGO ENVERGADURA (E) (m) BITOLA (B)* (m)
-~ A Menor que 15 Menor gue 4,5
B Det15a24 De45a6,0
C De 24 a 36 De 60a90
- D De 36 a 52 De90a 140
E De 52 a 60 De9,0a 14,0

{*} Distéincia entre bordos externos das rodas do rem principal (ANEXO XIV - OACH)

Uma vez determinada a letra de codigo, as larguras necessarias
das pistas de pouso e decolagem séo apresentadas a seguir, em fungio
também do cddigo de referéncia:

QUADRO 7.5 — LARGURA DAS PISTAS DE POUSO E DECOLAGEM

NUMERO DE | _ LETRA DE CODIGO
cODIGO A B r C b E
1(a) 18m 18m 23m — —
2(a) 23m 23m 30m —_ —_
3 30m 30m 30m 45m —
4 — — 45m 45m 45m
(a) A largura da pista para operagio de precisio ndo deverd ser inferior a 30m,

(ANEXC XIV - OACI)
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Para os aerddromos deste Plano, preconiza-se a largura inicial de

30m, capaz de atender a operacdo de aeronaves tipicas da aviacéo
regional.

7.3.2. Pistas de Taxi

A pista de taxi € uma faixa destinada ao taxi de aeronaves com o
objetiva de proporcionar uma ligagdo entre parfes dos aerddromos,
servindo de transicdo enfre as diversas fungdes do aerddromo para
alcancar sua utlizacdo oOtima. Para efeilo deste planejamento, foram
considerados dois tipos de pista de taxi:

~ pista de t&axi perpendicular (saida): serve de ligagdo entre a
pista de pouso e decolagem e o patio de aeronaves;

— pista de taxi paralela (pista de rolamento}: proporciona acesso
direto as cabeceiras.

A implantagde de uma pista de rolamento parcial, com acesso &
cabeceira de maior utilizagdo, poderd ocorrer quando © aeroporto
comportar mais de 30.000 movimentos anuais. Em seguida, caso os
movimentos ultrapassem o valor de 50.000, a unidade devera possuir pista
de rolamento com acesso a ambas as cabeceiras para facilitar a circulagao
das aeronaves, aumentando, assim, a capacidade do aeroporto.

A legislacdo brasileira ndo estabelece diretrizes quanto as
caracteristicas fisicas das pistas de taxi, afastamento do eixo da pista e
largura, o que pode ser encontrado no Anexo XIV da CACI.

7.3.3. Patio de Aeronaves

Para fins deste documento, define-se como pétio de aeronaves
apenas a area, em principio, destinada a curta permanéncia de aeronaves,
ou seja, operag0es de trinsito, carga e descarga, abastecimento etc. As
areas de longa permanéncia sdo designadas como areas de estadia. Nos
patios poderdo ocorrer apenas pernoites de aeronaves que néo incorram
em reducao acentuada de sua utilizagéo.
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Sendo locais de curta permanéngia, utilizados por aeronaves nag
sediadas, foram assumidas as seguintes hipéteses para seu
dimensionamento:

— as aergnaves deverio locomover-se por meios proprios;

— 0s afastamentos entre as aeronaves deverfo ser 0s minimos
estipulados pela OACI, nio devendo nunca uma aeronave
obstruir a passagem de outra;

— em principio, apenas uma aeronave da aviagio regional (tipos
R1, R2 etc) devera operar na hora-pico, salvo quando
especificado em contrario.

Sendo assim, para o cdlcule da Aarea necessaria para
acomodacio da aeronave, foi utilizado ¢ seu raio de giro considerando um
angulo de 50° do trem de pouso principal. Os valores dos raios de giro
nessas condigbes s&0 apresentados no gquadro a seguir:

QUADRO 7.6 — DIMENSOES DE RAIO DE GIRO PARA AERONAVES

DE PLANEJAMENTO
I
R2 Tm Re | A/B

RAIODEGIRONOPATIO(m)' 975 | 10,20 | 11,90 | 12,0 I17,60 19,80 | 24,00

AERONAVES DE

PLANEJAMENTO SE | ME | R1

Na auséncia de dados do nimero e "MIX" de aeronaves nas
horas-pico desses aeroportos, optou-se pelo desenvoivimento de modelos
de patios dimensionados de acorde com as aeronaves de planejamento. A
evolugdo deverd se processar através da adicdo de mabdulos
correspondentes a grupos de aeronaves da aviaglo geral (SE ou ME) ou
aeronaves isofadas (aviacao regional), conforme apresentado na Figura 7.2
e detalthado a seguir;

- configuragdo minima (patio inicial); 40m(C) x 125m(l)
totalizando 5.000m“; permite o estacionamento de uma
aeronave do tipo R1 e aeronaves leves da aviacio geral;

- separagdo das aeronaves da aviagdo geral (SE e ME) das de
aviacdo regional (R1, R2 etc). A configuragio deste pétio
poderd seguir dois modelos, dependendo do movimento de
aeronaves da aviacao geral;
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FIGURA 7.8

VARIAGOES DE CONFIGURACAOQ DA INFRA-ESTRUTURA

LEGENDA

- PATIO DE AERONAVES

(I AREA TERMINAL
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— o crescimento do patio de aeronaves da aviagio geral pode

ocorrer de duas formas, de acordo com a demanda verificada
nos horizontes de planejamento:

¢ acréscimo de madulos com 20m de largura em direcio a
pista de pouso e decolagem;

e acréscimo de modulos de 45m x 40m ou 50m x 40m no
sentido da cabeceira predominante.

as dimensdes do médulo de crescimento do patio de
aeronaves destinado a aviagdo regional variam em funcdo do
tipo da aeronave que ira operar:

* R2 - utilizagdo do patio previamente destinado a aeronaves
do tipo R1, por possuirem ambas dimensées de raio de giro
semelhantes;

s R3 - acréscimo de modulo com 45m x 65m localizado na
direcdo oposta ao péatio da aviagéo geral, preservando a
area previamente destinada 4 aeronave do tipo R1/Rz2;

s R4 - acréscimo de modulo com 45m x 65m a partir do patio
destinado a operagdo da aeronave do tipo R1/R2. Neste
caso, $e as aeronaves do tipo R4 substituirem aquelas do
tipo R3, o patio ndo sofrerd ampliagio, permanecendo o
mesmo usado anteriormente.

as expansdes [ongitudinais irdo ocomwer, de acordo com a
introdugio de novas aeronaves da aviagido regional ou da
aviacio geral, sempre em diregOes opostas;

uma vez que o dimensionamento do patio da aviagéo regional
é feito prevendo-se somente uma aeronave de planejamento
na hora-pico, quando ocorrer a operagao de um equipamento
com maiores dimensdes a area ocupada pela aeronave que
substitui deverd ser superposta aquela anteriormente
existente. Somente no caso da operagdo da aeronave tipo R3,
0 espaco da aeronave anterior R2 é mantido ¢ é feito um
acréscimo de médulo, ampliando, desta forma, o pétio de
aeronaves.
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O quadro abaixo apresenta o fotal das areas dos patios em
fungdoe das aeronaves de planejamento e do movimento de aeronaves da
aviacéo geral.

QUADRO 7.7 — DIMENSIONAMENTO DE PATIO DE AERONAVES

PATIO INICIAL 5,000m?
AVIACAO GERAL
12 AMPLIAGAO 7.500m2
R3e R4 7.925m?°
R3e R4 10.425m?
AVIAGAO REGIONAL
A/BY 12.500m*
A/B 15.000m?

(1} Utilizado quando a demanda da aviagdo geral verificada ndo crescer da mesma forma
que a demanda da aviacao regional. Nesse caso, a expansao devera ocorrer somente no
pétio da avia¢do regional para atender a aeronave tipica.

Variagbes do modelo proposto foram analisadas a fim de
possibilitar um maior aproveitamento da drea destinada ao patio de
aeronaves, Estes modelos alternativos sio elaborados em fungdo da
acronave da aviacdo geral (SE ou ME) que opera predominantemente no
aeroporto, tendo em vista que as dimensdes da area de estacionamento
variam em fungfdo do tamanho e do maximo angulo de giro dessas
aeronaves.

As Figuras 7.9 e 7.10 apresentam, respectivamente,
configuragfes de patio para aeronaves leves do tipo Séneca e Minuano e
Séneca e Corisco, enquanto a Figura 7.11 apresenta a area necessaria
para as aeronaves Séneca, Navajo € Minuano. A escolha da configuragio
adequada para um aeroporto devera ser efetuada apés uma analise das
aeronaves da aviagao geral que fardo uso do patio, considerando sempre 0
equipamento mais critico, a fim de viabilizar um maior aproveitamento deste
componente aeroportudrio.
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FIGURA 7.9

PATIO DE AERONAVES (Configuragdo Modular)

AERONAVES DA AVIACAO GERAL
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FIGURA 7.10

AERONAVES DA AVIACAO GERAL
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FIGURA 7.11

PATIO DE AERONAVES {Configuracdo Modular)
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7.3.4.  Area de Estadia

Constitui-se em uma 4rea de estacionamento de aeronaves por
pericdos de fonga duracio. Em geral, localiza-se ao lado do pétio principal,
podendo possuir pavimentacdo rudimentar (cascalho, pi¢arra, grama etc).

O dimensicnamento da drea de estadia depende do nidmero de
aerchaves com permanéncia prolongada no aeroporio, tais como as que
pernoitam ou aquelas sediadas, sem, contudo, possuir hangar préprio. As
dimensdes aproximadas, recomendadas Bara cada nivel de aeroporto, séo
de 5.000m? para os de nivel |, 10.000m? para os de nivel Il e 20.000m?
para os de nivel ill, suficientes para a acomodacao de dez, vinte e quarenta
aeronaves, respectivamente.

7.3.5. Pavimentacdo e Suporte

O método de determinacéo do suporte da drea de movimento é
baseado nas solicitagdes de peso das aeronaves de planejamento. Este
método notifica a resisténcia do pavimento através do Niamero de
Classificacio de Pavimentos (PCN), expresso por um c¢édigo com cinco
elementos, em funcio do peso maximo das aeronaves, representado pelo
Nimero de Classificacdo de Aeronaves (ACN). O PCN de um determinado
pavimento deveri ser maior ou igual ao ACN da aeronave para que esta
possa operar no aeroporto sem restricdbes de peso.

O codigo que expressa o Namero de Classificacdo do Pavimento

contém, através de seus elementos, as seguintes informagdes:
- Tipo de Pavimento

R - Rigido
F - Flexivel

— Resisténcia do Subleito

A - Alta

Pavimentos Rigidos; K > 120MN/m®
Pavimentos Flexiveis: CBR > 13

B - Média

Pavimentos Rigidos: 60 <K < 120MN/m®
Pavimentos Flexiveis: 8 < CBR < 13

C - Baixa
Pavimentos Rigidos; 25 <K < 6OMN/m®
Pavimentos Flexiveis: 4 <« CBR < 8
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D - Uitra Baixa
Pavimentos Rigidos: K < 25MN/m®
Pavimentos Flexiveis: CBR < 4

CBR = California Bearing Ratio
K = Mddulo de Reagéo do Terreno de Fundagéo
— Pressio Maxima dos Pneus

W - Alta — Sem limite de presséo

X - Média — P < 1,50 MPa ou 217 Psi

Y - Baixa — P < 1,00 MPa ou 145 Psi

Z - Ultra Baixa — P < 0,50 Mpa ou 73 Psi

— Base de Avaliagéo

Avaliac8o Técnica (T) - consiste em um estudo especifico das
caracteristicas do pavimento e na aplicagdo da tecnologia do
comportamento dos pavimentos.

Aproveitamente de Experiéncia com Aeronaves (U} -
compreende o conhecimento do tipo e peso de aeronaves ou
em que condicbes normais de emprego o0s pavimentos
resistem satisfatoriamente.

O céloulo do dimensionamento do pavimento de uma pista de
pouso e decolagem, para um determinado PCN, deve ser feito
baseado em &bacos que sdo apresentados nos manuais de
planejamento das aeronaves que necessitam de maior
suporte,

A titulo de exemplo, um determinado aerddromo podera receber a
avaliacdo 9/F/C/Y/U, que é compativel com a operacéo de aeronaves tipo
R1, R2 e R3.

Em se tratando de peso de aeronave igual ou inferior a 5.700kg, -
ndo & necessario delerminar o ACN. Assim, no que diz respeito aos
pavimentos destinados a estas aeronaves, € necessario nolificar o peso
maximo admissivel dessas aeronaves e a pressao maxima dos pneus (ex.:
5.000kg/0,50MPa).

Embora algumas aeronaves leves da aviagdo geral possuam
carregamentos relativos inferiores a 5.700kg (conforme ilustrado no quadro
abaixo), nas fases preconizadas neste Plano o tipo R1 devera ser utilizado
como referéncia para efeito de pavimentacéio e suporte.
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QUADRO 7.8 — AERONAVES DE PLANEJAMENTO - SUPORTE

TiPO PESO MAXIMO (kg)} | TREM DE POUSO PCN
SE 3.000 SIMPLES 6/FIBIVIT
ME 3.000 SIMPLES 6/FIBIY/T
Rt | 3620 SIMPLES 6/F/B/Y/T
R2 5.600 SIMPLES &IF/BNIT
R3 15.650 DUPLO SIFIBNYIT
R4 19.500 DUPLO 11/FIBYIT

A 44.450 DUPLO 20/F/BIYT

A pavimentagio sera necessaria prioritariamente nos aeropartos
onde operar a aviagdo regional — principalmente aqueles com previséo de
utilizagéo do tipo R3 — e imprescindivel no caso dos jatos comerciais.
Deverd, portanto, ser executada de acordo com as previsdes da cperagio
desses servigos ¢ de aeronaves em cada unidade aeroportuaria.

A resisténcia do pavimento (suporte) devera evoluir em funcio do
peso das aeronaves previstas, observando-se as seguintes diretrizes:

~ as pistas ndo pavimentadas deverdo ser compativeis com as
aeronaves do tipo R2, observando-se o seguinte valor minimo
para supoite das pistas deste Plano:

« suporte minimo para pistas nd3o pavimentadas: PCN
6/F/BIYIT

- as pistas pavimentadas deverdo, pelo menos, suportar
aeronaves do tipo R3, como o DASH-8/100 e ter sua
capacidade de suporte incrementada de acordo com as
necessidades das aeronaves de mator porte, como as do tipo
"B" (Boeing 737).

* suporte minimo para pistas pavimentadas: PCN 9/F/B/Y/T
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No caso especifico dos aeroportos deste Plano, por se
localizarem numa regido de alto indice pluviométrico, propde-se que,
mesmo os aeroportos onde nio esteja prevista a operacgio aérea regular,
as pistas de pouso e decolagem sejam pavimentadas. Este procedimento &
justificado pelo fato de o custo de manutengdo das pistas néo
pavimentadas nesta regiio ser superior ao da pavimentacdo das mesmas,
além de |hes conferir uma maior durabilidade.

Em suma, a pavimentacéo dos aeroportos sera programada em
uma ou mais fases, de acordo com a entrada em operaciao das aeronaves
de planejamento nos horizontes estabelecidos. Como recomendacéo de
suporte para a area de estadia, esta podera possuir pavimentacio simples,
com suporte nao superior a 3.000kg/0,5MPa.

7.3.6. Terminal de Passageiros

Este elemento atua como interface entre o centro gerador de
trafego e o aeroporto, O usudric ou a carga realizam uma permuta de
meios de transporte (rodoviario € aéreo). Sdo apresentadas diretrizes para
o planejamento de terminais nos aeroportos de pequeno porte, capazes de
suprir as suas necessidades com objetividade e custo minimo de
implantacdo e operagio.

O dimensionamento do terminal de passageiros foi realizado a
partir da aeronave de planejamento com sua capacidade plena ou o
nuamero de passageiros na hora-pico, como mostra o quadro a seguir:

QUADRO 7.9 — DIMENSIONAMENTO DO TERMINAL DE PASSA-

GEIROS
AERONAVE DE PLANEJAMENTO p,?é ,.',.*é’f‘.‘;é’;‘,“’ AREA ()
TIPO CAPACIDADE (PAX)

SE/ME 08 24 121,50
R1 08 24 141,75
R2 18 36 182,25
R3 30 60 344,25
R4 _ 50 100 465,75
A 107 214 945,00
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Devido ao reduzido volume de carga transportada pela aviagéo
regional, verificado pelas estatisticas de movimento dos altimos anos, néo
serdo propostos terminais de carga, bastando apenas adequacgio de
parcela do terminal de passageiros a esta finalidade, quando esta
necessidade for detectada.

A concepgldo dos terminais de passageiros foi desenvolvida em
cinco etapas de crescimento, evoluindo segundo sua capacidade. Sao elas:

— Teminal Minimo - com area de 121,50m2, reline 0S Servicos
minimos imprescindiveis para atender &s aeronaves leves (SE,
ME), contando com sagudo, sanitarios masculino e feminino,
local para administrac8o, balcao para "check-in" e pequena
area de bar, para venda de artigos de consumo imediato e que
nao sejam preparados no local. Na auséncia do bar deve-se
reservar um local para instalacdo de bebedourgs.

— 1? Fase - com darea de 141,75, este terminal visa ao
atendimento de aeronaves do tipo R1, embora prevendo o
mesmo numero de passageiros na hora-pico. Como sera
utilizado pela aviagdo regional, ja apresenta servigos necessa-
rios a este setor da aviacéo, tais como: restituicdo de bagagem
e "check-in" separados, além de area superior para o bar e a
administracéa.

- 2° Fase - com érea de 185,25m2, esta fase atende 3 operacgéo
de aeronaves do tipo R2 e conta com 0s mesmos servigos de
apoio que a fase anterior. Este terminal também possui fluxo
anico para embarque e desembarque.

— 3% Fase - com area aproximada de 344m2, a terceira fase
atende 4 operacio de aeronaves do tipo R3. Em sua
concepcdo, além dos setores existentes na fase anterior,
insere-se a necessidade de proporcionar fluxos distintos de
embarque e desemnbarque, além de contar com um escritorio
para a companhia aérea. Este terminal j4 apresenta local para
algumas concessdes (revistas, scuveniers etc)

- 42 Fase - esta fase prevé a operagéo da aeronave tipo R4, nfo
diferindo da fase anterior quanto aos tipos de servigos & serem
oferecidos aos usuarios.

~ 5% Fase - com area de 945,00m2, esta fase ja atende i
operagao de jatos da aviagdo regional (FOKKER-100) e prevé
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maior ampliacdo do terminal de passageiros, que passa a
contar com restaurante, escritrio para as companhias aéreas
€ uma area maior para as concessoes.

Em todas as fases preconizadas, o terminal de passageiros conta
com uma 4rea destinada ao controle do trafego aéreo no aeroporto.

O dimensionamento dos terminais de passageiros, no que se
refere & circulacdo e as areas de "check-in" e restituicio de bagagem, foi
feito a partir de valores de niveis de servigo adotados no trabalho "Level of
Service Standards” (Transport Canada - 1977).

Foi considerado, para este dimensionamento, um nivel de servigo
intermediario que proporciona um nivel regular de conforto ao usuério do
aeroporto. O quadro abaixo apresenta valores de terminal considerados
minimos, isto &, que ndc oferecem o mesmo nivel de servico do
intermediario, sé devendo ser adotados quando da limitagde de area
disponivel para sua construcdo (ou ampliacdo), ou quando houver
restrigbes quanto & utilizagio de recursos financeiros,

QUADRO 7.10 — DIMENSIONAMENTO DO TERMINAL MINIMO

AERONAVE DE PAX HORA-PICO AREA (m?)
PLANEJAMENTO
SE, ME 24 80
R1 36 126
R2 60 220
R3 100 315

Cabe ressaltar que o terminal recomendado por este Plano, e que
sera considerado nas Propostas de Desenvolvimento do Capitulo 7, é
aquele que oferece um nivel de servigo regular.

Para aeroportos com caracteristicas tipicas de pontos de escala,
deve-se considerar um carregamento parcial da aeronave e, neste caso,
adaptar o dimensionamento do terminal de acorde com ¢ nimero de
passageiros na hora-pico. As figuras 7.12 a 7.16 ilustram as concepgdes
modulares, desenvolvidas para servir de embasamento te6rico na
orientagéo de futuros projetos arquitetdnicos de terminais de passageiros.

Embora esses projetos possam vir a sofrer sensiveis alteracSes
na forma destas concepgdes, em razao de caracteristicas locais (clima,
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FIGURA 7.12

TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuracdo Modular)

DIMENSAQO DOS MODULOS: 1,50m x1,50m

1 | 11
TIFO R2 TIRO R3 TIPO R4
13,50 x 13,50 13}, 50 x 35,50 15,50x 34,50
w TIRO R1
10,50 13,5
E.ME
- 8,00 x 13,50
9 17 2{z
- _4
i
26
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FIGURA 7.13

TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuracdo Modular)
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Area Total = 121,50

PAX hora-pico =24 (E+D)
Nivel de Servigo C/D

Av. Regional

Area Total = 141,75 ot



FIGURA 7.14 TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuracdo Modular)
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FIGURA 7.15

TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuracdao Modular)
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FIGURA 7.16 TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuracdo Modular)
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topografia, perfit de passageiros etc), os conceitos que levaram 4 sua
elaboracéo e o programa de instalactes deverdo ser preservados.

Os principais conceitos utilizados foram;

- Dimensionamento Modularr o dimensionamento  das
instalagbes intemas, bem como a expansio do terminal, sdo
feitos utilizando-se a composigéo dos médulos ou submodulos
(utilizagio de fragio modular).

— A partir da 3* fase, fluxos independentes de embarque ¢
desembarque, estando ¢ primeiro localizado no lado direito do
terminal.

- Inexisténcia de obstaculos & expanséo longitudinal, devendo
as instalagfes hidraulicas serem concentradas nas paredes
longitudinais do terminal.

- Instalagbes operacionais e administrativas voltadas para a
area de movimento.

— Amenidades concentradas de forma nfdo conflitante com os
fluxos de embarque e desembarque.

— Sanitarios ceniralizados com parede hidraulica (nica.

A correta localizacdo do terminal de passageiros no momento de
sua construgdo é de suma importdncia para que ¢ mesmo possa se
desenvolver deniroc dos pardmetros estabelecidos pela legislagéo
aeronautica vigente.

No projeto para novos terminais, sugere-se que se adote a
modularidade para gque os mesmos possam evoluir de acordo com o
crescimento da demanda, se necessario, até a operagdo do BOEING 737,
Propbe-se também a adogfo de malerial local na construcio destes
terminais, para que sejam guardadas as caracteristicas regicnais e também
acarretem menor custo,
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7.3.7. Estacionamento de Veiculos

A area correspondente ao estacionamento de veiculos devera se
localizar proxima ao TEPAX, a fim de atender aos usudrios do aeroporto
que utilizam o automdvel (particular e tixi) como meic de acesso. O seu
dimensionamenio leva em consideragdc uma parcela do numero de
passageiros na hora-pico, que é determinada com base nos seguintes
aspectos:

~ percentual do meio de transporte que, chegando ao aeroporto,
faz uso do estacionamento;

-~ percentual do meio de transporte utilizado;
- ocupagio média do veiculo.

Considerando-se uma darea de 25m° para cada veiculo
estacionado, incluindo drea para circulacio, foram obtidos os seguintes
resultados:

QUADRO 7.11 — DIMENSIONAMENTO DO ESTACIONAMENTO DE

VEICULOS
AERONAVE DE PLANEJAMENTO PI:‘)E( ng}AD—‘IE’é?O AREA (m?)
TIPO CAPACIDADE {PAX)
(SE, ME) 08 24 375
R1 18 36 500
2 20 60 800
3 50 100 1.350

7.3.8. Abastecimento de Combustivel

O servigo de abastecimento de combustivel nos aeroportos
deveré ser realizado por empresas de distribui¢io de derivados de petréleo,
cuja contratacao cabera ao 6rgéo administrador. A Associagia Brasileira de
Normas Técnicas editou a NBR 9719, de Jan 1987, com a finalidade de
arientar os procedimentos quanto ao depésito de combustiveis em
aeroportos.

Como proposta geral, foi definidc um espage na modulaglo para
0s componentes do sistema de abastecimento (escritério, tanques e filtros),
como mostra a Figura 7.2.
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7.3.9.  Servico Contra-Incéndic {SECINC)

A NSMA 92-01, de 17 de outubro de 1985, "Niveis de Protecgio
Contra-Incéndic de Aerédromos”, € de observancia obrigatoria e se aplica a
todos os aerédromos brasileiros.

Esta Norma tem como objetivo caracterizar, através do conceito
de "Categoria de Aerédromos”, os riscos de incéndio e os meios de
protegdo necessarios aos aeroportos, além de proteger e estabelecer
procedimentos adequados em situagdes de desconformidade. O conceito
de "Categoria de Aer6dromos” classifica as unidades aeroportuarias,
levando em consideragdo a maior aeronave operada e a freqiléncia de sua
operacfo. Conforme os valores assumidos pelos dois fatores citados, fica
caracterizado um determinado grau de risco gue determinara a quantidade
e o tipo de agentes extintores necessarios em cada aeroporto, Os Servicos
Contra-Incéndio (SECINC) sd0 necessarios em todos os aerdédromos onde

opera a aviacio regular.

Nos casos em que a manutencéo destes servicos nao for viavel,
recomenda-se a sua complementacdo através da adocgdo de servicos
conjuntos da localidade e do aerédromo, sempre que as condi¢cdes de
acesso assim o permitirern.

7.310. Infra-Estrutura de Protegio ao V6o

Entende-se como infra-estrutura de protegéo ao vio o conjunto de
elementos de apoio a navegacdo aérea que proporciona Seguranca,
regularidade e eficiéncia. A Diretoria de Eletrnica e Protegdo ao Voo -
DEPV cabe 0 exercicic da autoridade normativa, técnica e operacional
sobre estes elementos.

A legislacgéo brasileira (Portaria n® 1.141/GM-5, Dez 87) define
que 05 aer6dromos serdo enquadrados, para efeito do Plano Basico de
Zona de Prote¢do de Aerddromos, segundo o comprimento basico e o tipo
de operacio, sendo este dividido em trés classes, a saber:

- VFR (Visual Flight Rules) - Regras de Vo Visual;

- IFR-ndo precisdo (Instrumental Flight Rules) - Regras de Véo
por Instrumentos;

—~ [IFR-precisio.

Os aerédromos pertencentes a este Plano Aerovidrio estdo
enquadrados dentro das duas primeiras categorias.
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Para tanto, no escopo deste trabalho, serfo adotados o0s
seguintes critérios:

a) Todos os aeroportos de Nivel lla deverdo, a partir do segundo
horizonte de planejamento, possibilitar a operacdo de
aeronaves em condigies IFR-n#o precisdo diurna/noturna. Isto
significa que se recomenda um sistema de protegao contendo:

s EPTA Categoria "A" (Estagho Permissionaria de
Telecomunicagdes e Trafego Aéreo) - com o objetivo de
prestar o Servigo de Informagio de V6o de Aerddromo
(AFI1S) e de Alerta, através da operagao dos Servigos Maovel
e Fixo Aeronauticos (AMS e AFS) e da confecgdo e
divulgacdo de observacBes meteorolégicas de superficie,
horaria e especial, na forma dos cédigos METAR e SPECI,
bem como de prestar o Senvico de Informagdes
Aeronauticas (AIS).

+ EPTA Categoria "C" - proporciona orientagdo a aeronaves
em rota e apoio basico para a execugio de procedimentos
de aproximac¢do e pouso, contendo: Radiofarol N&o
Direcional (NDB) e/ou Radiofarol Omnidirecional (VOR)
com ou sem Equipamento de Medicio de Distancia (DME).

» Auxilios Visuais e Luminosos

b) Para os aerodromos Nivel | ou nos aerédromos Nivel Il que
nao operem IFR poderd ser implantado um sistema de
protecéo ac vdo, destinado a auxiliar a operagio VFR diurna,
que compreende:

« EPTA Categoria "B" - destina-se, exclusivamente, 2
execucdo de Controle Operacional de Aeronaves e a
veiculacdo de mensagens de carater geral entre entidades
e suas respectivas aeronaves. N&o estd autorizada a
executar o AFIS.

+ Auxilios Visuais de Pista

Deve-se ressaltar que a publicacdo do Ministério da Aeronautica,
IMA 63-10, de 01 de setembro de 1990, devera ser consultada no que se
refere aos requisitos indispensaveis & existéncia das estacies de
telecomunicacges, hem como a IMA 100-12 - Regras do Ar e Servigos de
Trafego Aéreo,
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O quadro a seguir apresenta 0s equipamentos necessarios para
operacio das estacfes de telecomunicagio:
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QUADRO 7.12 — EQUIPAMENTOS DE PROTECAO AO VOO
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SISTEMA "A"
EPTA CAT "A", EPTA CAT"C"
(operacdo IFR ndo-precisao)

SISTEMA "B"
EPTA CAT "B"
{operacao VFR)

L] L] L] L] L] L L L]

Dois conjuntos de equipamentos para transmissac e recepgdo na faixa de
freqiiéncias do Servico Moével Aeronautico (AMS) em VHF/AM e
respectivos acessdrios, sendo um efetivo e outro reserva, com poténcia
adequada para atender as comunicagdes aeroterrestres.

Equipamentos necessarios ao estabelecimento de enlace gral com outro
6rgdo do Servigo de Trafego Aéreo (outra EPTA ou érgdo do MAer).

Dois conjuntos de equipamentos para transmissdo na faixa de freqiiéncia
adequada, sendo um efetivo e outro reserva, com respectivos acessorios,
cujo alcance devera ser suficiente para atender aos requisitos operacionais
para a navegagio aérea em rota e/ou para suporte aos procedimentos de
trafego aéreo. Esses requisitos serdo definidos pela DEPV.

Equipamentos que capacitem a EPTA a estabelecer comunicacio
telegrafica com um Centro de Comunica¢des ou Estagdo da Rede de
Telecomunicagdes Fixas Aeronauticas (AFTN).

Bardmetro anerdide

Anemdmetro anemoscopico

Psicrémetro de funda

Psicrémetro em abrige meteoroldgico

Fonte de energia elétrica secundaria

Sinal identificador de aerédromo

Auxilios visuais de pista

Radiofarcl N&o Direcional em LF/MF (NDB) e/ou Radiofarol Omnidirecional
em VHF (VOR)

Farol rotativo

Balizamento noturno

Balizamento de emergéncia

Publicagies e formularios necessaros ao funcionamento da EPTA,
devidamente atualizados

Duas cartas de visibilidade para fins operacionais

Conjunto(s) de equipamentos para transmissio e recepgio na faixa de
freqiiéncias do AMS em HF/SSB e/ou VHF/AM, com poténcia adequada
Sinal identificador de aerédrormo

Auxilios visuais de pista

Biruta
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Para que os aeroportos operem em condicbes VFR noturno,
deverda ser adicionados ao Sistema "B" farol rotativo de aerddromo,
balizamento noturno e biruta iluminada.

7.3.11. Area Patrimonial
As dimensdes das areas patrimoniais dos aeroportos foram
determinadas através dos seguintes critérios:

— incorporagdo da Area | de Ruido, definida no item 6.3.2;

- reserva de area referente ac Plano Basico de Zona de
Protecéo de Aerddromo (Areas de Aproximacio, Transigio e
Faixa de Pista);

— reserva para localizagdo das instalagbes e edificagbes das
areas termminal e secundaria do aeroporto;

— reserva para expanséo'da pista de pouso e decolagem, em
horizonte posterior aos deste Plano Aeroviério.

Sio calculadas areas patrimoniais de carater genérico (Fig. 7.17 a
7.20) utilizando-se os comprimentos basicos para cada tipo de aeroporto e
levando-se em consideracdc a aeronave de planejamento. Ao comprimento
basico & acrescida uma area destinada 3 expanséo da pista de pouso e
decolagem, que tem a finalidade de proporcionar uma margem de
seguranga 4s previsbes efetuadas neste Plano, bem como maior
flexibilidade para ¢ desenvolvimento das unidades aeroportuarias.

Como mencionado no item 7.3, o dimensionamento da area de
movimento dos aeroportos locais e complementares prevé a operacdo
plena de aeronaves tipicas de aviagio regional {tipo R1), embora a
aeronave de planejamento para este nivel de aeroportos seja a da aviagio
geral (SE,ME). Desta forma, a area patrimonial dimensionada nesse caso
nao prevé a expansao para um aercnave superior, tendo em vista que a
atual pista foi dimensionada para comportar uma aeronave maior.

A érea patrimonial especifica de cada aeroporto varia de acordo
com o calculo do comprimento reat da pista, ou seja, conforme as
temperaturas e altitudes caracteristicas de cada localidade. O valor real de
cada area patrimonial se encontra especificado nas Propostas de
Desenvalvimento apresentadas no Capitulo 8.

132

7.3.12. Servigos, Edificacdes e Obras Complementares

Componentes complementares como residéncias, rede de
abastecimento de agua, esgoto e energia elétrica devero ser implantados
de acordo com as conveniéncias locais e as normas em vigor. Seu
detalhnamento  serd estabelecido, portanto, pelos Planos de
Desenvolvimento individuais.
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FIGURA 7.17

DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS
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FIGURA 7.18

DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS
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FIGURA 7.19

DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIALS
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FIGURA 7.20

DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS
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8. DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA
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8. DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA
8.1. NIVELAMENTO DO SISTEMA

Uma vez que a sele¢do das unidades componentes do sistema de
aeroportos foi efetuada e os pardmetros técnicos que norteardo o seu
desenvolvimento estdo estabelecidos, cabe definir as diretrizes de
crescimento de cada wunidade para os diferentes horizontes de
planejamenio. Com esta finalidade, os aerddromos selecionados s&o
classificados eim niveis, de acordo com os setores da aviagio que irdo
operar no sistema, de modo a caractefizar a infra-esirutura aeroportuaria
para atendé-los:

a)} Nivel I: sdo os aeropories onde esteja prevista, num periodo
de até vinte anos, somente a aperacio da aviagic de pequenc
porte ndc regular - aeronaves equipadas com matores
turboélice ou pistio, com peso maximo de decolagem inferior
a 9.000kg.

b) Nivel ll: sdo os aeroportos onde esteja prevista, num periodo
de até vinte anos, a operagdo da aviagdo de pequeno porte,
em carater regular, efou da aviagdo regular de médio porte -
aeronaves equipadas com motores turboélice ou pistdo, com
peso maximo de decolagem inferior a 40.000kg.

A fim de melhor caracterizar a infra-estrutura a ser implantada,
bem como o seu desenvolvimento, adota-se uma subdivisio destes niveis,
representada por uma letra. De forma mais pratica, a letra traduz a
prioridade de execucao das atividades de desenvolvimento das unidades.
No caso do PAETO, o nivelamento apresentou os seguintes resultados:

a) Nivel la/b: compreende os aeroportos com potencial de
demanda de aviacio de pequeno porte, que deverdo ser
compatibilizados para a operagdo da aeronave tipo R1, em
condi¢cbes plenas. A diferenga entre os niveis a e b esta no
periodo de inicio do desenvolvimento da infra-estrutura, que no
caso do nivel b estd previsto para o primeiro horizonte de
planejamento e para o nivel a somente a partir do segundo
horizonte de planejamento.

b) Nivel lla: abrange as unidades que apresentaram potencial de
demanda de transporte aéreo regional regular, com niveis

- reduzidos, a partir do terceiro horizonte de planejamento,
devendo estar aptas & operacdo da aeronave do tipo R1, em
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condicbes plenas,
planejamento.

a partir do primeiro horizonte de

¢) Nibel llb; engloba as unidades que apresentaram potencial de
demanda de transporte aéreo regional regular, em conjunto
com outras localidades, a partir do segundo horizonte de
planejamento, devendo estar compativeis com a operagao da
aeronave tipo R1, em condigbes plenas, a partir do pnmeiro
horizonte.

d) Nivel llc: engloba as unidades que apresentararn potencial de
demanda de transporte aéreo regional regular em conjunto

com outras localidades, devendo estar aptas & operagfo da
aeronave tipo R1, em condigbes plenas, no primeiro horizonte.

e) Nivel lid: compreende as unidades que apresentaram
potencial de demanda de transporte aéreo regional reguiar,
devendo, no primeiro horizonte de planejamento, ser
compatibilizadas para a operagdo da aeronave tipo R1, em
condigfies plenas.

f) Nivel lle: abrange os aeroporto que apresentaram potencial de
demanda de transporte aéreo regional regular, devendo estar
capacitados para a operagdo, em condi¢des pienas, da
aeronave tipo R3 nos trés horizontes de planejamento.

8.2. CONCEITUAGAO E METAS PARA O SISTEMA

O nivelamento do sistema tem como finalidade o agruparnento
dos aeroportos de acordo com suas caracteristicas referentes ao potencial
de geragdo de trafego aéreo, Para cada grupo, devera ser estabelecida a
infra-estrutura aeroportuéria mais adequada para atendé-fo, utilizando-se
as diretrizes tragadas pela Tipologia de Aeroportos (vide Capitulo 7). Este
processo se baseia nas seguintes etapas:

— os estudos de demanda do transporte aéreo quantificam o
volume de passageiros nas ligagbes aéreas e nos aeroportos;
em seguida, com base no nivel de servigo pretendido
(freqliéncia de operacdo e ocupacio da aeronave), define-se a
aeronave de planejamento, que devera atender 3 demanda
estimada no horizonte de vinte anos;

— os estudos de tipologia estabelecem um Modelo Bésico para
Aeroportos de Pequeno e Médio Porte, que ¢é aplicavel a todas
as unidades do sistema e resulta das diretrizes de zoneamento



GoLl

e setorizagdo, apresentando os componenies aeropcriuirios
que deverdo ser implantados; com base nas possiveis
aeronaves de planejamento foram elaboradas configuragdes
de area de movimento, a fim de permitir a especifica¢do do
Madelo Basico;

- para cada aeroporto individualmente, a selecio da
configuracdo da area de movimenio, aplicada aoc Modelo
Basico a partir da aeronave de planejamento, define as
caracleristicas fisicas da infra-estrutura aeroportuaria a ser
implantada.

Com base neste processo, sdo apresentadas no Quadro 8.1, as
metas estabelecidas para o sistema de aeroportos que, por sua vez, é
apresentado no Mapa 8.1. No caso de alguns aeroportos ndo é possivel
alcanga-las devido a diversos condicionantes locais (topografia, uso do
solo, instalagdes ja implantadas etc), o que torna necessario que sejam
feitas adaptagdes nas propostas de desenvolvimento apresentadas no final
deste capitulo. As diversas atividades propostas para os horizontes de
plancjamento apresentam-se escalonadas, de modo gue o0s recursos
financeiros necessarios para sua realizagido possam ser balanceados, a fim
de permitir a otimiza¢do do gerenciamento do sistema pelo orgao
administrador.

Cabe ressaltar que, devido as caracteristicas peculiares da
sdcio-economia das localidades estudadas, é aconselhavel que as
estimativas de crescimento do transporte aéreo sejam revistas a curto
prazo. Conseqilentemente, as metas estabelecidas, bem como os periodos
definidos para a sua execugdo, estario sujeitas & verificagdo dos valores
de demanda previstos.
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QUADRO 8.1.— METAS ESTABELECIDAS PARA O SISTEMA
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. PAX na Area  |Comprimento | Patio de
Classificagao Aeroportos Nivel Horizonte Aeronave Tipo de Hora-Pico | Patrimonial Bégico de |Aeronaves TEPzA X
Critica |Operacido (ha) Pista (m) (mz) (m*)
Regional Eg;ﬁ;ma fla | 1999/2004/2014 R3 IFR 60 108,89 1.260 7.925 | 344,25
Porto Nacional iid 1998/2004/2014 R1 IFR 24 51,18 675 5.000 141,75
Tocantindpolis lic 1989/2004/2014 R1 IFR 24 51,18 675 5.000 141,75
_ Miracema do Tocantins | 1l | 1999/2004 | R1 VFR 24 4568 675 5000 | 121,50
Sub-Regional 2004/2014 R1 IFR 24 51,18 675 5000 | 141,75
Arraias lla 1999,/2004 R1 VFR 24 45,68 675 5.000 121,50 |
Diandpolis 2014 R1 iFR 24 51,18 675 5.000 141,75
Araguacema
Local Colinas do Tocantins b 1999/2004/2014 R1 VFR 24 4568 675 5.000 121,50
Guarai
Araguacu
Araguatins
Complementar E:;g’: la 2004/2014 R1 VFR 24 4568 675 5000 | 121,50
Parand
Santa Isabel do Norte
Taguatinga
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8.3. DESENVOLVIMENTO DOS AEROPORTOS

Este segmento apresenta propostas que orientam a implantagdo
e o desenvolvimento da infra-estrutura das unidades do sistema de
aeroportos, contendo também uma estimativa global dos custos envolvidos
na realizagdo das metas estabelecidas anteriormente. Estas propostas sao
formuladas de acorde com os critérios de dimensionamente dos
componentes aeroportudrios, sumarizados no Capitulo 7.

Estas propostas vém acompanhadas de um mapa da situagao do
aerédromo em relagdo ao ndcleo urbano, um mapa indicativo da
infra-estrutura existente (nos locais onde foi realizada uma vistoria
detalhada), um resumo dos principais dados relativos ao aer6dromo
(caracteristicas gerais) e uma andlise da sua situagio atual (diagndéstico).

8.4 ELABORAGAO DOS MAPAS

S30 apresentados dois tipos de mapas: o de relacionamento
urbanoc e o de infra-estrutura aeroportudria.

O mapa de relacionamento urbano é elaborado a partir do
levantamento aerofotogrifico das tocalidades visitadas, de informacdes
obtidas no inventaric de sobrevdo e da consulta a plantas publicadas por
argaos publicos.

C objetivo principal deste mapa é fornecer uma visdo global do
desenvolvimento urbano em torno do aeroporto, sendo observadas
caracteristicas relevantes como: relevo, acidentes geograficos, rodovias e
cbstadculos &s operagbes aéreas. Em algumas localidades do estado,
devido ao relevo acideptado, foram incluidas curvas de nivel, retiradas de
Cartas Topograficas do Brasil (IBGE e DSG)) efou levantamentos
topograficos fornecidos pelos municipios, no intuito de ilustrar as limitagbes
apresentadas peia topografia, tanto no desenvolvimento das estruturas
urbanas quanto no posicionamento dos aeroportos. S0 analisadas,
também, as principais tendéncias de expansdo da cidade e apresentadas
as curvas de nivel de ruido, o que permite criar um guadro da atual e da
possivel condigdo futura do relacionamento aeroporto/cidade.

Na concepgdo do mapa de infra-estrutura, utilizam-se as
informacbes obtidas nos levantamentos realizados durante o pouso e nas
ptantas cadastrais fomecidas pelas prefeituras ou outros o6rgdos afins.
Neste mapa, mostra-se toda a infra-estrutura existente no aerédromo,
assim como 0S seus principais acessos, € a area patrimonial, quando
demarcada.
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8.5. ELABORAGCAO DOS DIAGNOSTICOS

Q diagndstico da situacéo atual de cada aerddromo é elaborado a
partir das informagdes obtidas durante a fase de inventario. O seu principal
objetivo é estudar a possibilidade de aproveitamentc da infra-estrutura
atuaimente implantada como embrido para o desenvolvimento do aeroporto
em func¢éo das metas propostas, sendo também analisada a existéncia de
areas alternativas tendo em mente uma eventual necessidade de se
implantar uma nova unidade.

Nos locais onde o nivel da infra-estrutura existente mostra-se
mais elevado (pista pavimentada, terminal de passageiros, area patrimonial
delimitada, servicos, edificagbes e demais equipamentos), a opgdo pela
mudanga de sitio torna-se particularmente dificil, devido ao volume de
recursos envolvidos. Cabe ressaltar que o processo de selecio de sitio
aeroportuario envolve estudos especificos, que estio fora do escopo deste
frabalho.

Nos diagnésticos sao abordados os seguintes aspectos:
a) Caracteristicas Gerais:

Consiste em uma abordagem sumaria da situacio da localidade
dentro do panorama estadual, em termos de localizagio, acessibilidade e
classificacao funcional.

b) Aspectos Econdmicos:

Neste item ¢é feita a andlise das informacbes estatisticas
(populagéo, taxa de crescimento, taxa de urbanizagio etc), um apanhade
geral da microrregido e das atividades econfmicas que se destacam no
municipio, citando os principais produtos e o setor que absorve maior
quantidade de mio-de-obra. S&o abordados, também, aspectos de
relacionamento funcional com outras localidades, os planos e projetos
previstos para a 4rea e qualquer tipe de caracteristicas relevantes (Ex.:
ponto de interesse furistico).

¢) Infra-Estrutura Existente;

Este item compreende uma descrigio da infra-estrutura atual na
unidade aeroportuaria e uma avaliagio da capacidade desse conjunto para
comportar as operagbes atuais. Especial &nfase é dada as situactes de
restricio que possam porventura existir, sendo a abordagem realizada da
seguinte forma:
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— Situacdo patrimonial - identificacdc do proprietarioc e
administrador e da area legalizada e/ou efetivamente ocupada
pela unidade aeroportuaria.

— Analise da infra-estrutura - classificagio da infra-estrutura de
acordo com 05 componentes aeroportuarios implantados e
eslado de conservacio dos mesmos.

— Andlise das condigbes operacionais da area terminal e da area
de movimento, observando-se a existéncia de obstaculos na
zona de protecio, o estado de conservacio e a capacidade de
suporte.

d) Operacéo:

Este tépico aborda os aspectos operacionais atual e passado do
aerodremo, analisando e descrevendo a utilizacdo da aviagdo geral e
regional, o perfil do usuario e a intensidade de utilizacio.

€) Relacionamento Urbano:

Neste #tem, sfo analisadas as principais caracteristicas da
localidade que influem no relacionamento e no futuro desenvolvimento
cidade/aeroporio, tais como: a posigdo do aerédromo , abordando sua
localizagdo, a orientacdo da pista em relagdo ao nicleo urbano, disténcia e
condigdes do acesso aerédromo/cidade, e a area a seu redor, contendo
andlise do principal uso do solo praticado nas areas adjacentes ao
aerédromo e sua compatibilidade com a atividade aeroportuaria, bem como

-a influéncia da ocupag¢io do entorno aeroportudrio nas areas de protegao

ao vOo e de protegdo ambiental (curvas isofénicas) do aerédromo.
f) Possibilidades de Expanséo:

Elaboradas as analises de relacionamento urbano e da
infra-estrutura  atual, toma-se possivel fazer uma avaliacdo das
possibilidades de desenvolvimento da unidade aeroportuaria no préprio
local. Tal avaliagio trata, principalmente, dos aspectos de expansdo da
area de movimento, da area terminal e da area patrimonial, salientando os
obstaculos mais restritivos.

q) Alternativas:

Neste item, faz-se uma identificacdo de areas alternativas para
implantacdo de novo sitio aeroportuario, levando-se em consideragdo o
relevo da regifdo e o acesso rodoviario.
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8.6. ELABORAGAQ DAS PROPOSTAS DE DESENVOLVIMENTO

As propostas de desenvolvimento constituem o conjunto de
recomendacdes estipuladas para cada aeroporto, orientando a futura
evolucdo de cada unidade, definindo as atividades a serem realizadas em
cada horizonte de planejamento e estabelecendo parametros para a
elaboracéo dos seus Pianos de Desenvolvimento Aeroportuario. Consistem
basicamente em adequar as metas globais a cada unidade em particular,
levando-se em consideracéo todas as condicionantes locais presentes.

8.6.1. Atividades

O processo de desenvolvimento de cada aeroporto, ao longo dos
diversos horizontes, foi dividido em quatro atividades: localizagfo,
implantacdo, manutencio e adequacdo, Cada atividade compreende um
grupo de empreendimentos considerados mais significativos em cada
periodo, apresentando, basicamente, o seguinte contelido:

a) Localizagio: compreende os trabalhos necessarios para
determinac8o de um local para implantagdo de um novo
aeroporto, englohando:

— pesquisa e selegdo de sitio;

— dimensionamento da area patrimenial e transferéncia para
0 Poder Puablico, mediante desapropriagdo, doacéo,
alienagdo etc; .

— implantagdo de acesso adequado;

— planejamento da ocupagéo do entorno do aerddromo, com
usos compativeis com a atividade aeronautica.

b} Implantacdo: esta atividade decorre da necessidade de
implantacdo de novos elementos bésicos que compdem a
infra-estrutura de um aeroporto, cuje zoneamento das
instalacbes deverd ser realizado segundo adaptacdo do
madelo basico as peculiaridades iocais, conforme proposto no
capitulo de Tipologia de Aeroportos € constituindo-se de:

— implantacéo de pista de pouso e decolagem, de patio de
aeronaves e saida com suporte suficiente para as
aeronaves leves da aviagfio geral ou tipicas da aviagio
regular regional;
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c)

d)

— construgdo de terminal de passageiros e edificagbes
complementares;

— instalagdo de servicos de protecdo ao vbo simplificados
para operagdo VFR ou instalagio dos equipamentos de
iluminacio (balizamento notumo - BN e farol rotativo de
aerédromo - FR) e de servicos de protecdo ao vdo para
operacao por instrumentos (IFR).

Manutengio: esta atividade consiste na conservagio da
infra-estrutura existente, compatibilizando-a com as normas
em vigor, de modo a manter a operacionalidade do aeroporto,
exigindo apenas a construgao civil simples e imediata.

Adequacgdo: consiste em uma adaptagio da érea patrimonial
efou infra-estrutura do aeroporto, que permanecera no sitio
atual, com as metas estabelecidas para determinado horizonte
de planejamento, envolvendo obras de construgio civil em
qualquer segmento que componha a infra-estrutura,
aproveitando ao maximo as instajagfes existentes. As
atividades mais freqgiientes, no sentido de adequar a
infra-estrutura aeroportuéria, S&o as seguintes:

» Pavimentagdo: esta atividade consiste no asfaltamento da
pista de pouso, pista de taxi e/ou pétio de manobras,
através de tratamento superficial triplo {tst) ou equivalente,
com suporte necessdrio para operagio das aeronaves
leves da aviagio geral ou aeronaves da aviagéo regional.

¢ Expansio: apds a execugio das atividades de implantacio,
adequacéo e/ou pavimentagdo, o aeroporto ja devera estar
com sua infra-estrutura consclidada e operando
regularmente, necessitando apenas ajustar suas
instalagbes as necessidades ditadas pelas metas
estabelecidas para um horizonte de planejamento mais
remoto. Desta maneira, para que a unidade aeroportuéria
continue atendendo, de modo eficiente, as solicitagbes nos
periodos subseqiientes, deveric ocorrer expansdes e
melhorias nos equipamentos existentes:

— expansdo da pista e/ou faixa de pouso para facultar a
operagio de aeronaves com maior peso de decolagem
ou ainda a operacdo por instrumento (IFR), de acordo
COMm as normas em vigor;
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— ampliacdo dos patios, temminal de passageiros,
edificagdes complementares etc;

— desenvolvimento da linha de hangares, servicos de
abastecimento e outras iniciativas de carater privado.

§.6.2.  Estrutura das Propostas

Cada proposta contém um quadro sintético das metas previstas
para cada horizonte e um texto descritivo das atividades e diretrizes
necessérias a serem aplicadas em cada aeroporto para promover o seu
desenvolvimento.

As propostas fornecem, também, uma estimativa global dos
custos a serem incorridos em cada periodo. Estes custos, de carater
generalizado, foram obtidos a partir da aplicagdo dos valores tipicos,
considerando-se uma redugcéio relativa ao reaproveitamento das instalagbes
existentes, quando possivel. Visam estipular a ordem de grandeza das
cifras a serem despendidas, que serfo calculadas com maior precisdo
guando forem elaborados os Planos de Desenvolvimento e os projetos
executivos,

As propostas de desenvolvimento contém as seguintes
informagdes:

— nivel de cada aeroporto;

— localizagio (novo sitio ou atual);

— dimensé&o da area patrimonial;

-~ configuracio estilizada do aeroporto.
Discriminando cada horizonte, tém-se:

— previsdo de demanda do transporte aéreo, representada pelo
nimero de passageiros e movimento de aeronaves da aviagio
regional e geral,

— aeronaves de planejamento;

— numero de passageiros na hora-pico;

—~ tipo de operagdo (visual - VFR ou por instrumentos - IFR);
- atividades previstas;

— dimensdes da area de movimento (pista, patio, saida) e tipo de
revestimento e suporte;



¢ELT

- dimensdes da area terminal (terminal de passageiros e
estacionamento de veiculos);

- Servico de Protegio ao V8o (6rgaos/auxilios).
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8.7. AEROPORTOS
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AERODROMO: ARAGUACEMA
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 180 TR: 35.6°C

AREA PATRIMONIAL
DIMENSCJES(ha): *) PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal
AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURAGAD:
. ]
s — L ' 15
PISTA: DIMENSOES (m x m): 1200 x 29

REVESTIMENTO:; Terra/Grama
SUPORTE: 8/F/C/Y/U

SAIDA: : DIMENSOES (m x m); -
REVESTIMENTO: -
. SUPORTE: -
. PATIO: . DIMENSOES (m x m): 57,0x 39,7

AREA (m?): 2.262,90
REVESTIMENTO: Grama
SUPORTE: &F/CrYiU

DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA(m): 14,5

HELIPONTOS:  DIMENSOES (m xm): -
AREA(M?): -
REVESTIMENTO: -
AERONAVES SEDIADAS: SE: -
ME: -
QUTROS: -

AREA TERMINAL

TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?); 98,75

HANGARES: - CAPACIDADE MAXIMA {PAX/HORA-PICOE + D) 20
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS: AREA(m?): -

REVESTIMENTO: -
CAPACIDADE (VAGAS): -
TERMINAL DE CARGAS: -
OUTRAS EDIFICAGOES: Bar
SERVICOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: -

PROTEGAO AC VOO: - ILUMINAGAO: -
SERVICO CONTRA INCENDIO: -

OPERAGAO DO AERODROMO

AVIACAC REGIONAL: J& operou
AVIACAQ GERAL: PRIVADA. Esporadicamente
TAXIS-AEREQS: Esporadicamente
AGRICOLA: Nunca
AVIAGAQ MILITAR: J& operou
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIRQOS (E+D): Até 16 passageiros/semana
DE AERONAVES {P+D): Até 10 pousos-decolagens/semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Araguacema
MICRORREGIAO (IBGE): Miracema da Tocantins

POPULACAO (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 2.953 3.442 6.395
MUNICIPIO: 2.953 3.442 6.395
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/91); 1,76 -11,08 0,69
DISTANCIA DA CAPITAL DO ESTADO(KM): VIAS:

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primério (76,66% do Valor Bruto da Produgao Municipal)



8EL1

DIAGNOSTICO: ARAGUACEMA
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Araguacema esta localizado na regido oeste do Estado do
Tocantins, junto a divisa com o Estado do Para e o Rio Araguaia. Distante
cerca de 382km da capital Palmas, o acesso é feito através das rodovias
BR-235 e TO-164, em terreno natural, das rodovias TO-336 e BR-153
pavimentadas e da TO-080 em pavimentagio.

2.  ASPECTOS ECONOMICOS:

Situade na Micromregido Miracema do Tocantins, o Municipio de
Araguacema foi classificade como Municipio Subordinado da cidade com a
mesma denominagic da microrregido. Segundo o IBGE, em 1991
apresentava 6,395 habitanles (0,70% do estado), com 46,18%
concentrados em area urbana, e um crescimento de 3,05% a.a. acima do
média estadual (2,38%).

Sua economia estd baseada no setor primario, que contribui com 76,66%
de Valor Bruto da Produc@o Municipal, seguido das atividades terciérias
que participam com 18,61.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aeroporto de Araguacema & de propriedade do Ministério da Aeronautica
e administrado pela Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura € considerada
fraca, constituindo-se de pista de pouso e decolagem com revestimento em
terra € grama e pétio de aeronaves em grama, ambos em bom estadoe de
conservacgdo, O suporte homologado da pista é de 8/F/C/Y/U. Esta unidade
aeroportuaria conta com terminal de passageiros construido em alvenaria,
que oferece facilidades tais como sanitarios ¢ bar.

Os principais obstaculos a operacdo sao a vegetacdo, o patio de aercnaves
e a cerca invadindo a faixa de pista, além da malha urbana, do TEPAX, de
via em terra e de vegetacgao alta que interceptam a area de transicao.

4. OPERACAO:

A operagéo neste aeroporto se da de forma esporadica através da aviagéo
privada e de taxis aéreos. No entanto, ja houve no passado operagdo do
CAN e da aviagio regular pela VASP, que segundo informagdes locais
operou até 1965. Desta forma, o movimento de aeronaves é fraco, assim
como o de usuarios que se caracterizam principalmente por pecuarisias e

turistas. As ligagbes das aeronaves se déo freqlientemente com Palmas e
cidades préximas tais como Redenc¢ado - PA e Conceicio do Araguaia - PA,
além de fazendas em outros estados.

5, RELACIONAMENTO URBANO:

Localizado ao sul da cidade, o Aeroporto de Araguacema dista
aproximadamente 2km do centro e liga-se a este através de via
pavimentada. Sua pista esté posicionada ao lado e paralela 4 matha urbana
que se desenvolve junto ao Rio Araguaia. O uso do solo no entorno da
unidade aeroportuaria é wurbano ao longo da lateral esqueda e
predominantemente rurai nas outras direcées. Q vetor de expansio da
cidade se da na dire¢do sul, no sentido do aeroporto, sendo a malha
urbana um dos obstaculos a operagio. A fim de evitar conilitcs de
relacionamento aeroporto/cidade, € importante que o municipio incarpore
na sua lei organica legislacio que vise ordenar o uso do solo no entomo do
aerodromo,

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAOQ:

A expansdo da pista de pouso e decolagem, assim como a do patio de
aeronaves e do TEPAX, é limitada principalmente pela proximidade da
malha urbana ao longo da lateral esquerda. Além deste obstaculo existem
ainda estrada em terra no prolongamento da cabeceira 31 e vegetagio alta
em todas as direcdes. A area patrimonial tem sua ampliagio dificultada
devido & localizac&o da malha urbana. Contudo, nas demais direces, a
espansao é viavel.

7. ALTERNATIVAS:

Segundo informacdes da Prefeitura Municipal, foi feito levantamento para
selegdo de novo sitio aeroportuario, tendoe sido escolhida a area adjacente
a lateral esquerda da atual pista, apés a nascente ali localizada.



6ELT

AERODROMO: ARAGUACEMA
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: Ib
LOCALIZAGAO: Novo Sitio

AREA PATRIMONIAL: 54,90ha

CONFIGURAGAO:

r

-
w

5
Qme O

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D):

mov. regional {P + D)

mov. geral (P + D).
AERONAVE DE PLANEJAMENTC:
PAX NA HORA-PICO:
TiIPO DE OPERAGAQ:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento (m):
largura (m):

PATIO {m?:

SAIDA; comprimento (m):
largura {m}):

REVESTIMENTQ: pista/pétio;
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m):

ESTACIONAMENTO DE VEICULQS (m?):

PROTEGAO AO VOO
ORGADS:
ILUMINAGAO:

AREA EDIFICADA (m?):

3

1889
370
185

R1
24

VFR

Localizagéo/
Implantagdo

800
30

5.000

S0
15

csclose
6/F/BIYIT

121,50
375,00

EPTA CAT "B"

2004
376
188

R1
24

VFR

Adequacio
Manutengao

800
30

5.000

50
15

csc/cse
BiFIB/YIT

121,50
375,00

EPTA CAT "B"

2014
389
185
R1

24

VFR
Manutengao

800
30

5.000

50
15

csefese
8/FIBIYT

121,50
375,00

EPTA CAT "B"

O Aerédromo de Araguacema foi selecionado para compor o sistema
aeroviario estadual, a fim de prover a regido oeste do estado de transporte
aéreon, bem como devido ao grande potencial turistico da cidade, que se
constitui no primeiro municipio, em termos de turismo, dentro do estado.
Desta forma, foi classificado como local, nivel b, devendo sua
infra-estrutura estar capacitada para a operagéo plena de aeronaves do tipo
R1, a partir do primeiro horizonte de planejamento.

Devido & localizacdo do atual aerédromo ao lado da malha urbana,
apresentando, assim, problemas de relacionamento urbano, bem como
devido & existéncia de outros obstaculos a operagio aérea, propbe-se o
desenvolvimento desta unidade em novo sitio aeroportuério.

ATIVIDADES:

1995/1999 - escolha de sitioc aeroportuério; demarcagio, com cerca, de
area patrimonial com 54,90ha e tfransferéncia de sua propriedade para o
poder plblico; elaboracgéo de lei municipal para o entorno do aeroporto, de
forma a serem evitadas ocupagdes incompativeis com a atividade
aerondautica, tende como diretriz a Portaria n® 1.141/GM35, de 08 Dez. 87;
abertura de vias de acesso ao aeroporto; implantagio de pistas de pouso e
decolagem com 80Dm x 30m, de saida com 50m x 15m e de pétio de
estacionamento de aeronaves com'5.000m2, todos em cascalho, com
suporte de 6/F/B/Y/T; construgio de terminal de passageiros com 121,50m?
e de estacionamento de veiculos com 375,00m2, ambos localizados de
acordo com os critérios de tipologia; instalacdo de sistema de protegéo ao
vbo tipo "B",

2000/2004 - manuten¢io das instalacdes existentes;
2005/2014 - manutengio das instalagbes existentes.
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AEROPORTO: ARAGUACEMA Valores em R$ x 1.000
. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantacéo 128,22 - - 128,22
e Pavimentagéo 6,21 - - 6,21
Decolagem -
Expanséo - - - -
A;ea Implantagdo 1,67 - - 1,67
e . 5
Movimento Pista de Taxi Pavimentagéio 0,19 - - 0,19
Expansio - - - -
Implantagéo 34,62 - - 34,62
Patio de Manobras Pavimentagéo 1.29 _ _ 1 ,29
Expansao - - - -
) Drenagem Construcéo - - - -
Terminal de
) _ Passageiros Construgdo/Expanséo 45,42 - - 4542
Area Terminal d
Estacionamento de = =
Veiculos Implantagao/Expansao 424 - - 4,24
" Protecéo ao Vbo/ I -
] Equipamentos Aquisicao/Instalacio 11,65 - - 11,65
Area Protecéo ao Voo/
de ro 5 3 - - R -
Apoio Edificagio Construcio/Expansac
Sistema de " u
lluminacao Construcdo/Expansao - - - -
Obras Complementares Construcéo/Expansao - - - -
Engenharia e Projetos Execugéo 11,68 - - 11,68
Cerca da Area Patrimonial Execucéo 41,39 - - 41,39
Total 286,58 - - 286,58

Ref.: Set/85
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AERODROMO: ARAGUACU
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAO:

Q
©

_ —

r~
o \

PISTA: COMPRIMENTO ém): 900,0 a 1.200,0
LARGURA {m): 15,02 25,0

REVESTIMENTO: Terra
PATIO: DELINEADO: —
REVESTIMENTO: —
EDIFICAGCOES
TERMINAL DE PASSAGEIROS: —
HANGARES: — OUTROS: —
SERVIGOS
PROTEGAO AO VOO —
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAQ URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Araguagu
MICRORREGIAQ (IBGE): Rio Formoso

ILUMINAGAO: —

POPULAGAO (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 5.440 7.284 12724
MUNICIPIO: 5.440 7.284 12724

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO DO TOCANTINS(KM): — ¥g\b'£8-373, BR-153, TO-255,

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Priméria (76,98% do Valor Bruto da Produgio Municipal)

DIAGNOSTICO

O Municipio de Araguacu localiza-se ao sul do estado, junio 3 divisa com
Goias. As cidades mais préximas sfo: Alvorada a 101km para nordeste
pela TO-373; Formoso do Araguaia e Gurupi ambas ao norte, a 196km e
172km respectivamente. A capital Palmas esta situada a aproximadamente
420km para o norte, através das rodovias TO-373, BR-153, TO-255 e
TO-050, todas pavimentadas.

Pertencente & Microrregido Ric Formoso, o Municipio de Araguagu,
classificado como Municipio Subordinado, apresentava em 1991 uma
populacgdo de 12.724 habitantes, com 42,75% residindo em area urbana.

A economia do municipio encontra-se centrada no setor primario,
perfazendo 76,98% do Valor Bruto da Producio.

O Aerédromo de Araguacu posiciona-se proximo a cidade, tendo orientac8o
paralela a esta. A ligagio entre ambos é realizada por uma via de temra com
aproximadamente 1,5km de extensdo. Sua infra-estrutura é fraca, sendo
composta de uma pista de pousc e decolagem, com revestimento em terra,
em estado regular de conservacdo e ndo se encontra homologada pelo
MAer. O uso do solo no entorno € predominantemente rural; entretanto, ha
silos com galpéo proéximo a lateral direita e uma indlstria no prolongamento
da cabeceira 27.

r

A possibilidade de expansdo da pista é restrita devido 4 existéncia do
cemitério e de uma edificagio na [ateral esquerda, além de vegetacdo alta
no prolongamemo da cabeceira 09. Na diregdo da cabeceira 27 0 seu
crescimento & limitado pela presenga da rodovia TO-181 e de inddstria
localizadas no seu prolongamento e que sio obstaculos de dificil remogio.
A0 longo da lateral direita também existem obstaculos que s&o uma via em
terra existente ao longo de toda pista, além de galpéo e silos proximos a
cabeceira 09. O relevo da regido é plano, o que facilita a escolha de um
novo sitio aeroportuario, caso isto seja necessario.
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AERODROMO: ARAGUACU
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTC: la
LOCALIZACAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 53,68ha
CONFIGURACAO:

8" (:I — J
Q m O

PREVISOES: pax. regional (E + DY:
pax. geral (E + D}:
mov. regional (P + D):
mov. geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAO:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):
largura (m):

PATIO (m?);

SAIDA: comprimento {m}):
largura (m):

REVESTIMENTO: pista/ptio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL
TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO AOD VOO
ORGADS:
ILUMINAGAO:

AREA EDIFICADA {m?):

1998
570
285

Adequacio

680
23

15
terra

2004

589
295
R1
24
VFR

Imptantagao

8O0
23

5.000

535
15

cscl/cse
B/FIBIYIT

12150
375,00

2014
627
N4

R1

24
VFR

Implantagao/
Manutengio

800
23

5.000

53,5
15

csc/esc
B/F/BIYIT

121,50
375,00

EPTA "B"

A localidade de Araguacu foi selecionada para compor a rede estadual
aeroportuaria do Tocantins com a finalidade de prover sua populacio de
ligacdo aérea com grandes centros e localidades proximas. Assim, foi
classificado como complementar nivel {a, devendo sua area de movimento
estar capacitada para a operagdo de aeronaves tipo R1, em condigdes
plenas, a partir do segundo horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcagfo, com cerca, de area patrimonial com 53,68ha;
elaboragdo de lei municipal de uso do solo para o entomo do aeroporto, a
fim de evitar usos incompativeis com a atividade aeronautica, tendo como
diretriz a Portaria n® 1.141/GMS5, de 08 Dez. 87; desobstrugio da faixa de
de pista, através da retirada de vias em terra existentes na cabeceira 09 e
lateral direita, além da remoc8o de faixa de vegetagdo proxima a cabeceira
09, que também intercepta a area de aproximacfo;, deslocamento da
cabeceira 27 em 260m, de forma que a estrada e a rede elétrica que
passam neste local ndo violem o Piano Béasico de Zona de Protegio;

2000/2004 - expansdo da pista em 110m na direcio da cabeceira 09,
totalizando 800m x 23m2; implantagéo de saida com 53,5m x 15m e patio de
aeronaves com 5.000m*; revestimento da area de movimento em cascatho
e com suporte de 6/F/B/Y/T; constru¢do de terminal de passageiros com
121,50m2 e de estacionamento de veicules com 375,00m2, ambos
localizados de acordo com os critérios de tipologia apresentados no
Capitulo 7; '

2005/2014 - instalagéo do sisterna de prote¢éo ao véo tipo "B"; manutencio
das instalagdes existentes.
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AEROPORTO: ARAGUACU Valores em R$ x 1.000
. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantagéo - - - .
e Pavimentagio - 4,76 - 4,76
Decolagem
Expanséo - 90,04 - 90,04
Area Implantagéo - 1,85 - 1,85
de Pista de T4xi Pavimentaca
Movimento avimentagio - 0,21 - 0,21
Expansao - - - -
Implamtacio - 34,62 - 34,62
Pétio de Manobras Pavimentagéio - 1,29 - 1,29
Expanséo - - - - ]
Drenagem Construcéo - - - -
Terminal de -
] _ Passageiros Construgao/Expanséo - 45,55 - 45,55
Area Terminal - g —
stacionamento de =
Veiculos Implantagdo/Expanséo - 3,69 - 3,69
Prote¢do ao Voof - u
Area Equipamentos Aquisicdo/instalagio - - 11,65 11,85
de Protegdo ac Voo/ = a ) i )
Agoio Edificacio Construcao/Expanséo -
Sistema de = “
lluminacao Construgao/Expansao - - - -
Obras Complementares Construgdo/Expanséo - - - -
Engenharia e Projetos Execugio - 9,10 0,58 9,68
Cerca da Area Patrimonial Execucio 39,11 - - 39,11
Total 39,11 191,11 12,23 242 45

Ref.: Set/95
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LEGENDA:

|- PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

2_ PISTA DE TAXI

3. sAlDA

4, PATIO DE AERONAVES

5_ TERMINAL DE PASSAGEIRQS

6. HANGAR

7_ POSTO DE ABASTECIMENTO DE
AERONAVES -~ SHELL

I3- CAIXA DAGUA

. M- KB
8_ POSTO DE ABASTECIMENTO DE 15— CASA DE BOMBAS
AERONAVES - PETROBRAS 16- BOMBA DE COMBUSTIVEL
9_ EDIFICAGAQ DA SHELL I7- VALA DE DRENAGEM , ESCALA GRAFICA
0. EDIFICACAG DA TASA I8 - ESTACIONAMENTC DE VEICULOS
| |- EDIFICAGAD DO HANGAR WM 19 - ELEVAGAD , 050 I0Q 200
| 2. BIRUTA 20- REDE DE ENERGIA ELETRICA — =€

2| - ACESSO AO AEROPORTO

| _ AERGDROMO
P A ETO PLANO AEROVIARIO DO ARAGUAINA
ESTADO DE TOCANTINS MUNICIPIO

ARAGUAINA
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE(m). 235 TR: 35,6°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSéES(ha): 1.030,00 PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal
AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURACGAO:

=]
<

PISTA: DIMENSOES (m x m): 1.850,0 x 45,7
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 44/F/CAU

SAIDA; DIMENSOES (m x mY: 207,6 X 23,5
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 44/F/CiX/U

_PATIO: DIMENSAES (m x m): 120,7 x 80,0

AREA (m?): 9.656,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 44/F/C/X/U
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA(m): 230,45
HELIPONTOS:  DIMENSOES (mx m): -
AREA(M?): -
REVESTIMENTO: -
AERCNAVES SEDIADAS: SE: 04
ME: -
OUTROS: -

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?): 508,75

CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 109
HANGARES: 04
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(m?): 4.919,60

REVESTIMENTO: Asfalto

CAPACIDADE (VAGAS): 42 {(demarcadas)
TERMINAL DE CARGAS: -

OUTRAS EDIFICACOES: Duas edificagées, TASA, Escritério do Posto de Ahasteciments,
Escritério PETROBRAS, Escritdrio Taxi Aéreo

SERVICOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: PF/TF
PROTEGAO AD VOO: 81, $2, S3, Biruta ILUMINAGAQ: -
SERVIGO CONTRA INCENDIO: Sim
OPERAGAO DO AERODROMO
AVIAQAO REGIONAL: FreqOentemente
AVIAGAQ GERAL: PRIVADA: FreqOentemente
TAXIS-AEREOS: Ja operou
AGRICOLA: -
AVIAGAG MILITAR: -

MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): Mais de 80 usuarios/semana
DE AERONAVES (P+D): Mais de 20 pousos-decolagens/semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAOQ URBANA: Sede Municipal MUNICIPLO: Araguaina
MICRORREGIAC (IBGE): Araguaina

POPULAGAD (IBGE 1891): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 84,697 18.699 103.396
MUNICIPIO: 84,697 18,699 103.396
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/91): - - -
DISTANGIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): VIAS: BR-153, TO-080

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Tercidrio {58,90% do Valor Brute da Predugao Municipai)
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Araguaina esta localizado a0 norte do estado, 4s margens
da Rodovia BR-153, distando aproximadamente 423km da capital estadual.
O acesso é feito através das rodovias asfaltadas TO-080 e BR-153. Existe
ligacdo rodoviaria regular com diversas cidades do estado, bem como com
as capitais federal e estadual de outros estados. O transporte aéreo regular
é feito diariamente ligando a cidade de Araguaina com Sio Paulo,
Uberaba, Brasilia, Imperatriz e Sao Luis.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Localizado na Microrregifo de Araguaina, 0 municipio foi classificado,
segundo o IBGE, como Centro Sub-regional, polarizado por Goiania (GO).
Em 1991 possuia 103.896 habitantes, o que representa 11,24% do fotal do
estado, sendo 81,92% concentrades em 4rea urbana, No periodo 80/91 foi
observado um crescimento de 3,40% a.a. na populagéo total, superior a
taxa do estado que situou-se em 2,01%.

A economia do municipio esta concentrada no setor terciério que responde
por 58,90% do Valor Bruto da Producéo Municipal e 23,26% do segmento
terciario do estado. Cabe destaque especial para o setor secundério em
virtude dos 4097% de paiticipacdo no conjunto industrial do estado,
embora canalize 29,69% aos rendimentos municipais. Quanto ao setor
primario, merece destaque a atividade pecuarista {gado bovino). Este setor
representa 12,17% da producdo ruricola do estado.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aeroporto de Araguaina é de propriedade e administragido da Prefeitura
Municipal. A sua infra-estrutura possui area de movimento composta por
pista de pouso e decolagem, saida e patio de aeronaves, todos asfaltados,
em bom estado de conservagio e com suporte homologado de 44/F/CH{UU.
A é&rea terminal é composta por terminal de passageiros, que oferece
sagudo, restituicio de bagagem, "check-in", sanitdrios e lanchonete, e
estacionamento de veiculos com capacidade para 42 automdveis. Esta
area se encontra e bom estado de conservagio.

Esta unidade aeroportuéria conta ainda com uma ampla drea de
hangaragem, servico de abastecimento de combustivel para aeronaves a

gasolina e querosene e edificacdo da TASA. No conjunto, a infra-estrutura é
classificada como muito boa.

Como obstaculos & operagéo, este aerddromo apresenta vegetacido em
toda faixa de pista, pequenas elevacfes nas taterais da pista e vegetacéo
afta que viola as rampas de transig&o.

4. OPERACAO:

O movimentc de aeronaves neste aeroporto é considerado intenso e as
parcelas da aviacdo mais freqlientes sdo a privada e a regular, que €
operada pela VARIG seis vezes por semana. Em 1991 era freqlente a
opera¢do de taxi aéreo no aeroporto.

Os principais usuarios do aeroporto sio agricultores, pecuaristas e
comerciantes que configuram um movimento de passageiros considerado
intenso. Também utilizam o aeroporto, de forma esporadica, funcionarios de
empresas publicas e privadas, membros de 6rgdos govemamentais e
industriais.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O Aeroporto de Araguaina localiza-se ao lado da cidade e sua pista de
pouso e decolagem esta posicionada paralela 4 malha urbana. O acesso ao
centro da cidade é feito pela rodovia asfaltada BR-153, num percurso de
aproximadamente 7km.

Os principais vetores de expanséo estio direcionados para nordeste,
sudeste, noroeste e sul, este Gltimo sendo na direcéo do aeroporto, o que
pode trazer conflito de relacionamento urbano. Cabe & Prefeitura Municipal
fiscalizar e orientar a ocupagio urhana no entorno de aeroporto a fim de
ndao comprometer a operagdo aeronautica neste importante sitio
aeroportuério.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

A expanséo desta unidade aeroportudria é limitada devido & existéncia de
rodovia asfaltada no prolongamento da cabeceira 09, vegetagio alta nas
laterais da pista e ioleamentos urbanos em implantag@o na lateral direita e
na direcdo da cabeceira 27. Este (ltimo obstaculo, se ndo for controlado,
podera penalizar as atividades aeronduticas no aeroporto.
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7. ALTERNATIVAS:

O relevo da regido, predominantemente pfano e de uso rural, facilita a
escolha de nove sitio aeroportuanrio, caso seja necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: ile
LOCALIZACAQ: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL: 1.030,00ha
CONFIGURACAO:

60
27

. I
19949
PREVISOES: pax. regional {E + D) 5.058
pax. geral (E + D): 3.768
mov. regional (P + D): 832
mov. geral (P + D): 1,884
AERONAVE DE PLANEJAMENTOQ: R3
PAX NA HORA-PICO: 60
TIPQ DE OPERAQAO'. IFR
ATIVIDADE: Adequacéo/
‘ Implantagdo
AREA DE MOVIMENTO
PISTA: comprimento {m}: 1.850Q
largura (m): 45,7
PATIO (m2): 9.656
SAiDA: comprimento (m): 2076
fargura (m): 23,5
REVESTIMENTO: pista/patio: asfasf
SUPORTE (PCN): 44/FICIU
AREA TERMINAL
TEPAX (m?): 508,78
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?): 4.919,60
PROTEGAC A0 VOO
ORGAOS: EPTA
) CAT "AC"
ILUMINAGAO: BN/FR

AREA EDIFICADA {m?): 15

2004

8728
4203
1.456
2101

R3

60

iFR
Manutengao

1.850
45,7

9,656

2076
235

asf/asf
A4/FICH

508,78
4.919,60

EPTA
CAY "AC"
BN/FR

15

2014

25.298
5.065
1.664
2532

R3

60

IFR
Manutencao/

1.850
45,7

9.656

2076
235

asf/asf
44/FiCIX/U

508,78
4.919,60

EPTA
CAT "A/C"
BN/FR

15

O Aeroporto de Araguaina foi selecionado para compor o sistema estadual
de aeroportos face a importdncia do  municipio no  contexto
socio-econdmico do estado e por apresentar demanda por transporte aéreo
regional regular. Assim, foi classificado como regional nivel lle, devendo
operar aeronaves do tipo R3, em condigbes plenas, a partir do primeiro
horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - desobstrugio das areas do Plano Basico de Zona de Protecéo
de Aerddromo, através da retirada da vegetagfio do seu entorno, assim
como da remogdo de pequenas elevagdes situadas ao longo das laterais;
elaboracdo de lef municipal que regulamente o uso do solo no entorno do
aeroporto, de modo a impedir a sua ocupagio com atividades
incompativeis com as operacles aeronduticas, de acordo com a Portaria n®
1.141/GMS5, de 08 Dez. 87, do Ministéric da Aercnautica; instalacdo de
sistema de protecdo ao vbo do tipo "A", construgio de edificacio com 1 5m?>
para abrigar a estagdo de telecomunicagdes; manuten¢do das demais
instalacfes;

2000/2004 - manutencio das demais instaiacdes;
2005/2014 - manutencio das demais instalagbes.
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Valores em R$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantagéo - - . .
e Pavimentagdo - - - -
Decolagem :
Expanséo 20,32 - - 20,32
A:lea Implantagdo - - - -
e . " :
Movimento Pista de Taxi Pavimentagéo - - - .
Expanséo - - - -
Implantacio . - - .
Patio de Manobras Pavimentagéo . i _ _
Expansio - - - .
Drenagem Construgio - - - -
Terminal de u
) ] Passageiros Constru¢ao/Expansao - - - -
Area Terminal =
stacionamento de =
Veiculos Implantacio/Expansao - - - -
Protegao ao Vbo/ I
] Equipamentos Aquisigio/instalacio 248,91 - - 248,91
Area Proteca Véo/
de rotegdo ao . x i A
Apoio Edificagao Construgdo/Expansao 343 3,43
Sistema de x =
lluminago Construcio/Expansio 56,80 - - 56,80
Obras Complementares Construgéo/Expanséo - - - -
Engenharia e Projetos Execucéo 15,46 - - 15,46
Cerca da Area Patrimonial Execucéo - - - -
Total 344,92 - - 344,92

Ref.: Set/85
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURAGAQ:

PISTA: EEQA&’&&I\A%?I“{? ér% 1.000,00
REVESTIMENTQ: Cascalho

PATIO: DELINEADOQ: —
REVESTIMENTO: —

EDIFICACOES

TERMINAL DE PASSAGEIROS: —

HANGARES: w— OUTROS: —

SERVIGOS

PROTECAO AD voOo: — JLUMINAGAD: —

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Araguatins
MICRORREGIAO (IBGE): Bico do Papagaic

POPULAGAQ (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 12.841 15.180 28.021
MUNICIPIO: 12.841 15.180 28.021
DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): —  VIA: —

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Priméario (59,51% do Valor Bruto da Predugde Municipal)

DIAGNOSTICO

A localidade de Araguatins situa-se no extremo norte do estado na margem
direita do Rio Araguaia. O runicipio liga-se a S30 Sebastido do Tocantins
através da Rodovia TO-010 e & Augustindpolis por esta e pela TO-496.
Embora as estradas dessa regido do estado ainda se encontrem em fase
de implantagéo, ha condi¢bes de ligacdo com a capital, localizada a cerca
de 652km ac sul.

Pertencente 4 Microrregido Bico do Papagaio e classificado como Municipio
Suberdinado, Araguatins possuia em 1991 o total de 28.021 residentes dos
quais 12.841 (45,83%) habitando em area urbana.

A economia local estd pautada nos setores primaric e terciario, que
absorvem 59,51% e 32,69%, respectivamente, do Valor Bruto da Producgio
Municipal.

O Aerddromo de Araguatins posiciona-se proximo a cidade, tendo sua pista
uma orientacdo radial em relacdo ao centro da malha urbana. Sua
infra-estrutura é classificada como fraca, composta somente por uma pista
de pouso e decolagem revestida em pigarra. O uso do solo no entorno da
faixa de pista & predominantemente rural, com excecéo da cabeceira 09 e
parte de ambas as laterais, onde a malha urbana e rodovias estdo
presentes.

A possibilidade de expansfo da pista na direcdo da cabeceira 09 € nula;
entretanto, o desenvolvimento nas outras direcies € possivel, cabendo
somente o desbravamento do relevo e da vegetacio natural existente.

O relevo da regido é plano, o que facilita a escolha de um novo sitio
aeroportudrio, caso isto seja necessario.
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AERODROMO: ARAGUATINS
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGCAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 54,9ha
CONFIGURACAO:

PREVISOES: pax. regional {E + D;
pax. geral (E + D):
may, regional (P + D).
mov. geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:

PAX NA HORA-PICC:

TIPO DE OPERAGAO:

ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comptimento (m):
largura {m);

PATIO (m?):

SAIDA comprimento (m):
largura {m):

REVESTIMENTO: pista/patia:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMIMAL

TEPAX (m3):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO AQ VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m®):

1999

t.116
558

Adequagao/

picarra

2004

1.232
G616
R1
24
VFR

Adequacio/
implantagao

800
30

5.000

80
15

csciesc
B/FIB/YIU

121,50
375,00

2014
1.462
731
R1
24

VFR

Implantagio
Manutengao

800
30

5.000

50
15

escfose
&6/F/BfY/U

121,50
375,00

EPTA
CAT"B"

QO Aerddromo de Araguatins foi selecionado para compor o sistema
estadual de aeroportos, a fim de possibilitar a ligagdo do municipio e outras
localidades préximas com a regiéo centro-sul do estado. Desta forma, foi
classificado como complementar, nivel la, devendo sua area de movimento
estar capacitada para a operacio de aeronaves do tipo R1, em condi¢bes
plenas, a partir do segundo horizonte de planejamento.

Recomenda-se para esta unidade aeroportudria um rigido controle da
expansédo da malha urbana em diregio aoc aerédromo, principalmente no
sentido da cabeceira 09.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcacdo, com cerca, de area patrimonial comn 54,9ha;
elaboragdo de lei municipal de uso do solo para o entorna do aeroporto, a
fim de evitar ocupagtes incompativeis com a atividade aeronautica, tendo
como base 0 que preconiza a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez. 87,
desobstrugio da zona de protegdo de aerédromo através da remocio da
vegetacdo existente e das vias em terra nas laterais da pista e cabeceira
27; desativacio de 100m da pista a partir da cabeceira 09, a fim de livrar de
obstaculos a drea de aproximacéo desta cabeceira;

2000/2004 - adequacio da pista de pouso e decolagem para 800m x 30m,
e pavimentacdo em cascalho com reducdo de mais 200m no sentido da
cabeceira 09, prolongando o necessario no sentido da cabeceira 27;
implantacdo de saida corn 50m x 15m e patio de estacionamento de
aeronaves com 5. 000m ambos revestidos em cascalho; construcde de
terminal de passageiros com 121 50m2 e estacionamento de veiculos com
375,00m>;

2005/2014 - instalacdo de sistema de prote¢do ac véo tipo "B" no préprio
terminal de passageiros; manutengao das demais instalactes existentes.
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AEROPORTO: ARAGUATINS Valores em R$ x 1.000
. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso implantacéo - . . .
€ Pavimentagao - 8,21 - 8,21
Decolagem
Expansé&o - 164,46 - 164,46
A;ea Implantagio - 2,06 - 2,06
e . v
Movimento Pista de Taxi Pavimentagdo - 0,19 . 0,19
Expanséo - - - -
Implantagio ] 40,42 ] 40,42 |
Patio de Manobras Pavimentagio - 1,29 - 1.29
Expansio - - - -
Drenagem Constru¢io - - - -
ge"“'"a'. de Construgio/Expans&o - 4555 . 45,55
< . assageiros
Area Terminal . p ‘
Estacionamento de =
Veiculos Implantagéo/Expanséo - 3,85 - 3,85
Protecao ao Vbo/ N x
Area Equipamentos Aquisicio/instalacio - - 11,65 11,65
de Protecio ao Véo/ " = ) ) ) )
Apoio Edificacio Construcio/Expansao
Sistema de =
lluminacéo Construcdo/Expanséo - - - -
Obras Complementares Construgao/Expansio - - - -
Engenharia e Projetos Execucao - 13,20 0,58 13,78
Cerca da Area Patrimonial Execugdo 4422 - - 4422
Total 4422 277,23 12,23 333,68

Ref.: Set/95
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AERODROMO: ARRAIAS (Pista ndo homologada)
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m}): 586 TR: 32,3°C

AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): () PROPRIEDADE: (*)
AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAO:

- .
th — A

[
33

PISTA; DIMENSOES (m x m): 1.150 x 27,60
: REVESTIMENTO: Cascalho
SUPORTE: 18/F/C/Y/U

SAIDA: DIMENSOES (m xm): -
REVESTIMENTO: -
. SUPORTE: -
PATIO: DIMENSOES (m xm): 98,3 x 31,0

AREA (m?): 3.047,30

REVESTIMENTQ: Cascalho

SUPORTE: 1&/FICHY/U

DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA{(m): 13,8
HELIPONTOS:  DIMENSOES (m x m): -

AREA(mM?): -
REVESTIMENTO: -
AERONAVES SEDIADAS: SE: -
ME: -
QUTROS: -
™ InformacAo ndo obtida

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?): 116,00
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+DY: 23
HANGARES: -
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA{(m?): -

REVESTIMENTO: -
CAPACIDADE (VAGAS): -
TERMINAL DE CARGAS: -
OUTRAS EDIFICAGOES: —
SERVIGOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: -
PROTECAQ AO VOO: - ILUMINAGAQ: -
SERVICO CONTRA INCENDIO: -
OPERAGAO DO AERODROMO

AVIAGAQ REGIONAL: J& operou
AVIACAO GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
TAX{S-AEREQS: Nunca
AGRICOLA: Nunca
AVIACAQ MILITAR: Nunca
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): Até 16 PAX/semana
DE AERONAVES (P+D}: Até 10 movimentos/semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAQO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Arraias
MICRORREGIAQ (IBGE): Dianopolis

POFPULACAO (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 5526 7373 12.899
MUNICIPIO:; 5526 7.373 12.899
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/91); 2,25 -4,06 0,50

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(h):  VIAS:
ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primario (71,80% do Valor Bruto da Produgao Municipal)
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DIAGNOSTICO; ARRAIAS
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1.  CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Arraias localiza-se na regiéio sul do estado, préximo a divisa
com Goias. Sua sede dista da capital aproximadamente 429km, através
das rodovias TO-362, TO-142, TO-255 e BR-153. As principais cidades que
fazem ligacdo com Arraias sdo: Campos Belos e Monte Afegre de Goias
{GO) ao sul, Combinado a leste, Parand a ceste e Concei¢do do Norte ao
norte.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Situado na Microrregido Diandpolis, o Municipio de Arraias foi classificado
pelo IBGE como Centro de Zona polarizado por Brasilia (DF). Em 1991 o
IBGE informou gque 0 municipio apresentava 12.899 habitantes (1,40% do
total do estado), com 42,84% residindo em drea urbana. No intervalo entre
80/91 observou-se um crescimento de 0,50% a.a. na populagao total, muito
abaixo do verificado no estado no mesmo periodo (2,01% a.a.).

No que diz respeito & economia, o setor priméric € o predominante,
participando com 71,80% do Valo Bruto da Producio Municipal, seguido do
tercidrio com 23,14%.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O aer6dromo é administrado pela Prefeitura Municipal e esta homologado
pelo Departamenta de Aviagio Civil - DAC. Sua area patrimonial localiza-se
ac lado da malha urbana, em posicao paralela ao centro, sendo ligada por
uma via de aproximadamente 3km de extensio, onde parte do trajeto se
encontra pavimentado. A infra-estrutura é considerada fraca sendo
constituida por pista de pouso e decolagem e patio junto @ mesma, ambos
em cascalho e em estado de conservacgdo ruim. H4, ainda, um terminal de
passageiros corn saguéo, sanitarios e algumas salas, em regular estado de
conservacdo. Os principais obstdculos & operagdo estdo na faixa de pista,
areas de transicdo e aproximacio e séo: depressdo, cerca, estrada e momo
{na cabeceira 33); cerca na cabeceira 15 e lateral esquerda; elevagéo,
cerca, biruta e TEPAX na iateral direita.

4. OPERAGAO:

Atualmente somente a aviacdo privada opera nesse aerédromo, com
movimentos esporadicos e considerados de freqiiéncia fraca. O perfil do
usuario & composto basicamente por agricuitores, pecuaristas, membros de

drgdos governamentais e familiares de moradores do focal. Todos geram
um movimento de passageiros considerado fraco.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

A cidade estd posicionada ao Jado do aerédrome num plano mais baixo;
mesmo assim, os vetores de crescimento da malha urbana apresentam
tendéncias ao crescimento na diregdo da cabeceira 15 e da lateral
esquerda. A ocupaclo do solc no entorno da area patrimonial é
heterogénea, sendo composta por uso urbano na lateral esquerda e
cabeceira 15 e uso nas outras diregfes.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

Os obstaculos 3 expansdo dessa unidade aeroportudria estio presentes
em todas as direcdes. Na direcdo do prolongamento da cabeceira 33 ha
depresséo, estrada e morros e na diregio da cabeceira 15 hé depressio,
fomando o desenvolvimento da pista nesses sentides muito restrito. Nas
laterais existem depress8o, casa, rede elétrica (lateral esquerda) e
elevacdo (lateral direita), sendo a expansdo também restrita nessas
diregdes.

7. ALTERNATIVAS:

O municipio conta com outro aerddromo, que se localiza afastado da sede,
sendo interligados por uma rodovia em terra com aproximadamente 12km.
O uso do solo do entorno da area patrimonial é basicamente rural. Sua
infra-estrutura é composta por uma pista de pouso e decolagem, um pétio
junto 3 pista e uma edificagio proxima ao patio. O relevo do seu entorno &
plano, o que facilita sua expansio, caso seja necessaric. Ha obstaculos a
expansdo da drea patrimonial, principalmente junto a lateral esquerda e a
cabeceira 15, face a rodovias de terra, e nas outras diregbes devido a
vegetacio existente.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTQ!I la
LOCALIZACAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 61,20ha
CONFIGURAGAO:

5 e 7 |

Q om0

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D):
mov. regional {P + D}
mov. geral (P + D).

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAD:
ATWIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):

fargura {m).
PATIO (m?):

SAIDA: compriments {m):

largura {m):
REVESTIMENTQ: pista/patia:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):
PROTECAO AC VOO

ORGAOS:

ILUMINAGAO:

AREA EDIFICADA (m?):

1995
957
478

R1
24

VFR

Adetuagao/
Implantagao

1.200
30

5.000

50,0
15,0

csclese
18/F/CHY U

121,50
375,00

EPTA
CAT"B*

2004
1.046
523
R1
24

VFR
Manutengao

1.200
30

5.000

50,0
15,0

csefesc
18/F/C/Y/U

121,50
375,00

EPTA
CAT "B"

2014

3.752
1.224
416
612

R1
24
VFR

Adequagio/
Manutengao

1.200
30

5.000

50,0
15,0

asffasf
18/F/C/Y

141,75
375,00

EPTA
CAT"B"

O Aeroporto de Arraias foi selecionado para compor a rede estadual de
aeroportos devido & sua importdncia econdmica local e por apresentar
potencial de geracéo de trafego, em conjunic com outras localidades, a
partir do (ltimo horizonte de planejamento. Desta forma, foi classificado
como sub-regional, nivel {la, devendo estar capacitado para a operacdo de
aeronaves do tipo R1, a partir do primeiro horizonte de planejamento.

Devido a existéncia de vegetacio alta e de rodovia de acesso a cidade no
entorno do aeroporto, propde-se a reducdo da pista de pouso e decolagem,
a fim de que seja classificada como cédigo 2, reduzindo, desta forma, a
area de zona de protecéo de aerédromos. A existéncia de rodovia em terra
nos prolongamentos da cabeceira 33 e lateral direita constitui obstaculos
operacdo por instrumentos (IFR). Assim, para permitir este tipo de
operacéo faz-se necessario 0 deslocamento desta rodovia,

Caso a rodovia néo seja deslocada, esta unidade aeroportuéria ficara
limitada & operac¢do VFR e pista cdadigo 2, situag8o esta que foi considerada
para esta proposta de desenvolvimento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcac¢do, com cerca, de area patrimonial com 61,20ha;
elaboracéo de lei municipai de uso do solo para o entomo do aeroporto, a
fim de evitar usos incompativeis com a atividade aeronautica; tendo como
diretriz a Portaria n® 1.141/GMS5, de 08 Dez. 87; desobstrugio da zona de
protecdo de aerédromos, através da remocdo de vegetagdo existente no
prolongamento da cabeceira 33 e nas laterais da pista, que viola as rampas
de aproximagéo € transi¢ao, respectivamente, bem como remogio de rede
de energia elétrica existente na lateral esquerda, que vicla a rampa de
transic&o; deslocamento de 150m de ¢ada cabeceira, totalizando 1.200m x
30m de pista; desativacdo do atual pétio de aeronaves e construgéo de
novo com 5.000m2; construcio de saida com 500m x 150m,
preferencialmente no tergco da pista; construgdo de terminal de passageiros
com 121,5{)m2 e de estacionamento de veiculos com 375,00m*, ambos
localizados de acordo com os critérios de tipologia preconizados no
Capitulo 7; implantagio de sistema de protegio ao vbo tipo "B”;

2000/2004 - manutencdo das instalagfes existentes;
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2005/2014 - pavimentagio da drea de moyimento em asfalto; ampliagio do

terminal de passageiros para 141,75m%; manutencdo das instalagfes
existentes.

174
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AEROPORTO: ARRAIAS

175

Valores em R$ x 1.000

. Perioda Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantacéo - - - -
e Pavimentagao 9,32 - 189,50 198,82
Decolagem g
Expanséo 73,24 - - 73,24
Area Implantagio 7,45 - - 7,45
de Pista de Taxi Paviment 0,19 3,74 9
Movimento avimentagio ) - 7 3,93
Expansio - - - -
Implantacdo 34,62 - - 34,62
Patio de Manobras Pavimentagdo 1,29 ] 24,92 26,21
Expanséo - - - -
- R
Drepagem Construcio 0,86 - 2492 2578
Terminal de u
] _ Passageiros Construcdo/Expansio 45 42 - - 4542
Area Terminal - y
stacionamento de . o,
Veiculas Implantagdo/Expanséo 3,64 - - 3,64
Protecio ao Voo/ . . i i
) Equipamentos Aquisicio/Instalagéo 11,65 11,65
Area Protecao ao Véo/
de rotecao 6 x ) ) ) )
Apoio Edificaggo Construcdo/Expansio
Sistema de " .
lluminacao Construgao/Expansdo - - - -
Obras Complementares Construco/Expanséo - - - -
Engenharia e Projetos Execucio 9,38 - 12,15 21,53
Cerca da Area Patrimonial Execucio 43 57 - - 43,57
Total 240,63 - 255,23 495 86

Ref.: Set/95
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AERODROMO: COLINAS DO TOCANTINS
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAQ:

- ]

PISTA: COMPRIMENTO (m): 1,080
LARGURA (m): 25a 30

REVESTIMENTO: Terra
PATIO: DELINEADQ: Sim

REVESTIMENTQ: Terra
EDIFICAGOES
TERMINAL DE PASSAGEIROS: —
HANGARES: — OUTROS: ~—
SERVIGOS
PROTEGAC AD VOO: — ILUMINAGAQ: —
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAO URBANA: Sede Municipal
MICRORREGIAO (IBGE): Araguaina

POPULAGAO (IBGE 1991): URBANA RURAL
LOCALIDADE: 19.065 1957
MUNICIPIO: 19.065 1,957
DISTANGIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): — VIA: —

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Tercidrio (71,52% do Valor Brute da Produgio Municipal)

MUNICIPIO: Colinas do Tocantins

DIAGNOSTICO

O Municipio de Colinas do Tocantins localiza-se ao norte do estado. Sua
sede dista da capital cerca de 282Km, interligada pelas rodovias BR-153 e
TO-080. Possui ligagdes com as cidades de Tupirati ao sul e Nova Olinda
ao norte, atraveés da Rodovia BR-153 e Couto Magalhies a oeste através
da Rodovia TO-335.

Localizado na Microrregido Araguaina e classificado como Municipio
Subordinado, Colinas do Tocantins detinha 21.022 habitantes em 1991,
sendo que 90,62% encontravam-se inseridos no meio urbano.

Sua economia gira em torno das atividades terciarias, porquanto incorpora
79,52% ao Vaior Bruto da Producio Municipal.

A localidade possui um aerédromo que dista aproximadamente 1km do
centro urbanao, sendo ligado a este por uma via em terra. O aerddrmo tem
orientagcdo paralela a4 maior dimensdo da cidade; entretanto, o
procedimento de aproximacio pela cabeceira 32 requer o sobrevdo sobre o
perimetro urbano.

Sua infra-estrutura € classificada como fraca composta de uma pista de
pouso e decolagem e pétio de aeronaves junto i pista ambas revestidas
em terra. O aerédrmo néo esta homologado pelo Ministéric da Aerondutica.
O uso do solo é bastante diversificado. Nas cabeceiras predomina o uso
residencial & nas laterais o uso rural.

A possibilidade de expansdo da pista de pouso e decolagem é restrita em
todas as diregbes devido ao caminho de terra, vegetagdo e fazendas nas
laterais da pista e rodovia em terra e malha urbana na diregdo das
cabeceiras.

O relevo da regido € plano, o que facilita a escolha de um novo sitio
aeroportuario, caso necessario.
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AERODROMO: COLINAS DO TOCANTINS
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: ib
LOCALIZAGAQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 41,3ha
CONFIGURAGAOQ:

¢ mm
I:I

148

PREVISOES: pax. regional (E + D).
pax. geral (E + D):
mov. regional (P + D).
mov, geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:
TiPO DE OPERAGAO:

ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimente (m):
largura {mj):

PATIO (m?):

SA[DA: comprimento (m}):

{fargura {m):
REVESTIMENTO: pista/pétio:
SUPCRTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):
PROTEGAO AC VOO

ORGAOS:

ILUMINAGAQ:

AREA EDIFICADA {m?):

1998

1114
597
R1
24
VFR

Adequacao/
Implantacédo

800
30

5.000

40
15

csclese

121,50
375,00

EPTA
CAT'B"

2003
1.230
615
R1
24

VFR
Manutengao

800
30

5.000

15
gsclese

121,50
375,00

EPTA
CAT "B"

2013

1.461
730
R1
24
VFR

Manutengao

800

5.000
40

csefesc

121,50
375,00

EPTA
CAT"B"

O Aerédromo de Colinas do Tocantins foi selecionado para compor o
sistema estadual de aeroportos, devide ao seu potencial s6cio-econémico
no contexto regional e, ainda, com a finalidade de integrar localidades
vizinhas a ouiras regides do estado. Desta forma, foi classificado como
local nivel Ib, devendo estar capacitado para a operagdo da aeronave tipo
R1, em condigbes plenas, a partir do primeiro horizonte de planejamentc.

Embora 0s estudos realizados para 0 aerodromo conduzissem a
classificacio do comprimento basico da pista para codigo 2, em virtude das
restricbes impostas pela malha urbana a futuras expansfes, a unidade
ficara limitada ao cédigo 1. No entanto, para garantir a operacdo proposta,
é recomendavel que seja contido 0 crescimento urbano na direcdo do
aerddromo devido a proximidade da malha urbana com o sitio
aeroportuario.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcagdo, com cerca, de area patrimonial com 41,3ha;
efaboracao de lei municipal de uso do sole para o entomo do aeroporto, a
fim de evitar ocupagles incompativeis com a atividade aeronéutica,
conforme previsto na Portaria n® 1.141/GMS3, de 08 Dez, 87; implantacio de
acesso viario aerédromo - cidade; desobstrugio da zona de protecio de
aerddromo, com a remocgie de edificaces que se localizem na diregdo da
cabeceira 14, além da estrada em terra, e também dos caminhos em terra
nas laterais da pista; adequacio da pista de pouso e decolagem, reduzindo
seu comprimento em 200m no sentido da cabeceira 32 e 80m no sentido da
cabeceira 14, resultando em 800m x 30m; implantacéo de saida com 40m x
15m e pétio de estacionamento de aeronaves com 5.000m2, ambos
revestidos em cascalho; construcdo de terminal de passageiros com
121,50m? e estacionamento de veiculos com 375,00m2; instalacio de
sistema de protecdo ao véo tipo "B";

2000/2004 - manutencdo das instalagbes existentes;
2005/2014 - manutencéo das instalagbes existentes.
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Valores em R$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Fouso Implantagao - - . -
e Pavimentagao 10,56 - - 10,56
Decolagem -
Expanséo - - - -
Area Implantagiio 1,28 - - 1,28
de Pista de Taxi :
Movimento Pavimentacdo 0,16 - - 0,16
Expansdo - - - -
Implantacio 40,42 - - 40,42
Patio de Manobras Pavimentagéo 1,29 - - 1,29
Expanséo - - - -
B Drenagem Construgéo - - - -
;'ermma[ de Construg8o/Expansio 4542 - - 4522 j
. . assageiros
Area Terminal = p
stacionamento de
Veiculos Iimplantacio/Expanséo 3,69 - - 3,69
Protegéo ao Vbo/ . - i ]
drea Equipamentos Aquisicéo/Instalacio 11,65 11,65
de Protecdo ao Viof = = ) ) i
Apoio Edificagio Construcio/Expanséo -
Sistema de = i
lluminagao Construgio/Expansao - - - -
Obras Complementares Construgéo/Expanséo - - - -
Engenharia e Projetos Execugéo 572 - - 572
Cerca da Area Patrimonial Execucéo 34,81 - - 34,81
Total 155,00 - - 155,00

Ref.: Set/95
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 610
AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): 25,21
AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAO:

TR: 32,3°C

T

28

HELIPONTOS:

6921

DIMENSOES (m x m): 1.300 x 20,2
REVESTIMENTO: Casealho
SUPGRTE: 13/F/B/Y/V
DIMENSOES (m x m): -
REVESTIMENTO: -

SUPORTE: -

DIMENSGES {m x m) 82,0x% 77.0
AREA (m?): 6.314,00
REVESTIMENTO: Cascalho
SUPORTE: 13/F/B/Y/U

DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA(m): 10,1

DIMENSOES (m x m): -
AREA{mM?): -
REVESTIMENTO: -

AERONAVES SEDIADAS: SE: -

ME: -

QUTROS: Dois ultraleves

fnformagéo nao obtida

PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?): 149,76
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 30
HANGARES: 01
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(mM®): -
REVESTIMENTO: -
CAPACIDADE (VAGAS): -
TERMINAL DE CARGAS: -
OUTRAS EDIFICACOES: -
SERVICOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: -
PROTEGAC AC VOO: - ILUMINACAC: -
SERVIGO CONTRA INCENDIO: -

OPERAGAO DO AERODROMO

AVIAGAO REGIONAL: J4 operou
AVIAGAO GERAL: PRIVADA: FreqUentemente
TAXIS-AEREOS: Fregilentemente
AGRICOLA. -
AVIAGAC MILITAR: -
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D). De 16 a 48 usudrios/semana
BE AERONAVES (P+D): De 10 a 20 pousos-decolagens/semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAQC URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Dianépolis
MICRORREGIAO {IBGE): Dianépolis

POPULAGAD (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: B.409 5611 14.020
MUNICIPIO: 8.409 5611 14.020
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/91): 445 0,09 2,40

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO{KM): 331 VIAS: TO-050, TO-280 e TO-040
ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Tercidrio {63,39% do Valor Bruto da Produgao Municipal)
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1.  CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Dianépolis esté iecalizado a sudeste do estado, préximo a
divisa com o Estado da Bahia, distante 331km da capital Palmas,
ligando-se & mesma através das rodovias TO-050, TO-280 e TO-040. Com
a implanta¢io total da Rodovia TO-040 a distancia da capital sera reduzida
para 250km aproximadamente. As localidades polarizadas pele municipio
sao: Conceigdo do Norte, Taipal, Almas, Porto Alegre do Tocantins e Rio da
Conceigdo.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Situado na microrregido de mesma denominagio, o Municipio de
Diandpolis foi classificado como Centro de Zona, subordinando-se
diretamente & Brasilia (DF), conforme informagéo do IBGE. Em 1991 sua
populacao atingiu 14.020 habitantes (1,52% do total estadual), dos quais
£59,98% fixavam residéncia em area urbana. Entre 1980 e 1991, o nimero
total de habitantes elevou-se a taxa anual de 2,40%, ficando acima da taxa
apreseniada pelo estado (2,01% a.a.).

Neo tocante 3 economia, os setores primario e terciario aglutinam 94,60%
das contribuicbes ao Valor Bruto da Produgdo Municipat, com maior
importdncia para ¢ segundo setor mencionado (63,32% do VBP).

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aerédromo de Diandpolis é de propriedade e administracio da Prefeitura
Municipal.

Sua infra-estrutura é considerada regular, constituindo-se de pista de pouso
e patio de aeronaves reveslido em cascalho, em estado de conservacao
regular e ruim, respectivamente, com suporte homologado de 13/F/B/Y/UJ.

Conta com edificacdo (outrora, terminal de passageiros) em estado de
conservacgao regular, que atualmente € utilizada para fins comerciais pelo
guarda-campo.

Esta unidade aeroportuaria possui um dnico hangar, de propriedade do
grupo Magazan, servindo para estadia e manutengao de aeronaves.

Néo é dotado de auxilios visuais e luminosos, possuindo somente uma
biruta desativada em frente ac terminal de passageiros.

Sua operagBo é prejudicada por obstaculos que invadem a area de
aproximacao e faixa de pista. No caso da 4rea de aproximacao, o prejuizo
se da pela existéncia de arvores, vegetagio alta e um carninho de terra na
cabeceira 10 e pela cerca e vegetagio alta na cabheceira 28, Na faixa de
pista os obstaculos séc um caminho de terra, mato e patio de aeronaves
nas laterais e mato na cabeceira 10.

4. OPERAGAO:

O movimento de aeronaves é considerado médio, onde os setores mais
operados séo a aviagio privada e taxis aéreos, seguido pela operacio de
taxis aéreos lotaco. No passado as empresas VOTEC, CRUZEIRO E
VARIG operaram na aviacio regional.

O movimento de passageiros & medio, constituindo-se principalmente de
industriais originarios de S&o Paulo, agricultores, pecuaristas, comerciantes
e membros de orgaos governamentais, além de funcionarios de empresas
puiblicas e privadas e, mais raramente, familiares de moradores do local.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerddromo localiza-se a noroeste da cidade, em paralelo a mesma,
distando cerca de 5km do centro, através de via em terra. Embora menos
marcante, um dos vetores de expansdo da cidade esta direcionado para a
area do aeroporto. Outros dois vetores de expansdo sfo para leste e
sudeste do centro.

Embora o entorno do aeroporto ndc esteja comprometido por malha
urbana, cabe ressattar a importéncia de se prevenir qualquer processo de
expansédo da cidade que venha a comprometer o desenvolvimento e
operacionalidade deste devendo ser elaborada legislagdo para uso do solo
do entorno, haja visto as estradas em termra existentes nas cabeceiras da
pista.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

O aerddromo, a principio, ndo apresenta grandes restriches a expanséo de
sua area patrimonial. Todavia, a expansio da pista estd comprometida
pelas vias em terra na diregfo das cabeceiras da pista, come mencionado
anteriormente, mas, principalmente por uma expressiva area de depressio
na diregéao da cabeceira 28,
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No senfido transversal o crescimento do aeroporto naoc se apresenta muito
problematico em relagéo ao acesso da cidade ao mesmo.

7. ALTERNATIVAS:

Embora, a principio, ndo seja necessaria a remogio do aerédromo, o relevo
da regifio ndo oferece grandes dificuldades para selecdo de novo sitio
aeroportuério, e, segundo informagdes colhidas junto a prefeitura, o
govemnoc municipal se dispbe a desapropriar a area necessaiia.

184
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: lla
LOCALIZAGAQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 56,10ha

CONFIGURAGAO:
Cump |
; 1:
© o ‘
i
1999
PREVISOES; pax. regional (E + D): -
pax. geral (E + D): 570
mov. regional (P + D): -
mov. gerai (P + D): 285
AERQONAVE DE PLANEJAMENTO: R1
PAX NA HORA-PICO: 24
TIPO DE OPERAGAQ: VFR
ATIVIDADE: Adequacgédo/
. Implantagio
AREA DE MOVIMENTO
PISTA: comprimento (m): 1.050
largura (m): 30
PATIO {m?): 5.000
SAIDA: comprimento {m): 85
largura (m): 15
REVESTIMENTO: pista/patio: asffasf
SUPCRTE (PCN): 13/FiBAYIU
AREA TERMINAL
TEPAX (m?): 141,75
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?): 375
PROTEGAO AO VOO
ORGAOS: EPTA
i CAT"B"
ILUMINAGAO: -

AREA EDIFICADA (m%): -

2004

589

285
R1
24

VFR

Manutengéo

1.050
30

5.000

85
15

asffasf
13/F/B/Y/U

141,75
s

EPTA
CAT"B"

2014

2.036
627
M8
314

R1
24
IFR

Implantacéo
Manwtengdo

1.050
30

5.000

85
15

asf/asf
13/F/BrY/IU

141,75
375

EPTA
CAT "A/C"
BN, FR

15

O Aeroporto de Dianépolis foi selecionado para compor a rede estadual
aeroportudria do Tocantins por ter apresentado demanda por transporte
aéreo regional regular, em copjunto com outras localidades, a partir do
terceiro horizonte de planejamento, em ligagdo envolvendo Palmas, Porto
Nacional, Arraias e Brasilia - DF. Desta forma, foi classificado como
sub-regional, nivel lla, devendo estar apto a operacéo da aeronave tipo R1,
em condigbes plenas, a partir do primerio horizonte de planejamento.

Devido a previsdo de instalagio da Companhia Vale do Rio Doce no
municipic e conseqiiente expectativa de incremento das operagbes aéreas,
optou-se pela pavimentacdo da 4rea de movimento no primeiro horizonte
de planejamento, ao contrdrio do que é proposto nas metas estabelecidas
para o sistema. Esla providéncia visa tornar mais seguras as operagtes no
aeroporto, possibilitando inclusive a utilizagdo da infra-estrutura por
aeronaves a jato.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcacdo, com cerca, de area patrimonial com 56,10ha;
eiaboragéo de lei municipal de uso do solo para o entomo do aeroporto, a
fim de evitar usos incompativeis com a atividade aeronautica, tendo como
diretriz a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez. 87; desobstrugdo das areas do
Piano Basico de Zona de Protecdo, através da retirada da vegetacéo
existente no entorno da pista, realocacéo da cerca e da via de acesso a
cidade, desativacio de via em terra localizada na lateral esquerda, além da
realocacdo do hangar; deslocamento da cabeceira 10 em 130m e da
cabeceira 28 em 120m, perfazendo 1.050m de comprimento de pista;
ampliacdo da largura da pista para 30m; implantacdo de saida com 85m x
15m; desativagdo do atual patic de aeronaves; construgdo de novo patio
com 5.000m2; pavimentagido, em asfalto, da pista, saida e patio de
aeronaves,; desativaclo do atual terminal de passageiros e implantacdo de
nove com 141 ,75m2, localizado de acordo com os critérios de planejamento
apresentado no capitulo de Tipologia de Aeroportos; construgio de
estacionamento de wveiculos com 375m“; implantacdo de sistema de
prote¢do ao vbo tipo "B": :

2000/2004 - manutengdo das instalagdes existentes;

2005/2014 - instalagio de sistema de protecido ao vbo do tipo "A";
construcdo de edificacdo com 15m“ para abrigar a estagido de
telecomunicagfes; manuten¢do das demais instalagdes existentes.
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Valores em R$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantacio - - . _
€ Pavimentacio 168,13 - - 168,13
Decclagem
Expansao 279,00 - - 279,00
Area Implantacio 10,83 - - 10,83
de Pista de Taxi Pavi . 71
Movimento avimentacio 6, - - 6,71
Expansio - - - -
Implantagio 39,10 - - 39,10
Patio de Manobras Pavimentagéo 2213 - - 2213
Expanséo - - - -
Drenagem Construcio 78,99 - - 78,99
Terminal de x u
i . Passageiros Constru¢io/Expansio 52,99 - - 52,99
Area Terminal £ g
stacionamento de o
Veiculos implantagio/Expansio 6,08 - - 6,08
Protecao ao VOO/ | . isicao/instalagio 11,65 ; 259 12 270,77
Area Equipamentos ’ ' )
de Protecdo ao Vbo/ - ) N
Apoio Edificagdo Construcdo/Expanséo 3,43 343
Sistemna de 5 u
lluminagéo Construcao/Expansao - - - -
Obras Complementares Construgido/Expansio - - - -
Engenharia e Projetos Execucio 35,90 - 13,13 49,03
Cerca da Area Patrimonial Execugio 42,42 - - 42 42
Total 753,93 - 275,68 1.02%,61

Ref.: Set/95
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAQAO:

—
(S “‘g, i
1

PISTA: COMPRIMENTO (m): 750,0 a 800,0
LARGURA (m): 25,0'a 30,0

REVESTIMENTQO: Terra
PATIO: DELINEADO: —
REVESTIMENTO: —
EDIFICAGOES
TERMINAL DE PASSAGEIROS: -
HANGARES: — OUTROS: —
SERVICOS
PROTEGAC AO VOO —
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Goiatins
MICRORREGIAQ (IBGE): Jalapao

ILUMINAGAO: —

POPULAGAO (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 3.184 14.984 18.168
MUNICIPIO: 3.184 14.984 18.168
DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): — VIA: TO-226, BR-010, TO-010

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primdrio (85,21% do Valor Bruto da Produgao Municipal)

DIAGNOSTICO

O Municipio de Goiatins localiza-se ao nordeste do estade, na divisa com o
Estado de Maranh&o. A cidade de Goiatins dista cerca de 400km da capital,
pelas TO-134 e TO-278, ambas em leito natural, e pela BR-153
pavimentada.

Situado na Microregido Jalapdo e classificade como Municipio
Subordinado, Geiatins detinha 18.168 habitantes em 1981, apresentando
um grau de urbanizaco de 17,53% (3.184 residentes).

A quase totalidade dos rendimentos do municipio advém das atividades
ruricolas, que contribuem com 85,21% do Valor Bruto da Producéo local.

A cidade conta com um aerédromo que dista do seu centro
aproximadamente 1km e € ligado a ele por uma rodovia em temra. O
aerddromo tem orientacdo radiatl ao centro urbano e o uso do solo do seu
entorno é predominantemente rural, com excessao da cabeceira 30, onde
no proiongamento desta dirego encontra-se a malha urbana, com uma
densidade populacional classificada como média.

Sua infra-estrutura é composta por uma pista de pouso e decolagem com
revestimento em terra, em razodavel estado de conservacéo.

A possibilidade de expanséo da pista de pouso e decolagem na diregio da
cabeceira 12 e nas duas laterais & restrita devido a vegetacio alta e 3
rodovia. Na direcdo da cabeceira 30 a expansédo é limitada face a presenga
da malha urbana.

As alternativas para a localizacdo de um novo sitio aeroporfuario sio
muitas, pois o relevo € plano em foda a regido.,
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZACAOQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 54,90ha
CONFIGURAGAQ:

PREVISOES: pax. regional (E + D).
pax. geral (E + D):
mov. regional (P + D).
mov. geral (P + D)

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:

PAX NA HORA-PICO:
TiPO DE OPERACAQ:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

FISTA: comprimento (m);
largura (m):

PATIO {(m?):

SAIDA: comprimento (m):
{argura (m):

REVESTIMENTO: pista/patio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX {m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAQ AQ VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAOD:
AREA EDIFICADA (m?):

1899

748

374

Adequagio

2004

789

399
R
24

VFR

mplantagao/
Adequagio

800
30

5,000

50
15

¢sC/csc
6/FIBNYIT

121,50
375,00

2014
915
458

Ri
24

VFR
Implantagao/

Manutengéo _

800
30

5.000

50
15

csc/cse
GFBNYIT

121,50
375,00

EPTA
CAT "B"

O Aeroporto de Goiatins foi selecionado para compor a rede estadual
aeroportuéria do Tocantins, a fim de propiciar a regido nordeste do estado a
possibilidade de ligagdo aérea com outras localidades, assim como
ligagbes interestaduais, devido a sua proximidade com o Estado do
Maranhdo. Desta forma, esta unidade foi classificada como complementar,
nivel la, devendo sua area de movimento estar capacitada a operagdo de
aeronaves do tipo R1, em condi¢des plenas a partir do segundo horizonte
de ptanejamento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcagéo, com cerca, de area patrimonial com 54,90ha;
elaboracéio de lei municipal que vise 4 ocupacdo racional do entorno do
aerddromo, de forma compativel com a atividade aerongutica e de acordo
com a Portaria n° 1.141/GMS5, de 08 Dez. 87; desobstrugdo das 4reas de
protecdo ao vdo, através da remocao de vias em terra existentes junto as
cabeceiras e da vegetagio presente no entorno de toda a pista, j& que
estes obstaculos interceptam a faixa de pista; deslocamento da cabeceira
12 em 75m;

2000/2004 - adequagido da pista com 3800m x 30m, em cascalhg;
implantagdo de saida com 50m x 15m e pétio de aeronaves com 5.000m*,
ambos em cascalho e com supaorte de 6/F/B/Y/T; impiantacio de terminal
de passageiros com 121,50m2 e estacionamento de veiculos com
375,00m”, ambos localizados de acordo com o que preconiza o Capitulo 7 -
Tipologia de Aeroportos;

2005/2014 - instalacdo do sistema de protegdo ao véo tipe "B"; manutengio
das demais instalacdes.
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Valores em R$ x 1.000

Periodo

. Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantagéo - - _ ]
€ Pavimentacio - 6,21 - 8,21
Decolagem ~
Expansio 27,86 - - 27,86
Area Implantagio - 1,53 . 1,53
de Pista de Téxi - "
Movimento Pavimentacéo - 0,19 - 0,19
Expansao - - - -
Implantacio - 13,24 - 13,24
Patio de Manobras Pavimentag#io - 1,29 - 1,29
Expansio - - - -
Drenagem Construgio - - - -
) g:;’:;;i']gi Construgo/Expansao - 45,55 . 45,55
Area Terminal = q
stacionamento de = -
Veiculos Implanta¢do/Expanséo - 3,69 - 3,69
Protecdo ao V6o/ . =
) Equipamentos Aquisicdo/Instalacio - - 11,65 11,65
Area Proteca Vaof
de rotegio a0 V4o = x ) ) i )
Apoio Edificagio Construcao/Expansao
Sistema de "
lluminacéo Construcao/Expanséo - - - -
Obras Complementares Construcdo/Expansio - - - -
Engenharia e Projetos Execucéo 1,39 3,59 0,58 5,56
Cerca da Area Patrimonial Execucio 44 22 - - 44 22
Total 73,47 75,29 12,23 160,99

Ref.: Set/9s5
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURACAQ:

=81 o |

PISTA: COMPRIMENTO {m}): 1.020,0
LARGURA (m): 25,00A 30,0

REVESTIMENTO: Terra
PATIO: DELINEADO: Sim
REVESTIMENTO: Terra
EDIFICAGOES
TERMINAL DE PASSAGEIROS: Sim
HANGARES: — OUTROS: —
SERVICOS
PROTEGAO AO VOO —
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAO URBANA: Sede Municipal | MUNICIPIO: Guarai
MICRORREGIAQ (IBGE): Miracema do Tocantins

ILUMINAGAQ: —

POPULACAO (IBGE 1991): URBANA RURAL
LOCALIDADE: 14.580 6.249
MUNICIPIO; 14580 6.249

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): — VIA: BR-153, TO-080

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Terciario (73,42% do Valor Bruto da Produgio Municipal)

TOTAL
20.82%
20.829

DIAGNOSTICO

O Municipio de Guarai localiza-se na regido central do estado. Sua sede
dista aproximadamente 230km da capital através da Rodovia Federal
BR-153 e Estadual TO-080. Esta localidade é servida pelas rodovias
asfaltadas TO-336 e BR-153, que a ligam com o norte, sul e leste do
estado.

Guarai, classificado como Municipio Subordinade, encontra-se situado na
Microrregido Miracema do Tocantins. Sua populagao total era, em 1991, de
20.829 habitantes, com 70% inseridos em 4rea urbana.

A economia encontra-se calcada principaimente no setor terciario, que
participa com 73,42% dos rendimentos totais do municipio.

O Aerédromo de Guarai ndo é homologado e estj localizado afastado da
cidade e a ligagdo entre ambos é possivel pela Rodovia BR-153, num
trecho de aproximadamente 1,5km. A orientacdo de sua pista € paralela em
relacGo 4 malha urbana. Sua infra-estrutura é considerada fraca e
composta por uma pista de pouso e decolagem com aproximadamente
1.020m x 30m, em terra, um patio de aeronaves junto a pista, também em
terra, € um terminal de passageiros proximo ac patic. No seu entorno, o
uso da terra é predominantemente rural.

A possibilidade de expans3do é limitada em quase todas as directes face 3
vegetacdo, acude e algumas edificacbes na lateral direita; caminho de terra
e vegetaclo na lateral esquerda e vegetacdo, rua em terra e algumas
edificacOes na cabeceira 29. Na direcio da cabeceira 11, torna-se restrita a
expansao devido a existéncia de rodovia em terra no seu prolongamento.

O relevo da regido € plano, 0 que facilita a escolha de um novo sitio
aeroportuario, caso seja necessério.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: Ib
LOCALIZACAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 54,90ha

CONFIGURAGAO:
Qoo
o q n O
4]

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D):

mov. regienal (P + D):
~ mov. geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAD:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):
largura (m):

PATIO (m?):

SAIDA: comprimento {m):
largura {m}:

REVESTIMENTO: pista/patio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):
PROTEGAO AO VOO

ORGAOS:

ILUMINAGAO:

AREA EDIFICADA (m?):

1999
1.095
548
R1
24

VFR

Adequagdo/
Implantagao

920
30

5.000

50
15

csc/cse
6/FIB/YIT

121,50
375,00

EPTA
CAT"B"

2004

1.209
605
R1
24
VFR
Manutengao

920
30

9.000

80
15

osclosc
6/F/B/YIT

121,50
375,00

EPTA
CAT"B"

2014

1.435
717
R1
" 24
VFR
Manutengéo

920
30

5.000

S0
15

csc/cse
B/FIBNIT

121,50
375,00

EPTA
CAT"B"

A localidade de Guarai foi selecionada para compor o sistema estadual
aeroportuario do Tocantins devido & sua importdncia econdmica local.
Assim, foi classificado como focal, nivel Ib, devendo sua area de movimento
estar capacitada para operagdo de aesronave R1, em condicbes plenas, a
partir do primeiro horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcacio, com cerca, de &rea patrimonial com 54,90ha;
elaboragdo de fei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto, a
fim de evitar usos incompativeis com a atividade aeronautica, tendo como
diretriz a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez. 87; desobstrucio do Plano
Basico de Zona de Protecéo, através de realocagio das vias em terra que
passam junto 3 lateral esquerda da pista e ao prolongamento da cabeceira
11, entre outras providéncias; deslocamento da cabeceira 11 em 100m,
adequacio da largura da pista com 30m e revestimento em cascalhg;
implantacdo de saida com 50m x 15m e patio de aeronaves com 5.000m2,
ambos em cascalho e com suporte de &/F/B/Y/T, implantagdo de terminal
de passageiros com 121,50m“ e estacionamento de wveiculos com
375,00m2, ambos localizados de acordo com o Capituic 7 — Tipologia de

~ Aeroportos; instalacéo de sistema de prote¢do ao véo tipo "B",

2000/2004 - manutencao das instalagfes existentes;
2005/2014 - manutengao das instalagbes existentes.
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AEROPORTO: GUARAI Valores em R$ x 1.000
. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantacéo - - - ]
€ Pavimentacio 7.14 - - 7.14
Decolagem
Expanséo 171.24 - - 171,24
Area Implantagéo 1,53 - - 1,53
de Pista de Taxi i 3
Movimento Pavimentacio 0,19 - - 0,19
Expanséo - - - -
Implantagéo 40,42 - - 40,42
Patio de Manobras Pavimentagdo 1,29 - - 1,29
Expanséo - - - -
Drenagem Construcéo - - - -
Terminal de -
) _ Passageiros Construgao/Expanséo 45,42 - - 45,42
Area Terminal p
Estacionamento de . =
Veiculos Implantagio/Expansao 369 - - 3,69
Protecio ao Voof o A )
irea Equipamentos Aquisigéo/Instalacao 11,65 - 11,65
de Protecdo ao Véo/ = . ) ) )
Apoio Edificagso Construcio/Expanséo
Sistema de = .
lluminagso Construcdo/Expansio - - - -
Obras Complementares Construgio/Expansio - - - -
Engenharia e Projetos Execucio 14,13 - - 14,13
Cerca da Area Patrimonial Execucgdo 44 .22 - - 44 22
Total 340,92 - - 340,92

Ref.: Set/95
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE(m): 347 TR: 345°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSOES(ha): 116,45 PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal
AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURAGAD:

3-4—-—'5 5

PISTA: DIMENSQES (m x m); 2.100 x 34
REVESTIMENTQ: Asfalto
SUPORTE: 10/F/B/XIT
SAIDA: DIMENSOES (m x m): 960 x 28,0
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPQRTE: 10/F/BX/T
PATIO: DIMENSOES (m x m): 187,5x 69,0
AREA (m?): 12.937,5
REVESTIMENTO: Asfaite
SUPORTE: 10/F/BX/T
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA(m): 113,0
HELIPONTOS: DIMENSOES (m x m): -
AREA(mM?): -
REVESTIMENTO: -
AERONAVES SEDIADAS: SE: 8
ME: -
OUTROS: -

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA{m?): 308,00
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D); 56
HANGARES: 05
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(m?): 1053333

REVESTIMENTO; Asfalto

CAPACIDADE (VAGAS): 377
TERMINAL DE CARGAS: -
OUTRAS EDIFICAGOES: Escritério da PETROBRAS
SERVICOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: PF, TF
PROTEGAO AQ VOQ: Biruta
SERVIGO CONTRA INCENDIC: -
OPERACAO DO AERODROMO

AVIAGAO REGIONAL: Freqoentemente
AVIACAOD GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
TAXIS-AEREOS: Espoeradicamente
AGRICOLA: Fregientemente
AVIACAO MILITAR: Nunca operou
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): Mais de 80 usudrios / semana
DE AERONAVES (P+D): Mais de 20 pousos decolagens/ semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIQ: Gurupi
MICRORREGIAD (IBGE): Gurupi

ILUMINACAO: -

POPULAGAO (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 52509 4232 56.741
MUNICIPIO: 52500 4232 56.741
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/91): 493 5,35 521
TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(h): VIAS:

ATIVIDADES ECONOAMICAS: Setor Tercidrio (81,17% do Valor Bruto da Produgée Municipal)
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Gurupi localiza-se na regido sul do estado, distando da
capital 234km aproximadamente através da BR-153, TC-262 e TO-134. As
cidades mais proximas sdo: Formoso do Araguaia, 66km a oeste; Peixe,
76km a leste; Figueiropolis e Alvorada ao sul a 46km e 86km,
respectivamente.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Localizado na Micromregido de Gurupi, o municipio de mesmo nome figura
como Centro de Zona nos estudos de polarizacdo do IBGE,
subordinando-se 4 Andpolis (GO). A populacdo total, de 56.741 habitantes
(6,17% do estado), em 1981, obteve um crescimento (5,21% a.a.) bem
acima do registrado pelo estado {2,01%), no periodo 80/91. Em 1981 a
populagéo urbana (de 52.509 habitantes) manteve incrementos anuais
(4,93%) inferiores ao estadual - periodo 80/91 -,

Em termos econdmicos, a vocaclo do municipio encontra-se atrelada as
atividades comerciais e de servigos, perfazendo juntas 81,17% do Valor
Bruto da Producdo (VBP) municipal e 20,14% do Setor Tercidrio
Tocantinense (o segundo maior). O setor primario representa 13,95% do
VBP do municipio, com énfase maior para a pecuaria.

3. INFRA-ESTRUTURA:

C aerodromo é de propriedade e administracdo da Prefeitura Municipal e
estd homologado pelo Departamento de Aviagio Civil - DAC. Sua area
patrimonial localiza-se afastada da cidade, sendo ligado a esta por uma
rodovia pavimentada com 5km de extensio. A infra-estrutura é considerada
boa, sendo constituida por pista de pouso e decolagem, saida com 96m x
28m, patic de aeronaves, todos com revestimento em TSD (Tratamento
Superficial Duplo), em bom estado de conservagio. Ha, ainda, um terminal
de passageiros que € composto por saguo, sanitarios, setor de restituicéo
de bagagem, check-in, sala da administragio, setor bar e lanchonete, sala
de embarque, sala para empresa aérea € cabine telefénica. O aerddromo
conta, também, com um estacionamento de veiculos (atrds do TEPAX) em
asfalto, véarios hangares, uma edificacdo para administragdo da
PETROBRAS, servicos de abastecimento de combustivet (PETROBRAS e
SHELL). Os principais obstaculos 4 operacéo estéo na faixa de pista e na

area de decolagem e s&0; mato, cerca e vegetagio alta na cabeceira 31,
mato e arbusto na cabeceira 13 e mato nas laterais.

4. OPERAGAO:

Neste aerddroma operam freqiientemente aeronaves da aviagao agricola e
regional (através da TAM) e, esporadicamente, aeronaves da aviagio
privada e taxi aereo lotacdo, juntas geram um movimento de aeronaves
considerado intenso. O petfil do usuario e heterogéneo, sendo composto
por agricultores (esses com mais freqiiéncia), pecuaristas, comerciantes,
membros de 6rgios governamentais e funcionarios de empresas plblicas.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

A area patrimonial do aerddromo localiza-se afastada do centro urbano;
entretanto, nota-se que um dos vetores de crescimento da cidade lende a -
acompanhar a rodovia de acesso que os liga. Ha outros vetores de
crescimento, porém apontam em direclo oposta ao aerédromo. O uso da
terra no seu entorno é rural, apresentando fazendas e granjas, de carater
pouco parcelada. '

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

A expansdo da pista é restrita face aos obstjculos existentes nos
prolongamentos, que sdo: rodovia em terra e vegetagdo alta nas
cabeceiras; vegetacao alta e rodovia de terra em ambas as laterais; rodovia
asfaltada e rede de energia elétrica na lateral esquerda. A posigéo entre o
TEPAX e o pétio de aeronaves representa um obstaculo & expanséo para
ambos os componentes aeroportuarios. Além disso, ha outros obstaculos
como a vegetacdo alta, rodovia asfaltada, rodovia de terra e
estacionamento de veiculos, que também impedem o desenvolvimento do
patio e do TEPAX,

7.  ALTERNATIVAS:
A Prefeitura Municipal de Gurupi ndo dispée de nova area para a

implantacdo de um novo sitio aeroportuario, caso seja necessario; porém,
existem areas proximas propicias e de facil aquisicéo, se for o caso.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: Iid
LOCALIZAGAQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 116,45ha
CONFIGURAGAOC:

o-: -

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D):
mov. regional (P + D):
mov. geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO;

TIPO DE OPERAGAC:
ATWIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento (m):

largura {m):
PATIO (m?):

SAIDA: compiimente (m):

largura {m):
REVESTIMENTO: pista/patio:
SUPORTE (FCN):

AREA TERMINAL
TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO A0 VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

31

1599

7.110
2153
832
1.076

R3

60

IFR
Adequagaol

Implantagéo .

1.450,00
34,00

12.937,5

96,0
28,0

aslasi
10/F/BIT

344,25
10.533,33

EPTA
CAT "A/C"
BN/FR

13

2004

18.150
2.399
1.560
1.200

R3

60

IFR
Manutengio

1.450,00
34,00

128375

96,0
28,0

asf/asf
10/F/BIXIT

344,25
10.533,33

EPTA
CAT "A/C"
BN/FR

15

2014

92.338
2.888
1.664
1.444

R3

&0

IFR
Manutencio

1.450,00
34,00

128375

96,0
28,0

asffasf
10/F/IBMXIT

344,25
10.533,33

EPTA
CAT"AIC
BN/FR

19

O Aeroporto de Gurupi foi selecionado para compor a rede estadual de
aeroportos, devido ac potencial de geracio de passageiros em ligagGes
principalmente com Palmas e Goidnia. Desta forma foi classificado como
regional, nivel Iid, devendo estar capacitado para operagio de aeronaves
tipo R3 a partir do primeiro horizonte de planejamento.

A atual dimensdo da pista de pousc e decolagem e a proposicdo de
operagdo IFR para o aeroporto classificariam o aerddromo pelo
comprimento hasico de pista em cddigo 3, o que inviabilizaria toda a
infra-estrutura existente da drea de manobras e area terminai segundo o
que preconiza a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987.
Sendo assim, 0 comprimento de pista devera ser reduzido para 1.450m de
forma que sua pista seja classificada em cédigo 2.

Cabe enfatizar que para que o aeroparto possa operar sua pista em toda
sua extensdo (2.100m) se faz necessario realocar o péatio de aeronaves,
terminal de passageiros e estacionamento de veiculos e implantar estes
componentes localizados de acordo o que prevé o Capitulo 7 - Tipologia de
Aeroportos, para pista codigo 3. :

ATIVIDADES:

1994/1999 - elaboracao de fei municipal de uso do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de evitar ocupagdes incompativeis com as atividades
aeronauticas, tendo como diretriz a Portaria n°® 1.141/GMS5, de 08 Dez. 87;
desobstrugio da zona de protecio de aerddromo, considerando-se o
comprimento final da pista, através da retirada de arbustos nas laterais de
pista aléem de vegetacio alla na cabeceira 31; adequac¢io do comprimento
de pista reduzindo 488m no sentido da cabeceira 13 e 162m no sentido da
cabeceira 31, perfazendo o comprimento de 1.450m; instalagio do sistema
de proteco ao vbo tipo "A"; construgdo de edificagdo com 15m“ para
abrigar a estacio de telecomunicagfes;

2000/2004 - manutengio das instalagdes existentes;
2005/2014 - manutencgdo das instalagbes existentes.
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AEROPORTO: GURUPI Valores em R$ x 1.000
. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantagéo - - . ]
e Pavimentagio 41,32 - - 41,32
Decolagem »
Expansdo - - - -
A(rjea Implantagao - - - -
e . .
Movimento Pista de Taxi Pavimentagio 2,25 - - 2,25
Expansao - - - -
Implantagdo - - - .
Pétio de Manobras Pavimentagdo 2,89 - - 2,89
Expansio - - - -
Brenagem Construcéo 38,22 - - 38,22
Terminal de
) ) Passageiros Construgdo/Expanséo - - - -
Area Terminal
: Estacionamento de - =
Veiculos Implantacio/Expanséo - - - -
Protegdo ao Véo/ N - i
Area Equipamentos Aqmsmao/lns@lagao 248 .66 - 248,68
de Proteciio ao VVéo/ a » ) )
Apoio Edificagio Construgio/Expansao 3,43 3,43
Sisterna de x u
lluminagdo Construgio/Expansio 4476 - - 44,76
Obras Complementares Construcao/Expanséo - - - -
Engenharia e Projetos Execucéo 19,09 - - 19,09
Cerca da Area Patrimonial Execugio - - - -
Total 400,62 - - 400,62

Ref.: Set/a95
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURACAO:

& === 8|
PISTA: COMPRIMENTO (m): 1.200

"LARGURA (m):

REVESTIMENTO: Terra

PATIO: DELINEARO: —

REVESTIMENTO: —
EDIFICAGOES
TERMINAL DE PASSAGEIROS: —
HANGARES: — OUTROS; —
SERVICOS
PROTEGAO AQ VOO: — ILUMINAGAO: —

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL; —
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Lizarda
MICRORREGIAQ {IBGE): Jalapao

POPULAGAO (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 984 3179 4.163
MUNICIPIO: 0384 3179 4163
DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): — VIA: —

ATIVIDADES ECONQOMICAS: Setor Primério (73,19% do Valor Brute da Produgao Municipal)

DIAGNOSTICO

O Municipio de Lizarda localiza-se na regido leste do estado, na divisa com
o sul do Estado do Maranh&o. A localidade é servida pela Rodovia TO-245,
em terra, que a liga com outros municipios dos Estades do Tocantins e do
Maranh#fo. Sua sede dista aproximadamente 336km da capital, através das
rodovias TO-245 e TO-010.

Situado na Microrregido Jalapido, o Municipio de Lizarda foi classificado
como Municipioc Subordinade de Miracema do Tocantins, conforme
informagdo do IBGE. Do ponto de vista demografico, em 1991 Lizarda
contava com 4.163 habitantes (0,45% do total estadual), com uma infima
concentragéo populacional em area urbana (23,94%). No periodo 80/91 foi
registrado um crescimento de 1,37% a.a. na popuiacdo total, incompativel
com o estadual (2,01% a.a).

Em nivel econdmico, a formacio da renda municipal advém de atividades
genuinamente agranias, de onde sdo gerados mais de 70,00% do valor.

O Aerédromo de Lizarda ndo é homologado e esta localizado proximo a
cidade, sendo ligado a esta através de rodovia em terra, com
aproximadamente 1km de extensdo. Sua pista tem orientagéo paralela em
relacdo 4 maltha urbana e a infra-estrutura existente, considerada fraca é
constituida por pista de pouso e decolagem com aproximadamente 1.235m
x 30m e um pequeno péatio de aeronaves junto a pista, ambos em terra. O
uso do solo no entorno do aerédromo é predominantemente rural.

A possibilidade de expansio do aerédromo € limitada devido & existéncia
de rodovia, no prolongamento da cabeceira 33, de depressdo no
prolongamento da cabeceira 05 e da lateral esquerda, bem como de
vegetacio alta no entorno da pista de pouso e decolagem.
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AERODROMO: LIZARDA
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 48,80ha
CONFIGURACAOQ:

Q) mom O ‘
= !

1899

PREVISGES: pax. regiomal (E + D): -
pax. geral (E + D): 315
mov. regional {P + D} -
mov. gerai (P + D) 157

AERONAVE DE PLANEJAMENTO: -
PAX NA HORA-PICO: .
TIPO DE OPERAGAO: -
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento (m): 1.000
largura (m): 25

PATIO {m?): -

SAIDA: comprimento {m}: -
largura {m): -

REVESTIMENTO: pista/patio: tritr
SUPORTE (PCN): .

AREA TERMINAL

TEPAX (m?): -
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?): -
PROTEGAO AQ VOO

ORGAOS: -
ILUMINAGAQ: -
AREA EDIFICADA (m?%): .

Adequagio

2004
324
162
R1
24

VFR

Implantagao/
Adequagao

1.000
25

5.000

525
15,0

csc/cse
6/F/B/Y/T

121,50
375,00

2014

343
171
R1
24

VFR

Implantagao/
Manutengaoc

1.000
25

5.000

52,5
15,0

cSC/osc
&/F/BIYIT

121,50
375,00

EPTA
CAT"B"

O Aerédromo de Lizarda foi selecionado para compor o sistema aeroviario
esladual a fim de prover sua populacdo de acesso & capital do estado e
localidades prdximas. Desta forma, foi classificado como complementar,
nivel la, devendo estar capacitado para operacio de aeronaves do tipo R1,
a partir do segundo horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcacdo, com cerca, de &rea patrimonial com 48,80ha;
elaboragio de lei municipal de uso do solo para o entomo do aeroporto, a
fim de evitar ocupacies incompativeis com a atividade aeronautica, tendo
como diretriz a Portaria n® 1.141/GMS5, de 08 Dez. 87; desobstrugio da
zona de protecdo através da remogdo de vegetagdo, existente no
prolongamento das laterais da pista, que viola a faixa de pista e rampa de
transicio; deslocamento da cabeceira 15 em 60m e da cabeceira 33 em
150m, perfazendo pista de pouso e decolagem com aproximadamente
1.000m;

2000/2004 - construgio de saida com 52,5m x 15,0m, preferencialmente no
terco da pista, e de patio de aeronaves com 5.000m<; pavimentagio da
area de movimento, em cascalho; construgcio de terminal de fassageiros
com 121 ,50m2 e de estacionamento de veiculos com 375,00m<, de acordo
com os critérios de tipologia apresentados no Capitulo 7;

2005/2014 - implantagdo de sistema de protegdo ao véo tipo "B";
manutencio das demais instalagdes.
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AEROPORTO: LIZARDA

Valores em R$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantacéo - - - j
€ Pavimentacdo - - - -
Decolagem
Expansfo 33,91 - - 33,91
A:'ea Implantagio - 6,76 - 6,76
e . At
Movimento Pista de Taxi Pavimentacdo - 0,20 - 0,20
Expansio - - - -
Implantacio - 33,30 - 33,30
Patio de Manobras Pavimentag&o - 1.29 - 1,29
‘ Expansio - - - -
Drenagem Caonstrugéo - - - -
l;l‘erminal_ de Construgao/Expansao 45,42 - - 45,42
5 . assageiros
Area Terminal £ od
stacionamento de = =
Veiculos implantacdo/Expansao - 355 - 3,55
Protegdo ao Vdo/ N - ) i
) Equipamentos Aquisicao/Instalagéo 11,65 11,65
Area Protecdo ao Vdo/
de rotecdo " x . ) } .
Apoio Edificago Construgao/Expansao
Sistermna de “ :
lluminagéo Construcdo/Expanséo - - - .
Obras Complementares Construgido/Expanséo - - - -
Engenharia e Projetos Execugio 3,97 2,26 0,58 6,81
Cerca da Area Patrimonial Execugéo 37,55 - - 37,55
Total 120,85 47,36 12,23 180,44

Ref.: Set/95
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AERODROMO: MIRACEMA DO TOCANTINS

CARACTERISTICAS GERAIS AREA TERMINAL
ALTITUDE(m): 189 TR: 35,0°C TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?): 114,18
AREA PATRIMONIAL : CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D}: 23
DIMENSOES(ha): 23,32 PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal HANGARES: 1
AREA DE MOVIMENTO ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(m?): Nao delimitado
CONFIGURAQAO REVESTIMENTQ: Terra
CAPACIDADE {VAGASY): -
o =8 TERMINAL DE CARGAS: -
l OUTRAS EDIFICAGOES: Escritério da PETROBRAS, C.G.C.
SERVIGCOS

PISTA: DIMENSOES (m xm): 1.550,0x 28,5 ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: PF, TF

REVESTIMENTO: Terra ' PROTEGAO AO VOO: - ’ ILUMINACAO: -

SERVIGO CONTRA INCENDIO: -
SUPORTE: (%) ~ A
i OPERAGCAO DO AERODROMO
SAIDA: DIMENSOES (m x m): - )
) AVIACAO REGIONAL: J& Operou
REVESTIMENTO: - AVIAGAO GERAL:: PRIVADA: Esporadicamente
. SUPORTE:- : TAXIS-AEREOS; JNunca

PATIO: DIMENSOES (m x m): 131,0 x 56,4 . AGRICOLA: Nunca

, 2 AVIACAO MILITAR: Esporadicamente

AREA (m"): 7.388,40 MOVIMENTO TOTAL:  DE PASSAGE!IROS (E+D): Até 16 passageiros / semana

REVESTIMENTO: Terra DE AERONAVES (P+D): Até 10 pousas-decalagens / semana

SUPORTE(*) CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXQ DA PISTA{m): 14,25 FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Miracema do Tocantins
HELIPONTOS: DIMENSOES (m X m): _ MICRORREGIAC (|BGE)Z Miracema do Tecantins

AREAMmA): POPULAGAGC (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL

(m): - LOCALIDADE: 15.764 5.087 20.851
REVESTIMENTO: - MUNICIPIO: 15.764 5087 20.851
: ME. TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(h):  VIAS:
T ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primério (63,44% do Valor Bruto da Predugic Municipal)
OUTROS: -

*) Informagdio ndc obtida
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DIAGNOSTICO: MIRACEMA DO TOCANTINS
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Miracema do Tocantins localiza-se na Regido Central do
estado, s margens do Rio Tocantins e ao lado da Cidade de Tocantinia. A
sede do Municipio & servida pela Rodovia Estadual TO-342, asfaltada, O
acesso & capital estadual é feito atraves das rodovias BR-153, TO-080 e
TO-342 num percurso de aproximadamente 172km.

A localidade € servida por transporte rodovidrio regular diariamente
ligando-a a diversas cidades do estado, além de algumas capitais federais,
como Goidnia, Sdo Luis, Belém e Brasilia. O acesso de Tocantinia é feito
por via fluvial, através de balsas, numa freqiiéncia diaria de 18 saidas.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Inserido na Microrregido Miracema do Tocantins, 0 municipio de mesmo
nome foi classificado pelo IBGE como Centro de Zona subordinado &
Goiania. Ainda segundo informag¢des do IBGE, a populagdo de Miracema
do Tocantins totalizava em 1991 20.851 habitantes (2,27% do estado), dos
quais 75,60% residindo no espago urbano. No periodo 80/91 foi registrado
um aumento populacional da ordem de 4,25% a.a.,, bem superior ao
assinalado pelo estado (2,01% a.a.).

Em termos econdmicos, o setor primario é o principal provedor de recursos
ao Valor Bruto da Produgdc (VBP) municipal, abrangendo 63,44% do
referido. O setor acima, em conjunto com o setor terciario, monta 98,53%
do VBP do municipio.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aeroporto de Miracema do Tocantins é de propriedade e administracao
da Prefeitura Municipal. A sua infra-estrutura possui area de movimento
composta por pista de pouso e decolagem e patio de aeronaves, amhos em
terra e em estado de conservagdo ruim. A area terminal € formada por
terminal de passageiros e estacionamento de veiculos em estado de
conservacio regular.

Esta unidade aeroportudria conta, ainda, com hangar, edificagdo da
Petrobras, que realiza o servigo de abastecimento de combustiveis para
aeronaves a gasolina e querosene, e casa do guarda-campo. No conjunto a
infra-estrutura é classificada como fraca.

Como obstaculos & operagio, este aerodrémo apresenta, na faixa de pista,
vegetacdo no entorno de toda a pista, vegetagao alta nas laterais e rua em
terra na lateral esquerda da pista. Existem ainda rua em terra no
prolongamento da cabeceira 36 e vegetagio alta no prolongamento das
cabeceiras da pista, ambos violando as rampas de aproximacao. Invadindo
as rampas de transicdo, hi vegetacio aita nas laterais da pista e rua em
terra na lateral direita da pista de pouso e decolagem.

4. OPERAGAO:

O movimento de aeronaves neste aeroporio é considerado fraco e a
parcela da aviagdo mais freqliente € a aviacio privada, bem como a
aviacdo militar que utiliza esporadicamente o aeroporto. A Brasil-Central ja
operou regularmente nesta unidade aeroportuaria.

Os principais usuarios do aeroporfo sdo membros de drgéos
governamentais e militares, configurando um movimento de passageiros
considerado fraco.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O Aeroporto de Miracema do Tocantins localiza-se ao lado da cidade e sua
pista de pouso e decolagem estd posicionada radial 4 malha urbana. O
acesso ao centro da cidade é feito por rodovia pavimentada num percurso
de aproximadamente 1,5 km.

Os principais vetores de expansio estio direcionados no sentido oposto ao
do aeroporto, ou seja, para sudoeste e noroeste, este Gitimo seguindo a
Rodovia TO-342. O uso do solo no entomo é predominantemente rural,
com excecdo do prolongamento da cabeceira 36, onde se observa
ocupacio urbana a uma distancia de aproximadamente 800m.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

A expansdo desta unidade aeroportuaria é facilitada devido ao uso rural e
ao baixo valor da terra no entorno do aeroporto. Como obstaculos fisicos a
expansio da pista, observam-se a existéncia de vegetagao alta em volta de
toda a pista de pouso e decolagem e rodovia em terra nas adjacéncias das
laterais e no prolongamento da cabeceira 36.
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7. ALTERNATIVAS:

A area mais indicada para localizag&o de novo sitio aeroportudrio, caso
seja necessario, encontra-se a leste da cidade, onde o relevo plano e o uso

predominantemente rural facilitam a implantagdo de atividades
aeroportuarias.

209
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AERODROMO: MIRACEMA DO TOCANTINS
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PROPQOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: IIb
LOCALIZACAQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 96,53

CONFIGURACAO:
i
Qmum ) |
m [ ]
) 1999
PREVISOES: pax. regional (E + D): 5.416
pax. gerai (E + D) 1.110
mov. regional (P + D} 520
mov. geral (P + D): - 555
AERONAVE DE PLANEJAMENTO: R1
PAX NA HORA-PICO: 24
TIPO DE QPERAGAO: VFR
ATWIDADE: ' Adeguagao/
' Implantagéo
AREA DE MOVIMENTO
PISTA: comprimento (m): 1.100
largura (m); 30
PATIO (m?): 5.000
SAIDA: comprimento (m): 170
largura {mj: 15
REVESTIMENTO: pista/patio; 6/F/BIYIT
SUPQORTE (PCN): cs/cs
AREA TERMINAL
TEPAX (m?): 141,75
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?): 375,00
PROTEGAO AOQ VOO
ORGAOS:! EPTA
i CAT "B"
ILUMINAGAO: -

AREA EDIFICADA (m?): -

2004

7.052
1.163
728
582

R1

24

IFR
Manutengéo

1.100
30

5.000

170
15

6/F/B/YIT
asffasf

141,75
375,00

EPTA
CAT "A/C”
BN/FR

15

2014

9.242
1.268
416
634

R1
24
IFR

Adequacio/
Manutencéo

1.100
30

5.000

170
15

6/F/BIYIT

asffasf

141,75
375,00

EPTA
CAT "A/C”
BN/FR

15

O Aeroporto de Miracema do Tocantins foi selecionado para compor a rede
estadual devido & sua importéncia econdmica e por apresentar potencial de
geragio de trafego regular, a partir de segundo horizonte de plangjamento,
em conjunto com outras localidades. Desta forma, foi classificado como
sub-regicnal, nivel lib, devendo estar capacitado para operar aeronaves do
tipo R1, a partir do primeiro horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcacdo, com cerca, de area patrimonial com 96,53ha;
elaboracdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto a
fim de evitar ocupagles com UsS0S incompativeis com a atividade
aerondutica; desobstrugdo da zona de protecdo do aerédromo, através, da
remocio de vegetagio existente nas laterais da pista e que viola as rampas
de aproximacao e transigdo tendo come diretriz a Portaria n® 1.141/GM5, de
08 Dez. 87; construc@o de acesso viario ao aeroporto; deslocamento da
cabeceira 36 em 350m e da cabeceira 18 em 100m, perfazendo 1.100m de
pista de pouso e decolagem; pavimentagdo da pista em cascalho;
construgio de saida com 170m x 15m, preferenciaimente no tergo da pista
e de patic de estacionamento de aeronaves com 5_000m2, ambos em
cascalho; construgdo de terminal de passageiros com 141 ,7£-im2 e de
estacionamento de veiculos com 375,00m? de acordo com os critérios de
tipologia apresentados no Capitulo 7; implantacédo de sistema de protegio
ao vio tipa "B";

2000/2004 - pavimentagio da area de movimento, em asfalto; instalagdo de
sistema de protecdo ao voo tipe "A", construcio de edificacdo com 15m
para abrigar 0S equipamentos de telecomunicagdo;manutencdo das
instalacdes existentes;

2005/2014 - manutencio das demais instalagdes.
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AEROPORTO: MIRACEMA DO TOCANTINS Valores em R$ x 1.000
\ Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso implantacéo - - - - 1
e Pavimentagdo 8,54 173,71 - 182,25
Decolagem
Expansao 151,31 - - 151,31
Area implantagio - - . -
de Pista de Taxi ortach 0.66
Movimento Pavimentagéo - 0, 11,95 - 12,61
Expanséo 5,06 - - 5,06
implantacio 34,62 - - 3462
Patio de Manobras Pavimentagio 1,29 22,13 - 23 42
Expansao - - - -
Dienagem Construcéio - 25,41 - 2541
Terminal de = .
} ) Passageiros Construcao/Expansao 52,99 - - 52,98
Area Terminal q
o Estacionamento de = ~
Veiculos Implantacio/Expansio 364 - - 364
Protecdo ao Véo/ C .
Area Equipamentos Aquisicio/Instalacio 11,65 455 16 - 466,81
de Protecéo ao Véo/ " _ ) i
Apoio Edificagdo Construgio/Expansao 3.43 3,43
Sistema de " "
lluminagtio Construcio/Expansio - 35,15 - 35,15
Obras Complementares Construcio/Expansao - - - -
Engenharia e Projetos Execugdo 13,48 36,35 - 49,83
Cerca da Area Patrimonial Execucéo 50,46 - - 50,46
Total 333,70 763,29 - 1.096,99
Ref.: Set/95 '
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AERODROMO: PARANA

CARACTERISTICAS GERAIS AREA TERMINAL

ALTITUDE(m): 270 TR: 34,2°C TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mM?): -

AREA PATRIMONIAL CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): -
DIMENSOES(ha): 22,50 PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal HANGARES: -

AREA DE MOVIMENTO ESTACIONAMENTO DE VEICULOS: AREA(m?): -

CONFIGURAGAO: REVESTIMENTO: -

CAPACIDADE (VAGAS): -
TERMINAL DE CARGAS: -

n = = ]
OUTRAS EDIFICAGOES: -
SERVICOS
PISTA: DIMENSOES (m x m): 800,0 x 29,0 ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: -
' REVESTIMENTO: Cascalho PROTEGAO AO VOOQ: - ILUMINAGAO: -
SUPORTE: - SERVIGO CONTRA INCENDIO: -
SAIDA: DIMENSOES (m x m): - OPERAGAO DO AERODROMO
REVESTIMENTO: - AVIAGAO REGIONAL: J4 Operou (pista antiga)
. ] SUPORTE: - AVIACAQ GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
PATIO: DIMENSGES (m x m): - ' TAXIS-AEREOQS: Esparadicamente
AREA (m?): - AGRICOLA: Frequentemente
REVESTIMENTO: - AVIAGAO MILITAR: -
SUPORTE: - MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): Até 16 usuarios / semana
DISTANGIA DA BORDA 0O PATIO AQ EIXO DA PISTA(m): - DE AERONAVES (P+D): Até 10 pousos decolagens/semana
HELIPONTOS:  DIMENSOES (m x m): - CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
AREAM?): - FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Parana
REVESTIMENTO: - MICRORREGIAO (IBGE): Diandpalis
AERONAVES SEDIADAS: SE: - POPULAGAO (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
ME: - LOCALIDADE: 1.940 8.941 10.887
OUTROS: - MUNICIPIO: 1.940 8.941 10,857
TAXA DE GRESCIMENTQ (% a.a, 80/91): 7,76 3,65 1,88
DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): VIAS: BR-242, BR-153, TO-255, TO-050

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primério
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Paran3 localiza-se a0 sul do Estado do Tocantins, distante
aproximadamente 450 km da capital, através das rodovias TO-296, BR-153
e TO-080, as margens do Rio Parand. Liga-se aos municipios de Porto
Nacional, Gurupi, Palmas, Arraias e outros.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Localizado na Microrregido Dianopolis, Parana, segundo o IBGE, foi
classificado como Municipio Subordinado de Arraias, possuindo, em 1991,
10.887 habitantes (1,18% do estado). No periodo 80/91, observou-se um
aumento de 1,89% a.a. na populacgao total.

Sua economia baseia-se no setor primario, porém sem grande
expressividade no contexto estadual (1,58%). Entretanto, em nivel
municipal, as atividades rurais representam mais de 80% do Valor Bruto da
Producéo.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O aerédromo de Parani € de propriedade e administracéo da Prefeitura
Municipal.

Sua infra-estrutura é classificada como fraca, dotada de pista de pouso e
decolagem revestida em cascalho em mau estado de conservacéo. Comta
apenas com uma biruta proxima a pista e ndo possui qualquer equipamento
em sistema de protecio ao vio.

Quanto aos obstaculos a operacio do aerdédromo, observam-se na faixa de
pista mato nas laterais e cabeceiras, além do caminho em terra na
cabeceira 13. A area de aproximacgéo nao apresenta obstaculos, mas a
area de transicdo apresenta vegetacio nas laterais da pista.

4. OPERAGAO:

O aerédromo atende a operagdo da aviagdo agricola, que opera de quatro
a cinco vezes por semana, além da aviacéo privada e operaclo de taxis
aéreos, eventualmente. Na antiga pista operou no passado a aviagéo
regional, através das empresas VASP, VARIG e REAL, além do CAN -
Correio Aéreco Nacional. O movimento de aercnaves é classificado como
fraco.

Os usuérios do aerédromo sdo, na maioria das vezes, agricultores e
membros de 6rgdos governamentais. Outro perfil de usuarios, embora
menos freqUentemente, é composte por pecuaristas, comerciantes e
familiares de moradores do local. O movimento de usuarios € considerado
fraco.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerddromo situa-se a sudeste da cidade, afastado 3km através da
rodovia TO-362, revestida em terra, em regular estado de conservacgéo. A
pista de pouso estd posicionada radialmente 3 malha urbana. Embora
afastada do aerddromo a cidade manifesta um vetor de crescimento
direcionado para 0 mesmo.

A localizacdo do aerddromo, ao fado do leito da TO-362, favorece uma
futura ocupacgéo do entorno, aliada ao vetor de expanséo da malha urbana
existente, haja visto a existéncia de pequenas chacaras, principalmente nas
laterais da pista. Portanto, para prevenir o envolvimento da malha, como o
ocorrido com a antiga pista de pouso, deve ser elaborada legislagdo para o
uso do solo do entomo do aerédromo, a fim de conter uma futura ocupacéo
desordenada que venha a comprometer a operacionalidade do mesmo.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

Como citado anteriormente, a existéncia de chacaras nas laterais da pista
oferece, a principio, restricio a expansdo da area patrimonial. A pista de
pouso e decolagem fem seu crescimento no sentido longitudinal limitado
pela vegetacdo alta das chéacaras, além de grande érea alagada e
depressdc na cabeceira 31. No sentido transversal a expanséo estd
comprometida pela vegetagio alta em ambas as laterais, pela rodovia na
lateral direita e rua em terra na esquerda.

7. ALTERNATIVAS:
Embora localizado em novo sitio, sem previsio de transferéncia do

aerédromo, aparentemente a regido ndo oferece impedimentos para uma
possive! escolha de drea em caso de necessidade,
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NiVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZACAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 54,9Cha
CONFIGURAGAD:

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax, geral (E + D).
mav. regional (P + D):
mov. gefal (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAOQ:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento (m):

_ largura {m):
PATIO (m?):

SAIDA: comprimento (m}:

largura {m):
REVESTIMENTO: pista/patio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL
TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO A0 VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

1999
529
264

Adequagao

800

2004

562

281
R1
24

VFR

Implantagéio/
Manutengao

800
29

5.000

50,5
15

csclese
6/F/B/YIT

121,50
375,00

2014
638
319

R1
24

VFR

Implantagao/
Manutencéo

800
29

5.000

50,5
15

gsclcsc
GIF/BIYIT

12150
375,00

EPTA
CAT "B"

O Aeroporto de Parand foi selecionado para compor a rede estadual
aeroportuaria do Tocantins a fim de propiciar a regido sul do estado a
possibilidade de ligagdo aérea com outras localidades. Assim sendo, foi
classificado como complementar, nivel la, devendo estar capacitado para a
operagdo da aeronave tipo R1, em condigbes plenas, a partir do segundo
horizonte de pianejamento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcacdo, com cerca, de area patrimonial com 54,90ha;
elaboragéo de lei municipal de uso do solo para o0 entorno do aeroporto, a
fim de evitar usos incormpativeis com a atividade aeronautica, tendo como
diretriz a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez. 87; desobstrugio das areas do
Plano Basico de Zona de Protegio, através da retirada de vegetagéo que
viola a faixa de pista e area de transigdo, além da remogéo da via em terra
que cruza a pista;

2000/2004 - implantacdo de saida com 50,5m x 15m e patio de aeronaves
com 5.000m> ambos revestidos em cascalho; consiru¢do de terminal de
passageiros com 121,50m° e de estacionamento de veiculos com
375,00m?, localizadas de acordo com o que preconiza o Capitule de
Tipologia de Aeroportos; manutengdo das demais instalages;

2005/2014 - instalacéo do sistema de protegio ac voo tipo "B"; manutengio
das demais instalagbes.
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AEROPORTO: PARANA

Valores em R$ x 1.000

| . Periodo Periodo Periodo 1
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantagdo - - . ]
e Pavimentagao - - - -
Decolagem
Expanséo 27 .86 - - 27,86
A;ea Implantagéio - 6,32 - 6,32
a . .
Movimento Pista de Taxi Pavimentagio - 0,19 - 0,19
Expansio - - - -
Implantacio - 33,30 - 33,30
Patio de Manobras Pavimentagéo - 1,29 - 1,29
Expanséo - - - -
Drenagem Construgido - - - -
Terminal de =
) . Passageiros Construgio/Expansao 45,42 - - 45,42
Area Terminal E
stacionamento de . ,
Veiculos Implantagdo/Expansao - 3,55 - 3,55
Protecdo ao Véo/ S = ) A
iren Equipamentos Aquisicio/instalacio 11,65 11,65
de Protecdo ao Véo/ - ) ) i
Apoio Edificagdo Construgéo/Expansao -
Sistema de " =
lluminacso Construcdo/Expansio - - - -
Obras Complementares Construgéo/Expansao - - - -
Engenharia e Projetos Execucio 3,66 2,23 0,58 6,47
Cerca da Area Patrimonial Execucio 41,44 - - 41,44
Total 118,38 46,89 12,23 177,49

Ref.: Set/95
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X
17~
-
9.
20_
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23 .
24.
28
26 .
27 -

AL ARk

PISTA DE POUSO E DECOL AGEM
sAfDA
PATIO DE AERONAVES

TERMINAL DE PASSAGEIROS
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

POSTO DE ABASTECIMENTO DE AERONAVES
VASP

BOMBA DE COMBUSTIVEL

HANGAR

BIRUTA

CASA DO GERADOR

CASA DE FORGA

CASA DE TRANSMISSORES

ANTENA DACTA

ANTENA

ANTENA COM PARA- RAIQ

TEODOLITC METEOROLOGIC{DESATIVADO)
VOR

NDB

CAIXA D' AGUA R

ALOJAMENTO DE TRANSITO

RESIDENCIA DA FAB
TRANSFORMADOR  _
REDE DE ALTA TENSAO
USINA ASFALTICA
CAMPO DE FUTEBOL
ACESSO A0 AEROPORTO
CAMINHO EM

1.700,00m x 30,30 m (ASFALTOD)

ESCALA GRAFICA

] 30 100 200

LO8T

AERCDROMO

P A ETO PLANO AEROVIARIO DO PORTO NACIONA
ESTADO DE TOCANTINS 7 MUNICIPIO :

PORTO NACIONAL
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 265 TR: 349°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSOES(ha): (*) PROPRIEDADE: Ministéric da Aerondutica
AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURAGAO:

: o ™

23

PISTA: DIMENSOES (mx m); 1.700 x 30,3
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 26/F/B/X/T
SAIDA: DIMENSGES (m x m); 76,0 x 18,5/76,0 X 12,2
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 26/F/B/X/T
PATIO: DIMENSOES {m xm): 56,7 x 128,4
AREA (m?): 7.280,28
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 26/F/B/X/T
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA(m): 91,2
HELIPONTOS:  DIMENSOES (mx m): -

AREA(M?); -
REVESTIMENTO: -
AERONAVES SEDIADAS: SE: -
ME: -
QUTROS: -
" Informagéo nio obtida

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIRQS: AR EA(mz): 250,00
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 50
HANGARES: 1
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(m?): Nio delimitado
REVESTIMENTO: Asfalto
CAPACIDADE (VAGAS): -
TERMINAL DE CARGAS: -
QOUTRAS EDIFICAQ‘.C)ES: Escritério da PETROBRAS, KF, KT, KG, Escritério da VASP
SERVICOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: PF/ TF

PROTEGAO AD vOQ: NDB, VOR, DME ILUMINAGAQ: Lateral de pista, luz de

cabeceira
SERVICO CONTRA INCENDIO: -
OPERAGAO DO AERODROMO

AVIACAC REGIONAL: J4 operou
AVIAGAO GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
TAXIS-AEREQS: Esporadicamente
AGRICOLA: Nunca
AVIACAO MILITAR: Esporadicamente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): Mais 80 usuérios / semana
DE AERONAVES (P+D); Mais de 20 pousos-decolagensisemana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Porto Nacional
MICRORREGIAO (IBGE): Porto Nacicnal

POPULAGAO (IBGE 1991); URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 34658 8.567 43,225
MUNICIPIO: 34658 8.567 43.225
TAXA DE CRESCIMENTO {% a.a, 80/91): 4,80 5,81 3,23
DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): VIAS:

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Tercigrio (57.58% do Valor Bruto da Produgdo Municipal)
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Porto Nacional localiza-se na regifo central e do estado, ao
sul de Palmas, .sendo cortado pelo Rio Tocantins. Distando
aproximadamenie 77km da capital, sua sede municipal se liga até Palmas
através da rodovia pavimentada TO-050. Aiém desta rodovia, a sede
municipal conta ainda com a TO-255, também pavimentada, que da acesso
4 Rodovia BR-153. Existem ligacdes rodoviarias diarias com os municipios
de Araguaina, Gurupi, Natividade e Dianépolis, além de Palmas.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Localizado na microrregido que leva o seu nome, Porto Nacional foi
classificade como Centro de Zona, sendo atraido por Brasilia e Anédpolis.
Em 1991, conforme informa o IBGE, apresentava 43.225 habitantes (4,70%
do estado), com alta concentra¢ao populacional ne meio urbano (80,18%).
Durante o periodoe 80/91, observou-se um crescimento de 3,23% aa.,
superando o crescimento do estado (2,01% a.a.).

Pelo aspecto econdmico, com relagdo as contribuigbes ao Valor Bruto da
Producdo Municipal, a primazia é do setor terciario (67,58%), seguido do
primario (37,19%).

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aeroporto de Porto Nacional € de propriedade do Ministério da
Aeronautica, sendo administrado pela Prefeitura Municipal. Sua
infra-estrutura é considerada boa, constituindo-se de pista de pouso €
decolagem, duas saidas e patio de aeronaves, todos em asfalto, e em bom
estado de conservagdo e com suporte homologado de 26/F/B/X/T. A pista
tem sinalizagdo diurna e luzes de faterais de pista, além de fuzes de
cabeceira e final de pista. O aerddromo conta com terminal de passageiros
que oferece vérias facilidades a seus usudrios tais como: sagudo,
sanitarios, restituicdo de bagagem, "check-in", bar balcies de locadoras de
vejculos, além de sala da TASA ¢ sala de meteorologia. O estacionamento
de veiculos se localiiza atrdas do TEPAX e ndo conta com wvagas
delimitadas. Dentro da area patrimonial existem ainda hangar para estadia
de aeronaves, além de escritorios da PETROBRAS e da VASP, casas de
forga, de transmissores ¢ do gerador. O servico de abastecimento de
aeronaves é operado peia PETROBRAS e oferece gasolina e querosene. A
TASA é a operadora dos servicos de telecomunicacbes e meteorologia,

sendo responsavel pelas estactes de categoria EPTA CAT "A" ¢ EPTA CAT
"C" instaladas no aercporto.

Este aer6dromo apresenta como obstaculo a operagio a vegetagdo alta
existente em todo o entorno da pista, invadindo as areas de transicéo e de
aproximagao, esta dltima sendo interceptada também por vias em terra
localizadas no prolongamento das cabeceiras 05 e 23. JA na faixa de pista
os obstaculos presentes sdo a cerca patrimonial ao longo de ambas as
laterais, via em terra préxima & lateral esquerda, depressdo no
prolongamento da cabeceira 05, além de mato ern todas as diregdes,

4. OPERAGAO:

Atualmente, operam neste aeroporto esporadicamente os setores da
aviagio privada, taxis aéreos e aviagio militar, que faz pouso técnico
quande realizando a rota de Sio José dos Campos - SP para Alcéntara -
MA. A aviagdo regional ja operou nesta unidade através das companhias
Brasil - Central e VASP, tendo havido também a operagdo de aeroclube e
do CAN. A média do movimento mensal de aeronaves, incluindo pousos e
decolagens, gira em tomo de cem para a aviagio privada e trinta para a
avia¢do militar, sendo considerado como um movimento forte. As principais
ligacBes sdo feitas com Brasilia @ Goidnia e as aeronaves utilizadas com
mais freqgiiéncia sdo o EMB-110 Bandeiranlte e as aeronaves leves da
aviagdo geral. O movimento de usuarios @ intenso, sendo estes mais
freqiientemente agricultores e pecuaristas.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

A cidade de Porto Nacional se desenvolve ao lango do Rio Tocarntins e seu
aeroporto estd situado ao sul da malha urbana, afastado 0,5km do centro
através de via pavimentada. O uso do solo no entorno da pista é
predominantemente urbano, havendo préximo a lateral direita e a cabeceira
05 grandes areas de expansd3o da cidade; ja no prolengamento da
cabeceira 23 0 uso do solo é rural, existindo nesta regifo diversas
chacaras. Os vetores de crescimento da malha urbana estéio direcionados
para o sul, ao longo da TO-050; para o norte, ao longo do Rio Tocantins;
para o nordeste, ao lengo da TO-255, e para o sudeste. Este Gitimo vetor
de expanséo deve ser controlado, a fim de que ndo sejam gerados conflitos
de relacionamento cidade-aeroporto. E importante que ¢ municipio
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introduza na sua lei orgénica legislagio que vise orientar o uso do soio no
entomo do aerédromo.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

A expansdo da pista de pouso e decolagem € limitada por varios
obstaculos, tais como: vegetacio alta e vias em terra em todas as direges,
depressdo no prolongamento de ambas as cabeceiras, rodovia asfaitada
que passa proximo 3 cabeceira 05, além de residéncias na cabeceira 23 e
da matha urbana situada ao longo da lateral direita. O patio de aeronaves
tem sua ampliacdo restrita devido a obstaculos localizados em sua lateral
esquerda, sendo estes a vegetacfo alta, algumas residéncias e o préprio
terminal de passageiros. O fato de estar situado em area de uso urbano do
solo torna dificil o crescimento da area patrimonial.

7. ALTERNATIVAS:

Quando da vistoria, a Prefeitura Municipal informou n&o ter nenhurna area
especifica para a implantagdo de novo sitio aeroportuario. Entretanto, a
regido onde se localiza a sede municipal de Porto Nacional tem diversas
areas de relevo plano, o que facilitaria a escolha, caso fosse necessario.

222
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: llc
LOCALIZAGAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 132,16ha

CONFIGURAGAO:
\
Q umm: 1 i
o ' ™
ta o k
1999 2004 2014
PREVISOES: pax. regional (E + D): 2640 4340 19.658
* pax. geral (E + D): 1.648 1.899 2538
mav, regional (P + D): 728 1.352 2.496
mav. geral (P + D): 824 950 1.269
AERONAVE DE PLANEJAMENTO: R1 R1 R1
PAX NA HORA-PICO: 60 &0 60
TIPO DE OPERAGAQ: IFR IFR IFR
ATIVIDADE: Adequacdo/ Manutengao  Manutengho
: Implantagéo
AREA DE MOVIMENTO
PISTA: comprimento (m): 1.600 1.600 1.600
largura (mj: 30 30 30
PATIO (m?): 7.925 7.925 7.925
SAIDA: comprimento (m): 170 170 170
largura (m). 15 15 15
REVESTIMENTQ: pista/patio: asffasf asflasf asf/asf
SUPORTE {(PCN): 26/FIB/XT 26/F/BIXIT 26/F/BIXT
AREA TERMINAL
TEPAX {(m?): 344,25 344,25 344,25
ESTAGIONAMENTO DE VEICULOS (m?): 800,00 800,00 800,00
PROTECAO AD VOO
ORGAOS:! EPTA EPTA EPTA
CAT "A/C” CAT "A/C" CAT "A/C"
ILUMINAGAO: FR/BN FR/BN FR/BN

AREA EDIFICADA (m?): 15 15 15

O Aeroporto de Porto Nacional foi selecionado para compor o sistema
estadual de aeroportos devido ao potencial de geracgio de trafego aéreo em
ligagbes regulares, bem como a sua importéncia sdcio-econdmica dentro
do contexto estadual. Desta forma, foi classificado como regicnal, nivel llc,
devendo estar capacitado para a operacio plena de aeronaves do tipo R1,
a partir do primeiro horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcacdo, com cerca, de area patrimonial com 132,168ha;
elaboragio de fei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporio, de
forma a serem evitadas ocupacgbes incompativeis com as atividades
aeronduticas, tendo como diretriz a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez. 87:
desobstrucio da zona de protecdo de aerédromos através da remocio de
rua em terra existente no prolongamento da cabeceira 05 e lateral
esquerda, bem como de vegetacio existente em torno de toda a pisia,
constituindo-se em obstaculo na faixa de pista e rampas de aproximacéo e
transicdo; deslocamento da cabeceira 23 em 100m, perfazendo pista de
pouso e decolagem com 1.600m x 30m,; desativacdo do atual patio de
aeronaves e das duas saidas existentes; construgdo de saida com 170m x
15m, localizada preferencialmente no tergo da pista e de patio de
estacionamento de aeronaves com 7.925m", ambos em asfalto; ampliagéo
do terminal de passageiros para 344 25m?; ampliagio do estacionamento
de veiculos para 800m?; implantagio de sistema de protecio ao vdo tipo
"A" construcéo de edificagdo com 15,00m? para abrigar a estacdo de
telecomunicagdes;

2000/2004 - manutencao das instalagbes existentes;
2005/2014 - manutengdo das instalacbes existentes,
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Valores em R$ x 1.000

[

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantagéo - - - -
e Pavimentagao - - . -
Decolagem
Adequagéio 86,46 - - 86,46
Area Implantagao 4228 - . 42,28
de Pista de Taxi Pavi taca 34.39 34.39
Movimento avimeniacao : - - ,
Expanséao - - - -
Implantacéo 81,11 - - 81,11
Patio de Manobras Pavimentag&o 102,01 - - 102,01
. Expanséo - - - -
Drenagem Construgéo 39,50 - - 39,50
germinal_ de Construgao/Expansao 35,23 - - 35,23
- . assageiros
Area Terminal E p
staciohamento de " =
Veiculos Implantagio/Expanséao 18,77 - - 18,77
Protegio ao Voo/ o - _ ]
fres Equipamentos Aquisi¢éo/Instalacéo 23,91 23,91
de Protegio ao Vbo/ 5 ) )
Apoio Edificagio Construcdo/Expanséao 343 3,43
Sistema de = «
lluminagao Construgao/Expanséo - - - -
Obras Complementares Construcdo/Expanséo - - - -
Engenharia e Projetos Execuc¢do 23,35 - - 23,35
Cerca da Area Patrimonial Execucdo 90,00 - - 90,00
Total 580,44 - - 580,44

Ref.: Set/85
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Cy

e
Coliattere

x
14 - ANTENAS

10.CASA DE TRANSMISSAD - KF (DESATIVADA) |5_RESIDENCIA

1 L. CASA DE FORLCA-KF
| 2_ TRANSFORMADOR
i 3_ANTIGO DESTACAMENTO DA FAB

16_ESCOLA
17_ACESSO AQ AEROPORTQ

ESCALA GRAFICA

 PAETO

PLANO AEROVIARIO DO
ESTADO DE TOCANTINS

[2] 30 100 200 @
AERODROMO
SANTA ISABEL DO NORTE
MUNICIPIO :

CRISTALANDIA
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE(m): 197 TR: 35°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSOES(ha): 88,79 PROPRIEDADE: FUNAIMinistério da Aerondutica
AREA DE MOVIMENTO

CONFlGURA(;AO:

- o |
MT‘Q |
|

PISTA: DIMENSOES (m X mY: 1.380,0 x 41,0
REVESTIMENTO: Imprimagéo asfiitica
SUPORTE: 25/F/C/YIU
SAIDA: DIMENSOES (mx m): 187,0x 15,5/191,5x 11,8
REVESTIMENTOQ: Imprimacao Asfaltica
SUPORTE: 25/F/C/Y/U
PATIO: DIMENSQES {(m x m): Formato iregular
AREA (m?): 3.829,05
REVESTIMENTO: Imprimacio asfaltica
SUPORTE: 25/F/C/Y/U
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AG EIXO DA PISTA{m): 156,50
HELIPONTOS:  DIMENSOES (mx m); -
AREA(mY: -
REVESTIMENTO: -
AERONAVES SEDIADAS: SE: -
ME: -
OUTROS: -

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?): 108,00
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 21
HANGARES: -
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS: AREA(M?): -

REVESTIMENTO: -

CAPACIDADE (VAGAS): -
TERMINAL DE CARGAS: -

OUTRAS EDIFICACOES: Depésito de combustiveis, casa de forga, residéncia, caixa d‘al_gua,
transformador, casa de transmissao, antigo destacamento da FAB

SERVIGOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: -
PROTEGAO AO VOO: Biruta

SERVIGO CONTRA INCENDIO: -
OPERAGAO DO AERODROMO

AVIAGAD REGIONAL: J4 operou
AVIAGAQ GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
TAXIS-AEREOQS: J& operou
AGRICOLA: Nunca operou
AVIAGAD MILITAR: J4 operou
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): Até 16 usuarios / semana
DE AERONAVES (P+D): Até 10 pousos-decolagens/semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAQ URBANA: Aldeia Indigena MUNICIPIO: Cristatandia
MICRORREGIAC (IBGE): Rio Formoso

ILUMINAGAO: -

POPULAGAO (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: - - -
MUNICIPIO: 5.451 5522 10.973
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/91); 238 234 0,82

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(h)::  VIA:
ATIVIDADES ECONGMICAS: Setor Primario (76,53% do Valor Bruto da Produgae Municipal)
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

A localidade de Santa Isabel do Norte € uma aldeia indigena situada a
sudoeste do estado, as margens do Rioc Araguaia na divisa do Estado do
Mato Grosso do Sul, distante em linha reta 2km de sua sede municipal,
Cristolandia e 300km de Palmas, a capital do estado. Liga-se a S&o Felix
do Araguaia, no Estado do Mato Grosso do Sul, por via fluviai através do
Rio Araguaia. © mapa rodoviario do estado mostra um trecho de 90km da
rodovia BR-242 planejada, ligando Santa Isabel do Norte a Porto Pequi e
dai, pelas TO-181 e TO-255, mais 450km até Cristalandia.

2.  ASPECTOS ECONOMICOS:

Situado na Microrregido Rio Formose, o Municipio de Cristolandia, onde se
encontra a localidade de Santa Isabel de Morro, foi classificado pelo IBGE
como Municipic Subordinado de Gurupi e Porto Nacienal. Ainda segundo o
IBGE, o municipio apresenta 10.973 habitantes no ano de 1991 (1,19% do
estado), sendo que 49,68 residiam em darea urbana. Os incrementos
demaograficos, no periodo 80/91, fixaram-se em 0,89% a.a., bem abaixo do
estadual (2,01% a.a.).

Sua economia encontra-se sedimentada nas atividades ruricolas, que sio
responsaveis por 76,53% dos rendimentos brutos gerados, seguido do
setor terciario com 20,09%.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aerédromo de Santa Isabel do Norte é de propriedade do Ministério da
Aeronautica e administrado pela Fundagdo Nacional do Indio - FUNAL.

Sua infra-estrutura é classificada como regular, constituida de pista de
pouso e decolagem, safda e patio, revestidos em imprimacéo asfaltica e
suporte homologado de 25/F/C/Y/UJ, em regular estade de conservagio.

Possui terminal de passageiros em bom estado de conservagdo (hoje
desativado e usado como sala de aula), depésito de combustivel, casa de
forga, transformador e outras instalages.

A operacdo do aerddromo é limitada pela existéncia de obstaculos tais
como rua em terra e arbustos. Quanto 45 areas de aproximacéo e
transicéo, apenas a segunda é invadida pela vegetacio alta existente.

4. OPERAGAO:

Opera no aerédromo esporadicamente a aviagio privada, ja tendo contado,
no passado, com a operacio da aviagdo regional, taxis aéreos, aviacio
militar & o Correic Aéreo Nacicnal. O movimento de aeronaves é
classificado como fraco.

O perfil dos usuarios tipicos é caracterizado por agricultores, membros de
orgaos governameritais, militares e funcionaric da FUNAIL. O movimento é
classificado como fraco.

5. RELACIONAMENTO URBANGO:

O aerddromo esta localizado a0 lado da aldeia indigena que ndo oferece
interferéncia na atividade aeroportuaria.

O entorno do aerédromo é composto predominantemente por areas de uso
rural.

Embora a aldeia indigena nio tenha grandes perspectivas de crescimento,
& importante deté-lo na diregdo do aeroporto para que seja preservada a
infra-estrutura existente, criando legislagio especifica para uso do solo.

A proximidade da localidade de Santa Isabel do Norte com Séo Félix do
Araguaia, no Estadc de Mato Grosso do Sul, deve representar uma
importante ligagdo entre ambas, principalmente pelo fato de a primeira
estar tdo distante de sua sede administrativa.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

Como dito anteriormente, o aerddromo estd localizado em uma &rea
predominantemente rural, oferecendo boas possibilidades de expanséo da
area patrimonial. Todavia a expansido da pista estd comprometida pela
existéncia de rua em terra e vegetagdo alta na dire¢io das cabeceiras e
laterais e edificacGes na lateral direita.

7. ALTERNATIVAS:

Caso seja necessaria mudanca do sitio aeroportuario, o relevo da regido
néo oferece grandes restriches.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 88,2%ha
CONFIGURACAO:

- o
MT”

G om _
’ 1999 2004 2014
PREVISOES: pax. regional (E + DY: - - .
pax. geral (E + D): 206 206 208
mav. regional (P + D): - - -
mov. geral (P + D): 103 103 104
AERONAVE DE PLANEJAMENTO: R1 R1 R1
PAX NA HORA-PICO: 24 24 24
TIPO DE OPERAGAD: VFR VFR VFR
ATIVIDADE: Adequacdo  Adeguagao/ Implantagao/
‘ Implantagéo  Manutengéo
AREA DE MOVIMENTO
PISTA: comprimento (m): 1.380 1.380 1.380
largura (m): 4 a1 41
PATIO (m?): 3.820,05 5.000,00 5.000,00
SAIDA: comprimento (m}: 187,0/191,5 187,0/1915 187011915
largura (m): 15,5118 15,5M15,00 15,5/15,00
REVESTIMENTO: pista/patio: imp. asfimp. asimp. astimp. asfmp. asfAimp. asf
SUPORTE (PCN}: 25/F/C/YIU 25/F/CiYiU 25/F/CIHYY
AREA TERMINAL
TEPAX {m?): 108,00 121,50 121,50
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?): - - -
PROTEGAO AO VOO
ORGAOS: ' - - EPTA
] CAT"B"
ILUMINAGAO: - - -

AREA EDIFICADA (m%): .

O Aeroporto de Santa Isabel do Norte foi selecionado para compor a rede
estadual de aeroportos com a finalidade de apoio aquela aldeia indigena e
outras localidades préximas, instaladas em regifo de dificil acesso,
aproveitando a infra-estrutura aeroportuaria ja implantada.

Assim sendo, esta unidade aeroportuaria foi classificada como
complementar, nivel la, estando sua infra-estrutura capacitada para a
operacéo de aeronaves tipo R1, em condigles plenas, a partir do primeiro
horizonte de planejamento.

Considerando o exposto anteriormente, recomenda-se que seja mantida a
dimens&o da pista existente bem como a pavimentacdo da mesma.

ATWVIDADES:

1995/1999 - desobstruclo das areas de aproximacio, com remogéio da
vegetacdo no prolongamento das cabeceiras, além da rua em terra
existente na cabeceira 12, e das areas de transicido com a retirada da
vegetacio alta de ambas as laterais da pista;

2000/2004 - recuperagio do pavimento da pista de pouso e decolagem e
saldas; adequagio da saida prdxima & cabeceira 12, ampliando em 3,20m
sua largura, perfazendo 15,0m e ampliagdo do pétio de estacionamento de
aeronaves de 3.829,05m2 para 5.000,00m2, ambos com revestimento em
imprimagzéo asfaltica; ar:ppliagﬁo e reforma do terminal de passageircs de
108,00m"~ para 121,50m";

2005/2014 - instalagio de sistema de protegdo ao véo tipo "B"; manutengao
das demais instalagbes.
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Valores em R$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso implantagéo - - - .
e Pavimentagao - 77,32 - 77.32
Decolagem
Expanséo 75,85 - - 75,85
A:;ea implantagéo - - - -
e N > .
Movimento Pista de Téaxi Pavimentagdo - 3,12 - 3,12
Expanséao - 11,09 - 11,09
Implantac¢io - - - -
Patio de Manobras Pavimentagéo - 2,64 - 2,64
Expanséo - 9,25 - 9,25
Drenagem Construcéo - - - -
Terminal de =
) ) Passageiros Construgao/Expansio - 5,06 - 5,06
Area Terminal = p
stacionamento de « -
Veiculos Implantacao/Expanséo - - - -
Protecio ao Vio/ I .
) Equipamentos Aquisicao/Instalagéo - - 11,65 11,65
Area Protecdo ao Vbo/
de o ~ _ _ - .
Apoio Edificagio Construgdo/Expansio
Sistema de = %
Huminagdo Construgdo/Expansio - - - -
Obras Complementares Construcio/Expansao - - - - ]
Engenharia e Projetos Execucio 3,79 542 0,58 9.80
Cercad da Area Patrimoniaf Execucdo - - - -
Total 79,64 113,91 12,23 205,78

Ref.: Set/95
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE(m): 597 TR: 32,3°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSOES(ha): 19,71 PROPRIEDADRE: Prefeitura Municipal
AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURAGAO:
Q ¢ — 0
[} 4]
PISTA: DIMENSOES {m x m): 1.150,0x 31,6

REVESTIMENTO: Cascalho
SUPORTE: 8/F/CIY/U
SAIDA: DIMENSOES (m x m): -
REVESTIMENTO: -
o SUPORTE: -
PATIO: DIMENSOES (m x m): -
AREA (m?): -
REVESTIMENTO: -
SUPQORTE: -
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXC DA PISTA(m): -
HELIPONTOS:  DIMENSOES (m x m): -
AREA(mM?): -
REVESTIMENTO: -
AERONAVES SEDIADAS: SE: -
ME: -
OUTROS: »

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA({m?): 87,20
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D):19
HANGARES: -
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA{m?): -

REVESTIMENTO: -
CAPACIDADE (VAGAS): -

TERMINAL DE CARGAS: -

OUTRAS EDIFICAGOES: C.G.C.

SERVIGOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: -

PROTEGAO AO VOO: - ILUMINAGAO: -

SERVIGO CONTRA INCENDIO: -

OPERACAO DO AERODROMO

AVIASAO REGIONAL: -

AVIAGAQ GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
TAXIS-AEREOS: -
AGRICOLA: -

AVIAGAO MILITAR: - _
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): Até 16 usudrios/semana
DE AERONAVES (P+D): Alé 10 pousos-decolagens/semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO; Taguatinga
MICRORREGIAC (IBGE): Dianépolis

POPULAGAO (IBGE 1981): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 5.308 6.089 11.397
MUNICIPIO: 5308 6.089 11.397
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/1): 554 4,7 1,14
DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): VIAS: TO-110, TO-040, TO-280, TO-050

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primario (51,46% do Valor Bruto da Produgéo Municipal)
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Taguatinga localiza-se na regido sul do estado, perta da
divisa com a Bahia. Dista 488km da capital, ligando-se a esta pelas
rodovias TO-118, TC-255 e BR-153. As cidades mais proximas sdo: Ponte
Alta do Bom Jesus e Diandpolis, a 44km e 129km, respectivamente, ao
norte peia TO-118; Aurora do Norte, Combinado e Arraias, a 47km, 71km e
133km, respectivamente ao sul.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Parte integrante da Microrregido Dianépolis, a localidade de Taguatinga foi
classificada pelo IBGE como Municipic Subordinado de Arraias e
Dianépolis. Sua populagio total somava em 1991 11.397 habitantes, com
predomindncia de pessoas residindo emn dreas rurais (53,43%). No periodo
80/91 verificou-se. uma expansio da populagio iotal da ordem de 1,14%
a.a., bem inferior da apresentada pelo estado (2,01% a.a.).

Sua economia gira em torno das atividades primarias e terciarias,
respondendo cada uma com, 51,46% e 46,74%, respectivamente, do Valor
Bruto da Produgdo Municipal.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O aerédromo é de propriedade e administraclo da Prefeitura Municipal e
estd homologado pele Departamento de Aviagio Civil - DAC. Esta
posicionado afastado do centro urbano, ligando-se a este por uma rodovia
em terra com aproximadamente 8km de extensdo. Sua infra-estrutura é
considerada fraca, sendo constituida de uma pista de pouso e decolagem
em cascalho, com suporte homologado de 8F/C/Y/J, capaz de suportar
aeronaves compativeis com o EMB-120 - Brasilia. Ha, ainda, um terminal
de passageiros em regular estado de conservacdo, e casa do
guarda-campo. Os principais obstaculos 4 operacgdo estdo na faixa de pista
e area de aproximacido e sdo formados pela vegetagdo baixa e alta, por
pequena elevagio (na lateral esquerda) e pela cerca (na cabeceira 05),

4. OPERAGAO:

Neste aerddromo somente ha operacao da aviagio privada, mesmo assim
esporadicamente, O movimento de aeronaves gerado é considerado fraco.
O perfil do usuarioc € composto de funcionarios de empresas piblicas e

privadas, militares € membros de 6rgdos governamentais. Todos geram um
movimento de passageiros considerado fraco.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerdédromo esta localizado longe da malha urbana: entretanto, o vetor de
crescimento da cidade apresenta tendéncia em acompanhar a rodovia que
faz ligacao entre ambos. A ocupacdo do entorno da area patrimonial
caracteriza-se pelo uso rural da terra, com fazendas agricolas de cultura de
subsisténcia, em todas as diregdes.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

Os obstacuios 4 expansdo estdo presenies na pista e na area terminal. No
prolongamento das cabeceiras existem vegetacéo alta, rodovia de terra e
alagado (cabeceira 05); na lateral esquerda ha elevacdo e na direita uma
via em terra, tornando o desenvolvimento nessas diregdes restrito. Na area
terminal esté presente a vegetacio alta e uma via de terra, que tornam a
expansio restrita.

7. ALTERNATIVAS:

A Prefeitura Municipal de Taguatinga n&o possui uma area especifica para
implantar um novo aerédromo; entretanto, estd disposta a desapropriar
areas, caso $&ja necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZACAQ: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL: 53,37ha

CONFIGURAGAOQ:

(=]
n

C

PREVISOES: pax. regional (E + D).
pax. geral (E + D).

mov. regional (P + D).

mov, geral (P + D):
AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:
TIPO DE OPERAGAO:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):
largura (m):

PATIO (m?):

SAIDA: comprimento (m):
largura {m}:

REVESTIMENTO: pista/patio;
SUPORTE (PCN);

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAG AO VOO
ORGAOS:
ILUMINAGAO:

AREA EDIFICADA {m?):

E:IMDN

1999
522
261

Adequagao

1.000
30

csc
8/FICIYIU

97,20

2004
41
270

R1
24

vir

Implantagéo/
Manutengdo

1.000
30

5.000

50
15

cscl/csc
SIFICHYIU

121,50
375,00

2014
583
291
R1
24

vir

Implantagéo
Manutencio

1.000
30

5,000

50
15

csc/cse
B/F/CIYIU

121,50
373,00

EPTA
CAT"B"

O Aeroporto de Taguatinga foi selecionado para compor ¢ sistema de
aeroportos do Estado do Tocantins, de forma a prover a regio sudeste do
estado de possibilidade de ligacdo aérea com outras localidades, assim
como ligacOes interestaduais, devido a sua proximidade com as fronteiras
da Bahia e Goias.

Desta forma, foi classificado como complementar, nivel la, devendo estar
apto a operacdo da aeronave R1, em condigGes plenas, a partir do segundo
horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcag¢do, com cerca, de area patrimonial com 53,37ha;
elaborac@o de lei municipal de uso do solo para o entemo do aeroporto, a
fim de evitar usos incompativeis com a atividade aeronautica, tendo como
diretriz a Portaria n°® 1.141/GMS5, de 08 Dez. 87; desobstrucio das areas do
Plano Basico de Zona de Protegfio, atraves da retirada de vegetagfo e
pequena elevagio que viclam a faixa de pista, além de cerca e vegetaco
alta que interceptam a area de transiclo e da via em terra existente ao
longo da lateral direita; deslocamento da cebeceira 23 em 150m,
perfazendo 1.000m de comprimento de pista;

2000/2004 - impiantacio de saida com 50m x 15m e patic de aeronaves
com 5.000m2, ambos revestidos em cascalho, com suporte de 8/F/C/Y/J e
localizados ao lado do atual terminal de passageiros; ampliagdo do terminal
de passageiros, totalizando 121,50m2; implantagdo de estaciocnamento de
veiculos com 375,00m2; manutencio das demais instalagies;

2005/2014 - instalaco do sistema de protegio ao ve tipo "B"; manutencao
das demais instalages.
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Valores em R$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso implantacao - . . .
© Pavimentagéo - - - -
Decolagem -
Expanséo 33,91 - - 33,91
A;ea implantagao - 6,32 - 6,32
e . ]
Movimento Pista de Taxi Pavimentagéo - 0,19 - 0,19
Expanséo - - - -
implantagéo - 33,30 - 33,30
Pétio de Manobras Pavimentagéo - 1,29 - 1,29
Expanséo - - - -
Drenagem Construgio - - - -
Terminal de Construgdo/Expansio 45 42 - - 4542
s . Passageiros
Area Terminal . .
stacionamento de -
Veiculos Implantacdo/Expansdo - 3,55 - 3,55
Protecéo ao Vdo/ -
. Equipamentos Aquisicao/instalacéo - - 11,65 11,65
Area Protecéo ao Voo/
de ro 5 . - . -
Apoio Edificagio Construgido/Expansdo
Sistema de .
lluminagdo Construgio/Expanséao - - - -
Obras Complementares Construgao/Expansio - - - .
Engenharia e Projetos Execucio 3,97 2.23 0,58 6,78
Cerca da Area Patrimonial Execugéo 40,43 - - 4043
Total 123,73 46,83 12,23 182,84

Ref.: Set/95
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUBDE{m): 253 TR: 356°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSGES(ha): (%) PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal
AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURACAD:
M=
gt = i T ™
PISTA: DIMENSOES (m x m): 1.180,0 x 26,0

REVESTIMENTO: Cascalho
SUPORTE: 8/F/G/YU
SAIDA: DIMENSGES (m x m): 58,0 X 25,0
~ REVESTIMENTO: Cascalho
SUPORTE: 8/F/C/Y/U
PATIO: DIMENSOES (m x m): 96,1 X 28,6
AREA (m?): 2.748,46
REVESTIMENTO: Cascatho
SUPORTE: 8/F/C/Y/U
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA(m): 71,0
HELIPONTOS:  DIMENSOES (m x m): -
AREA(mM?): -
REVESTIMENTO: -
AERONAVES SEDIADAS:  SE:-
ME: -
OUTROS: -

(*) Informacgdo nao obtida

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA({mM?): 150,00
CAPACIDADE MAXIMA {PAX/HORA-PICO E+D): 30
HANGARES: -
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(MA: -

REVESTIMENTO: -

CAPACIDADE (VAGAS). -
TERMINAL DE CARGAS: -
OUTRAS EDIFICAGOES: -
SERVICOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: -
PROTEGAQ AQ vOOQ: -
SERVICQO CONTRA INCENDIO: -
OPERAGAO DO AERODROMO

AVIAGAO REGIONAL: J4 operou
AVIAGAQ GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
TAXIS-AEREOS: J4 operou
AGRICOLA: J4 operou
AVIAGAO MILITAR: J4 operou
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): Até 16 usuarios/semana
DE AERONAVES (P+D): Até 10 pousos-decolagens/semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAQ URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Tacantinépolis
MICRORREGIAC (IBGE): Bico do Papagaio

ILUMINAGAO: -

POPULAGAO (IBGE 1991): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 14.753 16.036 30.789
MUNICIPIO: 14.753 16.036 30.789
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/91): 4,40 -1.47 0,88

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): VIAS: TO-126, BR-226, TO-080
ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primarioc {47,17% do Valor Bruto da Produgio Municipa)
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1.  CARACTERISTICAS GERAIS:

< Municipio de Tocantindpolis localiza-se na regi&c norte do estado, as
margens do Rio Tocantins. A cidade é servida pelas rodovias TO-210 e
TO-126 e sua distdncia até a capital estadual é de aproximadamente
570km, através das rodovias TO-126, BR-228, BR-153 e TO-080.

O transporte rodovidrio & feito diariamente com cidades do estado e
capitais estaduais, como Goidnia e Palmas. A cidade ndo é atendida pelo
transporte aéreo regular.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Localizado na Microrregido Bico do Papagaic, o Municipio de
Tocantin6polis foi classificado pelo IBGE, como Centro de Zona,
subordinado a Imperatriz (MA). Em 1991, ainda de acordo com o IBGE, a
populacéo local totalizava 30.789 habitantes, dos quais 47,92% residiam
em area urbana. O crescimento da populagdo total, no periodo 80/91,
situou-se em 0,88% a.a., muito abaixo do apresentado pelo estado (2,01%
a.a).

Na formagéo da renda municipal, os sefores primario e tercirio s&o os que
comandam as atividades econdmicas, contribuindo com 47,17% e 44,54%,
respectivamente.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aer6dromo de Tocantindpolis é de propriedade e administragdo da
Prefeitura Municipal. A sua infra-estrutura possui area de movimento
composta por pista de pouso e decolagem, saida e pdtio de aeronaves,
todos em cascalho e em regular estado de conservacdo. A area terminal &
composta apenas por uma edificagio que ja foi utilizada como terminal de
passageiros, mas que, atualmente, se encontra desativada e em péssimo
estado de conservagdo. No conhjunto, a infra-estrutura é classificada como
fraca.

Como obstaculos 4 operacdo, esta unidade aeroportudria apresenta
apenas vegetacio afta que invade a faixa de pista, as rampas de
aproximagao e as rampas de transigio.

4, OPERAGAO:

O movimento de aeronaves no Aerddromo de Tocantindpolis é considerado
fraco e a parcela da aviagio mais freqiiente € a privada. Este aerédromo j&
foi utilizado pela aviagdo regular, através da VARIG, empresas de taxi
aéreo e pela aviagdo militar, que operava com uma freqiiéncia semanal.

Os principais usuérios do aerddromo s3oc membros de Orgdos
governamentais e funcionarios da CELTINS, que utiizam servigos aéreos
de forma esporadica. Assim, o0 movimento de passageiros nesta unidade
aeroportudria é fraco.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O Aerodromo de TocantinGpolis localiza-se afastado da cidade e sua pista
de pouso e decolagem esta posicionada paralela a malha urbana. O acesso
ao centro da cidade é feito através da rodovia em terra TO-210, num
percursa de aproximadamente 7km.

Os principais vetores de expansao estfo direcionados para nordeste e
leste, este Gltimo acompanhando a Rodovia TO-210.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAOQ:

A expansdo desta unidade aeroportudria é limitada pela existéncia de rua
em terra no prolongamento das cabeceiras e da lateral direita, bem como
vegetacdo alta localizada no entorno de foda a pista de pouso e
decolagem.

7. ALTERNATIVAS:

Embora ndo seja necessaria a remocio do atual sitio aeroportuario, o
relevo predominantemente plano da regifo facilita a escoltha de novo sitio.
Além disso, a Prefeitura Municipat dispée de area junto ao atual aerédromo.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTQ

NIVEL DO AEROPORTO: llc
LOCALIZACAQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 57,80ha

CONFIGURAGAO:
o ~ |
o ™
O oo D :
. w
, 1999
PREVISOES: pax. regional (E + D). 396
pax. geral (E + D): 1.207
muov, regional (P + D): 312
mov. geral (P + D): 604
AERONAVE DE PLANEJAMENTO: R1
PAX NA HORA-PICO: 24
TIPO DE OPERAGAD: IFR
ATIVIDADE: Adequagao/
. Implantacao
AREA DE MOVIMENTO
PISTA: comprimento {m): 1.100
fargura {m). 30
PATIO (m?): 5.000
SAIDA: comprimento (m): 95
largura {m): 15
REVESTIMEMTO: pista/patio: asf/asf
SUPORTE {(PCN): BIFICIYIU
AREA TERMINAL
TEPAX (m?): 141,75
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?): 375,00
PROTECAO A0 VOO
ORGAODS: EPTA
CAT "AIC"
ILUMINAGAQ: BN/FR

AREA EDIFICADA (m?): 15

2004

602
1.266
416
633

R1

24

IFR
Manutencao

1.100
30

5.000

95
15

asffas!
8/FfCHYIU

14175
375,00

EPTA
CAT "AIC™
BN/FR

15

2014

2016
1.383
624
692

R1

24

IFR
Manutengéo

1.100
30

5.000

95
15

asflasf
8/F/CIYIU

144,75
375,00

EPTA
CAT "AJC”
BN/FR

15

O Aeroporto de Tocantindpolis foi selecionado para compor o sistema
estadual de aeroportos devido a importancia do municipio no contexto
sécig-econdmico do estado e por apresentar demanda por transporte aéreo
regional regular, em conjunto com outras |ocalidades. Desta forma, foi
classificado como sub-regional nivel llc, devendo operar aeronaves do tipo
R1, em condig¢des plenas, a partir do primeiro horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1995/1999 - demarcagéo, com cerca, de drea patrimonial com 57,80ha;
elaboracgio de lei municipal de uso do solo para 0 entoerno do aeroporto, a
fim de evitar usos incompaliveis com a atividade aeronautica, tendo como
diretriz a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez. 87; desobstrucéo da zona de
protegdo de aerddromo, através da retirada de vegetagéo alta existente no
entorno de toda a pista, além da desativagdo das vias em terra localizadas
junto a cabeceira 27 e a lateral esquerda, entre outras providéncias;
deslocamento das cabeceiras 09 e 27 em 40m cada uma e expansio da
largura para 30m, perfazendo uma pista de pousc e decclagem com
1.100m x 30m, com revestimento em asfalto; adequag¢io da saida com 95m
x 15m, com conseqiiente desativaclo do atual patio de aeronaves e
implantacio de novo com 125m x 40m, ambos em asfalto e com suporte de
8/F/C/Y/T; implantacdo de terminal de passageiros com 141,75m2 e
estacionamento de veiculos com 375m2, todos de acordo com o que
preconiza o Capitulo 7 — Tipologia de Aeroportos; implantag3o de sistema
de protecdo ao vio do tipo "A"; construgdo de edificagio com 15m? para
abrigar a estacdo de telecomunicagdes; '

2000/2004 - manutencéo das instalagbes existentes;
2005/2014 - manutencio das instaiagies existentes.
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Valores em R$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1995/1999 2000/2004 2005/2014 Total
Pista de Pouso Implantagio - - - .
© Pavimentagdo 445,05 - - 445,05
Decolagem
Expanséo 164,86 - - 164,86
Area Implantacio - - - -
de Pista de Taxi .
Movimento Pavimentacéo 19,42 - - 19,42
Expanséo 1,08 - - 1,08
Implantacio 33,30 - - 33,30
Patio de Manobras Pavimentacéo 64,36 - . 64,36
Expanséo - - - -
Drenagem Construgdo 2717 - - 2717
Terminal de - x
. ] Passageiros Construgao/Expanséo 52,99 - . 5299
Area Terminal p .
Estacionamento de " -
Veiculos Implantacio/Expansao 8,94 - - 8,94
Protegdo ao VOO/ | 5, isicao/instalago 248,66 - - 248,66
Area Equipamentos ’ '
de Protecio ao Vdo/ ,. ) i
Apoio Edificagao Construcio/Expansio 343 3,43
Sistema de "
lluminagao Constru¢do/Expansao 33,26 - - 33,26
Obras Complementares Construcio/Expansio - - - -
Engenharia e Projetos Execucéo 5513 - - 55,13
Cerca da Area Patrimonial Execucfo 43,22 - - 43,22
Total 1.200,87 - - 1.200,87

Ref.: Set/95
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QUADRO 8.2

PREVISAO DE INVESTIMENTO
AEROPORTO 1995/1999 . 2000/2004 2005/2014 TOTAL

Araguacema 286,58 - - 286,58
Araguagu 39,11 191,11 12,23 242,45
Araguaina 344 92 - - 344,92
Araguatins 44 22 277,23 12,23 333,68
Arraias 240,63 - 255,23 496,86
Colinas do Tocantins 155,00 - - 155,00
Diandpolis 753,93 - 275,68 1.029,61
Goiatins 73,47 75,29 12,23 160,99
Guarai 340,92 - - 340,92
Gurupi 400,62 - - 400,62
Lizarda 120,85 47,36 12,23 180,44
Miracema do Tocantins 333,70 763,29 - 1.096,99
Parand 118,38 46,89 12,23 177,49
Porto Nacional 580,44 - - 580,44
Santa Isabel do Norte 79,64 113,91 12,23 205,78
Taguatinga 123,73 46,88 12,23 182,84
Tocantindpolis 1.200,87 - - 1.200,87

TOTAL 5.237,03 1.561,96 616,52 7.415,48

Referéncia: Set/g85
Valores em R$ 1.000
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QUADRO 8.3 CONSOLIDAGAO DOS INVESTIMENTOS
Area de Movimento Area Te;nt'lir!al ~If\rea\ de Apoios_!;t ngenharia  Cerca
Aeroporto Pista | Saida | Pitio | Drenagem | TEPAX | mentode :;::i_gao a0 Vo? ' gimf Proptos | Patimental | O
Veiculos mentos | Edificagao | (luminagio

Araguacema 134,43 1,86 35,91 - 45,42 424 11,65 - - 11,68 4139 286,58
Araguacgu 94,80 2,06 35,91 - 45,55 3,69 11,65 - - 9,68 39,11 242 45
Araguaina 20,32 - - - - - 248,91 3,43 S6,80| 1548 - 344,92
Araguatins 170,67 2,25 41,71 - 45,55 3,85 14,65 - - 13,78 4422 33368
Arraias 272,06 11,38 60,83 25,78 45,42 3,64 11,65 - - 21,53 4357| 495,86
Colinas do Tocantins 10,56 1,44 41,71 - 45,42 3,69 11,65 - - 5§72 34,81 155,00
Bianépolis 447,13 17,54 61,23 78,99 52,98 6,08 270,77 343 - 49,03 42,42\ 1.029,61
Goiatins 34,07 1,72 1453 - 45,55 3,69 11,65 - - 5,56 4422 160,99
| Guarai 178,38 1,72 41,71 - 45,42 3,69 11,65 - - 14,13 4422| 340,92
Gurupi M 32 2,25 2,89 38,22 - - 248,66 3,43 4476 19,09 - 400,62
Lizarda 33,91 6,96 34,59 - 45,42 3,55 11,65 - - 8,81 3755! 180,44
Miracema do Tocantins 333,56 17,67 58,04 25,41 52,99 364 46681 3,43 35,15 49,83 50,46! 1.096,99
Parana 27,86 6,51 34,59 - 45 42 355 11,65 - - 6,48 4 44 177,49
Porto Nacional 86,45 76,67 183,12 39,50 35,23 18,77 2391 3,43 - 23,35 90,00 580,44
Santa Isabel do Norte 153,17 14,21 11,89 - 506 - 11,65 - - 9,80 - 205,78
Taguatinga 33,91 6,51 34,59 - 45,42 3,55 11,65 - - 6,78 40,43 152,84
Tocantinépolis 609,91 20,50 97,66 27,17 52,99 894 24866 3,43 33,26 5513 43221 1.200,87
TOTAL 2.682,52 191,25 79091 235,07| 653,85 7457 1.63587 20,58 169,97 323,82 637,060 7.41548
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QUADRO 8.4

CUSTOS UNITARIOS REFERENTES A SERVICOS DA CONSTRUCAO CIVIL
COMPONENTE ESPECIFICAGAO UN Ctgsr)os

Protecio da Area Patrimonial |Cerca com mouriio e arame farpado m 12,42
Limpeza de vegetacdo rasteira m? 0.25]

Locagio mj %25

|Desmatamento e raspagem m 18
Terraplenagem Esoavacio e 474
|Escarificacéo m* 0,20

Compactacio de aterro m> 1,10

Regularizacdo do subleito m- 0.62
'Reforco do subleito m> 8,50

Sub-base estabilizada granulometricamente "in loco” m° 11.11
|Syb-base estabilizada granulometricamente sem mistura m: 11,55]

ita compactada m?> 36.00

Base em solo melhorado com cimento m> 26,66

' cascalho m> 318

ImprimagAo asfaltica m- 0,53

Pavimentagio Pintura de ligacdo m* 0,46
Tratamento superficial simples m* 1,19

Tratamento superficial duplo m< 2,35

Tratamento superficial triplo m? 3,58

Lama asfaltica m- 0,95

Concreto betuminoso - CBUQ m> 152,49

Congreto asfaltico pré-misturade a frio m> 6,39

Concreto estrutural (18MPa) m: 78,72

Pintura de faixas m* 8.00

. |Meijo-fio m, 17,56

|Escavacdio manual m- 3,82

cavacio mecanica m: 2.50

| Concreto magro m 55,51

Drenagem Sarjeta trapezoidal de concreto Im 17,59

| Sarjeta tria a m 4,73

Caixa coleto u_% 424 39

corcas (TP
EPTA - CAT "A" un 460,477 00

Protecdo ao Voo EPTA - CAT "B" un 6.860,00
EPTA - CAT"C" un 230.000,00/

. . Balizamento notumo m 13,80
Sistema de lluminagao Farol rotativo un 25.000.00]

Ref.: Set/95
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8.8. PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA - PA|

Para estabelecer as prioridades e disciplinar as atividades do
Plano Aeroviario do Estado do Tocantins, criando condigbes minimas de
operacdo a curto prazo, foi elaborado um "Programa de Acéo Imediata -
PALI", compreendendo as atividades a serem realizadas nos exercicios de
1995/1996.

Este programa abrange as atividades consideradas prioritarias
entre as previstas neste Plano até o horizonte de curto prazo (1999).

Para avaliagio da preméncia e prioridade das atividades
constantes deste PAI, foram considerados os seguintes aspectos:

« importancia relativa de cada aeroporto/aerédromo no contexto
estadual, em particular no que se refere & sua fungio de apoio
as atividades aéreas;

« potencial para operagio da aviagio ou os beneficios para
melhoria do nivel de servico (em termos de seguranga as
operagdes e atendimento ao usudrio);

+ adequacio ou reserva de area para os aeroportos em situagio
,de conflito no momento ou em futuro préximo quanto aos
aspectos da area patrimonial e relacionamento urbano;

» desenvolvimento de programas ou estratégias especificas.

Tais aspectos foram comparados a situagdo da infra-estrutura
existente, de modo a determinar o grau de defasagem entre a condigdo
implantada e as necessidades atuais, resultando numa classificacdo do
grau de prioridade entre as unidades. Esta classificac8o é vélida apenas
para os empreendimentos de carater imediato, distribuidos em dois
periodos — 1995/1996 — que constituem a fase inicial de aplicagdo deste
Plano. Os empreendimentos compreendem setores da infra-estrutura
aeroportuaria e protecio ao vdo e sio apresentados no Quadro 8.3.

8.81. Abrangéncia do PAI

O Programa de Agaoc Imediata abrange o sistema de aeroporios
para o Estado do Tocantins, estando direcionade para as unidades
classificadas no nivel NI, pelo carater regional e onde ha previsdo de
operagio de linhas regulares, com isto, evita-se a operacéo de aerédromos
em condi¢des irregulares.

246

8.8.2. Infra-Estrutura Aeroportuaria

Os empreendimentos em cada aeroporto foram, na medida do
possivel, alocados de forma total em cada um dos horizontes do PAI (1995
ou 1996) de modo a concentrar as atividades e minimizar as questdes
relativas a deslocamento de equipamentos, material e méo-de-obra, que
podem elevar desnecessariamente os custos dos investimentos.

As atividades previstas nos aeroportos selecionados podem
compreender itens como:

« implantacéo total em novo sitio;

+ ampliagio e demarcacéo, com cerca, da area patrimonial;

o desobstrugio e limpeza das areas de protegdo de aerddromo;
» desativagio/ampliacdo efou pavimentagio da pista de pouso;
+ implantacdo e definicio de saida e patio de aeronaves;

. cOnstrugéo de terminal de passageiros; ’

» instalagdo de equipamentos de protecéo ao vio;

» recapeamento de pista, patio e saida;

+ compatibilizacdo das instalagles existentes com a legislacdo
em vigor;

» limpeza de vegetacio e terraplenagem;
+ projetos executivos.
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QUADRO 8.5 PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA

AEROPORTO ATIVIDADE 12 FASE (1995) 22 FASE (1996)
INVESTIMENTO INVESTIMENTO

Elaboracio de lei municipal de uso do solo — —_

Desobstrucao da ZPA 20.320,00 —_

Deslocamento de 488m da cab. 13 e 162m da cab. 31 21.000,00 —

GURUPI

Instalagio de sistema de protegio ao vo do tipo "A" 248.660,00 —

- |Construgéo de edificagdo com 15m? 3.430,00 —_

Implantacéo de sisterna de drenagem 38.220,00 —

Balizamento noturno 44.760,00 —

Engenharia e projetos_ 19.090,00 —_

TOTAL 395.480,00 —_

Referéncia: Set 95
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QUADRO 8.5 PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA — (Continuagéo)

AEROPORTO ATIVIDADE 12 FASE {1995) 28 FASE (1996)
INVESTIMENTO INVESTIMENTO

Elaborag&o de lei municipal de uso do solo — —

Desobstrugio da ZPA 20.320,00 —

Instalagio de sistema de protecéo ao vbo do tipo A 248.910,00 —

ARAGUAINA Construgdo de edificagio com 15m? 3.430,00 -

Balizamento noturno 56.800,00 —

Engenharia e projetos 15.460,00 —

TOTAL 344.920,00 —_

Referéncia: Set 95
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QUADRO 8.5 PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA — (Continuagio)

AEROPORTO ATIVIDADE 12 FASE (1995) 22 FASE (1996)
INVESTIMENTO INVESTIMENTO

E-iaboragéo de lei municipal de uso do solo — —

Demarcacéo, com cerca, de area patrimonial com 132,16ha 90.000,00 —

Desobstrugio da ZPA 20.320,00 —_

Deslocamento de 100m da cab. 23 66.140,00 —_

Construcdo de saida com 170m x 15m, revestida com asfalto 76.670,00 —

PORTO

NACIONAL Construgdo de péatio com 7.925m? revestido com asfalto 183.120,00 —_

Ampliacdo do TEPAX para 344,25m2 35.230,00 —_

Ampliagado do estacionamento de veiculos para 800m? 18.770,00 —

Insta[agéb de sistema de protecéo ao vbo do tipo "A" 23.910,00 —

-|Construgo de edificacao com 15m? 3.430,00 —

Implantagao de sistema de drenagem 39.500,00 —

Engenharia e projetos 23.350,00 —_

TOTAL 580.440,00 —_

Referéncia: Set 95
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QUADRO 8.5 PROGRAMA DE AGAOQ IMEDIATA — (Continuagio)
AEROPORTO ATIVIDADE 17 FASE (1998) 2 FASE (1996)
INVESTIMENTO INVESTIMENTO
Elaboracéo de lei municipal de uso do solo - —
Demarcac¢do, com cerca, de area patrimonial com 57,80ha 43.220,00 —
Desobstrugio da ZPA 20.320,00 —
Deslocamento de 40m de ambas as cabeceiras, totalizando 1.100m de pista 21.000,00 —_
Expansédo da largura da pista, em 4m, em asfalto 568.590,00 —
TOCANTINOPOLIS Q)c(iigq:rﬁggo da saida com 95m x 15m, em asfalto, aproveitando os 58m 20.500,00 _
Construgao de novo patio, com 5.000m?, em asfalto 97.660,00 —
Implantagéo de sisterna de drenagem 27.170,00 —
|Engenharia e projetos 35.130,00 —
Implantagéo de TEPAX, com 141,75m? — 52.990,00
Implantacéo de estacionamento de veiculos, com 375m° — 8.940,00
Instalagdo de sistema de protecao ao vio do tipo "A" — 248.660,00
Construcéo de edificacdo com 15m? —_ 3.430,00
Balizamento noturno — 33.260,00
Engenharia e projetos — 20.000,00
TOTAL 833.590,00 367.280,00

Referéncia: Set 95
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QUADRO 8.5 PROGRAMA DE ACAO IMEDIATA — (Continuagéo)
AEROPORTO ATIVIDADE 12 FASE (1995) 28 FASE (1996)
INVESTIMENTO INVESTIMENTO
Elaboracéo de lei municipal de uso do solo — —
Demarcagao, com cerca, de area patrimonial corn 96,53ha 50.460,00 —_
Construcéo de via de acesso ao aerédromo — —
Desobstrugédo da ZPA 20.320,00 —_
MIRACEMA DO Deslocamento de 350m da cab. 36 € 100m da cab. 18 e pavimentacdo da pista 139 530.00 .
TOCANTINS em cascalho ’
Implantagéo da saida com 170m x 15m, em cascatho 5.720,00 anms
Constru¢cdo de novo pétio, com 5.000m2, em cascalho 35.910,00 —
Engenharia & projetos 10.110,00 —
Implantagio de TEPAX, com 141,75m? — 52.990,00
Implantacio de estacionamento de veiculos, com 375m? —_ 3.640,00
Instalacdo de sistema de prote¢éo ao vbo do tipo "B" — 11.650,00
Engenharia e projetos — 3.370,00
TOTAL 262.050,00 71.650,00

Referéncia: Set 95
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QUADRO 8.5 PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA — (Continuagio)
AEROPORTO ATIVIDADE 12 FASE (1995) 22 FASE (1996)
INVESTIMENTO INVESTIMENTO
Elaboragéo de lei municipal de uso do solo — —
Demarcacio, com cerca, de area patrimonial com 61,20ha 43,570.00 —_
Desobstrugidc da ZPA 20.320,00 —_
beslocamento de 150m de ambas as cabeceiras, totalizando 1.200m de pista 62.240,00 —
ARRAIAS Implantagéo de saida com 50m x 15m, em asfalto 7.640,00 —_
Construgao de patio com 5.000m2, em asfalto 35.910,00 —
Implantacdo de sistema de drenagem 860,00 —_
Engenharia e projetos 5.870,00 —_
Implantagio de TEPAX com 121,50m? — 45.420,00
Implantagéo de estacionamento de veiculos com 375m? — 3.640,00
Instalagdo de sistema de protecdo ao voo do tipo "B" —_ 11.650,00
Engenharia e projetos —_ 3.510,00
TOTAL 176.410,00 64.220,00

Referéncia: Set 85
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QUADRO 8.5 PROGRAMA DE AQI\O IMEDIATA — (Continuagao)
AEROPORTO ATIVIDADE 1FASE (1995) 2* FASE {1996)
INVESTIMENTO INVESTIMENTO
Elaborag&o de lei municipal de uso do solo — —_
Implantacio de via de acesso ao aerédromo —_ —
Demarcagio, com cerca, de area patrimonial com 56,10ha 42.420,00 —
Desobstrucao da ZPA 20.320,00 —_
Construcéo de acesso ao aeroporto — —_
DIANOPOLIS Deslocamento de 130m da cab. 10 e 120m da cab. 28 21.000,00 -
Ampliag8o da largura da pista em 10m e pavimentagio em asfalto 405.810,00 —
Implantacéo de saida, com 85m x 15m, em asfalto 17.540,00 —
Construgao de pétio, com 5.000m2, em asfalto 61.230,00 —
Implantacéo de drenagem 78.990,00 —
Engenharia e projetos 30.330,00 —_
Implantag&o do TEPAX com 141,75m? — 52.990,00
Impiantag3oe de estacionamento de veiculos com 375m? —_ 6.080,00
Instalagéo de sistema de protegdo ao vbo do tipo "B" — 11.650,00
Engenharia e projetos — 5.570,00
TOTAL 677.640,00 76.290,00

Referéncia: Set 85
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AERONAVES
SE:

ME:

R1:

R2:

R3:

A

B-737:
B-727:
AUXILIOS
NDB:
VOR:
VASIS:
BN;

FR:
OPERAGAO
VFR:

IFR:
ORGAOS
ACC:
APP:
EPTA:

NPV:
TWR:

Monomotores leves

Bimotores leves

Aeronaves Comerciais e jatos executivos até 20 assentos
Aeronaves Comerciais na faixa dos 30 assentos ‘
Aeronaves Comerciais na faixa dos 50 assentos
Aeranaves Comerciais a reagao com 90 a 130 assentos
Boeing 737

Boeing 727

Radiofarol ndo Direcional

Sistema de Radiofarol Omnidirecional em VHF
Sistema Indicador de Planeio de Aproximacio Visual
Balizamento Noturno

Farol Rotativo de Aerédromo

Operagao visual

Operacao por instrumentos

Centro de Controle de Area
Centro de Controle de Aproximacio

Estagdo Permissionaria de Telecomunicagies e Trafego
Aéreo

Nucleo de Protegdo ao V6o

Tomre de Controle de Aerédromo

REVESTIMENTOS

tr: Terra

ar: Grama

cs! Cascalho

pc: Pigarra

ipm: Imprimacao Asfaltica

tst: Tratamento Superficial Triplo (pavimento asfaltico)
af, Asfalto

ca: Concreto asfalto

EDIFICAGOES

TEPAX: Terminal de Passageiros

REST. BAG: Area para restituicio de bagagens
CONC: Concessbes (comerciais, utilidades plblicas efc)
ADM: Administracio do aeroporto

DEP: Deposito

KF: Casa de Forca

C.GC. Casa do Guarda-Campo

SERVIGCOS

ABAST: Abastecimento de combustiveis
AVGAS: Gasolina de Aviagio (F4)

AVTUR: Querosene de Aviacio (F6)

PAA: Posto de Abastecimento de Aeronaves
SECINC: Servigo Contra-Incéndio

SUPORTE

ACN: Numero de Classificagfio de Aeronave
PCN: Numero de Classificagéio de Pavimento
OUTROS

MOV (P + D): Movimento de Aeronaves (Pousos + Decolagens)

PAX (E + D);

Movimento de Passageiros (Embarcados+ Desembarcados)

PAX/H. PICO: Nimero de Passageiros na Hora-Pico

ABREVIACOES
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