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0 Plano Aeroviario do Estado do Piaui - PAEPI tem por obje
tivo prover as diretrizes necessarias para o desenvolvimento eficiente
e harmonico da infra-estrutura aerondutica do interior piauiense duran
te os proximos 20 (vinte) anos. B

Elaborado pela Comissac de Estudos e Coordenacao da Infra-
estrutura Aeronautica -CECIA, — orgao de planejamento estratégico do
Departamento de Aviagao Civil — atraves de Convenio celebrado com a Su
perintendéncia do Desenvolvimento do Nordeste - SUDENE - e o Governo do
Estado atraves de sua Secretaria de Obras e Servigos Publicos - SOSP-PIL
constitui um dos principais instrumentos do esforco que vem sendo desen
volvido pelo DAC visando a expansao do transporte aéreo no interior do
Pais, particularmente atraves da dinamizacdo dos Servigos Aéreos Regio-
nais. Tal expansao so se viabilizara com o estabelecimento dos sistemas
de aeroportos em cada estado ou regiao, condizente com as suas necessi-
dades socio-economicas e com as previsoes de demanda de passageiros e
aeronaves.

Portanto, este Plano Aeroviario se insere em uma estratégia
de carater global, elaborada pelo DAC,mediante a formulacido do Plano
Aeroviario Nacional, de prover as Unidades da Federacdo de elementos
efetivos para que possam desenvolver seus aeroportos de carater regio-
nal e local, de forma coordenada com as macrodiretrizes estabelecidas
para o Sistema de Aviacao Civil, através da otimizacdo da aplicacido dos
recursos disponiveis e da definicdo de meios para transferéncia e gera
cao de fundos adicionais. -

Este documento constitui o Relatorio Final do Plano, conso-
lidando as diretrizes e definigoes necessarias para o planejamento, im-
plantacdo, operacao e desenvolvimento do sistema aeroviario piauiense.
Acompanham-no 5 {cinco) anexos, com dados, informacoes e analises com
plementares, a saber. -

Anexo I - Inventario de Aerodromos (16 volumes)

Anexo IT - Inventarios Sumarios de Aerddromos {1 volume)

Anexo III- Diagnostico dos Aerddromos (1 volume)

Anexo IV - Instrumentacac (1 volume)

Anexo V - Previsoes de Demanda e Prognose de Aeronaves
{1 volume)
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1. INTRODUCAO

1.1. FUNDAMENTAGAO

A partir de meados da década de 60, o Pais tem experimentado
um processo continuo de exddo rural e conseqllente saturagao demografica
nas principais regides metropolitanas. Consciente de tal fenomemo, o Go
verno Federal vem, nos ultimos anos, adotando medidas de politica econd-
mica visando a interiorizacdo do desenvolvimento atraves,principalmente,
do fomenteo as atividades agricolas, projetos de infra-estrutura e apro-
veitamento de recursos minerais e hidricos.

Em particularya aviagao civil sofreu naquele periode um pro
cesso de acentuada retracao no interior do Pais, devido,principalmente,a
expansao da malha rodoviaria pavimentada e a introdugdo de aeronaves co-
merciais a jato em substituicdo aquelas convencionais a pistao e turboe-
lices.

Entretanto dois fatores tem contribuido para a retomada do
transporte aereo interiorano:

- a disponibilidade de uma aeronave de fabricacao nacional
com alta confiabilidade, moderna tecnclogia e elevado de-
sempenho operacional, o EMB-110 Bandeirante, que preencheu
a lacuna existente entre as aeronaves para transporte de
passageiros em ligagoes de baixa densidade,viabilizando 1i
nhas até entao consideradas como inviaveis; e -

- a elaboracao, por parte do Departamento de Aviagdo Civil,
de uma politica de apoio a interiorizacdo do transporte ae
reo; politica essa que se efetivou a partir da criacdo dos
Sistemas Integrados de Transporte Aéreo Regional.

0s resultados de tais medidas se fizeram sentir atraves do
pleno retorne da aviacac regular acs pequenos aeroportos e aerodromos do
interior do Pais, bem como induzir uma evolugao acentuada das atividades
da aviacao regional, consubstanciada pela entrada no mercado nacional de
outra aeronave de maior porte, o EMB-120 Brasilia, e da propria aviacao
geral.

A retomada e o desenvolvimento do transporte aéreo em algu-
mas regioes tem sido, entretanto, dificultados pela inadequagdo da  in-
fra—estrutura aeroportuaria presente, em decorrencia do estado de abando
no e estagnacao observadosdurante cerca de uma decada. Soma-se a isto, a
completa auséncia de diretrizes precisas de operagdo, manutencac e de
prioridades referentes as diversas unidades existentes.

Visando atuar sobre essa realidade, o Departamento de Avia-
cao Civil, através da Comissao de Estudos e Coordenacao de Infra-estrutu
ra Aerondutica - CECIA, vem dinamizando o Plano Aeroviario Nacienal, com
o objetivo de instrumentar a Politica de Desenvolvimento do Sistema de
Aviacao Civil no que concerne a infra-estrutura aeronautica. Esta politi

ca preconiza entre outras formulacoes, a elaboragdao dos Planos Aerc-
viarios Estaduais, em estreita colaboracao com os respectivos executivos,
com a finalidade de se promover a descentralizacao administrativa, capa-
citando efetivamente os estados a implantar e operar os seus proprios
sistemas de aeroportos, atraves da criacdo de organismos inseridos na es
trutura executiva,

Do mesmo modo, o Governo do Estado do Piaui, ciente da impor
tancia da criacao de um sistema aeroviirio coerente para o apoio e fo
mento ao desenvolvimento economico e social, tem promovido esforcos no
sentido de melhorar as condicdes de infra-estrutura aeroportudria, atra
vés da recuperacao e estabelecimento de unidades no interior do estado.
Apesar disto, o executivo piauiense tem se ressentido de um planejamento
global e de longo prazo,de acordo com as normas e especificacoes tecni-
cas pertinentes as atividades aeronauticas.

A SUDENE, orgdo federal responsdvel pela promogao de proje-
tos e programas de desenvolvimento da regido, também vem constatandoeste
tipo de deficiéncia e nos (ltimos tres anos vem colaborando para a elabo
racao de Planos Aeroviarios Estaduais, tendo sido executados neste perio
do diversos trabalios referentes a maioria dos estados nordestinos. Assim,o
Plano Aeroviario do Piaui - PAEPI vem preencher a lacuna de planejamen-
to no estado mneste setor especifico, completando o quadro da Regiao Nor-

deste.
1.2, OBJIETIVOQ

0 Plano Aeroviario do Estado do Piaui - PAEPI objetiva defi-
nir, orientar e ordenar o desenvolvimento da infra-estrutura aeronautica
no interior piauiense, de modo a capacita-la a atender as demandas da
aviacao civil e adequa-la ao desenvolvimento sécio-economico do estado,
promovendo as seguintes acoes basicas:

- formulacao de um Sistema de Aeroportos, integrado e compa-
tivel as diferentes funcoes e necessidades dos diversos se
tores que interagem com a aviacao no ambito do estado;

- orientacac e definicao do desenvolvimento desse Sisrema du
rante os proximos 20(vinte) anos, de modo a preservar sua
compatibilidade com o objetivo supracitado.

1.3, CAMPO DE ATUACAO

De acordo com a filosofia exposta no Plano Aeroviario Nacio
nal, o PAEPI abrange os aerodromos e aeroportos piauienses considerados
relevantes no contexto aeroviario estadual, englobando:

- unidades de carater nitidamente regional, que atuam como
elementos de polarizacdo da demanda de diversos municIpios
e atendem a comunidades de porte médio, de expressiva posi
cao na hierarquia funcional das cidades piauienses
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- unidades de carater local, com influéncia sobre um peque
no numeroc de municipios, que constituem os centros inici

ais de geragao ou distribuigao de demanda;

- unidades localizadas em posigoes remotas ou de difieil
acesso, onde a aviacao desempenha importante papel como
meio basico de ligacio;

- unidades localizadas em p051goes estratégicas, necessarias
para a evolugao plena da aviacdo, cobertura de espago aé-
reo e incremento da seguranca das operagoes,

Este Plano Aeroviario nao engloba, portanto, unidades de
carater supra-estadual, como o Aeroporto Santos Dumont, em Teresina ,
cuja evolugao esta definida por seu Plano de Desenvolvimento, elaborg-
do pela propria CECIA, Também nao incorpora os demais aerodromos e pis
tas de pouso de carater e importancia estritamente locais, cu;o desen -
volvimento, embora possa contribuir para uma melhor dlstrlbulgao do
transporte aereo no interior do estado, nao apresenta relevancia ou pri
oridade suficientes para a sua inclusao no sistema de aeroportos do es-

tado. Estas unidades, localizadas em sua maioria nas proximidades de ae

roportos componentes do sistema estadual aqui definido,deverao ter sua
evolugao a cargo das suas munlclpalldades, fornecendo o Governo do Esta
do e o Ministério da Aeronautica os servicos de assessoria e apoio téc-
nico que forem necessarios. (ver Capitulo 8).

1.4, HORIZONTES DE PLANEJAMENTO

As diretrizes e recomendagbes especificadas neste plano
abrangem um periodo de 20(vinte) anos, ou seja, até 2005, Neste interva
lo foram estabelecidos dois horizontes intermediarios, 1990 e 1995, refe
rentes a etapas de 5 a 10 anos e correspondentes a previsdes de curto e
médio prazos.

Os empreendimentos, quantidades e valores estabelecidos em
cada horizonte referem-se as realizacoes a serem efetuadas nos interva

los imediatamente anteriores a esses horizontes, ou seja, de 1986 a
1990, 1991 a 1995 a 2005. A seqllencia das atividades compreendidas em
cada periodo devera ser determinada nos programas de trabalho e agao

anuais ou plurianuais, que atuarao como elementos executores deste Pla—
no. O primeiro destes programas, denominado de Acao Imediata (PAI), ela
borado pela CECIA, esta incluido neste documento, devendo ser incorpora
do nes Planos Setoriais do Governo, -

Em suma, os 3 horizontes estipulados constituem os limites,
ate os quais devem ser alcancados os quantitativos de infra-estrutura e
reallzados os empreendimentos para eles estabelecidos. Sob esse enfoque,
convem salientar ainda os seguintes aspectos:

- as atividades previstas para o periodo inicial(1986/1990)
objetivam a implantacdo do Sistema de Aeroportos,com én-
fase na racionalizacao da distribuicido das unidades e na
melhoria de elementos em condigOes precdrias e fora das
normas vigentes;

- o periodo seguinte (1991/1995) corresponde a fase de con
solidacao do sistema ja implantado, através da melhoria
das condigoes operacionais dos aeroportos ou  construcdc
de unidades complementares;

- finalmente, o ultimo periodo (1996/2005), caracteriza-se
como etapa de desenvolvimento natural do Sistema, ou seja,
quando a rede de aeroportos, ja totalmente implantada, de
vera expandir-se e consolidar-se. O horizonte de longo
prazo (2005) e também relevante como elemento de defini-
¢ao do porte e do nivel de cada unidade. Atua, portanto,
como balizador das medidas que devem ser tomadas no ambi
to da administracao publiea, para que se obtenha uma ple
na evolucao do Sistema, -

1.5. APLICAGAQ DO PLANO

0 Plano Aeroviario do Estado do Piaui é o instrumento macro
diretor do desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos. Determina
as diretrizes e metas fundamentais que devem ser seguidas e alcangadas
ate os horizontes estabelecidos, bem como os recursos essenciais para o
pleno desenvolvimento da infra-estrututa aerondutica.

Sua aplicacao- devera se dar atraves de programas de acao e de
trabalho, que irao especificar as atividades a serem realizadas anual-
mente,estabelecendo um escalonamento entre os diversos empreendimentos

alocados em cada periodo do Plano (1986/1990, 1991/1995 e 1996/2005).
Estes programas a serem elaborades pelo estado e, quando conveniente,
pela CECIA irao determinar o fluxo de tarefas a serem executadas para
efetivagao do planejamento elaborado. Conforme salientado anteriormente,
o primeiro destes programas, o de Ag¢ao Imediata (PAI),compreendendo os
exercicios de 1985 e 1986, ja foi formulado pela CECIA e incorporado a
este documento, como exemplo aos programas seguintes,

Entretanto, programas de agao e de trabalho sao, a exemplo
do Plano Aeroviario, elementos de carater coletlvo, ou seja, abordam
simultaneamente diversas unidades aeroportuarias. Para o planEJamento
e execugao de cada aeroporto especificamente, faz-se necessaria, §inda
a elaboragao de seu Plano de Desenvolvimento, Plano Diretor e, final-
mente, seu Projeto Executivo. Estes 3 elementos consolidam as diretri
zes gerails emanadas do Plano Aeroviario e de seus programas, apllcando—
se a cada elemento do Sistema individualmente. Poderao, de acordo com
o porte de cada unidade em particular, ser reduzidos em menos etapas,
atraves da sintese dos documentos supracitados que podem ser elaborados
pelo estado, pela CECIA, ou por outras organizagoes, desde que observa
das as normas e regulamentos pertinentes.
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1.6. ATUALIZAGAO

Nenhum instrumentoc de planejamento de longo praze, como um
Plano Aeroviario, pode ser considerado um documento estético e comple
to. Modificagoes nas bases sGcio-econdmicas de cada regiao irao afetar
a operagao e eficiencia do Sistema de Aeroportos, exigindo, conseqllen—
temente, alteracoes no seu processo de desenvolvimento.

Torna-se necessario, portanto, um acompanhamento continuo
de cada unidade aeroportuaria, comparando a sua evolugao com as premls
sas e previsoes estabelecidas. Pequenas revisoes no Plano deverao ser
levadas a efeito em intervalos de 2 em 2 anos., Apos cada periodo de 5
anos, uma ampla analise e atuallzagao deverao ser realizadas, conside
rando-se as principais transformagoes socio-economicas observadas e as
politicas de desenvolvimento estabelecidas pelo Poder Publico.

1.7. ESTRUTURA DO PLANO

Este Plano compreende um volume de texto consolidade e 5
{cinco) anexos. 0 texto divide-se em 9 (nove) capItulos, dispostos nu
ma seqliencia 1ogica com a metodologia utilizada, constando do seguinte
conteldo:

- cap 1 - Introdugao

~ cap 2 - Caracterizagao do Estado: teulpor_flnalldade apre
sentar um panorama geral da estrutura socio - eco
nomica do estado, aprofundando a analise a nivel
de mlcrorreglao e mun1c1plos procurando detectar
os nucleos urbanos mais importantes e com perspec
tivas de desenvolvimento mais promissoras.Contem
0os seguintes itens de analise: estrutura produti
va, dlstrlbu1gao e crescimento populacional, hie
rarquia urbana, projetos governamentais e vetores
de desenvolvimento.

- cap 3 - A AviagaoTKD Piaul, fornece uma descrigao
das operagoes, passada e presente, da aviagao ci
vil no estado e regiao adjacente. Apresenta,alnda,
um quadro geral da infra-estrutura aeroportuarla
no estado, os servigos de protegao ao voo e a es
trutura e controle do espago aereo.

— cap 4 - Sistema de Aeroportos: estabelece um modelo ted
rico de funcionamento de um 31stemackzaeroportos
e descreve o processo de formulacao e estrutura-
cao do sistema piauiense, a partir de uma ana
lise socio-economica de uma rede de cidades e da
previsao do potencial de demanda.

- cap 5

- cap 6

- cap 7 -

- cap 8 -

- cap 9

Fornece ainda a hierarquia funcional do Sistema,
destacando seus papels de elementos de geracao de
trafego, de apoio as operacoes e de cobertura do
espago aereo.

Tipologia dos Aeroportos: fornece ametodologia e
os critérios utilizados para a quantificacdo da
infra-estrutura de um aeroporto do 51stema, de
acordo com sua posigac na rede e as previsoces de
demanda obtidas. Apresenta ainda um modelo ba51
co para planEJamento dos aeroportos e recomenda
goes para selegao dos sitios para novas unidades.

— Desenvolvimento Global do Sistema: fornece os nl

veis dos aeroportos, a aeronave critica e as me
tas estabelecidas para a evolucao do sistema ao
longo dos periodos 1985/1990, 1991/1995 e 1995/
2005, indicando os aeroportos a serem melhoradoa
pavimentados ou capacitados para operagaoporlns
trumentos, até cada horizonte definido.

Desenvolvimento dos Aeroportos: apresenta o pro-
cesso de evolucao especificado para cada aeropor
to individualmente, englobando a demanda de pas
sageiros, a 1nfra—estrutura a ser implantada, o
tipo de operagao e o nivel dos servigos.de apoio,
previstos para cada horizonte. Este capitulo con
solida as recomendagoes do Plano, indicando emse
parado os empreendimentos que deverao ser reali-
zados em cada unidade.

Implantagao do Sistema: apresenta a cadeia de
atividades a ser seguida para a execugao das pro
postas elaboradas, os investimentos necessarios,
o Programa de AgEo Imediata — que cobre os empre
endimentos do periodo de 1985/1986 — e as diretri
zes para assessoramento a aerodromos de locallda
des nao incorporadas ao sistema estabelecido.

- Administragao do Sistema: fornece diretrizes

para a implantacao preliminar de uma Coordena
doria de Transporte Aéreo pertencente a Comis
sao de Administragao de Terminais Rodoviarios do
Piaui - CATERPI que est2 vinculado a Secretaria
de Obras e Servigos Publicos. Fornece ainda os
parametros para sua evolugao ate consolidar-se
como Gerencia de Transporte Aéreo, ligado ao fu
turo Orgao Gerenciador da Politica de Terminais
do estado,e a quem cabera implantar e operar 0
sistema de aeroportos proposto. Descreve a futu
ra organizagao requerida para esta Geréncia,suas
atribuigoes, responsabilidades e seu modo opera
cional. o
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Os 5 (c1nco) anexos contem dados, 1nformagoes e analises
complementares, necessarios para uma melhor compreensao e para aplica-
gao do Planc formulado, com o seguinte contetdo:

- Anexo I - Inventario de Aerodromos (16 volumes)

Fornece uma descrigao detalhada da situagao atual de 16
unidades vistoriadas durante a elaboragao do Plano, con
sideradas mais significativas no contexto aeroviario do
estado,

- Anexo II ~ Inventarios Sumarios de Aerodromos (1 volume)

Contém analises simplificadas de 15aerodromos pesquisa-
dos, de menor relevancia no contexto estadual, e/ou pos
suidores de infra-estrutura precaria.

- Anexo IIT ~ Diagnostico dos Aerodromos (1 volume)

Compreende os estudos realizados em todos os aerddromos
visitados, componentes do Anexo I e TII, para.determlnagao
de sua capacidade, de suas possibilidades de expansao e
alternativas.

- Anexo 1V - Instrumentagao (1l volume)

Fornece diretrizes, para operagao do 31stema de aeropor
tos, arrecadagao de tarifas, criagao de orgao para geren
ciamento e controle dos aeroportos, através de ampla le
glslagao pertinente, e propostas de minutas de decretos
a nivel estadual e municipal.

- Anexo V - Previsoes de Demanda e Prognose de aeronaves (1
volume)

Descreve metodologia empregada para realizagao das previ
soes de numero de aeronaves e seus movimentos.
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2. CARACTERIZACAO DO ESTADO

0 presente capitulo objetiva fornecer os fundamentos soc1o-
economicos para a escolha do sistema aeroportuarlo plau1ense. A pr1nc1
pio, o trabalho pretende tratar das caracteristicas mais gerals da eco
nomia estadual, aprofudando a analise a nivel de mlcrorreglao e mun1c1
pios. Com isso pretende-se detectar os niicleos urbanos mais importantes
e os mais promissores economicamente.

Para tal, procurou-se dividir o capitulo em sete items. O
primeiro constitui-se de uma parte introdutoria onde pretende-se abor-

dar o comportamento da economia piauiense no contexto da Regiao Nordes

tina.

. - ~ - .
0 segundo item do capitulo descreve a formagao economica do
estado, a luz de uma visao historica.

A terceira parte analisa a evolugao demograflca, destacando

ainda aspectos quanto a distribuicao regional da populagao e sua repar

ticao domiciliar.

Comentarios sobre a estrutura e o cumportamentodos tres gran
des setores da economia — primario, secundario e terc1ar10, serao fei-
tas no quarto item, denominado Estrutura Produtiva do Piaui.

A quinta parte do capitulo analisa o sistema de transporte
de superficie do estado.

0 sexto item deste capitulo tratara da organlzagao espac1al
do Piaui, levando-se em conta as conclusoes obtidas na analise economi-
ca anterior e os estudos de regionalizacao disponiveis para o estado.

Deste modo, pretende-se nao so relat1v1sar511mportanc1a dos
centros urbanos piauienses,bem como detectar a area de influencia dire
ta destes polos.

Finalmente, a setima e ultima parte, salienta as perspecti-
vas do desenvolvimento do estado, focalizando as regioes atingidas pelos
planos governamentais.

2.1. POSIGAO DO ESTADO NA REGIAQ NORDESTE

Em relagao aos estados do nordeste, a economia  piauiense
apresenta a menor part1c1pagao na renda gerada, cerca de 3%. Este per-
centual, inclusive, nao tem se modificado durante os ultimos 10 anos,
variando na faixa de 3,2% a 3,6%. (Ver Quadro 2.1)

As razoes da precarla evolugao da part1c1pagao de sua renda
estao intimamente ligadas nao so a proprla estrutura produtlva do es
tado, fundamentada na elevada concentragac dos meios da producao, difi-

cultando a difusdo do desenvolvimento em todas as camadas da populagac,

mas tambem pela pouca atengao, por parte dos organismos federais, no de
senvolvimento do estado. De fato, esta segunda assertiva se confirma ao
se tomar conhecimento das destinacoes de recursos, por parte da SUDENE,
quando da implantacao, no final da decada de 60, de uma politica moderni
zante para o Nordeste. Esta, como se sabe, agraciou os estados cujo grau
de retorno dos investimentos eram maiores.

Nao & sem espanto quando se observa que somente as regioes
metropolitanas de Salvador e Recife atrairam aproximadamente 57,50% dos
investimentos industriais previstos para o Nordeste. Esta concentragao
de recursos nos estados baiano e pernambucano com o predominio nas capi
tais ocorre porque, detendo uma base industrial mais solida, eles arre
banham para si a maior parte dos recursos, o que fortalece sua estrutu—
ra industrial. Este ciclo vicioso acaba, portanto, por impedir o desen
volvimento homogéneo da regiao. O Quadro 2.2 ilustra bem este fato, ao
apresentar o investimento, por estadc,dos projetos aprovados pela SUDENE.

No segmento rural, os programas de desenvolvimento (Projeto
Sertanejo, Polonordeste e outros) gue tencionavam reverter, ao menos em
parte, o quadro social pela ajuda ao pequeno produtor, responsavel pela
produgao de alimentos, nao alcancaram seus objetivos, dadaaelevada con
centracao da proprledade da terra e dos meios de produgao que dificul~
tam a difusao tecnologica e crediticia, previstas nestes programas.

De fato, ao se analisar a participagﬁo da renda gerada por
cada um dos setores da economia — primario, secundario, terciario -— no
ta-se que,ao longo da decada de 70, a agricultura perdeu representat1v1
dade, bem como o setor industrial, enquanto elevava-se a part1c1pagaodo
setor terciario, setor este 1nt1mamente relacionado a participagcao do
setor publico na economia no tocante a sua folha de pagamento. Ademais,
a elevada representatividade deste setor, inclusive mais alta do que a
media nordestina, demonstra uma caracteristica importante deste estado,
a de que os centros urbanos funcionam basicamente como entrepostos co-—
merciais,dadaa dependencia deste estadocom o restante da economia brasi
leira, para suprir suas necessidades. (Ver Quadro 2.3). -

Enquante a representat1v1dade da renda gerada no setor pri
mario gira em torno de 20%, a populacao economicamente ativa (PEA) alo-
cada neste segmento alcanga quase 60%, sendo a maior participacao depois
do Maranhao. Esta discrepancia vem revelar a baixa produtividade auferi
da por este setor.
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QUADRO : 2.1 .

PARTICIPAQ;\O DO PiB,_ POR ESTADOS DO NORDESTE - 18970/80
W

ESTADOS 1S70 197t 11972 | 1973 | 1974 (1975 | 1976 1977 | 1978 | 1979 1980
--IIIlII-IIIlIIIIIIII-IIlIIIll-I-IlI.lllIIIlllI-IIIIIIIIlIIIIIIIIIllllllllll-IIllllllIll.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIillllIIlllIlIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
] MARANHAO 6,34 5,86 5,76 4,12 6,31 5,98 5,92 5,52 5,69 5,92 6,17

PIAUT 3,20 3,51 3,36 3,59 3,40 3,39 3,45 3,39 3,46 3,59 3,58
CEARA 12,24 13,64 13,04 13,59 — 12,15 11,60 12,46 12,72 12,75 12,64 12,92
RIO GRANDE DO NORTE 4,61 5,36 5,17 5,18 4,77 4,71 5,15 5,18 5,19 5,%} 5,33
PARAIBA 6,47 7,03 6,41 6,60 6,17 5,97 5,82 5,83 5,86 5,58 5,30
PERNAMBUCO 24,91 23,64 24,18 23,12 23,42 23,00 23,09 21,76 21,95 21,39 22,2
8 ALAGOAS 5,37 5,21 5,12 4,93 5,16 5,56 5,43 5,91 5,66 5,40 5,26
| SERGIPE 3,88 3,74 3,70 3,78 3,77 3,80 3,95 4,08 4,07 4,15 4,42
BAHIA 33,28 31,46 32,85 33,31 34,75 35,95 34,68 35,53 35,30 36,15 35,93
NORDESTE 100,00 100,00 100,0647 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

m

FONTE : SUDENE/CPR/DIVISAQ DE CONTAS REGIONAIS ( DADOS BRUTOS)

/
NOTA @A DIFERENGA ENTRE O TOTAL E O NORDESTE SE DEVE A DISCREPANCIA DE PREGOS A NIVEL REGIONAL E POR ESTADOS,NO SETOR PRIMARIO.
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QUADRO : 2.2

INVESTIMENTO TOTAL CORRESPONDENTE A PROJETOS INDUSTRIAIS APROVADOS PELA SUDENE

SEGUNDO ESTADOS DO NORDESTE - Cr$ 1000 (a pregos constantes de 1977)
W

1976 - 1977 1978 VARIAGAO ANUAL (%)
ESTADOS

VALOR (%) VALOR (%/a) VALOR | (/) | 49768 - TT | 4977 - 78

MARANHAO 819.200 3,3 - - 315.744 3,7 - 100,0 -
rIAvt 1.288.147 5,2 1.973% 0,1 - - - 99,8 - 100.0
CEARA 2.873.993 11,7 551.777 4,3 708.752 8,3 - 80,8 28,4
RIO GRANDE DO NORTE 1.651.514 6,7 123.069 1,0 1.011.849 11,9 - 92,5 722,2
PARAIBA 1.169.759 4,7 298,281 2,3 32,587 0,4 - 74,5 - 89,1
PERNAMBUCO 2,624,047 10,6 1.543.452 12,1 767.120 9,0 - 41,2 - 50,3
ALAGOAS 1.403.986 5,7 400.379 3,1 311.269 3,7 - 71,5 - 22,2
SERGIPE 975.087 3,9 424 .134 3,3 3.364.699 39,6 56,5 693,3
BAHIA 10.040.402 40,6 7.834.745 61,4 1.313.911 15,5 - 22,0 - 83,2
MINAS GERAIS 1.871.215 7,6 1.577.832 12,4 670.871 7,9 - 15,7 - 57,5
NORDESTE 24,717.350 100,0 12.755.643 100,0 8.496.803 100,0 - 48,4 - 33,4

S S ey

FONTE : PARECERES INDUSTRIAIS APROVADOS PELA SUDENE,
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QUADRO : 2.3

COMPOSIGAO SETORIAL DO PRODUTO INTERNO BRUTO (PIB )
PIAUI - NORDESTE - BRASIL

EM PERCENTAGEM 1970 A 1980
ekl ——————————————

PIAUI NORDESTE BRASIL
ANOS :
AGRICULTURA INDUSTRIA SERVICOS AGRICULTURA | INDUSTRIA SERVIGOS AGRICULTURA | INDUSTRIA SERVICOS
P55+ ——————— e

1970 27,4 24,0 48,6 20,0 26,9 53,1 10,1 35,9 54,0
1971 35,2 21,1 43,6 25,8 25,9 49,1 10,4 35,7 53,9
1972 31,3 21,5 47,0 24,7 26,3 49,0 10,5 36,1 | 53,4
1973 | 33,6 20,9 45,5 28,5 25,3 46,2 11,3 36,6 52,1
1974 26,5 23,3 50,2 24,4 28,9 46,7 11,5 37,9 50,6
1975 L 29,2 17,5 53,4 26,9 28,5 44,6 11,0 37,1 51,9
1976 26,7 20,5 52,7 23,5 29,6 46,9 12,8 35,7 51,5
1977 24,3 21,5 54,2 22,4 29,3 48,3 14,9 34,2 50,9
1978 22,9 20,5 56,6 21,4 29,6 49,0 13,5 33,4 53,1
1979 25,0 19,0 55,9 20,0 29,8 50,2 13,3 32,4 54,3
1980 22,6 18,9 58,5 17,9 30,7 51,4 13,0 34,0 53,0

FONTE : CONJUNTURA ECONOMICA - DIVERSOS NUMEROS
SUDENE - CONTAS REGIONAIS
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0 setor secundario absorve cerca de 117 da PEA somente,con
flgurando se como o segundo estado menos industrializado do Nordeste de
pois do Maranhao. (Ver Quadro 2.4)

Evolutivamente, houve uma forte tendencia ao aumento de par
t1c1pagao do setor urbano da economla, calcado pr1nc1palmente na eleva-
gao da forga de trabalho no setor nao produtlvo, o terciario, que apre
sentou um indice superior a 507 na participacao deste aumento.

Tendo em vista o incipiente processo .de. desenvolvimento
piauiense, a part1c1pagao da renda auferida pela forga de trabalho em
1980 praticamente nao se alterou a ponto de refletir um melhor nivel
de vida da populagao.

Em 1970, cerca de 717 da PEA percebiam ate 1l salario minimo,
percentual que cresce para 75,97 se for computada a PEA que aufere ate
2 salarios minimos. Em 1980 observou-se ligeira melhoria mas, ainda as
sim, a maioria continuava a perceber ate 1 salario minimo (50,9%), subin
do para 72,70% o nlimero de pessoas componentes da PEA que recebia até 2
salarios minimos. Tal reparticao da renda vem assim demonstrar o nivel
da renda percapta do estado. Em 1980, amédia alcangava apenas CR$26.823/
hab., representando 507 da nordestina e 257 da brasileira. Segundo da-
dos de 1970, os 80% mais pobres detinham apenas 25% da renda, enquanto
17 dos mais ricos retinham 517.

2.2. FORMAGCAO ECONOMICA DO PIAUT

0 Piauil foi o Ultimo estado nordestino a ser colonizado.Sua
ocupacao se deu do 1nter10r, pelo sul do estado para o litoral, seguin-
do a expansao da pecuaria nordestina.

A crise da economia agucareira nordestina liberou grande
quantidade de mao de—obra que encontrou na criacac de gado sua alterna
tiva de ocupagao. Esta atividade expandiu~se para o Piaul onde encon-
trou facilidade para o seu desenvolvimento e _para a sobrevivencia da po
pulagao. Figuraram como vantagens nessa reglao a dlsponlbllldade depas
tos naturais, a abundancia de recursos hidricos, a existencia de produ
tos coletaveis e de animias de caga e a conflguragao da rede hldrograf1
ca,facilitando a penetracaoc no estado.

Devido a tais fatores e ao pequeno investimento exigido pa
ra a atividade criatoria, as fazendas foram se expandindo as custas da
exproprlagao das terras indigenas e a pecuarla se consolidando como at1
v1dade basica do estado. Entretanto, esta nao assumiu grande expressao
economica p01s era voltada para um mercado interno limitado e 1ncon5tan
te. A pecuarla §0 alcangou certa importancia na fase de expansao da mi
neragao do Sudeste, quando demandou significativo mercado para o gado do
Nordeste. Porem, a decadencia da atividade mineradora e a :concoriencia
da pecuaria sullna provocaram uma brusca queda da demanda, que contribuiu
para a estagnagao da atividade criatoria, desencandeando uma grave
crise na economia do estado.

Com a coleta de produtos para subsistencia, nao houve produ
cdo agricola de grande expressio.

Mesmo con51derando se as condlgoes naturais como um obstacu
lo a producao agricola, ja que o estado so possui 22% da sua area apro-
prlada para a agricultura, esta s0 representou desvantagens secundarias.
A razao da sua pouca importancia encontrava-se na deficiéncia do merca-
do interno.

Dessa forma,o atraso e inexpressividade da atividade agrlco
la estavam vinculados a criacao extensiva de bovinos, responsavel pela
dlstrlbulgao e disponibilidade da mao-de-obra e pela propria estrutura
fundiaria,

Como as terras eram destinadas a crlagao de gado, os proprie
tarios sd permitiam plantacoes de curta duragao, a fim de garantir a 1i
vre mobilidade do rebanho. Assim, a maior parte da agricultura pratica-
da prov1nha de pequenas propriedades que plantavam sobretudo culturas de
subsistencia temporarlas.

Quando a agricultura comegou a tomar algum impulse foi lo
go blogueada pelo aparelho buroecratico, o qual provocou graves danos ao
aumentar a carga de imposto para a produgao agricola.

Apesar de todas essas desvantagens, alguns produtos, como o
algodao, fumo e arroz, ainda que por pouco tempo,obtiveram certa expres
sao comercial.

Uma atividade que alcangou grande expressividade economica,
ate meados do atual seculo, foi o extrativismo vegetal que surgiu movi
do pela demanda dos paises industrializados. Este estimulo permaneceu
ate que fossem substituidos _por produtos sintéticos ou queéimaterlaﬂprl
ma fosse encontrada em regices estrangeiras mais proximas.

Dentre os principais produtos extraidoes, a borracha, a car
nauba e o babagcu representaram papel de destaque na economia do estado
atée a decada de 50.

A borracha de manigoba teve participacao mais significativa
no comego do século, chegando a atingir em dado momento 627 da teceita
das exportagoes plaulenses e 237 da receita total do estado. Manteve-se
15 anos como o genero mais importante do Piaui na pauta de exportagao.

Tanto a cera de carnalba como a amendoa de babagu viveram
seu auge em momentos distintos, porem por razoes semelhantes — queda de
prego, perda de competitividade, etc. — reduziram sua importancia.

0 extrativismo vegetal era praticado como atividade comple-
mentar a pecuaria e a agrlcultura de sub51stenc1a. Sua tecnica de explo
ragao era primitiva e nao exigia grande inversio de capital.
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PARTICIPACAO (%) DA PEA

10

QUADRO:2 .4
1970 1980
——— R R O R IR R  R R R ERE R e
ESTADO PRIMARIO | SECUNDARIO | TERCIARIO TOTAL PRIMARIO | SECUNDARIO | TERCIARIO TOTAL
| N O R R R O e S
PARATBA 64,8 8,8 26,5 100 48,1 13,8 38,1 100
Ex%x_l\uf_?xo 78,4 5,1 16,5 100 69,4 8,6 22,0 100
PIAUT 71,6 7,8 20,6 100 59,7 11,1 29,2 100
CEARA 59,7 13,0 27,3 100 43,2 18,1 38,7 100
RIO GRANDE DO NORTE 58,7 11,0 30,2 100 38,2 20,1 41,7 100
PERNAMBUCO 50,8 13,4 35,8 100 40,8 17,0 42,2 100
ALAGOAS 66,9 9,7 23,3 100 53,2 15,4 31,4 100
SERGIPE 60,9 11,4 27,6 100 42,9 17,5 39,6 100
BAHIA 62,4 11,5 26,5 100 49,1 14,4 36,5 100
NORDESTE 62,6 10,6 26,8 - 100 49,1 14,9 35,9 100
L - -~ """ °- -~ " ' EEEE e __ __ __ |

FONTE * FIBGE - TABULACC;ES AVANCADAS DO CENSO DEMOGRA'FiCO - V0oL 1 - TOMO 2 - 1980.
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Os produtos coletados eram destinados a um beneficiamento
elementar, nao constituindo-se, desta forma, numa atividade industrial.

As receitas provenientes desta atividade propiciaram algu
ma melhoria no segmento urbano, porem o grande montante foli transferido
para a Regiao Centro-Sul, em troca de bens e servigos.

Em suma, o extrativismo nao chegou a se firmar como alterna
tiva economica, mas representou um desafogo para a economia, engendran—
do elementos novos que atuaram temporariamente como amenizadores dos efei
tos da crise,

A partir da decada de 30, com a politica de substituicao de
1mportagoes, o centro dinamico da economia brasileira concentrou-se ainda
mais na Regiao Centro—Sul, fato este que desencandeou maiores desequlll
brios 1nterreg10nals delxando o Nordeste cada vez mais dependente das
importacoes da Regiao Sudeste.

No final dos anos 50, as exportacoes piauienses sofreramuma
profunda crise, o que agravou ainda mais a economia do estado.

Na decada de 70, mesmo com a 1mplantagao de infra- —estrutura
basica (estradas energla eletrlca comunlcagao, abastecimento d' agua,
etc.), a 31tuagao economica do estado quase nao se modificou.

0Os programas criados naquele decenio, visando dinamizar a
economia nordestina e corrigir os desequlllbrlos interregionais, nao ti
veram os resultados esperados para o Piauil.

Conforme ja comentado, as liberagoes de recursos da SUDENE,
orgao responsavel pela lmplementagao destes programas,foram concentrados
nos maiores estados da regiaoc, o que acabouxxn:1mped1r o desenvolvimento
homogeneo da mesma, provocando, ao contrario, um. grofundamento das dis
paridades interregionais.

2.3. EVOLUCAO DEMOGRAFICA

2.3.1. Estrutura Domiciliar

Segundo o UGltimo recenseamento realizado, residiam no Esta
do do P1au1 2.138.790 habitantes no ano de 1980, 427 no segmento urbano
e 58% na area rural, denotando assim ser um estado fracamente urbaniza-
do, nao so em relagao ao Nordeste,mas também com relacao ao Brasil. Es
pecificamente aos estados nordestlnos, foi a unidade da federagao;aapre
sentar a mais baixa taxa de urbanlzagao, depois do Estado do Maranhao.
(Ver Quadre 2.5)

No Qltimo decenio, entretanto, a populagao urbana do Piaui
cresceu a taxas elevadas, situando-se,inclusive, acima damedia nor
destina.

11

Esta tendencia ao aumento da taxa de urbanizacdo nio esta,
contudo, correlacionada com a p0551vel existencia de um processo de in
dustrlallzagao da economia piauiense. Na verdade, dos estados brasilei-
ros, o Piaui e o que apresenta (depois do Acre) o menor grau de indus
trializacao. Os principais centros urbanos — Teresina, Parnaiba, Picos
e Floriano — desempenham ainda um papel eminentemente de entrepostos
comerciais e geradores de servigos.

Pelo grafico 2.1, tem-se uma clara referéncia do grau de ur
banizagao e industrializacao dos estados brasileiros. Em 1960, por exem
plo, a posigao destes indicadores era irrisoria para o Plaul, somente o
Maranhao (este com respeito unicamente ao grau de urbanizagao), o Acre
{com relagao a ambos os 1nd1cadores), Goias e Roraima (ambos com respei
to ao grau de industrializagao) situavam-se em piores condigdes que aque
le estado.

Naquele ano, enquanto a Regiao Nordeste apresentava um grau
de urbanlzagao de 34,27 e um grau de industrializacao de 2,9%, para o
Piaul estes 1nd1cadores eram de apenas 23,67 e 1 57,respect1vamente.

Entre 1960 e 1970 todos os estados brasileiros sofreram um
relevante processo de urbanlzagao, mas apresentaram um retrocesso emter
mos de grau de 1ndustrlallzagao, em vista da recessao econdomica ocorri-
da durante este decenio. No Piaui, o grau de urbanizacao elevou-se para
32,37 e o de 1ndustrlallzagao reduziu-se para 0,5%, piorando, inclusi
ve, sua posigao relativa com respeito a este ultlmo indicader. Naquele
ano, somente o Territorio de Roraima apresentava um grau de industriali
zagao menor que o do Piaufi,

Na decada de 80, a recuperagao econdmica e o fortalecimen
to da_ industria nacional aumentaram o grau de 1ndustr1allzagao e urba
nizacao da economia como um todo. Os Indices do Piaui elevaramse para
8,4% e 437, respectivamente, Contudo, a p031gao relativa do estado nao
modificou-se muito ao longo destes anos.

2.3.2, Distribuicao Espacial da Populacao Piauiense

Atraves do Quadro 2.6, observa-se a elevada concentragao de
mografica em Teresina, que absorve cerca de 38% da populacao urbana es
tadual.

Analisando os dados a nivel de regiao fisiografica, € na me
sorregiao denominada Norte Piauiense,onde a maior parcela da populagao
urbana total reside (527), mas em termos de populagao urbana a mesorre-
giao de Teresina abrange mais de 427 do total do estado.

E tambem, na regiao Norte Piauiense, onde se concentra a
maioria da populagao rural do estado (quase 60%), por caracterizar-se co
mo o celeiro do estado.



1€61

12

QUADRO :2.5 POPULACAO RESIDENTE (URBANA , RURAL E TOTAL ) PARTICIPAGAO RELATIVA E
TAXAS GEOMETRICAS DE CRESCIMENTO :
REGIAO NORDESTE , POR ESTADOS - 1970 E 1980

TAXA ANUAL DE
4970 1980 CRESCIMENTO B0O/70 (%)
ESTADOS 4 = = = = -

POPULAGAO | o, \ |POPULAGADl o, . |POPULAGAD| . ., |POPULACAO| . . |POPULAGAO| ., ., |POPULACAO sy | POP POP. POP.
URBANA ° RURAL ° TOTAL ° URBANA ° RURAL ° TOTAL ° URB. RUR. TOT.

m
MARANHAQ 752.027| 25,13 | 2,240,659 74,87 2.992.686] 10 641 1.256.683| 31,42 | 2,743.400] 68,58| 4.000.083 11,48| 5,27 | 2.04 2,94
PIAUT 536.612{ 31,93 | 1.143,961| 68,07] 1.680.573 5,98 898.158| 41,99 | 1.240.632| 58,01| 2.138.790 6,14 5,29 | 0,81 2,44
CEARA 1.780.093] 40,81 | 2.581.510| 59,19 4.361.603 15,51 | 2.817.397| 53,18 2.480.353| 46,82 5.297.750) 15,20 4,70 | -0,40 1,96
RIO GRANDE D0 NORTE 737.368 47,56 812.876| 52,44 1.550.244 5,511 1.117.953| 58,79 783.792| 41,21 1.901.745] 5,46| 4,251 -0,36 2,06
PARAIBA ' 1.002.156| 42,06 | 1.380.461| 57,94 | 2.382,617| 8,48 | 1.448.001| 52,28 1.321.520( 47,72 2.769.521 7,9s5| 3,75]{-0,43 | 1,52
PERNAMBUCO 2.810.843 54,47 | 2,349.797| 45,53| 5.160,640| 18,36 37784.751 61,57 2.362.329| 38,43| 6.147.080(17,64 3,021 0,05 1,76
ALAGOAS 631.739 39,78 956,370 | 60,22 1.588.109| 5,65 979.524} 49,23| 1.010.179| 50,77| 1.989.703 5,71{ 4,48 0,55 2,28
SERGIPE 415.415 46,12 485,329 53,88 900.744 3,20 614,088 54,01 522.863] 45,99 1.136.9511 3,26 3,99} 0,75 2,36
BAHIA 3.085.483 41,18 | 4.407,987| 58,82 7.493.470| 26,65 ] 4.663.950 | 49,24 4.808.573] S0,76{ 9.472.52327,18| 4,22| 0,87 | 2,37
NORDESTE 11.751.736[ 41,80 [16.358.950] 58,19}128.111.927] 100,00[17.580.505| 50,4417.273.641| 49,56 34.855,469{100,00 4,11 | 0,55 2,17

—_—_—- =R SRR S S e _——__—é

FONTE : TABULAGOES AVANCADAS DO CENSO DEMOGRAFICO - VOL. 4 - 1980
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SRAFIZO : 2.1

GRAY DE URBAMZAGAC

GRAUS DE URBANIZAGCAO E INDUSTRIALIZAGAO EM (%)
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QUADRO : 2.6

INDICADORES DA DISTRIBUICAO DEMOGRAFICA POR MICRORREGIOES

1960, 1970 E 1980 EM %
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—"‘_—'_———_———-_———-——_______________—_______—___—_

TERESINA (capital)

NORTE PIAUIENSE ‘V’ TERESINA (2! SUL PIAUIENSE {3
INDICADORES 1960 ‘''| 4970 1980 [4960'"’| 4970 1980 |1960‘"'| 4970 | 41980 |4960'"’| 4970 | 1980
% AREA 35,04 35,04 35,04 4,30 4,30 4,30 60,67 60,67 60,67 0,72 0,72 0,72
%7 DA POP,ESTADUAL 57,00 54,89 51,70 19,29 21,64 25,30 23,79 23,47 23,00 11,46 13,12 17,77
% POP.UBANA 45,36 bt ,67 41,44 38,59 38,95 42,73 16,05 16,38 15,83 33,54 33,64 37,54
7 DO POP.RURAL 60,68 59,71 59,29 13,32 13,48 1_2_,3_9 26_,_10 26,81 28,32 4,64 3,45 3;13
GRAU DE URBANIZAGAO| 18,76 26,05 34,12 47,22 57,64 71,87 15,96 22,34 29,28 69,07 82,11 89,89

FONTE : FIBGE - SINOPSES PRELIMINARES DOS CENSOS DEMOGRAFICOS DO PlAUI - 1960 +1970 E 41980

(1) ENGLOBA AS SEGUINTES MICRORREGIOES . BAIXO PARNAIBA PIAUIENSE , CAMPO MAIOR , MEDIO PARNAIBA PIAUIENSE,, VALENGA DO PlaUY ,

(2) ABRANGE SOMENTE A MICRORREGIAO DE TERESINA

FLORIANO E BAIXOES AGRICOLAS PIAUIENSES

- . . . s
(3} CONTEM AS MICRORREGIOES DO ALTO PARNAIBA PIAUIENSE , MEDIO GURGUEIA , ALTOS PIAUI E CANINDE' E CHAPADAS DO EXTREMO SUL PIAUIENSE

2
HABITANTE /KM 8,20 10,49 12,64 22,60 33,74 49,93 1,97 2,59 3,22 80,04 121,90 208,97
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Deste modo, a regiao menos populosa & a do Sul Plaviense onde
a atividade economica basica — o pastoreiro — requer pouca utlllzagao
de mao-de-obra. Ou seja, a desproporcionalidade da dlstrlbulgao da popu
1agao esta, assim, intimamente relacionada com a ocupagao do  espago
plauiense que obedeceu a logica da facilidade de acessoe fertilidade do
solo,

Evolutivamente, entretanto, somente a regiao fisiogrﬁfica
de Teresina tem demonstrado um aumento de representat1v1dade demografl
ca, pautado exclusivamente no processo de concentragao populacional na
capltal

0 Mapa 2.1 1ilustra a concentracao populacional em cada uma
das microrregioes.

Notam-se ser microrregioes de Teresina e de Campo Maior aque

las que agregam a maior parte da populagﬁo total do estado. A primeira,
devido a _presenga da capital e a segunda pelo numero de municipios na
sua reglao. Seguindo a estas duas microrregioes sobressaem a do Baixo
Parnaiba Piauiense e a doghBalxoes Agricolas Piauienses. O Quadro 2.7
complementa estas informagoes.

A nivel municipal,a desigualdade na distribuigao da populagao
piauiense torna-se evidente ao se observar o Quadro 2.8 a seguir.

QUADRO 2.8 - PARTICIPAGAO DOS MUNICIPIOS E POPULAGAO RESIDENTE
- SEGUNDO GRUPOS DE HABITANTES - 1960, 1970 e 1980

NUMERO DE MUNICIPIOS

) POPULACAO (%)

GRUPO DE HABITANTES
1960 | 1970 | 1980 | 1960 | 1970 | 1980

At& 20.000 73,3 | 78,1 | 74,6 | 42,33] 39,00 | 33,00

20.000 a - 50.000 21,1 | 18,4 | 20,2 | 32,73| 36,32 32,72

50.000 a 100.000 4,2 | 2,6 | 3,5 | 13,47| 11,42 (11,72

Mais de 100.000 1,4 | 0,9 | 1,7 i 11.46( 13,27 | 22,53

Fonte: FIBGE - Sinopse preliminar do censo demografico do Piaui - 1980.
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Nota-se a elevada concentragao da populagao nos pequenos mu
ﬂ1c1p105 (ate 20.000 hab.) e nos de até 50.000hab, que juntos corresﬁaa
dlam, em 1980, a quase 957 do total dos municipios e obrigavam mais de
65% da populagao estadual.

Esta elevada part1c1pagao tanto em numero como em populacao
dos pequenos e medios municipios vem, entretanto, apresentando perda de
representatividade em favor de um maior adensamento populacional na ca
pital, principalmente, e em Parnaiba, os dois unicos municipios commais
de 100.000 habitantes.

Este processo_ contudo tornou-se mals evidente na década pas
sada, quando houve retracao no numero de municipios de até 50.000 habi-
tantes, bem como da concentragao populacional (de 75,32% para 65,727
entre 1970 e 1980)., Em contrapartida, cresceu o nﬁmero de municfpios mée
dios (entre 50.000 a 100.000 hab.) sem o correspondente aumento da popu
lagao. Mas elevou enormemente a concentracao populacional nos dois muni
cipios com mais de 100.000 habitantes, passando de uma representat1v1da
de de 13,277 para 22,53% da populagao total do estado.

O Mapa 2.2 ilustra com clareza a localizagao dos municipios
por faixas de populagao, de acordo com o ultimo -recenseamento geral
(1980) . Nota-se a elevada concentracao dos municipios mais populosos
(acima de 20.000 hab.) na regiao norte piauiense, restando somente $Sao
Raimundo Nonato com populagao de 59,015 habitantes, de tamanho medio
(50 000 a 100.000 hab.), no sul do estado. Em geral, & ao redor dos mu
n1c1plos medios e grandes que se desenvolvem aqueles que apresentam po
pulagao entre 20.000 a 50.000 habitantes.

Na faixa de 50.000 a 100.000 habitantes existem somente qua
tro municipios(Piripiri e Campo Maior, ambos localizados na Mlcrorreglao
de Campo Maior:; Picos e Sao Raimundo Nonato). Os demais municipios pi-
auienses encontram-se em sua grande maioria situados na faixa de ate
20.000 habitantes e em menor grau na faixa de 20.000 a 50.000  habitan-

tes.

0 Quadro 2.9 lista os municipios piauienses mais populosos,
discriminados pela situagao domiciliar (urbana e rural), e «com suas
respectivas participagoes.

Dos 15 municipios listados, compreendendo metade da popula-
950 total do estado, Teresina absorve quase 187, ficando os 32,87 . res
tantes distribuidos quase que igualitariamente pelos demais 14 munici-
plos piauienses.

Com respeito a populacao urbana, a capital absorve quase
387; seguida de Parnaiba. com uma representatividade bem menor, apenas

8,7%.
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45 - BAIXC PARMA(BA PIAUENSE
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50 - FLORIANO

Bi - BAIGES AGRICOLAS PIAUENSE
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PIAUI : POPULACI\O POR SITUACAO DOMICILIAR ’ PARTICIPACRO SOBRE O TOTAL
E TAXAS DE URBANIZAGCAO POR MICRORREGIAO HOMOGENEA

QUADRO : 2.7

MICRORREGIGES TOTAL (hab) % | UrBANA (ab) RURAL (hab)
BATXO PARNATBA PIAUIENSE 264.841 12,10 118.165 12,68 146.672 11,67
CAMPO MAIOR 375,911 17,19 109.380 11,75 266.531 21,21
MEDIO PARNATIBA PIAUTIENSE 105.752 4,83 46.389 4,98 59.363 4,72
VALENGA DO PIAUI 96.028 4,39 30.550 3,28 65.478 5,21
BAIXOES AGRICOLAS PIAUIENSE 288.661 13,19 81.451 8,75 207.210 16,48
TERESINA 553.573 25,30 397.854 42,73 155.719 12,39
FLORTANO 139.622 6,38 67.322 7,23 72.300 5,75
ALTO PARNAIBA PIAUIENSE 29.802 1,36 8.791 0,94 21,011 1,67
MEDIO GURGUEIA 38.606 1,76 12,537 1,37 26.069 2,07
ALTOS PIAUT E CANINDE 214.508 9,80 39.630 4,26 174.878 13,91
CHAPADAS DO EXTREMO SUL PIAUIENSE 80. 846 3,70 19,135 2,05 61.711 4,91

3661

ESTADO 2.138.790 100,00 898.158 100,00 1.240.632 100,00

FONTE ' FIBGE - SINOPSE PRELIMINAR DO CENSO DEMOGRAFICO DO PlAUI""!BEO
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QUADRO : 2.9

MUNICIPIOS PIAUIENSES MAIS POPULOSOS E TAXAS DE URBANIZACAO
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FONTE : FIBGE - SINOPSE PRELIMINAR DO CENSO DEMOGRA'FICO 00 PlAUL - 1980

(1) POPULACAO URBANA / POPULACAO TOTAL

TN | | Fonauaeo | ., | raxe oe | Poruacio T,
TERESINA 388.922 17,77 349,609 37,54 89,9 (1) 39.313 3,13
PARNATBA 104,185 4,75 80.994 8,70 77,7 (3) 23,191 1,85
PICOS 73.195 3,35 34,928 3,75 47,7 (5) 38.267 3,04
CAMPO MAIOR 68. 806 3,15 24.647 2,64 35,8 (7) 44,159 3,51
SAQ RAIMUNDO NONATO 59.015 2,70 9.605 1,03 16,3 49.410 3,93
PIRIPIRI 55.518 2,54 29,814 3,20 53,7 (4) 25.704 2,04
QEIRAS 48,312 2,21 13.059 1,41 27,0 (8) 35.253 2,80
FLORLANO 44,430 2,03 36.948 3,97 83,2 (2) 7.482 0,59
BARRAS 44,407 2,03 9.352 1,00 21,1 35.055 2,79
UNLAO 44,256 2,02 11.549 1,24 26,1 32.707 2,60
PEDRO IT 39.366 1,80 9.942 1,07 24,9 29.424 2,34
SAO JOAO DO PIAUT 34,996 1,60 7.225 0,78 20,6 27.771 2,21
LUZILANDIA 34.692 1,59 8.596 0,92 24,8 26.096 2,08
ALTOS 33.674 1,54 13.815 1,48 41,0 (6) 19.859 1,58
PAULISTANA 33.204 1,52 3.738 0,40 11,3 29,466 2,34
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A taxa de urbanizacao dos municipios mais populosos situa-
sepna sua maioria, abaixo de 50%,com excecao de apenas quatro: Teresina,
Floriano, Parnaiba e Piripiri, denotando, desta forma, ser um estado es
sencialmente agricola.

2.3.3. Evolugao Demografica

Analisando a taxa de crescimento da populagao piauiense du
rante o ultimo decenio (1970/1980), observa-se claramente a importancia
concentradora da microrregiao onde esta situada a capital, responsavel
por um incremento de 3,937 a.a (ver Quadro 2.10), Numestado onde ainda
se verifica um processo lento de organizagao urbana, a migracao para a
capital @ um fator de preponderante peso no crescimento demografico des
te centro. Ao contrario, nas regioes/estados que ja se encontram estru-
turadas espacialmente e nitidamente saturadas em termos demograficos, o
crescimento da capital & menos intenso, dada a existencia,no estadc, de
polos urbanos secundarios que absorvem boa parte da migracao intra e in
terestadual, que de outra forma,sedirigiriam a capital. lmexemplo tipi-
co deste processo ja se observa no Estado de Sao Paulo,

Seguida a Microrregiao de Teresina, a segunda microrregiao
a apresentar a mais alta taxa de crescimento foi a Médio Gurgueia localiza
da no sul do estado. A razao deste aumento - 3,217 entre 1940 e 1980~
& o baixo nivel populacional encontrado em 1970, quando apenas detinha
27.334 habitantes, caracterizando-se como a segunda regiao menos populo
sa do estado. O mesmo fator explica a taxa de crescimento experimenta-
da pela Microrregiao Chapadas do Extremc Sul Piauiense. Todas as demais
revelaram um incremento inferior a meédia do estado.

Com relagEO a populagao urbana, os municipios populosos que
apresentaram uma taxa de crescimento significativa foram somente a capi
tal Teresina e Picos. Os demais municipios mais densamente povoados na
area urbana — Parnaiba, Campo Maior, Piripiri e Florianoc — cresceram
mais lentamente que a media do estado.

Com respeito a populagao rural, o estado vemapresentandoni
tido processo de esvaziamento. As poucas microrregioes que demonstraram
algum crescimento populacional foram as do Medio Gurguéia, Chapadas do
Extremo Sul Piauiense, Altos Piaul e Canindé, todas na regiao sul do es
tado. As duas primeiras possuem uma baixa base populacional, razaopela
qual qualquer aumento repercute intensamente na taxa de crescimento. Com
respeito a Microrregiao Altos Piaui e Canindé, a importancia da agricul
tura comercial e de subsisténcia — algodac e milho principalmente — in
fluenciou positivamente no aumento absoluto da populagao rural, caracte
rizando esta regiao como area de fronteira agricola do estado.

20

2.4, ESTRUTURA PRODUTIVA DO PIAUT

2.4.1. Analise do Setor Primario

Estima-se que na ultima decada o PIB do estado tenha alcan
cado um crescimento médio anual de 4,56%, destacando-se o setor prima-
rio comc o de melhor desempenho, quando apresentou uma taxa anual média
de crescimento de 5,7%.

Este setor, apesar de deter uma representatividade no PIB
do estado em torno de 207, inferior portanto a do setor terciario, € o
principal responsavel pela absorcao da maior parte da populacao economi
camente ativa, participando com cerca de 607 desta. -

A lavoura temporaria, principalmente, & o segmento mais sig
nificativo na composi¢ao do setor primario. Esta, porem, & baseada em
culturas de subsistencia a qual se desenvolve com uma base tecnologica
rudimentar, comprometendo os indices de produtividade alcangados. Nas
4ltimas décadas o rendimento médio destas lavouras acusou vertiginosa
queda. (Ver Quadro 2.11)

QUADRO 2.11.- PRODUTIVIDADE MEDIA (KG/HA) DAS PRINCIPAIS CULTURAS
TEMPORARIAS NO PIAUT (1950/1980)

CULTURAS 1950 1960 1970 1980

ARROZ 1.184 912 686 425
FEIJAQ 717 593 261 143
MANDIOCA 10.571 10.820 7.989 8.016
MILHO 1.010 797 413 253

Fonte: C(arta CEPRO
FIBGE - Censo Agropecuario do Piaui (1950/60/70) e Sinopse Pre
liminar do Censo Agropecuario do Piaui — 1980
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QUADRGC : 2. 10

POPULAGCAO TOTAL » URBANA E RURAL EM 1980 E TAXAS DE CRESCIMENTO ANUAL (%) ENTRE
1970 E 1980 SEGUNDO AS MICRORREGIOES E MUNICIPIOS MAIS IMPORTANTES

MICRORREGIOES HOMOGENEAS POPULAGAO c;:;:mgﬁm POPULAGAO Cgé“s";MESTO POPULAGAO CJQQSMQ:TO

E MUNICIPIOS URBANA (hab) | snuaL 70780 (9| RURAL (hab) | o o (%) TOTAL {hab) | NUAL 70/ 80 (%)
TERESINA 397.854 6,10 B 155.719 - 0,06 | = 553.573 | 3,93
- TERESINA 349,609 6,27 39.313 - 0,15 388,922 5,39
MEDIO GURGUEIA 12.537 7,96 26.069 1,58 38.606 3,22
~ BOM JESUS 5.941 8.66 9.390 1,95 15.33 4,03
CHAPADAS DO EXTREMO SUL PIAUIENSE 19.135 6,22 61.711 1,84 80.846 2,71
- CORRENTE 7.796 7,17 14.762 2,84 22,558 4,13
MEDIO PARNATBA PIAUIENSE 46.389 6,16 59.363 - 0,21 105.752 2,07
BAIXO PARNATBA PIAUTENSE 118.165 3,88 146.672 0,81 264,841 2,06
- PARNATBA 80.994 3,36 23.191 0,04 104.185 2,51
- LUZILANDIA 8.596 7,03 26.096 1,72 34.692 2,78

- ESPERANTINA 12.668 4,82 17.064 - 0,04 29,732 1,73 |
- LUTS GORREIA 3.683 5,38 22.298 1,84 25.981 2,27
ALTOS PIAUT E CANINDE ) 39.630 5,37 174.878 1,44 214.508 2,05
|_— SAQ_RAIMUNDO NONATO o L 9.605 5,14 N 49.410 _ 1,71 59.015 2,19
- SE0 JOKO DO PIAUT 7.225 5,50 27.771 0,87 34.996 1,66

FONTE - FIBGE - SINOPSES PRELIMINARES DOS CENSOS DEMOGRAFICOS DO PIAU] - 4970 E 4980
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QUADRO : 210 (cont.)
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POPULACEO TOTAL , URBANA E RURAL EM 1980 E TAXAS DE CRESCIMENTO ANUAL (%) ENTRE

1970 E 1980 SEGUNDO AS MICRORREGIO_E_S E MUNICIPIOS MAIS IMPORTANTES

MICRORREGIOES HOMOGENEAS

POPULAGAO
URBANA (hab)

TAXA DE
CRESCIMENTO

POPULAGAO
RURAL ( hab)

TAXA DE
CRESCIMENTO

POPULAGCAO
TOTAL {hab)

TAXA DE
CRESCIMENTO

E MUNICIPIOS ANUAL 70/80 (%) ANUAL 70 /80 (%) ANUAL 707 80 {%)

- PAULISTANA 3.738 | 5,24 29.466 1,74 33.204 2,07
- CANTO DO BURITI 6.641 7,33 19.303 1,17 25.944 2,40
ALTO PARNATBA PIAUIENSE 8.791 5,66 21.011 0,80 29.802 1,99
BAIXOES AGRICOLAS PIAUIENSE 81.451 4,92 207.210 0,98 288.661 1,94

- PICOS 34.928 6,45 38.267 0,78 73.195 3,07

- OEIRAS 13.059 2,60 35.253 0,72 48.312 1,20
CAMPO MAIOR 109.380 4,32 266.531 0,57 375.911 1,52

- CAMPO MAIOR 24.647 2,61 44,159 0,11 68.806 0,93

- PIRIPIRI 29,814 4,68 25,704 0,13 55.518 2,30

~ BARRAS 9.325 4,49 35.055 0,71 44.407 1,39

- PEDRO II 9.942 8,48 29.424 0,89 39.366 2,31

|- COCAL 4.466 5,00 20.207 2,02 24,673 2,49
FLORIANG 67.322 3,32 72.300 0,004 139,622 1,46

|~ FLORIANO 36.948 2,76 7.482 - 2,00 44,430 1,75
ESTADO 931.204 5,20 1.256.946 0,69 2,.188.150 2,35

FONTE . FIBGE - SINOPSES PRELI!MINARES DOS CENSQ3 DEMOGRI\'FICOS 00 PIAUI' - 970 E 41980
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A pecuaria & outra atividade de peso no setor, que tambem
vem sofrendo um processo de estagnacgao.

Ao se procurar justificar esse decrescime de produtividade
no setor primério a pouca fertllldade e estiagens sao consideradas cau
sas secundarias. A pr1nc1pal razao esta vinculada ao exame do subsetor
basico da economia: a pecuaria.

Conforme ja comentado no item 2.2, ela determinou nac s& a
distribuigao e disponibilidade da mao-de-obra,bem como a atual estrutu-
ra fund1ar1a. Por se desenvolver sob. técnicas rudlmentares, ou seja
criagao extensiva, a necessidade de m3o—-de-obra & muito menor que  em
qualquer outro tipo de trabalho rural, do que resulta um mercado consu-
midor extremamente limitado. Por outro lado, a pecuaria extensiva re
quer maiores dimensoes de propriedade da terra e portanto uma elevada
concentragao da mesma com reflexos sobre o seu uso, ja que grande parte
destina-se a pastagem, reduzindo a disponibilidade de terra e o interes
se do proprietario para outros usos rurais.

Para se enteder esta situacao, & necessario uma pequena ana
lise da Estrutura Agraria do Estado e das relagoes sociais que ocorrem
no campo.

A Questao Agraria

0 extremo atraso demonstrado pela atividade agricola nas ul
timas decadas e resultado da elevada concentracac da propriedade da ter
ra e de uma tendencia a atomlzagao das pequenas propriedades. Estes dois
fatores levaram a abundancia da forga de trabalho nos menores estabele-
cimento e excesso de terra nos maiores.

De fato, ao se analisar a evolucao do nimero de estabeleci-
mentos e area total por grupos de area, observa-se claramente o aumento
da participagao dos pequenos estabelecimentos (até 10ha) de 227 em 1950
para 72,107 em 1980, enquanto reduzia a participagao do nimeroc dos esta
belecimentos acima de 10ha (Ver Quadro 2.12). A concentragEO de terras
ngs grandes estabelecimentos (acima de 1.000ha) representava mais da
metade das terras agricultaveis em 1950. Ou seja, enquanto a pequena pro
priedade (até 10ha), que representava 22,27 do total de estabelecimentos,
detinha _apenas 0, 457 das terras, as grandes propriedades que represen-
tavam nao mais do que 4% do total de estabelecimentos eram donas de mais
de 507 das terras.

A concentragao de terras apresentou uma certa melhoria ao
longo das ultimas décadas, pr1nc1palmente entre 1950 e 1960. Entre 1970
e 1980, contudo, a reparticac voltou a favorecer prlnc1pa1mente os
grandes latlfunalarlos, com proprledades acima de 10.000ha. As agoes g
vernamentais ocorridas nesta decada no ambito da reestruturagao fundia
ria, ou se3a,aumento da part1c1pagao do total de terras nos minifindios,
envolveu muito mais a desconcentragao dos estabelecimentos medios (100 a
1.000ha) do que propriamente dos latifundios. (Ver Quadro 2.12)
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Tal processo ocasionou um aumento de forga de trabalhe ru
ral nos pequenos estabelecimentos, alcangando, segundo o recenseamento
de 1980, as seguintes proporcoes: os minifundios (propriedades de ate
10ha) absorveram mais de 627 do pessoal ocupado, enquanto apenas 1,4%
eram alocados nas grandes propriedades (acima de 1.000ha). Os latifag
dios (acima de 10.000ha) empregavam somente 0,16%, da forca de trabalho
rural.

Segundo o Quadro 2.13, a grande propriedade & voltada para
o cultivo de pastagens enquanto os pequenos estabelecimentos sao os prin
cipais responsaveis pela producac agricola do estado.

QUADRO 2.13 - UTILIZAGAO DAS TERRAS POR GRUPOS DE AREA TOTAL - 1975 (%)

CRUPOS DE AREA fgi?L MENOS | 10 A | 100 A |1.000 A| AcTMA
DE  |MENOS DE|MENOS DE| MENOS DE| DE

T1POS DE UTILIZAGED 10 100 1.000 | 10.000 | 10.000

LAVOURA 84,49 | 17,46 4,02 0,97 0,29

PASTAGENS 7,69 | 30,93 | 38,30 | 45,58 | 29,29

MATA3 E FLORESTAS 2,79 | 20,69 | 24,84 | 25,23 | 49,68
TERRAS PRODUTIVAS

NAO UTILIZADAS 5,03 30,92 32,84 28,22 20,74

TOTAL 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00

Fonte: FIBGE - Censo Agropecuavio do Piaui - 1975.

Ora, quanto maior a area de estabelecimentos menor a quan-
tidade de bovinos por hectare e, portanto,menor a area destinada ao pas
to propriamente dito, ocasionando, assim, uma grande ociosidade da ter
ra, repercutindo negativamente sobre a produgao agricola. -

Desta forma, a produgao agrlcola, realizada em grande parte
por pequenos produtores,é insuficiente para suprir o mercado interno, o
que tem provocado um alto grau de dependencia do estado por impertacao
de alimenteos (Ver Quadro 2.14)

Além do aspecto disponibilidade de terra, o deficit nobalan
go de produgao e consumo se depara ainda com dificuldades estruturais ad

jacentes.
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QUADRO : 2. 12

DISTRIBUIGAO DO NUMERO DE ESTABELECIMENTOS E AREA TOTAL

POR GRUPOS DE AREA 1950 - 1960 - 1970 E 1980

24

G6RUPOS DE 40 A MENOS DE 4100 A MENOS DE [|1000 A MENOS DE
. MENOS DE 410 MAIS DE 10000 TOTAL
AREA TOTAL (ha) 400 41000 410.000
N2 EST. 7.580 14.982 10.230 1.255 58 34.106
%
4950 22,2 43,9 30,0 3,7 0,2 100,0._
REA
ARE 614.189
%
N2 EST 38.219 32.405 15.253 1.375 47 87.303
0/’ -
4960 43,8 37,1 17,5 1,6 0,05 100,0°
AREA 104,448 1.193.806 4.159.758 2.743.213 905.595 9.106.820
o
° ot 3 =% A s P
N? EST 153.829 45.416 16.119 1.294 39 217.886
%
4970 : 71,0 21,0 7.4 0,6 0,02 100,0
AREA 300.501 1.619.800 4.219.828 2.736.386 730.215 9.606, 731
%
e
N% EST. 179.622 50.918 17.051 1.392 67 249,225
%
1980 72,1 20,4 6,8 0,6 0,03 100,0
392.602 1.784, 854 2.340.852

FONTE : FIBGE - CENSO AGROPECUARIO DO PIAUf - 4975 E SINOPSE PRELIMINAR

DO CENSO AGROPECUARIO DO MARANHAO E PIAUI - 1980
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QUADRO : 2. )4
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BALANGCO DA PRODUGAO E CONSUMO DE PRODUTOS AGROPECUARIOS 197771978
m

4977 1978
PRODUTOS = =
PRODUGAO (A) CONSUMO (B) (A -8B) PRODUGAO (A) CONSUMO (B) (A -8B)
(t) (t) (t) (t) (1) (t)

ARRQZ 150,142 141.103 9.039 172.776 149.217 23.559
FEIJAO 54.200 63.104 - 8.904 59.073 65.730 - 6.657
MILHO 130.200 153.313 - 23.113 140.332 159.882 - 19.550
MANDIOCA 602,897 557.964 44,933 647.778 577.814 69.964
TOMATE 77 12.005 - 11.928 77 12.716 - 12,639
ALGODAO 27.252 24,222 3.030 29.327 26.067 3.260
BANANA 51.143 118.423 - 67.280 51.143 125.678 - 74.535
LARANJA 20.023 28.060 - 8.037 20.418 29.604 - 9.186
CARNE BOVINA 11.642 27.702 - 16.060 12.104 29,322 - 17.218
CARNE. CAPRINA 113 3.630 - 3.517 116 3.630 - 3.514
CARNE OVINA 115 2.743 - 2.628 138 2.847 - 2,709
LEITE "IN NATURA" 32.844 85.278 - 52.434 35.143 90.313 - 55,170

FONTE : CEFA - Pl - PLANO ANUAL DE PRODIJC.&D E ABASTECIMENTO -+978
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Alem de se dedicar 3 produgEO de alimentos para subsisten
cia, 0s pequenos produtores apresentam, por outro lado, mao-de-obra dis
ponivel aos grandes proprietarios, que recorrem a esta esporadicamente,
mormente na epoca da colheita da lavoura comercial, oferecendo salarios
Infimos. Os chamados trabalhadores sem terra — parceiros, ocupantes,ar
rendatérios, etc., — sofrem tambem um intenso processo de proletarlza
¢ao rural. Eles normalmente trabalham para os grandes proprietarios on
de cultivam em suas terras os _produtos principais da fazenda — os de me
lhores pregos e comercializagao ~— em troca do uso da terra para a sua
subsistencia.

Em conseqllencia, esta classe de trabalhadores rurais (peque
nos proprietarios e trabalhadores sem terra) dispoe de poucos recursos
e dificuldade de acesso ao credito formal para giro e imobilizacao em
terras, bem como a novos metodos de trabalhc mais modernos,

Portanto, e atraves do credito informal, mormente com espe
culadores ou com os grandes proprietarios, que esta classe de trabalha
dores conseguem algum recurso para a sua produgao. Em geral, como oS
juros sao mais elevados que aqueles oferecidos pelo credito bancario,
os trabalhadores rurais se envelvem num ciclo vicioso de endividamento
e emprobecimento.

Desta forma, o padrao tecnologico da produgao agricola vol
tada para a sub51stenc1a constitui-se de metodos rudimentares tradicio
nals, adaptando-se as 11m1tagoes do ambiente, 0 reduzido nivel tecnolo
gico vem tradu21ndo—se, entao, pela baixa produtividade e vulnerablllda
de da produgao agricola.

As dificuldades enfrentadas pelos produtores de alimentos
nao se restringem unicamente a area da produgao. A elevada dlstrlbulgao
da producao de alimentos.:as dlflculdades financeiras e tecnicas enfren
tadas conduzem a um modo bastante precarlo de comerc1allzagao, favorecen
do enormemente a acao dos intermediarios. Isto acontece perque os flnan
ciadores, em contrapartida aos emprestlmos que oferecem, fixam, como ga
rantia, o preco da venda da produgao antes da eépoca da colheita, perlo
do de precos mais baixos, reduzindo de antemao a renda dos produtores.

AJunta se a isto, os elevados custos de transportes para os
melhores mercados e impossibilidade de estocagem, esta decorrente das
dificuldades de acesso ao creédito de comercializagao do governo.

0 resultado deste processo &, via de regra, a venda da pro

priedade (no caso do pequeno proprietario) e por fim o exodo rural.
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A Questao Agricola

A analise sobre a situagao agricola do estado se baseou, so
bretudo, em dados sobre as quantidades produzidas, a fim de melhor com
parar a produgac em diferentes anos. As 1nformagoes obtidas foram reti-
radas prlnc1pa1mente dos censos agropecuarios, fornecidos pelo FIBGE.
Outro comentarlo esclarecedor & que toda vez que o texto se referir ao
setor primario estara excluida a part1c1pagao da atividade pesqueira.

No setor primario destacam-se a lavoura e a pecuaria. A pri
meira obteve 48% do valor total alcancado pelo setor, enquanto a segun-—
da atingiu 447,

Outra atividade de expressao economlca mas que vem apresen
tando um certo grau de arrefecimento, & a extracao vegetal. Em 1970 con
tribuia com cerca de 14% no valor total obtido pelo setor, em 1975 redu
ziu-se para 8,6%, passando em 1980 para 7,7Z. -

As demais atividades - hortlcultura, floricultura, silvicul
tura - contam com pequena participagao no valor bruto gerado.

No item lavouras, os principais produtos cultivados referem-
se as temporarias dejarroz, feijao, milho e mandioca. A producao destes
generos em 1980 correspondeu a 157 do valor gerado pela lavourae 367 do
valor total do setor primario.

As culturas permanentes de maior expressao economica sao as
de algodao e banana, que juntas representaram, em 1980, cerca de 10,57
do item lavouras e 5% do valor obtido pelo setor.

0 Quadro 2.15 apresenta o valor bruto da produgao das prin
cipais culturas e suas part1c1pagoes no total do valor experimentado pe
lo setor.
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QUADRO 2.15 - PRINCIPAIS PRODUTOS DO SETOR PRIMARIO - 1980

ez monos | VALEID | ol i
LAVOURAS 4,968,841 48,01
TEMPORARIAS 4,263,115 41,19
ARROZ 1.117.304 10,79
FEIJAO 1.463.137 14,14
MILHO 735.646 7,17
MANDIOCA 406.265 3,93
PERMANENTES 705,726 6,82
ALGODAO ARBOREO 457.074 4,42
BANANA 62.348 0,60
SUBTOTAL (PRINCIPAIS PRODUTOS) 4,241,805 40,98
TOTAL OBTIDO PELO SETOR 10,350.516 100,00
Fonte: FIBGE, Censo Agropecuario do Piaui - 1980,
Dentre as principais culturas temporarias, o arroz ocupa

posigﬁo importante. Como observade no Quadro 2.15, esta cultura foi res
ponsavel por 10,87 do valor obtido pelo setor. Destacam—se no cultlvo
deste cereal as microrregioes do Baixo Parnalba e Campo Maior, responsa
veis em 1980 por 307 da produgao e 0s mun1c1plos de Barras, Buriti dos
Lopes, Piripiri, Oeiras e Luzilandia, cuja produgao correspondeu a 17%
do total.

Os dados de 1980 indicam que cerca de 54% da produgao sao
destinados ao auto-consumo, 307 entregues a intermedizarios, 10% vendi-

dos diretamente ao consumidor e o restante entregue a cooperativa e in

dustria.

A produgao de arroz, que como quase em todo estado esta su

jeita a secas e emprego de tecnicas rudimentares, &é oscilante, como de—
monstra o Grafico 2.2. No ultimo amo observado, 1982, o arroz teve uma

expressiva recuperagao, alcangando o melhor resultado dos dltimos 6 anos.

Mesmo assim, a expectativa de um melhor resultado foi frustrado em de-
correncia das perdas ocorridas,principalmente, nas regices sul e leste
do estado, devido a dificuldade de escoamento da produgao. No extremo
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sul, sobretudo, aconteceram danos a produgao em funcao da insuficiéncia
de estradas trafegaveis.

OQutro produto que merece destaque e o feijao, 60% de sua pro
ducao & de subsistencia, segundo 1nformag0es do FIBGE de 1980, e aproxi
madamente 1/3 entregue a intermediarios. A quantidade produ21da naoc va
ria tanto quanto o arroz, o que sofre constantes modlflcagoes & a area
colhida. _Verifica-se tal comportamento no Grafico 2.3. As principais mi
crorregioes produtoras, em 1980, foram: Baixoes Agricolas Piauiense, Cam
po Maiore Altos Piaui e Canlnde. A primeira contr1bu1u com 32% do valor
gerado e as ultlmas, cada uma, com 18%, Os tres mun1c1plos que mais pro
duziram foram Sao Raimundo Nonato, Picos e Jaicos, que juntos responde
ram por 167 das toneladas produzidas.

A mandioca e um produto que demonstrou grande crescimento
de produgac no periodo entre 1975 e 1980. Em 1979, a quantidade produ
zida foi quadruplicada em relagao a 1975, Em 1982, porém,a producgao foi

altamente prejudlcada pela estlagem, ainda que esta planta apresente
resistencia as intemperies climaticas.
As microrregices de Baixoes Agricolas Tiauienses, Altos

Piaul e Canindé sao as maiores produtoras, monopolizando respectlvamen
te 257 e 217 de toda quantldade gerada em 1980. Sobressaiu-se no culti—
vo dessa raiz o municipio de Sac Raimundo Nonato, responsavel neste mes
mo ano por cerca de 14% da produgao. -

Caracterizando-se tambem como um produto voltado para sub-
sistencia, a agricultura do milho também desempenha papel relevante.Sua
producao, mais dispersa que as demais, nao permite uma localizagao nlpl
da.

Constam como mlcrorregloes de expresslv1dade nessa produgao
as de Campo Maior, Altos Piauil e Canindé e Baixoes Agricolas Piauienses.
Seguindo a tendenc1a dos demais produtos agricolas, o milho tambem vem
sofrendo queda de rendimento nas ultimas decadas, como pode ser observa
do no Quadro 2.16. -
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QUADRO 2.16 - EVOLUGAO DA PRODUTIVIDADE DOS PRINCIPAIS
PRODUTOS DA LAVOURA TEMPORARIA

PRODUTIVIDADE KG/HA
ANOS
ARROZ FEIJAO MANDIOCA MILHO
1950 1.184 117 10.571 1.010
1960 912 593 10. 820 797
1970 686 261 7.989 413
1980 425 143 8.016 253

FONTE: FIBGE - Censo Agropecuario do Piaul - 1970, 1980

Em 1982, esta cultura obteve excelentes resultados, alngln—
do 122 mil toneladas, revelando um crescimento de 181,4% em relagao a
produgao do ano anterior.

Un produto que tem demonstrado um resultado relativamente es
tavel e o algodao herbaceo, sua produgao ndao variou muito nos Ultimos
anos, apesar de ter reduzido sua area cultivada. (Ver Quadro 2.17)

QUADRO 2.17 - EVOLUGAO DA PRODUGAO E AREA COLHIDA
DO ALGODAO HERBACEQD
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Este tipo de algodao, pertencente ao conjunto das lavouras
temporarlas, requer uma base tecnologica mais apurada, mormente quanto a
utlllzagao de areas irrigadas e sementes selec1onadas, razao pela qual
os Indices de produtividade fisica sdo mais elevados do que 0s encontra
dos para o t1p0 arboreo cultura permanente. 0 principal mun1c1p10 pro
dutor e Luzilandia, 1nser1do na microrregiao Baixo Parnaiba Piauiense.
Em 1980 cerca de 20% da producao estadual foram obtidos por ele.

0 Mapa 2.3 apresenta a distribuicao dos principais produtos
agricolas por microrregiac homogénea.

Observando 0 desempenho da produgao canavieira no seu con-
junto e nos municipios de maior produgao concluiu-se que esta tem obti
do um crescimento razoavel (ver Quadro 2.18). Isso ccorre em parte.dev1
do ao Programa Pro-Alcool de incentivo a esta cultura.

QUADRO 2.18 - PRODUGAO DA CANA-DE-AGUCAR

ANOS
N 1970 1975 1980
PRODUGCAO E AREA
QUANTIDADE PRODUZIDA (T) 202,713 197.082 331.300
AREA COLHIDA (HA) 11.665 7.112 13.364

ANOS
PRODUCKO E AREA 1970 1975 (1980
QUANTIDADE PRODUZIDA (T) 2.148 2.246 2.656
AREA COLHIDA (HA) 12,797 8.563 6.042

FONTE: FIBGE - Censo Agropecuario do Piaui - 1970, 1975 e 1980

FONTE: FIBGE - Censo Agropecuario do Piaui - 1970, 1975 e 1980

A microrregiao de Teresina e a maior produtora contribuindo
com 407 de produgao, com destaque para os municipios de Teresina e Jose
de Freitas que participaram respectivamente com 21% e 187 do total esta
dual. Em 1982,0 crescimento experimentado por essa cultura foi da ordem
de 5,7%.

Uma lavoura temporarla que tem demonstrado expansao de irea
de colheita & a mamona. Mesmo nao representando grande peso na formagao
do produto agrlcola tem demonstrado boas perspectivas em virtude dasua
adaptagao aos padroes climaticos do estado.

Quanto as culturas permanentes, o algodﬁo arboreo ocupa lu
gar de destaque. Foi o primeiro produto de importancia comercial na hlS

toria do estado.

Os municipios que respondem por sua produgao vem entretan
to,experimentando uma queda na quantidade produzida. (Ver Quadro 2.19)
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QUADRO 2.19 - PRODUCAO E AREA DE ALGODAC ARBOREO

ANOS

_ 1979 1980
PRODUGCAO E AREA

QUANTIDADE PRODUZIDA (T) 20.287 17.581

AREA COLHIDA (HA) 108,851 165.456

FONTE: FIBGE - Censo Agropecuario do Piaui - 1975 e 1980

As microrregioes Baixoes Agricolas Piauienses e Altos Piaui
e Canindeé sao responsaveispor quase toda a produgao, cerca de 947 da
quantidade em 1980. Dlstlngﬂem—se, também, os municipios de Simoes e Pau
listana, cuja producao representou respectivamente 107 e 257 do resulta
do de 1980.

Outros produtos de lavoura temporéria que apresentaram bom
desempenho foram a banana, laranja e o caju. Enquante o prlmelro e 0 se
gunde triplicaram sua produgao no periodo 1975/1980, a producac do caju
foi aumentada em 30 vezes e este crescimento continua a se verificar.
De 1981 a 1982,0 acrescimo da producao de caju foi de 40,9%. Em 1982 pre
tendeu-se iniciar a producao desta cultura em escala comerc1al

A pecuaria, como ja comentado, foi a primeira atividade eco
nomlca desenvolvida no estado e desempenha papel significative na forma
¢ao do valor da produgao no setor primario.

Quase todo o terrltorlo plaulense e sobretudo as chapadas e
0s campos naturais sao adequados a criagao. Porem, a forma predatorla de
utlllzagao do solo vem limitando e deteriorando as condlgoes edafologi-
cas existentes, da qual ressentiu-se a atividade criatdria com reflexos
sobre o0 seu crescimento e qualidade dos rebanhos.

Nesta at1v1dade, destacam-se a criacao de bovinos, suinos,
caprines e ovinos. Os equideos (as1ininos,eqllinos e muares ) desempenham
tambem certa importancia. A atividade granjeira tem crescido de modo ace
lerado nos ultimos anos, principalmente ne municipio de Teresina.

Nas ultimas duas decadas, a pecuarla se caracterlzouporseu
processo de estagnagao, sobretudo com relagac aos animais de pequenc por
te, suino e ovino. 0 perfodo de 1970 a 1980 demonstrou decadencia nesta
atividade, 'observando~se retracao no rebanho suino, asinino e eqllino, co
mo se pode observar no Quadro 2.20.
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QUADRO 2.20 - EVOLUGAO DO REBANHO

NO DE CABECAS

REBANHOS
1970 1975 1980

BOVINO 1.195.447 1.330.686 1.555.796
OVINOS 742.826 792.757 1.031.655
SUINOS 1.194.526 1.861.079 1.242.875
CAPRINOS 1.121.849 1.313.429 1.747.436
ASLNINOS 257.755 233,598 214.864
MUARES | 48.812 43,489 43.762
BUFALINOS 52 106 469
EQUINOS 163.881 165,652 157.076

FONTE: FIBGE - Censo-Agropecuario do Piaui - 1970, 1975 e 1980

Em conseqllencia dos aspectos geogréficos (relevo e clima) e
do processo de ocupagao do Estado do Piaui, a maior parte do efetivo bo
vino situa-se na parte leste do estado. (Ver Mapa 2.4)

Dados de 1980 indicam que cerca de 507 da criacgao de gado bo
vino e desenvolvida principalmente nas mlcrorregloes de Campo Maior onde
se encontra 19,57 do efetivo, Baixoes Agricolas Piauienses com 15,67 e
Altos Piaui e Canindé representando 16,37 do total estadual.Camponior,
Sao Raimundo Nonato e Sao Joao do Piaul sao os trés municipios que res
pondem pelos maiores efetivos, cerca 11,27 do total do estado.

Com relagac ao papel desempenhado pelo gado bovino, do to-
tal, 82,47 foram destinados para corte, 12,27 para leite, 5,17 para cor
te e leite e o restante utilizado no trabalho.
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Qutro rebanho de expressao consideravel & o suino, que apre
sentou em 198C um efetivo de 1.242,875 cabegas. As maiores concentra-
goes encontram-se nas microrregioes de Campo Maior, Altos Piaui e Canin
de e Teresina. (Ver Mapa 2.4)

A caprlnocultura se adapta perfeitamente as condlgoes de
areas Umidas, bem como aquelas que nao apresentam as condicoes edafocli
matlcas ideais para o desempenho de outras atividades. O baixo consumo
de ragao, a grande produtividade verificada, o alto valor nutritivo da
carne e do leite e o prego da pele fazem desta uma atividade lucrativa,
0 que vem merecendo a atengao da Secretaria de Agricultura e da SUDENE,

Em 1980, constava no Censo Agropecuario do estado um efetl-
vo de 1.747.436 cabegas, distribuildas principalmente nas microrregices
de Campo Maior e Altos Piaul e Caninde, que juntos possuem 53% daquele
total. Os municipios de Sao Raimundo Nonato e Campo Maior se destacam
participando com 16% do efetivo.

Com respe1to a extragao vegetal, os produtos que ainda de
tém alguma expressao economica saoc o babagu e a carnatba pr1nc1palmente
(ver Quadro 2.2 1).

QUADRO 2.21 - EXTRATIVISMO VEGETAL - PRINCIPAIS PRODUTOS E SUAS RESPEC

TIVAS PARTICIPAGOES NO VALOR GERADO POR ESTE ITEM EM
1980
PRODUTOS VALOR A

BABAGU (AMENDOA) 229,959 28,90
LENHA 135.769 17,06
MADEIRA 98.543 12,39
CARNAUBA (PO DE PALHA) 78.996 9,93
CARNAUBA (CERA) 70.479 8,89
ESTACAS 46,901 5,77
TOTAL k 706.975 88, 80
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0 babagu ocupa grande extensao do territorio do estado, ser
vinde de suporte economico para grande parte da populacao rural, Alémda
utilizagao da amendoa oleaginosa, estudos vem comprovando seu aprovel-
tamento integral, utilizando-o para a produgao de amide e de carvao prin
cipalmente.

0 produto € encontrado, sobretudo, na microrregiao de Tere-
sina, que em 1980 foi respensavel por 437% do valor estadual obtido por
sua coleta. Os municipios de Barras, Miguel Alves e Uniao se distingllem
na extragao do babagu, participando com cerca de 43% do valor total.

Outro produto que tem sido pesqulsado v1sandoseunwlhorapro
veitamento e a carnauba,que em futuro proximo devera produzir a celulose.

A cera de carnauba & fornecida sobretudo pelamicrorregiao de
Campo Maior, cuja extragao em 1980 representou aproximadamente 50% do va
lor alcangade no estado, Os muniprios de Campo Maior, Castelo do Piauil
e Piracuruca sao os principais produtores.

Quanto a lenha, produto extrativo de certa expressac econo-
mica, a microrregiao dos Baixoes Agrfcolas Piauienses responde por cer
ca de 297 do valor alcangado. Os munlClplOSde Oeiras, Sao Raimundo No
nato e Santa Filomena detem alguma importancia; o valor gerado pela co-
leta da lenha alcangou,em 1980, 187 do total estadual.

0 Quadro 2.22 apresenta a distribuigao dos principais produ
tos por microrregiao e municipios.

A castanha de caju ha algum tempo nao e mais produto extra
tivo, passando a ser cultivada em grande escala. Alem do beneficiamento
da castanha ressalta-se tambem a fabricacao de sucos de caju.

Vegetais como a manigoba, o piqui e a fava d'anta 'requerem
maior estudo no sentido de descobrir melhor aproveitamento de suas po-—
tencialidades. 0 tucum também apresenta grande importancia na economia
do Estado do Piaui.
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QUADRO : 2.22
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EXTRATIVISMO VEGETAL : PRINCIPAIS PRODUTOS POR MICRORREGIOES (4980) E MUNICIPIOS

BABACU

VALOR GERADO

CARMAUBA (cera)

% | MusCiPio

% | MUMICIRIO

50,08]  PIRACDRUCA

PARNATBA 19,36 R
MATOR 17,74 Bo PIALT
PARNATBA
|
i
LENHA
- . 1
" MICRORREGIAD % | MUMICIFIG %
S 28,36 N LLOMENA 6,88
19,52 4,70
3,72
3,73
|
MADEIRA CARNAUEBA (pd de paha)
= T 3 1T - 3
" michorreciio % | MUNACIPIO % MICRORREGIAO % | MUNICIPIO %
37,40 | PATXD PARNATBA 34,81 8,40
1 CAVFO MATOR 21,83 8,05
6,56
6,11
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2.4.2 Analise do Setor Secundario

Historico

A inddstria no Piaui iniciou-se com a fabricagao e comer
cializagao do charque, que encontrou em Parnaiba seu principal centro
comercial. Alem do gado, produtos como fumo, algodao e extrativos eram
comercializados no interior do estado e exportados para o resto do
Pais.

Dade o funcionamento quase que autonomo das fazendas, a

grande concentraggo da renda e a precaria circulacao monetaria, o comer-
cio interno nao tinha grandes estimulos e o poder de compra se limitava
a classe dos grandes proprietarios e funcionarios publicos. Dessa forma,
ate fins do seculo XIX, nao existia nenhum centro consumidor expressivo.

Essa situagao veio a se modificar no principio do seculo
XX, com o surto de exportagao de produtos extraidos e crescimento do apa
relho burocratico estatal.

A produgao agropecuaria, um tanto debilitada, nao acompanhou
essas novas necessidades, o que gerou a dependencia do estado de outros
fornecedores.

Alem disso, o nao surgimento de atividades industriais capa
zes de suprir as necessidades de demanda criadas, exceto as relacionadas
as oleaginosas, contribui para reconhecer essa dependencia.

0 mercado interno nesse periodo era formado pela populaggo
urbana, representado principlamente por Teresina, Parnaiba e Floriano
e pela populagao dispersa pelo estado.

Parnaiba, dotada de razoavel infra-estrutura e tendo o rio
do mesmo nome como escoadouro, detinha as principais firmas de importa
cao e exportacao e fabricas para beneficiamento das oleaginosas, 0 que
se denominava de industria "natural.

Teresina, alem de dividir com Parnaiba a importancia do se
tor secundario, possui parte consideravel da populagao trabalhando como
funcionarios publicos, representando importante mercado consumidor.

Como a maioria dos estados nordestinos, o Piaul caracterizou
sua expansao voltada para fora, tendo como atividade dinamica, regulado

ra e indicadora das atividades de produgao do estado, do setor de expor

tagao,

A inconstancia da demanda internacional, por produtos vege
tais extraidos, provocou periodos de euforia e depressao na economia
do estado. A transformagao dessa situagao ocorreu na década de 50 com
imensa queda de prego dos produtos exportados, acarretando a  progressi
va decadencia de Parnaiba e a ascensao de Teresina. -
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A inexpressiva participagao do setor secundario na renda
interna do estado em 1950, da ordem de 3,7%, demonstra a grande dependén
cia do limitade mercado interno por produtos manufaturados. Os pr1nc1
pals géneros industriais se resumiam as indUstrias quimicas,farmaceutica
e textil.

No entanto, e a produgao relac1onada a alimentos que neste
periodo lidera a 1ndustr1a, o que e proprio de economias extremamente
vinculados ao setor primario.

Os problemas enfrentados pela industria se agravaram a par
tir daquela decada. A aceleracao do processo de substituicao de importa
gao, pela qual o Pals passou nesse periodo, resultou na formagao de um
parque industrial, destinando parte consideravel dos recursos provenlen
tes do setor exportador do Piaul para o eixo Rio-Sao Paulo. A origem das
importagoes realizadas pelo estado foi transferida do Nordeste para a
Regiao Centro~Sul. A situagao piora quando o superévit proveniente das
exportagoes sofre uma queda abrupta, enquanto o deficit ocasionado pelas
importagoes da Regiao Centro-Sul cresce.

A concorrencia das industrias do Centro-Sul conduziu a fa
lencia de diversos estabelecimentos do Piaui, inclusive da maior indus
tria textil do estado.

Ademais, o baixo grau de urbanizagao do estado, o reduzido
- - - -
nivel de poder de compra e os restritos habitos de consumo bloquearam a
formacao de um mercado tipicamente industrial inibindo o surgimento de
industrias de porte, diferente daquelas que congeguiram se astabelecer,
que apresentavam caracteristicas artesanais e de fraco poder multiplica
tivo dos investimentos.

Do lado das variantes de oferta, sao apontados como obstacu
los ac surgimento de um verdadeiro parque industrial a precaria infra-
estrutura urbana, a escassez de pessoal, o elevado custo da produgEo in
dustrial, etc.

A decada de 60 e marcada pelo aprofundamento dessa dependen
cia. A populagao urbana cresceu 83,6%, o que Trepresentou maior disponibi
lidade de mao-de-obra para inddstria e comercio. No entanto, grande par
te desta foi absorvida pelo setor publico; o setor secundario absorveu
quantidade Infima.

Seu desempenho nao se diferenciou muito da decada anterior,
com cerca de 5% para a formagao da renda interna e mantendo 0s mesmos se
tores llderes de outrora: alimentos, quimicos e transformacao de mine
rais nao-metalicos.

Os estabelecimentos da industria de produtos alimentares au
mentaram de tamanho, constituindo-se o setor mais importante do estado,
enquanto que o setor quimico sofreu uma retracdo , operando com grande
capacidade ociosa.
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A melhoria da rede viaria, neste periodo, facilitou o aces
s$0 dos produtos importados, agindo assim como mais um fator de inibicao
da industria.

A SUDENE, implantada neste periodo,destinou poucos recursos
a este estado em comparagao aos demais do Nordeste, fruto de uma p011t1
ca de incentivo aqueles cujo grau de retorno dos investimentos era mais

forte.

De fato ao se observar o Quadro 2.2 ja referenciado anterior
mente, onde se dispoe de dados do periodo 1976- 1978, nota-se que dos es
tados do Nordeste o Piaul foi o que obteve a menor destlnagao de recur

s08, a excegao do primeiro ano do periodo considerado. Em 1978, inclusi

ve, nenhum investimento foi efetuado naquele estado.
Informagao mais recente indicam que ao se comparar com ou
tros setores, o secundario foi o que obteve a menor taxa de crescimento

medio no perlodo 1970-1980, da ordem de 2,687 (ver Quadro 2.23).

QUADRO 2.23 - EVOLUGAO PIB

CRESCIMENTO PRIMARIO SECUNDARIO TERCIARIOD
MEDIO
ANUAL 1970/1980 (Z) 5,77 2,68 4,86

FONTES: Dados coletados da Revista Piaul: Visao Sumaria,SEPLAN/FUNDAGAO
CEPRO - 1982

Estrutura Industrial Atual

Estruturalmente, o setor secundario nao apresentou modifica
goes na decada de 70. Os pr1nc1pals ramos industriais permanecem sendo
aqueles estrltamente ligados as potencialidades agrlcolas do estado; os
estabelecimentos saoc de pequeno porte e com caracteristicas ainda bastan
te artesanais.

De fato, os generos industriais mais importante em 1980, se

gundo a renda gerada (Valor de Transformagao Industrial - VII), foram

produtos alimentares, voltados pr1nc1palmente para a fabrlcagao de produ
tos de padaria, beneficiamento de cafe, cereais e afins; textil, transfor
magao de _produtos minerais nao-metalicos, basicamente produ21ndo mate
rial ceramico (telhas, tlJOlOS ete); vestuario, calcados e artefatos de
tec1dos, e por fim quimica, direcionada especialmente para a produgao de
0leos vegetais bruto e ceras vegetais. Estes cinco segmentos industriais
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foram responsaveis, naquele ano, por quase 73% do VII, 857 do numero de
estabelecimentos e 777 no numero de pessoal ocupado.

Segundo o Censo Industrial do Estado de 1980, cerca de 81%
dos estabelecimentos industriais empregavam menos de 5 pesscas, caracte
rlzando as chamadas mlcroempresas. Pela participagao do valor da produ
cao apenas 9%, e do numero de pessoal ocupado quase 30%, observa~se o re
duzido grau de produtividade destas empresas, demonstrando ser unidades
fabris tipicamente artesanais (ver Quadro 2.24)

QUADRO 2.24 - ESTRUTURA INDUSTRIAL DO PIAUI, EM 1980, SEGUNDO O TAMANHO
DOS ESTABELECIMENTOQS

GRUPO DE PESSOAL VALOR DA
PESSOAL ESTABELECIMENTOS | OCUPADO SALARIOS | PRODUGAO
OCUPADO % % A 7
1~ 4 PESSOAS 80,64 29,74 10,48 8,78
5- 9 PESSOAS 10,44 13,63 10,53 6,14
10 ~ 19 PESSOAS 4,66 12,25 12,50 14,27
20~ 49 PESSO0AS 2,21 12,85 19,65 30,21
50 - 99 PESSOAS 0,51 7,69 11,18 6,18
100-249 PESSOAS 0,51 14,89 20,21 16,85
+de 250 PESSOAS 0,09 9,95 15,45 17,44
SEM DECLARAGAO DO
PESSOAL OCUPADO 0,%4 - 0,09 0,12

FONTE: ~ FIBGE ~ Censo Industrial do Piaul

A industria de produtos allmentares, a primeira em valor ge
raddVTI) e em pessoal ocupado e a segunda em numero de estabelecimentos,
apresentou evolugao positiva durante os ultimos 20 anos. Entre 1960 e
1980 o numero de estabelecimentos cresceu de 186 para 690, elevando sua
participagao no total da industria de transformagao de 15,62 para  22%.
Do mesmo modo, elevou-se o numero de pessoal ocupado de 574 para 3,503,
bem como no valor da transformacao industrial - Cr$ 5.975.000,00 em 1975
para Cr$98.302.000,00.em 1980,em termos reais(ver Quadros 2,25, 2.26 e
2.27). Eniretanto, ao se anallsar 08 demais ramos industriais mais impor
tantes, o aumento da produt1v1dade neste segmento foi bem fraco; o cres
cimento VII situou~se bem aquem do da mao-de-obra.
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QUADRO : 2.25

m

PARTICIPAGAO (%) E EVOLUCAO -1960 -1970 -1975 -41980
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DADOS GERAIS DO SETOR SECUNDARIO DO PIAUI : NUMERO DE ESTABELECIMENTOS

CLASSES E GENEROS

NUMERO DE ESTABELECIMENTOS

PARTICIPAGAOD (%)

VARIAGAO (%) a.q.

FONTE : FIBGE - CENSOS INDUSTRIAIS DO PIAUII - 1870 , 1975 E 1980

DE INDUSTRIA 1960 | 4970 | 1978 | 4880 | 1960 | 4970 | 4973 | 4980 |e0-70 | 70-75 | 7s-80| 70-80
I - CLASSES DE INDUSTRIA 1.189 2,484 2.408 3,306 100,00 100,00 ] 100,00 | 100,00 7.65 |- 0,62 6,54 2,90
1 - INDUSTRIA EXTRATIVA 16 49 33 42 1,35 1,98 1,37 1,27] 11,84 |- 7,60 4,94 | - 1,53
2 - IND. DE TRANSFORMACAO 1.173 | 2.435 2.375 | 3.264 98,65 98,02 | 98,63 98,73] 7,58 |- 0,50 6,57 2,97
11 - GENEROS DE INDUSTRIA 1.189 2.484 2.408 3.306 100,00 100,00 | 100,00 100,00 7,65 |- 0,62 6,54 2,90
1 - EXTRACAO DE MINERAL 16 49 33 42 1,35 1,98 1,37 1,27 11,84 |- 7,60 4,94 | - 1,53
2 - PROD. DE MIN. NAO METALICOS 216 947 1.317 | 2.053 18,17 38,13 | 54,70 62,10 15,93 6,82 9,29 8,04
3 - METALURGIA 2 67 26 32 0,16 2,70 1,08 0,97 42,07 |-17,25 4,24 | - 7,12
4 - MEGANICA 1 27 19 5 0,08 1,09 0,79 0,15] 33,04 |- 6,79 |-23,43 | ~ 15,52
5 - MAT. ELETRICO E DE COMUNTCACOES - 13 1 1 -~ 0,53 0,05 0,03 - - 40,13 ~ - 22,62
6 - MATERIAL DE TRANSPORTES 7 14 10 4 0,58 0,57 0,42 0,12 /,18 |- 6,51 | -16,74 | - 11,77
7 - MADEIRA 33 175 138 214 2,82 7,05 5,73 6,47 ] 18,16 |- 4,64 9,17 2,03
8 - MOBILIARIO 47 327 77 64 3,95 13,17 3,20 1,94 21,41 - 25,12 |- 3,63 | - 15,05
9 - PAPEL E PAPELAC - 1 1 2 - 0,04 0,05 0,06 - 2 14,87 7,18
10 - BORRACHA - 2 5 4 - 0,08 0,21 0,12 - 20,11 }~ 4,36 7,18
11 - COUROS E PELES E PROD.SIMILARES 37 94 69 29 3,12 3,79 2,87 0,85 9,77 |- 6,00 |-15,92 | - 11,09
12 - QUIMICA 38 33 50 28 3,19 1,33 2,08 0,851 - 1,40 8,67 |-10,95 |- 1,63
13 - PROD. FARM. E VETERINARIOS 4 2 3 2 0,33 0,08 0,13 0,061~ 6,70 8,45 |- 7,79 -
14 - PERF., SABOES E VELAS 14 9 7 5 1,18 0,37 0,29 0,15 |~ 4,32 |- 4,90 |-6,51 |- 5,71
15 - PRQDUCAO DE MATERIA PLASTICA - - 1 3 - - 0,05 0,09 - - 24,57 -
16 - TEXTIL 497 46 12 14 41,79 1,86 0,05 0,42 |- 21,18 |- 23,57 3,13 | - 11,22
17 - VEST.,CALGADOS E ARTEF. DE TEC. 55 70 28 37 4,62 2,82 1,17 1,12 2,44 |- 16,74 5,73 |- 6,18
18 ~ PRODUTOS ALIMENTARES 186 488 530 690 15,64 19,65 22,01 20,87 10,13 3,42 5,42 3,52
19 - BEBIDAS 14 78 19 16 1,18 3,14 0,79 0,48 18,74 |- 24,61 |- 3,38 |- 14,65
20 - FUMO 1 - - - 0,08 - - - - - - -
21 - EDITORIAL E GRAFICA 20 32 34 49 1,68 1,29 1,42 1,48 4,81 1,22 7,58 4,35
22 - DIVERSOS 1 10 18 11 0,08 0,41 0,75 0,33 25,89 12,47 - 9,38 0,96
23 — ATIVIDADES DE APOIO - - 10 1 ~ - 0,42 0,03 - -~ - - 36,90
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DADOS GERAIS DO SETOR SECUNDARIO DO PIAUI : PESSOAL OCUPADO
PARTICIPAGAO (%) E EVOLUCAO -4960 -41970 -1975 -1980

QUADRO : 2.26

LS6T

(x) DADOS NAO DISPONIVEIS

CLASSES E GENEROS PESSOAL OCUPADO PARTICIPACI-\O (%) VARIAGAO (%) a.q.
OE INDUSTRIA 1960 | 1970 | 1575 | 1980 | 1960 | 1970 | 1975 | 1980 |60-70 [ 70-75 | 75-80| 70-80
I -~ CLASSES DE INDUSTRIA 4.347 6.779 8.707 16.345 100 100 100 100 4,54 5,13 13,42 14,16
1 — INDUSTRIA EXTRATIVA 670 582 231 391 15,41 8,59 2,65 2,39]- 1,40 -16,87 11,10 |- 5,24
2 ~ IND. DE TRANSFORMACAO 3.677 6.197 8.476 15.954 84,591 91,42 97,35 97,61 5,36 6,46 13,48 15,81
11 - GENEROS DE INDUSTRIA 4.347 6.779 8.707 16,345 100,00] 100,00 100,00 100,00 4,54 5,13 13,42 14,16
1 - EXTRACAC DE MINERAL 670 582 231 391 15,41 8,59 2,65 2,39 - 1,40 |-16,87 11,10 {- 5,24
2 - PROD. DE MIN. NAOQ METALICOS 925 1.904 3.152 6.009 21,271 28,09 36,20 36,76 7,49 10,61 13,77 20,58
3 - METALURGIA 22 (x) 166 264 0,51 (x) 1,91 1,62 -~ - 9,72 28,21
4 - MECANICA 20 74 211 126 0,47 1,09 2,42 0,77| 13,98 23,31 |- 9,80 20,21
5 - MAT, ELETRICOE DE COMUNICACOES - 17 (x) (x) - 0,25 (x) (x) - - - (x)
6 - MATERIAL DE TRANSPORTES 20 (x) 73 46 0,47 (x) 0,84 0,28 (x) - - 8,82 8,69
7 - MADEIRA 121 441 564 1.060 2,79 6,51 6,48 6,49 ] 13,81 5,04 13,45 24,24
8 - MOBILIARIO 176 544 268 642 4,04 8,02 3,08 3,93] 11,95 |[-13,20 19,09 13,82
9 - PAPEL E PAPELAD - (x) (x) (x) - (x) (x) (x) (=) (x) (x) (x)
10 - BORRACHA - (x) 50 55 - (%) 0,57 0,34 (x) - 1,92 -
11 - COUROS E PELES E PROD.SIMILARES 217 165 141 147 4,99 2,43 1,62 0,90} - 2,70 |- 3,69 0,84 |- 3,82
12 - QuiMIca 280 250 444 525 6,44 3,69 5,10 3,211-1,13 12,17 3,41 6,49
13 - PROD. FARM. E VETERINARIOS 47 (x) 131 (x) 1,08] (0 1,50 (x) - - - -
14 - PERF, SABOES E VELAS 60 41 67 70 1,38 0,60 0,77 0,43 |- 3,74 10,32 0,88 1,65
15 - PRODUCAO DE MATERIA PLASTICA - - (x) 61 - - {x) 0,37 - - - -
16 - TEXTII, 774 220 206 979 17,81 3,25 2,37 5,99 { ~11,82 |~ 1,31 36,58 2,38
17 - VEST.,CALCADOS E ARTEF. DE TEC 256 298 172 1.290 5,89 3,36 1,98 7,8 |- 1,15 |- 5,48 49,63 17,55
18 - PRODUTOS ALIMENTARES 574 1.573 2,142 3.503 13,20} 23,20 24,60 21,43 ] 10,61 6,37 10,34 19,83
19 - BEBIDAS 69 232 182 355 1,59 3,42 2,09 2,17 | 12,89 |- 4,74 14,30 17,80
20 - FUMO 1 - - - 0,02 - - - - - -~ -
21 - EDITORIAL E GRAFICA 112 253 352 555 2,58| 3,73 4,04 3,40 8,49 6,83 9,53 17,36
22 - DIVERSOS 3 23 88 | 64 0,06 0,34 1.01 0,39 | 22,59 30,78 - 6,17 35,80
3 - ATIVIDADES DE APOIO - - 0,55 - -
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DADOS GERAIS DO SETOR SECUNDARIO DO PIAUI : VALOR DA TRANSFORMACAO INDUSTRIAL
PARTICIPACAO (%) E EVOLUGCAO - 41960 ~1970 -1975 -1980 A PRECOS (Cr§ 1000) CONSTANTES DE 1975

8C6T

FONTE ' FIBGE - CENSOS INDUSTRIAIS DO PIAUI -4970 ,4975 E 41980

(1) I.P.A - INDICE DE PRECOS POR ATACADO

(x)

DADQS NACQ DISPONIVEIS

DE INDUSTRIA 1960 1970 1978 1980 | 1960 | 4970 | 4975 | 1980 | 60-70| 70-78 | 75-80 | 70 -80
I - CLASSES DE INDUSTRIAS 31.148 96,212 250.099 491.425 | 100,00| 100,00| 100,00 | 100,00 11,94 | 21,05 14,46 17,71
1 - INDUSTRIA EXTRATIVA 2.042 3.020 10.082 5.631 6,56 3,14 4,03 1,15 3,99 | 27,26 |-11,00 6,43
2 - INDUSTRIA DE TRANSFORMACAO 29.106 93.192 240,017 485.794 93,43 96,86| 95,97 | 98,85 12,34 | 20,83 15,14 17,95
I1 - GENEROS DE INDOSTRIA 31.148 96,212 250.099 491,425 100,00 100,00} 100,00 | 100,00 11,94 21,05 14,46 17,71
1 - EXTRACAO DE MINERAL 2.042 3.020 10.082 5.631 6,56 3,14 4,03 1,15 3,99 | 27,26 {-11,00 6,43
2 - PROD.DE MINFRATS NAO METALICOS 2.995 10.323 36.964 72.9%43 9,62| ~ 10,73| 14,78 | 14,84 | 13,17 | 29,06 | 14,56 | 2I.59
3 - METALURGICA 179 (x) 14.472 6.471 0,57 (x) 5,79 1,32 - ~ -14,87 -
4 - MECANICA 94 1.456 6.144 3.094 0,30 1,51 2,46 0,63 31,52 { 33,37 |-12,82 7,83
5 - MATERIAL ELETRICO COMUNICATIVO - 196 (x) (x) _ 0,20 x) ) - — — .
6 — MATERTAL DE TRANSPORTE 147 (x) 1.054 1.087 0,47 (x) 0,42 0,22 - - 3,13 -
7 ~ MADEIRA 813 3.563 9.497 14.995 2,61 3,70 3,80 3,05 15,92 { 21,66 9,56 | 15,46
8 ~ MOBILIARIO 675 3.680 5.050 28,195 2,17 3,82 2,02 5,74 18,48 6,53 41,05 | 22,58
9 - PAPEL E POPULAGAO - (x) (x) (x) - (x) (x) (%) - - - -
10 - BORRACHA - (x) 1.528 1.776 - (x) 0,61 0,36 - - 3,05 -
11 - COURQS E PELES E PROD. SIMILARES { 2.263 1.101 1.167 8.599 7,26 1,14 0,47 1,75 | - 6,95 1,17 49,10 | 22,82
12 - QuiMICA 7.529 14.092 32.550 44,105 24,17 14,65 13,01 8,97 6,47 | 18,23 6,26 | 12,09
13 - PRODUTO FARMACEUTICO E VET. 369 (x) 11.333 (x) 1,18 (x) 4,53 €x) - - - -
14 - PERFUMES, SABJES E VELAS 1.115 1.744 1.456 1.521 3,58 1,81 0,58 0,31 4,57 3,54 0,88 | -1,36
15 - PRODUTOS DE MATERIA PLASTICA - - (x) 1.294 - - (x) 0,26 - - - -
16 - TEXTIL 4.126 10.658 33.840 79.175 13,24 11,08 13,53 16,11 2,38 [ 25,99 18,53 | 22,20
17 - VEST. CALC. E ARTEF.E TEC, 1.133 1.905 3.502 61.850 3,64 1,98 1,40 12,59 5,33 | 38,03 | 77,58 | 41,63
18 ~ PRODUTOS ALIMENTARES 5.973 34.550 65.758 98.302 19,17 35,91 26,29 20,60 19,19 | 13,74 8,37 | 11,02
19 - BEBIDAS 700 2.475 2.538 18.093 2,25 2,57 1,01 3,68 13,46 | 22,82 48,12 | 22,01
20 ~ FUMO 3 - - - 0,01 - - - - - - -
21 - EDITORA E GRAFICA 101 4.489 10.852 10.935 3,12 4,67 4,34 2,23 46,14 | 45,80 1,52 9,31
22 - DIVERSOS 20 262 1.326 1.211 0,06 0,27 0,53 0,25 29,34 | 69,06 -1,80 | 16,54
23 - ATIVIDADE DE APOIO - 0,23 (x) - - - -
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A indGstria teéxtil sofreu um acentuado processo de liquidagao
dos seus estabelecimentos, inclusive reduzindo o numero de pessoas ocupa
das. Durante a decada de 60, este processo esteve intimamente ligado a
crise economica pela qual passou o Pais. Na decada seguinte, o setor veio
se modernizando com o incentivo da SUDENE. A redugao no numero de estabe
lecimentos neste periodo esteve relacionada ao aumento do porte dos mes
mos. De fato, a renda gerada por este setor elevou—se apenas 2,58% a. a
na decada de 60, enquanto que o crescimento real na decada seguinte foi
da ordem de 22,007 a.a, confirmado o ganho de produtividade do setor.

A industria de transformacao de produtos minerais nao-metall
cos apresentou um comportamento semelhante ao da indiistria alimentar du
rante os ultimos 20 anos. Elevou-se bastante o numero de estabeleCLmen

tos e de pessoal ocupado, mas o aumento deste Ultimo foi praticamente
igual ao do VTI, nao revelando, portanto, perda de produtividade. Por
requerer um nivel inicial de investimentos bastante baixo, ja que seu
parque e constituido basicamente por olarias e pelo bom desempenho da

construgao civil no estado, este setor pode demonstrar a melhor evolugao
das industrias de transformagao do estado. Mesmo assim, as necessidades
do estado em termos de material para a construgao civil nao vem sendo
supridas: o parque industrial & ainda bastante diminuto.

0 setor de vestuarios, intimamente atrelado ao tExtil compor
tou~se de maneira semelhante. Ocorreu expre551va queda no numero de esta
belec1mentos. Contudo, a folha de pagamentos nao foi sacrificada, ao
contrario, houve aumento do pessoal ocupado. Do mesmo modo, o VII apre
sentou relevante crescimento. Analiticamente este setor nao sofreu, como
no textil, um processo explicito de utilizagao mais intemsiva de capi
tal; ou seja,elevagac da relagao capital/trabalho.

0 setor de quimica foi um dos generos industriais mais impor
tantes do estado e aquele que apresentou o pior desempenho. Houve quedg
no numero de estabelecimentos, queda relativa no numero de pessoal ocupa
do e do valor produzido. -

Esta perda de representatlvldade encontra-se relac1onada com
a decadencia na produgao de oleo babagu, principal insumo deste genero
industrial. Conforme ja comentado na analise dosetor primatio, este pro
duto, estritamente voltado para o setor exportador, experimentou deterlo
rizagao nos seus termos de troca nao so em virtude da queda de prego no
mercado internacional como substltulgao por produtos sinteticos.

Concentracac Espacial

Os principais centros urbanos piauienses nao desempenham,
ainda, fungoes industriais por excelencia. Na verdade, como o Piaul
ainda encontra-se em processo de diferenciagao do seu espago e formagao
urbana, os principais centros exercem o papel de entrepostos comerciais.

Poucas cidades no Piaui apresentam alguma importancia no se
tor secundario. Apenas seis respondem por cerca de 90% da renda gerada
neste setor e somente a capital = Teresina - absorve mais de 407%. Alem
de Teresina aparecem em ordem de importancia, Picos, Parnaiba, Campo

Maior, Uniao e Floriano.

40

Segundo os generos mais importantes, o mais disseminado e
o de transformagao de produtos mlnerals nao-metalicos. Cerca de 807 da
produgao estaoc localizadds em 12 municipios. Contudo, Teresina represen
ta mais de 60% deste valor (ver Tabela 2.1)}.

Outro setor mais pulverizado e o alimentar. Quase 907 do VII
estao concentrados em oito mun1c1plos, com Tere51na agregando 50% de pro
dugao. Parnalba Uniao e Campo Maior sao os mun1c1plos mais representatl
vos, depois de Teresina (ver Tabela 2.2).

A indlstria textil, por outro lado, esta bastante concentra
da em apenas um municipio: o de Picos, onde inclusive existem especula
goes acerca da implantagao de um Polo Textil.

A quimica tem suas principais localizagoes em Teresina, Par
naiba e Picos e a Industria de vestuario, calgados e artefatos de teci
dos distribui-se em Teresina e Piripiri principalmente. O Mapa 2.5 il@g
tra a localizacao dos principais ramos industriais.

Extracao Mineral

Conforme ja observado em quadros anteriores,a chamada 1ndus
tria extrativa mineral possui uma baixa participacao na geragao de empre
go e produto acusando, inclusive, queda de participacao nestes dois indi
cadores. Entre 1960 e 1980 a participacao do pessoal caiu de 15,47 para
2,47 e a renda gerada apresentouum arrefecimento em sua representat1v1@g
de de 6,56% para 1,157 neste mesmo periodo.

A organlzagao da atividade de pesquisa e ainda muito recen
te, mas ja detectaramse algumas oportunidades de exploragao em escala
industrial.

Basicamente, a industria extrativa mineral dedica-se ‘a explo
ragao de minerais -nac-metalicos. Segundo o Censo Industrial do Piaul
de 1980 todos os estabelecimentos industriais desenvolviam este tipo de
atividade, sendo que cerca de 70% dedicavam-se a extragao de sal e o res
tante alimentava a atividade de construgao civil.

Embora ja tenham sido identificados algumas ocorrencias  de
minerais metalicos, como © manganes e o cobre, somente o niquel  possui
estudo de uma jazida em Sao Joao do Piaui, com reserva medida de 20
milhdes de toneladas de minerio com teor de 1,51% de niquel, mas sem
nenhum trabalho de exploragao economica, Estima-se, inclusive, que esta
&, no Brasil, a segunda maior jazida de niquel.

O Mapa 2.6. ilustra a localizagao das principais ocorrencias
de minerais que apresentam maior potencial de aproveitamento industrial.
0 marmore possul uma reserva medida de 104.996.250t e existe um protoco-
lo de intengoes entre o COMDEPI e a PLACOL MARMORE S/A com v151tas a sua
exploragao. O amianto possul uma reserva de 600.000t de minerio com um
teor de 4%. Em 1mplantagao existe uma 1ndustr1a de beneficiamento com
previsao de produgao de 200t de fibras por mes.
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TABELA : 2.4

- - - TABELA : 2.2
DISTRIBUICAO DA INDUSTRIA DE TRANSFORMACAO DE

MINERAIS NAO METALICOS EM VBP DISTRIBUICAO DA INDUSTRIA ALIMENTAR EM VBP
"yt [ T e e
[ MUNICIPIOS Yo ] MUNICIPIOS e

] 1

TERESINA 60,19

TERESINA 50,77
PARNATBA ' 4,60

PARNAIBA 9,47
JOSE DE FREITAS 2,14

UNIAO . 8,86
CRISTINO CASTRO 1,98 ' A

CAMPO MAIOR 8,27
FLORIANO 1,78

PICOS 3,57
LUTS CORREA 1,62 .

LUIS CORREA 2,90
CAMPQ MAIOR _ 1,56

. FLORIANO 2,88

SAO RAIMUNDO NONATO 1,38

PIRIPIRI 1,02
SANTO ANTONIO LISBOA 1,21 .
OEIRAS 1,19 TOTAL 87,74
PICOS 1,16
PIRIPIRI 1,00
TOTAL 79,81
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As jazidas de calcario apresentam reservas medidas da ordem
de 21 milhoes de toneladas em Sao Juliao e 16 milhoes de toneladas em
Froteira. Ex1stem projeto na SUDENE para a implantacao de uma fabrica de
cimento na regiao. A vermlcultura, utilizada na fabricacao de divisorias
e materlals isolantes, possul reservas medidas da ordem de 4.157.030t,cu
JO minério explorado estid sendo parcialmente beneficiado no local(mun1c1
pio de Paulistana) e posteriormente transportado para Sao Paulo.

2.4.3 Analise do Setor Terciario

Como ja foi comentado, o comercio desempenhou, no principio
do seculo, papel fundamental na economia do estado com o surto dos produ
tos extrativos, regulando e indicando as atividades produtoras. Como es
tava intimamente relacionado ao setor exportador, as oscilagoes na ecoﬁg
mia refletiam o comportamento da demanda internacional por estes produ
tos.

Nesse periodo, as tres concentragoes urbanas de destaque -
Teresina, Parnaiba e Floriano - eram as responsaveis pelo abastecimento
do mercado interno, atraves do excedente do setor de subsisteéncia e de
materia~prima ao segmento industrial. Alem disso, estes centros exporta
vam produtos manufaturados leves aos estados vizinhos e bens mais elaﬁg
rados para outros paises.

Por outro lado, a aquisigao de bens provenientes do exterior
e substanc1a1 parcela da rede de comercializagao do setor de mercado ex
terno nas maos de estrangeiros (campanha de navegacao e seguros, lojas
1mp0rtadoras e exportadoras, etc) permitiram que significativa parte da
acumulagao interna fosse transferida para o exterlor, preJudlcando o de
senvolvimento da economia local. Esta 51tuaga0 prosseguiu ate meados de
1950, quando os pregos dos produtos vegetais extrativos (cera de carngﬁ
ba e amendoa de babagu) sofreram uma brutal gqueda, representando prati
camente a falencia do modelo primario-exportador. -

Desde o princ{pio do seculo, intenficando-se progressivamen
te ate meados de 1950, o comercio atacadista veio d1ferenc1ando-se sobre
maneira do varejista. O primeiro, caracterizado pela organizacac em mol
des capltallstas, estrltamente vinculado ao setor exportador, estava cen
trado em Parnaiba. 0 comercioc varejista, voltado sobretudo para as impor
tagoes e difundido por vias internas, tinha como principal pdlo Teresi

na.

Qra, a queda das exportagses, no pricipio da decada de 50,
aliada as melhorias reallzadas por investimentos publicos federais em ro
dov1as fez com que o comercio varejista tomasse cada vez mais maior im
portancia sobre o atacadista. Tal transformagao estrutural do  comercio
provocou, entao, a transferencia do polo centralizador da economia do
terc1ar10 do estado para Teresina. Parnaiba, centro estritamente ligado
a exportacao perde importancia enquanto a capital, onde se encontra maior
concentragao urbana e para onde convergem as principais estradas, passa
a representar papel fundamental na economia de mercado.
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Atualmente, (dados censitarios de 1980), o comércio se dis
tribuiu no estado da seguinte forma (ver Quadro 2.28); Teresina momnopo
liza mais da metade de receita comercial obtida pelo estado. Com larga
diferenga de Teresina aparecem Parnalba, Floriano e Picos. Os demais cen
tros listados: Piripiri, Campo Maior, Sao Raimundo Nonato e Qeiras pos
suem fraca representatividade. -

QUADRO 2,28 - PRINCIPAIS MUNICIPIOS COMERCIAIS
(% SOBRE A RECEITA ESTADUAL) - 1980

MUNICTPIOS VALOR Z
(Cr$ 1.000)
TERESINA 22,649.420 54,45
PARNATBA 3.464.009 8,33
FLORIANO 2,536,990 6,10
PICOS 2.304.781 5.54
PIRIPIRI 932,382 2,24
CAMPO MAIOR 907.206 2,18
SAO RAIMUNDO NOKNATO 540.679 1,30
OEIJ:AS . 418.919 1,01
SUBTOTAL 33.754.380 81,15

FONTE: FIBGE - Censo Comercial do Piaul - 1980

A partir de 1950 o saldo comercial foi progre531vamente inca
paz de compensar os déficits provenientes das importagoes, reduzindo enor
mente as chances de desenvolvimento do estado e aprofundando a dependen
cia externa (ver Quadro 2.29).



va61

QUADRO 2.29 - EVOLUGAO DO BALANGO COMERCIAL DO PIAUT - 1960 - 1968

(EM Cr$ 1.000 - REF.: 1968)

SALDO DO COMERCIO INTER | SALDO DO COMERCIO IN
ANOS ESTADUAL TERNACIONAT SALDO TOTAL
VALORES REAIS VALORES REAIS
1960 - 49.646 20.163 - 29.483
1961 - 87.969 17.749 - 70.220
1962 - 69.187 12.587 - 56.600
1963 - 53.234 10.398 - 44,835
1964 - 61.330 8.184 - 53.145
1965 - 52.462 10.093 - 42,369
1966 - 95.362 7.287 - 88.076
1967 - 180.464 3.955 - 176.509
1968 - 344,511 6.186 - 338.325

FONTE: CEPRO/SEPLAN - Piaui: Evolugao, Realidade e Desenvolvimento - 1979

Atualmente (dados de 1980), a balanga comercial do  Piaul
apresenta-se composta da seguinte forma (ver Quadro 2.30): percebe-se
que os maiores produtos consistem em cereais necessarios a complementa
¢ao da alimentagac; algodao para abastecer a industria textil com fibras
de melhor qualidade; ferro fundido e ago; maqulnas e aparelhos eletricos
e velculos. Os bens de prlmelra necessidade provem basicamente do Nordes
te, enquanto os bens mais elaborados(eletrodomesticos e velculos) tem co
mo fonte de fornecimento o Sudeste.

Com relagdo as exportagoes, destacam—se as  gorduras e
oleos vegetais, ceras de origem animal e vegetal, peles e couros, algo
dao, vestuario e seus acessorios e moveis.

Em 1980, o déficit da balanga comercial do Piaul por vias
internas atingiu cerca de Cr$ 5 bilhoes, sendo os bens de capital (bens
de consumo duraveis e bens da industria leve como algodao, sal e cereais)
os responsaveis por aquela diferenga. De fato, apenas sebe produtos fo
ram responsaveis por mais da metade do deficit comercial naquele ano:
caldeiras e maquinas; algodao; ferro fundido e ago; veiculos; maquinas
e aparelhos eletricos; cereais e sal.
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0 Piaui, dentre os estados nordestinos foi o quinto a apre-
sentar o maior grau de dependéncia, ou seja, seu deficit praticamente
equivaleu ao valor exportado, significando que este é suficiente apenas
para pagar a metade das importag¢des realizadas (ver Quadro 2.31). A ni-
vel de comércio internacional, a balanca comercial do Piaui & superavita
ria, sendo entretanto dos estados nordestinos nesta situacao a apresen—
tar o menor superavit.

Mesmo assim, 0 superavit conseguido nas transagaes interna
cionais cobre apenas 157 do deficit do intercambio interestadual.

Na ultima decada, o setor terciario experimentou um cresci
mento medio de 4,867 a. a,elevando sua part1c1pagao na renda interna para
cerca de 50%., Esta constatagao e caracterlstlca de regices pouco desen
volvidas que possuem um setor primario de baixa produtividade, um setor
secundario insipiente e por isso extremamente dependente de importagoes,
e um setor terciario inchado, onde o comercio agrega somente o valor de
1ntermedlagao dos produtos que o estado importa e a economia informal
cresce. Neste ponto entra o Estado, empregando parte do contingente expul
so do campo e que nao e absorvido pelo setor secundario, participando
enormente daquele percentual atraves da folha de pagamentos.

Atraves do Quadro 2.32 poder-se-a analisar mais profudamen
te o comportamento do item comercio nos ultimos anos.

0 principal genero do comercio varejista esta relacionado a
produtos alimenticios, bebidas e fumo. De 1975 a 1980 a participacao do
numero de estabelecimentos aumentou de 787 para 817%; o pessoal ocupado
tambem aumentou, porem a part1c1pagao das vendas de mercadorias sofreu
uma pequena queda. Qutro genero de certa importancia,no que dlZ respeito
a pessoal ocupado e salarios,e o relacionado a tecidos e vestuario.

Com relagao ao comercio atacadista,este vem perdendo a 1mpor
tancia nas Ultimas decadas o que pode ser observado pela queda de numero
de estabelecimentos e queda da participagao das vendas de mercadorias.

No setor terciério, 0 item servigos contribui com 10% da re
ceita total, enquanto o comeércio part1c1pa com 907%7. Apesar do valor se
distribuir dessa forma, a populacao ocupada manifesta-se de maneira dife
rente, como pode se verificar no Quadro 2.33.
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QUADRO : 2.30 PRINCIPAIS IMPORTACOES E EXPORTAGCOES DO PIAUI (%)
- - PRINCIPAL - PRINCIPAL
GENEROS IMPORTACOES EXPORTACOES
: FORNECEDOR DESTINO

LEITE E PRODUTOS LACTEQOS, OVOS DE AVES, MEL NATURAL 1,00 NE 0,69 NE
FRUTOS COMESTIVETS, CASCAS DE FRUTAS CITRICAS E DE MELOES 0,14 NE 2,18 NE
CEREAIS 3,29 NE 0,96 NE
GORDURAS E OLEOS (ANIMAIS E VEGETAIS), PRODUTOS DE SUA DISSOCIAGAO,

GORDURAS ALIMENTTCIAS ELABORADAS; CERAS DE ORIGEM ANIMAL E VEGETAL 2,49 NE 9,25 NE
BEBIDAS, LIQUIDOS ALCOOLICOS E VINAGRES 2,38 NE 1,54 NE
SAL, ENXOFRE, TERRAS E PEDRAS, GESS0S, CAL E CIMENTO 2,91 NE 0,93 SE

NE

PRODUTOS FARMACEUTICOS 2,95 SE 1,70 NE
OLEOS ESSENCIAIS E RESINGIDES, PRODUTOS DE PERFUMARIA

OU DE TOUCADOR E COMESTICOS 1,12 SE 0,41 NE
SABOES, PRODUTOS ORGANICOS, TENSOATIVOS, PREPARACOES PARA LIXIVIAS,

LUBRIFICANTES, CERAS ARTIFICIAIS, VELAS, ETC. 2,03 NE 1,51 NE
MATERTAS PLASTICAS, ARTIFICIAIS, ETERES E

ESTERES DA CELULOSE, RESINAS 1,88 NE 0,83 NF.
BORRACHA NATURAL OU SINTETICA, SUBSTITUTO DA BORRACHA F :

MANUFATURAS DE BORRACHA 2,45 NE 0,58 NE

FONTE ' MINTER - SUDENE - IMPORTACdES E EXPORTACC;ES DO NORDESTE DO BRASIL -4980
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QUADRO : 2.30(cont.) PRINCIPAIS IMPORTACOES E EXPORTACOES DO PIAUI (°/)
- - PRINCIPAL. - PRINCIPAL
GENEROS IMPORTACOES EXPORTACOES
FORNECEDOR DESTINO
PELES E COUROS 0,28 NE 3,14 NE
PAPEL, CARTOLINA E CARTAO, MANUFATURAS DE PASTA DE CELULOSE,
DE PAPEL, DE CARTOLINA E DE CARTAO 1,76 SE 0,58 NE
ALGODAO 9,56 NE 9,16 NE
TECIDOS E ARTIGOS DE MACHARIA E PONTO DE MEIA 0,99 SE 0,49 NE
VESTUARICS E SEUS ACESSORIOS, DE TECIDO 3,06 SE 8,81 NE
NE
CALCADOS, PERNEIRAS, POLAINAS E ARTIGOS SEMELHANTES 2,30 SE 1,48 NE
NE
FERRO FUNDIDO E ACO 6,08 SE 3,01 NE
MAQUINAS E APARELHOS ELETRICOS E OBJETOS DESTINADOS
A USOS ELETROTECNICOS 5,06 SE 4,16 NE
VEICULOS, AUTOMOVEIS, TRATORES, VELOCTPIDES,
MOTOCICLETAS E OUTROS VEICULOS TERRESTRES 5,77 SE 3,70 NE
MOVELIS, MOBILIARIOS MEDICO-CIRGRGICOS,
ARTIGOS DE COLCHOARIA E SEMELHANTES 4,31 SE, NE, § 8,98 NE
SUBTOTAL 61,81 - 64,09 -

e ———————————————————————————————————

FONTE : MINTER - SUDENE

- IMPORTAGOES E EXPORTAGOES 0O NORDESTE DO BRASIL -1980
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QUADRO: 2.31

BALANCA COMERCIAL POR ESTADOS DO NORDESTE - 1980

48

POR VIAS INTERNAS ‘"’ INTERNACIONAL
#
B _ c
ESTADOS EXPORTAGAO | IMPORTAGAO SALDO C/A | expoRTAGAD | IMPORTAGAO SALDO
CEARA 33.766.037 76.096.855 42.330.818 1,25 7.904.251 6.455.474 1,448,777
RIO GRANDE DO NORTE 11.606.297 21.906.240 10.299.943 0,89 2.806.182 361.746 2.444.436
PARATBA- 11.654.871 | 32.837.491 271.182.620 1,82 2.401.082 669.453 1.731.629
PERNAMBUCO 66.264.112 113.638.350 47.374.238 0,71 24.255.461 17.832.688 6.422,773
ALAGOAS 9.130.383 24.288.301 15.157.918 1,66 22,152,929 _3.923,408 18,219,521
SERGIPE 8.310.146 14.444.476 6.134.330 0.74 67.696 827,601 759,905
BAHIA 142.672.810 100.097.969 42.574.,841 0,30 56.815.732 44.904.981 11.910.751
MARANHAO 8.753.849 26.157.466 17.403.617 1,99 615.455 1.560.088 944.633
PIAUT 5.297.706 10.525.173 5.227.467 0,99 930.101 162.535 _767.566
NORDESTE 182.065. 304.599.833 .534.460 117.948.879 41,250.905

FONTE : MINTER - SUDENE - IMPORTAGOES E EXPORTAGOES DO NORDESTE DO BRASIL - 1980.
OBS + OS VALORES DA BALANGA COMERCIAL INTERNACIONAL SAO EM TERMOS DE US§ 1000

IMPORTAGOES E US$ 4000

(1) cr§ 1000,00 A PREGOS CORRENTES

FOB PARA AS EXPORTAGOES.,

CIF PARA AS
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QUADRO : 2.32 PRINCIPAIS GENEROS DO COMERCIO SEGUNDO DADOS GERAIS -1975 E 1980
W
ESTRUTURA COMERCIAL SEGUNDO O PESSOAL OCUPADO
n NUMERO DE ESTABELECIMENTOS up
PRINCIPAIS GENEROS DO COMERCIO
1975 1980 1975 (%) | 1980 (%) 1975 1980 1975 (%) 1980 (%)

COMERCIO VAREJISTA 13.058 20.568 94,44 97,30 24.413 39.793 91,15 94,10
- PRODUTOS ALIMENTICIOS, BEBIDAS E FUMO 10.781 17.226 77,97 81,49 16.462 26.831 61,47 63,45
- TECIDOS, ARTEFATOS DE TECIDOS, ARTIGOS DE VESTUARIO,

ROUPAS ETC. 9500 1.262 6,51 5,97 2.679 3.785 10,00 8,95
- MAQUINAS E APARELHOS ELETRICOS E NAO ELFTRICOS DE

¥§8ODOMESTICO, MOVEIS E OUTROS ARTIGOS DE USO DOMES 89 179 0,64 0,85 613 1.597 2,29 3,78
- VEICULOS NOVOS E USADOS, PECAS E ACESSORIOS 165 261 1,19 1,23 781 1.301 2,92 3,08
- COMBUSTIVEIS E LUBRIFICANTES 195 204 1,41 0,97 693 82 2,59 0,19
- MERCADORIAS EM GERAL INCLUSIVE PRODUTOS ALIMENTICIOS 192 258 1,39 1,22 782 1.463 2,82 3,46
COMERCIO ATACADISTA 769 570 5,56 2,70 2.369 2.497 8,85 5,90
- PRODUTOS ALIMENTICIOS, BEBIDAS E FUMO 187 238 1,35 1,13 837 1.216 3,13 2,88
- COMBUSTIVEIS E LUBRIFICANTES 11 8 0,08 0,04 21 33 0,08 0,08
SOMA DOS PRINCIPAIS GENEROS 12.520 20.206 90,44 92,90 22.868 36.308 85,30 85,87
TOTAL GERAL 13.827 21,138 100,00 100,00 26.782 42,290 100,00 100,00

FONTE *: FIBGE - CENSOS COMERCIAIS DO PEAUI' -1975 E 198B0
{ ) DADOS NAO DISPONIVEIS
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QUADRO : 2.32 (cont.) PRINCIPAIS GENEROS DO COMERCIO SEGUNDO DADOS GERAIS -1975 E 1980
SALARIOS VENDAS DE MERCADORIA
) r
PRINCIPAIS GENEROS DO COMERCIO
1975 1980 1975 (%) | 1980 (%) 1975 1980 1975 (%) | 1980 (%)

COMERCIO VAREJISTA 45,166 590. 244 76,98 80,44 2.228.968 [28.918.406 69,77 69,78
- PRODUTOS ALIMENTICIOS, BEBIDAS E FUMO (x) 38.502 (%) 5,25 555.324 | 8.564.882 24,91 20,67
- TECIDOS, ARTEFATOS DE TECIDOS, ARTIGOS DE VESTUARIQ

ROUPAS FETC. 9.589 100.743 16,34 13,73 274.257 | 2.688.050 12,30 6,49
- MAQUINAS E APARELHOS ELETRICOS E NAO ELETRICOS DE

USOODOMESTICO. MOVEIS E QUTROS ARTIGOS DE USO DOMES 5.281 110.387 9,00 15,04 188.607 | 3.150.797 8,46 7,60

TICO.
- VEICULOS NOVOS E USADOS, PEGAS E ACESSORIOS 7.645 95,644 13,03 13,03 343.756 | 4.016.908 15,42 9,69
- COMBUSTIVEIS E LUBRIFICANTES 3.269 33.140 5,57 4,52 322.196 | 3.172.148 14,45 7,65
~ MERCADORIAS EM GERAL INCLUSIVE PRODUTOS ALIMENTICDY 5 474 59.193 4,22 8,07 173.457 | 2.567.299 7,78 6,19
COMERCIO ATACADISTA 13.506 143,514 23,02 19,56 946.769 [12.525.588 42,48 30,22
- PRODUTOS ALIMENTICIOS, BEBIDAS E FUMO 6.025 81.721 10,27 11,14 386.769 | 4.754.099 17,35 11,47
- COMBUSTIVEIS E LUBRIFICANTES 560 9.166 0,95 1,25 227.537 | 4.242.514 10,21 10,24
SOMA DOS PRINCIPAIS GENEROS 34.843 528.496 59,39 72,03 2.471.903 PB3.156.697 68,40 80,00
TOTAL GERAL 58.672 733.758 100,00 - 100,00 3.175.733 kh1.443.994 100,00 100,00

FONTE : FIBGE - CENSOS COMERCIAIS DO PlAUl - 1975 E 1980

( X) DADOS NAC DISPONIVEIS
OBS: VALORES A PRECOS CORRENTES
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QUADRO 2.33 - DADOS GERAIS DO SETOR TERCIARIO - 1980

ITENS COMERCIO SERVI(OS
PESSOAL OCUPADO 42,290 21,909
PARTICIPAGAO % 65,87 34,13
SALARIOS EM Cr$ 733,75 546,48
PARTICIPAGAO % 56,00 44,00

FONTE:FIBGE - Censo de Comercio e Servigos do Piaui - 1980

Neste 1tem, 0s generos de sevigos relativos & allmentagao,
reparagao, manutencao e lnstalagao e os auxiliares da agricultura, pecua
ria e reflorestamento sao os que mais se destacam, absorvendo cerca de
70% do total da receita arrecadada deste setor(dados de 1980)

De acordo com o Quadro 2.34, Tere51na concentra 51gn1f1cat1
va parcela dos servigos; quase metade da receita e gerada por este muni
c1p10 oegu1ndo Teresina, aparece Parnaiba, ligada sobretudo a uma part1
cipagao historica. Floriano se destaca em terceiro lugar com uma  repre
sentatividade de 50%.No mesmo nlvel de Floriano, aparece Picos cuja evg
lugao em termos de polarizacao e bastante recente. Estes quatros mun1c1
pios representam, hoje, quase 65% da receita gerada por este segmento.

QUADRO 2.34 - PRINCIPAIS MUNICIPIOS EM RECEITA GERADA NO SETOR SERVIGOS

‘ - VALOR )

MUNICIPTOS (CR$ 1.000) Z
TERESINA 2,228,191 48,16
PARNAIBA ' 292.006 6,31
FLORIANO 227.231 4,91
PICOS 221,823 4,79
CAMPO MAIOR 119.788 2,59
PIRIPIRI 108.255 2,34
OEIRAS 72.058 1,56
SAO0 RAIMUNDO NONATO 64.964 1,40
ESPERANTINA 53.454 1,16
PAULISTANA 50.090 1,08
FRONTE LRAS 45.551 0,98
JOSE DE FRELTAS 44,837 0,97
PEDRO I1 41.386 0,89
SUBTOTAL 3.569.628 77,14

FONTE: FIBGE - Censo de Comercio e dos Servigos do Piaui - 1980
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Um segmento de relativa 1mportanc1a no Setor Servigos e 0
turismo. Criade em 1971, a PIENTUR, Orgao responsavel pelo sistema execu
tivo da Politica de Turismo no estado, vem promovendo o desenvolvimento
desta atividade. 0 Piaui conta com dois polos turisticos impor
tantes: Teresina e Parnaiba/Luis Correia, Este ultimo binomio desfruta
de atrativos mnatuvrais proprios do litoral e de rios. Encravados nos muni
cipios de Piracuruca e Piripiri existe o Parque Nacional das Setes C1da
des,’ reserva arqueologica e de beleza natural, que tem atraido turistas
e c1ent1~tas estrangeiros. Alem dessas atragoes surgem Oelras e Amaran-
te ‘importantes por sua arquitetura portuguesa; Floriano, proximo a Barra
gem de Boa Esperanga; o Parque Nacional de Serra da Capivara em Sao Rai
mundo Nonato e os pogos jorrantes de Cristino Castro e Simplicio Mendes.

0 Mapa 2.7 ilustra as regioes turisticas mais procuradas no
estado.

2.5, O SISTEMA DE TRANSPORTE

Neste item serao analisadas apenas duas modalldades de trans
porte: a rodovia e a ferrovia. O transporte hidroviario nao dispoe. de
dados analiticos, contudo sabe-se,que ele ocorre em alguns trechos nave
gaveis do Rio Parnaiba.

Em termos de portos, o Piauil possui somente um em Luis
Correia, administrado pela PORTOBRAS, que atualmente encontra-se parali
sado.

O transporte aereo, tema especifico do Capitulo 3 deste Pla
no, restringe-se unicamente ao Aeroporto de Santos Dumont, em Teresina.

2.5.1. Um Breve Panorama Nordestino

A rede rodoviaria (federal e estadual) da Reg150 Nordeste
possul uma extemsao de 58.296 6km, sendo 20.355,8km pavimentados e
37.940,8km em revestimento primario e terra.

Dentre os estados nordestinos, o Piaui posiciona-se em ter
ceiro lugar em extensac, com 6.235,4km sendo precedido pela Bahia com
21.224km e o Ceara com 7.476,7km. E tambem o Estado da Bahia aquele que
possul a maior extensao de sua rede rodoviaria pavimentada.5. 408, 6km —se
guldo do Ceara, com 3.310,9km e Pernanbuco, com 2.979,8km. O Piaui posi
ciona-se em quarto lugar no Nordeste.

Com respeito ao sistema ferroviario, na ragiaoc Nordeste ela
pertence em sua totalidade d& Rede Ferroviaria Federal S/A - RFFSA e &
operado pela Superintendencia Regional de Recife - SRl, apresentando uma
extensao de 6.80lkm, equivalente a 30% do total das linhas da REFSA. 0O
Piaui e operado pela Superintend@ncia de Produgao Fortaleza - SPLL, que
possui 2.269%km de extensao de linhas correspondentes a _ 12. Divisao
Maranhao-Piaul e a 2° Divisao Cearenmse. As linhas da 1% Divisao formam
atualmente a Divisao Operacional de Sao Luls com 824km de extensao.
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2.5.2.

2.5.2.1.

Infra-estrutura

Transporte Rodoviario

A Rede Rodoviaria Federal e Estadual do Piaui

conta

com

6.235,4km de extensao sendo 38%Z (2.399,%9km) pavimentados, 1.218,0km em

revestimento primario e 2.617,5km em terra.

Quadro 2,35, e Mapa 2.8).

Da extensao pavimentada, cerca de 75% referem-se as rodovias
federais o que torna sua utilizacao mais intensa e colabora para o forne
cimento de Teresina como polo centralizador da economia do estado

(ver

De fato, ao se analisar o formato da malha ro-

doviaria nota-se que ela apresenta-se bastante radial, onde o centro e a

capital.

QUADRO 2.35 - REDE RODOVIARIA ESTADUAL E FEDERAL DO ESTADO DO PIAUT

{EM km)

~ ~ REVESTI~ |
msciva- | pavnen-| - [ERETED L [ o |
¢ i e PRIMARIO . . _
FEDERAL 1.779,6 |51,2 568,3 16,3 11.127,9 | 32,5 | 3.475,8 {100,0
ESTADUAL 620,3 | 22,5 | 649,7 |23,5|1.489,6 | 54,0 |2.759,6 {100,0
TOTAL
PARCTAL | 2.399,9 | 38,5 [1.218,0 |19,5(2.617,5 | 42,0 | 6.235,4 |100,0
Fonte: DNER - Plano de Construcao Rodoviaria (1982-1991) Nordeste - Vo-

lume III ~ Tomo 1

do sao:

- Principais Rodovias

Esquematicamente as principais rodovias que servem ac esta-

- BR-343 - ao norte, com 338km de extensao pavimentados, li-
ga Teresina a Parnaiba, segundo polo economico mais

impox

tante do estado, passando por Campo Maior e Piripiri, cen-
tros de destaque naquela regiao, Em Piripiri ela se bifur-
ca em direcao a Fortaleza, passando por Sobral e receben-
do a denominacao de BR-222,

Ao sul, faz a interligacao da capital com Floriano, primei

ro centro urbano mais importante ao sul do estado. Até ai

ela é pavimentada, mas de Floriano a Bertolina o treche en
contra-se, em revestimento prlmarlo.

- Bg—316 -~ sai de Teresina com a mesma denominacdo daquela
ja descrita acima (BR-343). Na localidade de Estaca Zero
muda de nome para BR-316, mantendo esta denominacao ate

Ouricuri em Pernambuco. Esta é a principal rodovia de aces
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so a Recife. A BR-316 passa por Valenca do Piaui e pelo se
gundo centro urbano mais importante do estado — Picos.

- BR-230 - denominada de Transamazonica, inicia-se na Parnai
ba, cortando o Estado do Ceara via Juazeiro do Norte,Piaui
e Maranhao. No Piaui, ela faz a interligacao de cidades
importantes come Floriamo - Oeiras e Picos, restando

apenas 10km a serem pavimentados na ligacao Oeiras—Picos.

- BR-135 - promove a ligag¢do de Corrente a Eliseu Marting no
sul do estado. A partir dai atée a capital o melhor trajeto
¢ pela PI-141 até Canto do Butiti e entao para Floriano pe
la PI-140, quando alcan¢a a BR-343.

dois

- BR-407 - faz a ligacao de Picos com Petrolina, cen-

tros expressivos do Nordeste.

- PI-140 - liga Floriano a Sao Raimundo Nonato, passando por
Itaueira e Canto do Buriti.

-~ BR-404 - promove a ligacao de Piripiri com Crateus, cidade
cearense de destaque.
- BR-020 - em terra, promove a interligacao de Sao Raimundo

Nonato com Simplicio Mendes. Dai até o norte do estado a
melbor rodovia é a PI-143, pavimentada, que liga Simplicio
Mendes a QOeiras. Esta BR continua a partir de Picos e faz
a interligacac com Ceara, através de Taua até Fortaleza.

- Principais Entrocamentos

0 principal entrocamento rodoviario do Nordeste localiza-se
no Piaui na cidade de Picos. Por ali passam importantes rodovias nordes
tinas como o BR-230 — Transamazonica —, a BR~316 que liga Recife a Tere
sina, e BR-020 que integra o sul do estado a Fortaleza,

Qutro entrocamento expressive dentro do estado ocorre em
Plrlplrl, onde as BR-404, BR-222 e BR-343 se encontram promovendo a liga
cao de Teresina com Fortaleza ¢ sul do Ceara,

} Por Floriano passam a principal Rodovia Federal do Estado—a
BR—343, que faz a ligacido da capital com o sul do Piaui, a BR-230- Trans
amazonica e a PI-140, rodovia expressiva no estado. Além desses, Campo
Maior, Piracuruca, Valenca do Piaui e Simplicio Mendes mostram—se, a ni-
vel de estado, como polos rodoviarios de certa expresividade,

Para Campo Maior, convergem a BR-343; a PI-115, que liga es-
ta cidade a Sao Miguel do Tapuio e dai até Picos e a PI-114, que promove
a ligag¢ao com Parnaiba.

Em Piracuruca passam a BR-343 e duas PI em terra — 110 e
PI- 111 — turigtica, que atravessa o Parque das Sete Cidades.
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Em Valenca do Piaui, cruzam a BR-316 e a PI-120 que promovem
a ligacao das cidades situadas no centro-oceste do estado a BR-343.

Por fim, Simplicio Mendes & ponto de entrocamento da BR-020
e de tres PIs-143, 249 e 259,

- Regiao com Dificuldade de Acessibilidade

De modo geral, o estade é razoavelmente servido por rodovias
ainda que, em sua grande maioria, nao sejam pavimentadas. Entretanto,
existe uma regiao no extremo oeste do estado abaixo de Floriano, onge
as condicoes de acesso saoc as mais precarias, verificando-se o Munici-
pio de Santa Filomena como de quase isolamento com o estado.

A cidade de Ribeiro Goncalves também encontra-se em dificul-

dade de acessibilidade, estando ligada a Urucui apenas por uma rodovia
implantada em terreno natural.
Outra regiao do estado que apresenta alguns problemas de

acesso, se bem que em menor escala, é a de Avelino Lopes e Curimata,liga
das por rodovias estaduais nao pavimentadas a BR-135. -
2.5.2.2, Transporte Ferroviario

Pertencente a Divisao Operacional de Sio Lufs e a 22 Divisao
Cearense, o Sistema Ferroviario Piauiense possui dois ramais saindo de
Teresina. A ferrovia se bifurca em Altos seguindo um ramal em direcac a
Parnaiba passando por Campo Maior, Piripiri, Piracuruca e Cocal e qué
atualmente encontra-se desativado, e outro que se destina a Fortaleza,
passando por Castelo do Piaul, Crateus (CE), Sobral (CE). Este segundo
ramal promove o transporte de passageiros e cargas e € o que faz a liga~
cao Sao Luis—Fortaleza.

Existe ainda a ligacao Petrolina—Paulistana que encontra-se
desativada e pertence a Salvador. A proposta de implantacao da Ferrovia
Sertaneja, que ligara Petrolina (PE) a Ingazeira (CE) cortando o sertio
pernambucano com o objetivo de dinamizar a exploragzo das jazidas de
gipsita da Serra de Araripe, praticamente elimina a possibilidade deste
ramal voltar a ser operado.

Neste sentido, Campo Maior, Piripiri e Piracuruca como en—
trocamentos rodoviarios definem-se também como polos ferroviarios, caso
0 ramal norte volte a ser operado.

2.5.3. Fluxos
2.5.3.1. Transporte Rodoviario

Os principais fluxos rodoviarios ocorremna regido norte e
sudeste do estado. A maior densidade de trafego verifica-se em direcao
a Picos, caindo bastante de intensidade a partir dai quande o fluxo se
dirige para Juazeiro do Norte e Petrolina.
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Outro fluxo importante e aquele que se destina a Campo Maior,
Piripiri e dai a Fortaleza, ratificando a importancia desta capital na
polarizacao do Piaui,

Em seguida aparecem os existentes nas ligacdes Teresina—Par-
naiba e Teresina~Floriano.

Outras densidades de trafego de certa importancia sio as que
ocorrem  em direcao a Valenga do Piaui, Amarante, Castelo do Piaui, Pi-
racuruca e Esperantina.

2.5.3.2. Transporte Ferroviario

Conforme ja comentado, somente a ligacdo Fortaleza—S3o Luis
passando por Teresina encontra-se ativada. Com respeito ao fluxo de
cargas, a direcao mais densa verifica-se como sendo a de Teresina para
Fortaleza, seguindo-se a de Teresina para Sio Luis, Fortaleza para Tere-
sina e por ultimo de Sao Luis para Teresina.

Desta forma, o trecho que apresenta a mais alta relacio en-
tre 08 niveis de demanda e a capacidade de vazao é aquele entre Teresina
e Fortaleza.

2.5.4, Perspectivas de Desenvolvimento Rodoviario

0 estado, no esfor¢o de melhorar seu sistema rodoviario, vem
empreendendo esforgos no sentido de implantar, pavimentar e restaurar di
versos trechos de rodovias. 0 Mapa 2.9 ilustra as ligacdes cogitadas pa~
ra a aplicacao de recursos, estimados na ordem de U$ 80 milhdes.

Dentre os trechos, os mais relevantes sdo os seguintes:

- pavimentagao do trecho da PI-214 que faz a ligacio Esperan
tina—Luzilandia, melhorando a acessibilidade para esta ul—
tima, municipio de melhor poder economico podendo acarre-
tar, inclusive, a elevacao de sua categoria funcional em
relaciao a Esperantina;

- pavimentacao do trecho da PI-140 entre Sao Raimundo Nonato
e divisa Piaui-Bahia que contribuira para melhoria do aces
so a Nova Remanso (BA), Nova Sento Sé (BA) e JuazeiroPe—
trolina (PE);

- pavimentagao do trecho do PI-245 que ligara Itaindpolis
a Picos, fortalecendo o entrocamento rodoviario verificado

nesta cidade;

- restauracao do trecho da PI-140 entre Canto do Buriti e
Sao Raimundo Nonato, melhorando a ligacao entre estes dois
polos de meédia representatividade no estado;

~ restauracao da ligacao Castelo do Piaui—Campo Maior (PI-115);
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- implantagao da PI-144 que ligara Caracol e Anisio de Abreu
a Sao Raimundo Nonato, fortalecendo a polarizacio funcio-
nal desta cidade;

- implantacao da PI-254 que fara a ligacao de Santa Filomena
a Gilbués, atenuando o problema de acessibilidade nesta
regiao do estado.

2.6. ORGANIZACAO ESPACIAL DO PIAUI

A maneira como se distribui os centros urbanos, sua importan
cia relativa e a regiao que polariza sio elementos primordiais para ca—
racterizar aestrutura espacial do estado, pois é através dela que se tor
na possivel planejar a alocagdo de recursos e investimentos. A  tacnica
de regionalizacao constitui-se, assim, num elemento basico para a organi
zacao e controle das atividades promotoras do processo de desenvolvimen—
to.

Assim sendo, torna-se extremamente necessario, para fins de

planejamento aeroviario, conhecer-sé a organizacio espacial do estado,
quais os principais centros polarizadores e seus niveis de importancia
relativa.
2.6.1, Conclusdo da Analise S6cio-Economica

Quando se analisou a estrutura socio-economica do estado,

percebeu-se que esta conta com duas regices bem distintas em termos de
desenvolvimento: o norte, até a microrregido denominada Baixdes Agrico-
las Piauiense, onde se encontram os principais centros urbanos e a majo-
ria da populacao do estado e onde se desenvolve a maior parte de produ-
¢ao agricola e pecuaria. Nesta regiio, a malha viiria & mais densa e pra
ticamente inexistem problemas de acessibilidade. E portanto, considerada
a regiao mais desenvolvida do estado. 0 sul, ao contrario, apesar de ter
sido a porta de entrada da colonizacac do estado, apresenta as piores
condicoes edafoclimaticas, restringindo, por um lado, o desenvolvimento
agricola. Ademais é onde se encontram extremamente concentrados os meios
de produgao, principalmente a terra. Ali desenvolve-se basicamente a
atividade de pastoreiro. Por ter as maiores dimensdes de areas sem utili
zagao economica é considerada como regiZio de fronteira agricola. Poucas
cidades se destacam, aparecendo apenas Floriano e Sao Raimundo Nonato,es
te como o pdlo mais importante do sul do estado. -

A rarefagao da rede rodoviaria, por outro lado, tem dificul-
tado as inter-relacoes entre as cidades e o surgimento de centros de re-
lativa importancia. Por se encontrar a nivel de regionalizacao, como um
estado em processo de diferenciagao funcional, ou seja em organizacao,
onde as cidades apenas iniciam um processo de nucleacao, poucos centros
se destacam e a capital tende a agrupar a maior parte de servigos neces-—
sarios ao atendimento da populacio. Este processo e caracteristico de re
gices onde o grau de industrializacio é ainda bastante insipiente. 0 (ua
dro 2,36 sumariza, a nivel de microrregiio, a analise efetuada ate ago—
ra.
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Os centros urbanos mais destacados resumem-se em apenas qua-
tro ~ Teresina, Parnaiba, Picos e Floriano, ressaltando, ainda, Campo
Maior, Piripiri, Sao Raimundo Nonato e Qeiras, de menor destaque. Ao con
trario das regioces organizadas, onde a capital comega a perder importan—
cia relativa frente ao aparecimento de novos pdlos, Teresina ainda encon
tra-se em estagio tanto de crescente absorcao demografica quanto economi

ca,

Parnaiba, ainda que em termos relativos posiciona-se como o
segundo centro urbano em importancia, sofreu enormemente os reflexos de
decadéncia de sua principal atividade economica - o comércio atacadista,
voltado a exportacao de babagu -~ repercutindo negativamente nas suas
perspectivas de desenvolvimento. Ja na ultima década, a taxa de cresci-
mento da populacao, tanto total quanto urbana, situou-se abaixo da média.
Em termos turisticos revela-se como principal pélo do estado.

Picos, ao contrario de Parnaiba, e o municipio do  interior
do estado que apresenta ag melhores perspectivas de desenvolvimento. Se-
gundo dados censitarios de 1980, Picos é o quarto municipio em valor eco
nomico gerado e o segundo eém valor industrial. E tido como o poélo  cen-
tral da chamada regido celeiro do estado. A evolugao tanto da populacgao
urbana quanto da total verificou-se acima da media obtida pelo estado.

Floriano, por muito tempeo, posicionando-se como o terceiro
municipio mais importante do estado, cresceu enormemente durante a cons-
trugao das barragens de Boa Esperanca. Atualmente as perspectivas do mu-
nicipio nac sao tao promissoras quanto a da propria capital, ou mesmo de
Picos. As taxas de crescimento da populacdo total e urbana situam-se bem
abaixo da média.

Campo Maior & o quarto municipio mais populoso do estado e o
quinto em valor bruto da producao. Apesar de se posicionag cOomo o quarto
municipio em importancia industrial, seu crescimento esta intimamente
atrelado a sua economia rural, sendo considerado o centro da segunda re-
giao agricola mais importante do estado,

Piripiri praticamente divide com Campo Maior a importancia
economica e demografica daquela regiao, ainda que o segundo seja tradi-
cionalmente considerado o centro mais importante. Piripiri, entretanto,
tem revelado uma taxa de crescimento populacional bem superior a de Cam-—
po Maior, cuja evolugao foi praticamente nula na ﬁltima_década. Piripi-
ri, ademais, situa-se em expressivo entrocamento rodoviario.

. Szo Raimundo Nonato € o quinto municipio mais populoso do
estado, possuindo tambem certa importancia economica relativa. Expressi-
va regiao na atividade criatoria do sul do estado, Sao Raimundo  Nonato
revela-s¢ como o principal centro urbano seguidamente a Floriano. Incen-
tivos ao plantio da algaroba, planta forrageira, tem tornado esta regiao
como a que possul o gado melhor alimentado e de maior peso.
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QUADRO : 2. 36

INDICADORES SéCIO-ECONaMICOS POR MICRORREGIAO HOMOGENEA

PARTICIPACAO RELATIVA (%) E TAXAS DE CRESCIMENTO ANUAL (%)
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MICRORREGIAO POPULAGAO TAXA DE POPULAGCAO | TAXA DE vBp vBp vBepP vBP
~ SETOR SETOR SETOR
HOMOGENEA TOTAL CRESCIMENTO URBANA CRESCIMENTO PRIMARIO SECUNDARIO TERCIARIO TOTAL

BAIXO PARNATBA PIAUIENSE 12,10 2,06 12,68 3,88 9,27 13,78 9,74 10,99
CAMPO MAIOR 17,19 1,52 11,75 4,32 16,13 5,56 8,88 8,66
TERESINA 25,30 3,93 42,73 6,10 12,63 52,56 50,87 48,70
MEDIO PARNAIBA PIAUIENSE 4,83 2,07 4,98 6,16 4,60 0,88 2,36 2,10
VALENGA DO PIAUT 4,39 1,35 3,28 4,68 5,05 0,73 2,26 2,03
BAIXOES AGRICOLAS PIAUIENSES 13,19 1,94 8,75 4,92 18,95 20,14 10,60 12,40
NORTE DO PIAUI 77,00 2,44 84,17 5,30 66,63 93,65 84,71 84,88
ALTO PARNAIBA PIAUIENSE 1,36 1,99 0,94 5,66 2,14 0,14 0,61 0,71
ALTOS PIAUI E CANINDE 9,80 2,05 4,26 5,37 16,17 1,75 5,47 5,37
CHAPADAS DO EXTREMO SUL PIAUIENSE 3,70 2,71 2,05 6,22 5,87 0,34 1,47 1,69
FLORIANO 6,38 1,46 7,23 3,32 6,95 3,77 6,50 6,14
MEDIO GURGUEIA 1,76 3,22 1,37 7,96 2,24 0,35 1,24 0,94
SUL PIAUIENSE 23,00 2,20 15,85 4,67 33,37 6,35 15,29 14,85
ESTADO | 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

FONTE : FIBGE - CENSOS DEMOGRAFICOS DO PIAUI - 1970 E 1980 ,
CENSOS AGROPECUARIO , INDUSTRIAL , DO COMERCIO E SERVIGOS DO PIAUI - 1980
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Oeiras, primeira capital do estado, € o sétimo municipio
mais populoso do estado, e o oitavo em valor bruto gerado. E o segundo
municipio mais importante da microrregio Baixdes Agricolas Piauienses.
A supremacia funcional de Picos, localizada proximo a Oeiras, legou a se
gundo plano a importancia relativa de Oeiras.

Além desses, alguns municipios demonstram certa importancia
relativa a nivel de microrregiao, conforme ja amplamente analisado.,

a) Corrente na microrregido chapadas do extremo sul piauien—
se é o principal municipio do extremo sul do estado.

b) No Médio Gurguéia o municipio demografico e economicamen—
te mais importante € Bom Jesus.

c) Na microrregiao Altos Piaui e Canindé, o Municipio de Sio
Joao do Piaui revela-se como o segundo mais importante de
pois de Sao Raimundo Nonato.

d) Proximo a Teresina sobressaem-se, ainda, Agua Branca, Ama
rante, Uniao, Barras e Altos.

Um quadro comparativo dos principais indicadores econdmicos
por municipios sera apresentado no Capitulo 4 deste Plano, que trata das
justificativas para a escolha da rede de aeroportos.

2.6.2. A Regionalizacao do Estado

Os estudos de regionalizacao disponiveis para o estado, ela-
borados em 1971 pelo FIBGE e em 1975 pelo convenio CEPRO/SUDENE /FUFPI,re
velam-se ainda bastante atuais. Através deles notam-se que os centros ur
banos mais proeminentes dentro do estado permanecem sendo aqueles compro
vados pelas analises sOcio-econdmicas,cujos dados utilizados foram os
mais recentes {1980).

O primeiro deles adotou uma tecnica de regionalizacao  que,
sumariamente, consiste na elaboracao de uma matriz de interdependencia
entre os nucleos urbanos, segundo fluxos agricolas, vinculos relativos
a distribuicao de bens para a economia e as prestacoes de servicos e dis
tribuicao de bens para a populagao, -

Os mapas 2.10, 2.10.1 e 2.10.2 visualizam a divisio especial
do Estado do Piaui para fins de planejamento,

Ja o estudo do CEPRO adotou uma técnica um pouco diferente.
Ela consistiu na adocao de uma modelagem de fluxos, objetivando delimi-
tar o raio de influencia do centro polarizador e baseou~se na teoria das
localidades centrais para estabelecer a hierarquia funcional dasmesmas.
No primeiro caso, seguiu-se a mesma linha metodologica do FIBGE, ja co-
mentada. A teoria das localidades centrais diz que a principal funcaec de
um centro urbano e a de atuar como centro de servicos. Estes servigos po
dem ser classificados em ordens superiores e inferiores dependendo do pon
to critico da procura (nivel minimo para apoiar o servico) e da amplitu-—
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de (os limites externos da area de mercado para cada servico). Estes fa-
tores determinam o numero e o tamanho dos lugares que suprem cada servi
co.

Para o Piaui, as informagdes foram obtidas através de ques-
tionarios e, com base nos relacionamento encontrados, procedeu-se o soma
torio das ligacoes organizando-ge uma matriz de dados para cada munici-
pio. Aos relacionamentos foramatribuidos pontos e o somatério obtido por
cada centro em cada um dos setores da economia pode identificar os cen-
tros e suas areas de influéncia,

Para a classificacao dos centros levou-se em consideracao
nao 50 a matriz de relacionamento, mas também outros aspectosg:

1 - No caso de Teresina, por ser a capital, levou-se em con-
ta suas fungoes administrativas e politicas.

2 - No caso de Parnaiba, Floriano, Picos, Bom Jesus, Sio Rai

mundo Nonato e Corrente, o fato de sua subordinacao a
Teresina e por terem dentro da regifo o maior numero de
relacionamentos.

3 - No caso de Campo Maior, Piripiri, Valenca, Canto do Buri
ti e Oeiras, por comercializarem parte de producido agri-
cola dos municipios a eles subordinades e por exerceren
nitida fungdo sub-regional quanto a prestacio de servi-
cos.

4 - No caso de Agua Branca, Amarante, Esperantina, Urugui,
Sao Joao do Piaui e Simplicio Mendes, por subordinarem
parte dos relacionamento de unidades proximas.

A classificagao de Parnaiba, Floriano, Picos, Bom Jesus, Sao
Raimundo Nonato e Corrente no mesmo nivel referiu-se unicamente ao papel
comum que desempenham como focos concentradores dentro de suas respecti-
vas areas de influéncia, ocupando, desta forma, posicio identica.

Deste estudo foram identificadas 7 regides em organizacao co
mandadas pelos polos regionais e, 5 subareas, comandadas pelos polos
sub-regionais. Os mapas 2.11 e 2.11.1 ilustram os centros urbanos, sua
hierarquia e as areas de influéncia.

A Tabela 2.3 compara o resultado dos dois estudos.
2.7, PERSPECTIVAS DE DESENVOLVIMENTO

Conforme ja comentado, o objetivo de um estudo de regionali-
zagao € o de identificar as regides que potencialmente apresentariam con
di¢coes de irradiar os resultados dos planos de desenvolvimento do govgﬁf
no. Esta hipotese baseia-se no argumento da chamada teoria dos poélos de
crescimento, onde o estimulo dado ao centro/regido dominante promoveria
desenvolvimento 2 area sob sua influéncia funcional. Sobre este aspecto,
os planos existentes na drea industrial adequam-se perfeitamente. Ou
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TABELA 1 2.3

HIERARQUIA DOS CENTROS PIAUIENSES SEGUNDO DOIS ESTUDOS DE REGIONALIZACAO
m
_— e R R RO} R R T rEE—————————

ESTUDO DO FIBGE (1971) CEPRO / SUDENE /7 FUFPI (1976)
REGIONAIS : 22 NIVEL (A) TERES INA ESTADUAL TERES INA
22 NIVEL (B) FLORIANO
REGIONAIS PARNATBA
SUB -REGIONAIS : 3% NIVEL (A)  PARNATBA iiﬁﬁ?m
PICOS BOM JESUS
CORRENTE

3t NIVEL (B)  CAMPO MAIOR SAO RAIMUNDO NONATO

LOCAIS * 42 NIVEL (A) OEIRAS

. SUB -REGIONAIS : CAMPO MATOR

42 NIVEL (B) LUZILANDIA , PIRIPIRI
BARRAS OEIRAS
PIRIPIRI VALENCA DO PIAUI
AGUA BRANCA CANTO DO BURITI
AMARANTE
VALENGCA DO PTAUT
SIMPLICIO MENDES
sA0 JOAO DO PTAUT LOCAIS +  AGUA BRANCA
URUGUT AMARANTE
SAO RAIMUNDO NONATO SIMPLICIO MENDES
BOM JESUS SAO JOAO DO PIAUI
CORRENTE URUGUI

ESPERANTINA
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seja, as cidades ou regioes objeto destes planos sao, via de regra, as
que }a possuem algum poder polarizador.

Ja na esfera rural, procurou-se incentivar também as regioes
mais deprimidas economicamente, ou seja, aquelas cujo o grau de retorno
dos investimentos € bem menor; mesmo porque foi-se percebendo que a apli
cacao daquela teoria tem trazido poucos resultados positivos as regices
perifericas.

2.7.1. Programas Rurais

Com o objetivo de reduzir o crescente déficit alimentar e
de minorar as condigoes de vida da populag¢io de baixa renda, responsavel
por parcela consideravel da producdo agricola, o Estado do Piaui conta
com alguns projetos rurais, federais e estaduais, em andamento.

Os projetos de ambito federal sdo o Polonordeste e o Proje-
to Sertanejo. A nivel estadual a zona rural conta com o Projeto Vale do
Itaueira, o Projeto MAFRENSE e o Programa de Apoio ao Pequeno  Produtor
Rural.

O POLONORDESTE ou Programa de Desenvolvimento Rural Integra-
do (PDRI) possui como filosofia basica promover uma agricultura eficaz,
elevando o nivel de produtividade agricola; aumentar o emprego na  area
rural e melhorar a renda no meio rural. Para tal elegeu-se comec publico-
meta os pequenos produtores rurais, ou seja, os produtores sem terra e
0s pequenos proprietarios (area de até 200ha). A estratégia do programa
baseia-se na comcentracao de recursos e agbes integradas em areas poten-—
ciais e suas linhas de acdo resumem-se na regularizacio fundiaria, prin-
cipal problema enfrentado para o aumento da produgio agricola; financia-
mento agricola; assisténcia técnica, ete: apoio a comercializacio; cons
trucao de estradas vicinais e eletrificacio rural; educacao; saude; etc;
agroindustria e promoc3c de microempresa nio agricola.

0 Estado do Piaui foi contemplado apenas na area relativa
aos Vales Umidos, sendo inicialmente (1976) selecionados tros PDRIs: Va-
le do Parnaiba (Delta do Parnmaiba), Vale do Rio Gurguéia e o Vale do Rio
Fidalgo, incluindo-se neste ultimo as Fazendas Estaduais. Em 1977 os
tres PDRIs foram subdivididos em seis: PDRI Delta do Parnaiba, PDRI Nor-
te do Gurguéia, Vale do Fidalgo e Fazendas Estaduais. Em 1980 o PDRI
Delta do Parnaiba passou a chamar-se PDRI Vale do Parnaiba, tendo sua
area fisica bastante ampliada, subdividindo-se em tres subareas:

~ Subarea I - Delta do Parnaiba
- Subarea II - Teresina

- Suarea III - Médio Parnaiba

Ha de se destacar que o PDRI Fazendas Estaduais encontram-se
atualmente desativado.

O Mapa 2.12 ilustra a area de atuacido do POLONORDESTE no
estado.
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Os recursos para o financeiamento do programa advem do PIN/
PROTERRA e de organismos estrangeiros, como o BIRD (Bando Mundial). Des
5 PDRIs existentes atualmente no estado, somente o PDRI Vale do Parnaiba
é financiado por recursos externos. Segundo a posicao de 1984, cerca de
Cr$ 25 bilhdes foram liberados para o PDRI Vale do Parnaiba e apenas
Cr$ 2,7 bilhdes para os demais PDRI. Dentro desta otica, o primeiro e
considerado como o mais promissor.

Avaliacao quantitativa dos projetos ainda nao foi elaborada
para todos eles. Entretanto, criou-se um grupo de trabalho interinstitu-
cional composto por técnicos da CEPA, CEPRO, FUPPI em coordenagao com a
SEPLAN, a fim de avaliar os resultados de tres PDRI - Sul do Gurgueia,Fa
zendas Estaduais e Vale do Fidalgo. -

0 estudo chegou a conclusdo de que o POLONORDESTE no  Piaui
nao vem atingindo satisfatoriamente seus objetivos. Alem da falta de in-
tegracao e articulagio administrativa o programa vem Se concentrando for
temente nos aspectos fisicos (construcdo de estradas e eletrificagao ru—
ral) em detrimento de neécessidades mais prementes, tais como regulariza-
cao fundiaria, assisténcia técnica, pesquisa agropecuiria, cooperativis-
md, ete.

Consequentemente, os principais beneficiarios tem sido os
medios e grandes produtores que veem suas terras valorizadas pela melho-
ria da infra-egtrutura fisica.

0 projeto Vale do Itaueira, de ambito estadual, criado em
1981, foi concebido dentro da filosofia do desenvolvimento rural integra
do. A escolha da area para a implantacido do projeto recain em regiao
nao abrangida pelo POLONORDESTE, mostrando potencialidades agropecua-
rias. O carater inovador deste projeto é o tratamento das estiagens pe-
riodicas através da perenizacio do Rio Itaueira.

0 Mapa 2.12 ilustra a area de atuagdc do projeto.

0 financiamento do projeto esta sendo assegurado peloc BNDES
e auxilios externos, com recursos previstos da ordem de 1,6 bilhdoes de
cruzeiros (a prego de abril de 1981).

Pretende-se, desta forma, elevar o nivel de empregos na re-
gido, abortando o processo de &xodo rural; aumentar e diversificar a pro
ducao agricola e principalmente elevar o nivel de renda do publico bene-
ficiario.

0 Projeto MAFRENSE, criado em 1983, é o instrumento executor
do Programa de Irrigacdo e Recursos Hidricos do Piaui (PROIRPI). Ele vi-
sa o0 aproveitamento raciomnal dos recursos hidricos atraves da execucao
de obras de acudagem, pocos e perenizacio de rios, nas areas objeto dos
programas rurais existentes no estado.

Com 3.600km de rios perenes e mais da metade da agua subter—
ranea do Nordeste, o Piaui nio possuia nenhum aproveitamento racional des
tes recursos.
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As metas e os custos dos programas podem ser visualizados no
Quadro 2.37.

Até agora tres obras de barragem foram executadas: a do Rio
Parnaiba, a da Lagoa do Campo Largo, proxima ao Municipio de Porto e
a do Rio Itaueira. Alem dessas grandes obras, foram executadas ainda
- 33 pequenas barragens em diversos municiplos para a perenizacao de peque
nos treches de rios.

0 Projeto Sertanejo ac contrario dos outros dois foi ideali-
zado em virtude dos sérlos problemas que as 1rregu1ar1dades climaticas
causam a economia e a populagao na zona semi-arida do Nordeste,que abran
ge cerca de 407 do territorio da regiao. Deste modo, ele se desenvolve
nas zonas mais secas, enquanto que o POLONORDESTE e o Projeto Vale do
Itaueira atuam nos vales.

O publico beneficiario deste programa inclui até médios pro-
prietarios (500ha) e apesar de no seu objetivo os chamados trabalhadores
sem terra fazerem parte deste publlco, parece implicita a sua  exclusao
quando se verifica o tipo de acao desenvolvida pelo Projeto  Sertanejo:
irrigacao e introdugao de culturas de alto valor comercial, racas melho-
radas de bovinos, construgao de acudes e etc.

O programa vem se desenvolvendo com base nos projetos de
irrigacao do DNOCS, bem como administrados pelo estado. Estes se locali-
zam na reglao leste do estado, de clima semi-arido. No Piauil existiam até
1981 3 nGcleos de responsabllldade do DNOCS - Plrlplrl, Fronteiras, Sim-
plicio Mendes e 15 sob a2 égide do estado - José de Freitas, Campo Maior,
Castelo do Piaui, Sao Miguel do Tapuio, Pimenteiras, Valenca do Piaui,
Elesbao Veloso, Oelras, Picos, Jaicos, Paulistana, Sao Jodo do Piaui,
Ltaueira, Sao Raimundo Nonato e Caracol, abrangendo estes ultimos cerca
de 387 do territorio estadual (ver Mapa 2.13).

Os nucleos estaduais que receberamos maiores recursos para
investimentos foram: Picos, Jaicos, Oeiras, Paulistana e S3o Raimundo No
nato. Estes 5 nucleos absorveram 607 do total de investimentos planejado
no periodo 1976-1982 (ver Quadro 2.38).
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QUADRO 2.38 - PROJETQ SERTANEJO: NUCLEOS ESTADUAIS
INVESTIMENTOS E PLANOS DE CUSTEIC 1976-1982

NTCLEOS PROJETO DE INVESTIMENTOS PLANOS DE CUSTEIO
QUANTIDADE VALOR QUANTIDADE VALOR
PICOS 315 850.921,4 65 16.895.9
JAICOS 483 568.941,2 558 132.739,6
OEIRAS 175 383.605,0 55 16.628.1
PAULISTANA 93 295,172,6 09 2.168,6
S. RAIMUNDO NONATO 370 285.251,1 342 70.225,0
VALENGCA DO PIAUI 368 276.632,1 216 84.303,6
S. MIGUEL DO TAPUIO| 112 251.463,9 98 119.510,8
PIMENTEIRAS 94 211.328,0 59 32.482,5
CASTELO DO PIAUT 48 195.974,0 33 8.801,4
S. JOAO DO PIAuf 197 179.022,0 293 65.619,0
JOSE DE FREITAS 61 155.273,1 04 4.014,0
ITAUEIRA 40 119.297,0 08 21.270,4
CAMPO MAIOR 45 110.324,0 08 5.748,7
CARACOL 20 55.413,3 - -
ELESBAO VELOSO 37 51.810,0 29 32.034,3
TOTAL 2,458 3.990.428,7 1.777 609.441,9

FONTE: Quadros Demonstrativos de Projetos dos Nicleos

Avaliacoes qualitativas do alcance dos objetivos dos planos
rurais concluiram que persistem,ainda, elevados os indices de pobreza da
populacao rural. Desta forma, foi criado o Programa de Apoio ao ngueno
Produtor Rural do Piaui que vem dar seqllencia e fortalecer a experiencia
governamental no ambito dos PDRI, Projeto do Vale do Itaueira e Projeto

Sertanejo.

Como o programa é de longo prazo (15 amos), a primeira etapa
compreenderd uma execucao plurianual de cinco anos, quango deverao  ser
atendidas cerca de 65.000 familias das quais 18.000 serao beneficiadas
no primeiro ano de execugao.



QUADRO : 2.37

PROJETO MAFRENSE
METAS E CUSTOS DA PERENIZACI\O DOS RIOS
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EM 1000 DOLARES

m

8861

RECURSOS HIDRICOS IRRIGAGAO AGAO FUNDIARIA |ESTRADAS IE'-ET:J'::CCAO
RIOS A SEREM | GRANDES | PEQUENAS [ . . AREA . CUSTO
PERENIZADOS | BARRAGENS | BARRAGENS REA FAMILIAS | AREA Ao | FAMILIAS EXTEN EXTEN TOTAL

IRRIGAVEL | BENEF! A SER 1cusTO( \nourmipal EBENEF! fcusTo| SAO |cusTo| SAO | custo |PROJETO
Ne |cusTO | Ne | cusTO (ha) CIADAS |DISTRIBUIDA, (ha ) CIADAS {(km) ( km)

ITAUEIRA 01 1.000] 10 220 1.600 800 550 550 631 52 11 10 110 24 144 2.035
PIAUT 01 | 3.585 20 440 5.500 | 2.750 1.800 |1.800 1.800 900 164 90| 971} 90. 518 | 7.478
PIRACURUCA 01 | 1.435 05 110 2.500 | 1.250 850 850 2.300 1.150 131 32| 322 60 345 | 3.193
ESFOLADO 01 | 1.000 08 176 1.000 500 350 350 700 350 50 18| 181 80 460 | 2.217
RIO FUNDO o1 | 1.000] 02 44 500 250 200 200 700 350 40 26 | 262] 60 345 | 1.891
RIACHO FUNDO 01 600| 03 66 400 200 120 120 350 175 20 20 201 | 40 230 | 1.237
SAMBITO 02 | 5.730] 20 440 3.000 | 1.500 1.000 | 1.000 2.000 1.000 114 | 100 ]1.007 | 90 518 | 8.809
CANINDE 02 | 5.000 25 550 8.000 | 4.000 2.500 | 2.500 3.300 1.650 189 | 200 |2.014 | 170 978 [ 11.231
SALINAS o1 | 1.250 10 220 1.000 500 300 300 1.000 500 29 50| ss0| 70 420 | 2.769
TRANQUEIRA 01 | 1.200 10 220 1.000 500 300 300 900 450 27 45 | 495{ 75 450 | 2.692
JENIPAPO 01 | 5.5000 16 352 1.500 750 500 500 2.500 1.250 73 90| 990] 15 90 | 7.505
MUCAITE 01 | 1.000 o8 176 500 250 150 150 150 80 05 18| 180{ 40 230 | 1.741
MULATO o1 | 1.435 o8 176 1.000 500 350 350 350 130 08 20| 200 60 345 | 2.514
SOMA 27.500 | 13.750 8.970 16.681 8.037 861 | 719 ]7.483| 874 5.073 | 55.312
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No periodo de 15 anos espera-se beneficiar aproximadamente
200 mil familias do publico potencial.

A nivel de distribuigao espacial, o programa contempla, para
cada ano, areas de acao intensiva e areas de ac¢io extensiva.

As primeiras cumprem requisitos previamente definidos, tais
como disponibilidade populacional, disponibilidade de recursos de solo
e agua, concentragao fundiaria, etc. Presume-se que nestas deveraoc ser
aplicados no maximo 707 dos recursos orcados no exercicio.

As areas de ac@o extensiva compreendem as demais regices do
estado. Os recursos orcados deverao absorver no minimo 302 dos recursos
alocados em cada plano anual.

As linhas basicas de intervencio deste projeto sao as mesmas
dos demais: acesso a terra, atividade de apoio ao processo produtivo, co
mercializacgao, apoio as pequenas comunidades rurais, etc.

O estade foi dividido em 11 areas programaticas (ver Mapa
2.14).

A prineipio, o programa propoe no primeiro qllinglenio que ca
da area extensiva seja incorporada, ano a ano, a area intensiva. Preve—
se que ao final de 15 anos todos os 11 vales sejam atendidos pelo progra
ma. Alem destes, existem alguns projetos financiados pela SUDENE para a
agricultura de plantas forrageiras, bem como de cajueiros. A localizacio
destes projetos particulares podem ser visualizados no Mapa 2,15,

0 FINOR financiou também alguns projetos particulares no
segmento rural. A maior parte dos investimentos liberados dirigiram-se
aos municipios de Canto do Buriti, Ribeiro Gongalves, Pio IX, Urugui, Ju
rumenha e Sao Jodo do Piaui, que absorveram cerca de 80% do total desti-
nado (ver Quadro 2.39).

QUADROC 2.3 9 - MONTANTE DOS INVESTIMENTOS RURAIS REALIZADOS ATRAVES DE RE
CURS0S DO FINOR
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REF.: MAR/83 (Cr$ 1.000)
mTctrios imEsTmmos z
—
1 - CANTO DO BURITI 1.641.999,4 29,81
2 - RIBETRO GONGALVES 956.886,5 17,37
3-PIO IX 516.291,9 9,37
4 ~URUGUT 476.736,6 8,65
5 — JURUMENHA 463.829,4 8,42
6 - SA0 JOAO DO PIAUT 365.000,0 6,63
7 - ITAUEIRA 238.001,4 4,32
8 = MANOEL EMIDIO 160.000,0 2,90
9 - SAC JOSE DO PEIXE 150.000,0 2,72
10 - OEIRAS 114.000,0 2.07
11 - BOM JESUS 100.000,0 1,82
12 - SANTA CRUZ 85.397,7 1,55
13 - SIMOES 44,5422 0,81
14 - RIO GRANDE 40.590,2 0,74
L5 - CRISTINO CASTRO 35.047,9 0,64
16 - PIRIPIRI 33.000,0 0,60
17 - PIMENTEIRAS 30.000,0 0,54
18 - SIMPLICIO MENDES 16.917,4 0,31
19 - MIGUEL LEXO 15.002,3 0,27
20 - CASTELO DO PIAUT 10.481,3 0,19
21 - JOAQUIM PIRES 10.000,0 0,18
22 - PEDRO II 4.595,7 0,08
TOTAL 5.508.319 100,00
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0 Mapa 2.16 ilustra a area dos projetos agricolas liberados
pelo FINOR.

2.7.2. Programas Industriais

Objetivando elevar a participacio da renda industrial na for
macao do produto interno bruto do estado, a fim de tornid-lo menos depen-
dentes das importacoes, o Governo do Piaui vem promovendo a instalacio
de distritos industriais e estimulando setores especificos da inddstria,
mormente aqueles voltados as potencialidades locais do estado.

Segundo estudos de localizacao, 4 nucleos urbanos foram elei
tos para empreenderem seis distritos industriais: Teresina, Parnaiba FlE
riano e Picos. A capital conta com 2 distritos: um ja implantado e o se-
gundo em fase de implantacao. Em Teresina se observou a instalacao de
empresas nao s6 do ramo leve, ou seja, aquelas estritamente ligadas a
transformacao dos produtos agropecuarios (alimentar, couros/peles, quimi
ca (vegetal), etc), mas também algumas do ramo pesado - metalurgicas por
exemplo, cujo poder multiplicativo do investimento sobre o emprego € a
renda é comprovadamente maior.

Evidentemente que a infra-estrutura de apoic a atividade in-
dustrial e a disponibilidade de mio-de-obra existente na capital facili-
tou a localizacao de dois distritos industriais e a implantacao de inddis
trias do chamado ramo dinamico. ' -

Os demais distritos industriais ainda nio encontram-se  im-
plantados; o de Floriano, inclusive, esta em fase de elaboracao de Plano
Diretor.

0 governo do estado, através do CODIPI (Cia de Distritos In-
dustriais), oferece estimulos aos empresarios seja atraves de incentivos
fiscais e financeiros bem como financiando,ele proprio, os lotes e cons-
truindo galpoes modulaveis.

De fato, existe uma gama de instrumentos favoraveis a ins-
talacao, permanencia, modernizacao e ampliagao de investimentos  indus-
triais, tais como: estimulos fiscais ICM, que consistem em conceder 60%
do mesmo a ser recolhido pelos empreendimentos industriais novos, sem si
milar, que tenham se instalado a partir de 01/01/1967 ou que venham a fa
ze-lo. As indistrias ja instaladas também poderao ser beneficiadas com o
deposito de 30% do ICM a ser recolhido em cada periodo,

Alem desse, contam ainda no ambito fiscal, com a isencdo do
imposto de renda para os empreendimentos compreendidos na area da SUDENE
pelo prazo de 10 anos; isencao, total ou parcial, do imposto de importa-
cao sobre os bens de capital, sem similar nacional, necessario a execu-
cao dos projetos industriais localizados na area de atuacao da SUDENE.

No segmento financeiro os incentivos sio:

a) 0 Fundo de Apoio a Industrializacio - FAI, de ambito esta
dual, que objetiva fomentar a participacido acionaria e fi
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nanciar a execugao de obras e/ou servicos de infra-estru
tura para a viabilizacao do projeto.

b) FINOR - Fundo de Investimento do Nordeste, As pessoas ju-
ridicas poderao optar pela aplicaciao de até 50% do im-
posto de renda em projetos considerados pela SUDENE, inclu
sive os relacionados com a agricultura, turismo, pesca e
reflorestamento. Sobre esta modalidade, o Piaui possui al
guns empreendimentos financiados em Teresina, Picos, Par—
naiba e Uniao.

¢) Taxas de juros subsidiadas para os empreendimentos agroin
dustriais que utilizem a matéria-prima local.

A nivel setorial, o Piaui conta ainda com uma usina para a
industrializacdo do babagu, em Teresina; uma cooperativa para a fabrica-
cao de alcool carburante no Municipio de José de Freitas; a instalagio
dé uma inddistria de pesca, aproveitando as potencialidades do delta do
Rio Parnaiba, em Luis Correia e um projeto mineral em Avelino Lopes.

A ilustracao geogrdfica dos projetos industriais encontram-
8¢ no Mapa 2.17.
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3. A AVIACAO NO PIAUI

As caracteristicas geograficas peculiares do Estado do Piaui
certamente em muito influenciaram o tipo de transporte aéreo que operou
e que prevalecera em todo o seu territorio. Com uma area de cerca de
250.000km? que se projeta de maneira longitudinal, cobrindo uma distan-
cia maxima de aproximadamente 1.000km, destaca-se como unidade da federa

gao com limites territoriais com cinco outros estados a saber: Maranhao,

Ceara, Pernambuco, Bahia e Goias; o que lhe confere posicao  importante
como elemento de interligacao e agregacao de transporte.

Especificamente,o transporte aéreo regular tem se desenvolvi

do no estado defornm.progressiva apesar das crescentes dificuldades eca

nomicas da regiao e do aumento da concorrencia modal com o transporte ro
dov1ar10, propiciada pelo grande esforgo de melhorla das rodovias em to-
do o pais. E o que ilustra o Quadro 3.1, no qual e apresentada a evolu-
¢ao dos volumes de passageiros (embarcados + desembarcados) e de movimen

tos (pousos + decolagens) referentes as operagdes regulares, abrangendo

os aeroportos do estado que contavam com este tipo de servigo. Nota-se
pouca variacaoc na freqllencia de movimentos, enquanto que a demanda de
passageiros apresentou um aumento de cerca de duzentos por cento; apesar
disso,este tipo de transporte esta restrito atualmente aoc Aeroporto de
Teresina sendo que o restante dos aerodromos do interior do estade  sao
atendidos esporadicamente. Tal quadro demonstrativo, alem da evolucac das
modalidades de transporte aéreo regional e geral, bem como da analise da

infra-estrutura aeroportuaria do estado sao os objetivos principais des

te capitulo da aviacao no Piaui.
3.1, OPERACOES AEREAS

Em se tratando de transporte aéreo, cinco tipos caracteristi

cos podem ser definidos com a finalidade de se especificar o nivel de

operacao de cada unidade aeroportuéria. Assim a modalidade superior, ou
seja, aquela que necessita de servicos mais completos e especializados e
a do transporte aereo internacional operado normalmente por grandes aero
naves a jato (geralmente trlrreatores), a forma seguinte & a do transpor
te domestico regular, responsavel pela ligacdo entre os principais polos
nacionais come as capitais dos estados e grandes centros populacionais;

1medlatamente apos segue o transporte aereo regional que promove interli
gacoes dos centros de médio porte, ditos regionais, entre si e com aque—
les de carater nac10nal, utilizando normalmente aeronaves turboélices e
pequenos jatos comerciais;na aviacao geral de carater 1rregular e bastan
te aleatorie, estao incluidos os taxis-aéreos e os servigos espe-
cializados (aviacao agrlcola, aerofotogrametr1a e outros) e a aviacao mi
litar cujos objetivos e funcoes especificas fogem ao escopo deste plano,
mas que possui uma componente de relevante aspecto de integracao qual
seja, o Correio Aéreo Nacional - CAN, que sera analisado sucintamente.

Uma vez apresentado o espectro no qual se desenvolve o trans
porte aéreo, o proximo passo serd se analisar cada modalidade dentro do
quadro estadual.

7

QUADRO ¢ 3 4

EVOLUQRO DOS VOLUMES DE PASSAGEIROS (E+D) E
MOVIMENTOS (P+D) REFERENTES AO TRANSPORTE

AEREO REGULAR NO ESTADO DO PIAUI
e

ANG N2 DE PASSAGEIROS | N2 DE MOVIMENTOS | N¢ DE AEROPORTOS
(E +D) (P + D) OPERADOS
e P~ ———————————————————————————|
1970 40,226 4.800 4
1971 45.130 5.170 4
1972 53,580 4.835 4
1973 54,701 4.793 4
1974 66.406 4.848 4
1975 64. 354 3.750 )
1976 68.487 4,130 2
1977 81.699 5.376 2
1978 84.865 4,428 2
1979 88.557 4,754 2
1980 105,112 6.562 4
1981 126.972 6.624 6
1982 129,853 5.908 1
1983 122,679 5.272 | 1

m
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3.1.1, Transporte Aéreo Internacional

As unidades aeroportuarias,especialmente destinadas a movi-
mentar passageiros entre palses, adqliirem porte e capacidade de tal or-
dem que limitam fortemente a sua quantidade numa dada regiao, ou seja,
elas agem como aglutinadores da demanda interna, propiciando noutra eta-
pa a sua transferencia para o exterior. Desta forma, o Estado do Piaui,
utiliza basicamente os servic¢os oferecidos pelos aeroportos  internacio-
nais de Recife e Belém, que atuam, sob este aspecto, como elementos pola-
rizadores de todo o estado, principalmente através de Teresina. Tal qua-
dro, estavel, sintetiza as operacoes dessa modalidade.

3.1.2, Transporte Aéreo Doméstico Regular

Este tipo de transporte aereo vem passando por seguidas
transformacoes no estado e nas regioes vizinhas. As operagdes regulares,
levadas a efeito durante as décadas de 50, 60 e principios de 70, tive-
ram como caracteristicas marcantes a dificuldade de acessibilidade, pre-
sente na maioria das localidades do territorio nacional, e a disponibili-
dade de aeronaves advindas do pos-guerra, que por suas caracteristicas
de rusticidade e 0peracionalidade propiciaram o atendimento a um grande
numero de mun1c1plos. Assim € que os DC-3 e os AVRO mantinham diversas 1i
nhas de integracao, na reglao dentre og qua1s se destacam aquelas que se—
guiam os leitos dos principais rios, quails sejam: o Parnaiba, o Sao Fran-
cisco e o Tocantins e a do litoral. As direcoes destes fluxos seguiam a
distribuicao dos fluxos economicos.nicleos urbanos e seus principais ele-
mentos de inter-relaciao(rios e mar), quer para atender as demandas exis-
tentes quer para atenuar problemas operacionais de orientacaoc e  protecao
ao voo. Nesta época, cinco cidades do Estade do Piaui foram objeto de
operacao: Teresina, Parnaiba, Floriano, Picos e Gilbués} e no Vale do
Parnaiba destacavam-se ainda Alto Parnaiba, Benedito Leite e Brejo, todds
no Maranhdo,constituindo-se na principal direcdo de fluxo e tendo a capi
tal piauiense como principal pélo irradiador para Sao Luis, Fortaleza e
Petrolina (Vale do Rio Sao Francisco). Tal situacdo é ilustrada pelos ma-
pas de numeros 3.1, 3.2, 3.3 e 3.4 , referentes aos anos de 1958, 1962,
1967 e 1972, respectivamente.

A partir de meados da década de 70, com a entrada em operagao
dos grandes jatos comerciais, em substituicao aos antigos equlpamentos a
pistao, e da sensivel melhoria da malha rodoviaria da regido,o quadro ge-
ral das operacoes aéreas sofreu diversas modificagdes. O maior nivel da
demanda ex1g1do, alem da maior complex1dade das unldades aeroportuarias
necessarlas a operacao das novas aeronaves a reagao provocaram a paulatl-
na suspensac das linhas que atlnglam uma serle de cidades interioranas;
paralelamente,as freqﬂenc1as semanais dos voos restantes evoluiram bastan
te, passando de 1 a 2 a até 28 em algumas rotas, utilizando-se equ1pamen—
tos como os Boeing 737 e 727 e mais recentemente os "wide-body" Air  Bus
300 e Boeing 767 de maior capacidade. Os mapas 3.5. a 3.7. ratificam es-
tas informacdes.

No Piaui, este comportamento global & refletido integralmente
como mostra o Quadro 3.2, que apresenta o quadro de operacoes domesticas
regulares no estado a partir de 1970.Naquele ano apenas a capital contava
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com operacao a jato que,entretanto, era complementada por AVROS que se
destinavam ao interior do estado. O processo concentrador se fez notar
atraves da crescente demanda de Teresina em contraste com a relativa es-
tabilidade das de Floriano e Gilbués e com o decréscimo apresentade por
Parnaiba. Em 1975, foram suspensas as atividades aeronauticas no sul do
estado e ja no ano seguinte todas as aeronaves em territério  piauiense
eram movidas a reacao, através de sua introducao no Aeroporto de Parnai-
ba, o que provoca um ligeiro aumento de sua demanda mas que nao impediu,
entretanto, a desativacao completa do transporte doméstico em 1978.Assim
€ que a capital do estado seguiu agregando maior nimero de passageiros,
contando com aeronaves de maior porte como os Boeing 737 e o Air Bus 300,
devido principalmente a sua posicao geografica — e a unica capital nor-
destina no interior — o que lhe confere caracteristicas especiais de
transito, como ponto de passagem em linha norte-sul e nordeste-norte,que
se apresentam nas ligacoes diretas com Belém, Brasilia, Fortaleza e Sao
Luis.

E de se notar também a posic¢ao particular de Parnaiba, que
apesar de nao ser operada,situa-se na direcao do fluxo doméstico litora-
neo, de relativa intensidade, que da mesma maneira promove a ligacao
nordeste-norte com equipamentos de grande porte, envolvendo cidades como
Recife, Fortaleza, Sao Luis e Belém.

3.1.3. Transporte Aereo Regional

Com a dupla finalidade de se corrigir o processo descrito an
teriormente, restabelecendo as linhas de tramsporte aéreo no interior
do Pais, e de se fomentar um mercado interno para a industria aeronduti-
ca brasileira, € que em meados de 1976, o DAC criou os Sistemas Integra-
dos de Transporte Aéreo Regional, cada qual operado por uma empresa deno
minada Servico Aéreo Regional totalizando 5 em todo o Brasil.Q Mapa 3.8,
esquematiza a area pertencente a cada operador e as empresas operadoras,
pois & vedado a qualquer deles estabelecer linhas em regiio de outro, se
bem que a finalizagao destas rotas pode se dar em centros de expressio
situados fora das areas pré-estabelecidas.

Este tipo de transporte aéreo, como ja foi dito,caracteriza-
se pela operacao de aeronaves turboélices de média capacidade ou de pe-
quenos jatos comerciais (B-737) que interligam cidades de relevante im-
portﬁncia estadual. No Brasil a disponibilidade de uma aeronave de fa-
bricacao nacxonal de alta confiabilidade — o EMB-110 - Bandeirante — pos
sibilitou o 1n1c1o e o desenvolvimento dessa modalidade de transporte
por diversas regioes do Pais. As empresas operadoras,entretando, enfren—
tam uma seérie de dificuldades operacionais e de informacdo, o que muitas
vezes acabam por interferir na propria estruturagao e manutencao das di-
tas linhas regionais. Procurou-se neste item, entretanto, analisar-se to
do o historico de operagdo no Estade do Piaui e regiodes vizinhas objeti—
vando-se identificar os principais polos e direcoes de fluxo aereo.

0 Plau1,pela sua pOSlgaO geograflca, apresenta desde ja algu
mas peculiaridades, p01s apesar de inserir-se totalmente em area de atua
cao da Nordeste, esta também adjacente a regiao de operacgao da VOTEC.
Desta forma,o estado podera contar com os servicos das duas empresas de
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QUADRO : 3.2.

EVOLUCAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS (E+D), DO NUMERO DE MOVIMENTOS DE
AERONAVES (P+D) E EQUIPAMENTOS UTILIZADOS NO TRANSPORTE AEREO
DOMESTICO REGULAR POR AEROPORTO

e r———— e e NN S -S| R A RRC A A A  E N  RRRRRRDBRrDRR==eaiiiiiniiiiiiiiaotiiiiiii™i'iioiiii’iiiiiii”i)c4![”HORESSS
1970 1971 1972 1973 1974 | 4975 1976 | 1977 | 1978 1979 1980 | 1981 ==
AEROPORTO

N2 DE PASSAGEIROS (E+D)

TERESINA 27.964 33.939 | 44.673 | 46.600 | 57.804 63.267 | 65.851 78.277 | 84.043 | 87.451 104.223 1125.684 129,853 |122.679
PARNAIBA 6.906 6.873 5.404 4,845 4.531 1.087 2.636 3.422 822 - - - - -
FLORIANO 4.369 3.571 2.698 2.302 3.057 - - - - - - - - -

N2 DE MOVIMENTOS (P +D)

GILBUES 987 752 805 954 1.014 - - - - - - - - -

TERESTNA 2.648 2,704 2.749 2.676 3.126 3.468 3.746 4.986 4.388 4,391 5,657 5.6%8 5.908 2,272
PARNATBA 1.354 1.668 1.288 1.319 924 282 384 390 40 - - - - -
FLORIANQ 600 600 600 600 600 - - - - - - . - -

GILBUES 200 200 200 200 200 - - - - - - - - -

EQUIPAMENTO

m

AVRO AVRO | avko | avro AVRO B-737 B-737 B-737
TERESTNA AVRO B-737 | B-737 | Bgag | B-737 B-737 | B-737 | B-737 | B-737 B-727 | B-727 | B-727 | B-727
B-737 | ELECTRY ELECTRA| FLESIRAl 3_727 B-727 AB-3
F-227 | AVRO AVRO [ AVRO | AvRo AVRO B-737 | B-737 | B-737
PARNATBA AVRO ELECTRA| SAMURAI| SAMURAI
B-737
FLORTANO AVRO | AvRO | AvRO | AvRo | Avro
GILBUES - AVRO AVRO AVRO AVRO “AVRO ‘ —
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aviacao regional cabendo a primeira as ligacoes com os demais estados do
Nordeste, e a segunda as rotas destinadas ao Maranhao, Goias e Para.

As operacgoes da Nordeste, desde o inicio, concentraram-se no
sul de sua regiao de atendimento, que engloba os estados da Bahia e parte
do de Minas Gerais, provavelmente atraida por maiores potenciais de deman
da advindos das caracteristicas socio-economicas mais elevadas e pelo fa-
to de que o governc baiano e acionista desta companhia,

No final de 1980, entretanto, a empresa promoveu uma tentati-
va de estabelecimento de linhas cobrindo pontos do territério piauense,
ligando as cidades de Fortaleza, Parnaiba, Teresina, Floriano, Picos e
Petrolina, utilizande o EMB-110, Bandeirante em 12 voos semanais. A rela-
tiva extensao da rotae a interligacao de polos nao muito relacionados — Pi
cos e Floriano apresentam maior relacionamento funcional com Recife depois
de Teresina — e algumas dificuldades operacionais provocaram, depois de
quatro meses, a mudanca de rota substituindo-se essas duas cidades por
Guadalupe, possuidora de melhor infra-estrutura de apoio, e Sac Raimundo
Nonato. Estas, entretanto, de menor expressividade econdomica que as ante-
riores nao resistiram mais do que dois meses de operagao. Nesta epoca
também ressalta-se a ligacao direta entre Parnmaiba e Sao Luis, ainda com
o Bandeirante, mas que igualmente nao atingiu o estabelecimento definiti-
vo, encerrando-se em maio de 1981.

De todas aquelas cidades situadas ao norte do Estado da Bahia,
objeto de servicos por parte da Nordeste Linhas Aereas Regionais, as que
se mantiveram continuamente foram Petrclina, Paulo Afonso, Recife, Campi-
na Grande e Natal, todas fora do Piaui, uma vez que o tempo de duragao
das linhas piauienses nao foi o ideal para a inclusao do transporte aéreo
regional como real opcao para o passageiro.

A primeira empresa regional a voar no Piaul feoi a VOTEC que
em 1977 realizava fluxos entre Sao Luis e Parnaiba, com escalas em. Barrei
rinhas e Tutoia, wutilizando aeronaves Islander, mais apropriadas a in—
fra-estrutura aeroportuaria presente. Completando o quadro de operacoes
da companhia,no restante da decada de 70,notam-se as rotas mais regulares
como sendo as de Sao Luis para Balsas, passando por Barra do Corda e de
Brasilia para Maraba, parando em Arraias, Dlanopolls e Araguaina, estas
em Goias; a esta época apenas as linhas goianas e paraenses eram operadas
por Bandeirantes.

Em 1980, algumas mudancas se fizeram notar: a suspensac dos
servicos a Parnaiba e cidades do interior maranhense e a introducio de
Imperatriz em 11gagao para Maraba e Belém. Ja no ano seguinte, nova tenta
tiva de interligacao com © Piaui e posta em prdatica, desta feita envolven
do Teresina com operacao de Bandeirantes; entretanto, o periodo de opera—
cao foi novamente efemero, apenas quatro meses. Destacam-se, todavia, dois
fatores: o inicio da linha para Balsas,servindo da mesma forma a Alto Par
naiba e Carollna com destino final em Imperatriz e a introducao dos
Fokker na "rota do Araguaia’

A evolucao segue com diversas alteragdes no que diz respeito
as freqlléncias e ligacoes,mas ressalvando-se a continuidade de Balsas,

88

Imperatriz e Sao Luis no Maranhio e Aragualna em Goias que assim se afir
mam como importantes centros regionais de captagac de trafego.

Os mapas 3.9. a 3.16. ilustram toda a evolugao sofrida pelo
Estado do Piaul e regides circunvizinhas em termos das linhas concedidas,
suas freqUenc1as e equlpamentos empregados. Espec1f1camente para os aero
portos piauienses, sao demonstrados os histdricos de numero de passagei—
ros e movimento de aeronaves no Quadro 3.3.

Apesar da relativa carencia de dados e informacdes e a gran-
stabilidade das rotas que caracterizam o transporte aéreo  regional
.-d area,algumas conclusoes preliminares podem ser estabelecidas:

- a estrutura de operacao mais estavel & aquela em que os ex-
tremos das linhas, ou seja, os pontos de partida e destinos
finais sao polos estaduais,tais como Salvador, Recife e
Natal (Nordeste) e Sao Luis, Belem e Brasilia (VOTEC);

- o fator infra-estrutura aeroportuéria aparece com grande im
portancia, visto que as unidades mais operadas estao capac1
tadas para receber inclusive aeronaves a reagao como € o ca
so de Imperatriz, Maraba, Campina Grande, Petrolina, Paulo
Afonso e demals capitais estaduais envolvidas; e

- em decorréncia, grande nimero de linhas regionais se apre—
sentam atualmente de forma concorrencial e¢ complementar ao
transporte aéreo domestico, atraida por melhores estruturas
de apoio e de demanda potencial, fugindo assim as suas ca-
racteristicas originais de integracao de centros regionais
e alimentacao dos grandes aeroportos.
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QUADRO : 3.3

EVOLUGAO DO VOLUME DE PASSAGEIROS E TRAFEGO

REGIONAL NO PIAUI
m

ANO -
1979 1980 | 1981 OBSERVACOES
AEROPORTO ¢
N . | * Referente a dois
PAX 58 119 meses de operacao
FLORTANO
% *
MOV 190 158
.« | * Referente a dois
PAX 172 meses de operacgao
GUADALUPE
MOV 118"
% % ,|* 1 Referente a cinco
PAX 1.106 | 761 899 meses de operagao
PARNATBA .
£, % ? Referente a qua-
MOV 363 325 428 tro meses de opg
cao
% x | * Referente a dois
PAX 40 24 de operagao
PICOS
% 2
MOV 190 | 104
x | * Referente a dois
~ PAX 74 meses de operagao
SAQ RAIMUNDO
NONATO
%
MOV 118
x| x " 1 Referente a dois
PAX 286 638 meses de operagao
TERESINA
% x2] *? Referente a @¢inco
MOV 192 345 meses de operagao

——————————————————————————————
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3.1.4. Aviacao Geral

Este segmento do transporte aereo, como ja foi dito comp5e -
se basicamente de quatro tipos basicos: os taxi-aéreos, a aviacdo priva
da{na qual se incluem os orgaos governamentals), oS serv1gos especiali-
zados (como aviagéo agricola, servigos de aerofotogrometria e de propa -
ganda) e a aviacao aerodesportiva representada pelos aeroclubes, respon
saveis também pela formagao de pilotos.

Devido ao seu carater de operacao irregular e esporadica , a
aviacao geral torna-se por si so de d1f1c1l controle e prev1sao e partl
cularmente no Estado do Piaui,a carencia de dados estatisticos precisos
em muito dificultou os trabalhos de planejamento desta atividade. Mesmo
assim algumas analises foram levadas a efeito.

Quanto ao numero de aeronaves sediadas nos aeroportos do es

tado, o mapa 3.17 mostra a sua distribuicao bastante irregular; desta -

cam-se aqueles referentes a Teresina, com a maior concentracao estadual,

Ribeiro Goncalves, Corrente e Piripiri. Outro aspecto relevante €& o vo-
lume de passageiros e operacoes de aeronaves desta modalidade aeronduti
ca no estado; entretanto, apenas a capital e Parnaiba contavam com ser
vigo de coleta de dados, que sao apresentados no quadro 3.4 juntamente
com a relacao passagelro por movimento que procura mostrar o indice de
ocupacao das aeronaves.

QUADRO 3.4. - EVOLUCAO DO TRAFEGO E PASSAGEIROS DA AVIACAO GERAL EM TE-
RESINA E PARNATBA

98

QUADRO 3.5. - DEMONSTRATIVQO DAS EMPRESAS DE TAXI-AFREO SEDIADAS EM TERE

SINA
MES DE KM HORAS |NO DE PAS|AREA DE
EMPRESA OPERACAO | VOADOS | VOADAS !SACEIROS | ATUAGA0 |TROTA
TAXT AEREO TOTALIDA
CELSO TINOCO | SET/84 7.560 27,8 36 DA AREA| 2
LTDA 2
AFRO TAXI TOTALIDA
0TS Lok OUT/84 5.940 22,25 37 g
2
EMA TAXI AREA 2
AEREC T SET/84 4.870 18,75 34 SomAREA 1
PI-CE-MA

AEROPORTO TERESINA PARNATBA

ANO PAX MOV PAX /MOV PAX MOV PAX /MOV
1975 4.123 2,304 1,79 187 342 0,55
1976 6.156 2.5903 7,12 163 158 1,03
1977 % .540 2.112 2,15 393 298 1,32
1978 6.317 3.202 1,97 819 495 1,65
1979 5.367 7.992 1,79 583 367 1,54
1980 5.360 7.760 1,95 769 262 1,03
1981 6.121 3,008 2,03 305 505 0,60
1982 - Z Z - Z -
1983 5774 7 874 1,66 Z = -

Os servigos de taxi-aéreo sao regulados no Pais segundo areas
especificas de atuacdo, que sdo mostradas no mapa 3.18, pertencendo o
Piaui a area de numero 2. A cada explorador é permitido, conforme o seu
porte, operar em apenas uma subarea, totalmente numa area, em duas adja
centes ou em todo o territorio nacional. O Estado do Piaui conta atual-
mente com treés empresas do setor, todzs baseadas em Teresina. 0 quadro
3.5 mostra a atuacao destas empresas, em dado més de operacao plena
ilustrando o panorama do estado.

Tal trafego representa, com algumas variacces, cerca de 9%
do total observado na area 2, logo apds o Estado da Bahia, detentor do
maior volume da regiao, o que demonstra um potencial consideravel obser
vado no Piaui,

Nao existem empresas que realizem servicos especializados ou
de propaganda e o unico aeroclube do estado esta situado no proprio ae-
roporto Santos Dumont em Teresina, englobando assim toda atividade aero
desportiva estadual. -

3.1.5. Correio Aéreo Nacional

Apesar da aviacao militar nao ser tratada no ambito deste
Plano Aeroviario, atraves do Correio Aéreo Nacional,a Forca Aerea Brasi
leira tem desempenhado papel de integragéo e atendimento as mais distéE
tes comunidades do interior do Pais. A funcao de desbravamento e o esta
belecimento das prlmelras linhas de transporte aéreo no pais devem-se a
sua atuagao plonelra,que € representada no mapa 3.19,para a regiao em
estudo. Notam-se aqui, tambeém, o fluxo litoraneo e as linhas interiora-
nas do Vale do Sao Francisco e do Vale do Tocantins, formando a rede
inicial de correio.

3.2. INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

3.2.1. Aeroportos e Aerodromos

O aeroporto de Teresina e administrado atualmente pela Em-
presa Brasileira de Infra-estrutura Aeroportuaria - INFRAERO,orgao fede
ral vinculado ao Ministério da Aeronautica; além dele, Parnaiba tambem
e objeto de administracao federal, atraves da propria FAB que mantém um
destacamento sediado no terminal de passageiros. Estas duas unidades se
constituem no que ha de melhor quanto a infra-estrutura aeronautica no
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estado, uma vez que os demalis aerodromos nao possuem servicos de admi-
nistracao especializados e atendem esporadicamente a aviacao geral , o
que em parte explica o estado de abandono em que se encontram e suas
mas condigoes de operacio, aliados a um desconhecimento das normas e es

pec1f1cagoes tecnicas necessarias as corretas obras de construcdo e ma

nutengao.

A falta de informacoes atualizadas sobre o estado dos aero-
dromos obrigou a realizacao de grandes esforcos de inventétio,a fim de
atender aos aspectos metodologicos para elaboracgao deste Plano Aerovia-
rio. Assim sendo, equipes e tecnicos da CECIA, em estreita colaboracao
com elementos da Secretaria de Planejamento - SEPLAN/PI, da SUDENE, do
Servigo Regional de Engenharia(SERENG-2) e dos esquadrﬁes de transporte
da FAB empreenderam 2 viagens ao interior, de cinco dias de duracio me
dia, cobrindo cerca de 31 aerddromos e localldades como indica o mapa
3.20.

Dois procedimentos foram empregados:

a) Vistoria Detalhada: os locais de maior relevancia sécio -
economica e os localizados em posicdo estratégica foram
minuciosamente inventariados, sendo examinadas as condi-
coes da pista de pouso, patio, edificagdes, servicos,aces
so, obstaculos, relacionamento urbano, etc. Também foram
mantidos contatos com as autoridades locais para a obten-
cao de dados relativos a utilizacao do aerddromo e os
planos para ocupacao da area ao seu redor, além de indi

ces socio-economicos de localidades que indicaram seu pré

prio potencial gerador de passageiros. Dezesseis aerodro-
mos e pistas de pouso foram vistoriados por este procedi-
menteo, tendo sido elaborado para cada unidade um documen-
to especifico, denominado Inventario do Aerddromo,comple-
mentado atraves de um diagndstico que sintetiza e analisa
as informacoes obtidas. Estes documentos sao apresentados
integralmente nos Anexos I e III deste planc e estao suma
rizados nas Tabelas 3.1 e 3.2,

b) Vistoria Sumaria: os locais de menor relevancia no contex
to aeroviario estadual e as pistas de pouso sem condicoes
operacionais foram sobrevoados, procedendo-se, desta for-
ma, a uma investigacao de carater sumirio das suas condi-
coes em termos da infra-estrutura aeroportuaria implanta-

da, acesso aerodromo/localidade, ocupacao do entorno e
presenca de obstaculos. Procurou-se,através deste procedi
mento, obter um conhecimento basico do aerddromo  que
pudesse servir de parametro para futuras avaliacoes ou

alternativas, em pontos cuja importancia nao justificava
o dispendio de recursos e de tempo decorrente de uma vis-
toria completa. Foram quinze os aerodromos assim analisa-
dos, elaborando-se tambem, para cada um, Inventarios Sim-
plificados, apresentados no Anexo II e resumidos na Tabe-
la 3.3.
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Numa primeira e rapida analise da infra-estrutura aeronauti
ca piauiense, decorrente das informacoes e dados levantados,evidencia a
caréncia de informagGes sobre as normas técnicas e de operacido em vigor
e o estado de ma conservagao dos aerodromos. Assim é que de todo o cam-
po vistoriado, cerca de 30% das pistas possuem comprimento inferiores a
700 metros, enquanto que apenas 67 tem 1.500 metros ou mais; aproximada
mente 75% nao possuem qualquer revestimento asfiltico; 267Z contam com
abrigo ou terminais de passageiros e 687 com pétio de aeronaves, sendo
que apenas 6% ohedecem acs afastamentos necessarios a operagao de aerona
ves, especificadas em normas. Quanto ao estado de conservagao em que se
encontram as instalacgoes , a situacdo € delicada: quase 50% das pistas
carecem de uma melhor manutencao, sendo que apenas 13% apresentam boas
condicoes; e da mesma forma, metade das estacoes de passageiros estao
em estado precario e quase sempre abandonadas.

Para fins de planejamento e seguranca de voo, outro aspecto
importante € o envolvimento total ou parcial dos aercdromos pela malha
urbana ocasionando problemas de relacionamento urbano. Sob este prisma,
o estado apresenta 307 dos aerodromos vistoriados com algum tipo de con
flito, fato que e agravado sobremaneira quando se nota que a grande
maioria(907%)de suas areas patrimoniais ndo detém valores minimos que
assegurem o desenvolvimento e protecdo da atividade aeronautica e que
657 deles apresentam condicoes restritas ou mesmo inexistentes para uma
possivel expansao de pista.

Assim, conclui-se que a rede de aerodromos piauiense,bastan
te representativa com cerca de 31 unidades, tem como principal necessi-
dade aquelas atividades ditas como de manutencao, adequacdoc e controle,
uma vez que o estabelecimento de novas unidades mao se constitui,no pre
sente momento, em fator de importancia para efetivacao do transporte ae
reoc no estado, pelo contrario, o aproveitamento das atuais instalacdes,
alem de menos oneroso,em muito contribuira para esse objetivo final.

3.2.2, Servicos de Protecao ao Voo e Iluminacao

Os servigos de protegao ao voo e iluminacdo compreendem, pa
ra fins de Plano Aeroviario, tres seguimentos:

- o0s orgaos de protecdo ao V0o como as estacdes de comunica
cao(ECM) e meteorologia(EMS), as torres de controle(TWR)e

de area(ACC) que tem por finalidade operar sistemas e
equipamentos de auxilio a navegacao e cobertura do espaco
aereo;

- os radioauxilios as operacoes aéreas sao os equipamentos
eletronicos destinados a proteger e controlar a mavegacdo,
aproxlmagao, pouso e decolagem das aeronaves, possibili -
tando o Voo por 1nstrumentos(IFR) como radiofarcois (NDB,
VOR), os radares de aproximacao e v1g11anc1a, 0s sistemas
de pouso por instrumentos(ILS) e outros;
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TABELA : 34 AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA DETALHADA ) INFRA - ESTRUTURA
m

PATIO DE AERONAVES

: PISTA DE POUSO
RES .
YDROMO e ' AES ' A ' TEPAX HANGjAREA OUTRAS apasT,  Auxiuios
AERO PATRIMONIAL DIMENSOES NAT. DO AREA NAT. DO DIST. AQ EIXO (m2) QUANT. EDIFICAGOES . ILUMINAGAO
(ha) (mam) PISO {m2) PISO DA PISTA (m) (m2)

oo oo 2Pt

BOM JESUS

CAMPO MAIOR

CASTELO DO PIAUI

CORRENTE

FLORTANO

GILBUES
GUADALUPE

ITAUEIRA

JATICOS
OETRAS

PARNAIBA

PEDRO I1I

PICOS
PIRTPIRI

SAO RAIMUNDO NONATO

SIMPLICIO MENDES

[

24

60

(%)
120

111

17

(*)

(%)

(*) Nao foil obtida a informacao.

N.D. - Nao Delineado

1.400 x 14

900 x 50

1.200 x 30
900 x 20

1.800 x 45

1.400x 12,5
1.500 = 30

700 x 18

900 x 31
1.260 x 36
2.160 x 45

1.100 x 40

1.200 = 25
1.500 x 32

1.250 =z 19

1.200 x 28

imprimagao
asfaltica

pigarra

plgarra

terra

areias
asfaltica

pigarra

imprimacao
asfaltica
imprimacao
asfaltica
picarra
picarra

imprimacao
asfaltica

pigarra

asfalto
picarra
imprimagao
asfaltica

picarra

2.346

N.D

13.500

N.D
5.000

2.142

1.479
10.200

1.900
8.175

856

imprimagao
asfaltica

grama

terra

pigarra

concreto

imprimagao
alfaltica

picarra

concreto/imp.
asfaltica

asfalto
picarra

imprimacao
asfaltica

41 —
10 —
82,5 330

6,3 144
100 275

9 J—
— 46
18 —
97,5 1.463
31 104
16 —
39,5 —

1/330

2/800

1/186

casa do
guarda—campo

casa do
guarda—-campo
bar-restaurante

2 depositos

deposito

alojamentos,
depositos, 2
residencias de
funcionarios

casa do
guarda-campo

deposito, casa
do guarda-canpo

casa do guarda-
campo

abrigo

AVTUR

2!
9’

7
11
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TABELA : 3.2 AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA DETALHADA) UTILIZACAO E RELACIONAMENTO URBANO
P TiPO DE - vOoL. DE vOL. DE AERONAVES SITUAQEO/ CIDADE uso DO SOLO POSSIBILIDADES DE EXPANSAO
AERODROMO OPERAGAO uTILzAcA0 USUARIOS MOVIMENTOS SEDIADAS 'POSIGAD DIREGAO' NO ENTORNOQ 'TRANSVERSAL LONGITUDINAL

D ——— e — P ——————

BOM JESUS

CAMPO MAIOR

CASTELO DO PIAUT

CORRENTE
FLORIANO
GILBUES
GUADALUPE
ITAUEIRA
JAICOS
OETRAS
PARNATIBA
PEDRO II
PICOS

PIRIPIRI

SAQ RAIMUNDO NONATO

SIMPLICIO MENDES

VEFR

VFR

VFR

VFR

VFR

VFR

VFR

VFR

VFR

VFR

IFR

VER

VFR

VFR

VFR

VFR

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

GERAL

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

FRACO

(*) ENCONTRA-SE AQ LADO DO BAIRRO AEROPORT(O DISTANTE 3KM DA CIDADE.

1 MONOMOTOR

1 MONOMOTOR

AOQ LADO
AFASTADO
AFASTADO

(*)AFASTADO
AFASTADO
AFASTADO

AO LADO
AFASTADO
AFASTADO
AFASTADO
AFASTADO

DENTRO
AFASTADO

A0 LADO

AO LADO

AO LADO

RADIAL

PARALELA
PARALELA
PARALELA
PARALELA
PARALELA
PARALELA
PARAiELA
PARALELA
PARALELA
RADIAL

PARALELA
RADTAL

RADIAL

PARALELA

PARALELA

RURAL /URBANO
RURAL
RURAL

RURAL /URBANO
RURAL
RURAL

RURAL/URBANO
RURAL
RURAL
RURAL

RURAL /URBANO

RURAL /URBANO
RURAL

RURAL /URBANO

RURAL /URBANO

RURAL/URBANO

RESTRITAS

BOAS

RESTRITAS

BOAS

RESTRITAS

RESTRITAS

RESTRITAS

RESTRITAS

BOAS

BOAS

RESTRITAS

RESTRITAS

RESTRITAS

RESTRITAS

RESTRITAS

RESTRITAS

RESTRITAS

BOAS

BOAS

INEXISTENTES RESTRITAS

INEXISTENTES

INEXISTENTES INEXISTENTES

RESTRITAS

RESTRITAS INEXISTENTES

RESTRITAS

RESTRITAS

BOAS

RESTRITAS

RESTRITAS
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TABELA : 3.3 AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA SUMARIA)
m

FAIXA NATUREZA SITUAGAO / CIDADE USO DO SOLO POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

) EDIFICAGOES r = — r 1
AERODROMO DSAC%T:QM(E:IO DO ' PISO POSIGCAD DIREGAQ NO ENTORNO TRANSVERSAL LONGITUDINAL

e eetmeeeE——————"P7PP——————————————— e ———

UTILIZAGAC

9¢0¢

AMARANTE 830 x 30 GRAMA — GERAL AO LADO  PARALELA RURAL/URBANO BOAS RESTRITAS
AVELINO LOPES 540 x 10 TERRA — GERAL A0 LADO  PARALELA RURAL/URBANQ RESTRITAS RESTRITAS
BATALHA 700 x 30 GRAMA — GERAL AFASTADO PARALELA RURAL RESTRITAS RESTRITAS
BERTOLTNIA 670 x 30 PICARRA — INOPERANTE AFASTADO PARALELA RURAL BOAS RESTRITAS
CANTO DO BURITT 700 x 30 TERRA/ HANGAR GERAL A0 LADO  RADTAL RURAL/URBANO RESTRITAS RESTRITAS
LAMA ASFALTICA
CURRAL NOVO 1.200 x 20 TERRA TEPAX - GERAL AFASTADO PARALFLA RURAL BOAS RESTRITAS
CASA DO
GUARDA-CAMPO

ESPERANTINA 600 x 35 TERRA — GERAL AFASTADO PARALELA RURAL RESTRITAS RESTRITAS
NOCLEQ COLONIAL GURGUEIA 750 x 10 LAMA ASFALTICA — GERAL A0 LADO  RADIAL RURAL/URBANO BOAS RESTRITAS
(ELTSEU MARTINS)

PARNAGUA 860 x 30 PICARRA — GERAL AFASTADO PARALELA RURAL RESTRITAS BOAS
PAULTSTANA 600 x 30 TERRA TEPAX GERAL AFASTADO PARALELA RURAL RESTRITAS RESTRITAS
PIRACURUCA 800 x 25 GRAMA — INOPERANTE AFASTADO RADIAL RURAL RESTRITAS RESTRITAS
RIBEIRO GONGALVES 520 x 25 TERRA — INOPERANTE AFASTADO PARALELA RURAL/URBANO RESTRITAS RESTRITAS
SAO0 JOAO DO PTAUT 900 x 20 TERRA — GERAL AFASTADO RADIAL RURAL BOAS BOAS
URUCUT 1.000 x 50 PIGARRA — GERAL AFASTADO PARALELA RURAL RESTRITAS RESTRITAS
VALENGA DO PIAUT 500 x 20 TERRA CASA DO GERAL AFASTADO RADTAL RURAL RESTRITAS RESTRITAS

GUARDA-CAMPO
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- 0s auxilios visuais e os equipamentos de iluminacio da
area de manobra(plsta de pouso e taxi) sao elementos que
permitem aproximacdao, o pouso e a movimentacio de aerona -
ves em periodos noturnos ou osfacilitam durante o perlo—
do diurno, como o balizamento noturno das pistas(BN), 0
farol rotativo do aerodromo(FR) e o sistema de  indicacio
visual do angulo de aproximacgao(VASIS).

0 quadro de protegao ao voo no estado é composto pelos aero
portos de Teresina e Parnaiba e complementado por Guadalupe. 8] prlmelro,

mais bem equipado conta com centro de controle de aproximacao, torre
de controle, radiofarol nao direcional(NDB), balizamento noturno e sis-
tema de indicagao visual do angulo de aproximagao. J4 o aeroporto de

Parnaiba, que tambeém possul operacao IFR, tem como equipamentos de apoio:
estacao de comunicacdo classe "A", estacdo meteorologica categoria 3",
radiofarol(NDB) e balizamento noturno. Ja em _Guadalupe encontra-se locg

lizado apenas um NDB, para auxilio a navegacdo de aeronaves que trafe -
gam na regiao.

Nos estados adjacentes ao Piaui, notam-se algumas unidades
aeroportuarias que também contam com este tlpo de servico, que Sao ilus-
tradas no mapa 3.21,completando o sistema de auxilio as operacdoes aé-
reas para o estado.

3.3, ESPAGO AEREO

Os itens precedentes abordam as operagles aéreas realizadas
no Piaui e na regiao adjacente, bem como a infra-estrutura aeronautica
ex1stente para suportar estas operagoes. Este segmento descreve a 51tua
cao do espago aéreo na reglao na qual esta incluso o Piauil, constituin-
do o cenario para a evolucdo da aviacao.

3.3.1. Divisaoc do Espaco Aéreo

Para fins aeronautlcos e de acordo com as convencoes interna
cionais, o espaco aéreo é dividido em dois segmentos: superior, que se
estende acima da altitude de 6.000m(19.500 pés) e inferior, localizado
entre este valor e o sclo ou o mar(vide mapa 3.22 e 3.23). A parcela su
perior & basicamente utilizada pelas aeronaves comerciais a reagao , em
rotas 1ongas, entre as capitais do Pais e para o exterlor, enquantc no
espaco aereo inferior se desenvolvem as operacoes da aviacao geral, da
aviacao reglonal e as aproximacgoes, pousos e decolagens nos aeroportos
e aerodromos. B esse, portanto, o local de evolucao das operagoes in—
trarregionais no Plau1 e o objeto principal deste estudo.

3.3.2. Controle do Espaco Aéreo

Tanto no espaco aereo superior como no inferior ,existem seg-
mentos controlados e nao controlados. Nos prlmelros que compreendem ba
sicamente as areas de controle, as aerovias e as areas terminais , 8ao
prestados servicos de controle de trafego aéreo por parte dos orgaos
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aeronauticos competentes. Estes o6rgdos definem os niveis de operacao,os
percursos e os afastamentos das aeronaves acompanhando seu voo de acor-
do com as normas e regulamentos estipulados. Sao portanto responsaveis
pelo trafego aéreo nestes segmentos, e fornecem consideravel incremento
a seguranca das operacoes.

Entretanto, nos segmentos do espago aéreo nao controlados
que compreendem as informacoes de voo, 0s Orgdos aeronauticos fornecem
apenas informacoes de apoio e alerta as aeronaves, na maioria das vezes
apenas quando solicitados. Essa conduta tem por ObJetIVO orientar 0s
pilotos, a quem cabe operar de acordo com os regulamentos em v1gor e
evitar colisoces e situacoes de periculosidade. Nestas regioes,os orgaos
aeronauticos nao se responsablllzam pela evolucao do trafego e a segu-
ranca das operagoes é menor particularmente quando sao percorridas gran
des distancias sobre areas de pouco ocupadas como as do sul do Piaui.

No espago aereo superior da regiéo em questao, as parcelas
controladas apresentam apenas algumas aerovias que sdo utilizadas em
rotas domestlcas e internacionais(ver mapa 3.22). Os radares do Centro
Integrado de Defesa Aerea e Controle de Trafego Aéreo - CINDACTA, sedia
do em Brasilia, atuam préximos a areas do estado, ao sul, llmltando—sE
em Barreiras(BA) e Porto Nacional(GO).

O espaco aéreo inferior no Piaui e na area em volta , que
constitui o "palco" da atividade aeronautica abordada neste plano, ou
seja, as modalidades geral e regional, apresenta os seguintes segmen-
tos controlados, como mostra o mapa 3.23.:

a) onze aerovias inferiores: W1 entre Fortaleza e Salvador,
passando por Paulo Afonso; W2, entre Brasilia e Parnaiba,
passando por Barreiros e Teresinaj; W10, entre Recife e
Brasilia, passando por Paulo Afonso e Bom Jesus do So-
frer; W20, entre Teresina e Sao Luis; W40, entre Natal e
Fernando de Noronha; W41, entre Recife e Fernando de No-
ronha; W44, entre Teresina e Fortaleza; W46, entre Mosso
ro e Campina Grande; G1, entre Aracaju e Belem passando
por Maceio, Recife, Natal, Mossoro, Fortaleza, Scbral |,
Parnaiba e Sao Luis; W22, entre Sdo Luis e Imperatriz
G4, entre Brasilia e Belém passando por Porto Nacional .
Carolina e Imperatriz.

b) areas de controle terminal: em Fortaleza (APP/TWR), Natal
(APP/TWR) e Recife (ACC/APP/TWR).

0 restante do espago aereo inferior compreende regides de
informacoes, onde 0s Vvoos mnao saoc em sua maioria controlados,sendo ape
nas prestados os ja referenciados servicos de informacado e alerta.

0 espectro formado pela composicao dos segmentos controla-
dos mostram as areas de maior densidade de trafego e que,por este moti-
vo, sao objeto de controle slstematlco. A551m uma boa nogao dos princi -
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pais fluxos de transporte aereo atuais pode ser observada nos ja refe-
ridos mapas 3.22 e 3.23.

0 espaco aéreo do Estado do Piaul, superior e inferior, con
trolados ou nao, encontram-se sob jurisdigao de dois centros de contro-
le de area e de informacoes de voo: Recife que abrange a parte sudes-
te do estado e Beleém com toda area restante.

111



c€02

4. SISTEMA DE AEROPORTOS
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4, SISTEMA DE AERQPORTOS

Constituido de 20 unidades aeroportuarias no horizonte de
20 anos, o sistema de aeroportos requerldo para o Estado do Piaui se pro
poe a absorver toda a atividade aeronautica prev1sta provendo a segu -
ranca necessaria para o pleno desempenho das operacoes aéreas.

0 Aeroporto Santos Dumont, em Teresina, fol excluide desta
analise por se inserir no ambito da aviacdo doméstica regular,o que
acarretou a elaboracao de seu Plano de Desenvolvimento especifico as
suas atividades e caracteristicas. Nao obstante, as metas deste Plano
Aeroviario estao plenamente coerentes com o que foi estabelecido naque-
le documento.

Para a identificacao e eleicao dos componentes desse sistema
para o Piaui, procederam-se a varias analises em distintos niveis, ela-

boradas conforme as seguintes etapas:

a) Estudo tedorico preliminar:

- analise dos papeis desempenhados pelos aeroportos em
termos de suas fungoes, abrangencia, 1nterdependencia e
hierarquia.

b) Estudo especifico do estado e da regiao:

- analise sobre o desenvolvimento socio-economico, inte-
gracao territorial e rede de transportes  apresentados
no Capitulo 2;

- analise historica dos fluxos das diversas modalidades
de aviagao civil,bem como um levantamento e diagnostico
da infra-estrutura aeroportuaria existente no estado
apresentados no Capitulo 3;

- analise das perspectivas globais de desenvolvimento da
aviacao civil do Piaui em termos qualitativos,de forma
a melhor avaliar as tendencias e modificacoes possiveis;
e em termos quantltatlvos, atraves de uma modelagem ma
tematica que visa estabelecer parametros de comparacao,
alem de estimar potencial de demanda.

¢) Definicao da estrutura e composicido do sistema:

formulacao de uma estrutura para o sistema, adequada

a sua realidade espacial e economica;

- pre-selecao e selegao final dos aeroportos componentes
do sistema, de acordo com os condicionantes fornecidos
pelas etapas e capitulos anteriores;
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- classificacao dos aerportos segundo as funcoes que de
sempenham.

4.1, CARACTERISTICAS DOS AEROPORTOS

Cada aeroporto componente de um sistema apresenta caracte-
risticas que definem sua participacao no mesmo. Essas caracteristicas ,
altamente dinamicas, s3o ditadas pelo potencial de utilizacao e podem
ser explicitadas em termos de suas funcoes e abrangencia. Elas estao am
plamente apresentadas a seguir, e constituem os elementos basicos para
a determinacao da interdependencia hierarquica destes aeroportos.

41,1, Fungoes dos Aeroportos

Toda unidade aeroportuaria e implantada com um objetivo ou
um conjunto de objetivos, que podem ser agrupados em duas funcoes basi-
cas elementares referentes a atividades de transporte: o atendimento a
demanda e o apoio as operacoes,

a) Funcoes de Atendimento a Demanda: entende-se que um aero
dromo exerca a funcao de atendimento a demanda quandoele
objetiva responder a necessidade de prover transporte,de
corrente das diversas caracteristicas socio—economicas
locais. Exercem esta funcao aerddromos pertencentes aos
mais variados tipos de localidades:

- aeroporto de regioes metropolitanas, sedes municipais
ou comunidades menores;

- aerodromos de atendimento a garimpos, postes indigenas,
grupamentos militares;

- aerodromos localizados em areas isoladas, objeto de
programa governamental de assistencia ou integracao;

- aerodromos de fazendas, projetos de colonizacao e pri-
vados em geral.

Os aerodromos ac1ma mencionados sao 1mplantados em virtu
de de uma exlgenc1a qualquer externa a propria operacgao
aeronautlca, isto e, existem na medida que promovem a
integracao desta atividade ao sistema socic-economico de
uma dada regiao.

b) Funcao de Apoio as 0pera96es. um aerodromo exerce . uma
funcao de apoio as operagoes quando tem por ObJethD ser
vir a uma necessidade especifica da av1agao ou seja ,
existe em virtude de motivos internos a atividade aero
nautica.
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Neste caso, a implantacao do aerodromo nao visa satisfa -
zer a necessidade de demanda de uma dada regiao,mas sim
criar condicoes para que o transporte aéreo possa operar
dentro das minimas condigoes de seguranca nas rotas di
tadas pela primeira funcao.

Incluem~-se, neste caso, as unidades construidas para b)
apoio a rotas que atuam como centros de abastecimento de

aeronaves em etapas longas, ou para cobertura do  esnago

aéreo, evitando acidentes aeronauticos devido a perda de

orientacao dos pilotos cu em caso de pane da aeronave.

De modo geral, os aerodromos e aeroportos existentes exercem
simultaneamente ambas as funcoes — de atendimentoc a demanda e apoio
as operacoes — havendo raros casos de unidades destinadas a um unico
fim.

E de se notar, entretanto, determinado tipo de aerodromo
que tem condicionada a sua implantacao nao para promover atividades de
transporte, mas com o objetivo de atender a necessidades especificas,
quais sejam: as de instrumento para aplicacac de insumos agricolas (de
fensivos, herbicidas, sementes, etc.) e as de formacao de pilotos atfg
ves da modalidade aerodesportiva.

Porém, a combinacao e a importancia relativa dessas funcoes
sao altamente variaveis em cada aeroporto e constituem a tonica do pla
nejamento da sua infra-estrutura e de sua importancia no contexto de
um sistema aeroportuario.

4.1.2, Abrangencia dos Aeroportos

A atuacao de um aeroporto estende-se por um determinado es
paco ou regido que constitui a area por ele abrangida. Dependendo de
diversos fatores,esta area pode estar contida apenas dentro dos 1limi-
tes da sede de um projeto agricola, de um grupamento militar, ou ex-
pandir-se por diversas localidades e municipios. Para aplicacao neste
Plano, foram definidos tipos de area de abrangencia, como mostra a Fi
gura 4.1., que tem as seguintes conotacgoes:

a)} Area de Influencia: também denominada "drea de influencia

direta", consiste no espaco imediatamente atingido por
um aerodromo publico; a demanda de passageiros gerada na
area utiliza apenas este terminal para inicio e fim de

suas viagens aéreas; as aeronaves sediadas em fazendas ou
projetos privados nele sao abastecidas e cumprem as forma
lidades necessarias as suas operacoes.

As dimensdes da area de influencia variam de acordo com
diversos fatores, mas principalmente em funcao das condi-
coes das vias terrestres de ligacao. A existéncia de uma
malha rodoviaria pavimentada e bem distribuida expande
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¢onsideravelmente seus limites, enquanto que a falta des
sas vias reduz essa drea praticamente a periferia do ae-
roporto. Esgsas dimensoes dependem ainda das direcoes e
distancias das viagens, do tipo de usuario, do setor da
aviacao utilizada, etc.

Area de Polarizacao: alguns aeroportos apresentam, envol

vendo suas areas de influencia, a chamada "area de pola-
rizagao", que compreende espacos que sao de alguma forma
atingidos pelo aeroporte, ainda que neles existam outras
unidades de carater publico.

Em principio, o trafego gerado pelas areas de influen -
cia de pequenos aerodromos e por estes canalizado para a
unidade polarizadora de sua regiao, e assim sucessivamen
te, até os principais centros do Pais. Na pratica, obser
va-se que os aeroportos com amplas areas de polarizacio
caracterizam-se por uma maior demanda e maior numero de
conexoes, principalmente entre aeronaves leves e a avia-
cao regional.

FIGURA : 41. ABRANGéNCIA DOS AEROPORTOS

LEGENDA
o AERCPORTO REGIONAL
L J AEROFPQRTO LOCAL

{ '} 4HREA DE COBERTURA
~

AREA DE INFLUENCIA

AREA DE POLARIZACAO
DOS AEROPORTOS
REGIONAIS




GEO0C

¢) Area de Cobertura: as duas areas citadas foram definidas
de acordo com a utilizacaoc dos aerodromos, ou seja, com
sua fungao de atendimento a demanda. Esta oltima area re
fere-se a funcao de apoio as operagaes e compreende o es
paco que se benef1c1a da ex1stenc1a do aerodromo através
do 1ncremento a seguranca do voo. Dentro desse espaco,por
tanto, e que repercute a funcao do aerddromo de apoio  a
atividade aeronautica. A sua dimensao depende puramente de
fatores técnicos, como alcance dos auxilios implantados |,
autonomia das aeronaves, etc.

A area de polarizacao engloba a area de influencia,mas nao
necessariamente inclui a area de cobertura, que depende dos fatores tec
nicos supramencionados. Em geral, a quantificacao precisa dessas areas
é especialmente dificil, devido a multiplicidade de aspectos envolvidos
e ao fato de que o mesmo aeroporto pode ter mais de uma area de influé&
cia ou polarizacao, dependendo das direcoes do trafego existente.

Na pratica, porém, & possivel a emissao de alguns conceitos
sobre a importancia relativa de cada area de diversos grupos de aeropor
tos. Isto permite a definicao de hierarquia entre as diversas unidades
e uma conseqllente organizacao do sistema.

4.1.3. Interdependencia e Hierarquia

Para que um conjunto de aeroportos possa ser considerado um
sistema, € necessario que seus diversos elementos estejam organizados
de forma coerente, objetivando atender aos interesses da aviacao civil
e do estado. Isto significa que as diversas funcoes desempenhadas,assim
come as areas de influencia, polarizacaoc e cobertura definidas, deverao
se compor de forma a produzir esse resultado.

Decorre dessa necessidade de organizacao a existencia de uma
interdependeéncia entre as diversas unidades, que acaba por determinar
complementaridades hierarquicas dentro do sistema. Toda esta inter-rela
cao possul um carater amplamente dinamico ja que cada unidade se modi-
fica, evolui e passa a exercer funcoes diferentes, amoldando-se as pecu
liaridades ditadas pelo desenvolvimento e incremento da atividade aero
nautica. Assim, as taxas de crescimento dos aeroportos ocasionam alterg
coes nas diversas condi¢oes de hierarquia, entre as quais, a mais evi-
dente e importante é a que envolve os aerodromos de uma area polarlzado
ra e seu elemento de polarizacao. Neste caso existe uma relacao de in-
terdependencia entre as demandas geradas na area de influencia de cada
unidade e o total manipulado no ponto centralizador. Vale dizer ainda ,
que o nivel deste Gltimo sera, em parte, definido pelas primeiras e vi-
ce-versa, ou seja, a elevagao da qualidade da unidade polarizadora ira
influir na operagao de cada um dos pequenos aerodromos da regiao.

Por sua vez, este elemento centralizador tambem transfere
sua demanda para um centro de maior nivel, que se constitui na unidade
polarizadora de uma regiao mais ampla. Estabelece-se, portanto , um
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sistema de polarizacoes sucessivas, que tem suas extremidades nos aero -
dromos de area de influencia mais restrita e, a nivel nacional,nos prin
cipais polos socio-economicos do Pais.

Assim, a demanda gerada no aerodromo local e canalizada pa
ra o centro regional, onde, agregada aos fluxos provenlentes de outros
aerodromos e ao gerado no proprio centro regional, € encaminhada para a
capital do estado. Naturalmente, ha diversos exemplos de ligagoes dire
tas entre os aerodromos locais e Teresina, o que nao invalida o compor=~
tamento geral do sistema.

F importante notar que esta estrutura de polarizacoes suces
sivas acontece de forma mais clara nas regices bem servidas por redes
viarias terrestres e onde € maior o numero de cidades. Fundamentalmente,
este processo ocorre por motivos de economia de escala: maior agregacao
de demanda permite maior nimero de voos, utilizacao de maiores aerona-
ves, melhores servicos, reducao dos custos operacionais e diluicao dos
investimentos realizados. Significa, em suma, uma elevagao da relagao
beneficio/custo do sistema.

Essas afirmativas evidenciam-se pelo fato de que este enca-
deamento ja ocorre de forma espontanea, envolvendo aeroportos de maior
relevancia, de carater regional, e as unidades de menor demanda Ccomo
apresentado concretamente em outras regioces do Pais em aeroportos opera
dos pela aviacao regional, para onde fluem passageiros e aeronaves le
ves provenientes de comunidades préximas(na sua area de polarizacdo).

4.2. PRINCIPAIS FLUX0S AEREOS PREVISTOS PARA O PIAUT

Para se avaliar as perspectlvas de fluxo de transporte ae -
reo no Piaui, procedeu—se a uma analise relativa aos aspectos economi-
cos de transporte aéreo e infra-estrutura aeronautica, consubstancia-
dos nos Capitulos 2 e 3 deste Plano.

Deriva deste estudo a identificacdo de trés fluxos princi -
pais que nortearao as direcoes fundamentais de desenvolvimento do trans
porte aéreoc no estado. Sao eles:

a) Fluxos de Transporte Aeéreo Atuais O quadro que se verifi
ca hoje no Piaul se refere apenas ao transporte aereo do
mestico regular; desta feitanotam-se canais a partir de
Teresina nas direcoes de Sao Luis e Belem; FortalezaeBra
silia ao sul,e & forma secundaria, apresenta-se ainda um
fluxo litoraneo passando sobre Parnaiba.

b) Fluxos Economicos: conforme ja comentado, o norte do es-
tado apresenta-se bem mais desenvolvido, surgindo ai os
principais pdlos urbanos, responsaveis, majoritariamente,
pelo intercambio comercial e de servigos. Ao sul, somen-—
te as cidades que margeiam a BR-343 sobressaem com certa
relatividade Bom Jesus e Correntes. Interessante notar
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que os fluxos economicos sao radiais, centrados na  capi
tal Teresina e tornande-se mais fortes ao norte deo estado,
Entre os polos nao se verificam ligacoes tao intensas.

Fluxos de Transporte Terrestre: A rede rodeviaria do
Piaul apresentada no Capitulo 2 também reforca as tenden-
cias anteriormente descritas. O fluxo se mantém-radial com
centro em Teresina e grande entroncamento em Picos. Quatro
direcoes principais se apresentam a partir da capital:

a) direcao norte para Parnaiba pela BR-343;

b) direcao nordeste para Fortaleza, passando por Piripiri
e Sobral, através das BRs-343/222;

c) direcao leste para Crateus e Fortaleza através da BR-
404, passando por Piripiri;

d) direcao sudeste para Picos pelas BRs-343/316, bifurcan
do-se nesta cidade em direcao a Juazeiro do Norte (BR—
230) e Pernambuco — para Petrolina(BR-407) e para Ou-
ricuri e Recife(BR-316);

e) diregao sul —~ para Corrente através da  BR-343, até
Floriano; PIs-141/140 ate Eliseu. Martins e BR-135,

Estes tres aspectos observados levam em consideracdo que o
transporte aéreo regional e a aviacao geral, indutores e resultantes do
processo economico da regido, tem a tendencia de acompanhar estes princi
pais vetores. Deste modo, fol possivel estimar para o Estado do  Piauil

os fluxos de

transporte aéreo futuros, conforme ilustrado no Mapa 4.1 .

Tornam-se evidentes,entdo, os seguintes fluxos:

um fluxo de Teresina em diregao a Barreiras e Brasilia,pas
sando por Floriano, Bom Jesus e Corrente, englobando rotas
domesticas, regionais e de aviacao geral,

um fluxo da capital em direcao a Fortaleza passando por
Campo Malor, Piripiri e Sobral{(CE) aglutinando,tambem,todas
as modalidades de transporte aéreoc.

um fluxo aereo no litoral, com escala eventual em Parnaiba,
caracterizado principalmente pela aviacao domestica.

um fluxo de aviacao de médio porte de Teresina para Parnai
ba, conectando-se com aquele previsto para o litoral.

outro, regional, na direcao de Picos, partindo de Teresina
e bifurcando-se em duas direcoes: a primeira para Juazeiro
do Norte, passando por Campos Sales, ambos no Estado do
Ceara, e o outro seguindo para Petrollna em Pernambuco. Es
tima-se que Recife seja o destino final desses fluxos.

dois secundarios complementam o panorama piauiense, quais
sejam de Teresina em direcao a Cratetis ¢ dai a Fortaleza e
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um de Floriano a Sao Raimundo Nonato e dai a Petrolina e Recife.
4.3, ESTRUTURA E COMPOSICAD

Delineadas as perspectivas do transporte aéreo no Piaui e
com base nos conceitos apresentados no item 4.1., estruturou-se um Sis-
tema Aeroportuario hierarquizado para o estado composto de vinte unida-
des, classificadas nas seguintes categorias:

a) Aeroportos Polarizadores Estaduais ou Aeroportos Princi-
pais: em geral sao aeroportos de capitals ou grandes ci
dades que possuem uma vasta area de influencia e polar1~
zacdo que,na maioria das vezes,extrapolam os limites ' fi
sicos do seu estado. Sao aeroportos que normalmente pos
suem capacidade para operacao de aeronaves a reacao de
grande e medio porte.

b) Aeroportos Regionais: sao aqueles que atuam como elemen -
tos de aglutinagao e distribuicac da demanda gerada em
diversos municipios, localidades, projetos, etc., apoia-
dos em cidades de maior influencia regional(excluindo os
aeroportos principais).

c) Aeroportos Sub-regionais: estes aeroportos atendem a fun
cao de distribuicao do sistema regional proposto, de for
ma a integrar hlerarqulcamente a demanda dos nicleos lo~
cals aos aeroportos reglonals ou principais. Possuem »I0L
malmente, uma importancia de carater imediato e tendem a
se estabilizar conforme o desenvolvimento das unidades
aeroportuarias de maior porte acima descritas.Neste pro
cesso, a area de influéncia destes aeroportos(sub-regio—
nais) val sendo comprimida.

d) Aeroportos Locais: estes aeroportos desempenham funcoes
de alimentacao, atraves dos aeroportos sub-regionais ou,
diretamente, aos regionais e principais compondo desta
forma a estrutura do sistema. Sua area de influeéncia res
tringe-se, em geral, ao municipio onde se localiza, po
dendo contudo avancar dependendo de sua distancia em
relacao aos aeroportos hierarquicamente superiores.Estes
aeroportos caracterizam-se pela operacao exclusiva de ae
ronaves da aviagao geral e por possuirem individualmente
algum potencial de demanda.

e) Aeroportoés Complementarese de Apoio: sao aqueles que,por
nao apresentarem demanda suficiente para suportar a ati
vidade aeronautica,desempenharam funcoes de apoio a co
munidade em pontos extremos do estado e da rede rodovia
ria, ou ainda, funcoes de apoio a rotas de aeronaves le-—
ves. Incluem-se nesta categoria, tambem, aqueles aerodro
mos ja possuidores de uma 1nfra—estrutura que merece ser
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preservada.Devide a sua fungao de complentacao dentro
da rede proposta,estes aeroportos iniciarao efetivamente
suas atividades de implementacao a partir do segundo hori
zonte de planejamento, dependendo do comportamento global
do sistema.

4.3.1. Selecao dos Aeroportos

Em continuacdo ao processo de definicao do sistema e basean-
do-se nas observacdes, estudos e analises de caracterizacao economica
(Cap.2) e aviacao no estado(Cap. 3),cumpre-se o estabelecimento de uma
rede preliminar de cidades para qual se aplicara uma modelagem matemati
ca,visando a determinacao dos potenciais de demanda futura. o

A partir deste ponto e levando-se em consideracao o volume
e as condicoes de infra-estrutura aeronautica presentes em cada unida-
de e o estipulado nos itens 4.1 e 4.3, conclui-se pela eleicao e classi
ficagcao dos aerodromos que comporao o sistema. -

4.3.1.1.  Aspectos Socio-Economicos e Acessibilidade

0 posicionamento de um aeroporto na estrutura da rede urbana
de uma regido busca, a principic os centros mais importantes em ter
mos economicos e funcionais pois admite-se que eles seriam os mais capa
citados a gerar potencial de demanda por transporte aéreo. Entretanto,
a caracteristica polarizadora de uma cidade é condigao suficiente para
que ela venha compor um sistema de aeroportos. Para tanto, & necessario,
também, que se examinem as condicoes de acessibilidade e distancia aos
aerodromos existentes mais proximos. Por exemplo, a distancia entre duas
01dades cogltadas para compor uma rede deve obedecer a um raio de abran
gencia minima que coincida com a area de influencia de cada aeroporto j
de forma que a distribuicao do sistema seja homogenea e coerente. Neste
sentido, um aeroporto localizado na cidade "A" restringiria a existen -
cia de um aeroporto na cidade "B" se esta se situasse na area de influ-
encia do aerodromo da primeira, mesmo que a cidade "B" se mostrasse i
gualmente representativa em termos sdcio-—economicos. Buscando avaliar em
conjunto estes aspectos, o Quadro 4.1 sintetiza as informacoes abordadas
no Cap- 2, a nivel municipal, bem como discrimina a distancia rodovia -
ria ao polo estadual mais proximo e a capital.

Este quadro foi construido com a preocupacaoc de agrupar as
cidades vizinhas, ou seja, aquelas que mais se destacam em termos pola-
rizadores e seus satélites. Ele pretendeu, ainda, ser, ao maximosauto -
elucidativo,

Faz-se necessario entretanto a exemplificacao de um grupo de
cidades paramelhor esclarecer a analise do referido quadro. Por exemplo,
entre Simplicio Mendes, Sdo Joao do Piaui, Canto do Buriti e ltaueira,
nota-se a importancia populacional de Sao Joao do Piaui, tanto a nivel
de populagao total quanto urbana, ainda que com relacdo a taxa de cres-
cimento, Canto do Buriti tenha se mostrado mais expressivojem  termos
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economicos, Sao Joao do Piaui apresentou melhor posicao a nivel global,
enquanto Canto do Buriti mostrou-se levemente mais industrializado. Do
mesmo modo, por ter demonstrado sua importancia economica mais relevan-
te,o consumo de energia elétrica de Sao Joao do Piaui foi maior, A ni -
vel de projetos, a supremacia de Canto do Buriti fica evidenciada pela
importancia dos prOJetos partlculares financiados com recursos do FINOR
e do projeto ITtaueira, Ja que os prOJetos SertaneJo e PDRI Vale do Fi -
dalgo localizados no municipio de Sao Joao do Piaul nao tem se mostra=-
do tao promissores.

4.3.1.2. Previsao de Potencial de Demanda Regional

A previsao e quantificacac do potencial de demanda para a
rede inicial de cidades do Piaui tomaram aspectos de dificil execucéo .
uma vez que as cidades objeto de operagao regional no estado nao atingi
ram os indices de regularidade necessarios ao seu pleno estabelec1mento,
sem possibilitar, desta forma, a obtencao dosdados estatisticos que per
mitiriam uma analise para as condicoes plauienses. A solucao estabe—
lecida para o problema, baseou-se numcampo de referencia fora dos limi-
tes estaduais, onde esta modalidade de transporte aereo se apresentava
em estagio mais evoluido e onde estivessem presentes condigcoes = socio-
economicas e de polarizacdo semelhantes as encontradas no Piaui.Com esta
finalidade, selecionou-se uma série de cidades do interior da Bahia, Per
nambuco e norte de Minas Gerais e atraves delas gerou-se o modelo econo
metrico empregado. -

As suposigoes que nortearam a modelagem estabelecida con
substanciaram-se em duas variaveis componentes: uma de massa,objeto de
previsao atraves de serie historica, que reflete a capacidade geradoura
da localidade estudada e a outra de impedancia relacionada com as con
dicdes e caracteristicas dos deslocamentos do potencial gerado ate o]
seu destino final. As analises mais detalhadas bem como as hipoteses for
muladas sio apresentadas e discutidas no Anexo 5 deste Plano Aerovidrio.

A expressao de previsao a que se chegou por fim foi:

0,68342 1,3204
. 328.CEC,. . .
PAX(l) 8 C(l) DST(I)
R? = 0,8073 F=177,502

onde:

PAX = e o numero de passageiros embarcados mais desembarca-
dos num dado aeroporto no ano de previsao.

CEC = é o consumo de energia elétrica comercial do munici-
pio onde localiza-se o aeroporto, no ano de previsao.

DIST= e a distancia rodoviaria virtual ao polo principal,Te
resina, presente no ano de previsao.
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[ - ASPECTOS DEMOGRAFICOS

QUADRO : 4.1
. POP. TOTAL DO MUNICIPIO | POP. URBANA DO MUNICIPIO TAXA DE CRESCIMENTO TAXA DE URBANIZAGAO
CIDADES POSIGAO (80/70)% a.a.
HIERARQUICA

1970 1980 1970 1980 URBANA TOTAL 1970 1980
TERESINA POLO ESTADUAL 220.487 378.026 181.062 339.264 6,48 5,54 82,12 89,75
PARNATBA POLO_REGIONAL 79.216 101.631 57.030 78.718 3,28 2,52 71,99 78,44
LUTS CORREA 20.251 25.653 2,171 3.576 5,12 2,39 10,72 13,94
ESPERANTINA POLO LOCAL 24,582 29.179 7.643 12.281 4,86 1,73 31,09 42,09
LUZILANDIA 25,525 34.271 4,159 8.410 7,30 2,99 16,29 24,54
BATALHA 19.020 21.467 2,147 4.316 7,23 1,22 11,29 20,10
MIGUEL ALVES 24,597 26.674 2,204 4.081 6,35 0,81 8,96 15,30
BARRAS 38.175 43.725 5,783 8.904 4,41 1,37 15,15 20, 36
UNIAQ 37.463 41.597 6.348 9.396 4,00 1,05 16,94 22,59
JOSE DE FREITAS 21.669 25.377 5.259 8.744 5,22 1,59 24,27 34,46
ALTOS 30.334 33,241 9.719 13.621 3,43 0,92 32,04 40,98
PIRIPIRI POLQ _SUB~REGION, 43,227 55,010 18.481 29.497 4,79 2,44 42,75 53,62
PIRACURUCA POLO_SUB-REGION | 25.143 29.403 6.360 10.035 4,67 1,58 25,29 34,13
CAMPO MAIOR 61.549 67.761 18.400 24,009 4,56 2,96 29,90 35,42
PEDRO II 31.041 38.950 4.353 9.693 8,33 2,30 14,02 24.89
CASTELO DO PIAUT 25.077 28.538 4,502 5.700 2,39 1,30 17,95 19,97
S. MIGUEL DO TAPUIO 20.648 24,196 1.421 3.606 9,76 1,60 6,88 14,90
VALENCA DO _PIAUT POLO SUB-REGION, 14.702 18.732 5.359 7.760 3,77 2,45 36,45 41,43
AGUA BRANCA POLO LOCAL 10.085 15.032 5.574 10,262 6,29 4,07 55,27 68,27
AMARANTE POLO LOCAL 12.796 14,545 4,404 6.848 4,51 1,29 34,42 47,08
SAO PEDRO DO PIAUT 10.088 10.703 2.887 4,264 3,98 0,59 28,62 39,84
ELESBAO VELOSO 14.340 6.844 3.368 7.057 7,68 1,62 23,49 41,90
PTCOS POLO REGIONAL 52,757 71.065 18.107 33.958 6,22 3,02 34,32 46,57
OEIRAS POLO SUB-REGION. 41.576 47.308 9.608 12.406 2,59 1,30 23,11 26,22
JAICOS 20.360 24,660 1.754 3.486 7,11 1,83 8,61 14,14
PIO IX 17.765 19.820 1.510 2.474 5,06 1,10 8,50 12,48
STMPLICTO MENDES POLO LOCAL 9.564 11.557 3.004 4.007 2,92 1,91 31,41 34,67
SA0 JOAO DO PTAUI POLO LOCAL 27.823 34,582 4,120 6.907 5,30 2,20 14,81 19,97
CANTO DO BURITI POLO SUB-REGION. 19.863 25.533 3.221 6.338 7,00 2,54 16,22 24,82
ITAUEIRA 9.252 10.223 1.620 2.675 5,14 1,00 17,51 26,17
PAULISTANA 26.034 32,897 2.103 3.615 5,57 2,31 8,08 10,99
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I - ASPECTOS DEMOGRAFICOS

POP. TOTAL DO MUNICIPIO

POP. URBANA DO MUNICIPIO

TAXA DE CRESCIMENTO
(80 /7 70)%. a.qa.

TAXA DE URBANIZACAO

CIDADES POSICAO

HIERARQUICA 1970 1980 1970 1980 URBANA TOTAL 1970 1980
SA0 RAIMUNDO NONATO |POLO REGIONAL 47.092 57.772 5.515 8.574 4,73 2,07 11,71 14,84
| BOM JESUS POLO REGIONAL 9.977 14.336 2.344 5.314 8,53 3,69 23,49 37,07
REDENCAO DO GURGUEIA 3.738 5.316 734 1.782 9,28 3,58 19,64 33,52
ELTSEU MARTINS 5.309 6.521 677 1.256 6,38 2,08 12,75 19,26
BERTOLINEA 6.447 7.444 1.121 2.053 6,24 1,45 17,39 27,58
FLORIANO POLO REGIONAL 35.850 43.144 26.776 35.761 2,94 1,87 74,69 82,89
GUADALUPE 9,284 8.603 7.296 6.846 0,64 - 0,76 78,59 79,58
URUGUT ) POLO LOCAL 10.853 14,555 2.869 6.047 2,98 1,08 26,43 41,55
RIBETRO GONCALVES 8.296 9.958 1.084 1.503 3,32 1,84 13,07 15,09
CORRENTE 14.397 21.616 3.434 7.123 7,57 4,15 23,85 32,95
GILBUES 8,071 8.692 574 1.531 10,31 0,74 7,11 17,61
CURIMATA 8.184 10.484 1.024 2.309 8,44 2,51 12,51 21,97
PARNAGUA. 7.966 10.657 1.039 1.467 3,51 2,95 13,04 13,727
AVELINO LOPES 7.676 10.158 743 1.629 8,17 2,84 9.68 16,04
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QUADRO : 4.1(cont.) II - ASPECTOS ECONOMICOS

POSICAD DADOS DOS CENSOS ECONOMICOS DO ESTADO (1980) VALOR DA PRODUGAO IBGE {Cr$ x1000.00)
CIDADES HIERARQUICA } ToTAL | INDUSTRIA B COMERCIO SERVICOS TOTAL €

AGRICULTURA| PECUARIA A NS | VALOR N2 | VALOR N2 | VALOR Ne | VALOR areBre
TERESINA POLO_ESTADUAL 109.280 490,237 | 599.517 338 | 4.782.154 13,715 22.649.420 [1.916 2.228.191 15.631 24,877,611l 30,259,282
PARNATBA  POLO_REGIONAL 70.140 112.351 | 182.491  [121]1.126.640 {1.731] 3.464.00% ) 737 292.006 p.468 3.756.015| 5.065.146
LUIS CORREA 972.951 52,895 145,846 39 107 .648 370 147.350 70 25.177 440 172.527 426.021
ESPERANTINA POLO_LOCAL 61.938 34,406 96. 344 40 101.723 | 388 327.297 | 185 53.454 | 573 380,751 578.818
LUZILANDIA 143.559 41.991 | 185.550 55 33.217 | 409 270.530 | 151 32.251 | 3560 302,781 521.548
BATALHA 46.348 55.493 | 101.835 28 4.890 | 196 63.068 | 49 17.736 | 245 80.804 187.529
MIGUEL ALVES 111.558 35.760 | 147.318 14 9.363 | 226 87,218 | 51 10.951 | 277 98.169 254,850
BARRAS 115.635 60.694 | 176.329 26 32.767 | 406 285.725 | 90 26.581 | 496 312.302 521.402
UNIAQ 112.438 81.402 | 193.840 25 455,798 | 462 275.157 ] 95 18.068 | 557 293.225 942.863
JOSE DE FREITAS 73,293 54.719 128.012 32 34.029 218 126.830 60 44.831 278 171.669 333,710
ALTOS 63,422 61.586 | 125.008 26 13.820 | 261 195.014 | 81 29,043 | 342 224.057 362.885
PIRIPIRT : POLO SUB-REGION.)]  107.313 65.399 | 172.712 71 70.605 | 655 932,382/ 197] 108.255 | 8521 1.040.637] 1.283.954
PIRACURUCA POLO SUB-REGION, 62,131 72,466 | 134.597 42 49.634 | 312 212.811} 127 33.823 | 439 246,634 430.865
CAMPO MATOR 171.620 176.074 | 347.694 55 325.300 | 755 907.260] 336! 119,788 [1.091} 1.027.048| 1.700.042
PEDRO II 78.296 48.731 | 127.027 32 21.312 | 381 263.551] 98 41.386 | 479 304.937 453,276
CASTELO DO PIAUT 73.392 76.949 | 150.341 42 19.816 [ 230 150.,987| 72 19.783 | 302 170.770 340.927
S.MIGUEL DO TAPUIO 87.497 59.064 | 146.561 18 8.319 | 169 93.305| 44 8.108 | 213 101.413 256.293
VALENCA DO PIAUT POLO SUB-REGION, 61.761 21.238 82.999 30 16.420 | 131 155.154] 116 39.346 | 247 194.500 293.919
AGUA BRANCA POLO LOCAL 31.898 13.859 45.757 34 24,461 | 149 193,744] 63 16.330 | 212 210.074 280.292
AMARANTE POLO LOCAL 47.709 28,843 76.552 42 10.586 | 191 144.837| 106 20.825 | 297 165.662 252.800
[SA0. PEDRO DO PIAUT 28.346 13.779 42,125 25 5.547 | 115 47,5111 35 19.379 | 150 66,890 114,562
ELESBAO VELOSO 46.513 52.244 98.757 33 24.193 [ 165 130.931( 76 25,550 | 241 156.481 279.461
PICOS POLO _REGIONAL 211.293 113 051 | 324,344 87 11.557.519 899 2.304.781] 517 221.823 Jl.416] 2.526.604] 4.408.467
OEIRAS POLO SUB-REGION.]  137.010 139.089 | 276.099 80 53.379 | 284 418.919] 229 72.058 | 513 490,977 820.455
JALCOS 123.443 66,389 | 189.832 25 14.093 144 160.990] 100 25,144 | 244 186.134 390.059
PIO IX 72.691 44.127 | 116.818 42 6.097 | 147 108.368| 104 20.194 | 151 128.562 251.447
SIMP1ICIO MENDES POLO LOCAL 40.851 44,313 85,164 10 4.490 78 133.014[ 59 39.786 | 137 172.800 262.454
SAQ JOAO DO PIAUI P(‘)LOKLOCAL 107.113 121.433 228.546 40 17.262 206 228.198] 103 32.386 309 260.584 506.392
CANTO DO BURITL POLO SUB-REGIONJ]  121.259 67.443 | 188.702 87 22.099 | 167 202,572} 102 28.358 | 269 230.930) 441.731
ITAUEIRA 61.447 41,218 | 102.665 28 5,115 47 64.341] 37 10.436 84 74.770 182.557
PAULISTANA 243.581 178,043 | 421.624 20 32.300 | 276 208.118] 240 9. gg9q | 516 258.208 712.132
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QUADRO : 4.1 (cont.) II - ASPECTOS ECONOMICOS
POSIGAO DADOS DOS CENSOS ECONOMICOS DO ESTADO (1980) VALOR DA PRODUGAO IBGE (Cr$ x1000.00)
CIDADES HIERARQUICA , TOTAL INDUSTRIA B COMERCIO SERVICOS TOTAL C

AQRICULTURA PECUARIA A NS VALOR NS VALOR Ne VALOR e VALOR A+B+C

S. RAIMUNDO NONATO POLO REGIONAL 234.779 153.409 388.188 | 145 88.496 1567 540.679 [258 64.964 | 825| 605.643 | 1.082.327 |

BOM JESUS POLO_REGIONAL 37.617 38.431 76.048 17 4,251 | 78 200.162 55 43.411 | 133| 243.573 323.872
_IREDENCAQ DO GURGUEIA _15.190 _12.961 28.151 8 2.517 1 30 17.451 6 2.588 36 20.039 50.707
ELISEU MARTINS 17.150 12.738 28.888 8 1.449 | 54 31.065 24 9.926 78 40.991 71.328
BERTOLINEA 19.898 20.432 40.330 21 1.198 | 44 14,891 17 2,985 61 17.876 59.404
FLORIANO POLO REGIONAL 54.516 107.405 161.921 | 128 345.604 [616 §2.536.990 [412 227.231 {1.028|2.764.221 3.271.746
GUADALUPE 18.514 15.634 34,148 24 4.256 | 73 130.778 52 16,008 | 125| 146.786 185,190
URUGUT POLO LOCAL 54.925 37.849 92,774 14 1.150 1123 179.959 80 22.815 | 203| 202.774 296.698
RIBEIRO GONCALVES 35.291 27.884 63,175 25 9.200 | 52 25.748 20 2.485 72 28.233 100.608
CORRENTE 81.967 108.625 190.592 43, 13.819 162 | 220.018 62 36.418 | 224 256.436 460.847
GILBUES 18.834 28.656 47.490 131 2.390 | 49 41.016 18 7.399 67 48.415 98,295
CURIMATA 15.785 26.858 42.643 16] 2.789 | 88 29.765 15 3.659 | 103 33,424 78.856
PARNAGUA 79.902 82,044 161.946 22 4,840 | 76 24.618 38 7.485 1114 32.103 198.889
AVELINO LOPES 33.715 37.322 71.037 17 2.868 | 73 45.478 17 8.374 90 53.852 127.757
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QUADRO : 4,1 (cont.) II- ASPECTOS ECONOMICOS I1I - ACESSIBILIDADE
. PROJETOS EXISTENTES DISTANCIA{ DISTANCIA AO POLO
POSIGAD CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA (41983 ) MWH J ‘A CAPITAL' MAIS PROXIMO
CIDADES HIERARQUICA . . :
RESIDENCIAL JCOMERCIAL | INDUSTRIAL RURAL TOTAL AREA RURAL AREA INDUSTRIAL KM IREVEST POLO KM [|REVEST
TERESINA POLO ESTADUAL . ,
= nst.Industria ack ¥
PARNATBA POLO REGIONAL 12.854 5,120 4.017 | 1.121 23,112 | PDRI Proj. FINOR 339 |TERRA - - -

- ASF + "~ AST +
LUTS CORREA 534 209 1.742 23 2.508 - - 351 ITERRA] PARNATBA 12| TERRA
= ASF +

ESPERANTINA POLO LOCAL 965 358 165 30 1.518 - - 171 |TERRA! TERESTINA - -
- Pro_]. o UENE ASF +
LUZILANDIA 817 305 61 | 1.180 2.363 | Proj. FINOR - 228 ITprpral TERESINA - —
ASF + AST
BATALHA 269 a0 17 36 412 - = 148 ITERRA| PIRIPIRT 151 TERRA
ASF +
MIGUEL, ALVES 293 64 21 1 379 - - 111 |7rpra | TERESINA - -
ASF + - AST ¥
BARRAS 910 167 114 41 1.232 - - 110 {TFrra | PIRIPIRI 150! TERRA
* ASF +
UNIAQ 1.092 625 1.190 839 3.746 - Proj. FINOR 59 |TERRA | TERESINA - -
_ ro]. Sertanejo ASF +
JOSE DE FREITAS 780 165 301 539 1.785 Pro]. FINOR - 37 |ITERRA! TERESINA - -
ASF + ASF +
ALTOS 1,047 326 33 131 1.537 - - 40 |1prpal CAMPO MAIOR ! 41 TERRA
- ro]. Sertanejo . ASF +
PIRIPIRI POLO SUB-REGION, 3.279 1.253 251 965 5.748 Proj, FINOR brmeto FINOR 161 |TERRA = = =
< AST ASF +
PIRACURUCA POLO SUB-REGION. 1.074 419 167 164 1.824 - - 201 TERRZ PIRIPIRI L4} TERRA
ASF +
CAMPO MAIOR 4.176 1.230 1,350 720 7.476 Proj. Sertanejo ~ 81 |TERRA = - -
- AST + ASF +
PEDRO TT 771 327 24 6 1.128 prod: HYDERE - 163 |onppa | PIRIPIRI 52| Tonp A
Proj.Sert i ASF + ASF +
CASTELO DO PIAUT 470 158 106 2 736 SUDENE. FINOR - 185 {rippa | CAMPO MATOR | 104] TERRA|
ASF +
S. MIGUEL DO TAPUID 339 131 5 - 475 Proj. Sertanejo - 221 AEERX CAMPO MAIOR | 140| TE
: — +
VALENCA DO PIAUT POLO SUB-REGION, 1.109 383 132 125 1.749 Proj. Sertanejo - 221 %SERA - - -
- = AST +
AGUA BRANCA POLO LOCAL 949 223 48 98 1.318 - - 99 |TERRA | TERESINA - -
& ASF +
AMARANTE POLO LOCAL 760 218 32 115 1.125 - - 170 |TERRA | TERESINA - -
% AST +
SAQ_PEDRO DO PIAUT 391 68 34 3 496 - - 110 |rrrra | TERESIRA - -
- ro]. SUDENE ASF +
ELESBAQ VELOSO 630 220 32 55 937 Proj. FINOR - 165 lrpppa | TERESINA - -
= . Jist.Industrial
p1COS PGLO REGIONAL 7.565|  3.265)| 20.049 | 1.233 32.112 [Proj. Sertanejo |Proi. FINOK - B18 fokek - |
- YOoj. oertanejo AST + ASF
OEIRAS POLO SUB-REGION. 1.718 560 149 263 2,690 FProj.SUDENE - 393 |rpgpa | PICOS 84
~ Proj. FINOK ASF + AST +
JALCOS 392 114 252 28 786 |proj. gert@eio - 362 |TERRAIPICOS 4h [ERRA
Proj . SUDENE ASF + +
10 IX 340 96 109 - 545 |prol . FINOR - 62 ITERpa | PICOS 144 ITERRA |
- - Proj.Sertanejo, ASF + AST ¥
SIMPLICIO MENDES POLO LOCAL 694 208 16 1 919 |PDRI e FINOR - .86 | TERRAL PICOS 172 |TERRA
~ ~ = r.oertanejo, UKL ASF + SF +
SAO JOAD DO PIAUT POLO LOCAL 946 385 16 56 1.903 {SUDENE e FINOR - H15 ITERRA| PICOS 271 %EBB.A..
< Proj.SUDENE F AST + ASF
CANTG DO BURITI POLO SUB-REGLON. 728 290 113 175 1.306 proi _%EEEEEJNOR - 27 |TErga| FLORIANO 161
209 Proj. Ttaueira ASF + ASE +
ITAUEIRA 97 L7 1 424 Ipyoji. Sertamejo - 362 |Tsppal PICOS 44 ITERRA
] ASE + ASF +
PAULTSTANA 444 215 381 11 1,051 IProj. Sertanejo - 160 _ITERRA I PICOS 93 |TERRA
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II- ASPECTOS ECONOMICOS

I11 - ACESSIBILIDADE

, R s EXISTE DISTANCIA DISTANCIA AO POLO
POSIQI-\O CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA (4983 ) MWH PROJETO NTES ‘A CAPITAL' MAIS PROXIMO
CIDADES HIERARGUICA [. ) . ,
RESIDENCIAL |COMERCIAL| INDUSTRIAL RURAL TOTAL AREA RURAL AREA INDUSTRIAL KM [REVEST POLO KM [REVEST
~ R Proj. S 1 ASE +
SK0 RATMUNDO NONATO | POLO REGIONAL 1.034 530 106 - 1.670 {Proy. SUDERE 3° - 532 TERRA. - - |-
- PDRi,Proj.SUDE F +
BOM_JESUS PGLO REGIONAL 701 306 56 6 | 1.069 |Proi. FImoR - - 672 BERRA - =
- = [ASF + ASE +
REDENCAO DO GURGUEIA 84 29 5 - 118 - - 740 rrpra | BOM JESUS 168 [TERRA
. SF + SF
ELISEU MARTINS 304 84 36 37 461 |Projeto FINOR - 511 rrrra | FLORTIANO 245
AST +
BERTOLINEA 161 58 16 17 252 Proj . SUDENE - 494 irTERRA | FLORIANO 228 I
- PDRYI, Projeto JASF +
FLORIANO POLO REGIONAL 7.176 3.872 697 161 11.906 |SUDENE Dist. Industrial] 266 ITERRA - - -
ASE +
GUADALUPE 326 115 22 4 467 - - 419 freppa | FLORTANO 1531 1
~ Proj. SUDERE ASF +
URUGUI POLO LOCAL 627 216 39 6 888 |proi. FINOR - 620 |+IMP | FLORIANO 354 1 TMPL
~ Pro‘] . FINOR IASF + ASEF +
RIBEIRO GONGCALVES 113 57 8 75 253 |Pro]. SUDENE - 746 E%RA FLORTANQ 480 TERRA
+
CORRENTE 738 456 18 6 | 1.218 |PDRI - 925 ITERRA - i
ASF + RSF +
GILBUES 173 70 31 - 274 - - 848 TErRrA {CORRENTE 77 TERRA
IASF +
CURIMATA 273 62 22 - 321 - - 875 I'ERRA | CORRENTE 174 [TERRA
ASF + )
PARNAGUA 113 36 - 3 152 - - 932 frgrpa | CORRENTE 111 [TERRA
ASE + JWSE +
AVELINO LOPES 80 32 9 - 121 - - 931 lrprpa JCORRENTE 236 rrRRA
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i = ano de previsao.

R? e F = sao resultados de testes estatisticos.

Uma vez realizadas as previsdes do consumo de energia elé
trica comercial para os tres horizontes de planejamento{1990,1995 e
2005) e aplicado o modelo gerado chega-se ao quadro de potencial de de
manda para o estado que & ilustrado nos mapas 4.2 e 4.4 e estratificado
em faixas representativas.

Os maiores destaques ficam por conta de Parnaiba e Picos,
que apresentam evolugao bastante acentuada durante todo o periodo de
planejamento. Méreceramdestaques, tambem, os potenciais evolutivos anre-
sentados pelas cidades de Corrente , Floriano e Sac Raimundo Nonato; de
monstraram algum potenc1a1 mesmo que pequenos e algumas vezes estac1ona
rios, as unidades de Sido Joao do Piaui, Bom Jesus, Canto do Buriti, Dei-
ras, Simplicio Mendes e Curimata.

4.3.1.3. Cobertura do Espacgo Aereo

Identificados os provaveis nucleos geradores de demanda e
os fluxos principais, verifica-se a existencia de pontos a descoberto
no estado que, para a seguranca necessaria ao proprio estabelecimento
das rotas no sistema, devem ser dotados de infra-estrutura de apoio.

Esta escolha baseou-se, quando possivel,nos critérios de
maior importancia ecomomica e funcional da localidade e no volume de
investimentos ja empregados em seu aerodromo.

4.3.2. Componerntes do Sistema

4.3.2.1. Aeroporto Estadual

Teresina capital do estado, dotada da melhor infra-estru-
tura aeronautica,foi objeto de Plano de Desenvolvimento especifico que
lhe forneceu parametros individuais de implantacao e crescimento repre-
sentando a principal alimentacdo estadual para a rede domestica brasi -
leira.

4.3.2.2. Aeroportos Regionais

Parnaiba: municipio tradicional no estado, caracteriza-se,
segundo os estudos de reglonallzagao, como polo regional tanto em ter-
mos demograficos como economicos,e o segundo centro urbano do estado.De
pois de Teresina e Picos é o municipio que mais gerou valor 1ndustr1a1
em decorrencia da decadencia da industrializacao do babagu, athldade
promotora do seu desenvolvimento 2 municipio apresenta uma tendencia a
estagnacao; de fato, a taxa de crescimento da sua populagdo na ultima de
cada foi inferior a média estadualientretanto , existem alguns proje -
tos rurais e industriais em implantacao. Na area industrial, um distri-
to em fase de implantacao, dois projetos financiados com recursos do
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FINOR e o desenvolvimento da industria da pesca, no leito do Rio Parmail
ba. Na area rural, o municipio € abrangido por dois projetos: o  PDRI
Vale do Parnaiba, financiado com recursos externos e o unico dentre os
5 existentes no estado A apresentar-se como o mais promissor e o Pro
grama de Asoio ao Pequeno Produtor Rural, cuja regiio onde se insere o
municipio foi eleita como area intensiva;ou seja,que recebera atencgao
ja no primeiro ano de execugao do projeto por situar-se no litoral do
estado; a cidade revela-se ainda com um destacado centro turistico .

Quanto aos aspectos de transporte rodoviario,o municipio e
bem servido por rodovias e apresenta um fluxo de passageiros de razoa -
vels dimensoes.

Parnaiba por situar-se no fluxo litoraneo de tramsporte aé
reo domestico regular pode vir a ser operado esporadicamente pela avia
cao de grande porte, ja que atualmente apresenta uma infra-estrutura ae
roportuarla compatlvel para tal. A cidade tambem ja foi objeto de opera
gao da propria aviacao domestica bem como da regional. Segundo os cri
terios adotados para a estimativa de demanda, foi o centro urbano que
revelou a mior potencial do estado, sendo portanto unidade aeronautica
em importancia na rede proposta, esta afirmativa é ainda mais ratifica
da pela infra-estrutura que apresenta: a melhor do interior do estado
e compativel, inclusive, com a operagac de aeronaves a reagao. A  area
de influencia esquematica deste aeroporto pode ser visualizade no Mapa
4.5.

Picos: polo regional, Picos € o terceiro municipio mais po-
puloso do estado, dividindo com Floriano sua iwmportancia em termos de
populacao urbana, o que lhe confere o segundo lugar no estado. E tambem
o segundo municipio industrial e o quarto em geracdo de valor agricola.
Situado na regido considerada o celeiro do estado, é o municipio agrico
la mais importante desta regiao.

Sede do projeto sertanejo e situado em drea prioritaria do
Programa de /poio ao Pequeno Produtor Rural, além de ser eleitc para im
plantacao de distrito industrial e de se posicionar em terceiro lugar
nas liberacOes do FINOR para financiar projetos industriais particula -
res, o municipio apresenta a melhor perspectiva de crescimento do esta-
do. De fato, o crescimento da populacao urbana(6% a.a) na ultima deécada
revelou-se bem acima da media estadual encontrada.

Alem disso, Picos e considerado como o maior entroncamento
rodoviario do Nordeste e o terceiro do Paisy por ali cruzam quatro BRs
importantes — a BR-230, Transamazonica; a BR-407, que liga Teresina a
Petrolina a BR-020, que liga o sul do Piaui a Fortaleza e a BR-316 que
liga Recife a Teresina,.

Com alguma tradicdo aeronautica,a cidadede Picos ja foi obje
to de operacao regional.

Geograficamente, Picos esta localizado nas rotas Teresina -
Recife via Petrolina e Teresina-Juazeiro do Norte com destino a Fortale
za.
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As previsoes de demanda conferiram a este municipio o se-
gundo maior potencial em termos absolutosyalém de ter tambem apresenta
do a maior taxa de crescimento da mesma, ao longo dos trés horizontes
de planejamento.

Picos apresenta uma infra-estrutura aeroportuaria bastan
te razoavel , sua pista de pouso e asfaltada e o aerodromo encontra-se
em bom estado de conservacao.

Todas estas consideracoes conferem a esta unidade aeronau
tica o segundo lugar em importancia na rede proposta. Sua area de in-
fluencia em termos esquematicos esta apresentada no mapa 4.5., para o
Estado do Piaui.

4.3.2.3. Aeroportos Sub-regionais

Corrente: ainda que em termos relativos a sua .economia
nao seja notavel a nivel estadual, € o municipio mais importante do
sul do estado por estar provido de uma infra-estrutura de servicos «ca
paz de polarizar aquela regiao.

0 municipio é sede do PDRI Vale do Gurgueia-Sul, mas cujo
desempenho nao tem se revelado a contento. Em termos rodoviarios, )
municipio é dotado de razoavel acessibilidade, por ali passa a rodovia
tronco que liga o norte ao sul do estado: BR-135.

Sao os aspectos aeronauticos, contudo, que conferiram a
este aeroporto a classificacgao de sub-regional. O fato de se localizar

a grande distancia da capital - 925km -, provocou o potencial de deman

da revelado: o terceiro mais elevado do estado em termos evolutivos,
com a demanda crescendo a cada horizonte de planejamento. Alem disso,
Corrente situa-se na melhor poslgao geograflca no fluxe Tere51na -~ Bra
silia, possuindo ainda um indicador aerondutico forte: a existéncia de
aeronave sediada; apesar disso a relativa proximidade com Barreiras, na

Bahia, inibe um maior desenvolvimento de capacidade de sua infra-estru

tura.

Devido a estes fatores,esta unidade aeroportuaria é a ter
ceira em importancia na rede proposta. Sua area de influencia pode
ser tambem visualizada no mapa 4.5.

Floriano: municipio de importancia socio-economica a ni
vel estadual cresceu muito na década de 60 com a construcido da Barra -
gem de Boa Esperanca. Atualmente,Floriano revela um crescimento menos
impetuoso com a finalizacao daquela obra; mesmo assim, na decada de 70,
revelou a mais alta taxa de crescimento da populacao urbana depois de
Teresina o que lhe conferiu tambem a segunda mais alta taxa de urbani-
zacdo do estado. Classificado como polo regional, polariza todo o
centro-sul do estado. Foi eleito para localizacao de um distrito indus
trial, que atualmente encontra-se em fase de elaboracac de Plano Dire-
tor. Possui malha viaria terrestre em boas condigdes, interligando - se
a todo o estado, a excecao do sudoeste onde as rodovias nao se
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encontram pavimentadas.

Situada no fluxo aereo Teresina-~Brasilia e no fluxo secunda-
rio para Sao Raimundo Nonato e dai para Petrolina, a unidade aeroportu
aria de Floriano esta estrategicamente bem locallzada Possul alguma tra
dicdo aeronautica, ja tendo sido objeto de operacdo da aviagdo regional
e domestica, onde a infra-estrutura existente contribuiu sobremaneira pa
ra a viabilidade daquelas operacoes. Aleém disso, esporadicamente & ser-
vida por aviacao geral com origem/destino em Recife.

Sao Raimundo Nonato: ainda que demonstre alguma expr3551v1da
de socio-economica a nivel estadual, sua 1mportanc1a esta 1nt1mamente11
gada a regiao que polariza, sendo o centro urbano mais destacado do su
deste do estado.

E sede do projeto Sertanejo, de algunsprojetos rurais parti
culares financiados com recursos da SUDENE e encontra-se na area de
atuacao do programa de apoio ao pequeno produtor rural, cujo vale encon
tra-se com prioridade do programa.

A cidade possui alguns problemas de acessibilidade. Somente
uma rodovia, a PI-140 que a liga com Floriano encontra-se pavimentada.

Em termos aeronauticos foi objeto de operacao da aviagac re -
gional e localiza-se no fluxo secundario previsto entre Floriano e Pe-
trolina. O potencial de demanda revelado apresenta evolugao positiva.

A area de influencia deste aeroporto deveria ser aumentada
com a implantacao da rodovia PI-144 que fara a ligacao de Sao Raimundo
Nonato com Anisio de Abreu e Caracol (ver mapa 4.5.).

4.3.2.4.  Aeroportos Locais

Piripiri: sexto municipio mais populoso do estado,dividindo
com Campo Maior o quinto lugar em populacao urbana, alem de demonstrar
certa importancia economica relativa dentro do estado, o municipio de
Piripiri € dotado de razoavel oferta de servigos o que lhe conferiu a
c13551f1cagao de polo sub-— reglonal Além disso, possui expressividade em
termos turisticos, ja que & no municipio de P1r1p1r1 onde se encontra o©
Parque das Sete Cldades.

E sede do projeto Sertanejo e localiza-se em area priorita
ria do programa de apoio ao pequeno produtor rural. Foi objeto de  al-
guns projetos voltados ao setor primario financiados pela SUDENE e com
recursos do FINOR. Dentro do estado é o segundo entroncamento rodovia-
rio em importancia.

Geograficamente,encontra~se numa posicao favoravel entre Par
naiba, Teresina e Sobral situando-se mo.principal fluxo aereo regional-
Teresina-Fortaleza- servindo, deste modo, também, como ponto de apoio
nesta rota; possui também uma aeronave sediada da aviacao geral. A pro-
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ximidade com Teresina eliminou a possibilidade do municipio apresentar
algum potencial de demanda para o transporte aereo regular.

Bom Jesus: ainda a nivel estadual nao possua expressivida
de sécio-econdmica, e tido como o centro urbano mais importante da re—
giao sudoeste do estado,o que lhe confere a categoria de polo sub-regio
nal. Possui tres projetos na area rural aprovados pela SUDENE e dois

rojetos particulares, financiados com recursos do FINOR. Pertence a re
giao de abrangenc1a do programa de ap01o ao pequenc produtor rural com
prioridade , ja no segundo ano de execucao do programa. Por Bom Jesus
passa a BR-135 que interliga o norte ac sul do estado. Apesar de ter
apresentado algum potencial de demanda,ele nao evoluiu durante o perio
do de planejamento, caracterizando dificuldades de acessibilidade neste
sentido. Bom Jesus, por situar-se no fluxo aereo Floriano-Corrente,ser
vira de apoio a esta rota. o

Canto do Buriti: sem grande expressividade relativa den-
tro do estado, o municipio de Canto do Buriti, localizado na reglao cen
tro-sul do estados,possui certa 1mportanc1a funcional naquela reglao ra
zao pela qual foi classificado como polo sub-reglonal Dos prOJetos
particulares financiados pelo FINOR, o mun1c1p10 obteve o maior nimero
de liberacoes, correspondendo a quase 307 do montante liberado. Ademais,
esta contido na area de abrangencia do Projeto Vale do Itaueira, proje-
to considerado bastante promissor. Canto do Buriti possu1 boa aces51b1-

lidade as PIs 140 e 141 passam pela sede do municipio sendo, inclusive, .

este, o melhor caminho de interligacao do sul do estado com a capital .
Em termos aeronauticos,Canto do Buriti por localizar-se favoravelmente
no fluxo Floriano-Sao Raimundo Nonato servira de apoio a esta rota. Apre
sentou algum potencial de demanda no ultimo horizonte de planejamento.

4.3.2.5. Aeroportos Complementares

Campo Maior: quarto municipio mais populoso do estade e
apresentando um crescimento populacional acima da media, Campo Maior tem
se destacado na economia rural, sendo o terceiro municipio mais impor -
tante do setor primario, somente suplantado por Teresina e Oeiras por
pouca diferenca em valor gerado no segmento industrialjapresenta tambem
relevancia segundo dados censitarios disponiveis(1980) jeste municipio foi
0 quarto no estado em geracao -de valor da transformacao industrial.Devi
do sua importancia economica relativa a nivel estadual e sendo o munici
pio mais importante da microrregiac de mesmo nome, Campo Maior foi clas
sificado, segundo os estudos de regionalizacao,como polo sub-regional .

E sede do projeto Sertanejo e pertence a area de atuacao
do programa de apoio ao pequeno produtor rural - Vale do Longd(ver cap.

2).

E também um importante entroncamento rodoviario; o tercei
ro do estado.

Apesar de todas estas Jjustificativas economicas, a redu-
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zida distancia que separa esta cidade de Teresina(apenas 81km) condi -
cionou que o potencial de demanda se mostrasse insuficiente para supor-
tar a atividade aeronautica, por isso sua funcao primordial sera a de
complementacaodo sistema proposto. Por apresentarwa infra-estrutura fa
voravel as atividades aerodesportivas, que alids ja ocorrem, esta unida
de podera ser desenvolvida com o proposito de implementar este tipo de
operacao.

Oeiras: na microrregiéo Baixoes Agricolas Piauienses, celei-
ro do estado, e o segundo municipio mais importante depols de P1cos ssen
do por isso classificado como polo sub-reglonal A nivel estadual é o
municipio, depois de Teresina, a gerar o maior valor agricola. E sede
de projeto Sertanejo e esta contido na area de atuacao do programa de
apoio ac pequeno produtor rural.

Por ter sido a primeira capital do estado, a arquitetura da
cidade revela-se como atrative turistico.

Apresentou potencial de demanda, ainda que estacionario, a
partir do 29 horizonte de planejamento.

Urugui/Benedito Leite(MA): principal municipio do extremo
oceste do estado foi classificado como pole local de pouca expressac a
nivel regional, polarizando, contudo, o municipio maranhense de Benedi-
to Leite. Além disso, apresenta problemas de acessibilidade o que re-
quer a existencia de uma unidade aeroportu&ria, contudo, como a infra-
estrutura localizada em Benedito Leite e melhor do que a de Urucui, ague
la unidade servira a ambos os municipios.

A pavimentacao, ainda nao prevista, em direcao a capital do
estado podera agilr como fator limitante e funcionalidade do aero -
porto, uma vez que a concorrencia modal seria bem mais acentuada.

Valenca do Piaui: € o municipio mais importante da microrre-
giao Valenca do Piaui, nao possuindo contudo relevancia a nivel estadu-
al. Segundo os estudos de regionalizacao elaborados pelo estado, Valen-
ca do Piaui foi classificado como polo sub-regional,polarizando reduzi-
da regiao nas suas vizinhancas(ver cap. 2). Além do mais é sede de pro-
jeto Sertanejo.

Nao possui grandes problemas de acessibilidade, cruzando por
ali duas rodovias: a BR-316 e a PI-120, em terra.

Por localizar-se favoravelmente no fluxo de Teresina - Picos,
esta unidade desempenhara o papel de apoio a esta rota.

Sao Joao do Piaui: na microrregiao Altos Piaui e Canindé é o
segundo municipio mais importante, observando-se, inclusive, ascendén -~
cia sobre Canto do Buriti que mereceu aeroporto de relevancia local,den
tre outros aspectos, pela quantidade de projetos ali instalados. Foi
classificado como polo local, de acordo com os estudos de regionaliza -

cao feitos pelo estado.
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E sede de projeto Sertamejo e do PDRI do Vale do Fidalgo.Per
tence tambem a regiao atendlda pelo Programa de Apoio ao Pequeno Produ—
tor Rural. E o quinto municipio em importancia, no estado, em geracao
de produto agricola.

Apresentou potencial de demanda ja no primeiro horizonte de
planejamento. Contudo,ele nao evolul ao longo do periodo o que reflete
problemas de acessibilidade terrestre.

A unidade aeroportuaria ali localizada desempenhara a funcao
de recobrimento do espago aereo entre dois aeroportos de pequeno porte
com caracteristicas regionais: Picos’e Sao Raimundo Nonato.

Castelo do Piaui: na microrregiao de Campo Maior € o quinto
municipio em importancia demografica e econdmica . Nio possue, entre-
tanto, relevancia a nivel estadual. E sede de projeto Sertanejo e pos -
sul um projeto particular de ambito rural aprovado pela SUDENE e outro
financiado pelo FINORjnao apresenta problemas de acessibilidade com a
capital e Campo Maior, seu pole. Devido a sua localizacao favoravel en
tre Teresina e Crateds, este aeroporto servira de apoio a esta rota, dai
sua escolha sobre Pedro II que apresentou condicoes socio~economicas
mais relevantes nesta microrregiao.

Esgerantlna. classificado como polo local, é o terceiro muni-
cipio mais 1mportante da microrregiao Baixo Paranaiba Piauiense’ scontudo,
em comparacao com Luzilandia, Esperantina apresenta menor importancia
socio-econdomica. Entretanto, a existéncia de rodovias pavimentadas faci
lita o fluxo para este centro, ja que para Luzilandia a. acessibilidade
e mais precaria. Caso se realize a pavimentacido prevista, Luzilandia
tem grandes chances de tornar-se mais importante que Esperantina , em
termos de polarizacao.

Por outro lado, a melhor localizacao geografica de Esperant1
na entre Teresina e Parnaiba torna esta unidade como a melhor opgio pa
ra apoiar esta rota.

Agua Branca: municipio mais importante em termos socio—econd
micos da microrregiao Médio Parnaiba Piauiense. Classificado como pdlo
local, apresentou taxa de crescimento da populacao total acima da média
do estado. Pertence a regiao de abrangencia do PDRI Vale do Paranaiba e
do programa de apoio ao pequeno produtor rural, com prioridade ja no
primeiro ano de execucao. Apresenta a melhor localizacao geografica pa
ra o apoio de rotas do sul e leste do estado que fluem para Teresina .
Alem disso,esta unidade servira como apoio a propria capital na opera -
¢ao de aeronaves leves.

Ribeiro Goncalves: segundo municipio em importancia nas libe
racoes do FINOR a projetos rurais partlculares apresentando ademalsgra
ves problemas de acessibilidade que deram razoes para se optar por
inserir a unidade de Ribeiro Goncalves a nivel complementar na rede
proposta. Alem do mais, a existencia de trés aeronaves leves sediadas
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no aerodromo indicam seu potencial para o desenvolvimento da atividade
aeronautica de pequeno porte(aviacao geral).

Curimata: apresentando problemas de acessibilidade e distan-
do 174km, por rodovia nao pavimentada do aeroporto mais proximo(Corren-
te), esta unidade aeroportuaria foi eleita para pertencer a rede propos
ta que, deste modo,tambem, devera servir ao municipio de Avelino Lopes,
praticamente isolado no extremo sul do estado.

Guadalupe: a justificativa para a insercao desta unidade,per
tencente a CHESF, na rede de aeroportos proposta foi a de, unicamente,
preservar sua infra-estrutura, construida a epoca da execucao da obra
da barragem de Boa Esperanca. Este mesmo fator e por apresentar servico
de abastecimento de combustivel levaram a localidade a ser objeto de
operagao regional.

Gilbues: foi objeto de operacao da aviacao domestica regular
até 1975,por apresentar uma infra-estrutura aerondutica compat1ve1 aque
las operacgoes ocorridas. A fim de se preservar os investimentos ja rea—
lizados no aeroporto e por ter sido revelado algum potencial de demanda
no ultimo horizonte de planejamento,elegeu-se esta unidade em complemen
tacao ao sistema proposto.
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5. TIPOLOGIA DOS AERQPORTOS

5.1, ASPECTOS BASICOS

Para efetuar-se a analise das necessidades dos aeroportos e
orientar a futura implantacao das facilidades previstas, foram elabora
dos modelos generalizados, a nivel de planejamento, para as principais
instalagoes, bem como definidas diretrizes globais de desenvolvimento.

Os padrSes e tipos utilizados basearam-se em criterios de
planejamento anteriormente elaborados pela CECIA, especialmente os esta
belecidos no documento "Criterios para Planejamento de Aeroportos de Pe

queno Porte"

Sempre que necessirio foram definidas e adotadas formulagoes
especificas para o Estado do Piaui.

5.1.1. Classificacao dos Aeroportos

Todos os componentes deste Plano Aeroviario enquadram-se na
categoria de aeroportos de pequeno porte, que abrange as unidades disse
minadas pelo interior do Pais e cujo trafego e constituido basicamente
pelas av1agoes geral e regional.

Esta categoria se subdivide em 3 niveis, comas seguintes ca
pacidades de operagoes:

a) Nivel III: abrange os aeroportos que, dentro de um horl
zonte de 20 anos, deverao estar capacitados para operagao
regular de baixa intensidade — menos de 6.000 movimentos
anuais — de aeronaves comerciais a jato.

b) Nivel II: compreende os aeroportos que, num horlzonte de
20 anos, deverao ser capacitados para plena operagao da
aviagao regional com aeronaves turboelices.

c) Nivel I: compreende os aeroportos destinados prioritaria
mente ao trafego de aeronaves leves da aV1agaogeral que
poderao, num horizonte de 20 anos, ser compatibilizados
para baixo volume de operagao de pequenas e médias aerona
ves da aviagao regional, como o EMB~110 Bandeirante e, em
condicoes reduzidas, do EMB-120 Brasilia.

5.1.2. Aeronaves de Planejamento

De acordo com a classificacao estabelecida, os 3 niveis de
aeroportos deverao estar capacitados para receber diferentes tipos de
aeronaves, variando desde monomotores leves da aviacao geral até jatos
comerciais de médio porte. A Tab. 5.1 e Fig 5.1 indicam esses tipos e
seus modelos mais comuns.

Como marcas distintas de um mesmo tipo costumam possuir espe
cificagoes diferentes, embora similares, foi estabelecida uma "aeronave
de planejamento', representatlva das caracterlstlcas tipicas de cada gru
po {ver Tab. 5.2). As dimensoes, peso, necessidades de pista e volume de
assentos dessas aeronaves foram baseados nos modelos de fabricagao nacio
nal e nos de maior utlllzagao no Pais., Permitem, portanto, dimensionar
os aeroportos de modo a atenderem convenientemente o trafego para eles
previsto.

5.1.3. Filosofia de Planejamento

0 dimensionamento dos aeroportos de pequeno porte apresenta-
se condicionado por uma gama extremamente ampla de fatores, de dificil
previsao. A implantagao de projetos de desenvolvimento, exploragaockano
vas jazidas minerais ou pavimentagao de estradas podem transformar sig
n1f1cat1vamente o perfil socio-economico de uma dada regiao, promovendo
sensiveis alteracoes na sua demanda de transporte aéreo.

Nessas condigSes torna-se fundamental planejar os aeroportos
de pequeno porte de modo a comportarem grandes variagoes em termos de
sua expectativa de evolugao, e nao tornar inviavel a sua expansao.

Assim, a filoscfia geral que rege o planejamento desses aero
portos & baseada na utlllzagao em larga escala, do conceito de
"flexibilidade", ou SEJa, da contlnua preservacao da '"adaptabilidade"
dos aeroportos a ocorrencias nao inicialmente previstas nas prognoses
de demanda ou nos estudos de rede.

Em termos de infra-estrutura aeronautica, o termo flexibili
dade se traduz em duas orientacoes:

- ampla utilizacao de edificagoes e instalagoes modulares,
passiveis de alto grau de expansao facil e pouco onerosa;

- ampla utilizacao de edificacoes e instalagoes independen
tes, que possam_ desenvolver-se de forma estanque. Estaorl
entacao conduz i formulagao de zoneamentos livres, reser
vando-se grandes espagos para o crescimento de cada elemen
to do aeroporto, impedindo a sua mutua interferencia.
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AEROPORTOS DE NIVEL 111

TABELA : 5.1
FIGURA: 5.1

TIPOS DE AERONAVES OPERADOS EM AEROPORTOS DE PEQUENO PORTE

TIPO
e e ————————

NATUREZA

EXEMPLOS

SE

AEROPORTOS DE NIVEL 1!
B

R1

AEROPORTOS DE NIVEL 11

R2

R3

Motores leves

Bimotores leves

Aeronaves leves da
aviagao regional e
jatos executivos,
até 20 assentos.

Aeronaves de avia-
cao regional na
faixa dos 30 assen
tos, jatos executl

vos de maior porte.

Aeronaves de avia-
cao regional na
faixa dos 50 assen
tos,transportes mi
litares equivalen-
te.

Aeromaves a reacgao
da aviacao regio-
nal e comercial com
80 a 130 assentos.

Aeronaves comer-—
cials 3 reacao, na
faixa dos 150/200
assentos,

EMB-711 Corisco
EMB-720 Minuano
EMB-201 Ipanema

EMB-810 Seneca
EMB-820 Navajo

EMB-110 Bandeirante
EMB-111 Xingu
Gates-Learjet 24

EMB-120 Brasilia
Douglas DC-3
HS-125

Fokker F-27
Fairchild FH-227
DHC DASH-7

C-115 Buffalo

BAE-146

Boeing 737
Boeing 727/100
BAC - 111/500
Douglas DC-9

Boeing 727/200
Douglas DC-9 Super 80
Douglas DC-8

- . - - ;P >
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TABELA : 5.2. AERONAVES DE PLANEJAMENTO - ESPECIFICACOES
m
PESO TREM DE ' DIMENSOES CAPACIDADE COMPRIMENTO DA PISTA
TIPO P — —— T n T -—
MAXIMO (K g) POUSO ¢, E , R GIRO (m) ASSENTOS CARGA PAGA (KgQ) 1SA (1) ISA + 20 °C

e L —————— ey

Monomotores

Leves SE 3.000 Simples 9 12 7,5 08 - 1.000 1.200 (2)
Bimotores

Leves ME 3.000 Simples 11 13 10 08 - 1.000 1.200 (2)
Regional

{EMB-110) R1 6.000 Simples 15 15 12,5 18 1.800 1.025 1.380 (2)
Regional

(EMB~120) R2 10.000 Duplo 20 20 15 30 3.200 1.215 1.720 (2)
Regional

(F-27) R3 18.600 (3) Duplo 24 30 20 50 6.000 1.150 1.800 (4)
BAE~146 A 37.308 Duplo 26 26 18 82 8.600 1.220 1.800

Jatos Comerciais
{(B-737) A 50,000 Duplo 30 32 25 90/130 13.000 1.430 (5) 2.100

Jatos Comerciails
(B-727/200) B 86.000 Duplo 50 35 35 150/200 19.000 1.920 (5) 2.340 (5)

OBS: C: Comprimento; E: Envergadura; R.Giro: Raio de Giro no patio.

(1) Nivel do mar, temperatura de 15°C.

(2) 500m de altitude, temperatura de 32°0C, 1% para declividade da pista.

(3) Utilizacao tipica (41.000 £b).
(4) 300m de altitude, temperatura de 320C, 17 para declividade da pista.

(5) Etapas de 1.,000km, maxima carga paga.
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5.2. MODELO DE PLANEJAMENTO

Para orientagao dos estudos e recomendagaesdestePlano Aero

viario foi elaborado um modelo de carater generlco, capaz de servir de

base para implantacao de novas unidades e expansao das existentes.

0 modelo elaborado, exposto na Figura 5.2, nao se aplica a
nenhum aeroporto em partlcular e podera sofrer dlversas alteracoes para
adaptagao as caracteristicas peculiares de cada local. Seu objetive e
permitir a implantagao de unidades aeroportuarias passiveis de elevados
indices de expansao, que possam constituir embrioces de futuros aeropor-
tos de dimensoes consideraveis.

As definicoes referentes a geometria particular de cada ae
roporto, a 1ocalizag£o precisa das instalagoes e edificagSes e as adap
tagoes as condlgoes topograficas de cada local so serao alcancadas quan
do da elaboracac dos Planos de Desenvolv1mento, documentos de carater in
dividual que fixam as diretrizes especificas da evolugao de cada unida—
de aeroportuarla Entretanto, os aeroportos 1mplantados atraves da apli
cagao direta do modelo elaborado, quando isto for possivel, estarao per
feitamente coerentes com as recomendacces a serem formuladas no citado
documento.,

5.2.1. Configuracac da Area de Movimento

0 modelo apresenta configuragao da area de movimento do ti

po simples, composto de pista de pouso, salda unica perpendicular e pg

tio paralelo a4 pista. A estes componentes pode ser adicionada uma pista
de rolamento parcial, embora a demanda prevista ne Cap. 4 nao indique es
ta necessidade em nenhum dos aeroportos, ate o horizonte do ano 2005,

A Fig. 5.3 mostra as diversas variacoes que esta configura
¢ao pode assumir, de acordo com as condi¢ces de cada local. A situacao
ideal e aquela em que o patio de aeronaves se situa em frente ao tergo
central da pista de pouso, prevendo-se uma futura implantagao de pista
de rolamento parcial para acesso a cabeceira de maior movimento (pre@g
minante).

5.2.2. Zoneamento do Aeroporto

A Fig. 5.4 1indica o zoneamento proposto pelo modelo, demodo
a permitir expansoes elevadas no futuro, com as seguintes caracteristi-
cas principais:

a) linha de edificagoes localizada a 330m do eixo da pista.
Embora esta dimensao possa parecer elevada, ela @ funda
mental para a futura expansao dos patlos de aeronaves, da
propria pista de pouso e viabilizacao de . operacoes por
instrumentos (IFR). Reduzir estas 'dimensoes equivale
"sufocar" o desenvolvimento do aeroporto, impedindo a ope
racao de aeronaves de maior porte, como as do tipo R3, A
e B (Fokker F-27 e jatos comerciais) e, em muitos casos,
contrariar a regulamentacao em vigor;

135

b) linha de hangares e area de estadia (para pernoite e amar
ragao de aeronaves leves) afastadas do terminal de passa
geiros e orientadas na direcao da cabeceira de uso predo
minante. Isto permite dlversas ampliacoes ao patlo de ma
nobras e facilita as operacoes, possibilitando facil aces
$0 por parte das aeronaves leves a uma futura pista de
rolamento que possa vir a ser implantada;

c) area para 1mplantagao do terminal de passageiros sem 1i
mitagoes na diregao longitudinal, no sentido oposto ao da
linha de hangares. Esta condlgao permite, inclusive, a
construgao hipotética de novos terminais independentes,
em horizontes superiores ao deste Plano;

d) area para servigos de apoio: protegao ao voo, contra-in
céndio e abastecimento de combustiveis, localizada entre
a linha de hangares e o terminal de passageiros, em espa
¢o bastante superior aos prev1stos _para as edificagoes,
mesmo quando da implantagao de orgaos mais sofisticados,
como torre de controle, centro de controleckaaprox1ma§aq
etc.;

e) patlo de manobras com areas especificas para transito da
av1aga0 geral, proximo a area de estadia; e para a avia
cao regional, em frente a area de expansac do terminal de
passageiros. Esta condigao possibilita fluxos independen
tes para as aeronaves leves e as de maior porte melhoran
do a condicao operacional global do patio (Ver Fig.5.5);

f) area para residencia afastada do eixo da pista, com am-
plas possibilidades de expansgo e externa as curvas de
ruido (ver item 5.4), o que evita os inconvenientes dapo
1u1gao sonora produ21da pelas aeronaves;

g) area de estacionamento de veiculos pa331ve1 de elevada ex
pansac e que atua tambem como elemento de reserva para fu
turas expansoes transversais do terminal de passageiros.

Todas as areas reservadas neste zoneamento superam por larga
margem os maximos a serem ocupados pelas edificagoes dos maiores aercpor
tos deste Plano, nos horizontes mais afastados, como exposto nos Cap. 6
e 7. Esta situacao visa manter a possibiliddde de adaptagao dos aeropor
tos a ocorrencias imprevisiveis, de acordo com o conceito de flexibili-
dade adotado. :

Convem ainda salientar que o zoneamentopropostoutlllzaprlo
ritariamente ¢ sentido longitudinal (paralelo a pista) para desenvolVl
mento das facilidades, uma vez que este, além de ser o mais utilizado,
& o que melhor se adapta as condigoes de relevo normalmente dispeniveis,
como platos compridos e estreitos. Entretanto, as especificidades de ca
da local poderazo determinar outros sentidos de expansao: transversais,
obliquos, etc., semque haja necessecidade de reformulagao das hipoteses
assumidas,
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5.2.3, Modularidade

As principais instalagaes e edificacoes dos aeroportos,como
08 patlos e o terminal de passageiros, bem como as areasreservadaspara

expansao foram planejadas de forma modular, como detalhado nos itens se

guintes.

A adogao de modulos visa dois objetivos principais: permitir
uma maior elasticidade as 1nstalag0es implantadas e facilitar enormemen
te as atividades de projeto, construgao manutengaoezdesenvolv1mento do

sistema de aeroportos, reduzindo os custos de investimentos e administra

tivos.
5.3. CRITERIOS DE PLANEJAMENTO

Para dimensionamentc des aeroportos foram elaborados crite

» 3 . + . - —
rios generalizados,abordando seus principais componentes. Estes crite-

rios utilizam como parametro a aeronave _de planejamento prevista paraca
da horizonte, estabelecida pelas previsoces de demanda »expostas no Cap. 4.

Sao as solicitacoes dessas aeronaves que definem as dlmensoes de pista,
patlo, terminal de passageiros e outras 1nstalagoes necessarias em cada
periodo.

Entretanto, convem salientar que modificagoes imprevisiveis
na estrutura de rotas das empresas poderao fazer com que uma aeronave su
perior a de planejamento _venha, eventualmente, operar numdeterminado lo
cal, embora com utilizagao parcial e de forma restrita. Por outro lado,
e tambem importante lembrar que, em condicoes de rotina, as aeronaves
operam de modo geral abaixo de seus limites, ex1g1ndo plstas e terminais
de passage1ros de menores dlmensoes que 4s necessarias em situacoes de
maxima solicitagao.

Em virtude dessas consideracoes, e no interesse do conceito
de flexibilidade assumido, foram estabelecidas as seguintes diretrizes
para formulacao dos criterios de avaliagao:

- os aeroportos planejados de acordo com as solicitagoes de
um determinade tipo de aeronave deveraopodercomportar mo
delos do tipo imediatamente superior, com um nivel de res
tricao que nao comprometa a seguranga operacional;

- nos horizontes intermediarios poderao ser adotados valores
para as dimensoes das 1nstalagoes correspondentes as soli
citagoes tipicas (e nao maximas), das aeronaves operadas.

5.3.1. Pistas de Pouso

A Tab. 5.2 indica que os diversos tipos de aeromaves opera

das nos aeroportos deste Plano necessitam de pistas com comprimento va

riando desde 1.200m (aeronaves leves) ate cerca de 2.100m, no caso do
Boeing-737, para as condigoes tipicas de altitude e temperatura observa
das no Piaul. Cabe salientar os seguintes fatores:
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- 0s comprimentos expostos na Tab. 5.2 sao indicativos das
solicitagaes maximas das aeronaves. Em condigaes normais
e em operagoes com carregamentos parciais, os valores ne
cessarios serao inferiores aos expostos; B

- os 3 tipos de aeronaves turboélices da aviacao regional,
R1 (EMB-110), R2 (EMB-120) e R3 (Fokker F-27) apresentam
necessidades de pista similares, na faixa entre 1.400m e
1.800m dentro das condigoes médias de altitude e tempera
tura observadas no Piaui. -

Em fungao dessas consideragoes foram estipulados 4 valores
para comprimento de pista dos aeroportos deste Plano:

- 1.200m: comprimento minimo, capaz_de atender as aeronaves
leves e, ainda, permitir a 0peragao em condicoes parciais,
de pequenas aeronaves da aviagao regional, como o EMB-110
Bandeirante (R1);

- 1.500m: suficiente para atendimento as solicitacoes mnor-
mais das aeronaves turboelices da aviacao regional,dos ti
pos R2 (EMB-120) e R3 (Fokker F-27), e a utilizacao pleﬂg
dos Bandeirantes;

- 1.800m: suficiente para pleno atendimento as solicitagoes
das aeronaves da av1agao regional, com suas capacidades
maximas, e para operagao normal de aeronaves do tipoA, co
mo o Boe1ng—737

- 2,100m: suficiente para pleno atendimento as aeronaves do
tipo A (Boeing-737) e para operagao normal de aeronaves do
tipo B (Boeing-727/200), cuja utilizagao entretanto nao es
ta prevista dentro dos horizontes deste Plano. (ver Cap.6)

A aplicagao desses valores aos aeroportos do sistema & fei
ta, de acordo com o indicado na Tabela 5.3, em funcao dos niveis e das
faixas de demanda estimados para cada unidade aeroportuaria. Os elemen
tos cuja demanda de passageiros prevista & inferior, poderao ter pistas
menos extensas, porque neles deverao ser utilizadas aeronaves de meno-
res dimensoes, com carregamentos parciais.

Cabe salientar que, quando da elaboragao do Plano de Desen
volvimento de cada aeroporto, os valores estipulados deverao ser adapta
dos as reais condigoes locais de altitude e temperatura.



¥902

TABELA 5.3. - DIMENSOES PLANEJADAS PARA PISTAS DE POUSO

NIVEL DO DIMENSAO (m)

AEROPORTO 1986/90 1991795 199672005
Ia (*) 1.200 1.200
Ib 1.200 1.200 1.200
Ic 1,200 1.200 1.500
I1 1.200 1.500 1.800
111 1.500 1.800 2.100

(*) De acordo com as instalacoes existentes.

5.3.2. Pistas de Taxi

As plstas de taxi compreendem as saidas de llgagao da pista
de pouso aos pathS e as pistas de rolamento de acesso as cabeceiras.
Apenas as primeiras serao necessarias nos aeroportos deste Plano, dev1do
ao volume de movimento previsto ate o horizonte do ano 2005, quena01ra
ultrapassar o valor de 30.000/ano em nenhuma unidade. Suas dlmensoes sa0
definidas pelas normas em vigor e, naturalmente, pela distanciado patio

a pista de pouso.

5.3.3. Patio de aeronaves

A evolugao dos patios de aercnaves devera processar-se atra
ves da adigao dos modulos (ver Fig. 5.5), de acordo com a previsao das
aeronaves de planejamento, com as seguintes caracteristicas:

- conflguragao minima de 70m (c) x 60m (£), totalizando
4, 200m” s permitindo estacionamento de aeronave do tipo RI1
(EMB-110), 1 ME e 2 SE;

- separagao das aeronaves de aviacao geral (SE e ME) das

de aviagao regional (Rl, R2, etc.), configurando na préti

ca dois patios independentes;

~ expansao da area do patio reservada para aviacao geral

atraves de modulos de 30m (¢) x 60m (£), de acorde com in

crementos da demanda;
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- expansao da area do patio reservada para aviacao regio
nal atraves de modulos de 40m (c) x 80m (£), de acordo com
a entrada em operagao de aeronaves de planejamento de maior

porte,

Os patios assim definidos serao capac1tadosaareceber sempre
uma aeronave de dimensao imediatamente superior a de planeJamento, com
pequenas adaptacoes nos fluxos internos. Assim, por exemplo, mmpatlo de
51gnado para uma aeronave do tlpo R2 podera atender, em condigoes satls
fatorlas, um equ1pamento do nivel R3, ate que sejam empreendidas as ex
pansoes necessarias ou convenientes as suas sollc1tagoes normais. Este
fator, proposital, e formulado no interesse do conceito de flexibilida-
de adotado.

Além destes pathS, devera existir em cada aeroporto uma
area de estadla para amarragao e pernoite de aeronaves leves. Os calcu
los desta area, localizada nas prox1m1dades da linha de hangares (ver
Fig. 5.2), e sem pavimentacac, irac depender da mov1mentagao da aVLagao
geral em cada local, reccomendando-se reservar espacos minimos de 5.000m”
para 0s aeroportos de nivel I, 10.000m? para os de nivel II e 20.000m? no
nivel III,suficientes para acomodagao de pelo menos 10, 20 e 40 aerona-
ves, respectivamente.,

5.3.4. Pavimentacao e Suporte

Todos os componentes deste Plano Aeroviario deverao ser pa
Vlmentados ate o ultimo horizonte estabelecido (2005). 1&pav1menta§ao se
ra necessaria prioritariamente nos aeroportos onde operar a av1agao re
gilonal — principalmente naqueles com previsao de utlllzagao do tipo R3
(Fokker F-27) — e imprescindivel no caso dos Jatos comerc1als. Devera
portanto, ser executada de acordo com as prev1soes da operagao desses
servigos e aeronaves em cada unidade aeroportuarla.

No caso de pistas com prev1sao de operagao futura de jatos
comerc1als, devera efetuar-se a pavimentacao em concreto asfaltico. Ca
so contrario, podera ser aplicado o tratamento superficial triple (tst).

0 suporte (resistencia) do pavimento devera evoluir em fun
cao do peso das aeronaves previstas, observando-se as seguintes dlretrl
zZes:

- as pistas nao pavimentadas deverao ser compativeis com as
aeronaves dos tipos Rl e R2 (EMB-110 e EMB-120), configu
rando o seguinte valor minimo para o suporte das pistas
deste Plano;
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SUPORTE MINIMO - PISTAS NAO PAVIMENTADAS A concepcao dos terminais de passageiros foi desenvolvida em
5 etapas de crescimento, evoluindo segundo sua capacidade.
AUW 1 AUW 2 PCN . . _ - . 2 -
6.000 Kg 10.000 Kg 6/F/B/Y/U Terminal Minimo com area ?prOX}mada dg 190m., reune 0s ser
vigos minlmos imprescindiveis para atender

a aeronaves leves (SE/ME), contando comsa
guao, sanitario masculino e feminino,local
para administragao/deposito e pequena area

AUW: indica o peso admissivel para aeronaves com lou?2 ro de bar, para venda de artigos de consumo

das em cada perna de trem de pouso principal; imediato, que nao sejam preparados no lo
cal, ou simplesmente para bebedouro.

onde:

PCN: indica a classificagao do pavimento, de acordo comas a
normas internacionais em vigor; 1. Fase - A primeira fase ja visa atender a operacao plena
de aeronaves da aviagao reglonal como o EMB-110

- as pistas pavimentadas deverao, pelo menos, suportar aero Bandeirante - (Rl). Com area aprox1mada de 200m?,
naves do tipo R3, como o Fokker F-27 e ter sua capacidade conta com servigos de apoio necessarios (check-in,
de suporte incrementada de acordo com as necessidades das administragao, deposito, sanitario), e saida uni
aeronaves de maior porte,como as dos tipos A(Boeing-737)e ca para embarque/desembarque.

B (Boeing-727). a _
2. Fase - A segunda fase atende a operacao plena de: aerona-

SUPORTE MTINIMO - PISTAS PAVIMENTADAS ves do tlpO R2 (EMB-120 Brasilia). Em sua concep
gao se insere a necessidade de uma area especifi-

AUW 1 AUW 2 PCN E? Earadrest;tu1gao dg bagggim, crlaniof;uxosdli
14.000 Kg 21,000 Kg 10/F/B/Y /U intos de embarque e desembarque, contando com a
presenca de algumas concessoes (revistas,souvenirs)..

3% Fase - A terceira fase preve operacao plena -do TFokker

5.3.5. Terminal de Passageiros F-27 (R3). O0s fluxos de embarque ~e _desembarque
contam com acessos distintos para o patlo e meio-

0 dimensionamento do terminal de passageiros foi feito apar fio. Também os saniti3rios e concessoes se distri

tir da aeronave de planejamento com sua capacidade plena ou o nimero de buem para embarque e desambarque Arestituicao de

bagagem conta com duas areas prevendo a p0551b111
dade de desembarques simultaneos.
QUADRO 5.1, - DIMENSIONAMENTO DO TERMINAL DE PASSAGEIROS A

area de restaurante/c021nhaformaum modulo cons
trutivo independente que podera ou nao ser inseri
do na proposta de projeto.

passageiros na hora-pico (Quadro 5.1).

TERMINAL DE AERONAVE DE PLANEJAMENTO PAX/HORA-PICO AREA a -
PASSAGEIROS TIPO CAPACIDADE (PAX) (EMB+DESEMB) (m?) 4, Fase - Na quarta fase, ja com operagao de Boeing-737,sac
oferecidos os mesmos servigos da terceira  fase,
MINTIMO AERONAVES LEVES (SE, ME) 25 100 agora mais especificos e com a area apropr%aéa' a
uma maior demanda, alemﬂde contar com escritorios
12 FASE Rl 20 40 200 das companhlas'd? aviagao e de ter a necessidade
de local especlfico para area de espera para em
2% FASE R2 30 60 300 barque.
\
3% FAsE R3 50 100 600 Neste estagio encontramos uma ter091rallgqgaomom
0 patlo, para apoio da area da administracao, ope
42 FASE R4/A 100 200 1.100 ragao e como acesso auxiliar para embarque.
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Para aeroportos com caracteristicas tipicas de pontos de es

cala, deve-se considerar um carregamento parcial da aeronave, e, neste
caso, adaptar o dimensionamento do terminal de acordo com o numero de
passageiros na hora-pico.

As Fig. 5.6, 5.7 e 5.8 ilustram as concepgoes modulares de

senvolvidas para servir de embasamento tedrico para orientagao de futu

ros projetos arquitetonicos de terminais de passageiros.

Embora esses projetos possam a vir produzir sensiveis al
teragoes na forma destas concepgoes, em razao de caracteristicas locais
{clima, topografla, perfil de passagelros...), os conceitos que levaram
a sua elaboragao e o programa de instalacoes deverao ser preservados.

Os principais conceitos utilizados foram:

- Dimensionamento Modular: a expansao do terminal - e feita

através da adig@o de unidade de dimensoes identicas (modu

los externos).

- Modulagao Interna: também as 1nsta1agoes internas sao di
mensionadas a partir de um modulo unitario (modulo inter—

noj.

- Fluxos independentes de embarque e desembarque sendo o pri

meiro localizado no lado direite do terminal.

- Inex1stenc1a de obstaculos a expansao longitudinal; por
esta razao, as instalacoes hidraulicas devemse concentrar
nas paredes longitudinais do terminal.

- Instalagoes operacionais e administrativas voltadas para
a area de movimento.

- Amenidades concentradas de forma nao conflitante com os
fluxos de embarque e desembarque.

- Sanitarios centralizados com parede hidraulica Unica.

143



Cad

428 m

o

S MODNLO INTERNG = 4.25 x
MODULD EXTERNG » 375 X 828 m

wiTio

B0 TE 4 b bis




EASE .

50wt

S




B2 FABE

e gage

&

CFIGURA 8B




0L0¢

5.3.6.

Protecdao ao Voo e Iluminacao

0Os servigos de protegao ao voo compreendem os 0rgaos, 0s au
xilios a navegagao e a iluminagao da area de movimento, e devem ser alo
cados de acorde com os seguintes critérios:

a)

b)

Todos os aeroportos dos niveis III e II deverao, ate o
horizonte do ano 2005, possibilitar a operagac de aerona
ves em condlgoes IFR dlurna e noturna. Ist081gn1f1caque
irdo possuir um sistema de protegao ac voo do tipo A e
equipamentos de 11um1nagao, contendo:

- Estacao de Comunicagoes ECM-A, compreendendo Servigo}ﬁi

vel e Servigo Fixo Aeronautico.

- Estagao Meteorologica de Superficie EMS-3, capaz de for
necer dados relativos a temperatura, ventos e ajuste de
altimetro.

- RadiocauxIlioc conveniente: radiofarol NDB.

- Slstema Indicador Visual do Angulo de Aprox1magao, ne
cessarlo apenas em aeroportos de alta relevancia ou de

operagao complexa.

- Balizamento noturno (L7, L9),farol rotative do aerddro

mo (L1) e, quando necessario, luzes de obstaculo (L2).

Até a implantacao deste sistema e nos aeroportos de ni

vel I, devera ser instalado um sistema do tipo B, apenas
para operacoes em condigoes visuais (VFR), compreendendo:

- Estacao de Comunlcagoes ECM-B: prov1da apenas de equi
pamento necessarlo ao Servigo Movel Aeronautlco, capaz
de oferecer as aeronaves dados relativos a situagao do
aerodromo e de suas facilidades (condigoes da pista,
obstrugaes, etc.).

Este sistema const1tu1 um primeiro estagio em termos de ser
vigo de protegao ao voo, exigindo custos de investimento e
operacionais bastante inferiores aos do tipo A.

A Tabela 5.4 indica os equipamentos tipicos utilizados nes

tes dols sistemas,

TABELA 5.4. - EQUIPAMENTOS DE PROTECAO AC VDO (SISTEMAS A e B)

SISTEMA A

S1STEMA B

freqllencias

- 1 (um) conjunto VFR,
2 (dois) transmissores e 2 (dois)
receptores, operando nafaixa de

ronautico, compotencia de 25W.

- Sistema conjugado de voz e tele-
grafia (TF/TTY), via Embratel -

- Fonte geradora de energia eletr1
ca secundaria, para eventual fa
lha de energia primaria.

- 1 (um) anemometro -

- 1 (um) ajuste de altimetro -

- 1 (um) psicrometro -

- cartas de visibilidade -

- torres e antenas

— Radiofarol Nao Direcional (NDB) -

Area edificada: 50m? - instalado no terminal de pas

- 1 (um) conjunto VFR,composto
de 2 (dois) transmissores e 2
{dois) receptores, operando

do Servigo Movel Ae na faixa de freqlléncias de

Servigo Movel Aeroniutico,cor

potencia de 25W.

composto de

— torres e antenas

sageiros

5.3.7.

Area Patrimonial

As avaliacoes das areas patrimoniais dos aeroportos foramde
terminadas através dos seguintes critérios:

incorporagao da area I de ruido, definida no item 5.4;

reserva para localizacao das instalacoes e edificacoes da
area terminal do aeroporto;

reserva para protecao as aproximagoes;

reserva para expansoes futuras, em horizontes posteriores
aos deste Plano Aeroviario.
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A figura 5.9 indica a conformagao das areas patrimoniais dos

aeroportos de niveis I, II e III, respectivamente, com as seguintes qi

mensaes:

DIMENSOES DAS AREAS PATRIMONIAIS

NIVEL DO AEROPORTO AREA (ha)
111 450
IT 270
I 150

Para o aeroporto de nivel III, a area patr1mon1a1 indicada
abrange a colocagao de uma pista auxiliar, para operagoes visuais (VFR),
destinada ao trafego da av1agao geral, Embora as previsoces nao indiquem
a necessidade de implantagao desta pista nos horizontes deste Plano,sua

possibilidade deve ser preservada, uma vez que este aeroporto 1rac0nsti

tuir-se na unidade de maior volume de demanda ne interior do estado.

Os valores alcangados sao de carater gemérico e deverao ser
ajustados quando da elaboragao dos Planos de Desenvolvimento dos aero-
portos. Constituem, pr1nc1palmente, elementos para os estudos deselegao

e reserva de novos sitios aeroportuarios e expansao dos atualmente exis

tentes.

E fundamental salientar que a falta de disponibilidade de

terreno tem sido, nos ultimos anos, o fator fundamental de estrangulamen
to das principais unidades aeroportuarias do Pals, com severas penaliza

coes de ordem economica e social, fazendo com que investimentos vulto-
sos sejam disperdigados e gerando situacoes conflitantes entre o aeropor

to e a comunidade. Assim, a reserva de dimensoes patrimoniais apropria
das reveste-se de suma importancia para o futuro desenvolvimento de ae

roportos capacitades a suportar as maiores exigencias futuras.
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A figura 5.9 indica a conformagao das areas patrimoniais dos

aeroportos de niveis I, II e III, respectivamente, com as seguintes qi

mensSes:

DIMENSOES DAS AREAS PATRIMONIAIS

NIVEL DO AEROPORTO AREA (ha)
111 450
IT 270
I 150

Para o aeroporto de nivel III, a area patrlmonlal indicada
abrange a colocagao de uma pista auxiliar, para operagoes visuais (VFR),
destinada ao trafego da av1agao geral, Embora as previsoes nao indiquem
a necessidade de implantacao desta pista nos horizontes deste Plano,sua

possibilidade deve ser preservada, uma vez que este aeroporto 1raconsti

tuir-se na unidade de maior volume de demanda no interior do estado.

Os valores alcangados sao de carater genérico e deverao ser
ajustados quando da elaboragao dos Planos de Desenvolvimento dos aero-
portos. Constituem, pr1n01palmente, elementos para os estudos deselegao

e reserva de novos sitios aeroportuarios e expansao dos atualmente exis

tentes.

E fundamental salientar que a falta de disponibilidade de

terreno tem sido, nos ultimos anos, o fator fundamental de estrangulamen
to das principais unidades aeroportuarias do Pals, com severas penaliza

coes de ordem economica e social, fazendo com que investimentos vulto-
sos sejam disperdigados e gerando situacoes conflitantes entre o aeropor

to e a comunidade. Assim, a reserva de dimensoes patrimoniais apropria
das reveste-se de suma importancia para o futuro desenvolvimento de ae

roportos capacitades a suportar as maiores exigencias futuras.
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5.3.8. Servicos, Edificacoes e Obras Complementares

Componentes complementares, como residencias, rede de abaste

cimento de agua e esgotos e energia eletrica, deverao ser implantados de

acordo com as conveniencias locais e as normas em vigor. Seu detalhamen
to sera estabelecido, portanto, pelos Planos de Desenvolvimento
duais.

Os servigos contra-lncendlo sao necessarios em todos os ae
roportos onde opere a av1agao reglonal e seu dimensionamento devera obe
decer a norma do Ministerio da Aeronautica IMA 92-04 de 30 de dezembro
de 1980,que especifica a quantidade de agentes extintores (agua + po
quimico seco — PQS) necessaria de acordo com o volume da demanda. Como
a manutengao desses servigos em aeroportos de pequenas comunidades pode
ra nao ser viavel, recomenda-se a adogao de servigos conJuntos para a
localidade e a unidade aeroportuaria, sempre que as condlgoes de acesso
assim permitam,

5.3.9. Indices para Investimentos

Para a estimativa dos investimentos necessarios para implan
tagao e evolugao das facilidades e instalagoes expostas, foram elabora
dos indices de custos tipicos, baseados nos valores medlosobservadospa
ra construgao civil e 1nstalaga0 de equlpamentos aeronauticos na Reglao
Nordeste e o Estado do Piaui. Os custos unitarios foram setorizados por
componente do aeroporto, como mostra o Quadro 5.2,

Sua apllcagao permlte estabelecer—se uma ordem de grandeza
do volume de recursos necessarios, que sera estimado com maior precisao
quando da elaboracao dos Planos de Desenvolvimento dos aeroportos.

Na estimativa dos recursos necessarios em cada aeroporto, a
parcela referente ao movimento de terra nao foi considerada, pois
titui~se em uma atividade especifica para cada aeroporto, -necessitando
de estudos mais apurados, como levantamentos topograficos do local.

indivi

cons
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QUADRO : 8.2, INDICES PARA INVESTIMENTOS ref : JAN/85S
' ESPECIFICACAO custo
SETOR COMPONENTE S C crd x 1000

REVEST. | OPERAGAO | SUPORTE
2
PISTA DE POUSO| ¢S VFR R2 24,1/m,
tst VFR R2 29,5/m2
tst IFR R3 31,0/m
AREA DE
MOVIMENTO ' N j Rl 22,0 /2
SAIDA 5
tst - R3 31,0/m
: cs - Rl 22,0/m2
PATIO DE '
AERONAVES ;
tst - R3 31,0/m
2
TERMINAL DE - 346 /m
. PASSAGEIROS
AREA
2
TERMINAL ESTAC. DE - 20,7/m
VEICULOS
PROTECAO A0 ECM-B 55.700
vOO VFR
PROTECAC AO ECM-A/EMS-3 195.000
) vOO IFR
APOIO BALIZAMENTO NOTURNO 45,9 /ml
SISTEMA DE
ILUMINAGAO FAROL ROTATIVO 39,900
- 300/m2

EDIFICACOES

F—_———_-—J————A
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5.4. LOCALIZACAO DOS AEROPORTOS E RELACIONAMENTO URBANO

Como exposto nos diagnosticos do Cap. 7,alguns aeroportos do
sistema proposto deveraoc ser transferidos _para novos locais, devidoaim
possibilidade de seu desenvolvimento no 51t10 atual. Essa lmPOSSlblllda
de prende-se, na maioria das vezes, a ocupacao de seu entorno por usos
urbanos, configurando o chamado confllto de relacionamento urbano dos ae
roportos, que envolve ainda questoes como acessibilidade e poluigao am-
biental.

Este item fornece recomendagaes para pesquisa de novos si
tios aeroportuarios convenientes e para planejamento e controle do uso
do solo nas imediagoes dos aeroportos, de modo a evitar a construgao de
novas unidades ja bloqueadas ou a ocorrencia de situacoes de conflito
aerodromo-cidade.

Cabe salientar que agoes eficientes com estes objetivos 50
sao exiqliiveis enquanto as comunidades nao apresentam dimensoes extrema
mente elevadas — o que permite a selecao de area para aeroportos  nas
imediacoes dos centros das cidades — ou enquanto o entorno das unidades
existentes ainda nao esta ocupado por edificagoes e usos urbanos. Nas
regioes metropolitanas, nas capitais dos estados e em diversas cidades
de porte medio, a problematica de relacionamento urbano tem sido prati-
camente insoluvel, exigindo a construgac de novos aeroportos, .como em
Sao Paulo e Belo Horizonte, ou extensas desapropriagaes, COm severos cus
tos economicos e sociais.

Portanto, a nao adogao de medidas energicas de controle da
ocupagao do solo no entorno dos aeroportos, ou a selecao de sitios blo
queados e de dimensoes reduzidas irao certamente crlarpen033551tuagoes
de relacionamento urbano, prejudicando as operagoes aéreas e populagao
das comunidades e,ainda, provocando o desperdicio de recursos vultosos.

5.4.1, Condicoes Topograficas

Necessariamente, os aeroportos devem localizar—se em exten
sas areas planas, devido a dois fatores principais:

- a necessidade de nao se obstruirem as rampas de aproxima-
¢ao e transigao constantes do Plano Basico de Protegao de
Aerodromos, regulamentado pelo Decreto de n? 83.399 de
07 MAI 1979;

- a necessidade de minimizar os custos relativos a ter
raplenagem para implantagao da pista de pousc e das edifi
cacoes do aeroporto. Estes custos podem representar somas
superiores a 50% do total de investimentos aplicados,caso

nao se escolha uma faixa bastante plana para sua localiza

cao.
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5.4.2. Acessibilidade

Dois fatores influem na acessibilidade aos aeroportos: qua
lidade das vias e sua extensao:

a) Vias de acesso: ligagoes em boas condigoes operacionais
sao indispensaveis para um melhor aproveitamento da uni
dade aeroportuaria. Recomenda—se sempre que os aeroportos
seJam locallzados proximos as principais vias de 1ntegra
cao da regiao (rodov1a), 0o que facilita seu acesso por
parte de diversos nlcleos e possibilita a continua preser
vagao e manutencao da via.

b) Distancia: em principio, os aeroportos nao devem ser lo
calizados a menos de 3km do nucleo urbano, de modo que a
area afetada pela poluicao sonora nao atinja a comunida-
de (ver Mapa 5.1). Esta valor pode ser minimizado se:

- existir obstaculo contundente que impega expansao urba
na na diregao do aeroporto;

[t . -
- seu entorno ja estiver ocupado _por elementos compati-
vels com a at1v1dade aeroportuarla. armazem,industrias,
areas de preservagao e outros.

Por outro lado, caso sejam observadas condigoes opos-
tas as acima referidas, a distancia devera ser aumenta
da para que se evitem futuros problemas de Compatlblll
zagao cidade/aeroporto.

5.4.3. Orientaggo

A orientacdo da pista de pouso também influi na selecao de
um sitio apropriado para o aeroporto. E necessario orienta-la de acordo

com a direcao dos ventos predominantes mas, principalmente, deve-se evi

tar o seu alinhamento no sentido da cidade.

A melhor p051gao da pista & aquela que nao implica em sobre
voo da cidade, ou seja, nao se localiza voltada para a mesma. Deve-se
ainda, se possivel, coloca-la em diregao paralela a dos vetores de ex
pansao urbana, de tal forma que o aeroporto nac venha a constituir-se
em blogqueic ac desenvolvimento da comunidade.

5.4.4, Poluicao Sonora

A poluicao sonora decorrente das operagoes de aeronaves tem
se constituido no maior elemento de conflito entre os aeroportos e as lo
calidades. Normalmente,menosprezada durante a fase inicial das at1v1da-
des aeroportuarlas, quando o ruido gerado pelas pequenas aeronaves nao
chega a causar incomodo, ela assume proporgoes drasticas quando a deman



GLOC

da se expande e entram em operacao os equlpamentos de maior porte. Nes
te momento, caso nao tenha ocorrido uma _ocupagao planeJada e compativel
do entorno da unidade aeroportuarla, ira surgir uma 31tuagao extremamen
te penalizadora para as operagoes aereas e para o bem estar da comunlqi
de.

A poluicao sonora decorrente da atividade aeroportuaria e
funcao de duas variaveis basicas: nivel de ruido gerado pelas aeronaves
durante os procedimentos de pouso e decolagem e numero --de-  movimentos
(freqlencia de operagaes).

Para se quantificar o impacto sonoro que as operacles  aé-
reas provocam no entorno dos aeroportos, foram desenvolvidos metodos de
avaliacdo do "nivel de incémodo'(*) que essas operagOes causam sobre as
areas determinadas, como o "Noise Expositure Forecast", ac longo das
quais o nivel de incomodo gerado pela poluicao sonora € constante,sendo
que as curvas mais afastadas dos aeroportos apresentam valores de inco-
modo cada vez menores,

No inte:ior das areas compreendidas pelas curvas, os niveis
de ruldo provocam inconvenientes as atividades e a populagao sendo ne
cessarlas restrlgoes ao uso do solo, que permitam apenas formas de ocu
pacao compativeis com a poluicao sonora prevista. -

Para quantlflcagao das dimensoces destas curvas de ruide fo
ram utilizados os "Planos Basicos de Zona de Ruido" aplicados de acordo
com o nivel de cada unidade aeroportuaria, conforme ilustraa Fig, 5.10.

(*) Existe uma diferenciagﬁo conceitual entre "nivel de ruido" e '"nivel
de inc5modo" 0 primeiro se refere a perturbagao sonora provocada pe
las operacoes das aeronaves individualmente. Ja o segundo correspon
de ao efeito cumulativo dessas perturbagoes num_dado espago de tem
po, ponderade por fatores como numero de operagoes noturnas, dlstrl
bu1gao, etc., Para maiores expllcagoes consultar o Boletim Tacnico
IAC-4102-0581 "Métodos de Avaliagao dos Niveis de Ruido e Incomodo
Gerados pela Operagao de Aeronaves em Aeroportos', publicado pelo
DAC em 06 MAT 81.

: No interior da curva I de ruido, a poluicac gerada pelas ae
ronaves torna o ambiente extremamente ru1doso, incompativel com a quase
totalidade das atividades urbanas. Na area compreendida entre as curvas
I e IT, o nivel de ruido tambem apresenta intensidade apreciavel, sendo
conflitante com diversos equipamentos urbanos, com residencias, hospi-
tais e escolas. Devem ser adotados portanto os seguintes criterios para
ocupacao dessas areas:

- - - - -

a) Area Interna a Curva I de Ruido: esta area por nao poder
ser utilizada para usos urbanos devera ser totalmente in
corporada ao patrimonio do aeroporto;

b) Area Interna a Curva II de Ruido: esta area por gerar qi
veis de ruldo conflitantes com diversos equipamentos ur

banos devera ser ocupada atraves de usos pouco afetados
pela poluicao sonora e que nao impliquem em permanenCLa

prolongada de pesscas no local,como os expestos no topi

co seguinte.
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FIGURA 1 510

PLANO BASICO DE ZONA DE RUIDO - AEROPORTOS DE PEQUENO PORTE
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5.4.5., Uso do Solo

Apenas atraves do planeJamento e do controle adequados da
ocupagao do entorno do aeroporto e que se pode impedir o aparecimento de
conflitos entre a atividade aeroportuaria e a comunidade.

Cabe salientar que uma protegao eficiente e estavel comrela
gao a ruido so e possivel atraves de uma ocupagao que agregue wmaltova
lor a terra, ou de um uso 1nst1tuc1onal bem deflnldo. Caso contrarlo, a
progressiva valorlzagao das areas perifericas a comunidade acabara por
expulsar o uso previamente estabelec1d0, substituindo—c por outro nem

sempre compativel com a atividade aeronautica.

Para o Estado do Piauil os usos do solo que mais se apresen

tam conciliaveis com as necessidades das areas perifericas dos aeropor-
tos sao:

a) Uso Agropastoril: Em principio, o tlpo de uso mais ade

quado para o entorno do aeroporto & o agropastoril. Com
densidade habitacional pratlcamente nula, apresenta m1n1
mas perturbagoes frente ao ruido e preserva grandes areas
livres, incrementandc a seguranga das operagoes e da co-
munidade. Deve-se cuidar para que nao haja culturas que
atraim passaros, bem como manter o confinamento de ani-
mais, de modo que nac invadam o aeroporto.

0 inconveniente deste uso esta no fato de agregar reduzi

do valor a terra. As areas agropastoris sao as primeiras
a serem substituidas por loteamentos residenciais,quando
da expansac urbana.

b) Uso de Preservacao: Usos que tenham por ObjetIVOEideflnl
cao de zonas de preservagao ambiental, florestal ecologl
ca ou de mananciais sao totalmente compativeis com a ati

vidade aeroportuaria, devendo ser incentivades e institu

clonalizados.

c) Uso de Recreacao Exterior: Areas de lazer exterior _como
clubes, parques, estadios de futebol e hipddromos sao,em
principio, conc111avels com o entorno de aeroportos. Im-
plicam amplas areas livres e agregam alto valor a terra,
tornando a ocupacao permanente.

d) Uso Industrial: O uso industrial apresenta 3 vantagens ba
sicas: nao sofre de forma intensa com a poluigdo somora
de aeronaves, devido aos altos niveis de ruido gerados pe
la sua propria atividade; permite o aproveitamento dos
serv1gos urbanos estendidos ao aeroporto (energia eletr1
ca, agua, telefone, acesso, etc.), d11u1ndo seus custos
de 1nvest1mento, e agrega grande valor a terra -configu-
rando uma ocupacao permanente e estavel.

Seus inconvenientes consistem na emissao de poluentes e
formagao de lixeiras atraves de detritos,e, principalmen
te, na deflnlgao e estimulo de um vetor de expansao urba
na em sua dlregao, que conduz a 1mp1antagao de loteamen—
tos de alta densidade em suas proximidades.

e) Uso Comercial e de Servicos: Este uso possul caracteris-
ticas bastante similares ao anterior, com a diferenca de
que se mostra mais sensivel a polu1gao sonora das aerona
ves, sendo portanto menos compativel com a atividade ae
ronautica. -

De modo geral, os servigos de maior volume e o comeércio
atacadista (pav11hoes de exp051gao, centro<kzabastec1men
to, etc.) sao mais recomendaveis que o comercio varejls—
ta, que implica maior pulverlzagao de atividades e maior
densidade ocupacional.

£) Restrigaes quanto ao Uso Residencial: O uso residencial,
por _ envolver alta taxa de ocupagao populac1onal e em per
manencia prolongada no local, nao &, em nenhuma hipotese,
adequado 3 poluigao sonora gerada no entorno dos aeropor
tos.

Entretanto, como o desenvolvimento urbano se processa
através da propagacao de loteamentos residenciais na di
recao das periferias das cidades, & comum serem encontra
dos aeroportos ja parcialmente conurbados, tomados por lo
teamentos de diversas densidades. -

Quando identificado, este processo tem de ser sempre con
gelado e restrito. Deve-se proceder a sua descaracterlza
cao, tentando-se reduzir a proeminencia do uso residen—
cial, utilizando-se, por exemplo, as seguintes medidas:

- transformagao da area residencial em area de uso misto,
incentivando-se a atividade comercial;

- redugao das densidades permitidas atraves delimltagoes
de gabaritos, elevagao das dimensces de lotes minimos,
etc.

A definicao do uso ou do conjunto de usos mais indicados pa
ra o entorno de cada aeroporto so6 pode ser alcangada atraves de estudos
individuais, que dependem, pr1nc1palmente, das admlnlstragoes mun1c1pal
e estadual. Note-se que a leglslagao de uso do solo & de carater munici
pal, cabendo ao planejamento aeroviario apenas a indicagao dos usos mais
apropriados.

0 Quadro-resumo 5.3 apresentado a seguir e o Mapa 5.1 sinte
tizam as definigoes deste texto.
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QUADRO : 5.3.
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LOCALIZAGAO DOS AEROPORTOS - ESCOLHA DE SITIOS

1. Topografia

bl - .
Relevo plano (area minima correspondente a
faixa de pouso + area terminal)

Ausencia de obstaculos no entorno

Terreno nac sujeito a alagamento

2. DistAncia

» -~ » - a —
Distancia minima do nucleo urbano - 3km

valor variavel em fungao de expansao urba
na definida por obstzculos limitantes(rios,
morros); ou legislacao de uso do solo indi
cadora de usos compativeis com o entorno
(agricola, industrial)

3. Acesso

Ligacao perene

Proximidade de rodovias de integragao
(acessibilidade a diversas localidades e
prioridade de conmservagao)

4. Orientacao da pista

Paralela a diregao dos ventos predominan
tes

. - —
Evitar o sobrevoo da area urbana ou de ex

pansac urbana

Nzo se constituirem limite da expansaoc ur
bana

5. Uso do sole no entorno

Uso agro-pastoril

Zreas de preservagao permanente

Areas publicas ou particulares destinadas

a lazer
»

Uso industrial
Uso comercial atacadista ou servigos de
utilizagao ocasional.
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6. DESENVOLVIMENTO GLOBAL DO SISTEMA

Os dois capitulos anteriores trataram de selecionar as unlda
des componentes do sistema e estabelecer os parametros técnicos que nor—
tearao o desenvolvimento de cada uma delas, nos diferentes horizontes de
planejamento.

0 presente capitulo classifica estes aerodromos escolhidos,
segundo os diversos niveis de operacao (I IT, III), com base nos crité-
rios definidos pelo tipo de aeronave critica, ou seja, o maior equlpamen
to capaz de utilizar plenamente, em vinte anos, a pista, patio e todas
as demais 1nstalagoes aeroportuarias. Descrevemrse aqu1 tambem, os aspec
tos relativos as metas estabelecidas a partir dos niveis de cada unidade
e o desenvolvimento global do sistema, caracterizando a ordenagdo, balan
ceamento e coerencia de todo o planeJamento realizado. -

6.1. PREVISAO DE AERONAVES

Em cumprimento ao estabelecido pela metodologia empregada
neste Plano Aeroviario, como exposto no Capitulo 5, faz-se necessaria a
previsao do tipo de aeronave presente em cada unldade nos anos de 1990,
1995, 2005. Para a realizacao desta tarefa, contou-se primeiramente com
0s numeros de potencial de demanda de passagelros, ja apresentados no Ca
pitulo 4. Entretanto, tal pardmetro ndo se constitui em elemento determi
nante do tamanho e quantldade dos equ1pamentos, encarregados de atender
a demanda prevista. Desenvolveram-se entdo diversos criterios, baseados
principalmente no mercado de transporte aereo regional ex1stente .que sao
amplamente discutidos e analisados em anexo deste plano. Os resultados
advindos da aplicacao de tais meétodos sio mostrados de forma resumida no
Quadro 6.1., onde além de especificacao da aeronave critica, tem-se uma
estimativa do seu percentual de utlllzagao expressa pela variével deno-
minada fator assento, que nada mais é do que a relacao entre os assentos
utilizados e oferecidos em cada aeroporto.

Para os demais aeroportos componentes do sistema que nao
apresentaram potencial de demanda compatlvel com a operagao da aviacao
reglonal estima-se que sua utlllzacao sera, basicamente, para o atendi-
mento as aeronaves leves da aviacao geral. Dentre estas ,aquela conside~
rada como de maior porte € o EMB-110 - Bandeirante ; desta forma,os aero
dromes de Piripiri e os demais complementares deverao estar capac1ta -
dos, ate o ultimo horizonte,para a operacdo plena de aeronaves do tipo
R1.

6.2, NIVEIS, METAS E PRIORIDADES

Estabelecida a maior aeronave que cada unidade devera compor
tar, durante o perlodo de vigencia deste Plano (1985-2005) ,torna-se pos
51ve1 definir os niveis das unidades componentes do sistema e, como de-
corréncia, propor metas escalonadas, e de carater geral, para cada um
dos niveis, abrangendo, assim, um conJunto de aerodromos numa mesma clas
se. Consegue-se, desta forma, balancear e otimizar os diversos investi-
mentos, coerentes com as condlgoes e necessidades peculiares do estado
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QUADRO : 6 A, PROGNOSE DE AERONAVES
PASSAGEIROS 7 ANO FATOR ASSENTO AERONAVE CRITICA
AEROPORTO

1990 1995 2005 1990 1995 2005 1990 1995 2005

PARNAIRA 3,923 5.142 8,175 0,10 0,13 0,25 EMB-120 F-27 B-737
PICOS 2.924 4,130 7.465 0,15 0,20 0,17 EMB-110 EMB-110 EMB-120
CORRENTE 2.569 3.141 4,240 0,26 0,16 0,21 EMB-110 EMB-110 EMB-110
FLORIANO 1.952 2,327 3.055 0,20 0,24 0,15 EMB-110 EMB-110 EMB-110
SE0 RAIMUNDO NONATO 1.375 1.674 2,219 0,14 0,17 0,21 EMB-110 EMB-110 EMB~110
BOM JESUS 1.131 1.378 1.854 0,11 0,14 0,19 EMB-110 EMB-110 EMB-110

CANTO DO BURITI - - 1,066 - - 0,10 EMB-110 EMB-110 EMB-110
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plauiense. A fase seguinte, descrita no préximo capitulo, constara em
adequar as metas globais a cada unidade em particular, levando-se em
consideragdo todos os condicionantes locais presentes e o grau de prio-
ridade relativa aqui definido que, em cada horizonte de planejamento,
norteara as medidas e obras a serem executadas.

6.2.1. Classificacao e Metas Globais

0 unico aeroporto de nivel IIL é o de Parnaiba, administra
do, atualmente, diretamente pelo Ministério da Aerondutica, Devido a
sua posicao geograflCa particular e os niveis de demanda esperados,
prevé ~se a operagao, até o quinto ano de planejamento, de aeronaves da
aviacao reglonal do t1po R2 com média capacidade. Para se suportar tal
atividade seriam necessarios: 1.500m de pista pavimentada, um patio de
aeronaves com 6.000m? e area terminal de 100m2?. Cinco anos mais tarde,
com o provavel crescimento de demanda, viabilizaria a operagio de aero-
naves do tipo Fokker(F-27) ,cujas nece531dades em termos de pista e pa
tio sao: 1.800m pav1mentados e 9.200m? respectlvamente. Até o ultimo ho
rlzonte cre se na possibilidade de operagao esporadica de aeronaves a
reagao, o que demandaria uma conflguragao de pista de pouso e decolagem
com 2.100m; patic com 14.200m? e area utilizavel de terminal de passa-
geiros de 200m?. Prevé-se a necessidade, durante os 20 anos de planeja-
mento ,de operacoes por instrumentos (IFR)

Picos, o aeroporto piauiense regional de nivel II,terd como
proposta para o seu desenvolvimento ate 1990 uma pista de 1. 200m pavi-
mentada, patlo de aeronaves pavimentado com 4.200m2 e 100m? de terminal
de passageiros, suficientes para a operagao normal de aeronaves do tipo
R] (EMB-110). Até o segundo horizonte nio se preve mudangas no tipo de
equipamento, mas sim no percentual de sua utilizagao, razdo pela qual
a pista sera aumentada em 300m e o patio em um médulo de 1.800m?.Ja pa-
ra 2005,a maior aeronave critica prevista sera a do tipo R2(EMB- 120)ope
rada com elevados indices de movimentos, o que demandara um tamanho de
pista de 1,800m pav1mentados e 9,200m? de patio de aeronaves, sem, entre
tanto, alterar a area terminal de 100m?; a essa epoca prevé-se a opera-
cao IFR,aumentando o nivel de seguranga no aeroporto.

A necessidade de se priorizar e estratificar as unidades ae
roportuarias de menor porte, comuns no interior plauiense, acarretou a
adequacao dos criterios de planejamento com a subsequente divisio no n1
vel I em tres subniveis.

0 nivel Ic, ao qual pertencem o0s aeroportos sub- reglonals
estabelece que no primeiro qffingllénio serdo implantadas pistas e patios
em cascalho de 1.200m e 4.200m?,respectivamente, além de terminal de
passageiros modular de 100m?. O horizonte seguinte carecterizari a ati-
vidade de pav1mentagao dos diversos elementos de infra- -estrutura, possi-
bilitando a operacdo plena de aeronaves Bandelrante. E f1na1mente ,no ul
timo decenio de planejamento, registrar-se-ao expansoes de pistas em
300m e de patio em 1.800m? e implantacao de IFR, permitindo-se a opera-
cao irrestrita. desta aercnave.
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Os aeroportos dencminados locais foram classificados no ni
vel Tb, ac qual corre3pondem,3a para o primeiro horizonte,a implantacao
de plsta de 1.200m e patio de 4.200m?, em cascalho, e termlnal de passa
geiros com area minima de 100m?, que em conjunto tornam possivel o aten
dimento a aviacdo geral em todos os seus segmentos. Tal quadro nao deve
ra sofrer alteractes até o ano de 1995, caracterizando-se, este periodo,
pelas atividades de manutencao e conservacao das diversas instalacdes.
Ate o final do periodo de planejamento, entretanto, todos os setores de
verao estar pavimentados permitindo a normalizacdo da operacao de aero—
naves Bandeirante.

Finalmente, o nivel de aeroporto mais baixo presente no sis
tema piauiense, o Ia, englobara as unidades ditas complementares que,
coerentemente com tais caracteristicas, nio serdo objeto de programas
executivos nos primeiros anos, restringindo-se suas atividades 3 ade-
quagao, seguindo as normas de seguranca de reserva de area no sentido
de se estabelecer futuramente um aeroporto. Caso se confirmem as previ-
soes feitas e sejam seguidas as propostas para os niveis anteriores, co
gitar-se-a da implantagdo, até 1995, de infra-estrutura constituida ba-
sicamente de pista de 1.200m de extensao, patio de 4.200m? de area, am-
bos com piso em cascalho, e terminal de passageiros de 100m? ,Reserva-se
ao Uultimo horizonte a meta de pavimentacdo das referidas areas de movi
mento e mancbra, completando o total de 20 aeroportos componentes do
sistema, como ilustra o Mapa 6.1.

0 Quadro 6.2. sumariza todas as metas globais supracitadas.

6.2.2. Graus de Prioridade Definidos

As condicoes peculiares e o estado de conservacgao em que se
encontra a infra-estrutura aeroportuaria do Piaui (Capitule 3 e anexos
I, II, III) nortearam as metas estabelecidas no sentido de atividades
b551cas de adequagao e manutengdo. Entretanto, com a finalidade de se
priorizar as diversas unidades definiram-se quatro graus de prioridade,
mantidos durante todo o periodo de vigéncia deste Plano:

a) Grau 1: engloba os aeroportos componentes da rede, que
apresentam carater regional e, portanto, maxima relevan-
cia no contexto aerovidrio estadual a saber: Parnaiba e
Picos.

b) Grau 2: compreende 08 aeroportos sub- reglonals de maior
relevancia quanto 2 protecao as operacoes aéreas e ali-
mentadores de demanda, que sao:

- Corrente e Floriano, devido ao porte das localidades
servidas e por se situarem geograficamente na direcao
de um dos principais fluxos aereos previstos para o es
tado.
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QUADRO : 6.2

METAS ESTABELECIDAS PARA O SISTEMA
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, .
AEROPORTOS NIVEL ITENS 1990 1995 2005
PARNATBA III AERONAVE CRITICA R2 (EMB-120) R3 (F-27) A (B-737)
o
q PAX H/ PICO ATE 25 ATE 25 DE 25 a 40
Z
o PISTA DE POUSO 1.500/PAV 1.800/PAY 2,100/PAY
8 PATIO DE AERONAVES 6.000m? 9. 200m? 14,200m?
e TERMINAL DE PASSAGEIROS 100m? 100m? 200m?
TIPO DE OPERAGAO IFR IFR IFR
FICOS II AERONAVE CRITICA R1 (EMB-110) Rl (EMB-110) R2 (EMB-120)
< PAX H/ PICO ATE 25 ATE 25 ATE 25
Zz PISTA DE POUSO 1.200/PAvV 1.500/PAV 1.800/PAV
o .
8 PATIO DE AERONAVES 4.200m> 6.000m2 9,200m?
o TERMINAL DE PASSAGEIROS 100m? 100m? 100m*
TIPO DE OPERAGAO VTR VFR LFR
| CorRENTE Ic AERONAVE CRITICA RL (EMB-110) Rl (EMB-110) Rl (EMB-110)
- glﬁgRéﬁo o NONATO PAX H/ PICO ATE 25 ATE 25 ATE 25
MUN
gg PISTA DE POUSO 1.200/cs 1.200/PAV 1.500/PAV
mg PATIO DE AERONAVES 4. 200m> 4. 200m? 6.000m?
e TERMINAL DE PASSAGEIROS 100m? 100m? 100m?
BOM JESUS IB AERONAVE _ CRITICA Rl (EMB-110) R1 (EMB-110) Rl (EMB-110)
J CANTO DO BURITI PAX H/ PICO ATE 25 ATE 25 ATE 25
PIRIPIRI
g RIPIR PISTA DE POUSO 1.200/cs 1.200/cs 1.200/PAV
3 PATIO DE AERONAVES 4.200m? 4.200m? 4,200m*
TERMINAL DE PASSAGEIROS 100m? 100m? 100m?
TIPO DE OPERACAO VFR VFR VFR
AGUA BRANCA IA ' . -
CAMPO MAIOR AERONAVE CRITICA - Reserva ou adequagao R1 (EMB-110) R1 (EMB-~110)
CASTELO DO PIAUT da area patrimonial
s CURIMATA
- ESPERANTINA PAX H/ PICO ATE 25 ATE 25
E GILBUES
s ggﬁb&gum PISTA DE POUSO 1.200/cs 1.200/PAV
w
| RIBEIRO GONCALVES , 3
;' SA0 JOAO DO PIAUT PATIO DE AERONAVES - Manutengao das insta 4,200m? 4,200m?
o URUGUI/BENEDITO LEITE lagoes existentes
0 VALENCA DO PIAUT TERMINAL DE PASSAGEIROS 100m? 100m>
TIPO DE OPERACAO VFR VFR
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¢) Grau 3: abrange o aeroporto sub-regional de Sao Raimundo
Nonato e o loecal de Piripiri, este por se localizar geo-
graficamente favoravel entre tres aeroportos importantes
como Teresina, Sobral e Parnaiba, alem de servir como
unidade de apoio a outra principal rota aérea prevista,
em direcao a Fortaleza.

d)} Grau 4: demais componentes locais e os aeroportos comple
mentares.

A Tabela 6.1. ilustra o grau de prioridade entre os aero-
portos do sistema.

TABELA 6.1. - GRAUS DE PRIORIDADE DOS AEROPORTOS DO SISTEMA

[p]
5

AFROPORTO

AGUA BRANCA

BOM JESUS

CAMPO MAIOR

CANTO DO BURITI
CASTELO DO PIAUL
CORRENTE

CURIMATA
ESPERANTINA
FLORIANO

GILBUES

GUADALUPE

OEIRAS

PARNAIBA

PICOS

PIRIPIRI

RIBEIRO GONGALVES
sA0 J0oA0 DO PI1AUT
SAO RAIMUNDO NONATO
URUGUT/BENEDITO LEITE
VALENCA DO PIAUT

N O T A o - NI A S N N A S S

6.3. EVOLUGAOQ GLOBAL

Uma vez apresentadas as formulacdes tedricas relativas a um
Sistema de Aeroportos, selecionadds as unidades componentes para o Esta

do do Piaui e definidos os seus niveis, faz-se necessaria uma analise
das perspectivas globais de evolugao integrada,simulando o comportamen

to do "Sistema'" em cada horizonte de planejamento.

No primeiro periodo de 1990 a 1995, cada classe devera apre

sentar as seguintes interacoes caracteristicas.
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- Parnaiba,apresentando trafego regional ,podera compor flu
x0s em direcao a Sao Luis, Fortaleza e Teresina. O estabe
lecimento de operacgdes,conjugando estes dois ultimos, ten
dera a fortalecer o transporte aéreo regional para o sul
do estado;

- a unidade regional do nivel II, Picos, estabelecera liga-
gOes com outro centro macropolarizador, Recife, provavel-
mente com escalas em Juazeiro do Norte ou Petrolina, Sal-
gueiro e Arcoverde, incrementando a malha aeroviaria nor
destina; -

- as subregionais Floriane, Corrente e Sac Raimundo Nonato,
por seu turno, captarao os movimentos preliminares e com-
plementares das aeronaves do tipo R1,presentes no estado;

- 0s tres aeroportos locais comporao o sistema de protecgado
as operagOes aereas que se realizarao no espaco piauiense.
Assim Piripiri fara cobertura entre Teresina e Sobral
com destino a Fortaleza; Bom Jesus entre Teresina e Cor-
rente para Barreiras e Brasiliaje Canto do Buriti  entre
Teresina — Floriano e Sao Raimundo Nonato.

Apos estabelecer o sistema inicial, o segundo horizonte pre
ve a sua complementagdo através das unidades do mesmo nome que, num pro
cesso de reallmentagao, podera apresentar o seguinte desenvolvimento glo
bal:

- fluxo de aeronaves turboélices a Parnatiba, atraves do for
talecimento dos seus corredores de trafego, podendo 1nc1u
sive operar aeronaves do tipo Fokker;

- intensificacées das atividades regionais no aeroporte de
segundo nivel, gerando um centro polarizador do trafego
de aercnaves Bandeirante no estado com destino a Recife;

- as tres unidades do nivel Ic, pavimentados, ampliam e con
solidam o campo de operagao do transporte aereoc regional
no estado, diversificando os servigos;

- as unidades locais sac agregadas aos aeroportos complemen-
tares, viabilizando as duas etapas anteriores,em termos
de incremento a seguranca de voo,alimentando e aglutinan-
do demanda a rede como um todo.

A longo prazo, onde as previsoes assumem um carater de me-
nor precisdo, os objetivos globais sao os que deverao ser atingidos,quais se
jam o estabelecimento definitivo e odesenvolvimento do Sistema Aerovia -
rioc Piauiense.Assim e que:
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o aeroporto,de nivel III, estabelece o segundo ponto no
estado de operacdo de aeronaves a reagao,provavelmente em
escalas entre Sdo Luls e Fortaleza e ligacdo com Teresi
na;

Picos, capacitado a receber aeronaves de aviacao regional
de maior porte,integra-se a rede nordestina, equiparando-
se a Crateus e Sobral no Ceara e interligando-se a Petroli
na (PE) e Juazeiro do Norte (CE); -

a plena descentralizacdo das opgOes regionais no interior
piauiense ocorre também atraves do fortalecimento das uni
dades  subregionais que, em bloco, incrementam o  volume
de passageiros e carga, ultrapassando estagios mais primi
tivos de operacgao; B

todos os aeroportos de nivel I sao pavimentados consti-
tuindo, atraves de suas funcoes especificas, o quadro ae-
roviario do Estado do Piaui.

Quanto a distribuicao espacial dos aeroportos no estado, no
ta-se que, coerentemente com os fluxos econdmicos da regido, a maior con
centracao se da acima da linha entre Picos e Floriano, onde além destes
encontram-se Teresina, Parnaiba, Piripiri e mais seis complementares; no
sul do estado,as unidades atingem pontos especificos atendendo as comuni
dades mais importantes ouidquelas com dificuldades de acesso, prevalecen-

do unidades

aeroportuarias de menor porte,
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7. DESENVOLVIMENTO
DOS AEROPORTOS

/
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7. DESENVOLVIMENTO DOS AERQPORTQGS

Toda a estrutura do Plano Aeroviario, no que diz respeito
is recomendacoes de cariter individual, alicerca-se na elaboragao de um
diagnostico e de uma proposta de desenvolvimento para cada aeroporto se-
lecionado. Estes trabalhos estao apresentados conjuntamente, neste capl—
tulo, para cada elemento do Sistema proposto.

7.1, ELABORAGAO DOS DIAGNOSTICOS

Os diagndsticos da situagao atual de cada aerddromo selecio
nado no Sistema foram elaborados a partir das observagoes realizadas du-
rante as pesquisas para inventario citadas no cap. 3 e tiveram como obje
tivo basico estabelecer uma deflnlgao para uma questao fundamental: a
possibilidade de preservagao do aerodromo no local atualmente  ocupado.
Ou seja, procurou-se analisar se a infra-estrutura existente poderia ser
reaproveltada como embriac para o desenvolvimento do futuro aeroporto,
em fungao das dimensoes das 1nstala§oes prev1stas (para se minimizar os
custos que advem de uma transferencia de sitio aeroportuarlo) e das al-
ternativas de sitios existentes para uma eventual transferencia.

Em areas onde o nivel de infra-estrutura implantada mostra-

se mals elevado (pistas pavimentadas, terminal de passageiros, area pa

trimonial delimitada, serv1gos, edlflcagoes e demais equipamentos) tor
na-se particularmente dificil a opgao pela transferencia de um local pa-
ra outro, em virtude do volume de recursos envolv1dos e da despesa que
isto representa. Normalmente,a propria selegao de sitio alternativo de-
manda estudos especificos, fora da algada de um Plano Aeroviario.

Entretanto, no Estado do Piaul, onde a infra-estrutura aero

nautica implantada apresenta-se de forma rudimentar e existem possibili-

dades de desenvolvimento, a analise aprofundada do correto posicionamen-—
to da unidade aeroportuaria torna-se fundamental, incidindo sobre sua

conclusao qualquer onus relativo a limitagoes e obstaculos ao desenvolvi
mento futuro que possam vir a ocorrer. Configura-se o momento atual, por

tanto, como de rara oportunidade para o planejamento, que pode atuar de
forma bastante ampla e liberta, nao se atrelando por demais as estrutu-
ras ja estabelecidas,

Assim, é fundamental salientar que as decisoes tomadas nos
diagnosticos basearam-se na antevisao das necessidades de prazos  remo-
tos, ainda que tais deflnlgoes acarretem pequenas penalizagoes a nivel
imediato. O Onus a ser pago pela nao determlnagao de medidas corajosas
de V1ablllzagao de desenvolvimento elevado sera incalculavelmente maior
e equlvalente 3 negagao de toda a diretriz e conceituagao do planejamen-
to aeroviario.

7.1.1, Estruturagao

Os diagnosticos compreendem um mapa indicative da posigao do
aerodromo em relacac ao nucleo urbano, salientando as curvas referentes
a polui¢ao sonora gerada pelas aeronaves a operar ao longo dos horizon-
tes previstos, um mapa indicativo da infra-estrutura existente (somente

para os locais
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onde se realizaram vistorias detalhadas} e um texto diyi

dido da seguinte forma:

a)

b)

c)

paragrafo introdutorio

aspectos economicos

relacionamento urbano

anélise da infra-estrutura aeroportuaria
operagao

possibilidades de expansao

alternativas

Paragrafo Introdutorio: consiste numa abordagem suméria
das principais caracteristicas da unidade aeroportuaria:
proprledade do aerodromo, infra-estrutura implantada, po-
sigcao em relagao a comunidade e condlgoes peculiares por-
ventura ex1stentes. De carater introdutorio, objetiva for
necer uma visao sumarizada do elemento de estudo.

Aspectos Economicos: aqui se mencionam as principais ati
vidades economicas do municipio em estudo e o setor de
maior absorcao de mao—de-obra, citando inclusive os prin-
cipais produtos da regiao. Quando relevante, citam-se as
pectos peculiares e caracteristicos da localidade, no que
diz respelto a qualquer tipo de atragao que ela  exerga,
seja a nivel estadual ou nacional (ex: ponto de interesse
turistico).

Relacionamento Urbano: este item e de fundamental  impor
tancia para a tomada de decisces cabIveis ao processo evo
lutivo do aerodromo/aeroporto, sendo abordados os seguin-
tes aspectos:

~ estrutura urbana: fornece um panorama de constituigao
da malha urbana, seu processo de evolugao e as caracte-
risticas do relevo consideradas significantes;

- pos1gao do aeroporto: menclona os aspectos da direciona
lidade da pista (em relagao a comunidade), distancia ao
centro urbano, condigao de acesso e meios de transporte
disponiveis;

- entorno do aeroporto: apresenta uma descrigao objetiva
da situagao do uso do solo _no entorno do aeroporto, bem
como do processo_ de ocupagao esperado e/ou pretendido.
Especial enfase & dada a detecgao de p0551b111dades de
envolvimento urbano, bem como a ex1stenc1a de obstacu-
los naturais ou artificiais as operagoes aéreas;

- poluicao sonora: analisa a existencia e a perspectiva
de penallzagoes a comunldade relativas ao ru1do produ21
do pelas operagoes aereas, uma vez que esta e a polul—
cao ambiental de maior relevancia nesta categoria de
aeroportos, Esta analise fundamenta-se no estudo da ocu
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d)

e)

pagao existente e/ou pretendida no interior das areas
delimitadas pelas curvas I e II de ruido, estabeleci-
das de acordo com o niveldeaeroporto, conforme exposto
no cap. 5;

- cumpre sallentar que a forma de ocupagao das areas I e
I1 de ruido & dos fatores de maior proeminencia para de
finigao da existencia ou nac do conflito aeroporto/c1da
de,

Andlise da Infra-estrutura Aeroportuaria: este item com

preende uma descrlgao da infra—-estrutura existente na un1
dade aeroportuaria e uma avaliagao da sua capac1dade para
comportar as operagoes atuais. Especial enfase e dada as

situagoes restritivas que possam porventura existir, sen

do a abordagem realizada da seguinte forma:

- area de movimento (plSta de pouso e patio de aeronaves):
descrlgao das dlmensoes da pista; analise do seu reves-
timento e do patio, capacidade de _suporte e situacao de
conservagao geral (drenagem, erosao, etc.);

- area terminal (terminal de passagelros e estacionamento
de velculos) na grande maioria dos aerodromos em anall
se, nao existe edlflcagao especifica para terminal de
passagelros, nem area definida para estacionamento de
velculos, sendo utilizadas para estes fins instalagoes
de servigos e areas esparsas. Assim, este topico aborda
a 51tuagao das edificagoes e espagos que possam delimi-
tar uma area terminal _no sentido amplo do termo, poden-—
do ser omitido caso nao existam facilidades relevantes;

- servigos (abastec1mento, protegao ao voo): empreendi

do uma descrigao dos serv1gos disponiveis quando exis—
tentes, e de sua 1mportan01a em termos de 1nsta1agoes e
apoio as operagoes;

- area patrimonial:a parcela ponderavel dos aerodromos em
estudo nao apresenta limites patrimoniais demarcados,
bem como situagao legal deflnlda. Assim, este - topico
ira se referir, quando nao houver dados espec1f1cos, ao
espago efetlvamente ocupado pelas 1nstalagoes exilsten—
tes e aos possiveis limites identificaveis.,

Operacao: este topico aborda apenas situagoes operacio

nais atual e passada, ressaltando e descrevendo todos os
obstaculos 3 atividade aeronautica; as perspectivas futu-
ras serao objeto de analise posterior. Analisa tambem os
segmentos da av1agao empregada ; geral, em suas diversas
ramificacoes e regional quando existente; os principais
destlnos a tipologia de usuario, e apresenta uma avalia-
cao qualitativa da intensidade de utilizagao do local.
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f) Possibilidades de Expansao. elaboradas as analises de re
lac1onamento urbano e capacidade, torna-se possivel fazer
uma avaliagao detalhada das possibilidades de desenvolvi-
mentoe da unidade aeroportuaria no local ocupado.

Tal anallse versa pr1nc1palmente sobre os aspectos de eXx
pansao da pista e patio, edificacgoes e sitio, salientando
eventuais bloqueios existentes,

g) Alternativas: alem da analise acima descrita das caracte
risticas da unidade implantada, e feita uma avaliagao —
de cunho generalizado — das possibilidades de localiza-
gaode are&;anroprladas para o posicionamento alternatlvo
do aerodromo. E 1mportante frisar que esta at1v1dade nao
visa selecionar um sitio Unico determinado, o que e obje-
to de estudos bem mais detalhados, a serem realizados
apos a elaboragao do Plano Aeroviario mas , fundamentalmen
te,diagnosticar a viabilidade de transferencia do aerodro
mo do local em que se encontra, no que se refere a exis-
tencia de espagos alternativos.

Neste item sao também apresentadas con51deragoes referen
tes as vantagens e desvantagens da manutengao do aerddro-
me.

7.2, ELABORACAO DAS PROPOSTAS

As propostas de desenvolvimento constituem o conjunto de re
comendagoes estipuladas pelo Plano Aeroviario para cada aeroporto. Orlen
tam a futura evolugao de cada unidade aeroportuaria, definindo as ativi-
dades a serem realizadas até cada horizonte previsto e estabelecendo pa-
rametros para a elaboragac dos seus planos de desenvolvimento aeroportua
rio especificos.
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7.2.1. Atividades

0 processo de desenvolvimento de cada aeroporto aoc longo
dos diversos horizontes f01 dividido em 6 (seis) atividades: locallza-
gao implantacazo, manutencao, adequagao, pavimentagao e expansao. Cada
titulo refere-se ao grupo de empreendlmentos considerado mais signifi-

cativo em cada periodo, porem nao exclui a reallzagao de trabalhos di

versos em varias facilidades da unidade aeroportuaria.

As analises e textos individuais expostos no topico 7.3 es

pecificam e quantificam esses trabalhos.

As atividades alocadas em cada horizonte foramdefinidas de
acorde com as metas e prioridades apresentadas no Cap. 6.

Cumpre salientar que os empreendimentos previstos em cada
. + —~ - . . .
atividade deverao ser efetuados no periodo imediatamente adjacente aoho

rizonte indicado, ou seja, entre 1986 e 1990 (5 anos), 1991 e 1995 (10

anos) e 1996 e 2005 (20 anos).

Cada atividade apresenta, basicamente, o seguinte conteldo

a) Localizagao: compreende todos os trabalhos necessarios

b)

para determinacac do local do aeroporto, englobando:

~ pesquisa e selegao de sitio;

- dimensionamento da area patrimonial e sua transferen—
cia para o poder publico, mediante desapropriagao,doa
gao, alienacao, etc.;

- implantacao de acesso adequado;

~ planejamento da ocupagao do entorno do aerodromo, com

usos compativeis com a atividade aeronautica.

Implantagao: inclui o trabalho de instalagao de novo ae
roporto constituindo-se de:

- implantacao de pista de pouso e patio, com revestimen

to em cascalho ou pigarra e suporte suficiente para as
aeronaves dos tipos monomotores (SE), bimotores (ME},
EMB-110 Bandeirantes (R1) e EMB-120 Brasilia (R2);

- construgao do terminal de passageiros e edificagoes
complementares;

- definigao do zoneamento das instalagdes, atraves da
adaptacao do modelo basico apresentado no Cap. 5 as
peculiaridades locais;

- instalagao de servigos de protegao ao voo simplifica
dos, para operacac VFR;

- homologagﬁo do aeroporto.
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c) Manutengao. esta atividade se realizara no prlmelro ho

rizonte de planejamento para os aerodromos de nivel Ia
que permanecerem no sitio atual. Constitui-se de:

- manutengao das instalagoes existentes, compatibilizan
do-as com as normas em vigor;

- ampliacao, demarcagao e delimitagao de area patrimonial;

planejamento da ocupagao do entorno do aercdromo,com
usos compativeis com a atividade aeronautica.

Adequagao. consiste na adaptagao da 1nfra—estrutura dos
aerodromos, que permanecerac no sitio atual, as metas es
tabelecidas para o primeiro herizonte de planejamento.

Quando possivel sera feito o reaproveitamento das insta
lagoes existentes, acrescentando-se, caso necessarlo, a
construgao e instalacao de outros equipamentos previs-
tos.

Pavimentagao: esta atividade visa introduzir melhorias
qualitativas profundas no aeroporto de estagio rudimen
tar que resulta da fase de implantagao, reunindo:

- asfaltamento da pista de pouso, pista de taxi e patio
de mancbrassatraves de tratamento superficial triplo
(TST) ou equlvalente, com o suporte necessarlo para
comportar as operacgoes das aeronaves da av1agao regio
nal previstas. Em conjunto com estes servigos,deverao
ser corrigidos eventuais desniveis e declividades ex
cessivas existentes, decorrentes da implantagao inicial;

- evolugao das demais facilidades, de acordo com as ne
cessidades ditadas pela demanda prevista.

Decorre desta atividade a consolidagao do aeroporto mo
local onde se encontra, uma vez que o elevado volume de
investimento despendido ira inviabilizar sua posterior
transferenc1aparaoutro51t10 Recomenda-se,portanto,que

pav1mentagao so seja efetuada apos constatar-se que a
demanda cresce de acerdo com as pro;egoes efetuadas, a
area patrimonial encontra-se legalizada, o entorno ocupa-
do ou em vias de ocupagao com usos do solo compativeis
com a atividade aeronautica e inexistam bloqueios a fu
turas expansoces das facilidades. Caso estes fatores nao
se verifiquem, poderao ocorrer restricoes ao desenvolvi
mento do aeroporto e conflitos ambientais com a comuni-
dade, alem da perda dos investimentos realizados.

f) Eannsao. apos as atividades de 1mplantag,ao e pav1mentagao

executadas, o aeropormnJadeveraestaroperandoregular—
mente. Duranteos perlodossubseqﬁentesdeveraooaorrerex
pansoes e melhorias nos equipamentos existentes, tais como:
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- expansao da faixa de pouso para facultar operagaes por
instrumentos (IFR), de acordo com as normas emvigor;

- instalacaoc dos equipamentos de iluminagao (balizamen
to noturno-BN e farol rotatlvo do aerodromo FR) e de
servigos de protegao a0 Voo para operagoes por instru
mentos (IFR}, salvo quando nac especificado;

- aumento dos patios, terminal de passageiros, edifica
coes complementares, etc.;

- o desenvolvimento da linha de hangares, servigos de
abastecimento e outras iniciativas de carater privado.

As sucessivas fases de expansao irao apenas ajustar as
facilidades do aeroporto as necessidades ditadas pelos
valores da demanda prevista, promovendo umaevolugaohar
monica e coerente da unidade aeroportuaria.

7.2.2, Dimensionamento das Instalacoes

0 dimensionamento das facilidades previstas em cada hori-
te obedeceu aos criterios para quantificacao enunciados no Cap. 5. Os
valores obtidos basearam-se em 3 parametros:

- solicitacoes das aeronaves de planejamento;
- volume da demanda estimado;

- tlpO de operagao estlpulado (se VFR ou IFR), deflnldo em
funcao de sua importancia para a seguranca das operacgoes
e das projecoes da demanda.

Para certos componentes, como o terminal de passageiros, e
a parcela do patio de manobras destinada a aviagao geral, os quantita-
tivos determinados foram obtidos em funcao de peculiaridades locais,
como linhas da aviagao regional presumidas ou programadas, carater das
atividades da aviagao geral (se transitorio ou permanente) entre outras.
Portanto, os numeros finais atingidos ja refletem um pouco da indivi-
dualidade do aeroporto, que devera ser efetuada em profundidade quando
da elaboragao de seu plano de desenvolvimento especifico.

7.2.3. Estruturacaoc das Propostas

Cada proposta contem um quadro sintetico das quantidades
previstas para cada horizonte e um texto descritivo das atividades edi
retrizes necessarias em cada aeroporto para alcancar as metas defini-
das nos horizontes,
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Alem disso, as propostas fornecem tambem uma estimativa
global dos custos a serem incorridos em cada periodo. Estes custos, de
carater generalizado, foram obiidos & partir da aplicacao dos valores
tipicos estabelecidos mo Cap. 5, considerando-se uma redugao relativa
ao reaproveitamento das 1nstalagoes existentes, quando possivel. Visam
estipular a ordem de grandeza das reais cifras a serem despendidas,que
serao calculadas com maior precisac quando forem elaborados os Planos

de Desenvolvimento e os projetos.
0 quadro de propostas contem as seguintes informacoes:
~ nivel de cada aeroporto;
- localizagao (se em sitio novo ou no atual);
- dimensao da area patrimonial;
- configuragao estilizada do aeroporto.
Discriminando cada horizonte, tem-se:
- previsces de demanda;
-~ as aeronaves de planejamento;
- n? de passageiros na hora-pico;
- o tipo de operacao (visual-VFR ou por instrumento-IFR);
- a atividade prevista;

- dimensoes da area de movimento (pista, patio, saida) e
tipos de revestimento e suporte;

- dimensoes da area terminal (terminal de passageiros e es
. - —
tacionamento de velcules);

. o~ Land Ll —~ L * ] [l -
- servigos de protecao ao voo (orgao, auxilios, iluminagao
e area edificada).
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NORTE

DIREGAO DE EXPANSAO URBANA

MALHA URBANA

AREA EM PROCESSO DE OCUPAGAO

PISTA DE POUSO PAVIMENTADA

PISTA DE POUSO NAO PAVIMENTADA

C { TII273 EXPANSAO PREVISTA DE PISTA
NUMERO DA DIMENSAQ ATUAL AREAS DE
CABECEIRA DA PISTA RUIDO
7
4
1.500x30m

ng

7 il

AREA PATRIMONIAL/

\\cunvas DE RUIDO AERONAUTICO

REPRESENTAGAQ DE CURVA DE RUIDO ATUAL
REPRESENTACAO DE CURVA DE RUIDO PREVISTA

obs: A AUSENCIA DA CURVA DE RUIDO PREVISTA NOS MAPAS INDICA

A ROTAGAO DA PISTA OU TRANSFERENCIA PARA UM NOVO
SITIO AEROPORTUARIO.

s 5 K —
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ELEVACAD

DEPRESSAO

REPRESA

LAGO / LAGOA / AGUDE

RIO

PONTE

AREA VERDE

CAMPQ DE FUTEBOL

IGREJA

CEMITERIO

REDE DE ENERGIA ELETRICA

CAIXA D'AGUA / CHAMINE

POSTE / ANTENA / TORRE

ESTRADA DE FERRO

VIA PAVIMENTADA

VIA NAO PAVIMENTADA

CORTE DA VIA C/ INDICAGAO DE DISTANCIA

LEGENDA
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INTENCIONALMENTE EM BRANCO
ESTE MUNKCIPIO NAQ POSSUI AERODROMO
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PAEPI

PLANO AEROVIARIO DO
ESTADO DO PiAUI

AERODROMO

MUNICIPIO
AGUA BRANCA
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AER()DROMO : AGUA BRANCA
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE {M): =~
AREA PATRIMONIAL
- DIMENSAO (HA)} :  ~ PROPRIEDADE :  ~

AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURAGAC : ~

- PISTA : DIMENSOES (M x M) : ~ REVESTIMENTO :

- PATIO : DIMENSOES (M x M) : ~ AREA (M2):

REVESTIMENTO :

- SUPORTE : -

- DIST&NCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M) :

EDIFICAGOES

-~ TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (MZ):

~ HANGARES : OUTROS : ~
SERVICOS

- PROTEGAO A0 VOO : ~ ILUMINAGAO :

~ ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL :

OPERAGAO DO AERODROMO

- AVIAGAQ REGIONAL : ~ CAN :
- AVIAGAO GERAL ' PRIVADA :@ ~

TAXIS - AEREOS : ~

AGRICOLA : —

- MOVIMENTO MEDIO (1983) :

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBANA : SEDE MUNICIPAL MUNICIFPIO : AGUA BRANCA

- MICRORREGIAO {IBGE )} : MEDIO PARNAIBA PIAUIENSE

- POPULAGAO ( IBGE 11980) 1 URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE 10.262 4,770 15.032
MUNICIPIO 1 10.262 4,770 5,032

- DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (kM) : 99 via : BR-343

ATIVIDADES ECONOMIcAS : AGRICULTURA,COMERCIO,INDUSTRIA

DIAGNOS TICO :

0 Municipio de Agua Branca nao conta com aerodromo atualmente, no entan
to,ressalta-se sua relativa importancia economica na regiao.

ASPECTOS ECONOMICOS: D010- local,o MunicIpio de Agua Branca & o mais im

portante em termos sOcio—economicos em sua mlcroreglao, Medio Parnaiba
Piauiense. Sua taxa de cresa1mento da populacgao total apresenta-se aci
ma da media no estado; este municipio apresenta ainda uma razoavel ta

xa de urbanizagao.

Agua Branca desenvolve sua economia com base no cultlvo de produtos de
base,destacando-se o arroz e a mandioca,alem da pecuaria bovina.
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KGUA BRANCA PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

AEROPORTO :

NIVEL DO AEROPORTO : 1A (complementar) Atualmente, nao existe aeroporto em Agua Branca. Este municipio foi es-

260¢

LOCALIZAGAO : Novo Sitie colhido para acolher um sitio aeroportuirio do nivel Ia, de carater com
AREA PATRIMONIAL : 150ha plementar a rede de aeroportos do Estado do Piaui, devido a sua locali-
CONFIGURACAO : zagao geografica e relativa importacia, podendo assim servir de apoio a

o

- ==

aeronaves que trafegam do sul a leste do estado em ligagao com Teresina.
ATIVIDADES:
1986/1990 - estudos para escolha de sitio aeroportuario; demarcacac e

delimitacao da area escolhida com 150ha; abertura de acesso viario para
a cidade; elaboragao de leis de ocupagao do solo para o entorno do novo

41990 1995 2005 sitio com usos compativeis com as atividades aeronauticas previstas.,
- PREVISOES : pox. regional { E+D)t - - - 1991/1995 - implantagaes de pista de pousc com 1.200m x 30m e patio de
. . aeronaves com 4.200m”, ambos em cascalho, construgao de terminal de pas
mov. regional { P+D) - - - sageiros com 100m?, devidamente afastado do eixo da pista; implantacao
fator ossento : - = - de estacionamento de veiculos com 500m?.
= AERONAVE DE PLANEJAMENTO : - Ry (EMB-110) R, (EMB-110) 1996/2005 - implantacao de sistema de protegac _ao voo para operagao VFR,
— PAX. NA HORA - PICO ¢ - - - no proprio terminal de passageiros; pavimentagao de pista de pouso, sal
- da e patio de aeronaves; manutengao das instalagoes ja existentes.
- TIPO DE OPERAGAQ : - VFR VFR
- ATIVIDADE : Localizagao Implantagao Pavimentagao
AREA DE MOVIMENTO
- PISTA : comprimento (m) : - 1.200 1.200
largura (m) : - 30 30
- PATIO : drea (mZ): - 4,200 4.200
[}
—~ SAIDA : comprimento {m) : - 240 249
largura {m) - 15 15
— REVESTIMENTO : pista / patio: - cs/es tst/tst
— SUPORTE : AUW (1) : - 6,0t 14,0t
Auw (2) - 10,0t 21,0t
PCN : - 6/F/B/Y/U 10/F/B/Y/U
AREA TERMINAL
- TEPAX : drea {m?2): - 100 1Qo
— ESTAC. VEICULOS @ drea {m?2): - 500 500
- ~
PROTECAO A0 VOO
- ORGAOS * - - ECB-B
- AUXILIOS : - - -

— ILUMINAGAO *

- AREA EDIFICADA (m?Z):
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AEROPORTQ : &cua sranca valores em Cr$ x 1.000 ref.  JAN/ 85
I PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO | 862.380 862,380
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO 178.920 178.920
EXPANSAQO
IMPLANTAGAO 80.840 80.840
’ PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO | 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO -
IMPLANTACAO 91.160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAQ
DRENAGEM CONSTRUGAO 51.720 51.720
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAQ 47.500 47.500
AREA TERMINAL . Z -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 2.500 2.500
- PROTEGAO AO VOO - EQUIP | AQUISIGAO / INSTALAGAO 55200 55200
AREA DE APOIO PROTEGAO A0 VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAO
I BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAQ
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUCAO / EXPANSAO 2,375 2,375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 148,000 28.300 176.300

TOTAL GERAL E POR HORIZONTES

1.286.475

t'_ 301.185

I 1.587.,660
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AERODROMO

BOM JESUS
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE (M) : 325
AREA PATRIMONIAL
- DIMENSAO (HA)} : 24 PROPRIEDADE : Ministerio da Aeronautica

AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURAGAO :

* 5

- Imprlmacao
- PISTA : DIMENSOES (M x M) ©  1.400 x 14 REVESTIMENTO : , e=] 72
- PATIO : DIMENSOES (M x M) : 34 x 69 AREA (M2): 2.346

REVESTIMENTO : Imprimagao Asfaltica

- SUPORTE : AUW - 12 t

- DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M) : 41
EDIFICAGOES

- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (MZ): —

-~ HANGARES : — OUTROS @ —
SERVICOS
- PROTECAC A0 VOO : — ILUMINAGAG —
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL = —
OPERAGAO DO AERODROMO
- AVIAGAO REGIONAL : — CAN : —
- AVIAGAO GERAL : PRIVADA Esporadicamente
TAXIS - AEREOS @ Esporadicamente
AGRICOLA @ —
- MOVIMENTO MEDIO (1983) : Fraco (ate 5 pousos pOT semana)

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO : Bom Jesus do Gurgueia

- MICRORREGIAO (1BGE ) : Medio Gurguéia
- POPULAGAO ( IBGE 1980) : URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE : 5.314 9.022 14.336
MUNICIPIO : 5.314 9,022 14.336
- DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (KM) : 647 A : BR-135, BR-343,
PI-140

- ATIVIDADES ECONOMICAS : Agricultura, Pecuaria,
Ext. Vegetal, Industria, Comercio

16

DIAGNOS TICO

De propriedade do Ministerio da Aeronautica, o Aerddromo de Bom Jesus
do Gurguéia dista da cidade aprox1madamente lkm. Sua infra-estrutura
consta de pista de pouso e patio de aeronaves,em imprimacao asfaltica,
em estado de conservacao ruim.

ASPECTO0S ECONOMICOS: Com 14,336 habitantes, 377 residentes na zona ur
bana, Bom Jesus apresentou uma das mais altas taxas de crescimento da
populagao no periedo 1970/1980. Contudo, os lncrementos observados,
8,53% para a ponulagao urbana e 3,697 para a total, nao exprlmem sua
real 1mport§nc1a peis a base de calculo—— populagao de 1970 — & bas-
tante irrisoria,

A agricultura, com a plantagao de arroz, milho e feijao, e a pecuaria
bovina, ovina e caprlna sao as principais atividades economicas desen
volvidas no municipio. O benef1c1ament0 de arroz, as serrarias, o tra
tamento do couro e a extracao de carnauba desempenhmntamben1papel im
portante na economia.

0 fato de possuir uma infra-estrutura fisica razoavel, bem como as re
lativas a servigos sociais, plblicos e de apoio as atividades econdmi
cas faz com que Cristino Castro, Palmeiras do Piaul e Santa Luz man-—
tenham uma llgagao de dependencia mais estreita com o mun1c1p10. Este,
por sua vez, e polarizado por Floriano e Teresina, em razao do coméreio
e servigos.

RELACTONAMENTO URBANQO: Apresentando um relevo ondulado, comdepressces
e platos, a cidade de Bom Jesus tem sua malha urbana dlstrlbu1da en-—
tre o aerodromo e a rodovia BR-135 ,acompanhando a irregularidade do
solo da regiao., Cortada pelo Riacho do Grotao e tangenciada pela refe
rida rodovia, a malha urbana de Bom Jesus se expande no sentido opos-
to a rodovia e ac riacho, ou seja, em direcao ac aerodromo.

Distando aproximadamente lkm da cidade, a pista de pouso do aerddromo
aponta para a malha urbana implicando em seu sobrevoo quando das ope
ragcoes de pouso e decolagem.

0 acesso a esta unidade e feito por uma pequena via de terra junto a
cabecelra 34, 0 entorno em geral e de uso rural, no entanto, nota-se
ocunacao urbana ja bem proxima a cabeceira 34.

ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA: Apresentando uma pista de

pouso imprimada em estado de comservagao ruim e com 1.400m x l4m de di
mensao, contudo,este aerodromo esta homolegado com 1.200m x 20m. O rE
mo e de 16/34 sendo que a cabeceira mais baixa & a 16. As dimensoes da
faixa sao de 1.400m x 42m, em terra. Existe ainda uma area para giro
das aeronaves (turn-around) em ambas as cabeceiras,com dimensoes apro
ximadas de 38m x 38m.

A saida da plsta para o patlo localiza-se a 600m da cabeceira 34, em
1mpr1magao asfaltica, 0 patio de aeronaves, cCom O mesmo revestlmento
possui dimensoces de 34m x 69m e esta em mau estado de conservacao.

Esta unidade nao possui qualquer tino de edificacao ou de servico.
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DIAGNOSTICO :  BOM JESUS (continuacio)

OPERACAO: Esta unidade aeroportuaria apresenta um volume fraco de ope

_— . . . . *
ragoes e passagelros transportados, que se dirigem principalmente pa

ra as cidades de Teresina, Correntes, Urugui, Ribeiro Gongalves e Flo
riano., O perfil dos usuarios esta relacionado com atividades de agri-
cultura, pecuaria e de governo, destacando-se, entretanto,zifungao de
atendimento aos eventuais enfermos que se destinam a Teresina.

Apresentando condigoes operacionais razoavels, encontram-se entretan-
to, na area de cota nula, arbustos, arvores de grande porte e o mMuro
do campo de futebol. Na area de aproximagao tem-se: antena do escrito
rio da SUDENE e reservatorio d'agua no prolongamento da cabeceira 34,

Na area de transicao localizam-se morros, . caixa d'agua e rede de ener

- J - _—
gia eletrica do conjunto habitacional na lateral oposta ao patio de
aeronaves.

Janeiro e fevereiro sao os meses desfavoraveis a operacae do aerodro
mo, devido a ocorrencia de nevoeiros.

POSSIBILIDADES DE EXPANSAO: As possibilidades de expansao sao rvestri

tas, pois a malha urbana ja envolve o aerodromo na lateral oposta ao
patio junto a cabeceira 34.

0 uso no entorno do aerddromo & rural nas laterais proximas a cabecel
ra 16 e no seu prolongamento.

ALTERNATIVAS: Para a manutengao desta unidade aeronautica, na atual

area, deve-se observar e controlar a proximidade da malha urbana na
direcao da cabeceira 34, como fruto da expansao da cidade. Outras hi
poteses sao as de afastar a pista no mesmo sTtio ou a sua mudancga,que
se ve dificultada pelo relevo ondulado da regiao.
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AEROPORTO :

BOM JESUS

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO 177

---.---------I-----I.--..--..-----..-.-.----.----..------------------.-----.------------.I

NIVEL DO AEROPORTO :
LOCALIZAGAO :
AREA PATRIMONIAL :

CONFIGURAGAO :

0

150ha

Ib (local)
sitio atual

e

—

4990

PREVISOES : pax. regional ( E+D): 1,131
mov. regional ( P+D) 685

fator assento :

AERONAVE DE PLANEJAMENTO :

PAX. NA HORA - PICO *

TIPO DE OPERAGAO :

ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

f

PISTA :+ comprimento (m) :
largura {(m) :

PATIO + drea (m2) :

SAIDA : comprimento {m) :
targura {m) @

REVESTIMENTO : pista / patio :

SUPORTE :

AUW (1) :

AUwW (2} ¢

PCN :

AREA TERMINAL

- ESTAC. VEICULOS : drea (m2):

TEPAX :

+
area {m

2)=

PROTECAO A0 VOO

ORGAOS *
AUXILIOS :
ILUMINAGAO 1
AREA EDIFICADA

{mZ) .

0,11

Rl (EMB-110)

4
VFR

adequaggo

1.200
30
4,200

240

15
imp/imp
asf/asf
12,0t

6/F/B/Y/U

100
500

1995

1.378

656
0,14

R1 (EMB-110)

5
VFR

manutengao

1.200
30
4,200

240

15
imp/imp
asf/asf

12,0t

6/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

2005

1.854

651
0,19

R1 (EMB-110)

7
VFR

pavimentacao

1.200
30
4,200

240
15

tst/tst

14,0t
21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

Classificado como de pequeno porte, nivel Ib, de carater local a rede de
aeroportos do Estado do Piaui, o Aeroporto de Bom Jesus estara capacitado
para operacao plena de aeronaves da aviagao regional do tipo R1 (EMB-110),
no ultimo horizonte de planejamento.

Propoe-se seu desenvolvimento no atual sitio, ja no primeiro horizonte de
planejamento, visto a infra-estrutura existente e sua capacidade de servir
como apoio a rota de Floriano-Corrente.

ATIVIDADES:

1986/1990 - ampllagao, demarcagao e delimitacao da area patrimonial com
150ha; remogao de obstaculos existentes como: vegetagao e muro do campo de
futebol da area de cota nula, antena do escrltorlo da SUDENE e reservato-
rio d'agua no prolongamento da cabecelra 34 da area de transicao e de re
de de energia eletrlca, caixa d'agua do conJunto hab1tac1onal existente
na lateral oposta ao patio situada na area de aprox1ma§ao, expansao da
pista de pouso no sentido transversal em 1mpr1magao asfaltica para 30mjba
lizamento da pista de 1.200m x 30m a partlr da cabeceira 16 em diante; re
cuperagao da biruta; construgao de novo patio de aeronaves com 4.200m° e
implantacao de terminal de passageiros com 100m’,devidamente afastados do
eixo da pista, utilizando para tal a area do campo de futebol; implanta-
gao de estacionamento de veiculos com 500m?; elaboragao de lei de uso do
solo prevendo usos compativeis com a atividade aeronautica.

1991/1995 - 1mp1antagao de sistema de protegao ao voo para operagoes VFR,
instalado no proprio terminal de passageiros e manutengao das 1nstalagoes

existentes.

1996/2005 - pavimentacao da pista de pouso, saida e patio de aeronaves; ma
nutencao das demais instalacoes.
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AEROPORTOQ BOM JESUS valores em Cr$§ x 41.000 ref. JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO
PISTA DE POUSO PAVIMENTACAO 178.920 178.920
EXPANSAOQ 534.625 534,625
IMPLANTAGAO 94.845 94,845
PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAOQ
MOVIMENTO -
IMPLANTAGCAO
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAO 47.455 47 455
DRENAGEM CONSTRUGAO 33.850 33,850
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAO 47.500 . 47,500
AREA TERMINAL . - -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 3500 2 500
PROTEGAO AO VOO - EQUIR | AQUISIGAO / INSTALAGAO 55.200 55.200
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAO
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGCAO / EXPANSAO
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAO 2.375 2.375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 99.210 28,300 127.510
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 862. 360 I 55.200 245.985 1.163.545
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AERODROMO : CAYPO MATOR
AERODROMO o e e

CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE (M) : 115
AREA PATRIMONIAL
- DIMENSAO (HA) : 00 PROPRIEDADE : Ministério da Aeronautica
AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURAGAO

= =

N ™
- PISTA : DIMENSOES {M x M) : 900 x 50 REVESTIMENTO : Picarra
- PATIO : DIMENSOES (M xM) & — AREA (M2): —

REVESTIMENTO = —

- SUPORTE : 5,0t

— DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M) : —

EDIFICAGOES

- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (MZ): —

- HANGARES : — ouTros : Casa do guarda—campo

SERVICOS

- PROTECAQ AO VOO @ — ILUMINAGAD : —
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —

OPERAGCAO DO AERODROMO

- AVIAGAQ REGIONAL @ — CAN : —
- AVIAGAO GERAL ' PRIVADA : Esporadicamente

TAXIS - AEREOS : —

AGRICOLA @ —

- MOVIMENTO MEDIO (1983) : Fraco (ate 5 pousos/semana)
|31\th(:1'E}?&511(LAES DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO : Campo Maior
~ MICRORREGIAO {18GE ) : Campo Maior

- POPULAGAO ( IBGE 1980) : URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE ! 24.009 43,752 67.761
MUNICIPIO : 24.009 43,752 67.761

-~ DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (kM) : 81 via : BR-343

- ATIVIDADES ECONOMICAS : Agricultura, Pecuaria e Comercio

181

DIAGNOSTICO

0 aerddromo de Campo Maior localiza-se afastado do centro da cidade,per
tence ao Ministério da Aeronautica e apresenta infra-estrutura reduzida,
contando apenas com pista de pouso e casa do guarda—campo em mau estado
de conservacao.

Campo Maior destaca-se economicamente no estado, ao que se refere a in
distria alimentar, agropecuaria e comércio, polarizando assim cldades
proximas.

ASPECTOS ECONBMICOS: Campo Maior encontra na agropecuaria sua atividade

pr1nc1pal e de maior absorgao da populacgao econom1camente ativa. A pro-
dugao de feijao, mllho, arroz, mandioca, cana-de- agicar e sua pecuarla
assumem proporgoes que se destacam na esfera estadual. Com relagao aos
rebanhos bovino e suino, o municipio possui um efetivo que representa
cerca de 67 e 57,respectivamente,do total piauiense. Porem, a economia
nao se resume nessas atividades. Ocupam espagos 1mp0rtantes o comercio,
a extragao de carnauba, tucum e as industrias de cera, moveis e alimen-
tar. Esta ultima se posiciona em 29 lugar na producae Dlaulense, sendo
responsavel por cerca de 137 do total estadual neste genero.

Existem na regiao planos de instalagac de uma indistria de extragao de
oleo de made1ra projetos para beneficiamento dos produtos vegetais ex
traldos na regiao e um projeto de 1rr1gagao ja instalado.

Os serv1§os urbanos da cidade sao satlsfatorlos apresentando infra-es
trutura basica razoavel e servigos de ap010 ag atividades economicas que
contam com a existencia de cerca de 6 agencias bancarias, cooperativas
agropecuarias e associacao de comercio.

Campo Maior mantem ligacao comercial sobretudo com Castelo do Piaui,Bar
ras, Alto Longa e Teresina.

Quanto aos prOJetos de pavimentacao de rodovias vicinais consta o aca-
bamento da ligacao Campo Maior- Boqueirao e Campo Maior-Conceigao.

RELACIONAMENT(D URBANO: A cidade expande-se acompanhando a BR-343 para

Teresina em diregao ao aerodromo. Seu acesso e feito em via pav1mentada
e em treche de terra, sendo os meios de transporte mais usados: o taxi,
automovel particular e bicicleta.

0 uso do solo no entorno e predominantemente rural, observando-se ape-
nas algumas edificacoes de baixo padrao e regiao alagadlga na lateral da
casa do guarda-campo; e no prolongamento da cabeceira 30, existem estrada
de terra, a RFFSA e um conjunto habitacional.

ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA: O aerodromo de Campo Maior es

ta homologado com 3 pistas de _pouso, sendo que somente a de rumo 12/30
e dimensoes de 900m x 50m esta operando. Seu revestimento & em pilgarra,
encontrando-se em mau estado de conservacao, coberta de mato,
havendo desnivel e erosao.

Existem sinais de identificacao do aerodromo; alguns marcos em cencreto na
lateral da pista que estao praticamente invisiveis e a biruta que esta
inoperante.
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A Unica edificacao e a casa do guarda-campo,em alvenaria, coberta de te
lha de barro com dimensces de 12m x 7m, distante 500m da cabece1ra 12 e
75m do eixo da pista,estando assim na area de cota nula e empessimo es
tado de conservagao.

OPERAGAO: E utilizado esporadicamente pela aviagao privada,sendo que,ele
mentos procedentes de Teresina o utilizam para treinamento de paraque-

dismo. As aeronaves que operam sac do tipo leve, sendo seu movimento fra

co (ate 5 pousos por semana) ¢ tendo como destlno ou origem  fazendas
proximas da regiao; conseqllentemente,seus usuarios sao em sua maioria

agricultores.

Na diregao da cabeceira 12,distante aproximadamente 800m,existe uma tor
re da policia rodoviaria de 36m de altura que fere a rampa de aproxima-—

¢do.

Observa-se na area de cota nula a presenga da casa do guarda-campo, ca
sas de baixo padrao e cerca.

POSSIBILIDADES DE EXPANSAO: O aerodromoc oferece boas possibilidades de
expansao nas laterais e restritas no prolongamento das cabeceiras, devi
do a existéncia de estrada de terra e da rede ferroviaria,na direcao da
cabeceira 30,e de rodovia asfaltada (BR-343),no prolongamento da outra.

ALTERNATIVAS: O relevo da regiao & plano oferecendo alternativas para
novo 31t10, entretanto, o sitio atual oferece boas p0551b111dades de ex
pansao e encontra-se relativamente bem localizado em relagao amalha ur
bana,devendo-se controlar a ocupacgac do uso do solo em seu entorno.
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AEROPORTO : CAMPO MAIOR

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO 183

NIVEL DO AEROPORTO :
LOCALIZAGAO :

CONFIGURAGAO :

o

Ia(complementar)
Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL : 150ha

)

1990

— PREVISOES : pax. regional ( E+D): -~

mov. regional ( P+D} ¢ -

fator assento :

— AERONAVE DE PLANEJAMENTO :
- PAX. NA HORA - PICO @
— TIPO DE OPERAGAQ

- ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

- PISTA :» comprimento (m) :
largura {m)

- PATIO : drea (m?) :

- SAIDA : comprimento (m) :

largura {m) :

REVESTIMENTO : pista / patio:

— SUPORTE : AUW (1) :

AUW (2) :
PCN :

AREA TERMINAL

- TEPAX : drea (m?%):
— ESTAC. VEICULOS : drea (mZ):

PROTECAO AO VOO

- ORGAQOS *

- AUXILIOS :

— ILUMINACGAQ @

- AREA EDIFICADA (m?2):

VFR

Manutencao

900
50

Ccs

5,0t

1995

R, (EMB-110)
VFR
Adequagao

1.200
30

4,200
240
15
cs/es
6,0t
10,0t
6/F/B/Y/U

100
500

2005

R; (EMB-110)

VFR

Pavimentagao

1.200
30

4,200

240
15

tst/tst

14,0t
21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

0 Aeroporto de Campo Malor classifica-se como de pequeno porte, nivel Ia,

de carater complementar a rede de aeroprotos do Estado do Piaul e capaci-
tado para operagao plena de aeronaves da aviagao regional do tipo R1
(EMB-110) ,no altimo horizonte de planejamento.Este encontra-se homologado
com tres plstas de pouso, sendo que sua 31tuagao atual e um campo coberto
por vegetagao rasteira e sem demarcagao de plsta Devera desenvolver-se
no local onde se encontra,devido 4 sua caracteristica de servir a ativida
des aerodesportivas.

ATIVIDADES

1986/1990 - expansao, demarcagao e delimitagao da area patrimonial com
150ha retirando indevidas resid@ncias ai localizadas; planejamento da ocu
pagao do entorno do aeroporto atraves de lei, compatlblllzando a com as
atividades aeronauticas previstas; desobstrugao da area de cota-nula com
a remogao dos obstaculos existentes e balizamento da torre da p011c1a ro-
doviaria locallzada a 800m da cabeceira 12 a qual se encontra na area de
aproximacao; manutencao das instalagoes existentes.

1991/1995 - deslocamento do eixo da pista mais para o centro da area,
orientada de acordo com as normas téecnicas, expandindo—a no sentido 10ngi
tudinal para 1.200m e restringindo—a no sentido transversal para_ 30m; crla
cao de patio de aeronaves com 4. 200m? localizado do lado oposto a via fér
rea; construgao de terminal de passagelros com 100m?, devidamente afasta-
do do eixo da pista de pouso; implantacac de estacionamento de . veiculos
com 500m?.

1996/2005 - pavimentagao da pista de pouso, saida e patlo de  estaciona-
mento de aeronaves; 1nstala§ao de estacac de comunicagao tipe B no termi-
nal de passageiros; manutengao das instalagoes existentes.
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AEROPORTO CAMPO MAIOR valores em Cr$§ x 1.000 ref.  JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996/ 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO 862.380 862.380
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO 178.920 178,920
EXPANSAO o ]
e IMPLANTAGAO 80.840 smz.oii
PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 178.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO - N
IMPLANTAGAO 91.160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAO
DRENAGEM CONSTRUGAO 51.720 51.720
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAC / EXPANSAO 47.500 47.500
AREA TERMINAL ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 2.500 2.500
PROTEGAO A0 VOO - EQUIR | AQUISIGAO / INSTALAGAD 55.200 55.200
AREA DE APOIO Tnorecio 0 Vo - E0IF. | CONSTRUGAO / EXPANSAO
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAO
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAC 2.375 2.375
—é;‘JGENHARIA E PROJETOS EXECUCAO 148.000 28.300 176.300
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 1.286.475 301.185 1.587.660
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AERODROMO : canxto po BURITI ,________.————186
7’ I 4
CARACTERISTICAS GERAIS DIAGNOSTICO
AREA DE MOVIMENTO 0 aerodromo de Canto do Buriti localiza-se ao lado da cidade, encon-
trando-se sua malha urbana bem proxima a cabeceira 28. 0 acessoé fel
~ CONFIGURAGAD : to pela PI-141, pavimentada, a 500m de distancia aproximadamente.

A ocupagao do solo mno entorno ¢ predominantemente rural {caatinga/
cerrados) e sua topografia e plana com algumas elevacoes na lateral
do hangar.

28

ol

0 aerodromo possui uma pista de pouso de rumo 10/28 e dimensoes apro
Terra (%) ximadas de 700m x 30m. Seu revestimento e misto, sendo um tergo da
pista de pouso revestida em lama asfaltica e o restante em terra.
Possui ainda um hangar em alvenaria, localizado na lateral da via que
lhe da acesso.

— FAIXA : DIMENSBES (APROX) : 700m x 30m REVESTIMENTO :

, (*) Um tergo_coberto com
— PATIO : DELINEADO : — lama asfaltica.

REVESTIMENTO : —
Sao boas as possibilidades de expansao na direcao da cabeceira 10 e

na lateral ovosta ao hangar. No prolongamento da cabeceira 28, devi-

EDIFICAGOES do a proximidade de malha urbana e na lateral do hangar, pela exis
téencia de rodovia asfaltada (PT-141), as possibilidades sao restri-

— TERMINAL DE PASSABEIROS @ — tas.

—~ HANGARES : | QUTROS: —

SERVICOS

- PROTEGAO AOC VOO : — ILUMINAGAO : —

— ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —

- rd
OPERACAO DO AERQODROMO
—~ AVIAGAO REGIONAL : — CAN :

- AVIAGAO GERAL : PRIVADA : —

CARACTERI’STICAS DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO : Canto do Buriti

— MICRORREGIAO (I1BGE) : Altos Piaul e Caninde

— POPULACAO ( IBGE 1980 ) : URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE : 6.338 19.195 25.533
MUNICIPIO 6.338 19.195 25.533

— DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (KM ): 417 VIA: PI-140, BR-343

Fad
- ATIVIDADES ECONOMICAS : Aoricultura, Pecuidria, Extracao Vegetal



ET11S

t

AEROPORTO :

CANTO DO BURITI

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO 187

h

NIVEL DO AEROPORTO : Ib (local)
LOCALIZACAC : sitio Atual

AREA PATRIMONIAL : 150ha
CONFIGURAGAO :

D

- -
cC—/— —»
- 1990
- PREVISOES + pax. regional ( E+D): -
mov. regional { P+D): -
fator ossento : -
— AERONAVE DE PLANEJAMENTO : R1 (EMB-110)
—~ PAX. NA HORA - PICO @ -
- TIPO DE OPERAGAO ! VFR
- ATIVIDADE : adequacao
,
AREA DE MOVIMENTO
- PISTA: comprimento (m) : 1.200
largura {m) : 30
- PATIO + drea (m2): 4.200
- SAIDA : comprimento (m) : 240
largura (m) 15
~ REVESTIMENTO : pista / patio: cs/es
— SUPORTE : AUW (1) : 6,0t
AUW (2) 10,t
PCN : 6/F/B/Y/U
AREA TERMINAL
- TEPax : drea (m?%) : 100
— ESTAC. VEICULOS ' drea (mZ): 500

PROTECAO A0 VOO

- ORGAOS
- AUXILIOS : -
—~ ILUMINACAD ¢ -
- AREA EDIFICADA {mZ): -

1995

RI (EMB-110)
VFR

manutencao

1,200
30

4,200
240
15
cs/cs
6,0t

10,0t
6/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

2005

1.066
711
0,10

rl {(EMB-110)
4
VFR

pavimentacao

1.200

30

4,200

240

15

tst/tst

14,0t

21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

0 Aeroporto de Canto do Buriti foi classificado como sendo de pequeno por
te,nivel Ib, de carater local 3 rede de aeroportos do Estado do Piaui e
estara capac1tado a operar plenamente aeronaves da av1aga0 regional do ti
po Rl (EMB-110), ate o ultimo horizonte de planejamento.

Podera se desenvolver no atual sitio con51derando suas possibilidades de
expansac e sua capacidade de servir como apoio ds aeronaves que trafegam
entre Floriano—Sao Raimundo Nonato.

ATIVIDADES:

1986/1990 -~ expansao, demarcagao e dellmltagao da area patrimonial para
150ha; adequacao das instalacoes existentes compatibilizando-as com as nor
mas em vigor, LStO e, deslocamento do eixo da pista de pouso no sentido
transversal & lateral oposta a rodovia,de tal forma que a pista diste
aproximadamente 450m da PI-141 e no sentido longitudinal tendo seu inicio
a partir do tergo pav1mentad0 sApresentando como conflguragao final 1.200m

x 30m; implantacao de patio de aeronaves Com 4.200m? também em cascalho;
terminal de passageiros com 100m? e estacionamento de veiculos devidamen-
te afastados do eixo da pista e localizados na nova cabeceira 28 e na la
teral do hangar; colocagao de biruta, N

1991/1995 - instalacao de sistema de protecao ao voo para operagao VFR,
localizado no terminal de passageiros; manutencgao e conservagac das ins-
talacoes existentes.

1996/2005 - pavimentagao da pista de pouso com 1.200m x 30m, saida e pa-
tio de aeronaves; manutencao das demais instalagoes.
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AEROPORTQ : caNto DO BURITI valores em Cr$ x 1000 ref. JAN/ 85
B T periono PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 /7 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO /ADEQUACAO 862.380 862.380
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO 178.920 178.920
EXPANSAQ
IMPLANTAGAOQ i 80.840 80.840
) PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA  DE EXPANSAQ
MOVIMENTO =
IMPLANTACAO 91.160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAO
DRENAGEM CONSTRUGAO 51.720 51.720
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAO 47.500 47.500
AREA TERMINAL p Z "
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 2.500 2,500
- PROTEQZ\O AQ V60 - EQUIP AQUISICEO / INSTALAW]O 55.200 55.200
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAO
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAO
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAO 2,375 2,375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 148,000 28.300 176.300
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES ' 1.286.475 55.200 245,985 1.587. 660
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AERODROMO < STl D0 e

CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE (M) : 269
AREA PATRIMONIAL

- DIMENSAO (HA)} =@ —
AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURAGAD :

PROPRIEDADE : Ministerio da Aeronautica

—h
o
— PISTA : DIMENSOES {M x M) : 1,200 x 30 REVESTIMENTO : Picarra
- PATIO : DIMENSOES (M x M) : — AREA (M2): —
REVESTIMENTO @ —
- SUPORTE : Compativel com aeronaves leves.
— DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M): —
EDIFICAGOES
- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA {MZ): —
- HANGARES : — OUTROS : —
SERVICOS
- PROTEGCAG AO VOO : — ILUMINAGAD : —
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —
OPERAGAO DO AERODROMO
— AVIAGAQ REGIONAL : — CAN : —
- AVIAGAO GERAL : PRIVADA : Esporadicamente
TAXIS - AEREOS @ —
AGRICOLA : Fraco (até 5 pousos/semana)

- MOVIMENTO MEDIO (1983) :
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
- FUNGAO URBANA : Sede Municipal MuNICiPIO » Castelo do Piaul
— MICRORREGIAO (IBGE ) : Campo Maior
- POPULAGAO ( IBGE 1980) URBANA RURAL TOTAL

LOCALIDADE 5.700 22,838 28.538

MUNICIPIO ¢ 5.700 22,838 28.538

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (kM) : 135

Comercio

via : BR-343 e PI-115

ATIVIDADES ECONOMICAS : Agricultura, Pecuaria, Extragao Vegetal,

<
m

DIAGNOSTICO :

0 aerddromo de Castelo do Piaui localiza-se a noroeste da cidade a 2km de
distancia. E administrado pela Prefeitura e de propriedade do Ministerio
da Aeronautica. F constituido unicamente de uma pista de pouso de 1.200m x
x 30m,em picarra,e seu entorno e de uso rural.

ASPECTOS ECONOMICOS: Cidade de pequeno vorte,com cerca de 29.000 habitan-
tes que se ocupam em sua maior parte na agropecuaria, Castelo do Piaui &
provido de servigos urbanos razoaveis. Dentre eles destaca-se uma infra-
estrutura fisica satisfatdoria,com excegao da rede de esgoto. Estao presen
tes tambéem servicos de apoio as atividades cconomicas contando com 2 esta

belecimentos bancarios.

0 municipio tenciona para 1984 a concretizagao de uma série de projetos.

Projetos de irrigacao para as plantagoes de milho e feijaoj planos de cons
trucac de hospital,de escola e a instalacaoc de DDD. Com respeito ac qua-
dro economico, as principais atividades desenvolvidas manifestam-se  na
agricultura, na plantacao de cana-de-acglcar e feijao, na extracao de madel
ra em toras e carnmauba; na pecuaria,sobretudo bovina e mo comercio.  Sao
Miguel de Tapuio, S0 Joao da Serra e Alto Longa estabelecem lagos estreil
tos com a localidade, motivados por seus servigos bancarios e comerciais;
enquanto que ,Castelo do Piaul & polarizado comercialmente por Campo Maior,

Teresina e Crateus {(CE).

RELACTONAMENTO URBANO: A cidade expande—se acompanhando a PI-115,em ambas

a5 saidas, como tambem em diregao ao aerodromo. Este posiciona-se de tal
forma que sua diregao e paralela a malha urbana.

0 acesso i cidade & feito por via de terra de 1,4km de extensao e a Av.
D.Pedro II, ja dentro da malha urbana.

0 uso do solo no entorno,ocupado por matas, indica nao haver problemas de
poluigao sonora advinda do aerodromo.

ANALTSE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARTA: O aerodromo apresenta infra - es
trutura reduzida,contando apenas com plsta de pouso de rumo 16/34, dimen—
soes de 1.200m x 30m, revestimento em picarra e suporte para aeronaves le
ves. Seu estado de conservagao e ruim apresentando erosdo, desnivel entre
as cabeceiras e vegetacao alta nas laterais. Nao existem edificacoes, bem
como quaisquer servigos de protecao ao voo no aerodromo.

0s velculos estacionam em uma area proxima a pista de pouso, aproximadamen
te 3 400m da cabeceira 34, de onde parte a via de acesso a cidade.

OPERACAO: E operado esporadicamente pelo DNOCS, Projeto Sertanejo e Cons—
trutora Queiroz Galvao, em aeronaves leves ou do tipo Bandeirante., 0 movi
mento de aeronaves e fraco (ate 5 pousos por semana}, 0 mMesmo acontecendo
com o movimento de usuarios (ate 15 usuarios por semana). Comerciantes,mem
bros de orgaos governamentais e familiares de moradores do local sao os
principais usuarios do aerodromo que se destinam ou se originam geralmen-—
te em Teresina e Crateus (CE). O umico obstaculo para operagao € a presen
ca de vegetacao densa de medio porte existente tanto nas laterais como nas

cabeceiras da pista de pouso.
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POSSIBILIDADES DE EXPANSAO: Sao inexistentes no prolongamento da cabecei
ra 34,devido a existencia da RFFSA e de um riacho. Na lateral do acesso
3 cidade,a expansao do aerodromo fica limitada pelo riacho ja mencionado.

Na lateral oposta e no prolongamento da cabeceira 16,as possibilidades 540
boas, necessitando no entanto de desmatamento,devide a presencga de vege-
tagao densa de medio porte em todo o entorno.

ALTERNATIVAS: O relevo da regiao apresenta-se plano,possibilitando a es
colha de movos sitios alternativos para o atual aerodromo, havendo aces
sos asfaltados a cidade pela PI-115.

No entanto, o sitio atual oferece boas possibilidades de desenvolvimento.
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NIVEL DO AEROPORTO : Ia (complementar)

LOCALIZAGAOQ :  sTtio atual

AREA PATRIMONIAL : 150ha

CONFIGURAGAOQ :

0o

o 111

- PREVISOES :+ pox. regional { E+D):
mov. regional ( P+D)*

fator ossento :

— AERONAVE DE PLANEJAMENTO :

— PAX. NA HORA - PICD :
- TIPO DE OPERAGAO !
- ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

- PISTA : comprimento (m) :
largura {m) :

— PATIO+ drea (m?2) :

— SAiIDA : comprimento (m) :
targura {(m}

—~ REVESTIMENTO : pista / patio:

- SUPORTE : AUW (1) :

AUw (2) :
PCN :

AREA TERMINAL

- TEPax : drea (m?2):

— ESTAC. VEICULOS ' dregc ({m?Z):

PROTECAO AO VOO

- ORGAOS !

— AUXILIOS :

~ B UMINAGAD 1

- AREA EDIFicabA {mZ) .

1990

VFR

manutengao

1.200
30

1993

R1 (EMB-110)
VFR

adequacao

1,200
30
4.200

240
15

cs/es

6,0t
10,0t
6/F/B/Y/U

100
500

2005

R1 (EMB-110)

VFR

pavimentagao

1.200
30
4,200
240
15
tst/tst

14,0t
21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

Escolhido como de carater complementar, devido a sua posicao geografica e
como apoio de rota prevista entre Teresina e Cratells, o Aeroporto de Cas
telo do Piaul esta classificado como sendo de pequeno porte,nivel Ia, es-
tando capacitado para operagao plena de aeronaves da aviagao regional do
tipo Rl (EMB 110),a partir do terceiro horizonte de planejamento, operan-
do a aviagao geral desde o primeiro horizonte.

ATIVIDADES:

1986/1990 - ampllagao da area patrimonial, dellmltagao e demarcagao dames
ma em 150ha; remocao da vegetagao existente na plsta de pouso e na area
de cota nula; conservagao das excelentes condigoes de relacionamento urba
no, contendo a expansao da malha urbana na sua direcao atraves de lei mu
nicipal pertinente; manutencao das instalagoes existentes.

1991/1995 - Conservagao e balizamento das atuais dimensoes da plstackepou
S0 e seu cascalhamento implantacao de patio de aeronaves, também em casca
lho, com 4. 200m* proxlmo a cabeceira 16 na lateral direita, e sua saida
com Z240m x 15m; construgao de terminal de passageiros com 100m° e estac1o
namento de VEICU108 com 500m® ; locacao de novo acesso e manutengao das”
instalacgoes existentes.

1996/2005 - Pav1mentagao da pista de pouso, patio e saida; implantacao do
serv1go de protegao ao voo para operagao VFR no proprio termlnal de passa
geiros e manutencao das 1nstalagoes existentes.
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AEROPORTOQO CASTELO DO PIAUT valores em Cr§ x 1000 ref. JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 986 /1990 1991 71995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAQ
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO /PRIMARIA 44,280 178.920 223.200
EXPANSAQ
IMPLANTAGAO 80.840 80.840
PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO -
IMPLANTACAO 91.160 91,160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAOQ
DRENAGEM CONSTRUGAQ 10.815 10.815
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGCAO / EXPANSAO 47.500 47.500
AREA TERMINAL : Z -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 2,500 2.500
PROTEGAO AO VOO - EQUIR AQUISICAO / INSTALAGAQ 55.200 55.200
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF, CONSTRUGAQ / EXPANSAQ
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAQ
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAQ 2,375 2,375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 36. 330 28.300 64.630
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 315.800 301.185 616.985
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE (M) : 473

AREA PATRIMONIAL

— DIMENSAO {HA) : 120 (*) PROPRIEDADE : Ministerio da Aeronautica
(*#) Area cercada: l4ha.
{AREJ\ DE MOVIMENTO

- CONFIGURACAO :

(o]
o]

—
—

- PISTA : DIMENSOES (M x M) : 900 x 20 REVESTIMENTO : Terra

— PATIO : DIMENSOES (M x M) : Nao Delineado AREA (MZ): —
REVESTIMENTO : Grama
- SUPORTE : 2,5t

A “ ,
- DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO {M): 10

EDIFICAGOES

- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (Ma) L

- waNGares : 1 (330m?)
Bar-regtaurante

SERVICOS

- PROTEGAO AO VOO : — ILUMINAGAQ : —
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —

OPERAGAO DO AERODROMO

- AVIAGAO REGIONAL @ - CAN: —
- AVIAGAO GERAL : PRIVADA : Esporadicamente
TAXIS - AEREOS : Esporadicamente
AGRICOLA : —
- MOVIMENTO MEDIO (1983) : Fraco (ate 5 pousos/semana)

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO : Corrente
~ MICRORREGIAO (IBGE ) : Chapadas do Extremo Sul Piauiense

- POPULAGAC ( IBGE 1980) URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE 7.123 14,493 21.616
MUNICIPIO 7.123 14.493 21.616

- DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (KM): 916 VIA + BR-135, PI.141,

- ATIVIDADES ECONOMICAS : Pecudria, Agricultura, PI-140 e BR-343

Ext. Vegetal, Industria

OUTROS : Casa do guarda-campo

DIAGNOSTICO

Sendo um municipio de exDressao, Corrente apresenta-se entre 0sS pr1me1ros

colocados, quanto ao valor de produgao nos diversos setores da economia en
tre as dlversas cidades do sul do Piaui, e incluindo as da sua mlcrorre-
giao.

0 Aerddromo de Corrente, pertencente ao Ministério da Aeronautica,apresen
ta uma infra-estrutura razoavel,constituindo-se de uma pista de pouso, pa
tio de aeronaves, hangar, biruta, casa de guarda-campo e um bar-restauran
te que encontra-se em construgﬁo. a

- * * +
0 aerddromo localiza-se afastado da cidade, mas ao lado do bairro Aeropor
to,inviabilizando assim sua expansac no prolongamento da cabeceira 11.

ASPECTOS ECONOMICOS: Corrente apresentou em 1980 uma populagao de 21,616
habitantes. A maicr parte da PEA se encontra na agropecuaria.

Sua economia baseia-se na pecuaria bovina e na agrlcultura de milho,arroz,
feijao e mandioca. Outras atividades importantes saoc o extrat1v1sm0(hav10
leto e arueira e obeneficiamento de arroz. Consta ainda a existéncia de
serrarias.

Quanto a polarlzagao funcional, Gilbues, Monte Alegre do PiauI, Parnagua
e Crlstalandla do Piaul mantem estreita llgagao com o municipio, no qual
nrocura comércio e servicos de saude e educacao. Tere51na, Floriano, Bra
silia e Goiania constituem centros polarizadores do municipio. -

Os serv1gos urbanos sao razoaveis. A infra- estrutura basica abrange rede
de energia eletrica, de abastecimento e a existencia de 300 telefones. Os
transportes parecem suprir as nece331dades- 0s serv1gos socio—culturais e
publicos sao regulares e os de apoio as atividades economicas contam com
4 estabelecimentos bancarios e cooperativas agropecuarias.

Como plano de desenvolvimento consta o projeto de pavimentacao da BR-135.

RELACTONAMENTO URBANO: O aerodromo,situado a aproximadamente 3km do nucleo
urbano, possul via de acesso em terra e pedra (PI-255 em dlregao a Parna-
gua) em mau estado de conservagao. Nao ha transporte coletivo entre o ae
rodromo e a c1dade, sendo a ligacao feita por taxi ou automovel particu—
lar. Seu entorno e predominantemente de usn rural e solo pouco parcelado,
exceto na direcao da cabeceira 11 e nas laterais proximas a esta,onde se
encontra o bairro Aeroporto, ¢ qual ja e atingido pela Curva T e llde. ru1

do aeronautico.

A cidade de Corrente se desenvolve as margens do Rio Corrente, que se en-—
contra praticamente seco e e fator limitante para a expansao desta, obri
gando assim, seu desenvolvimento na dlregao norte e leste.

ANALTSE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA: O aerodromo apresenta pista de
POUSO NO TUMO 11/29, medindo 900m x 20m em terra e estado de conservagao
ruim, coberta de mato e grama e tendo aproximadamente 22m de desnivel en
tre as cabeceiras. -

Na cabeceira 11 existe um patio de aeronaves desativado em grama, com di-
mensoes de 45m x 50m que e utilizado como turn-around.

0 patio de estacionamento de aeronaves nao e delineado e compreende  uma
area entre a salda do hangar e a casa do gwarda—campo, e gramado,mas apre
senta alguns buracos. A distancia de sua borda ao eixo da pista e 10m ,es
tando assim dentro da area de cota nula.
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0 aerodromo conta ainda com um hangar de 330m® em alvenaria e
cobertura de folha de zinco, localizado em patio associado de
concreto com 252m2;casa do guarda-campo em alvenaria com 20m?
e um bar-restaurante que encontra-se em construgao. Existe
ainda uma saida de 909 balizada com pneus brancos, ligando di
retamente o patio do hangar a pista de pouso. B

0 aerodromo & suprido de rede de energia eletrica, pogo arte-
siano e fossa septica,mas nao conta com nenhum sistema de ilu
minagao e auxilios visuais,exceto a biruta.

OPERAEXO: Operado esporadicamente pela aviacao privada e taxis
aegreos (existe um monomotor pertencente ao proprietario do han
gar o qual & utilizado para servigos de taxi aeéreo) que tém
sua principal origem e destino em Teresina e cidades proximas,
como Bom Jesus do Gurgueia, Floriame e Gilbues. Seus usuarios
constituem-se em comerciantes e agricultores,sendo sua freqllen
cia de baixa intensidade.

Quanto aos obstaculos tém—se todas as edificagoes do aerodro-
mo, arvores e rede elétrica, localizadas na area de cota nula
e morros na cabeceira 11 furando a rampa de aproximagao,difi-
cultando assim as operacoes de pouso e decolagem.

Consta que fevereiro & uma epoca desfavoravel a operagao,devi
¢0 a presenca de nevoelros.

POSSIBILIDADES DE EXPANSAO: As possibilidades de expansao sao
boas,principalmente mas laterais, no entanto,a rodovia PI-255
apresenta-se bem proxima a lateral oposta ao patio, junto a ca
beceira 11. Ainda na direc@o da cabeceira 11, tem-se um morro
furando a rampa de aproximacao. Alem destes fatores, todas as
edificagcoes pertinentes a esta unidade tambem representam
um obstaculo na area de cota nula, devendo ser removidas.

ALTERNATIVAS: Existem planos municipais para a transferencia
do Bairro Aeroporto para outro local afastado do aerodromo.

A rotacao da pista de pouso, no sentido horario,permitiriamaio
res expansoes da pista e livraria os obstaculos existentes,em
bora isso implique em sobrevoo das aeronaves pela cidade.

0 relevo da regiao e ondulado anresentando montanhas, peque-
nas elevagoes e depressoes,dificultando assim a escolha de no
vo sitio.
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NIVEL DO AEROPORTO :
LOCALIZAGAO : Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL : 1°0Uha
CONFIGURAGAD :

>

IC (sub-regional)

-

L]
| eait— 3

- PREVISOES : pax. regional {E+D}:
mov. regional { P+D):

fator assento :

— AERONAVE DE PLANEJAMENTO :
— PAX. NA HORA - PICO 1
- TIPO DE OPERAGAD :

— ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

— PISTA: comprimento {m) :
largura {m}) :

-~ PATIO ¢+ drea {mZ2) :

comprimento {m) :

largura {m) :

— SAIDA :

— REVESTIMENTO : pista / patio:

AUW (1) ¢
Auw (2) :
PCN :

~ SUPORTE -

AREA TERMINAL

- TEPAX : drea (m?%) :
— ESTAC. VEICULOS : drea (mZ%):

PROTECAO AO VOO

— ORGAOS 1+
- AUXILIOS :
— ILUMINAGAD @

_ AREA EDIFICADA (mZ):

1990

2.569
659

0,33

R; (EMB-110)
10
VFR
Adequacac

1.200
30
4,200

240
15

cs/cs

6,0t

10,0t
6/F/B/X/U

100
500

ECM-B

1995

3.141
1.309

0,18

R; (EMB-110)
5
VFE

Pavimentagao

1.200
30
4,200

240
15
tst/tst

14,0t
21,0t
10/¥/B/Y/ Y

160
500

ECM-B

2005

4.240
1.346

0,23

R1(EMB-110)
7
IFR

Expans ao

1.500
30
6,000

24Q
15

tst/tst
14,0t
21,0t

10/F/B/Y /U

100
500

ECM-A/EMS-3
NDB
BN/FR

50

Varios fatores concorreram para que o aeroporto de Corrente compusesse
a rede do estado do Plau1s“para a sua c1a551f1cagao como sub-regional nl
vel Ic. Dentro des aspectos soc1o economico, Corrente & classificado co
mo polo regional e e o municipio mais importante do sul do estado. Den
tro dos aspectos aeronmauticos, Corrente apresentou a terceira maior de
manda evolutiva do estado,devido pr1n01palmente a grande dlstancla da ca
pital alem de sua localizacao favoravel ao apoio de fluxos aereos entre
Brasilia/Teresina.

Este aeroporto estara capacitado para operar sem quaisquer restricoes a
eronaves da aviacao regional tipo EMB-110,a partir do 29 horizonte de
planejamento e podera vir a operar linha regular, atd o ultimo horizonte
de planejamento.

Propoe-se o desenvolvimento do aeroporto no atual sitio. No entanto, pa
ra que se processe este desenvolvimento & necessario rotacao ca pista de
pousc no sentido horario ficando no maximo paralela a pista de pouso do
antigo aerodromo, de tal modo que o hangar, a casa do puarda-campo e a
rodovia PI-255 nao permanecam na area de cota-nula e seja possivel a am
pliagao da pista, na diregao da cab 29, até 1500m, livrando-a ainda dos
obstaculos na area de aproximagao Caso esta proposta nao seja v1ave1 de
VldO is condigoes topograflcas do entorno do aeroporto,torna-se-a neces
sariaz a escolha de um novo sitio, apesar das dificuldades provocadas pe
lo relevo da regiao. B

ATIVIDADES

1986/1990 - ampliacao da area patrimonial para 150ha,delimitando e demar
cando-a; elaboracac de lei de uso do sclo municipal no intuito de conter
o crescimento urbano nas areas da Curva I e II de ruido aeronautico e
também de permitir apenas usos compativeis com as previsoes das ativida
des aeronauticas; rotagao da pista de pouso no sentido horario e 1mp1an
tagao da seguinte infra-estrutura: glsta de pouso com 1200m x 30m,em cas
calho, patio de aeronaves com 4200m°, tambem em cascalho, no trecho pro
ximo a cab 11, na lateral do hangar, terminal de passageiros com 100m® e
estacionamento de veiculos com 500m ;obedecendo os criterios de planeja
mento deste plano, acesso entre a area terminal e a rodov1a PI-255; esta
cao de comunlcagao tipo B-(ECM-B) para aux1110 a operagao VFR no terml
nal de passagelros 2 biruta, desobstrugao da area de cota-nula de tran31
cao e aproximacao e ballzamento dos obstaculos nac removiveis(como o mor
ro na rampa de aproximacao da cab.ll).

1991/1995 - pavimentagac da pista de pouso e patio de aeronaves e manu
tengao das demais instalagoes.

1996 /2005 - expansao e pav1mentagao em tratamento superf1c1a1 triplo da
plsta de pouso para 1500m e do patlo de aeronaves para 6000m 1mplanta
gao de 31stema de protegao ao voo para operagoes IFR em edlflcagao pf§
pria com 50m® e manutencao das demais instalagoes.
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AEROPORTOQ : CcORRENTE valores em Cr§ x 41000 ref.  JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 71995 1996 7 2005 TOTAL
IMPLANTACAO 862.380 862.380
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO 178.920 44.730 223.650
EXPANSAO 215.595 215,595
IMPLANTAGCAO 80.840 80.840
PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO -
IMPLANTAGAO 91. 160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 8.950 29.825
EXPANSAQ 39.070 39.070
DRENAGEM CONSTRUGAO 51,720 15.420 67.140
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAQ 47.500 47.500
AREA TERMINAL : . - -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 2,500 2.500
- PROTEGAO A0 VOO - EQUIP AQUISICAQ / INSTALAGAO 55.200 334,420 389.620
A'REA DE APOIO PROTEQKO A0 VOO - EDIF. CONSTRUGAQ / EXPANSAQ 16.000 16.000
| BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAO 163. 900 P
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAO 2.375 800 3.175
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 148.000 28.300 F 55.340 231.640
—
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES r 1.341.675 J[ 245,985 894.225 2.48%.885
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AERODROMO : cur1vaTi
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!!!E!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!:!!!!

CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE (M) : -
AREA PATRIMONIAL
- DIMENSAO [ HA) : - PROPRIEDADE :
AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURAGAQD * -

- PISTA : DIMENSOES (M x M) - -
- PATIO : DIMENSOES (M x M) : -

REVESTIMENTO : -
- SUPORTE : -

- DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO

EDIFICAGOES

- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (m2) :

- HANGARES : -

SERVICOS

- PROTEGAC AGC VOO : =~
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : -

OPERAGAO DO AERODROMO

- AVIAGAO REGIONAL : ~

- AVIAGAO GERAL ' PRIVADA @ -
TAXIS - AEREOS :
AGRICOLA : -

- MOVIMENTO MEDIO (4983) : -

REVESTIMENTOQ : -

AREA (MZ2) : -

PATIO (M) :

OUTROS :

ILUMINAGAQ :

CAN :

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBaNA : Sede Municipal

- MICRORREGIAO {IBGE ) :

- POPULAGAO { |IBGE 1980) URBANA
LCCALIDADE : 2,303
AUNICIPIO * 2,303

OISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (KM) :

ATIVIDADES ECONOMICAS :
Comercio

MUNICIPIO :

816

RURAL

8.181

8.181

Agricultura,Pecuaria,

VIA ¢

Curimata

Chapadas do Extremo Sul Piauiense

TOTAL

10.484
10.484

PI-257,BR-135,PI-141
PI-140,BR-343

DIAGNOSTICO :

0 Municipio de Curimata nao conta atualmente com aerodromo.

ASPECTOS ECONOMICOS: Curimata desenvolve sua economia na agricultura com

sua produgao de feijao, mandioca, milho, arroz e banana, na pecuaria bo-
vina, ovina e caprin e no comércio. Entretanto, a cidade apresenta ain
da uma infra-estrutura urbana pouco desenvolvida, acarretando a busca de
servicos medicos, educacionais e administrativos nos municipios vizinhos
de Parnagua, Redengao do Gurgugia e Avelino Lopes.

Sua arrecadacao federal e feita pelo Municipio de Corrente e sua sede de
comarca e localizada em Parnagua.

Esta localizado em regiaoc onde todos os acessos sao realizados em via de
terra, inclusive aquele a BR-135 em ligacao a capital do estado, que se
encontra a cerca de 850km,
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AEROPORTO : curmvati

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO 203

NIVEL DO AEROPORTO : IA (Complementar)

LOCALIZACAO : Novo Sitio
AREA PATRIMONIAL : 150ha
CONFIGURAGAO :

o

- {IIT

— PREVISOES : pax. regionhal (E+D):
mov, regional ( P+ D) ¢

fotor assento :

— AERQNAVE DE PLANEJAMENTO :
— PAX. NA HORA - PICO

— TIPC DE OPERAGAQ 1

- ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

- PISTA: comprimento {m) :
largura {m) :

— PATIO + drea (m?2) :

— saipa: comprimento {m) :
largura {m) s

— REVESTIMENTO : pista /patio :

- SUPORTE : AUW (1) :
AUw (2 ) :

PCN :
AREA TERMINAL

- TEPaX : area {m¥%):
- ESTAC. VEICULOS : drea (mZ):

PROTECAO A0 VOO

— ORGAOS 1

—~ AUXILIOS :

~ ILUMINACAD !

_ AREA EDIFICADA (m?2):

L |-
— -

1990

I

1

Localizacao

1995

R1(EMB-110)
VFR

Implantagao

1.200
30

4,200
240
15
cs/es

6,0t
10,0t
6/F/B/Y/0

100
500

2005

1.119
678
0,11
R1(EMB-110)
4
VFR

Pavimentacgao

1.200
30

4,200

240
15
tst/tst

14,0t
21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

0 MunicIpio de Curimata nao fez parte do campo de estudos  vistoriados,
porem,atraves de estudos complementares,constatou-se a importancia de um
aeroporto ali localizado, devido 3 ma acessibilidade da regiaoc e ao po-
tencial de demanda apresentado para o ultimo horizonte; podendo  assim,
servir a localidades proximas como Avelino Lopes e Parnagua.

ATIVIDADES:

1986/1990 - estudos para escolha apropriada de sitio aeroportuario, de
marcagao e delimitagao da area escolhida com 150ha; abertura de  acesso
viario _para a cidade; elaboragao de Lei de Uso do Seolo para o entorno do
novo sitio com usos compativeis com as atividades aeronauticas previs-
tas.

1991/1995 - implantagao de pista de pouso com 1,200m x 30m, em cascalho
e patio de estacionamento de aeronaves com 4, 200m tambem em cascalho;

construgao de terminal de passagelros com 100m®, convenlentemente afasta
do do eixo da pista; implantacao de estacionamento de veiculos com 500m=,

1996/2005 - 1mp1antagao de sistema de protegao ao voo para operagao VFR,
no terminal de passageirosj pavimentagao da plsta de pouso, saida e pa-
tio de aeronaves; manutencgao das 1nstala§oes Ja existentes,
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AEROPORTO CURIMATA valores em Cr$§ x 1000 JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO 862.380 862.380
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO 178.920 178.920
EXPANSAO
IMPLANTACAQ 80.840 80.840
) PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO -
IMPLANTAGAO 91.160 91,160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAO
DRENAGEM CONSTRUGAO 51.720 51.720
. TERMINAL DE PASSAGEIROS CONSTRUGAO / EXPANSAQ 47.500 47.500 1
AREA TERMINAL p = -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAQ 2,500 2.500
- PROTEGAO A0 VOO - EQUIR | AQUISIGAO / INSTALAGAO 55.200 55.200
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAO
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAQ
|
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAO 2.375 2.375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUCED 148.000 28.300 176.300 J
TOTAL GERAL E POR MORIZONTES t 1.286.475 1 301,185 1.587.660 u
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AERODROMO : pspsmaima
—H
e ——————————————————————— e S

CARACTERI'STICAS GERAIS DIAGNOSTICO

0 aerodromo de Esperantina encontra-se afastado da localidade a apro

4 : . » -

AREA DE MOVIMENTO ximadamente 7km, ligado por via de terra. Seu entorno apresenta - se
basicamente desocupado, com algumas edificacdes esparsas nas late-

- CONFIGURAGAO : rais da pista. O sitio de topografia plana é favoravel a operacdes
aereas.

A pista de pouso, com dimensoes de aproximadamente 600m x 35m,em ter

S Q ra, oferece boas possibilidades de expansao no prolongamento da cabg
ceira 23, No prolongamento da cabeceira 05, as possibilidades sao
restritas pela presenca de estrada de terra; e nas laterais, devido

— FAIXA : DIMENSOES (APROX) : 600m x 35m  REVESTIMENTO : Terra a edificacoes de baixo padrao construtivo. O estado de conservacao
da pista e ruim, sendo coberta por vegetacdo rasteira. A orientacio
— PATIO : DELINEADO : — da pista nao favorece sobrevoos a malha urbana.
REVESTIMENTO : —
EDIFICAGOES
—~ TERMINAL DE PASSAGEIROS @ —
— HANGARES : — OUTROS: —
SERVICOS
~PROTEGAO A0 vbo . — ILUMINAGAO : —
— ABASTECIMENTO OE COMBUSTI’VEL: —
- 7’
OPERAGCAO DO AERODROMO
— AVIAGAO REGIONAL : — CAN: —

— AVIAGAO GERAL : PRIVADA : Sim

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
~ FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO : Esperantina

— MICRORREGIAO (IBGE ) : Baixo Parnaiba Piauiense

- POPULA{:EO {IBGE 1980 ) : URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE : 12.281 16.898 29,179
MUNICIPIO ° 12.281 16.898 29.179

~ DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (KM): 211 VIA: PI-113

— ATIVIDADES ECONOMICAS : Comercio, Agricultura, Pecuaria, Extracao
Vegetal
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AEROPORTO : ESPERANTINA
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NIVEL DO AEROPORTO :
LOCALIZAGAO :
AREA PATRIMONIAL :

Sitio Atual
150ha

CONFIGURAGAO :

o

Ia(complementar)

L _|—

—»

- PREVISOES : pax. regional ( E+D):
mov. regional { P+ D)

fator ossento :

— AERONAVE DE PLANEJAMENTO :

~ PAX. NA HORA - PICO ¢

- TIPO DE OPERAGAD 1!

- ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

- PISTA: comprimento {m) :

largura (m) :

- PATIO : drea {mZ):

— SAIDA :
larg

comprimento (m) :

urg {m)

— REVESTIMENTO : pista /patio:

— SUPORTE :

AUW (1) :
AUW (2) -
PCN :

AREA TERMINAL

- TEPAX : dre

a (m?):

~ ESTAC. VEICULOS : Grea (m?2):

PROTECAO

- ORGAOS !
- AUXILIOS :
— ILUMINAGAO !

- AREA EDIFICADA

AO VOO

{m%) .

4990

VFR

Manutengao

600

35

19995

R, (EMB-110)

VFR
Adequacgao

1.200

30
4.200

240
15
cs/cs

6,0t
10,0t
6/F/B/Y /U

100
500

2005

R, (EMB-110)

VFR

Pavimentagao

1.200

30
4,200

240
15
tst/tst

14,0t
21,0¢
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

Escolhida para rede de aeroportos do Estado do Piaul, o Municipio de Es
perantina apresenta uma localizagao estratéglca entre Teresina e Parnai
ba. A ausencia de outros aerddromos na reglao que atendam sua populagao
tambem foi outro fator levado em con51deragaoparasua eleicao. Esta uni
dade apresenta ainda boas condigoes de relacionamento urbano e de expan
5a0,

De carater complementar,o aeroporto de Esperantina foi classificado como
de nivel Ia.

ATIVIDADES

1986/1990 - ampliagao da area patrimonial para 150ha, delimitacao e de
marcagﬁo da mesma; desobstrucao da area de cota-nula; retirada de reslden
cias na diregao da cabeceira 05 e laterais; remocao da via de terra que
corta a pista de pouso; controle de uso do solo no entorno do aeroporto
para se manter usos compativeis com as atividades aeronauticas previstas.

1991/1995 - expansao da pista de pouso para 1200m x 30m em cascalho; im
plantagao de patio de aeronaves com 4.200m2, tambem em cascalho e conve
nientemente afastado do eixo da pista de pouso, proximo a cabeceira 23 na
lateral oposta a da cidade; construgao de termlnal _de passageiros com
100m* e estacionamento de veiculos com 500m?;criacao de nove acesso para
0 aeroporto; manutencao das instalacoes existentes.

1996/2005 - pav1mentagao da pista de pouso, saida e de patlo de aerona
ves;instalacao de serv1go de protegao ao voo para operagao VFR, no pro
prio terminal de passageiros manutengao das demais 1nstalagoes.
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AEROPORTO ESPERANT INA valores em Cr$ x 1.000 ref. JAN/ 85
I PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 71995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO 862.380 862.380
PISTA DE POUSO PAVIMENTACAO 178.920 178.920
EXPANSAO
IMPLANTAGAO 80. 840 80.840
. PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO -
IMPLANTACAQ 91.160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAO
DRENAGEM CONSTRUGAO 51.720 51,720
, TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAO 47.500 47.500
AREA TERMINAL . . -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAQ 2.500 2.500
- PROTEGAO A0 VOO - EQUIR | AQUISIGAO / INSTALAGAO 55. 200 55,200
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF. | CONSTRUGAO/ EXPANSAOQ
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAO
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAO 2.375 2.375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO Lr 148.000 28,300 176.300
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES T r1'286'“5 301.185 1.587.660
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FLORTANO

AERODROMO :

211

CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE (M) : 210

AREA PATRIMONIAL

111 (*) PROPRIEDADE : Ministério da Aeronautica

. (*) Area Cercada
AREA DE MOVIMENTO

~ DIMENSAQC (HA)

- CONFIGURAGAD :

* T

- PISTA : DIMENSOES (M x M) : 1.800 x45 REVESTIMENTO ' Areia Asfaltica

©
-

- PATIO : DIMENSOES (M xM) = 90 x 150 AREA (MZ) : 13.500

REVESTIMENTO : Terra

- suPoRTE : 11,8t

- DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M) : 82,5

EDIFICAGOES

- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (MZ%): 330

- HANGARES @ — OUTROS : Deposito e Deposito
da Esso
SERVICOS
- PROTECAO AO VOO : — ILUMINAGAO : —
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —
OPERAGAO DO AERODROMO
_ AVIAGAO REGIONAL : Ja operou. CAN : —
- AVIAGAO GERAL ' PRIVADA : Esporadicamente
TAXIS - AEREOS : Esporadicamente

AGRICOLA @ —

— MOVIMENTOQ MEDIO (41983) :+ TFraco {ate 5 pousos/semana)

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBANA : Sede Municipal  muwIciPIO : Floriano

- MICRORREGIAO (IBGE) : Floriano

- POPULAGAO { IBGE 1980) URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE ! 35.761 7.383 43.144
MUNICIPIO + 35.761 7.383 43,144

- DISTANGCIA A CAPITAL DO ESTADO (kM) : 240 VIA :BR-230 e BR-343

- ATIVIDADES ECONOMicAs : Comercio, Agricultura, Pecuaria, Industria,
Extracao Vegetal

DIAGNOSTICO

0 aeroporto de Cangarra em Floriano,de propriedade do Ministerio da Aero
nautica e administrado pela Prefeitura, constitui-se de pista de pouso,pa
tio de estacionamento de aeronaves, nista de taxi, terminal de passagei-
ros e depositos,tendo assim infra-estrutura superior a outras unidades ae
roportuarias do estado. Localizado afastado da cidade,um dos seus acessos
& feito pela BR-343, a qual passa junto a uma das cabeceiras (16), 'limi-
tando assim a ampliacao da pista neste sentido.

Floriano ocupa papel de destaque dentro de sua mlcrorreglao e do estado,
sendo sua atividade pr1n01pal no setor terc1ar10. Sua area de influencia
abrange extensa regiao do sudeste maranhense, ja que esta localizada na
fronteira do estado.

ASPECTOS ECONOMICOS: Floriano polarizaentre outras,Barao do Grajau,Ber-
tolinea, Nazare e Itaueira por motivos de comércio e saude,recorrendo a
Teresina e Rec1fe em busca de servigos de saude, administragao e comércio.
Sua ponulacao e relativamente grande na regiao,com 43,144 habitantes dos
quais 837 encontram-se na zona urbana.

0 setor de maior absorcao da PEA & o comércio. Esta atividade e a de maior
importancia no municipio, inclusive,Floriano ocupou o 3¢ lugar no estado
em 1980 em relagao ao valor gerado no comercio e servigo.

A pecuaria bovina, a agricultura de milho, arroz, feijao e algodaoeza ex
tracao de carnaﬁba tambem desempenham papel expressivo na economia do mu
nicipio, porem nao se destacam no ambito estadual. Outra atividade que se
sobressai e a industria, contando com 82 estabelec1mentos industriais vol
tados sobretudo para a produgao de alimentos, o municipio se posicionou
em 59 lugar no estado, no que se refere ao valor obtido em 1980.

Com respeito aos servigos urbanos,ainfra-estrutura fisicae satisfatoria,
com excegao da rede de esgoto (consiste em pluvial e fossa), atendendo a
maioria da populacao. A rede de transportes conta com llgagoes 1ntermun1
ClpalS e 1nterestadua1s, o} serv1cos socio- culturals e publicos sao ra-
zoaveis e os servigos de ap01o as atividades economicas envolvem 6 ban-
cos, cooperatlvas agropecuarias, de eletrificagao rural e associacoes de
comerclo .

Planeja-se a implantacao de um distrito industrial neste municipio ate
1986.

RELACIONAMENTO URBANO: A cidade de Floriano desenvolve-se ao 10ngo<k)rio

Parnalba o qual serve de divisa entre esta e a cidade de BaraO(haGraJau,
ja no Estado do Maranhao. Localizada em terreno plano,sua malha urbana é
regular tendendo a se expandir tanto para o sul cuanto para leste e oeste,
pois ao norte encontra-se o referido rio.

0 aeroporto localiza-se a 13km do centro urbano,podendo esta ligacao ser
feita pela PI-140 pavimentada ou por via de terra que se une a BR-343,em
bom estado de conservacao. Os meios de transporte utilizados sao automo-—
vels partlculares, a linha de onlbus intermunicipal para Jerumenha e es
poradicamente taxis. Seu entorno e de uso rural apresentando depressoes e
pequenas elevagaes.
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DIAGNéSTICO © FLORTANO (continuacao)
!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!éE!!!!!!!!!5!!5!5!!!!!!gg!!!!!!!!!gg55g!!!g:gg5:g:!!g!555!:g!!g!!ggg5g::::::g5ggg:::::::::::::::::5::::::!!!!!!!!!:!!

ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA:0 aeroporto de Cangarra tem em
sua arca de movimento: pista de pouso com rumo 16/34 dé dimensoces
1.800m x 45m,em areia asfaltica,homologada com 1.550m x 50m,em asfal-
to e pista de taxi em terra distando 109,5m do eixo da pista em mau
estado de conservacao, encontrando-se 0s acessos obstruidos por vege~
tagao arbustiva, Existem ainda 2 saidas que ligam a pista de pouso 4
pista de taxi e outra que liga a pista ao patio de estacionamento de
aeronaves. Este & revestido em terra, tem 13,500m? e dista 82,5m do
eixo da pista,nao obedecendo assim os afastamentos exigidos pela le-
gislagao. Seu estado de conservagao e ruim, pols encontram-se ali ar
bustos.

A area term1na1 e constituida de um terminal de passagelros desativa
do, com 330m® constituido em alvenaria. Possul saguao e sanitarios em
péssimo estado de conservagao. Existe ainda area,em terra,de aprox1ma
damente 700m? ,em frente ao terminal,que serve de estacionamento de vel
culos; 2 depositos em alvenaria sendo um deles de propriedade da ESSO,
em mau estado de conservacao.

0 aeroporto encontra-se abandonado nac existindo assim nenhum servigo
de manutencao, seguranga e infra-estrutura.

OPERAQKO: Operado esporadicamente pela aviagao privada e por taxis ae
reos com destino ou origem em Teresina e Barragem de Boa Esperancga, o
aeroporto de Cangarra e utilizado por membros de drgaos governamentais,
funcionarios de empresas publicas e privadas e para o transporte de en
fermos. Seu movimento atualmente e fraco, ja tendo sido operado em 1962
pela REAL e pela CRUZEIRO; em 1967 pela VARIG e CRUZEIRO; em 1972 pe
la VARIGC e em 1980 e 1981 pela NORDESTE, Nesta epoca, seu movimento
era maior havendo ligagoes com Teresina, Picos, Petrolina, Alto Par-
naiba, Brasilia, Bom Jesus da Lapa, Gilbues, etc.

As condigoes operacionais sao ruins,devido ao estado de abandono do
aeroporto, a presenca de vegetagao de medio porte na area de cota nu
la, de aproximacao e de transicaoc e transito de animais e pessoas pe
la pista.

POSSIBILIDADES DE EXPANSAO: As possibilidades de expansao desta unida
de aeroportuaria sao restritas no prolongamento da cabeceira 16 e la
teral do patio,devido a presenga de rodovia pav1mentada'Ja na dlregao
da cabeceira 34 e lateral oposta,as possibilidades sao boas,devido ao
uso rural e solo pouco parcelado, sendo necessério,entretamto, grande
volume de desmatamento.

ALTERNATIVAS: A topografia da regiao caracteriza-se por depressoes e
planicies, havendo assim possibilidades de localizacao de novo sitio.
No entanto, deve-se considerar a sua permanencia na atual area,devido
a infra-estrutura ja existente, suas possibilidades de ampliacao e de
senvolvimento. -
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Polo regional, o Mun1c1p10 de Floriano apresenta a major taxa de urbani

NIVEL DO AEROPORTO : Tc (Sub-regional)
zagao do Estado do Piaui _superado apenas pela capital Teresina. Terceiro

LOCALIZAGAO : Sitio atual Tales B o Proa ] ! .
. i em Valor Bruto de Produgao e sexto municipio industrial, ainda apresenta
AREA PATRIMONIAL ’ 150ha projetos da SUDENE em sua area rural. O municipio apresenta distrito in-
CONFIGURACAO - dustrial em fase de elaboragao do Plano Diretor.
E:> Situado entre Teresina e Brasilia, e entre Sao Raimundo Nonato e Petroli
- na, Floriano localiza-se estrategicamente entre os principais fluxos ae-
reos do estado, alem de ter sido objeto de operagao regional: apresentan
do fluxo de aviacao geral de Recife.
-+ ! ! , L—] : 1990 1995 2005 Ass%m, 0 Aeroporto de Floriano foi classificado como de nivel Ic, sub-
reglonal.
— PREVISOES : pax. regionol {E+D): 1,952 2.327 3.055 ATIVIDADES:
mov. regional { P+D): 651 646 1.358
tator assento : 0,20 0,24 0,15 1986/1990 - ampliagao, delimitacao e¢ demarcagao da area patrimonial atra
ves de cercamento em 150ha; controle do uso do solo no entorno do aero-
— AERONAVE DE PLANEJAMENTO : R1(EMB-110) R1(EMB-110) R1(EMB-110) porto para se manter usos compativeis com as atividades aeronautlcas pre
PAX. NA HORA - PICO s 7 g 5 vistasjdesobstrugao da area de cota nula com remocao da vegetagao exis-
B ' B tente; balizamento da pista de pouso em 1.800m x 45m; construgao de novo
— TIPO DE OPERAGAQ 1 VIR VRF IFR patio de aeronaves para o tergo da pista Junto a salda proxima a cabecei
— ATIVIDADE : Adequagio Pavimentagio Expans o ra 34; construgao de novo termlnal _de passageiros com 100m'e estaciona—~
mento de velculos com 500m” : remogao do canteiro de obras existente na

. diregao da cabeceira 16; implantacao de sistema de protegdao ac voo para
AREA DE MOVIMENTO operagao VFR, no proprio terminal de passageiros; manutengdo das demais
instalagoes existentes,

- PISTA: comprimento (m) : 1.800 1.800 L.800 1991/1995 - recapeamento da pista de pouso em 1.800m x 45m, patio de ae
largura (m) : 4> 45 45 ronaves e saida; manutengao das instalagoes existentes. -
— PATIO + drea (mZ) : 4,200 4,200 6.000
! . 1996/2005 - ampllagao e pav1mentagao do patlo de aeronaves para 6. 000m?
- SAIDA : comprimento (m) : 240 240 240 lmplantagao do 51stema de protegao ao voo para_ operagao IFR em edlflca—
largura {m) : 15 15 15 gao propria com 50m®,constande de radiofarol nao direcional (NDB), farol
~ REVESTIMENTO : pista / patio: Imp.asfalt./tst tst/tst tst/tst rotativo (FR) e balizamento noturno (BN); manutengao das 1nstalagaes
existentes.
— BUPORTE : AUW (4) ¢ 11, 8¢ 14,0t 14,0t
AUW (2) = 21,0t 21,0t
PCN : 8/F/C/Y/U 10/F/B/Y/U 10/F/B/Y/U

AREA TERMINAL

- TEPAX : drea {m?2): 100 100 100
- ESTAC. VEICULOS : drea (mZ): 500 500 500

PROTECAO AO VOO

- ORGAOS + ECM-B ECM-B ECM-A/EMS-3
— AUXILIOS : - - NDB
— ILUMINAGAD ! - - BN/FR

- AREA EDIFICADA (m%): - - 50
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AEROPORTO FLORIANO valores em Cr$ x 4000 ref. JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAQ
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO 445.500 445.500
EXPANSAO
IMPLANTACAO 90. 000 90.000
) PISTA DE TAXI PAVIMENTACAO 19.800 19.800
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO Z
IMPLANTACAO 105,000 105.000
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 23.100 9.900 33.000
EXPANSAOQ 45.000 45.000
DRENAGEM CONSTRUGAQ 11.895 2.745 14,640
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAO 47.500 47.500
AREA TERMINAL » Z -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 2.500 2.500
- PROTEGAO AO VOO - EQUIP AQUISICAO / INSTALAGAO 55.200 334.420 389.620
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAQ 16.000 16.000
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAQ 163.000 163.900
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAOQ / EXPANSAO 2.375 800 3.175
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 39.280 57.915 20,750 117,945
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 396.650 503.415 593.515 1.493.580

1
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE (M) : 450

AREA PATRIMONIAL

- DIMENSAO (HA) = 17__(*) PROPRIEDADE : Prefeitura Municipal
. (*) Area Cercada
AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURAGAQ :

O
©o

- PISTA : DIMENSOES {M x M) : 1.400 x 12,5 REVESTIMENTO : Picarra

- PATIO : DIMENSOES (M x M) : Nao delineado AREA (M2): —

REVESTIMENTO : Picarra

- SUPCRTE : 11,8t

ne

=)}
-

Lo

- DISTRNCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M} :

EDIFICAGOES

- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (M2) : 144

- HANGARES : — OUTROS : —
SERVICOS

- PROTEGAO AC VOO : — ILUMINAGAO : —
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —

OPERAGAO DO AERODROMO

— AVIAGAO REGIONAL : Ja operou. CAN : —

_ AVIAGAO GERAL ' PRIVADA : Esporadicamente
TAXIS - AEREOS @ Esporadicamente

AGRICOLA : —
- MOVIMENTO MEDIO (1983) : TFraco (ate 5 pousos/semana)

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBANA : SEDE MUNICIPAL MUNICIPIO :  Gilbues

MICRORREGIAO (IBGE ) : Chapada do Extremo Sul Piauiense

POPULAGAO ( IBGE 1980} ! URBANA RURAL TOTAL
1.531 7.497 8.692
1.531 7.497 8.692

LOCALIDADE !
MUNICGIPIO 3

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (KM) : 850

ATIVIDADES ECONOMICAS @ Pecuaria, Agricultura,
Mineracao, Extracao Vegetal, Industria e Comercio

via : BR-135, PI-141,
PI-140, BR-343

27

DIAGNOSTICO :

De propriedade e administrado pela Prefeitura Municipal, o aerodromo de
Gilbues encontra-se afastado da cidade. Sua infra-estrutura consiste em
uma pista de pouso em picarra e terminal de passageiros.

ASPECT0S ECONOMICOS: Com cerca de 8.700 habitantes, Gilbués  apresenta

como principais atividades economicas a agricultura de produtos de sub-
sistencia, tais como:a mandioca, arroz, feijao e a pecuaria bovina.

Como plano de desenvolvimento na regiao, cita-se uma usina de pequeno por
te para produgdo de alcool, planejada pela pro-alcool e o projeto de uma
rodovia para fazer ligar entre Enseada-Saquinho.

A cidade @ servida de energia elétrica, rede de abastecimento d'agua,
servicos socio-culturais e publicos razoavels.

A cidade polariza Monte Alegre, Barreiras do Piaul e Santa Filomena,que
a ela recorrem em busca de comércic e servigos de saude. Por outro lado,
Cilbues mantém estreita ligacao com Wloriano, Corrente e Teresina em ra
zao do comercio. I

RELACTONAMENTO URBANO: A cidade de Gilbues se desenvelve ao longo da ro

dovia BR-315. Sua cxpansao esta direcionada para leste, pois aoceste for
te depressoes se apresentam como fator limitante. Sua malha urbana é pra
ticamente regular sendo que existe uma adaptagao da mesma ao terreno OE
dulado da localidade.

0 aerddromo de Gilbués localiza-se proximo a PI-254, distando da cidade
cerca 2,2km. Seu entorno e de uso rural. Chama-se atengao,noentantqpa
ra grandes valas e depressoes existentes nesta area.

ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARTA: Com o rumo 09/27 e piso em pi
carra, a pista de pouso possui dimensoes de 1.400m x 12,5m,apesar de es
tar homologado com 1.000m x 30m e piso em cascalho. Apresentando um es
tado de conservagao regular, sua cabeceira mais baixa & a09. Existe
turn-around ,em picarra,em ambas as cabeceiras da pista de pouso,com apro
ximadamente 72m de diametro.

- . . . 2
A area terminal resume-se em um terminal de passageiros com l44m” emmau
estado de conservacao, encontrando-se desativado.

OPERACAQ: Utilizado por agricultores, pecuaristas, comerciantes,membros
de orgaos governamentais, militares e garimpeiros, © aerddromo de Gil-
bués tem suas ligacoes principalmente com as cidades de Fortaleza, Tere
sina, Corrente e Alto Parnaiba.

0 movimento tanto de aeronaves como de usuarios e fraco,.

Operam esporadicamente,nestaunidade, a aviagao geral e taxis aéreos. A
aviacao regular operou com a REAL em 1962 em ligacoes com Floriano e Bar
reiras; com a VARIG, em 1967, em ligacoes para Floriano, Alto Parnaiba,
Barreiras, e em 1972 apenas com ligacoes com as duas ultimas. As aerona
ves que operam nesta unidade ,esporadicamente,sao as do tipo leves, de
aviacao geral, ja tendo entretanto permitido a operacao de  aeronaves
C-130 (Hercules).
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DIAGNOSTICO : GILBUES (continuacio)
DA O T e o g e eeeeeees

Este aerodromo nao possui nenhuma aeronave sediada, no entante,de tempos
em tempos pernoita ali um monomotor pertencente ao Banco do Brasil.

As condicoes operacionais sao razoavels apesar do estado de deterioriza
gao da pista,e da presenca na area de cota nula do terminal de passagei
ros,da cerca da area patrimonial e de vegetagao esparsas.

POSSIBILIDADES DE EXPANSAO: Apesar do uso ser rural no entorno desta
unidade aeroportuarla, as possibilidades de expansao sao restritas,devi
lo a depressoes (vogorocas) existentes tanto nas cabeceiras como  nas

laterais.

ALTERNATIVAS: A mudanca de sitio parece dificil,devido ao relevo da re
giao ser bastante ondulado com depressoes, no entanto a existencia de
alguns platds nao inviabiliza de todo esta possibilidade.

Para a permanencia na atual area deve-se observar os afastamentos neces
sarios, removendo-se os atuais obstaculos e em caso de se prever um au-
mento de pista, o tipo de relevo no entorno ¢ fator limitante.
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NIVEL DO AEROPORTO : la (Complementar)

LOCALIZAGAO : sitio atual
AREA PATRIMONIAL : 150ha
CONFIGURAGAO :

(0,

—— >

1990

- PREVISOES : pax. regional (E+D): -

mov. regional { P+D):

fator assento :

~ AERONAVE DE PLANEJAMENTO :
— PAX. NA HORA - PICO
— TIPO DE OPERAGAC !

- ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

- PISTA: comprimento {m) :
fargura (m)

- PATIO: drea (m?) :

— SA{DA : comprimento (m) :
targura (m) :

— REVESTIMENTO : pista / patio :

SUPORTE : AUW {1) :
Auw (2 ) :
PCN :

AREA TERMINAL

- TEPaX : drea (m%)}:
~ ESTAC. VEICULOS : drea (m2Z):

PROTECAO A0 VOO

— ORGAOS *

- AUXILIOS :

- ILUMINAGAD 1

- AREA EDIFICADA (m?2):

manutengao

1.400

12,

5

1995

R1 (EMB-110)

VFR

adequacgao

1.200
30
4.200
240
15
cs/cs

11,8t

6/F/B/Y/U

100
500

2005

1.231
684
0,12

Rl (EMB-110)
5
VFR

pavimentagao

1.200
30
4.200
240
15
tst/tst

14,0t
21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

Classificado como aeroporto de pequeno porte, nivel Ia, esta unidade aero
portuaria e de carater complementar, pois apresenta pequeno potencial de
demanda apenas no tltimo horizonte. Esta unidade estara capacitada para a
operagao plena de aeronaves da aviagao regional do tipo Rl (EMB-110), no
ultimo horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1996/1990 - ampllagao delimitagao e demarcacao da area patrimonial para
150ha; desobstrugao da area de cota nula com a demolicao do atual termi-
nal de passagelros e da residencia na lateral esquerda, da cerca que deli
mita a atual area patrlmonlal, alem da vegetagao encontrada, adequando as
sim esta unidade aeroportuaria as normas em v1gor controle da ocupagao no
entorno do aerodromo para manter usos compativeis com as atividades aero
nauticas previstas, e a contengao das vogorocas com a utlllzagao de tecnl
cas adequadas.

1991/1995 - expansao da pista de pouso no sentido transversal para  30m,
alem do ballzamento da mesma em 1.200m; construgaa de patio de aeronaves
com 4,200m? e terminal de passageiros com 100m? , convenientemente afasta
dos do eixo da pista de pouso e no tergo a part1r da cabeceira 09; 1mp1an
tacao de estacionamento de veiculos com 500m? e desvio da rodovia PI- 254,

viabilizando a implantacgao desta infra-estrutura.

1996/2005 - pav1mentagao da pista de pouso em 1, 200m x 30m, saida e patio
de aeronaves; 1nsta1agao de servico de protegao ao voo no terminal de pas
sageiros; manutengao das demais instalacoes.
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AEROPORTQ : ciususs valores em Cr§ x 1.000 ref  JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO 178.920 178,920
EXPANSAO 521.505 521.505
IMPLANTAGAQ 80.840 80.840
) PISTA DE TAX| PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO "
IMPLANTAGAO 91.160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAQ
DRENAGEM CONSTRUGAO 34,675 34,675
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAO 47.500 47.500
AREA TERMINAL . _ z
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 2.500 2.500
" PROTEGAO AO VOO - EQUIP | AQUISICAO / INSTALAGAO 55.200 55.200
AREA DE APOIO PROTECAO AO VOO - EDIF, CONSTRUGAO / EXPANSAQ
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAQ
]
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUCAO / EXPANSAQ 2.375 2.375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 101.470 28. 300 129.770
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 882.025 % 1.183.210

301.185
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE (M) : 172

AREA PATRIMONIAL

PROPRIEDADE : CHEST - Companhia Hidroeletrica
do Sao Francisco

- DIMENSAO (HA) : 60
AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURAGAD :

- (o]
Iy ™
- Imprimacao
- PISTA : DIMENSOES (M xM) : 1.500 x 30 REVESTIMENTO : -
Asfaltica
- PATIO : DIMENSOES (M xM} 250 x 20 AREA (MZ): 5.000
REVESTIMENTO : Concreto
- SUPORTE : AUW, 14,0t AUW, 25,0t

- DISTANCGIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M} : 100

EDIFICAGOES

- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (MZ): 275

OUTROS : Deposito de Abastecimento
de Combustivel

- HANGARES @ (2) 800m?

SERVICOS
- PROTEGAC A0 VOO : NDB ILUMINAGAO : —
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : AVTUR
OPERAGAO DO AERODROMO
- AVIAGAO REGIONAL : — CAN : —
- AVIAGAO GERAL : PRIVADA * —
TAXIS - AEREOS @ [Esporadicamente

AGRICOLA : —

- MOVIMENTO MEDIO (1983} : Fraco (ate 5 pousos /semana)

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO :  Guadalupe

- MICRORREGIAC (IBGE) : Floriano

- POPULAGAO (!BGE 1980) URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE ! 6.846 1.757 8.603
MUNICIPIO ¢ 6.846 1.757 8.603

~ DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (kM) : 365 via : PI-218, PI-130

- ATIVIDADES ECONOMICAS : Pecuarla, Agrlcultura, BR-343

Pesca, Comercio

DIAGNOSTICO :

0 aerddromo de Guadalupe,de propriedade da Companhia Hidroelétrica do
Sao Francisco ,apresenta infra-estrutura mais desenvolvida em relagao a
outros pontos do Estado do Piaui.

E constituido de pista de pouso, patio de estacionamento de aeronaves pa
vimentado, terminal de passageiros, 2 hangares e deposito de abastecimen
to de combustivel.

A sua atual localizacgao, ainda, nao apresenta problemas de relacionamen
to aeroporto/cidade, embora nas areas de seu entorno, ja se observa a
presenca de uso urbano.

ASPECTO0S ECON@MICOS 0 municipio de Guadalupe tem como setorckzmaior ab
sorcao o primario, e a atividade prlnc1nal neste @ a agropecuaria, com
rebanho bovino, caprino, ovino, suino e sua produgao de arroz feljao mi
lho e mandioca. Logo em seguida, destaca—se a pesca e o comercio. A c1da
de & servida de infra-estrutura urbana completa.

As cidades de Sac Joao dos Patos, Antonio Almeida e Marcos Parente bus
cam os servigos bancarios em CGuadalupe e esta,por sua vez busca servi-
cos hospitalares, educacionais, adm1n1strat1vos e o comércio em Teresi
na e Floriano.

RELACIONAMENTO URBANO: O aeroporto localiza-se ao lado da malha urbana,
situado aproximadamente a Z2km do centro, sendo o acesso feito por via
de terra,em mau estado de conservagao. Os meios de transporte mais uti
lizados s3o taxis de aluguel e velcules partlculares, n3o existindo 11
nhas de onibus para o local., Seu entorno e parcelado e de uso rural e
urbano, com alguns equipamentos envolvidos pelas curvas I e II de ruido,

ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARTA: A pista de pouso de rumo 14/
32, com dimensoes de 1.500m x 30m,em cascalho,com imprimacao asfaltica,
encontra-se em estado de conservacao regular.

0] patlo de estacionamento de aeronaves,de 5 000m? em concretodista 100m
do eixo da plsta e dlspoe de boa conservacao. Este & ligado apista atra
vés de 3 saidas em picarra, uma a 330m da cab.32 a 902 de 100m x 15m,ou
tra a 950m da cab. 32 a 459 de 120m x 20m e outra na cab.l4 em 900 de
20m x 15m.

Existe ainda uma pista de taxi dando acesso tanto a cabeceira 14 quanto
a 32, distando 130m do eixo da pista, de dimensoes de 1.100m x 15m, em
picarra, e em peéssimo estado de conservacao.

- . - -« - .
0 suporte da area de movimento & compativel com aeronaves medias.

A Area terminal & de 275m® em alvenaria e cobertura de telha cerami.ca,
distando 25m a borda do patio e 125m ao eixo da plsta E constituido de
saguao e sanitarios e servido de energia elétrica, agua e fossa septi-
ca. Nao conta com estacionamento de veiculos.

Os dois hangares existentes,de pr0pr1edade da CHEST ,tem 800m> em alve
narla e cobertura metilica e contam com patio assoc1ado em concreto de
600m?. 0 deposito de abastecimento de combustivel tem 32m® com uma bom
ba de 15.000£ de AVIUR (querosene), sendo seu consumo mensal de 2.000f,
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DIAGTIC : GUADALUPE (continuagdo) -

0 aeroporto dispoe de radicauxilio para navegacao e aprox1magao operado
pela CHESF, e serv1go contra incendio com 5 extintores. Nao conta com
sistema de 11um1nagao, sinal de identificacao do aeroporto e sistema de
guia para taxi.

Este aeroporto tem area patrimonial cercada de 60ha e esta homologado
com rumo 14/32, dimensoes de 1.410m x 30m em cascalho e suporte  AUW1
14t e AUW2 25t.

OPERACAO: O aeroporto de Guadalupe e utilizado esporadicamente por ta-
xis aereos {Poty, Ema) e pela aviagao militar. A Empresa de Aviacao Re
gional Nordeste operou ate 1981,

Tanto o movimente de aeronaves quante o de usuarios saoc fracos, estes
sao ,na sua maioria,funcionarios de empresas publicas (CHESF), membros de
orgaos governamentals e comerciantes, que tem sua orlgem e destlno nas
capitais Teresina, Recife, Fortaleza e cidades proximas como Paulo Afon
so e Sobradinho.

0 aeroporto de Guadalupe oferece boas condlgoes operac1onals devido aos
afastamentos respe1tados existindo,apenas, vegetagao nas areas de tran51
cao e de aproximacgao.

POSSTBILIDADES DE EXPANSAO: Existe possibilidade de expansao somente na

Tateral sul. Na lateral norte e prolongamento da cab. 32 inexistem,devi
do ao seu uso urbano,enquanto que,na diregao da cab. 14 nota-se a pre-
senga do lago da represa.

ALTERNATIVAS: O relevo da regiao apresenta-se bastante plano,verifican-
do-se a existencia de areas alternativas nas proximidades da sede muni
cipal para localizacao de um novo sitio. No entanto,o sitio atual tem
boa infra-estrutura e com protecao de seu entorno de maneira a conter a
futura ocupagao urbana, sendo possivel adequar seu desenvolvimento.
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0 Aeroporto de Guadalupe, classificadoe como de pequeno porte,nivel Ia, de

NIVEL DO AEROPORTO : 1Ia (complementar) carﬁtgr complementar, esta capacitado para operar plenamente aeronaves da
LOCALIZAGAO : sitio atual aviagao regional do tipo Rl (EMB-110) em todos os horizontes de planejamen
AREA PATRIMONIAL : 150ha to.

CONFIGURAGAQ : , , _

Sua infra-estrutura atual supera as necessidades previstas para os aero-

E:) portos deste nivel, devendo portanto ser preservada segundo os criterios
constantes deste Plano Aeroviario.

ATIVIDADES:
- r_.l—b 1986/1990 - ampliacao, demarcagao e delimitacac da érea patrimonial em
‘ 3 —» 41990 1995 2005 150ha; adequagao, desobstrugao da area de cota nula, area de aproximacao

e tran51§ao removendo-se a vegetacao existentes nestas; controle do uso
- do solo no entorno,principalmente na cabeceira 32 e lateral esquerda onde

- PREVISOES : pax regional { E+D): ' c ; : L
a malha urbana ja se apresenta e manutengao das instalacoes existentes

mov. regional ( P+D}: - - - aproveitando-se a infra-estrutura ja implantada, alias motivo pelo qual a
fator assento : - - - escolha desta unidade aeroportuaria para a rede de aeroportos do Estado
do Piauf.

— AERONAVE DE PLANEJAMENTO : Rl (EMB-110) R1 (EMB-110)} R1 (EMB-110)
1991/1995 - :melantagao de estacionamento de veiculos com 500m’® e manuten

— PAX. NA HORA - PICO * - - -
cao e adequagao das instalagoes ja existentes.

- TIPO DE OPERAGAD ! VFR VFR VFR
- ATIVIDADE : manutencao manutenggo/ pavimentacao 1996/2005 - recapiamento em asfalte da pista de pouso em 1.500m e a saida
adequacgao localizada no tergo da mesma; 1mplantagao do servigo de protegao ao voo
o para operagao VFR no terminal de passageiros; e manuten¢ao das demais ins
AREA DE MOVIMENTO talagoes existentes.
- PISTA: comprimento (m) : 1.500 1.500 1.500
largura {m) : 30 30 30
- PATIO + drea (m2) : 5.000 5.000 5.000
f
— saipA: comprimento (m) : 100/20/120 100/20/120 120
largura (m) ! 15/15/20 15/15/20 20
- REVESTIMENTO : pista /patio: imp.asf./ca imp. asf./ca tst/tst
— SUPORTE : AUW (1) : 14,0t 14,0t 14,0t
AUw (2) : 25,0t 25,0t 25,0t
PCN : 9/F/C/Y/U 9/F/C/Y/U 9/F/C/Y/U

AREA TERMINAL

- TEPAX : drea {m?): 275 275 275
- ESTAC. VEICULOS : drea {m%): - 500 500

PROTECAO A0 VOO

- ORGAOS - - ECM-B
- AUXILIOS : NDB NDB NDB
— ILUMINAGAD : - - _

- AREA EDIFicAaDA (mZ). - -
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AEROPORTO : cuaparves valores em Cr$ x 1.000 ref.  JAN/ 85
| Pperiono PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 198671990 1991 /1995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAOQ /REFORCO 223.650 223.650
EXPANSAQ
IMPLANTACAO
) PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO /PRIMARTO 11.930 11.930
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO -
IMPLANTAGAO
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 24.850 24.850
EXPANSAOQ
DRENAGEM CONSTRUCAO
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAQ
AREA TERMINAL . Z -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 2.500 2.500
- PROTEGAO A0 VOO - EQUIPR | AQUISIGAO / INSTALAGAO 55,200 55. 200
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAQ
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAQ
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAQ / EXPANSAQ
ENGENHARIA E PROJETOS | EXECUGAO 325 33.860 s |
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 1 ' 2.825 349.490 352.315 |
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE (M) = 250

AREA PATRIMONIAL
- DIMENSAO (HA) : 300 PROPRIEDADE : Ministerio da Aeronautica
AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURACAD
: Bk

- PISTA : DIMENSOES (M xM) : 1.260 x 36 REVESTIMENTO : Pigarra

- PATIO : DIMENSOES (M x M) : 43,5 x 34 AREA (M2): L.479

REVESTIMENTC : Picarra
- SUPORTE : 11,8t
- DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M) : —
EDIFICAGOES

- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (MZ): —

- HANGARES : — OUTROS : —
SERVICOS
- PROTEGAO A0 VOO : — ILUMINAGAS = —

- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —

OPERAGAO DO AERODROMO

- AVIAGAO REGIONAL : — CAN : —
- AVIAGAO GERAL ' PRIVADA @ —
TAX!S - AEREOS : Esporadicamente

AGRICOLA : Egporadicamente

- MOVIMENTO MEDIO (1983) : Fraco (ate 5 pousos/semana)

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO . QOeiras

- MICRORREGIAO (IBGE) : Baixoes Agricolas Piauiense

- POPULAGAD ( IBGE 1980) URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE : 12.406 34,902 47.308
MUNICIPIO - 12.406 34,902 47.308

- DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO {kM): 387 via : BR-230 e BR-343

- ATIVIDADES ECONOMICAS : Pecuaria, Agricultura, Mineracao

DIAGNOSTICO

0 Aerodromo de Oelras nertencente ao Ministério da Aeronautica 51tua—se
afastado da cidade e e dotado de infra-estrutura reduzida e precaria,

ASPECTOS ECONOMICOS: Oeiras, que data de 250 anos, foi a primeira capi-
tal do estado. Sua arquitetura colonial lhe atribui aspectos turisticos

Com 47. 308 habitantes, dos quais 737 se encontram na zona rural, o muni
cipio ve na agropecudria a atividade de maior absorcgao da PEA.

A pecuaria de bovinos, equinos e suinos e o cultivo de feijao, arroz,
mandioca, milho e banana se destacam no quadro economico do municipio.
Outras atividades importantes desenvolvidas sdo a extracao de madeira,
carnatiba, lenha e carvao vegetal, a mineracao da argila e as indistrias
de doces.

Quanto aos servicos urbanos, a cidade e servida de infra—estrutura sa
tisfatSria, com excegﬁo da rede de esgoto. Apresenta tambem, servigos
socio-culturais razoaveis,tais como:escolas de 19 e 29 grau, hosp1tal
cinema, hotel, servicos publlcos e de apolo a atividades econdmicas.,
Neste ultlmo item observa-se a existencia de alguns bancos, dentre eles
o do Nordeste e do Estado do Piaui,

Diversos projetos de desenvolvimento na regiao tem previsﬁo<ﬂaexecug§o
para 1984: prOJetos de iniciativa partlcular (de pecuaria e psicultura)
prOJetos de irrigacao, de reforma agrarla programada, de conexac e pa
vimentacao de rodovias e a construcao de um acude pelo 29 BEC. h

As cidades que mantem llgagoes comerciais mais estreitas com o munici-
pio sao: Santo Tnacio do Piaul, Campinas do Piaui e Santa Cruz do Piaul.
Por outro lado,as cidades,as quais Oeiras recorre em busca de comér
cio e servigo relatlvo a saude ,COm mais freqﬂenc1a sao: Picos e Florla
no.

RELACIONAMENTO URBAN(O: A sede municipal de QOeiras desenvolve -se as mar
gens da BR-230 (com malha urbana regular), cuja expansao tende acompa-
nhar para leste em direcao a Picos, isto & dlregao oposta ao aerodromo.
Este se encontra a 3km do nicleo urbano por via de terra e pavimentada.
Nao ha transporte coletivo fazendo a ligagao aerodromo-cidade,sendo fei
ta somente por automoveis particulares.

Seu entorne tem solo pouco parcelado onde se encontram fazendas agrlco
las que cultivam mandioca e feijao, nao oferecendo assim restricoes em
termos de ruido aeronautico.

ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA: O aerddromo de Oeiras possui
pista de rumo 1_729 com dimensoes de 1.260m x 36m, em plgarra seu es
tado de conservacao e ruim, havendo desnivel de pista e erosao.

Na cabeceira 29 (a mais balxa) esta localizado o patlo de estacionamen
to de aeronaves com 1.479m? , que funciona tambem como area de giro. Nes
te, existe um antigo abrigo em estrutura de madeira e sem cobertura. O
unlco auxilio visual terrestre que o aerodromo possui & uma biruta que
esta inoperante.
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OPERACAO: Operado esporadicamente por taxis aéreos, aviagao agricola e
militar que utilizam aeronaves leves. 0s usuarios em sua maioria sao co-
merciantes, membros de orgaos governamentais, militares e familiares de
moradores do local que tem sua origem ou destino a capital Teresina e ci
dades proximas como Imperatriz (MA), Campinas do Piaui, Brejo de Santo
Inacio e Sao Francisco do Piaui.

Na area de cota nula, observa-se uma grande densidade de vegetacao de
porte medio, alem da estrutura do antigo abrigo. Observa-se também que
o patio de estacionamento de aeronaves nao obedece afastamentos necessa-
Tios.

POSSIBILIDADES DE EXPANSAO: No prolongamente da cabeceira 11 e na late-
ral do patio, a possibilidade de expansao é de aproximadamente 700m,
tendo como fator limitante rodovia pavimentada. Na direcao da cabeceira
29, a 100m, encontramos estrada de terra que lhe da acesso; e na lateral
oposta ac patio, as possibilidades de expansdo sio amplas.

ALTERNATIVAS: A topografia plana, apresentando ligeiras depressoes, favo
rece a busca de areas alternativas; no entanto, a localizagao atual do
aerodromo sem problemas de relacionamento urbano e demais condicdes favo
raveis recomenda a possibilidade de seu desenvolvimento no mesmo sitio.
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NIVEL DO AEROPORTO :

LOCALIZAGAO : sTtio atual

Ia (Complementar)

AREA PATRIMONIAL : 150ha
CONFIGURAGAOD :
—» e 4
1 —»
41990 1995
- PREVISOES : pax. regional ( E+D): - 1.004
mov. regional { P+D}): - 744
fator assento : - 0,09
— AERONAVE DE PLANEJAMENTO : - R1 (EMB-110)
—~ PAX. NA HORA - PICO @ - 3
— TIPO OE OPERAGAO - VFR
- ATIVIDADE : manutencao adequagao
AREA DE MOVIMENTO
- PISTA : comprimento {m) : 1.260 1.200
largura (m) @ 36 30
~ PATIO:» drea (m2): - 4.200
-~ SAIDA : comprimento {m) : - 240
largura {(m) - 15
— REVESTIMENTO : pista /pdtio: tr cs/es
— SUPORTE : AUW (1) 11,8t 1,8t
AUW (2) : - -
PCN : 6/F/B/Y/U 6/F/B/Y/U
AREA TERMINAL
~ TEPAX : drea (m?Z2) : - 100
- ESTAC. VEICULOS : drea (m2Z): - 500

PROTECAO AO VOO

— ORGADS
- AUXILIOS :
-~ ILUMINAGAD 1

_ AREA EDIFIcAaDA (m%) .

2005

1.319
676
0,12

RI (EMB-110)
5
VFR

pavimentagao

1.200
30

4,200

240
15
tst/tst

14,0t
21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

0 Aeroporto de Qeiras foi classificado como sendo de pequeno porte, nlvel
Ia, de carater complementar a rede de aeroportos do Estado do Piaui, apre
sentanto pequenc potencial de demanda apenas a partir do 29 horizonte de
planejamento.

Este aeroporto estara capacitado para operar plenamente aeronaves da avia
cao regional do tipo R1 (EMB-110), no Ultimo horizonte de planejamento.

0 seu desenvolvimento & proposto no atual sitio,devido as boas condigoes
de relacionamento urbano constatadas.

ATIVIDADES:

1986/1990 - manutencao das instalagoes existentes desobstruindo a area de
cota nula removendo-se o antigo abrigo de passageiros a vegetagao e crian
do uma area para estacionamento de aeronaves, proximo a cabeceira 29, obe
decendo as normas em v1gor, demarcagao da area patr1mon1a1 cerrando-fg
com apenas 150ha (este sitio possui 150ha a mais do necessarlo para um ae
roporto desta categorla) controle do uso do solo na regiao que envolve o
aerodromo para que sejam mantidos usos compativeis com as atividades aero
nauticas previstas.

1991/1995 - adequacao da pista para cascalho em 1.200m x 30m e balizamen-
to das suas laterais e cabeceiras; implantacac de patio de aeronaves com
4,200m?, também em cascalho, aproveitando se a antlga éreachaestaCLOnamen
to de aeronaves; construgao do terminal de passagelros com 100m” a 330m do
eixo da pista e estacionamento de veiculos com 500m” adjacente a este; re
cuperagao ou instalacao de nova biruta. -

1996/2005 - pavimentacao da pista de pouso, saida e patio de aeronaves,
acarretando aumento de suporte; instalacao do servigo de protecao ac voo
para opera950~VFR, no proprio terminal de passageiros; manutencao das de
mais instalagoes.
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AEROPORTOQO : ormras valores em Cr$§ x 1.000 ref. JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTACAO
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO/PRIMARTA 44,280 178.920 223,200
EXPANSAO
IMPLANTAGAO 80.840 80.840
‘ PISTA DE TAXI PAVIMENTAGCAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO -
IMPLANTAGAO 91.160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAQ
DRENAGEM CONSTRUGAO 10.815 10.815
X TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAQ 47.500 47.500
AREA TERMINAL ; - z
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAC / EXPANSAQ 2,500 2.500
- PROTEGAO AO VOO - EQUIP | AQUISICAO / INSTALAGAQ 55.200 55.200
AREA DE APOIO PROTEGAOC AO VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAO
| BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAO
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAQ / EXPANSAO 2.375 2.375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAQ 36.330 28.300 64.630
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 315.800 301.185 616.985
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE (M) : 06
AREA PATRIMONIAL
- DIMENSAO (HA) @ 122 PROPRIEDADE : Ministério da Aeronautica
AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURAGAO :

3 f S
Imprlmagao

- PISTA : DIMENSOES {M x M) : 2,180 x 45 REVESTIMENTO : Acf3ltica

- PATIO : DIMENSOES (M xM)}: 136 x 75 AREA (M2): 10.200
REVESTIMENTO : Concreto e Imprimacao Asfaltica

- SUPORTE : AUW1 49,8t AUW2 74,7t  AUW4 145t
- DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M): 97,5
EDIFICAGOES

- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (M2} : 1.463
OUTROS : Instalagoes do

- HANGARES : —
Destacamento da FAB

SERVICOS

- PROTECAO A0 VOO : NDB ILUMINAGAO : L2, L7, L9, L1l

- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : AVGAS

OPERAGAO DO AERODROMO

- AVIAGAO REGIONAL @ Ja operou caN : Esporadicamente
- AVIAGAD GERAL : PRIVADA : Esporadicamente

TAXIS - AEREOS @ Esporadicamente

AGRICOLA @ —
- MOVIMENTO MEDIO (1983) : Fraco (ate 5 pousos/semana)

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO : Parnaiba
~ MICRORREGIAC {IBGE ) : Baixo Parnaiba Piauiense

- POPULAGAO ( IBGE 1980) : URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE ! 78.718 22,913 101.631
MUNICIPIO * 78.718 22,913 101.631

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO {(KM) : 339 vIA + BR-343

- ATIVIDADES ECONOMICAS : Comércio, Agricultura, Pecuaria, Industria,
Extracao Vegetal, Pesca e Turismo

DIAGNOSTICO

0 aeroporto de Parnaiba,de propriedade do Ministeério da Aeronautica, lo-
calizado a leste da malha urbana, apresenta infra-estrutura bastante de
senvolv1da em relacao a outras unidades do Estado do Piaui. Sua area de
movimento & pavimentada e dispoe de term1na1 de passageiros, deposito de
combustivel, alojamento da FAB, estagao metereologica e de radio e ou-
tras edificacoes complementares.

A p051§ao do aeroporto afastado da cidade,& favoravel a operagao aero
portuaria,embora ja se observe uma tendencia contraria a esta situagao,
considerando a ocupacac de seu entorno de loteamentos.

Classificado como polo de segundo nivel - polo regional - omunicipio de
Parnaiba destaca-se na economia do estado como principal entreposto co
mercial,estando colocado em segundo lugar entre as demais cidades piaui
enses. Sua industria também merece destaque, principalmente,a alimentar
e quimica, sendo apenas superado por Teresina e Picos neste setor,

ASPECTOS ECONOMICOS: Parnaiba desempenha papel importante na economiado
estado, ocupando o segundo lugar no total do valor obtido pelo comercio,
onde & responsavel por cerca de 107 do valor alcangado pelo setor, e o
terceiro pela industria que gerou em 1975, 287 da producao.

A industria alimentar e quimica,com destaque para a producao de oleo de
babagu e beneficiamento de jaborandi,detem grande expressividade econo-
mica no setor. Outras at1v1dades como a agrlcultura, com a produgao de
mandioca, milho e arroz:;a pecuaria bovina e a extragao de carnauba e cas
tanha de caju completam o quadro da economia do municipio. -

Apresentando uma populacao de aproximadamente 102.000 habitantes, a uma
taxa urbana de cerca de 777, Parnaiba constitui- SEleHHdOS malores cen
tros urbanos do Piaui. 0 setor de maior absorgao da PEA & o comercio.

Contando com uma rede de servigos urbanos Satlsfatorla a cidade & pola-
rizada por Teresina e Fortaleza motivada pelo comercio. Pelo mesmo moti
vo e pela assistencia medica polariza entre outros Luis Correa, Buriti
dos Lopes, Chaval, Cocal, Araioses e Tutoia.

Constamentre outros plancs de desenvolvimento da regiao, projeto agrlco
la e de irrigacao de arroz, a reatlvagao da ferrovia, que liga Parnaiba
a Liis Correa, um terminal turistico e um porto terminal de petroleo.

RELACIONAMENTO URBANO: O aeroporto localiza-se fora da cidade a aproxi-
madamente 4km do centro,em via pavimentada (BR-343). Os meios de trans-
porte utilizados sdo o taxi, automovel particular e o onibus com - desti
no a Luis Correa. A via que da acesso ao aeroporto apresenta-se como in
dutor de expansao da cidade, desta forma,verifica-se a presenga de lo—
teamentos em fase de ocupagao na lateral do patio; na outra,o uso ainda
e Dredomlnantemente rural e no restante do entorno a v1a ferrea e 0 so
lo alagadlgo nao favorecem a ocupagao Existem rede de agua e telefonica
em toda a area e rede de energia eletrica parcial.

A pista situa-se direcionada para a malha urbana induzindo assim o seu
sobrevoo, todavia,este fator & atenuado pela distancia. As curvas I e
11 de ruido aeronautico nao atingem no momento regioces ocupadas por uso
residencial.,
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ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA: A pista de pouso apresenta rumo

09/27, dlmensoes de 2.160m x 45m,em imprimacaoc asfaltlca e bon estado de
conservagao. 0 patio de manobras,utlllzado pela aviacao gera1¢en110 200m

em lmprimacgao asfaltlcazcom ilhas em concreto distante 97,5m do eixo da
pista, sendo esta ligagao feita através de uma saida 51tuada a 920m da ca
beceira 27,com dimensoces de 75m x 20m e com revestimento igual ao da p1s
ta. Alem do patlo, o aeroporto conta com area de estadia de 832, 5m? ,em im
primacac asfaltica.

0 terminal de passagelros (desatlvado) dlsta 28m da borda do patic e 200m
do eixo da plsta. Sua area de 1.462,5m° & dividida em 2 pisos sendo: sa-
guao, sanltarlos, admlnlstragao (Mlnlsterlo da Aeronautlca) check-in,res
t1tu1gao de bagagens, lanchonete e os serv1gos de protegao ao Voo (NDBT
estagao de comunicagao, estacao metereologica) operados pela TASA.

Existem diversas outras edificacoes: tres casas de forga, dois alojamen-
tos da FAB, deposito de combustivel, casa do transformador do balizamento
da pista, casa do destacamento da FAB, antigo terminal de passageiros e
antlga estacao de radio. Estes dois Gltimos sao usados hoje em dia como re
sidencias de funcionarios do aeroporto.

0 abastecimento de combustivel & operado pela FAB, porém, fornece apenas
AVGAS para-aeronaves militares.

Todo o aeroporto e servido de rede de energla eletrica, sendo que a TASA
possui gerador para a estagao meteorologlca comunicacao e luzes da pista.
Apenas o terminal de passageiros conta com agua e esgoto.

OPERAGAC: E utilizado esporadicamente por taxis aereos e aviacao militar,

atraves de aeronaves leves ou do tipo Bandeirante. O movimento de aerona-
ves e usuirios e fraco, estes sendo em sua maioria pecuarista, comercian-
tes, membros de orgaos governamentais e militares jque - tEm origem ou des
tino nas capltals de Fortaleza, Teresina e Sao Luis,alem de fazendas prg
ximas a regiao. o

As empresas aeéreas regionais VOTEC e NORDESTE ja operaram em Parnaiba.

Como obstaculoes éoperagﬁo notam—se o antigo terminal de passageiros, anti
ga estagao de radio e vegetagao de medio porte na area de cota nula, esta
Gltima encontra-se também presente nas areas de transigao e aproximagao.

POSSTIBILIDADES DE EXPANSAQ: Nas laterais da plsta as possibilidades de ex

pansao sao restrltas devido a via ferrea, residencias e terreno alagadlgo,
este ultimo e fator limitante tambem para o prolongamento da cab. 27. Ja
nadiregao da cabeceira 09,as possibilidades de ampliacao sao boas.

ALTERNATIVAS: O relevo da regiao e plano, todavia,o solo alagadigo ou are

noso em varios locais reduz as alternativas de escolha de sitio.

Verifica-se que o atual sitio oferece favoraveis condicoes de operagao,de
vido a qualidade de infra—estrutura aeroportuaria implantada, sendo neces
sario para sua manutencao e desenvolvimento o controle efetivo do uso e
ocupacao do solo em seu entorno.
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NIVEL DO AEROPORTO :

LOCALJZAcao

AREA PATRIMONIAL :

Sitio Atu
450h

CONHGURACAO-

0

III (regional)

al
a

-

— PREVISOES ' pax regional { E+D):

mov. regional { P+D):

L]

e — S Y

>

fator assento :

— AERONAVE DE PLANEJAMENTO :

-~ PAX, NA HORA - PICO

- TIPO DE OPERAGAOD !

- ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

- PISTA :+ comprimento (m) :

lorgura {m) :

— PATIO + drea {m?2) :

- safpa : comprimento (m)}:

larg

ura {m}

~ REVESTIMENTO : pista / patio:

- SUPORTE :

AUW (1) :
AUW (2]
PCN :

AREA TERMINAL

- TEPAX : dre

- ESTAC. VEICULOS : drea (m2):

PROTEGAO

- ORGAOS
- AUXILIOS :
— ILUMINAGAOD :

- AREA EDIFICADA

a{m?):

AO VOO

{(m%) .

1990

3.943
1.743

0,10
R2 (EMB-120)
7
IFR

Manutencgao

2.160
45
10. 200

75
20

af/af-CN
49,8t
74,7t

44 /F/C/X/U

1.462
500

ECM-A/EMS-3
NDB
BN/FR
120

1995

5.142
879

0,13
Ra(F-27)
L4
IFR

Manuteng 10

2.160
45
10. 200

75
20
af faf-CN

49,8t
74,7t

L4JF/C/X/U

1.462
500

ECM-A/EME-3

NDB
BN/FR
120

2005

8.175
425

0,25
A(B-737)
28
IFR

Expansao

2.160
45
14.200

75
20

af/af

49,8t

74,7t
44 /F/C/X/U

1.462
500

ECM~-A/EMS-3
NDB
BN/FR
120

Atraves de estudos para o Plano Aeroviario do Piaui,constatou-se que o
Aeroporto de Parnalba esta capacitado para operar plenamente aeronaves
do tipo A(B-737), ate o ultimo horizonte de planejamento. Este foi  esco
lhido para fazer parte da rede de aeroportos do Estado de Piaul como nl
vel III de cardter regional. N

O aeroporto de Parnaiba devera ser mantido e desenvolvido no sitio atual,
devido a sua otima condigao operacional e de infra-estrutura e tambeém

4 1lmportancia de seu Municipio perante o estado.

ATIVIDADES

1986/1990 - ampliagao, demarcacac e delimitacac da area patrimonial com
450ha; severo controle de uso do solo no entorno do aeroporto para se man
ter usos compativeis com as athldadES aeronautlcas ;desobstrugao das a
reas de cota nula, aprox1magao e tran51gao com a retirada do antigo te?
minal, antiga estagao de radio e vegetagao crescimento da area de esta
cionamento de veiculos para 500m? , 1nstalagao de farol rotativo (FR); o
terminal de passageiros nao se encontra dentro dos criteries de planeJa
mento aqui estabelec1dos, mas devido a seu porte e estado de conservagao
optou-se por mante—lo.

1991/1995 ~ manutecao e conservagao das instalagoes existentes.

1996/2005 - expansao de patio de aeronaves para 14200m2~na diregao da
cabeceira 27 em asfalto; manutengao das demais instalagoes e  equipamen

tos exlstentes.
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AEROPORTO PARNATBA valores em Cr§ x 1000 ref.  JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO 2.332.800 2.332.800
EXPANSAOQ
IMPLANTACAO
) PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 36.000 36.000
AREA DE EXPANSAQ
MOVIMENTO -
IMPLANTACAO
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO /REFORGO 244.800 244,800
EXPANSAO 260.600 260,600
DRENAGEM CONSTRUGAO 13.030 13.030
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUCAO / EXPANSAQ
AREA TERMINAL . - -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAQ 2,500 2,500
- PROTEGAO A0 VOO - EQUIR | AQUISIGAO / INSTALAGAO
AREA DE APOIO PROTECAO AO VOO - EDIF, CONSTRUGAO / EXPANSAO
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAQ / EXPANSAQ 42,250 42,250
OBRAS COMPLEMENT:\RES CONSTRUGAC / EXPANSAO
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 325 # 375.340 375.665
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 45.075 3.262.570 3,307,645
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE (M) : 205

AREA PATRIMONIAL

- DIMENSAO (HA) @ — PROPRIEDADE : Ministerio da Aeronautica
AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURAGAO :

) <
. )
- PISTA : DIMENSOES (M x M) : 1.200 x 25 REVESTIMENTO : Asfalto
- PATIO : DIMENSOES (M x M) : 38 x 50 AREA (M2): 1,900
REVESTIMENTO : Asfalto
- SUPORTE : 11,8t
_ DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M) : 31
EDIFICAGOES
- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (MZ): 103,5
— HANGARES : 1 — 186m° OUTROS : —
SERVICOS
- PROTECAC AQ VOO : — ILUMINAGAD : —
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —
OPERAGAO DO AERODROMO
- AVIAGAO REGIONAL : — CAN : —
- AVIAGAO GERAL : PRIVADA @ —
TAXIS - AEREOS : Esporadicamente
AGRICOLA : —
- MOVIMENTO MEDIO (1983) : TFraco (até 5 pousos/semana)
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
- FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPtO : Picos
- MICRORREGIAO (IBGE ) : Baixoes Agricolas Piauienses
- POPULAGAO { IBGE 1980) URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE : 33.098 37.967 71.065
MUNICIPIO 33.098 37.967 71,065
- DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (kM) : 310 via + BR-316

ATIVIDADES ECONOMICAS : Comercio, Agricultura, Pecuaria, Industria

DIAGNOS TICO

0 aerddromo de Picos,pertencente ac Ministério da Aeronautica apresenta
boa infra-estrutura, constituindo-se de pista de pouso, patio deestacio
namento de aeronaves, terminal de passageiros e hangar. Encontra-se afas
tado do niicleo urbano,em regiao de topografia levemente acidentada,  sen
do sua expansao limitada na lateral do patio devido a rodovia pavimentg
da e comstrucoes esparsas.

A cidade de Picos tem sua importancia realcada no estado,devido a sua
alta taxa de populacao e sua economia ativa.

ASPECTOS ECONOMICOS: Picos desempenha papel expre551vo na economia piaui
ense. A atividade que alcancou maior renda e o comercio., 0 cu1t1v0(kza1
godao, feijao, milho, arroz e caju, e a crlagao de gado bovino e suino
ocupam lugar de destaque na esfera estadual. Outras atividades que com
pletam o quadro economico sao a extracao vegetal e as 1ndustr1as de be
neficiamento de algodao, café, doces e moveis., O municipio &,depois de
Teresina, o maior responsavel pela producao industrial. Em 1980 respon-
deu por cerca de 157 do valor alcancado por esta atividade no Piaul,con
tando inclusive com distrito industrial. -

Possuindo 71.065 habitantes, Picos e o 39 Municipio mais populoso do es
tado, sendo que 53% residem na zona rural. O municipio tem experlmenta-
do na ultima decada (1970/1980) um crescimento atual da populacao urba
na de 6,457, porém,o setor de maior absorgao da .PEA contlnua sendoc)prl
mario, voltado principalmente para a atividade agropecuaria.

A cidade & servida de boa infra-estrutura, alem de outros servigos urba
nos Como: transportes, escolas de 19 e 29 _grau, postos de saude, hospl
tais, correlo, etc. Os servicos de apoio as atividades economlcassaoém
grande importancia, encontrando se reunidos entre outros 5 agencias ban
carias, cooperativas agropecuirias, associacoes de comercio, medica e
de engenheiros.

Existem dois projetos de desenvolvimento na regiao comprevisao para 1984
Projeto Agricola referente a producao de cebola e Projeto de Irrigacao
que visa triplicar o abastecimento d'agua.

Fm Picos localiza-se o maior entroncamento rodoviario do Nordeste, es-—

a - . - - - -
tando entre as principais rodovias a Fortaleza-Brasilia e a Transamazo-
nica.

Itainanolis, Francisco Santos e Dom Expeditos Lopes localizadas a menos
de 43km sao algumas das localldades que buscam no mun1c1p10 servigos ge
rais de educacao,saude ¢ comércio. Picos detem uma area de 1nf1uenc1a(po
1ar12agao) muito grande que envolve entre outros municipios Oeiras, Sao
Joao do Piaui e Simplicio Mendes ,sendo também polarizado por Teresina e
Fortaleza. Alem disso,este recolhc a receita federal de Jaicos e Pau~
listana.
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RELACIONAMENTO URBANO: A sede municipal de Picos desenvolve-se as mar-

- gens do rio Guaribas e sua expansao se da no sentido oposto ac aerddro

mo, isto €,a0 longo da BR-316 em diregao a Teresina e da BR-407 em d1re
cao a Jalcos. Situado a aproximadamente 8km do nucleo urbano,possu1 via
de acesso pavimentada (BR—316) em bom estado de comservacao. Nao}ultrans
porte coletivo que faca a llgagao aerodromo-cidade sendo esta feita por
automovel particular.

Em-seu entorno predomlnantemente rural e de solo pouco parcelado, encon-
tram-se algumas re51den01as de baixa e media densidade e padrao e escri
torios do DNER, que nao sao atingidos pela curva de ruido de nivel I.

ANALISE DE INFRA-ESTRUTURA AERQOPORTUARTA: O aerodromo apresenta pistade
pouso de 1.200m x 25m,em pavimento asfaltico e bom estado de conserva-
cao. Conta com faixa de pouso de 1.360m x 60m e desnivel de pista,sendo
a cabeceira 14 a mais baixa.

0 patio de estacionamento de aeronaves de 1. 900m em pavimento asfasti-
co, em bom estado de conservagao, e ligado a plsta atraves de uma saida lo
callzada a 120m da cabeceira 32 de dimensces de 18,50m x 16,50m asfalta
da.

Existem alnda duas edificagoes no aerodromo: um terminal de passageiros
com 103,50m” e um hangar com 186m ambos em alvenaria e em bom estado
de conservagao. Atras destes ha uma area em asfalto destinada ao esta-
cionamento de velculos.

OPERAEKO: E operado esporadicamente pela aviacao militar e taxis aereos
que tem sua origem e destino em Teresina e Joao Pessoa, ja tendo sido
operado pela Nordeste Linhas Aereas Reglonals 5.A., no periode de novem
bro de 1980 a fevereiro de 1981. Seus usuarlos constituem-se em suamaio
ria de comerciantes, militares, membros de orgaos governamentais e fami
liares de moradores do local. A freqllencia de aeronaves e passageiros e
de baixa intensidade.

Como obstaculo a operacao tem—se na area de cota nula, o termlnalckapas
sageiros, hangar e vegetagao, e na area de aprox1magao, elevacao no pro
longamento da cabeceira 14,

Sabe-se que no inverno pela manha e epoca desfavoravel a operacgao devi-
do a nevoeiros.

POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ: Sao amplas as possibilidades de expansao em
ambas as cabeceiras e na lateral oposta ao patlo,em termos de relevo e
ocupagao do solo;ja na lateral do patio, a expansao & limitada por cons
trugoes e rodovia pavimentada.

ALTERNATIVAS: O relevo da regiao & ondulado, dificultando assim a esco
Tha de novo sitio, mas com a 1nfra—estrutura aeroportuaria existente e
as boas possibilidades de expansao do sitio atual verifica-se o seu pos
sivel desenvolvimento no mesmo.
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NIVEL DO AEROPORTO :1I (regional)

LOCALIZAGAO : Sitio atual
AREA PATRIMONIAL : 270ha
CONFIGURACGAO :

o

- PREVISOES : pax. regional ( E+D)}:
mov, regional { P+D) ¢

fator assento :

— AERONAVE DE PLANEJAMENTO :
— PAX. NA HORA - PICO ¢
- TIPO DE OPERAGAD :

- ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

- PISTA: comprimento {m) :
largura (m) :

- PATIO + drea {m2):

- saipa : comprimento {(m) :
largura (m) :

— REVESTIMENTO : pista / pdtio:

- SUPORTE : AUW (1) :
AUW (2)
PCN :

AREA TERMINAL
- TEPAX : drea (mz) :
- ESTAC. VEICULOS 1 drea (mZ):

PROTEGAO A0 VOO

~ ORGAQS

~ AUXILIOS :

—~ ILUMINAGAD 1

- AREA EDIFICADA {(m?2):

1990

2.924
1.300

2,15
Ri1(EMB-110)
5.
VFR
Adequagﬁo

1.200
30
4,200

240
15

tst/tst
11,8t

6/F/B/Y /U

100
500

ECM-B

1998

4,130
1.377

0,20
R1(EMB-110)
7
VFR

Expansao/
Manutengao

1.500

30
6.000

240
15

tst/tst
11,8t

6/F/B/Y /U

100
500

ECM-B

2005

7.465
1.952

0,17
R2 (EMB-120)
12

IFR

Expansao

1.800

30
9.200

240
15

tst/tst
11,8t

6/F/B/Y /U

100
500

ECM-A/EMS-3

50

O aeroporto de Picos fol caracterizado como nivel II,de carater regional
a rede de aeroportos do Estado do Piaui e estara capac1tado para operar,
sem  restrigoes,aeronaves do tipo R2 (EMB-120) no ultimo horizonte de
planejamento. Propoe-se a sua manutencdo e desenvolvimento no atual  si
tio em vista da demanda apresentada, da infra-estrutura existente e das
otimas condigoes de relacionamento urbano.

ATIVIDADES :

1986/1990 ~ ampliacao, demarcagao e delimitagao da area patrimonial para
270ha, promovendo, se possivel,a desocupacao das construgoes ali existen
tes; controle de uso do solo, atraves de lei municipal, estabelecendo o
cupagao apenas do lado da rodovia oposta ao aeroporto,mantendo assim u
sos compativeis com as at1V1dades aeronauticas prevlstas alargamento da
pista em 5m do lado oposto a rodovia; desobstrucao da area de cota nula
com a remocao do terminal, hangar mureta e vegetagao; implantacao de
novo patio de aeronaves com 4.200m® em asfalto ,localizado na atual cabe
ceira 14 do lado da rodovia e de terminal de passageiros com 100m? sconve
nientemente afastados do eixo da pista; implantacao de estacionamento de
velculos com 500m’e de nova saida do aeroporto, com o desvio compativel
da BR-316; instalagao de estagao de comunicacao do tipo B,

1991/1995 - expansac da plsta de pouso em asfalto para 1500m x 30m na di
regao da cabeceira l4 e do patio de aeronaves também em asfalto para
600m” ; manutencgao das demais instalacoes existentes,

1996 /2005 - expansao da pista de pouso em asfalto para 1800m x 30m na di
recao da cabeceira 14 e do patio de aeronaves tambeém em asfalto para
9.200m2;instalag50 de estacao de comunicagao tipo A, estacao metereologl
ca, radio-farol (NDB) localizado em edlflcagao apropriada,balizamento no
turno (BN) e farol rotativo (FR); manutengao das demais instalagoes ex1s
tentes,
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AEROPORTO PICOS valores em Cr$§ x 1.000 ref.  JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 7 2005 TOTAL
IMPLANTACAQ /REFORGO 319.500 319.500
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO 29.820 44.730 54.000 128.550
EXPANSAC 143,730 215,595 270,000 629.325
IMPLANTAGAO /REFORGO 80.840 25.560 106.400
PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA OE EXPANSAO
MOVIMENTO =
IMPLANTACAQ/REFORCO 91.160 42,600 133.760
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 8.950 19.200 49.025
EXPANSAO 39,070 96.000 135.070
DRENAGEM CONSTRUGAQ 19,220 15.420 21.960 56.600
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAQ 47.500 47.500
AREA TERMINAL . - -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAQ 2,500 2.500
- PROTEGAO A0 VOO - EQUIP | AQUISICAO / INSTALAGAO 55200 134420 389. 620
AREA DE APOIO PROTECAO A0 VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAO 16.000 16.000
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAQ 191.700 191.700
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAQ 2.375 800 3.175
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUCEO 59.270 92,485 62.135 213,890
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 570.380 I 803.910 1.066.215 2.440. 505
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE (M) : 170

AREA PATRIMONIAL

- DIMENSAO (HA) : 21 (*) PROPRIEDADE : Ministério da Aeronautica

(*) Area Cercada
AREA DE MOVIMENTO

~ CONFIGURAGAG :

s o)
o™
- PISTA : DIMENSOES (M x M) : 1.500 x 32

REVESTIMENTO : Pigarra

- PATIO : DIMENSOES (M x M) : Nao delineado Area (m2): —

REVESTIMENTO : Picarra
- SUPORTE : 2,5t
- DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M} :

EDIFICAGOES

~ TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (MZ) : —

- HANGARES : — ouTROS : Casa do guarda-campo
e deposito

SERVICOS

- PROTEGAO A0 VOO : — ILUMINAGAD : —

- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —

OPERAGAO DO AERODROMO

- AVIAGAO REGIONAL : — CAN : Ja operou.

- AVIAGAO GERAL ' PRIvVADA :@: LEsporadicamente
TAXIS - AEREOS ' —
AGRICOLA @ —
- MOVIMENTO MEDIO (1983) : TFraco (ate 5 pousos/semana)

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

- FUNGCAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO : Piripiri

- MICRORREGIAO (IBGE) : (ampo Maior

- POPULAGAO ( IBGE 18B0) URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE : 29.497 25.513 55.010
MUNICIPIO * 29,497 25.513 55.010

- DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (kM) : 161 via = BR-343

ATIVIDADES ECONOMICAS : Agricultura, Pecuaria, Comércio

DIAGNOSTICO
0 aerddromo de Piripiri localiza-se ao lado da cidade, havendo tendencia
de expansao da malha urbana na sua diregao.

De propriedade do Ministério da Aeronautica e administrado pela Prefei-
tura,possui area cercada com 21ha. Constitui-se de pista de pousc, casa
de guarda-campo e deposito.

ASPECTOS ECONOMICOS: Sua economia e baseada sobretudo na agricultura,cu

] - - . b - - _
jos principais produtos sao:a mandioca, o arroz, o milho, a cana-de-agu
car e o algodao herbaceo; e na pecuaria bovina, suina e caprina.

0 comércio, a industria de vestiario e alimentar,o beneficiamento da ma
deira e a extracgao desta, do tucum e da carnauba ocupam também papel de
destaque.

A cidade e bem abastecida de servicos urbanos dispondo de alguma infra-
estrutura bisica,apesar de nac contar com rede de esgoto. Dispoe tambeém
de satisfatorios servigos de apoio as atividades economicas,  contando
com tres bancos, cooperativa agropecuaria e associacoes de comércio, en
tre outros. B

Nos planos de desenvolvimento da cidade estao a instalacao de destila-
ria de alcool e de extracao de carnatba e a construg¢ao de uma rodovia
ligando Piripiri a Batalha.

Com relacao a polar1zagao func10nal Pedro IT,Domingos Mourao e Capitao
de Campos, este ultimo com a area de arrecadagao no municipio, preen-
cheram suas nece551dadesdeCOmerc1o e servigos gerais em Piripiri. Pelas
mesmas razoes,o municipio & polarizado por Teresina, Parnaiba e Campo
Maior.

RELACIONAMENTO URBANO: A cidade expande-se a leste, em diregao ao aerd
dromo que ja se encontra em processo de envolvimento pela malha urbana.
0 acesso do aerodromo e feito pelas Avs. Presidente Castelo Branco e To
mas Ribeiro por 1,5km de via pavimentada.

0 entorno vem sendo ocupado por loteamentos residenciais e estabeleci-
mentos de medio porte.

A curva I de ruido ja atinge a area urbana ocupada, gerando assim uma
situacao conflitante entre a cidade e o aerodromo.

ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA: O aerodromo de Piripiri pos-—
sulplsta(hapouscanorumo 11/29 de 1.500 x 32m,em pigarra. Seu estado de
conservacao e ruim, havendo desn1ve1 entre as cabeceiras (sendo a 29 a
mais baixa), presenca de erosao e vegetacao rasteira. O patlo de estacio
namento de aeronaves nao e delineado, utiliza-se assim a propria salda,
que se localiza a 675m da cabeceira 29. O revestimento desta tambem e em
picarra e suas dimensoces sao de 327m x 25m. Existem ainda duas edlflca—
coes: a casa do guarda—campo com 84m em razoavel estado de conservagao
e servida por rede de energla eIetrlca e agua,e um_dep051to de 24m em
mal estado de conservacao. Ambas as construgoes $ao em alvenarlaezcober
tas com telhas de barro.

0 tnico auxilio visual terrestre existente € a biruta que se encontra
inoperante.
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DlAGNéSTK;O : PIRIPIRI (continuacao)
!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!;!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!E!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!:!!!!!!::::!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!

OPERACAO: E operado esporadicamente pela aviagao militar e orgaos gover
namentais como DNER e DNOCS,utilizando aeronaves leves com destino ouori
gem_em Tere51na, Fortaleza e c1dades prox1mas como Barreirinhas(MA).Seus
usudrios compoem-se em membros de orgaos governamentais e militares, sen
do seu movimento de fraca intensidade.

Existe um monomotor sediado no aerodromo de propriedade do padre do muni
cipio.

0 verao por motivo de chuvas torna-se eépoca desfavoravel a operagao.

POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ: Nas laterais,as possibilidades estao restritas
pela malha urbana e por uma via asfaltada.

Na cabeceira 11, a malha urbana e a BR-343 ahfaltada limitam a expansao
do aerodromo; e na cabeceira oposta, o obstaculo é a BR-222, também asfal-
tada.

ALTERNATIVAS: O relevo da regiao & plano oferecendo alternativas para es
colha de novo sitio. Para o desenvolvimento dc aerddromo no sitio atual
& necessario orientacao para uso do solo em seu entormo e remog¢ao dos obs
taculos existentes. -
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NIVEL DO AEROPORTO :

LOCALIZAGAO :

AREA PATRIM

sitio
ONIAL : 1

CONFIGURACAO :

I. (local)
atual
50ha

f

~ [

- C—
41990 1995
— PREVISOES : pax. regional (E+D): - -
mov. regicnal { P+D): - -
fator assento : - -
— AERONAVE DE PLANEJAMENTO : RL (EMB-110) R1{(EMB-110)
~ PAX. NA HORA - PICO 1 - -
~ TIPO DE OPERAGAO ! VFR VFR
- ATIVIDADE : adequagao manutencao
AREA DE MOVIMENTO
— PISTA : comprimento (m) : 1.200 1.200
lorgura {m) : 30 30
- PATIO + drea {(m2) : 4,200 4,200
- SAiDA : comprimento {m) : 240 240
largura {(m) 15 15
— REVESTIMENTO : pista / patio® cs/cs cs/cs
— SUPORTE : AUW {1) : 6,0t 6,0t
AUW (2) : 10,0t 10,0t
PCN : 6/F/B/Y/U 6/F/B/Y/U
AREA TERMINAL
- Tepax : area (m?): 100 100
— ESTAC. VEICULOS : drea (m?%): 500 500
PROTECAO A0 VOO
— ORGADS 1 - ECM-B
- AUXILIOS : - -
—~ ILUMINAGAQ @ - -

- AREA EODIFICADA

{m2) .

2005

R1(EMB~110)
VFR

pavimentagao

1.200
30

4,200
240

15
Est/tst

14,0t
21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

0 Aeroporto de Piripiri foi cla551f1cado como sendo de pequeno porte, ni-
vel Ib,de carater complementar a rede de aeroportos do Estado de Piaui,ca
pacitado para plena operacao de aeronaves da aviagao regional do tipo R1
(EMB-110) ,no ultimo horizonte de planejamento.

Devido a sua posigao favoravel entre Tere81na Parnaiba e Sobral,o aeropor
to de Piripiri podera assim servir de apoio ds aeronaves que ali trafegam.

Propoe se o seu desenvolvimento no atual sitio, dev1do a infra-estrutura
ja existente, controlando através de lei a ocupagao do uso do solono seu

entorno.

ATIVIDADES:

1986/1990 - ampliagao, demarcagao e delimitagao da Area patrimonial para
150ha; balizamento da pista para 1.200m x 30m em cascalho, liberando 250m
a partir da cabeceira 11 e 50m da cabeceira 29; implantacgao de patio
de aeronaves com 4. ZOOm tambem em cascalho, localizado na lateral oposta

ao atual e proximo 2 cabeceira 29; criagac de novo acesso ao aeroporto pe
la via que se localiza entre a BR 343 e a BR-222; construgao de terminal
de passageiros com 100m’ dev1damente afastado do patio; implantagao de es
tacionamento de velculos com 500m” recuneragao da biruta; controle rigo
roso de uso do solo neo entorno do aeroporto,pr1n01palmente na d1regao da
cabeceira 11 e lateral da via ferrea, estagnando assim o crescimentc da
malha urbana na direcao do aeroporto e compatibilizando-o com as ativida-

des nele previstas.

1991/1995 - 1mplantagao de sistema de protecao ao voo para operagao  VFR
no terminal de passageiros; manutencao das instalacoes existentes.

1996/2005 ~ pavimentagao em tratamento superficial triplo (tst) da pista
de pouso em 1.200m x 30m, saida e patio de aeronaves; manutengao e conser
vagao das demails instalacoes.
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AEROPORTO PIRIPIRI valores em Cr$ x 1000 JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 7 2005 TOTAL
IMPLANTAGCAO / ADEQUACAOD 748.980 748.980
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAOQ 178.920 178.920
EXPANSAO
IMPLANTAGCAOQ 80.840 80.840
) PISTA DE TAXI PAVIMENTACAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAQ
MOVIMENTO -
IMPLANTACAO 91.160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAOQ
DRENAGEM CONSTRUGAO 37.460 37.460
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAQ 47 500 47.500
AREA TERMINAL ; - -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 2,500 2.500
PROTEGAO AO VOO - EQUIP AQUISICAO / INSTALAGAO 55.200 55.200
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF. CONSTRUGAOQ / EXPANSAOQ
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAO
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAQ / EXPANSAO 2.375 2.375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAQ 131.410 28300 159.710
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 1.142.225 55.200 245.985 1.443.410
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO

—~ CONFIGURAGAO :

N

o
1 Q
~ FAIXA : DIMENSOES (APROX) : 520m x 25m REVESTIMENTO : Terra

— PATIO : DELINEADO : Sim

REVESTIMENTO : Terra

EDIFICAGOES

— TERMINAL DOE PASSAGEIROS @ —

- HANGARES : — OUTROS: —
SERVICOS
- PROTEGAC A0 V8O : — ILUMINAGAO: —

—~ ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL . —

- s
OPERACAO DO AERODROMO
— AVIAGAO REGIONAL : — CAN: —

— AVIACAO GERAL : PRIVADA : —

CARACTERIIS TICAS DA LOCALIDADE

— FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO: Ribeiro Gongalves

—~ MICRORREGIAO (IBGE ) : Alto Parnaiba

— POPULAGAO { IBGE 1980 ) : URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE : 1.503 8.455 9,958
MUNICIPIO * 1.503 8.455 9.958

- DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (KM): 565 VIA: PI-247 e BR-343

— ATIVIDADES EGONGM!CAS . Agricultura, Pecuaria, Extragao Vegetal

DIAGNOSTICO

8] aerodromo de Ribeiro Gong¢alves localiza-se afastado da cidade, em re
giao predominantemente rural, sendo seu acesso feito pela PI-247 em
terra. Constituido de pista de pouso de rumo 09/27, com dimensoes apro
ximadas de 520m x 25m, em terra e patlo de aeronaves, também em terra
e em razoavel estado de conservacao. Suas possibilidades de ampliacao
sao restritas em aproximadamente 50m na direcao da cabeceira 09, devi-
do a rodovia de terra(PI- 247), no prolongamento da cabeceira 27,devido
a depressoes e presenca do rio e na lateral do patio devido a re91den—
clas, pequenas elevacoes e cemitério. A lateral oposta ao patio de ae
ronaves possui boas possibilidades de expansao, embora o relevo apre -
sente pequenas elevacgoes.

0 relevo da regiao € ondulado dificultando a escolha de novo sitio al
ternativo para o aerodromo, caso seja necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO :

LOCALIZACAO : Novo Sitio

AREA PATRIMONIAL :

CONFIGURAGAO :

o

150ha

Ia (complementar)

-1

|-+
c— —»

— PREVISOES + pax. regional ( E+D):
mov. regional ( P+D):

fator assento :

-~ AERONAVE DE PLANEJAMENTO :

- PAX. NA HORA - PICO 1

- TIPO DE OPERAGCAD

- ATIVIDADE -

AREA DE MOVIMENTO

— PISTA : comprimento (m) :
largura (m) =

~ SAIDA :

PATIO : drea (m?2):

comprimento {m) :

largura {(m)

~ REVESTIMENTO : pista / patio

— SUPORTE :

AUW (1)

AUW (2) :

PCN =

AREA TERMINAL

- TEPAX : drea {m
- ESTAC. VEICULOS :

) H

drea (m?2):

PROTEGAO A0 VOO

—~ ORGAOS +
AUXILIOS :

~ ILUMINAGAQ 1

- AREA EDIFICADA

(m?)

1990

VFR

Manutengao/
Localizagao

520

1993

R1(EMB-110)

VFR

Implantacao

1.200

30
4,200

240
15
cs/cs

6,0t
10, ¢t
6/E/B/Y/U

100
500

2005

R; (EMB~110)

VFR

Pavimentagao

1.200

30
4,200

240
15
tst/tst

14,0t
21,0t

10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

0 aeroporto de Ribeiro Gongalves foi escolhido para compor a rede de a
eroportos do estado do Piauil, como complementar a mesma e tendo como clas
sificacao o nivel Ia,

Apesar de nao apresentar demanda de passageiros & notdrio a ma acessibi
lidade da regiao na qual estao sendo fomentados grandes prOJetos agrlcg
las, alem do que , esta regiao apresenta-se como localizacao ideal para
apoio a aeronaves na rota entre Balsas e Floriano.

Esta unidade aeroportuaria devera ser desenvolvida em um novo sitio, vis
to que o atual apresenta-se com reduzida infra-estrutura e sem possibili

dade de expansao.

Este aeroporto sera operado plenamente pela aviagac geral a partir do 29
horizonte de planejamento e estara capacitado para receber aeronaves da
aviacao regional - (EMB 110),a partir do ultimo horizonte.

ATIVIDADES
1986/1990 - escolha de novo sitio conforme modelo basico do cap 5; reser
va da area patrimonial com 150ha e sua transferencia para o poder pﬁbli

coj elaboragao de lei municipal para controle do uso do solo no seu en
torno,assegurando boas condigoes operac1onals para as atividades aeronau
ticas previstas e abertura de acesso viario para a cidade.

1991/1995 - implantacac de novo aeroporto no sitio escolhido coma seguin
te infra-estrutura: pista de pouso em cascalho, balizada com  1200m x
30m; patio de estacionamento de aeronaves com 4200m®; birutajterminal de
passageliros com 100m? e estacionamento de veiculos com 500m?,devidamente
afastados do eixo da pista.

1996/2005 - pav1mentagao da plsta de pouso e patlo de aeronaves; ;implanta
cao de sistema de protegao ao voo para operagao VFR no proprlo terminal
de passageiros e manutencao das demais 1nstalagoes.
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AEROPORTQ : RIBEIRO GONCALVES valores em Cr§ x 1.000 ref.  JAN/ 85
| ’ Py .
SETOR COMPONENTE SERVICO |:3E:,I?:9% ,::,R,I?::5 |9I;E6T2335 TOTAL
IMPLANTAGAO 862.380 862.380
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO 178.920 178.920
EXPANSAO
IMPLANTAGAO { 80. 840 80.840
) PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO - 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAQ
MOVIMENTO -
IMPLANTAGAO 91.160 91.160
PATIO -DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAQ
DRENAGEM CONSTRUGAO 51.720 51.720
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAO 47.500 47.500
AREA TERMINAL ; - =
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAO 2,500 2 500
- PROTEGAO AO VOO - EQUIP | AQUISIGAO / INSTALAGAO 55.200 55.200
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF, CONSTRUGAO / EXPANSAO
| BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAO
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAO ' 5.375 2.375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUCAO 148,000 28.300 176.300
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES i I 1.286.475 r 301.185 1.587.660

181¢
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO

— CONFIGURAGAO :

—
(4]

— FAIXA : DIMENSOES (APROX) : 900m x 20m
— PATIO : DELINEADO : —

REVESTIMENTO : —

EDIFICAGOES

— TERMINAL DE PASSAGEIROS @ —

— HANGARES : —

SERVICOS

~PROTEGAO AO VOO : —

— ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —

OPERACAO DO AERODROMO
— AVIAGAO RESIONAL : —

—~ AVIACAQ GERAL : PRIVADA : —

33

REVESTIMENTO : Terra

QUTROS: —

ILUMINAGAO : —

CAN : —

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

~ FUNGAO URBANA : Sede Municipal

MUNICIPIO: Sao Joao do Piaui

— MICRORREGIAG (1BGE) : Altos Piaui e Canindé

— POPULAGAO ( IBGE 1980 ) : URBANA
LOCALIDADE : 6.907
MUNICIPIO 6.907

- DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (KM ):

RURAL TOTAL
27.675 34,582
27.675 34,582
562 via: PI-141, PI-140, BR-343

A . - - - .
— ATIVIDADES ECONOCMICAS : Acricultura, Pecuaria, Extragao Vegetal, Comercio

DIAGNOSTICO

0 aerodromo de Sao Joao do Piauil localiza-se afastado aproximadamente
2km da localidade de mesmo nome. Seu acesso e feito pela cabeceira 33
por via de terra, PI-141.

A regido em que esta situado apresenta topografia predominantemente
plana, sendo o seu entorno de ocupagao rural (matas e florestas).

0 aerodromo constitui-se somente de pista de pouso de rumo 15/33, di
mensoes aproximadas de 900m x 20m, em terra. Nao & homologado e nao
oferece nenhum tipo de serviges, estando em mau estado de conservagao.
Suas possibilidades de expansao sao boas em todas as diregoes.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO : 1Ia

LOCALIZAGAO :

AREA PATRIMONIAL :

CONFIGURAGAO :

0

sitio atual
150ha

{complementar)

-1

|-+
— —»

— PREVISOES : pax. regionol (E+D):
mov. regional { P+ D) *

fator assanto :

- AERONAVE DE PLANEJAMENTO :

— PAX. NA HORA - PICO ¢
—~ TIPO DE OPERAGAD 1

— ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

- PISTA: comprimento (m) :
largura {m) :

— PATIO » drea (m?2) :

— SAIDA :

comprimento (m)

largura {m) @

— REVESTIMENTO : pista / patio:

- SUPORTE : AUW (

1)

AUw (2) :

PCN :

AREA TERMINAL

- TEPAX : drea (m

- ESTAC. VEICULOS : drea {(mZ):

2)-_

PROTECAO A0 VOO

- ORGAOS :

- AUXILIOS :

— ILUMINACAQ 1

- AREA EDIFICADA

{m2) .

41990

1.166

707
0,11

4
VFR

manutengao

200
20

19935

1.421

677
0,18

Rl (EMB-110)

5
VFR

adequagao

1.200
30

4.200

240
15

cs/es

6,0t
10,0t
6/F/B/Y/U

100
500

2005

1.603
640
0,21
R1 (EMB-110)
6
VFR

pavimentagao

1.200
30

4,200

240
15
tst/tst

14,0t
21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

Este aeroporto foi classificado como sendo de pequeno porte,nivel la,de ca
rater complementar a rede de aeroportos do Estado do Piaui,poisapresentdﬂ
pequeno potencial de demanda estacionaria ja no primeiro horizonte de pla
nejamento, devido principalmente as dificuldades de acessibilidade da re—
giao.

No tultimo horizonte de planejamento estara capacitado para operacac plena
de aeronaves da aviagao regional do tipo R1 (EMB-110).
Propoe-se o seu desenvolvimento mo atual sitio, por este apresentar boas

condigaes de relacionmento urbano e possibilidades de expansao.
ATIVIDADES:

1986/1990 ~ ampliacao e demarcagao da area patrimonial em 150ha, delimitan
do~a com cercas; regulamentacao de lei municipal restrlnglndo o uso do so
lo no entorno do aeroporto compativel com as prev1soes das atividades aero
nautlcas, desobstrugao da area de cota nula, atraves de desmatamento e cria
gao de uma area para estacionamento de aeronaves fora dos limites da area
de cota nula e manutengac das instalagoes existentes.

1991/1995 - expansao da pista de pouso em ambos os sentidos: longitudinal e
tranversal para 1.200m x 30m; mudanca da natureza de seu revestimento para
cascalho e ballzamento das laterais e cabeceiras; implantacao de patio de
aeronaves com 4.200m?,também em cascalho,a um terco de uma das cabeceiras
do terminal de passageiros com 100m’ e estacionamento de veIculos com 500m?,
devidamente afastados do eixo da pista; desobstrucao da nova area de cota
nula; instalacao de biruta e melhoria do acesso entre o aeroporto e a rodo
via PI 141 que leva a cidade.

1996/2005 - pav1mentagao da pista de pouso, saida e patlo de aeronaves;ins
talagao de Estagao de Comunlcagao - tipo B, para apoio as operagoes VFR no
terminal de passageiros e manutengao das demais 1nstalagoes.
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AERO P‘ORTO :  SAO JOAO DO PIAUTL valores em Cr$ x 1000 ref. JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO 862.380 862.380
PISTA DE POUSO PAVIMENTACAO 178.920 178.920
EXPANSAO
IMPLANTAGAO 80.840 80.840
) PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO "
IMPLANTAGAO 91.160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO : 20.875 20.875
EXPANSAQ
DRENAGEM CONSTRUGAO 51.720 51.720
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAO 47.500 47.500
AREA TERMINAL ; . -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTACAQ / EXPANSAQ 2.500 2.500
PROTEGAO A0 VOO - EQUIP | AQUISIGAO / INSTALAGAO 55.200 55.200
AREA DE APOIO PROTECAO AO VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAOQ
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAO
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAQ ' 2,375 2.375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 148. 000 28. 300 176300
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 1.286.475 301.185 1.587.660
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE (M) : 396

AREA PATRIMONIAL

~ DIMENSAO {HA) :
(*) Area cercada: 23ha

AREA DE MOVIMENTO

- CONFIGURAGAO :

130 (:k) FPROPRIEDADE : Ministerio da Aeronautica

; 5

- PISTA : DIMENSOES (M x M) : 1.250 x 19 REVESTIMENTO

- PATIO : DIMENSOES (M x M) = 39 x 14,5
REVESTIMENTO : Imprimacao Asfaltica

- SUPORTE : 22,6t

- DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M) : 39,5

EDIFICAGOES

- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (Mz) t
-~ HANGARES :

SERVICOS
- PROTEGAO A0 VOO @ — ILUMINAGAD : —
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —

OPERAGAO DO AERODROMO

- AVIAGAO REGIONAL : Ja operou. caN : Ja operou.

- AVIAGAO GERAL ' PRIVADA : Esporadicamente
TAXIS - AEREOS * Esporadicamente
AGRICOLA : [Esporadicamente

- MOVIMENTO MEDIO (1983) ' Fraco (1 a 2 movimentos por mes)

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

~ FUNCAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO : Sao Raimundo
~ MICRORREGIAO (I1BGE ) : Altos Piaui Caninde
- POPULAGAO [ IBGE 1980) URBANA RURAL
LOCALIDADE : 8.574 40.980
MUNICIPIO 1 8.758 49,014
- DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (kM) : 569 viA : PI-140
- ATIVIDADES ECONOMICAS : Agricultura, Pecuaria, Comércio,

AREA {M2) : 855,

Imprlmagao
Asfaltica

5

oUTROS : Casa do Guarda-campo

Nenato

TOTAL

49,554
57.772
e BR-343

Extracao

Vegetal, Industria, Mineracao, Apicultura

DIAGNOSTICO

Polo regional, o municipio de Sac Raimundo Nonato, destaca-se entre os de
mais, devido a sua importancia economica, principalmente no setor primario.

Seu aerodromo, de propriedade do Ministério da Aeronautica e administrado
, de prop B c

pela prefeitura, situa-se ao lado da cidade e e constituldo de pista de

pouso, patio de aeronaves, casa do guarda—campo e biruta.

ASPECTOS ECONOMICOS: E um municipio que se sobressai na sua microrregiao.

24

Apresentando uma populagao de 87.772 habitantes em 1980, voltado sobretu-
do para o setor primario, Saoc Raimundo Nonato demonstra uma boa posicao
no que se refere z sua produgﬁo agropecuaria, se colocando em 39 lugar no
total operado pela atividade no estado em 1980.

Mandioca, milho, feijao e mamona constituem os principais produtos culti
vados. Com relacao ao extrativismo vegetal, distinglii-se a lenha. Os reba
nhos bovino, caprino e suino tambem ocupam papel de destaque.

Qutras atividades de expressividade economica sao o comercio e as pequenas
industrias, tais como: o beneficiamento de algodao, as serrarias e as ce
ramicas.,

Devido ao comércio, saude e educacao, o municipio polariza entre outras lo
calidades: Campo Alegre de Lourdes, Anisio Abreu, Caracol e Dirceu Arco—
verde. Pelos mesmos motivos, Sac Raimundo Nonato recorre a Teresina e Bra
silia. -
0] mun1c1p10 e abastecido por uma infra-estrutura ba51ca incompleta,o aten
dimento nao supre totalmente as necessidades e nao conta com rede de esgo
to. Com relagao aoc transporte, existem ligacoes municipais, intermunici-
pais e interestaduais. Os services sdcio-culturais e publicos sao razoa-
veis; escolas, hospital, cinema, hotel e clubes, posto do Incra,coletoria
estadual e comarca s30 0S itens mais representativos. Quanto aos servi-
cos de apoio as at1v1dades economlcas, verifica—-se um posto avangado do
Banco do Brasil, tres agencias bancarias e uma cooperativa agropecuaria,

No municipio existem diversos planos de desenvolvimento, dentre os quais
a construcao de um acude (29 maior do nordeste), projetos agricolas e de
irrigacao e a pavimentacao da BR-020.

RELACIONAMENTO URBANO: A cidade de Sao Raimundo Nonato desenvolve-se ao

largo das margens do rio Piaul ,sendo sua malha urbana regular. Sua expan—
sao direciona-se para norte, leste e nordeste, em direcao oposta ao aero
dromo. Este dista apenas 2km da cidade, tem seu acesso por via pavimenta—
da (BR-020), em estado de conservacao regular. Os meios de transporte mais
utilizados sao taxis e automoveis particulares, poisnao existem linhas de
onibus que facam a ligacao aerdodromo/cidade.

0 entorno do aercdromo & predominantemente rural, exceto na lateral do pa
tio,onde o solo & muito parcelado e ocupado por residencias, escola e es
tabelecimentos comerciais e industriais, e no prolongamento da cabeceira
06, 0onde existem residencias esparsas.
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DIAGN(SSTICO :  SAO0 RAIMUNDO NONATO {continuagao)
ﬁf

ANELISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA: O aerddromo compoe-se de pista
de pouso com rumo 06/24, dimensoces de 1.250m x 19m,en imprimacao asfalti-
ca,em estado de conservagﬁo regular havendo desnivel entre as cabeceiras,
sendo a 06 mais baixa; patio de estacionamento de aeronaves com 855, 5m° em
imprimagao asfaltica e distando 39,5m do eixo da pista,sendo ligado a es
ta atraves de uma saida de 900 situada a 400m da cabeceira 06; : casa do
guarda-campo de 99m? em alvenaria e cobertura de telha de barro,em razoa-
vel estado de comservacacje uma biruta que situa-se ao lado desta. A refe
rida casa do guarda—campo & servida de fossa séptica e e abastecida de
agua por carro—pipa.

OPERACAO: Utilizado geralmente por comerciantes, fazendeiros,funcionarios
do Banco do Nordeste e do governo estadual que se originam ou se degtinam
das cidades de Teresina, Salvador, Fortaleza, Petrolina e Pilao Arcado, o©
aerodromo de Sao Raimundo Nonato tem um movimento de aeromaves fraco.

£ operado esporadicamente pela aviagao privada, agricola e taxis aereos
(estes geralmente para Teresina) que utilizam aeronaves leves.

A aviacao regional operou de margo a abril de 1981 atraves da NORDESTE com
8 vdos semanais para Guadalupe e Petrolina. O Correio Aereo Nacional tam
bém ja operou. -
Na area de cota nula, notam-se como obstaculos a vegetacao, a cerca de
irea patrimonial e a casa do guarda-campo. Na area de aproximacao, tem-se
residéncias; e na direcdo da cabeceira 06, rede de enmergia eletrica. De-
zembro e janeiro sio épocas desfavordveis a operagao devido a mevoeiros.

POSSTBILIDADES DE EXPANSAO: As possibilidades de expansao desta unidade
sao restritas mo prolongamento da cabeceira 06 e nas laterais,devido & pre
senca de rodovia pavimentada, proximidade do uso urbano e estrada de ter
ra (PE—140),respectivamente. Ja na diregdo da cabeceira 24, as possibilida
des sao boas, corroboradas pelo solo pouco parcelado e de uso rural.

ALTERNATIVAS: O relevo da regiao e pouco ondulado,apresentando planicies
e pequenas elevagoes, propiciando assim alternativas para escolha de sitio

alternativo.

0 desenvolvimento do aerodromo no atual sitio e possivel, considerando as
boas condigoes para a expansao da pista de pouso apresentadas no prolonga
mento da cabeceira 24 e o uso do solo predominantemente rural em seu en-—
torno.
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AEROPORTO : sio RAIMUNDO NONATO
M

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

N|‘VE|_ DO AEROPORTO : i€ (sub-regional)

LOCALIZAGAO : Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL : 150ha
CONFIGURAGAO :
< (I
41990 1995
- PREVISOES : pax. regional { E+D): 1375 1674
mov. regional ( P+D): 646 656
foter assento : 0,14 0,17
- AERONAVE DE PLANEJAMENTO :  R1(EMB-110) R (EMB-110)
— PAX. NA HORA - PICO « 5 6
- TIPO DE OPERAGAD : VFR 3 VFR
— ATIVIDADE : Adequagao Pavimentagao
AREA DE MOVIMENTO
— PISTA: comprimento {m) : 1.200 1.200
largura {m) : 30 30
- PATIO : drea {mZ) : 4,200 4,200
— saipa: comprimento (m) : 240 240
targura {m} : 15 15
— REVESTIMENTO : pista / patio ! cs/fcs tst/tst
— SUPORTE : AUW (1) : 6,0t 14,0t
AUW (2) : 10,0t 21,0t
PCN : 13/F/B/Y/U 13/F/B/Y/U
AREA TERMINAL
- TEPAX : drea (m¥%): 100 100
- ESTAC. VEICULOS : drea (mZ): 500 500
PROTEGAO AO VOO
- 6RGAOS 1 ECM-B ECM-B
- AUXILIOS : _ _

- ILUMINACAD :

- AREA EDIFICADA

{m2) .

2005

2249
704
0,21

R (EMB~110)

8
IFR

Expansgo

1.500
30

6.000

240
15

tst/tst
14,0t

21,0t
13/F/B/Y/U

100
500

ECM-B
NDB

BN/FR
50

0 aeroporto de Sao Raimundo Nonato foi classificado como sendo de tipo
sub-regional, preparado para operagao irrestrita de aeronaves da aviacao
regional do tipo R;{(EMB-110), ate o ultimo horizonte de planejamento.

Podera desenvolver-se no sitio atual, uma vez que e boa sua localizacao
em relagaoa malha urbana e sua posicao geograflca entre Teresina e Petro
lina( no Estado de Pernanbuco)}, favorecendo o apoio a aeronaves que ali
trafegam.

ATIVIDADES
1986/1990 - expansao, demarcagao e cercamento da area patrimonial com
150ha; controle rigoroso do uso do solo no entorno do aeroporto, atraves

de leis municipais para se obter usos compativeis com as atividades aero
nautlcas previstas; expansao da pista para 1200m da seguinte forma: redE

¢ao de 50m a partir da atual cabeceira 16 e expansao de 100m alem da a

tual cabeceira 24,alargamento desta em llm e seu cascalhamento; criacao
de novo patio de estacionamento de aeronaves com 4200m® em cascalho, do
1ado oposto ao atual no local de melhor topografia (para isto e neces
sarlo desviar-se a PI-140 em terra e crlar novo acesso a c1dade) constru
cao de terminal de passagelros com lOOnteestac1onamento de veiculos, dev1
damente afastados do eixo da pista; desobstrugao da area de cota nula e
de aprox1magao com a retirada de vegetacgao, cerca, casa do guarda-campo,
residencia e rede de energia elétrica na direcao da cabeceira 06, transfor
mando esta Ultima em subterranea.

1991/1995 - pavimentagao da pista de pouso, saida e patio de aeronaves ;
manutengao das instalagoes existentes.

1996 /2005 - expansﬁo da pista de pouso para 1500m x 30m na dlregao da

cab_24 e do patio de aeronaves para 6000m” ,1mp1anta§ao de servigo de pro
2

tegao aoc voo para operacoes IFR em edificagao propria de 50m“; de radlo

farol (NDBZ, balizamento noturno~(BN)e farol rotative (FR); conservagao

e manutengao das demais instalagoes existentes.

263
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AEROPORTO : sio ranvuwo nowaro valores em Cr$ x 1000 ref. JAN/ 85
| PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986/1990 | 1991 71995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGCAO 178.920 178.920
EXPANSAOQ 286.535 439.245 725.780
IMPLANTAGAO | s0.840 | 80. 840
. PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO -
IMPLANTACAO 91. 160 91.160
PATIO DE MANOBRAS | PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAO _ . 68.880 68.880
DRENAGEM CONSTRUGAO 22.930 25,410 48,340
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAQ 47.500 47.500
AREA TERMINAL . . "
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAQ / EXPANSAO 2.500 2.500
- PROTEGAO AO VOO - EQUIP AQUISIGAD / INSTALAGAO 55.200 334,430 389,62@
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAOQ 16.000 16.000
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAQ 163.900 163. 960
OBRAS COMPLEMENTARES 1 CONSTRUGAO / EXPANSAO I 2.375 - 800 3.175
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAD 69.400 28.300 82.615 180.315 B
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES i 658.440 i 245,985 1.131.270 2.035.695

161¢
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AER(SDROMO : URUCUI 267

-----------I-nn-------------------------------------------------------------'
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CARACTERISTICAS GERAIS DIAGNOSTICO

AF\‘EA DE MOVIMENTO A cidade de Urucui encontra-se as margens do Rio Parnaiba, divisa do
Estado do Piaul com o Maranhao.
- IGURAGAO :
CONFIGURACAO 0 aerodromo desta cidade localiza-se afastado cerca de 2,5km do cen
tro. Esta unidade constitui-se apenas de uma pista de pouso com apro
ximadamente 1.000m x 50m, em pigarra. Seu estado de conservagao & Te
gular.

60

27

No entorno deste, encontramos como unico uso o rural, Existem depres
soes prox1mas a cabeceira 09 e a aproximadamente 150mda lateral opos
ta ao armazem que limitam o desenvolvimento do aerodromo nestas dire
coes.

~ FAIXA : DIMENSOES (APROX) : 1.000m x 50m REVESTIMENTO : Picarra

~ PATIO : DELINEADO : —

Na cabeceira 27, a PI-247 em terra, 10callzada a aprox1madamente 300m
desta cabeceira, e o obstaculo a expansao e na lateral do armazem, o
desenvolvimento é possivel proximo a cabeceira 09.

REVESTIMENTOQ : —

EDIFICAGOES

— TERMINAL DE PASSAGEIROS @ —

—~ HANGARES : — OUTROS: —
SERVIGCOS
— PROTEGAO A0 V0O : — ILUMINAGAOD : —

— ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —

OPERACAO DO AERODROMO
~ AVIAGAQ REGIONAL : — CAN: —

— AVIAGAO GERAL : PRIVADA : —

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

- FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO : Urugui

— MICRORREGIAO (IBBE) : Alto Parnaiba Piauiense

— POPULACAQ { IBGE 1980 ) : URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE 6.047 8.508 14.555
MUNICIPIO : 6.047 8.508 14.555

~ DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (KM): 687 VIA: BR-343

~ ATIVIDADES ECONOMICAS : Agricultura, Pecudria, Extracao Vegetal
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AER()DROMO ¢  BENEDITO LEITE 268
m

CARACTERISTICAS GERAIS DIAGNOSTICO

ALTITUDE (M) : 300 A pequena sede mun1c1pal de Benedito Lelte, gituada prox1ma ao Rio Par
, naiba e a Urugul no Estade do Piaui, & servida por um aerodrome de razoa

AREA PATRIMONIAL veis dimensoces, localizado em um plato elevado, a cerca de 6kmda cidade.

- DIMENSAD (HA)} : 75 4 PROPRIEDADE : Prefeitura Municipal ASPECTOS ECONOMICOS: A expressividade economica desse municipio é bas-

. tante reduzida com algum destaque, entretanto, para a produgao do arroz

AREA DE MOVIMENTO e seu beneficiamento. Sua populacao e de cerca de 8.500 habitantes, sen

do que apenas 750 encontram-se no distrito sede. As perspectivas de mo
dificagao deste quadro sao poucas, devido 3 completa inexistencia de Pla
nos de Desenv01v1mento, quer no ambito federal quer no estadual. Naoobs
= [5:0 tante, e de se notar a presenca da cidade de Urugui, no Estado do Piaui,
separada de Benedito Leite pelo Ric Parnaiba, e que apresenta um porte
socio—economico de maior relevancia.

- CONFIGURAGAOD :

- PISTA : DIMENSOES (M xM) : 1,200 x 20 REVESTIMENTO : picarra B _
Alem da proprla Urugui, outras cidades que apresentam tambem ligagoes

- PATIO : DIMENSOES (M x M) : ND AREA (M2): — funcionais sao:Floriano e Teresina, sendo que atraves desta iultima & que

REVESTIMENTO : grama se viabilizam os principais servicos de transporte aéreo.

- SUPORTE : AUW 11,8t RELACIONAMENTO URBANO: A malha urbana & constituida tao somente por tres
i vias _paralelas situadas a 6km do aerodromo. As fracas tendencias de ex
- DISTANCIA DO EIXO DA PISTA A BORDA DO PATIO (M) : 80 pansao possuem como direcoes principais o Rio Parnaiba para leste e a
- Rodovia MA-371. Nao existem,portanto, quaisquer problemas de 1nterferen
EDIFICAGOES cia entre o niucleo urbano e a unidade aeroportuaria, nem previsoces des
. ses ocorrerem.
- TERMINAL DE PASSAGEIROS : AREA (M2): 75 (abrigo)

- HANGARES : — OUTROS : — ANALISE DA INFRA-EXTRUTURA AEROPORTUARIA: A pista de pouso, rumo 12/30,
possui 1.200m x 20m, utilizaveis, em plgarra, apresentando certa regula
SERVICOS ridade em seu perfil longltudlnal Ja a area de estacionamento de aero
- - - naves, em grama, nao esta delineada, situando-se _no prolongamento da ca
- PROTEGAO AOQ VOO : — ILUMINAGAQ = — beceira 30 a 80m a partir do final da pista. A Unica edificagcac exis-
- ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : — tente & um abrigo de passageiros de 75m° abandonado, localizado na refe

- . rida area a 55m do eixo da pista.
OPERACADO DO AERODROMO

- \ - OPERACA! A0: A 31tuagao operacional apresenta-se de maneira regular' exis

- AVIAGAO REGIONAL @ — CAN : ja operou tem, porem, alguns obstaculos referentes a classe da pista que sao amor
- AVIAGAO GERAL : PRIVADA : esporadicamente tizadas, uma vez que, apenas a aviacao geral realiza movimentos. Dentre
TAXIS - AEREOS : esporadicamente estes pontos observados destacam-se aqu_e—las caracteristicas de ma con

. servagao e desconhecimento das normas tecnicas pertinentes as$sim como:

AGRICOLA @ — a presenca de cerca na 1ateral do abrigo de passagelros e pequencs ar-

- MOVIMENTO MEDIO (1983) : fraco (até 5 pousos/semana) bustos que naoc respeitamaarea de cota nula, a proprla area de estacio-
. namento de aeronaves, o abrigo de passageiros e arvores no prolongamento
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE da cabeceira 12 sao obstaculos na rampa de aproximacao; e finalmente na

area de transicao aparecem tambem alguns arbustos,

FUNGAO URBANA : Sede Municipal  MUNICIPIO: Benedito Leite

~ MICRORREGIAO ( IBGE ) : Baixo Balsas Algumas companhias ja realizaram voos regulares, tais como: a CONDOR,
PANAIR, AERONORTE e REAL, além do Correio Aereo Nacional, utilizando ae
ronaves do tipo AVRO e DC-3; o tempo de permangncia das linhas, porem,
LOCALIDADE ! 753 7.694 8.447 foi pequeno, sendo que, atualmente, apenas a av1a§ao privada e alguns
MUNICIPIO + 753 7.694 8.447 taxis aereocs esporadicamente _operam. Os poucos usuarios dividem-se prin
cipalmente entre membros de orgaos governamentals e familiares de mora
DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (kM) : 689 via : MA-371 dores do local e seus destinos mais freqllentes sao Teresina, Sdo Luis e
Balsas.

POPULAGAD ( IBGE 1980) URBANA RURAL TOTAL

1

ATIVIDADES ECONOMICAS : Agricultura, Pecuaria, Extragao Vegetal
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DIAGNéSTICO * BENEDITO LEITE
ﬂ

POSSIBILIDADES DE EXPANSAO: O aer5dromo, situado num amplo plato, nao
apresenta restrigoes topograficas para sua expansao em todos os sentidos.
Notamrse, no entanto, outros fatores limitantes na dlregao da cabece1ra
30 que sao a Rodovia Estadual (MA-371) e uma linha de alta tensao a apro

ximadamente lkm.

ALTERNATIVAS: As boas condigoes de relacionamento urbano e a inexisten
cia de obstaculos fisicos relevantes recomendam a permanenc1a do aerddro
mo no atual s1t10 quer para sua manutengao ou p0351vel desenvolv1mento.
A possibilidade de transferencia para alguma area mais proxima ao ntcleo
urbano, ou mesmo para o outro lado do Rio Parnaiba, nas vizinhangas de
Urugui, encontrarla fortes restrigoes de relevo, que € bastante movimen-

tado nestas areas.
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AEROPORTO :

URUCUI/BENEDITO LEITE

270

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO :

LOCALIZAGCAO :
AREA PATRIMONIAL :

CONFIGURAGAO :

o

Ia (complementar)
sitio atual (Aeroporto de Benedito Leite)
150ha

-

L]
[ e—

— AERONAVE DE PLANEJAMENTO :

PREVISOES : pax. regicnal { E+D):
mov. regional { P+D):
fator assento :

- PAX. NA HORA - PICO 1t

ATIVIDADE :

AREA DE MOVIMENTO

~ PISTA: comprimento (m) :

TIPO OE OPERAGAD :

largura {(m) :

— SAiDA : comprimento (m) :

larg

— REVESTIMENTO : pista / pGtio:

— SUPORTE :

PATIO : drea (m?):

ura {(m):

AUW (1) -
Auw (2) :
PCN :

AREA TERMINAL

- TEPAX : dre

— ESTAC. VEICULOS ' drea (mZ):

PROTEGAO

- ORGAOS !
- AUXILIOS :
- ILUMINAGAD :

a (m®):

AO VOO

- AREA EDIFICADA (mZ2):

1990

VFR

manuteng ao

1,200
20
N.D.

P&
11,8t

75

19935

R1 (EMB-110)
VFR

adequagao

1.200
30

4,200
240
15

cs/cs

6,0t
10,0t
6/F/B/Y/U

100
500

2005

R1 (EMB-110)
VFR

pavimentagao

1.200
30
4,200
240

15
tst/tst

14,0t
21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

Classificado como de pequenc porte, nlvel Ia, 0o Aeroporto de Urugu1/Bene
dito Leite devera estar capacitado a operacao de aeronaves do tipe RI
(EMB-110), ate o ultimo horizonte de planejamento.

Propoe-se seu desenvolvimento no atual aeroporto de Benedito Leite loca-
lizado no Estado do Maranhao, uma vez que este encontra-se muito bem po
sicionado com relacao ao centro urbano, conta com amplas p0551b111dades
de desenvolvimento e indica a relevancia do transporte aereo a nivel de
atendimento a demanda local de Urugui, ja que este polariza Benedito Lei
te.

ATIVIDADES:

1986/1990 - expansac da area patrimonial para 150ha; controle do uso do
solo no entorno do aeroporto com a finalidade de manter atuais usos com
patlvels com as atividades aeronautlcas prev1stas remocao dos obstacu—
los da area de cota nula; aprox1magao e transigao como vegetagao, cerca,
abrigo de passageiros e patio de aeronaves.

1991/1995 - alargamento da pista de pouso para 30m; implantacao de novo
patio de aeronaves com &. 200m2; terminal de passageiros com 100m® e esta
cionamento de veiculos com 500m?,convenientemente afastados do eixo da

pista,

1996/2005 - 1mp1antagao no terminal de passageiros de slstemachaprotegao
ao voo para operagao VFR; pav1mentagao da pista de pouso; saida e patio
de aeronaves; manutencao e conservagao das demais instalacoes existentes,
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AEROPORTQ : vrucui/BENEDITO LEITE valores em Cr§ x 41.000 ref. JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986 /1990 1991 /1995 1996 7 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO 178.920 178.920
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAO
EXPANSAO 260,505 260.505
IMPLANTAGAO 80.840 80.840
) PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAO 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO -
IMPLANTACAO 91.160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAO
DRENAGEM CONSTRUGAQ 21.625 21.625
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAQ 47.500 47.500
AREA TERMINAL p = "
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGCAO / EXPANSAO 2.500 2.500
PROTEGAO AO VOO - EQUIR | AQUISIGAO / INSTALAGAO 55.200 55.200
AREA DE APOIO PROTEGAO AO VOO - EDIF. | CONSTRUGAO/ EXPANSAQ
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAO
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAO 2.375 2.375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 65.850 28.300 9150
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 572.355 301.185 873.540
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AERC;DROMO ®  VALENCA DO PIAUT
e ——— e e s

CARACTERIISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO

— CONFIGURAGAO :

33

-
B ¢

~ FAIXA : DIMENSOES (APROX) : 500m x 20m REVESTIMENTO : Terra
— PATIO : DELINEADO : —

REVESTIMENTO : —

EDIFICAGOES

— TERMINAL DE PASSAGEIROS @ —

— HANGARES : — OUTROS: Casa do guarda—campo

SERVICOS
- PROTEGAO A0 VDO : — ILUMINAGAO : —

— ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL : —

- r4
OPERACAQ DO AERODROMO
- AVIAGAO REGIONAL : — CAN: —

— AVIAGAO GERAL : PRIVADA : Sim

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
—~ FUNGAO URBANA : Sede Municipal MUNICIPIO : Valenca do Piaui

— MICRORREGIAO (IBGE) : Valenca do Piaui

- POPULAQ‘AO ({ IBGE (980 ) : URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE 7.760 10.972 18.732
MUNICIPIO : 7.760 10.972 18.732

- DISTANCIA A CAPITALL DO ESTADO (KM ): 221 viA: BR-316

— ATIVIDADES ECONOMICAS : Agricultura, Pecuaria, Comercio
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DIAGNOSTICO

0 aerodromo de Valenca do Piaui localiza-se afastado da cidade, em si
tio de caracteristicas rurais e topografia plana. Sua pista aponta pa
ra a cidade e o acesso ¢ feito por aproximadamente 2km da BR-316.

0 aerodromo compoe-se de pista de pouso,em terra, com dimensées apro-
ximadas de 500m x 20m e uma edificacao.

As possibilidades de expansao sido amplas no prolongamento da cabeceira
15 e na lateral oposta a casa do guarda-campo. No prolongamento da ca
beceira 33 e na lateral da casa do guarda-campo, tem-se como impedimen
to a expansao uma rodovia pavimentada que da acesso a cidade. o
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO :
LOCALIZAGAO :
AREA PATRIMONIAL :
CONFIGURAGAD :

o

sitio atual
150ha

Ia (complementar)

-— L |-+
- PREVISOES : pax regional (E+D): -~
mov. regional ( P+ D) ¢ -
fator assento : -
— AERONAVE DE PLANEJAMENTO : -
— PAX. NA HORA - PICO ! -
— TIPO DE OPERAGAQ ! VFR
- ATIVIDADE : manutencao
L
AREA DE MOVIMENTO
- PISTA: comprimento (m) : 500
targura {m) : 20
- PATIO: drea (m?): -
— SAiDA : comprimento {m) ¢ -
targura (m) : -
~ REVESTIMENTO : pista /patio: tr

~ SUPORTE :

AUW (1)
Auw (2) :

AREA TERMINAL

-~ TEPAX:

- ESTAC. VEICULOS : drea (m%):

drea (m

2}:

PROTEGAO A0 VOO

— ORGAOS
— AUXILIOS :
- ILUMINAGAD 1

- AREA EDIFICADA

(m2) .

19995

R1 (EMB-110)

VFR

adequagao

1.200

30
4.200

240
15
cs/cs
6,0t
10,0t
6/F/B/Y/U

100
500

2005

Rl (EMB-110)
- VFR

pavimentagao

1.200
30
4,200

240

15
tst/tst

14,0t

21,0t
10/F/B/Y/U

100
500

ECM-B

Valenga do Piaui,apesar de nao apresentar potencial de demanda,foi escolhi
do para rede de aeroportos do Piaul por sua localizagao favoravel ao apoio
de rota entre Picos e Teresina. Por este motivo,este aerodromo sera comple
mentar 3 rede e, tendo como classificagao o nivel Ia, sera operado princi-
palmente pela aviacao geral, embora que no ultimo horizonte de planejamen-
to ele estara capac1tado para operar plenamente aeronaves do tipo EMB - 110
(Bandeirante), tipica da aviacao regional.

ATIVIDADES:

1986/1990 - expansao da area patrlmonlal para 150ha,demarcando-a; elabora-
gao de lei de uso do solo para a reglao limitrofe do aeroporto para se evi
tar usos inadequados; desobstrugao da area de cota nula,desmatando-a e ma
nutencao das demais instalagoes. -

1991/1995 - ampliacao e balizamento da pista em cascalho da seguinte manei
ra: locagao da cabeceira 33 a 100m da cabeceira atual em diregao da cabe—
ceira 15 e expansao para 1,200m x 30m,na mesma diregao,no intuito de se
afastar a pista da rodovia pavimentada, para que os veiculos que nela tra
fegam nao interfiram na rampa de aprox1magao 1mp1antagao de patio de aero
naves, também em cascalho, com 4.200m” no tergo proximo a cabeceira 15 e
do lado da rodovia, do terminal de passageiros com 100m? e estacionamento
de velculos, todos estes respeltando os afastamentos definidos neste plang;

1mp1antagao de acesso a area terminal atraves da rodovia BR-316; instala-
¢ao de biruta e manutengao das demais instalacoes.

1996/2005 - mudanca da natureza do pavimento da pista e patlo _para trata-
mento superficial trlplo 1nstalagao de estagao de comunlcagao tipo - B

(ECM—B) para auxilio as _operagoes VFR no terminal de passageiros e manuten
cdo das demais instalagoes.
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AEROPORTO VALENCA DO PIAUT valores em Cr$§ x 1.000 ref.  JAN/ 85
PERIODO PERIODO PERIODO
SETOR COMPONENTE SERVICO 1986/1990 1991 /1995 1996 / 2005 TOTAL
IMPLANTAGAO 862.380 862.380
PISTA DE POUSO PAVIMENTAGAOQ 178.920 178.920
EXPANSAO
IMPLANTAGAO 80.840 80.840
] PISTA DE TAXI PAVIMENTAGAQ 17.890 17.890
AREA DE EXPANSAO
MOVIMENTO -
IMPLANTAGAO 91.160 91.160
PATIO DE MANOBRAS PAVIMENTAGAO 20.875 20.875
EXPANSAQ
DRENAGEM CONSTRUGAO 51.720 51.720
. TERMINAL DE PASSAGEIROS | CONSTRUGAO / EXPANSAQ 47.500 47.500
AREA TERMINAL ; — -
ESTAC. DE VEICULOS IMPLANTAGAO / EXPANSAQ 2.500 2.500
PROTEGAO AO VOO - EQUIP | AQUISIGAO / INSTALAGAO 55.200 55.200
AREA DE AFOIO PROTECAO AO VOO - EDIF. CONSTRUGAO / EXPANSAO
BALIZAMENTO NOTURNO CONSTRUGAO / EXPANSAO
OBRAS COMPLEMENTARES CONSTRUGAO / EXPANSAO 2.375 2.375
ENGENHARIA E PROJETOS EXECUGAO 148.000 28.300 176.300
TOTAL GERAL E POR HORIZONTES 1.286.475 301.185 1.587.660
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8. IMPLANTACAO DO SISTEMA

8.1. PROCESSO DE PLANEJAMENTO E IMPLANTAGAO

0 Plano Aeroviario Estadual € o elemento macrodiretor de
desenvolvimento de sua infra—estrutura aeronautica. Seleciona os compo
nentes do sistema de aeroportos, estabelece as metas a serem alcanéé
das e determina a prioridade relativa a cada unidade aeroportuaria.

Para atingir-se a fase de comstrucao e desenvolvimento de
cada aeroporto, a partlr das diretrizes estabelecidas pelo Plano Aero
viario, & necessaria a elaboragao de diversos trabalhos intermediarios,
a saber:

Programa de Agao

Planos de Desenvolvimento

Planos Detalhados de Desenvolvimento ou Planos Diretores

Projetos Executivos

8.1.1. Programa de Acao

0 Plano Aeroviario especifica os horizontes ate os quais
os empreendimentos definidos devem ser executados, mas nao estipula a
seqllencia a ser seguida para execugao ao longo dos periodos compreendi
dos entre os horizontes, ou seja, de 1986 a 1990, 1991 a 1995 e 1996 a
2005,

A determinacao dos trabalhos a seremexecutados em cada ano

& realizada atraves de Programas de Agao, que abrangem um maximo de 2
anos de duragao. Estes programas estabelecem a seqllencia dos empreendi
mentos arrolados para cada periodo.

0 Programa de Agao Imediata - PAI, incluido neste capitulo,
que compreende o periodo 1985/1986, constitui o primeiro destes docu—
mentos, que devem ser elaborados ou revisados anualmente pelas organi
zagoes gestoras do plano, a nivel estadual e federal. B

8.1.2. Plancs de Desenvelvimento

Tanto os Planos Aeroviarios como os Programas de Agao sao
documentos generalizados, que atendem conjuntos de aeroportos. ¢ texto
que determina as diretrizes de evolugao de cadaunidade individualmente
& o Plano de Desenvolvimento do Aeroporto, com o seguinte conteido:

- Estudo da Localidade
- Analise da Situacgao Atual

- Previsoes de Demanda

Analise de Capacidade

276

- Selegcao de Sitio Alternativo (se necessario)
~ Desenveolvimento Proposto
— Relacionamento Urbano

- Programa de Investimento

0 Plano de Desenvolvimento, portanto, consolida as diretri
zes gerais do Plano Aeroviario e dos Programas de Agzo, em reccmenda-
goes de carater especifico para cada aeroporto, que definem a sua evo
lugao futura. Engloba, inclusive, os estudos de selegao de sitio, quan
do houver nece551dade de transfereucia do aerddromo existente, e forne
ce a organizacao fisica do aeroporto, alocande os quantitativos dlmeg
sionados anteriormente as condigoes topograficas existentes.

Para um grande numero de unidades de pequeno porte, oPlanc
de Desenvolvimento podera ser elaborado a partir do modelo basico ex-
posto no capitulo 5, atraves de um processo sumario. Unidades que se
localizem em terremos de topografia acidentada ou em 51tuagao delicada,
em termos de relacionamento urbano, deverao ser objeto de estudos espe
cificos. B

8.1.3. Plano Detalhado de Desenvolvimento ou Planoc Diretor

0 Plano de Desenvolvimento exposto no topico anterior pode
ser considerado como o ultimo elemento da cadeia de planejamento, uma
vez que estabelece as diretrizes individuais da evolucao de cada aero-
porto. Ja o seu detalhamento, ou a elaboragao do Plano Diretor, visade
sencadear o processo de execugao fisica da unidade aeroportuaria.

0 Plano Diretor ou Plano Detalhado de Desenvolvimento cons
titui o elo de ligacao entre o planejamento e o projeto. Incorpora nac
s6 as macrodiretrizes que determinam a evolucao dos aeroportos, como
tambem apresenta dados, informacoes e levantamentos capazes de fornecer
bases para a elaboragaoc dos projetos de engenharia (executiva).

Devido a menor complexidade de que se revestem as unidades
de pequeno porte, em particular as que sao elaboradas de acordo com o
modelo basico apresentado no Capitulo 5, muitas vezes as etapas do Pla
no de Desenvolvimento e Plano Diretor se confundem, podendo passar-se
diretamente do primeiro para o projeto executivo, desde que sejam ob-
servados os procedimentos legais pertinentes.

8.1.4. Projeto Executivo e Construgao

Obviamente, a fase imediatamente anterior ao inicio da exe
cugao das obras e a elaboragao de projeto executivo do aeroperto, que
se fundamenta nas diretrizes tracadas nas etapas de planejamento prece

dentes,
A elaboragao dos projetos executivos eeaproprla construcao

dos aeroportos poderao ser empreendidas de duas maneiras distintas:
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por administragao direta do Estado e das Prefeituras Mu
nicipais: este processo particularmente eficiente na fa

se de implantagEO dos aeroportos devera realizar-se com
meios estaduais, permitindo consideravel economia de re

Cursos;

- por empresas especializadas do setor privado, que normal
mente terao seu interesse voltado para os aeroportos de
maiores dimensoes e para a fase de pavimentagao, que tor
na maior a remuneracgao das atividades.

8.1.5. Revisdo e Aprimoramento de Plano Aeroviario

Nenhum documento de planejamento tao abrangente como um Pla

no Aeroviario pode ser considerado estatico e infalivel, devide a 2 fa

tores principais:

- os horizontes fixados — 5, 10 e 20 anos sao extremamente
longos;

- o transporte aéreo &, sabidamente, um dos mais dinamicos

setores da economia, passivel, portanto, de grandes trans

formagoes tecnologicas.

Assim, embora a propria metodologia empregada na formulagao
deste plano tenha considerado a possibilidade de ocorrencia aleatoria

e de modificagoes tecnologicas profundas, havera necessidade de traba

lhos continuos de revisao e aprimoramento das metas e diretrizes esti

puladas. A proprla lmplantagao do plano ira provocar reflexos sobre a

aviacao no  Piaui, que deverao ser analisados no futuro.

Recomenda-se assim a reallzagao de pequenas rev1soes<k)pla
no de 2 em 2 anos. Apos cada periodo de 5 anos, devera ser efetuada uma
ampla analise e atuallzagao das metas e diretrizes, considerando-se as
principais transformagoes socio- economicas observadas e as politicas de
desenvolvimento estabelecidas pelo poder publico.

8.2. INVESTIMENTOS NECESSARIOS

Os quadros 8.1 e 8.2 indicam os investimentos em infra-es

trutura aeronautica a serem aplicados nos aeroportos do sistema paraim
plantagao deste plano, estratificados por horizonte e componente da in
fra-estrutura. Os valores foram calculados atraves da utlllzagaodosln
dices expostos no Capitulo 5, deduzindo-se a parcela referente ao rea
proveltamento das 1nstalagoes existentes. Alcangam a cifra de aprox1ma
damente trintabilhoes de cruzeiros, durante os prox1mos 20 anos, e sao
indicativos da ordem de grandeza dos recursos necessarios, devendo ser
adaptados as condicoes especificas de cada local, quando da elaboragao

dos Planos de Desenvolvimento, Planos Diretores e projetos de cada ae

roporto.
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8.3. FONTES DE RECURSO0S

A 1mplantagao, o desenvolvimento e a manutengaock)51stema
de aeroportos irao exigir esforgos conJuntos das esferas do Poder Publi
co Municipal, Estadual e Federal, além de recursos gerados pelo proprio
sistema,

8.3.1. Prefeituras Municipais

A part1c1pagao do Poder Municipal abrange pr1nc1palmente a
parcela referente a deflnlgao da area patrimonial, comstrugao do acesso
viario e extensao dos servigos basicos, como abastecimento de agua e
energia eletrica. Em adigao, as admlnlstragoes locais também colaboram
na manutengEo dos aeroportos, atraves das atividades de guarda e conser
vagao da unidade aeroportuaria. B

8.3.2. Governo Estadual

Uma vez que a rede de aeroportos proposta abrange particu
larmente as unidades de relevancia regional, cabera ao Governo do Esta
do o esforgo basico para sua 1mplantagao, atraves da GCerencia de
Yransporte Aereo. A atividade desta Cerencia devera abranger
projeto, construcao e administracao dos aeroportos, dentro das normas
em vigor,e em consonancia com as diretrizes estabelecidas pele Departa
mento de Aviacao Civil, consubstanciadas principalmente neste planc e
demais acoes de planejamento do DAC e da CECIA.

8.3.3. Governo Federal

Sendo os aeroportos elementos de carater essencial para o
desenvolvimento socio-economico, cabera ao Governo Federalattransferén
cia de recursos de maior monta para o Governo Estadual e para.asPrefel
turas Municipais, alem de suas proprias apllcagoes diretas. Alem do Mi
nisterio da Aeronautica, as segulntes organizagoes de nivel federal po
derao contribuir de forma ponderavel para a 1mp1antagao da infra-estru
tura aeronautica no Nordeste:

- SAREM - Secretaria de Articulagao com os Estados e Munici
pios: este orgao vem apoiando o desenvolvimento da infra-
estrutura aeroniutica atraves do fornecimento de recursos
para planejamento, projeto e execugao de aeroportos.

- SUDENE - Superintendencia de Desenvolvimento do Nordeste:
atraves do apoio ao planejamento, projeto e execugao de
aeroportos e de programas de implantagca2o e extensao da
infra-estrutura urbana e de servigos.

- BNDES - Banco Nacional de Desenvolvimento Economico e So
cial: atraves de seu subprograma de infra-estrutura vem
apoiando empreendimentos a projetos na area de'transporte.
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QUADRO : 8.4 PAEPI - CONSOLIDACAO DOS INVESTIMENTOS VALORES EM Cr$ x 106 ref : JAN/8S
L ] [
AREA DE MOVIMENTO AREA TERMINAL AREA DE APOIO OBRAS  |ENGENHARIA . ) )
COMPLE - € TOTAL PERIODO PERICDO PERIOCDO

AEROPORTO | pory e PISTA DE | PATIO DE TERMINAL ESTAC. |PROTECAD AO voolanuzmmro

. DRENAGEM DE DE . MENTARES | PROJETOS 1986 /1990 | 1994 /1995 [1996/2005

POUSO TAXI! MANOBRAS PASSAGE! VEICULOS [EQUIPAMENTOS|EDIFICAGOES| NOTURNO

AGUA BRANCA 1.041,3 98,7 112,0 51,7 47,5 2,5 55,2 - - 2,4 176,3 | 1.587,7 - 1,286,5 301,2
BOM JESUS DO
CURGUETA 713,5 112,7 68,3 33,8 47,5 2,5 55,2 - ~ 2,4 127,5 | 1.163,5] 862,4 55,2 246,0
CAMPO MAIOR 1.041,3 98,7 112,0 51,7 47,5 2,5 55,2 - - 2,4 176,3 | 1.587,7 - 1.286,5 301,2
gﬁgigIDo 1.041,3 98,7 112,0 51,7 47,5 2,5 55,2 - - 2,4 176,3 | 1.587,7] 1.286,5 55,2|  246,0
paorEro Do 223,2| 98,7 | 112,0| 10,8 47,5 2,5 55,2 | - - 2,4 64,6 | 617,01 - 315,8|  301,2
CORRENTE 1.301,6 98,7 160,0 67,1 47,5 2,5 389,6 16,0 163,9 3,2 231,6 § 2.481,0| 1.341,7|  246,0 8942
CURIMATA 1.041,3 98,7 112,0 51,7 47,5 2,5 55,2 - - 2,4 176,3 | 1.587,7 - 1.286,5 301,2
ESPERANTINA 1.041,3 98,7 112,0 51,7 47,5 2,5 55,2 - - 2,4 176,3 | 1.587,7 - 1.286,5 301,2
FLORIANO 445,5 109,8 183,0 14,6 47,5 2,5 389,6 16,0 163,9 3,2 117,9 § 1.493,6 396,6 503,4 593,5
GILBUES 700, 4 98,7 112,0 34,7 47,5 2,5 55,2 - - 2,4 129,8 | 1.183,2 - 882,0 301,2
GUADALUPE 223,7 11,9 24,8 - - 2,5 55,2 - - - 34,2 352,3 - 2,8 349,5
OEIRAS 223,2 98,7 112,0 10,8 47,5 2,5 55,2 - - 2,4 64,6 617,0 - 315,8 301,2
PARNATBA 2,332,8 36,0 505,4 13,0 - 2,5 - - 42,2 - 375,7 | 3.307,7 45,0 - 3.262,6
PICOS 1.077,4|  124,3 317,8 56,7 47,5 2,5 389,6 16,0 191,7 3,2 213,9 | 2.440,5 570,4  803,9| 1.060,2
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QUADRO : 8 1 (cont) PAEPl - CONSOLIDACAO DOS INVESTIMENTOS VALORES EM Cr$ x 108 ref: JAN/8S
rl » [
AREA DE MOVIMENTO AREA TERMINAL. AREA DE APOQIO OBRAS  |ENGENHARIA X . )
COMPLE € TOTAL PERIODO PERICDO PERIODO
AEROPORTO | ,is1a oe | mista oE| pitio DE TERMINAL | ESTAC. |PROTEGAO AOQ V60|BALIZAMENT’0
. DRENAGEM DE DE " MENTARES | PROJETOS 1986 /1990 | 41994 /41995 (1996 /2005
POUSO TAXI MANOBRAS PASSAGEIROS| VEICULOS [EQUIPAMENTOS EDIFICAGOES] NOTURNO
PIRIPIRI 927,9 98,7 112,0 37,5 47,5 2,5 55,2 - - 2,6 159,7 { 1.443,4] 1.142,2 55,2 | 246,0
RIBEIRO
GONCALVES 1.041,3 98,7 112,0 51,7 47,5 2,5 55,2 - - 2,4  176,3 | 1.587,7 - 1.286,5| 301,2
SAO JOAO
Do PIAUT 1.041,3 98,7 112,0 51,7 47,5 2,5 55,2 - - 2,41 176,3 | 1.587,7 - 1.286,5 301,2
;ggAgéIMUNDO 904,7 98,7 180,9 48,3 47,5 2,5 389,6 16,0 163,9 3,2 180,3 { 2.035,7 658,4 246,0 1 1.131,3
URUGUT/ - - -
BENEDITO LEITE 439,4 98,7 112,0 21,6 47,5 2,5 55,2 2,4 94,1 873,5 572,4 | 301,2
Do Do 1.041,3 | 98,7 112,0 51,7 47,5 2,5 55,2| - - 2,4 176,3 | 1.587,7}) - 1.286,5 | 301,2
TOTAL 17.843,8/ 1.875,7| 2.896,9 | 762,8 855,0 50,0 | 2.386,4 64,0 | 725,8 46,0 | 3.204,5 130.710,6| 6.303,3 13.059,0 |11.348,3
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r!!:z!gzz!!!g:::::g!!5::::=:!!!s!z:=:=::gE:::::::::::::=:::====::::::::_________________:_____::zzzzzzzp- ‘ —
QUADRO : 8.2 PAEPI - PREVISAO DE INVESTIMENTOS VALORES EM Crf x 1.000 ref :. JAN/B5
e ———r————
AEROPORTO 1990 1995 2005 TOTAL

AGUA BRANCA - 1,.286.475 301,185 1.587.660

BOM JESUS 862360 55.200 245,985 1,163,545

CAMPO MAIOR - B .286.475 301,185 1.587.660

CANTO DO BURITI 1.286.475 . 55,200 245.985 1.587.660

CASTELO DO PIAUT - 315.800 301.185 616.985

CORRENTE 1.341.675 245.985 894,225 2.481.885

CURIMATA - .286.475 301.185 1.587.660

ESPERANTINA - .286.475 301.185 1.587.660

FLORIANO 396,650 503,415 593,515 1.493.580

GILBES - 882,025 301.185 1.183.210

GUADALUPE - 2.825 349,490 352,315

OEIRAS - 315.800 301.185 616.985

PARNAIBA 45,075 - 3.262,570 3.307.645

PICOS 570.380 803.910 1.066,215 2.440.505

- i : '
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uadko : 8.2ony  PAEPI - PREVISAO DE INVESTIMENTOS

VALORES EM Cr8x 1000 ref :. JAN/B5S

———— S S b imtobememeesme e |
AEROPORTO 4990 1995 ' 2005 TOTAL
_

PIRIPIRI 1.142,225 55.200 245,985 1.443.410
RIBEIRO GONGALVES - 1.286.475 301.185 1.587.660
SA0 JOAO DO PIAUT - 1.286.475 301,185 1.587.660
SA0 RAIMUNDO NONATO 658. 440 245,985 1.131.270 2.035.695
URUGUI/BENEDITO LEITE - 572.355 301.185 873.540
VALENCA DO PIAUT - 1.286.475 301,185 1.587.660

TOTAL 6,303,280 13.059.025 11.348.275 30.710.580
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- BNH - Banco Nacional de Habitagao: atraves de financiamen
tos para aproveitamento urbano de sitios de campos depoE
so desativados, gerando recursos para implantacao de no
vas unidades aeroportudrias, além de fundos diversos pa
ra o desenvolvimento urbano, em particular para os aces-
sos viarios.

~ CNDU - Conselho Nacional de Desenvolvimento Urbano: este
orgac vem apoiando programas para planejamento e controle
do uso do solo no entorno do aeroporto, bem como ativida
des de integracao aeroporto-cidade.

- FINEMA - AgenciaEspecial de Financiamento Industrial: pro
ve recursos para aquisicao de equipamentos de fabricagao
nacional, utilizades nos serv1gos de apoio dos aeropor
tos, como os de protecao ao voo e contra-incendio.

- FINEP - Financiamento de Estudos e Projetos: apoio 2 ela
boragao de estudos de planejamento e projeto de desenvol
vimento regional, abrangendo os de infra-estrutura aeﬁg
nautica.

8.3.4. Ministerio da Aeronautica

0 Plano Aeroviario Nacional estabelece que oMinisterio da
Aeronautica deve ocupar-se prioritariamente da infra-estrutura aeronau
tica de interesse preponderantemente federal, ou seja: aeroportos inter
nacionais, aeroportos das capitais estaduais, aeroportos de fronteira
e de interesse da seguranga ou da integragao nacionais.

Portanto a part1c1pagao financeira do M.Aer. no Plano Ae
roviario do PlaUl sera minoritaria, concentrando~se nas seguintes

areas:

a) Planejamento e Assessoria Tecnica: atraves da elaboracao
de Planos de Desenvolvimento, Planos Diretores e proje
tos executivos, bem como, acompanhamento e fiscalizacao
dos empreendimentos. A propria elaboragao deste plano,
fruto do convenio entre o DAC e o Governo do Estado, ja
& um exemplo dessa participacgao.

b} Equipamentos de Protegao ao Voo e Ilumlnagao. em virtu
de da complexidade técnica envolvida e no lnteresse da
seguranga operacional, cabera ao M.Aer. a aqulslgao e
1nstalagao dos equipamentos de protegao ao voo:allumlna
¢ao dos aeroportos, com TecCursos provenlentes da Uniao
para as Diretorias de Protegao ao Voo e Engenharia com
essa flnalldade. Pelas mesmas razoes, sempre que couber
a TASA a operagao de tais equipamentos, o projeto de
suas instalagoes devera caber preferencialmente a essa
Empresa, ou esta devera ser notificada antecipadamente,
para o necessario acompanhamento em sua fasetkeexecugaa
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De acordo com as metas estipuladas e considerando-se o
reaproveltamento das 1nstalagoes existentes, os 1nvest1
mentos necessarios alcangarao as seguintes cifras:

TABELA 8.1. - PROTECAO AO VOO E ILUMINAGAO - INVESTIMENTOS

PERTODO RECURSOS NECESSARIOS
1986/1990 265.500
1991/1995 165.6Q0
1996/2005 1.160.700

TOTAL 1.591.800

0OBS.: ~ Valores em CR$ 1.000,00 - Ref. Jan/&5

A operagao desses equipamentos devera ser realizada pela
TASA - TelecomunlcagoesAeronautlcasS/A empresa vinculada ao M.Aer. ede
v1damentehomologadapara esses servigos. O custeio dessasoperagoes, en
tretanto, flcarazacargo dasreceltasprovenlentesdaarrecadagaode tari
fas de comunlcagoeseade aportesad1c1ona15porventuranecessarlos,__por
parte da adminis tragao dos aeroportos ou do Governo do Estado em convenio

com a empresa.

8.3.5. Recursos Gerados pelo Sistema

A proprla operagao e admlnlstragao do 31stemachaaerop0rtos
irao permitir a geracgao de recursos, através de arrecadagao de tarifas,
divididas em dois grupos:

- tarifas aeroportuarias: remuneram a utlllzagao das faci
lidades do aeroporto, revertendo para seu orgao adminis—
trativo;

- tarifas de comunlcagoes. remuneram a utlllzagaodosserv1
cos de protegdo ao voo, revertendo para seu Orgao opera
dor, no caso, a TASA.

A arrecadagao e os valores das tarifas sao regulamentados
por portarias e 1nstrugoes especificas do Ministério da Aeronauticafer
anexo IV),queestaosendono momento dinamizadas de modo a melhor se ajus
tarem a551tuag0esespec1f1ca5 dos pequenos aeroportos componentes dos
sistemas aeroviarios.

Alandaarrecadagaotarlfarla o sistema pode gerar receitas,
atraves da exploragao comercial de areas dos aeroportos, para lnstalagao de
oficinas de manutencao, hangares de estacionamento de aeronaves, servigos
auxiliares, estacionamento de veiculos, publicidade e outros. Essas fon
tes de recursos, recentemente agilizadas nos aeroportos do interior do pals,
vem provendo c1fras ponderaveis para suas admlnlstragoes.
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: Em aeroportos de pequeno porte, o total de recursos prove
nientes de sua operagao e de sua exploragao comercial vem p0551b111tando
0 ressarcimento de uma parcela bastante significativa de seus custos ope
racionais. Nao tem sido suf1c1ente, todavia, para cobrir os investimen-
tos necessarios para 1mplantagao de novas 1nstalagoes ou expansac e me-—
lhoria das existentes.

8.4. PROGRAMA DE ACAO IMEDIATA

Para estabelecer as prioridades e disciplinar as atividades
do Plano Aeroviario do Estado do Piaul, criando condicoes minimas de ope
ragao a curto prazo, foi elaborado um "Programa de Acao Imediata - PAI",
compreendendo as atividades a serem realizadas nos exercicios de 1985/
1986.

Este programa abrange as atividades consideradas priorita
rias entre as previstas neste Plano, ate o horizonte de curto prazo (1990).

Para avaliagao da premencia e prioridade das atividades cons
tantes deste PAI, foram considerados os seguintes aspectos:

- importancia relativa de cada aeroporto/aerodromo no contex
to estadual, em particular no que se refere a sua funcao
de apoio as atividades aereas;

- o potencial para operagao ou os benef1c1os da melhorla do
nivel de servigo (em termos de seguranga as operagoes e
atendimento ao usuario);

- a adequagao ou reserva de area para os aeroportos em situa
cao de confllto no momento ou em futuro proximo,quanto aos
aspectos da area patrimonial e relacionamento urbano;

- o desenvolvimento de programa ou estrateglas especificas,
como o programa de pavimentagao, restauracao e implantagao
do sistema viario estadual (vide Mapa 2.9 ).

Tais aspectos foram comparados a situagao da infra-estrutura
existente, de modo a determinar o grau de defasagem entre a condigao im-
plantada e as necessidades atuais, resultando numa classificacao do grau
de prioridade entre as unidades. Esta classificacdao & valida apenas para
os empreendimentos de carater imediato, distribuidos em dois periodos:
1985 e 1986 — que constituem a fase inicial de aplicacao deste Plano.
Os empreendimentos compreendem setores de infra-estrutura aeroportuaria
e protegao ao vao e sao apresentados na Tabela 8.2, Os custos referentes
a desaprOprlagao de terras e de 1nfra—estrutura de servigos (agua, luz,
esgotos) e etc, nao foram computados, razao pela qual o total das inver
soes referentes ao primeiro ano do PAI aparenta estar desbalanceado em
relacao ao segundo, o que na realidade nao ocorre.
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8.4.1. Abrangencia do PAIL

0 Programa de Agao Imediata abrange o Sistema de Aeroportos
para o Estado do Piaul, exceto para os aerodromos incluidos no nivel Ia,
que por seu carater complementar teraoc como unica atividade prevista a
de compatlblllzagao das 1nstalagoes existentes com a leglslagao em vi-
gor. Com isto,evita-se a operagao de aerodromos em condigoes irregula-
res, uma vez que seu desenvolvimento sO esta previsto para o segundo ho
rizonte de planejamento deste Plano. B

8.4.2. Infra—estrutura Aeroportuaria
P
Os empreendimentos em cada aeroporto foram, na medida do
possivel, alocados de forma total em cada um dos horizontes do PAI

(1985 ou 1986), de modo a concentrar as atividades e minimizar as ques-
toes relativas ao deslocamento de equipamentos, material e mao-de-obra,
que podem elevar desnecessariamente os custos dos investimentos indis-
pensaveis.

As atividades previstas nos aeroportos selecionados com
preendem itens como:

. implantagao total em novo sitio;

. amplia¢ao, demarcacao e delimitagao da area patrimonialj

. desobstrugﬁo e limpeza da area de cota nulaj

. nivelamento da pista de pouso;

. ampliagao e pavimentagao da pista de pouso;

. implantagao e definigcao de pistas de taxi e patio de aero
naves;

. construcao do terminal de passageiros;
. balizamento das laterais da pista de pouso;

. instalagao de biruta e equipamentos de protegao ao  VvooO,
para operagoes VFR;

. criagao de legislagcao de uso do solo para o entorno do
aeroporto, compativel com as atividades aeronauticas pre=
vistas;

. compatlblllzagao das instalagoes existentes com a legisla
¢ao em vigor (Decreto n? 83,399, Portaria n? 1.019).



TABELA : 8.2

PROGRAMA DE ACAO IMEDIATA

(PAl1)
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Cr$ x 1000 ref * JAN/B85

6P =P ————————————————————————————————————————————————————————————————————————

AEROPORTO

42 FASE (4985)

29 FASE (1986)

ATIVIDADES

INVEST.

ATIVIDADES

INVEST.

INVEST.
TOTAL

OBSERVACOES

57—

PARNATBA

ampliacac da area patrimonial pa
ra 450ha.

controle da ocupagao do solo no
entorno do aeroporto,

remocao do antigo terminal e an-
tiga estagao de radio,

desmatamento do entorno da pista,

0 aeroporto conta a
tualmente com 122ha
de area patrimonial,
nao sendo assim o
suficiente para o
seu porte,

€ necessario contro
le rigoroso do wuso
do solo no entorno
do aeroporto, uma
vez que ja se encon-
tram loteamentos e
construcdes em uma
de suas laterais, e
que o vetor de expan
sao da cidade apon-—
ta nesta direcio.

a retirada dos ja
citados obstaculos a
carretara na libera—
cao das areas de co-
ta nula,transicac e
aproximacao.

TOTAL

P1COS

clde

ampliagao da area patrimonial pa
ra 270ha. -

controle do uso do solec no entor
no do aeroporto,

remogao de terminal, hangar e
mureta.

desmatamento de suas laterais e
cabeceiras.

alargamento da pista de pouso pa
ra 1.200m x30m, -

implantacao de patio de aerona ~
ves com 4,200m2,

173,550

112,035

. implantagao de estacdo de comuni

cagao de tipo B,

a area patrimonial
que © aeroporto pos
sui atualmente nao
é suficiente parao
seu desenvolvimen-
to,até o ultimo ho
rizonte, -

& importante aela-
boracae de uma leide
uso do solo,permitin
de ocupacio somente
do lado da rodovia
opustoao aeroporto.

com a remocac  dos
obstaculos menciona
dos se desobstrui-
ra a area de cota

nula.



PROGRAMA DE ACAO IMEDIATA
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TABELA : 8.2(Cont.) (PAl ) Cr§ x 1000 ref * JAN/B5
12 FASE (41985) 22 FASE (41986) INVEST. -
AEROPORTO . TOTAL OBSERVACOES
ATIVIDADES INVEST. ATIVIDADES INVEST.
PICOS . construcac de nova saida com instalacao de estacao de 55.200
240m x 15m. 98,730 comunicagao de tipo B.
. execugao de obras de drena - 19.220
gem,
construcao de novo terminal 47.500
de passageiros com 100m?, ’
. implantacao de estacionamen-— 5 500
to de veiculos com 500m?, '
. obras complementares. 2,375
. engenharia e projetos. 59.270
TOTAL 515.180 55.200 570.380
CORRENTE . ampliacao, demarcagao e deli- - . instalacao de estacao de co 55,200 . a atual localiza
mitacdao da area patrimonial municacao do tipo B. cao da pista de
com 150ha. pouso nao permi
. te sua expansao
elaboracao de lei de uso do para o 39 hori-
solo que controla a ocupagado - zonte de plane-
no entorno do aeroporto, jamento, motivo
- . ' pelo qual é ne-
. desobstrucao das areas de co _ cessario, desde
ta nula, transicao e aproxi- ja,que se faca
macao., a rotacao desta.
. instalacao de biruta, -
. rotacao e implantacao de no-
va pista de pouso com 1.200m 862.380
X 30m.
. implantagao de patio de aero
naves com 4.200m?, 91.160
. construcao de saida com 240m 80. 840

€12¢

X 15m.



TABELA + 8.2(Cont.)

PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA (PAl)
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Cr$§ x 4000 ref * JAN/B5

AEROPORTO

1€ FASE (198S5)

22 FASE (1986)

ATIVIDADES

INVEST.

ATIVIDADES

INVEST.

INVEST.
TOTAL

OBSERVACOES

CORRENTE

. execucac de obras de drena

gem,

construcao de terminal de
passageiros com 100m?,

. implantacao de estaciona -

mento de veiculos com 500m2

. criagdo de novo acesso ao

deroporto

. balizamento dos obstaculos

nac removiveis,morro da
rampa de aproximacgao da
cabeceira 11,

. obras complementares 2,375

. engenharia e projetos.

51.720

47,500

2.500

2,375

148.000

TOTAL

1.286.475

55,200

1,341,675

FLORIANO

. expansao, demarcacac e deli

mitacao da drea patrimonial
para 150ha.

. elaboracido de lei de uso do

solo no entorno do aeropor-
to.

. balizamento da pista de pouso

. remocao de canteiro

de obras localizado
proximo a cabeceira
16.

propoe-se apenas o
balizamento da pis
ta de pouso que ja
possui  dimensoes
maiores que as ne-
cessarias as ativi
dades previstas.

TOTAL

vice



TABELA : 8.2(Cont.)

PROGRAMA DE ACAO IMEDIATA

(PAl)
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Cr$ x 1000 ref + JAN/S85

AEROPORTO

12 FASE (4985)

22 FASE (1986)

ATIVIDADES

INVEST.

ATIVIDADES

INVEST.

INVEST.
TOTAL

OBSERVACOES

w

SAO0 RAIMUNDO NONATO

. expansao, demarcacao e deli - . expansao da pista de pouso 286,335 . propoe-se a constru
mitacdo da area patrimonial para 1.200m x 30m, cao de nove patiode
para 150ha. aeronaves do lado

‘ . implantacao de novo patio 91.160 oposto ao atual, de

. elaboracao de leis para con de aeronaves com 4,200m?, vido a sua impossi -
trole do uso do solo no en— - J bilidade de cresci -
torno do aeroporto. . construcao de saida, 80.840 mento do atual.

. desobstrucido das areas de . execucdo de obras de dre- 22.930
cota nula e de aproximacao. - nagem.

. criacido de novo acesso ao -
aeroporto.
. construcao de terminal de 47.500
passageiros com 100m?,
. implantacao de estaciona- 2.500
mento de veiculos com
500m? ,
obras complementares 2.375
. engenharia e projetos, 69.400
TOTAL - 603,240 603,240
. ampliacdo,demarcacac e de- - remogao ou balizamento dos -
BOM JESUS .. - - . A p
limitagao da area patrimo - obstaculos das areas de
nial para 150ha. cota nula, transicao e
aproximacgao.

. elaboracido de lei de uso do
solo para o entorno do aero -
porto.

TOTAL - - -

G12¢
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TABELA : 8.2(Cont . ) PROGRAMA DE ACI\O IMEDIATA (PAIl) Cr$§ x 1000 ref * JAN/BS

W
o 22 1986 INVEST. -
49 FASE (4985) FASE ( ) OBSERVACOES

AEROPORTO r T TOTAL
ATIVIDADES INVEST. ATIVIDADES INVEST.

ettt ——————— .

- . propoe-se o deslo

CANTO DO BURITI - expansao, demarcagao e delimi - deslocamento do eixo da pista e sua 862.380 ;
tagac da area patrimonial pa- implantagao em 1.200m x 30 m. camento da pista
ra 150ha. . - . de pouso,ja que a
- 1mplanta§a9 de patio de aeronaves cabeceira 28 encon
com 4,200m", 91.160 tra-se envolvida
- construgao de saida com 240m x 15m. 80.840 pela malha urbana

~ e que nao e possi-
— execugao de obras de drenagem. 51.720 vel o .desenvaelvi-
mento da area ter-

- construgao dﬁ terminal de passagei- minal na localiza—

ros com 100m”. 47 .500 ~
~ ¢ao atual,
- implantagao de esEacionamento de
veiculos com 500m”. 2.500

- instalagao de biruta. -

- obras complementares, 2.375
- engenharia e projetos. 148.000
TOTAL - 1.286.475 1.286.475
PIRIPIRI - ampliagao,demarcacao e delimi- - — balizamento em 1.200m x 30m e ade~ + & necessdrio seve-
tagao da area patrimonial pa- quacao da pista de pouso 748.980 ro controle de uso

do solo,ja que &
notavel a ocupagao
nao adequada ds
operagoes aeronau-
ticas, na diregao

ra 150ha,.
- implantacao de patio de  aeronaves
~ controle rigorosc de uso do - com 4.200m. 91.160
solo no entorno do aeroporto.

- - construcao de saida com 240m x 15m. 80.840 ;
- recuperagao da biruta. - s iztziZTCS;rgiilféi
- execugao de obras de drenagem. 37.460 rea. -

~ criagao de novo acesso ao aeroporto. -

. ja que a pista de
pouso possui dimen
soes maiores  que
as necessarias,pro
poe-se seu baliza-
mento com redugao.

- construcao dﬁ terminal de passagei-
ros com 100m™. 47.500

912¢
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TABELA : 8.2 (cont) PROGRAMA DE ACAO IMEDIATA (PAl) Cr§ x 1000 ref : JAN/85
192 FASE (1984) 29 FASE (1985) INVEST. -
AEROPORTO r y — - 1 TOTAL OBSERVACOES
ATIVIDADES INVEST. ATIVIDADES INVEST.
!!!!!!!!!!!!!!!!!:!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!
PIRIPIRI . impléntagéo de estaciona 2 500
mento de veiculos com ’
500m? .
, obras complementares 2,375
. engenharia e projetos 131.410
TOTAL - 1,142,225 1,142,225
TOTAL GERAL 1.801.655 3.142,340 4,943,995

21¢¢



81c¢

8.5, DIRETRIZES PARA ASSESSORAMENTO AS LOCALIDADES

Alem dos aeroportos selecionados para compor este Plano Ae
roviario, existem diversos aerdodromos publicos e privados disseminados
pelo interior do Piaui, atendendo a pequenas localidades e proje
tos de desenvolvimento. Estas unidades nao apresentam relevancia sufi
ciente para serem objeto das recomendagoes deste documento, mas nao po
dem deixar de receber assistencia e apoio por parte das autoridades en
volvidas.

Essa assistencia devera ser realizada pela Gerencia
de Transporte Aereo, mediante atividades de assessoria, que orientem
a definicao de medidas, visando dois objetivos principais:

possibilitar a operagao segura nestes aerodromos,de acor
do com a legislagao em vigor;

- resguardar as condlgoes para o amplo desenvolvimento dos
aerodromos, evitando ocorrenc1a5que inviabilizem a apli-
cacao de investimentos futuros.

)
Dentro dessas perspectlvas, as . atividades de assessoria
1rao concentrar-seru)ap01o acorretalocallzagao e selegao dos sitios e
a implantagao inicial dos aerddromos, ainda com reduzida infra-estrutura.

8.5.1. Apoio a Selecao de Sitios Aeroportuarios

Alguns diagnEstiyns realizados ao longo dos trabalhos de
elaboragao destePlanoAerov1arloﬂdent1f1caramcomo pr1nc1pal fator de
restrlgmjasoperagoes e ao desenvolvimento dos aerodromos existentes, a
sua localizacao em areas inadequadas, normalmente proximas ou no inte
rior das comunidades. -

0 processo de selegao de um 31t10,apropr1ado para 1mplanta
gao de aeroportos com plena capacidade de evolucao esenarestrlgoes ope
racionais, reveste-se de grande complexidade, envolvendo todos os fatores
discriminados no Capitulo 5, como acessibilidade, condigSes topografi
cas, orientacao dos ventos e expansao urbana. A experiencia vem demons-—
trando que as administragoes municipais e os empreendedores privados em
geral nao tem podido selecionar convenientemente os melhores locais,
principalmente pela falta de apoio técnico especializado.

Os orgaos executivos deste Plano Aeroviario deverao, portan-
to, concentrar esforgos macigos na assessoria ao processo de selegao e
resguardo das areas patrimoniais de aeroportos. Especial énfase devera
ser prestada aos seguintes empreendimentos:

a) localizacao de sitios: atraves do envio de técnicos espe-
cializados, sobrevoos, pesquisa de campo g, se poss{vel ou
necessarlo, realizacao de levantamentos topograficos, ae
rofotogrametricos e geologicos;
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b) delimitacaoe localizacao da area patrimonial: através do
encamlnhamentodoprocessoJurldlco e desuaabsorgaopelo
poder publico, se3apor doagao oudesaproprlagao Deve-se
notar que, a deflnlgao das dimensoes apropriadas paraos
sitios aeroportuarlos e seu resguardo em termos legais cons
tituem as principais garantias de preservagao da capaci
dade de desenvolvimento dos aeroportos;

OBS.: Todos os aerodromos do interior piauiense, com
ponentes deste plano, que possamvir a se tornar pE
blicos devem,pelonwnos ser enquadrados na catego-
ria de pequenoportgnlvel I, condlzentes portanto
unnaoperagaodaav1agaoreg10nal A areanecessaria
para unidades destenivel & de, pelo menos, 150 ha.

c) planejamento de ocupacao do entorno: atraves da alocagao
de usos compativels com as atividades aeronauticas paraas
éreaSPeriféricasaos aerodromos e da formulagao de meca
nismos legais para preservagaodessesusos ev1tandqpr1n
cipalmente, a ocupagaourbanaatravesdeloteamentos resi
denciais. Note-se que neste campo havera a necessidade de
um amplo trabalho de esclarecimento as Prefeituras Munici
pais, orgaos publicos em geral, empreendedores de carater
privado, a respeito dos fatores envolvidos e dos usos re
comendados, expostos no Capitulo 5;

d)} abertura de acesso conveniente: se possivel, através do
reaproveitamento de vias ja existentes e provenientes de
diversas comunidades de modo a melhorar a acessibilidade
do aerodromo.

0 produto de assessoramento e apoio a fase de localizagao:-dos
aerodromos devera ser de umsitio de dimensoes e topografia aproprladas
con 31tuagaopatr1mon1allegallzada, devidamente preserva&adeocupagoes
perifericas incompativeis com a atividade aeronauticae com acesso esta
belecido, ou seja, plenamente apto a comportar um futurc aeroporto de
elevada infra-estrutura.

8.5.2. Implantacao Inicial dos Aeroportos

Alem da localizacao inadequada, a inobservancia por parte dos
aerodromos piauienses das normas e regulamentos ditados pelo Minis
terio da Aeronautica e pelas convengoes internacionais tem impedido o
seu reaproveitamento como embrioces de futuros aeroportos desenvolvidos.
Tem ocorrido no estado a implantagﬁo de pistas com patios agregados e
edlflcagoes multo prox1mas, junto a obstaculos topograflcos € sem con-
dicoes de expansao.

Estas situagaes poderiam ser evitadas sem dispendio de re
cursos adicionais, atraves da realizacao de um trabalho de assessoramento
aslocalldades,com o0 intuito de esclarecer seus administradores, quanto
aos principais elementos que devam ser observados quando da implantacao
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de aerodromos e aeroportos, ainda que rudimentares. Estes esforgos deve
rao abranger principalmente os seguintes topicos:

a) alocacao da pista de pouso: o correto posicionamento da
pista e fundamental para o futuro aeroporto. O Decreto
n® 83.399 de 07 de maio de 1979 regula a definicao das
rampas de aproximagzo e transigac e demais superficies
limitadoras de gabarito e obstéculos, que devam ser ob
servadas quando da 1mplantagao da pista de pouso e cons

titui, portanto, documento cujo conteudo deva ser fartg

mente disseminado. E importante salientar que as dimen-
soes dessas superficies — pistas mais longas exigem maio
res limitagoes — e portanto os obstaculos e gabaritos
devam ser abalizados em fungao das necessidades ditadas
pelo maior comprimento a ser alcangado;

OBS.: Os aerodromos e aeroportos de carater local, por
serem considerados, come pelo menos, de pequeno
porte,nivel I, deverao ter pistas capacitadas a
atingir um comprimento igual ou superior a l.700m.

Naturalmente, os valores iniciais poderao ser me

nores, recomendando-se um minimo de 1.200m, como
foi observado para os componentes do sistema do
plano proposto.

b) afastamento: o referido Decreto n® 83.399, aPartaria n®
1019/GM-5 de 27 de agosto de 1980, o manual ''Criterios
de Planejamento para Aeroportos de Pequeno Porte" e o
Capitulo 5 deste plano contém diretrizes e recomendagoes
concernentes aos afastamentos que devam ser mantidos en
tre as 1nstalagoes do aeroporto. A observanc1adessasse
paragoes e fundamental para que as operagoespossmnocor
rer em seguranga e vital para o futuro desenvolvimento
da unidade aeroportuaria. Alem disso, nao acarreta maior
dispéndio de recursos por parte dos encarregados da im
plantagao dos aerodromos e possibilita oseureglstro ou
homologacac por parte do Departamento de Aviacac Civil
- DAC;

c) zoneamento e edificacoes: a definicao ja de 1n1c1c)dapo
sigao das futuras 1nsta1agoes a serem implantadas, como
do abastecimento de combustiveis, hangares e a constru-
cao de edificacoes pequenas, porem capazes de expansoes,
irao facilitar enormemente a evolugaoc dos aeroportos,

bem como permitir o total aproveitamento dos recursos in

vestidos.
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0 modelo de desenvolvimento modular do aeroporto apresenta
do no Capitulo 5 nao se destina apenas aos componentes deste Plano AE
rov1ar10. Deve, pelo contrario, ser utilizado como elemento de orlenta
gao para a lmplantagao de qualquer aerodromo do estado capaz de vir a
tornar-se de uso publlco. Sua aplicacao, adaptada ds condigoes peculia
res de cada local, ira assegurar a construgao de unidade dentro dos pa
droes ditados pelas normas em vigor e com grande capac1dade de evolu
gdo, a qual devera ser futuramente direcionada através dos trabalhos de
revisdo e aprimoramento deste Plano Aeroviario e dos Planos de Desenvol
vimento especificos para cada aeroporto.
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9, ADMINISTRACAO DO SISTEMA

0 sistema aeroviario piauiense devera ser administrado por
um 6rgao do executivo estadual, a ser inicialmente implantado na forma
de micleo no interior da Comlssao de Administracao de Terminais Rodo-
viarios do Piaui - CATERPI, vinculado a Secretaria de Obras e Servicos
Piblicos., Prevé-se a sua evolugcdo até comsolidar-se como Gerencia de
Transporte Aéreo a ser criada no Orgao Gerenciador da Politica de Ter-
minais, que se encontra em fase de implantacdo no ambito do estado, de
acordo com o Plano de Transporte Rodoviario Internacional de Passagei-
ros do Estado do Piaui.

9.1. POLITICA DE DESCENTRALIZAGAO ADMINISTRATIVA

A elaboragao de Planos e Sistemas Aeroviarios Estaduais
constitui parte de uma estrategia estabelecida pelo Ministerio da Aero
nautica, atraves do Departamento de Av1agao Civil, de prover meios para
o desenvolvimento da aviagao no interior do Pais. Basicamente, esta es
tratégia visa instrumentar os Estados da Federagao para que possam im
plantar e operar os seus sistemas de aeroportos, provendo assim a des
centralizagcao da administragao aeroportuaria.

A consecucao desta estrategia compreende duas atividades
principais:

- o planejamento do sistema aeroviario, ou seja, da infra-
estrutura aeronautica necessaria para suportar a demanda
de passageiros e aeronaves a ser gerada nosprox1mosh0r1
zontes. Esta atividade & realizada atraves da elaboragao
do Plano Aeroviario;

- a implantagao, dentro do executivo estadual, _de um orgao
capaz de administrar a implantagao, a operagao e o desen
volvimento do sistema estabelecido, ou seja,da Geren
cia  de Transporte Aéreo configurando—se assim, uma
politica de descentralizacao administrativa.

Esta politica de descentralizagao administrativa, consubs
tanciada no Plano Aeroviario Nacional, preconiza as seguintes diretri-
zes principais:

- as unidades aeroportuarias publicas de interesse preponde
rantemente federal, como os aeroportos das capitais das
Unidades da Federagac, aeroportos internacionais e osde
importancia militar ou estratégica, serao administrados
pelo Ministerio da Aeronautica, particularmente atraves
de sua Empresa Brasileira de Infra-estrutura Aeroportua
ria ~ Infraero; -
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- as unidades aeroportuarias publicas de interesse preponde
rantemente estadual, componentes dos sistemas aeroviarios
estaduais, serao administradas por orgaos do executivo es
tadual, mediante concessao do Ministerio da Aeronautica;

- as unidades aeroportuarlas publicas de interesse puramente
local, e portanto nao incorporadas aos sistemas aerovia-
rios estaduals, serao administradas pelos executivos de
suas municipalidades, mediante concessao do Ministerio da
Aerondutica e apoio da administracao estadual.

Portanto, & Geréncia de Transporte Aéreo ira atuar como
elemento basico e coordenador da evolugao do sistema aeroportuario esta
dual e de apoio aos aerodromos de pequenos nucleos, prOJetos e empreen-
dimentos localizados. Isto ira possibilitar uma aproximagac e um maior
intercambio entre o Sistema de Aviacao Civil e as necessidades oriundas
das situagoes vigentes no interior do estado, permitindo solugoes mais
adequadas e rapidas, e economia de recursos ponderavel, evitando-se ©
paralelismo de agoes.

0 Cadigo Brasileiro do Ar especifica que a administragao de
aerodromos publicos e de competenc1a do Ministerio da Aeronautlca, que
podera ceder esse dlrelto a um orgao competente, mediante concessao for-
malizada atraves de convenio. A leglslagao que rege este procedimento
esta regulamentada pela Portaria 1019/GM5 de 27 de agosto de 1980, que
aprova as 1nstrugoes para_ concessao, autorlzagao de construgao, homolo
gagao, registro, manutengao e exploracao de aerodromos civis e aeropor-
tos brasileiros (ver Anexo IV).

9.2. INSTITUICOES ENVOLVIDAS

A Gerencia de Transporte Aereo atuara como elo de
ligagao entre o Sistema de Aviacao Civil, cujo orgao central e 6 DAC,
o0 executivo e as necessidades estaduais. Ira relacionar-se portanto,
com as diversas instituicoes publicas ou privadas que interagem com a
aviagao piauiense nos mais diversos niveis, como mostra o esquema da

Fig. 9.1. . _
9.2.1. Ministerio da Aeronautica

0 prlnc1pal interlocutor do orgao aeroviario estadual, no
plano federal, sera o Ministério da Aeronautica, em especial atraves de
seu Departamento de Aviagao Civil e de seus elementos normativos, opera
cionais e de apoio, esquematizados na Fig. 9.2. e sintetizados a seguir:
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FIGURA 1 9.2 ESTRUTURA DO MINISTERIO DA AERONAUTICA ( simplificada )
g e ———————————————————————————————
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a) Departamento de Aviagao Civil-DAC: constitui o drgao cen

tral do Sistema de Aviagao Civil, tendo por finalidade a
consecugao dos ObjEthOS da Polltlca Aeroespacial Nacio
nal no que concerne a aviagao civil. Compete ao DAC, en
tre outras, as fungoes de planejar o desenvolvimento da
av1agao civil no Pais, conceder autorlzagaoparaa opera
¢ao de empresas de transporte aereo, de manutengao e revi-
sao de aeronaves, de escolas de pilotagem e aeroclubes;
fiscalizar e controlar as operagaes aereas, a capacidade
das tripulagoes, a situacao legal das aeronaves, etc.;
homologar aeroportos, aeronaves e equipamentos aeronauti
cos. Nessas atividades, o DAC € assessorado por diversas
outras organizagoes do Ministerio da Aeronautica. Suaes
trutura compreende 3 subdepartamentos. Tecnlco, de Pla
nejamento e de Operagoes; representagoes regionais dqu
minadas Servigos Regionais de Aviacac Civil - SERACs e
Comissoes Especificas, em especial a Comissao de Estudos
e Coordenagao da Infra-estrutura Aeronautica - CECIA.

Subdepartamento de Operacoes: cabe a este Ergﬁo«jaestru
tura central do DAC coordenar, fiscalizar e promover ativi
dades llgadas a construgao, operagao, admlnlstragaoeaex
ploracao economica dos aeroportos. E através do SOP que o
DAC efetiva as diretrizes para arrecadagac de tarifas e
exploragﬁo de areas dos aeroportos, tramltaeapromulga a
homologagao dos aeroportos,llberaconcessoesparaopera—
coes de linhas das empresas aereas regionais, entre ou
tras atividades ligadas ao funcionamento cont1nu0(k381s
tema de Aviacao Civil.

Servigos Regionais de Aviagao Civil-~SERACs: unidades ad~
ministrativas diretamente subordinadas ao Diretor Geral
do DAC, atuando como elementos representantes do DAC nas
regioes do Pais, realizando inspegoes em aerodromos, ae
ronaves, empresas,promovendo exames para selecgao de pes-
soal (pllotos, mecanicos, etc.) e encaminhando dados e in
formagoes para registros e homologagoes de aerodromos.
Os SERACs realizamainda orlentagao Junto ao publlco em ge
ral sobre os assuntos relacionados a av1agao civil. 0
SERAC 1I, sediado emRecifee comJurlsdlgaosobre os esta
dos de Alagoas, Bahia, Ceara, Paraiba, Pernambuco, Piaui,
Rio Grande do Norte e Sergipe, seraelemento ba51m3dear
ticulagao com a Gerenc1a de Transporte Aérego do Estado,
no que se refere as questoes relativas a implantacgad,
operacao e fiscaliza¢ao do sistema de aeroportos.

Comissao de Estudos e Coordenagao da Infra—estrutura Ae
ronautica ~ CECIA: orgao de assessoramento direto ao DifE
tor Geral do DAC, tem por finalidade odesenvolvimento de es
tudos e pesquisas relativos a aviacao civil, em espec1al
no campo de planejamento da 1nfra-estrutura aeronautica,

b)

c)

d)
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Compete a CECIA elaborar, entre outros, os planos de zona
de ruido, os planos de desenvolvimento dos principals ae
roportos brasileiros e os planos aerov1arlos estaduais,
como o PAEPL. Prove ainda orlentagao aos orgaos relacio-
nadoscomc:transporteaereo e atua como elemento de coorde
nagao das atividades das organlzagoes de algumaformav1n
culado a evolugao da aviagao civil no Pais.

Comandos Aéreos Regionais—COMARes: subordinados ao Coman

do Geral do Ar, estas organizacoes representam e consti-
tuem a Forga Aerea Brasileira nas suas areas de jurisdi
¢ao. 0 Estado do Piaui insere-se na area do COMAR II,
sediade em Recife. Entre seus orgaos, o que devera ter
maior contato com a administragao estadual serid o Servi-
¢o de Engenharia, a quem cabera analisar as caracteristicas
tecnicas dos projetos de aerodromos a serem implantados
ro Piauijyobservando as normas da Diretoria de Engenharia

Diretoria de Engenharia-DIRENG: subordinada ao Comando Ge
ral de Ap010, tem como atrlbulgoes a dlregao o controle e
a coordenagao de ap01o logistico do M.Aer.,especialmente
nas areas de edlflcagoes, infra- estrutura,transporte, com
bate a incendio epatrlmonlo Cabe 3 DIRENG elaborar'epro
por normas e critérios no campo da construgao de aeropor
tos e prover apoio tecnico aos Servigos de Engenharia dos

COMARes.

Diretoria de Eletronica e Protecao ao Voo-DEPV: subordi-
nada ac Comando Geral de Apoio ocupa- seprlorltarlamentedas
atividades detelecomunlcagoes e protegao as operagoes ae
reas. Exerce a coordenagao dos centros de area (ACC),cen
tro de controle(kaaprox1magao (APP), torres de controle
(TWR), estagaode comunlcagaoea de meteorologia (ECM/EMS)
e demais orgaos e aux1llosre3ponsave15pelo acompanhamen=-
to ou controle do trafego aereo em territorio nacional, Ca
be a DEPV, ainda, elaborar normas, critérios e programas
referentes ao trafego aereo, bem como participar da anali-
se das condigoes operacionais dos aerodromos a serem im
plantados ou desenvolvidos. A exemplo do DAC, a DEPV pos
sui organlzagoes de carater reglonal, os Servigos Reglo
nais de Protegao ao Voo, com fungoes concentradas princi
palmente na parte operaclonal dos orgaos e auxilios de
apoio ao trafego aereo; a DEPV coordena tambem as ativi-
dadesckaTASA—Telecomunlcagoes Aeronauticas S/A, empresa
vinculada ao Ministerio da Aeronautlca encarregadaJdeope
rar as 1nstalagoes deprotegaoao voo sediadas nos aero-
dromos publicos bra311e1ros, nao. diretamente operados pe
los SRPVs. Em pr1nc1p10, caberla a TASA a operacao de todos
0os servigos de protegao aovoo a serem implantados nos ae
roportos do sistema aeroviario piauiense, para tanto,
conforme o caso, poder-se-ia recorrer a formulagao de con
vénios entre o Governo Estadual e a referida empresa.
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e) Empresa Brasileira de Infra-estrutura Aeroportuaria -
Infraero: compete a esta empresa, vinculada ao Mlnlste
rio da Aeronautica administrar os aeroportos de interesse
preponderantemente federal, conforme preconiza o Plano
Aeroviario Nacional. No caso do Piaul, a atuacao da
Infraero ira resumir-se a gerencia do aeroportc de
Santos Dumont, em Teresina.

9.2.2. Outros Orgaos Federais

Diversos orgaos do executivo federal deverao operar e inte
ragir no processo de admlnlstragao do sistema proposto. Entre eles des
tacam-se aqueles que poderao gerar insumos para sua 1mp1antagao e for—
necer diretrizes que auxiliariam seu planejamento como a SUDENE, SAREM,
FINAME, FINEP, BNH e outros ja mencionados(verCapituloS item 8.3.3).
A SUDENE, espec1almente, atraves das CORDEC's, podera participar ativa
mente da implantacao e melhoria da infra-estrutura dos aeroportos de
pequeno porte de Pernambuco atraves do Plano de Defesa Civil, de acor-
do com subsidios tecnicos fornecidos pela CECIA.

Alem dessas organizagoes, ha diversas instituicoes fede-
rais que tambem se relacionam como processo de operagaes do sistema, ou
seja, com sua administragao como, por exemplo: o Conselho Nac1onal de
Desenvolvimento Urbano - CNDU, orgao interministerial do qual participa
o Ministerio da Aeronautlca (atraves do DAC) encarregado de propor me
didas para orientacao e normalizagao da evolugao urbana das cidades,
com diversos desdobramentos sobre suas relagoes com oS aeroportos; o
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem - DNER, cujos programas
de pavimentacao de rodovias interferem na acessibilidade dos aeroportos;
o Departamento Nacional de Obras Contra as Secas - _DNOCs, alem de mui
tas outras empresas, departamentos, autarquias, agenc1as de desenvolv1

mento, etc., que de alguma forma interagem com a aviagao civil o
Piaui.
9.2.3. Orgaos Estaduais

Da mesma maneira como ocorre no plano federal,diversos or-
gaos estaduais estarao envolvidos na problematica aeroviaria. Dentre
elas destacam-se a Secretaria de Obras e Servicos Publicos (SOSP-PI),
orgao interveniente na prépria elaboragcao deste Plano e que abrigara
o organismo de administracao do sistema; o Departamento de Estradas
e Rodagem, vinculado e essa secretaria e que devera fornecer o  apoio
técnico inicial; a Secretaria de Planejamento (SEPLAN-PI), através do
apoio dos seus orgaos especificos como a fundagdo CEPRO, o Instituto
de Planejamento e Administracao Municipal,e as CoordenacOes dos diver—
sos projetos de desenvolvimento; a Casa Militar, que controla as aero-
naves do estado, e outros orgaos correlatos.
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9.2.4, Orgaos Municipais

A participacao das Prefeituras Municipais é fundamental na
administracao do sistema de aeroportos, atraves da elaboracac de medi-
das de planejamento da ocupagao do solo no entorno dos aeroportos, no
processo de selegao de sitios e 1nc0rporacao de areas patrimoniais e
apoio as operacoes, e na colaboracdo nos servigos de vigilancia e con-
servacao das unidades aeroportuarias. A articulacao entre a Geren
cia de Transporte Aeéreo do Estado e as Prefeituras devera ser parti
cularmente intensa, o que explica a proposta de implementacao de uma
Divisao de Patrimonio e Relacionamento Urbano em sua estrutura exposta
no item 9.3.
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9.3. ESTRUTURA ADMINISTRATIVA

A implantacio da Gerencia de Transporte Aéreo do
Piaui, vinculada a Secretaria de Obras e Servicos Piblicos, devera se
dar paulatinamente de acordo com os diferentes horizontes de planeja-
mento, a fim de suportar o desenvolvimento continuo do sistema. Os to
PlCOS a seguir indicam a estrutura a ser alcancada quando esta GereE
cia_ for definitivamente consolidada, bem como sua forma embriona-
ria, a ser ativada de imediato. Ambas compreendem um ndcleo central,
sediado em Teresina e administracoes locais, disseminadas pelos aero-
portos da rede estabelecida.

9.3.1. Estrutura Central Futura

A Gerencia de Transporte Aéreo do Piaui devera vir
a compreender 3 (tres) divisoes: Técnica, de Operacoes e de Patrimo-
nio e Relacionamento Urbano, conforme organograma da Fig. 9.3, com as
seguintes atribuigoes:

a) Divisao Tecnica: cabera aeste orgao executar a implanta

gao e o desenvolvimento da infra-estrutura do sistema

proposto, de acordo com as definigoes deste Plano Aero

viario, realizando as seguintes fungoes:

promover a elaboracao dos programas de agao anuais ou
plurianuais subseqllentes ao Programa de Acao Imediata
- PAI, exposto mo capitulo anterior e que compreende
o periodo 1985/1986;

- promover a elaboraggo de Planos de Desenvolvimento(in

cluindo a localizagao e selegao dos sitios aeroportua
rios), Planos Diretores e projetos execut1vos para os
aeroportos do 51stema, em coordenagao conlosorgaos do
Ministerio da Aeronautica e de acordo comos criterios

e definigoes estabelecidos nos capitulos 5, 6 e 7 des

te Plano;

- programar a realizagao das obras e empreendimentos es
tabelecidos nos planos anteriormente citados para evo

lugac dos aeroportos, elaborando seus cronogramas £f1

sico-financeiros; .

- executar os empreendimentos sob administracao direta
do Departamento e fiscalizar os realizados mediante
contratagao de terceiros;

- reallzar ou fiscalizar obras de manutengao e conserva
cao dos aeroportos que se fizerem necessarlasparapre
servagao de sua operac10na11dade, alem das previstas
nos seus planos de evolugao;
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promover subsidios tecnicos para as atividades da Divi
sa0 de Patrlmonlo e Relac1onamento Urbano na delimita—
gao das areas patrimoniais necessarias e no apoio  as
prefeituras municipais para planejamento e-controle do
uso do solo mno entorno dos aercportos, pertencentes ou
nao aoc sistema proposto, conforme as diretrizes expos
tas no capitulo anterior, item 8.5. a

b) Divisao-de Operacoes Aéreas: este orgao devera ser res

ponsavel pelo funcionamento do sistema coordenando  as
administracoes dos aeroportos que a ele ficarao subordl
nadas. Suas principais funcgoes serao:

dirigir, controlar e suprir as admlnlstragoes dos aero
portos para sua operagao eficiente e continua;

promover a coordenacao dos diversos orgaos esetores que
operam Nos aeroportos destacando a TASA - Telecomunica
goes Aeronautlcas S/A, encarregada dos servigos de Pro
tecao ao voo; as empresas de abastec1mento de combustl
vel; as companhias de transporte aereo regional, de ta
xis aereos e outros;

promover as articulacoes com o Ministério da Aeronau-
tica, em especial como Sistema Integrado de Controle e
Fiscalizagao da Aviacac Civil - SICONFAC e com o Siste
ma Unificado de Arrecadacao e Cobranga das Tarifas Ae
roportuarias — SUCOTAP, subordinados ao DAC e 1nst1tu1
dos pela Portaria n? 1. 540/GMr5 de 03 DEZ 1981 (ver Ane
xo IV) para controle e flscallzagao das operagoes e ar
recadagao das tarifas aeroportuarlas, cuja receita re
vertera para o Departamento Aeroviario ; B

acompanhar o incremento de passagelros e aeronaves nos
aeroportos, compilando estatisticas de sua evolucao.
Tais estatisticas deverao ser elaboradas de forma desa
gregada separando os dados relativos a av1agao regio
nal, taxis aereos, av1agao privada, serv1gos de prote
gao a lavoura, aviacao militar, de treinamento, etc.
Também devem ser coletados dados referentes ao numero
de aeronaves sediadas, utilizagao de pistas, trafego
nas horas-pico, sazonalidades operacionais, origem e
destino dos usuarios, entre outros. A comstituigcao de
uma solida base estatistica & de fundamental importan~
cia para a analise e o planejamento do desenvolvimento
do sistema, e sua ausencia causou dificuldades pondera
veis aos trabalhos de elaboragao deste Plano Aerovia—
rio;
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A criacdo dessa Divisao objetiva suprir a lacuna que
normalmente ocorre entre a atividade do sistema de aero-
portos e as instituigoes encarregadas de coordenar os di
versos setores, gue delaseutilizam ou com ela interé

- estabelecer e otimizar metodos e rotinas operacionais
visando facilitar e tornar mais eficientes as opera
goes dos aeroportos e o atendimento aos usuarios.

Divisao de Patrimonio e Relacionamento Urbano: enquanto gem. Responsavel pela articulagao da Cerencia com
0s orgaos anteriores irac ocupar—-se especialmente  dos orgaos publicos e privados dos mais diversos niveis,
trabalhos no amblto interno do sistema de aeroportos, como proverid os meios que irao viabilizar a implantagac e
sua construgao e operacao, este setor tera como funqao operacao corretas do sistema proposto.

promover todos os atos necessarios para aintegracao das
unidades aeroportuarias acs meios e setores que as envol
vem e que delas se utilizam. Atuara, portanto, externa—
mente as atividades puramente aeronauticas, realizando
3 (tres) agoes basicas:

Além das atividades expostas acima, uma série de medidas es
pec1f1cas ficarao sob a responsabilidade da Gerencia Administrativa Fi
nanceira do futuro orgao Gerenciador da Politica de Terminais do estado,
incorporadas as suas fungoes caracteristicas como o gerenciamento de re

delimit 1 liz - ri Cais d cursos humanos, atraves do estabelecimento de fungoes e responsablll
- ar a
e zml i; e ega 8 irzas pa F%?Pnlals 0s ?3:9 dades e da elaboragao de polltlcas de cargos e salarlos, alem de prover
portos, de acordo comos estudos e analises promovidos servicos de apoio de carater geral 3s administracoes dos 2eroportos.
pelaD1v1saoTecn1ca. Seraencarregadade promover,acom
anhar e agilizar todo o processo de incorporacao das ' . . .
P 8 P poras 9.3.2. Estrutura Administrativa por Aeroporto
areas dos aeroportos 4ao patrlmonlo do futuro Orgao Ge
renciador estabelecendo os canais necessarios com as . ~ . . .
A configuracao da estrutura administrativa dos aeroportos do
prefeituras municipais, projetos de desenvolvimento, . - . .
- . sistema proposto devera seguir o organograma da Figura9.4. Apresenta-se
orgaos federais e cutros;
bastante simplificada, uma vez que diversas atividades realizadas nos ae
. . . e roportos terao seu processamento e controle centralizados no Orgdo Ge
- assessorar e orientar as prefeituras municipals e ou P . . -
) .. - . ; fod renclador. Igto e particularmente valido para o caso das cobrangas
tras instituigoes envolvidas no planejamento e contro
— de tarifas aeroportuarlas e admlnlstragao dos contratos de arrendamento
le do uso do solo no entorno dos aeroportos, de acordo
e locagao de areas, o que ira permitir menor quantldade e quallflcagao

com os criterios estabelecidos no Capitulofideste Pla

do pessoal alocado em cada unidade aeroportuaria.
no e demais normas e regulamentos em vigor. Deverapro

ver as admlnlstragoes locais de todos os meios tecni- . = .. ~ .
Cabe salientar que compete as administragoes locals o geren
cos e juridicos necessarios paraplena preservacao da . ;. . . -
ciamento das atividades processadas no sclo e no interior dos aeropor-
compatibilidade entre os aeroportos e o desenv01v1men— . . .
tos, como despacho de passagelros e cargas, controle de servigos ofereci

to urbano, inclusive atraves de agoes integradas comor
dos, etc, O controle de orientacgao do trafego:haaeronaves, pr1nc1pa1men—

gaos das esferas estadual e federal, como o DAC/CECIA
te nas aprox1magoes, pousos e decolagens & de competencia dos serv1gos

e 0 CNDU - Conselho Nacional de Desenvolv1mento Urbano;

de protecac ao voo, particularmente nos locais onde existam operagoes
. . ~ . ~ por instrumentos (IFR). De acorde com cada situacao, a admlnlstragao do

- assegurar e corientar a localizagao e implantagao de
’ aeroporto podera encarregar-se tambem do posicionamento e transito das

qualquer aerodromo situado no interior Piauiense, em
especial os nao pertencentes ao sistema proposto mneste
Plano. Em coordenagao com a Divisao Técnica, devera - . ' =

26 Tres setores subordinados a um encarregado deverao compor a

apoiar a instalacao de aerodromos de pequenos munici- .
P - s . : ped - estrutura de cada aeroporto, da seguinte forma:
pios e nucleos de projetos de désenveolvimento publicos

aeronaves nos patlos de estacionamento.

ou privados, entre outros, executando as diretrizes pa g = . :
P ; p2 a) Setor de Operagoes: tera como finalidade acompanhar o mo
ra assessoramento expostas no item 8.5. &ocapltulo an : : ™
vimento de passageiros e aeronaves no aeroporto, coorde
terior. Esta acao devera suprir a desinformagao rela- 5
. - . ~ nando em conjunto com os servigos de protegao a0 voo o
tiva a normas, metodos e regulamentos para instalagao de
trafego no solo entre os hangares, patios, postos deabas
unidades aeroportuarlasex1stentesno momento, 1mped1n
tec1mento, etc. Devera ainda compilar os dados necessa-
do acrlagao de camposdepmusobloqueadose com opera-
rios a elaboracao das estatisticas sobre utlllzagaO(kaae
goes perigosas, possibilitando, ao contrario, a consti
rodromo para fins de acompanhamento e para subsidiar a
tuigao de elementos com pleno potencial de evolugao e = . -
arrecadacao das tarifas aeroportuarias.

de operagao segura.
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FIGURA : 9.4. TABELA : 9.1.
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b) Setor de Manutencao: tera como fungao realizar pequenas
obras de conservagao das instalacoes e rep051gao<h3mate
rial perecivel. Atividades de manutengao de maior vulto
ou complexidade, como reforgos de pavimento, moderniza-
gao das edlflcagoes ou substltulgao de equ1pamentos, fica
rdo a cargo da Segao de Obras da Divisao Tecnica.

c) Setor de Administracao e Seguranca: como os trabalhos
referentes a realizagao e acompanhamento de contratos e
arrecadagao de tarifas estarao centralizados na sede do
Orgao Gerenciador, 0s encargos puramente administrativos
dessa segao irao resumir-se no controle de horarios, pes
soal, servigo de achados e perdidos, 1nformagoes e secre
taria. A parcela referente a seguranga ira compreender
atividades de v1g11anc1a do aeroporto, identificagao e
controle do pessoal em areas restritas e procedimentos
para situagoes de emergencia,

0 organograma apresentado e valido para todos os niveis de
aeroportos definidos. Apenas o numero e a qualificagao do pessoal alo-
cado em cada unidade irao variar em fungao do volume de trafego e da
complexidade das instalagaes e servigos oferecidos como mostra a Tabe-
la 9.1. Em pequenos aerodromos, os func1onarlos deverao acumular algu
mas fungoes cuja dlstrlbulgao s0 sera necessaria em locais de maiores
dlmensoes, observando-se um minimo de 2 (d013) funcionarios em cada lo
cal, numero imprescindivel para a opera¢ao de um aeroporto de infra-
estrutura reduzida, pequena utlllzagao e funcionamento apenas diurno.

Alguns dos funcionarios da administracao dos aeroportos po
derao ser contratados pela prefeitura local mediante convénios com a
Gerencia de .. Transporte Aereo. Esta pratica disseminada em todo o
Pais e particularmente valida para a figura do "guarda-campo", elemen-
to que devera preferencialmente residir no préprio aeroporto, cuidando
dos servigos basicos para seu funcionamento.

9.3.3. Estrutura Embrionaria Inicial

O organograma proposto para a fase inicial consiste numa
versao mais sintética e leve da estrutura idealizada para a Geren
cia de Transporte Aéreo do Piatii, conservando as suas caracteristicas
principais. Compreende 3(tres) setores: Técnico, de Operacdes e de Pa-
trimonio e Relacionamento Urbano, com atr1bu1goes equivalentes as d1v1
soes correspondentes, citadas no tépico 9.3.1. (ver Fig. 9.5).

FIGURA: 9.5

SUGESTAO PARA ESTRUTURA INICIAL DA GER_ENClA

DE TRANSPORTE AEREO DO PIAUI
m
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Nesta fase, o nlicleo de administragao aeroviaria devera ser
agregado a atual Comissao de Administracao de Terminais Rodoviarios
(CATERPI); desta forma, este orgao transformar-se-a em Comissio de Admi-
nistracao de Terminais, preservando no entanto a mesma sigla e incorpo-
rando aquele setor especifico de aeroportos Vale assinalar que a CATERPI
é orgac vinculado a Assessoria de Transportes da Secretaria de Obras e
Servicos Publicos do estado.

Conveém salientar que, tanto nesta fase inicial como nas eta-
pas posterlores o DAC, atraves da CECIA e demais orgaos enV01VldOS, pro
vera toda a assistencia necessaria para a consolidacdo do sistema propos
to e encaminhamento das atividades.

9.3.4, Posicao no Executivo Estadual

0 processo de implantacao da Gerencia de Transporte Aereo,
devera ocorrer de forma progressiva, a partir do embriac inicial, acom
panhando a evolucao global do sistema de aeroportos plauienses e as
necessidades advindas de sua implantacao e operacao.

Sua posicao final, coordenada pela Secretaria de Obras e
Servigos Publicos e vinculada ao futuro Orgao Gerenciador da Politica
de Terminais a ser criado a partir da CATERPI conforme intengao do  go
verno do estado, e ilustrada no organograma apresentado na Fig. 9.6,
e deve-se a diversos fatores, entre os quais destacamse:

~ as atribuigoes caracteristicas dessa Secretaria, articula-
dora e realizadora dos diversos setores de obras civis _por
todo o estado e detentora portanto de equipamentos e tecn1
cos em areas afins com a implantacao de infra-estrutura ae
ronautica;

- a verificacao de que diversas obras relativas a implanta-
cao e/ou manutencao dos aerodromos/aeroportos existentes
no estado sao por si resultado da atuacao dessa Secreta-
ria;

— a elaboragao do PAEPI foi feita em conjunto com té&cnicos
da Secretaria de Obras e Servigos Piiblicos, além dos da Se
cretaria de Planejamento (SEPLAN - PT), permitindo a fami
liarizagao das mesmas com os critérios e diretrizes adota
dos pelo Ministerio da Aeronautica, sendo dessa forma reco
mendavel sua part1c1pagao na implantacao e efetivacao do
Plano Aeroviario;

- 0 mesmo tipo de evolugao para a administracao das unidades
aeroportuarlas esta sendo previsto para os terminais rodo-
viarios do estado que ja possuem o seu nucleo inicial
(CATERPI) em que pese as funcoes especificas do sistema ae
rov1ar10, a conjugacao de esforcos mo sentido da crlacaode
um novo orgao de administracao de terminais no estado e
bastante propicia e vem ao encontro das formulacoes deste
plano.
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9.4. CUSTOS E RECEITAS OPERACIONAIS

A administracao do sistema de aeroportos ira incorrer em cus
tos para o executive estadual. Uma parcela desses valorespoderaser res
sarcida atraves de receltas geradas pela propria operagaco do 51stema,
adv1ndas da remuneragao dos servicos prestados ou de exploragao econom1
ca de areas e instalagoes dos aeroportos.

9.4.1. Custos Operacionais

0s valores dos custos operacionais foram estimados a partir
do numero de funcionarios previsto para cada aeroporto nos diversos ho
rizontes, expostos na Tabela 9.1, no item anterior. Admitiu-se que a re
muneragao da mao-de-obra, 1nc1u1ndo encargos e contribuigoes indiretas,

ira corresponder a 607 do valor total, como ocorre em aeroportos seme
lhantes situados em outras regioces do Pals. Os resultados estao consubs

tanciados no quadro 9.1.

9.4.2. Receitas Geradas pelo Sistema

9.4.2.1. Caracterizacao das Fontes de Receita

As receitas advindas da operagao do sistema aeroviario pro
vem basicamente das tarifas aeroportuarias e de comunicagoes e da remu
neragao do uso de areas e facilidades dos aeroportos. Quanto a sua natu

reza e destinagao, podem ser classificados:

a) Tarifas Aeroportuarias: remuneram o uso dos aeroportos pe

los passageiros, proprietarios e operadores de aeronaves.
Constituem a receita primaria das unidades aeroportua-
rias, dividindo-se em 3 segmentos:

- tarifas de pouso (TPO);
- tarifas de embarque (TEM);

- tarifas de permanencia no patio de manobras (TMA) e nas
areas de estadia (TPE).

Para as operagoes da avxagao geral, as tarifas de embar

que e pouso sao substituidas pelo "prego unificado", que

independe do n9 de passageiros transportados na aeronave.

A receita das tarifas aeroportuarias devera ser .transfe

rida integralmente para o executivo estadual piauiense,
uma vez observados os termos legais pertinentes.

b) Tarifas de Uso de Comunicacoes e dos Auxilios a Navegacao

Aerea em Rota: remuneram a utilizagao dos serv1§osckatra
fego aereo, meteorologia, 1nformagoes aeronauticas e ou
tros serv1gos de protegao ao voo, dividindo-se em duas
categorias:

c)
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- tarifas de uso dos servicos de comunicagoes e auxilios
a navegacao aerea (TAN);

- tarifas de uso dos servigos decomunicagoes, auxilio-ra
dio e visuais em aerodromos publicos homologados pa
ra operagoes por instrumentos (TAT).

A arrecadacao dessas tarifas ira reverter paraos drgaos
operadores desses servicos, como a Diretoria de Eletro-
nica e Protegao ao Voo-DEPV, e a TASA - Telecomunicagoes
Aeronauticas S/A, que irao controlar as estagaes de co
muuicagaes e meteorologia alocadas nos aeroportos deste
Plano. Nao irao constituir receitas, portanto, parao exe
cutivo estadual. -

Utilizagao de Areas e Facilidades: a exploragao economi

ca de espagos e componentes dos aeroportos constitui im
portante fonte de receita para as admlnlstragoes aero-
portuarias. O conceito que rege essa exploragao, regula
mentada por leglslagao do Ministerio da Aeronautica, dlS
tingue duas especies ae usos:

- as chamadas atividades operac1onals, necessarias area
lizagao do transporte aereo. S3ao os servicos executa
dos pelas empresas de transporte, de manutengao e re
visao de aeronaves, de comissaria, entre outros.

Estas atividades, por se constituirem na propria ra
zao da existéncia dos aeroportos, na sua finalidade,re
cebem tratamento diferenciado por parte das normas em
vigor, ressarcindo apenas 0s pregos minimos (Pm) esti
pulados para uso de areas e facilidades em cada aero
porto. Este procedlmento visa incrementar e favorecer
o desenvolvimento do transporte aereo.

- as atividades restantes, denominadas genericamente co
merciais, que surgem como corolario do transporte aéreo
ou em aproveitamento da infra-estrutura existente e
das areas disponiveis, compreendem uma vasta gama de
fungoes, abrangendo servigos de amenidades (bar e res
taurante), estacionamento de velculos,pub11c1dade cul
tivo agrlcola, entre outros. Tais at1v1dades, nac sen
do 1mpresc1nd1vels as operagoes aereas, tem sua efetl
vagao dependendo da conveniencia da administragao de
cada aeroporto, nac podendo de forma alguma, interfe
rir ou prejudicar as primeiras. Devem representar ﬂi
portante fonte de receita, ressarcindo de forma plena
os custos aeroportuarios.
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Em principio, tanto para Atividades Operacionais como
para as ditas Comerciais, as receitas a serem geradas
devem ser correspondentes as dimensoces de area ocupada,
as benfeitorias e melhoramentos nela existentes, e aos
equipamentos e servigos utilizados

9.4.2.2, Regulamentagao

A quantificagao e arrecadagao das receitas operadas nos ae
roportos, provenientes da cobranga de tarifas e exploragao de areas e
facilidades sao regulamentadas peloMinisteério da Aerondutica, particular
mente atraves das seguintes portarias, existentes no Anexo IV deste Pla
no.

a) Portaria 1.592/GM-5 de 07 de novembro de 1984:delega com
petencia do Diretor Geral de Aviacao Civil, para classi-
ficar os aeroportos nacionais e da outras providencias.
(0 exercicio desta atribuicao esta caracterizado na Por-
taria 062/S0P). Esta ultima classifica as unidades aero-
portuarias de acordo com a qualidade de sua infra-estru-
tura em 4 categorlas, criando condigoes para que, unida-
des de melhor nivel, tenham uma arrecadacao maior.

b} Portarias n® 1540/GM~5 de 03 de dezembro de 1981 e n? 236/
SOP de (07 de dezembro de 198l: constituem o Sistema de
Controle e Fiscalizagao da Av1agao Civil-SICONFAC e 0 Sis
tema Unificado de Arrecadagao e Cobranca das Tarifas Ae
roportuarlas—SUCOTAP' conceituam a sistematica para arre
cadagao das primeiras., Estes sistemas, subordinados ao
DAC, visam otimizar o processo global de controle de avia
gao e arrecadacao de tarifas nos aeroportos do Pais, de
sativande os antiquados servigos de cobranga instalados
em cada local, simplificando e reduzindo as atividades
das administragoes dos aeroportos. A rede gerida pelo Es
tado do Piaui, iTa necessariamente integrar-se a  tais
sistemas.

c) Portaria n? 226/SOP de 18 de novembro de 1983: estabele
ce os valores das tarifas aeroportuarias vigentes no 19
semestre de 1984, que foram utilizadas para calculo das
arrecadagoes nos aeroportos do PAEPI (ver topico seguin
te). Esses valores sao periodicamente reajustados de acor
do com Indices de corregao definidos pelas instituicoes
competentes.
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d) Portaria nQ 517/GM—4 de 24 de abril de 1980: regulamenta
a utilizagao e a exploragao economica das areas e facili
dades dos aeroportos, estabelecendo crlterloseapregos pa
ra ag atividades operacionais. A remuneragao devida pelo
uso de areas para atividades comerciais & livremente ne
gociada entre as partes, -

0 Anexo IV contem ainda um modelo de contrato de cessao e
arrendamento de areas de aeroportos para exploragao comercial.

9.4.2.3. Previsao das Receitas Geradas

0 Quadro Y.l. fornece também uma estimativa das recelitas
a serem geradas no Sistema pelos aeroportos em cada horizonte de plane
jamento. As previsoces foram elaboradas a partir do potencial de demai
da de passageiros e de movimentos, calculados para as diferentes moda
lidades de transporte aéreo (vide anexo 5), e considerando-se as se
guintes diretrizes: B

~ o Aeroporto de Parnaiba podera ser enquadrado, devido a
sua infra—estrutura implantada, na terceira categoria, ja
no primeiro horizonte de planejamento. Os aeroportos de
Picos, Floriano, Corrente e Sao Raimundo Nonato deverao
atingir esse nivel a medida em que forem sendo pavimenta-
dos e dotados de todas as instalacoes previstas neste Pla
ne.

- 08 demais aeroportos deverao ser enquadrados na 42 catego
ria, a medida que forem sendo pav1mentados e dotados das
facilidades exigidas pela legislagac em vigor;

- as receitas tarifarias deverao corresponder a 80Z do to
tal arrecadado, ficando a parcela restante a& cargo das re
ceitas comerciais, a semelhanga do que ocorre em unidades
equivalentes em outras regioces do Pais;
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9.4,2.4. Analise Econdmica . . .
Cabe salientar finalmente, que os dados revelados e anali
. sados neste capitulo dizem respeito tao somente aos e s fi i
A analise dos custos e receitas operacionais estimados 1in Zp P asp ctos financel
ros da operagao do SlStema. Os beneflclos soc1o-econom1cos e o 1ncremen
dica que, como normalmente verificado em tais sistemas, havera um defi to da seguranca de voo que dele serao advindos irao proporcionar do
on
cit, que no entanto tendera a diminuir com o decorrer do tempo, a med1 e ponderavel Eetorno dog investimentos e custos o erz 1§na1 rap; ©
u s in '
da que mais aeroportos passem a ser arrecadadores, como mostram 08 qua . . : - e perac corridos,
dros 9.1. O deficic d ot 4 - tuir d — principalmente considerando-se a importancia da aviagao para o desenvol
.1. eficit do sistema devera evoluir de cerca de 80,37 dos vimento do Estado do Piaul.
custos em 1990, ano previsto para o primeiro horizonte, para 66,87 em
2004,

QUADRO 9.1. - RESULTADO OPERACIONAL DO SISTEMA
Cr$1.000,00 ref Jan/85

SALDO SALDO
A. N 0 DESPESA RECEITA ABSOLUTO REI.ATIVO Z
1990 379.200 74,601 = 304.600 - 80,3
1995 416.800 91.776 - 325.020 - 78,0
2005 719.200 238.580 - 480.620 - 66,8

A anilise exposta e de carater bastante conservativo. A pre
v1sao das receitas geradas, feita com base na leglslagao em vigor, pode
ra ser ultrapassada se os seguintes fatores forem observados:

- 0 Subdepartamento de Opera¢oes do DAC e a CECIA estao rea
lizando estudos visando a Portaria n?® 1.592/GM-5 de 07
novembro de 1984, que estabelece as normas para_ classifi-
cagao dos aeroportos quantc a tarifas aeroportuarias. Pre

tende-se melhor adequar os crlterlos dessa classificagao
is realidades dos sistemas aeroviarios, aumentando o nﬁmg
ro de aeroportos com possibilidades de arrecadar tarifas;

- o indice de participagao das receitas comerciais sobre o
total gerado (20%) constitui uma meédia do Pais, que pode
ra ser suplantada no Piaul principalmente atraves do ar-
rendamento de terras dos aeroportos para cultivo.

Além disso, convem notar que esse indice de part1c1pagao
das receitas comerciais vem crescendo rapidamente em di
versos aeroportos; -

- e provavel que as demandas referentes ao periodo 199L/2005
sejam superadas devido ao proprio impacto da consolldagao
do sistema de aeroportos, aproximando o horizonte em que
o sistema passaria a ser operacionalmente superavitario.
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AERONAVES

SE: Monomotores leves

ME: Bimotores leves

R4 : Aeronaves Comerciais e jatos executivos ate 20 assentos

R2: Aeronaves Comerciais na faixa dos 30 assentos
R3: Aeronaves Comerciais na faixa dos 50 assentos

A : Aeronaves Comerciais a reagao com 90 a 130 assentos
B737: Boeing 737

B727: Boeing 727
AB3: Airbus 300

’
AUXILIOS
NDB: Radiofarol nao Direcional
VOR: Sistema de Radiofarol Onidirecional em VHF
VASIS: Sistema Indicador de Planeio de Aproximagao Visual
ILUMINACAO
BN

Balizamento Noturno

FR: Farol Rotativo de Aerodromo

OPERACAO

VFR: Operacao visual

IFR : Operagao por Instrumentos

ORGAOS

ACC: Centro de Controle de Area

APP: Centro de Controle de Aproximagao
ECM: Estagao de Comunicagao

EMS: Estagao Meteorologica de Superficle
NPV Nicleo de Protegao ao Voo

TWR: Torre de Controle de Aerodromo

REVESTIMENTOS 319

tr: Terra

gr: Grama

cs: Cascalho

p¢: Pigarra

ipm: Imprimagao Asfaltica

tst: Tratamento Superficial Triplo (pavimento asfaltico)
af:Asfalto

ca: Concreto-asfalto

EDIFICACOES

TEPAX: Terminal de Passageiros

REST. BAG.: Area para restituigao de bagagens

CONC: Concessoes (comerciais, utilidades publicas, etc)
ADM: Administracao do aeroporto

DEP: peposito

SERVIGOS

ABAST : Abastecimento de combustiveis
AVGAS : Gasolina de Aviagao (F&)
AVTUR:
P.AA.:
SECINC:

Querosene de Aviaggo (F6)
Posto de Abastecimento de Aeronaves
Servigos Contra Incendio

SUPORTE

AUW (x): ALL UP WEIGHT (Resistencia do piso em toneladas)

X : NQ de Rodas por perna de Trem de Pouso Principal
PCN: NGmero de Classificagao de Piso

OUTROS :

MOV (P+D): Movimento de Aeronaves (Pousos + Decolagens)

PAX (E+D): Movimento de Passageiros (Embarcados + Desembarcados)
PAX /H. PICO 'X{mero de Passageiros na Hora-Pico

ABREVIACOES

N
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