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O Plano Aerovidrio Estadual é um instrumento
macrodiretor do desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos.
Determina as diretrizes e metas fundamentais que devem ser seguidas e
alcangadas até cada horizonte de planejamento estabelecido, bem como os
recursos essenciais para o pleno desenvolvimento da infra-estrutura
aerondutica. Seu principal objetivo é promover o desenvolvimento eficiente
e harmbnico da infra-estrutura aerondutica, localizada no interior do estado,
visando suprir as necessidades de transporte aéreo nos préximos vinte
anos.

Portanto, insere-se em uma estratégia de caréter global,
tragada pelo Departamento de Aviagao Civil - DAC, mediante a formulagéio
do Plano Aeroviério Nacional, de prover as Unidades da Federagido de
elementos efetivos que possam desenvolver seus aeroportos de caréter
regional e [ocal, de acordo com as macrodiretrizes estabelecidas para o
Sistema de Aviagdo Civil, através da otimizagéo da aplicacdo dos recursos
disponiveis e da definigiio de melos para transferéncia e geragéo de fundos
adicionais.

Este documento constitui o relatdrio final do Plano
Aerovidrio do Estado do Amazonas, elaborado pelo Instituto de Aviagdo
Civil, através do convénio celebrado com o Governo do Estado, onde séo
consolidadas as diretrizes e definicies necessérias para o planejamento,
implantagéo e desenvolvimento do Sistema Aeroviério do Amazonas.

Acompanham-no quatro Anexos com dados,

informagoes e andlises complementares, a saber:

ANEXO|  — Inventérlo dos Aerédromos Existentes’. ™ -

ANEXO Il - instrumentagdo Técnico-Administrativa |

ANEXO Il — Departamento Aeroportudrio Estadual -
Estruturagéo

ANEXQ IV — Aer6dromos - Niveis Estruturais

APRESENTACAOQ
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1.  INTRQDUGAO
1.1. DISPOSIGOES GERAIS

O transporte aéreo representa dois papéls distintos no processo
evolutivo de nlcleos urbanos: primeiramente, ele atua como alternativa
modal para localidades com problemas de acesso vidrio; em segundo lugar,
ele aparece como decorréncia do crescimento econdmico que, por sua vez,
é responsdvel pela geragéo de demanda por este tipo de servigo.

Atualmente, o transporte aéreo reglional vem assumindo papel de
destaque dentro do panorama do transpone aéreo nacional, promovendo a
ligagdo entre diversas localidades e integrando as vérias regides dos
estados como resultado do processo de interlorizagio do deserwolvimento
econdmico. Além disso, a poiftica para esse setor do transporte aérec vem
experimentando uma gradual flexibilizagdo, a fim de atingir as diretrizes
ministeriais de estabelecimento de livre mercado, proporclonando a entrada
de noves investimentos privados e estimulando a operacio dos sistemas
regionais coma alimentadores das linhas nacionals.

A evolugho da aviagdo regional tem, contudo, sofrido restrighes
devido a inexisténcia de infra-estrutura aeroniutica adequada, fruto da

. auséncia de diretrizes do planejamento fisico e de gplicagdo de recursos

finaceiros. Em conseqiiéncia, o panorama desta infra-estrutura é
caracterizado pela predomin&ncia de aerédromos que ndo oferecem
condiches para a operagdo segura ¢ econdinica das aeronaves e que,
algumas vezes, apresentam confiitos de relacionamento urbano.

Visando atuar sobre essa realidade, o Departamento de Avlagdo Civil
(DAC), 6rgéo do Ministério da Aerondutica, através do Instituto de Aviagdo
Civi (IAC), vem dinamizando o Plano Aerovidrio Nacional em sua nova
concepcdo, com o objetivo de fundamentar e instrumentar o Plano de
Desenvolvimento do Sistema de Aviagio Civil (PDSAC) nos aspectos
concernentes & Infra-estrutura aerondutica. Esta politica preconiza, entre
outras atividades, a elaboragdo de Planos Aerovidrios Estaduais, em perfeita
coordenacdo com os setores de planejamento do estado e posterior
descentralizagio administrativa, através da criacdo de um érgéo
administrador convenientemente inserido na estrutura governamental que
venha implantar e, efetivamente, gerenciar o sistema de aeroportos
proposto de forma eficiente e adequada.

1.2. OBJETIVO

O Plano Aerovidrio do Estado do Amazanas (PAEAM) objetiva definir
e orientar o desenvolvimento da Iinfra-estrutura aerondutica no interior do
estade, de modo a capacitd-la a atender 4 demanda da aviag&o de pequeno
porie e da aviagdo regional e adequAda ao desenvoivimento séclo-
econdmico do estado, promovendo as seguintes agdes basicas:

- formulagdo de um sistema de aeroportos integrado e compativel
com as diferentes fungfes e necessidades dos diversos setores
que interagem com a aviagdo no &mbita do estado;

~ orientagdo e definigdo do desenvolvimento desse sistema durante
os proximos vinte anos;

— proposta de reestruturagéo do atual 6rgao do executivo estadual
responsavel pela administragdo da malha aerovidria existente e,
futuramente, do sistema proposto por este documento.

1.3. CAMPO DE ATUAGAO

De acordo com a filosofla exposta no Plano Aerovidrio Nacional, o
PAEAM abrange os aeroporios considerados relevantes no comtexto
aerovidrio estadual, englobando:

— unidades de carater nitidamente regional, que atuam como
elementos de polarizagéo da demanda de diversos municipios e
atendem as comunidades de porte médio e expressiva posigio na
hierarquia funcional das cidades;

~ unidades de cardter local, com infludncia sobre um pequeno
namero de cidades que constituem os centros iniciais de geragéio
ou distribuicdo de demanda;

~ unidades localizadas em posigdes remotas ou de dificll acesso,
onde a aviagdo desempenha importante papel como meio basico
de ligacao;

- unidades locallzadas em posigdes estratégicas, necessérias a
evolucéo plena da aviaclo, & cobertura do espago aéreo e ao
aumento da seguranca das operagies.
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Este Planc Aeroviario ndo engloba, portanto, as unidades de carater
supra-estadual como 0s Aeroportos Internacionals Eduardo Gomes e de
Tabatinga e o Aeroporto de Tefé, cujas evolugdes estio definidas pelos seus
Planos Diretores e de Desenvolvimento.

Os aerédromos cujo desenvolvimento ndo for considerado prioritario
no contexto aeroportudrio estadual deverdo ter sua evolugio a cargo de
suas municipalidades, que poderdao buscar os servicos de assessoria
técnica jurto ao Governo do Estado e ao Ministério da Aerondutica.

1.4. HORIZONTES DE PLANEJAMENTO

As dlretrizes e recomendacgbes deste Flano séo estabelecidas para
um horizonte de vinte anos, ou seja, até o ano 2011. Neste periodo,
determinam-se dois horizontes intermedidrios, 1996 e 2001,
correspondentes ao planejamento de curto e médio prazos (cinco e dez
anos, respectivamente),

As atividades estipuladas para cada horizorte terdo prazo de
realizacdo correspondente ao periodo imediatamente anterior ao horizonte
de definicdo, ou seja, 1992 a 1996, 1997 a 2001 e 2002 a 2011. Sua
segiéncia de execugdo deverd ser delerminada pelos programas de
trabatho e de agéo, anuals e plurianuais, que atuardo como elementos
executares deste Plano Aerovidric. O primeiro destes programas,
denominado Programa de Acio Imediata (PAl), faz parte do presente
documento e deve ser Iincorporado aos Planos Setoriais de
Desenvolvimento elaborados pelo Governo do Estado.

Em suma, os trés horizontes estiputados constituem os limites até os
quais as atividades para eles estabelecidas devem ser realizadas. Sob este
enfoque, convém salientar, ainda, os seguintes aspectos:

- as atividades previstas para o perfodo Iniclal (1992-1996)
objetivam a implantagéo do Sistema de Aeroportos, com énfase
na racionalizagdo da distribuigéo das unidades e na substituigédo
ou melhorla de elementos em mas condigdes;

- 0 periodo seguinte (1997-2001) corresponde & fase de
consolidacéo do sistema Ja implantado, através da melhoria das
condicbes operacionais dos aeroportos ou construcdo de
unidades complementares;
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- finalmente, o Gftimo periodo (2002-2011) caracteriza-se como a
etapa de desenvolvimento natural do Sistema, ou seja, quando a
rede de aeroportos, jA4 totaimente implantada e consolidada,
deverad expandirse de acordo com a previsdo de demanda. O
horizonte de longo prazo (2011) é também relevante como
elemento de definigdo do porte e do nfvel de cada unidade,
atuando, assim, como ballzador das medidas a serem tomadas no
dmbito da administragdo plblica, para que se obtenha a plena
evolucac do Sistema. '

1.5. APLICAGAO

Sua aplicacdo dever4 ocorrer através de programas de agéo que
especificardo as atividades a serem realizadas anualmente, estabelecendo
um escalonamento entre os diversos empreendimentos alocados em cada
pericdo do Planc (1992-1996, 1997-2001 e 2002-2011).

Estes programas, a serem elaborados pelo estado e, quando
conveniente, pelo IAC, determinardo o fluxo de tarefas a serem executadas
para efetivacdo do planejamento realizado. Conforme salientado
anteriormente, o primeiro destes programas, o de Agdo Imediata (PAl), que
compreende os exercicios de 1992 e 1993, ja foi formulado pelo 1AC e
incorporado a este documento, como exemplo acs programas seguintes.
Entretanto, os programas de acio © trabalho sio de cariter coietivo, ou
seja, abordam simultaneamente diversas unidades aeroportuérias. Para o
plangjamento de cada aeroporto especiiicamernte, faz-se necesséria a
elaboracdo de seu Plano Diretor e, finalmente, de seu Projeto Executivo.
Estes trés elementos consolidam as diretrizes gerals preconizadas pelo
Plano Aerovidrio e pelos Programas, aplicando-se a cada elemento do
Sistema individualmente.

1.6. ATUALIZAGAO

Nenhum instrumento de planejamento de longo prazo, como um
Plano Aerovidrio, pode ser considerado um documento estético e definitivo.
Modificagcbes nas bases sécio-econdmicas de cada regido irdo afetar a
operagédo e eficiéncla do Sistema de Aeroportos, exigindo,
conseqiientemente, alteragdes no seu processo de desenvoivimento.

Torna-se necesséario, portanto, umn acomparhamento continuo de
cada unidade aeroportuéria, comparando a sua evolugio com as previsées
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realizadas. Apés um perfodo de cinco anos, deveréo ser realizadas amplas
andlises e atualizagbes, considerando-se as principais transformagtes
soclo-econdmicas observadas e a politica de desenvolvimento estabelecida
pelo Poder Publico.

1.7. ESTRUTURA DO PLANO

Este plano compreende um volume e quatro anexos. O texto
divide-se em dez capftulos, sendo abordados em cada um deles os
seguintes temas:

I

1

]

i

Capitulo 1
Capfitulo 2

Capftulo 3

Capftulo 4

Capftulo 5

Capitulo 6

Introdugéo

Estudos Sécio-Econdmicos: este capitulo se
destina a obter, em termos qualitativos, o
potencial dos vArios municipios e regides do
estado, através do estudo e da anélise do
comportamento dos setores produtivos e suas
implicagGes soclais.

Transporte Aéreo: este capftulo visa fornecer, em
termos numéricos, o fluxo de passageiros nas
cidades e em ligacdes aéreas a partir de histéricos

. de aviagéo do estado.

Andlise da infra-Estrutura Aeroportuéria: cria
um quadro da infra-estrutura  aeroportudria
atualmente implantada no Amazonas,
considerando-se suas condiges fisicas e suas
possibilidades de expansio.

Sistema de Aeroportos: descreve a estruturagio
de um sistema de aeroportos, caracterizando seus
elementos quanto & fungdo, abrangéncia,
interdependéncia e hierarquia, @ apresenta a
metodologla de selegio dos elementos do
sistema proposto e sua composicéo.

O Aeroporto e 0 Meio Ambiente: apresenta a
abordagem que deve ser dada aos problemas
decorrentes do relacionamento aeroporto e meio

Capitulo 7 -

Capftulo8 -

Capftulog -

Capitulo 10 -
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ambiente, nos casos de implantagfio, expansédo e
operagdo da unidade asroportudria, de forma a
auxiliar o érgdo administrador a estabelecer
procedimentos visando & sua manutengio e
desenvolvimento,

Tipologia dos Aeroportos: fornece os critérios
bésicos para quantificacdo da Infra-estrutura de
cada unidade do sistema, de acordo com os
resultados obtidos na previséo de demanda.
Apresenta, ainda, um modelo para plangjamento
do aeroporto.

Desenvolvimento dos Aeroportos: apresenta a
proposta de desenvolvimento especifica de cada
aeroporto, indicando os empreendimentos que
deverao ser realizados até cada horizonte de
planejamento e fornecendo, por Gitimo, um
quadro geral das perspectivas de seu
desenvolvimento, bem comg o programa de
metas a ser atingido.

implantacdo do Sistema: apresenta a cadeia de
atividades a ser seguida para a execucio das
propostas  elaboradas, o0s  investimentos
necesséarios, o Programa de Agdo Imediata — que
cobre os empreendimentos no periodo de
1992/1993 — e as diretrizes para o assessora-
mento a aerddromos de Jlocalidades ndo
incorporadas ao sistema estabelecido.

Administracéo do Sistema: fornece as dlretrizes
para criar o Departamento Aerovidrio Estadual,
vinculado a Secretaria de Estado dos Transportes
e Obras do Amazonas, que ird implantar o Plano e
operar o sistema de aeroportos, e descreve a
futura  organizacio proposta para este
departamento, suas atribuigGes,
responsabilidades e seu modo operacional.
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Os quatro anexos conmtém dados, informagdes e andlises
complementares, necessérios 4 melhor compreensio e & aplicacdo do
Plano formulado, com o seguinte contetdo:

Anexo | - Inventério dos Aer6dromos Existentes (trés volumes):
fornece uma descrigho da situagdo atual de 64 cidades
pesquisadas para elaboragio do Plano, consideradas mais
significativas no contexto aerovidrio do estado, e determina a
capacidade de suas possibilidades de expans4o e a alternativa de
localizacdo, bem como a viabllidade de implantagio de uma
unidade aeroportuéria.

Anexo Il - Instrumentacdo Técnico-Administrativa (1 volume):
fornece diretrizes para operacdo do sistema de aeroportos,
arrecadagéo de tarifas e gerenciamento e controle dos aeroportos,
além da ampla legislagéo pertinente.

Anexo Il - Departamento Aeroportuério Estadual -
Estruturagéio (1 volume): apresenta sugestdo de estrutura e
atribulgbes funcionals para o DAE-AM.

Anexo IV - Aerbdromos - Niveis Estruturais (1 volume): sugere
cargos e atribuigbes para os diversos niveis de aeroporios.
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2. ESTUDOS SOCIO-ECONOMICOS
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2, CARACTERIZAGAO SOCIO-ECONOMICA
2.1. APRESENTAGAO

A insercdo do presente capftulo advém da necessidade de se
analisar o estado quanto aos seus aspectos s6cio-econdmicos, e de gerar
subsidios para a escolha das cidades com potencial de demanda por
transporte aéreo. Neste sentido, este capltulo apresenta-se dividido nos
seguintes itens:

— Caracteristicas Gerals
— Andllse da Sltuagio Atual

e Metodologia

e Andlise Quantitativa

e Hierarquia entre os Municlpios nas Microrregites
— Planos e Projetos |

O objetlvo deste capitulo é produzir um quadro da situagéo
socio-econdmica do estado, para fins de selecdo de uma rede de
aeroportos que atenda & demanda por transporte da regiéo.

Para se alcangar o objetivo supramencionado, o estudo foi
calcado nos indicadores, abaixo discriminados:

- Demografia - Motivagbes dos processos de colonizagio e
migracdo, crescimento populacional e atual distribligdo
populacional;

- Estrutura Produtiva - Principais municipios produtores e
aqueles que dispbem de malores possibilidades de
crescimento, por macrossetor econdmico:  primério,
secundario e terciario;

— Sistema Viério Terrestre - Levantamento da Infra-estrutura
Vidria e suas condigbes; principais entroncamentos; reglbes
com problemas de acesso;

~ Estudos de Reglonalizagéo - Anélise baseada num estudo do
FIBGE Iintitulado "Regido de Influéncia das Cidades", de 1983,

11

 que trata da importéncia funcional dos centros urbanos, a
hierarquia entre eles e a regido sob sua polarizagio;

- Histdrico da Operagéo Regional - Coleta do nimero de cidades
e 0 pericdo em gue operaram com aviagdo de tercelro nfvel;
relacéo entre a operag@o e os indicadores sécio-econémicos
utitizados;

- Planos e Projefos Governamentais - Levantamento dos
programas .de investimentos destinados ao estado e sua
localizagéo.

22, CARACTERISTICAS GERAIS

O Estado do Amazonas localiza-se na Regiio Norte e constitu-se
no maior Estado da Federagdo. Possui uma 4rea de 1.564.445km?,
correspondendo a 18,38% do Termritdrio Nacional. Em sua extensdo, &
limitrofe aos Estados do Par4, Mato Grosso, Acre, Roraima e Rond6nia.
Além disto, faz fronteira com a Venezuela, Peru e Colémbia, num total de
3.611km de extensdo. O Mapa 2.1 apresenta o Estado do Amazonas no
contexto da América do Sul.

No tocante ao relevo, nota-se uma relativa uniformidade
topografica, onde as alturas ndo superam os 100m. Excec&o se faz no
noroeste do estado, em decorréncia da elevagéo do escudo cristalino, o
que torna o releve montanhoso, cujo destaque é o Pico da Neblina. Esta
area ndo sofre periodos de seca. JA o restante do espago amazonense,
apresenta ciclos anuais de estiagem que oscllam, de acordo com a regido,
de um a dois messs. O clima predominante & quente, dada a proximidade
da Linha do Equador. A ampiitude témica € pequena, com temperaturas
que variam de 24° a 26°C. Apenas 0 sudoeste estadual é afetado pelo
fenémeno da "friagem", durante os meses de maio, junho e jutho, fruto do
anti-ciclone polar, provocando uma abrupta queda de temperatura.

A Floresta Amazfnica, que caracteriza o Estado do Amazonas,
constitui-se na malor mata equatorial do Planeta. Nela, sfo encontradas
vérias espécles de vegetagdo, que se diferenciam, preponderantemente
segundo as caracteristicas do terreno: terra firme e varzea. Na primeira, as
arvores assumem enorme envergadura, como a castanhelra-do-para. Dentre
outros tipos de vegetagdo utlizadas para fins econdmicos, podem ser
citados o pau-rosa e as gomas nAo elésticas, tals como a sorva e g balata.
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Ja& a vegetagdo de varzea, incorpora espécies de menor porte e sendo
menos variada. As mais representativas sdo a seringueira e 0 pau-mulata.
Ainda podem ser vistas ocorréncias de éreas cobertas de campos,
formadas por gramineas, campos limpos, cerrados, bem como campinas e
campinaranas, transigdes de campo para mata.

A enorme disponibllidade de tios, confere & regido o tétulo de
maior bacia fluvial do mundo. O mais importante rioc & o
Solimdes/Amazonas, ndo s6 por sua extensdo, mas também pelo volume de
Agua. Na margem direita (sul do estado), destacam-se o Madeira, Purus e
Juru4, enquanio na esquerda (norte do estado) podem ser cltados o Negro
e o Japurd. Ademais, os rios representam a principal via de comunicagéo
entre os centros, visto que estes localizam-se nas areas marginais. O
transparte hidrovidrio, apesar de iento, principalimente quando comparado
com o transpotte aéreo, assume relevincia, devido as boas condigbes de
navegabilidade dos rios durante o ano, aliada 3 caréncia de uma malha
rodoviaria abrangente e a dificuldade de construgdo e manutengfo das
mesmas. A propodsito, dos 5.314km de rodovias, apenas 1.985km (37,35%)
sd0 pavimentadas, o que retrata bem as deficiéncias mencionadas, dado o
tamanho do estado. O Mapa 2.2 apresenta os principais Hos e estradas que
servem a regido.

As estradas de malor importéncla sio a BR-319 (Manaus-Porto
Vetho) e a BR-230 (Transamazénica), que permitem contatos inter e
intra-regionals. E neste contexto que o transporte aéreo assume importancia
vital devido & rapidez que este tipo de servigo oferece. As longas distancias
gue separam o0s municiplos - amazonenses concorrem para a
imprescindibilidade deste modo de transporte, tornando-o responsével por
uma parcela significativa do coméreio, tanto interno, quanto externo.

Quanto & economla amazonense, 0 que se evidencia é o rapido
crescimento do PIB (Produto Interno Bruto) no transcorrer dos Uitimos
anos. Depois que os efeitos da implantagdo da Zona Franca de Manaus se
fizeram sentir, sua participagdo no PIB nacional passou de 0,69% em 1970,
para 1,40% em 1980, segundo pescuisa efetuada pela Fundago Instiuto
Brasilelro de Geografia e Estatfstica (FIBGE) e a Fundagéo Getulio Vargas
(FGV). Isto slgnifica dizer que nas duas décadas precedentes, o PIB gerado
no Estado do Amazonas evoluiu a taxa geométrica anual de 3,60%.

O histérico das praticas econdmicas no estado, tem o seu inicio
marcado pela supremacia das atividades priméarias, tendc em vista o
fornecimento de matéria-primas aos mercados Industrializados nacionais e
estrangeiros. Sob este aspecto, assinala-se a intensa migra¢dc decorrente
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da demanda internacional de borracha, ocorrida no inicio do século. A partir
do ciclo da borracha, o extrativismo, como um todo, expandiu-se. Contudo,
com 0 declinio do ciclo de extracio de latex, o segmento viu-se atingido na
sua base econdmica, ¢ que, associado & constante dificuldade das demais
atividades extrativas em proporcionar a plena ocupacioc e valorizagdo do
espaco, contribuiu para o direcionamento populacional rumo & capital. A
despeito da queda da importdncia da borracha, a madeira, a
castanha-do-pard e o guaranid mantiveram sua presenca na pauta de
produtos extrativos regionais.

A agricultura e a pecuaria foram, notadamente, os segmentoss
gue vieram a modificar o quadro ruricola do Amazonas. Pelo lado agricola,
as culturas da mandioca, juta e malva sdo as mais difundidas. No que se
refere a criagdo animal, cbserva-se que a maior parcela dos recursos
auferidos sdo oriundos da bovinocultura e da sulnoculiura. Contudo, em
fungéo da producéo insuficiente de ambos segmentos para suprir as reais
necessidades do estado, a demanda ¢ atendida pela via da importagéo.

A pesca assume papel expressivo na economia local porque
representa a malor fonte alimentar dos habltantes. Junta-se a isto, a pesca
orientada para o comércio arnamental.

As atividades urbanas (industrial e de servicos) tiveram o seu
impulso marcado pela criagio da Zona Franca de Manaus. Nesta ocasifo,
em 28 de feverelro de 1967, fol estabeleclda uma area de livie comérclo de
importacdo e exportagdo, através de estimuios concedidos por incentivos
fiscais especlais. O objetivo era de dotar o estado de condigbes que
permitissen a irradiaco das atividades industriais, comerclais e
agropecudrias, ndo s6 pela capital, mas também pelo interior. O setor
secund4rio viu seu parque industrial ampliar-se e hoje ja conta com mais de
400 empresas instaladas, onde a principal especialidade é a montagem de
aparelhos eletro-eletrbnicos e o acabamento de produtos Importados.
Contudo, o desenvolvimento industrial esperado esbarrou na dificuldade de
se fixar o capital, dada a particularidade das empresas ali instaladas. Tanto a
matéria-prima quanto a sede de grande parte das empresas localizam-se
em outros centros. Assim, os lucros consignados acabam retornando ao
seu lugar de origem, exceto aquele destinado a propria expansdo da
unidade Industrial.

A partir da ampliagdo do nivel de atividade da Zona Franca de
Manaus e da implantacio de uma refinaria de petréieo, a capital estadual viu
seu setor terciario expandir-se rapidamente. As motivagdes foram
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conseqiiéncla do aumento das atividades comerciais, portudrias, bancérias
e do reequipamento dos subsetores de servicos.

Nestas condigbes, a parcela mais significativa das atividades
urbanas direcionaram-se para Manaus, onde se localizae a concentracéo dos
investimentos. A dificuldade dos municipios do interior do Amazonas em se
aparelnar nos setores industrial e tercidrio, assim cormo a baixa
produtividade do seu setor ruricola, reforga o porqué dos fluxos migratérios
terem se dirigido para a capital. Para uma idéla mals apurada do que
aconteceu, pode-se . verificar os ndmeros da Quadro 21 em que a
populagado de Manaus no ano de 1990 correspondia a 53,80% do total do
estado, quando em 1960 respondia apenas por 24,30%.

QUADRO 2.1- POPULACAO RESIDENTE EM MANAUS E NO
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‘com que estas condigbes apresentem-se como um elemento inibidor a

implantagdo de equipamentos publicos e & formulagdo de politicas de
desenvolvimento séclo-econdmico para regido, de maneira integrada.
Contudo, a Superintendéncia de Desenvolvimento da Amazonia (SUDAM)
tem procurado minitizar estes efeitos negativos circunstanciais, através de
investimentos nos segmentos agropecuério, Industrial e agro-industrial.
Dentre os municipios contemplados, os mais favorecidos foram Manaus

Novo Airdo, Manacapuru, Presidente Figueiredo, Maués e LAbrea. é
importante salientar que Manaus receberd 96,03% dos investimentos
previstos e, dos 3,97% restantes, 1,43% estdo destinados a municipios
préximos & capital e que possuem ligagdo rodovidria (vide Quadro 2.2). Este
quadro delxa patente a forma de atuagdc da SUDAM no sentido de
amenizar as pressdes sociais existentes em Manaus.

ESTADO DO AMAZONAS QUADRO 2.2- VALOR DOS INVESTIMENTOS DA SUDAM POR
MUNICIPIO
Amazonas Manaus
Anos % do Valor dos
Pop Taxe T tnimE o
U | R | Toml |crose| U | Aty Towl | Groge Fstado MGR Municipio lnvéi:l[nue)ntos
19601 | 236.654 |47B.120} 714774 | — | 152432 21271 173703 | — [ 2430 001 Novo Airdig 20.443.166.00
1970 | 405.831 [554.404| 955.235 | 294 | 283685 |27.937| 311822 | 6,02 | 3262 007 Careiro _ 199236600 |
1980 | 856,617 |573.472(1430.089| 4,12 | 611,763 |21.620! 633302 [ 7,35 | 4420 Manacapuru 603943000 |
1990z {1.828.934 |614.37912.443.313| 5,50 |1.307.984| 6.402 [1.314.386] 757 | 53.80 008 P“is' F&“ﬁ%——%&’——
| ltacoatiar
EB ﬁ.ﬁ:ﬁgﬁg E;:Q::a Urucurituba 697.957,00
Taxa de Crescimento Geométrica, em % a.a. 010 Maués _ 421851500
Parinting 821.554.00
A maioria dos habitantes de Manaus estio residindo na cidade, o g: ; . Lﬁe:cre i.}?ﬂgﬁﬁ;a.’g‘%
que fez a taxa de urbanizagéo, em 1990, atingir 99,51%. Para o conjunto do 013 Humait4 %27 1 47.00
estado, a mesma taxa estabeleceu-se em 74,85%. Apenas nos municipios Total Estadual(*] 28 2.’,'5 71'4 72
de Tabatinga, Benjamin Constant, Tefé, Parintins, Itacoatiara, Eirunepé e Total Capital 1 169 13.634.1 00
Humalt4 a taxa de urbanizagéo ultrapassou os 50%. __D__I Geral 1 '21 7‘ 412'055’00

Acerca do total de habitantes, a evolugdo no Amazonas ficou em
5,50% a.a. no decénio 80/90. A densidade demogréfica fixou-se, em 1990,
no quociente de 1,56 hab/km?. O fato da populacio concentrar-se em
alguns nicleos que se encontram muito dispersos entre si, diante da grande
extens&o do Estado, somado as condigbes das vias de comunicagéo, faz

FONTE: SUDAM
{*} Excluindo-se Manaus

A intensificagdo das preocupagfes com as questbes ecolbgicas
projetaram 0 Amazonas no cendrio mundial. Sem dtvida, a ampla variedade
de espécles nativas da fauna e da flora propiciam a sua exploragéio turistica,
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além de representar imenso potenclal econémico relacionado & questio da
biodiversidade. Na realidade, o estado j4 vem se beneficiando com a
demanda nacional e internacional por suas belezas naturais. Séo
organizados com freqiiéncia passeios tendo como alvo costumeiro o
encontro das dguas do Rio Negro com © Rio Solimbes e a Mata de Vérzea,
nas proximidades de Manaus. Uma rede de transporte aéreo regional, a
partir da capital do estado, permitird uma irradiagdo maior do setor de
turismo, trazendo beneficios para as demais regides.

O ciclo da borracha foi um periodo de grande prosperidade e que
deixou suas marcas, sobretudo, no que tange a arquitetura. As construgées
mais procuradas pelos turistas estdo localizadas em Manaus, que j& era o
centro econdmico regional. As edificagbes de renome séo o Teatro
Amazonas, que data de 1896, o Mercado Adolpho Lisbca, o Prédio da
Alféndega (1906), a Catedral Metropolitana de Nossa Senhora da Conceigdo
(1856), a Igreja de Séo Sebastido (1888) e o Museu do Indio. Devemn ainda
ser mencionados a Zona Franca e o Porto Flutuante, construido em 1902 a
fim de fazer frente as alteractes fluviométricas do Rlo Negro.

Ainda com relagdo ao turismo, existem outras opgdes. Em
Parinting, no més de junho, realiza-se o festival folclérico da cidade, para o
qual foi construido um estadio com a finalidade de promover o desfile de
Escolas de Bumba-Meu-Boi. Tabatinga se apresenta como centro atrativo
para compras, visto que faz fronteira com o Peru ¢ a Coldmbla (cidade de
Letfcia). Além dos eventos citados, em setembro ocorre o Festival da
Cancéo de ltacoatlara, enquanto em Presidente Figuelredo hé o Reflgio do
Moroaga, que é um conjunto de cavernas com aproximadamente 800m de
comprimento. Portanto, apenas pelo que fol menclonado, é ficll perceber o
quanto o Estado do Amazonas detém em termos de potencial turlstico,
necessitando apenas de ser dotado de infra-estrutura adequada para sua
viabilizagdo. Neste contexto, insere-se a importéancia do transporte aéreo e
dos aeroportos que déo suporte As suas operagdes.

Os estudos de regionalizagéo elaborados pela FIBGE, tem por
finalidade apontar as regibes de Influéncia das cidades brasileiras. O
conjunto dos centros urbanos sdo anallsados com base na Teoria das
Localidades Centrals. Esta teorla, em linhas gerais, leva em consideragdo a
atuacao dos centros quanto ao seu papel no fluxo de distribuicdo de bens e
servicos que ocorre entre eles. E considerado, também, o dinamismo do
modo como se realizam as mudangas na produgio, circulagdo, distribuicéo,
consumo, nas articulagbes entre os centros, bem como a forma com que se
deu o processo de urbanizagdo dos mesmos. Ao final chega-se 3
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classificagéo constante na Quadro 2.3, de acordo com a capacidade de
polarizagéo de cada centro.

QUADRQ 2.3 - CLASSIFICAGAO DOS CENTROS

Ordem Denominacéo Abreviacdo
12 Metrépole Nagclional MN
2¢ Metrépole Regional MR
3 Centro Sub-Metropolitano CsSM
42 Capital Reglonal CR
52 Centro Sub-Regionai CSR
- Be Centro de Zona CcZ__
_ Municipio Subordinado MS
FONTE: FIBGE

Para o Estado do Amazonas constatou-se que os municipios
foram classificados em Metropole Regional (Manaus), Centro de Zona
(Benjamin Constant, Coarl, Humait4, acoatiara, Manacapuru, Parintins e
Tefé) e Municlpio Subordinado (restante dos municiplos). Este panorama
indica o quanto o estado carece de uma quantidade maior de centros
intermediarios, a fim de possibiiitar tma maior Integragéo das cidades na
cadeia de relagbes sdcio-econdmicas e a diminuigdo da macrocefalia
existente, em decorréncia da ampla concentracdo e da dependéncia dos
municiplos das atividades econimicas de Manaus.

2.3. ANALISE DA SITUACAO ATUAL
23.1. Metodologia

A andlise da situagéo atual foi feita levando-se em consideragio
tanto aspectos quantitativos quanto qualitativos. No primeiro grupo,
enquadram-se a elaboragéo de indices especfiicos de desenvolvimento
econdmico e uma andlise de varidvels sOclo-econBmicas, tais como:
consumo de energia elétrica (rural, Industrial, comercial e total), populagéo
(urbana, rural e total), arrecadagdo de ICMS, valor bruto da produgio do
Setor Primério, quantidade de estabelecimentos {comerciais e industriais).
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No segundo grupo sdo analisados planos e projetos de investimento da
SUDAM, existéncia e condicdes dos meios de acesso entre os municipios, e
estudo de polarizagido dos municipios. Houve um tratamento diferenciado
para os setores primério e urbano (secundério e terciario), no que diz

respeito as variavels que deram origem aos indices mencionados acima.’

Isto se deu porque nio foi possivel se obter uma série de dados homogénea
que permitisse a adogao das mesmas varldveis tanto para o setor priméario
quanto para o urbano. Desta forma, no setor rural os indicadores usados
foram o volume de recursos por ele produzido e a populagdo ruricola,
projetados para os anos de 1891 e 1993. De posse destas informacdes,
formuiou-se um indice de nfvel de atividade primaria através da seguinte
equagdo:

PRIMtr
___PRIMor .
ATt = 0P RUR " O™
POP RURor
AT = [ndice de Atividade Econbmica do Setor
- Primério;
PRIM;r = Valor Bruto da Produgdo do Setor
Primério, no ano t do Municipio r;
PRIMor = Valor Bruto da Produgdo do Setor
Primario, no anc zero do Municipio 1;
POP RURtr = Populacédo Rural no ano t, no Municipio r;
POP RURy, = Populagio Rural no ano zero, no Municipio

r.

N2o é dificii compreender que, a nivel de progresso econfmico e
social, o interesse é de que o valor gerado no primério evolua em proporgéo
malor do que o crescimento populacional. Assim, os municipios com
indlces mais elevados sédo os que, em tese, estdo mais capacitados a
desenvolver-se séclo-economicamente.

Pelo lado do Setor Urbano, as variaveis assumidas foram o
consumo de energia elétrica e a quantidade de unidades evolvidas no
processo produtivo. Similarmente ao que se deu no Indice primério, o
critério de abordagem seguiu as expressoes a seguir:
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CEE INDy;
___CEE INDy _
ATz = B ESTABINDy ' O™
N2 ESTAB INDor

ATz = Indice de Atividade Econdmica dos Setor
Secundério;

CEE INDt = Consumo de Energia Elétrica dos Setor
Secundério, no ano t, no Municipio r;

CEE INDor = Consumo de Energia Elétrica dos Setor
Secundério, no ano zero, no Municiplio r;

N2 ESTABINDy = Nimero de Estabelecimentos Industriais,
no ano t, no Municipio r;

N2 ESTABINDor = Numero de Estabelecimentos Industriais,
no ano zero, no Municipior;

CEE COMur
___CEE COMqo e
AT3 = NS ESTAB COMy * O™
N2 ESTAB COMor
ATg = Indice de Atividade Econdmica do Setor
- Comercial;

CEE COMr = Consumo de Energia Elétrica do Setor
Comercial, no ano £, no Municipio 1,

CEE COMor = Consymo de Energla Elétrica do Setor

Comercial, no ano zero, no Municipior;
Ne ESTAB COMr

Nimero de Estabelecimentos Comerciais,
no ano t, ho Municipior;

N2 ESTAB COMor Nimero de Estabelecimentos Comercials,

ho ano zero, no Municipio r.

A atualizacéo dos resuitados dos indicadores (Valor da Producéo
Rural, Populagdo Rural, Consumo de Energia Elétrica Industrial etc},
utilizados nos célculos de cada [ndice de atividade (AT, ATz e AT3), para 0s
ancs de 1991 e 1993, foram obtidos de acordo com a seguinte férmuta:

i
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P1=Po (1 + 1, onde:

P4 = Valor do indicador no ano desejado (1991 e 1993):

Po = Valordo indicador no aho em que se dispunha do dado
mais recente;

r = Ultima taxa de crescimento anual geométrica do

indicador relagdo no periodo anterior;

t += Perfodo compreendido entre 0 ano em que se dispunha
do dado mais recente e o ano desejado (1991 e 1993).

Os trés indices foram analisados separadamente com a finalidade
de se tomar conhecimento do nivel de atividade econbmica em cada
localidade. Como é sabido, a maloria dos municipios amazonhenses séo
predominantemente atrelados a atividades rurais. Por outro lado, sabe-se
que o setor urbano é aquele que tem maior relagiio com o desenvolvimento
da Aviagdo Regional. Dessa forma, procurou-se verificar que varidvel
(Consumo de Energla Elétrica, Populagéio Rural etc) predominava nhos
municipios em que operarou a Aviagdo Regional. Ao final da pesquisa,
constatou-se que a hierarqula dos indicadores (hi) obedece a seguinte
ardem:

1 - Popuiagcéo Urbana

2 - Consumo de Energla Elétrica Comercial
3 - ICMS e Populagéo Total

4 -Nimero de Estabelecimentos Comercials
5 - Consumo de Energla Elstrica Industrial

6 - Populagdo Rural

7 - Nlmero de Estabelecimentos Industriais
8 - Valor Obtldo pelo Setor Primério,

Unem-se g esta fase da andlise, 0s projetos de desenvolvimento
destinados aos municipios e os estuwdos de polarizagéio efetuados pela
FIBGE (Fundagéo Instituto Brasilsiro de Geografia e Estatfstica).

Para fins da hierarquia final dos municlios, procurou-se fazé-a
através do critério de divisio do estadc em Microrregldes Geogréficas
(MGR), divisdo esta também adotada pela FIBGE. E importante elucidar que
na primeira fase da andlise, procurou-se wutlizar como critério a avallagio de
cada Microrregido Geogréfica (MGR) e dos seus municipios componentes.
A concepgdo deste tipo de avaliagio espacial tornou-se vidvel a partir da
publicagfo editada pela FIBGE, denominada "Divis&o Regional do Brasil em
Mesorregibes e Microrregides Geogréaficas". J& na segunda fase, apenas os
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municiplos foram apreciados, mas de acorde com a MGR. Isto ¢, avaliou-se
cada grupo de municlpios de cada MGR. Finaimente, deve ficar claro que
em todas as tabelas foi excluide, da MGR de Manaus {007), a cidade do
mesmo nome, em decotréncia da distorgio que causaria nos resutados. O
Mapa 2.3 apresenta a diviséo do estado em MGR.

2.3.2.  Anilise Quantitativa

O Quadro 2.4, a segulr, apresenta os [ndices Rurais (AT1).
Percebe-se que sete MicrorregiGes Geogréficas (MGR) situaram-se acima
da média estadual. Dentre estas, as de numero 010 (Parintins), 007
(Manaus) e 009 (ltacosatiara), que sdo as mais voltadas para atividades
urbanas no estado, conseguiram se sobressair. Surpreendente é o
desempenho da Microrregiéo de Parintins que tem ¢ melhor indicador (6,70)
e é também o maior produto do Setor Primario. Tanto a referida regido
quanto as de Manaus e ltacoatiara tem nos mercados consumidores dos
municipios com os mesmos nomes, © maior argumento para ustificar a
posicdo ocupada. Alguns produtos primérios alcangam inciusive o mercado
externo, como é o caso do guarand, cujo maior produtor é Maués (MGR
010). Situagéo idéntica ocorre com as cidades do sudoeste do Estado
(MGR's 011 e 012), dada a proximidade das capitais do Acre ¢ Rondénia.

Com relagdo aos Municipios, dos dez melhores resultados do
Quadro 2.4, quatro pertencem 4 MGR de Parintins. O Municipio de
Nhamund4, por exemplo, é o maior gerador de recursos de origem primario
do Amazonas, e Barreirinha estd entre os seis primeiros. A média dos
indices entre as cidades amazonenses sftuou-se em 5,02, Apenas 18
cidades, dentre 43, conseguiram apresentar indices superiores & média.
Para um estado de caracteristicas genuinamente rurais, demonstra-se a
necessidade premente de investimentos no setor. Quanto a este particular,
a SUDAM vem atuando no sentido de atenuar as dificuldades mencionadas.
O Quadro 2.5 apresenta os valores das MGR's que deram origem aos
indices do Quadro 2.4,

O Quadro 2.6 apresenta os indices rurals dos 43 municlpios
amazonenses, dentre 52 totais, para 0s quais foram obtidos dados que
permitiram o seu cdlculo. Dos municipios que figuram entre os gue
apresentaram os melhores Indices, os de Careiro, ltacoatiara, Boca do Acre
e Labrea, também podem ser apontados como grandes produtares do
estado, sendo que o primeiro (Careiro) tem uma intensa atividade
pecuarista. O Unico municipio que faz parte da relagdo dos dez malores
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produtores em 1991, ausente da relagio dos vinte centros de ATy mais
elevado, foi Manacapuru (MGR 007), ou seja, embora apresente uma
produgdio elevada, sua taxa de crescimento tem sido abaixo da média. Em
contrapartida, Sitves (MGR 009) que se situa na décima segunda colocacio
em 1991, encontra-se com 0 AT+ bem cotado.

Os indicadores do nivel de atividade econdmica do setor industrial
sé0 menos alentadores. O universo de MGR's e municipios que passaram a
média estadual é mais escasso que no setor rural. O Quadro 2.7 possibilita
averiguar que cinco MGR's estabeleceram-se acima da média.
Curiosamente, as trés micromregides mals industrlalizadas (Manaus,
Itacoatiara e Parintins), ficaram abaixo da média. Isto contribui para a
reducdo de perspectivas de um crescimento industrial distribufdo no estado,
visto que principaimente a capital absorve a quase totalidade das atividades
secundérias. Deve-se lembrar, que, por questdes de coeréncia
metodolégica, os dados relativos a cidade de Manaus ndo astdo incluidos
nes resuftados da MGR de Manaus.

Embora os [ndices apresertados pelas MGR 002 e 001 tenham
side os maiores, 1,93 e 1,28, respectivamente, essa performance ndo &
muito relevante dado o valor da variavel anallsada ser relativamente baixo,
como pode ser observado no Quadro 2.8. Inversamente, os fndices
industriais das MGR’s 010 e 007 podem ser considerados bons, porque a
atividade industrial nelas implantada € de malor porte. Deve ser mencionado
ainda que no indice da MGR 007 nédo consta o resultado do Municipio de
Iranduba, cuja atividade industriai é bastante relevante no contexto estadual.
Da mesma forma a MGR 003 néo Inclui o Municipio de Tabatinga por ser
pouco significante no contexto do Estado.

Sob o enfogque municlpal, deve ser ressaltado que a situagéo de
Séo Paulo de Olivenga, Benjamin Constant e Canutama é toda particular,
tanto o consumo de energia elétrica com o nimero de estabelecimentos
decresce ao longo do perfodo estudado, distorcendo o resultado do indice.
Ja os municfpios mais importantes dos 23 expostos no Quadro 2.7, foram
os de Tefé, Coari, LAbrea e Parintins. Eles viram seus consumos de energia,
que sédo bem maiores que os restantes, evolufrern em proporgéo adequada
a elevagho do nimero de estabelecimentos. Sabe-se da existéncia de
petrolea no Municipio de Tefé, Coari e Carauari, que levou a PETROBRAS -
Petrdlec Brasflero S/A a implantar unidades de prospecclo nessas
localidades.

O Quadro 2.10 apresenta os fndices para o setor terclario. O
conjunto de MGR's que superam a média (1,32) de apenas trés,
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demonstrando sua pequena vocagao para o setor comercial. O Quadro 2.11
apresenta a origem dos indices para o setor tercidrio.

A presenga da MGR Japura na segunda colocagio ndo traduz a
sua pequena participagio comercial no estado. Amtagonicamente, a
classificacdo da MGR 012, é fruto do desempenho real que se deu no
periodo 91/93. O municipio que estabeleceu o melhor resultado foi LAbrea, ¢
mais forte da regido. Pode-se estender o mesmo para a MGR 011, onde
Boca do Acre é o municipio mais Importante.

Sem divida alguma as MGR's de maior expressdo sfo as de
itacoatiara, Parintins @ Manaus. O primeiro lugar do ATz conquistado pela
MGR Alto Solimdes fol conseqliéncia, principalmente, da atuagio
antagbnica dos fatores que compdem o seu indice. A posicdo conquistada
pelo Municipio de Benjamin Constant entre aqueles de malor ATz ndc
condiz com sua realidade econdmica, uma vez que o decréscimo do

- namero de sstabelecimentos foi proporcionaimente malor que o verfficado

no consumo de enetgia elétrica.

Mais uma vez constata-se o quanto as MGR’s 009, 010 e 007
despontam no cendrio estadual. Sob este aspecto, 0os municipios que
merecem mengio sdo ltacoatiara (MGR 009}, Parintins (MGR 010) e
Manacapuru (MGR 007), que exercem fung&o de Centros de Zona, segundo
o FIBGE. Outros quatro municipios, num patamar inferior, obtiveram
classificagéo similar, sfo eles Humait4d (MGR 013), Coari (MGR 006), Tefé
(MGR 005) e Benjamin Constant (MGR 003)}. Contudo, devido & expressio
que Tabatinga ganhou nos (ltimos anos, Benjamin Constant ja4 deve ter
perdido a hegemonia local. A incompatibilidade entre as datas de criagéo
dos Municipios e da elaboragdo do estudo pela FIBGE, impediu a
verificagéo. O Quadro 2.12, apresenta a base de dados que deu origem ao
calculo dos indlces comercials par municipio.

2.3.3. Hierarquia entre os Municiplos nas Micromegides

Esta parte do trabatho tem por finalidade apontar as localidades
que estdo melhar preparadas sdcio-economicamente para compor a rede
de aeroportos regionals, compiementando a andlise apresentada no item
anterior. Com certeza, as condigbes vidrias terrestres e as longas distAnclas
que separam os municpios amazonenses, tornam necesséria a Implantagéo
de uma infra-estrutura aeroportudria bisica em quase todos eles. Todavia,
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para fins de possibilitar a classlficagdo dos aeroportos em categorias
(regionais, sub-regionais etc), surge a necessidade de se observar que
municipios estdo mais aptos a nivel sdcic-econdmico, ou seja, aqueles que
apresentam cordigdes de maior potencial de demanda por transporte aéreo

Os Quadros 213 e 214, a sequir, consolidam todas as
informagdes disponfvels quanto aos aspectos sécio-econdmicos
considerados neste trabalho. A hierarquizacdo dos municfpios é feita com
base no critério apresentado no ttem 2.3.1 - Metodolagia. De acordo com o
Quadro 2.14, pode-se averiguar a classificacdo final de cada municipio, na
sua respectiva Microrregido Geogréfica.

21
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QUADRO 2.4

a) Por Municipios

INDICES RURAIS (AT+)

b} Por Microrreqido Geografica

22

Principais Municipios

ATy

MGR Ne MGR ATy
1. Nhamunda 8,33
2. Novo Airdo 7.19 1. Parintins 010 6,70
3. Silves 6,64
4. Eirunepé 659 2. Japurd 002 588
5. Japura 6,55 3. Jurud 004 5,92
6. Barreirinha 6,54
7. Careiro 6,26 4. Manaus 007 578
8. Humaita 6,05 5. Boca do Acre 011 5,69
9. Urucard 5,79
10. Marasd 5,66 6. ltacoatiara 009 555
11. Boca do Acre 5,63
12. Itapiranga 5,60 7. Purus 012 5.28
13. Urucurituba 5,56 8. Madeira 013 5,19
14. ltacoatiara 549
15. LAbrea 5.47 9. Rio Negro 001 4,78
16. Novo Aripuand 5,36 10. Coari 006 4,18
17. Pauini 5,25
18. Envira 5,14 11. Alto Solimbes 003 4,09
19, Barcelos 4,93 ,
20. Mauds 493 12. Teté 005 3,69
21. Manicoré 4,89 13. Rio Preto da Eva 008 -
RMUN = 215,98 5,02 o261
XMGR = —1—2—- =523
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QUADRO 2.5 ORIGEM DOS INDICES RURAIS POR MGR
MGR Ne MGR PRIMss PRIMs ngnnnﬁo POP AURys3 POP RURs1 'R"SF"&E ATy
Rio Negro 001 8.783.241 1.750.118 5,02 37.134 35.425 1,05 4,78
Japura 002 15.278.336 2.505.861 6,10 12.357 12.102 1,02 5,98
Alto Solimdes 003 9.916.849 2.357.924 4,21 51.221 49.800 1,03 4,09
Jurud 004 41.644.455 6.765.026 6,16 68.293 65.900 1,04 592
Teté 005 1.326.899 383.541 3,46 9.782 10.430 0.94 | 3.69
Coari 006 11.161.5634 2.544 471 4,39 52316 49954 1,05 4,18
Manaus 007 80.230.326 14.963.517 5,36 £5.257 59.253 093 5,76
Rio Preto da Eva 0os - - — - - - -
ltacoatiara 00a 94 198.304 94.198.304 5,66 56.836 55.854 1,02 5,55
Parintins 010 204.324.110 29.330.691 6,97 84610 81,724 1,04 6,70
Boca do Acre o 44016417 8.137.545 54 15.939 16.710 0,95 5,69
Purus 012 38.264.879 6.904.241 5,54 46.531 44171 1,05 5,28
| Madeira 013 51.741.824 9.786.000 5,29 ___ 67.631 66.188 1,02 5,19
FONTE:  Anuério Estatistico do Amazonas — 1987 - CODEAMA e Censo Agropecuério do Amazonas — 1980 - FIBGE, para primaric valor de 1987 deflacionado pelo IGP)
OBS: (ndicePrimério =PF,::—m:-
IndiceRural %%%
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QUADRO 2.6 ORIGEM DOS iNDICES RURAIS POR MUNICIPIO
. PRIM PRIM INDICE | [NDICE
MGR Municiplo (Cr$1.000) | (Crs1.000) | POPRURst | POPRURss |ppunicio| pupar | AT
Barcelos 381.844 1.732.387 5.778 5.567 4,7524 0,9635 4,9324
o001 |Novo Airdo 505.107 3.362.196 1.602 1.484 56,6564 0,9263 7,1860
Santa Isabel Rio Negro 310.677 1.344.113 3.522 3.482 4,3264 0,9886 43763
8ao0 Gabriel da_Cachoeira 552.490 2.344 545 24 523 26.601 42436 1,0847 39122
o0z |Japuré 802.755 5.468.447 2.241 2.329 6,8121 1,0393 6,5545
Maraa 1.703.1086 9.809.889 9.861 10.028 5.7600 1,0168 5,6643
Atalaia do Norte 126.456 442.193 5523 5.533 3,4969 1,0018 3,4906
Benjamin Constant 490.506 2.041.291 2.410 2.073 4,1616 0,8602 4,8379
Fonte Boa 728.140 3.365.829 9.358 8.505 4,6225 1,0157 45510
003 |Jutal 453.306 1.961.183 16.092 19.038 4,3264 1,1831 3,6568
Santo Antonio do Ich 336.503 1.359.505 7.817 7.279 4,0401 09312 4,3386
840 Paulo de Olivenca 223.013 746.848 8.600 7.793 3,3489 0,9062 3,6955
Tabatinga — - — - - — —
Tonantins — — — — - — -
Carauari 1.146.329 5.803.204 12.380 12.026 5,0625 09714 52116
Eirunepé 3.669.168 26.353.430 10.677 11.644 7,1824 1,0906 6,5857
004 |Envira 889.306 4.442 430 10.961 10.599 49729 0,9670 5,1426
Ipixuna 980.942 4.791.019 26.556 28.535 48841 1,0745 4,5455
Jurua 79.281 274.282 5.326 5.489 3,4596 1,0306 3,3569
005 |Tefé 383.541 1.326.899 10.430 9,782 3,4596 0,9379 3,6887
Anari 441.457 1.644.383 5.937 5.317 3,7249 0,8956 4,1591
Q068 |Coari 1.104.378 4.551.033 34.352 36.421 4,1209 1,0602 3,8869
Codajas 998.636 4.966.118 9.665 10578 4,9729 1,0945 4,5435
Autazes 1.075.324 4.742.180 12.304 12.173 44100 0,9894 44572
Careiro 10.815.463 62.873.070 20.994 19.313 5,7600 0,9199 6,2616
007 liranduba — - — - — — —
[Manacapuru 2.972.730 12.615.076 25.954 23.771 4,2436 0,9159 46333
Managquiri — — — — — — —
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QUADRO 2.6 ORIGEM DOS iNDICES RURAIS POR MUNICIPIO (Continuagéo)

MGR Municipio (c':;“:fgggL (CI:':T(?SOL POP RURe1 | POP RURg: P,’,"}'ﬂfgo 'gg&ﬁf ATy

008 Presidente Figueiredo — - - — — - -~

Rio Preto da Eva — - - — - - -
ltacoatlara 8.213.438 45.745 565 28.252 28.659 5,5696 1,0144 5,4905
ltapiranga 1.023.667 5.462.392 2.555 2.436 5,3361 0,9534 5,5969
009 INova Olinda do Norte 1.666.799 8.588.848 12.364 13.173 51520 | 41,0654 | 4,8366
Sitves 2.699.136 17.413.745 4613 4484 6,4516 0,9720 6.6374
Urucurltuba 3.050.085 16.987.754 8.070 8.084 5,5696 1,0017 5,5601
Barrelrinhas 5.237.198 35.950.223 16.060 16.860 6,8644 1,0498 6,5388

Boa Vista do Ramos — — - — - - —
o1p fMaués 2.899.150 14.288.171 18977 18.977 49284 1,0000 4,9284
Nhamund4 16.921.708 131.720.271 7.829 7.317 7,7841 0,9346 8,3288
Parintins 2.231.115 10.409.489 33.155 35.695 4,6656 1,0766 43336

S8o Sebastifo do Uatuma - - — - — - -
Urucaré 2.041.520 11.955.956 5.703 5.761 5,8564 1,0102 5,7973
011 |Bocado Acre 7.388.752 40.457.852 12.089 11.758 5,4756 0,9726 5,6299
Pauini 748.793 3.558.565 4.621 4.181 4,7524 0,9048 52524
Canutama 565.299 2.613.003 6.223 6.624 4,6225 1,0644 43428
012 |Labrea 5.964.868 34.357.640 18.592 19.571 5,7600 1,0527 54716
Tapau4 374.074 1.204.146 19.356 20.336 3,4596 1,0506 3,2930
Borba 1.324.116 5.564.599 23.121 24,534 4,2025 1,0611 3,0605
Humaita 3.652.441 21.567.302 12.705 12.401 5,0049 0,9761 6,0495
012 IManicoré 2.902.603 14.434.355 22,688 23,057 49729 1,0163 4,8931
Novo Aripuand 1.906.930 10.175.568 7.674 7.639 5,3361 0,9954 5,3608

Apuf — - — = — - —

FONTE:  Anuério Estatistico do Amazonas ~ 1987 - CODEAMA e Censo Agropecuério do Amazonas - 1980 - FIBGE, para o setor primério {valor de 1987 deflacionado pelo IGP)

Sinopse Informativa dos Municipios Amazonenses - 1988 - ICOTI e Stnopse Preliminar do Censo Demografico — 1980 - FIBGE, para populagao rural
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QUADRO 2.7
a} Por Munic/pio

INDICES INDUSTRIAS (AT2)

b} Por Microrregido Geogréfica

Ko =074

=1,16

11

1. Fonts Boa 2,88
2. Jutaf 2,87 1. Alto Solimbes 003 1,93
3. Santo Antonio do Ig& 1,56

- 2. Rio Negro 001 1,28
4. Barreirinha 1,51
5. Humaita 1,43 3. Purus 012 1,26
6. Sao Gabriel da Cachosira 1,33
7. S&o Paulo de Olivenga 1,35 4. Tefé 005 1.25
8, Tefé 1,25 5. Boca do Acre 011 1,22
9. Labrea 1,25
10. Urucaré 1,23 6. Madeira 013 1,13
11.Boca do Acre 1,22 7. Parini 010 103

. Parintin .
12.Barcelos 119 arintins
13.Autazes 1,17 8. Manaus 007 1,02
- {14.Elrunepé A :
16.Pauini 1,09 10. Jurué 004 0.95
17.Benjamin Constant 1,08
18.Parintls 1,97 11. ltacoatiara 009 0,94
19.Maués 1,04 12, Jaour 002
. L —

20.Nova Aripuani 1,02 P
21. Coari 1,04 13.Rio Preto da Eva 008 -
22 Envira 1,00
23.Canutama 1,00 Riscn =102 _ 4 4g
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QUADRO 2.8 ORIGEM DOS iNDICES |NDUSTR|A|S POR MGR

MGR Ne MGR c%ﬁwg‘” C'ﬁmf;“ [ERE%ZEE N2 ESTAB INDgs | N2 ESTAB INDg; lNéﬁ%‘.ﬁﬁ | AT2
Rio Negro 001 201,98 131,78 1,53 36,84 31 1,19 1,28
Japur4 002 - - - 5,90 5 1,18 —

- |Ato Solimaes (¥) 003 878,78 641,95 1,37 23,52 33 0,71 103
Jurué (% 004 883,47 946,77 0,83 18,54 19 0,98 0.95
Tefé (%) 005 | 161528 1.216,72 1,33 23,31 22 1,06 1,25
Goari (¥) 006 609,87 558,65 1,00 45,26 42 1,08 1,01
Manaus (%) 007 | 750502 | 624224 1,20 304,74 250 1,18 1,02
Rio Preto da Eva 008 - - — - - — -
hacoatiara 009 | 1124830 | 1086025 1,04 104,52 95 1,10 0,94
Parintins 010 | 200872 1.833,99 1,00 120,17 113 1,06 1,08
Boca do Acre 011 584,85 480,08 1,22 16 16 1,00 122
Purus 012 | 135899 1.084,12 1,25 15,79 6 0,99 1,26
Madeira 013 | 115946 907,86 1,28 74,44 66 1,13 1,13

{*} Faltaram Municipios com dados

FONTE:  Boletim Estatfstico -~ 1860 — CEAM e Anuéric Estatistico do Amazonas - 1987 — CODEAMA, para consumo de ensrgia elétrica

Perfit Municipal — 1990 — CODEAMA e Censo Industrial do Amazonas ~ 1980 — FIBGE, para nimero de estabelecimento

oBS: fndice de Energia =

indice Industrial =

CEE INDgg
CEE IND g,
NEESTAB INDgy
N2ESTAB INDgy
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QUADRO 2.9 ORIGEM DOS INDICES INDUSTRIAIS POR MUNICIPIO
MGR Municipio i | S | Ne ESTAB INDos | N2 ESTAB INDss [NEIDl:ECBEGDI A IE[N! STmAL | ATz
 Barcelos 31.90 38,61 08 8.20 1.21 1,02 1,19
001 |NovoAjrdo_ 32.81 32.42 13 14,96 0.99 1,15 0,86
Santa isabel do Rio Negro — - 02 2,00 - — -
Sdo Gabriel da Cachoeira 67.07 130,95 08 11,68 1,95 1,46 1.33
oo |(dapur - - 05 5.90 - 1.18 —
Maraé - - 04 421 - 1.05 —
Amaturé 48,58 32,93 05 - 0.67 — —
| Atalaia do Norte 43 91 41,82 04 4.00 095 1,00 0.95
‘Benjamin Constant 381,47 361.25 10 8,81 0,95 0.88 1,08
Fonte Boa 96.65 259,39 04 3,72 2.68 0.93 2,88
003  [Juiaf 43.77 106,95 02 1,71 244 0.85 287
Santo Antonio Ig& 67.33 10091 04 384 1.50 0.96 1.56
|S&o Pauto Olivenca 8.82 846 02 1.44 0.96 0.72 1,33
| Tabatinga 8.82 8.46 03 1,44 096 0.72 1.33
Tonantins - - 06 ~— e — —
|Carauari 363,67 26535 09 10.01 0.70 1,11 0.63
Eirunepé _ 577.74 623.80 08 5.70 1.08 0.95 1,14
Envira 1 i 02 2.00 1,00 1.00 1.00
004  Guajard 6,32 15.78 01 — 2,50 — -
{pixuna, 436 332 o1 0.83 0.76 0.83 091
ltamarati 47 64 22347 01 — 469 — -
Jurua — - 01 1,00 — 1,00 -
Alvarfies 1 1 02 — 1,00 — —
005 |[Tefé 1.216.72 1.615.28 22 23.31 1.33 1,06 1,25
Uarini — — 01 — — — —
Anami 431 8.90 01 — 2,07 — -
Anorl 36,60 40.01 07 6.83 1,09 0.97 1,12
006 Beruri 4.31 8890 03 — 207 — —
| Caapiranga - — 02 - — — —
Coari 465 99 515,62 26 28.74 1.11 1,10 1,01
jas 5608 54,24 09 9.69 097 108 0.90
|Autazes 9299 116.73 167 178,17 1.25 1,07 117
| Careiro 99.87 117.70 27 38.20 1,18 1,41 0.84
007 |iranduba 8.392 80 13.729.28 48 — 1,63 - -
Manzacapury 65 88.37 — 1.20 1,36 0.88 —
Manaquiri 65 88,33 05 — = — —
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QUADRO 2.9 ORIGEM DOS iNDICES INDUSTRIAIS POR MUNICIPIO (Continuagéo)
MGR Municipio cfﬁ",vi[is‘ C'fa‘mgjs N2 ESTAB INDg1 | N¢ ESTAB INDsga ‘ggg‘%ﬁf mé’l‘g% | AT
008 Presidente Figueiredo - - 32 - — — -
Rio Preto da Eva 78,08 91,84 08 — 1,18 — —
ftacoatiara 10.835,59 11.229,18 88 97,52 1,04 1,11 0,94
ltapiranga - - 03 2,66 - 0,89 -
009 |Nova Olinda Norte 24,66 19,66 07 7,00 0,77 1,00 0,77
Silves - - 06 5,46 — 1,08 -
Urucurituba - - 05 5,90 — 1,18 -
Barreirinha 17,43 31,33 08 9,56 1,80 1,19 1,51
Boa Vista do Ramos - — 03 - — — -
010 |Maués 422,75 528,79 35 41,90 1,25 1,20 1,04
Nhamund& 31,44 26,88 05 5,90 0,85 1,18 0,72
Parintins 1.348,67 1.401,50 58 56,52 1,04 0,97 1,07
Sédo Sebastifio do Uatumé 18,89 15,28 05 - 0,81 - -
Urucaré 13,70 15,22 07 6,29 1,11 0,90 1,23
' 011 Boca do Acre 469,62 573,42 12 12,00 1,22 1,00 1,22
Pauini 10,46 11,43 04 4,00 1,09 1,00 1,09
Canutama 16,81 14,66 03 2,60 0,87 0,87 1,00
012 Y 4brea 1.067,31 1.344,33 13 13,19 1,26 1,01 1,25
Tapaua — — 06 6,80 - 1,13 -
Borba 272,87 238,29 07 7.75 0,87 1,11 0,78
Humaité 517,27 792,16 25 26,82 1,63 1,07 1,43
013 |Manicore 50,10 43,12 20 2229 0,86 1,14 0.77
Novo Aripuana 67,62 85,89 14 17,58 1,27 1,25 1,02
Apuf - — - — — — —
FONTE:  Boletim Estatistico — 1990 - GEAM e Anuério Estatfstico do Amazonas - 1987 ~ CODEAMA, para consumo de energia elétrica

Perfli Municipal - 1990 - CODEAMA e Censo Industrial do Amazonas — 1980 - FIBGE, para nimero de estabselecimentos
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QUADRO 2.10 INDICES COMERCIAIS (AT3) |
a) Por Municipio b) Por Microrregigo Geogréfica
Pril‘lcipais Municfpios AT3 MGR Ng MGR AT3

1. Séo Paulo de Olivenga 6.88
2. Urucari 2.23 1. Aito Sollmbes 003 2,78
3. Fonte Boa 1,70

2. ra 0 52
4. Santo Antonio do iga 1,69 Japu 02 15
5. Marad 1,58 3. Purus 012 1,42
6. Itapiranga 1,55
7. Jures 152 4. Bocado Acre 011 1,23
8. Sives 1,50 5. Tefé 005 1,22
9. Barreirinha 1,46
10. Labrea 1,45 6. Manaus 007 1,17
11. Envira 1,34

7. Parinti 01 1,16
12. Nhamundi 1,32 arintins 0
13. Pauini 1,28 8. itacoatiara 009 1,12
14. Canutama 1,27 _
15. Jutal 1.26 9. Coarl 006 1,12
17. Boca do Acre 1,25
18. Novo Aripuané 1,25 11. Rio Negro 001 1,05
19. Benjamin Constant 1,23

. Madei 1 X
20. Careiro 123 12. Madeira ‘ 013 100
21, Tefé 1,21 13. Rio Preto da Eva 008 -
22, Urucurituba 1,21
23. Anori 1,20 XMGR = 151’_285- = 1,32
24, Parintins 1,19
_ 5886 _
XMun = a3 = 1,37
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QUADRO 2.11

ORIGEM DOS iNDICES COMERCIAIS POR MGR

MGR Ne MGR| CEE COMss | CEE COM1 ‘ggg%?f N2 ESTAB COMss | N2 ESTAB COMa: CJ;E:% ALl ATs
Rio Negro 001 | 2001,65 1570,89 1,27 421,24 347 1,21 1,05
Japuré 002 124,88 85,67 1,46 25,89 27 0.96 1,52
‘JAlto Solimdes (*) 003 5.147.85 2.088,03 247 260,46 281 0,89 2,78
Jurus (*) 004 1.774,82 1.538,77 1,15 547,40 504 1,09 1,06
Lrets 005 | 260422 2173,37 1,24 41424 404 1,02 1,22
Coari (¥) 006 | 1.95691 171418 1,14 640,21 630 1,02 1,12
Manaus (*) 007 4.392,87 3.637,34 1,21 1.100,28 1.070 1,03 1,17
Rio Preto da Eva 008 - — - - - - -
ltacoatiara 009 | 690837 5.653,21 122 1.936,40 1.779 1,00 112
Parintins 010 | 646466 5.591,66 1,16 1.048 1.049 1,00 1,16
Boca do Acre 011 | 146320 1.206,04 1,21 106,06 201 0.98 1,23
Purus 012 1.436,96 1.092,22 1,32 226,57 243 0,93 1,42
Madelra 013 4,191,156 3.861,44 1,09 1.119,13 1.029 1.09 1,00

(*) Faltaram Municipios com dados

FONTE:  Boletim Estatistico - 1990 — CEAM e Anufrio Estatistico do Amazonas - 1987 - CODEAMA, para consummo de energia elétrica
Perfil Muricipal - 1990 - CODEAMA e Censo Industrial do Amazonas - 1980 - FIBGE, para nimero de estabelecimento

0OBS.:

indice Comercial =

Indice de Energia =

CEE COMg;
CEE COMgy
N2 ESTAB COMga

N2 ESTAB COMgy
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QUADRO 2:12 ORIGEM DOS INDICES COMERCIAIS POR MUNICIPIO

MGR Municipio CEfM%}‘M] 9 CEEM %?h")"” N ESTAB COMg1 | N2 ESTAB COMss 'Egﬁ‘%';f ngg:% A | ATs
Barcslos 267,16 293,26 104 119,69 1,10 1,15 0,96
co1 [Novo Alrdo 81,53 101,71 4 48,11 1,25 1,17 1,07
Santa Isabet do Rio Negro 32,66 41,43 31 38,82 127 1,25 1,02
Sdo Gabriel da Cachoeira 1.189,54 1.565,25 171 214,62 1,31 1,25 1,05
ooz |Japurd — - 05 5,90 — 1,18 -
Maraa — - 04 4,21 — 1,05 -
Atalaia do Norte 43,91 41,82 04 4,00 0,95 1,00 0,95
Benjamin Constant 381,47 361,25 10 8.81 095 0.88 1.08
" {Fonte Boa 96,65 259,39 04 3,72 268 0,93 2,88
003 putal 47.77 106,95 02 1,71 244 0,85 2,87
Santo Antdnio do Ica 67,33 100,91 04 3,84 1,50 0,96 1,66
§40 Paulo Olivenca 8,82 8,46 02 1,44 0,.96 0,72 1,33
Tabatinga — — 06 — - — -
Tonantins - - 01 - — — —
Amaturd 80,46 103,32 10 — 1,28 - -
Carauari 611,84 625,74 134 130,56 1,02 0,97 1,05
Eiruneps 802,53 988,80 277 325,01 1,23 1,77 0,69
Envira 54,70 74,10 41 41,37 1,35 1,01 1,34
004 fGuajara 2599 30,24 - 01 _ - 117 — -
Ipixuna 33,36 36.24 40 39,65 1,08 0,99 1,10
Itamarati 63,57 126,84 06 - 2,00 - -
Jurug 36,34 49.94 12 10,81 1,37 090 1,52
Alvaries 8227 124,04 20 — 1,51 — —_
005 |Tefé 2.173,37 269422 404 414,24 124 1,02 1,22
Uarini 2191 23,84 20 — 1,09 — -
Anami 76,39 96,41 24 - 0,79 — —
Anori 312,06 382,03 141 144,55 1,22 1,02 —
oo6 (Berurl 89.74 143,38 48 = 1,60 = -
Caapiranga 70,45 139,89 07 - 1,99 - -
Coari 1.149,39 1.316.43 341 341,20 1,14 1,00 1,14
Codalds 252,76 260,45 148 154,46 1,03 1,04 0,99
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QUADRO 2.12 ORIGEM DOS iNDICES COMERCIAIS POR MUNICIPIO (Continuag&o)

MGR Municfpio cﬁ%’;"‘" )™ | N2 ESTAB COMs: | N¢ ESTAB COMs3 I:B:E%%ae co[ug:fgm ATs
Autazes 383,76 515,85 167 178,17 1,34 1,07 1,26
Careiro 627,19 821,54 247 261,38 1,31 1,06 1,23

007 iranduba 756,75 1.283,83 127 — 1,70 — —
Manacapuru 2.626,39 3.055,48 656 660,73 118 1,01 1,15
Managuiri 53,86 80,72 70 — 1,50 - —

008 Presidente Fiqusiredo 260,15 431,52 122 - 1,66 — —
Rio Preto da Eva 45158 - 739,08 61 — 1,64 - -
ltacoatiara 4.409 5.163,33 1.374 1.501,83 1,17 1,09 1,07
ltapiranga 330,37 509,62 58 57,47 1,54 0,99 155

009 |Nova Olinda do Norte 370,81 456,03 201 22657 1,23 1,13 1,09
Silves 302,06 478,49 47 4933 1,58 1,05 1,50
Urucurituba 240,97 299,90 99 101,15 1,15 1,02 1,21
Barreirinha 171,55 243 46 57 55,52 1,42 0,97 1,46
Boa Vista do Ramos 61,76 87,12 22 — 1,41 — -

o0 IMaues 1.237,61 1.488,04 314 329.70 1,1 1,05 1,07
Nhamundé 349,65 435,58 53 49,85 1,24 0,94 1,32
Parintins 3.414,58 3.912,27 503 483,28 1,14 0,96 1,19
Sdo Sebastido do Uatuma 67,34 79,45 24 - 1,18 — —
Urucurg 328,27 385,31 122 129,73 1,17 1,06 223

011 |BocadoAcre 1.130,59 1.367,52 157 153,06 1,21 097 1,25
Paulni 75,45 95,68 44 43 1,27 0,98 1,29
Canutama 66,21 70,87 33 27,65 1,07 0,84 1,27

012 |Lsbrea 934,49 1.262,44 139 129,11 1,356 0,93 1,45
Tapau4 91,52 103,65 71 69,81 1,13 0,98 1,15
Borba 783,52 866,63 123 130,72 1,11 1,06 1,05
Humaltd 1.866,54 2.013,81 495 603,09 1,08 1,22 0,88

013 [Manicors 856,56 871,87 280 256,85 1,02 0,92 1,11
Novo Aripuani 354,62 430,84 131 128,47 1,23 0,98 1,25
Apuf 54,40 55,22 07 - 1,01 — —




Vivo

34

QUADRO 2.13 ASPECTOS DEMOGRAFICOS E QUALITATIVOS
Denominagéo Aspectos Demograficos Aspectos Quaiitativos
MGR Municipio Clencacio |pop Urb| A® |popTot| T2 | T ooy gy o I':::;i‘gfo: OP"’;?;‘I’O’:‘;T’?‘°
Séo Gabriel da Cachoelra MS 5427 | 4,27 | 27134 | 417 | 2000 | 27.707 | 4,15 — 77290
ooy |Barcelos | MS 2375 | 204 | 8483 | 090 | 2800 | 6108 | -1,87 - 82290
Novo Airdio MS 1532 | 3,12 | 3381 | 1,23 | 4599 | 1790 | -3,93 ?ﬁf -
Santa {sabel do Rio Negro MS 1.326 - 4,910 0,31 3,12 3.584 40,58 - -
002 [Mared MS 1970 | 826 | 11587 | 1,81 | 1700 | 9617 | 084 - -
Japuré MS 433 | 365 | 2548 | 222 | 1699 | 2115 | 1,95 - -
Tabatinga - 17.163 | 8,29 | 21991 | 3,37 78,00 | 4.838 5,80 - 82a89
Benjamin Constant cz 11309 | 7,04 |15707 | 550 | 72,00 | 4.398 | -16.28 - -
Fonte Boa MS 4303 | 346 |13882 | 037 | 3100 | 9579 | 078 - —
003 |Jutar MS 2245 | 342 | 14750 | 586 | 1522 | 12505 | 8,77 - -
S&o Paulo de Olivenca MS 2.188 8,14 | 12158 | 5,68 18,00 | 9.970 -5,056 — —
Santo Antonio do Igé MS 2041 | 645 | 10741 | 4,23 | 1905 | 8700 | 3,63 - -
Atalala do Norte MS 1464 | 179 | 6972 | 043 | 2100 | 5508 | 009 - -
Amaturd MS 883 | 253 | 5.194 - 17,00 | 4311 | 295 — -
Tonantins MS 1903 | 256 |10028 | 543 | 1898 | 8125 | 0,63 - -
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QUADRO 2.13 ASPECTOS DEMOGRAFICOS E QUALITATIVOS(Continuagio)

Denominagéo Aspectos Demograficos Aspectos Qualitativos
weR|  Munoipio | SO lpopum| S PopTot| gl | Ui [PopRur Ged | Blcee | 7 hagional -
Eirunepé MS 11005 | 3,83 | 20380 | 410 | 5400 | 9375 | 443 - 77290
Carauarl MS 6751 | 252 19681 | 0,25 | 3430 | 129380 | 1,46 - 78290

oo4 |Envira MS 4940 | 16,88 | 16466 | 148 | 3000 | 11526 | -1,69 - —
Ipbxuna MS 4207 | 21,01 | 28048 | 512 | 1500 | 23.841 | 366 — -
ftamarati - 7274 | 4279 | 8173 | 189 | 8900 | 899 | 2208 - -
Jurua MS 984 | 565 | 6557 | 069 | 1501 | 5573 | -1,52 - -
Guajaré — - - - - - - - -~ -
Tefé cz 17226 | 1,08 | 28710 | 0,87 | 60,00 | 11484 | 326 — 77290

005 | Awvarses - 1474 | 332 | 6141 | 363 | 2400 | 4667 | 3,72 - -
Uarini - 742 | 786 | 6710 | 361 | 1299 | 4968 | 3,08 - -
Coari cz 23795 | 608 |56654 | 3,59 | 42,00 | 32859 | 2,08 - 78383688390
Anoti MS 1862 | 860 | 8867 | 635 | 21,00 | 7005 | 5867 — -

006 {Codajas MS 6632 | 379 | 15072 | 4,25 | 4400 | 8440 | 462 ~ -
Beruri — ‘386 -1,08 7.721 2,98 5,00 7.335 3.24 - -
Anamg - 1376 | 14,80 | 4744 | 193 | 2001 | 3.368 | -0.88 ~ -
Caapiranga - 637 | 409 | 5789 | 289 | 11,00 | 5152 | 416 - -
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" QUADRO 2.13 ASPECTOS DEMOGRAFICOS E QUALITATIVOS(ContInanéO)
Denominag¢ao Aspectos Demograficos Aspectos Qualitativos
. Classificagdo Taxa Taxa Taxa Taxa | Planos e | Operagio Aviagido
MGR Municiplo do Centro Pop Urb Cresc Pap Tot Cresc Urb Pop Rur Cresc | Projetos Regional
AP-1
Manacapuru (074 26.257 4,60 55.866 | -1,11 47,00 | 29609 | 448 INA —
Al-1

007 )iranduba - 4936 | 920 | 18983 | 3,75 | 2600 | 14047 | 2,31 CL-1 —
Careiro MS 2.069 5,22 25.862 | 3,74 7,85 23793 | 4,26 AP-3 -
Autazes MS 4,625 533 |17.130 | 0,77 27,00 | 12505 | 0,54 - —
Managuiri - 498 6,19 12.447 0,77 4,00 11.949 | 0,60 - -
. 87

008 Presidente Figueiredo - 1452 | 108,92 | 4.251 14,02 34,16 2789 8,25 AP-1 (4 meses)
Rio Preto da Eva — 1.365 | 35,10 | 6.825 4,91 20,00 | 5.460 2,37 - -
. 82

ltacoatiara - CZ 32.226 222 59,678 1,61 54,00 | 27.452 0,72 AP-1 @ meses)
009 [Nova Olinda do Norte MS 5538 | 423 | 16781 | 354 | 33,00 | 11.243 | 3,22 - -
Urueurituba MS 7.733 13,27 | 15.781 4,80 49,00 8.048 0,09 AP-1 -
Silves MS 2479 10,63 7.291 1,44 34,00 4.812 -1,42 AP-1 -
ltapiranga MS 2.637 1,16 5.381 0,51 4901 | 2744 | 2,41 - -
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QUADRO 2.13 ASPECTOS DEMOGRAFICOS E QUALITATIVOS(Continuagao)
Denominacgio Aspectos Demogréficos Aspectos Qualitativos
. Classificagao Taxa Taxa Taxa Taxa | Planos e | Operacdo Aviacéio
MGR Municipio doCentro |ToPYUP| crese |POPTO croce | urb |POPRYF| Cresc | Projetos Regional
Parintins Cz 36.275 | 267 | 65955 | 3,15 | 55,00 {29680 | 3,76 AP-1 77290
Maués MS 13.188 | 247 | 52165 | 094 | 4100 (18977 | © e 77290
€10 |Nhamunda MS 4077 | 10,11 | 12742 | 058 | 32,00 | 8665 | -344 - —
Barreirinhas MS 3502 | 1,35 | 18433 | 224 | 19,00 | 14931 | 246 - -
Urucaré MS 2768 | 281 | 8387 | 059 | 3300 | 5619 | 050 - -
Boa Vista do Ramos - 887 -1,62 6.337 3,12 14,00 | 5.450 4,10 - -
840 Sebastifio do Uatuma - 1513 | 045 | 3087 | 276 | 4901 | 1574 | 7,04 - -
oqq |BOCado Acre MS 12258 | 7,11 | 25016 | 1,71 | 12758 | 40,00 | -1,81 AP-1 79a 84
Pauini MS 3433 | 1349 | 8802 | 086 | 5369 | 39,00 | 513 - -
Labrea MS 11005 | 456 | 28219 | 333 | 17214 | 3000 | 260 | ] 78290
012
Tapaud MS 3946 | 806 | 21920 | 333 |17.974 | 1800 | 250 - -
Canutama MS 2791 | 539 | 8458 | 3,85 | 5667 | 33,00 | 3,17 - -
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QUADRO 2.13 ASPECTOS DEMOGRAFICOS E QUALITATIVOS(CdntinuagéO)
Denominagio Aspectos Demogréficos Aspectos Qualitativos
- Classificagéo Taxa Taxa Taxa Taxa | Planos e | Operag&o Aviagéo
MGR Municipio Centro Pop Urb Cresc Pop Tot Cresc | Urb Pop Rur Cresc | Projetos Regional
Humaita MS 13.714 4,02 26.890 1,15 51,00 | 13.176 | -1,22 AP-1 77
013 Manicoré MS | 15390 | 6,17 | 37536 | 2,71 | 41,00 | 22146 | 0,81 - 78 a 90
-|Borba ‘ MS 7.432 0,82 28.585 2,40 26,00 | 21.153 3,01 - 81a90
Novo Aripuaiia MS 2576 0,33 10.303 0,08 25,00 7.727 0,23 - 82a84
Apuf - — - 1.217 0,32 - 1.217 0,22 - -
FONTE: ~ DNisdo Regional do Brasil em Mesorregibes e Micromegides Geogréficas - FIBGE - 1990, para hlimero, nome e composicio das microrregites

-~ Regiao de Influéneia das cidades - FIBGE — 1983, para classificagcdo dos estudos de regionalizacio

Sinopse Informativa dos Municipios Amazonenses — ICOTI — 1988, para dados demograficos

-~ Departamento de Administragéo de Incentivos (DAl — SUDAM - 1991, para planos e projetos

- Anudrio Estatfstico — Departamento de Aviacio Civil (DAC) — 1977 a 1990, para dados de operagéo de aviagéo regional
- Taxa de crescimento para demografia em % a.a.

— Taxa de urbanizagio, pata demografia em %.

i

Abreviagoes para planos e projetos: Al — Agro-industrial
AP — Agropecudrio
CL - Colonizagio
IN - Industrial
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QUADRO 2.14 ASPECTOS ECONOMICOS
Denominacio Aspectos Econdmicos
Ne No CEE CEE CEE CEE
. PRIM | Taxa Taxa Taxa | RUR | Taxa | IND | Taxa | COM | Taxa | TOT | Taxa | ICMS | Taxa
MGR|  Municipio  |Ordem| "' | cresc E N | Crese |FSTAE Cresc | (MWh)| Cresc | (MWH)| Cresc | (MWH)| Cresc | (MWH)| Cresc | 1000 | Crese | AT! | ATz | ATs
g:{;hogfr:ﬂel da 18 30680 (10600 8 | 2081 ] 171 |1203) 18 - 48 | 39,73 {1037 | 14,71 | 3943 | 16,11 | 5880 | 52,11 |391|1,33]| 105
oo1 (Barcelos Q 18551 11800 8 122 | 104 | 728 - — 29 (1001 255 | 477 |1506 | 381 | 8206 | 34,14 | 4,93 1,19 | 095
Novo Airdo 3¢ 11,400 |15800| 13 | 728 | 41 | 833 [ - - 33 080 73 {1169 (1028 ) 1745 | 1937 | 11,59 (7,19 086 | 1,07
g;m;eg’r?be' @ 40 | 16508 (10800 2 | — | 31 {11e0] - | - | - |-1000]| 20 1263 | 455 (1281 | 2045 | 7041 |a38| — | 102
002 Marag 12 51.333 [ 14000( 4 286 | 17 | 344 | - — - - 68 21,20 | 500 | 1670 | 200 12,82 |586| — |1.58
Japurd 20 17200 1161,00] 5 | 868 | 10 0 - - - - 35 | 844 | 39 |1318| 68 |-2413|655| — |17
Tabatinga 12 12202 | - ~ | 386 - - ~ | 398 | 470 |2234 | 405 |9503 ] 240 | 13944 | - N R -
ge;njamg 22 | 28322 [10400| 10 | 652 | 84 |-1210| 17 | ~ | 302 | 276 | e85 | -1.0 | 4501 | 655 | 21900 | 21,90 |44 108|123
Fonte Boa 3e 34007 |11500| 4 | 862 | s 246 -~ - 59 | 6382 | 323 | 27,73 | 1505 10,25 | 1.120 | 14,01 |455 1288|170
.063 Jutal 24218 |10800] 2 |(-7o9 | 45 | 113 | - - 28 | 5632 | 97 [ 1161 | 866 | 1563 | 2446 | 27,77 1365|287 1,26
4e
g?sen;a”'o de 19885 | 8300 | 2 |-1768] 34 |-1088] -~ - g | 208 | 241 |13751{1558 (1270 | 779 | 689 1370133688
f;aé"to Antonio do 5¢ 20616 (10100 4 |-201 | 36 | 496 | - - 65 (2042 | 207 {2494 1033|1571 | 695 | 800 {434|156]1,69
Atalaia do Norte 6% 10341 [ 8700 | 4 0 23 | 075 | 65 - 45 | 247 | 70 | -163 | 731 | 506 | 4730 | 1580 |3,491095 | 099
Amaturd 70 9.056 - 5 - 10 - - - 59 |-2145| 71 | 1332 | 690 | 8,7 | 383 - - -1 -
Tonanting 24576 | -~ 1 - 12 | - - - - - 20 | -953 | 353 | 1560 | 278 - -1 ==
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QUADRO 2.14 ASPECTOS ECONOMICOS (Continuagio)
Denominacgéo Aspectos Econbmicos
No N& CEE CEE CEE CEE

MGR| Municipioc |Ordem (;'f"::q caxa ESTAD Joa ESTA Jaxa {m) e | Jua (‘:&m) Taa (m) Toa (clfm omxa | AT, | AT; | ATs
Eirunepé 1@ 71126 |16800| 6 |-258 | 277 | 832 | - — | 556 | 391 | 723 | 11,00 | 4933 | 9,67 | 22.007 | 28,00 6,59 | 1,14 | 0,69
Carauari 22 44728 |12500| 9 549 | 134 | -1,3t - - 434 |-1934 | 605 | 1,13 {4159 | 266 | 8618 | 4380 (521063105

o0a |Envira 32 | 35961 12300 2 - | 4 [0 — | - 1 0 | 47 | 1639 | 630 | 2000} 502 | 302 |514(1,00/131
Ipixuna 49 | 41422 (121000 1 | -950 | 40 | -044 | -— - 5 |-1459| 32 | 424 | 520 | 887 | 1280 | 2845 l454(091]1,50
ltamarati 52 |712473] - 1 - 6 - - - 22 |11e57| 45 {4126 | 385 | - 1177 - - - =
Jurua 6¢ 6624 | 8600 1 0 12 | 3% | - - - - 31 | 1723 | 500 | 1438 | 1342 | 1877 (338 — |152
Guajara 72 - - 1 - 1 - - - 4 |s80t| 24 | 801 | 288 | — 322 - - = -
Tefé 12 32045 (8600 22 | 294 | 404 | 128 | 3 - 110561522 11852 | 11,34 [11.674| 1284 | 20.761 | 1950 | 369 | 125 | 1,21

005 | Alvardies 2¢ |aoori | - 02 - 20 - - - 1 0 67 2278 | 691 - 2.464 - - -1 -
Uarird 3¢ 21126 | - 1 - 20 - - - - 21 | 432 | 322 - 11082 - - - -3 -
Coari 12 | 65035 {10300] 26 | 513 | 341 | 003 | 1 — | 448 | 519 {1074 | 7,02 |8.205 | 10,36 | 34.340 | 23,90 | 389 1,01 (1,14
Anori o¢ 31817 |eso0| 7 |21 | 14y [ 125 | - | - | 35 | 456 | 282 | 1065 [1.755 | 950 | 2665 | 1785 |4,18) 1,12 | 1,20

006 |Codajés 32 | 40382 |[12300| 9 | 375 | 148 | 216 | 9 - 57 | -167 | 249 | 1,51 | 2706 | 11,21 | 2,692 | 7,83 |4,54 090|099
Beruri 4° {22860 | -— 3 - 48 - - - 3 {4370 71 |2640 | 405 | — 1.869 - - -1 -
Anam§ 52 | 12882 | - 1 - 24 - - - 3 |4370| 68 | 1234 | 366 | - 976 - -1 - | =
Caapiranga 62 | 18534 | - 2 - 7 - - - - - 50 | 4091 850 | - 311 - =1 =1~
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QUADRO 2.14

ASPECTOS ECONOMICOS (Continuagio)

41

Denominacgéio

Aspectos Econdmicos

- prne | Tom | | Texa [N | Taxa | SR | Taxa | D | Taxa com | Taxa | Tt Taxa | ICMS | Taxa

MGR Municipio  |Ordem (o8 1.000) | Crese E'sr;rl?a Cresc Eggaa Creso | (MWh)| Cresc | (MWh)| Cresc | (MWh)| Creso [(MWh)| Creso | os 1000 | Cresc | AT | ATz | ATs
Manacapuru 12 |165.077 (10800 65 | 16,60 | 656 | 036 | 531 | 1663 | 5518 | 963 | 2458 | 7,86 |19216| 10,44 | 51201 | 17,71 | 4,63 | 0,88 | 1,15

. Iranduba 22 152283 — 48 - 127 | —~ | 756 | 6386 |6562 2790 | 581 3025 (9850|2720 { 6027 | — | - | - | —
% Careiro 32 |320.001 {14000{ 27 18,95. 247 | 287 | 120 | - 92 | 856 | 548 | 1445 {2800 | — | 1901 |-122 |446]|084|1,23
Autazes 42 | 55292 [11000] 14 | 801 | 167 | 329 | & - 83 | 1204 | 33t | 1594 |2230 | 10,27 | 3979 | 1949 [446|1,17 1,25
Manaquiri 58 | 44821 - 5 - 70 - — - 5 - 44 | 2242 | 544 | 2203 | 2559 - - -1 -
008 Pres. Figueiredo 12 | 26838 | - 32 - 122 - 11 - 47 —~ | 202 | 28,79 {1.188 | 26,34 |334295| - - -1 -
Rio Preto da Eva 29 65214 | — 8 - 61 - 448 (5443 | 72 | 845 | 356 | 27,93 |1.624 | 2473 | 5.404 - - -1-
ltacoatiara 12  |264775|136,00| 88 | 527 |1.374 | 455 | 156 | 43,10 |10.844] 1,80 | 4075 8,21 |29.543| 347 | 72670 | 10,42 [548 |064 [ 1,07
009 mg:f; Olinda  do 22 | e2774 (12700| 7 0 201 | 617 | - - 28 |-1355| 334 | 11,02 | 2005} 746 | 3536 | 12,16 [484 0,77 | 1,00
Urucurituba 32 logaes 113600 5 1868 | 99 | 108 | - - 45 — | 2%6 | 11,56 |1.180 | 78,56 | 577 | 1200 |586] - |1.21
Silves 42 164847 |15400| 6 | 375 | 47 | 245 | - - g8 — | 240 | 2586 | 944 {1928 | 236 | 625 |664| - (150
ltaplranga 52 l3ses1q13100] 3 |11} 58 | 048 | — - — |-100,00| 266 | 24,20 | 1.182 | 1291 | 4.189 | 1568 [560| - |155
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QUADRO 2.14 ASPECTOS ECONOMICOS (Continuagéo)
Denominagiio Aspectos Econdmicos
No N° CEE CEE CEE CEE
. PRIM | Taxa Taxa Taxa | RUR | Taxa | IND | Taxa | COM | Taxa [ TOT | Taxa | ICMS | Taxa
MGR}  Municipio  |Ordem| " | cresc B e Cresc [ES TR Greac | (MWh)| Cresc |(MWH)| Cresc | (MWH)| Creso | (MWH)| Cresc [(crs 1.0 | Crese | AT! | ATz | ATs
Parinting 12 102,496 {11600} 58 | -1,30 | 503 ; -202 | — - [1323| 194 |3190| 7,04 |19.002} 897 | 54710 | 15,02 (4,33 | 1,07 | 1,19
Mauds 22 1119.360 |12200| 35 | 942 | 314 | 242 | 15 | 2011 | 378 | 11,84 | 1254 | 587 (7322 | 7,20 | 20770 | 16,73 |4.93 |104 [ 1,07
_ Nhamunda 32 jero2r2|17900| 5 | 868 | 583 | 311 | - - 34 | 815 | 189 | 32,00 [1.230 | 1403 | 3952 | 17,18 (833|072 }1,32
010 |garreirinhas 42 |16 (18200 8 (932 ] 57 |32 | - | - | 18 3408 | 144 | 1013 [1216 | 1174 | 1585 | 563 |654 | 151|148
Urycara 52 659.524 (14200 7 547 | 122 | 3,12 P — 13 539 | 303 | 834 |2124 (1182 | 7794 | 19,33 [580(1,23{2,23
Boa Vista do
12834 | — 3 - 22 — - - - — 52 {1877 | 402 | 2831 | 1.101 - - -1 -
Bamos 62 3
S&o Sebastiio doj o fgpes ! | 5 - tea | = | = | = } 21 |1118| 62 | 862 { 901 |2001 {2841 | — | -] - | =
Uatuma
011 Boca do Acre 12 1246.438 [ 13400 | 12 o 57 | 1,28 | - — | 425 | 1050 }1.028 | 9,98 | 4629 | 477 | 17.401 | 14,33 {563 |1,.22 (1,25
Patini 22 33.154 | 118,00 04 0 4 |[-115 | - - 10 | 456 | 67 | 1261 | 780 | 1260 | 2281 | 3179 |525]|1.00/1.29
Labrea 12 |179.786 |14000 13 [ 073 | 130 | 876 | 28 ~ | @51 [ 12,23 | 804 | 16,23 | 6.476 | 14,55 | 22760 | 14,67 |647 | 1,25 1,45
012 Tapaui 22 | 31254 |8600| 6 | 650 | 71 |08 | - -~ 1 - B6 | 642 | 998 {1311 ) 4851 |2517 | — | - | ~
Canutama 32 | 26456 11500 3 |74t | 33 | 925 - - 18 | -709 | 64 | 346 | 939 | 1554 | 3825 | 27,05 [4,34 | 1,00 | 1,27
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QUADRO 2.14 ASPECTOS ECONOMICOS (Continuago)
Denominacgéo Aspectos Econdmicos
No Ne | cEEe CEE CEE CEE
MGR| Municipio |Ordem ;'1';"00) caxa Els'}'gaig::i ESTAY ona (m) ona (m) o (m) o (m) a (;:':; oaxa | Aty | AT | AT,
Humaita 12 |104751 14300} 25 | 357 | 495 1038 | 2 -~ | 418 | 2375 [1.797 | 387 |9.158 | 10,02 | 29.963 | 22,97 {6,05| 1,43 | 0,88
Manicoré 22 117373 |12300( 20 | 558 | 280 | 441 | — - 54 | 779 | 849 | 0,89 (4935 664 | B964 | 2462 |4,89 077|111
o Borba 32 |7a974 {10500] 7 | 522 | 128 309 | — - | 292 | 701 | 745 | 5,17 | 3459 | 505 | 7.108 | 31,35 {3,956 |0,78 | 1,05
Novo Aripuané 42 186971 (13100 14 |1206 | 13t | 098 | - - 60 | 1270 | 207 | 1947 [1.968 | 11,07 | 4063 | 2260 |536)1,02|1,25
Apul 52 - - 7 ~ 23 - - — | 54 [o7s | 237 | — fve0 | — [180 | - | -] - | -
FONTE: -

Diviséo Regional do Brasil em Mesorregides e Microrregides Geogréficas - FIBGE
— Regifio de Influéncia das cidades - FIBGE - 1983, para classificacio dos estudos

- Anudrios Estatfsticos do Amazonas — CODEAMA - 1987, para setor primario

— Perfil Municipal - CODEAMA - 1981, para nimeros de estabelecimentos

- Boletim Estatistico —~ CEAM — 1990, para consumo de energla glétrica

- Taxa de crescimento para demografia, setor primério, niimero de estabelecimentos, consumo de energta elétrica e ICMS, em % a.a.

AbreviagOes para planos e projetos: Al - Agro-industrial
AP — Agropecuario

CL - Colonizagéo

IN — Industrial

~ 1990, para ndmero, nome e composicio das microrregites
de regionalizagéo

(resultados de 1991), e ICMS (resultados de 1990, atualizados pelo IGF)
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24 PLANOS E PROJETOS

Iniciaimente deve-se mencionar que a SUDAM exerce o papel da
mais importante fonte de recursos do Amazonas nos segmentos produtivos.
Dos investimentos previstos, o primeiro ponto a se observar é o fato de que
a maior parte dos recursos foram direcionados para os segmento
agropecudrio e industrial, somando 82,46% do total destinado ao estado,
sem conhsiderar Manaus, de acordo com a Quadro 2.15. Manaus foi
excluido, em virtude de absorver 96,03% das inversdes carreadas para o
Estado e porque foge ao escopo do presente estudo.

QUZ2R0 2.15- PLANOS E PROJETOS

Valor dos ngb)re
SEGMENTO Investimentos
®™N) Total
Estado
Agropecuério 19.804.214 41,21
Industrial 19.913.274 41,25
Agro-industrial 8.468.226 17,54
Total AM (s/Manaus) 48.275.714 100,00

O Quadro 2.16, apresenta a relagdo dos projetos em implantagio
em 1891, no Amazonas, sob adminisiragdo da SUDAM, de acordo com
informagdes fornecidas discriminado por municipio. No que se refere ao
segmento agropecuario, nota-se que apenas os Municipios de Novo Airdo
(MGR 001), Presidente Figuelredo (MGR 008) e Boca do Acre (MGR 011)
totalizam 61,03% do setor, enquanto que no industrial tem-se Novo Airdo
como a localidade mals favorecida (80,23% do segmento). A inten¢éo no
caso industrial, ¢ a de dotar o Municipio de Novo Airdo de estrutura
adequada & extragéo de cassiterita (minério de estanho). Em virtude do
volume de investimentos concedidos, é de se esperar que Novo Airdo possa
reverter as perdas populacionals ocorridas nos itimos anos. Por outro lado,
0 municipic mencionado deverd participar mais ativamente no Produto
Interno Bruto (PIB) de sua microrregidio.

QUADRO 2.16 - PROJETOS DE IMPLANTAGAO POR MUNICIPIO

Valor dos
MGR; Municipio Segmento investimentos T o‘}ti?é):tl:do
{BTN)

Agropecudrio 4.466.568 11,33
001 [Novo Airdo  |industrial 15.976.598 31,02
Total 20.443.166 42,35
Careliro Adropecudrio 1.992.366 4,13
’Ag[opecuério 1.872.956 4,09
%07 \Manacapury [ Industrial 1.631.070 3,38
Agro-industrial 2.435.404 5,04
Total 6.039.430 12,51
008 E{gjﬁfﬁg Agropecudrio 5575.169 11,55
ltacoatiara Agropecudrio 700.998 1,45
009 |Sitves Agropecudrio 839.132 1,74
Urucurituba _|Agropecuério 697.957 1,45
industrial 042.881 1,95
oo |Maués Agro-industrial | 3.275.634 6,79
Total 4218515 8,74
Parintinsg Agropecudrio 821.554. 1,70
011 [Boca do Acre |Agropecudrio 2.100.367 435
Industrial 1.362.725 2,82
012 |Labrea Agro-Industrial | 2.757.188 5,71
Total 4.119.913 8,53
013 [Humaitd Agropecuario 727.147 1,51
_Agropecudrio 19.894.214 41,21
Industrial 19.913.274 41,25

Agro-Industrial 8.468.226 17,54 .
Total AM (s/Ma&aus) 48.275.714 100,00

FONTE:  SUDAM - Superintendéncla de Desenvolvimente da Amazdnia.

BTN - Bonus do Tesoura Nacianal, igual 2 Cr$ 126,8621
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E importante salientar que dos doze municipios contemplados
pela SUDAM, somente quatro ndo possuem ligagdo rodovidria. Nestas
condigbes, a maioria dos municipios tern facilitado o escoamento de sua
produc&o. Entretanto, os quatrc centros que ndo contam com estradas
(Novo Airdo, Urucurituba, Maués e Parintins), absorvem 54,24% das
inversdes destinadas ao Amazonas. O que equivale a dizer que o transporte
aéreo deverd tornar sua operagio necessdria, com a finalidade de atender
ao volume de negécios gerados a partir dos investimentos com respeito aos
Municipios de Novo Airgo e Maués, principalimente.

Finalmente, como ja4 explicado anteriormente, a presenca da
PETROBRAS - Petrbleo Brasileiro S/A nos municipios de Carauari (MGR
004), Tefé (MGR 005) e Coari {MGR 006) também deve ser incluida na
relacio dos investimentos, visto que Interfere nas perspectivas de
desenvolvimento sécio-econdmico destas cidades.
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3. TRANSPORTE AEREO
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3. ANALISE DA DEMANDA POR TRANSPORTE AEREO

3.1 OBJETIVO

Considerado como atividade-meio dentro do sistema produtivo, o
transporte aéreo estara sempre ligado aos estimuios propiciados pelas
condighes socio-econdmicas e seus nfveis de atividade responderdo
sempre a estes estimulos.

Com os estudos econdmicos j& apresentados no capitulo anterior,
tragou-se o perfil da estrutura produtiva do Estado do Amazonas, o gue se
constitui num importante subsidio para a formulagio de uma metodologia
para a previsdo de demanda por transporte aéreo.

Os estudos de demanda tém por cbjetivo elaborar hipéteses sobre a
evolugdo futura do transporte aéreo regional tanto no que concerne aos
principais fluxos de passageiros nas ligagdes (a demanda), como em
relagéo & oferta de vbos e aos equipamentos que melhor satisfario a esta
demanda. Os estudos econdmicos de um lado e as projegdes de demanda
do outro sdo fundamentais para o planejamento e o desenvolvimento da

~ rede estadual de aeroportos, objetivo principal desse Plano Aerovidrio.

O planejamento envolve, entre outras coisas, a formulagéo de um
programa de investimentos destinados & recuperagdo, expansdo ou
construgéo de unidades aeroportuarias nos horizontes de cinco, dez e vinte
anos.

O presente capitulo tem a seguinte organlzagdo: Iniciaimente
apresenta-se um breve histérico da evolugéo do transporte aéreo regional
no Brasil e no Estado do Amazonas; em seguida expoe-se em linhas gerais
a metodologia usada na estimagio do modeio de previséio do volume de
passageiros para o tréfego regional, bem como o modelo obtido e os
quadros contendo estimativas de demanda futura em um conjunto de
ligagtes consideradas de maior potencial.

Finalmente, é feito um estudo sobre a aviagio geral no Amazonas e
sdo apresentadas previsbes de movimento de passageiros e aeronaves
dessa importante parcela do trafego aéreo.
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3.2 OTRANSPORTE AEREQ REGIONAL NO BRASIL

O transporte aéreo, nascido no Brasil na década de 20, experimentou
rapida evolugiio no perfodo compreendido entre o término da |l Guerra
Mundial e o final dos anos 50. Este crescimento pode ser explicado tendo
em vista 0 grande nimero de aeronaves disponiveis, as facilidades de
aquisicdo de pegas e equipamentos, as taxas de cimbio favoraveis, os
beneficios fiscais governamentals, as caracteristicas geograficas do Pals e a
caréncia de servigos de transporte de superficie.

Esta raplda evolugéo da atividade aérea, sobretudo em funcéio do
intenso processo de interiorizago do Pafs, objetivando a integragéio
nacional, possibititou o aparecimento de muitas companhias aéreas, a
maioria das quais dispordo de estrutura organizacional precéria.

Com o surto desenvolvimentista ocorrido no Brasil na década dos
anos 50, observa-se uma clara reorientagio do modelo econbmico
relacionado aos transportes. Movido em grande parte pela implantagéo da
indistria automobilistica, o Governo Federal investiu macigamente na
construgéo de estradas e contemplou a indistria rodovigria entdo nascente
com uma politica de subskdios e facllidades sem paralelo na historia
econdmica brasileira.

Ao mesmo tempo, o governo foi retirando progressivamente os
subsidios das clas aéreas, o que ocasionou senskveis aumentos nas tarifas
até entao praticadas.

Esse contexto conjuntural adverso provocou grandes alteragdes na
composicdo do quadro de companhias aéreas existentes, o que levou ao
desaparecimento de algumas delas e & fusdo de outras em consércios,
além do que acelerou importantes mudangas de natureza operacional com
a substituigdio das aeronaves a pistdo por equipamentos a jato e turboélice.

No que concerne ao mercado do ftransporte aéreo, a nova
conjuntura, configurada entre outras colsas pela entrada de aeronaves
maiores e mais modernas, levou a que cidades de menor capacidade de
geragdo de trafego fossem sendo abandonadas pelos operadores aéreos
em favor de linhas de maior capacidade, aptas a permitir uma operagio
mais lucrativa e auto-sustentada.

Com o intuito de reatlvar os servigos de transporte aéreo através do
atendimento a localidades de baixo e médio potencials de demanda, foram
criados os Sistemas Integrados de Transporte Aéreo Regional-SITAR
(Decreto N2 76.590, de 11 de novembra de 1975).
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A Portaria n? 022/GMS5, de 07 de janeirc de 1976, regulamentou os
SITAR e dividiu o Pals em cinco regides ou mercados {ou, ainda, sistemas),
0s quais passaram a ser servidos pelas seguintes companhias regionais:
TABA, RIO-SUL, NORDESTE, Brasil-Central (antiga VOTEC) e TAM {vide
mapa 3.1}.

Os objetivos que nortearam a criagdo dos SITAR podem ser
identificados resumidamente nos seguintes itens:

B Poséibilitar a oferta de servigos de transporte aéreo a comu-
nidades isoladas dos grandes centros urbanos devido a fatores
como disténcia e/ou precariedade dos meios de superficie.

i) Oferecer uma alternativa aos meios convencionais de transpor-
e que fosse répida e confidvel, visando atender aos mercados
de balxo e médio potenciais de trafego. O atendimento a estes
mercados seria viabllizado pela crlagdo de um adicional tari-
fario a ser cobrado sobre todas as passagens domésticas e, em
seguida, transferido para as clas regionais mediante uma dada
sistematica, a fim de que o custo operacional elevado ndo
recalsse totalmente sobre o usuério do transporte regional.

iii) Incentivar o desenvolvimento da inddstria aeron&utica brasi-
leira através da criacio de um mercado que absorvesse os
seus produtos, isto é, aeronaves de até trinta assentos.

iv) Desestimular concorréncias danosas ndo s6 entre os operadores
regionais, mas também entre estes e as empresas domésticas j4
estabelecidas, propiciando a reparticio do mercado do trans-
porte aéreo. Esta reparticdo evidenciaria o cardter comple-
mentar dos trafegos doméstico e reglonal, o que estimularia a
formagéo de acordos entre os dois operadores. Conseqgiientemen-
te, criarse-2a uma rede secundéria de linhas aéreas (opera-
das pelas clas regionais) que alimentaria os grandes troncos
servidos pelas empresas domésticas.

O transporte aéreo regional, também chamado de aviagio de tercelro
nfvel, direciona-se para mercados de baixo e médio potenciais de demanda,
caracterizados por etapas curtas e médias. Com o passar do tempo, sua
malha se desenvolveu de modo a que as ligagdes, na malorla das vezes, se
dessem em relacdo a um pélo principal (normalmente as capitals dos
estados) com eventuals interiigagbes com centros subpolarizados. Os
fiuxos de passageiros tipicos deste mercado séo bastante variados, indo de
valores extrernamente baixos até nfvels que chegam mesmo a despertar o
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interesse comerclal das clas domésticas nacionais. Em 1990, 132 cidades
brasileiras foram servidas por vios regionais regulares.

As aeronaves em USO no transporte regional sdo basicamente do tipo
turboélice de baixa e média capacidade. O EMB-110 Bandeirante, com
configuracio média de 16 assentos, e o FOKKER-27 com 44 assentos, sio
as aeronaves mais usadas. Mais recentemente, o EMB-120 Brasfiia, com
trinta assentos, o DASH 8-300 da Boeing Canad4 com cinqlienta, e o
FOKKER-100, este (ltimo um birreator com configuragic de 108 assentos,
tém sido incorporados as frotas da RIO-SUL, TABA e TAM, respectivamerte.

Outra caracterfstica do transporte regional digha de nota 6 que, em
que pese existirem ligagbes regionais muito regulares e, portanto,
consolidadas ao longo do tempo, observa-se que, na prética, muitas dessas
ligacdes possuem caréter transitério, sofrendo de forma muito sensfvel a
influéncia de flutuagtes no comportamento da demanda,

Em 19 de fevereiro de 1992 o Ministro da Aerondutica aprovou, por
intermédio do Aviso n® 001/GM5/004, a nova Polltica para os Servigos de
Transporte Aéreo Comercial do Brasil. Esta Polttica, baseada em estudos e
proposicdes formulados durante a V Conferéncia de Aviagio Comercial
(CONAC), estabelece uma série de diretrizes que deverdo, apds a emissao
das normas reguladoras pelo Departamento de Aviagio CwIl, nortear o
desenvolvimento do Sistema de Aviagdo Civil no Brasil.

No que diz respeito ao transporte aéreo regional, a nova Polftica
introduz importantes alteragbes no atual ambiente .

Consclente da importincia que a criagdo do SITAR representou
como fator de estimulo & aviag&o de tercelro nivel e & indUstrla aerondutica
brasileira, cumpria & autoridade aerondutica, todavia, aperfeicoar os
mecanismos de desenvolvimento do setor para permitir um funciocnamento
mais eficiente do transporte aéreo regional. A nova Polftica do Ministério da
Aeronautica sinaliza nesta diregéo.

(1) Embora se pretenda preservar a experiéncia e os investimentos
realizados pelas atuais empresas regionais em suas respecti-
vas areas (ou mercados) de atuago, entende-se que a atual
reserva de mercado é incompativel com a orlentagéio da polfti-
ca econdmica do governo federal. Sendo assim, extingiie-se a
delimitagao geogréfica das éreas de atuagdio. Ndo obstante,
sob certas condigbes, garante-se as atuais empresas a conces-
s80 das linhas atuaimente exploradas e sua manutengdo por pe-
rlodos a serem determinados pela autoridade aeronéutica.
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(2)A fim de Incentivar investimentos e estimular a entrada de
novos operadores no mercado, deverd ser mantido o valor do
adicional tarifario de até 3% nas tarifas domésticas.

(3) As normas para a suplementacéo tarifaria devem ser estabelecidas
visando:

e & remuneragéo por PAX-Km transportados;

" @ incentivar a abertura de novas linhas em funcdo do inte-
" resse reglonal e o atendimento a locatidades interioranas;

e diferenciar a suplementagdo tarifdria em fungio do equipa-
. mento, a fim de incentivar a utilizagdo de aeronaves bra-
sileiras novas;

e fornar economicamente vidvels certas ligacbes regionais,
devendo ser estimulada a participagdo de assoclagdes co-
mercials, prefeituras municipais e governos estaduais na
suplementacio tarifaria.

Como resultado desta nova polttica espera-se que o estabelecimento
de regras mais transparentes para o mercado leve a uma maior
concorréncia entre os operadores, e que, com o crescimento natural da
demanda, se intensifique o uso de equipamentos mais modemnas e
eficientes, permitindo a exploragio de novos mercados, bem como a

~ consolidacéo dos J4 existentes.

A demanda deverd responder de forma positiva a estas novas
condighes, pois 0 uso de equlpamentos mais modernos favorecerd a
melhoria dos niveis de servigo, correspondendo a viagens mais répidas,
confortavels e com uma maior oferta de freqiiéncias.

3.3 O TRANSPORTE AEREO NO AMAZONAS

O Estado do Amazonas ressente-se, de forma dramética , pela
caréncla de uma rede viéria de superficie que torne possivel um melhor
intercdmbio entre os municiplos e um escoamento mais eficiente e barato
da produgéo, quase toda ela constituida por produtos primérios.

O transporte fluvial, o mals usado na amazbnia, & lento e,
naturalmente, muito sujeito ao regime dos rios da regldo, o que leva a que
um grande nimero de comunidades fique praticamente isolado a maior
parte do ano. Fatores climiticos adversos também impedem o uso
constante das poucas estradas existertes e inibem o investimento de
recursos em manutengéo e expanszo da malha viérla.
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Neste contexto repleto de peculiaridades, o transporte aéreo assume
impottdncia crucial nos esforgos do governo estadual para assistir As
comunidades intericranas, via de regra, carentes de tudo.

O Estado do Amazonas encontra-se na drea de atuagio da empresa
Transportes Aéreos da Bacia Amazonica S/A-TABA (ver mapa 3.1). Esta
companhia responde pela oferta de servicos aéreos regionals a uma
superficie correspondente a quase 50% do territorio brasileiro. Sete capitais
estaduals, além de mais de trinta outras localidades, formam o universo
geografico servido por este importante operador do transporte aéreo
regional.

Sua participacao no total de quildmetros voados de toda a industria
regional atingiu, em 1990, o nivel de 16%. A ocupagéo média das aeronaves
da TABA neste mesmo perfodo foi de 62%, uma das maiores déntre todas as
empresas aéreas em operacéo no Brasil.

Em se tratando das dificuldades econdmicas por que passa o Pals
em geral e o setor do transporte aérec em particular, a TABA vem
apresentanda um bom desempenho operacional, tendo, inclusive, adotado
uma corajosa polftica de renovagfo de sua frota. Esta é formada por 12
equipamentos EMB-110 (15 assentos), por seis Falr-shield FH227-B (44
assentos) e, mais recentemente, a partir de maio de 91, pelo DASH 8-300
(duas aeronaves com cingienta assentos). A Empresa tem ainda planos
para a compra de aeronaves na faixa de 30 assentos.

O Amazonas vem sendo servido por vios regionais regulares desde
1976, ano da criagdo e implantacéo do SITAR.

Grande agente catalizador do desenvolvimento amazonico, a Zona
Franca de Manaus (ZFM), criada pelo Decreto-lel n® 288 de fevereirc de
1967, desempenhou importante papel na formacdo do mercado do
transporte aérec na regido.

Através da implantagéo de uma zona de livre comércio de importacéo
e exportacéo, e de uma politica abrangents de incentivos fiscais, 0 Governo
Federal objetivava propiciar a criagio de condigdes que pudessem
alavancar o processo de desenvolvimento reglonal, nio sé através do afluxo
de capitais orlundos do sul do Pals, mas também pelo favorecimento da
formacéo e o0 uso de elementos locais. Desta forma, a articulagéio entre o
capital sulista e os agentes locais permitiria o estabelecimento de uma
infra-estrutura industrial e, com isso, a formagao da renda necesséria ao
cresclmento e & integracéo regional.
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De fato, o advento da zona franca induziu um notavel crescimento
econdmico baseado fundamentalmente no setor eletro-eletrnico e de
manufaturados que, muito embora numa primeira etapa tenha se restringido
quase que totaimente & regido metropolitana de Manaus, mais tarde acabou
por se irradiar por toda a amaz6énia.,

O crescimento econdmico consegliente pela criacido da ZFM, por ser
baseado em atividades capital-Intensivas, ou seja, atividades fortemente
multiplicadoras de negéclos e geradoras/agregadoras de renda, teve
impactos considerdvels no crescimento da demanda por transporte aéreo. A
entrada em operagao da TABA fortaleceu e expandiu este mercado.

Embora a maioria dos municipios amazonenses ainda tenha suas
econhomias baseadas em atividades primérlas e extrativistas, notadamente a
pecuaria e a extrag&o mineral, muitos deles apresentam economias que se
consolidam e se destacam no contexto estadual, exercendo, de fato, o
papel de centros polarizadores. E o caso de Parintins, com forte vocagio
turistica e extensa atividede pecudria bubalina; Maués, com a cultura do
guarana, produto amazbnico de grande valor comercial; Tabatinga, com
expressivo intercdmbio comercial na fronteira com a Colémbia; Borba, com
destaque para o setor industrial, entre outros (ver Cap. 2).

Centros extra-estaduals, como por exemplo, Santarém (PA), Boa
Vista (RR) e Porto Velho (RO) exercem, em graus variados, polarizagio

sobre um grande nimero de municipios amazonenses.

Cumpre ressaltar ainda o significativo papel da aviagdo de pequeno
porte, caracterizada pelas empresas de Taxi Aérec € a aviag@o privada, no
apoio ao grande nimero de garimpos e fazendas do estado.

O quadro 3.2 apresenta um levantamento histérico das localidades
servidas por vbos regionais, iniclalmente no ano de criagdo do SITAR (1976)
e, am seguida, ano a ano desde 1986 até 1991,

34 METODOLOGIA

A atipicidade do universo amazbnico em relagio ao resto do Pafs, no
que concerne ao uso do transporte aéreo de terceiro nivel, impde ao
planejador certos cuidados em relagdo & quantificacdo dos fluxos de
demanda, j& que a caréncia de meios de transporte, as grandes distdnclas e
o vazio demogréfico, aliados ao baixo poder aquisitivo das comunidades,
podem mascarar o seu comportamento real.

Em que pese a inegével, ou mesmo Inevitivel, vocacdo da regido
amazbnica para o uso intensiva do transporte aéreo, cumpre considerar,
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entre outras colisas, que, dados os seus elevados custos, o transporte aéreo
tende a servir a uma faixa restrita de plblico, constituida basicamente por
homens de negodcios, grandes fazendelros, comerciantss e industriais.

Uma andlise sistemdtica da estrutura produtiva do Amazonas,
inclusive com a formulagéio de uma hierarquizagio econdmica de seus
municipios, foi apresentada no Capftulo 2 do presente Plano. Esta andlise
tem como objetivo apontar os principais pélos de desenvolvimento do
estado e déio uma visio geral das relagdes econdmicas predominantes.

Os estudos de demanda tiveram como ponto de partida ndo s6 os
resultados da anélise mencionada, mas também um extenso levantamento
da operagéo do transporte aéreo, ao longo do tempo, no estado,
envolvendo linhas oferecidas e os fluxos de passagelros transportados entre
as vérias localidades. Com Isso, obtém-se uma idéia do processo de
geracao de viagens com base no quatl podem ser levantadas hipSteses
sobre ligacbes futuras, isto 6, localidades a serem servidas e sobre as
aeronaves dque deverdo atender a esta demanda.

O levantamento da rede vidria de superficie e da oferta geral de melos
de transporte, elementos gue indicam as regides ou locatidades com
problemas de acesso e o grau de concorréncia entre os meios de superficle
e o transporte aéreo, complementam & andlise da demanda.

As estimativas do volume de passageiros a serem transporiados em
vbos regionals e de aviagdo geral foram feitas com base em métodos
quantitativos conhecidos como modelagem econométrica.

Um modelo econométrico nada mais é do que uma relagdo
matemética que estabelece uma conex&o causal entre varidveis
stclo-econbmicas. ‘

Por intermédio desta relagio, estuda-se o comportamento de uma
variavel (a2 que denominaremos dependente) a partir de hipiteses e
consideragbes sobre o comportamento de um conjunto de outras varidveis
(as independentes), denominadas causais ou explicativas.

No presente estudo identificar-se-4 a varidvel deperdente como o
fluxo de passageiros transportados entre duas localidades quaisquer dentro
do Estado-PAXjj, e como varidveis independentes um conjunto de
grandezas que serdo definidas a seguir.
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o Populagdo Residente Municipal - POP

A andlise da evolugdo da populagéio do Estado do Amazonas, bem
como a sua atual distribuicdo geografica, oferece impottantes informagdes
sobre 0 processo de ocupagio do Estado, dos fluxos migratérios internos,
da ocupacio de sua populacdo nos diversos setores macroeconbmicos e
da abertura de novas fronteiras de colonizagéo.

Sob certas condigbes, portanto, a populagéo residente dos
municipios pode ser considerada uma boa aproximagio para ¢ potencial de
geragido de demanda por transporte aéreo, jA que é uma medida do
tamanho do mercado local do transporte aéreo regional e de aviagéo geral.

Os valores de populagiio dos municipios amazonenses utilizados
neste estudo, bem como suas previsbes para os varios horizontes de
planejamento, foram obtidos dos Anuarios Estatisticos da FIBGE e de
informagoes cothidas nos proprios municiplos por ocasido das viagens de
inventério realizadas por técnicos do IAC.

o Freqiiéncia Semanal de Vbos - FREQ

A oferta de vbos tem influéncia direta sobre a demanda por transporte
aéreo. Ao se aumentar a freqfiéncla de vbos entre duas localidades,
aumenta-se a probabilidade de o usudrio se utilizar do transporte aéreo, ja
que ele poders encontrar com mais facilidade um v6o no dia e horério
desslado. :

No Estado do Amazonas, a caréncla de meios alternativos de
transporte e o isolamento das localidades fazem com que a demanda esteja
quase sempre reprimida. Sendo assim, é de se esperar que, sob certas
condigdes, 0 passageiro responda proporcionalmente a variagbes na oferta
de vios.

A oferta média de vbos entre os diversos pares de localidades
considerados neste estudo foi a média ponderada das freqgilénclas de fodos
os vios oferecidos entre cada par, quando a ligagéio ocotreu. Como pesos
foram usados o ndmero de meses em que a ligagdo foi oferecida e o
nimero de assentos do equipamento utilizado na ligagdo, tomando-se
como base o ano de 1990.

e Tempo de Vdo - TVOO

De um modo geral, espera-se que o USUArio ao realizar uma viagem
opte, na maiorla das vezes, pela modalidade de transporte que minimize ¢
custo total da mesma. O tempo de v6o (nele inclukios os tempos gastos em
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escalas e conexdes, quase sempre presentes em vios regionais) no caso
de curtas distncias tem impacto negativo sobre o comportamento do
passageiro, pois representa um aumento no custo total da viagem,
principalmente se a regido em estudo dispbe de meios alfternativos de
transporte.

A variavel TVOO foi definida levando-se em conta uma classificagao
das aeronaves em operagéo no trafego regional nc Amazonas, baseada no
namero médio de assentos. O quadro a seguir mostra a classificagio usada,
o tempo de v60 médio considerado e a asronave que serviu de base para o
levantamento. '

QUADRO 3.1 EQUACOES DO TEMPO DE VOO
. NOMERO AERONAVE

TIPO TVOO (min) | ,gsENTOS TIPICA

R1 4,73 + 0,1744D 18 EMB-110

EMB-120 ou

R2 0,14280 30 DASH 8-100

R3 0,1350D 50 DASH 8-300
onde:
b= DistAncia aérea entre as localidades expressa em

quildmetros. -

Obs: A classificaciio das aeronaves segundo as categorias R1, R2 e R3 baseia-se no nimero
de assentos de cada equipamento € nas diferentes exigéncias quanto a infra-estrutura
aeroportuéiria {pétio, pista e terminal) necesséria para atender aos mesmos. As
aeronaves ilpicas aclma foram escolhidas, & exceglo do DASH-8 série 100 2 do
EMB-120, por tazerem parte da frota em operagio pela TABA na ocasi#io da realizaclio
deste trabalho. Todo o plansjamento subseqtiente, inclusive o da infra-estrutura
apresentado nos proximes capitulos, serd fefto considerando a categoria de asronave @
nio o modelo ou fabricante.

¢ O Modelo Econométrico

O modelo para a previsdo dos fluxos de passageiros entre as
localidades do Amazonas foi estimado por Intermédio de um procedimento
do tipo "cross-section® , envolvendo o conjunto de todas as ligagOes aéreas
oferecidas pela empresa TABA no ano de 1290. Dentre os diversos modelos
estudados, aquele que apresantou os testes estatisticos mais aceltavels fol
representado pela seguinte expresséo.
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PAXjj= FREQ{™%® . TvO0 %0214 ppop 9% | 13264
(3.00) (0.14) (5.93)
R? = 0,73

F=1725

PAXjj = Volume anual de passageiros embarcados mais
desembarcados em vbos regionais entre as localidades i e |.

- FREQIj = Fregliéncia média semanai devbosentreiej.
TVOOI| = Tempo médio de vdo entre i e j dado em minutos.
PPOPI| = Produto das populagdes das localidades f e |,

e Andlise de Sensibilidade

Através da analise individual dos coeficientes da equacéo estimada,
pode-se observar o impacto de cada varidvel na determinagédo do fiuxo de
passageiros entre um par quaiquer de locatidades | e |. Os coeficientes
estimados ddo uma medida da sensibilidade do passageiro em relagdo a
variagOes de cada uma das varidveis gue comp&em o modelo.

Inicialmente observa-se a sensibilidade do usudrio do transporte
aéreo em refagéo A oferta de vos. Aumentando-se a freqiiéncia semanal de
vos em 100%, com as demais varidveis mantidas constantes, o volume de
passageiros transportados sofre um aumento de 47,5%. Esta resposta
pouco proporcional sugere que, &m termos médios, o elevado custo da
passagem aérea reglonal, assoclado ao baixo poder aquisitivo da
populagio economicamente ativa ,desestimutam o uso do transporte aéreo
em larga escala.

Observando-se 0 comportamento da demanda por vios regionais ao
longo do tempo no Amazonas, percebe-se que as grandes distancias entre
as localldades e os grandes tempos de viagens envolvidos pelos melos
alternativos, principalmente o fluvial, leva o usuério do transporte aéreo a se
sujeltar ac uso deste meio, qualquer que seja o tempo de v6o snvolvido. O
modelo estimado nio apresenta uma dependéncia estatisticamente
significativa entre o tempo de véo e o passagelro para o campo de
estimacio adotado. Além disso, uma variagdo de 100% nesta variavel
produz um impacto de menos de 1,5% na demanda. Isto significa que as
distincias ndo variam muito, isto &, so sempre grandes.

Como citado anteriormente, a populagdo resklente de uma regido
reflete o tamanho do mercado local do transporte aéreo. Todavia, dados os
baixos niveis de renda percapita observados no Amazonas, apenas uma
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pequena parcela da populagdo ativa das localidades faz parte desse
mercado. isto explica a pequena resposta da demanda a variagbes no
contingente populacional, apenas 21% para cada cem pontos percentuais
de aumento em PPOP.

Com base no modele estimado, nas informagdes obtidas por ocasido
das viagens de Inventario e no levantamento da operagio do transporte
aéreo regional no Amazonas, foram propostas as seguintes ligagoes para os
horizontes de 1996, 2001 e 2011:

(1)MANAUS-MAUES

(2) MANAUS-BORBA

(3) MANAUS-COARI

{4) MANAUS-MANICORE-LABREA

(5) MANAUS -TEFE-CARAUARI

(6) MANAUS-BARCELOS-SANTA ISABEL DO RIO NEGRO
{7) MANAUS-PARINTINS-SANTAREM

(8) MANAUS-TEFE-SAO GABRIEL DA CACHOEIRA

(9) MANAUS-TABATINGA-EIRUNEPE

Nos mapas 3.2, 3.3 e 3.4 podem ser visualizadas esquematicamente
as linhas sugeridas acima, bem comc as respectivas indicagbes de
freqiiéncias de véos e aeronaves.

Andlises detalhadas da economia das localidades para as quais as
ligagbes foram sugeridas e da infra-estrutura aeroportusria local podem ser
encontradas nos capftulos 2 e 4, respectivamente.

O quadro 3.3 apresenta as previsdes de trafego aéreo regional nas
ligagbes propostas, além de uma sugestio de oferta de vdos e
equipamentos. O quadro 3.4 mostra a demanda nos diversos pares de
ligagbes que compbem as ligagbes sugeridas, relativamente ao pélc mais
importante. No quadro 3.5 podem ser observadas, estimativas do trafego
global de passageiros em cada aerédromo da rede, bem como o
movimento de aeronaves. Por fim, os quadros 3.6 e 3.7 apresentam os
valores previstos das varidveis explicativas utiizados no céiculo do fluxo de
passageiros entre as localidades.
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35 PREVISOES DE DEMANDA DE AVIAGAQ GERAL NO AMAZONAS

Informacbes acerca do movimento de passageiros ¢ aeronaves de
aviagdo geral em aeroportos de pequeno porte sdo, via de regra,
insuficientes para permitir o uso de procedimentos adequados & previsio de
trafego futuro. Isto se deve ao fato de ndo existir uma sistemética eficiente
para o levantamento e o armazenamento dessas informagdes, além do
carater irregular, ou aleatério dessa categoria do transporte aéreo.

O trafego de aviagdo geral, formado basicamente por aeronaves de
pequeno porte, inclui a movimentacdo de aeronaves de taxi aéreo e de
aviacéo geral.

A inexisténcla de meios de transporte de superficle e as grandes
AistAnclas entre as localidades sao, por s! 86, Importantes determinantes no
uso Intensivo do transporte aéreo no Amazonas.

Acresce ainda que fatores como a intensa atividade de extragéo
mineral, inclusive com a implantacdo de grandes projetos de mineragéo, e o

slevado nimero de fazendas e projetos agropecudrios, todos eles

possuindo pistas de pouso, tornam ainda mais intenso o uso em larga
escala do téxl aéreo e da aviacdo privada. Isto concorre para aumentar a
movimentagio de pessoas, cargas e aerohaves nos aerddromos: e,
conseqlientemente, as exigéncias de infra-estrutura aeroporturia para lhes
dar o adequado suporte.

Analogamente ao procedimento usado na estimagéc do modelo de
aviagdo regional, ajustou-se um modelo do tipo "cross-section" para o
trafego de aviagdo geral, envolvendo informagdes de todos os aerédromos
da regido norte administrados pela Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeroportuéria-INFRAERO no ano de 1990. Como varidvel explicativa foi
utifizada a populacdo residente das localidades omnde se situam os
respectivos aeroportos. O modelo estimado é apresentado a seguir.

Ln PAX = 0,721095 Ln POP '+ 0,0737798

(6:85)
RZ = 0,81
F = 46,98
Ne de observagbes = 13
Onde:

LnPAX =lLogaritmo neperiano do m de  passageiros
transportados em v&os de aviagdo geral anualmente
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Ln POP =Logaritmo
municipal.

neperiano da  populacdo  residente

As previsbes de populacdo residente para os vérios municipios
amazonenses (POP) foram extraidas dos Anuérios Estatisticos do Brasil
publicados pela FIBGE e constam do quadro 3.7 j& apresentado
anteriormente. Os quadros 3.8 e 3.9 apresentam, respectivaments, as
previsdes de passageiros transportados e movimento de aeronaves de
aviacdo geral para as vérias localidades, bem como a base de dados
wtilizada na estimagdo do modelo acima.

O nimero de movimentos de aeronaves de aviagio geral foi previsto
admitindo-se, por hipbtese, que a relagio média de passageiros
transportados para cada movimento (pouso ou decolagem) se situe na
média hist6rica observada em todo o Brasll, que fol de dols passageiros.

3.6 CONSIDERAGOES FINAIS

Os procedimentos de previsio adotados, por se utilizarem de
informagdes referentes a um vasto universo amostraf, ao serem aplicados as
localidades individuaimente, fornecem valores de passageiros que,
eventualmente, poderdo estar muito abaixo ou muito acima da tendéncia
histérica observada nas localidades.

As previsbes finais foram feitas comparando-se as previsGes dos
modelos com os valores observados no passado, quando estes existiam, e
adotando-se, para o futuro, os mesmos desvios observados. Dessa forma,
considerando que, na verdade, os modelos estimados fornecem o valor
médio, este procedimento permite levar em consideragiio as tendéncias
histéricas de cada localldade na formulago das previsdes.
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QUADRO 3.2 HISTORICO DA AVIAGAO REGIONAL NO ESTADO - NOMERO DE MESES OPERADOS
LOCALIDADE ANO
1976 1986 1987 1988 1989 1990

BARCELOS - 12 12 12 12 8
BORBA - 12 12 12 12 12
CARAUARI - 12 12 12 12 12
COARI - - - 11 12 12
EIRUNEPE 6 12 12 12 12 12
LABREA - 12 12 12 12 12
MANAUS 12 12 12 12 12 12
MANICORE _ 12 12 12 12 12
MAUES 12 12 12 12 12 12
PARINTINS 12 12 12 12 12 12
SAO GABRIEL DA CACHOEIRA 7 12 12 12 12 12
TABATINGA - 12 7 - - -
TEFE 12 - - 8 8 12
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QUADRQ 3.3 PREVISAO DE TRAFEGO AEREO REGIONAL NAS LIGACOES
PAX (E + D) FREQUENCIA EQUIPAMENTO
LIGAGAO
1996 2001 2011 1996 2001 2011 1996 2001 2011

Manaus - Maués 3.130 3.550 4564 5 6 4 Rt Rt R2
Manaus - Borba 2519 2977 3.666 5 ] 4 R1 R1 R2
Manaus - Goari 3.074 3.404 4483 5 6 4 R R1 R2
Manaus - Manicoré - Labrea 5.715 7.402 10.100 5 4 5 Rt R2 R2
Manaus - Tefé - Carauari 10.657 12.921 18.993 6 4 6 R1 R2 R2
Manaus - Barcelos - Santa lsabel do Rio 2999 3,758 5370 3 4 6 R R1 "1
Negro

Manaus - Parintins - Santarém 12476 | 15189 | 22617 3 4 6 R3 R3 R3
Manaus-Tefé-Sao Gabriel da Cachoeira 10,958 13.874 19.666 6 4 3] R1 A2 R2
Manaus - Tabatinga - Eirunepé 9.099 11.203 16.301 3 4 6 R3 R3 R3

*  PAX({E + D)anual nos dois sentidos (ida -+ volta)
*  Freqiiéncia semeanal em um sentido
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QUADRO 3.4 PREVISAO DE TRAFEGO AEREQ REGIONAL ENTRE PARES DE LOCALIDADES NAS LIGACOES
LIGACAO PAX (E + D) FREQUENCIA
1996 2001 2011 1996 2001 2011

Manaus - Manicoré 2.766 3.818 4.926 5 4 5
Manaus - LAbrea 2.849 3.384 4,774 5 4 5
Labrea - Manicoré 100 200 400 5 4 5
Manaus - Tefé 4715 5716 8.400 6 4 6
Manaus - Carauari 4403 5.339 7.850 6 4 6
Carauari - Tefé 1.539 1.866 2.743 6 4 6
Manaus - Barcelos 1.438 1.802 2576 3 4 6
Manaus - Santa Isabel do Rio Negro 1.210 1.516 2.166 3 4 6
Santa Isabel do Ric Negro - Barcelos 352 440 629 3 4 5]
Manaus - Parirting 11.605 14.094 20.789 3 4 6
Manaus - Santarém 571 695 1.028 3 4 6
Santarém - Parintins 300 400 800 3 4 6
Manaus - Tefé 4715 5.716 8.400 6 4 6
Manaus - Sdo Gabriel da Cachoeira 5.138 6.418 9.197 6 4 6
Sao Gabriel da Cachoeira - Tefé 1.105 1.740 2.069 6 4 6
Manaus - Tabatinga 3.540 4375 6.342 3 4 6
Manaus - Eirunepé 3.523 4.355 6.312 3 4 6
Elrunepé - Tabatinga 2.036 2473 3.647 3 4 6

*  PAX (E + D)anual
*  Fregiéncia semanal em um sentido
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QUADRO 3.5 MOVIMENTO DE AERONAVES E PASSAGEIROS NOS AEROPORTOS REFERENTE A OPERA(;,E.O DA
AVIACAQ REGIONAL -
PAX MOV (P + D) FREQUENCIA
AEROPORTO HORIZONTE gi: JA?.) A1 R2 A3 R1 R2 R3
1996 1.790 624 - - 3 - -
BARCELOS 2001 2042 832 - - 4 - -
2011 3.204 1.248 - - 6 = -
1996 2519 520 - - 5 - -
BORBA 2001 2977 624 - - 6 - -
2011 3.666 - 416 - - 4 -
1996 5.042 624 - - 6 - -
CARAUARI 2001 7.205 - 416 - - 4 -
2014 10.593 - 624 - — 6
1996 3.074 520 - - 5 - -
COARI 2001 3.404 624 - - 6 - -
2011 4.483 - 416 - — 4 -
1996 5.559 - - 312 - ~ 3
E{RUNEPE 2001 6.828 - - 416 - - 4
2011 9959 - - 624 - - &
1996 2.949 520 - - 5 - -
LABREA 2001 3.584 - 416 - - 4 -
2011 5174 - 520 - - 5 -
1996 2.866 1.040 - - 5 - -
MANICORE 2001 4018 - 832 - - 4 -
2011 5.323 - 1.040 - - 5 -
1996 3.130 520 - - 5 - -
MAUES 2001 3.550 624 - - 6 - -
2011 4,564 - 416 = - 4 -
1996 11.905 - - 624 - - 3
PARINTINS 2001 14.494 - - 832 - - 4
2011 21.589 - - 1.248 - - 6
1996 1.244 312 - - 3 - -
TAPURUQUARA 2011 1.956 416 - - 4 - -
2011 2795 | 624 - — 5] - -
1996 6.243 624 - - 6 - -
SAO GABRIEL DA CACHOEIRA 2001 8.158 - 416 - - 4 -
2011 _11.266 - 624 - — 8 —

* MOV (P + D), movimento anual
* Freqiidncla semanal em um sentido
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QUADRO 3.6 PREVISAO DAS VARIAVEIS EXPLICATIVAS DO MODELO DE AVIACAO REGIONAL
LIGACAO TVOO(MIN) FREQUENCIA EQUIPAMENTO
1996 2001 2011 1996 2001 2011 1996 2001 2011
MANAUS - MAUES 50 50 a7 5 6 4 Ri Rt R2
MANAUS - BORBA 33 a3 23 5 6 4 R1 R1 R2
MANAUS - COARI 68 68 52 5 6 4 R1 R1 R2
MANAUS - MANICORE 64 48 48 5 4 5 R1 R2 R2
MANAUS - LABREA 128 101 101 5 4 5 R1 R2 R2
LABREA - MANICORE 78 60 60 5 4 5 R1 R2 R2
MANAUS - TEFE a5 74 74 6 4 6 R1 R2 R2
MANAUS - CARAUARI 142 112 112 6 4 6 Ri R2 R2
CARAUAR!I - TEFE 56 42 42 6 4 6 R1 R2 A2
MANAUS - BARCELOS 73 73 73 3 4 6 R1 R1 R1
MANAUS - SANTA ISABEL DO RIO NEGRO 114 114 114 3 4 6 R1 R1 R1
‘gﬁggéLégABEL DO RIO NEGRO - 47 47 A7 3 4 6 R1 R1 R1
MANAUS - PARINTINS 49 49 49 3 4 6 R3 R3 R3
MANAUS - SANTAREM 79 79 79 3 4 6 R3 R3 R3
SANTAREM - PARINTINS 30 30 30 3 4 6 R3 R3 R3
MANAUS - TEFE . a5 74 74 6 4 6 R1 R2 R2
MANAUS - SAO GABRIEL DA CACHOEIRA 150 119 119 6 4 6 R1 R2 R2
SAO GABRIEL DA CACHOEIRA - TEFE 81 63 63 6 4 6 R1 R2. R3
MANAUS - TABATINGA 149 149 149 3 4 6 R3 R3 A3
MANAUS - EIRUNEPE 157 157 157 3 4 6 R3 R3 R3
EIRUNEPE - TABATINGA 36 36 36 3 4 6 R3 R3 R3

*  Freqiiéncia semanal emn um sertido
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QUADRO 3.7

PREVISAO DAS VARIAVEIS EXPLICATIVAS DO MODELO DE AVIAGAO GERAL

POPULACAQ

LOCALIDADE 1996 2001 201
BARCELOS 11.850 13.361 16.987
[BOCA DO ACRE 29616 33.394 42.456
BORBA 34.919 39.373 50.057
|CARAUARI 26.157 29.493 37.496
COARI 68.887 77.674 98.752
EIRUNEPE 25.327 28.558 36.308
HUMAITA 32.960 37.174 47.262
[TACOATIARA 72.781 82.064 104.334
LABREA 34.645 39.077 49.681
MANICORE 46.841 52.815 67.148
MAUES __39.304 44.317 56.343
PARINTINS 78.246 88.226 112.168
SANTA ISABEL DO RIO NEGRO 6.031 6.800 B.646
SAO GABRIEL DA CACHOEIRA 33.151 37.380 47523
NOVO ARIPUANA 1.699 1.853 2.203
FONTE BOA 1.206 1.315 1.563
NOVA OLINDA DO NORTE 1.382 1.507 1.791
TAPAUA 1.683 1.835 2.181
PAUINI 960 . 1.047 1.245
IPIXUNA 1.889 2.060 2.450
ANORI 820 894 1.063
ENVIRA 1.363 1.486 1.767
IPIRANGA 609 664 790
SAO PAULO DE OLIVENCA 1.427 1.556 1.850
APU( 247 269 320
MOURA _ 351 383 465
IGARAPE - PRETO 184 201 239
IAUARETE 1,018 1.111 1.322
VILA BITTENCOURT 184 201 239
ESTIRAQ DO EQUADOR 515 561 668
PALMEIRAS DO JAVARI 184 201 239
JAPURA 343 374 444
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QUADRO 3.8 MOVIMENTO DE PASSAGEIROS E AERONAVES ﬂNOS' AERODROMOS REFERENTE A OPERAQAO DA
AVIACAO GERAL
AERGDROMO PAX (E + D) MOV (P + D)
1996 2001 2011 1996 _ 2001 2011
BARCELOS 932 1.017 1.209 166 508 604
BOCA DO ACRE 1.805 1.968 2.340 902 984 1.170
BORBA 2.032 2216 2.635 1.016 1.108 1.318
CARAUARI 1.650 1.799 2.140 825 900 1.070
COARI 3.317 3.617 4.301 1.659 1.809 2.151
EIRUNEPE 1.612 1.758 2.090 806 879 1.045
HUMAITA 1.950 2.126 2.528 975 1.063 1.264
ITACOATIARA - 3.452 3.764 4.475 1.726 1.882 2.238
LABREA 2.021 2.204 2.621 1.010 1.102 1.310
MANICORE 2512 2.739 3.257 1.256 1.370 1.628
MAUES 2.213 2.414 2.870 1.107 1.207 1.435
PARINTINS 3.637 3.965 4.715 1.818 1.983 2.357
TAPURUQUARA _ 573 625 743 286 312 a71
SAO GABRIEL DA CACHOEIRA 1.958 2.135 2.538 979 1.067 1.269
NOVO ARIPUANA 230 245 277 115 122 139
FONTE BOA 179 191 216 90 96 108
NOVA OLINDA DO NORTE 198 211 239 99 105 119
TAPAUA 228 243 - 275 114 121 138
PAUINI 152 162 184 76 81 92
IPIXUNA 136 145 164 68 72 82
ENVIRA 196 209 236 98 104 118
IPIRANGA 110 117 132 55 58 66
SAO PAULO DE OLIVENGA 203 216 244 101 108 122
.I_&’Ul 57 61 69 29 30 34
MOURA 74 78 89 37 39 44
IGARAPE - PRETO 46 49 56 23 25 28
IAUARETE 159 169 192 79 85 96
VILA BITTENCOURT 46 49 56 23 25 28
ESTIRAC DO EQUADOR g7 103 117 49 52 59
PALMEIRAS DO JAVARI 48 49 56 23 25 28
JAPURA 72 77 87 36 39 44
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QUADRO 3.9  BASE DE DADOS DO MODELQ DE AVIAGAO GERAL
~ 1990
AEROPORTO PAX (E + D) POPULAGAO
ALTAMIRA 4.436 74.041
BELEM 1 (%) 18.371 1.293.280
BELEM il (**) 22,005 1.293.280
CARAJAS 1.180 44,000
CRUZEIRO DO SUL 3.679 67.148
IMPERATRIZ 9.815 262.093
MACAPA 12.145 199.261
MANAUS 13.525 931.988
MARABA 6.759 154.695
PORTO VELHO 11.940 243.507
SAO LUIS 25.005 625.430
TABATINGA 561 19.517
TEFE 3.823 30.241

(*) Aeroporto Internacional de Val de Cins — Belém

(**) Aeroporto Jilio César
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4. ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA ATUAL

Este capitulo se propde a formar um quadro amplo e atualizado das
condigcdes de infra-estrutura aeroportuéria existente no estado. A andlise &
feita com base nos resultados obtidos durante a fase de levantamento de
dados, denominada inventario, na qual sdo utillizados dois procedimentos
bésicos:

- Vistoria Detalhada
— Vistoria Sumaria

A vistoria detalhada consiste num levantamento minucioso dos
elementos fisicos que compdem a unidade aeroportudria feito através de
sobrevdo da localidade e pouso, considerando-se principalmente: pista de
pcuso e decolagem, saldas, patios de aeronaves, edificagdes, sefvigos,
acessos viarios, obstdculos & expansdo e a operacdo e aspecios de
relaclonamento urbano (vetores de expansio, posicao, localizagio da pista
em relacdo & malha urbana etc). Sdo feftos também contatos com as
autoridades locais para obtengdo de dados relativos a utillzagdo do
aerddromo e aos planos para ocupagio de éreas no seu entorno, bem
como as informagoes socio-econdmicas da localidade.

. A vistoria sumérla, por sua vez, através de um sobrevo da
localidade, regliza uma avaliagio simplificada da infra-estrutura implantada,
do acesso vidrio, da ocupagéo do entorno e dos obstaculos & operagdo e 3
expansao.

A metodologia empregada consistiu na anglise qualitativa de cada
unidade aeroportuéria, aplicando-se critérios especfficos apresentados no
ftem 4.2

4.1. DEFINICOES

Sob a designacdo de infra-estrutura aeroportudria estio
compreendidos:

- a area de movimento de aeronaves, incluindo conjunto de pistas
de pouso e decolagem e de t4xi, saidas e patios de aeronaves;
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— @ area terminal, que engloba terminal de passagéiros, terminal de

carga, hangares, estacionamento de velculos e outros semvigos;

— 0 espago aéreo correspondente as instalages e aos

equipamentos de protegio e auxflio & navegacéo aérea, alojados
dentro ou fora da drea do aeroporto;

- as vias de acesso ao aeroporto.
Entende-se por:

~ AERODROMO: toda 4rea destinada a pouso, decolagem e

movimentagio de asronaves;

AEROPORTO: todo aerédromo publico dotado de instalagbes e
facilidades para apoio 4s operagdes de aeronaves, etnbarque &
desembarque de pessoas e cargas:;

ESPAGO AEREOQ: porgéo do espago sobrejacente  determinada
superficie terrestre ou marftima. Para fins aeronduticos, ele foi
dividido em dois segmentos: superior, que se estende acima da
altitude de 6.000m (19.500 pés), e Inferior, localizado entre este
valor e a superficie terrestre. A parcela superior é baslicamente
utilizada pelas aeronaves comerciais & reagéio, enquanto na parie
Inferior se desenvolvem as operagbes da aviagéo regional, geral e
os procedimentos para pouso e decolagem. Tanto no espago
aéreo superior como no Inferior existem segmentos controlados e
ndo controlados. Nos primeiros — que compreendem
basicamente as areas de controle, as aeronaves e as &reas
terminais — sfo prestados servigcos de controle de trafego aéreo.
Nos outros sdo concedidas apenas informacdes de vo e alerta,
quando solicitadas. A distribuicdo desses servigos é encontrada
nas Cartas de Rota e nas de Area;

SERVIGO DE PROTEGAO AQ VOO: prestado por um conjunto de
elementos (infra-estrutura de protegdo ac vbo) que tem por
finalidade dar apoio a navegacdo aérea, proporcionando-the
seguranga, regularidade e eficiéneia, cabendo & Diretoria de
Efetrnica e Protecdo ac Voo - DEPV o exerciclo da autoridade
normativa, técnica e operacional (vide Capitulo 6, item 6.3.10).
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42. CRITERIOS PARA AVALIAGAO DA INFRA-ESTRUTURA

Para efeito desta avaliagdo, considera-se a infra-estrutura quanto as
condigdes fisicas e operacionals , quando das vistorlas reallzadas durante
as viagens de inventario.

A infra-estrutura é classificada em cinco nfveis (excelente, muito boa,
boa, regular ou fraca), de acordo com o "software" desenvolvide pelo 1AC. A
classificagdo é feita levando-se em consideragéo os principais elementos da
infra-estrutura, seu estado de conservac2o e as condigcdes operacionals,
gue recebem pontuacdo segundo a escala apresentada no Quadro 42. A
média arbmética desta pontuagio resulta num grau final que deflne a
classificac4o dentro das falkas de cada nivel (Quadro 4.1).

QUADRO 4.1 — CLASSIFICAGAO DA INFRA-ESTRUTURA

CLASSIFICACAO INTERVALO
Excelente 45a5,0
Muito Bom 35a44
Bom 25a34
_Regular 15824
Fraca 0aild

43. CAMPO PRELIMINAR DE ESTUDQS

Com base em uma andlise sdcio-econbmica preliminar do estado,
consulta as Cartas Aeronduticas, ao Manual de Rotas (ROTAER) e ao Guia
Aerondutico, além de contato com membros da Secrefaria de Estado dos
Transportes e Obras, selecionaram-se 64 localidades, que foram visitadas
em viagem com duragéo total de vinte dias (tels.

Nos locais de maior relevncia e que apresentaram condigdes
minimas de pouso, efetuou-se vistoria detalhada. Nas demals localidades

- foram realizados sobrevdos, procedendo-se a investigagéio sumdria.

Os Aeroportos Eduardo Gomes (Manaus), Internacionat Tabatinga e
Tefé nédo foram incluidas no campo preliminar de estudo$ por ja terem sido
objeto de estudos especfiicos e por serem administrados pela INFRAERC.
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Cabe frisar, entretanto, que as suas influéncias hos aeroportos do
sistema aeroviario proposto foram devidamente consideradas. Os
resultados desse levantamento estéo consubstanciados no Anexo 1, e as
principais informagdes armazenadas nos Quadros 4.3, 4.4 e 4.5.

4.4. RESULTADOS

A aplicacéo dos critérios de avaliagéo da infra-estrutura no campo de
estudos permitiu a elaboragio do mapa 4.2, que fornece um quadro geral
das condigbes da infra-estrutura existente no estado. ,

A partir desses resuitados pode-se concluir o seguinte:

— quanto as condigbes fisicas e operacionals, pode-se afirmar que a
infra-estrutura aeroportudria atualmente implantada no Estado do
Amazonas, analisada como um todo, ndo apressnia nenhuma
unidade classificada como "excelente" e somente 3,57% como
“muito boa" . O restante das unidades aeroportudrias teve seus
niveis de infra-estrutura classificados como "bom" (19,64%),
“regular" (16,07%) e a maloria como “fraca” (60,719%).

Deve-se destacar que as principais deficiéncias detectadas nas
unidades sdo a incompatibllidade da tipologia dos aerddromos e a
existéncla de obstidculos & operagdo, caracterizados nesta regldo
principalmente psla vegetagéo local. Notam-se, ainda, restricbes quanto as
possibllidades de expanso devido ao relevo acidentado de algumas
localidades, além das ocupagbes impréprias das éreas de entorno. A
ocorréncla deste problema se dd na medida em que as municipalidades ndo
regulamentam o uso do sole e, por conseqliéncia, ndo preservam as dreas
circunvizinhas ao aeroporto. A auséncia desta normatlzacdo muitas das
vezes restringe o desenvolvimento de um aeroporto no préprio stio,
onerando desta maneira a implantagdo de rede aeroviéria estadual. Para tal,
far-se-4 necessario um rigoroso controle do uso do solo, como consta da
Portarla n? 1.141/GM5, de 08 Dez 87, que Instituf a implantagéo, o uso € 0
desenvolvimento de atividades adequadas em Areas | e Il que envolvam o
aerddromo (vide Capitulo 6, item 6.3.3).
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QUADRO 42 _ CRITERIOS PARA AVALIAGAO DA INFRA-ESTRUTURA

ELEMENTO PONTUACAO ELEMENTO PONTUACAO
Comprimento bésico de pista inferior a 975m, compativel com a .
1 operagio de aeronaves | da aviagio geral (SE/ME). 0 |Area de movimento ndo pavimentada e ern estado ruim de conservacio.
Comprimento bésico de pista igual ou superior a 975m e inferior a .
‘ 2 |{ 260m, compativel com a opera oo de asronaves tipo R1. o 1 |Area de movimento pavimentada ¢ em estado rulm de conservagio.
Pista de - - - Condigbes - -
P 3 Comprimento basico de pista igual ouv superior a 1.260m e irferior a d Ar d 2 Area de movimente ndo pavimentada e em estado regular de
b Ol.llso e 1.620m, compatfvel com a operagio de aeronaves tipo R2. Ma \ eante conservacio.
ecolagem ovimenio : .
g 4 |Comprimento bésico de pista igual ou superior a 1.620m e inferior a 3 genasers:g;;ncwmento nio pavimentada e em bom estado de
2.000m, compativel com a operagdo de agronaves tipo R3, .
4 _|Area de movimento pavimentada e em estado regular de conservacio.
Comprimento bésico de plsta igual ou superior a 2.000m, compativel .
5 |ooma operagio de aeronaves ipo RA/A. 5 |Area de movimento pavimentada e em bom estado de conservagio.
0 _(Saida inexisterte. 0 |Tepax inexistents,
Comprimento superior ou igual a 20m e inferior a 85m, estando o pétio . 2
1 de asronaves dentro da falxs de pista. 1 |Tepax com &rea inferior ou igual a 121,50m*”.
Comprimento superior ou igual a 85m, estando o pétio de aeronaves Terminal de
Saida 2 |dentro da faixa de pista, ou comprimento inferior ou igual a 85m, com o d 2 |Tepax com érea superior & 121,50m? e inferior ou igual a 182,25m®.
pétio de aeronaves fora da faixa de pista. | Passageiros
3 gog"?:"f;im: :’i’;:?r ou Igual a 85m, estando o patio de aeronaves 3 {Tepax com a@a superior a 182,25m? e inferior ou igual a 344,25m?,
4 |Comprimento superior ou igual a 150m. 4 |Tepax com érea superor a 344,25m° e inferior ou Igusl a 465,75m°.
§ |Comprimento superior cu igual a 190m. 5 |Tepax com &rea superior a 465,76m°".
0 {P#tlo inexistente. 0 |Unidade desprovida de auxillos.
P& 1 |Area de péatio inferior a 1.800m?, 1 _tUnidade provida de auxflios visuais diurnos.
A atio de 2 _|Area de pétio igual ou superior a 1.800m? e Inferlor a 5.000m?2. Pro‘ggio 4C | 5 TUnidade equipada com EPTAB.
eronaves |5 [frea de pétlo igual ou superior a 5.000m? e inferior a 7.925m=. 3 | Unidade equipada com NDB ou EPTA-A.
4_Area de pétio igual ou superior a 7.825m? e inferior a 12.500m2. 4 | Unidads equipada com NDB s EPTA.
5 jAreade pétio igual ou superior a 12.500m?, § |Unidade equipada com NDB, balizamento notumo e EPTA.
Ocorréncia de obsticulos na faixa de pista e na 4rea de aproximagio,
0 |Suporte incompativel com a operagiio de aeronaves. 0 em ambas as cabeceiras.
1 |Suporte compativel com a operagiio de aeronaves leves da aviagho 4 |Ocorenoia de obsticulos na &rea de aproximagio, em ambas as
SlAporte da geral (SE/ME). Zona de cebeceiras.
rea de p QOcomrénoia de obstéculos na faixa de pista e na 4rea de aproximaco,
Movimento 2 |Suporte compativel com a operacio de aeronaves tipo Ri. Protecéo 2 soments em uma das cabecsiras.
3 _[Suporte compativel com a operacio de aeronaves tipo R2. 3 _|OcorrBncia de obstAculos na faixa de pista,
4 |Suporte compativel com a operagéio de asronaves tipo R3. 4 g::rréncl; Icriaes obstéculos na 4rea de aproximagao, somente em uma
5 1Suporte compativel com a operaciio de asronaves tipo R4/A. 5§ |Faixa de pista e Area de aproximacko ivies de obstaculos.
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QUADRO 43 — AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA DETALHADA) — INFRA-ESTRUTURA

PISTA PATIO DE AERONAVES
AREA Distancia HANGARES
. ; TEPAX OUTRAS | ABASTECK | AuXiLlos
| AERODROMO PAT“(':':)’N"“- Dimensoes| Natureza | Area Natureza| 20 Eix0 | (n) QUA':;%A“EA' EDIFICAGOES | MENTO |ILUMINAGAO
(mxm) | doPiso | (m?) | do Piso | da Pista
(m)
Depésito, P.
Barcelos * 1.200 x 30 Asfalto | 6930,00 | Astfalto 115,0 169,26 - Abastecimonto PFTF NDB, EPTA-B
Lama Lama
Borba *) 1.200 x 27 Astltica | 251500 | apenies 27,3 144,90 - - - -
Astaltof Asfaltof
CZgrauari *) ) 1.760 x 20 Concrete | 4553.00 Conereto 60,0 205,00 — - TF NDB
Coari *) 1.600 x 35 Asfalto | 861120 | Asfalto 172,56 352,60 - - - -
Elrunepé *) 1.500 x 30 Asfaltc | 9.600,00 | Asfalto 2058 226,98 | 1/203,00 |Casade Bomba - NDB
Estirdo do Equador {*) 1.200 x 30 Asfato | 8.15045 | Astalto 118,5 58,22 - - — -
Lama Lama
Fonte Boa ™ 1.400 x 25 astitica | 216550 | actamiea 465 — - - - -
Lama Lama
Humaita *) 1.500 x 16 Asttica | 298957 | aoeeneo 148,7 186,00 - C.G.C. - -
ipiranga *) 1.216 x 22 Asfalto 244200 | Asfalto 38,0 - - — - -
ltacoatiara 300 1.500 x 30 Asfalto | 892500 | Asfalto 113,0 247,25 — - - NDB, EPTA-A
Labrea M | 1200x30 | Asito |7.5000 | Asfalo | 1680 | 258,06 - . Comb) F L2, L3, L4
’ Lama :
Manacapuru _ * 1200%27 | pctemion - - - 77.40 - - - -
3 Residénclas
. Lama Lama ! NDB, DME,
Manicoré 360 1600X27 | pcremies | 748800 |, 1135 | 276,00 - EK;{KF: F EPTAB
itdrio
Lama Lama
Maués 40 1.200 x 27 Astittica | 409820 | actaiicn 20,3 62,50 - Bar - -
Nova Olinda do Norte *) 1.300 x 30 Pigarra 6.390,00 | Pigarma 570 61,04 - C.GC. - -
Novo Aripuand *) 1.200 x 28 Pigama | 3.526,00 { Picara 53,0 181,61 - - - -

LEGENDA: 81 - Sinals Designadores de Pista / S2 - Sinais de Cabaeceira / S3 - Sinais de Eixo de Pista / S4 - Sinals de Faixas Laterals / S5 - Sinais de identificaggo do Asrédroma / FR - Farol
Rotativo / L1 - VASIS / L2 - Luzes de Ideniificagiio de Cabecsira / L3 - Luzes Laterais de Pista / L4 - Luzes de Cabeceira e Final de Pista / L5 - Luzes de Eixo de Pista / L6 - Balizamento
de Eemergéncia / KF - Casa de Forga / C.G.C. - Casa do Guarda Campo

*) Informag8o néio obtida
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QUADRO 4.3 — AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA DETALHADA) — INFRA-ESTRUTURA (Continuagéo)
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PISTA PATIO DE AERONAVES
AREA Distancia HANGARES
. A TEPAX OUTRAS |ABASTEC)-| AuxiLIOS
AERODROMO PAT“('":E_?N'A‘- Dimensdes| Natureza Areza Natureza| ao Eixo | (w?) QUA':;{)AHEA’ EDIFICAGOES | MENTO |ILUMINAGAO
(mxm) | doPiso | (m°) | doPiso | da Pista
(m)
Novo Campo *) 1550x34 | Asfato {1000260 | Asfalto 1950 | 28328 - Casa do - -
Palmeiras do Javari *) 1.200 x 30 Asfalto 569850 | Asfalto 77,0 360,00 - - - -
Parintins *) 1,600 x 30 Asfalto 7.15000 | Asfalto 165,0 472,52 — KF — -
Pitinga " 1.700 x 40 Pigarra 9.620,00 Picarra 20,0 77,00 - - - -
‘ NDB, DF,
: . 17.76500 | Asfalto 1725 Galpég, Al
i Abrigo de
Tapuruquara * 1.200 x 22 Asfalto | 2.752,00 | Asfalto 81,0 40,00 - P altoS - -
Urucu *) 1.500 x 20 Asfalte | 8.400,00 | Concreto 195,0 90,00 2/(%) — TF EPTA-B
U. H. Balbina {*) 1.360 x 30 Asfalto 270000 | Asfalto 75,0 126,00 — — — -
Vila Bittencourt ") 1,200 x 30 Asfalto 792000 | Asfalto 120,5 42,80 - - - -

LEGENDA: $1 - Sinals Designadores de Pista / $2 - Sinais de Cabeceira / §3 - Sinais de Eixo de Pista
Rotativo /L1 - VASIS / L2 - Luzes de identificagio de Cabecelra / L3 - Luzes Laterais de Pista

de Famergéncla / KF - Casa de Forga / C.G.C. - Casa do Guarda Campo

*) -

Informaghio ndo obtida

/ 84 - Sinais de Faixas Laterals / 55 - Sinais de identificagio do Aerédromo / FR - Fargl
/L4 - Luzes de Cabsecaira e Final de Pista / L5 - Luzes de Eixo de Pista / L5 - Balizamento
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QUADRO 4.4 — AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA DETALHADA) — UTILIZAGAO E RELACIONAMENTO URBANO
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AERODROMO cépico OPEPH%?;EAO UTILZAGAO USUARIOS | MOVIMENTOS AERONAVES sr;g?x;égoni GIDADE M uso 0o SO
(E+D) (P+D) POSICAO DIREGAO
Barcelos 2 VFR Av. Geral Mais de 80/Sem | Mais de 20/Sem — Ao Lado Peralelz Rural/Urbano
Borba 2 VFR Av. Regicnal At 16/Sem Até 10/Sem - Afastada Paralela Rural
Carauari 3 VFR Av. Regional Mais de 80/Sem | De 10 a 20/Sem — Dentro - Rural/Urbano
Coari 3 VFR Av. Regional De 16 a 48/Sem Até 10/Sem — Afastada Paralela Rural
Sirunepé 3 VFR Av. Regional De 48 a 80/Sem | Mais de 20/Sem 01 Bimotor Afastada Radial Rural
Estirio do Equador 2 VFR Av. Geral Até 16/Sem Atd 10/Sem — Afastada Paralala Rural
Fonte Boa 3 VFR Av. Geral Até 16/Sem Até 10/Sem — Afastada Paralsla Rural
Humaité 3 VFR Av. Geral Até 16/Sem Até 10/Sem — Afastada Paralela Rurat
ipiranga 2 VFR Av. Geral Aé 16/Sem Até 10/Sem — Ao Lado Parslela Rural
tacoatiara 3 IFR Av. Geral De 48 2 80/3em. | Mais de 20/Sem - Afastada Radial Rural
Lébrea 2 VFR Av. Regional De 16 2 48/Sem | De 10a 20/Sem — Afastada Paralela Rural
Manzcapuru 2 VFR Av. Geral Atb 16/Sem Até 10/Sem — Afrstade Paralela Rurat
Manicoré 3 VPR Av. Regional De 16 a 48/Sem Até 10/Sem — Afastada Paraiela Rural/Urbano
Maués 2 VFR Av. Reglonal De 16 a 48/Sem | Mais de 20/Sem - Ao Lado Radia Rural/Urbano
Nova Olinda do Norte 2 VFR Av. Geral Até 16/Sem Até 10/Sem — Ao Lado Radlai Rural/Urbano
Novo Aripuané 2 VFR Av. Geral De 16 a 48/Sem Até 10/Sem - Afastada Radial Rural/Urbano
Novo Campo 3 VFR Av. Geral De 48 a 80/Sem | De 10 a 20/Sem - [ 03 Monomotores Afastada Radlal Rural/Urbano
Palmeiras do Javari 2 VFR Av. Geral Até 16/Sem Até 10/Sem — Ao Lado Paralela Rural
Parinting 3 VFR Av, Regional De 48 a 80/Sem | Mais de 20/Sem — Afastada Radial Rural
Pitinga 3 VFR Av. Geral Até 16/Sem Até 10/Sem — Afastada Paralela Rural
Séo Gabriel da Cachoeira 4 IFR Av. Regional De 16 a 43/Sem | De 10 a 20/Sem — Afastada Radial Rural
Tapuruquara 2 VFR Av. Geral Até 16/Sem Até 10/Sem — Afastada Paralela Rural
Urucu 3 VFR Av.Regional | Mais de 80/Sem | Mals de 20/Sem | 03 Helicépteros |  Afastada Paralela Rural
U. H. Balbina 3 VFR Av. Geral Até 16/Sem Até 10/Sem - Ao Lado Paralela Rural/Urbano
Vila Bittencourt 2 VFR Av. Geral Alé 16/Sem Até 10/Sem -~ Mastada Paralela Rural/Urbano
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QUADRO 45 - AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA SUMARIA)
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AERODROMO coDIGo OPI;:'F?AI;Q‘%O c&r;%j&%g;)/ Nggﬁ:—g“ EDIFICAGAO | uTiLZAGAO sgtg:gegg R gigTA?JEM :goeﬁgglﬁg
POSIGAO DIREGAC
Anamolm 2 VFR 1.000x 23 Pigarra - Av. Geral Dentro - Rural
Anori 2 VFR 9008 1.200 /25 a'30 Pigarra - Av, Geral Afastada Paralela Rural
Assuncao do Igana 2 VFR 950 x 30 Pigarra - Av. Geral Ao Lado Radial Rural
Autazes 2 VFR 900 a 1.200/25a 30 Figarra 01 Edificagio Av. Geral Afastada Paralela Rural
Barreirinha 2 VFR 1.200 x 28 Picarra - Av. Geral Afastada. Radial Rurai/Urbano
Boca do Acre 2 VFR 900 & 1.200 / Mais de 30 Grama - Av. Geral Afastada Paralela Rural/Urbano
Bom Jesus 1 VFR 7508900/ Menosde 15 |  Astalto | 01 Choupara Av. Geral - - Rural
| Canutama 2 VFR W0a1200/25a30 |Lama Asfhltics - Av. Geral Ao Lado Paraleia Rural/Urbano
Cucul 2 VFR 1.000 x 45 Asfalto TEPAX Av. Geral Afastacla Paralela Rural
Envira 1 VFR 900a1.200/15a 25 Pigarra - Av. Geral Ao Llade Paralela RuralfUrbano
lauareté 2 VFR Majs de 1.500/25230 |  Asfalto TEPAX ey 3ol pfastada Radial Rural/Urbano
lgarapé-Preto 2 VFR 1.240 x 30 Picarra - Av. Geral Afastada Paralela Rural
Ipixuna 2 VFR 900a 1.200/252a 30 Terra TEPAX Av. Geral Afastadla Radial Rural/Urbano
kaplranga 2 VFR S00a1200/25a30 Pigarra - Av. Gerat Afastada Paralsla Rural
Jurué 2 VFR 900a1.200/25230 Tera - Av. Geral Afastada Paralela Rural
Maturach 2 VFR 1,000 x 23 astaito | o oEEX | Av. Geral A Lado Paralela | Rural/Urbano
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QUADRO 4.5 — AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA SUMARIA) (Continuagio)
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PISTA SITUAGAO DA PISTA EM
AERODROMO coDIGO o;'rfn?p.ggo comPRl :EP(I;;)I N ean | eoificacho | umiLizagAo |  RELAGAO A CIDADE el
POSIGAO DIREGAO
Moura 2 VFR 1.100 % 30 Picarra - Av. Geral Afastada Paraleta Rural
Nhamundé 1 VFR 750a900/15a 25 Picarra - Av. Geral Dentro - Rural/Urbano
Pari-Cachoelra 2 VFR 1.200 x 30 Pigama | 02 Edificates | A% G0l | pragiada Paralela Rural
Pauini 2 VFR 1.200 x 30 Terra — Av. Geral Dentro ) - Rural/Urbano
Preinha 3 VFR 1,600 X 30 Pigara | 04 Flocidenclas | 5, Geral Afestada Paralela Rural
Querari 1 VFR 780 x 23 Pigarra - M:; Aﬁ.;tr::!z. Ao Lado Paralela Rural/Urbano
Santo Antonio .do [=} 2 VFR 900a1.200/15a 256 Temra - Av. Geral Afastada Paralela Rural/Urbano
Santo Atanazio 1 VFR 900 x 30 Picama - vy Jeral | AoLado Paralela | Rural/Urbano
$éo Joaquim 2 VFR 120021500/25230 |  Asfalto TEPAX | v e | Aolade Paralela | Rural/Urbano
Séio Paulo de Olivencga 2 VFR 1.200 x 30 Picarra TEPAX Av. Geral Afagtada Paralela Rural
Silves 2 VAR 750a900/15a25 Pigarra - Av. Geral Ao Lado Radial Rural/Urbane
Tapaud 2 VFR 1,350 x 20 Pigarra - Av. Geral Ao Lado Parzlela Rural
Taraqué 2 VFR 1,000 x 30 Terra TEPAX s ﬁ';t'::lz. Afastada Paralela Aural/Urbano
Uapui-Cachoeira 1 ViR 900 % 30 Pigarra - M:; Eﬁiﬁiz. Afastada Paralela Rural/Urbano
Urucard 2 VFR 1.200 x 30 ‘Asfalto - Av. Geral Ao Lado Paralela Rural/Urbano
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5. SISTEMA DE AEROPORTOS

O sisterna de aeroportos € um conjunto de unidades aeroportuarias,
no qual cada componente opera de forma integrada com os demais, de
acordo com sua fungéo especffica. O seu objetivo principal é promover o
desenvolvimento dos segmentos do transporte aéreo regional e de pequeno
parte e garantir a seguranga e operacionalidade dos aeroportos, através da
definicio de uma politica de crescimento e investimento de recursos
financeiros compativel com suas reais necessidades.

5.1. CARACTERISTICAS DOS AEROPORTOS

Cada aeroporto componente do sistema apresenta caractetisticas
proprias que cwiiem & sua participagdo no mesmo. Essas caracteristicas -
determinadas pelos setores da aviagéo a que atendem, o tipo e freqiiéncla
do atendimento - estabelecem suas fungbes e abrangéncias, além de
setvirem como elemento bésico para a formulagdo da interdependéncia e

hierarquia entre eles.

51.1. Fungdes dos Aeroportos

De acordo com sua participagdo no sistema, o aeroporio se
caracteriza por uma das seguintes fungdes bésicas:

a) Atendimento 4 Demanda

Entende-se que um aerddromo exerca a fungio de atendimento &
demanda quando a localidade a que serve apresenta atividade econmica
de tal porte e caracteristica que incorra na geragéo de passageiros para o
transporte aéreo, provendo a comunidade, e ndo os projetos especificos, de
um tipo de servigo.

b) Apolo as Operagdes Aéreas, a L.ocalidades e Projetos

E dito que um aerédromo exerce a fungéio de apoio quando se
constitui em alternativa de pousc em rotas aéreas, ou, ainda, no qual o
transporte aéreo assume caracteristicas de servico essenclaf,
apresentando-se como a alternativa modal mais eficiente e adequada.

Incluem-se no primelro caso as unidades desenvolvidas para apolo a
rotas aéreas, atuando como ponto de abastecimento de combustivel ou
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como alternativa de pouso, na hipdtese de pane da aeronave. No segundo
caso sfo incluidas as unidades construldas como apoio a projetos de
construgio civili de grande porte, a pblos industriais, a projetos de
mineragdo e a comunidades cuja localizagdo incorra no dificll acesso
através de outros meios de transporte, 0 que caracteriza o problema de
acessibilidade.

5.1.2.  Abrangéncia dos Aeroportos

Um aeroporio, ao ser implantado, provoca um impacto
sdcio-econdmico que, geraimente, ultrapassa os limites de sua localidade.
Em geral, os fatores que concorrem para a construgio deste importante g
caro equipamenio urbano s&o de natureza econdmica. Todavia, a
necessidade oc integragéo regional, combinada a razdes de ordem
operacional, também constitui forte determinante para a implantagdo de um
aeroporto. Quaisquer que sejam os fatores que levern a decisdo de se
Investir em infra-estrutura aeroportudria, este impacto pode ser avatiado
estudando-se a extensio geografica da regido servida:

a) Area de Influéncia

Trata-se da regido imediatamente servida pelo aerddromo
considerado como seu pélo. Os centros de &rea de influsncia se constituem
em origem e destino de viagens aéreas de pequeno e média portes, que
exigem, em geral, uma combinagéo de deslocamentos terrestres e aéreos.
As dimensbes da 4rea de influéncia de um aer6dromo varlam de acordo
com a malha vidria existente. Quanto melhores forem as condigbes de
acesso entre as localidades, maior ser4 a 4rea de infiusncia.

b) Area de Polarizagio

Quando a demanda por viagens passa a envolver grandes centros
econdmicos, equipados com unidades aeroportuérias que possibilitam a
operacdo de vbos de trafego de maior porte e alcance (doméstico e/ou
internacional), introduz-se o concelto de 4rea de polarizagdo. Esta édrea
poder4 abranger centros de é&rea de influéncia, na medida em que, para se
atingir outros centros econdmicos sejam centros de &rea de polarizagédo ou
de area de Influéncia, se caracteriza como uma concentragdo do trafego
global no centro de polarizagio, que funciona como um pdlo distribuidor de
passageiros. De modo andlogo & drea de influéncia, esta area é delimitada
por um grupo de localidades que solicitam um tipo especffico de servigo,
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neste caso ligagdes domésticas efou internacionais. A extensdo desta 4rea
serd definida pela oferta de voos, em termos de freqliéncia e destino destas
ligaces.

c) Area de Cobertura

Se refere & funcdo de apoio 4s operagbes e compreende 0 espago
até onde pode ser prestado o servigo de transporte aéreo, partindo-se de
um centro de area de influéncia ou de polarizagdo. A sua dimensdo
depende do alcance das aeronaves utilizadas e das caracteristicas fisicas e
operacionais do aerdromo.

Em geral, a determinacéo precisa dessas areas é complexa devido
aos diversos aspectos envolvidos. A Figura 5.1 apiesenta um exemplo
genérico a fim de melhor caracteriza-as.

5.13. Interdepend&ncia e Hierarquia

Para que um conjunto de aeroportos possa ser considerado um

sistema, é necessario que seus diversos elementos estejam organizados de
forma coerente, de modo a atender aos interesses da aviagdo civil no
estado. Isto significa que as diversas &reas de abrangéncia definidas ¢ as
funcbes desempenhadas deverdo ser compatibilizadas, a fim de permitir a
definicéo da hierarquia entre elas e a organizagéio do sistema, produzindo,

~ assim, o resuitado esperado.

A interdependéncia das diversas unidades determina a hierarqula
dentro do sistema. Assim, define-se claramente o papel que cada unidade
desempenhara, utilizando-se o conceito de abrangéncia, em seus diversos
niveis, para que o estado como um todo possa ser atendido pelo servigo de
transporte aéreo de forma eficiente e adequada. Por exemplo, os aeroportos
de menor porte t8m sua demanda gerada em sua 4rea de influéncia, que
por sua vez é canalizada para os centros polarizadores do estado,
caracterizando o processo de transferéncia de demanda dos diversos
setores da-aviacio.

5.2. PROCESSO DE SELEGAO DO SISTEMA
A escolha das unidades que compdem o sistema aeroportuério do

estado teve como base trés andlises principais, elaboradas na fase
preliminar do desenvolvimento deste Plano. A caracterizacdo do estado
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criou um quadro da realidade sécio-econdmica, destacando as principais
cidades, os pdlos de desenvolvimento, os indicadores sécio-econdmicos e
as possiveis conseqliéncias da implantagéo de novos projetos.

Na andlise do transporte aéreo, por sua vez, realizou-se um estudo
global desse meio de transporte e os efeitos da concorréncia modal. O
resultado mais importante desse trabalho foi a previsdo de demanda de
passageiros do tranporte aéreo regional e de pequeno porte, o que permitiu
definir as necessidades basicas, em termos de nimero € componentes das
unidades aeroportuarias do sistema proposto.

Na andlise de infra-estrutura, criou-se um quadro amplo e atualizado
das condigbes da infra-estrutura existente no estado. Com isso, foi possivel
avaliar as condigbes fisicas, operacionais e a capacidade do conjunto de
aerbdromos atualmente implantado.

As trés andlises em conjunto, através de uma abordagem sistémica,
conduziram ao sistema proposto. As etapas seguidas no processa de
selecdo dos aeroportos da rede estadual podem ser resumidas segundo a
Figura 5.2, apresentada adiante.
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FIGURA 5.1

ABRANGENCIA DOS AEROPORTOS
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FIGURA 5.2

DIAGRAMA DE ESCOLHA DO SISTEMA
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5.3. ESTRUTURAE COMPOSI(;AO DO SISTEMA
53.1. Estrutura

Um sistema aeroportuario ¢ composto por diversas unidades que
podem ser agrupadas de acordc com a sua fungao e suas caracteristicas,
segundo a seguinte classificagio:

a) Aeroporto internacional

S&0 os aeroportos caracterizados como portdes de entrada e saida
do frafego aéreo internacional, onde s&p satisfeitas formalidades de
alfdndega, de polici, de salde piblica e demais formalidades andlogas.

b} Aeroporto Polarizador Estadual ou Principal

S840 os aeroporios de capitais ou grandes centros metropolitanos
com caracterfsticas adequadas as operagdes da aviagio doméstica.

¢} Aeroporto Regional

S&o os aeroportos destinados a atender as regides de interesse
estadual, com caracteristicas adequadas para utilizagéo de aeronaves da
aviacho regional nas operagbes de ligagdo aos grandes centros
metropolitanos e capltais.

d) Aeroporto Sub-Regional

De forma andloga aos regionais, desempenham a mesma fungéo
sem, contudo, apresentar potencial de demanda a curto prazo efou
individualmente para a realizagéo das ligagbes com os grandes centros. Em
geral, as ligacdes séo realizadas em associagdo com outros aeropottos
regionais ou mesmo sub-regionais.

e) Aeroporo Local

Estes aeroportos sdo caracterizados pela operagdo exclusiva da
aviagdo de pequeno porte, induzida pela atividade econdmica local. Em
geral, sua 4rea de infludncia compreende o municfpio onde se situa e
localidades vizinhas, podendo, contudo, estender sua abrangéncla em
funcio de sua disténcia dos aeroportos hierarquicamente superiores.

f) Aeroporto Complementar

S&o aqueles que ndo apresentam demanda por transporte aéreo
regular e, conseqlientemente, desempenham fungbes de apoio a
localidades de dificil acesso, a projetos de desenvolvimento ou, ainda, a
rotas aéreas. Incluem-se, também, nesta classe, aerddromos cuja
infra-estrutura merece ser preservada, de forma a ndo desprezar o
investimento aplicado para o seu desenvolvimento.

53.2.  Composicéo do Sistema Estadual

a) Aeroporto Internacicnal
¢ Aeroporto Internacional Eduardo Gomes (Manaus)
e Aeroporto Internacional de Tabatinga

Estas unidades desempenham dupla fungéo, absorvendo o trifego
aéreo internacional e doméstico. Devido & sua importincia em nivel
nacional, o Aeroporto Internacional Eduardo Gomes foi objeto de um Plano
Diretor (PDIR/SBEG/11-84), aprovado e efetivado pelo Estado-Maior da
Aeronéltica através da Portaria n® 003/1SC4, de 23 Set 86. Este plano foi
atualizado em 1989 (PDIR/SBEG/12-89), tendo skilo aprovado e efetivado
pela Portaria n2 014/1SC4, de 14 Jul 92. O mesmo ocorreu com o Aeroporto
Internacional de Tabatinga, cujo Plano Diretor (PDIR/SBTT/10-88) foi
elaborado em 1987, tendo sido posteriormente aprovado e efetivado através
da Portaria n2 009/1SC4, de 15 Jul 88. A funcio desta unidade é
determinada principalmente pela sua localizagdo, na frordeira com a
Colombia e o Peru. A administraggo destes aeroporlos estd sob a
responsabilidade da INFRAERQ.

b} Aeroporto Polarizador Estadual ou Principal
e Aeroporto de Tefé

Esta unidade desempenha esta fungéc devido ac porte econdmico
do municlpio, & sua localizacio estratégica — favordvel & distribuigdo e
centralizacdo de demanda da regido, bem como ao apoio s rotas aéreas
entre Manaus e as localidades situadas a oeste do estado. Devido 2 sua
Importéncia, foi objeto de um Plano Diretor (PDIR/SBTF/11-88), aprovado e
efetivado pela Portaria n? 009/1SC4, de 15 Jul 92, do Estado-Maior da



Aerondutica. Este papel também € desempenhado pelo Aeroporto
{internacional Eduarde Gomes, uma vez que esta unidade esta localizada no
grande centro metropolitano, que constitui a capital, e pelo Aeroporto
internacional de Tabatinga, pédlo regional no estado e também situado em
posicdo estratégica.
¢) Aeroporto Reglonal
e Borba
¢ Carauari
e Coari
e Eirunepé
o Labrea
» Manicoré
e Maués
e Parintins
e S&o Gabriel da Cachoeira
As localidades de Maués, Borba e Coarl apresentaram potencial de
demanda por transporte aéreo regiohal regular, ho primeiro horizonte de
planejamento, em ligagdes diretas com Manaus. As localidades de Parintins,
Eirunepé, S8o Gabriel da Cachoeira e Carauari apresentaram também
potencial de demanda, no primeio horizonte, ligagdes envolvendo pélos
regionais comc em Manaus, Tabatinga, Tefé e Santarém-PA. JA as
localidades de Manicoré e Labrea se destacaram em uma ligagéo conjunta
com Manaus.
d) Aeroportos Sub-Regionais
® Barcelos

o Santa Isabel do Rio Negro / Tapuruguara

€90
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As localidades de Barcelos e de Santa Isabel do Rio Negro
apresentaram potencial de demanda de transporte aéreo regional regular
somente no segundo horizonte de planejamento, em uma ligagéo conjunta
com a capital do estado.

e) Aeroporto Local

Apuf

Boca do Acre/fNova Campo
Humaita

ltacoatiara

Novo Aripuané

Estes municipios, devido & sua Iimportdncia no contexto
sécio-econdbmico estadual, foram incluidos em cariter local. Eles
apresentaram destaque ha microrregifio em que se situam, sem, contudo,
apresentar demanda por transporte aéreo regional regular.

f) Aeroporto Complementar

Anori

Atalaia do Norte/Palmeiras do Javari
Atalaia do Norte/Estirdo do Equador
Barcelos/Moura

Envira

Fonte Boa

lavareté

Ipbuna

Japuré



* Japuré/Vila Bittencourt

Manicoréflgarapé-Preto

e Nova Olinda do Norte

e Pauini

e Santo Antdnio do Igé/ipiranga
e Sdo Paulo de Olivenga

e Tapaua

As localidades de Envira, Fonte Boa, lauareté, Manicoréd/ Iga-
rapé-Preto, Ipixuna, Japura, Barcelos/Moura, Pauini, S&o Paulo de Olivenca
e Tapaud foram selecionadas para compor a rede estadual com o objetivo
de prové-las de um meio alternativo de transporte, promovendo a sua
integracdo com as demais regides do estado. As localidades de Anori e
Nova QOlinda do Nerte foram incluidas a fim de se preservarem as unidades
aeroportudrias j& existentes, bem como de integri-as ac restante do
estado. Ja as demais, Atalaia do Norte/Palmeiras do Javari, Atalaia do
Norte/Estirdo do Equador, Santo Anténio do Igd/Ipiranga e Japurd/Vila
Bittencowt foram incorporadas devido & sua localizagdo estratégica,
constituindo-se em localidades de interesse tanto federal quanto estadual.

¥avo
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6. O AEROPORTO E O MEIO AMBIENTE
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6. O AEROPORTO E O MEIO AMBIENTE
6.1. INTRODUGAO

A opiniEo publica tornou-se sensfvel aos aspectos ambientais no final
da década de 60. Os aeroportos tornaram-se alvo de especial interesse,
pois a operagéo das aeronaves envolve muitos tépicos de destaque no que
diz respeito ao melo ambiente.

E senso comum que a construgio e subsegiiente operagéo (ou
extensdo da capacidade existente) de urn aeroporto causam Importantes
impactos sobre a 4rea onde se localiza e é praticamente um artigo de fé
entre os planejadores de aeroportlos que os mesmos afetam
significativamente o crescimanto econdmico da regido onde se situa. Mas é
a preocupacgdo com o impacto causado ac melo ambiente aeroportugrio
que constitui a 4rea mais delicada no desenvolvimento do aeroporto. Ruido,
poluigéo das 4guas, qualidade do ar, hidrologia e acesso/egresso do sftio
séo aiguns dos imporiantes aspectos a serem considerados. Desta forma,

-considera-se importante a incluséo destes conceitos no Plano Aerovidric do

Estado do Amazonas (PAEAM), em particular devido s caracteristicas
geopolfticas da regifio. Assim, os conceitos aqui apresentados deverio
auxiliar o 6rgdo administrador a estabelecer procedimentos visando &
mantengao e ao desenvolvimento das unidades asroportuérias.

'6.2. HISTORICO

O estabelecimentc da Politica e a Constituigdo do Sistema Nacional
do Meio Ambiente e a criago do Conssiho Naclonal de Meio Ambiente
(CONAMA) foram dispostos através da Lei n® 6.938, de 31 de agosto de
1981. A partir de 1988, todas as atividades a serem executadas em
aeroportos, rodovias, barragens, IndUstrias e outros projetos de malor porte,
ditas modificadoras do meio ambiente, passaram a exigir a elaboragfo de
um Estudo de impacto Amblental (EIA) e sou respectivo Relatério de
Impacto Ambiental (RIMA) para obtengdo do prévio licenclamento, tanto
para a construcio ¢ instalacdo quanto para sua ampliagio e funcionamento,
sendo fiscalizadas pelos 6rgédos estaduals de msio ambiente (Resolugéo n?
001/86, do CONAMA), visando com isso 4 preservagdo mais eficiente do
meio ambiente. No caso dos aeroportos existentes, estes estariam
desobrigados a se legalizarem em sua totalidade, mas a partir do momento
em que necessitemn realizar alguma alteragéo significativa deverdo atender
ao disposto na resolucio.
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E portanto fundamental a definigdo do tipo de atividade que requer a
elaboragéo de um estudo mals aprofundado, bem como o seu contetdo, no
que diz respeito especificamente ao setor aeropottudrio. Para isso, um
Termo de Referéncia para o EIA-RIMA de um aergporto foi elaborado pelo
{AC ¢ aprovado pelo IBAMA e encorntra-se apresentado no Anexo M.
Entretanto, uma consufta ao 6rgio estadual para discussido quanto 2
necessidade ou ndo de um estudo mais aprofundado pode evitar
embaracos polfticos e financeiros quando da execugdo de modificagdes
nos aeroportos.

6.3. OS5 FATORES AMBIENTAIS

A preocupagéo com 0 melo ambiente deve estar presente em todas
as fases de um projeto, sendo imprescindfvel no estudo de escotha de sftio
aeroportudrio. Como pode ser constatado através dos diagndsticos e das
propostas de desenvolvimento do Capftufo 8, alguns aeroportos do sistema
estadual do Amazonas deverdo ser transferidos para novos locals, devido 4
impossibilidade de desenvolvimento no sftio atual. Este fato prende-se, na
maioria das vezes, & ocupagéo indevida por usos urbangs no seu entorno,
configurando o chamado confiito de relacionamento urbano dos
aeroportos, que envolvemn ainda questdes como a acessibllidade e a
poluigdo ambiental.

A ndo adogfio de medidas enérgicas de controle da ocupagéo do
solo no entorno dos aeropottos, hem como da qualidade ambiental
apresentada por sitios restritos ou de dimensdes reduzidas, irdo certamente
prejudicar o desenvolvimento do aeroporto e, conseqiientemente, provocar
o desperdicio de recursos vultosos, Para tarmto, algumas caracteristicas
basicas para a escolha de sftios aeroportuérios deverdo ser consideradas.
Uma caracteristica primordial, para que a drea possa acolher um
aerddromo, é possuir uma grande extensdo de superficie plana e com bom
suporte, minimizando os custos relativos & terraplenagem e compactagéo.
Esta 4rea nio deverd apresentar, a principio, obstrugdes aco Plano Béasico de
Zona de Protecdio de Aerbdromo, ou a operagdo do aerédromo. A pista
devera ser orientada na diregéo dos ventos predominartes, de preferéncia
paralela ao centro urbano, ndo implicando o sobrevéo da localidade por
ocasido dos procedimentos de pouso e decolagem.

Além destes requisitos, alguns fatores deverio ser considerados,
tanto na implantacdo quanto na alteragdo flsica ou operacional do
aeroporto, para a minimizagéo dos impactos ou conseqiiéncias negativas
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ao meio ambiente. Estes fatores constam em sua maioria do Estudo de
impacto Ambiental do aeroporto e serdo abordados em seguida. Em termos
de abordagem sistémica e da especificidade referente aos aeroporos,
alguns fatores como acessibilidade, ruido, uso do solo e impacto
sécio-econdmico foram destacados e mais exaustivamente abordados.
Cabe salientar, entretanto, que para um aeroporto em especial outros
fatores como éreas alagadas e comunidades bidticas e aquéticas podem
ser de grande relevincia. A cada fator descrito serd apresentado o tipo de
abordagem que deverd ser adotado quando da sua inclusio no EIA-RIMA.

6.3.1. Vias de Acesso e Sisterna de Transporte

Um fator de relevéincia, em se tratando de aeroporto, é a oferta de
transporte terrestre eficiente, pois o custo do fator tempo é determinante na
maior parte das escolhas pelc modo de transporte aéreo. A distincia do
aeroporto deverd ser tal que seja perto o suficiente para encorajar o
deslocamento até ele, e iocalizado de forma a evitar as incompatibilidades
com 0s usos urbanos. Outro fator importante é a condigio em que se
apresentam as vias, a sua capacidade e o tipo de revestimento. A
capacidade das vias de transpotte devera comresponder ao fiuxo de velculos
previsto considerado até o Gitimo horizonte de planejamento. Em termos de
ordem de grandeza pode ser estimado um fluxo de 2.000 UCP (Unidades de
Carros de Passelo)/hora, para uma via (nica, méo e contraméo ininterrupta,

- sendo que a cada sinal de parada, travessia ou mudanga de diregdo, este

fator vai decrescendo. No caso de necessidade de Implantagio/expansdo
de vias de acesso, deveréio ser elaborados, para 0 Estudo de Impacto
Ambiental, planos que prevéem a utilizacdo de &reas de uso publico e
recreacional e as interferéncias em &reas de preservagdo permanente,
patrimfnio histérico etc. Caso se constate a interferéncia, é necesséria a
apresentacdo no estudo de uma descrigio detathada do local atingido,
incluindo-se dimensoes, atividades, acessos, caracterfsticas fisicas e demals
fatores relevantes para identificagio dos efeltos da agdo, bem como as
medidas necessérias para minimtzacéo do problema.

Em se tratando de aeroportos regionais, ele dever4 localizar-se no
minimo a uma distdncia de 3km, a partir do limite do perfmetro urbano, de
forma que a érea afetada pelas curvas bésicas de ruldo, abordadas em
seguida, néo atinja a comunidade (Figura 6.1). Recomenda-se, sempre que
possivel, a incorporagio de limites naturais (rios, lagos, depressdes etc)
para separar a drea do aeroporto. A pré ocupagio do entorno com
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atividades compatfveis com a aeronéutica & outro fator que facilta a
manutengio da localizagéo do aeroporto.

6.3.2. Rukdo

A poluigéo scnora decorrente das operagdes de aeronaves tem se
constituido no maior elemento de confiito entre os aeroportos & as
comunidades. E normalmente menosprezada durante a fase inicial das
alividades aeroportudrias, quando o ruldo gerado pelas pequenas
aeronaves néo chega a causar incomodo, porém assume proporcdes
drasticas quando a demanda se expande e entram em operagic os
equipamentos de maior porte. Neste momento, casc ndo tenha ocorrido
uma ocupagdo planejada e compativel no entorno da unidade
aeroportudrla, ird surgir uma situagdo extremamente penalizadora para as
operagdes aéreas ¢ para 0 bem-estar da comunidade.

A poluicio sonora decomrents da atividade aeron&utica acontece em
funcido de duas varidveis bdsicas: o ruido gerado pelas aeronaves durante
os procedimentos de pouso e decolagem e ¢ nlmero de movimentos
(freqliéncia de operagbes). Para se quantificar o impacto scnoro que as
operagbes aéreas provocam ho entorno dos aeroportos, foram
desenvolvidos métodos de avaliagio do "nivel de Incdmodo'(*) que estas

opera¢des causam sobre dreas determinadas, como o "Noise Expositure

Forecast’, da FAA, e o “Indice Ponderado de Ruido", concebido pelo 1AC.
Tais métodos definem ao redor dos aeroportos as chamadas "curvas
isofbnicas”, ao longo das quais o nfvel de incémodo gerado pela poluigio
sonora é constante, sendo que as mais afastadas dos aeroportos
apresentam valores de incOmodo cada vez menores.

As curvas de nivel de ruldo sdo linhas tragadas a partir dos pontos
nos quais o nfvel de incdémodo sonoro é igual a um valor predeterminado e
especiiicado pelo Departamento de Aviagdo Civil (DAC), em funcéo da

(*) Existe uma dHerenciacio conceltual entre o "nivel de ruido” e "nivel de Incémodo®. O
primeiro se refere a perturbaciio sonora provocada pela operagio das aeronaves
Individugimente. J& o segundo cotresponde ao eofeito cumulziivo dessas
perturbagdes num dado espago de tempo, ponderado por fatores como o niimero de
operagbes noturnas, distribulgao eic. Para maiores axplicagGes consultar o Boletim
Téenico IAC-4102-0581 "Niétodos de Avaliagao dos Nivels de Ruldo e Incémodos
Gerados pela Operagho de Aeronaves em Aeroportos”, publicado pelo Departamento
de Aviagdo Civii - DAC, em 06 de malo de 1981,
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utilizagéo prevista para 0 aerddromo. Estas curvas, divididas em Curva de
Nivel de Ruido 1 e Curva de Nivel de Ruido 2, delimitam as areas |, Il e llI:

a) Area | - 4rea interna & Curva de Nivel de Ruido 1, onde o nivel de
incOmodo sonore é potencialmente nocivo aos circundantes,
podendo ocasionar problemas fisioldgicos por causa das
exposi¢des prolongadas. Esta area, por restringir muito os usos
urbanos, devera ser totaimente incorporada ao patrimbnio do
aeropoito, ‘

b) Area Il - 4rea compreendida entre as curvas de Nivel de Ruido 1 e
2, onde sdo registrados nivels de incdmodo sonoro moderados.
Esta 4rea gera nivels de ruido conflitantes com diversos
equipamentos urbanos. Cwesiz forma, devers ser ocupada através
de usos pouco afetados pela exposicédo prolongada de pessoas

no local.

c) Area Il - &rea exterior & Curva de Nfvel de Ruido 2, onde
normaimente ndo sfdc registrados nfvels de incdmodo sonoro
significativos.

A quantificagio das dimensdes dessas curvas de ruido sfo
apresentadas pelo "Plano Béasico de Zoneamento de Ruido", aplicado de
acordo com a categoria de cada unidade aeroportuaria, conforme ilustra a
Figura 6. Os Planos de Zoneamento de Ruido estdo regulamentados pela

- Portaria n2 1.141/GMS, de 08 de dezembro de 1987. Para sua aplicagéo, as
" pistas deverdo ser classificadas, em fungdo do movimento de aeronaves e

do tipo de aviagéo, nas categorias |, Il, Ill, IV, Ve Vi,

Categoria | — Pista de Aviagdo Regular de Grande Porte de Alta
Densidade - pista na qual haja ou esteja prevista, num perfodo de até vinte
anos, a operagdo de aeronaves da aviagio regular de grande porte, cuja
soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja igual ou superior
a 6.000 (seis mii) movimentos anuais ou que ¢ nimerc de operagdes, no
periodo noturno destes tipos de aviagéo, seja superior a dois movimentos.

Categoria Il — Pista de Aviagéo Regular de Grande Porte de Média
Densidade - pista na qual haja ou esteja prevista, num periodo de até vinte
anos, a operacéio de aeronaves da aviacio regular de grande porte, cuja
soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja inferior a 6.000
{seis mil) mavimentos anuais e que o nlimero de operagdes, no periodo
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noturno destes tipos de aviagéo, ndo seja superior a dois movimentos ou
cuja soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja inferior a
3.800 (trés mil e seiscentos) movimentos anuais e que exista operagdo
noturna, porém com o nimero de operacies destes tipos de aviagao igual
ou inferior a dois movimentos.

Categoria Il — Pista de Aviagio Regular de Grande Porte de Baixa
Densidade - pista na qual haja ou esteja prevista, num periodo de até vinte
anos, a operacio de aeronaves da aviagdo regular de grande porte, cuja
soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja inferior a 3.600
(trés mil e seiscentos) movimentos anuais, sem operagic noturna destes
tipos de aviagdo.

Categoria IV — Pista de Aviagdo Regular de Médio Porte de Alta
Densidade - pista na qual haja ou esteja prevista, num perfodo de até vinte
anos, a operagdo de aeronaves da aviagio regular de médio porte, cuja
soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja igual ou superior
a 2.000 (dois mi) movimentos anuais ou em que o nidmero de operagdes,
no perfodo noturno deste tipo de aviagho, seja superior a quatro
movimentos.

Categoria V — Pista de Aviagdo Regular de Médio Porte de Baixa
Densidade - pista na qual haja ou esteja prevista, num perfodo de até vinte
anos, a operacdo de aeronaves da aviacéio regular de médio porte, cuja
soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja inferior a 2.000
(dois mil) movimentos anuals ou em que o ndmero de operagbes, durante o
periodo noturno deste tipo de aviagéo, seja igual ou inferior a quatro
movimentos.

Categoria VI — Pista de Aviagdo de Pequeno Porte - pista na qual
haja ou esteja prevista, num perfodo de até vinte anos, somente a operagao
da aviagéo néo regular de pequeno porte.

As pistas classificadas como Categorta i, lll, IV, V e VI ser4 aplicado o
Plano Basico de Zoneamentc de Ruldo, caso nZo possuam Plano
Especffico. As pistas Categoria | terdio obrigatoriamente Plano Especifico.
Haverd necessidade de revisdo do Plano Especfico de Zoneamento de
Ruido quando o nimerc de movimentos de aeronaves previsto no horizonte
de planejamento for alterado, ou quando a pista mudar de categoria. Os
aeroportos abordados neste Plano Aerovidrio estario normaimente
englobados pelas categorias IV, Ve V.
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A partir da classificagéo e em fungao das normas de aproveitamento
e uso do solo nas dreas |, ll e lll, é estabelecido o Plano Béasico de
Zoneamento de Rulde (Figura 6.1). Quando da construgdo ou alteragéo do
nimero de movimentos de um aeroporto, deveriao ser realizados estudos
particulares para as areas atingidas pelo ruido proveniente dos testes de
motores ou operagdes de aeronaves no solo. Neste estudo, deverdo ser
apresentadas medidas mitigadoras, como procedimentos operacionais de
redugdo de ruido, tratamento acuUsticc de edificagbes, programas de
aquisigdes de terras etc. No caso de existirem ruidos de outras fontes que
excedam os niveis produzidos pelas aeronaves nas areas de influéncia do
aeroporto, devido &s agbes propostas, devera ser apresentada uma andlise
da sftuagéo com a avallacio ou os resultados de medigio de ruido.

6.3.3. Uso do Solo

Apenas através do plangjamento e do conirole adeguado da
ocupagao do entorno do aeroporto € que se pods impedir o aparecimento
de confiitos entre a atividade aerondutica e a comunidade. Cabe sallentar
que uma protegao eficiente e estavel com relacdo ao ruido s é possivel
através de uma ocupagio que agregue um alto valor & terra, ou de um uso
institucional bem definido. Caso contrario, com a progressiva melhoria de
infra-estrutura basica das 4reas periféricas, a comunidade substituiré o uso
previamente estabelecido por outre nem sempre compatfvel com a atividade
aerondutica.

Os usos do solo que mais se apresentam compativeis com as
necessidades das 4reas periféricas dos aeroportos séo:

a) Uso Agropastoril: em principio, o tipo mais adequado para ¢
entorno do aeroporto é o agropastoril, que, por apresentar
densidade habitacional praticamente nula, sofre minimas
perturbagbes quanto ao ruido e preserva grandes areas livres,
incrementando a seguranca das operagbes e da comunidade.
Deve-se cuidar para ndo haver culturas que atraiam pdssaros,
bem como manter o confinamento de animais, de modo que ndo
invadam o aercporto. O inconveniente deste uso esta no fato de
agregar reduzido valor & terra. As é4reas agropastoris sdo as
primeiras a serem substituidas por loteamentos resldenciais,
quando ha expanséo urbana.

b)

c)

d)
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Uso de Preservagdio: usos gue tenham por objetivo a definigdo
de zonas de preservacio ambiental, florestal, ecoldgica ou de
manancials sdo totalmente compativeis com a atividade
aeronaitica, devendo ser incentivados e institucionalizados.

Uso de Recreagdo Exterior: dreas de lazer exterior como clubes,
parques, estadios de futebol e hip6dromos sdo, em principio,
compativeis com o entornoc do aeroporto. Implicam o
estabelecimento de amplas areas livres e agregam afto valor &
terra, tornando a ocupagio permanente.

Uso Industrial: o uso industrial apresenta trés vantagens bésicas.
Em primeiro lugar, ndo sofre de forma intensa com a poluigdo
sonora de aeronaves, devido aos altos nivels de rulde geracos
pela sua propria atividade; além disso permite o aproveitamento
dos servigos urbanos estendidos ao aeroporto {energla elétrica,
Agua, telefone, acesso etc), diluindo seus custos de Investimento,
e agrega grande valor & terra, configurando uma ocupagio
permanente e estavel. Seus inconvenientes consistem na emissio
de poluentes e forragdo de lixeiras, através do acUmulo de
detritos e, principalmente, na definicdo e estimulo de um vetor de
expansao urbana em sua diregio, que conduz & implantagéo de
loteamentos de alta densidade em suas proximidades.

Uso Camercial e de Servigos: este uso possui caracteristicas
bastante similares ao do anterior, com a diferenga de que se
mostra mais sensfvel & polulgdo sonora das aeronaves, sendo,
portanto, menos compatfvel com a atividade aerondutica. De
modo geral, os servigos de maior volume & o comércio atacadista
(pavilhGes de exposigdo, centros de abastecimento etc) sdo mais
recomendéveis que o comérclo vargjista, que implica maior
pulverizagéo de atividades e maior densidade ocupacional.

Uso Residencial: por implicar alta taxa de ocupagéo populacional
e permanéncia prolongada no local, ndo é, em nenhuma hipédtese,
compatfvel com a poluigdo sonora verificada no entorno dos
aeroportos. Entretanto, como © desenvolvimenta urbano se
processa através da propagacio de loteamentos residenciais na
diregdo da perfferia das cidades, ¢ comum serem encontrados
aeroportos jA parciaimente conutbados, envolvidos por
loteamentos de diversas densidades. Quando identificado, esse
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FIGURA 6.1. EXEMPLO DE LOCALIZACAO APROPRIADA PARA AEROPORTOS
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processo tem de ser sempre contido e limitado. Deve-se proceder
4 sua descaracterizagdo, tentando-se reduzir a predomindncia de
uso residencial, utilizando-se, por exemplo, as seguintes medidas:

— transformagdo da area residencial em é&rea de uso misto,
incentivando-se a atividade comercial;

- redugio das densidades permitidas através de limitagdes de.

gabaritos, elevagéio das dimesdes de lotes minimos etc.

A definicéio do canjunto de usos mals indicados para o entorno de
cada aeroporto s6 pode ser alcangada através de estudos individuals, que
dependem, principalmente, das administragbes municipais. Estas daverio,
quando da elaboragdo do Plano Diretor da localidade, incorporar as
restricbes e determinagdes constantes da Portaria n2 1.141/GM5 e reservar
as 4areas necessarlas ao pleno desenvolvimento de sua unidade
aeroportudria.

Quando ocorrerem impactos nas dreas de entorno do aeroporto,
devido ao ruldo aeronéutico proveniente das agdes propostas, o EIA devera
apresentar as discussdes sobre as alternativas de uso do solo para estas
areas. Deverdo ser incluidas no estudo a localizagdo e as dimensdes das
areas, nimero de pessoas atingidas, escolas, hospitais e demais
equipamentes urbanos sensiveis ao ruldo.

Quando a revisdo ou a elaboragio do Plano Especffico de
Zoneamento de Ruido resultar em impactos como a desordenagéo ou a
realocagiio das comunidades, impactos séclo-econdmicos, influéncla em
areas alagadas, em espécies em risco de extingéo, zonas costeiras e terras
sujeitas a Ihundagdes, o uso do solo analisado deverd considerar este
contexto e descrever, na seciio especifica do EIA, os procedimentos e
critérios adotados.

6.3.4. O Impacto Sécio-Econdmico

De forma genérica, o valor econdmico de um aeroporto para sua
comunidade, principalmente 0os de pequeno porte, é mal apreciado. Por
razoes histéricas, culturais @ adminlstrativas, os asroportos sdo vistos como
um dispéndio supérflue, local de programa para os entusiastas da aviagéo
ou uma fonte de problemas urbanos. Na melhor das hipSteses, é
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considerado um servigo publico construido com fins de transporte para ser
administrado, financiado e mantido por algum nivel de governo.

No entanto, o aeroporto também deve ser visto como um negdcia. E
necessaria uma mudanga de atitude, bem como a realizacio de estudos
que demonstrem os beneficios e impactos advindos dos aeroportos, de sua
construgdo, operagdo e suas alteragdes, para uma methor conscientizacéo
da comunidade a ¢ue servem. A andlise aqui descrita ndo deve ser
confundida com uma analise simples de custo/beneffcio. Trata-se de uma
avaliacdo bem mais ampla da consegiiéncia econdmica advinda da
implantagdo do aeroporto.

E Importante também frisar a diferenca existente entre os beneficios
esperados do aeroporto e os impactos econ8micos gerados. Os beneficios
s&0 os motivos primérios que levaram ao desenvolvimento de uma unidade
aeroportudria. S30 servigos que a comunidade espera obter criando e
mantendo o aeroporto. Os beneficios mais importantes sdo a economia de
tempo e a minimizagéo do custo de transporte. Outros, mais dificiimente
mensuraveis, sdo a seguranga, o conforto, o acesso A rede nacional de
aeropoitos, o estimulo aos negoécios, fontes de recursos etc.

Ja os Impactos econdmicos s@o resultados que auxiliam a geragdo e
a manutencdo do suporte piblico ao aeroporto, em geral atividacdes
econdmicas regionais, empregos e renda, atribuidos direta ou Indiretamente
as operagdes do aeroporto local. Mostra a importancia da aviagio como
uma inddstria, a nivel de emprego que ela propicia e bens e servigas que
consome. Os impactos econdmicos s&0 mais usualmente classificados em
diretos, indiretos e induzidos.

a) Impacto Direto: é a conseqiéncia da atividade econ8mica
desenvolvida no aeroporto pelas companhias, administragdo
aeroportuéria, operadores baseados, os empregadores das
concessdes e demais, com algum tipo de envolvimento na
aviacdo.

Ex.: O trabalho empregado, folha de pagamento, compra da
produgéo local de bens e servigos, contratagbes para
construgio no aeroporto.

Como o impacto direto depende do niimero de pessoas empregadas
no aeroporto, obviamente, os grandes aeroportos tém um impacto direto
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bem maior que os regionais. Os pequenos aeroportos empregam dois a trés
funcionérios, chegando no maximo a cem. Todas estas pessoas trazem
verbas a comunidade que ndo seriam viabilizadas se ndo existisse o
aeroporto. Embora os impactos diretos sejam significativos, em se tratando
de aeroportos de pequeno porte os impactos indiretos sdo os mais
representativos.

b} Impacto Indireto: deriva primeiramente de atividades que sdo
atribuidas ao aeroportd fora do sitio, como por exemplo oOs
servigos fornecidos pelas agéncias de viagem, hotéis, restaurantes
e comércio varejista. Estas empresas, como "negdcio
aeroportudrio”, contribuem para a economia local, empregando
mé&o-de-obra e adquirindo bens e servigos produzidos no local, e
investem na expansao de capital. Elas n&o se incluem no impacto
do direto por se originarem completamente fora do sftio.

Ex.: As receitas provenientes dos vistantes que chegam A
localidade por via aérea, a atragio da atividade industrial, o
valor da terra e novos mercados para a indUstria local.

Os visitantes que chegam a localidade por via aérea, seja para a
realizacio de negéclos, abastecimento de combustivel, manutengfo de
aeronaves ou turismo, injeta dinheiro na economia local.

A atragdo da atividade industrial é provavelmente o maior e mais
importante impactc que um aeroporto pode ter sobre a comunidade,
economicamente falando. A existéncia de um aeroporio & muitas vezes
fator decisério na escolha de sitlos para a instalagdo de inddistrias, e 0 aviio
é considerado uma ferramenta para varios tipos de negdcios relacionadaos a
esta atividade. Muitas cidades estdo reservando as dreas préximas aos
aeroporios para parques aero-industriais, tendo em vista que as
companhias desejam pousar seus avides 0 mais proximo possivel de suas
instalagdes, economizando tempo e custo de deslocamento terrestre. O
aeroporto pode colaborar também com a abertura de noves mercados para
a inddstria local. Produtos pereciveis, antes dificimente transportados
devido ao fator tempo, como pescado, frutas e flores, poderdo ser enviados
a novos mercados por via aérea, expandindo a penetragido da indistria
local. Da mesma forma, a regifio poder4d passar a contar com novos
produtos anteriormente ndo disponfvels.
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O valor da terra préximc aos aeroportos geralmente cresce através
do tempo. Ao longo da histéria, os homens se instalaram préximos as linhas
de transporte. Isto aconteceu com rotas aquéticas, depois ferrovias,
rodovias e agora aeroportos. Existe uma quantldade de terra limitada
préxima ao aeroporto, e a lei da oferta e procura anuncia um incremento no
preco na propor¢do em que as pessoas VAo se instalando na drea.

¢) Impacto Induzido: é o efefto multiplicador dos impactos diretos e
indiretos. S0 representados pelo aumento de empregos e receita
gerados pelas combinagdo de impactos direto e indiretos criados
por sucessivels nivels de relagbes econdmicas. E o caso da
majoria da recelta ganha pelos empregados que & gasta
localmente. Alguns destes gastos se torna receita de outros
individuos locais que fornecem servigos acs empregados do
aeroporio. Parte desta segunda rodada de receitas também &
gasta localmente e assim sucessivamente. Regibes
economicamente auto-suficientes tém maiores multiplicadores
que as regides que dependem de impartaghes, pois a malor parte
do gasto e ‘regasto” é feitc na 4rea. O fator multiplicador varia
entre 1 e 5 provavelmente em torno de 2, segundo a "Air Transport
Association (ATA)". Outro exemplo do efeito multiplicativo é a
forma através da qual despesas relacionadas com a construgéo
na comunidade aumentam os empregos e a folha de pagamento
da indUstria de construgdo local.

Ao se langar em um estudo sobre o impacto econdmico de um dado
aeroporto, recomenda-se a separacio da andlise em duas fases distintas:
durante a implantagdo, que corresponde & fase de construgéo, e apds a
implantagéo, referente ao Inicio da operacdo. O EIA dever4 relacionar os
principais impactos sbclo-econdmicos, que sdo justamente os associados a
realocacdo ou ao crescimento desordenado da comunidade, devido a
implantagdo do projeto. Quando a relocagio de residénclas for necesséaria
para a viabilizacdo do projeto, deverdo ser fornecidos os dados estlmados
do nimero de famflias e Individuos atingldos, bem como as caracterfsticas
s6clos-econdmicos e culturais dos moradores. Deverdo relacionar, ainda,
alteragdes ocorridas nos transportes de supeficie, mudancas significativas
no nivel de emprego da regido e desordenacdo das &reas comerciais e
industriais. Quando houver a relocagédo de 4reas comerclals e industriais,
uma andlise detalhada da situagio deverd integrar o EIA. Para os casos
anteriores, deverdio ser apresentadas as medidas mitigadoras
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correspondentes, principalmente para a desordenagfio urbana devido as
agOes propostas.

6.3.5. Qualidade do Ar

Em se tratando da qualidade do ar, os aeroportos, via de regra, ndo
apresentam potencial para impactos significantes. Em geral, aeroportos
comerciais com menos de 1,3 milhdes de passageiros anuais ou com
menos de 180.000 movimentos. anuais de aviagio geral, nos horizontes de
planejamento considerados, ndo necessitam de andlise quanto & qualidade
do ar, 0 que certamente &€ o caso da grande maioria dos aeroportos
regionais.

Em casos especfficos, que excedam estes parimetros, apenas para
atividades do tipo localizagéo e construgéo de um aeroporto ou ampliagéo
da pista, e ainda mesmo projetos que promovam o desenvolvimento do
lado terrestre, e que tenham como conseqiléncia aumento de capacidade
ou fluxo de velculos, sera entdo necesséria a verificagio para determinacéio

da qualidade do ar, através de um estudo especffico para o EIA.

Quando for analisada a poluigéo do ar causada pelo lado terrestre,
deveréio ser apresentadas as concentragdes devido ao volume de trafego
nas vias de acesso ao aeroporto, nas vias dos terminais de passageiros e
carga e ho estacionamento de veiculos, considerando-se as projegdes de
demanda para o Gftimo horizonte de planejamento. Os principais poluentes
a serem verificados no trafego de veiculos séo o monéxido de carbono, os
hidrocarbonetos e o xido de nitrogénio.

Em termos de lado aéreo, deverfio ser apresentadas as
concentragdes de mondxido de carbono, 6xido de enxofre, dibxido de
nitrogénic e particulados, projetadas para o (ltimo horizonte de
plangjamento, para as aeronaves eduipadas com motores a reagio,
turboélice e convencionals. Os padries de qualidade do ar sdo
determinados pelas resolucdes do CONAMA ou legisiacdo especffica
equivalente, em vigor.

6.3.6. Qualidade da Agua
As aguas, enquadradas em trés grandes grupos — doces, salinas e

salobras — tém sua classificagdo definida a partir da utilizagio a que se
destinam, conforme a resolugdo CONAMA n2 20, de 18 de junho de 1986, e

a5

deveréo ser analisadas a partir dos pardmetros e indicadores especificados
na legislacio ambiental. A contaminagio da &gua se define como a
alteragéo de sua qualidade natural pela agio do homem, que faz com que
esta ndo seja parcial ou totalmente adequada para a aplicagdo ou uso a que
se destina. Os elementos que podem contaminar as 4guas s&0 muitos e de
natureza flsica, qufmica e bioldgica.

Para a maioria das agOes de um aeroporto, os Impactos significativos
sobre a qualidade da 4gua podem ser evitados durante as fases de projeto,
construcdo e operagéo, através do controle e da tomada de medidas
mitigadoras basicas. Na andlise da qualidade da 4gua deverdo ser
verificados o controle das descargas nas Aguas superficiais e do subleito, os
plancs e medidas para o tratamento de lixo, de drenagem de 6leos, graxas
e combustivel. Deverao ser considerados, ainda, o projeto rede de esgotos,
a capacidade do sistema de tratamento de lixo, o controle das erosées para
prevencdo de vazamentos, as providéncias para a contengio de
combustiveis derramados e 4gua proveniente dos lavat6rios das aeronaves,
além dos projetos para a preservacio da drenagem natural para 4guas
pluviais a fim de minimizar os vazamentos e derramamentos, inciuindo a
localizagdo de &reas ecoldgicas sensitivas.

Especlal atengdo deverd ser dispensada para aeroportos onde
funcionem postos de abastecimento de aeronaves com defensivos
agricolas, nos quais se faz de extrema necessidade o controle das aguas
utilizadas- na limpeza de tanques e tonéis e na descarga de lixo.

6.3.7. Recursos Histéricos, Arquitetbnicos, Arqueolégicos, Culturais e
Naturais

O estudo destes recursos devera ser efetuado sempre que as agGes
propostas causarem interferéncla com os mesmos. E necessério que 0s
estudos contemplem, nos casos pertinentes, medigbes de vibragio e
polulcéo do ar, devido a operagéo das aeronaves e ao trafego de superficie
originado pelo aeroporto, que poderfio afetar as construgbes e os sitios
preservados. Da mesma forma, é preciso observar as interfer8ncias do
projeto nos locais cénicos e selvagens, como rios, lagos, lagoas,
cachoeiras, quedas d'4gua, bosques, parques, florestas e dunas,
considerando-se a instrugdo visual e audiel e as alteragbes gerais
causadas & natureza, bem como a andlise da perda das referéncias culturals
da populagéo.
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6.3.8. Comunidades Bibticas e Aquéticas

E importante verificar a influéncia do projeto sobre as alteragdes da
flora e da fauna, especialmente sobre espécies ameagadas ou em risco de
extincdo, analisando-se ¢ habitat natural, habitos e costumes de cada
espécie encontrada na area e as interferénelas advindas das agles
propostas. No caso de constatagio de impactos negativos sobire a fauna e
a flora, & importante que se aponiem as medidas mitigadoras destes

impactos.
6.3.9. Areas Alagadas ou sujeitas a Inundagdes

E importante a verificagéio da influéneia das modHficagdes propostas
sobre as areas alagadas, wetii como a influéncia do tratamento do iixo e dos
controles de poluigio. Esta andlise deve contemplar um horizonte de
planejamento de, no minimo, um ciclo hidrolégico para a verificagio das
condicOes de drenagem da 4rea e sua influéncia na regido.

As medidas mitigadoras incluem o controle das construgbes, no
intuito de evitar a eroséo e a sedimentacéo, a elaboracio do projeto de
forma a permitir o adequado fluxe das dguas e as drenagens haturals, o Uso
restrito das areas, o controle do fluxo das 4guas pluviais, a destinagé@o do
lixo e dejetos e o controle de uso de pesticklas, herbicidas e fertilizantes.

6.3.10. Programa de Gerenciamento Costeiro

Se as agOes a serem praticadas no aeroporto causarem afteragdes no
mar, bafas, golfos, enseadas, istmos e cutros acidentes correlatos (barrelras
costeiras, faixas de areia, encostas, mananciais, portos, marinas, pesca,
flora e fauna, manilha, langamenio de esgotos etc), um estudo especffico e
a aprovagio do Ministério da Marinha ser@o necessérios para a sua
viablizagdo. Quando as acgdes propostas afetarem diretamente terras
cultivadas, que contribuem para a producdo agricola da regifo, ou que
causarem uma desestruturacdo de fazendas e glebas de uso agropecudrio,
o EIA devera apresentar uma analise da situagéo.

6.3.11.Consumo e Fornecimento de Energia
Deve ser efetuada uma avallagdo do consumo de energia elétrica

previsto para o horizonte de planejamento considerado, referente a sistemas
de iluminagdo, condicicnamento de ar, equipamentos eletro-gletrdnicos,
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bem coma equipamentos de auxflio & navegagéo aérea e protegédo ao vio,
considerando-se ¢ impacto na rede local de fornecimento de energia. A
previsdo do consumo de combustivel de velculos e aeronaves devido a
operagio do aeroporto também deve ser considerada.

6.3.12 Emissdo de Luzes

Deverdo ser considerados, quando for o caso, os efeltos do
incbmodo causado por qualquer sistema de iluminagio, propaganda,
controle, indicagéo ou seguranga associadas as ag0es propostas para o
aeroporto nas pessoas situadas nas dreas préximas das instalagbes.

6.3.13Impacto durante as Construcbes

Devem ser analisados os efeltos especfficos durante as construges
que possam criar impactos adversos, tals como: o rukdo dos equipamentos
utlizado; a poeira; a poluicdo do ar, devido & quelma de combustivel e
materiais; a poluicdo da agua devido a erosbes; os problemas de
congestionamento nas vias de superficie, entre outros. Da mesma forma, os
fatores positivos, tais como os beneficios econdmicos advindos desta fase
{empregos, investimentos etc} deverdo ser também considerados. Existermn
alguns impactos adversos que ndo podem ser evitados. Estes deverdo ser
incluidos na andlise dos fatores, bastando que se indiquem o tipo de
adversidade causada e as medidas mitigadoras adotadas.

6.4. AELABORAGAO DO EIA/RIMA

Como mencionade anteriormente, podem-se diferenciar documentos
importantes na apresentacdo da andlise dos impactos causados ao meio
ambiente: Os Estudos de Impacto Ambiental (EIA) e os Relatérios de
Impacto Ambiental (RIMA). O primeiro é destinado & apresentacio técnica
do problema, devendo conter os dados e medicOes completas dos
impactos e o segundo apresemta ao pablico em geral estes mesmos
impactos, em termos simplificados, enfocando principalmente as
conclusdes alcangadas. Todos os fatores amblentals apresentados no item
6.3., assim como as medidas mitigadoras dos Impactos, deverio estar
presentes nestes documentos. O IAC, em conjunto com o IBAMA, formulou
um termo de referéncla para orientar a elaboragdo de EIA/RIMA de
aeroportos, que pode ser constltado no Anexo |l.
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6.5. PROCEDIMENTOS DO GRGAQ ADMINISTRADOR

Ao se langar sobre um empreendimento referente a aeroportos, a
atitude mals Indicada ao administrador é realizar um contato prévio com o
orgao estadual de meic ambiente, para consulta acerca da necessidade de
elaboragéo de um estudo sobre 0s impactos causados ao meio ambiente,
mesmo que este procedimento conste das etapas do termo de referéncia
para a elaboragéio de Estudos de Impacto Ambiental para aeroportos.
Grande parte das obras, aquelas consideradas mals comuns no aeroporto,
devera dispensar a elaboracdo de tais estudos, exigindo apenas os
Relatérios de Controle Ambiental (RCA), que sdo bem mais simples que um
FIA, ou no méximo uma exposicio do projeto.

O o6rgdo ambiental deverd expedir as licencas necessérias a
execucio do empreendimento, que serdo em nimero de trés, conforme o
Artigo 18 do Decreto n® 99.274, de 06 Jun 90. A primeira licenca a ser
expedida é a Licencga Prévia (LP), na fase preliminar de planejamento da
atividade, contendo registros basicos a serem atendidos nas fases de
localizagdo, instalagdo e operagdo, observados os planos municipals,
estaduais ou federais de uso do solo. As outras licengas necessdrias séo a
licenga de instalacdo e a de operagéo. A Licenga de Instalacdo (L) autoriza
o infclo da implantagéo, de acordo com as especificagies constantes do
projeto executivo aprovado. A Licenga de Operagéio {LO} autoriza, ap6s as
verificagbes necessdrias, o infcio das atividades licencladas e o
funcionamento de seus equipamentos de controle de poluigéo, de acordo
com o previsto nas licengas prévia e de instalagdo. Os pedidos de
licenciamento deverdo ser publicados em periddico e em Diario Oficial,
segundo a resolucédo do CONAMA 2 006, de 24 de janeiro de 1986.

As administragbes aeroportuarias deverdo ainda engajar-se nos
programas de monitoracéo dos impactos e estar particularmente atentas a
qualquer mudanca que possa afetar o melo ambiente, para que medidas
mitigadoras possam ser tomadas antes mesmo que efeitos negativos
cheguem a atingir a regiio de influncia do asroporto. E primordial o
aspecto 'relagdes publicas" do aeroporto, pois somente através da
consclentizagéo da importincia e necessidade do servigo aéreo, bem como
da explanagBo das medidas, planos e projetos conduzidos pela
administragéo , que a comunidade correspondera ao seu papel esperado
com relagao ao aeropono, esforgando-se em preserva-io e desenvolvé-lo,
seja através da utilizacdo de seus servigos, seja fornecendo suporte
econdmico, poltico e social para a manutenagio e desenvolvimento deste
equipamento urbano.
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7. TIPOLOGIA DOS AEROPORTOS
7.1. ASPECTOS BASICOS

Para se efetuar a andlise das necessidades das aeroportos e orientar
a futura implantagéo das facilidades previstas, foram elaborados critérios de
piangjamento, traduzidos em modelos generalizados para as principais
instalagOes, e definidas diretrizes globais de desenvolvimento.

Os padrGes e tipos utilizados basearam-se em estudos para
planejamento anteriormente elaborados pelo 1AC, especialmente os
estabelecidos no documento "Critérios para Planejamento de Aeroportos de
Pequeno Porte", e sempre que necessario foram definidas e adotadas
formulagbes especflicas.

7.1.1. Aeronaves de Pianejamento

A aeronave de planejamento prevista para cada aerédromo tem como
objetivo o dimensionamento das instalagdes aeroportudrias, tals como pista
de pouso e decolagem, pétio e terminal de passageiros.

A sua definiggo ocorre de acordo com as necessidades em termos de
demanda de passageiros prevista para o (itimo horizonte de planejamento,
levando-se em consideragdo a freqliéncia de operagéo e o nivel de servigo
pretendido. ' '

A escolha das aeronaves consideradas no escopo deste trabalho foi
baseada em anélise dos tipos mais utlizados no Pafs, e a sua descrigdo é
apresentada no Quadre 7.1 e na Figura 7.1.

7.1.2. Classlificacdo dos Aerédromos

O objetivo da classificagdo dos aerédromos & o seu planejamento
global de forma adequada e segura. A Portaria n2 1,141/GMS, de 08 Dez 87,
estabelece que os aerddromos devem ser classificados segundo o
comprimento bésico de pista, definido como o comprimento necessério
para decolagem com peso méximo homologado, considerando a altitude
do nivel médio do mar, temperatura padréo (15°C) e gradiente de pista nulo.
Este procedimento leva ainda em consideragio as caracteristicas de
operacéo da aeronave critica, que vem a ser o equipamento que utiliza mais
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eficlentemente o aerédromo, baseado na relagiio comprimento de pista -
peso de decolagem.

Os comprimentos basicos séo indicados pelo manual de voo da
aeronave correspondente e divididos em faixa, que por sua vez sdo
associados a codigos de referéncia de pista. Os codigos, relacionados aos
tipos de operagéo VFR ("Visual Fiight Rules”) ou IFR ("Instrumental Flight
Rules"), fornecem uma série de caracteristicas fisicas que visam & protegéo
dos aerGdromos, no sentido de preservar sua operacionalidade (vide
Quadro 7.2).

QUADRO 7.2 — CODIGO DE REFERENCIA DE PISTA
CODIGO DA PISTA 1 2 3 4
de 800m até | de 1200m até
COMPRIMENTO BASICO M’;gn‘;'”” 1200m 1800m | u':f:’;;;‘m
fexclusive) | (exolusive) |©

7.1.3. Filosofia de Planejamento

O dimensionamentc dos aeroportos de pequeno porte apresenta-se
condicionado por uma gama extremamente ampla de fatores de dificil
previsdo. A implantagio de projetos de desenvolvimento (industriais,
agricolas, de construgio civil, comerciais etc) pode transformar
significativamente o perfii s6cio-econbmico de uma dada regido,
promovendo sensiveis alteragbes na sua demanda de transporte aéreo.

Nessas condigdes, torna-se fundamental planejar os aeroportos de
pequeno porte, de modo a comportarem variagbes em termos de sua
expectativa de evolugéo, e ndo tornar invidvel a sua expanséo. Assim, a
filosofia geral que rege o planejamento desses aeroportos é fundamentada
na utilizagéo do conceito de "flexibitidade", ou seja, da contfnua preservagéo
de adaptabilidade dos aeroportos a ocorréncias previstas nas prognoses de
demanda ou hos estudos de rede.

Em termos de infra-estrutura aeroniutica, o nome flexibilidade se
traduz em duas orientacgdes:

~ ampla utilizacéo de edificagdes e Instalagies modulares, passiveis
de alto grau de expanséo, ficil e pouco onerosa;
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QUADRO 7.1 AERONAVES DE PLANEJAMENTO — ESPECIFICACOES
DIMENSOES (m) CAPACIDADE COMPRIMENTO DE PISTA (m)
Ay TFousa RAIO DE CARGA | PESO
c E B GIRO | ASSENTOS | PAGA | MAXIMO | BASICO (1) REAL
(xg) (Kg)

Monomotores Leves SE Simples 7,43 11,00 2,20 9,75 o8 — 1.550 750 1.100(2)
Bimotores Leves ME Simples 8,72 11,86 3,37 10,20 08 - 2.073 800 1.200(2)
Regional - R1 (EMB-110) Simples 1423 15,32 494 12,00 18 1.800 5.600 o975 1.400(2)
Regional A2 (DASHE-100) Duplo 2225 25,89 8,00 17,80 30 -~ 15.650 1.260 1.450(3)
Regional R3 (DASHS-300) Dupio 25,68 27,43 8,00 19,80 50 - 19500 1620 18003}
Jatos Comerciais A(B-737/200 Adv) Duplo 29,54 28,35 6.00 24,00 93/130 13.470 58.110 2.250 2.200{4)

0BS.: C - Comprimento da Aeronave
E - Envergadura da Aeronave

B - BITOLA - distdncla entre os centros das pernas de forga do trem principal

RAIO DE GIRO - Ralo de giro no patio

(1) Comprimento ao nivel do mar, temperatura padréo (15°C), vento e declividade nuios
(2) Comprimento a 800m de altitude, temperatura de 30°C e declividade nula
(3)Comprimento a 300m de altitude, temperatura de 33°C e declividade nula

(4) Etapas de 1.500km, méxima carga paga
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FIGURA 7.1

AERONAVES DE PLANEJAMENTO — TIPOS

TIPO

ME

R1

R3

NATUREZA

Monomotores leves

Bimotores leves

Aeronaves leves da aviagio
regional e jatos executivos,
até 20 assentos

Aeronaves de aviaglio
regional na faixa dos 30
assentos, jatos executivos
de maior porte

Asronaves de aviag&o
regional na faixa dos 50
assentos, transportes
miltares equivalentes

Aeronaves comerciais a
reacgo com 80 a 130
assentos

Asronaves comerciais a
reaco, na faixa dos 1507200
assentos

EXEMPLOS

EMB-711 Cotisco
EMB-729 Minuano
EMB-201 Ipanema

EMB-810 Séneca
EMB-820 Navajo

EMB-110 Bandeirante
EMB-111 Xingu
Gates-1_earjet 24

" DASH-8/100

£EMB-120 Brasilia
Dougtas DC-3
HS-125

DASH-8/300
Fokker F-27
Fairchild FH-227
DHC DASH-7
C-115 Buffalo

Boeing 737
Boeing 7271100
BAC-111/500
Couglas DC-9

Boeing 727/200

Douglas DC-9 Super 80

Douglas DC-8
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- ampla thilizag.éo de edificagbes e instalagdes independentes, que |

possam desenvolver-se de forma estanque. Esta orientagdo
conduz a formulagdo de zoneamentos livres, reservando-se
grandes espagos de expans3o para cada elemento do aeroporto,
impedindo a sua mitua interferéncia.

7.2.  MODELO BASICO DE AEROPORTOS

De acordo com a filosofia de planejamento, foi elaborado um modelo
de cardter genérico — Modelo Basico para Aeroportos de Pequeno e Médio
Portes — a fim de servir de base para a implantagido de novas unidades,
bem como para a adequagdo ou expansiio das existentes. O modelo
elaborado, apresentado na Figura 7.2, ndo se aplica a nenhum aeroporto
em particular e poderd sofrer alieragdes para se adaptar as caracteristicas
peculiares de cada local. Seu objetivo é permitir a implantacio de unidades
aeroportudrias que possam se constituir em embries de futuros aeroportos
de grande porte.

7.2.1. Zoneamento do Aeroporo

Com o objetivo de ordenar o crescimento dos setores que compdem
a infra-estrutura de um aeroporto, foram formuladas orlentagbes para o
zoneamento dos componentes aeroportudrios, que conslistiram na definigo

.de trés areas especfiicas — area de movimento, terminal e secundéria — e

no conceito de linha de edificagdes, considerando-se sempre a questiio de
independéncia das instalagbes e do seu desenvolvimento:

a) Area de Movimento - & composta pela pista de pousc e
decolagem, pista de taxi (perpendicular e paralela), pétio de
aeronaves (aviagio geral e regional) e 4reas previstas para o seu
desenvolvimento. Conta ainda com a faixa de pista no
prolongamento das cabeceiras, conforme itustrado na Figura 7.3.

b) Area Terminal - inclui os sistemas terminal e de apoio (Figura 7.4),
deflinidos a segulr:

— Sistema Terminal - é composto pelo terminal de passageiros
(TEPAX) e pela area de estacionamento de veicuios, localizado
préximo & via de acesso ao TEPAX.
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— Sistema de Apoio - drea destinada ac Nicieo de Protegdio ao
Voo (NPV), Servigos de Combate a Incéndio (SECINC) e Posto
de Abastecimento de Aeronaves (PAA), localizada entre a 4rea
de hangaragem e o terminal de passageiros, com espago
superior aos previstos para as edfficagbes, mesmo quando da
implantacio de Orgdos mais sofisticados, como Torre de
Controle (TWR), Centro de Controle de Aproximagéo etc.

c) Area Secunddria - constitul-se no Sistema de Aviagdo Geral, que &

composto pelas areas de hangaragem (hangares e pétios
associados) e de estadia (Figura 7.4).
A expanséo da &rea de hangaragem dever4 ocotrer no sentido
contrario & do sistema terminal, a fim de ndo apresentar qualquer
limtag&o a0 desenvolvimento ou construgiio de novos hangares
ou terminais independentes em horizontes superiores ac deste
Plano. A area de estadia deve ser localizada ao lado do pétio de
acronaves da aviagdo geral, respeftando o©0s mesmos
afastamentos.

d) Linha de Edificagbes - é o limite de afastamento ao eixo da pista
para a construcéo das edificagbes que compdem as é4reas
terminal e secundéria. A linha de edificagbes define o limite
minimo das implantagbes que dever8o ocorrer até o (litimo
horizonte de planejamento. Isto significa que, numa primeira
implantacéo, este limite ndo coincide necessariamente com a
edificacéo.

Corwvém salientar que o zoneamento proposto utiliza
preferencialmente o sentido longttudinal (paralelo a pista) para o
desenvolvimento dos componentes aeroportudrios e a localizagéo mais
préxima da cabeceira de maior utilizagéio, o que possibliita rédpido acesso as
aeronaves em operacgaio.

7.2.2. Configuracdo do Modelo Basico

O modeio apresenta detalhadamente os diversos componentes do
aeroporto localizados de acordo com as diretrizes de zoneamento, da
legislacéo em vigor — Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87 — e do Anexo
XIV da Organizagic de Aviagdo Chivil Internacional - OACL. Como
mencionado anteriormente, o cédigo de referéncia de pista e o tipo de
operagéo permitem definir as caracterfsticas fisicas das 4reas que compdem
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FIGURA 7.2 MODELO BASICO PARA AEROPORTOS DE PEQUENO E MEDIO PORTES
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LEGENDA

4 - PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

2- PISTA DE ROLAMENTD

3- PATIO DE MANOBRAS DA AVIAGAD GERAL
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FIGURA 7.4

SETORIZACAO DO AEROPORTO
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o Plano Béasico de Zona de Protegido de Aerédromo, que por sua vez
definem a correta localizag2o e altura dos componentes agroportuarios. A
fim de estabelecer um modsio basico associado &s caracterlsticas de
operacic das aeronaves de planejamento, tornou-se necessiria a
determinagéo do cédigo de referéncia de cada uma delas. Os resultados

séo apresentados no Quadro 7.3., a seguir:

QUADRO 7.3 -~ AERONAVE DE PLANEJAMENTQO - PESO DE
DECOLAGEM :
COMPRIMENTO :
AERONAVE DE PESO DE CODIGO DE
PLANEJAMENTO | DECOLAGEM (kg) aAsuco‘g)E PISTA | pEFERENCIA
A1 (%) 5.600 975 2
R2 15.650 1.260 3
R3 18.500 1.620 3
AR4 53.300 2,000 3

(*) pista com revestimanto em cagcalho/asfalto

O modelo basico foi elaborado, entdo, com base nos codigos de
referéncia das aeronaves e no tipo de operago a ser adotado. A sua
aplicagdo em um aeroporto em particular devarg acorrer chservando-se as
variages das configuragbes da 4rea de movimento, apresentadas nas
Figuras 75 e 7.6.

Como critério para formulacdo das configuragbes anteriores, foi
adotado que as dimensdes de seus componentes (pista de pouso e
decolagem, pista de tax perpendicular e pétio de aeronaves) deverfio
permitir a operagdo de uma aeronave imediatamente superior a4 de
planejamento, sob o aspecto de capacklade e do Plano Bésico de Zona de
Protecéo de Aerédromo.

As aeronaves s80 comparadas considerando-se as variagbes de peso
de decolagem apresentadas no Quadro 7.3.
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Os sftios aeroportudrios que ndo comportarem a adocgdo deste
critério, devido a questfes de 4rea patrimonial, relevo stc, deveréo permitir
que suas instalagdes sejam ao menos compativeis com a aeronave de
planejamento. Neste caso, fica caracterizada a ado¢do do modelo restrito,
no qual o aeroporto estd condicionado ac crescimento previsto pelos
estudos de demanda. Qualquer fato que extrapole estas previsdes e indique
a necessidade de expansio da unidade, muito provavelmente incorrerd em
alto custo financeiro para sua adequagdo ou, ainda, na necessidade de
selegéo de novo sftio aeroportudrio.

Cabe ressaltar que as configuragoes da area de movimento (Figura

7.7} permitem uma flexibilidade com relagéo a pista de taxi paralela, ou sefa,

a sua construgdo fica condicionada, além de a determinados valores de
movimento de aeronaves, a disponibilidade de éarea pairimonial e a
condigbes de relevo. De acordo com os estudos de demanda, que
quantificam esses movimentos, ndo se observa necessidade da pissta de
taxi paraiela em nenhum dos aeroportos estudados neste documento, até o
tltimo horlzonte de planejamento.

As definicbes referentes as caracteristicas fisicas particulares de cada
aeroporto, 4 lpcalizagde precisa das instalagbes e das edificagbes e as
adaptacbes &s condigbes topogréficas de cada local sé serdo alcancadas
quando da elaboragédo dos Planos Diretores ou de Desenvolvimento,
documentos de cardter individual que fixam as diretrizes especflicas da
evolugéo de cada unidade aeroportugria. Contudo, a partir dos niveis de
desenvolvimento esperados em cada aeroporto € com base nas
informagdes coletadas, serfio elaboradas as diretrizes béasicas de
implantacdo e expansio destas unidades, objetivando o melhor
aproveitamento possivel das instalagbes ali existentes, por ocasido das
propostas de desenvolvimento dos aeroportos, apresentadas no Capitulo 8.

7.2.3. Modularidade

As principais Instalagbes e edificacdes dos aeroportos, como os
patios e o terminal de passageiros, bem como as &reas reservadas para
expanséo, foram planejadas de forma modular, como detalhado nos itens
sequintes.
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FIGURA 7.5 CONFIGURAGCAO DA AREA DE MOVIMENTO

1. AERONAVE DE PLANEJAMENTO - Rl e R2 (IFR/VFR)
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FIGURA 7.6 CONFIGURAGAO DA AREA DE MOVIMENTO

1. AERONAVE DE PLANEJAMENTO - R3 e R4/A (IFR/VFR)
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73. CRITERIOS DE DIMENSIONAMENTO DOS COMPONENTES
AEROPORTUARIOS

Da mesma forma que no processa de efaboragio do Modelo Basico
de Aeroportos de Pequeno e Médio Portes, utiliza-se para o
dimensionamemo das instalagbes aeroportuirias a aeronave de
planejamento (vide Quadro 7.1) definida pelos estudos de demarxda, com
base no nivel de servigo pretendido (freqiléncia de operagéo e ocupagio da
aeronave}. O método de dimensionamento deste Plano assumiu como
hipétese que a hora-pico dos aeroportos deste potte é caracterizada pela
existéncia de apenas uma aeronave de pianejamento, com fator de
ocupacao dos assentos de 100%.

Somente no caso dos aeroportos de nivel | (locais e complementares)
& prevista a operacgao plena de aeronaves do tipo R1 para se dimensionar a
&rea de movimento, enquanto que a 4rea terminal € dimensionada tendo em
vista um fator de aproveitamento de 67% da aeronave de planejamento.
Este método € adotado considerando-se que, apesar de n&o estar prevista
operacio da aviacao regional nestes acroportos, a Forga Adrea Brasilelta e
companhias aéreas locais operam transportando um grande volume de
cafga, tendo em vista as necesskdades dessas. '

7.3.1. Pista de Pouso e Decolagem

A pista de pouso e decolagem € uma area retangular definida num
aeroédromo para o pouso e decolagem das aeronaves. As dimensdes de
pista foram iniclaimente determinadas sob uma mesima condigio, a saber:

- nivel médio do mar,;

— temperatura padrio;

- vento nulo;

- gradlente' de pista nulo,

Os comprimentos determinados nessas condigdes, definidos como
comprimentos bésicos de plsta, foram calculados em fungéio das aeronaves
tipicas de planejamento apresentadas no Quadro 7.1. Os resultados sdo os
seguintes:
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- §75m: comprimento necessdrio 4 operagéo de aeronaves do tipo
R1 sem restricio de peso de decolagem;

- 1.260m: suficiente para a operagio plena de aeronaves do tipo R2;

- 1.620m: necessario ao atendimento de aeronaves do tipo R3 em
condigdes plenas;

— 2.000m: suficiente para operagio das geronaves do tipo R4/A.

A aplica¢do desses valores aos aeroportos do sistema é feita em
fungéo dos niveis e das faixas de demanda estimadas para cada locaiidade.
Para a obtengéo da dimensfo real das pistas de pouso e decolagem, aiguns
fatores como vento, temperatura, gradiente e elevagido devem entrar no
calculo de comregdo do seu comprimentc bésico. Quanto & largura das
pistas, estas deverdo seguir a determinacgio feita a partir das caracterfsticas
principais das aeronaves que irdo operar, conforme o Quadro 7.4,

QUADRO 7.4 — LETRA DE CODIGO DAS AERONAVES

LETHA DE CODIGO ' ENVERGADURA (E) (m) BITOLA (B)* (m)
A Menor que 15 Menor que 4,5
B De 15224 Ded45ab0
C De 24 a 36 De 60a9,0
D De 36a 52 De 9,0a 140
E De 52 a 60 De 90a 140
{*) DistAncia entre bordos externos das rodas do trem principal (ANEXO XV - OACH

Uma vez determinada a letra de cédigo, as larguras necessérlas das
pistas de pouso e decolagem sdo apresentadas a segulr, em funcho
também do codigo de referéncla:
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QUADRO 7.5 — LARGURA DAS PISTAS DE POUSO E DECOLAGEM

NOMERO DE LETRA BE cODIGO
cépiGo A B c D E
1{a) 18m 18m 23m -~ -
2(a) 23m 23m 30m - _
3 30m 30m 30m 45m -
4 - - 45m 45m 45m
(a) A largura da pista para operagio de precisio ndio dever§ ser Inferior & 20m.
FONTE: ANEXQ XIV- OACG

Para os aer6dromos deste Plano, preconiza-se a largura inicial de
30m, capaz de atenclor 2 operagio de aeronaves do tipo R1.

7.3.2. Pistas de Taxi

A pista de tdxi 6 uma faixa destinada ao taxi de aeronaves com o
objetivo de proporcionar uma tigagéo entre partes dos aerédromos servindo
de transicdo entre as diversas fungbes do aerédromo para alcancar sua
utilizagio &tima. Para efefto deste planejamento, foram considerados dois
tipos de pista de taxi:

- pista de taxi perpendicular (sakla): serve de ligagfio entre a pista
de pouso e decolagem e o pétio de asronaves;

~ pista de taxi paralela (pista de rolamento): proporciona acesso
direto as cabeceiras.

A implantagdo de uma pista de rolamento parcial, com acesso 2
cabeceira de malor utilizacio, poderd ocorrer quando o aeroporto
comportar mais de 30.000 movimentos anuals. Em seguida, caso os
movimentos ultrapassem o valor de 50.000, a unidade dever4 possuir pista
de rolamento com acesso a ambas as cabeceiras para facilitar a circulacio
das aeronaves.

A legislagdo brasileira ndc estabelece diretrizes quanto s
caracteristicas fisicas das pistas de téxi, e afastamento ao eixo da pista e
largura , 0 que pode ser encontrado no Anexa XIV da OACI.
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7.3.3. P4tio de Aeronaves

Para fins deste documento, define-se como pétio de aeronaves
apenas a area, em principio, destinada & curta permanéncia de aeronaves,
ou seja, operacdes de trdnsito, carga e descarga, abastecimento eic. As
areas de longa permanéncia sio designadas como 4reas de estadia. Nos
patios, poderdo ocorrer apenas perncites de aeronaves que ndo incorram
em redugdo acentuada de sua utllizagédo.

Sendo locais de curta permanéncia, utifizados por aeronaves néo
sediadas, foram assumidas as seguintes hipdteses para seu
dimensionamento:

— @as aeronaves deverdo locomover-se por meios préprios;

~ os afastamentos entre aeronaves deverdo ser os minimos
estipulados pela OACI, nda devendo nunca uma aeronave obstruir
a passagem de outra;

— em principio, apenas uma aeronave da aviago regional (tipos R1,
R2 etc) devera operar na hora-pico, salvo quando especificado em
contrério.

Sendo assim, para o caiculo da 4rea necesséria para acomodacdo da
aeronave, foi utilizado o seu raio de girc considerando um éngulo de 50° do
trem de pouso principal. Os valores dos raios de giro nessas condigbes séo
apresentados no quadro a seguir:

DIMENSOES DE RAIO DE GIRO PARA AERONAVES
DE PLANEJAMENTO

QUADRO 7.6 —

AERONAVES DE PLANEJAMENTO {SE ME Ri R2 R3 R4/A
RAID DE GIRO NO PATIO (m) 975 11020 |120 (178 |198 (240

Na auséncla de dados de ndmero e "MIX' de asronaves nas
horas-plco desses aeroportos, optou-se pelo desenvolvimento de modsios
de patios dimensionados de acordo com as aeronaves de planejamento. A
evolugdo deverd se processar através da adigdo de modulos
cotrespondentes a grupos de aeronaves da aviagdo geral (SE ou ME) ou
aeronaves Isoladas (aviagéio regional), conforme apresentado na Figura 7.9
e detathado a seguir:
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- configuracdo minima (pétio iniclal): 40m(C) x 125m{L) totalizando

5.000m*; permite estacionamento de uma aeronave do tipo Rt e
aeronaves leves da aviagioe geral;

separacéo das aeronaves da aviagio geral (SE e ME) das de
aviagio regional (R1, R2 etc). A configuragdo deste péatio podera
segulr dois modelos, dependendo do movimento de aeronaves da
aviagio geral:

0 crescimento do pétio de aeronaves da aviagdo geral pode
ocorrer de duas formas, de acordo com a demanda verificada nos
horizontes de planejamento:

e acréscunc de modulos com 20m de largura em diregéo A pista
de pouso e decolagem;

e acréscimo de modulos de 45m x 40m ou 50m x 40m no serntido
da cabeceira predominante.

as dimensbes do mbdule de crescimento do pétio de aeronaves
destinado & aviagdo regional variam em funcdo do tipo da
aeronave que Iri operar:

o R2, acréscimo de médulo com 45m x 65m localizado na
direcéo oposta ao pétio da aviagfo geral, preservando a area
previamente destinada 4 aeronave do tipo R1;

» R3, acréscimo de mddulo com 45m x 65m a partir do pétio
destinado & operagé&o da aeronave do tipo R1. Neste caso , se
as aeronaves do tipo R3 substituirem aquelas do tipo R2, o
patic ndo sofrerda ampliagdo, permanecendo ¢ mesmo usado
anteriormente.

as expansbes longitudinals Irdo ocorer de acordo com a
introdugéo de novas aeronaves da aviagio regional ou da aviagéo
geral, sempre em diregGes opostas;

uma vez que o dimensionamento do pétio da aviacéio regional é
felto prevendo-se somente uma aeronave de planejamento na
hora-pico, quando ccorrer a operagdo de um equipamento com
maiores dimensbes a érea ocupada pela aeronave que substitui
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devera ser superposta aquela anteriormente existente. Somente
no caso da operagio da aeronave tipo R2, o espago da aeronave
anterior (R1) é mantido e é feito um acréscimo de mobdulo,
ampliando, desta forma, o pétio de aeronaves.

O quadro abalxo apresenta o total das areas dos patios em fungéo
das aeronaves de planejamento e do movimento de aeronaves da aviagio
geral.

QUADRO 7.7 — DIMENSIONAMENTO DE PATIO DE AERONAVES

AVIAGAO GERAL PATIO INICIAL 5.000m?
18 AMPLIACGAQ 7.500m?
R2 & R3 (1) 7.925m°
AVIAGAO REGIONAL R2e R3 10.425m°
R4/A {1) 12.500m?
R4/A 15.000m">

{1) Utilizado quando & demanda da aviagio geral verificada n#o crescer da mesma forma
qua & demande da aviag#o regional. Nesse caso, a expans30 deverd ocorrer sormente
no pétio da aviagio regional para atendsr & asronave tipica.

Varlagées do modelo proposto foram analisadas a fim de possibilitar
um maior aproveitamento da drea destinada ao pé4tio de aeronaves. Estes
modelos afternativos séio elaborados em fungdo da aeronave da aviagéo
geral (SE ou ME) que opera predominartemente no aeroporto, tendo em
vista que as dimensoes da area de estacionamento variam em fungéio do
tamanho e do méximo &ngulo de giro dessas aeronaves.

A Figura 7.8 e 7.9 apresentam, respectivamente, as configuragdes de
patio para aeronaves leves do tipo Séneca e Minuano, Séneca e Corisco
enquanto a Figura 7.10 apresenta a drea necessdria para as aeronaves
Séneca, Navajo e Minuano. A escolha da configuracéio adequada para um
aeraporto devera ser efetuada apds uma andlise das aeronaves da aviacio
geral que fardio uso do pétio, considerando sempre o equipamento mais
critico, a fim de viabllizar um maior aprovetamento deste componente
aeroportuério.



PATIO DE AERONAVES (Configuragio Modular)

FIGURA 7.8
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PATIO DE AERONAVES (Configuragéo Modular)

FIGURA 7.9

AERONAVES DA AVIACAQ GERAL

SENECA { ME)

i

I

—I"'Il"""lll!ll'

({7

\\lll.l'.ll—
- Y

’---‘H\\\
4
e
-

-

-~

’,’ B-7377 200
S i S

—_——— e

CORISCO (SE)

PATIO MINIMO AV ¢ CRAL

€ REGIONAL

CHDOMt
-
/£ SE
A

- St i — —
—— —————
LY
—— ] — e -

T

i

1

I

}

¢
-+

r

|

|

!

i

I

I

i

i

|

\

1

A
\
t

/

5350

*

43,0

1200

42,0

J
1

80,0

0494



FIGURA 7.10 PATIO DE AERONAVES (Configuragéo Modular)
L - - N R —
AERONAVES DA AVIACAO GERAL
NAVAJO {ME)
SENECA (ME)
MINUANG {SE)
—— L.
s =
lj
iL r———-—---——“n—-r—l— ——————— e e e ‘— ————— e ——— S ke v S S ——— S . — .
I
g | .
I P ~a
e pm—————me— el — ——————— /8- 7377200 ~ [
-IréTio miNIMO /. GERAL E ol
_ REGIONAL Ve
27T |eore et V1|
Q — ,’ A l }
‘.3 T ,,ﬂ--.‘\ ” "\\ ! \\ P /
/ N 1 v 1 N /
f | Y
\ A TN 2 \ S
l \\\ /,r . ’/; \\....-/f S e \\ S :
B N I S — U I J_}
43,0 L 56,0 L 132,0 1 450 L 55,0 L
A A | L L

S6¥0



96%0

7.3.4. Area de Estadia

Constitui-se em uma area de estacionamento de aeronaves por
periodos de jonga duragdo. Em geral, localiza-se ao lado do patio principal,
podendo possuir pavimentagéo rudimentar (cascalho, pigarra, grama etc).

O dimensionamento da 4rea de estadia depende do nGmero de
aeronaves com permanéncia prolongada no aeroporto, tais como as que
pernoitam ou aquelas sediadas, sem, contudo, possuir hangar préprio. As
dimensdes aproximadas, recomendadas para cada nivel de aeroportg, séo
de 5.000m? para os de nfvel §, 10.000m" para os de nivel il e 20.000m2 para
os de nivel lll, suficientes para a acomodagdo de dez, vinte e quarenta
aeronaves, respectivamente.

7.3.6. Pavimentagéo e Suporte

O método de determinagdo do suporte da 4rea de movimento é

‘baseado nas solicitagbes de peso das aeronaves de planejamento. Este

método notifica a resisténcia do pavimento através do NOmero de
Classificagdo de Pavimentos (PCN), expresso por um cédigo com clinco
elementos, em fun¢io do peso méximo das aeronaves, representado pelo
Namero de Classificacéo de Aeronaves (ACN). O PCN de um determinado
pavimento deveré ser maior ou igual ac ACN da aeronave, para que esta
possa operar no aeroporto sem restricbes de peso. :

O cédigo que expressa 0 Namero de Classificagio do Pavimento
contém, através de seus elementos, as seguintes informagoes:

- Tipo de Pavimento

R - Rigido
F - Flexfvel

-~ Resisténcla do Subleito

A - Alta
Pavimentos Rigidos: K > 120MN/m®
Pavimentos Flexfvels: CBR > 13

116

B - Média
Pavimentos Rigidos: 60 < K < 120MN/m®
Pavimentos Flexfveis: 8 < CBR < 13

C - Baixa
Pavimentos Rigidos: 25 < K < 60MN/m®
Pavimentos Flexfveis: 4 < CBR < 8

D - Ultra Baixa
Pavimentos Rigidos: K < 25MN/m®
Pavimentos Flexfveis: CBR < 4

CBR = California Bearing Ratlo '
K = Modulo de Reagéo do Terreno de Fundagéo

Pressfo Maxima dos Pneus

W - Alta — Sem limite de presséo

X -Média — P < 1,50 MPa ou 217 Psi

Y - Baixa — P < 1,00 MPa ou 145 Psl

Z - Ultra Baixa — P < 0,50 Mpa ou 73 Psl

Base de Avaliagio

Avaliagio Técnica (T) - consiste em um estudo especfiico das
caracteristicas do pavimento e na aplicagdo da tecnologia do
comportamento dos pavimentos.

Aproveitamento de Experiéncia com Aeronaves (U) - compreende
o conhecimento do tipo e peso de aeronaves ou a que, em
condigbes normais de emprego, ©s pavimentos resistem
satisfatoriamente.

O céleulo do dimensionamento do pavimento de uma pista de
pouso e decolagem, para um determinado PCN, deve ser felto
baseado em &bacos que s@o apresentados nos manuals de
planejamento das aeronaves determinadoras da resisténcia
necesséria para operagao.
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A titulo de exemplo, um determinado aerddromo poderd receber a
avaliagdo 9fF/C/Y/U, que é compativel com a operagdo de aeronaves tipo
R1eR2.

Tratando-se de peso de aeronave igual ou inferior a 5.700kg, nic é
necessédrio determinar o ACN. Assim, no que diz respeito aos pavimentos
destinados a estas aeronaves, 86 & necessdrio notiticar 0 peso maximo
admissivel dessas aercnaves e a pressdo maxima dos pneus (ex.:
5.000kg/0,50MPa}.

Embora algumas aeronaves leves da aviagdo geral possuam
carregamentos relativos inferiores a 5.700kg {conforme ilustrado no quadro
abaixo), nas fases preccnizadas neste Plano o tipo R1 deverd ser utilizado
como referéncia para efeito de pavimentagao e suporte.

QUADRO 7.8 — AERONAVES DE PLANEJAMENTO - SUPORTE
TIPO PESO MAXIMO (kg) | TREM DE POUSO PCN

SE 3.000 SIMPLES 6/F/B/YIT

ME 3.000 SIMPLES B/F/BIYIT

R1 5.600 SIMPLES 6/F/BYIT

R2 11.500 DUPLO S/F/BIYIT

A3 21.000 DUPLO 11EBYT

R4/A 68.000 DUPLD 26/F/BIYIT

A pavimeniagdo serd necessdria, prioritariamenie, nos aeroportos
onde operar a aviagdo regional — principalmente aqueles com previséo de
utilizacdo do tipo R3 — e imprescindivel no caso dos jatos comerclais.
Deverd, portanto, ser executada de acordo com as previsdes da operagio
desses servicos e de aeronaves em cada unidade aeroportudria.

A resisténcia do pavimento (suporte) deverd evoluir em fungdo do
peso das aeronaves previstas, observando-se as sequintes diretrizes:

- as pistas ndo pavimentadas deverdo ser compatfveis com as
aeronaves dos tipos R1, observando-se o seguinte valor minimo
para suportte das pistas deste Plano:
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e supcrte minimo para pistas ndo pavimentadas: PCN 6/F/B/Y/T

— as pistas pavimentadas deveréo, pelo mengs, suportar agronaves
do tipo R2, como o DASHB8-300, e ter sua capacidade de suporte
incremertada de acordo com as necessidades das asronaves de
maior porte, como as do tipo "A" (BOEING 737):

e suporte minimo para pistas pavimentadas: PCN 9/F/B/Y/T

Em suma, a pavimentagdo dos aeroportos serd programada em uma
ou mais fases, de acordo com a entrada em operagdo das asronaves de
planejamento nos horizontes estabelecidos. Como recomendacéo de
suporte para a érea de estadia, esta poderd possuir pavimentagédo simples,
com suporte nao superior a 3.000kg/0,5MPa.

7.3.6. Terminal de Passageiros

Este elemento atua como interface entre o centro gerador de trafego
e o aeroporto. O usudrio ou a carga realiza uma permuta de meios de
transporte (rodovidrio e aéreo). Sdo apresentadas diretrizes para o
planejamento de terminais para os aeroportos de pequeno porte, capazes
de suprir as suas necessidades com objetividade e custo minimo de
implantagio e operagio.

O dimensionamento do terminal de passageiros fol realizado a partir
da aercnave de planejamento com sua capackiade plena ou ¢ nimero de
passageiros na hora-pico, como mostra o quadro a segquir;

QUADRO 7.9 — DIMENSIONAMENTO DO TERMINAL DE PASSA-
GEIRQS
AERONAVE DE PLANEJAMENTO PAX HORA-PICO
TIPO CAPACIDADE (PAX) (EMB + DES) AREA (é)
SE/ME 08 24 121,50
Ri 18 36 182,25
R2 30 60 344,25
R3 50 100 465,75
R4/A 130 260 1.113,75
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Devido ao reduzido volume de carga transportada pela aviacédo
regional, verificado pelas estatlsticas de movimento dos dltimos anos, nao
serdo propostos terminais de carga, bastando apenas adequagdo de
parcela do terminal de passageiros a esta finalidade, quando esta
necessidade for detectada.

A concepco dos terminals de passageiros foi desenvolvida em cinco
etapas de crescimento, evolulnde segundo sua capacidade. Sao elas:

~ Terminal Minimo - com &rea de 121,50m%, retne os servigos
minimos imprescindfveis para atender as aeronaves leves (SE,
ME), contando comn saguéo, sanltarios masculina e feminino, local
para administracdo, balcdo para check-in e pequena area de bar
para venda de artigos de consumo imediato, e que ndo sejam
preparados no local; ha auséncia do bar deve-se reservar um local
para instalagdo de um bebedouro.

— 12 Fase - com érea de 1B82,25m°, esta fase atende & operacéo de
aeronaves do tipo R1 ¢ conta com servigos de apoio necessérios,
tais como: pequenas areas separadas para "check-in" e restituicio
de bagagem, administragio, sanitirios masculino e feminine e bar.
Este terminal possui fluxo (nico para embarque e desembarque.

' — 2% Fase - com 4rea aproximada de 344m?, a segunda fase atende

a operag&o de aeronaves do tipo R2. Em sua concepgéo, além
dos setores existentes na fase anterior, insere-se a necessidade de
proporcionar fluxos distintos de embarque e desembarque, além
de contar com um escritrio para a companhia aérea. Este
terminal j4 apresenta local para algumas concessdes (revistas,
souveniers etc).

~ 3%Fase - esta prevé a operagdo da aeronave tipo R3, ndo diferindo
da fase anterior quanto aocs tipos de servigos a serem oferecidos
a0s usudrios.

~ 42 Fase - esta fase J4 atende & operag&o de aeronaves da aviagio
doméstica (BOEING 737) e prev8 maior ampliagéo do terminal de
passageiros, que passa a contar com restaurante, escritério para
as companhias aéreas e uma 4rea maior para as concessoes.
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Em todas as fases preconizadas, o terminal de passageiros conta
com uma area destinada ao controle do trifego aéreo no aeroporto.

O dimensionamento dos terminais de passageiros, no que se refere &
circulagéo e as dreas de "check-n" e restituicdo de bagagem, fol fetto a
partir de valores de nivels de servigo adotados no trabalho "Level of Service
Standards" , (Transport Canada - 1977).

Foi considerado, para este dimensionamento, um nfvel de servigo
Intermediério que proporciona um nivel regular de conforto ao usuério do
aeroporto. O quadro abaixo apresenta valores de terminal considerados
minimos, isto é, que ndo oferecem o mesmo nivel de servigo que o anterior,
80 devendo ser adotados quando da limitaciio de 4rea disponivel para sua
construgdo (ou ampliagéo), ou quando houver restricdes quanto & utilizagio
de recursos financeiros.

QUADRQO 7.10 — DIMENSIONAMENTO DO TERMINAL MINIMO

P AN AMENTD PAXHORA-PICO AREA (m?)
SE, ME 24 80
R1 36 126
R2 80 220
A3 100 315

Cabe ressaltar que o terminal recomendado por este Plano, e que
serd conslderado nas Propostas de Desenvolvimento do Capftulo 8, é
aquele que oferece um nivel de servigo regular.

Para aeroportos com caracteristicas tipicas de pontos de escaia,
deve-se considerar um carregamento parclal da aeronave e, neste caso,
adaptar o dimensionamento do terminal de acorde com o nGmero de
passageiros na hora-pico. As figuras 7.11 a 7.15 llustram as concepgdes
modulares, desenvolvidas para servir de embasamento tedrico na
arientagéo de futuros projetos arquitetdnicos de terminais de passageiros.

Embora esses projetos possam vir a produzir sensfveis alteragbes na
forma destas concepgies, em razdo de caracteristicas locals (clima,
topografia, perfii de passageiros efc), os conceitos que levaram & sua
elaboragéo e o programa de instalagGes deverdo ser preservados.
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FIGURA 7.11 TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuragao Modular)

TIFO AL TIFO R2 TIPrO NS
13,50 x 15, 50 XS0 x 35,50 15,80% 34,80
SE,ME
p,00x 13,50

DIMENSAC DOS MODULOS: 1,50m x 1,50m
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FIGURA 7.12 TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuragdo Modular)
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FIGURA 7.13 TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuragdao Modular)
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FIGURA 7.14

TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuragao Modular)
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FIGURA 7.15 TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuragéo Modular)
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Os principais concetitos utilizados foram:

— Dimensionamento Modular: o dimensionamento das instalagGes
internas, bem como a expansdo do terminat, é feito utilizando-se a
composicdo dos médulos ou submédutos (utilizagdo de fragio
modular).

- A partir da 32 fase, fluxos independentes de embarque e
desembarque, estando o primeiro localizado no lado direto do
terminal.

— Inexisténcia de obstaculos a4 expanséo longitudinal, devendo as
instalagbes hidr&ulicas se concentrar nas paredes longitudinals do
terminal.

- instalagOes operacionais e administrativas voltadas para a area de
movimento.

~ Amenidades concentradas de forma ndo conflitante com os fluxos
de embarque e desembargue.

- Sanitarios centralizados com parede hidraulica (nica.

A correta locallzac&o do terminal de passageiros no momento de sua
construgdo é de suma importéncia para que 0 mesmo possa se desenvolver
dentro dos parametros estabelecidos pela legislagdo aerondutica vigente.
No caso especfiico do Estado do Amazonas, dentre os aeroportos
vistoriados somente 18% possuem terminais de passageiros que nao
poderao ser utilizados no futuro, devido & proximidade com a pista de
pouso e decolagem.

No projeto para novos terminals, sugere-seé que se adote a
modularidade para que os mesmos possam evoluir de acordo com o
crescimento da demanda, se necessérlo, até a opera¢io do BOEING 737.
PropGe-se, também, a adogio de material local na construgio destes
terminais, para que sejam guardadas as caracteristicas regionais e também
acarretem mehor custo.
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7.3.7. Estacionamento de Velculos

A &rea correspondente ao estacionamento de vefculos deverd se
localizar préxima ao TEPAX, a fim de atender aos usuérios do aeroporto que
utiizam o automdovel (particular e taxi) como meio de acesso. O seu
dimensionamento leva em consideragdo uma parcela do nlmero de
passageiros na hora-pico, que é determinada com base nos seguintes
aspectos:

- percentual do meio de transporte que, chegando ao aeroporto, faz
uso do estacionamento;

— percentual do meio de transporte utilizado;
- ocupagio media do velculo,

Considerando-se uma &rea de 25m° para cada velculo estacionado,
incluindo rea para circulagio, foram obtidos os seguintes resultados:

QUADRO 7.11 — DIMENSIONAMENTO DO ESTACIONAMENTO DE

VEICULOS
AERONAVE DE PLANEJAMENTO PAX HORA-PICO AREA (m?)
TPO CAPACIDADE {PAX) (EMB + DES)
SEME 08 24 375
Ri 18 36 500
R2 30 80 800
R3 50 100 1.350

7.3.8. Abastecimento de Combustivel

O servigo de abastecimento de combustivel nos aeroportos devera
ser realizado por empresas de distribuicdo de derlvados de petréleo, cuja
contratagdo caberd ao 6rgdo administrador. A Associacéo Brasileira de
Normas Técnicas editou a NBR 9719, de Jan 1987, com a finalidade de
orientar os procedimentos quanto ao depésito de combustiveis em
aeroportos.

Como proposta geral, foi definido um espago na modulagéo para 0s
componentes do sistema de abastecimento (escritério, tanques e filtros),
como mostra a Figura 7.2.
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7.39.  Servigo Contra-Incéndio (SECINC)

A NSMA 9201, de 17 de outubro de 1985, "Niveis de Protegdo
Contra-Incéndio de Aer6dromos”, é de observéncia obrigatoria e se aplica a
todos os aerddromos brasileiros.

Esta Norma tem como objetivo caracterizar, através do conceito de
"Categoria de Aerddromos”, os riscos de incéndio e os meios de protegdo
necessarios aos aeroportos, além de proteger e estabelecer procedimentos
adequados em'situacdes de desconformidade. O concelto de "Categoria de
Aerédromos" classifica as unidades aeroportuérias levando em
consideracéc a maior aeronave operada e a freqiiéncia de sua operagéo.
Conforme os valores assumidos pelos dois fatores citados, fica
caracterizado um determinado grau de risco que determinard a quantidade
e o tipo de agentes extintores necesséarios em cada aeroporto. Os Servigos
Contra-Incéndio (SECINC) sfo necessérios em todos os aerddromos onde
opera a aviagio regular.

Nos casos em que a manutencdo destes servigos ndo puder ser
viével, recomenda-se a sua complementacéo através da adogéio de servicos
conjuntos da localidade e do aerodromo, sempre que as condigbes de
acesso assim o permitirem.

7.3.10. infra-Estrutura de Protec&o ao Véo

Entende-se como infra-estrutura de protecio ao vdo o conjurto de
elementos de apolo & navegagio aérea, que proporciona seguranca,
regularidade e eficiéncia. A Diretoria de Eletrdnica e Protegdo ac Véo -
DEPV cabe o exercicio da autoridade normativa, técnica e operacional
sobre estes elementos.

A legislagao brasileira (Portaria e 1.141/GM-5, Dez 87) define que os
aerodromos serac enquadrados, para efelto do Plano Basico de Zona de
Protecéo de Aerédromos, segundo o comprimento b4sico e o tipo de
operacgéo, sendo este dividido em trés classes, a saber:

— VFR (Visual Flight Rules) - Regras de V60 Visual

- IFR-ndo precisdo (Instrumental Flight Rules) - Regras de V6o por
Instrumentos

— IFR-preciséo

Os aerbdromos pertencentes a este Plano Aerovidrio estio
enquadrados dentro das duas primelras categorias.
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Para tarnto, no escopo deste trabalho, os seguintes critérios serdo
adotados:

a) Todos os aeroportos de Nivel lla deverdo, a partir do segundo
horizonte de planejamento, possibilitar a operagic de aeronaves
em condigGes IFR-ndo precisdo diurna/noturna. Isto significa que
se recomenda um sistema de protegéo contendo:

e EPTA Categoria '"A" (Estagdo Permissionaria de
Telecomunicacdes e Trafego Aéreo) - com o objetivo de
prestar o Servigo de Informagéo de V6o de Aeradromo (AFIS)
e de Alerta, através da operacgio dos Servigos Mével e Fbw
Aeronduticos (AMS e AFS) e da confecgéio e divulgagdo de
observagbes meteoroldgicas de superficle, hordria e especial,
na forma dos cédigos METAR e SPECI, bem como de prestar o
Servigo de Informagdes Aeronéuticas (AIS).

e EPTA Categoria "C" - proporciona orientacic a aeronaves em
rota e apoio basico para a execugfo de procedimentos de
aproximacédo e pouso, contendo: Radiofarol Ndo Direcional
(NDB) e/ou Radiofarol Omnidirecional (VOR) com ou sem
Equipamento de Medigio de Distdncia (DME).

e Auxflios Visuais e Luminosos

b) Para os aerddromos Nivel | e Nivel ll que ndo operem IFR poderé
ser implantado um sistema de protegio ao vdo destinadc a
auxiliar a operagéo VFR diurna, que compreende:

e EPTA Categoria "B" - destina-se, exclusivamente, & execugio
de Controle Operacional de Aeronaves e & veiculagdio de
mensagens de carter geral entre entidades e suas respectivas
aeronaves. N&o esta autorizada a executar o AFIS.

e Awdlios Visuais de Pista

Deve-se ressaltar que a publicagdo do Ministéric da Aerondutica IMA
63-10, de 01 de setembro de 1990, devera ser consultada no que se refere
aos requisitos indispensaveis & existéncla das estagbes de
telecomunicagdes, bem como a IMA 100-12 - Regras do Ar e Servigos de
Trafego Aéreo.

O quadro a seguir apresenta os equipamentos necessarios para
operagdo das estagdes de telecomunicagio:
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QUADRO 7.12
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EQUIPAMENTOS DE PROTECAO AQ VOO

SISTEMA "A"
EPTA CAT "A", EPTA CAT"C"
{operacgéiio IFR nio-precisiio)

SISTEMA "B"
EPTA CAT '"B"
(operagéo VFR)

» Dois conjuntos de equipamentos para transmissdo e recepgdo na faixa de
freqliéncias do Servigo Movel Aerondutico (AMS) em VHF/AM e respectivos
acessorios, sendo um efetivo e outro reserva, com poténcia adequada para
atender s comunicagdes aercterrestres.

+ Equipamentos necessérios ao estabeleci- mento de enlace oral com outro
6rgéo do Setvigo de Trafego Aéreo (outra EPTA ou 6rgéo do MAer).

¢ Dois conjuntos de equipamentos para transmissdo na faixa de freqiiéncia
adequada, sendo um efetivo e outro reserva, com respectivos acessoérios,
cujo alcance devera ser suficiente para atender aos requisitos operacionais
para a navegagio aérea em rota efou para suponte aos procedimentos de
trafego aéreo. Esses requisitos seréio definidos pela DEPV.

e Equipamentos que capacltem a EPTA a estabelecer comunicacéo
telegrafica com um Centro de Comunicagdes ou Estagio da Rede de
Telecomunicagbes Fixas Aeronduticas (AFTN).

o Barémetro anerbide

+ Anemdmetro anemoscopico

s Psicrbmetro de funda

» Psicrometro em abrigo meteorolégico

» Fonte de energia elétrica secundéria

o Sinal identificador de aerédromo

o Auxflios visuais de pista

» Radiofarol Nao Direcional em LF/MF (NDB) efou Radiofarol Omnidirecional
em VHF (VOR)

o Farol rotativo

¢ Balizamento noturno

» Balizamentc de emergéncia

e Publicagbes e formuldrios necessérios ao funcionamento da EPTA,
devidamente atualizados

e Duas cartas de visibilidade para fins operacionais

¢ Conjunto(s) de equipamentos para transmissdo e recepgdo na faixa de
fregliéncias do AMS em HF/SSB efou VHF/AM, com poténcia adequada

o Sinal identificador de aerédromo
¢ Awndiios visuais de pista
+ Biruta
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Para qtle os aeroportos operem em condigbes VFR noturno, devera
ser adicionado ao Sistema "B" um farol rotativo de aerédromo, balizamento
noturno e biruta luminada.

7.3.11.  Area Patrimonial

As dimensbes das éreas patrimoniais dos aeroportos foram
determinadas através dos seguintes critérios:

- incorporacéo da Area | de Ruido, definida no item 6.4;

— reserva de area referente ao Plano Bésico de Zona de Prote¢do de
Aerbdromo (Areas de Aproximacéo, Transicio e Faixa de Pista);

— reserva pard localizacdo das instalagbes e edificagbes das areas
terminal ¢ secundaria do aeroporto;

— reserva para expansio da pista de pouso e decolagem, em
horizonte posterior aos deste Planc Aerovidrio.

S&o calculadas &reas patrimoniais de caréter genérico (Fig. 7.16 a
7.19) utilizando-se os comprimentos bésicos para cada tipo de aeroporto e
levando-se em consideragio a aeronave de planejamento. Ao comprimerto
bésico € acrescida uma édrea destinada & expansédo da pista de pouso e
decolagem, que tem a finalidade de proporcionar uma margem de
seguranga as previsfes efetuadas neste Plano, bem como maior
flexibilidade para o desenvolvimento das unidades aeroportuirias.

Como mencionado no item 7.3, o dimensionamento da 4rea de
movimento dos aeroportos locais e complementares prevé a operago
piena de aeronaves tipicas da aviacio regional (tipo R1), embora a aeronave
de planejamento para este nfvel de aeroportos seja a da aviagdo geral
(SE ME), Desta forma, a area patrimonial dimensionada, nesse caso, ndo
prevé a expansdo para uma aeronave superior, tendo em vista que a atual
pista j& fol dimensionada para comportar uma aeronave maior,

A érea patrimonial especffica de cada aeroporto varia de acordo com
o célculo do comprimento real da pista, ou seja, conforme as temperaturas
e altiudes caracteristicas de cada localidade. O valor real de cada é&rea
patrimonial se encontra especificadc nas Propostas de Desenvolvimento
aprasentadas no Capftulo 8.
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7.3.12.  Servicos, Edificagbes e Obras Camplementares

Componentes complementares como residénclas, rede de
abastecimento de 4gua, esgoto e energia elétrica deveriio ser implantados
de acordo com as conveniénclas locals e as normas em vigor. Seu
detalhamento seré estabelecido, portanto, pelos Planos de Desenvalvimento
individuals.
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FIGURA 7.16

DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS
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FIGURA 7.17

DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS
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FIGURA 7.18 DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS
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FIGURA 7.19

DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS
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8. DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA
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8. DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA
8.1. NIVELAMENTO DO SISTEMA

Uma vez que a selegdo das unidades componentes do sistema de
aeroportos fol efetuada e os pardmetros técnicos que norteardic o seu
desenvolvimento estdo estabelecidos, cabe definir as dietrizes de
crescimento de cada: unidade para os diferentes horizontes de
planejamento. Com esta finalidade, os aer6dromos selecionados sao
classificados em nfveis, de acordo com os setores da aviagio que iréo
operar nho sistema, de modo a caracterizar a infra-estrutura aeroportuéria
para atendé-los:

a) Nivel |: sio os aeroportos onde esteja prevista, num periodo de
até vinte anos, somente a operag¢do da aviagio de pequeno porte
néo regular - asronaves equipadas com motores turboélice ou
pistdo, com peso méaximo de decolagem inferior a 9.000kg.

b) Nivel ll: sdo 0s aeroportos onde esteja prevista, num perfodo de
até vinte anos, a operagéio da aviagido de pequeno porte, em
carater regular, efou da aviagdo regular de médio porte -
aeronaves equipadas com motores turboélice ou pistiao, com peso
méaximo de decolagem inferior a 40.000kg.

¢) Nivel lil: séo os aeroportos onde esteja prevista, num perfodo de
até vinte anos, a operagio de aeronaves da aviagéo regular de
grande porte - aeronaves equipadas com motores "turbofan”,
turbojato ou turboélice, esta Uitima com peso maximo de
decolagem igual ou superior a 40.000kg.

A fim de melhor caracterizar a infra-estrutura a ser implantada, bem
como o seu desenvolvimento, adota-se uma subdivisio destes niveis,
representada por uma letra. De forma mais prética, para os aeroportos
regionais e sub-regionais, a letra traduz a aeronave de planejamento,
enquanto para 0s locais e complementares esta traduz a prioridade de
execucdo das atlvidades de desenvolvimento das unidades, uma vez que é
utilizada a mesma aeronave para efeito de dimensionamento de suas
instalagbes. No caso do PAEAM, o nivelamento apresentou os seguintes
resultados:
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a) Nivel la/b: compreende os asroportos com potencial de demanda
de aviagio de pequeno porte, que deverdo ser compatibilizados
para a operagio da aeronave tipo R1, em condigdes plenas para a
érea de movimento e restritas para as demals instalagbes, no
primeiro horizonte de planejamento. A diferencga entre os niveis a e
b decorre do perfodo de instalacdo dos equipamentos do sistema
de protecio ac vio.

b) Nivel lla: abrange as unidades que isoladamente apresentaram
potencial de demanda de transporte aéreo regional reguiar, com
nivels reduzidos, devendo inicialmente estar aptas & operagdo da
aeronave tipo R1, em condigbes plenas, a partir do primeiro
horizonte de planejamento.

¢) Nivel lib: engloba as unidades que apresentaram potenclal de
demanda de transporte aéreo regional regular, devendo estar
aptas & operag&o da aeronave tipo R1, em condigbes plenas, no
primeiro e segundo horizontes, enquanto no terceirc deveréo ser
compatibllizados & operagéo da aeronave tipo R2 em condicbes
plenas.

d) Nivel llc: compreende as unkdades que apresentaram potencial de
demanda de transporte aéreo regional regular, devendo, no
primeiro horizonte de planejamento ser compatibilizadas para a
operacéo da aeronave tipo R1, em condigbes plenas, enquanto no
segundo e tercelro, deverio estar aplas & operagho, em
condicdes plenas, da aeronave tipo R2,

e) Nivel lld: abrange os aeroportos que apresentaram potenclal de
demanda de transporie aéreoc regional reguiar, devendo estar
capacitados para a operacéo, em condigbes plenas, da aeronave
tipo R3 nos trés horizortes de planejamernto.

8.2. CONCEITUAGAO E METAS PARA O SISTEMA

O nivelamento do sistema tem como finalidade o agrupamentoe dos
aeroportos de acordo com suas caracterfsticas referentes ao potencial de
gertagdo de trafego aéreo. Para cada grupo, deverd ser estabeleckda a
infra-estrutura aeroportuéria mais adequada para atendé-lo, utilizando-se as
diretrizes tragadas pela Tipologia de Aeroporios (vide Capftulo 7). Este
processo se basela nas seguintes etapas:
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- 0s estudos de demanda do transporte aéreo quantificam o volume
de passageiros nas ligagGes aéreas e nos aeroportos; em sequida,
com base no nivel de servigo pretendido (freqiiéncia de operagdo
e ocupagdo da aeronave), define-se a aeronave de planejamento,
que deverd atender a demanda estimada no horizonte de vinte
anos;

- ©s estudos de tipologia estabelecem um Modelo Béasico para
Aeroportos de Pequeno e Médio Porte, que é aplicavel a todas as
unidades do sistema e resulta das diretrizes de zoneamento &
setorizagdo, apresentando os componentes aeroportudrios que
deverdo ser implantados; com base nas possfveis acronaves de
planejamento foram elaboradas configuragbes de &rea de
movimento, a fim de permitir a especificagio do Modelo Basico;

- para cada aeroporto Individualmente, a selegiio da configuragdo
da area de movimento, aplicada ao Modelo Basico a partir da
aeronave de planejamento, define as caracteristicas fisicas da
infra-estrutura aeroportudria a ser implantada.

Com base neste processo, sfc apresentadas no Quadro 8.1. as
metas estabelecidas para o sistema de aeroportos que, por sua vez, é
apresentado no Mapa 8.1. No caso de alguns aeroportos ndo § possivel
alcangé-as devido a diversos condicionantes locais (topografia, uso do
solo, instalagdes j& implantadas etc), 0 que torna necessério que sejam
feltas adaptagdes nas propostas de desenvolvimento apresentadas no final
deste capltulo. As diversas atividades propostas para os horizontes de
plansjamento apresentam-se escalonadas, de modc que os recursos
financeiros necessdrios para sua reallzacio podem ser balanceados, a fim
de permitlr a otimizagio do gerenciamento do sistema pelo 6rgdo
administrador.

Cabe ressaltar que, devido as caracteristicas peculiares da
sOcio-economia das localidades estudadas, é aconselhdve! que as
estimativas de crescimento do transporte aéreo sefam revistas a curto
prazo. Conseqiientements, as metas estabelecidas, bem como os perfodos
definidos para a sua execugéo, estarfo sujeitas & verlficacdo dos valores de
demanda previstos.
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QUADRO 8.1

METAS ESTABELECIDAS PARA O SISTEMA
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Classificagéo

Aeroporto

Nivel

Horizonte

Aeronave
Critica

Tipo de
Operagio

Pax na
Hora-Pico

Area
Patrimonial

(ha)___|

Regional

Eirunepé
Parirti

iid

1996/2001/2011

R3

IFR

131,30

Comprimento
Basico de

. Pista (m) |

1.620

Péatio de
Aeronaves

__(m%)

TEPAX
(m?

7.925,00

465,75

Carauari

Labrea

Manicoré

Séo Gabriel da Cachoeira

1996

Rt

IFR

109.89

_975

5.000.00

18225 |

lie

2001/2011

R2

IFR

109,89

1.260

7.925,00

344,25

Borba
Coari
Maués

1996/2001

B1_

Ui

109,89

975

5.000.00

16225 |

Hb

2011

R2

IFR

109,89

1.260

7.925,00

344,25

Sub-Regional

Barcelog
Tapuruguara

lla

1996/2001/2011

R1

IFR

8888@@

92,07

975

5.000,00

182,25

Local

Apuf

Humaita
ltacoatiara
Novo Aripuang
Novo Campo

1996/2001/2011

Ri1

VFR

48,04

975

5.000,00

121,50

Complementar

Anori

Envira

Estiréo do Equador
Fonte Boa

lauareté
Igarapé-Preto
Ipiranga

Iplxuna

Japurd

Moura

Nova Olinda do Norte
Palmeiras do Javari

Pauini

Sé&o Paulo de Olivenga
Tapaui

Vila Bitt rn

1996/2001/2011

R1

VFR

24

48,04

975

5.000,00

121,50
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8.3. DESENVOLVIMENTO DOS AEROPORTOS

Este segmento apresenta propostas que orientam a implantacdo e o
desenvolvimento da infra-estrutura das unidades do sistema de aeroportos,
contendo também uma estimativa global dos custos envolvidos na
realizagdo das metas estabelecidas anteriormente. Estas propostas séo
formuladas de acordo com os critérios de dimensionamento dos
componentes agroportuarios, sumarizados no Capftulo 7.

Estas propostas vém acompanhadas de um mapa da situagfic do
aerddromo em relagdc ao nicleo urbano, um mapa indicativo da
infra-estrutura  existente (nos locals onde foi realizada uma vistoria
detalhada), um resumo dos principais dados relatives ao aerodromo
(caracterfsticas gerais) e uma andlise da sua situagdo atual (diagndstico).

8.4. ELABORAGAO DOS MAPAS

Sao apresentados dois tipos de mapas: o de relacionamento urbano
e o de infra-estrutura aeroportudria.

O mapa de relacionamento urbano é elaborado a partir do
levantamento aercfotogréifico das localidades visitadas, de informagdes
obtidas no inventario de sobrevbo e da consulta a plantas publicadas por
érgdos plblicos.

O objetivo principal deste mapa é fornecer uma visio global do
desenvolvimento urbano em torno do aeroporto, sendo observadas
caracteristicas relevantes como: relevo, acidentes geogréficos, rodovias e
obstaculos as operagtes aéreas. Em algumas localidades clo estado, devido
ao relevo acidentado, foram inclufdas curvas de nivel, retiradas das Cartas
do Brasil (IBGE) efou levantamentos topogréficos fornecidos pelos
municlpios, no intulto de ilustrar as limiag&es apresentadas pela topografia,
tanto no deservolvimento das estruturas urbanas quanto no
posicionamento dos aeroportos. Sdo analisadas, também, as principals
tendéncias de expanséo da cidade s apresentadas as curvas de nivel de
ruido, o que permite criar um quadro da atual e da possivel condicdo futura
do relacionamento asroporto/cldade.

Na concepcéo do mapa de infra-estrutura, utilizam-se as informagbes
obtidas nos ievartamentos realizados durante o pouso e nas plantas
cadastrais fornecidas pelas prefeituras ou outros 6rgéos afins. Neste mapa,
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mostra-se toda a Infra-estrutura existente no aeroporto, assim como 0s seus
principais acessos, e a &rea patrimonial, quando demarcada.

8.5. ELABORAGAC DOS DIAGNOSTICOS

O diagnéstico da situagdo atual de cada aerédromo é elaborado a
partir das informagdes obtidas durante a fase de inventério. O seu principal
objetivo é estudar a possibllidade de aproveltamento da infra-estrutura
atualmente implantada como embrido para o desenvolvimento do aeroporto
em funcio das metas propostas, sendo também analisada a existéncla de
dreas alternativas tendo em mente uma eventual necessidade de se
implantar uma nova unidade. '

Nos locais onde o nivel da infra-estrutura existente mostra-se mais
elevado (pista pavimentada, terminal de passageiros, area patrimonial
delimitada, servicos, edificagGes e demais equipamentos), a opgéo pela
mudanca de shio torna-se particularmente dificl, devido ac volume de
recursos envolvidos. Cabe ressaitar que o processo de selegio de sitio
aeroportugrio envolve estudos especfficos, que estio fora do escopo deste
trabalho. ,

Nos diagnésticos sao abordados os seguintes aspectos:
a) Caracteristicas Gerais:

Consiste em uma abordagem suméria da shtuacfio da localidade
dentro do panorama estadual, em termos de localizagio, acessibilidade e
classificagio funcional.

b) Aspectos Econdmicos:

Neste item é feita a andlise das informagtes estatisticas (populagéo,
taxa de crescimento, taxa de wbanizag&o etc), um apanhado geral da
microrregido e das atividades econdmicas que se destacam no municiplo,
citando os principals produtos e o setor que absorve maior quantidade de
méo-de-obra. Sdo abordados, também, aspecios de relacionamento
funcional com outras localidades, os planos e projetos previstos para a 4rea
e qualquer tipo de caracterfsticas relevantes (Ex.. ponto de interesse
turistico). .
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c) Infra-Estrutura Existente:

Este item compreende uma descrigdo da infra-estrutura atual na
unidade aeroportuaria e uma avaliagio da capacidade desse conjunto para
compartar as operagbes atuais. Especial énfase é dada as situagdes de
restrico que possam porventura existir, sendo a abordagem realizada da
seguinte forma:

—~ Situacdo patrimonial - identificagdo do proprietario e
administrador e da éarea legalizada e/ou efetivamente ocupada
pela unidade aeroportuaria.

— Andlise da Infra-estrutura - classificacio da infra-estrutura de
acordo com o capftulo "Anédlise da Infra-Estrutura”,
considerando-se os critérios apontados no item 4,2.

— Anélise das condigbes operacionais da 4rea terminal e da area
de movimento, chservando-se a existéncia de obsticulos na
zona de protegdo, o estado de conservagfio e a capacidade de
suporte.

d) Operagéo:

Este topico aborda os aspectos operacionais atual e passado do
aerédromo, analisando e descrevendo a utlizagio da aviagdo geral e
regional, o perfil do usuério e a Intensidade de utllizagéo.

e) Relacionamento Urbano:

Neste item, sdo analisadas as principais caracterfsticas da localidade
que influem no relaclonamento e no futuro desenvolvimento
cidade/aeroporto, tals como: a posicdo do aer6dromo , abordando sua
localizagéo, a orientagio da pista em relacdo ao nicleo urbano, disténcla e
condigbes do acesso aerédromoj/cidade, e a 4rea a seu redor, contendo
analise do principal uso do solo praticado nas 4reas adjacentes ao
aerodromo e sua compatibilidade com a atividade aeroportuéria, bem como
a influéncia da ocupagédo da entorno aeroportudrio nas 4reas de protegio
ao vio e de protegdo ambiental (curvas isofbnicas) do aerddromo.
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f) Possibilidades de Expanséo:

Elaboradas as anélises de relacionamento urbano e da infra-estrutura
atual, torna-se possfvel fazer uma avaliagio das possibilidades de
desenvolvimento da unidade aeroportudria no préprio local. Tal avaliagdo
trata, principalmente, dos aspectos de expanséc da arsa de movimento, da
4rea terminal e da &rea patrimonial, salientando os obstaculos mais
restritivos.

g) Alternativas:

Neste item, faz-se uma identfficacéio de 4areas alternativas para
implantagao de novo sftio aeroportuério, levando-se em conslderacio o
relevo da regifo e 0 acesso rodovidrio.

86. ELABORAGAO DAS PROPOSTAS DE DESENVOLVIMENTO

As propostas de desenvolvimento constituem o conjunto de
recomendacdes estlpuladas para cada aeroporto, orientando a futura
evolugdo de cada unidade, definindo as atividades a serem realizadas em
cada horizonte de planejamento e estabelecendo parimetros para a
elaboragio dos seus Planos de Desenvolvimento Aeroportuério. Consistem
basicamente em adequar as metas globals a cada unidade em particular,
levando-se em consideracdo todas as condiclonantes locals presentes.

8.6.1. Atividades

O processo de desenvolvimento de cada aeroporto, ao longo dos
diversos horizontes, foi dividido em quatfo atividades: localizagéo,
impiantagdo, manutengdo e adequagho. Cada atividade compreende um
grupo de empreendimentos considerados mais significativos em cada
periodo, apresertando, basicamente, o seguinte contetido:

a) Localizagdo: compreende os trabalhos necessdrios para
determinacdo de um local para implantagdc de um novo
aeroporio, englobando:

— pesquisa e selegio de sttio;
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b)

d)

— dimensionamento da 4rea patrimonial e transferéncia para o
Poder Pdblico, mediante desapropriacdo, doacgdo, alienagéo
etc;

— implantagéo de acesso adequado;

— planejamento da ocupagdo do entorno do aerddromo, com
usos compativeis com a atividade asroniutica.

Implantagdo: esta atividade decorre da necessidade de
implantagdo de novos elementos bdsicos que compdem a
infra-estrutura de um aeroporto, cujo 2oneamento das instalagbes
deverd ser realizado segundo adaptagio do modelo bésico as
peculiaridades locais, conforme proposto no capftulo de Tipologia
de Aeroportos e constituindo-se de:

— implantacdo de pista de pétio, com revestimento em cascatho
ou pigarra, com suporte suficiente para as aeronaves leves da
aviacéo geral ou tipicas da aviagdo regular regional;

— construgéo de terminal de passageiros e edificaghes
complementares;

— instalagé@o de servigos de protecdo ao vbo simplificados para
operacio VFR ou instalagio dos equipamentos de iluminagio
(balizamento noturno - BN e farol rotativo de aerédromo - FR) e
de servicos de protecio 8o vdo para operagdo por
instrumentos (IFR}).

Manutengéio: esta atlvidade consiste na conservagie da
Infra-estrutura existente, compatibilizando-a com as normas em
vigor, de modo a manter a operacionalidade do aeroporto,
exigindo apenas a construgio civil simples e imediata.

Adequagao: consiste em uma adaptacéo da 4rea patrimonial e/ou
infra-estrutura do aeroporto, que permanecera no stio atual, com
as metas estabelecidas para determinado horizonte de
planejamento, ervolvendo obras de construgdo civil em qualquer
segmento que componha a infra-estrutura, aproveitando ao
méximo as Instalagbes existentes. As atividades mais freqlientes,
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no sentido de adequar a infra-estrutura aeroportudria, sdo as
seguinies:

e Pavimentacdo: esta atividade consiste no asfaltamento da pista
de pouso, pista de taxi efou pétio de manobras, através de
tratamento supertficial triplo {ist} ou equivalente, com suporte
necessério para operacdo das aeronaves da aviagéio regional.

e Expans@o: apds a execugdo das atividades de implantagéo,
adequacéo efou pavimentagfio, o aeroporo ja devera estar
com sua infra-estrutura consolidada e operando regularmernte,
necessitarkio apenas ajustar suas instalacdes as necessidades
ditadas pelas metas estabelecidas para um horizonte de
planejamento mals remoto. Desta maneira, para que a unidade
aeroportudria continue atendendo, de modo eficiente, as
solicitagbes nos perfodos subseqiientes, deverdo ocorrer
expansies e melhotias has equipamentos existentes:

— expansio da pista e/ou faixa de pouso para facultar a operacdo
por instrumento (IFR), de acordc com as normas em vigor;

— ampliagdo dos pétios, terminal de passageiros, edificacdes
complementares etc;

— desenvolvimentc da linha de hangares, servigos de
abastecimento e outras iniciativas de caréter privado.

8.6.2,  Estrutura das Propostas

Cada proposta contém um quadro sintético das metas previstas para
cada herizonte e um texto descritivo das atividades e diretrizes necessérias
a serem aplicadas em cada aeroporio para promover o0 seu
desenvolvimento.

As propostas fornecem, tambhém, uma estimativa glcbal dos custos a
serem incorridos em cada periodo. Estes custos, de cariter generalizado,
foram obtidos a partir da aplicagfo dos valores tipicos, estabelecidos no
Capitulo 9, considerando-se uma redugfo relativa ac reaproveitamento das
Instalagbes existentes, quando possivel. Visam estipular a ordem de
grandeza das cifras a serem despendidas, que serdo calculadas com maior
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precisdo quando forem elabarados os Planos de Deserwolvimento & os
projetos executivos.

As propostas de desenvolvimento contém as seguintes informagoes:

nivel de cada aeroporto;
localizagdo (novo stio ou atual);
dimens&o da area patrimonial;

configuracéo estilizada do aeroporto.

Discriminando cada horizonte, tém-se:

previsdo de demanda do transporte aéreo, representada pelo
ndmero de passageiros e movimento de aeronaves da aviacdo
regional e geral;

aeronaves de planejamento;

nimero de passageiros na hora-pico;

tipo de operagdo (visual - VFR ou por instrumentos - IFR);
atividades previstas;

dimensdes da 4rea de movimento (pista, pétio, saida) e tipo de
revestimento e suporte;

dimensdes da 4rea terminal (terminal de passageiros e
estacionamento de velculos);

Servigo de Protegéio ao Véo (6rgéos/auxtios).
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8.7. AEROPORTOS
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURACAO:
e o lb —] 3
PISTA: DIMENSOES APROXIMADAS (m: x mj; 1.050,00 x 28,00

REVESTIMENTO: Picarma
PATIO: DELINEADO: Sim
REVESTIMENTO: Picarra

EDIFICACOES

TERMINAL DE PASSAGEIROS: ~

HANGARES: - OUTROS: —

SERVICOS

PROTEGAO AQ VOO: — ILUMINACAD: —

ABASTECIMENTD DE COMBUSTIVEL: —
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAQ URBANA: Sede Municipal MUNIGIPIO: Anori

MICRORREGIAQ (IBGE): Coari (006)

POPULAGAO (BGE 1288): URBANA RURAL TOTAL

LOCALIDADE: - - -

MUNICIPLO: 1.862 7.005 8.867

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(KM): (*) VIA: Rio Sclimdes

ATIVIDADES ECONOMICAS: Sstor Primério, Setor Secundério Setor Terclario
Asglr:ﬁugm ° lEn)?t‘ri:tggg Mineral Coméraio

{*) Inforrnagio néo obtida

DIAGNOSTICO

O Municipio de Anori estd localizado na regifio central do estado, as
margens do Rio Solimdes. Dista em linha reta da capital Manaus cerca de
190km. E servido por ligagoes hidrovidrias gue ocorrem entre as cidades
ribeirinbias e a capital.

As estimativas para 1988 do ICOTI indicam que das 8.867 pessoas
residentes no municipio, apenas 1.862 estia vinculadas as 4reas wbanas
onde se registrou um vertiginoso decréscimo de -8,60% a.a., por isto, o grau
de urbanizagéo ficou em 21,00%. No quadro rural, o panorama ndo se
modificou e a perda populacional situou-se em -567% a.a., quando a
populacéo atingiu 7.005 em 88. O extrativismo constitui-se na melhor opgédo
econdmica do setor primério e os produtos representativos séo a borracha,
castanha, gomas néo-elésticas e madeira. Semelhante quadro pode-se
tragar com respeito & mandioca em relagdo & agricultura. A pecuéria, que
ainda nio participa firmemente na composicio setorial, tem na criacio
bovina sua principal representante. A indistria conta com sete
estabelecimentos e o coméreio com 141. No que se refere aos estudos de
polarizacdo elaborados pelo IBGE em 1983, Anori foi classificado como
Municipio Subordinado.

O aer6dromo est4 localizado a norte da cidade, afastado 2km do centro,
sendo ligado a ele através de uma rodovia em terreno natural. Sua plsta estd
posicionada paralelamente &4 matha urbana. O uso do solo no entorno da
pista é predominantemente rural. A pista, préximo & cabeceira 38, é cortada
por uma estrada em terra que se caracteriza como obsticulo & operagéo do
aerbdromo.

A unidade aeroportuéria de Anorli possul uma infra-estrutura fraca,
constituida de pista de pouso e decolagem, sakia e pétio de aeromaves,
todos com piso em terreno natural & em mau estado de conservagio, nio
estando homologado pelo Ministéric da AeronAutica. Existe uma via em
terra que liga o pétio & estrada que d4 acesso & cidade.

A expansdo da pista encontra limitagdo no prolongamento de ambas as
cabecelras, devido & presenca da floresta, © mesmo ocorrendo nas laterais.
Existe, ainda, na cabeceira 30 uma estrada em terra que invade a rampa de
aproximac&o, bem como a faixa de pista. O relevo da regifio é planc ¢ que
facilita bastante a escolha de novas &reas para a implantagdo de sftio
aeroportudrio, caso seja necessério.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAO: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:61,20ha

CONFIGURACAQ:
5 | 3
Q=0
_ 1996 2001 2011
PREVISOES:  pax. regional (E + D) .- - -
pax. geral (E + D): 100 100 200
mov. regional (P + D): - - -
mov. geral (P + D): a0 o0 100
AERONAVE DE PLANEJAMENTO: R R1 R1
PAX NA HORA-PICO: 24 24 24
TIPC DE OPERAGAQ: VFR VFR VFR
ATMIDADE: implantagio/ Implantagio/ Manutengio
Adequagdo  Manutengdo
AREA DE MOVIMENTO
PISTA: . comprirnento {m): 1.200 1.200 1.200
largura {m}; 30 30 30
PATIO (m?); 5.000 5.000 5.000
SAIDA: comprimento (m): 50 50 50
largura {m}): 15 15 15
REVESTIMENTO:  pista/patio: asffast astfast astfast
SUPQRTE (PCN}): &/F/B/Y/T 6/FIBIY/T 6/F/BMNIT
AREA TERMINAL
TERAX (m); 121,50 121,50 121,50
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?): 375 375 375
PROTECAOQ A0 VOO
ORGAOS: - EPTA EPTA
CAT "g* CAT "B"
ILUMINAGAQ: - - .

AREA EDIFICADA (m?);

O Aertdromo de Anari foi selecionado para compor o sistema estadual com
a finalidade de preservar os componentes aeroportudrios j& implantados,
bem como de integrar a regifio com a capital do estado. Assim, esta
unidade foi classificada como complementar, nivel la, devendo ter sua 4rea
de movimento capacitada para a operagio plena da aeronave tipo Ri, a
partir do primeiro horizonte de planejamento. Devido & disponibilidade de
area, sugere-se a reserva de uma 4rea patrimonial que permita a operagao
por instrumertos (IFR), condigio de especial imponéincia na Regido
Amazdnica, uma vez que oferece maior seguranga as operagdes aéreas.

" ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcacdo, com cerca, de &rea patrimonial com 61,20ha;
elaboragdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto, de
forma a garantir utiizagbes compativeis com a atividade aeroniutica;
desobstrugéo da zona de proteg8o de aerédromo, através da realocacdo da
estrada em terra que passa junto & cabeceira 30, bem como da remocéo
das vias em terra que interceptam a pista e o pétio e de faixa de vegetacao
existente nas laterais e cabecelras da pista; adequagfo da pista de pousc e
decolagem, perfazendo 1.200m x 30m, em asfalto e com suporte de
6/F/B/Y/T, adequagdo da salda com 50m x 15m e do patio de
estaclonamento com 5.000 P ambos em cascalho; construggo de terminal
de passageiros com 121,50m" e de estacionamento de veiculos com 375m°,
de acordo com os critérios estabelecidos pelo Capitulo Tipologla de
Agroportos;

1997/2001 - instalagéo de sistema de protegdo ao vio tipo "B"; manutengao
das demais instalagses;

2002/2011 - manutengéio das instalagdes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Perfodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Plsta de Pauso implantagdo - - — -
0 ‘e Pavimentagio 1.130.524 f— — 1.130.524
ccolagem Adequagdo 1.748.564 _ — 1.748.564
Area Implantacéo —~ - - —
de Pista de Téxi i & — -
Movimento Pavimentacéo 19.450 19.450
Adequacio - - — -
_ Implantagdo 183.096 — - 183.096
Patio de Manobras Pavimentagéio 157.017 _ - 157.017
Adequacéo — - — -
Drenagem Implantagdo 190.863 — - 190.863
Terminal de . N
Implantagio/Adeqiacéo 296.415 - - 206.415
Area Terminal - Psfssagreir;s " ‘
acionamento de o
Velculos Implantagéo/Adequacéo 51.438 — ~ 51.438
Protecao ao Voof ps u
Equipamentos Aquisicofinstalagéo — 1612 — 1812
Area Proteco ao V6o/
de roeee0ao Vool | mplantagdo/Adequagio - - - -
Apoio Edificacéo planiagio/Adequaca
Sistema de = =
Obras Complementares Implanmagéo/Adequacio — — — -
Engenharia e Projetos Execucio 188.868 — — 188.868
Transporte de Equipamentos/ _
Via Fluvial Execugdo 12.701 - 12.701
Total 3.978.937 1.612 — 3.980.549
Ref.: SET/g2
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CARACTERISTICAS GERAIS
FUNGAO URBANA: Sede Municipal

MUNICIPIO: Apul MHR: Madeira (013)
POPULAQAO RESIDENTE (IBGE): (*)
NOmeros Absolutos
1980

Local: -

Urbana: -

Rural: _ -

Total: -

Taxa de Urbanizagdc (%) -
ATIVIDADES ECONOMICAS:

SETOR PRIMARIO(*)

[ Agricuitura
[ |Pecusda

Extragiio Vegetal

- Pesca

SETOR SECUNDARIO
"X Jindustria

[:I Extragdio Mineral

SETOR TERCIARIO

[ x| comércio
E:j Turtsmo

ATIVIDADE ECONOMICA PRINCIPAL: -

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO (km): 1.000

RODOVIA: BR-230 e BR-319
{*) Informag#io ndo disponivel

Taxa de Crescimento
(%)

a.a.

DIAGNOSTICO

O Municipio de Apul ests situado na regiio sudeste do Estado do Amazonas
¢ liga-se & capital através das rodovias BR-230, em terreno natural, e da
BR-319, pavimentada em asfalto, totalizando um percurso de aproximada-
mente 1.000km. Apesar da existéncla dessas rodovias, as condigdes de
acesso sdo precdrias devido ao seu estado de conservacio, tornando o
modo fluvial mais viavel.

A criagdo do Municfpio de Apuf ocorrey em 1887 e em virtude deste fato a
tnica informagédao disponfvel no IBGE é a populagao total estimada para

1991, que atingiu o valor de 21.623 habitantes. As demais estimativas de

populacio (wbara e rural), bem como suas taxas de crescimento ndo
foram, ainda, divuigadas pelos érgaos oficlals.

Com relagéo & sua economia, o setor primérlo carece de Informacgdes. J4 o
setor setor secundario apresenta sete industnas enguanto o terciario conta
com 23 estabelecimentos comerciais.

O relevo da regido é plano, o que facilita bastante a escoiha de areas
afternativas para a implantagao de nova unidade aeroportudria, caso se faga
necessario.



6¢G0

AERODROMO: APU{

149

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAQ: Novo Sttio
AREA PATRIMONIAL.:62,90ha
CONFIGURAGAO:

=

1

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D):
mov, regional (P + D)
mov. geral (P + D)

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAD: .
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA:. comprimento (m):
largura {m):

PATIO (m®):

SAlDA: comprimento (m):
largura {m):

REVESTIMENTO: plsta/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m®):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m®):

PROTEGAO A0 VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAOC:
AREA EDIFICADA (m?):

1996 2001

50 50
2 2
R1 R1
24 24
VFR VFR
Localizagio/ Implantagéo/
Implantagio  Manutengio
1.250 1.250
30 30
5.000 5.000
85 85
15 15
asffasf asf/asf
G/F/BIYIT 6/F/BfYIT
121,50 121,50
375 375
EPTA EPTA
CAT "B* CAT “B*

VFR
Manutengéio

1.250
5.000

15
ast/asf
6/F/BY/T

121,50
375

EPTA
CAT *B*

A localidade de Apul foi selecionada para compor o sistema estadual de
aeroportos devido 3 sua Importdncia econbmica local, principalmente em
virtude do projeto de construgdo de rodovia, ligando as cidades de Novo
Aripuand, Apul e Aripuand (MT). Este tronco rodovidrio tera grande
importéncia no escoamento de produtos para a caphtal do estado. Desta
forma, propde-se a construg&o de um aeroporto que serd classificado como
local, nivel la, tendo sua 4rea de movimento capacitada para operagéo de
aeronaves do tipo R1, em condigbes plenas, até 1996.

Tendo em vista a disponibilidade de &rea na regido com relevo plano,
sugere-se a reserva de uma area patrimonial suficiente para operagdo do
tipo IFR, embora seja prevista somente operacédo do tipo VFR até o ditimo
horizonte de planejamento. Esta reserva tem como principal objetivo a
possibilidade de uso de equipamentos de awdlio & navegagao aérea, caso
este aeroporto venha a adquiri-los, visto que este procedimento é
particularmente importante na Regiao Amazdnica.

ATIVIDADES:

1992/1996 - escolha de sftio asroportuério; demarcacéo, com cerca, de
area patrimonial com 62,90ha e transferéncia de sua propriedade para o
poder piblico; elaboracio de lei municipal de uso do solo para o entorno
do aeroporto, de forma a serem evitadas utilizagdes incompativeis com a
atividade aerondutica, tendo como diretriz a Portaria n® 1.141/GM5, de 08
Dez 87; abertura de vias de acesso ao aeroporto; implantagéo de pista de
pouso e decolagem com 1.250m x 30m, de pétio de estacionamento de
asronaves com 5.000m° e de salda com 85m X 1 m, todos em asfalto;
construgéo de terminal de passageiros com 121,5m” e de astacionamento
de velculos com 375m“, ambos lccalizados de acordo com os critérios de
tipologia apresentados no Capltuio 7;

1997/2001 - instalacéio de sistema de protecdo ao vdo tipo "B"; manutengio
das demais instalagGes;

2002/2011 - manutengdo das instalagBes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacio 2.648.201 — — 2.648.201
e Pavimentagdo 1.177.629 — - 1.177.629
Decalagem Adequagio — — _ .
Aaea Implantagéio 50.064 - — 50.064
e Pista de Taxi i 4 - —
Movimento Pavimentagao 40.032 40.039
Adequagio — - — -
[ Implantagéo 458.094 - -~ 458.084
Patio de Manobras Pavimentacio 157.017 - — 157.017
Adequacio — — - -
Drenagem Implantacéo 152.705 - - 152.705
Terminal de = .,
. Implantagdo/Adequacéo 296.415 — — 296.415
Area Terminal Est:?ssﬁge"r‘:ts -
cionamento de x i
Velculos Implantacdo/Adequacgio 60.154 - - 60.154
Protecéao ao Voo/ Lo
drea Equipamentos Aquisicido/Instalacio 1.612 - - 1.612
de Protegdo ao Vbo/ = _ _ _ _
Apoio Edfficagdio Implantacio/Adequagéo
Sistema de = "
lluminagio Implantagdo/Adequagéo - - - -
Obras Complementares Implantacdo/Adequacgéo — — - -
Engenharia e Projetos Execugéo 252.097 - - 252.097
Transporte de Equipamentos/ -
Via Fluvial Execugio 35.561 — - 35.561
Total 5.329.589 — — 5.329.589
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 34 TR: 31,9°C
AREA PATRIMONIAL
DIMENSDES(ha): {*)

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGU_RA(;AO:

PROPRIEDADE: Prefeitura Municipat

a0
27

PISTA: DIMENSOES (m x m): 1.200,00 x 30,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 6/F/B/Y/U

SAIDA: DIMENSOES (m x m): 100,00 x 18,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 6/F/B/Y/U

PATIO: DIMENSOES (m x m): 110,00 x 63,00

AREA (m?): 6.930,00

REVESTIMENTO: Asfaito

SUPORTE: 6/F/BfY/U

DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA(m): 115,00
HELIPONTOS:  DIMENSOES (m xm): —

AREA®): ~

REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS: SE: -

ME: —

OUTROS: ~
{*) Informiages nio obtidas

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mM?): 169,26

CAPACIDADE MAXIMA (PAY/HORA-PICO E+D): 37
HANGARES: —

ESTACIONAMENTO DEVEICULOS:  AREA(m®): =100,00
REVESTIMENTO: Imp. Asféltica
CAPACIDADE (VAGAS): 4

TERMINAL DE CARGAS: —

OUTRAS EDIFICAGOES: Depésito, Posto de Abastecimento

SERVIGOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: PF/ TF

PROTEGAO AQ v0OO: NDB

SERVIGO CONTRA INCENDIO: —

ILUMINAGAO: —

OPERAGAO DO AERODROMO
AVIAGAO REGIONAL: —
AVIAGAO GERAL: PRIVADA: Esporadicamente

TAXIS-AEREOS: Freqiienternents
AGRICOLA: -

AVIACAO MILITAR: Esporadicamente

MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+ D); Mais de 80 usuérios f semana
DE AERONAVES (P -+ D): Mais de 20 pousos-decolegens /

. semana
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAO URBANA: Sede Muricipal MUNICIFIO: Barcelos
MICRORREGIAO (IBGE): Fio Negro (001) _
POPULAGAO (BGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 2.375 6.108 £.483
MUNICIPIO: 2.375 6.108 8.483
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88): 2,04 1,87 0,90

TEMPQ ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO{hs): &=27:00 VIAS: Rio Negro
ATIVIDADES ECONOMICAS: Primarias, Extrativismo
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

A localidade de Barcelos encontra-se ao norte do estado, na regido central,
e dista aproximadamente 460km em linha reta de Manaus. O municipio, nédo
coNta com ligagéo rodovidria, tendo acesso apenas por via aérea ou fluvial
com duragéo de 27 horas.

2.  ASPECTOS ECONOMICOS:

Segundo estimativas de 1988 do ICOTI, o Municfpic de Barcelos possufa
8.483 habitantes, sendo que a maior parte (72%) residia em areas rurais. A
taxa de crescimento da populacéo residente na cldade situou-se em 2,04%
a.a., provocando uma elevagdo da taxa de wbanizagio para 28% no
perfodo 80/88. Por outro lado, tanto a populagio total como a rural viram-se
diminuidas, respectivamente, em -0,90% a.a. e -1,23 % a.a..

- O extrativismo vegetal é a principal atividade do setor primério, onde se

destacam a sorua, borracha, piagau e madeira. Ainda como atlvidade de
origem primaria representativa, tem-se a produgéo de peixes ornamentais.
Quanto ao setor industrial, com &nfase malor para uma fabrica de palmitos,
nota-se & existéncia de olto estabelecimentos, enquanto 104 representam o
setor terciario.

No que se refere aos estudos de polarizagdo, elaborados pelo IBGE em
1883, Barcelos foi classifcado como Municlpic Subordinado a Manaus.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aerddromo de Barcelos & de propriedade e administragdo do Ministério
da Aerondutica. Sua infra-estrutura é considerada boa, constituindo-se de
pista, saida e pétio de aeronaves, todos asfaltados e em estado de
conservacio regular, com suporte homologado de 6/F/BfY/U. O aer6dromo
é servido por Estagéo de Telecomunicagbes CAT-B e NDB, operados pela
TASA. Conta com um terminal de passageiros que oferece facilidades como
sanitarios, bar e lanchonete, que necessitam de reformas j& que se
encontram abandonados. Sua operac@o é prejudicada pela presenga de
obstaculos tais como vegetagio na drea de entorno que invade as &reas de
aproximacéo, transicdo e a faixa de pista, principalmente na lateral esquerda
e cabeceira 09, onde arvores altas se locallzam, além de existir nesta
cabeceira um caminho cortando a faixa de pista.

4. OPERAGAO:

Operam neste aerddromo aeronaves leves da aviacdo geral, empresas de
taxi aéreo, taxis aéreos lotagdo e aeronaves da aviagio militar, gerando um
movimento Intenso de aeronaves. Os principais usudrios séoc turistas,
comerciantes, membros de 6rgdos governamentais, militares e moradores
locais, gerando um movimento de passagelros considerado intenso.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aeréddromo estd localizado ao sul da cidade, proximo ao perimetro
wbano, ligando-se a ela através de uma rodovia pavimentada em estado de
conservagdo considerado ruim e extenso aproximada de 1,5km. A pista de
pousc e decolagem esti posicionada paraielamente ao centro urbano.
Foram detectados trés vetores de crescimento urbano, um na diregio do
aerédromo, onde se nota a presenca de edificagées proximas & cabeceira
09 e lateral esquerda e outro vetor que acompanha o Rio Negro, na diregéo
sul. Poderdo ocorrer conflitos de relacionamento urbano, caso o vetor
direcionado para o aeroporto néo seja contido.

6. OBSTACULOS A EXPANSAO:

A expanséo da pista é limitada pela ocorréncia de mata nas laterais direita e
esquerda e no prolongamentc da cabeceira 09, além de caminho em terra
Junto & esta mesma cabeceira.

O uso do solo do entorno do aeroporto sendo predominantemente rural
facilita a ampliagdo de sua érea patrimonial, principalmente no sentido da
cabeceira 27 e lateral dirsita.

7.  ALTERNATIVAS:

O relevo plano da regi&o onde se locallza a sede municcipal de Barcelos
facilita a identificagdo de érea para implantagdo de nova unidade
aeroportuaria, se houver necessidade.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: lia
LOCALIZAGAQ: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL.:96,52ha
CONFIGURAGAO:

—

-

PREVISOES:  pax. regional (€ + D}:
pax. geral (E + D):

mov. regional (P + D):

mov. geral (P + D);
AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO):
TIPO DE OPERAGAD:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento (m):
) largura (m):

PATIO (m®:;

SAfDA: comprimento (m}):
largura (m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX {m®):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAC AO VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

IFR

iFR

2011

3.300

1.200

1260
800

Rt
36
IFR

implantagio/ Manutengio Manutengio

Adeguagio

1.150
30

6.930

100
18

asfast
&/F/BIYIU

169,20
500

EPTA
CAT "AC*

BN, FR
200

1.180
30

6.930

100
18

. asf/ast

6/F/BIYIU

169,20
500

EPTA
CAT "AC*
BN, FR
200

1.150
30

6.830

100
18

astfasf
6/FIB/Y/U

169,20
500

EPTA
CAT "A/C*

BN, FR

O Aeroporta de Barcelos foi selecionado para compor o sistema estadual de
aeroportos devido ac potencial de geracdo de demanda em ligagGes
envolvendo Santa Isabel do Rio Negro e Manaus. Recebem a classificagdo
de sub-regional, nivel lla,.devendo estar capacitado para a operagio de
aeronaves do tipo R1, a partir do primeirc horizonte de plansjamento, em
condigdes plenas.

Cabe ressaltar que o municiplo em questéo J4 possul tradigdo de operag&o
da avlacdo regional desde 1982 e, assim como ocorre na maioria dos
municipios amazonenses, -Barcelos possui deflciéncia de transporte de
superficie em fungéo de ndo dispor de rodovias. A configuracdo proposta
para a infra-estrutura aeroportuéria atende as necessidades previstas até o
Gitimo horizonte. A fim de preservar as instalagbes ja implantadas, esta
unidade ficard limitada ao codigo 2 e tipo de operagéio IFR. Caso se deseje
uma operacéo aclma desta condigédo, sua configuracéio devera ser afterada,
0 que é possivel devido & reserva de 4rea patrimonial para a operacéo 3 IFR.

ATIVIDADES:

1992/1996 - elaboracéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aerodromo, de forma a serem evitadas tilizagbes incompativeis com a
atividade aeronéutica; delimitagdo, com cerca, de 4rea patrimonial com
96,52ha; deslocamento em 260m da cabecelra 09 da plsta de pouso e
decolagem, de forma a desobstruir a rampa de aproximagdo; expansio de
210m da pista no sentido da cabecelra 27, perfazenda 1.150m; remogao de
vegetacdo em ambas as laterais que se constitul em obsticulo as
operagdes aéreas; expanséo do estacionamento de velculos para 500r2, de
acordo com os critérios estipulados pelo capitulo Tipologia de Aeroportos:
instalagéo de sistema de protecio ao véo tipo "A":

1997/2001 - manutencdo das instalagdes existentes;

2002/2011 - manutengéo das instalagdes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 199271996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacio — — — —
e Pavimentacfo — — - —
Decclagem Adequacio 1.850.234 — - 1.850.234
Area Implantagéo — - - -
de Pista de Taxi Pavimemacéo — — — -
Movimento Adequacdio _ _ — —
Implantacéo — — — —
Pétio de Manobras Pavimentacéo - - - —
Adequacio - - — —
Drenagem Implantacéo 145.278 — — 145.278
Terminal de =
Implantacéof/Adequagéo - - - -
Area Terminal Passagelros il wass
Estacionamento de -
Veloulos implantagio/Adequacéo 45.972 - - 46.972
Protegio ao Vbo/ I
Area Equipamentos Aquisigdo/instalacio 532.050 - — 532.050
de . Protegéo ao Voo/ = = _ _ N _
Apoio Edificacao Implantagido/Adequacgéo
Sistema de S
lluminacdo Implantagdo/Adequacéo 233.456 - - 233.456
Obras Compiementares Implantacio/Adequacéo — — - -
Engenharia e Projetos Execucio 140.399 — - 140.329
Transporte de Equipamentos/ . _
Via Fluvial Execugéio 7.620 7620
Total 2.956.008 — — 2.956.008
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE{m): 90 TR: 32,5°C

AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): *)

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGUP.ACAQ:

0 * |

PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal

30

PISTA: DIMENSOES {m x m); 1.200,00 x 27,00
REVESTIMENTO: Imprimagao Asftica
SUPDRTE: 8/F/C/Y/U
SafDA: " DIMENSOES (m x m): 13,80 x 15,00
REVESTIMENTO: Imprimagéo Asfaltica
SUPORTE: 8/F/C/Y/U
PATIO: DIMENSOES {m x m): 105.00 x 43,00
AREA (m?): 4.515,00
REVESTIMENTO: Imprimacac Asfaltica
SUPORTE: 8/F/C/YJ
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA(m): 27,30
HELIPONTOQS: DIMENSOES (m x m): —
AREA(M?): —
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS: SE —
ME: —

OUTROS: —
(*) Informag#io nio obtida

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mM?): 144,20
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 32
HANGARES; —
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(m?): 1.275,00
REVESTIMENTO: Cascalho
CAPACIDADE (VAGAS): =51
TERMINAL DE CARGAS: —
OUTRAS EDIFIGAGOES: C.G.C.
SERVICOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —
PROTEGAO AC VOO: §1
SERVIGO CONTRA INCENDIO: —
OPERAGAO DO AERODROMO
AVIAGAO REGIONAL: Fregiientemente
AVIAGAC GERAL: PRIVADA: Egporadicamente
TAXIS-AEREOS: J4 operaram
AGRICOLA: —
AVIAGAO MILITAR: Esporadicamente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): Até 16 usuArios f sermana
DE AERONAVES (P+D): Até 10 pousos-decolagens / semana
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAOQ URBANA: Sede Municipal
MICRORREGIAO (IBGE): Madeira {013)

ILUMINAGAO: —

MUNICIPIO: Borba

POPULAGAO (IBGE 1988): URBANA RURAL. TOTAL

LOCALIDADE: 7.432 21.153 28,585

MUNICIPIO: 7.432 21.153 28.585

TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 70:8(11): 0,82 3,01 2,40

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADQ(hs): (*) VIAS: Fluvial Rio Madelra /
Rlo Amazonas

ATIVIDADES ECONOMICAS: Primérias: Agricultura, Extrativismo
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municlpic de Borba estd localizado na regifo leste do Estado do
Amazonas, as margens do Rio Madeira, distando em linha reta cerca de
150km de Manaus. Existem ligagGes fluviais com Manaus, Novo Aripuand,
Manicoré e demais cidades ribeirinhas, todas com freqiléncias diérias.
Entretanto, o Rio Madeira ndo é navegével durante os meses de agosto e
setembro, devido & estiagem.

2.  ASPECTOS ECONOMICOS:

A maioria da populagéo residente (21.153 habitantes) encontra-se nas areas
rurais e apresentou uma taxa de crescimento de 3,01% a.a., entre 1980/88,
enquanto que a taxa de crescimento da populagio urbana foi de 0,82% a.a.
A populagdo urbana é composta por 3.946 habitartes e a taxa de
urbanizacdo do municiplo foi de 26%. J& a populacdo total é de 28.585
habltantes, sendo o crescimentc anual de 2,40%.

As atividades econbmicas primérias que melhor se identificam no

suprimento de divisas para o municipio sdo a mandioca, no que se refere &
agricultura, e a exploragdo da borracha, madeira, gomas nio elésticas,
castanha e Oleo de copalba no extrativismo vegetal. A pecuéria bovina,
mormente, e suina tém se desenvolvido muito no que concerne & formagéo
de renda da cidade. Conta com sete estabelecimentos secundérios e 123
tercidrios. Segundo a ClassificagBo dos Centros elaborada pelo IBGE,
Borba foi classificado come Municipio Subordinado 4 Manaus.

3 INFRA-ESTRUTURA:

O proprietario do Aeroporto de Borba é a Prefeitura Municipal, ficando
também a seu cargo a administragio do aeroporto. A sua infra-estrutura é
considerada fraca, constituindo-se de pista de pouso e decolagem, salda e
patio de aeronaves, todos em imprimagio asfiltica, com suporte de
8fF/CIY/{U.

A area teerminal é composta por um terminal de passageiros e constitui-se
de sagudo, sanitarios, setor de restituigio de bagagem, "check-in" e bar,
estando todos os componentes em mau estado de conservagao.

Este aeroporto apresenta como obstdculo & operagdo mata nas duas
laterais da pista, no prolongamento das cabeceiras e junto ao pétio de
aeronaves.

4, OPERAGAOQ:

Atualmente a TABA opera com voos regionals, entre Borba e Manaus, trés
vezes por semana. Embora ainda sejam verificados outros tipos de
operacdo, como a aviagldo privada e tAxis aéreos, 0 movimento de
aeronaves no aeroporto & consklerado fraco.

Os principais usudrios sdo industriais, agricultores, pecuaristas,
comerciantes, membros de 6rgdos governamentais, milltares, turistas e
funciondrios de empresas plblicas. Todos juntos geram um movimento
considerado fraco.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aeroporto esta localizade a sudoeste da cidade, afastado
aproximadamente 3,0km do nficleo urbano, estando sua pista posicionada
de forma paralela com relagio a maiha urbana. O acessc ao aeropotic é
felto através de rodovia ndo pavimentada. Os vetores de expanséo da
cidade tende a acompanhar o sentido do rio, no entanto verifica-se que a
cidade também estd crescendo na diregdo do aer6dromo. Embora a
disténcia entre a unidade aeroportuéria e a cidade seja adequada, se o
processo de expansao da malha urbana na diregdo do aeroporto ndo for
contido, podera haver, no futuro, conflito de relacionamento urbano. Desta
forma, a Prefeitura Municipal deve elaborar lef orgénica de uso do solo para
© entorno do aeroporto, a fim de evitar este tipo de conflito.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

Embora o aeroporto se localize numa regiio de uso do solo
predominantemente rural, a expanséo da pista na direciio de ambas as
cabeceiras sofre algumas limitagdes. Na diregéio da cabeceira 12 é restrita
devido & existéncia de corrego, J4 na cabeceira 30 o fator limitante 3
expanséo & uma via em terra. Em todo o entorno do aeroporto se faz
presente a vegetagéo de floresta que também se apresenta como um fator
limitante & expansio do aeroporto.

7.  ALTERNATIVAS:

Devido ao relevo plano da regido, sdo boas as alternativas de novo sftio
aeroportuério, caso seja necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: ilb
LOCALIZAGAO: Sttio Atual

AREA PATRIMONIAL:113,85ha
CONFIGURAGAQ:

C]I___'l

— 0

4}

PREVISOES: pax. regional (E + D
pax. geral (E + D)
mov. regional (P + D):
mov. geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:

PAX NA HORA-FICO:

. TIPC DE OPERAGAD:

ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimente {(m):
largura {m}:

PATIO (m?):

SAIDA: comprimento (m):
largura {m):

REVESTIMENTO:  pista/patio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEFAX (m®):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):
PROTEGAO A0 V60

ORGAOS:

ILUMINAGAC:
AREA EDIFICADA {m®?):

30

2011 -

1996 2001
2500 3.000 3.700
2.000 2.200 2.600
500 600 400
1.000 1.100 1.300
R1 P R2
36 36 60
IFR IR . IFR
Implantagio/ Manutengho  Adequagiof
Adequacio Manutengio
1.200 1.200 1.400
27 27 30
5.000 5.000 7.925
1715 171,85 170
15 15 15
asf/asf astfasf asf/asf
8/F/ICHYIU 8/FICHY{U o/FfBIYT
182,25 182,25 34425
500 500 80¢
EPTA- EPTA- EPTA-
CAT "A/C CAT "A/C" CAT "A/C"
BN, FR BN, FR BN, FR

15

i5

15

A localidade de Borba foi selecionada para compor a rede estadual de
aeroportos devido apresentar demanda de transports aéreo regional regular
na ligagdo com Manaus. Assim, o seu aeroporto fol classificado como
regional, nivel lib, devendo estar capacitado para a operagéio da aeronave
tipo R1 nos dois primeiros horizontes de planejamento e da aeronave tipo
R2 a partir do terceiro, ambos em condigdes plenas.

- ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcacdo, com cerca, de 4rea patrimonial com 113,85ha;
elaboragéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroparto, de
modo a preservi-lo de implantagbes incompativels com a atividade
aerondutica; desobstrugéo da zona de protegéic de aerédromo, através da
remocéo de vegetacao rasteira e da mata que viclam a faixa de pista e as
rampas de aproximagio e de transigio, desativacio do pétio de aeronaves;
demoligéo do terminal de passageiros; recapeamento, com asfalto, da pista
de pouso e decolagem, que deverd manter suas dimensSes em 1.200m X
27m; implantacdo de salda com 171,5m x 15m e de novo pdtio com
5.000m hambos em asfalto; construgdo de terminal de passageiros com
182,25m° e de estacionamento de velculos com 500m? instalagdo de
slstema de protecéo ao vdo do tipo "A"; construgio de edificagio com 15m

para abrigar a estagdo de telecomunicacbes; desvio da rodovia de terra
situada no prolongamento da cabeceira 30, de forma a n&o limitar o
crescimento das instalagdes do aeroporto e de evitar que os velculos que
por ela transitam se constfuam em obsticulos &s operactes aéreas; a
rodovia deverd guardar um afastamento de aproximadamente 300m da
cabecelra 30;

1997/2001 - manutencdo das instalagdes existentes;

2002/2011 - expanséo da pista de pouso e decolagem para 1.400m x 30m e
realizacéo de reforgo do pavimento, de forma a aumentar o suporte para
9/F/BIY/T, ampliagic do pétio de aeronaves para 7.925m° do
estacionamento de velculos para 800m? e do terminal de passageliros para
344,25m*; manutencio das demals instalages.
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AEROPORTO: BORBA ' Valores em Cr$ x 1.000
. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso implantacéo - — - -
e Pavimentacdo 1.017..471 — — 1.017..471
Decolagem Adequacio 2.287.945 — 301.473 2.580.418
Area _ Implantagéo — — — —
f.le Pista de Téaxi Pavimentagﬁo —_ — — —
Movimento Adequacéo 249,194 — _ 249.194
implantagéo 704.251 — — 704.251
Patio de Manobras Pavimentacéo 157.017 — ~ 157.017
Adequacfio — - 86.521 86.521
Drenagem Implantagdo 634.648 - 102.552 737.200
Terminal de .
] Passa geiros Impla ntagaolAdeqanéo 444 623 - 395.221 839.844
Area Terminal Estacionamento de
Veloulos implantacao/Adequacéo 53.019 — 14.103 67.121
Protegio ao Vbo/ b ‘
Ares Equipamentos Aquisigao/instalagdo 1.920.464 - - 1.920.464
de Protecéo ao Véo/ " - _
Apoio Edificacio Implantagéo/Adequagéo 22356 22356
Sistema de - . ' '
lluminacéo Implantagiao/Adequacio 257.108 - - 257.108
Obras Complementares implantacdo/Adequacao — — — —
Engenharia e Projetos Execucéo 387.405 = 44.994 432.398
Transporte de Equipamentos/ % _
Via Fluvial Execucdo 20.321 20.321 40.641
Total 8.155.821 — 965.184 9.121.005

Ref.: 8ET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE{m): 100

TR: 31,9°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSOES(ha): (%)

PRGPRIEDADE: Prefeitura Municipal

AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURAGAQ:

o
'S

PISTA:

SAIDA:

FATIO:

HELIPONTOS:

-

22

DIMENSOES (m x m): 1.760,00 x 20,00
REVESTIMENTO: Asfaite / Concreto
SUPORTE: 12/F/C/Y/U

DIMENSOES (m x m): 50,00 x 12,00
REVESTIMENTO: Asfalto

SUPORTE: 12/F/C/Y/U

DIMENSDES (m x m): 53,60 x 20,50
AREA (m?): 4.553,00

REVESTIMENTQ:; Asfalto / Concreto
SUPORTE: 12/F/C/YIU

DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA{m): 60,00
DIMENSOES (m xm): —

AREA(mM®): —

REVESTIMENTO: —

AERONAVES SEDIADAS: S& —~

ME: —
OUTROS: -

{*) Informagéo nfio obtida

AREA TERMINAL

TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?): 205,00
CAPACIDADE MAXIMA (PAXYHORA-PICO E+D): 45
HANGARES: —
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA{mM?): —
REVESTIMENTO: —
CAPACIDADE (VAGAS): —
TERMINAL DE CARGAS: —
OUTRAS EDIFICAGOES: —
SERVIGOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: TF
PROTECAO AC VOO: NDB
SERVIGD CONTRA INCENDIO: —
OPERAGAO DO AERODROMO
AVIAGAO REGIONAL: Freqiientemente
AVIACAO GERAL: PRIVADA: Esporadicamente

TAXIS-AEREOS: Esporadicamente

AGRICOLA: —
AVIACAO MILITAR: Ezporadicamente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E +D): Mals de 80 usuérios / semana

DE AERONAVES (P +D): 10 a 20 pousos-decolagens / semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

ILUMINACAQ: —

FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Canauari
MICRORREGIAQ (IBGE); Jurué (004)

POPULAGAD (BGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 8.751 12.930 19.681
MUNICIPIO: 6.751 12.530 19.681
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 70/80): 2,52 1,46 0,25

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DG ESTADO(hs): (%) VIAS: Rio Jurué/Rio Solimdes

ATMIDADES ECONOMICAS: Primérias Secundérias Tercifrias
Agricultura Extrativismo
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Carauari esta localizado na regido central do Estado do
Amazonas, as margens do Lago Carauarl, distando em linha reta cerca de
800km de Manaus. A ligagdo com Manaus é feita por via aérea, 6 vezes por
semana, e existem também ligagbes fluviais com municipios préximos,
feitas através dos Rios Jurud e Solimbes. -

2 ASPECTOS ECONOMICOS:

A populagio residente de Carauari — 19.681 — fol reduzida em -0,25% a.a.
no periodo de 1980 a 1988, devido & taxa de crescimento rural de -1,46%
a.a. A taxa de urbanlzacao situou-se em 34,30% e o crescimento urbano fol
de252% aa.

A atividade agricola mais representativa é o plantio de mandioca. O
extrativismo é marcado pela presenga de borracha e madeira e traduz-se

‘como a linha mestra da economia primaria. A criagdo de bovinos tem

demostrado fmpeto suficiente, capaz de torné-lo participativo na formagéo
de divisas para o municipio. E fato que a PETROBRAS Identificou a
presenca de petrbleo e gas natural na regifio, mas airda ndo houve
exploracdo de vulto por parte da empresa. A cidade conta com nove

estabeleclmentos industriais e 134 comerciais.
'O IBGE hierarquizou ¢ municipio como subordinado a Tefé.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O proprietario do Aeroporto de Carauari é a Prefeitura Municipal ficando
também a seu cargo a administragio do aeroporto. O nivel de sua
infra-estrutura € considerado regular, constituindo-se de pista de pouso ¢
decolagem, com revestimento parte em concreto parte em asfalto, uma
salda e um pétio de aeronaves, ambos com revestimento asfaltico. O
suporte homologado da 4rea de movimento é de 12/F/CfY/U. O aeroporto
conta ainda com um terminal de passageiros em alvenaria, que oferece
factlidades como sagudo, sanitarios, bar e lanchonete; entretanto, o estado
de conservagéo ¢ ruim. O servico de abastecimento é realizado pela
PETROBRAS, para uso exclusivo da TABA. Os princlpals obstaculos a
operagio sfo a vegetacdo do entorno e a presenga da matha urbana nas
proximidades das 4reas de aproximacéo e transico, além da rodovia em
terra que cruza a pista de pouso e decolagem.

4. OPERAGAO:

Atualmente a TABA opera com vios requlares entre Manaus e CoarifUrucu.
Além da aviagéo regional operam, esporadicamente, a avlacio privada, taxis
aéreos e a aviagdo militar. Todos juntos geram um movimento de aeronaves
considerado médio. O perfil do usuirio do aeroporto é configurado por
comerciantes e funciondrios de empresas plblicas, que o usam
freqientemente, e de industriais, agricuffores, pecuaristas, membros de
6rgdos governamentais, militares , moradores do local, e funciondrios de
empresas privadas, que o usam esporadicamente. Todos juntos geram um
movimento de usudrios considerado intense.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O Aeroporto de Carauarl se localiza dentro da cidade, sendo a distincia
entre ele e 0 centro urbano menor que 500m. A lateral direlta, cabeceira 04 e
parte da lateral esquerda, ja se encontram totalmente envoividos pela malha
urbana. Além disso, verifica-se que o crescimento da cldade tende a
envolver toda a drea patrimonial do aeroporto. Cabe & Prefeltura Municipal
tomar providéncias a fim de que as operagbes aeronfuticas ndo sefam
interrompidas.

6. OBSTACULOS A EXPANSAO:

Os principais obstaculos A expansdo sdo a malha urbana, no entorno do
aeroporto, via em terra, na lateral esquerda, e vegetacio existente na
cabeceira 22 e parte da lateral esquerda.

7. ALTERNATIVAS:

A regifio apresenta relevo plano, 0 que facilita a localizagéio de 4reas para
implantacéo de sitios aeroportuérios, caso seja necessério.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: lic
LOCALIZAGAQ: Novo Sttio

AREA PATRIMONIAL:113,85ha
CONFIGURACAO:
aldo

PREVISOES: pax. reglonal (E + D):
pax. geral (E + D):
mov. regional (P + D):
mov. geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPC DE OPERAGAD:
ATIVIDADE:

AHEA DE MOVIMENTO

PISTA: ' comprimento (m}
largura (m):

PATIO (m®);

SAIDA: comprimenta (m):
iargura {m):

REVESTIMENTO:  pista/patio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m®):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO AO VOO
ORGADS:

LUMINAGAO:
AREA EDIRCADA (m?):

Localizagiiof
Implantagiio

1.150
30

5.000

170
15

asffesf
11/FBYIT

182,25
500

EPTA-
CAT "A/C*
BN, FR
15

2001

Adequaciio/
Manutencio

1.400
30

78925

170
15

asf/asi
11/FIBIYT

344,25
800

EPTA-
CAT "A/C*
BN, FR
15

2011

10.600
2.100

1.400

7.925

170
15

asflast
11/F/BIY/T

34425
800

EPTA-
CAT "A/C"
BN, FR
18

A localidade de Carauari foi selecionada para compor a rede estadual de
aeroportos, devido ao potencial de demanda de passageiros gerado nas
ligagbes com Tefé e Manaus. Conseqientemente, foi classificado como
regional, nivel lic, devendo estar capacitado para a operagéo de aeronaves
do tipo R1, até 1996, e do tipo R2, a partir do segundo horizonte de
planejamento, ambos em condictes plenas.

" Devido & localizagdo do atual sitio aeroportuério, que apresenta problemas

de relacionamento urbano e area patrimonial insuficiente para a operagéo
das aeronaves previstas, propde-se o desenvolvimento desta unidade em
novo sktio aeroportuério.

ATIVIDADES:

1992/1996 - escolha de sftio aeroportudrio; demarcagéo, com cerca, de
&rea patrimonial com 113,85ha e transferéncia de sua propriedade para o
poder publico; elaboragéo de lel municipal de uso do solo para o entomo
do aeroporto, de forma a serem evitadas utllizagbes incompatfvels com a
atividade aerondutica, tendo como diretriz a Portaria n® 1.141/GM5, de 08
Dez 87; abertura de vias de acesso ao aeroporto; Implantagio de pista de
pouso e decolagem com 1.150m x 30m, de saida com 170m x 156m e de
patio de estaclonamento de aeronaves com 5.000m”, todos em asfalto;

construcio de terminal de passageiros com 182,25m? e de estacionamento
de velculos com 500mZ, ambos localizados de acordo com os critérios de
tipologia apresentados no Capitulo 7; instalagéo de sistema de protegdo ao
v8o tipo "A"; construgio de edificagio com 15m? para abrigar a estagéio de
telecomunicagées;

1997/2001 - ampliacio do pétio de aeronaves de forma a totalizar 7.925m”?,
também em asfalto, de acordo coma conflguragéo apresentada no Capftuio
Tipologla; ampliagdo do terminal de passageiros para 344, 25m° e do
estacionamento de wveiculos para 800mS; manutengéo das demais
instalaghes;

2002/2011 - manutencdo das instalagdes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacéo 3.718.741 — - 3.718.741
D ‘I"' Pavimentacdo 1.083.419 - - 1.083.419
ecolagem Adequacic — 235.526 - 235526
A(r’ea Implantacdo 195.767 — — 195.767
e Pista de Taxi i 5 _ _ _
Movimento Pavimentacéo 80.079 80.079
Adequagdo - — - —
) Implantacdo 4£35.859 — — 435.859
Pétio de Manobras Pavimentagio 157.017 - — 157.017
Adequacgio - 75.854 — 75.854
Drenagem Implantagéo 150.789 144.627 — 295.416
Terminal de = «
Implantagao/Adequacio 323.251 - - 323.251
Area Terminal = t:*’fssage":ts -
| Estacionamento de -
Velculos implantacdo/Adequagédo 89.9486 27.481 - 117.427
Protecéo ao V6o/ s ~ _
Acea Equipamertos Aquisicao/instalagido 2.664.464 - 2.664.464
" de Prote¢éo ao Voof " < _ _
Apolo Edfficacio Implantagéo/Adequagao 22.356 22.356
' Sistema de < .
Huminagao Implantagéo/Adequacédo 248.499 - - 248.499
Obras Complementares Implanta¢do/Adequacio - - — —
Engenharia e Projetos Execucéo 485.509 24174 - 482.684
Transporte de Equipamentos/ = _
Via Fluvial Execugio 76.203 76.202 152.406
Total 9.704.900 583.864 — 10.288.764
Ref.: SET/92
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AERODROMO: COARI

CARACTERISTICAS GERAIS AREA TERMINAL
ALTITUDE{m): 40 TR: 324°C TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA{M?):;
AREA PATRIMONIAL CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 70
DIMENSOES(ha): () PROPRIEDADE: Ministério da Asron&utica HANGARES: —
AREA DE MOVIMENTO : ESTAGIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(m?): 352,45
CONFIGURAGAO: REVESTIMENTO: Astaito
‘ CAPACIDADE (VAGAS): 14
| _ TERMINAL DE CARGAS: —
s - OUTRAS EDIFICAGOES: —
SERVICOS
PISTA: DIMENSOES fm x m): 1.600,00 x 35,00 ABASTEGIMENTO DE COMBUSTIVEL: ~
REVESTIMENTO: Asfatto PROTECAQ AD VOO: — ILUMINAGAO: —
SUPORTE: 20/F/G/X/U SERVIGD CONTRA INCENDIO: —
SAIDA; DIMENSOES (m xm): 155,00 x 22,00 OPEZ‘QQAO DO AERODROMO
AVIAGAO REGIONAL: Freglientemente
| REVESTIMENTO: Asfalto AVIAGAO GERAL: PRIVADA: —
SUPORTE: 29/F/C/U TAXIS-AEREOS: Esporadicamente
i ' ' AGRICOLA: —
PATIC: DIMENSOGES : 119,60 x 72,
A M ; (m x m): 119,60 x 72,00 AVIAGRO MILITAR: Esporadicamente
AREA (m°): 8.511,20 MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS {E +D): De 16 & 18 usuérios / semana
REVESTIMENTO; Asfalio DE AERONAVES {P+Dj: Até 10 pousos-decolagens / semana
SUPORTE: 29/F/C/Y/U CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA(m): 172,50 FUNGAG URBANA: Sede Municipal MUNIGIPIO: Coari
HELIPONTOS:  DIMENSOES fm x m): — MICRORREGIAO (BGE): Coari (006)
AREAM?): — POPULAGAO (BGE 1988); URBANA RURAL TOTAL
REVESTIMENTO: — LOCALIDADE: 23.795 32.869 56.654
AERONAVES SEDIADAS: SE — MUNICIPIO: 23.795 32,859 56.654
ME TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, B0/88): 5,08 2,08 359
OUTROS: TEMPG ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(hs): 5613:00 VIAS: Rio Solimdes
(*} Informag&o néio obtida ' 4 ATIVIDADES ECONOMICAS: Primarias: Extrativismo, Agricultura, Pesca
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

A localidade de Coari localiza-se na regiéo central do Estado do Amazonas,
afastado cerca de 360km da Capital Manaus, sendc a ela ligada por via
aérea, com tempo de percurso em torno de 1:10h ou por via fiuvial, com
tempo de percurso em torno de 13h.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Coari é o Municipio mais populoso da microrregiéo, possuindo 56.654

habitantes dos quals 23.795 estdo na area urbana (42%). Os moradores
ruricolas representam 58%. No tocante.as taxas de crescimento anuais
registrou-se 6,08% e 2,08%, respectivamente, para a populagéo urbana e
rural,

No contextol do segmento primarlo, o extrativistnio, a agricultura ¢ a pesca
séo as atividades de meihor desempenho econdmico. Do primeiro merecem

- ser destacadas a castanha, a borracha @ a madeira. Do segundo séo

encontrados os seguintes produtos: banana, mandioca, maiva e limdo. A
pesca & muito difundida e incrementada por espécies de sabor reconhscido
tais como: Pirarucu, Tambaqui e Jaraqui. Existem 26 empresas atuando no
setor secundario e 841 no setor terciario.

. Por exercer Iinfluéncia sobre Codajds, ficou classificado na cordicéc de

Centro de Zona, sendo subordinado & capital do estado.
3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aerédromo de Coari é de propriedade do Ministério da Aeronautica e
administrado pela Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura é considerada
boa, constituindo-se de pista de pouso e decolagem, saida e pétio de
aeronaves. Os pisos séo revestidos em asfalto e o estado de conservagio
de todos & considerado ruim. Entretanto, seu suporte homologado é de
29/F/CIX/U.

O aerédromo conta com um terminal de passagelros que oferece
facilidades como sanitarios, bar e lanchonete, além de servigos como sala
VIF, setor de restituicdo de bagagem, "check-in", saguéo, senda seu estado
de conservagdo considerado regular. Existe ainda no terminal rgéos do
Ministério da Aerondutica como o DAC e o SRPV. O estacionamento de
veiculos & em asfalto e estd localizado atrds do terminal de passageiros,
contando com uma Area para 14 vagas de autombvel.

O principal obstaculo & operagio é a presenga da vegetagdo no entorno,
principalmente nas 4dreas de aproximagdo e de transigdo, onde existem
arvores com altura elevada. Na 4rea de transicio e junto a faixa de pista
existe um caminhio que também é considerado um obstaculo & operagéo.

4. OPERAGAO:

O municipio é servido pela TABA — que liga Manaus a Tefé com escala em
Coari — com trés vbos por semana, pelas empresas de taxi aéreo
GIRASSOL e RICO QUEIROZ, que fazem pousos uma vez por semana, e
também pela aviacdo militar, embora esporadicamente, gerando juntas um
movimento de aeronaves alnda considerado fraco. Os principals usuérios,
sido industrials, pecuaristas, comerclantes, membros de Orgéos
governamentais, funcionarios de empresas piblicas e privadas e,
esporadicamente, militares, gerandc um movimentc de passageiros
considerado médio.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerodromo estd situado paralelamente & malha urbana, ligando-se a ela
por melo de uma rodovia pavimentada, em estado de conservagio regular,
e com extensdo de cerca de 4km até o centro.

O vetor de crescimento urbano segue a rodovia de acesso ao aerédromo,
mostrando clara tendéncla de ocupagéo das 4reas situadas na direGéo do
aerbdromo. O relacionamento cidade/aerédromo é considerado bom, nio
ocorrendo conflitos devido & distdncia entre ambos e pelas caracteristicas
do entorno do aerddromo, Gue & ocupado por fiorestas e alagados.

8 OBSTACULOS A EXPANSAO:

Observa-se junto 3 faixa de pista, na diregdo da cabeceira 28, a existéncia
de éreas alagadas que tornam a expanséa restrita nesta diregio, bem como
a presenga da vegetacéo alta no entorno de todo a aerédromo.

7.  ALTERNATIVAS:

A regido como um todo é constituida de um relevo de planicie ndo existindo
restrigao fisica para a locagéo de um novo sftio asroponuéario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: lib
LOCALIZAGAO: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:113,85ha
CONFIGURAGAO:

03

oL

PREVISOES: -pax. regional (E + D)
pax. geral (E + D):

mov. regional (P + D):

mov, gerai (P + D)
AERONAVE DE PLANEJAMENTQ:
PAX NA HORA-PICO:
TIPO DE OPERACAQ:
ATVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: . comprmente (m):
largura (m):

PATIO (m?):

SAIDA; comprimento (m):
largura {m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPORTE (PCNY;

AREA TERMINAL

TEPAX {m2);

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAQ AO VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAD:
AREA EDIFIGADA (m@):

1996

3.100
3.300
560
1.650

Ri1
36
IFR

Implarntagio/
Adequagio

1.600
35

8640

158
22

asi/ast
29/F/CIX/U

352,60
500

EPTA-
CAT llNCIl

BN, FR
i5

Manutengio/
Mznutencio

1.600
35

8.640

155
a2

asf/fast
29/FIC/X/U

352,60
500

EPTA-
CAT "A/C*
BN, FR
15

2011

Adequaglio

1.600 .
35

7.80C
167.5
22

asffasf
29/FICIU

352,60
800

EPTA-
CAT "AC~
BN, FR
15

O Aeroporto de Coari foi selecionado para compor a rede estadual de
aeroportos devido ter apresentado potencial de geragdo de passageiros em
ligagdo com Manaus. Desta forma, foi classificado como regional, nivel iib,
devendo estar capacitado para operagdc de aeronaves do tipo R, em
condigbes plenas e de aeronaves do tipo R2 no terceiro horizonte a partir do
primeiro horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagdo, com cerca, de &rea patrimonial com 113,85ha;
elaboracéo de lei municipal para o entorno do aeroporto, de forma a impedir
sua ocupagdo com usos Incompativeis com a atividade aeronéutica;
construgdo de estacionamenta de velculos com 500m?, localizado de
acordo com os critérios de tipologia apresentados no Capftulo 6;
implantacdo de sistema de protegio ao vbo tipo "A% construgdo de
edificaggo com 15 para abrigar a estagdo de telecomunicagdes;
manutengio das demals instalagtes;

1997/2001 - manutengio das instalagdes existentes;

2002/2011 - ampliagéo da salda para 167 5m com conseqilente desativacéio
de 12,5m do pétio de aeronaves; ampliagéo do patio, em diregdo oposta &
pista, totallzando 120m x 65m; ampliagdo do estacionamento de veicudos
para 800m?; manutencéo das demais instalagdes.
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" Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Perfodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1897/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantagio — - — -
b f Pavirmentacdo — - — -
ecolagem Adequacio 1.725.837 - - 1.725.837
Azeﬂ Implantacdo — - — —
e Pista de TAxi i 5 _ _ _ —
Movimento Pawmemai;ao
Adequacéo — - - -
implantacdo — - - -
P4tio de Manobras Pavimentacio - - - -
Adequacio — - - -
Drenagem Implantacéo 259.042 - — 259.042
Terminai de i =
. implantagio/Adequacao - — - —
Area Terminal = Parssagelr:ls 3
staciocnamento de =
Velculos Implantagéo/Adequagio 83.953 - 18.196 102.150
Protegdo ao Voo/ ; . _ _
Area Equipamentos Aquisicaofinstalagio 1.920.464 1.020.464
de Protegéo ao Voo/ ' 2 = _ _
Apoio ' Edificagdo implantacdo/Adequacio 22.356 22356
Sistema de = "
lluminagsio Implantagéo/Adequagéo 320.007 - - 320.007
Obras Complementares ImplantacdofAdequacéo — - - -
Engenharia e Projetos Execucéo 216.583 - 910 217.493
Transporte de Equipamentos/ x _
Via Fluvial Execugéo 7.620 7.620 15.241
Total 4.555.862 — 26.726 4.582.588
Ref.: SET/g2
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 130 TR: 31,9°C
AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): (%)

AREA DE MOVIMENTO
CONFAGURAGAO:

;-——hg :

PISTA: DIMENSOES (m x m): 1.500,00 x 30,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 30/F/C/X%/U

SafDA: DIMENSCES (m x m): 190,60 x 22,20
REVESTIMENTO: Asfaito
SUPORTE: 30/FfC/X/U

PATIO: DIMENSOES (m x m): 120,00 x 80,00

AREA (m®): 8.600,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 30/F/C/X/U

DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA{m): 205,60

HELIPONTOS: DIMENSOES (m x m): —
AREA(mM?): —
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS: S —
ME: 01

OUTROS: -
{*) informacho nfo obtida

PROPRIEDADE: Ministério da Aeronautica

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?): 226,98

: CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 50
HANGARES: 01

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(m®): 200,00

TERMINAL DE CARGAS: —

REVESTIMENTO: Asfalto
CAPAGIDADE (VAGAS): 08

QUTRAS EDIFICAGOES: Casa de Bomba

SERVICOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —

. PROTEGAD AQ VOO: NDB,

EPTA CAT 'C* ILUMINAGAC: —

SERVICO CONTRA INCENDIO: —
OPERAGAO DO AERODROMO
AVIACAD REGIONAL: Freqlienternente

AVIAGAO GERAL:

PRVADA: Freqlentemente
TAXIS-AEREQS: Esporadicamente
AGRICOLA: —

AVIAGAQ MILITAR: Espoeradicaments

MOVIMENTOC TOTAL:

DE PASSAGEIROS (E 4 D): De 42 a B0 usuarios / semana

DE AERONAVES (P + D): Mais de 20 pousos-decolagens /
semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAO URBANA: Sede Municipal

MUNICIFIO: Blruneps

MICRORREGIAO (IBGE): Jurué {004)

POPULAGAO (BGE 1988): URBANA RURAL TOTAL

LOCALIDADE: 11005 0375 20380
© MUNICIPIO: 11.005 9.375 20.380

TAXA DE CRESCIMENTO (% 2.4, 70/80): 2,83 443 4,10

TEMPQ ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(hs): 2660:00 VIAS: Rio Jurué/fio Solimdes
ATIVIDADES ECONOMICAS: Primarias: Agricultura, Extrativismo, Pecuéria
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1.  CARACTERISTICAS GERAIS:

A localidade de Eirunepé encontra-se a sudoeste do estado, e dista cerca
“de 1.200km em linha reta de Manaus, sendo ligada & capital por via aérea ou

fluvial através dos rios Jurug e SolimGes.
2.  ASPETOS ECONOMICOS: _
Situado na Micromregiio de Juruid, o Municlpio de Elrunepé esta

-subordinado & Manaus. A partir de projecbes feltas pelo ICOTI de 1980 para

1988, vé-se que a populagio total do municiplo cresceu & taxa de 9,43% a.a.
Implicando em 6.972 residentes, com 1.484 concentrados na area urbana e
um crescimento de 1,79% a.a., enquanto a rural chegou a 5.508 habitantes
em fungéo das elevagdes de 0,09% a.a.

Sua economla estd baseada no setor primério, com relevincia para a
madeira e borracha. Contudo, é importante mencionar o quadro industrial e
comercial que s&0 compostos de quatro e vinte e trés estabelecimentos,
respectivamente. '

3. INFRA-ESTRUTURA:

Sua Infra-estrutura é constituida por pista de pouso e decolagem, salda e
patio de aeronaves, este possuindo trés ilhas em concreto, todos com
revestimento em asfalto e em bom estado de conservagéo. O suporte
homologado da pista é de 30/F/C/X/U. A unidade conta ainda com terminal
de passageiros oferecendo facilidades tais como sagudo, sanitérios,
restituicio de bagagem, "check-in" e barflanchonete; um hangar que d4
apoio, manutengio e estadia a aeronaves da "Asas do Socorro", ambos em
bom estado de conservacgdo; uma edificacdo utilizada como casa de
bombas em estado precario e uma 4rea reservada a servigos de
abastecimento de combustiveis com capacidade de armazenagem prevista
para 40.000 litros de PF e 70.000 fitros de TF. O sistema de protecéio ao vbo
é operado pela TASA que conta com EPTA CAT "A" e EPTA CAT "C", estando
a estan??o de telecomunicacdes localizada na cldade numa edificacéio de
12,50m" ¢ em bom estado de conservagéo.

Quanto aos obstaculos & operagéo do aerddromo observam-se na faixa de
pista, a vegetagio existente em toda a sua extensdo, uma estrada em terra
no prolongamento da cabeira 34 e outra cruzando a pista préximo a

cabeceira 16. Na &rea de transicio existe mata em ambas laterais como
também na drea de aproximagio préximo & cabeceira 16.

4 OPERAGAO:

O movimento de aeronaves & grande onde o setor da aviagio operado com

+ malor freqliéncia é o da aviagio privada, seguido pela operagdo de taxis

aéreos lotacdo origindrios de ‘Manaus, Rio Branco (AC), Tefé (AM), Sena
Madureira (AC) e Envira. Operada pela TABA, a aviacéo regional conta com

- uma freqiiéncia de trés vezes por semana. Uma parcela do movimento de

aeronaves 6 devido & operagéo do grupo Asas do Socorro que atua nesta

" regido dando apoio em medicamentos e mantimentos 4s missdes proximas.

Aproximadamente h4 seis meses atras (Jan 91) a FAB operava duas vezes
por més fazendo a linha Cruzeiro do Sul (AC) — Eirunepé - Manaus.

O movimento de passageiros é médio, constitul-se, além dos proprietarios
das aeronaves, comerciantes, membros de 6érgios governameentais,
familiares de moradores do local e industrials.

5.  RELACIONAMENTO URBANO:

O aeroporto localiza-se a noroeste da cidade, a aproximadamente 5km do
centro, por rodovia asfaltada, com sua pista de pouso posicionada
radialmente a malha urbana. Observam-se dois vetores de expansdo um
acompanhando o leito do Rio Jurud e o outro na diregiio da unidade
aeroportuaria, apesar de, hoje n4o evidenciar conceltos de relacionamento
urbano. Entretanto, este processo de expansio pode, a curto ou médio
prazo, comprometer o desenvolvimento ¢ a operacionalidade da mesma,
devendo por isso ser elaborada legislagdo para o uso do solo no entorno do
aeroporto.

6. OBSTACULOS A EXPANSAQ:

Por estar implantado numa regido de planicie, o Aerédromo de Eirunepé
ndo apresenta nenhuma restrigio quanto ao relevo para a expanséo da sua -
érea patrimonial; porém, a pista de pouso e decolagem tem como
elementos, tais como un igarapé que passa proximo a cabeceira 16 e 34 e
mata no prolongamentc da cabeceira 18 j& o crescimento do aeroporto no
sentido transversal tem como limtantes a rodovia asfaitada na lateral direita,
paralela a plsta de pouso, uma estrada em terra na lateral esquerda ¢ 4reas
alagadicas nas laterais.
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Héa que se considerar também o vetor de crescimento da malha urbana que
caminha na dire¢do da cabeceira 34. Existe aihda uma rodovia
pavimentada, localizada na lateral direita, que faz o acesso & cidade. Como
é tipico da regido, o entorno do aerédromo é formado por vegetagdo
rasteira e arvores que sao obstaculos considerados de pouca restrigdo a
expansao.

7. ALTERNATIVAS:

Segundo informagbes obtidas na Prefeitura Municipal existe uma 4rea
distando cerca de 4km da lateral esquerda da pista atual, para mpiantagao
de um novo sftio aeroportudrio, caso se faga necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: Iid

'LOCALIZAGAQ: Sttio Atual

AREA PATRIMONIAL: 138,87ha
CONFIGURAGAO:

e=n

s. .\ GL_]

PREVISDES: pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D)
mav. regional (P + D):
rnov. geral {P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPC DE OPERAGAQ:

ATMIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento (m):
largura (m):

PATIO (m®):
SAlDA:

comprimento {m}):
largura (m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m®):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS {m?):
PROTEGAO AO V0O:

ORGAOS:

ILUMINAGAC:
AREA EDIRICADA {m?):

34

189%6
5.600
1.600

300
800

a3
100
IFR

Implantagfio/
Adequacio

1.700
30

$.600
190,86
22

asffasf
30/FICIXIU

465,75
1.335

EPTA
CAT "NC”
BN, FR
12,5

2001

6.900
1.800
400
900

R3

100

IFR
Manutengio

1.700

9.600
190,6

asffasf
30/FICIXU

465,75
1.335

EPTA
CAT "A/C"
BN, FR
125

2011

10.000
2,100

1.050
100

Manutengiio

1.700

9.600
190,6
22

asf/asf
30/F/CHU

465,75
1.335

EPTA
GAT "A/C*
BN, FR
125

O Aeroporto de Eirunepé foi selecionado para compor o sistema estadual
devido ao fluxo de passageiros previsto em ligagoes aéreas com Manaus e
Tabatinga. Em conseqliéncia, fol classificado como regional, nivel Iid,
devendo estar capacitado & operagdo de aeronaves do tipo R3, até 1996,
em condigdes plenas.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcacdo, com cerca, de 4rea patrimonial com 138,87ha;

elaboragéo de lei municipal de uso do solo para ¢ entorno do asrédromo,

de forma a serem evitadas utilizagdes incompativeis com a atividade
aeronautica; desobstrucdo da zona de protegdo de aerédromo, através da
retirada de faixa de mata existente ao longo das laterais e no prolongamento
da cabecelra 16, e da desativagdo da via em terra que corta a plsta, tendo
como diretriz a Portaria r® 1.141/GM5, de 08 Dez B7; expanséo de 200m da
pista no sentido da cabeceira 3% perfazendo 1.700m; ampliagéo do terminal
de pasgageiros para 465,75m° e do estacionamento de velculos para
1.3356m", de acordo com os critérios de tipoicgia apresentados no Capitulo
7, instalagdo do sisterna de protegdo ao vdo tipo "A” manutencio das
demais instalagbes;

1997/2001 - manutencéo das instalages existentes.

2002/2011 - manutengio das instalacOes existentes;
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Valores em Cr$ x 1.000

. Perfodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso implamagéo — — - -
b f Pavimentagéo - - - -
Bcolagem Adequagiio 4.151.792 - - 4.151.792
Acrlea Implantaggio — - —~ —
e Pista de Taxi i 5 - _ - -
Movimento Pawmenta?ao
Adequagéo — - - -
_ implantacéo - - - —
Pétio de Manobras Pavimentacio - - - —
Adequacgéo - — - —
Drenagem Implantagao 810.884 - - 810.894
Terminal de = =
_ . Implantacdo/Adequacéo 582,706 - - 582.706
Area Terminal Est:a}ssagexr;s 3
cionamentc de- =
Veiculos Implantagéo/Adequagdo 205.722 - — 205.722
Protec&o ao Véo/ I = _ _
Equipamentos Aquisiggo/Instalacdo 182.611 192.611
de Protecdo ao Vbo/ . = _ _ _ _
Apolo Edificacdo Implantagao/Adequacéo
Sistema de .
luminaggio implantagdo/Adequacéo 342.762 - - 342.762
Obras Compiementares implantagio/Adequacio — — — —
Engenharia e Projetos Execucio 314.324 - - 314.324
Transporte de Equipamentos/ = _ _
Via Fluvial Execugdo 109.224 109.224
Total 6.710.025 — — 6.710.025
Ref.: SET/02
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAQRO:

Q
-4

PISTA: Comprimen;o {m}: 800 a 1.200
REVESTIMENTO: Pigarra

PATIO: DELINEADO: —
REVESTIMENTO: —

EDIFICAGOES

TERMINAL DE PASSAGEIROS: —

HANGARES: — OUTROS: ~

SERVICOS _

PROTEGAO AO VOO: —

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO; Envira

MICRORREGIAQ (BGE): Jurua {004)

ILUMINAGAQ: —

POPULAGRO (IBGE 1988); URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 4.940 11,526 16.466
MUNICIPIO: 4.940 11.526 16.466
DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): — VIA —
ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primério Setor Secundério "Setor Terci&rio
cudria Comércio
Agricultura
Extrativismo

DIAGNOSTICO

QO Municipio de Envira est4 localizado no sudoeste do estado préximo &
divisa com o Estado do Acre. Dista em linha reta de Manaus,
aproximadamente 1.200km.

Envira posui uma populagao total de 16.466 habitantes, onde 30% moram
na zona wrbana e 70%. na rural, cujas as taxas de crescimento anuais
sifuaram-se em torno de 1,49%, 16,88% e -1,69%, respectivamente,
tomando-se como referéncia o ano de 1980 e as estimativas do ICOT! para
1988. A pecuéria (corte/leite) & a atividade de maior peso na renda primaria,
seguida pela agricultura da mandioca e 0 extrativismo vegetal, tendo na
borracha o produto mais atuante. Ao equipamento industrial encontram-se
vinculados dois estabelecimentos e ao comercial 41. A posigao destinada a
Envira pelos Estudos de Regionalizagdo do IBGE fol a de Municipio
Subordinado a Cruzeiro do Sul (AC).

O aerddromo estd junto & cidade, posicionado paralelamente &4 malha
urbana. O uso do solo no entorno da pista é misto, sendo na lateral direita
urbano e na lateral esquerda rural com excegéo do prolongamento da
cabeceira 07, que é cortado pelo Rio Tarauac4.

A unidade aeroportuéria de Envira possul infra-estrutura fraca, constituida
de uma pista de pouso e decolagem, com piso em terreno natural, estando
em razodvel estado de conservago. A pista ndo se encontra homologada
pelo Ministério da Aeron4utica.

A expansdo da pista é limitada no prolongamento da cabeceira 07 e na
lateral esquerda, devido & existéncia de rio, € na diregio da cabeceira 25
pelo corrego que corta este prolongamento. Na lateral direita, a expansdo é
restringida pela malha urbana que localiza-se préxima & toda sua extenséo.
O relevo da reglio é plano o que facllita bastante a escolha de nova area
para implantagéo de stio aeroportuério, caso seja necessérlo.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: Ia
LOCALIZACAQ: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:56,43ha
CONFIGURAGAD:

GEO

L0

PREVISOES:  pax, reglonal (E + D):
pax. geral (E + D):
mov. regional (P + D}
mov. geral (P + D);

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO;

TIPO DE OPERAGAO:
ATIVICADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m);
largura (m):

PATIO (m®):

SAIDA: comprimento (m):
largura {m}:

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPORTE (FCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTAGIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO AOD V6O
ORGAODS:

ILUMINACAO:
AREA EDIFICADA {m?):

1996 2001 2011
200 200 200
100 100 100
R1 Ri R1
24 24 24
VFR . VFR VFR

Impiantagiio/ implantagiio/ Manutengio
AdequagBic  Manutengio

1.250 1.250 1.250
30 a0 30
5.000 5.000 5.000
50 50 80
15 15 15
astfast asffasf asf/asf
6/F/BIYIT 6/FBYIT 6/F/BIYIT
121,50 121,50 121,50
378 375 375
- EPTA EPTA
CAT "B" CAT "B"

A localidade de Envira foi selecionada para compor o sistema estadual a fim
de integrar a regido sudoeste do estado com a capital. Assim, foi
classificada como complementar, nivel la, devendo ter sua 4rea de
movimento capacitada para a operac¢io de aeronaves do tipo R1, a partir do
primeiro horizonte de planejamento, em condicGes plenas.

Recomenda-se para esta unidade um rigido controle das ocupagbes
residenciais observadas na lateral direita, de forma a ndo comprometer suas
possibilidades de desenvolvimento, uma vez que a outra lateral apresenta
limitagbes fisicas, tais como o Rio Tarauac4.

ATIVIDADES: -

1992/1996 - demarcagéo, com cerca, de drea patrimonial com 56,43ha;
elaboragéao de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto, de
forma a serem evitadas utilizagbes incompativels com a atividade
aerondutica, tendo como diretriz a Portarla n? 1.141/GM5, de 08 Dez 87,
adequacao da pista de pouso e decolagem com 1.250m x 30m, implantagéo
de saida com 50m x 15m e de p4tio de estacionamento de aeronaves com
5.000m?, todos em asfalto com suporte de 6/F/B/Y/T; construgio de terrningl
de passagelros com 121,50m* e de estacionamento de velculos com 375

de acordo com os critérios estabelecidos pelo Capftulo Tipologia de
Aeroportos;

1997/2001 - instalagdo de sistema de protegdo ao vdo do tipo “B";
manutencéo das demais instalagbes;

2002/2011 - manutencdo das instalagbes existentes.



G9¢0

AEROPORTO: ENVIRA

185

Valores em Cr$ x 1.000

: Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantagéo — = - =
b ?a Pavimentagido 1.177.629 — - 1.177.629
ecolagem Adequagio 1.687.060 _ — 1.687.060
Aaea : Implantagio 41.062 = — 41.062
e Pista de Taxd - Pavi 3 - -
Movimento Pawmenta?ao 23.553 23.553
Adequacgéo - - - —
_ Implantagéo 184.956 - — 184.956
Pétio de Manobras Pavimentac&o 157.017 - - 157.017
Adequacio — — — —
Drenagem implantacéo 198.200 — - 198.200
Terminal de N
i Iimplantagao/Adequagio 296.415 - - 206.415
Area Terminal Est:aizsag%?ts 5
clonamento de .
Velculos Implantagéo/Adequagio 55.274 - - 55.274
Protec&o ao V6o/ - x _ _
Area Equipamentos- Aquisigaofinstalacdo 1.612 1.612
de Protecéo ao Voo/ 5 5 _ _ _ _
Apoio Edfficacéo Impiantac&o/Adequacéo
Sistema de -
liuminagdo Implantagdo/Adequacéo - - - -
Obras Complementares Implantagio/Adequacéo - - - —
Engenharia e Projetos Execucio 203.257 — - 203.257
Transporte de Equipamentos/ = _ _
Via Fiuvial Execugdo 134.626 134.626
Total 4.159.048 1612 - - 4.160.660
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 30 TR: 31.8°C
AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): (%)

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAQ:

PROPRIEDADE: Ministério da Aeron&utica

114
23

PISTA: DIMENSOES (m x m) 1.200 % 30

' REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 26/F/C/X/U

SAIDA: DIMENSOES (m xm): 1035 x 15,0
REVESTIMENTO: Asfaito
SUPORTE: 26/F/C/X/U

PATIO: DIMENSOES (m x m): 101,5 x 80,3
AREA (m?): 8.150,45
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 26/F/C/X/U
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA(m): 118,5

HELIPONTOS: DIMENSOES {m xm): —
AREA(mM?):; —
REVESTIMENTO; —

AERONAVES SEDIADAS: SE: —

ME: —

QUTROS: —
* Informacgdes néo obtidas

AREA TERMINAL

TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?): 58,22
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 12

HANGARES: —

ESTACIONAMENTO DE VEIGULOS:  AREA(m?2): —
REVESTIMENTO: —
CAPACIDADE (VAGAS): —

TERMINAL DE CARGAS: —

OUTRAS EDIFICAGOES: —

SERVICOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —

PROTECAO AD VOO: ILUMINAGAD: —

SERVICO CONTRA INCENDIO: —

OPERACAQO DO AERODROMO

AVIAGAD REGIONAL: —

AVIAGAO GERAL: PRIVADA: —

TAXIS-AERECS: —

AGRICOLA: —
AVIACAO MILITAR: Freqientemente ‘
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E-+ D) Até 16 usuérios / somana

DE AERONAVES (P+D): Até 10 pousos-decolagens / semana
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAQ URBANA: Destacamento Militar

MICRORREGIAQ (IBGE): Japurd {002)

MUNICIPIO: Japuré

POPULAGAO (BGE 1988)*: URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 1.018 22892 3910
MUNICIPIO: 1018 2892 3.910
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 70/80): 8,58 0,59 2,20

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(hs): (*)

ATMIDADES ECONOMICAS*z: Primérias, Agricultura
{*2)  Asinformagdes referem-se a sede municipal

(*1)  Populagio estimada do destacamento militar

VIAS: Rio Javari/Rio Sollmdes
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1.  CARACTERISTICAS GERAIS:

A localidade de Estirdo do Equador, pertence ao Municipio de Atalaia do
Norte e estd localizada no extremo ceste do estado, s margens do Rio
Javari. O acesso a sede do municipio, que dista 130km em linha reta, é feito
através do Rio Javari, enquanto que sua distdncia & capital do estado é de
1.260km.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

A partir de projegdes feitas pelo ICOTI, de 1980 para 1988, vé-se que a
populacdo total do Municipio de. Atalaia do Norte cresceu 0,43% a.a.;
implicando 6.972 residentes. A populagéo urbana atingiu 1.464, habitantes
com taxa de 1,79% a.a., enquanto a rural chegou a 5.508 habitantes em
funcao das elevagoes de 0,09% a.a.

As atividades ligadas ao extrativismo vegetal, tais como madeira e borracha,
dao a sustentagéic econdmica ao municipio. O quadro industrial e comercial
s&0 compostos de quatro e vinte e trés estabelecimentos, respectivamente.

Sua sede foi caracterizada como Municfpio Subordinado a Manaus,
segundo os estudos de polarizagéo, elaborados pelo IBGE em 1983.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O proprietério do aerédromo de Estirdo do Equador é o Ministério da
Aerondutica, ficando a sua administragéo a cargo do Ministério do Exército.
A sua infra-estrutura é considerada boa e constitui-se de pista de pouso e
decolagem, salda e pétio de aeronaves, todos asfaltados e com suporte
homologado de 26/F/C/X/U.

A drea terminal ¢ composta exclusivamente pelo terminal de passagelros, e
em alvenaria, que estd em regular estado de conservagio. Existem alguns
auxflios visuals como sinais de cabeceira e de elxo de pista que facilitam a
operacdo das aeronaves. Este aeroporto apresenta como obstacuio &
operagéo vegetacéo alta em ambas as laterais e cabecelras.

4.  OPERAGAO:

Atualmente s existe operagéo da aviagio militar, que d4 apoic ao pelotéo
do exército e as comunidades ribeirinhas do Rio Javari. As aeronaves que
operam s&o 0 EMB-110 (Bandeirante), com dois movimentos mensals, e o
Bdfalo, com um movimento mensal, ambas da FAB. H& também operagdes

eventuais de helicopteros do Exército. Desta forma, o movimento de
aercnhaves no aerddromo é considerado fraco.

Os principals usuérios séo militares e familiares de moradores do local que
geram um movimento de usuarios também considerado fraco.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerédromo estd localizado a leste do destacamento militar, afastado
aproximadamente 6,0km, estando sua pista de pouso e decolagem
posicionada paralelamente & localidade. O acesso ao aeroporto & felto em
via no pavimentada. O uso do solo no seu ertorno é predominantemente
rural, ndo havendo, portanio, confito de relacionamento urbano.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:;

O Aer6dromo de Estiréc do Equador localiza-se em regldio plana e de uso
rural, desta forma os Unicos obstdculos & expansio 6 a mata densa
existente no entorno da pista de pouso e decolagem.

7.  ALTERNATIVAS:

O relevo da regido é plano, o que facilita bastante a escolha de novas 4reas
para a implantag&o de um novo shtic aeroportudrio, caso seja necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAO: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:61,20ha
CONFIGURAGAO:

GJE’O

$0

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax. geral {E + D}

mov. regicnal (P + D):

mov. geral (P + D):
AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:
TIPO DE OPERAGCAQ:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento (m):
largura {m):

PATIO {m?):

SAIDA: comprimento (m):
largura {m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?);

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO AO VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

~
o~
1996 2001
100 100
50 50
R1 R1
24 24
VFR VFR
Implantagio/ Implantagiio/
Adequagio  Manutengfio
1.200 1.200
3¢ 30
8.150,50 8.150,50
103 103
15 15
asf/ast asf/asf
26/F/CIX/U 26/F/C/X/U
121,50 121,50
375 375
- EPTA
CAT "B*

2011

100

80
R1
24
‘VFR
Manutengio

1.200

8.150,50

103
15

asf/asf
26/F{CMRI

121,50
375

EPTA
CAT 8"

O Aertdromo de Estirdo do Equador foi selecionado para compor o sistema
aeroviario estadual, a fim de prover a sua populagdo de acesso a grandes
centros e localidades préximas, bem como devido A sua posigéo estratégica
dentro do territério nacional. Desta forma, foi classificado como
complementar, nfvel la, devendo sua 4rea de movimento estar capacitada
para operagéo plena de aeronaves do tipo R1, a partir do primeiro horizonte
de planejamento.

Tendo em vista a disponibilidade de 4rea no entorno do aeroporto, bem
como de infra-estrutura existente que viabilize a operagdo do tipo IFR,
propbe-se reserva de 4rea patrimonial compativel com este tipo de
operagao, muito embora esteja prevista somente operagéo do tipo VFR até
o Gltimo horizonte. Esta reserva de 4rea tem como principal objetivo permitir
um malor desenvolvimento da infra-estrutura aeroportudria e nio limits-a a
usos previstos num horizonte de vinte anos.

ATIVIDADES:

1992/1998 - demarcacdo, com cerca, de 4rea patrimonial com 61 20ha;
elaboragéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto, a
fim de impedir ocupagic com usos incompativels com a atividade
aerondutica; desobstrugdo da Zona de Protegdo de Aerddromo, através da
remocao de vegetacéo existente na faixa de pista e 4reas de agroxfmagéo e
transicdo; ampliagdo do terminal de passaggiros para 121,50m"; construcéio
de estacionamento de vefculos com 375m°<, locallzado de acordo com os

critérios de tipologia apresentados no Capftulo 7;

1997/2001 - instalagdo de sistema de proteg#o ao v6o tipo "B"; manutengéc
das demais instalagGes;

2002/2011 - manutencdo das instalactes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

; Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacio - - — -
5 f Pavimentagéo - — — -
ecolagem Adequacio 806.568 _ — 806.568
A;ea Implantaggio — — — —~
e Pista de Taxi i _ - - -
Movimento Pav;mentaf:éo
Adequacéio - — — -
‘ Implantacéo - - - -
Adequacio - — — -
Drenagem implantacéo 180.007 - - 180.007
Terminal de - =
. implantagdo/Adequacio 154.380 - - 154.380
Area Terminal | Fassageiros ittt
Estaclonamento de =
Velculos Implantagéo/Adequagéo 40672 ~ - 40.672
Protegdo ao Vbo/ - =
fren Equipamentos Aquisicdo/instalacdo - 1612 - 1.612
de Protecdo ao Voo/ = _ _ _ _
Apoio Edificacao implantacéo/Adequacéo
Sistema de - .
lluminacéio Implantagao/Adequagéo - - — -
Obras Complementares implantagcdo/Adequacio — — - —
Engenharia e Projetos Execucio 59.081 -~ — 59.081
Transporte de Equipamentos/ = _ _
Via Fluvial Execugao 58.422 58.422
Total 1.299.132 1.612 - 1.300.744
Ref.: SET/92
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AERODROMO: FONTE BOA

CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 63,00 TR: 31,7°C
AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): (*)

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAD:

-t ‘\
.*ﬂ‘
|

PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal

PISTA: DIMENSOES (m x m): 1.400,00 x 25,00
REVESTIMENTO: Imprimagio Astéitica
SUPORTE: 6/F/C/Y{U

SAIDA: DIMENSOES (m x m): 24,00 x 22,00

REVESTIMENTO: Imprimagiio Asféltica
SUPORTE: 6/F/C/YU
PATIO: DIMENSCES (m x m): 71,00 x 30,30
AREA (m?): 2.165,50
REVESTIMENTQ: Imprimacio Asfitica
SUPORTE: 8/F/C/Y/U
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA FISTA(m}): 46,50
HELIPONTOS:  DIMENSOES fm xm): —
AREAm®): —
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS:  SE: —
ME: —

QUTROS: —
{*) iInformagdes néo obtidas

AREA TERMINAL

TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREAM?): —
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICOE+D): —

HANGARES: —

.ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(M3): —
REVESTIMENTO: —
CAPACIDADE (VAGAS): —

TERMINAL DE CARGAS: -

QUTRAS EDIACACOES: -

SERVIGOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL; —

PROTEGCAD AOVOO: — ILUMINAGAC: —

SERVIGO CONTRA INCENDIO: ~

OPERAGAO DO AERODROMOQ

AVIACAO REGIONAL: —

AVIAGAC GERAL: PRIVADA: Esporadicamente

TAXIS-AEREQS: Esporadicamerts
AGRICOLA: ~
AVIACAO MILITAR: Esporadicamente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): Até 16 usuérios / semana
DE AERONAVES (P +D): At6 10 pousos-decolagens / semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNQAO URBANA: Sede Municipal
MICRORREGIAO (BGE): Alte Svlimbes (003)

MUNICIPIO: Fonte Boa

POPULACAO (IBGE 1988); URBANA RURAL TOTAL

LOCALIDADE: 4.403 9.579 13.882

MUNICIPIO: 4.303 9.579 13.882

TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88): 3,46 0,78 0,37

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(hs): (%) VIAS: Rio Solimbes

ATMIDADES ECONOMICAS: Setor Primédio Setor Secundaric Setor Terciario
Agricultura IndGsted Comércio

a
Pecuéria Extragho Mineral
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Fonte Boa esta localizado na regido central do Estado do
Amazonas, as margens do Rio Solimdes. Dista em linha reta da Capital
Manaus cerca de 700km.

Existem ligagbes hidravidrias intermunicipais com Jurud, Jutal, Maraé,
Tocantins, Japur4, Pauinl e Tefé.

2. ASPECTOS ECONGMICO'_S:

A malor participagio populacional encontra-se localizada na regigo rural,
somando 9.578 habitantes, mas que apresentou redugéo de -0,78% a.a., no
perfodo 80/88. O panorama urbano apresentou comportamento oposto,
acumulando acréscimos da ordem de 3,46% a.a., para uma populagio que
hoje conta com 4.303 habitantes. Sob o ponto de vista global, vé-se que o
municfpio abriga 13.882 residentes, cujo crescimento firmou-se em
0,37%a.a..

No que concerne &s atividades rurals, as que mais geram divisas para o
municipio s&0 as culturas da mandioca e do mitho. A pecudria bovina vem
em segundo lugar. A base comercial é composta por 59 estabelecimentos e
a Industrial por guatro.

Com base nos estudos de regionalizagdo do IBGE foi classificado na
condigio de Munic(pio Subordinado a Tefé.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O proprietario e administrador do aerédromo é a Prefeitura Municipal. A sua
infra-estrutura é considerada fraca constituindo-se de uma pista de pouso e
decolagem, uma sakla e um pétio de aeronaves, todos com piso em
imprimagdc asfiltica em mau estado de conservagido, com suporte
homologado de 6/F/CrY/U.

-Este aerbdromo apresenta como obstéculo 3 operagdo a vegetagic alta

que se encontra no prolongamento das cabaceiras da pista, em ambas as
laterais, nas areas de aproximacéo e nas dreas de transicéo.

4  OPERAGAO:

A aviagio regional nunca operou neste aerddromo. Entretanto, operam
esporadicamente a aviagdo geral, tixis aéreos e a aviagio militar. Q
movimento de aeronaves é classificado como fraco.

Os principals usuérios séio membros de 6rgdos governamentals, militares e
funcionarios de empresas publicas, o que gera um movimento considerado
fraco.

5.  RELACIONAMENTO URBANO:

O aerbdromo esté focalizado a sudeste da cidade, distante 3km do centro, e
sua pista posiciona-se paralelamente & malha urbana.

O vetor principal de expansio esta direcionado para oeste. Contudo,
nota-se implantagdes esparsas ao longo da via de acesso ao aerédromo e
da margem do Rio Solimdes, na diregéo leste. As ocupagdes do acesso
vidrio ndo chegarn a caracterizar conflito de relacionamento urbano. Porém,
deve-se priorizar outras éreas em caso de expanséo urbana.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

O aerédromo localiza-se numa regido de planicie, sendo o uso do solo no
entorno predominantemente rural, fator que faclita sua expansdo
patrimonial. Entretanto, a regido de entorno apresemta alguns fatores
limitantes como 4reas alagadas, coiregos e vegetagio alta.

A expansio da pista de pouso sofre restriges devido & presenca de
vegetacio alta em ambas as laterals e também nas duas cabeceiras. Na
cabecelra 36 existe uma depresso e um cirrego. Na lateral direita
encontra-se terreno alagado e ao redor do pétio existe vegetacéo alta.

7.  ALTERNATIVAS:

O relevo da regléo é plano, o que facilita a escolha de 4reas para um novo
sftio aeroportudrio, caso seja necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: Ia
LOCALIZACAO: Sftio Atual
AREA PATRIMONIAL:64,60ha
CONFIGURAGAO:

om0

St |

PREVISOES:  pax. regional (E + D)
pax. geral (E + D):

mov, regional {P + D):

mov. geral (P + D):
AERONAVE DE PL.LANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPQ DE OPERAGAD:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PSTA: comprirnente (m):
larguia (m);

PATIO (m®):

SAlDA: comprimento (m):
largura (m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio;
SUPQRTE (PON):

AREA TERMINAL

TEPAX {m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAC AO VOO
ORGAOS:

ILUMINACAO:
AREA EDIFICADA (m®):

1996 2001
200 200
100 100
Rt R1
24 24
VFR VFR
Implartagiio/ implantagfio/
Adequaciic  Manutenclo
1.300 1.300
25 25
5,000 5.000
85 85
15 15
asffasf asf/asf
SIFICIHI BIFICIY U
121,50 121,50
375 375
EPTA
CAT "B"

2011

200

100
(31
24
VFR
Manutencio

1.300
25

5.000

85
15

asf/asf
6/FICHYIU

121,50
3rs

EPTA
CAT "B

A localidade de Fonte Boa foi selecionada para compor a rede estadual de
aeroportos por estar situada em uma regifo desprovida de meios
alternativos de transporte. Assim, seu aeroporto foi classificado como
complementar, nivel la, devendo ter sua drea de movimento capacitada para
a operacdo, em condigbes plenas, da aeronave tipo R1, a partir do primeiro
horizonte de planejamento. Sugere-se para esta unidade, devido a
disponibilidade de area fisica no seu entorno, a reserva de érea patrimonial
e a alocagdo dos componentes aeroportuérios, de forma que permita a
operagdo por instrumentos (IFR), condigho que assume especial
importéncia na Regiao Amazénica, uma vez que oferece maior seguranga
para a navegacao aérea.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagéio, com cerca, de &rea patrimonial com 64,60ha;
elaboracéo de lel municipal de use do solo, a fim de evitar implantagéo
incompativeis com a atividade aerondutica; desobstrugdo da zona de
protegéo de aerédromo, através da remogédo da mata que viola a faixa de
pista e as rampas de aproximac&o e de transicio; recapeamento da pista de
pouso e decolagem em asfalto, com 1.300m x 25m, suficiente para a
operacéo da aeronave tipo R1, de forma a alterar a classificagio de pista
para codigo 2 e reduzir o plano bésico de zona de protecéio de aer6dromo;
desativagéo da saida e do patio de aeronaves; lmr[ln_llgntaqéo de nova salda
com B5m x 15m e de novo pitio com 5.000m°, ambos em asfalto;
construgio de terminal de passageirgs com 121,50m” e Implantagio de
estaclonamento de velculos com 375m*;

1997/2001 - instalagdo de sistema de protegdio ao vbo do tipo "BY;
manutencido das demais instalagbes;

2002/2011 - manutencdo das instalacbes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

Periodo Periodo Perfodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacio - - - -
b ? Pavimentagao 1.020.612 — - 1.020.612
eeoagem Adequagiio 1,025.450 — _ 1,025.450
-A:lea Implantagéio 14.866 - — 14.866
e Pista de Taxi i 5 - -
Movimento Pavimentacio 40.039 40.039
Adequacao - - — —
Implantacéo 340.359 - - 340.359
Patio de Manobras Pavimentacio 157.017 - — 157.017
Adequacéo - - — -
Drenagem implantacéo 164.704 - - 164.704
Terminal de = o
_ Implantagio/Adequagéo 296.415 - - 296.415
Area Torminal |__Possagolos _
- cionamento de < - = :
Velfculos Implantagdo/Adequacéo 049.816 - ~ 49.816
Protegac ac Véo/ L. -
hrea Equipamentos Aquisicaofinstalacio - 1.612 - 1.612
de Protecdo a0 V8o/ | |1antacao/Adequagio - - - _
Apolo Edificagéio P gao/Adequaca
Sistema de -
Numinagdo Implantagdo/Adequagio - - — -
Obrag Compiementares implantagio/Adequacéo — — - —
Engenharia e Projetos Execucdo 155.464 — —_ 155.464
Transporte de Equipamentos/ _
Via Fluvial Execucéo 27.941 - | 27.941
Total 3.292.683 1.612 - 3.204 295
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 70 TR: 32,00°C
AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): *

AREA DE MOVIMENTO
CONFAGURAGAO:

PROPRIEDADE: Ministério da Aeronfutica

& —

PISTA: DIMENSOES {m x m): 1.500,00 x 16,00
REVESTIMENTO: Lama Asféltica
SUPORTE: 7/F/B/Y/U
sAlDA: DIMENSOES (m x m}): 133,70 x 14,50
REVESTIMENTO: Lama Asféltica
SUPORTE: 7/F/B/Y/U
PATIO: DIMENSOES {m x m): 50,70 x 49,10
AREA m?): 2.480,37
REVESTIMENTO: Concreto
SUPORTE: ~
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA{m): 148,70
HELIPONTOS: DIMENSOES (m x m): —
AREA([mM®): —
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS: SE: —
ME: —

QUTROS: —
) -+ nformacbes néo obtidas

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mM®): 186,00

CAPACIDADE MAXIMA (PAYHORA-PICO E+D); 41
HANGARES: —

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(m®): =2125,00
REVESTIMENTO: Terra
CAPACIDADE (VAGAS): =05

TERMINAL DE CARGAS: —

OUTRAS EDIFICAGOES: Casa do guarda-campo.

SERVICOS

ABASTEGIMENTO DE COMBUSTIVEL: ~

PROTEGAD AQ VOO: ~

SERVIGO CONTRA INCENDIO; —

OPERAGCAO DO AERODROMO

AVIAGAO REGIONAL: JA operou
AVIAGAO GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
TAXS-AEREOQS: Esporadicamente
AGRICOLA: —
AVIAGAO MILITAR: Esporadicamente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E + D): Até 16 usurios / semana
DE AERONAVES {P +D): Até 10 pouscs-decolagens / semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

ILUMINAGAO: —

FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Humaita
MICRORREGIAD (IBGE): Madeira {013)

POPULAGAO (IBGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: : 13714 13.176 26890
MUNICIPIO: 13.714 13.176 26.890
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88): 4,02 1,22 1,15

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(hs): (*) VIAS: Rio Madeira/Rio Amazonas

ATMIDADES ECONOMICAS: Setor Primério Setor Secundério Setor Tercigrio
Agricultura Inddstria Comérdic
Pecuéria ExtracZo Mineral

Extrachic Vegetal
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municlpio de Humaita localiza-se ao sul do estado e mantém ligagéo com
a capital por via fluvial, através do Rio Madeira, com um tempo de percurso
aproximado de 54 horas. Através da rodovia BR-379 pode-se chegar a Porto
Velho, que dista do municipio cerca de 150km. '

2, ASPECTOS ECONOMICOS:

Humaiti tem um considerével grau de urbanizagdo (51%) para os padrdes
amazonenses. Isto é resultado de 13.714 habitantes que resklem na 4rea
urbana e também da taxa de crescimento de 4,02% a.a. que atuou durante
1980 e 1988. No caso da populacgéo rural, houve um decréscimo de -1,22%
a.a. e o nifmero de residentes alcangou 13.176. A populagdo total
estabeleceu-se em 26.890 habitantes para uma taxa anual de 1,12%.

Praticamente quase toda renda do segmento agricola tem sua origem na
extragdo da mandioca. Na pecudria prevalece a criagio bovina e, com
menor vuito,a de bifalos seguida da sufna. O extrativismo é representado
pela borracha e castanha, ptincipalmente. As atividades de carater urbano
sfo das mals difundidas entre os Municlpios Amazonenses. Para tal dispbe
de 25 estabelecimentas industriais e 495 comerclals e de servigos.

Os estudos regionals do IBGE indicaram que Humaitd & um Centro de Zona
subordinado diretamente a Porto Velho {(RO). Mantém relacionamento ainda
com Lébrea e Manicoré que véo a Humaitd em busca de bens e servicos.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aerbdromo de Humaitd & de propriedade do Ministério da Aeronfutica e
administrado pela Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura é considerada
regular, contituindo-se de pista de pouso e decolagem, saida, ambos com
piso asfiltico e péatio de aeronaves, este Gltimo em concreto, todos em mau
estado de conservagdo. O suporte homologado da pista de pouso é de
7/F{BfY{U. O aerédromo conta com terminal de passageiros, que oferece
diversas utlidades a seus usufrios como sagudo, sanitarios, setor de
restituicio de bagagem, "check-In" e bar, além de conter o escritdrio da
administragdo. Atras do terminal de passageiros existe ¢ estacionamento de
veiculos. A operagdo no aerbdromo requer cautela devido & presenca da
rede de energia elétrica na area de aproximagéo da cabeceira 33.

4. OPERAGAOQ:

Operam no aerédromo, de forma esporadica, aeronaves da aviagéo privada,
taxis aéreos, taxis aéreos lofagio e aviagdo militar. Os seus principais
usudrios constituem-se de membros de 6rgdos governamentais, militares,
familiares de moradores do local, migrantes e fazendeiros, que o utllizam de
forma esporadica, gerando um movimento considerado fraco.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aeroporto situa-se a oeste da cidade, a aproximadamente 6km do centro,
& posiciona-se paralelamente 4 malha urbana. A tendéncla de crescimento
da cidade tem se dado ao longo da BR-230, em diregéio ao aeroporto,
provavelmente devido & exist&ncia de infra-estrutura bésica {energia elétrica
e rede de 4gua). Em decorréncla, recomenda-se uma rigorosa legislagéo de
uso do solo para o entorno do aeroporto, a fim de se evitarem futuros
conflitos de relacionamento urbano.

6. OBSTACULOS A EXPANSAO:

As possbbilidades de expansdo da pista de pouso e decolagem séo
limitadas na diregdo da cabeceira 33 devido & existéncia de alagados,
rodovia pavimentada (BR-230) e rede de energia elétrica na cabeceira 15 e
ambas laterais observou-se uma leve depressfio e a presenga de um
alagado na lateral esquerda.

Sua area patrimonial apresenta sxcelentes possibilidades de expansdo na
lateral direita e no prolongamento da cabeceira 15, enquanto nas demais
diregdes a existéncia da rodovia pavimentada, rede de energia elétrica e
alagados comprometem qualquer tendéncia de crescimento.

7.  ALTERNATIVAS:

O relevo plano da regido onde se localiza o Municipio de Humait4 facilita a
identificagéo de érea para implantagdo de nova unidade aeroportuéria, se
houver necessidade.
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- AERODROMO: HUMAITA

202

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTC: Ib
LOCALIZAGAQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL:99,00ha
CONFIGURAGAO:

Y
L& ]

PREVISOES:  pax. regional (E + D):
pax, gerai (E + D):

mov. regional (P + D)

mov. geral (P + D):
AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPC DE QOPERAGAQ:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m);
targura {m):

PATIO (m?):

SAIDA: comprimento {m):
largura (m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPQRTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO AC V60O
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

™!
@
E
o= |
1 996 2001 2011
2,000 2.100 2.500
1.000 1.050 1.250
Ri R1 Ri
24 24 24
VFR VFR VFR
Adequagdio  Implantagio/ Manutengio
Manutengio
1.400 1.400 1.400
30 30 30
49810 4910 4.910
1337 133,7 133,7
15 5 15
lama asf/conc lama asffconc lama alf/conc
7IFBIYIU TiIFBIYIU 7IFBYIU
186 186 186
ars 375 375
EPTA EPTA EPTA
CAT 'B* CAT "B" CAT"B"

O Aeroporto de Humait4 foi selecionado para compor o sistema estadual de
aeroportos devido a sua Importdncia econdmica juntamente com sua
infra-estrutura J4 implantada. Em conseqiéncla, foi classificado como local,
nivel la, devendo ter sua &rea de movimento capacitada a operar, em
condi¢des plenas, aeronaves do tipo R1 a partir do primeiro horizonte de
planejamento.

Cabe ressaltaf que foram estabelecidas reservas de 4rea patrimonial
superior ao usual para este nivel, resguardando, desta forma, 4rea para
futuras operagoes do tipo IFR - njo precisio, caso se faga necessério.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcacglio, com cerca, de 4rea patrimonial com 99,00ha;
elaboragé@o de lei municipal de uso do solo que impega a ocupacéo do
entorno do aeroporto com usos incompativeis com a atividade aerondutica;
desobstrugdo da zona de protegac de aerédromo, através da remocao de
arvores existentes no prolongamento das cabeceiras 15 e 33 e nas laterats;
deslocamento em 100m da cabeceira 33 da pista de pouso e decolagem, de
forma a desobstruir a rampa de aproximagéo; ampliagio do pétio de
estacionamento de aeronaves, perfazendo um total de 100m x 49,1m;
ampliacdo da Iargzura da pista para 30m; expansio do estacionamento de
veiculo para 375m<;

1997/2001 - instalagéo de estagdo de telecomunicagbes categoria B no
proprio terminal de passageiros; manutengio das demais InstalagGes;

2002/2011 - manuteng&o das instalacdes existentes.
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AEROPORTO: HUMAITA
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantagéo - - — -
b e Pavimentacéo 3.572.804 — - 3.572.804
ecolagem Adequagcéio 2110.816 _ — 2.110.816
Area Implantacdo - — — —
de Pista de Téxi 5 _ -
Movimento Pavimentacéo 29.842 29.842
Adequacgao — - - —
Implantagdo - - - -
Patio de Manobras Pavimentacio 390.817 - — 390.817
Adequacio 74.024 — — 74.024
Drenagem Implantacao 175.023 - — 175.023
Terminal de " =
Implantacio/Adequacgdo - - - -
Area Terminal Est:a-ssagelr:ts "
cionamento de - « _
Veloulos Implartagio/Adequacgio 32.319 - 32.319
Protecéo ao Vio/ ces = _ _
Area Equipamentas Aquisigdo/Instalagdo 1.612 1612
de Protecoao Véo/ | | oo s o/Adequacio _ _ _ _
Apoio Edfficacdo plantacio/Adequacs
Sistema de . _
lluminago Implantagdo/Adequacio - - - -
Obras Complementares implantacdofAdequagéo - — — —
Engenharia e Projetos Execucio 319.363 — — 319.363
Transporte de Equipamentos/ 2 _ _
Via Fluvial Execucio 38.102 38.102
Total 6.744.722 — — 6.744.722

Ref.: SET/92
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AERODROMO: IAUARETE

205

CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAO:

°_'
> : ~ |

PISTA: . &fwguprrair?ne’]_r)l:t%rg)éo Acima de 1.500
REVESTIMENTO: Asfalto

PATIO: DELINEADO: Sim
REVESTIMENTO: Asfalto

EDIFICAGOES

TERMINAL DE PASSAGEIROS: Sim

HANGARES: — OUTROS: ~

SERVICOS

PROTEGAO ACVOD: — ILUMINAGAD: —

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL; -
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUN(;:AO URBANA: Distrito  MUNICIPIO: Siio Gahriel da Cachosira
MICRORREGIAQ (BGE}): Rio Negro (001}

POPULAGAO (BGE 1988):(*) URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 1.086 8.717 9.803
MUNICIPIO: 1.086 8717 9.803
DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO{KM): — VIA: —

ATIVIDADES ECONOMICAS (*.): Primérias: Agricultura, Extrativismo
(*1)  Populagio Estimativa

(*2)  Asinformagdes referem-se a sede municipal

DIAGNOSTICO

O Distrito de lauareté se localiza no extremo noroeste do estado e pertence
ao Municlpio de Sao.Gabriel da Cachoeira, distando aproximadamente
1.065km da capital em linha reta. Sua ligagdo com a sede municipal & feita
através do Rio Uaupés.

Dos municipios componentes da MGR Rioc Negro, este foi o tnico a
apresentar acréscimo tanto de populagéo urbana (4,27% a.a.) quanto rural
(4,15% aa) e total (4,17% aa). De uma populagic total de 27.134
habltantes, apenas uma pequena parcela reside na zona urbana
(20%),estando o restante {21.707) em areas rurais.

No que se refere & parte econdmica, a predomindncia é do setor primério.
Merecem ser destacadas as culturas de mandioca e de cftricos, seguidas
pelo vegetal da piagava e cipé-titica. A pecuaria bovina, principalmente, e a
de caprinos comegam a se constituir como uma outra alternativa econdmica
do municlpio. Dos ofta estabelecimentos industriais existemss, podem ser
citadas as serrarias e uma fibrica de vassouras dentre as mals importantes.
O setor tercidrio é formado por 171 estabelecimentos, sendo que o
comércio de géneros alimenticios é o mais expressivo. Séo Gabriel da
Cachoeira exerce fun¢do de Municipio Subordinado & Manaus, segundo os
estudos de polarizagio, elaborados pelo IBGE em 1983.

O aerddromo se localiza ao lado da cidade e sua pista é radial ao nicleo
urbano. A ligac&o ao centro da cidade se déa através de uma rodovia em
terra com uma distdncla aproximada de 4km e o uso do solo do entorno é
predominantemente rural, exceto na diregio da cabeceira 06 onde se
encontra a presenga da malha urbana.

A unidade aeroportudria de lauaretd possui Infra-estrutura, constituida de
pista de pouso e decolagem e um pétio de aeronaves junto a plsta, ambos
revestidos de asfalto, estando em bom estado de conservagéo. Existe,
ainda, uma edificagao de uso indeterminado.

A expanséo da pista é limitada na direcdo da cabeceira 06 pela existéncla
de depressio e residénclas e nas dire¢cOes da cabeceira 24 e das laterais
devido & existéncia de mata. O relevo da regio constitul-se de planicie nfo.
havendo partanto restrigdes fisicas para escolha de novo sftio aeroportuério,
caso seja necessério.
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AERODROMO: IAUARETE

206

PROPQOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL:65,45ha
CONFIGURAGAO:

GED
|

90

PREVISOES: pax. regional (E + Dj):
pax. geral (E + D):

mov. regional (P + D):

mov. geral (P + D)
AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:
TIPO DE OPERAGAO:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

. PISTA: comprimento (m):

largura {m):
PATIO (m®):

SAfDA: comprimento (m):
largura (m):

REVESTIMENTO:  pista/patio:
SUPQRTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO AO VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

1996 2001
200 200
100 100
Rt R1
24 24
VFR VR
implantaglie/ Implantagio/
Adequacho  Manutengéio
1.325 1.325
30 30
5.000 5.000
a5 85
15 15
asf/asf ast/ast
6/FBIYIT 6/FIBIY/T
121,50 121,50
375 ars
. EPTA
CAT llBl

2011

100
R1
24
VFR
Manutengéio

1.325
5.000

i5
asf/asf
S/F/BIYIT

121,50
375

EPTA
CAT NBI

O Aeroporto de lauvareté foi classificado como complementar, nivel |a,
devendao sua area de movimento ser capacitada para atender, em condicoes
plenas, & operagdo de aeronaves tipo R1, no primeiro horizonte de
planejamento. Sua incluséo na rede deve-se principalmente & sua posigéo
geogréfica dentro do estado, de modo a promover a integragéo a outros
centros.

. Embora o desenvolvimento previsto preconize operagdes VFR até o (ltimo

horizonte, propde-se a reserva de uma érea patrimonial capaz de atender a
operagéo tipo IFR, face & disponibilidade de drea no entorno, bem como
com ¢ objetivo de proporcionar seguranca s operagdes asronauticas.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagéio, com cerca, da 4&rea patrimonial com
aproximadamente 65,45ha; elaboragdo de lei municipal para o entornc do
aeroporio, a fim de evitar ocupagho com usos incompativels com as
atividades aeronduticas, tendo como diretriz a Portaria n2 1.141/GM5;
complementagéo da desocbstrucdo de ambas as cabeceiras, de forma que
as copas das 4rvores néo violem a rampa de aproximagéo de pista, que
neste caso & de 1/25; desativagdo de parte do comprimento da pista, de
modo a totalizar 1.325m x 30m, a partir da cabecelra 06, a fim de livrar a
rampa de aproximagéo; desativacdo do atual patio e implantagdo de outra
com 5.000m%; implantagdo de safda com 85m x 15m, ligando a pista ao
novo pétio, ambos em asfalto e suporte de 6/F/B/Y/T, implantagio de TEPAX
com 121,50m” e de estacionamento de veiculos com 4rea de 375m?;

1997/2001 - implantacdo de sistema de protegdo ao vbo tipo "B" e
manutengdo das demais instalagdes; manutengdo das instalagdes
existentes;

2002/2011 - manuteng&o das instalagfes existentes.
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AEROPORTO: IAUARETE
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~ Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantagio - - - -
b ? Pavimentagédo - — — —
ecolagem Adequagfio 1,442,096 — — 1.442.006
Area Implantacéo 80.615 - - 80.615
de Pista de Téaxi 5 - -
Movimento Pavimenta?ao 40.038 40.039
Adequacéo - — — —
A _Implantac&o 199.205 - - 199.205
Pétio de Manobras Pavimentacio 157.017 - - 157.017
Adequacéo - - - —
Drenagem Implantacéo 170.100 - - 170.100
Terminal de x =
Implantagdo/Adequacio 2096.415 - - 296.415
Area Terminal Est:ﬁfssageir:ts .
ciohamento de - ' ~
Velculos Implantagdo/Adequacéo 53.095 - - 53.095
Protecdo ao Voof . . _ _
Area Equipamentos Aquisigiofinstalagado 1.612 1612
de Protegédo ao Vbo/ : 5 " _ _ _ _
Apolo Edificacio implantagido/Adequacio
Sistema de . .
lluminaggio Implantacéo/Adequagéo - — — —
Obras Complementares Implantacao/Adequagio — - - -
Engenharia e Projetos Execugdo 121.929 - — 121.929
Transporte de Equipamentos/ = _ _
Via Fluvial Execugao 96.524 96.524
Total 2.657.035 1612 — 2.658.647
Ref.: SET/92
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AERODROMO: IGARAPE — PRETO

209

CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAO:

o
w —

PISTA: Comprimento {m): 1.240
. Largl.?ra (m): Sém )

REVESTIMENTO: Pigarra
PATIO: DELINEADO: Nio
REVESTIMENTO: Pigarra
EDIFICAGOES
TERMINAL DE PASSAGEIROS: —
HANGARES: — OUTROS: —
SERVICOS
PROTEGAO AO VOO: —
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL; —
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

ILUMINAGAQ: —

FUNGAO URBANA; — MUNICIPIO; Manicoré

MICRORREGIAO (BGE): Madeira (013)

POPULAGAQ (IBGE 1988); URBANA RURAL
LOCALIDADE: _ - -
MUNICIPIO: 2576 7.727
TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(KM): (%) VIA: (%)

 ATIVIDADES ECONOMICAS: Primérias: Agricultura, Pecuéria, Extrativismo

(*1) As informagdes referem-se a sede municipal
{*) Informagdes ndo obtidas

TOTAL

10.303

DIAGNOSTICO

A localidade de igarapé-Preto situa-se na regiéo sudeste do estado, no
Municfpio de Manicoré. Dista em linha reta da capital Manaus
aproximadamente 600km. Na época da realizacdo do sobrevéo observou-se
que a cidade havia sido abandonada pela populagio, estando as
edificagbes deterioradas.

E o municiplo com maior nimero de residentes {37.536) da Microrregido,
onde a taxa de crescimento da populaggo fol de 2,71% a.a. de 1980 a 1988.
O menor percentual de habitantes (41%) est4 vinculado & &rea urbana,
enquanto na area rural constam 22.146 habitantes. Quanto 3s taxas de
incremento, nota-se que ocorreu o inverso, ou seja, a rural fol de 0,81% a.a.
e a urbana conseguiu o expressivo percentual de 6,17% a.a.

A economia do municlpio est4d concentrada no setor primério, com
destaque para cultura da mandioca, que é a maior responséavel pelo vaior
consignado do setor. A criagdio bovina também ocupa pape! relevante na
economia do municipio onde é a principal geradora de receita da pecuiria,
seguido pela extragdo da borracha. A avicuitura, representada pela criagdo
de galinhas, tem sua comerclalizagio facllitada pela presenca de uma
granja financiada pelo Banco do Brasll. Os setores urbanos contribuem com
vinte e 280 estabslecimentos, respectivamente, industriais e comercials.

O aerédromo estd a uma distdncla de 5km da antiga malha urbana,
posicionado paralelamente 2 mesma. O uso do solo em torno da pista é
predominantemente rural.

O aerédromo possui uma Infra-estrurtura considerada fraca, constituida de
pista de pouso e decolagem e pétio de aeronaves junto & pista, ambos com

piso em picarra e com suporte homologado de 15/F/B/Y/U.

A expansio da pista no sentido longitudinal & imitada devido & vegetacdo
existente na cabeceira 02 e uma estrada em terra paralela a pista e ao
prolongamento da cabecelra 20. Existe depressio suave na fateral direita da
pista e uma estrada na lateral esquerda da mesma. O relevo da regiao é
ondulado, o que dificulta um pouco a escolha de &rea para implantagéo de
novo shio aeroportuério, caso seja hecessério.
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AERODROMO: IGARAPE - PRETO
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAO: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:62 56ha

CONFIGURAGAO:

a0

PREVISOES:  pax. regional (E + D):
’ pax. geral (E + D)

mov, reglonal (P + D):

mov, geral (P + D):
AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:
TIPO DE OPERAGAQ:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: - comprimento (m):
largura {m):

PATIO (m®):

SAIDA: comprimento (m):
largura {m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:

SUPORTE {PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAOC AO VOO
CRGADS:

ILUMINACAO:;
AREA EDIFICADA {m?):

1896 2001
80 50
25 25
R1 R1
24 24
VFR VFR
Implantagio/ Implantagio/
Adequagiio  Manutengio
1.240 1.240
30 30
5.000 5.000
85 85
15 15
astfasf asf/asf
15/F/BfYIU 15/F/BfY/U
121,50 121,50
ars 375
- EPTA
CAT"B8"

Manutencio

1240 . .

30
5.000

85
15

asf/asf
15/F/BIYIU

121,50
378

EPTA
CAT"B"

O Aeroporte de igarapé—Preto foi classificado como complementar, nivel la,
devendo ter sua area de movimento adequada a receber operagdes de
aeronaves do tipo R1, em condigbes plenas, nos trés horizontes de
planejamento. Sua inclusdo na rede de aeroportos estadual deve-se a sua
!ocalizagao dentro do estado e a possibilidade de prover as populagbes da
regiiio de meio de ligagiio com as cidades proximas, bem como ao centro
administrativo estadual

Com relacdo & 4drea patrimonial, sera proposto um valor gue podera atender,
no futuro, a operagdes do tipo IFR cédigo 2, devido & disponibilidade de
area fisica.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagéio, com cerca, da érea patrimonial de 62,56ha;
elaboragédo, por parte da Prefeitura Municipal, de conjunto de leis que
regulamente e discipline o uso do solo no entorne do asroporto, a fim de
preserva-io de ccupagdes incompativeis com as operactes aeronéuticas;
desobstrugéo da Zona de Protegio de Aerddromos, através ds retirada de
vegetagao existente nas areas de transigéo e aproximacéo; afastamento do
grekde da estrada adjacente & pista de pouso e decolagem em no minimo
60m da lateral & 160m da cabeceira 20 pavimertacio da pista de pouso e
decolagem, em asfalto; implantagdo de sakla com 85m x 15m, bam como
dessativacdo do pétio atual e implantagdo de um novo com 5.000m?, ambos
com revestimento em picarra e suporte de 6/F/B/Y/T, suficiente para a
operagdo de aeronave tipo R1; implantagdo de TEPAX com 121,50m? e
astaclonamento de velculos com 375m°, locallzados de acordo com os
critérios do Capfulo Tipologia de Aeroporios; maniutengio das demals
instalagdes. '

1997/2001 - implantagdo de sistema de protecio ao vdo tipo B;.
manutencio das demais instalagdes;

2002/2011 - manutengéo das instalagdes existentes.
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AEROPORTO: IGARAPE-PRETO
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Perfodo Perfodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacéo - - - -
b ? Pavimentacéo 1.168.208 — - 1.168.208
ecolagem Adequagio 992.940 _ - 992.940
A(r’ea Implantacdo 24.385 — - 24.385
e Pista de T4xi i 5 _ -
Movimento Pavimentacio 40.039 40.039
Adequacao - — - -
_ Implantagdo 215.259 — — 21 5.25_9
Patio de Manobras Pavimentagiio 157.017 — — 157.017
Adequacéo - — - -
Drenagem implantacio 197.570 — — 197.570
Terminal de = =
i Implantagdo/Adequacic 206.415 - - 296.415
Area Terminal - t:?ssagﬂ;s -
stacionamento de- x "
Velculos Implantagéo/Adequacéo 51.438 - — 51.438
Protecéo ao Vbo/ - . _ _
frea Equipamentas Aquisicao/Instalago 1.612 1.612
de Prote¢do ao Vbo/ x _ _ _ _
Apoio Edificagao implantagdo/Adequacéo
Sistema de % “
lluminagio Implantagio/Adequagéo - - - -
Obras Complementares Implantagdo/Adequagio - — - —
Engenharia e Projetos Execucio 157.164 - — 157.164
Transporte de Equipamentos/ = _
Via Fluvial Execucio - 45,722 — - 45.722
Total 3.346.158 1.612 - - 3.347.770
Ref.: SET/92 '
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AERODROMO: IPIRANGA

214

CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 40,00 TR: 31,6°C
AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): *

AREA DE MOVIMENTO
CONAGURAGAC:

2#

PROPRIEDADE: Miinistério da Aerondutica

PISTA: DIMENSQES (m x m): 1.216 x 22
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 13/F/C/ZIU

SAIDA: DIMENSOES {m x m): 56,50 x 12,00
REVESTIMENTO: Astalto
© SUPORTE: 13/F/C/Z/U
PATIO: DIMENSOES (m x m): 40,70 x 60,00

AREA (m?): 2.442,00

REVESTIMENTO: Asfalto

SUPORTE: 13/F/C/ZfU

DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA(mM): 38,00
HELIPONTOS: DIMENSOES (mxm): —

AREA(mM?): —

REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS: SE -

ME: —

OUTROS: ~
) Informacdas ndo cbtidas

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREAM®): ~
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): —
HANGARES: —
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(M?): ~
REVESTIMENTO: —
CAPAGIDADE (VAGAS): —
TERMINAL DE CARGAS: —
QUTRAS EDIFICACOES: —
SERVICOS

A&f\gl' ECIMENTO DE COMBUSTIVEL: Existem para abastecimento de helictpteros da
exérolto

PROTEGAO AQ VOO: —~ ILUMINAGAO: —
SERVICO CONTRA INGENDIO: —
OPERAGAO DO AERODROMO
AVIACAO REGIONAL: —
AVIAGAQ GERAL: PRIVADA: Esporadicaments
TAXIS-AEREOS: —
AGRICOLA: —

AVIACAQ MILITAR: Freqilentemente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (£ + D): Até 16 usuéirios / semana
DE AERONAVES (P+D): Até 10 pousos-decolagens / semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE(*1)
FUNGAO URBANA: Grupamento Militar Ihgf!é.]Nl(.‘.il‘-‘lO: Santo Anténio do

MICRORREGIAQ (BGE): Alto Solimdes (003)

POPULAGAC (BGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALDADE: - - -
MUNICIPIO: 201 8.700 10.741
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88): 645 363 423

DISTANGIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): (*) VIAS: Rio Ig4 / Rio Sclimbes

ATIVIDADES ECONOMICAS: Prmérias: Pecufria, Agricultura, Pesca, Extrativismo
(1)  AsinformagBes referem-se a sede munici
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1.  CARACTERISTICAS GERAIS:

O aerddromo estd situado na:localidade de [piranga — distrito do Municipio
de Santo Anténio do Igd — no extremo oeste do Estado do Amazonas, as
margens do Rio I¢4. Dista em linha reta da capital cerca de 1.100km.

2.  ASPECTOS ECONOMICOS:

As estimativas do ICOTI para 1988 apontaram que a populagio total do
Municipio de Santo Antdnio do Igé ficou em 10.741 habitantes, reflexo da
diminuigéio de 4,23% a.a., a partir de 1980. O que mais contribuiu para esta
queda foi o decréscimo de populagdo urbana, com uma taxa de -6,41% a.a.
Embora também tenha apresentadc redugdc (3,63% aa), as pessoas
moradoras das areas rurals (12.505) superaram as residentes das 4reas
urbanas (2.041).

A atividade da bovinocuitura é a que mais concorre na geragio de recursos
para o municipio, seguida da pecudria suina. No segmento agricola,
verifica-se que a mandioca & o principal produto, enquanto a pesca surge
ern terceiro fugar. O setor secundario é formado por quatro estabelecimen-
tos e o terciario por 36.

Constatou-se que este & um Municipio Subordinado a Benjamin Constant na
hlerarquia funcional do estado, segundo estudos de polarizagéo, elaborados
pelo IBGE em 1983.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O proprietério do Aeroporto de Ipiranga é ¢ Ministéric do Exército, ficando a
sua administracio a cargo da Comissdo de Aeroportos da Regifio
Amazdnica (COMARA). A sua Infra-estrutura é considerada fraca,
constituindo-se de pista de pousc e decolagem, salda e pétio de aeronaves,
todos asfaltados e em estado de conservagio ruim. O suporte homologado
& de 13/F/C/Z/Y. O aer6dromo ndo possui terminal de passageiros nem
edificagdes afins.

Este aer6dromo apresenta alguns obstdculos & operacfo a saber: a
vegetacéo alta em ambas as laterais, 4reas de transicfio, berm como na 4rea
de aproximag¢ido da cabeceira 01, enquanto na cabecelra 19, na 4rea de
aproximacéo, encontram-se casas @ uma rede de energia elétrica.

4. OPERACAO:

Atuaimente s6 opera neste aerddromo a aviagdo militar, dando apoio ao
destacamento do Exército e & comunidade. A classificagdo do movimento
de aeronaves é fraca.

Os principals usugrios séo os militares e famillares de moradores do local.
Existe também um razoével movimento de carga, aproximadamente dez
toneladas por semana. Os usudrios geram um movimento de passageiros
considerado fraco.

‘5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerdédromo esta localizado a sudoeste do niicleo urbano, afastado 500m
de seu centro. A pista de pouso e decolagem posiciona-se radiaimente a
malha urbana.

Devido & grande aproximag&o entre o aerédromo e o nicleo, ja existem
casas e rede de energla elétrica invadindo a érea de aproximagéio do
aerGdromo. A fim de preservar a seguranga das operagbes aeroniuticas
deve-se adotar regras para 0 uso do solo na entorno do aer6dromo.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAQ:

O aerbdromo se localiza numa 4rea plana, tendo 0 seu entorno ocupado
predominantemente par atividades rurals, favorecendo a expanséo da &rea
patrimonial.

Contudo, observa-se vegetagdo alta em ambas as laterais, no
proiongamento da cabeceira 02 e junto 2 lateral esquerda do pétio, o que
restringe & expansdo dos componentes aeroportudrios nessas diregbes.
Observa-se ainda junto & cabeceira 19 uma rede de energia elétrica, casas e
o Rio I¢4, que também séo fatores restritivos 4 expansao do aerédromo.

7. ALTERNATIVAS:

O relevo da regido € de planicie, o que facilita a escolha de um novo sftio
aeroportudrio, caso seja necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZACAQ: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:50,81ha
CONFIGURAGAO:

10

PREVISOES:  pax. reglonal (£ + D):

pax. geral (E + D):

mov. regional (P + D}

mov, geral (P + D):
AERONAVE DE PLANEJAMENTOQ:
PAX NA HORA-PICO:
TiPO DE OPERAGAC:
ATIVIDADE:

. AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):
largura (m};

PATIO (m?):

3AlDA; comprimento (m):
largura (m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PHROTEGAO A0 VOO
ORGAOS:

ILUMINACAO:
AREA EDIFICADA (m?):

!
a |
o
|
1996 2001
100 100
50 50
Ri Ri
24 24
VFR. VFR
Implantagdo/ Implartacio/
Adequaciio  Manutencio
1.165 1.165
30 30
54375 54375
50 50
156 15
asffasf asf/asf
13/F/CIZIU 13/F/CfZMJ
121,50 121,50
3rs - 878
EPTA
CAT "B"

2011

100

50
R1
24
VFR
Manutengéio

1.165
30

54375

50
18

asf/asf
13/F/CIZIU

121,50
375

EPTA
CAT B*

O Aerédromo Ipiranga foi selecionado para compor o sistema estadual com
0 objstivo de preservar os componentes aeroportuarios ja implantados, bem
como permitir acessibifidade a esta localidade, situada em posigio
estratégica no pafs. Desta forma, esta unidade foi classificada como
complementar, nivel fa, devendo sua 4rea de movimento estar capacitada
para a operacéo plena de aeronaves tipa R1, a partir do primeiro horizorte
de plangjamento.

A existéncia de residénclas e rede de energta elétrica no prolongamento da
cabeceira 19 traz problemas ao aerédromo na medida em que interceptam
a rampa de aproximagZo e situam-se na Area | do Plano Béasico de
Zoneamento de Ruido, contrariando as diretrizes da Portaria n2 1.141/GM5.
A permanéncia desses obstéculos incorrera na necessidade de desativagio
de parte do comprimento da pista, para atender aos requisitos do Plano
Basico de Zona de Protecéo de Aer6dromo.

ATIVIDADES:

1992/1996 - delimitagdo, com cerca, de &rea patrimonial com 50,81ha;
elaboracéo de lei municlpal de uso do solo que impega a implementacéo de
utiizagbes incompativeis com a atividade aeromdutica no entorno do
aeroporto, tals como as residéncias atualmente existertes no
prolongamento da cabecelra 19; remogiio de faixa de mata existente ao
longo das laterais e na cabeceira 01, a fim de desobstruir a zona de
protecdo de aerédromo; deslocamento da cabecelra 19 em 51m e
ampliagdo da largura da pista para 30m; desativagio da atual salda e
implantacéo de nova com 50m x 15m, junto & cabecelra deslocada, a fim de
aproveitar parte do atual patio de aeronaves; desativacéo de 16,5m do pétio
no sentido transversal & pista, de forma que seja atendido o afastamento
minimo em relagdo ao elxo da pl:E (65m), e ampliagdo para 125m do
comprimento, perfazendo 5.437,50m"; o revestimento do pétio ¢ da salda
deveri ser em asfalto e respeitar um suporte gznrnimo de 6/F/B/Y/T;
construcdo de termineg de passageiros com 121,50m° e de estacionamento
de veiculos com 375m*<;

1997/2001 - Instalacéo de sistema de protegéo ao vdo tipo "B", manutencéo

. das demals Instaiagtes;

2002/2011 - manutengdo das Instalagées existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Perfodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Tatal
Pista de Fouso implantagdo — — — -
b ie Pavimentagdo - — - -
ecolagem Adequagéio 2.278.646 _ — 2.278.646
Area Implantagio 39.747 — —~ 39.747
de Pista de Téxi i 5 - -
Movimento Pawmentagao 63.800 63.800
Adequacéo - — - —
) Implantacio - - - —
Adequacéo 477.072 — — 477.072
Drenagem implantacéo 145.081 - — 145.081
Terminal de = x
Implantagao/Adequacéo 296.415 - - 296415
Area Terminal Passagelros P e
Estacionamento de - , -
Velculos Implantag@o/Adequacéo 74.314 - — 74314
Protegéo ao V6o/ - _
Area Equipamentos Adquisicaofinstalagio - 1612 1612
de Protegéo ao Vbo/ = x _ _ _ _
Apolo Edificagio Implantagao/Adequacéo
Sistemna de ' «
e lluminagao implantacéo/Adequacéo - - - -
Obras Complementares Implantacdc/Adequacio — - — —
Engenharia e Projetos Execugéo 168.754 - — 168.754
Transporie de Equipamentos/ _
Total 3.584.471 1612 - 3.586.083
Ref.: SET/a2
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AERODROMO: IPIXUNA
CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURACAO:

S — 1 y ‘l
PISTA: Comprlménto {m): 900 a 1.200

Largura (m}): Acima de 30
REVESTIMENTO: Terra
PATIO: DELINEADO: Sim
REVESTIMENTQ: Terra
EDIFICACOES
TERMINAL DE PASSAGEIROS: Sim
HANGARES: — OUTROS: —
SERVICOS
PROTEGAQ AD VOO: —
ABASTECIMENTQO DE COMBUSTIVEL: —
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAQ URBANA: Sede Municipal MUNICIPIQ: Ipixuna
MICRORREGIAO (BGE): Jurué (004)

ILUMINAGAO: —

POPULAGAO (BGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE; 4.207 23.841 28,048
MUNICIPIO: 4.207 23,841 28.048
DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): - VA —
ATVIDADES ECONOMICAS: Setor Primério Setar Secundérlo Setor Tercirio
ricuitura Ind(stria Comércio
Pecuéria
Extrativismo

DIAGNOSTICO

O Municipio de Ipixuna esté localizado no sudoeste do estado, préximo &
divisa com o Estado: do Acre. Dista em linha reta da capital Manaus
aproximadamente 1.360km. O municipio é banhado pelo Rio Jurud, par
onde ocorrem ligagdes hidrovidrias com as cidades ribelrinhas.

Segundo as projecdes de 1988 do ICOTI, o Municipio de Ipixuna possufa
28.048 habttantes, sendo que a maior parte (23.841) residia em éreas rurais.
A taxa de crescimento da populagio que mora na cidade situou-se em
21,01% a.a., provocando uma elevagio do grau de urbanizagdo de 15% no
perfodo 80/88. Da mesma forma, tanto a populagéo total quanto a rura
viram-se aumentadas respectivamente, em 5,12% a.a. e 3,66% aa. A
agricultura encontra-se voltada para o plantio de diversas culturas, com
maior destaque para a mandioca. A criacio bovina e suina vem se
desenvolvendo bastante, destinando-se ao consumo local. Para suprir suas
necessidades de bens e servicos a populacio recotre a quarenta
estabelecimentos comercials @ um industrial, assim como a Cruzeiro do Sul
(AC), a quem esta subordinado.

O aerddromo estd afastado da cidade cerca de 600m e posicionado
radiaimente & malha urbana. O uso do solo no entorno da pista é
predominantemente rural, com excegio do prolongamento da cabeceira 01,
onde se detecta o crescimento da matha urbana nessa diregdo, o due
podera causar futuros conflitos de relacichamento urbano.

A unidade aeroportuéria de Ipixuna possui infra-estrutura fraca, constituida
de uma pista de pouso e decolagem e um pétic de aeronaves junto a pista,
todos com pisc em terreno natural em mau estado de conservagdo. H&
tarbém uma edfficacéo usada como TEPAX.

A possibilidade de expanséo da pista é restrita no prolongamento da
cabeceira 01, face & malha urbana, a depressio do relevo e a uma forte
erosdo que diminul a sua extensdo. Na diregio do prolongamento da
cabeceira 19, a expansao é limitada devido & presenga de alguns alagados
e depressdo no terreno. Em ambas as laterais estdio presentes alguns
agudes e depressbes, tornando a expansio nestas direcdes restrita. O
relevo da regido é ondulado, o que dificulta bastante a escolha de 4rea para
Implanta¢éo de novo sttio asroportudrio, além da existéncia de muitas &reas
alagadas.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAO: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:61,88ha
CONFIGURAGAO:

3
] O]:]D

PREVISOES:  pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D):
mov, regional (P + D):
mov. geral (P + D)

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAQ:
ATIVIDADE:;

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):
largura (m):

PATIO (m®):

SAlDA: comprmerto (m):
largura {m):

REVESTIMENTO: pista/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX, (r0®):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m3):
PROTEGAOQ AO VOO

ORGADS:

ILUMINACAO:
AREA EDIFICADA (m?):

19

2011

300

10
Ri
24

VFR

1.220
30

- 5,000

85
15

ast/asf

G/FIBNT

121,50
375

EPTA

1986 2001
200 300
100 150
R1 R1

24 24
VFR VFR
ImplantagBo/ Implantagic/ Manutengdio
Adequagio  Manutenggio

1.220 1.220
30 30

5.000 5.000

85 85

15 15
asffasf asffasf

S/F/BIYT 6/F/B/Y/T

121,50 121,50

375 ars
EPTA
CAT "B"

CAT'B*

O Aeroporio de Ipixuna foi classificado como complementar, nivel la,
devendo sua drea de movimento estar apta a operar aeronaves tipo R1, em
condigbes plenas, a partir do primeiro horizonte de planejamento. Sua
inclusdo na rede aercportudrla estadual deve-se principalmente a sua
posigo geogréfica no estado, bem como a necessidade de sua integragéio
com a capital e demais localidades préximas.

Quanto a area patrimonial, serd proposto um valor capaz de atender, no
futuro, a operagoes tipo IFR cédigo 2, embora a operagiio preconizada
neste plano seja do tipo VFR, uma vez que existe &rea disponivel para Isto.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagfio, com cerca, da &rea patrimonial em
aproximadamente 61,88ha; elaboragio de lel municipal que regulamente o
uso do solo no entorno do aeroporto, a fim de Impedir sua ocupagdo com
atividades incompatfvels com as operagdes aeronéuticas; desobstrugéo da
zona de protecdo de aerédromo, através da remogéio da vegetagdo
existente na faba de pista, dreas de transicdo e aproximagéio; mudanca do
greide da rodovia que serve de acesso ao aerédromo, de modo que fique
afastada no minimo 60m da iateral e 160m da cabeceira 01; adequacéo do
comprimento da plsta para que fiqgue com 1.220m x 30m, em asfalto, e com
suporte de 6/F/B/Y/T; implantacéio de saida com 85m x 15m e implantacédo
de pétio de aeranaves com 5.000m?, a 100m do eixo da pista, tendo ambos
suporte de 6/F/B/Y/T, com revestimento em asfalto; implantagéo de TEPAX
com 121,50m; implantagdo de estacionamento de velculos com 375m°,
localizado de acordo com o Capftulo Tipologla;

1997/2001 - implantagdo de sistema de protegdo ao vdo tipo "B";
manutengéo das demais instalagGes:

2002/2011 - manutencéio das instalagtes existentes.
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AEROPORTO: IPIXUNA Valores em Cr$ x 1.000
. Perfodo Periodo Perfodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacio — - - _
b f Pavimentagéo - — — -
ecolagem Adequagéio 3.417.033 _ _ 3.417.033
A;ea , Implantacéo 56.695 ~ — 56.695
e Pista de Taxi i 5 - -
Movimento Pavimentacio 40.039 40.039
Adequacéo - - — -
_ Implantagso 146.970 - — 146.970
Pétio de Manobras Pavimentacio 157.017 — — 157.017
Adequacéio - - — -
Drenagem Implantagéo 194.635 — — 194.635
Terminal de =
Implantagio/Adequagéio 296.415 — - 296.415
Area Terminal - t:gssagelr:ts .
- stacionamento de « x
Velculos Implantagido/Adequagdo 48.497 - - 48.497
Protecéo ao Voo/ x x
fres Equipamentos Aquisicaofinstalacgéo - 1.612 - 1.612
de Protecéo ao V&of ~ ; = — — - -
Apoio Edificagdio Implantacéo/Adequagio
' Sisterna de "
lluminagao Implantagéo/Adequacéo - - — -
Obras Complementares Implantagdo/Adeguacio - — — —
Engenharia e Projetos Execucéio 217.865 - - 217.865
Transporte de Equipamentos/ =
Via Fluvial Execugéo 287.032 - — 287.032
Total 4.862.200 1.612 - - 4.863.812
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE(m); 43,00 TR:32,6°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSOES(ha): 300 PROPRIEDADE: Ministério da Aerondutica
AREA DE MOVIMENTO ‘

CONFIGURAGAD:

‘;“'
- [

PISTA: DIMENSGES {m x m): 1.500 x 30
REVESTIMENTO: Asfalte
SUPORTE: 8/FIC/Y/U
SAIDA: DIMENSOES {m x m): 98,00 x 20,50
REVESTIMENTO: Asfalto
_ SUPORTE: 8/F/C/Y/U
PATIO: - DIMENSOES (m x m); 105,00 x 85,00
AREA (m?): 8.925,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: &/FIC/Y/IU
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA(m): 113,00
HELIPONTOS: DIMENSOES (m x m): —
AREA(M?): —
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS:  SE: —
ME: —
OUTROS: —

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mM?): 247,25
‘ CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 55
HANGARES: ~—
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS: AREA(m?): 2.252,00
REVESTIMENTO: Pigara
CAPACIDADE (VAGAS): =80
TERMINAL DE CARGAS: — '
OUTRAS EDIFICAGOES: —
SERVIGOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —
PROTEGAQ AC VOO: NDB, EFT-A
SERVICO CONTRA INCENDIO: —

OPERACAO DO AERODROMO

ILUMINAGAD: —

AVIAGAO REGIONAL: —
AVIACAC GERAL: PRIVADA: —
TAXIS-AEREOS: Freqlientemente
AGRICOLA: —

AVIAGAD MILITAR: Esporadicamente
DE PASSAGEIROS (E+D); De 48 a 80 usuarios / semana
DE AERONAVES (P+D): Mais de 20 pousos-decolagens / semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAQ URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: ltacoatiara
MICRORREGIAD (IBGE): ftacoatiara (009}

MOVIMENTC TOTAL:

POPULAGAO (IBGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 32.226 27.452 50.678
MUNICIPIO: 32.226 27.452 50.678
TAXA DE CRESCIMENTO (% 2.2, 80/88): 2,22 0,72 1,51

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): 226 VIAS: AM-010

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primario Setor Secundario ’ Setor Tercidrio
Agricultura Inddstria Coméreio
Pecudria Extrag&c Mineral

sxtragio Vegetal
asca
ATIVIDADES ECONOMICAS PRINCIPAL: Extrativismo Vegetal



G090

DIAGNOSTICO: [ITACOATIARA

225

1.  CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de ltacoatiara situa-se na regido centro-leste do Estado do
Amazonas, distando 286km da Capital Manaus através da rodovia
pavimentada AM-010.

2.  ASPECTOS ECONOMICOS:

ltacoatiara & o Municipio de maior populagéo de sua MGR. Seu quadro
demografico é composto por 59.678 habitantes, sendo 32.226 urbanos e
27.452 rurais. As taxas de crescimento anuais situaram-se, respectivamente,
em2,22% e 0,72 %. : >

Notadamente é um dos mais significativos Municipios do Estado em termos
econdmicos. No caso do setor primdrio, todos os segmentos conduzem ao
desenvolvimento. Apés Manaus, é o centro com maior namero de
estabelecimentos industriais, comerciais ¢ de servigos.

Classificado como centro de zona na hlerarquia funcional do IBGE, exerce
influéncia sobre Autazes, ltapiranga, Maués, Nova Olinda do Norte, Sifves,
Urucaré e Urucurituba, e recorre a Manaus para suprir suas necessidades
de bens e servigos.

3. INFRA-ESTRUTUTRA:

O aerbdromo de Itacoatiara é de propriedade do Ministério da Aerondutica e
administrado por sua empresa vinculada Telecomunicagtes Aeronduticas
S/A (TASA). Sua Infra-estrutura é composta de uma pista de pouso e
decolagem com 1.500m x 30 m, uma salda e um pétio de aeronaves, todos
com revestimento asféltico e o estado de conservagéio é regular. O suporte
homologado da pista é da 8/F/C/Y/U. O aer6dromo contém um TEPAX em
bom estado de conservagio, um estacionamento de velculos localizado
atrés do TEPAX e o servigo de telecomunicagdes aeronduticas prestado
pela TASA. O principal obstaculo & operagédo & a vegetagéo do entorno Gue
invade as &reas da Zona de Protecéo de Aerédromo.

4.  OPERAGAO:

O movimento de aeronaves é considerado intenso, sendo os de téxi aéreo e
os de taxi lotagéio os mals freqiientes seguidos pela aviagio militar de modo
esporadico. Cabe acrescentar que a Cruzelto do Sul j4 operou neste
aerédromo.

O perfil de passageiros ¢ muito heterogéneo composto de industriais,
agricuitores, pecuaristas, miltares, moradores do local ete, constittindo um
movimento de passageiros considerado forte.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aer6dromo encontra-se localizado a noroeste do centro urbano, sendo a
ele ligado por um acesso pavimentado de 10km (AM-010 e Estrada do
Aeroporto). A pista de pouso e decolagem ests posicionada radialmente &
cidade. O vetor de crescimento urbano ests direcionado de forma a ocupar
as areas livres & margem da AM-010. Embora existam, entre o aerédromo e
a cidade, obsticulo naturais e um afastamento, é importante que a
Prefeitura Municipal elabore leis que disciplinem o uso do solo no entorno
do aer&dromo.

6. OBSTACULOS A EXPANSAO:

O entorno do aerédromo é ocupado por mata e os obstaculos naturals, tais
como o Rio Amazonas e o Igarapé do Serpa, estéio localizados a uma
distdncia que ndo restringe a expansdo da &rea patrimonial e dos
componentes aeroportudrios. O afastamento entre a cidade e o aerddromo
contribui sobremanelra para as boas possibilidades de desenvolvimento
desta unidade.

7. ALTERNATIVAS:

O relevo da reglio é plano, o que favorece a selegdo de shios
aeroportudrics, em caso de necessidade.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: Ib
LOCALIZAGAO: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:300,00ha
CONFIGURAGAO:

O?D

PREVISOES:  pax. regional (E + D}
pax. geral (E + D):
mov. regional (P + D):
mov. geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPC DE OPERAGAO:

ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):

largura {(m}:
PATIO (m?):
sAlDA:

comprimento (m):
largura (m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPQRTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS {m?):

PROTEGAO AO VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

1996

3.500
1.750
R1
24
" VFR
Adequagio

1.326
30

8925

a8
20,5

asf/asf
8/FCIYIU

24725
2.252

EPTA
CAT "NC”

32

2001

3.800

1,900
R1
24
VFR
Manutengiio

1.325
30

8.925

98
20,5

asffasf
BIFICIYIU

247,25
2.252

. EPTA
CAT "a;CH

201

4.500
2,250
Ri
24
VFR
Manutengiio

1.325
30

8.925

98
20,5

asffasf

8/F/CIY/U

247,25
2.252

EPTA
CAT "A(C*

A localidade de ltacoatiara foi selecionada para compor a rede estadual de
aeroportos devido apresentar potencial sécio-econdmico no contexto
regional. Assim, o0 seu aeroporto foi classificado como local, nivel Ib,
devendo estar capacitado para a operagdo, em condigies plenas, da
aeronave tipo R1, a partir do primeiro horizonte de planejamento. Esta
unidade encontra-se homologada para a operagdo IFR, o que torna
necesséria a reducdo de 175m da pista, de modo a evitar a necessidade de
deslocamento do pétio e da 4rea terminal. Deste modo, esta unidade ficara,
nesta situacao, limitada ao c6digo 2 e tipo de operagéo IFR.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcacéc, com cerca, da atual &rea patrimonial; elaboracéio
de lei municipat de uso do solo, a fim de evitar implantagdes incompatfveis
com a atividade aerondutica; desobstrugio da zona de protecdo de
aerédromo, através da remogéo da vegetagdo que viola a falxa de plsta e as
rampas de aproximagio e de transicdo; recapeamento da 4rea de
movimento, com revestimento em asfalto; reforma do terminal de
passagelros, a fim de incorporar as orientagbes da tipologla de aeroportos; -
desativagéiio de 175m da pista; manutencéio das demais instalagtes;

1997/2001 - manutengéo das instalagbes existentes;

2002/201 1 - manutencio das instalagOes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantagio — — — -
D ? Pavimentacio 1.248.287 - — 1.248.287
ecolagem Adequagio 2.102.054 — - 2.102.054
Area _ Implantagio - — - —
de Pista de Téxi i 5 - -
Movimento Pavimentacao 63.090 63.090
Adequagdo — - — —
Implantagao — - — -
Pétio de Manobras Pavimentacio 280.276 — — 280.276
Adequacéo - - - -
Drenagem Implantacéo 208.887 — - 208.887
Terminal de " =
. Implantagdo/Adequagao 197.510 - - 197.510
Area Terminal Est:?ssage":ts 3
: clionamenta de - -
Velculos Implantagéo/Adequagio — - - -
Protecéo ao Vo/ i - _ _
Aren Equipamentos Aquisicdo/instalagéo 152.792 152,792
de Protegdo ao Voo/ ' 5 - — - -
Apoio Edificacao Implantag&o/Adequagdo
Sisterna de x =
luminagdo Implantacéo/Adequagéio - — — -
Obras Complementares Implantacio/Adequacéo — — — -
Engenharia e Projetos Execucdo 212.645 — — 212.645
Transporte de Equipamentos/ x _ _
Via Fluvial Execucio 10.160 10.160
Total 4.475.701 — — 4.475.701
Ref.: SET/92
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"MUNICIPIO: Japura

LOCALIDADE: JAPURA

229

CARACTERISTICAS GERAIS
FUN(,‘AO URBANA: Sede Municipal

MHR: Japurd ©02)
POPULAGCAO RESIDENTE (IBGE):

Nﬁmerorg%%sol utos Taxa de Crescimento

. 1988 (%) a.a.
Local: 2.137 2548 222
Urbana: 328 433 365
Rural: 1.812 _ 2.1156 1,95
Total: 2.137 2548 2,22
Taxa de Urbanizagio {(%): 15,21 1699 -

ATIVIDADES ECONOMICAS:

SETOR PRIMARIO

‘ Agricultura

[ | Pecusra
[:‘ Extraghio Vegstal

Pesca

SETOR SECUNDARIO

IndGstria
!:] Extragao Mineral
SETOR TERCIARIC
Comércio
‘:| Turismo

ATIVIDADE ECONOMICA PRINCIPAL: -
TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO (km): (%)

VIA: Rio Japuré / Rio Solimfes
{*} informag&o nio obtida

DIAGNOSTICO

O Municipio de Japura esti situado a noroeste do estado, distante
aproximadamente 736km da capital Manaus. A cidade desenvolveu-se as
margens do Rio Japurd por ande ocorrem as ligagdes hidroviarias.

Este municipio tem da sua populagio total de 2.548 habitantes, 83,01%
residindo em 4reas rurais. Segundo estimativas do ICOT! para o perlodo
80/88, a populagéo total cresceu com taxa de 2,22% a.a., enguanto a
popuiagéo rural teve um crescimento de 1,95% a.a.

A agricultura é o suporte econdmico do setor primdrio, sendo a madeira o
produto mais rentavel. As atividades urbanas estéo distribuldas entre os
cinco estabelecimentos industrlais e dez comerciais. A sede municipal foi
caracterizada como Municipio Subordinado a Tefé, sequndo os estudos de
polarizacdo, efaborado pelo IBGE em 1983.

A identificagéio de local para a implantagido de um novo sftio agroportudrio é
faciiitada pela grande extenséo de 4reas livres.
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PROPQSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAO: Novo Sttio

AREA PATRIMONIAL:57,80ha
CONFIGURAGAO:
0=o

PREVISOES: pax. regional (E + D)
pax.geral (E + D)
mov. regional (P + D):
mov. geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-FICO:

TIPO DE OPERAGAQ:
ATMIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento (m):
largura (m):

PATIO (m?):

SAIDA: comprimento [m):
largura {m):

REVESTIMENTO:  plsta/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS fm?):
PROTEGAO AO VOO

ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m®):

1996 2001 2011
100 100 50
50- 50 50
R1 R1 R1
24 24 24
VFR VFR VFR

Localizaciio/ Implartagiio/ Manutengdo
Implantagie  Manutengio

1.100 1.100 1.100
30 30 ac
5.000 5.000 5.000
85 85 a5
15 18 15
asffasf asffasf asf/ast
&/F/B/YIT S/FIBIYIT 6/FBNIT
121,50 121,50 121,50
375 375 375
EPTA EPTA
CAT IBII GAT lBlt

A localidade de Japur4 foi selecionada para compor o sistema aerovidrio
estadual com o objetivo de prover a sua populagdo de acesso a grandes
centros e localidades prOximas, visto que, atuaimente, nfo existe acesso
rodovidrio nesta regido. Desta forma, propde-se a construgio de aeroporto
que sera classificado como complementar, nivel la, devendo sua area de
mavimento estar capacitada para a operagéo de aeronaves do tipo R1, em
condigbes plenas, até 1996.

Tendo em vista a disponibilidade de drea na regido, que possui relevo plano,
sugere-se a reserva de uma area patrimonlal que permita a operacio por
instrumentos (IFR), embora seja prevista somente operagéo do tipo VFR até
o Gttimo horizonte de planejamento. Esta reserva tem como principal
objetivo a possibilidade de usos de equipamentos de auxflic 4 navegacéo
aérea, caso este aeroporto venha a adquiri-os, visto gue este procedimento
é de importdncia na Regido Amazénica.

ATIVIDADES:

1992/1996 - selec&o de sftio aeroportudrio; demarcagdo, com cerca, de
area patrimonial com 57,80ha e transferéncia de sua propriedade para o
poder plblico; elaboragéo de lei municipal de uso do solo para o entorno
do aeroporto, de forma a evitar ocupagéo com usos incompatfveis com a
atividade aerondutica, tendo como diretriz a Portaria n® 1.141/GMS5, de 08
Dez 87; abertura de vias de acesso ao aeroporto; implantagio de pista de
pouso e decolagem com 1.100m x 30m, de saida com 85m x 156m e de pétio
de estacionamento de aeronaves com 5.000m":2 todos em asfalto;
construcio de terminal de passageiros com 121,50m* e de estacionamento
de velculos com 3752, ambos localizados de acordo ¢om os critérios de

tipologia apresentados no Capftulo 7;

1997/2001 - instalagdo de sistema de protegdo ao vbo tipo "B"; manutengéo
das demais instalacdes;

2002/2011 - manutengio das instalagdes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacdo 1.803.258 — - 1.803.258
e Pavimentagéo 1.036.314 — — 1.036.314
Decolagem Adequagio ~ _ — —
A:lea _ ‘ Implantacéo 80.615 - — 80.615
e Pista de Taxi i 5 - -
Movimento Pavumenta?ao 40.039 40.038
Adequacéo — — — —
Implantacéo A 378.345 - - 378.345
Pétio de Manobras Pavimentacio 157.017 - - 157.017
Adequacio — - — -
Drenagem Impiantacéo 139.507 - — 139.507
Terminal de =
' implantagao/Adequacio 296.415 - — 296.415
Area Termina| |__Passageios _
, : cionamento de " =
Velculos implantagéo/Adequagéo 53.085 - - 53.095
Protegéio ao Véo/ talng x _
frea Equipamentos Aquisic&o/instalacio - 1612 1.612
de Protegéo ao Voo/ = o . _ _ _
Apoio Edificacdo Implantacio/Adequacao
Sistema de « =
lluminacso Implantagao/Adequacao - - - —
Obras Complementares Implantacéo/Adequacio - - - -
Engenharia e Projetos Execucéio 199.230 — — 199.230
Transporte de Equipamentos/ = _ _
Via Fluvial Execugéo 50.802 50.802
Total 4.234.639 1.612 — 4.236.251
Ref.: SET/g2
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE(m): 58 TR:32,8°C
AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): () PROPRIEDADE: Ministério da Aerondutica
AREA DE MOVIMENTO
CONFIGU_RAGAO: |

a -

|

PISTA: DIMENSGES (m x m): 1.200 x 30

REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 7/FIC/YIU
sAlDA: DIMENSOES (m x m): 153,00 x 17,20
REVESTIMENTO: Asfalic
SUPORTE: 7/FIC/YIU
PATIO: DIMENSOES (m x m): 110,00 x 65,00
AREA (m®): 7.150,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 7/F/CHYIU
DISTAMCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA(m): 168,00
HELIPONTOS:  DIMENSOES (mx m): —
AREA(M?): —
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS:  SE:O1
ME: —

OUTROS:. —
(*) Informacgé&o ndo abtida

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mz): 258,06

CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D); 57
HANGARES: —

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(mM®): = 250,00
REVESTIMENTO: Tera
CAPACIDADE (VAGAS): = 10
TERMINAL DE CARGAS: —
QOUTRAS EDIFICAGOES: CAN (Posto de Combustivel)
SERVIGOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: TF
PROTEGAO AO VOO: Biuta
SERVIGO CONTRA INCENDIO: Sim
OPERAGAO DO AERODROMO
AVIAGAO REGIONAL: FreqUentamente
AVIAGAO GERAL: PRIVADA: Freqlientemente
TAXIS-AEREOS: Esporadicamente
AGR[COLA:'Esporadicamente
AVIAGAO MILITAR: J4 operou
MOVIMENTO TOTAL:

ILUMINACAO: Lz Ls: La

DE PASSAGEIROS (E+D): De 16 a 48 usudrios / semana

DE AERONAVES (P+D): De 10 a 20 pousos-decolagens / semana
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAO URBANA: Sede Municipal

MICRORREGIAO (IBGE): Puris (012)

MUNICIPIO: Lbrea

POPULAGAO (IBGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 11.005 17.214 28.218
MUNICIPIO: 11.005 17.214 28.219
TAXA BE CRESCIMENTO (% a.a, B0/88): 4,56 2,60 3,33

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): = 810  VIAS: BR-230, BR-318
ATIVIDADES ECONGMICAS: Primérias: Extrativismo Vegetal, Agricultura
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1.  CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Labrea localiza-se ao sul do estado, distando da capital, em
linha reta, aproximadamente 691km. A cidade 'situa-se & margem do Rio
Purus, que foi por muito tempo o maior meio de ligagio com as demais
localidades da regido. Hoje existe implantada a Rodovia BR-230, que faz
llgagao:com a cidade de Humalt4, afastada cerca de 192km. O transporte
regional proporciona aocs moradores do local trés ligagdes semanais com
Manaus e Porto Velho, em v8os de ida e volta.

2.  ASPECTOS ECONOMICOS:

A demografia € composta por 28.219 habitantes, onde o ritmo de
crescimento obedeceu ao percentual de 3,33% a.a. no periodo 80/88. O
grau de urbanizagéio firmou-se em, 39%, apds a taxa de crescimento anual
ter se ampliado em 4,56%. O segmento rural foi aquele que menos cresceu
(2.60% a.a.), mas manteve a hegemonia com 17.214 habitantes.

O extrativismo vegetal é de importdncia vital na estrutura econdmica do
setor primério. A borracha é o produto de malor relevo, seguida da
casianha, madeira e gomas néo elasticas. Embora a agricultura possua uma
grande variedade de produtos cultivados, é da mandloca que advém o
maior valor obtido pelo segmento. As atividades ligadas & pesca & &
pecuaria também contribuem para o setor em questio, sem, entretanto,
terem a estrutura ja desenvolvida nos outros dois segmentos. Uma usina de
beneficlamento de borracha e serrarias extrai a parte mals significativa do
setor secundérlo, que é composto por treze empresas. No setor tercidrio,
sdo 139 o nlmero de estabelecimentos. Labrea figura como Municlplo
Subordinado de Humalta na hierarquia funcional do Amazonas.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aer6dromo de Labrea é de propriedade do Ministéric da Aerondutica e
administrado pefa Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura é considerada
boa e se constitui de uma pista de pousc e decolagem, uma saida
interligando a pista ao pétic de aeronaves com 110m de comprimento e
65m de largura, todos em asfalto e suporte homologado de 7/F/C/Y/U.
Segundo informagdes do representante da COMARA depols do recente
asfaltamento da pista de pouso 0 seu suporte fol elevado. Conta, ainda,
com um terminal de passageiros em bom estado, que oferece facilidades
como sagudo, sanitarlos, setor de restituicdo de bagagem, "check-in" e

barflanchonete. O sstacionamento de veiculos localiza-se atras do TEPAX.
Entretanto, seu piso é de revestimento natural, ndo existindo demarcagdo
de vagas. Existe, também, outra edificagio, em estado de conservagio
regular, sendo utilizada pelo CAN. :

No aer6dromo existe uma 4rea cercada, que é utilizada como depdsito de
combustivel. '

O principal obstaculo & operagao é a vegetagio do seu entorno, que invade
as areas de aproximagéo e transi¢io, bem como a faixa de pista.

4.  OPERACAO:

Operam de modo freqliente no aerédromo aeronaves da aviagéo regional,
privada e taxis aéreos lotacdo e, esporadicamente, aeronaves de téxis
adreas, gerando um movimento considerado médio. O perfil do usuério que
utiiza o aerédromo freqlentemente é composto de agricultores,
pecuaristas, comerciantes, membros de 6rgios governamentais e familiares
de moradares do local, e de modo esporddico turistas, funclonarios de
empresas pilblicas e privadas. Como um todo o aerédromo gera um
movimento de passageiro considerado médio.

5. RELACIONAMENTO URBANO;

O Aerédromo de Labrea localiza-se a 4,5km do centro urbano, ligado a este
por uma rodovia pavimentada. Estd posicionado paralelamente & malha
urbana. O uso do solo no entorno é predominantemente rural; entretarto, foi
observado que o vetor de crescimento da cidade est4 direcionado para o
aerddromo, acompanhanda a rodavia que serve de acesso ao mesmo. A
fim de evitar um conflito de relacionamento urbano entre o aer6dromo e a
cidade, recomenda-se que a Prefeitura Municipal elabore um conjunto de
leis que vise & ocupagéo racional de acordo com a Portaria n2 1.141/GM-5
do Ministério da Aerondutica, para o entorno do aerédromo.

6. OBSTACULOS A EXPANSAOQ:

A expanséo da 4rea patrimonial do aerédromo é limitada na cabeceira 36
lateral direita devido & rodovia que serve de acesso ao mesmo e 4 rede de
energia elétrica; entretanto, nas demalis diregtes, as condigdes s5o boas.
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7.  ALTERNATIVAS:

A Prefeitura Municipal informou sobre a existéncia de uma grande e ampla
&rea plana, servida pela BR-230, no prolongamento da cabeceira 36, para
implantagdia de um novo skio, caso seja necessério.

236
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO:

NIVEL DO AEROPORTO: lic
LOCALIZAGAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL: 113,85ha
CONFIGURAGAO:

Py
@®

a

- PREVISOES: pax. regional; (E + D):

pax. geral (E + D)
mov. regional (P + D)
mov._geral (P + D)

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO;

TIPO DE OPERAGAQ:
ATMIDADE:

. AREA DE MOVIMENTO
. PISTA: cornprimento {m):

largura {m):
PATIO (m?):

SAIDA: comprimento {m):
largura {m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPOHTE (PCN}:

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):
PROTEGAO A0 VOO

ORGADS:

ILUMINACAC:
AREA EDIFICADA {m?):

—

Implantaciio/
Adequacgéio

1.200
30

7.150

153
17,2

asf/asf
TIFICIYIU

258
500

EPTA-
CAT "A/C"

BN, FR
16

2001

3.600
2200

1.100

60

Adequagio/ Manutengio

Manutengiio

1.350
30

7925

170
17,2

asf/ast
SfF/BIY/T

EPTA-
CAT "NC"

EN, FR
15

1.350

7.925

170
17.2

asf/est
S/FB/YIT

EPTA-
CAT "A/C"

BN, FR
15

O Aercporto de Labrea foi selecionado para compor a rede de aeroportos
devido ter apresentado potencial de geragfo de passageiros em ligagdes
com Manaus e Manicoré. Em consequéncla, foi classificado como regional,
nivel lic, devendo estar capacitado para operagdes de aeronaves tipo R2,
em condigbes plenas, a partir do segundo horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagdo, com cerca, de 113,85ha de area patrimonial;
elaboragéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto, de
forma a serem evitadas utllizagdes incompatfvels com a atividade
aerongutica, tendo como diretriz a Portaria n2 1.141/GMS, de 08 Dez 87;
desobstrugéo da zona de proteciio de aerddromo, considerando-se o
comprimento final da pista, através da retirada de faixa de mata existente ao
longe das laterais e no prolongamento da cabeceira 36 e da eliminagdo de
alagados localizados junto as laterais da pista; ampliagdo e demarcagédo do
estacionamento de veiculos para 500m€; instalagio do sistema de protegio
ao vbo tipo "A"; construcio de edificagic com 15m? para abrigar a estagfo
de telecomunicagdes;

1997/2001 - expansio da pista de pouso e decolagem em 150m no sentido
da cabeceira 18, perfazendo 1.350m; ampliagéo da sakda para 170m e
conseqllente desativacdo de 17m de largura do pétio; ampliagdo do pétio
de estaclonamento de aeronaves, totalizando 1.925m<, de acordo com os
critérios estabelecidos pelo Capitulo Tipologia de Aeroportos; reforgo do
suporte ga pista para 9/F/B/Y/T; expanséo do terminal de passageiros para
344,25m" e do estacionamento de veiculos para 800m*; manutengéio das
demais instalagdes;

2002/2011 - manutencio das instalagbes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso implantagdo — — — —
D ? Pavimentacio - 3.445.204 — 3.445.204
ecolagem Adequacéio 2.843.348 — — 2.843.348
A;ea Implantacéio - — - -~
e Pista de Taxi - -
Movimento Pavimentagio 219.063 219.063
Adequacdo — — — -~
] Implantagéo — - - _-
Patio de Manobras Pavimentacio — 569.113 — 569.113
Adequacéo 154.105 — — 154.105
Drenagem Implantacio 148.252 125.139 - 273.391
Terminal de " -
- implantagéo/Adequacio - 211.039 - 211.039
Area Terminal | = t:ai:sagelrots .
stacionamento de ' .
Velculos Iimplantacéo/Adequacio | 90.450 34.647 - 125.097
Protegéo ao Vbo/ I x _
Aren Equipamenitos Aquisicédo/instalagédo 1.920.464 - 1.920.464
de Protecdo ao Voo/ | iantaca 5 22.356 - - 2.356
Apoio Edificacio mp A Gao/Adequacao . 22.
Sistema de - =
luminagéio Implantacédo/Adequacgéo 250672 25.073 - 275.745
Obras Complementares implantacdo/Adequacio - — - -
Engenharia e Projetos Execugio 271.482 231.464 - 502.945
Transporte de Equipamentos/
Via Fluvial Execugio 86.364 86.363 - 172.726
Total 5.787.492 4.947.104 — 10.734.596

Ref.: SET/92
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LEGENDA:
1 - PISTA DE POUSO E DECOLAGEM 8 - ESCRITORIO DO POSTO DE COMBUSTIVEL {TABA)

2 - PATIO DE AERONAVES 9 - RESIDENCIAS (TASA)

3 - SAIDAS 10 - ANTENAS

4 - TERMINAL DE PASSAGEIROS 11-CASTELO D' AGUA

5- ESTACIONAMENTO DE VEICULOS  12- DEPRESSAC

6- CASA DO TRANSFORMADOR 13 - ACESSO A0 AEROPORTO

7 - CASA DE FORCA

ESCALA GRAFICA

o 50 oo

200

AERODROMO

PAE AM PLANO AEROVIARIO DO MANICORE
ESTADO DO AMAZONAS MUNICIPIO

MANICORE
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE{m): 50 TR: 32,9°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSOES (ha): 360 PROPRIEDADE: Ministério da Aeronautica
AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURAGAO:

i
i
5
i

FISTA: DIMENSOES (m x m): 1.600x 27
REVESTIMENTC: Lama Asféltica
SUPORTE: 12/F/C/YU
sAlDA: DIMENSOES (m x m): 125,00 x 12,00 / 99,00 x 12,00
REVESTIMENTO: Lama Asféltica
SUPORTE: 12/FIC/YNU
PATIO: DIMENSOES {m x m): 144,00 x 52,00
AREA (m?): 7.488,00
REVESTIMENTO: Lama Asfilfica
SUPORTE: 12/FICIYIU
DISTANC|A DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA(m): 113,50

HELIPONTOS:  DIMENSOES (mx m): —
AREA(mM?): —
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS:  SE: —
ME: —
OUTROS: —

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mz): 276,00
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 50
HANGARES; —
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS: AREA(mZ): 5 75,00

REVESTIMENTO: Asfalto

CAPACIDADE (VAGAS); 04
TERMINAL DE CARGAS: —

OUTRAS EDIFICA! GES Trés resid&ncias dos operadores da TASA / Escrrtdno do paste de
comb. (TABA)/ KT

SERVICOS

ABASTECIMENTG DE COMBUSTIVEL: TF
PROTEGAC AO VOOQ: NDB, DME, EPTA-B
SERVIGO CONTRA INCENDIO: Sim - Dois extintores
OPERACAO DO AERODROMO

AVIAGAC REGIONAL: Freqientements
AVIA(;AO GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
TAXIS-AEREOS: Esporadicamente
AGRICOLA: —
AVIAGAC MIL!TAR FreqCentemente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIRQS (E+D): De 16 a 48 usudrios / semana
DE AERONAVES (P+D): Até 10 pousos-decolagens / semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAO URBANA: Sede Municipal
MICRORREGIAO (IBGE): Madeira (013)

ILUMINAGAO: —

MUNICIPIO: Manicoré

POPULAGAC (IBGE 1988): URBANA RURAL TOTAL

LOCALIDADE: 15.390 22.146 37.536

MUNICIPIO: 15.390 22.148 37536

DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88 d 0,81 2,7%
ST NCIA A CAPITAL DO ESTADO(XM): 411 V!AS BR-319

ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primério Setor Secundério Setor Tercidrio
Agricuftura inddsteia Comérelo
Pecudria Extragéo Mineral

Extraghio Vegetal
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1.  CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Manicoré estd localizado na regido sudeste do Estado do
Amazonas, as margem do Rio Madeira. Dista em linha reta da capital
Manaus cerca de 326km. Por via terrestre pode-se chegar a capital através
das rodovias AM-464 e BR-319. Este trajeto somado chega a 408km
aproximadamente, mas scmente a BR-319 encontra-se pavimentada.

Existem ligagbes fluviais interestaduais com Porto Velho e Manaus, com
freqiiéncla de trés vezes por semana e o tempo médio de viagem até Porio
Velho é de 48 horas. Entretanto, o Rio Madeira ndo é navegével durante 08
meses de agosto e setembro devido & estiagem.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Manicoré é o Municlpic com malor nimerc de residentes (37.536) da
Micromegido, onde a taxa de crescimento da populagéo foide 2,71% a.a. de
1980 a 1988. O menor percentual de habitantes (41%) est4 vinculado a 4rea
urbana, enquanto na area rural constam 22.146 habhtartes. Quanto as taxas
de incremento, nota-se que ocorreu o inverso, ou seja, a rural foi de 0,81%
a.a. e a urbana conseguiu o expressivo percentual de 6,17% a.a..

A economia do municipio esté concentrada na setor primatio, com
destaque para a culiura da mandioca, que é a maior responséavel pelo valor
consignado do setor. A criagio bovina também ocupa papel relevante na
economia do municiplo onde é a principal geradora de receita da pecuéria,
seguido pela extragéo da borracha. A avicultura, representada pela criagio
de galinhas, tem sua comercializagio faciliada pela presenca de uma
granja financiada pelo Banco do Brasil. A localidade possui vinte e 280
estabelecimentos, respectivamente, industrials e comerciais.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O proprietario do Aeroporto de Manicoré é o Ministério da Aerondutica,
ficando a administragio a cargo da TASA. A sua Infra-estrutura é
considerada boa, constituindo-se de uma pista de pouso e decolagem, duas
saidas e um patio de aeronaves, todos com plso revestido em asfalto e o
suporte homologado para 12/F/C/Y/U. Entretanto, a pista se encontra com
muktos buracos espalhados por toda a sua extenséo.

O terminal de passageiros encontra-se em bom estado de conservagio,
com estrutura em alvenaria e cobertura com telha de fibrocimento. Oferece

facilidade tals como sagudo, dois sanitdrios, setor de restituicdo de
bagagem, "check-in", setor administrativo e bar/lanchonete.

Existem outras edificagbes em bom estado de conservacdo dentro da 4rea
patrimonial, trés residénclas dos operadares da TASA, uma casa de forga
uma casa de transmissio e um escritorio do posto de combustivel da TABA,
pois é a prépria empresa que transporta seu combustfvel em tambores.

O sistema de protegio ao véo & operado pela TASA que conté com
equipamentos do tipo EPTA CAT “A" e EPTA CAT "C" estando instalados
dentro do préprio TEPAX.

Quanto aos obstéculos & operagéo do aercporto observam-se na faixa de
pista, vegetagdo em toda a sua exensdo, caminho em ferra cruzando a
pista no prolongamento de ambas cabeceliras, coquelral proximo ao pétio
de aeronaves e a biruta focalizada na lateral esquerda. Na rampa de
aproximacéo existem cogueiros préximos & cabecelra 23.

4. OPERAGAO:

O movimento de aeronaves do Aeroporto de Manicoré é fraco. Atuaimente a
TABA opera uma linha que liga Manaus a Manicaré, com freqiéncia de trés
vezes por semana. Existem ainda operagdes com aeronaves milltares e
esporadicamente com aeronaves da aviagdo privada, tixis aéreos e taxis
aéreos lotacéo.

Com um movimento médic de passageiros, seus principais usuérios sao
industrials, comerciantes, membros de 6rgdos governamentais, militares,
familiares de moradores do local, funcionérios de empresas piblicas e,
esparadicamente, funcionérics de empresas ptivadas.

5. RELACIONAMENTO URBANO

O aeroporto situa-se a leste da cidade, a aproximadamente 2,5km do
centro, e posiciona-se paralelamente a malha urbana.

A tendéncia de crescimento da cidade tem se dado 4s margens do Rio
Madeira, e principalmente na diregdo do aeroporto, préximo a cabecelra 05,
onde foram observados loteamentos em ocupagéo. Em decorréncia,
recomenda-se uma rigorosa legislagio de uso do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de se evitarem futuros conflitos de relacionamento urbano.
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6. POSSIBILIDADES DE EXPANSAO:

Por estar implantado numa regifo plana, o Aercporic de Manicaré ndo
apresenta nenhuma restricdo quanto ao relevo para a expanséo de stia 4rea
patrimonial. Entretanto, quanto ao uso urbano foram observados
loteamentos na divegéo da cabeceira 05 e lateral esquerda margeando os
acessos que os levam ao aeroporto, comeo também alagados em ambas
laterais e no prolongamento da cabeceira 05.

7. ALTERNATIVAS:

0 relevo da regiéio é plano, o que facilita bastante a escolha de 4reas para a
implantacéo de nova unidade aeroportuéria, caso seja necessario.

243
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: lic
LOCALIZAGAQ: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL: 360ha

CONFIGURAGAOQ:
=
_ 1996 2001
PREVISOES:  pax. reglonal (€ + D): 2.900 4000
pax. gerat (E + D): 2.500 2.700
mov. regional (P + D) 1.050 850
mov. geral (P + D) 1.250 1.350
AERONAVE DE PLANEJAMENTO: Ri R2
PAX NA HORA-PICO: 36 60
TIPO DE OPERAGAC: (FR IFR
ATIVIDADE: implantagdo/ Adequacio
Adequagic  Manutencic
AREA DE MOVIMENTO
PISTA: comprimento {m): 1.280 1.280
targura {m): 30 30
PATIO (ma2): 7.488 7.488
SAIDA; comprimento {m): 125,0/98.0 125,0/99,0
largura (m): 15,0/15,0 15,0/15,0
' REVESTIMENTO: (pista/patio): asf/asf asf/asf
SUPCORTE {PCN); 12/FICHYIU 12/F/C/YIU
AREA TERMINAL
TEPAX (m®): 276 344,25
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?): 500 800
PROTECAQ AQ vOO:
ORGADS: EPTA- EPTA-
CAT "NC~ CAT "NC"
H-UMINAGAO: BN, FR BN, FR
AREA EDIFICADA (m?): 15 15

201'[‘

£.300
3.300
1.050
1.650

Rz

60

IFR
Manutsngio

1.280
30

7488

125,0/99,0
15,0/15,0

asf/ast
12/FIC/YfU

344,25
800

EPTA-
CAT "NC*

BN, FR
15

O Aeroporto de Manicoré foi selecionado para compor o sistema estadual
de aeroportos, em decorréncia da importdncia do municipio no contexto
socio-econdmico e por apresentar demanda por transporte aéreo regional
reguiar. Desta forma, foi classificado como regional, nivel lic, devendo estar
capacitado para a operagéo de aeronaves do tipo R2, em condigbes plenas,
a partir do segundo horizonte de planejamento.

De acordo com 0 modelo de tipologia previsto no Capitulo 7, esta unidade
seria codigo 3. Contudo, com a finalidade de se preservarem as instalagbes
j& implantadas, serd aplicado um modelo que resultard na limitagdo desta
unidade em codigo 2 e tipo de operagéo IFR nao-precisio.

ATIVIDADES:

1992/1996 - elaboracdc de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aerédromo, de forma a serem evitadas utilizagdes incompativels com a
atlvidade aeroniutica; delimitagdo, com cerca, da atual 4rea patrimonial;
desobstrugéo da zona de protegdo de aer6dromo, através da tetirada de

‘faixa de vegetagiio de 60m, situada paralelamente 3 pista e no

prolongamento da cabeceira 23, ¢ da remogéo de 4rvores esparsas nas
laterals; deslocamento em 100m e 220m das cabeceiras 05 e 23,
respectivamente, de forma a totalizar 1.280m necessérios 4 operagio plena
da aeronave de planejamento R2; ampliago da largura da pista de pouso e
decolagem para 30m e saida para 15m; pavimentagio da pista de pouso e
decolagem, salda e pétio de aeronaves em asfalto; expansido no
estacionamento de velculos de vinte vagas, totalizando uma 4rea de 500m®>;
implantagéio de sistema de protecdo ao vbo tipo "A" construgio de
edificagio com uma drea de 15 para abrigar a estagdo de
telecomunicagdes;

1997/2001 - expansdo do estacionamentc de Vﬁ:gulos para 800m%;
ampliagdo do terminal de passagelros para 344,25m"; manutencéio das
demais instalagbes; :

2002/2011 - manutencéo das Instalagbes existentes.
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valores em Cr$ x 1.000

Periodo Periodo Perfodo
Setor Companente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantagido - - -~ —
e Pavimentagio 3.266.564 - - 3.266.564
Decolagem Adegtiagio 4029426 ~ - 4.029.426
Area . Implantacdo - - ~ -
de Pista de Téxi Pavimentagio 285,824 - - 285.824
Movimento Adequaciio _ _ _ _
Implantacio — — — —
Patio de Manobras Pavimentagio 636.980 — - 636.980
Adequacgio - — — -
Drenagem implantacéo 170.048 - — 170.048
Terminal de =
. implantagdo/Adequagéo - 166.996 - 166.996
Ao Terminel | oo 3o
Velcuios Implantagdo/Adequagdo 113.409 44.409 - 157.818
Protego ao Voo/ - « _
Area Equipamentos Aquisicdofinstalagao 532.050 - 532.050
de Protecio ao Vio/ = - _ _
Apoio Edificacdio Implantagdo/Adequacio 22 356 22356
’ Sistema de ~ '
lluminagiio Implantagéo/Adequagéo 283.490 - - 283.490
Obras Complementares implantacdo/Adequacio — - — -
Engenharia e Projetos Execucao 467.007 10.570 — 477.578
Transporte de Equipamentos/ = _
Via Fiuvial Execugao 25401 25.401 50.802
Total 9.832.654 247376 - 10.079.930

Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE{m): 21 TR: 32,8°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSOES(ha); 40 PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal
AREA DE MOVIMENTO '
CONFIGURAGAQ:

°*‘
- -

PISTA: DIMENSOES (m x m): 1.200 x 27
REVESTIMENTO: Lama Asfittica
SUPORTE: &/F/C/IY/U
SAIDA: DIMENSGES (m x m): 15,80 x 31,00
REVESTIMENTO: Lama Asfiltica
'SUPORTE: 8/FIC/YU
PATIO: - DIMENSOES (i x m): 34,60 x 117,00
AREA (m?: 4.048,20
REVESTIMENTO: Lama Asfiltica
SUPORTE: 8/FICAIU
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO A EIXO DA PISTA(m): 29,30
HELIPONTOS: DIMENSOES (m x m): —
AREA(m?): —
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS: SE: -
ME: —
OUTROS: —

AREA TERMINAL

TERMINAL DE PASSAGEIROS:

HANGARES: —

AREA(m?): 85,20
GAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 13

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS: AREA(m?): 640

REVESTIMENTO: Concreto
CAPACIDADE (VAGAS): 25

TERMINAL DE CARGAS: —
OUTRAS EDIFICACOES: Bar

SERVICOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —

PROTECAQ AO VOO: —
SERVICO CONTRA INCEN

ILUMINACAO: —
DIO: —

OPERAGAO DO AERODROMO

AVIAGAO REGIONAL: Freq
AVIAGAC GERAL:

dentemente

PRIVADA: Esporadicamente
TAXIS-AEREOS: Freglientemente
AGRICOLA; —

AVIAGAO MILITAR: Esporadicamente

MOVIMENTO TOTAL:

DE PASSAGEIROS (E+D): De 16 a 48 usuérios / semana .
DE AERONAVES (P+D): Mais de 20 pousos-decolagens / semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNCAO URBANA: Sede Municlpal

MUNICIPIO; Maués

MICRORREGIAG (IBGE): Parintins (010)

POPULAGAO (IBGE 1988):
LOCALIDADE:
MUNICIPIO:

TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88):

TEMPQ EESTIMADO A CA|

URBANA RURAL TOTAL
13.188 18.977 32.165
13.188 18977 32.165

2,47 0 0,94

PITAL DO ESTADO(hs): 20:00 VIAS: Rio Amazonas

ATIVIDADES ECONOMICAS: Primarias: Agricultura, Pecudria, Pesca, Extrativismo
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Maués esté localizade na regiao leste do estado, proximo &
divisa do Estado do Par4, distando, em linha reta, cerca de 250km de
Manaus.

A ligagdo com a capiltal & feita por via aérea ou via fluvial, com tempo de
percurso de 1:26h respectivamente. Também existem ligagdes fluviais com
Parintins, ltacoatlara e Boa Vista do Ramos.

‘2. ASPECTOS ECONOMICOS:

Considerando-se o perfodo 1980 a 1988, ohsetvou-se que o namero de
habitantes foi levemente ampliado em 0,94% a.a.. Dos 32.165 habitantes do
municipio, 41% est&o inseridos na area urbana. A populacéo rural é de
18.977 habitantes, ndo tendo sido observado qualquer alteraco nos olto
anos considerados. ‘

Este & um dos principais centro econdmicos do estado. A pecuaria bovina
assume uma posigéo privilegiada na geragéo de divisas, assim como a de

- bufalos e sulna, nesta ordem de Importéncia. Dois séo os produtos agricolas

relevantes. Na lideranga estd a mandioca seguido pelo guarand, cuja
producdo atribui ao municipio a posigéo de maior produtor de guarana do
estado. Através do porto do mercado, so comercializadas as diversas
espécies de pescado recolhidas na regido, que é um dos entrepostos de
maior vulto do Amazonas.

Esta localidade possui 35 estabelecimentos industriais e 314 estabele-
cimentos comerciais. Das atividades secundérias mais significativas,
encontram-se o garimpo de ocuro e 0 beneficiamento de guarans e pau-rosa.
No caso dos servigos, o turismo apresenta boas perspectivas de
crescimento em virtude da festa do guarand, que se realiza em julho.

Devido & proximidade deste centro com [tacoatiara, Maués ¢ classificado
como Municlpio Subordinado. Porém, se sua localizagio geogréafica ndo
fosse esta, certamente este municlpic teria outra posigdo hierdrquica
funcional.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aeroporto de Maués é de propriedade e administracdo da Prefeitura
Municipal. Sua infra-estrutura é considerada fraca, constituindo-se de pista
de pouso e decolagem, saida e pétio de aeronaves, todos com revestimento
em lama asféltica. Sua area de movimento apresenta suporte de 8/F/C/Y/U.
Sua area terminal é composta por terminal de passageiros em bom estado
de conservagdo, que oferece facilidaades como sanitérios, bar e telefone
publico, e estacionamento de veiculos, localizados atras do TEPAX.

O principal obstaculo a operagéo é a vegetagao alta localizada na cabeceira
19 e ambas as laterais, além da rede de energla elétrica existente na lateral
direita.

4. OPERAGAO:

O Municipic é servido pela TABA, que opera nas linhas Manaus-Maués e
Maués-itacoatiara, oferecendo trés vdos por semana e um e um vdo por dia
respectivamente, pela Girassol Taxi Aéreo com vbos todos os dias para
itacoatiara e pelo CAN que realiza vos todas as segundas felras. Além dos
vfios regionais, operam esporadicamente aeronaves da aviagdo militar e
aviag8o privada. No &mbito geral, hd um movimento de aeronaves
considerado forte.

Os princlpais usudrios sao industrials, comerciantes, agricultores,
pecuaristas, membros de érgdos governamentais, militares e funcionérios
publicos e de empresas privadas, gerando um movimento de passageiros
considerado médio.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aeroporto estd localizado a norte da cidade, afastado aproximadamente
1,5km do ndcleo urbano, estando sua pista posicionada de forma radial &
malha urbana. O acessc a0 aercporio. é feito através de rodovia
pavimentada. Os vetores de expanséo da cidade estio direcionados para
sudeste e norte, podendo este ltimo causar problemas de relaclonamento
urbano por estar direcionado para o aeroporio. Desta forma, é fundamental
que a Prefeitura Municipal elabore lei municipal de uso do solo para o
entorno da unidade aeroportuéria, a fim de evitar confiitos deste tipo.
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6. RELACIONAMENTO URBANO:

A expansao da 4rea patrimonial é dificultada devido & existéncia de mata em
ambas as laterais e cabeceira 19, rede de energia elétrica e rodovia em terra
na lateral direita € malha urbana no prolongamento da cabeceira 01. Cabe
ressaltar também a existéncia do Rio Maués na lateral esquerda.

7.  ALTERNATIVAS:

Segundo informagdes da Prefeitura Municipal, ndo existe nenhuma area
reservada para implantagéo de urn novo shio aeroportuério. Porém, a regido
é constituida por planicie e solo pouco parcelado ndo havendo desta forma
qualquer dfficuldade fisica para uma possivel implantagéo.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: lib
LOCALIZAGAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL:112,36ha
CONFIGURAGAO:

Q
=1

0=

PREVISOES: pax, regional (E + D):
pax. geral (E + Dy
mov. regional (P + D):
mov. geral (P + D)

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAQ:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimante (m):

largura {m):
PATIO (m?):;
SAlDA:

comprimento (m):
largura {m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m®):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):
PROTEGAO AC VOO

ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m®):

1996
3.100
2.200

500
1.100

R
36 .
IFR

Implantagiio/ Manutengiio
Adequagio

1.200
27

5.000

1965
15

oetfast
8/FICIYIU

182,25

EPTA-
CAT '"A/C-

BN, FR
15

19

1.200

5.000

1965
15

ast/asf
8/FfCIYIU

EPTA-
CAT "~/C"
BN, FR
15

2011

Adequagiio
Manutengio

1.360
30

7925

170
15

asf/asf
QIFMBIYIT

344,25
800

EPTA-
CAT "A/C*

BN, FR
15

A localidade de Maués foi selecionada para compor a rede estadual de
aeroportos devido apresentar potenclal de demanda de transporte aéreo
regional reguiar na fligagiio com Manaus. Desta forma, o seu aeroporto foi
classificado como regional, nfvel b, devendo estar capacitado para a
operacdo da aeronave tipo R1 nos dois primeiros horizontes de
plansjamento e da aeronave tipo R2 a partir do terceiro, ambos em
condigbes plenas. :

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcacdo, com cerca, de érea patrimonial com 112,36ha;
elaboragcéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto, de
modo a preserva-o de implamiagbes incompativels com a atividade
aerondutica; desobstrugédo da zona de protegéio de aerédromo, através da
remogdo da cerca e da vegetagdo alta, que violam a rampa de
aproximacdo, bem como da vegetagéo alta, rede de energia elétrica e
rodovia de terra, paralela e adjacente & pista de pouso e decolagem, que
violam a rampa de transicéio; desativagio do pétio de aeronaves; demolicio
do terminal de passageiros; recapeamento da pista de pouso e decolagem
em asfaito, mantendo as dimensdes da pista em 1.200m x 27m; implantagéio
de salda com 196,5m x 15m e de novo pétio com 5.000m", ambos em
asfalto; construgho de terminal de passagelros com 182,25m° e de

- estacionamento de veiculos com 500m<; instalagéo de sistema de protegsio

ao vbo do tipo "A"; construgdo de edificagio com 15m? para abrigar a
estagéo de telecomunicagGes; desativagéo da via de terra situada ao longo
da lateral direlta da pista;

1997/2001 - manutengéo das Instalagbes existentes;

2002/2011 - refor¢o do pavimento da plsta, de forma a aumentar o seu
suporte para 9/F/B/Y/T, expandindo seu comprimento para 1.350m e sua
largura para 30m; ampliagdo do pétio de aeronaves para 7.925m°, do
estacionamento de velculos para 800m“ e do terminal de passageiros para
344,25m% manutengéio das demals Instaiagées.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Perfodo Periodo Periodo
Setor Componente Servico 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implartacio - — — —
b ? . Pavimentagio 2.756.163 — - 2.756.163
ecolagem Adequagéio 2.213.840 — 689.041 2.902.881
Area _ Implantagdo - - - -
Movi";emo Pista de Téxi Pavimentagéio 250.734 — — 250.734
Adequacao 151.042 — — 151.042
: Implantagao 407.738 - - 407.738
Patio de Manobras Pavimentagio 425.334 - - 425.334
Adequacio — — 243.486 243.486
Drenagem implantagio 193.928 — 246,788 440.716
Terminal de : - -
- Implantagdo/Adequacao 444623 - 395.221 839.844
Area Terminal Est:aizsagg'r;s ;
' clonamento de - .
Velculos Implantagéo/Adequacéo 109.333 - 35.410 144.743
Protecéo ao V8of = . _ _
Area Equipamentos Aquisigao/instalagéo 1.920.464 1.820.464
de Protegéo ao Vdof 5 5 _ _
Apoio Edificagéo Implartagio/Adequagio 22.356 22.356
Sistema de x x
lluminagdo Implantagdo/Adequacio 261.286 - 35.102 296.388
Obras Compiementares Implantagdo/Adequacéio — — — —
Engenharia e Projetos Execucio 457.842 - 82.262 540.095
Transporte de Equipamentos/ _
Via Fluvial Execugio 17.781 17.781 35.561
Total 9.632.465 — 1.745.081 11.377.546
Ref.: SET/e2
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAQ:

1

o |
[ 18
\

-
[~

PISTA: DIMENSOES APROXIMADAS (m x m): 1.100x 30
REVESTIMENTO: Pigarra

PATIO: DELINEADQ: Sim
REVESTIMENTO: Pigarra

EDIFICACOES

TERMINAL DE PASSAGEIROS: Sim

HANGARES: — QUTROS: —

SERVIGOS

PROTECAG A0 VOO: —

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAQ URBANA: Distito  MUNICIPIO: Barcelos

MICRORREGIAC (BGE): Rio Negro {001)

ILUMINAGAO: —

POPULAGAO (BGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 328 1.941 2.269
MUNICIPIO: 328 1941 . 2,269

DISTANGIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): (%) V1A: Rio Negro

ATMIDADES ECONOMICAS(*1): Primérias, exirativismo
(*} InformagBes referem-se a seds municipzl

*)  Informagles nko obtidas

DIAGNOSTICO

A localidade de Moura encontra-se no extremo norte do Estado, préximo a
divisa com o Estado de Roraima na margem direita do Rio Negro, e dista
aproximadamente da capital Manaus, cerca de 257km em [inha reta. A
inexisténcia de rodovia ligando-a ao resto do Estado faz do Rio Negro um
importante meio de transporte.

Segundo estimativas de 1988 do ICOTI, o Municipio de Barcelos possufa
8.483 habitantes, sendo que a maior parte, 72%, resklia em 4reas rurais. A
taxa de crescimento da populagéo residente na cidade situou-se em 2,04%
a.a., provocando uma elevacio da taxa de urbanizagdo para 28% no
perfodo 80/88. Por outro lado, tanto a populagao total como a rural viram-se
diminuldas, respectivamente, em -0,90% a.a. e -1,23% a.a.

O extrativismo é a principal atividade do setor primdrio, onde se destacam a
s6rua, borracha, piagau e madeira. Ainda como atividade de arigem
primaria representativa, tem-se a criagéo de peixes ornamentais. Quanto ao
setor Industrlal, com &nfase maior para uma fabrica de palmitos, nota-se a
existéncia de oito estabelecimentos, enquanto 104 representam o setor
tercidrio.

No que se refere aos estudos de polarizagéo, elaborados pelo IBGE em
1983, Barcelos foi classificado como Municipio Subordinadc a Manaus.

O Aerédromo de Moura localiza-se ao lado da cidade, distando cerca de
1,0km. Sua pista esti posicionada paralelamente & malha urbana. O uso do
solo no entorno é predominantemente rural, exceto na lateral esquerda
onde encontram-se algumas residéncias esparsas.

A infra-estrutura do aerédromo é constituida de uma pista de pouso e
decolagem, pétio de aeronaves junto & pista, ambos em picarra. Conta,
ainda, com um TEPAX todos em mau estado de conservacio.

As possibllidades de expansdo da pista de pouso sfo limitadas no
prolongamento da cabeceira 12, devido a presenga do Rio Negro, no
prolongamento da cabeceira 30 e em ambas laterals pela existéncia de
mata. A regiéio de Moura conta com relevo plano, o que facilita a escolha de
éreas alternativas para a implantagio de unidade aeroportuéria caso se faga
necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAO: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:62,90ha
CONFIGURAGAO:

=10

i

(43

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax.geral (E + D)

mov. regional {F + D)

mov. geral (P + D):

 AERONAVE DE PLANEJAMENTO:

PAX NA HORA-PICO:
TIPO DE OPERAGAD:
ATMDADE:

AREA DE MOVIMENTO

' PISTA: comprimento (m):

largura {m):
PATIO (m*:

SAIDA: comprimento {m):
fargura (m):

REVESTIMENTO:  pista/péatio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX [m2):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m2):

PROTEGAO AO V0O
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

=
®
1996 2001 2011
100 100 100
50 50 50
R1 R1 R1
24 24 24
VFR VFR VFR

Implantagic/ Implamta¢io/ Manutengéic
Adequagde  Manutengiio

1.250 1.280 1.250
30 30 30
5.000 5.000 5.000
85 85 85
15 15 15
asffasf asf/asf asf/asf

6/F/BIYIT 6/FIBIYIT BIFBINIT

121,50 121,50 121,50
375 375 375
EPTA EPTA
CAT"B" CAT "B°

O Aeroporto de Moura foi selecionado para compor o sistema estadual de
aeroportos com a finalidade de integrar 0 municipio as demais regites do
estado, provendo a sua populagido de acesso gos grandes centros e a
localidades proximas. Assim, foi classificado como complementar, nivel la,
devendo ter sua area de movimento capacitada a operar, em condigbes
plenas, aeronaves do tipo R1 a parir do primeiro horizonte de
planejamento. Devido & disponibilidade de area, sugere-se a reserva de uma
area patrimonial referente & operagéo IFR. '

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagdo, com cerca, de drea patrimonial com 62,90ha;
elaboracdo de lel municipal de uso do solo que impega a ocupagdo do
entorno do aeroporto com usos incompatfveis com a atividade aercnautica;
desobstru¢do da zona de protegdc de aerddromo, através da retirada de
vegetacéo que viole a faixa de plsta e a rampa de aproximagéo; adequagéo
e refor¢o do pavimento, para 6/F/B/Y/T, da pista de pouso e decolagem com
1.250m x 30m, em asfalto, necessérios & operagio plena da aeronave de
planejamento R1; implantdgdo de salda com 85m X 15m e de pdtio de
estacionamento em asfalto e suporte de 6/F/B/Y/T; implantagéo de terminal
de ﬁssageiros com 121,50m" e de estacionamento de velculos com
375m";

1997/2001 - lnétaiagéo do sistema de protegéic ao vdo tipo "BY, no préprio
terminal de passageiros; manutengdo das demais instalagoes;

2002/2011 - manutengdo das instalagbes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Perfodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacéo - - - -
b e Pavimentacgo — - - -
eoolagem Adequagéio 1.272.319 _ _ 1.272.319
Area Implartacéo 65.895 - - 65.895
. de Pista de Téxi Pavimentacéio 9.128 - 159.358 168.487
Movimento 3
Adequacao - - - -
Implantacéo 159.358 — — 159.358
Patio de Manobras Pavimentagio 35.798 — — 35.798
Adequaciao - - - -
Drenagem Implantagao 156.342 - — 156.342
Terminal de . -
. Implantagio/Adequacéo 206415 - - 296.415
Area Terminal Passageiros i =
: Estaclonamento de _ _
Velculos implantagio/Adequacio 33.802 33.802
Protegéo ao V6of rs ~ _ _
Area Equipamentos Aquisicéofinstalagao 1.612 1.612
de Protegaoao VOO/ | | miantacso/Adequacdo - - - B
Apoio Edificagdo plantagao/Adequaga
' Sistema de - < _ _ _
lluminagéo Implantagdo/Adequacdo —
QObras Complementares implantacio/Adequacio — — - —
Engenharia e Projetos Execucio 101.453 - 7.968 109.421
Transporte de Equipamentos/ _ _
Via Fluvial EXecucio 7.620 7620
Total 2.138.130 1.612 167.326 2.307.068
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS

ALTITUDE(m): 37 TR:32,5°C
AREA PATRIMONIAL
;DlMENSéES(ha): ™ PROPRIEDADE; Prefeitura Municipal
AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAQC:

o od .

[

PISTA: DIMENSOES (m x m): 1.300 x 30

REVESTIMENTO: Pigarra
SUPORTE: 6/F/C/Y/U

SAIDA: DIMENSOES (m x m); 42,00 x 38,00
REVESTIMENTO: Pigarra
SUPORTE: 6/FICIYIU

" PATIO: DIMENSOES (m x m): 82,00 x 68,00 / 37,00 x 22,00

AREA (m?): 6.390,00

REVESTIMENTO: Pigarra

SUPORTE: 6/F/CIYIU

DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AC EIXO DA PISTA(m): 57,00
HELIPONTOS:  DIMENSOES (mx m): —

AREA(M?): —

REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS:  SE;—

ME: —

OUTROS: —
™ InfarmagSes ndo obtidas

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?): 61
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 13
HANGARES: —
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS: AREA(m?): 252,00
REVESTIMENTQ: Pigarra
CAPACIDADE (VAGAS): 10
TERMINAL DE CARGAS: — '
OUTRAS EDIFICAGOES: Casa do guarda-campo

SERVICOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —

PROTEGAQ AG VOO: — ILUMINACAO: —
SERVIGO CONTRA INCENDIO: —

OPERAGCAO DO AERODROMO

AVIAGAOC REGIONAL: — :

AVIACAO GERAL: PRIVADA: Esporadicamente

TAXI3-AEREOS: Freglientemente
AGRICOLA; —

AVIAGAO MILITAR: .

MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): —
DE AERONAVES (P+D): —

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

FUNGAD URBANA: Sede Municlpal ”Urlt\lelclPiO: Nova Clinda do
o

MICRORREGIAO (IBGE): ltaccatiara {009)

POPULAGAO (IBGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 5,538 14.243 16.781
MUNICIPIO: 5.538 11.243 16.781
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88): 423 3,22 3,54

TEMPQO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(hs): 48:00 VIAS: Rio Madeira / Amazonas
ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primdrio Setor Secundério Setor Terciario
Agricultura Industria Comércio
Pecuéria
Extragfio Vegetal
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

A iocalidade de Nova Olinda do Norte situa-se na regido leste do estado,
distando da capital .Manaus cerca de 140km em linha reta. Devido &
inexisténcia de rodovia ligando-a 4 capital, o transporte de mercadorias e
passageiros é geralmente realizado através dos rios Madeira e Amazonas,
com tempo de percurso em tormo de 48h.

2.  ASPECTOS ECONOMICOS

A demogréfia do municipio est& concentrada na 4rea rural, compreendendo

- 11.243 habitantes de um tota! de 16.781. As taxas de crescimento tiveram

um comportamento positivo, chegando a 3.22% aa. e 3,54% aa.,
respectivamente em 1980 a 1988. J& a populacéo urbana evoluiu a taxa de
4,23% a.a., alcangando 5.538 residentes.

No &mbito rural, o predeminio cabe & agricuitura. Nela o produto que mais
sobressai é a mandioca, embora outras culturas estejam presentes. A
pecuaria, voltada para a produgio de carne e leite bovina, também tem
grande representatividade. Seguem, ainda, a criagéo suina e a de galinhas.

O extrativismo vegetal tem menor participagio na renda. Os principais
produtos explorados séo a borracha, a castanha e o 6leo de copafba. No

setor secundério existemn sete estabelecimentos e no setor tercidrio 201. No

que tange &s atividades industriais, deve-se mencionar que a PETROBRAS
ja dentificou a existéncia de petrdleo e sal mineral nesta regido.

De acordo com os estudos de polarizagdo, subordina-se dirgtamente a
ttacoatiara, sem exercer influéncia alguma sobre qualquer outro municipio.

3 INFRA-ESTRUTURA
O Aertdromo de Nova Olinda do Norte é de propriedade e administracao

da Prefeitura Municipal. Sua infra-estritura & considerada fraca, -

constituindo-se de pista de pouso e decalagem, sakla e patio de acronaves,
todos com revestimento de piso em plgarra, com suporte de 6/F/C/Y/U. Nele
existe um terminal de passageiros contendo sagudo, sanitarios, "check-in* e
area para administracdo. Atrds do terminal de passagelros est4 locatizado o
estacicnamento de vefculos, ndo demarcado, sando o revestimente do piso
em picarra.

O principal obstéculo & operagdo do aerédromo é a vegetagao do entorno
que invade as 4reas de aproximagéo, e de transigio e a faixa de pista.

4.  OPERAGAO

O movimento de aercnaves é considerado fraco, com até dez pousas e
decolagens semanais. As asronaves que ultllizam o aerédromo com rmais
fregiléncia s&o as de téx aéreo, além da aviagdo privada e aviagéo militar,
embora esporadicamente. Os principais usuérios sdo comerciantes,
membros de 6rgdos governamentais, garimpeiros e militares, gerando um
movimerto de passageiros considerado fraco.

5.  RELACIONAMENTO URBANQO

O aerddromo estd situado préximo 3 malha urbana, e seu acesso & pat
melo de uma rodovia em terra com extenséo do 0,5km. A pista de pouso e
decolagem estd posiclonada radialmente & cidade, e a cabeceira 07
encorira-se multc préxima ao petimetro urbano. O processo de
crescimento urbano volta-se para a margem do Rio Madeira, paralelo 2
lateral esquerda do aerddromo. Entretanto, a proximidade do aerédromo
com a cidade poderéd gerar conflitos no futuro, casc néo sejam contidos os
usos urbanos neste local.

6. OBSTACULOS A EXPANSAO

Com excegéo da area adjacente & cabecelra 07, que se encontra voltada e
proxima da matha urbana, o restante da area que compde a faixa de pista é
constituida por mata de floresta e 4reas alagadas, supondo certa restrigiio &
sua expanso. Existe ainda uma rodovia em terra adjacente 4 faixa de pista
na lateral direlta e outra rodovia em terra transversal A faixa de pista junto &
cabeceira 25. A localizagdo da 4rea terminal ¢ um fator que limta a
expanséo nesta diregéio. S drea patrimonial tem seus vetores de expansdo
direcionados para a lateral direlta e cabecsira 25.

7.  ALTERNATIVAS

A regldo é constituida por relevo de planicie e vegetagio de mata de
floresta. Desta forma néo se observa dificuldade ffsica para uma possivel
selecdo de sftic aeroportuério.
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' PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAQ: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:54,90ha
CONFIGURAGAO:

oﬁo

LO

PREVISOES: pax. regional {E + D}:
pax. geral (E + D):

mov. regional (P + D):

mov. geral (P + D):
AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:
TIPO DE OPERAGED:
ATVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento (m):
largura (m):

PATIO {m®):

SAIDA: comprimento (m):
largura (m):

REVESTIMENTO: pista/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?);

ESTAGIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO AQ VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m®):

25

1996 2001
200 200
100 100
R1 R1
24 24
VFR VFR
Impilantagiio/ Implantagio/
Adequagic  Manutengiio
1.300 1.200
30 30
4.920 4820
50 - 50
15 i5
asffasf asf/asf
B/FIBIYIT S/FBIYT
252 252
375 375
- EPTA
CAT "B"

- 2m
200
100
R1
24

VFR
Manutengéio

1.300
30

4920

50
15

asffasf
B/F/B/YIT

252
375

EPTA
CAT 'B"

O Aeroporto de Nova Olinda do Norte foi selecionado para compor o
sistema aerovidrio estadual com o objetivo de preservar a infra-estrutura ja
implantada, bem como de integrar a regifio com a capital do estado. Desta

« forma, fol classificado como complementar, nivel ia, devendo sua drea de

movimento estar capacitada para a operagéo de asronaves do tipo R1, em
condigbes plenas, a partir do primeiro horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagfio, com cerca, de &rea patrimonial com 54,90ha;
elaboragéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto, de
forma a impedir ocupagbes incompativeis com as atividades aeronduticas;
remogao de vegetagdo que constitua obstdcuio & Zona de Protecdo de
AerGdromo nas cabeceiras e laterais da pista; desativagio de 8m do patio
de aeronaves, com conseqliente ampliacio do comprimento da sakia para
50m; pavimentacéo da 4rea de movimento em asfalto, que se encontra em
estado de conservacdo ruim, e reforgo do pavimento para 6/F/B/Y/T:
reforma do terminal de passageiros, de forma a adequd-lo ao modelo
proposto; construgdo de estacionamento de velculos com 375m?,
localizado de acordo com os critérios de tipologia apresentados no Capftulo
7

1997/2001 - instalagdo de sistema de protegéo ac vdo tipo "B", no préprio
terminal de passageiros; manutengio das demais instalagdes

2002/2011 - manutencgo das instalagdes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Perfodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantagéo - — — —
B ‘[3 Pavimentacio 1.224.734 - - 1.224,734
ecolagem Adequacio 777.603 _ — 777.603
A;ea Implantacéo — —~ — ~
e Pista de TAx i 3 — -
Movimento Pavimentacio 23.553 23.563
Adequagéo - - - ~
_ Implantacdo - - - _
Pétlo de Manobras Pavimentacdo 154.505 - - 154.505
Adequacio - - - -
Drenagem implantagéo 157.206 - 157.206
Terminal de = =
. implantacdofAdeqguacio - — — _
Area Terminal = t:afssgggu;s 3
staciocnamentc de . =
Velculos implantagéo/Adequacao 10.527 - - 10.527
Protecéio ac Vbof =
frea Equipamentos Aquisigaofinstalacio - 1.612 - 1.612
de Protegdo ao Voo/ _ _ _ _
Apalo Edfficado implantacdo/Adequacio
Sistema de ' . i
lluminacédo Implantag&o/Adequagdo B B B B
Qbras Complementares Implantag@o/Adequacéo - - — -
Engenharia e Projetos Execucio 117.406 - - 117.406
Transporte de Equipamentos/ _
Total 2.485.854 1.612 - 2.487.466
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 36 TR:32,9°C

AREA PATRIMONIAL

DIMENSOES(ha): (*) PROPRIEDADE: —
AREA DE MOVIMENTO

CONFIGURAGAO:
e i =% |
PISTA; DIMENSOES (m x m): 1.200 x 28

REVESTIMENTO: Picarra
SUPQRTE: 5.700Kg / 0,52MPA
SAIDA: DIMENSOES (m x m): 28,00 x 38,00
REVESTIMENTO: Pigarra
SUPORTE: 5.700Kg / 0,62MPA
PATIO: DIMENSOES (m x m): 41,00 x 86,00
AREA, (%) 352600
REVESTIMENTO: Pigarra
SUPORTE: 5,700Kg / 0,62MPA
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA(m): 53,00
HELIPONTOS:  DIMENSOES (m x m): —
AREA(m?): —
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS:  SE: —
ME: —

OUTROS: —
™ Infermagdes nfo ohlidas

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mz): 181,61

CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 40

HANGARES: —

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS: AREA(m?): —
REVESTIMENTO: —
CAPACIDADE (VAGAS): —

TERMINAL DE CARGAS: —
OUTRAS EDIFICACOES: —
SERVICOS
ABASTECIMENTC DE COMBUSTIVEL: —
PROTEGAC AC VOO: —
SERVIGO CONTRA INCENDIO: —
OPERAGAO DO AERODROMO
AVIAGAC REGIONAL: —
AVIAGAO GERAL: PRIVADA: —
TAXIS-AEREOS: Freqtientemente
‘ AGRICOLA: —

AVIAGAO MILITAR: Esporadicamente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): De 16 a 48 usudrios / semana

DE AERONAVES (P+D). Até 10 pousog-tecolagens / semanda
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGCAD URBANA: Sede Municipal -
MICRORREGIAO (IBGE); Madelira {013)

ILUMINACAC: —

MUNICIPIO: Novo Aripuana

POPULAGAO (IBGE 1888): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 2,576 7.727 10.303
MUNICIPIO: 2576 7.727 10.303
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88): 0,33 -0,23 -0,09

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADOXI';;: 30:00 VIAS: Rio Madeira
ATIVIDADES ECONOMICAS: Setor Primério: cultura, Pecusaria, Extragho Vegetal
Setor Tercigrio: Coméreio
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Novo, Aripuan@ est4 localizado a sudeste do estado, s
margens dos Rios Aripuani e Madelra, e dista, em linha reta, cerca de
250km de Manaus. O acesso & capital é feito pelo Rio Madeira, num
percurso de aproximadamente 30h. Existem ligaghes fiuviais coma
Manicoré, Humaité, Borba e Nova Olinda do Norte, todas pelo Rio Madeira e
com freqliéncia de trés vezes por semana.

2.  ASPECTOS ECONOMICOS:

A populagdo do municlpio é de 10.303 habitantes, sendo que 25%
localiza-se na 4rea urbana e 75% na 4rea rural. As trés taxas de crescimento
— populagéo total, urbana e rural — estiveram préximas a 1,00% a.a., 0,33%
a.a. e 0,23% a.a., respectivamente, para o periodo de 1980/1988.

A economia do setor primério esti baseada, sobretudo, na agricultura e no
exirativismo vegetal. Em primeiro lugar estdo a mandioca e o arroz. Em
segundo despontam a madelra, a borracha e a castanha. A pscudra ¢ a
criagdo de galinhas ainda nao participam com vigor da balanga produtiva do
setor ruricola, mas tém sido objeto de interesse de vérios investidores,
principaimente no caso da bovino e suinocultura. As atividades urbanas
estdo distribuidas entre os 14 estabelecimentos secundérios e os 131
tercidrios.

3.  INFRA-ESTRUTURA:

O Aeroporto de Novo Aripuana é administrado pela Prefeituta Municipal.
Sua infra-estrutura, classificada como fraca, é composta por pista de pouso
e decolagem, salda e patio de aeronaves com revestimento em picarra em
regular estado de conservagédo, com excecio do pétio de aeronaves que se
encontra em péssimas condigdes. O suporte da drea de movimento é
homologado com 5.700Kg/0,62 MPa. O aeroporto conta ainda com um
terminal de passageiros composto por sagufo, cozinha, administrago e
drea para restituicdo de bagagens. Esta pista apresenta vegetagio alta na
faba de pista e 4reas de aproximagdo e transicio constitulndo-se em
obstdculos &s operacdes aeronduticas. Existemn ainda outros obsticulos —
como elevagdo e antena — localizados respectivamente na 4rea de
aproximag&o na 4rea de transigdo.

4. OPERAGAO

Operam freglientemente neste aeroporto aeronaves leves da empresa de
taxi aéreo Girassol e esporadicamente aeronaves militares. O movimento de
aeronaves gerado por esse setores da aviagdo é fraco, enquanto qus o de
passageiros & classificado como médio. Os principais usuérios séo
agricultores e comerciantes, além de industriais, membros de Orgdos
governamentals, funciondrios de empresas privadas e miltares que utilizam
esporadicamente ¢ aeroporto.

5.  RELACIONAMENTO URBANO

O aeroporto esta localizado a leste da ccidade, afastado aproximadamente
2,0km do centro urbano, estando sua pista posicionada de forma radiat 3
matha urbana. O acesso & cidade é feito através de rodovia ndo
pavimentada. O principal vetor de expanséo est4 direclonado para oeste, ao
longo do Rio Madeira. O uso do solo no entorno do aeroporto é
predominantemente rural, com excegfio da cabeceira 07 onde pode ser
observada uma ocupacéo urbana.

6. OBSTACULOS A EXPANSAO

A expansdo do aeroporto é dificultada devido 3 existéncia de matha urbana
e igarapé nos prolongamentos das cabeceiras 07 e 25, respectivamente,
bem como & existéncia de mata no seu entorno. :

7. ALTERNATIVAS

A escolha de novo sttio aeroportuario, na regido é dificultada devido ao solo
onduiado e alagadico, além da existéncia de densa mata,
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PROPQSTA DE DESENVOLVIMENTO

N{VEL DO AEROPORTO: Ib
LOCALIZAGAQ: Sftio Atual
AREA PATRIMONIAL:61,20ha
CONFIGURAGAQ:

o
~

,océlo

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D):

mov. geral (P + D)
AERCNAVE DE PLANEJAMENTO:

- PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAC:
ATVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):

largura {m});
PATIO (m?);
SAlbA:

comprimento {m):
largura {m):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL
TEPAX (m®):

ESTACIONAMENTO DE VEIGULOS (m?):

PROTEGAO A0 VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA {m?):

mov. regional (P + D)

2s

1996

200
100
Rt
24
VFR

Impltantagéo/
Adequagéio

1.200
28

5.000

50
15

asf/ast

5.700Kg/
0,62MFa

181,60
375

EPTA
CAT 8"

2001
200
100

Ri
24
VFR

Implantagiio/
Manutenciio

1.200
28

5.000

50
15

ast/asf

5.700Kg/
0,62MPa

181,60
375

EPTA
CAT "B"

2011

300

150
R1
24
VFR
Manutencgiio

1.200
5.000

15
asf/asf

5.700Kg/
0.62MPa

181,60
375

EPTA
CAT "B8"

O Aeroporto de Novo Aripuana foi selecionada para compor a rede estadual
devido & sua importéncia econdémica no estado. Em conseqiiéncla, foi
classificado como local, nfvel Ib, devendo ter sua drea de movimento
capacitada a operar, em condigtes plenas, aeronaves do tipo R1, até 1996.

No intuito de preservar as operagOes aéreas do aeroporto, propde-se a
reserva de uma érea patrimonial suficlente para operagéo tipo IFR.

Devido a proximidade da malha urbana ao shio aeroportudrio, é
recomenddavel que seja contido o crescimento urbano nesta diregdo.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagédo, com cerca, de &rea patrimonial com 61,20ha;
elaboracdo de lel municipal de uso do solo que impega a ocupacéo do
entorno do aeropotto com usos incompatfveis com a atividade aerondutica;
desobstrugdo da zona de protegio de aerédromo, através da retirada de
elevacao situada na lateral direita, proxima & cabeceira 07, bem como de
faixa de mata existente ao longo das laterals e no prolongamento das
cabeceiras, conforme o previsto na Poraria 1.141/GM5, de 08 Dez 87;
recuperacio do pavimento da 4rea de movimento, com revestimento em
asfalto; adequagdo da salda, de forma que esta venha a ter 50m x 15m e
ampliagdo do pétio de aeronaves para 5.000) (1256m x 40m),
observando-se o afastamentc até o eixo da pista de 65m ambos em asfalto;
reforma do atual terminal de passageiros, de acordo com o modelo previsto
no Capftulo Tipolggia Aeroportos; implantacdo de estacionamento de
velculos com 375m<;

1997/2001 - instalacdo de sistema de protegéo ao vbo tipo "B*, manutencdo
das demais instalacbes;

2002/2011 - manutencio das instalagbes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servico 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacdo - - - —
B ? Pavimentacio 1.055.156 — - 1.055.156
ecolagem Adequacio 803.033 _ - 803.033
Area ' Implantaciio — — - -
de Pista de Téaxi ; 5 - —
Movimento P:r;mema?ao 23.553 23.553
equacdo -~ — - —
Implantagdo — - — -
Pétio de Manobras Pavimentacéio 157.017 - — 157.017
Adequacio 172.790 — - 172.780
Drenagem implantagéio 148.171 — - 148.171
Terminal de ) «
Implantagédo/Adequacéao 132.160 - - 132.160
Area Terminal Est:?ﬁge“:ts 5
cionamento de x : _ :
Velculos Implantacio/Adequacio 45.286 - 45.286
Protecéio ao Vdo/ o= « _ _
Area Equipamentos Aquisigéofinstalagéio 1.612 1812
de Protecéo ao Véo/ Implantaco/Adequacso _ _ _ _
Apoio Edificagao Plantago/Adequaga
Sistema de =
Huminagso Implantacdo/Adequagio - - — —
Obras Complementares implantacio/Adequacio - — — —
Engenharia e Projetos Execucgdo 126.939 — - 126.939
Transporte de Equipamentos/ = _ .
Via Fluvial Execucio 22 861 22.861
Total 2.688.578 — ~ 2.688.578 -

Ref.: SET/92



690

P /FAZENDA

1ITAUBA
CEMITERIO ~—___

ANTENA

calxa O'AGua

SUBESTAGAO
GAIXA O ABUA
ANTENA
oo MADEIREIRS
RIO ACRE
.
(]
[ ]
%151 .
(l
A A" ’F{‘
-
* . x101 "
] * ‘9/0
A N N
3 & R0 AR
$ £110 4o S
fe
L]
L ]
AERODROMO

PA EA M PLANQ AEROVIARIO DO
ESTADO DO AMAZONAS

NOVO CAMPO E BOCA DO ACRE

MUNICIPIO
BOCA DO ACRE



0€90

405 T L B Ry S T N RO LA S ety
o A '.'_‘;;:_.""" ¥y T A
xy el

@ IR Ry -
WL Oy, il e Fy
ST T s 533 i

]
e A

SR A
G 1&." v

iy
) .)_‘

J:z; EL 5’*{

Xy J“jé:.

-8,0km

w
(=]
g
c
ol
by
o
LEGENDA:
1 - PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
2 - PATIO DE AERONAVES
3 - SADA
4 - TERMINAL DE PASSAGEIROS
5 - ESTACIONAMENTO DE VEICULOS
6 - CASA DO GERADOR {DESATIVADA) ESCALA GRAFICA
7 - DEPRESSAC o s0 100 20 -
8 - ACESSO A0 AEROPORTO ¢ @ z
AERODROMO
PAE AM PLANO AEROVIARIO DO NOVO CAMPO
ESTADO DO AMAZONAS MUN'C‘PIO

BOCA DO ACRE



1690

AERODROMO: NOVO CAMPO

27

CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m}: 120 TR: 32,5C
AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(na): %)

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURACAO:

PISTA: DIMENSOES (m xm): 1.550 x 34
REVESTIMENTQ: Asfalto
SUPORTE: 19/F/C/Y/U
SAIDA: DIMENSOES (m x m): 178,00 x 22,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 19/F/C/Y/U
PATIO: DIMENSOES {m x m): 124,60 x 81,00
AREA (m3): 10.092,60
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 19/F/C/Y/U
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA(m): 185,00
HELIPONTOS:  DIMENSOES (mxm): —
AREA(M?): —
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS: SE: 03
ME: —
OQUTROS: -

PROPRIEDADE: Ministério da Aeronutica

™ Informagéio ndo obtida

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mM®): 283,28

CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 62
HANGARES: —

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA{m®): 921,50
REVESTIMENTO: Terra
CAPACIDADE (VAGAS): 36
TERMINAL DE CARGAS: —
CUTRAS EDIFICAGOES: Casa do Gerador
SERVICOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —
PROTEGAC AC VOO:
SERVIGO CONTRA INGENDIQ: —
OPERAGAO DO AERODROMO
AVIAGAO REGIONAL: J4 operou
AVIACAO GERAL: PRIVADA: Fregiientemente
TAXIS-AEREQS: Freglientements
AGRICOLA: Esporadicamente
AVIACAO MILITAR: Esporadicamente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): De 48 a BD usuéarios / semana
DE AERONAVES {P+D): De 10 a 20 pousos-decolagens / semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

ILUMINACAO: —

FUNGAC URBANA: Sede Munidipio MUNICIMO: Boca do Acre
MICRORREGIAQ (BGE): Boca do Acre (011)

POPULAGAQ (IBGE 1988): URBANA RURAL TOTAL |
LOCALIDADE: 12258 12758 25018
MUNICIPIO: 12.258 12.758 25.016
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 70/80): 7,41 -1,81 1.7
DISTANGIA A CAPITAL DO ESTADO DO ACRE(KM): 100 VIAS: BR-317

ATMIDADES ECONOMICAS: Primérias, Pecuéria, Agricultura, Extrativismo
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

A localidade de Boca do Acre encontra-se no sudoeste do estado, distando
cerca de 1.630km de Manaus pelas rodovias BR-317 e BR-319. No entanto,
¢ polarizada por Rlo Branco que fica a 223km, através da BR-317, em
terreno natural.

2 ASPECTOS ECONOMICOS

Demograficamente, observa-se que havla um equilibrio entre os resldentes
rurais (12.758) e urbanos (12.258) em 1988. Entretanto, durante o intervalo
de oito anos, de 1980 a 1988, a populagio rural decresceu em -1,81% a.a.,
enquanto que a populagio urbana acrescentou uma taxa de 7,11% aa.,
com um total de residentes no municlpio de 25.016, registrando uma taxa de
crescimento de 1,71% a.a.

No campo econdmico, h4 uma nitida vantagem da bovinocultura na
participagéo do produte primério, embora a criagdo de sufhos também
esteja bem posicionada no dmblto estadual. No tocante & agricultura, a
supremacia cabe & mandioca. :

H& que se incorporar a exploragéo de borracha no conjunto de produtos
relevantes no estado, se bem que contribua pouco para a receita municipal
quando comparada aos anteriores. Encerram-se no pancrama urbano 12
empresas industriais e 157 comerciais e bens de servigo.

As cidade de Manaus e Rio Branco{AC) s&o aquelas que suprem Boca do
Acre em bens e servigos hdo encontrados no local. Assim, consta como
Municipio Subordinado na hierarquia funcional do estado.

3. INFRA-ESTRUTURA

O Aerédromo Novo Campo, situado em Boca do Acre é de propriedade do
Ministério da Aeronéutica e administrado pela Prefeftura Municipal. Sua
infra-estrutura € considerada boa, constituindo-se de pista de pouso e
decolagem, com suporte de 19/F/C/Y/U, salda e pétio de estaclonamento de
aeronaves, todos em asfalto. O estado de conservagiio da pista é
considerado regular em conseqiiéncia da existéncla de buracos,
principalmente préximo & cabecelra 36, enquanto que o estado de
conservacdo dos demais elementos da 4rea de movimento é conskierado
bom. Este aerGdromo conta com terminal de passageiros, que possul
sanitirios, bar e lanchonete, encontrando-se atualmente desativado e

apresentando um estade de conservagio considerado ruim. Existe, ainda
estacionamento de veiculos localizado atrds do terminal de passageiros. A
vegetagio existente no entorno do aer6dromo se constitui no principal
obstaculo & operagéio, invadindo a faixa de pista e 4reas de transigdo e
aproximacé&o. Além da vegetagio existe, ainda, via em tefra dentro da faixa
de pista. Existe no municipio um outro aerédromo, mas o Aerddromo de
Novo Campo é o mais utilizado por possulr melhor infra-estrutura.

4. OPERAGAO

Atualmente utilizam-se de forma mals freqliente deste aer6dromo
aeronaves da aviagdo privada, taxis aéreos, tixis aéreos lotagéio e,
esporadicamente, aeronaves da aviagdo militar e aviagio agricola, esta
Gitima atuando com mais freqliéncia nos meses de setembro e outubro,
gerando um movimento de aeronaves considerado médio. A aviagio
regional operou, atraves da TABA, até aproximadamente 1987, segundo
informagbes locais. Os principais usérios s3o industriais, pecuarlstas,
comerciantes, membros de 6érgdos governamentais, moradores locais e,
esporadicamente, turistas e agricultores, provocandoe um movimento de
passageiros considerado forte.

5. RELACIONAMENTO URBANO

A sede municipal de Boca do Acre conta com dols niicieos urbanos
distintes. O nicleo primitivo, que devido & sua proximidade dos Rios Acre e
Purus estd constantemente sujelto & alagamento, tendo provocado a
mudanca da sede administrativa e o novo niicleo urbano em area a cerca de
6km da anterior. O Aer6dromo Novo Campo estd situade ao sul da nova
sede municipal, distante 8km do centro, através de via pavimentada. Sua
pista é radial a malha urbana, e tem ¢ solo do seu entorno com uso
predominantemente rural, o que deve ser preservado a fim de serem
evitados futuros conflitos de relacionamento urbano, o que pode vir a
ocorrer caso a expansio da cidade, que acompanha & rodovia BR-317, ndo
seja ordenada.

6. OBSTACULOS A EXPANSAQ

A pista de pousoc e decolagem tem como principal fator limitante 4 sua
expansdo a mata existente ao longo das laterais e no prolongamento das
cabeceiras, além da estrada em terra que parte da lateral direta e dé acesso
ac Rio Acre.
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7. ALTERNATIVAS

Segundo informagdes da Prefeitura Municlpal, existe uma grande area plana
nas margens da BR-317, em diregéo a Rio Branco, que podera ser utilizada
para localizacdo de um novo sftio aeroportudrio, caso seja necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: Ib
LOCALIZAGAO: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:106,42ha
CONFIGURACAC:

c—

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D)
mov. regional {P + D)
mov.geral P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:

PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAO:

ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):
largura (m)

PATIO {m?):

SafpA: comprimento (m):
fargurs (m):

REVESTIMENTC:  pista/pétic:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):
PROTEGAD A0 vHO

ORGAQS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m®):

Adequagio

1.680
34

10.092

178
22

asffasf
19/FICIYIU

383
9215

EPTA
CAT B

2001

2.000

1.000
R1
29

VFR

Implantagio/
Manutengéio

. 1.580
34

10.092

i78
22

asffast
19/E/CIYIU

383
9215

EPTA
CAT "B

2011

2.300
1.150
Ri1
24
VFR
Manutencio

1.550

10092

178
22

asffasf
1S/F/CIYIY

383
9215

EPTA
CAT *B*

O Aeroporto Nove Campo, em Boca do Acre, foi selecionado para compor a
rede estadual devido & sua importdncia econdmica local, cuja atividade de
maior destaque é o comércio. Em conseqiiéncia, fol classificado como
local, nfvel Ib, devende estar capacitado para a operagéo de aeronaves tipo
R1, em condiges plenas, no primeiro horizonte de planejamento.

Tendo em vista a disponbbilidade de &rea no entorno do aeroporto, bem
como de infra-estrutura existente que viabilize a operagdo do tipo IFR,
propde-se reserva de &rea patrimonial compatfvel com este tipo de
operac&o, muito embora esteja prevista somente a operagdo do tipo VFR
até o Glitimo horizonte. Esta reserva de 4rea tem como principal objetivo
permitir um maior desenvoivimento da infra-estrutura aeroportudria e
melhores condigdes no que diz respeito & seguranga das operagdes aéreas.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagéo, com cerca, de area patrimonial com 106,42ha;
elaboragéo de lei municipal de uso do solo que impega a ocupacgéo da 4rea
de entorno do aeroporto com usos’ incompativeis com a atividade
aerondutica; desativacio da estrada em terra, localizada na faixa de pista, e
retirada de faixa de mata existente no prolongamento das cabecelras e ao
longo das laterais, a fim de desobstrulr a2 zona de protegéio de aerddromo,
conforme o previsto na Portaria n? 1.141/GMS; recuperacédo do pavimento
da pista de pouso e decolagem, que se encontra deteriorado, préximo a
cabeceira 36; reforma do terminal de passageiros, que atualmente estd em
péssimo estado de conservagio; manutengéo das demais InstalagGes;

1997/2001 - instalagio de sistema de protecéo ao vio tipo "B"; manutengio
das demais instalacdes;

2002/2011 - manutencdo das instalagdes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

Setor Componente Servigo 15:2:326 1:;2?031 223212?’?1 Total
Pista de Pouso Implantagéo - - - -
b ‘l;a Pavimentacéo 1.654.961 - — 1.654.961
ecoagem Adequacéio 1.220.191 _ - 1.220.191
ALBB ' . Implantacéo — - — -
e Pista de Téxi 5 - - _
Movimento Pavimentacdo 122,976 122.976
Adequacéo - — — -
Implantagéo - - — -
Patio de Manobras Pavimentagio 316.924 - — 316.924
Adequacéo — — - -
Drenagem implantagéo 196.642 — - 196.642
Terminal de i =
. Implantagio/Adequacao 347.727 - - 347.727
Area Terminal = t:aI:sagen:ts p
' stacionamento de -
Velculos implantacdo/Adequacio 59.845 - — 59.845
Protegdo ao Véo/ C s =
Area Equipamentos Aquisicgdo/Instalacao 1.612 —_ - 1.612
de Protegéo ao Vbo/ Y x _ _ _ _
Apoio Edificagao ImplantagaolAdequaggo
Sistema de 5 x
lluminagéo Implantagéo/Adequagéo B B B N
Obras Complementares Implantacdo/Adequacgéo — — — —
Engenharia e Projetos Execucac 196.044 — — 196.044
Transporte de Equipamentos/ = ,
Via Fluvial Execucéo 116.845 - — 116.845
Total 4.233.767 - = 4.233.767
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE[m): 120 TR: 31,4°C

AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): (%)

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURACAO:

PROPRIEDADE: Ministério da AeronAutica

- o
: |

I

I

PISTA: DIMENSQES {m x m): 1.200,00 x 30,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPQRTE: 29/FfCIXY

SAIDA: DIMENSOES {m x m): 62,00 x 15,00

REVESTIMENTO: Astalto
_ SUPORTE: 26/F/C/X/U
PATIO: DIMENSOES {m x m): 87,00 x 65,50
o AREA {m?); 5.698,50
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 29/F/C/X/U
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA({m): 77,00
HELIPONTOS: DIMENSOES (m x m): —
AREA(mM®): ~
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS: SE: —
ME: —

OUTROS: —
(*) Inforrnacao ndo obtida

AREA TERMINAL

TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mM®): 360,00
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E +D}: 80

HANGARES: —

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(mM?): —
REVESTIMENTO: —
CAPACIDADE (VAGAS): —

TERMINAL DE CARGAS: —

OUTRAS EDIFICAGOES: —

SERVICOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —

PROTEGAOD AQ VOO: — ILUMINAGAQ: —

SERVIGO CONTRA INCENDIO: -

OPERAGAO DO AERODROMO

AVIAGAO REGIONAL: —

AVIACAD GERAL: PRIVADA: —

TAXIS-AEREOQS: —

AGRICOLA: —
AVIACAO MILITAR: Fregiienternente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+ D}; Até 16 usuérios / semana

DE AERONAVES (P + D): Até 10 pousos-decolagens / semana
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE(*1)

FUNGAQ URBANA: Destacamento Militar MUNICIPIO: Atafaia do Norte
MICRORREGIAQ (BGE): Alto Solimdes {03)

POPULAGAO (IBGE 1988); URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 1.469 5.508 6.978
MUNICIPIO:; 1.464 5.508 6.978
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 70/80): 1,79 0,09 0,43

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO (hs): (%) VIAS: Rio Javari/Ric Solimdes

ATIVIDADES ECONOMICAS: Primérias, Extrativismo, Agricultura
{*1)  Asinformacgdes referem-se a sede municipal
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1.  CARACTERISTICAS GERAIS:

A localidade de Palmeiras do Javart situa-se exiremo ceste do Estado do
Amazonas, no Municiplo de Atalaia do Norte. localizada & margem direlta do
Rio Javarl, rio que faz a divisa com a Republica do Peru, Palmeiras do Javari
ainda néo é servida por rodovias, uma vez que as BR411 e BR-307 ainda
astdo em fase de projeto. Entretanto, pode-se chegar & capital Manaus por
via aérea perfazendo um trajeto de aproximadamente 1.400km, ou por via
fluvial, através dos Rios Javari e Solimdes.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A pantir de projegbes feitas pelo ICOTI de 1980 para 1988, vé-se que a
populagéo tatal do Municiplo de Atalaia do Norte cresceu a taxa de 0,43%
a.a., totalizando 6.972 residentes. Com relacdc & urbana, a populagfio
atingiu 1.464, decorrente da taxa de 1,79% a.a., enquanto a ruricula chegou
a 5.508 habitantes em fungdo das elevagbes de 0,09% a.a..

As atividades ligadas ao extrativismo vegetal, tals com madeira e borracha,
d&o a sustentagio econbmica ao municipio. O quadro industrial e comearcial
séo compostos de quatro e vinte e trés estabelecimentos,respectivamente.

Sua sede fol caracterizada como Municipio Subordinado de Manaus, no que
se refere acs estudos de polarizagéo.

3. INFRA-ESTRUTURA

O Aer6dromo de Palmeiras do Javari é de propriedade do Ministério da
Aeroniutica. Sua infra-estrutura é considerada boa, sendo constituida de
pista de pouso e decolagem com 1.200m x 30m, uma saida e um pétio de
aeronaves com 5.680,50m°, todos em asfalto e em bom estado de
conservagdo. O suporte homologado da pista é de 29/F/CHU. O
aer6dromo conta, ainda, com um TEPAX construido em alvenaria, que
oferece facilidades comoc sagufo, sanitérios, setor de restituigic de
bagagem, bar e lanchonete. O principal obstéculo 4 operagéo é a vegetacéo
alta existente no entorno do aerédromo.

4. OPERACAO

O movimetto de aeronaves, assim como o de passageiros, ¢ considerado
fraco. Operam nele aeronaves da aviacdo militar, para transporte de carga.
O perfil de usuérios é composto por militares e moradores do local.

5. RELACIONAMENTO URBANO

O aerddromno estd tocalizado a nordeste do centro urbano, afastado
aproximadamente 1km por uma via de terra, e posicionado radialmente 4
malha urbana. A localldade é resumida ao destacamento militar do Exérclto
Brasilelro, ndo se notando nenhum vetor expansio ubana. O tipo de
vegetagio que predomina no entorno do aerddromo & de floresta, ndo se
detectando qualquer tipo de ocupagéo urbana.

6. OBSTACULOS A EXPANSAO

A pista de pouso e decolagem do Aerédromo de Palmeiras do Javari
apresenta como principais obsticulos & expansio o Rio Javari, que corta ¢
prolongamento das duas cabeceiras, e a vegeta¢io densa do seu entorno.,

7. ALTERNATIVAS

A regldo apresenta refevo plano, o que facilita a localizagéo de 4reas para a
implantagao de sftios asroportuérios, caso se faga necessério. Entretanto, a
abertura de vias para o acesso é um obstaculo que ndo pode ser
desprezado.
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PROPQOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAO: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:61,20ha

CONFIGURAGAO:
: |
@ o |
o L'
l:‘:. 0
_ 1996 200t
PREVISOES: pax. regional (E + D): -
pax. geral (E + D) 50 50
mov. regional (P + D) - -
mov. geral (P + D): 25 25
AERONAVE DE PLANEJAMENTO: R1 R1
PAX NA HORA-PICO: 24 24
TIPO DE OPERAGAO: VFR VFR
ATIVIDADE: Implantacio/ implantacio/
Adequagio  Manutengio
AREA DE MOVIMENTO
PISTA: comprimento (m): 1,200 1200
largura (m): 30 30
PATIO (m?): 5.608,50 5.698,50
SAIDA: comprimente {m): 62 62
largura {m): i5 18
REVESTIMENTC:  pista/pétio: asf/asf asffasf
SUPORTE (PCN): 29/FICHYU 29/FICHU
AREA TERMINASL .
TEPAX (m?): 360 360
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?): a7s 375
PROTEGAO AO VOO
ORGAOS: EPTA
CAT "B*
ILUMINAGAO: -
AREA EDIFICADA (m?): -

Manutengic

1.200
30

5.698,50

62
15

ast/asf
20/F/CIU

360
375

EPTA
CAT "B

A localidade de Palmeiras do Javari, situada no Municpio de Atalaia do
Norte, foi selecionada para compor a rede estadual de aeropottos por estar
situada na fronteira com o Peru e, portanto, conslderada estratégica. Desta
forma, o seu-aeroporto foi classificado como complementar, nivel la,
devendo ter sua 4rea de movimento capacitada pdra a operacio, em
condicbes plenas, da aeronave tipo R1. Para esta unidade, sugere-se a
reserva de drea patrimonial que permita, futuramente, a operagio por
instrumentos (IFR), condigio de éspecial importincia na Regidio Amazénica,
uma vez que oferece malor seguranga & navegacao aérea.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcaciio, com cerca, de 4rea patrimonial com 61,20ha;
elaborag&o de lei municipal de uso do solo que restrinja as ocupagbes do
entornc do aeroporto aquelas compativels com a atividade aerondutica;
desobstrucéo da zona de protegdo de aerédromo, através da remogéo da
vegelacao que viola a falxa de pista e as rampas de aproximacdo e de
transicéo; implantagdo de estacionamento de veiculos com 375 ;
manutencao das demais instalagbes; ‘

1997/2001 - instalacdo de sistema de protecio ao véo do tipc "B
manutencéo das demals instalagdes;

£ 2002/2011 - manutengéo das instalagées existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 200272011 Total
Pista de Pouso Implantacéo - - - -
b ? Pavimentagéo - -~ - -
ecoagem Adequacdo 971.632 — — 971.632
A:’ea Implantacéo - - — —
e Pista de Taxl i - - — -
Movimento Pav:menta%éo
Adequagio — — - —
_ Implantacéo - - — —
Adequacao - — — -
Drenagem implantagéo 188.362 — — 188.362
Terminal de -
Implantagio/Adequagio - - - -
Area Terminal Passagelros Planasa e
: Estacionamento de = S
Velculos Implantagao/Adequacéo 43.040 - — 43.040
Protecac ao Véo/ _ n
Ares Equipamentos Aquisicdofinstalacao - 1.612 - 1.612
de Protecéo ao Voo/ ‘ . _ _ _ _
Apoio Edificacéo Implantagéo/Adequacio
Sistema d = n
"mm géoe Implantagio/Adequagio - ~ - -
QObras Complementares Implantagio/Adequacéo — — — —
Engenharia e Projetos Execlcdo 60.152 — — 60.152
Transporte de Equipamentos/
Via Fluvial Execucio 71.123 - — 71.123
Total 1.334.309 1.612 - 1.335.921
Ref.. SET/92
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AERODROMO: PARINTINS

CARACTERISTICAS GERAIS AREA TERMINAL
ALTITUDE(m): 23 TR: 32,8°C TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(M?): 472,62
AREA PATRIMONIAL : CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-FICO E+D): 105
DIMENSOES(ha): (+) PROPRIEDADE: Ministério da Aeronéutica HANGARES: —
AREA DE MOVIMENTO . ESTACIONAMENTO DEVEICULOS:  ARBA(M®): —
CONFIGURAGAO: ' REVESTIMENTO: Asfalto
' | GAPACIDADE (VAGAS): 40
g " TERMINAL DE CARGAS: —

*
" | OUTRAS EDIFICAGOES: KF
L | SERVICOS

' ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —
PISTA: DIMENSOES {m x m): 1.600 x 30,00 |

ESTIMENTO PROTEGAQ AO VOO: — ILUMINAGAD: —
REVESTIMENTO: Astalto SERVICO CONTRA INCENDIC: ~
- SUPORTE: 26/F/B/X/U OPERAGAO DO AERODROMO
SAIDA: DIMENSOES {m x m}): 150,00 x 20,00 AVIAGAQ REGIONAL: Fraqiientements
REVESTIMENTO: Asfalto AVIAGAO GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
. TAXIS-AEREQS: Freqiiantemente
RTE: 26/F/B :
SUPORTE: 26/F/B/X/U AGRICOLA: —
PATIO: DIMENSOES {m x m}: 110,00 x 65,00 AVIAGAO MILITAR: Esporadicamente
AREA (m?); 7.160,00 MOVIMENTO TOTAE: DE PASSAGEIROS {E + D): De 48 a 80 usuérios  semana
DE AERONAVES (P + D): Mais de 20 pousos-decclagens /
REVESTIMENTO: Asfalto samana
SUPORTE: 26/F/B/X/U CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
, DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AQ EIXO DA PISTA{m): 165,00 FUNCAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Parinting
HELIPONTOS:  DIMENSOES fm xm): — MICRORREGIAO (BGE): Parintins (010)
AREA[m?): — POPULAGAO (IBGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
REVESTIMENTO: — LOCALIDADE: 32275 29.680 65.955
AEFIONAVES SEDIADAS: SE — MUNICIPIO: 32275 29.680 65.965
ME: — TAXA DE CRESCIMENTO (% a.2, BO/88): 2,67 3,76 3,15
ol A A TAL DO EST, : : Rio Am
OUTROS: — STANCIA A GAPITAL DO ESTADOKMY: (%) VIAS: Rio Amazonas

(*} Informagiio nio obtida ATIVIDADES ECONOMICAS: Primérias: Pecuéria, Agricultura
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O Municipio de Parintins localiza-se a nordeste do estado e tem ligagdes
regulares com. a capital por via fluvial e aérea, sendo esta (ltima realizada
pela TABA, com tempo médio de percurso de 55 minutos, utitizando-se o
EMB-110 Bandeirante. ‘

2,  ASPECTOS ECONOMICOS

E o centro mais populoso da MHR, onde constavam, em 1988, 65.955
habltantes. O Incremento no perfodo 80/88 foi de 3,15% a.a.. O espaco
urbano absotve 55% da populacio total e rural 45%. Suas taxas de
evolugio fixararn-se, respectivamente, em 2,67% a.a. € 3,76% a.a..

A economia primaria est4 associada & pecudria, agricutura e pesca. A
pecuéria é a maior fonte de receita para ¢ municipio e basela-se sobretudo
na criagdo bovina. Ndo se deve esquecer que a criagéo bufalina se constitul
no segunde maior produto na formacgédo da riqueza local. Pelo lado
agricola,a supremacia est4 vinculada 4 mandioca e, mais distante, & jutae &
laranja. A comercializagdo de pescado é feita no Mercado Municipal e na
Baixa do Matadouro, o que coloca 0 municipio entre os maiores entrepostos
do Amazonas. Seu parque industrial é composto de 58 estabelecimentes, o
comercial por 484 e o de servigos por 19,

As atividades tercidrias sfio muito estimuladas nos periodos em que se
realizam as festas locais. A mais importante é a do Bol Bumbd4, reconhecida
internacionalmente.

Polarizado por Manaus, Parintins é o centro que detém a exceléncla
comercial da regido em que esti inserido. Por este motivo, esta classificado
como Centro de Zona, exercendo influéncia sobre Barreirinha, Nhamund4,
Urucaré, Faro (PA) e Juriti.

3. INFRA-ESTRUTURA

O Aerddromo de Parinting é de propriedade do Ministério da Aerondutica e
administrado pela Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura é considerada
boa, constituindo-se de pista de pouso e decolagem com 1.600m x 30m,
saida e patio de aeronaves, todos revestidos em asfalto, em bom estado de
conservacdo e com suporte homologado de 26/F/BfX/U. O aerddromo
possul um terminal de passageiros em bom estado de conservagio e conta
com Instalaghes como sagudio, sanitarios, restituicBo de bagagem,

"check-in", escritorio da administracéo, bar, almoxarifado, copa e terrago. O
estacionamento de veiculos localiza-se airds do terminal de passageiros,
possuindo quarenta vagas demarcadas e com revestimento em asfalto.
Com relagdo a zona de protecéo de aerddromo, observa-se obstaculos pela
presenca de vegetac8o baixa na faixa de pista, vegetacéo alta, rodovia
asfaltada, e rede de energia elétrica na 4rea de aproximagdo, além de
vegetaco alta, cerca e rodovia em terra na 4rea de transicio.

4. OPERAGAO

Operam no aerddromo, de forma esporadica, aeronaves da aviagéio privada
e militar ¢, freqlientemente, aeronaves da aviacdo regional, tAxis aéreos e o
CAN, gerandc um movimento de aeronaves considerado forte. Seus
principals usuérios sdo comerciantes, sendo utilizado por membros de
orgéos governamentals, militares e turistas, o que gera um movimento
considerado forte.

5. RELACIONAMENTO URBANO

O aerGdromo localiza-se a 7km da cidade, ligando-se a ela por rodovia
pavimentada em regular estado de conservagio ao longo de todo seu
tracho. C tempo de percurse do aertdromo ao centro da cldade & de
aproximadamente sete minutos.

A disténcia atual entre o aerédromo e a malha urbana ndo provoca
problemas de relacionamento urbano, porém a Prefeltura Municipal deve
elaborar leis que preservem a &rea de entorno do aerddromo, evitando
ocupagOes que possam intetferir neste bom relacionamento.

6. OBSTACULOS A EXPANSAO

A expanséio da drea patrimonial do aerédromo é comprometida pelo
parcelamento da propriedade do solo do seu entorno, apesar das
condigdes favoraveis do relevo e do tipo de ocupagéo do solo nesta mesma
area. '

A expanséo da pista é limitada na diregdo da cabecelra 24, pela existéncia
de vegetacdo alta, de rodovia asfattada e de rede de energia elétrica. A
presenca de vegetacdo alta na lateral direita ¢ de vegetacio alta e de
rodovia em terra na lateral esquerda tornam a expanséo restrita em ambas
as diregCes.
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7.  ALTERNATIVAS

O relevo do Municipio de Parintins é plano, ndo havendo portanto
empecilho para a escolha de novo sitio aeroportuario, caso seja necessario.

286
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: lid
LOCALIZAGAQ: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL: —
CONFIGURAGAO:

[=]
>

PREVISOES:  pax. regional (E + D}):
pax. geral (€ + D)
mov, regional (P + D}:
mov. geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAO:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO -

PISTA: compiimente (m):

largura {m}):
PATIO [m?):

SAlDA: comprimento (m):
largura {m}):

REVESTIMENTO:  pista/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTECAO AO VOO
ORGAOS:
ILUMINAGAO:

AREA EDIFICADA (m?);

VFR
Adequacgio

1.600
30

4.150

170
20

asf/asf
26/F/BfY/U

472,62
4.750

2001

14.500
4.000
850
2.000

R3

100

VFR
Manutengéio

1.600
30

4.180

170
20

asffast
26/FfBHU

472,62
4.750

2011

21.600
4700
1.250
2350

Rz

100

VFR
Manutengio

1.600
30

4.150

170
20

astfasf
26/F/BIXIU

472,62
4.7650

Q Aeroporto de Parintins foi selecionado para compor a rede estadual de
aeroportos em decorréncia do potencial de geragio de demanda de
passageiros apresentado em ligacdo com Manaus e Santarém (PA), tendo
sido, assim, classificado como regional, nive! lid. O volume de passageiros
estimado para a aviag&o regional sugere a operagdo da aeronave tipo R3
para atendé-lo. Todavia, tendo em vista o interesse do Governo Estadual em
desenvolver esta unidade, bem como ¢ relevante papel desempenhado por
este municipio no contexto sécio-econémico do Estado do Amiazonas,
foram iniclados 0s estudos preliminares para a elaboragéo do Plano Diretor
do.Aeroporto de Parintins. Este plano, definir4, com base nas diretrizes de
crescimento sdcio-econémico, os tipos de tréfego aéreo que se pretende
atender e as aeronaves relacionadas, assim como as necessidades
especificas decomentes para o desenvolvimento dos componentes
aeroportudrios,

Assim, as atividades para a adequacdo deste aeraparto ao trafego adreo
previsto, bem como suas caracterfsticas fisicas futuras, serdo apresentadas
em seu Plano Diretor. As atividades recomendadas por este Plano Agroviario
pretendem apenas adequar O aeroporto as normas de seguranca
operacional definidas pelo Plano Bésico de Zona de Protecdo de
Aerédromo.,

ATIVIDADES:

1992/1996 - elaboragio de lei municipal de uso do solo para ¢ entorno do
aeroporto, a fim de impedir ocupagdo com usos incompativels com a
atividade aerondutica; desobstrugédo da Zona de Protegdo de Aerédromos,
através do deslocamento de estrada em terra existente na lateral esquerda e
da remogéo de vegetacfio alta que viola as rampas de aproximagdo em
ambas as cabeceiras; ampliacio do comprimento da salda para 170m, com
conseqiiente desativagio de 20m do pétio de aeronaves; manutengdo das
instalagbes existentes;

1997/2001 - manutengéo das instalagdes existentes;

2002/2011 - manutengio das Instalagdes existertes.
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Valores em Cr$ x 1.000

Periodo Perfodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacéo — - - -
5 ‘? Pavimentagéo — - - _
ecolagem n
Adequacéo — — - —
Area Implantagéo — — — —
de Pista de Taxi 30 - - - —
Movimento Pavimentacdo
Adequacdo — — - -
implantagéo — - - -
Pétm de Manobras Pavlmemagéo — — _ —
Adequacio — — - -
Drenagem Implantagao — — - -
Terminal de - "
. Implantagéo/Adequagio - — — -
Area Terminal Est:?sswr:ts .
cionamento de - ~ _ _ 3
Veleulos Implantag&o/Adequacio -
Protegdo ao Voo L . _ _ _ _
Area Equipamentos Aquisicdo/Instalagao
. de Protecsio ao Véo/ implantacio/Adequacio _ _ _ _
Apolo Edificagio mPintagioiAdequac
Sistema de = -
lluminacéc Implantacdo/Adequacédo - - -
Obras Complementares Implantagio/Adequacio — — - -
Engenbaria e Projetos Execugéo - — - -
Transporié de Equipamentos/ = _ _ _ _
Via Fluvial Execugéo
Total — — - -
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAQAO:

g' Y

PISTA: DIMENSOES APROXIMADAS {m x m): 1,200 x 30
REVESTIMENTO: Terra

PATIO: DELINEADOC: —
REVESTIMENTO: —

EDIFICAGOES

TERMINAL DE PASSAGEIROS: — .

HANGARES: — OUTROS: —

SERVICOS

PROTECAQ AO VOO: —

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE

ILUMINAGAD: —

FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Pauini

MICRORREGIAO (IBGE): Béca do Acre (011)

POPULAGAO (BGE 1988): URBANA RURAL TOTAL

LOCALIDADE: 3.433 5.360 8.802

MUNICIPIO: 3433 5.369 8.802

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(KM): (*) VIA: Rio Purus

ATIVIDADES ECONOMICAS: Sstor Primério Setor Secundario Setor Terclério
B, B O

(*} Informagdio ndo obtida

DIAGNOSTICO

QO Municipio de Pauint est4 locallzado na regido sul do estado, distando em
linha reta aproximadamente 916km da capital Manaus. E margeado pelo Rio
Purus por onde ocorrem ligagdes hidrovidrias com as cidades ribeirinhas.

A maioria da populagio localiza-se na &rea rural perfazendo um total de
5.369 habitantes, cula perda, de 1980 a 1988, fol de -5,13% a.a. A populacéio
urbana representa 39% de todos os moradores municipais, que chegam a
8.802. O incrementoc do contingente urbano firmou-se em 13,49% a.a.,
totalizando um decréscimo da populagéo total do municlpio de -0,86% a.a.

A cultura da mandioca é a melhor expresséo do valor consignado pelo setor
primario do municipio em 1987, segundo o Anuério Estatistico do
Amazonas. A crlagdo bovina qualifica o segmento pecuarista como o
segundo em importAncia. E, finaimente, a borracha insere o extrativismo
vegetal na terceira colocacéo. O setor secundério esta representado por
quatro empresas e o tercidrio por 44. Pauini é subordinado diretamente a
Manaus na hierarquia de polarizagao estadual.

O aerddromo est4 localizado junto da cidade. O uso do solo no entorno da
pista é urbano, com excegéo do prolongamento da cabecelra 27 onde o
uso é rural. Observou-se que a tendéncia de ocupagdo da malha urbana
est& em envolver o aerédromo.

O nivel de infra-estrutura da unidade aeroportudria de Pauini é fraco,
constituindo-se de pista de pouso e decolagem, com piso em terrenc
natural e estando em razoavel estado de conservagdo. Encontra-se
homologada pelo Ministério da Aerondutica.

A expansdo da pista de pouso e decolagem é limitada por diversos
obstaculos, tais como estrada em terra e malha urbana que se encontra
consolidada em mais da metade de ambas laterals assim como, junto a
cabeceira 09. No prolongamento da cabecelra 27 observou-se uma forte
depressio.

Q relevo da regléio é acidentado o que dificulta bastante a escolha de uma
nova unidade aeroportudria caso se faga necessério.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: Ia
LOCALIZACAQ: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:54 90ha
CONFIGURAGAO:

=

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D)
mov. regional (P + D):
mov. geral (P + D):

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGAG:

ATMDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):
largura (m):

PATIO (m?);

SAIDA: comprimento {m):
largura {m):

REVESTIMENTO: pista/péatio:
SUPORTE (PCN}):

AREA TERMINAL

TEPAX {m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAOC A0 VOO '
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

1996 2001
200 200
100 100
A1 Ri
24 24
. VFR VFR
Implantagio/ Implartagiio/
Adequagio  Manutengéio
1.200 1.200
30 30
5,000 5,000
50 50
16 18
plg/pic ple/pig
6/F/BIYIT 6/FB/YIT
121,50 121,50
375 375
- EPTA
GAT MBII

2011

200

100
R1
24
VFR
Manutengio

1.200
30

5.000

50
15

plg/pi
GIF/BIYIT

121,50
375

EPTA
CAT B°

O Aerddromo de Pauini foi incluldo na rede estadual de aeroportos do
Amazonas, com o intuito de incorporar o municiplo is demals regides do
estado, provendo a sua populacdo de acesso aos grandes centros e a
localidades préximas. Desta forma, esta unidade fol classificada como
complementar, nivel la, devendo ter sua 4rea de movimento capacitada para
a operacdo plena da aeronave tipo R1, a partir do primeiro horizome de
planejamento.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagcéio, com cerca, de 4rea patrimonial com 54,90ha, de
acordo com o modelo previsto pelo Capftulo Tipologia de Aeroportos;
elaboragéio de lei municipal de uso do solo que evite a ocupacéo do entorno
do aeroporto com usos Incompativeis com a atividade aerondutica, como
residéncias situadas préximas & cabeceira 09 e laterais; no trecho da pista
onde se verifica a implantagio de malha urbana (faterais proximas &
cabeceira 09), deveri ser mantido um afastamento de pelo menos 60m, de
forma que as edificagdes néo se constituam em obstaculo; desobstrucéo da
zona de protecio de aerddromo, através da remogéo de vegetacéo situada
no prolongamento da cabeceira 27, das vias de terra localizadas,
respectivamente, nas laterais direlta e esquerda, ambas com trecho no
prolongamento da cabeceira 09 pavimentagdo da pista de pouso e
decolagem; implantagdo de saida com 50m x 15m e de pétio de
estacionamento de aeronaves com 5.000m?, todos com revestimento em
asfalto e suporte 6/F/B/Y/T, implantagéio de terminal de passageiros com
121,50m? e de estacionamento de velculos com 375m>:

1997/2001 - instalagéo de sistema de protegéio ao v&o tipo "B no préprio
terminal de passageiros; manutencéio das demais InstalagOes;

2002/2011 - manutengio das instalagdes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacéo - — - —
e Pavimentacdo 1.130.524 - — 1.130.524
Decolagem Adeguacio 790.153 — — 790,153
Area Implantacdo | 42.935 - — 42935
de Pista de T4xi i 5 - —
Movimento Pavimentacio 23.553 23.553
Adequacao — - - —
implantagdo 207.153 - - 207.153
Patio de Manobras Pavimentagio 167.017 - - 157.017
Adequacio - - — —
Drenagem Implantacéo 567.906 - - 567.906
. Terminal de - =
implantagdo/Adequacio 296.415 - — 296.415
Area Terminal Est:'a?ssagelr:ts p
cionamento de o _
Velculos Implantacédo/Adequacéo 42.347 42.347
Protegéio ao Vdo/ I - _ _
Ares Equipamentos Aquisicao/instalagao 1.612 1.612
de Protecdo ao 6o/ | | iantagio/Adequagao — ~ - -
Apoio Edificacdo PlantagaoiAdequaca
Sistema de = x
uminacdo Implantagio/Adequacéo - - - -
Obras Complementares Implantacéio/Adequacéo - — - —
Engenharia ¢ Projetos Execucio 162.800 - - 162.900
Transporte de Equipamentos/ = _ _
Via Fluvial Execugdo 101.604 101.604
Totai 3.522.507 1.612 — 3.524.119
Ref.: SET/92
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1 - PISTA DE POUSO E DECOLAGEM 8 - BIRUTA 17 - ANTENAS
2 - PATIO DE AERONAVES 16- BOMBA DE ABASTECIMENTO {ATUAL) 18 - NDB
3 - SAI’DA 11- FUTURO PARQUE DE ABASTECIMENTO 19 - RADIO FAROL
4 - ILHA DE CONCRETO 12- AREA CERCADA { ABASTECIMENTO) 20 - RESIDENCIAS
5 - TERMINAL DE PASSAGEIROS 13- BOMBA DE ABASTECIMENTO (A OPERAR} 21 - EROSAO 4f4’
6 - ESTACIONAMENTO DE VEIGULOS 14- HIDRANTE 22 - ARVORES {MATA) ESCALA GRAFICA
7 - GALPAOD 15 - ABRIGO METEOROLOGICO 23 - ACESSO AO AEROPORTO @
8 - ANTIGO TERMINAL DE PASSAGEIROS 16- CAMPO DE ANTENAS ComZ 100 200

AERODROMO
PAE AM PLANO AEROVIARIO DO SAO GABRIEL DA CACHOEIRA
ESTADO DO AMAZONAS MUN.C‘P'O

SAO GABRIEL DA CACHOEIRA
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 79 TR: 31,1°C
AREA PATRIMONIAL
DIMENSOESHa): (*) PROPRIEDADE: Ministéric da Aeronéutica
AREA DE MOVIMENTO '
CONFIGURAGAO:
: |
o % i
@ P
|
PISTA; DIMENSOES (m xm): 2.600 x 46
REVESTIMENTO: Asfalto
| SUPORTE: 47/FICHX/U
SAfDA: DIMENSOES (m x m): 150,00 x 23,70 / 96,00 x 19,50
REVESTIMENTO: Asfalto / Asfaito
SUPORTE: 47/F/C/X/U
PATIO: " DIMENSOES fm x m): 161,50 x 110,0 /90,00 x 51,00
AREA (m®): 17.765,00 / 4.580,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 47/F/C/X/U
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA{m): 172,50 / 118,50
HELIPONTOS:  DIMENSOES {m xm): —
AREA{M2): ~
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS: SE: —
ME: —
OUTROS: —

*) Informacdo néo obtida

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m®): 955,90

CAPACIDADE MAXIMA (PAHORA-PICO E+D): 212
HANGARES: —

ESTAGIONAMENTO DE VEICULOS:  AREAM®): 1.350,00
REVESTIMENTQ: Terra
CAPACIDADE (VAGAS): 54
TERMINAL DE CARGAS: — '
OUTRAS EDIFICAGOES: Galplio (depGsito da COBAL), antigo TEPAX
SERVICOS
ABASTECIMENTQ DE COMBUSTIVEL: PF/ TF
PROTEGAQ AD VOO: NDB, DF, Cat "A"/Cat "C"
SERVICO CONTRA INCENDIO: —
OPERAGAQO DO AERODROMO

AVIAGAO REGIONAL: Freqiientemente
AVIAGED GERAL: PRIVADA: Esporadicamente
TAXIS-AEREQS: Esporadicamente
AGRICOLA: —
AVIAGAO MILITAR: Freqgiientements
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGHRQOS (E+D): De 16 a 48 usuérios / sernana
DE AERONAVES (P +D): De 10 a 20 pousos-decolagens / sermana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE(*1)

ILUMINACAD: Ly, L2, La, Ls

FUNGAOD URBANA: Sede Municipal Mucr;lﬂ%o: Sio Gabriel da
MICRORREGIAO (IBGE): Rio Negro {001)

POPULAGAO (BGE 1088): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: - - -
MUNICIPO: 5427 21707 27.134
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88): 4,27 415 4,17
TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO (hs): 100:00 VIAS: Rio Negro

ATMIDADES ECONOMICAS: Primédias: Agricultura, Pecudria, Extrativismo
(*)  Asinformagbes referem-se a sede municipal
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:
O Municfpio de Sao Gabriel da Cachoeira localiza-se a noroeste do estado,

a 845km de Manaus, e mantém ligacdo regular com a capital por via aérea e -

fluvial através do Rio Negro, com tempo de percurso médio de cem horas.
2.  ASPECTOS ECONOMICOS

Dos municfpios componentes da MGR Rio Negro, este foi o Unica a
apresentar acréscimo tanto da populagéo urbana (4,27% a.a.) quanto da
rural (4,15 a.a.) e da total (4,17% a.a.). De uma populagio total de 27.134
habitantes, apenas uma pequena parcela reside na zona urbana (20%),
estando o restante (21.707) em areas rurais.

No que se refere & parte econdimica, a predomindncia é do setor primério.
Merecem ser destacadas as culturas de mandioca e de citricos, seguidas
pelo extrativismo vegetal da piagava e cipd-itica. A pecudria bovina,
principalmente, e a de caprinos comegam a se constituir como uma outra
alternativa econdmica do municipio. Dos olto estabelecimentos Industriais
existentes, podem ser citadas as serrarias e uma fdbrica de vassouras
dentre as mais importantes. O setor tercldric é formado por 171
estabelecimentos, sendo que o comércio de géneros alimenticios é o mais
axpressivo,

A localidade exerce funcdo de Municipio Subordinado a Manaus, seguindo
os estudos de polarizagdo elaborados pelo IBGE.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O Aerbdromo de Sdo Gabriel da Cachoera é de propriedade ¢
administracdo do Ministério da Aerondutica. Sua infra-estrutura &
considerada muito boa, constituindo-se de pista de pouso e decolagem
com suporte de 47/F/C/X/U, duas saldas e dois pétios de aeronaves, todos
revestidos em asfalto e em bom estado de conservagéio, exceto um dos
patios que se apresenta em estado regular de conservagio. O aer6dromo
possul um terminal de passageiros que conta com o sagudo, sanitérios,
area de restituicdo de bagagem, "check-n", escritorio da administragio e
bar, além de drea de estaclonamento de velculos. Sua operagio &
prejudicada pela presenga da mata no entorno da pista, que se caracteriza
como obstaculo que invade a faixa de pista e as 4reas de aproximacgdo e
transicio.

Os usuérios podem contar com servigo de abastecimento de combustivel
(PF/TF), além de servigos meteoraldgicos e de telecomunicagdes prestados
pelas EPTA CAT "A" EPTA CAT "C", operadas pela TASA.

4. OPERAGAO:

Operam no aerédromo freqiientemente aeronaves da aviag8o regional,
militar e o CAN, de forma esporadica a aviacdo privada e téxis aérecs, que
juntos geram um movimento de aeronaves considerado regular. Seus
principais usuérios sdo comerciantes, membros de 6rgéos governamentais,
militares, turistas e familiares de moradores do local. Utilizam-se também do
aerodromo, de forma esporadica, funciondrios de empresas plblicas,
gerando um movimento de passageiros considerado regular. A aviagio
regional é operada pela TABA, com vbos diérios, exceto aos domingos.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerddromo estd situado em 4rea afastada da cidade, sendo a ela ligado
através de rodovia pavimentada, a BR-307, que se apresenta em mau
estado de conservagéo. A distdncla do aer6dromo ac centro da cidade é de
aproximadamente 13km e o tempo de percurso médio é de vinte minutos.

Devido 2 distancia que separa o aerédromo do ceniro da cidade néio se
observa atualmente conflito de relacionamento urbano. Todavla, a Prefeltura
Municipal deve eiaborar lels de ocupagéo do entorno do aerédromo, a fim
de protegé-lo.

6. OBSTACULOS A EXPANSAOQ:

O principal obstaculo 4 expansio da pista é a mata existente ao iongo das
laterais e no prolongamento das cabeceiras. A 4rea patrimonial tem sua
ampliacéo facllitada devido ao uso predominantemerte rural do solo de
entorno e ao fato desta drea ser pouco parcelada, com um niimero reduzido
de proprietarios.

7.  ALTERNATIVAS:

Apesar do relevo ondulado da regi&o onde se localiza a sede municipal de
Séo Gabriel da Cachoeira, existem 4reas planas préximas & cidade que
favorecem a seleg&o de novos sitios aeroportuérios.



4490

AERODROMO: SAO GABRIEL DA CACHOEIRA

297

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO |

NIVEL DO AEROPORTO: lic
LOCALIZAGAQ: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL: 161,60ha
CONFIGURAGAO:

——

OFID

3

PREVISDES:  pax. regional (E + DJ:
pax. geral (E + D);

mov. regional (P + D):

mov. geral (P + D)
AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAY. NA HORA-PICO:
TIPO DE OPERAGAD:

ATWIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m);
largura {m}):

PATIO {m?®):

salDA: comprimerto (m}):
largura {m):

REVESTIMENTO: (pista/p4tio):
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m®):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m®):

PROTECAC AO VHO:
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m®):

1996

6.300
2.000
600
1.000

Rt
36
IFR

Adequacio/
Manutengéio

2.600
45

14.535

170
28,7

asffasf
47/F/C/X/U

S55,90
1.350

EPTA
CAT "AC"
BN, FR
45

Manutencio

2.600
45

14.536

170
23,7

asffasf
47/F/C/X

§55.90
1.350

EPTA
CAT "A/C*

BN, FR
45

Manutengéio

. 2600
45

14,535

170
23,7

asf/ast
A7/FICIYU

955,80
" 1.350

EPTA
CAT "AIC"
BN, FR
45

O Aeroporto de Sao Gabriel da Cachoeira foi selecionado para compor o
sistema estadual devide a importAncia do municipic no contexto
socio-econdmico do estado e por apresentar demanda por transporte aéreo

. em composicdo com as cidades de Tefé e Manaus. Esta unidade foi

classificada como regional, nivel lic, devendo operar aeronaves do tipo R1
no primeiro horizonte de planejamento e aeronaves tipo R2 a partir do
segundo horizonte.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagio, com cerca, da 4rea patrimonial com 161,60ha;

- elaboracéo de lei municipal que regulamente o uso do solo em tormo do

aerGdromo, a fim de preservar as atividades aeronduticas de interferéncias
advindas de utilizagdes ndo compatfveis; desobstrucao da zona de protecio
de aerGdromo, através da remocdo da vegetacio existente na faixa da pista,
areas de transicdo e aproximacgfio; desativacio da salda, do pétio
secundério e das edificagdes assocladas; desativagdo de 20m do pétic
principal, ampliando para 170m a salda; Impiantagio de sistema de
protegéo do tipo "A"; manutencdo das demais Instalagdes;

1997/2001 - manutencdo das instalagGes existentes;

2002/2011 - manutencao das instalagdes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacéo — — — —
e Pavimentacéo — — — —
Decolagem Adequacsio 1.279.740 _ - 1.279.740
Area A Implantagiio — - — —
de Pista de Taxi Pavimentacéo - — — —
Movimento Adequacio — _ _ _
Implantagéo — — — —
Patio de Manobras Pavimentacdo — - - —
Adequacio — — - —
Drenagem Implantacdo 1.229.699 - - 1.229.699
Terminal de . -
. implantagao/Adequacgao - —_ - —
Area Terminal Passageiros Plaragaoldequas
Estacionamento de .
Velculos implantacdo/Adequacéo - - - —
Protegdo ao Vof . o _
Area Equipamentos Aquisicao/Instalacdo - - -
de Protegéo ao Véo/ = _ _ _ _
Apoio Edificacio Implantacio/Adequacdo
Sistema de o . -
lluminacao Impiantacdo/Adequacéo 499.004 — - 499.004
Obras Complementares Implantacéio/Adequacio — — — -
Engenharia e Projetos Execugdo 150.422 — - 150.422
Transporte de Equipamentos/ x _ _ _ _
Via Fluvial Execugio
Total 3.158.865 — — 3.158.865
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAO: '

gJ ;

PISTA: Compri rnem%ém): 900 a 1.200
Largura {m): 25230

REVESTIMENTO: Pigarra
PATIO: DELINEADO: Nio

REVESTIMENTO: Pigarra
EDIFICAGOES
TERMINAL DE PASSAGEIROS: Sirm
HANGARES: — OUTROS: —
SERVICOS '
PROTECAD AQ VOO; —

22

ILUMINAGAC: —

'ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAO URBANA: Sede Municipal MUNICIPIO: Sao Paulo de Olivenga

MICRORREGIAD (IBGE): Alto Solimdes (003}

POPULAGAC (IBGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: 2.188 8,970 12,158
MUNICIPIO: 2.188 9.970 12,158

DISTANGIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): (% VIA: Rio Solimdes

ATIVIDADES ECONOMICAS: Primério: Agricuitura, Pecuéria, Extrativismo
) Informagdio niio obtida

DIAGNOSTICO

O Municfpic de Sao Pauto de Olivenga est4 locallzado a oeste do estado,
situado na Microrregifio de Alto Solimdes, distando em linha reta
aproximadamente 981km da capital Manaus. Devido & caréncia de rodovias
ligando-o ao resto do Estado, o Rio Solimées aparece como um importante
meio de transporte.

De uma populagéo total de 12.158 habitantes e que decresceu & taxa de
-5,68% a.a., entre 1980 e 1988, 18% residem em zonas urbanas, cuja
diminuico estabeleceu-se em -8,14% aa. O ICOTI estimou 9.970
moradores no segmento rural, onde 5,05% a.a., representou a taxa de
crescimento gque incindiu sobre a mesma.

De uma populagéo total de 12.158 habitantes, 18% residem em zonas
urbanas. Esta foi a principal motivadora do decréscimo da populagdo total
cuja a iaxa registrou um percentual negativo de -5,68% a.a., entre 1980 a
1988. Quanto 4 populagio rural, o ICOTI estimou que 9.970 moradores
residem nestas areas, que sofreram decréscimo de -5,05% a.a. no periodo
entre 1980 e 1988. -

O aerddromo se encontra afastado em posigéio paralela 4 cidade, ligando-se
a ela por uma rodovia em ferra com uma extensio de aproximadamente
2km. O uso do solo no entorno do aerédromo é predominantemente rural.

A unidade aeroportudria de S&o Paulo de Ollvenga possui infra-estrutura
fraca constituindo-se de pista de pouso e decolagem, pétio de aeronaves
junto & pista ambos em pigarra e em mau estado de conservagdo, assim
como o terminal de passageiros existente, além de nfo se encontrar
homologado pelo Ministério da AeronAutica.

As possibilidades de expansédo da pista sdo limitadas e a remogdo dos
obstaculos é considerada restrita, devido 4 existéncia de vegetagéo elevada
na direcdo da cabecelra 22, depresséio e alagados na diregéo da lateral
direita e alagados na diregio da lateral esquerda. Q relevo predominante
da regido é constituldo de planicie, o que facfiita a escolha de novo sitio
aeroportudrio, caso seja necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZAGAQ: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:61,20ha

CONFIGURAGAQ:

—

01:]0

*0

PREVISOES: pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D)
mov. regional (P + D):
rmov. geral (P + D).

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:

PAX NA HORA-PICO:

. TIPO DE OPERAGAQ:

ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento {m):
largura (m):

PATIO (m?):

SalDA; comprimento (m):
largura (m}:
REVESTIMENTO:  pista/péatio:

SUPORTE (PCN):
AREA TERMINAL
TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO A0 vbO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

22

1996 2001
200 200
100 100
R1 Rt
24 24
VFR VER

Adequagiic/ Implantagiof
Implantagio  Manutengiio

1.200 . 1.200
30 30
5.000 5.000
85 85
156 15
ast/ast ast/asf

6/F/BIY/T 6/F/BIYIT

121,50 121,50
a7s 375
EPTA
CAT "B"

2011

100
Ri
24
VFR
Manutengéo

1.200
5000

18
ast/asf
S/FBNYT

121,50
375

EPTA
GAT “B*

O Municipio de Séo Paulo de Olivenga fol selecionado para comporta rede
de aeroportos face 4 extrema caréncia de rodovias nesta regido do estado.
Desta forma, a implantagéio do aeroporto podera proporcionar a integracdo
da reglao com o centro econdmico polarizador, podendo também oferecer
apolo as rotas aéreas em geral. Assim sendo, seu aeroporto fol classificado
como complementar, nivel la, devendo ter sua &rea de movimento
capacitada & operagéo de aeronaves do tipo R1, em condigbes plenas, a
partir do primeiro horizonte de planejamento.

A infra-estrutura proposta sera baseada na operagéo tipo VFR cédigo 2;
entretanto, para a area patrimonial e a distncia entre o eixo da pista e o
patio de aeronaves, foram observadas as diretrizes para a operagéo por
instrumentos (IFR}, devido & disponibilidade de &rea neste sitio.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagdo, com cerca, da area patrimonial com 61,20ha;
elaboracdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto, de
forma a evitar wilizagdo incompatfvel com a atividade aeronautica, de
acordc com a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87; desativagdo do pétio
atual; desobstrucio das 4reas de protegdo ao vdo, através da remogéio da
vegetagdo de seu entorno e do deslocamento da via de terra; adequacéo de
pista de pouso e decolagem com 1.200m x 30m; implantacéo de salda com
85m x 15m e patio de aeronaves com 5.000m<, todos em asfalto com
suporte de 6/F/B/Y/T, construgio de TEPAX com 12150m° e
estacionamento de velculos com 375m?, de acordo com os critérios
estipulados no Capfulo Tipologia de Aeroportos;

1997/2001 - implantagdo de sistema de protegdo ao vdo do tipo "B,
manuteng&o das demais instalagdes;

2002/2011 - manutengio das instalagOes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacao - — — —
b ? Pavimenta¢ao 1.130.524 — — 1.130.524
ecoagem Adequagdo 806.568 _ — 806.568
A;ea Implantagiio - 9.665 ~ - 9.665
e Pista de Taxi i 5 - -
Movimento Pawmenta_gao 40.039 40.039
Adequacéao — - — —
implantagéo 167.307 — — 167.307
Pétio de Manobras Pavimentagdio 129.664 ~ — 129.664
Adeguacfo - - - -
Drenagem Implantagéo 150.730 - - 150.730
Terminal de = =
. Implantagao/Adequacéo 296.415 — - 296.415
Area Terminal - t:a?ssagglr:ts ;
stacionamento de i : .
Velculos implanta¢ao/Adequacio 49.210 - — 49.210
Protegéo ao Voo/ N . _ _
fren Equipamentos Aquisicao/instalacéo 1.612 1.612
de - Protecdo ao VOo/ | |1 acao/Adequagio - _ _ _
Sistema de = =
liuminacéo Implantacdo/Adequagio - - - -
Obras Complementares implantacio/Adequacio — - — .
Engenharia e Projetos Execucao 139.006 — — 139.006
Transporte de Equipamentos/ -
Via Fluvial Execugdo 45.722 - — 45.722
Total 2.964.852 1.612 — 2.966.464

Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS
AREA DE MOVIMENTO
(}ONHGURAQAO-.

-
& L o~

PISTA: Compﬂmem%ém): 1.200 a 1.500
targura {m): 20230

REVESTIMENTO: Pigarra
PATIO: DELINEADO: —
REVESTIMENTO: —
EDIFICACOES
TERMINAL DE PASSAGEIROS: —
HANGARES: — OUTROS: —
SERVICOS
PROTEGAC AO VOO: —
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —
OPERACAO DO AERODROMO
AVIACAO REGIONAL: — AVIAGAD MILITAR: —
AVIAGAO GERAL: —
CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE
FUNGAQ URBANA: Sede Municipal
MICRORREGIAO (IBGE): Purus (012)

ILUMINACAO: —

- POPULAGAD (IBGE 1588): URBANA RURAL .
LOCALIDADE: 3946 17974
MUNICIPIO: 3.946 17.974

DISTANCIA A CAPITAL DO ESTADO(KM): (*) VIA: —

ATIVIDADES ECONOMICAS: Primérias: Agricultura, Extrativismo
) Informagao ndo obtida

MUNICIPIO: Tapaus

TOTAL
21.920
21.920

DIAGNOSTICO

O Municipio de Tapaué est4 localizado na regifo centro-sul do estado. Dista
em linka reta da capital Manaus cerca de 439km. O Muncipio é margeado
p_gleq _R'i]c; Purus por onde ocorrem ligagGes hidroviarias com as cidades
ribeirinhas.

A populacdo total estimada pelo ICOTI para 1988 é de 21.920 habitantes,
gue apresentou incrementc de 3,33% a.a. nos anos de 1980 a 1988. A taxa

e urbanizagédo corresponde a 18% a.a. do total de residentes no Municipio
e foi a que demonstrou o crescimento mals acentuado (8,06% a.a.). O
aumento populacional dos moradores residentes em 4reas urbanas, fixou-se
em 250% a.a., ocasionando a manutengéio da supremacia rural (17.214
habitantes).

A formacio econdmica do Municipio esté atrelada ao plantio de mandioca.
Num plano abaixo aparece o extrativismo da madeira, castanha e borracha.
Com menor expressdo na formacdo da renda, a sulnocuftura apresenta-se
como alternativa em formacgao. O mesmo acontece com a producio de
carne e ovos de galinhas. A quantidade de empresas industriais é de seis
unidades, contanco com 139 estabelecimentos para o setor terclério.

Esté relacionado como Municpio Subordinado a Manacapuru na andlise de
polarizagéo do IBGE.

O aerddromo estd afastado da cidade a uma distdncia de 2,6km
aproximadamerte e ligado a ela por uma estrada em terreno natural. A pista -
de pouso e decolagem estd posicionada paralelamente & malha urbana,
sendo o uso do solo no seu entorno rural caracterizadc por matas e

igarapés.

A unidade aeroportuaria de Tapaué posui infra-estrutura fraca, constituida de

pista de pouso ¢ gem com revestimento em terra e estado de

gonsgérvagéo ruim. Ndo se encontra homologada junto ao Ministério da
erondutica.

Séo limitadas a expansdo da pista de pouso e decolagem devido a

existéncia de depressdes na cabeceira 04 e lateral direita como também

?arapés no prolongamento de ambas as cabeceiras e na lateral esquerda.

axistt? air}da léma via em terreno natural cruzando a pista de pouso proximo
cabecsira 22.

O relevo da regifio & plano, o que facilta a escolha de um novo stio
aeroporuario, caso seja necessério. Deve-se, no entanto, levar em
consideracdo a precariedade de acessos tetrestres e os igarapés existentes
préximos ao centro urbano. :
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZACAQ: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:54,90ha
CONFIGURAGAO:

oo

PREVISOES:  pax. regional (E + Df
pax.genal (E + D}
mov. regional (P + D):
mov. geral (P + D)

AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:

TIPO DE OPERAGACH
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

PISTA: comprimento (m):
largura {m):

FATIO (m®):

SAIDA: compiimento (m):
largura (m):

REVESTIMENTO: pista/pétio:
SUPORTE (PCN):

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAO A0 V60
ORGAROS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?3):

1998
200
100

R1
24

VFR

Implartagéo/
Adequacéo

1.200
30

5.000

50
15

asffast
&/F/BY/T

121,50
3rs

- 2001

200
100
R1
24

VFR

Implantagéo/
Manutencgiio

1.200

30

5.000

50
15

asffasf
6/FIB/YT

121,50

375

EPTA
CAT B*

20i1

300

150
R1

24
VFR

Manutencio

1.200

5.000

15
asffasf
6/F/B/YIT

121,50
375

EPTA
CAT *B*

O Aerddromo de Tapaué foi seleclonado para compor o sistema estadual de
aeroportos com a finalidade de integrar o municipio as demais regides do
estado, provendo a sua populagdo de acesso aos grandes centros e a
localidades proximas. Desta forma, foi classificado como complementar,
nivel la, devendo ter sua area de movimento capacitada para a operagéo de
aeronaves do tipo R1, a partir do pnmetro horizonte de planejamento, em
condicdes plenas.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagdo, com cerca, de area patrimonial com 54,80ha;
elaboracéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeropotto, a
fim de evitar implantagbes incompativeis com a atividade aerondutica;
desobstrug&o da zona de protego de aer6dromo, através da retirada de
vegetacao que viole a faixa de pista e as rampas de aproximagdo e de
transigdo; implantagéo de saida com 50m x 15m e de péatio com 5.000m°,
ambos em asfaito; avaliagio do pavimento e reforgo, se necessério, da
capacidade de suporte da pista para 6/F/B/Y/T. construgdo de terminal de
passageiros com 121,50m? e de estacionamento de vefculos com 375

1997/2001 - instalagdo de sistema de prote¢cdo ao véo do tipo "B";
manutencéo das demais instalagbes;

2002/2011 - manutencéo das instalagdes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Periodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso Implantacdo - - — _
b ? Pavimentacio 60.804 - — 60.804
ecolagem Adequacio 995.615 — - 995.615
Area Implantacéo 8.537 —~ — 8.537
de Pista de Téxi 3 - _
Movimento _ Pavimentacéo 1.267 1.267
Adequacio - - — -
Implantacéo 192.905 - - 192.905
Pétio de Manobras Pavimentacéio 8.445 - - 8.445
Adequacio - - — -
Drenagem Implantacdo 145.060 — - 145.060
Terminal de = =
' Implantagio/Adeguagio 206.415 - — 296.415
Area Terminal Est:a'ssaggir:ts r
cicnamento de x
Vefcuios implantagio/Adequacgio 30.167 — ~ 30.167
Protegéo ao V6o/ L ain = _ _
frea Equipamentos Aquisicdo/Iinstalagao 1.612 1612
de Protegéo ao Voo/ " = _ _ _ _
Apoio Edficacfio Implantagio/Adequacio
Sistema de ' « .
lluminacéo Impiantagio/Adequacao - - - -
Obras Complementares Implantacido/Adequacio ~ - - —
Engenharia e Projetos Execucio 86.961 — - 86.961
Transporte de Equipamentos/ - _ _
Via Fluvial Execugio 27.941 27.941
Total 1.854.116 1.612 — 1.865.728
Ref.: SET/92
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CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE{m): 68 TR. 314°C

AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES (ha): (%)

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAQ:

o :
Oﬁz

PISTA: DIMENSOES {m x mj: 1.200 x 22
REVESTIMENTO: Asfaito
SUPORTE: 8/F/C/Y/U

SAlDA: DIMENSOES {m x m): 70,00 x 18,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 8/F/C/Y/U

PATIO: DIMENSQES {m x m): 64,00 x 43,00
AREA (m®): 275,20
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 8/F/C/Y/U
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA(m): 81,00

HELIPONTOS:  DIMENSOES (m xm): —
AREA(m?): —
REVESTIMENTO: ~

AERONAVES SEDIADAS: SE: -

ME —

OUTROS: —
*) Informacgso néo aobtida

PROPRIEDADE: Prefaitura Municipal

AREA TERMINAL
TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(mM®): 40,00

CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 9
HANGARES: —

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(mM®): =280
REVESTIMENTO: Areja
CAPACIDADE (VAGAS): =3

TERMINAL DE CARGAS: —

OUTRAS EDIFICACDES: Abrigo de passageires

SERVICOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: —

PROTEGAOQ AC VOO: Biruta

SERVICO CONTRA INCENDIO: ~

OPERAGAO DO AERODROMO

AVIACAO REGIONAL: —
AVIAGAO GERAL: PRIVADA: —
TAXIS-AEREQS: Fregllentements -
AGRICOLA: ~
AVIAGAQ MILITAR: Freqientemente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E +D): Até 16 usuérics / semana
DE AERONAVES (P+D): Até 10 pousos-decclagens / semana

CARACTERISTICAS DA LOCALIDADE (*+)

ILUMINAGAC: —

FUNGAO URBANA: — MUNICIPIO: Sarta fsebel do Riv Negro
MIGRORREGIAO (BGE): Rio Negro {001)

POPULACAD (BGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: - - -
MUNICIPIO: 1.326 3.584 4910
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88): 3,12 058 0,31
TEMPQ ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADO(hs):: 36:00 VIAS: Rio Negro
ATMIDADES ECONOMICAS:  Setor Primério Setor Tercirio

Agricultura Comércio
(*1) Asinformagdes referam-se a sede municipal
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

0O Aerédromo de Tapuruquara situa-se no Municipio de Santa Isabel do Rio
Negro iocalizado ao norte do Estado, a 630km de Manaus em linha reta.
Sua ligagdo com a capital é realizada por via fluvial, através do Rio Negro,
com um tempo médio de percursc de 36 horas.

2.  ASPECTOS ECONOMICOS:

O Municipio de Santa isabel do Rio Negro, segundo informagbes estimadas
pelo ICOTI, apresenta 72,99% de sua populacdo residindo na area rural e

gque entre os anos de 1980 e 1988 decresceu -0,58% a.a. Ao contrério, a

populacio urbana elevou-se cerca de 3,12% a.a., gerando uma taxa de
urbanizagdo de 27,01%. Em relagio ao total de habitantes do municipio,
que é de 4.910, verificou-se um pequeno crescimento de 0,31% a.a.

A economia local tem como atividade mais importante do setor primario a
agricultura, que apresenta a mandioca como seu principal produte. O setor
industrial conta com somernite dols estabelecimentos, enguanto o comercial
8 formado por 31 estabelecimenios.

A localidade exerce fung&o de Municiplo Subordinado a Manaus, sequndo
os estudos de polarizagéo, elaborados peelo IBGE em 1983.

3. INFRA-ESTRUTURA:

O aerddromo é de propriedade e administragao da Prefeitura Municipal. Sua
infra-estrutura é considerada regular e se constitui de plsta de pouso e
decolagem, sakda e pdtio de aeronaves, todos revestidos em asfalto e em
bom estado de conservagéo, com suporte homologado de 8/F/C/Y/U. Conta
com um terminal de passageiros em bom estado de conservagdo, com
sagudo ¢ sanitdrios. Ao lado do terminal existe uma pequena area destinada
ao estacicnamento de veiculos. Além deste TEPAX o aerddromo possul um
abrigo de passagelros, J& que quando as aeronaves da FAB pousam o
terminal ndo tem capacidade de atender ao grande niimero de usuérios

O principai obstaculo & operagéo é a mata locailzada ac longo das laterais e
no prolongamento das cabeceiras e que invade as 4reas de transicdo e
aproximagéo. Existem, ainda, cbsticulos na faixa de pista, tais como
vegetacdo rasteira e caminhos em terra,

4. OPERACAO:

As aeronaves que operam no aerédromo sdo téxis aéreos, taxis aéreos
lotagdo, a aviagdo militar e 0o CAN e os principals usuérios séo
comerclantes, membros de &rgdos governamentais, militares e familiares de
moradores do local, sendo ainda utilizado de forma esporidica por
industriais, turistas e funciondrios de empresas publicas e privados. O
movimento de passageiros, assim como o de asronaves ¢ considerado
fraco. '

5. RELACIONAMENTO URBANO:

A unidade aeroportudria se localiza ao norte da malha urbana, afastada do
centro cerca de 4,5km, através de via de terra, e sua pista esta posicionada
paralelaments A cidade.

O processo de expanséo da malha urbana tende atualmente a acompanhar
o Rio Negro, ndo sendo constatado crescimento na diregio do aerddromo.
Todavia, a Prefeltura Municipal deve atentar para a elaboragao de leis de uso
do solo que preservem a area de entorno do aerédromo de ocupacdes
incompativels com a atividade aeronautica, evitando com isso futuros
problemas de relacionamento urbano.

6. OBSTACULOS A EXPANSAO:

A expansdo da pista de pouso e decolagem ¢ restringida pela existéncia de
mata na area de entorno, assim como pela presenga de caminhos em terra
nas laterais e no prolongamento da cabeceira 09. A area patrimonial tem
sua ampliagdo facilitada pelo uso predominantemente rural do solo de
entorno.

7.  ALTERNATIVAS:

A Prefeitura Municlpal de Santa Isabel do Rio Negro ndo tem nenhuma 4rea
kdertificada como alternativa para Impiantagdo de novo sitic aeroportudrio.
No entanto, o relevo plano da regido facllita a escolha, caso seja necessario.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: lia
LOCALIZAGAO: Sttio Atual
AREA PATRIMONIAL:99,00ha
CONFIGURAGAO:

o
©

=0

PREVISOES:  pax. regional (E + D):
pax. geral (E + D):

mov. regional (P + D)

mov. geral (P + D):
AERONAVE DE PLANEJAMENTO:
PAX NA HORA-PICO:
TIFO DE OPERAGAQ:
ATIVIDADE:

AREA DE MOVIMENTO

- PISTA: comprimento {m):

largura (m):
PATIO {m?):

SAlpA: comprimento (m);
largura {m}:

REVESTIMENTO:  pista/péatio:
SUPORTE (PCN}:

AREA TERMINAL

TEPAX {m?);

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m?):

PROTEGAOQ AO VOO
ORGAOS:

ILUMINAGAO:
AREA EDIFICADA (m?):

Adequagiio/
Implantacio

1.250
30

5.000

85
18

asf/asf
8/F/ICYU

182,50
500

EPTA
CAT "A/C*
BN, FR
15

Manutengiio

1.250
30

5.000

a5
18

ast/asf
BIF/CHY/U

182,50
500

EPTA
CAT "A/C"

BN, FR
15

2.800

Manutengéo

1.250
30

5.000

85
18

asffast
B/FICIYIU

182,50
500

EPTA
GAT "A/C"

BN, FR
15

O Aerédromo de Tapuraquara foi selecionado para compor o sistema
estadual e classificado como sub-regional, nivel lia, por apresentar potencial
de demanda de passageiros em ligagbes envolvendo Barcelos e Manaus, &
partir do primeiro horizonte de planejamento. Sua infra-estrutura devera
estar capacitada & operagao de aeronaves do tipo R1, em condi¢des plenas,
até 1996,

A configuragdo proposta para esta unidade atende as necessidades
previstas até o Uitimo horlzonte. A fim de preservar as instalacdes ja
implantadas, a operagéo neste aerédromo ficar4 limitada ao cédigo 2 IFR.
Caso se deseje uma operagfio acima desta condigéio, sua configuragio
devera ser alterada, o que & possivel devido a reserva de &rea patrimonial
para a operagéo 3 IFR.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcagéo, com cerca, de drea patrimonial com 89,00ha;
elaboracéo de lei municipal que regulamente o uso do solo nho entorno do
aerédromo, a fim de permitir apenas ocupagdes compativeis com as
operagbes aeronduticas; desobstrugdo da zona de protecio de
aerGdromos, através da retirada de vegetacdo existente na faixa de pista,
areas de aproximagéo e transi¢do; ampliagdo do comprimento da pista para -
1.250m na dire¢ao da cabeceira 09; ampliagéo da largura da pista para 30m,
crescendo 4m para cada lado; ampliagio da saida em 19m e conseqiiente
desativagéo de falxa de mesmao valor do pétio de aerddromos; adequagio
do pétio ampliando a largura em 16m e o comprimento em 61m, de modo
que sua drea totalize 5.000m", tados em asfaltc e suporte lgual ao existente;
ampliagdo do TEPAX para 182,50m>; ampliagio do estaclonamento de
vefculos para 500m?, localizado de acordo com os critérios de tipologia
apresentados no capftulo 7; implantagio de sisterma de prote¢do ao vbo
tipo 'A% construgiio de edlificagio com 15m° para abrigar a estagdo de
telecomunicagdes;

1897/2001 - manutengao das instalagoes existentes;

2002/2011 - manutencéo das instalagdes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

. Perfodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1996 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso mplantacio - - - —
b ? Pavimentacdo - - — -
ecolagem Adequagio 2.947.094 _ _ 2.947.094
A(r’ea Implantagéo - — _ -
e Pista de Taxi 5 _ - - -
Movimento Pavimema?ao
Adeqguagéo - - — -
implantacio — — - -
Pétlo de Mambras Pavimentagéo —_ — —_ —
Adequacéo 234.313 — — 234.313
Drenagem Impiantacéo 199.038 - - 199.038
Terminal de = =
Area Torminal Passageiros Implantagio/Adequacio 347.648 - - 347.648
Estacionamento de = «
Veiculos implantagao/Adequacéo 58.183 - — 58.183
Protecéo ao Vbo/ s . _ _
frea Equinamentos Aquisigao/finstalacdo 1.820.464 1.920.464
de Protecdo ao Voo | | o1 i s Adequacao 22356 - - 22.356
Apoio Edificaco p géo/Adequaca -
Sistema de . -
lluminacéio Implantagéo/Adequagéio 251.007 - - 251.007
Obras Complementares Implantacio/Adequacdo ~ — — -
Engenbharia e Projetos Execucéo 299.005 — — 299.005
Transporte de Equipamentos/ ~ _ _
Via Fluvial Execucdo 25.401 25.401
Total 5.304 508 - — £.304.508
Ref.: SET/92



€690

RIO JAPURA

DESENHG ESQUEMATICO

&

PAEAM

PLLANO AEROVIARIO DO
ESTADO DO AMAZONAS

AERODROMO
VILA BITTENCOURT
MUNICIPIO

JAPURA



1690

.

RIO JAPURA

Vi ':7%./ : p j
G—LAL‘I}' h‘“

LEGENDA:
L _ PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
2_PATIO DE AERONAVES

3_ SaiDA

4 _ TERMINAL DE PASSAGEIROS

5 _ RESIDENGCIA

& - CORREGO

7 _ ACESSO AO AEROPORTO

ESCALA GRAFICA
o 50 00 200 @
™ —

PAEA

PLANO AEROVIARIO DO
ESTADO DO AMAZONAS

AERODROMO

VILA BITTENCOURT
MUNICIPIO

JAPURA



G690

AERODROMO: VILA BITTENCOURT

CARACTERISTICAS GERAIS
ALTITUDE(m): 19 TR: 31,5°C
AREA PATRIMONIAL
DIMENSOES(ha): (*1)

AREA DE MOVIMENTO
CONFIGURAGAD:

PROPRIEGADE: Ministério da Aerondutica

PISTA: DIMENSOES (m x m): 1.200 x 30
| REVESTIMENTO:; Asfalto
SUPORTE: 14/F/CIYIU
salDA: DIMENSOES (m x m): 122,00 x 15,20
REVESTIMENTO: Asfaito
SUPORTE: 14/F/C/Y/U
PATIO: DIMENSOES {m x m): 99,00 x 80,00
AREA (m®): 7.920,00
REVESTIMENTO: Asfalto
SUPORTE: 14/F/C/Y/U
DISTANCIA DA BORDA DO PATIO AO EIXO DA PISTA(m): 120,50
HELIPONTOS: DIMENSOES (m xmj): —
AREA(M®): ~
REVESTIMENTO: —
AERONAVES SEDIADAS: SE: —
ME: —

OUTROS: —
(*) informagéo nAo obfida

AREA TERMINAL

TERMINAL DE PASSAGEIROS: AREA(m?): 42,80
CAPACIDADE MAXIMA (PAX/HORA-PICO E+D): 09

HANGARES: —

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS:  AREA(m®): —
REVESTIMENTO: —
CAPACIDADE (VAGAS): —

TERMINAL DE CARGAS: —

OUTRAS EDIFICAGOES: —

SERVIGOS

ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL: ~

PROTEGAC AQ VOO: — ILUMINAGAO: —~

SERVIGO GONTRA INCENDIO: ~

OPERAGAO DO AERODROMO

AVIAGAQ REGIONAL: —

AVIAGRO GERAL: PRIVADA: —

TAXIS-AEREOS: -
‘ AGRICOLA: —
AVIACAO MILITAR: Fregiienternente
MOVIMENTO TOTAL: DE PASSAGEIROS (E+D): (%)

DE AERONAVES (P +D): {¥)
CARACTERiSTICAS DA LOCALIDADE(*1)
FUNGAO URBANA: Destacamento Militar MUNICIFIO: Japur&
MICRORREGIAC (BGE): Japurs (002)

POPULAGAD (IBGE 1988): URBANA RURAL TOTAL
LOCALIDADE: ' - - -
MUNICTPIO: 433 2.115 2.548
TAXA DE CRESCIMENTO (% a.a, 80/88): 365 195 2,22

TEMPO ESTIMADO A CAPITAL DO ESTADOMs): (*)
ATMIDADES ECONOMICAS: Primarias: Agricuttura

(*1)  Asinformagdes referam-se a sede municipal

VIAS: Ria Solimbes
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1. CARACTERISTICAS GERAIS:

O aerédromo localiza-se no Distrito de Vila Bittencourt, Municipio de Japurd,
situado a noroeste do Estado do Amazonas, sendo banhado pelo Rio
Japurd. Dista da capital cerca de 1.100km, em iinha reta.

2. ASPECTOS ECONOMICOS:

O Municipio de Japurd tem, da sua populagdo total de 2.548 habitantes,
83,1% residindo em dreas rurais. Segundo estimativas do ICOTI para o
periodo 80/88, a populagéo total cresceu com taxa de 2,22% a.a., enquanto
a populacéo rural teve um acréscimo de 1,95% a.a. '

A agricuttura é o suporte econdmico de setor primério, sendo a mandioca o
produto mais rentavel. As atividades urbanas estdo distribuidas entre os
cinco estabelecimentos industriais e dez comerciais.

A sede 'munlcipal foi caracterizada como Municlpic Subordinado a Tefé,
segundo os estudos de polarizagéo, elaborados pelo IBGE em 1983.

3 INFRA-ESTRUTURA:

O proprietaric do aerddromo é o Ministério da  Aerondutica, e sua
administragao esta a cargo do Ministério do Exército. A sua infra-estrutura é
consklerada regular, constituindo-se de uma pista de pouso e decolagem
com 1.200m x 30m, uma salda ¢ um pétio de aeronaves, todos com piso de
natureza asfiltica em bom estado de conservagdo, com suporte
homologado de 14/F/C/Y/U.

O terminal de passageiros localiza-se na lateral esquerda, a 118m da
cabecsira 12. Sua estrutura é em madeira com cobertura metélica, e estd
em regular estado de conservacgio.

Este aer6dromo apresenta obstdculos & operagéo tais como vegetago
(baixa e alta) em ambas as cabeceiras e nas duas laterais da pista. Existe
vegetacdo alta nas duas dreas de aproximagio e também nas &reas de
transi¢do. ‘

4.  OPERAGAO:

Atualmente s6 opera neste aerédromo a aviagao militar, dando apoio ao
destacamento do Exército e & comunidade de Vila Bittencourt.

As aeronaves . utilizadas séo o Bandeirante, o B(falo e o Hércules da FAB,
além dos helicopteros Esquilo e Pantera do Exército Brasileiro. A
classificagdo do movimento de aeronaves no aer6dromo é considerada
fraca. '

Os principais usuérios séo militares e familiares de moradores do local que
geram um movimento considerado fraco.

5. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerédromo estd localizado ao sul da Vila, afastado aproximadamente
500m. A pista de pouso e decolagem posiciona-se paralelamente a
comunidade. : ’

O vetor de crescimento da Vila tende a acompanhar o sentido do rio na
direcéio norte. Apesar de néo existir nenhum conflito entre o aerédromo e a
Vila, & aconselhdvel aos administradores locals a adogio de regras para o
uso do solo no entorno do asrédromo, devido A pequena distincia que os
separa, a fim de proteger o aerddromo.

6. POSSIBILIDADE DE EXPANSAOQ:

O aerGdromo se localiza numa regiéio de planicie, junto & Vila, sendo o uso
do solo no seu entorno formado predominantemente de florestas, fator
restritivo 4 expans&o patrimonial, juntamente com o Rio Japura.

Quanto & pista de pouso e decolagem, existem vegetagdes em ambas as
laterais @ também no prolongamento das duas cabeceiras. O Rio Japurd
restringe a ampliagéo da pista no prolongamento da cabeceira 12 e indica a
cabeceira 20 com a alternativa mais vidvel para este fim. Existe 4rea
suficiente para a ampliagdo do terminal de passageiros no mesmo local.

7.  ALTERNATIVAS:

O relevo da regldo é plano, o que facilta a escolha de novo sitio
aeroportudrio. Entretanto, a regidio apresenta vegetacdo alta e muitas dreas
alagadas, recomendando-se 0 méximo aproveitamento do sitio atual.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO

NIVEL DO AEROPORTO: la
LOCALIZACAO: Sftio Atual
AREA PATRIMONIAL:56,10ha
CONFIGURAGAO:

—)

:G:Q

N 8.
. : _ 1996 2001
PREVISOES: pax, regional (E + D - -
pax, geral {E + D) 50 80
mov. regional (P + D): - -
mov, geral {P 4 D): 25 25
AERONAVE DE PLANEJAMENTO: R Ri
PAX NA HORA-PICO: 24 24
TiPQO DE OPERAGAO: -VFR VFR
ATVIDADE: Implantaglio/ Implantagio/
Adequaciio  Manutencao
AREA DE MOVIMENTO
PISTA: comprimento (m): 1.200 1.200
largura {m): 30 30
PATIO (m®): 7.920 7.920
SAIDA: comprimento (m): 122 122
. largura (mj: 15 i5
REVESTIMENTO:  pista/pétio: asffasf asffasf
SUPCRTE (PCN): 14/FIC/Y{U 14/FCIYIU
AREA TERMINAL
TEPAX (m?): 121,50 121,50
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS (m®): w75 375
PROTEGAO AO VOO
ORGAOS: - EPTA
CAT"B"
ILUMINACAO:

AREA EDIFICADA (m?);

Manutencéo

1.200
30

7.820

122
15

ast/ast
14/F/CIY/U

121,50
375

EFTA
CAT "B"

-

O Aerbdromo de Vila Bittencourt foi selecionado para compor o sistema
aerovidrio estadual com o objetivo de prover a sua populacio de acesso a
grandes centros e localidades préximas, bem como devido A sua posigio
estratégica dentro do Pals. Assim, foi classificado como complementar, nivel
la, devendo sua &rea de movimento estar capacitada para a operagio de
aeronaves tipo R1, em condigdes plenas, a partir do primeiro horizonte de
planejamento.

Embora esteja prevista a operagioc VFR até o (ltimo horizonte de
planejamento, propde-se g reserva de 4rea patrimonial suficiente para
operag&o tipo IFR, tendo em vista a disponibilidade de area no entorno do
aeroporto, bem como de infra-estrutura existente compativel com este tipo
de operacio.

ATIVIDADES:

1992/1996 - demarcacdo, com cerca, de drea patrimenial com 56,10ha;
elaboragéio de lei municipal de usoc do solo que impega a ocupagao do
entorno do aeroporto com usos incompativels com a atividade aerondutica; -
desobstrugiio da Zona de Protegdo de Aerédromos, através da retirada de
vegetacio existente na fabxa de pista, 4reas de aproximacéo e transicéo;
ampliagio do terminal de passageiros para 121,50m> construcdo de
estacionamento de vefculos com 375m°, localizado de acordo com o0s
critérios de tipologia apresentados no Capftulo 7; manutengéo das demais
instalagdes; ,

1897/2001 - implantagio de sistema de protegdo ao vdo tipo "B
manutengéo das demals instalagGes;

2002/2011 - manutengéo das instalagbes existentes.
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Valores em Cr$ x 1.000

Perfodo Periodo Periodo
Setor Componente Servigo 1992/1896 1997/2001 2002/2011 Total
Pista de Pouso implantacéo - - - =
5 ? Pavimentagdo — - — -
ecolagem Adequagdio 933.462 - - 933.462
A:’ea Implantagdo — - _ _
e Pista de Taxi ; & — - _ -
Movimento Pawmenta?ao
Adequacao — ~ - —
) Implantagéo - - - -
Patio de Manobras Pavimen[agéo — -_ —_ _—
Adequagio — - — —
Drenagem Implantacio 148.373 — — 148.373
Terminal de -
s Implantagao/Adequacao 191.999 - - 191.999
Area Terminal Est:a.lssageu:ts 3
cionamento de « ' -
Velculos implantagéio/Adequagéo 51.438 - — 51.438
Protacio ao Véo/ i <
Equipamentos Aquisicao/Instalacao - 1.612 - 1.612
Area Protega Véo/
de rotegéo ao V6o, x - _ _ _ _
Apoio Edificacdo Implantagdo/Adequacao
Sistema de . =
lluminagéio Implantagéo/Adequagio - - - -
Obras Compiementares implantagao/Adequacio — — — —
Engenharia e Projetos Execucéo 66.264 - - 66.264
Transporte de Equipamentos/ =
Via Fluvial Execugao 48.262 - - 48.262
Tatal 1.439.797 1.612 - 1.441.409
Ref.: SET/92
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9.  IMPLANTAGAO DO SISTEMA
9.1. PROCESSO DE PLANEJAMENTO E IMPLANTAGAQ

O Plano Aerovidrio é o elemento macrodiretor do desenvolvimento da
infra-estrutura aerondutica em um estado. Seleciona os componertes do
sistema de aeroportos, estabelece as metas a serem alcangadas e
determina a prioridade relativa a cada unidade aeroportudria.

Para se atingir a fase de construgdo e desenvolvimento de cada
aeroporto, a partir das diretrizes estabelecidas pelo Plano Aeroviario, é
necessaria a elaboragéo de diversos trabathos Intermedidrios, a saber:

— Programa de Agéo
- Planos de Desenvolvimento
— Planos Diretores
- Projetos Exacutivos e Construgéo
- Instalac&o dos Equipamentos de Protegéo ao Véo e luminacéo
— Revis@io e Aprimoramento do Plano Aerovigrio
9.1.1. Programa de Agio

O Plano Aerovisrio especifica os horizontes até onde os
empreendimentos definidos devam ser executados, mas néo estipula a
seqiiéncia a ser obedecida para execugdo ao longo dos periodos
compreendidos entre os horizontes, ou seja, de 1992 a 1996, 1997 a 2001 e
2002 a 2011,

A determinagdo dos trabalhos a serem executados em cada ano é
realizada através de Programas de A¢do, que abrangem um méximo de dols
anos de duracéio. Estes programas estabelecem a seqiiéncia dos
empreendimentos arrolados para cada periodo e devem ser elaborados
pelo 6rgéo administrados do sistema de aeroportos.

O Programa de Acéo Imediata - PA, incluido neste capftulo, abrange
o perfodo 1992/1993 e constitui o primelro destes documentos, que devem
ser elaborados ou revisados anualmente pelas organizagdes gestoras do
plano, a nfvel estadual e federal.

320

- 9.1.2. Planos de Desenvolvimento

Tanto os Planos Aerovidrios como os Programas de Agdo sfo
documentos generalizados que atendem a conjuntos de aeroportos. O
trabatho que determina as diretrizes de evolugio de cada unidade
individuaimente é o Plano de Desenvolvimento do Aeroporto, com o
seguinte contetido:;

— Estudo da Localidade

~ Andlise da Situacdo Atual

- Previsbes de Demanda

- Andlise de Capacidade

— Selegéo de Sttio Alternativo (caso necessério)
— Desenvolvimento Proposto

- Relacionamento Urbano

- Programa de Investimentos

O Plano de Desenvolvimento, portanto, consolida as diretrizes gerals
do Plano Aeroviario e dos Programas de Agao, em recomendagdes de
caréter especffico para cada aeroporto, que definem a sua evolugdo futura.
Engloba, inclusive, os estudos de seleglio de sttio, quando houver
necessidade de transferdncia do aerédromo existente, e fornece a
organizacéo fisica do aeroporto, ajustando os quantitativos dimensionados
anteriormente as condigbes topograficas existentes. _

Para um grande ntmero de unidades de pequeno porte, 0 Plano de
Desenvolvimento padera ser elaborado a partir do modelo bésico exposto
no Caphulo 7, através de um processo suméric. Unidades que se localizem
em terrenos de topografia acidentada ou em situagio delicada em termos
de relaclonamento urbano deverdio ser objeto de estudos especfiicos.
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9.1.3. Planos Diretores

O Plano de Desenvolvimento, exposto no paragrafo anterior, pode ser
considerado como o Utimo dos elementas da cadela de planejamento, uma
vez que estabelece as diretrizes individuais de svolugéo de cada aeroporto.
Ja o seu detalhamento, através da elaboragdo do Plano Diretor, visa
desencadear 0 processo de execugia fisica da unidade aeroportuér!a

O Plano Diretor constitui o elo de ligagdo entre o pianeiamento eo
projeto. Incorpora néo sd as macrodiretrizes que determinam a evolugédo
dos aeroportos, como também apresenta dados, informagbes e
levantamentos capazes de fornecer bases para a elaboracio dos projetos
de engenharia (executivos).

Devido & menor complexidade de que se revestem as unidades de
pequeno porte, em particular as que sdo elaboradas de acordo com o
madelo basico apresentado no Capitulo 7, muitas vezes as etapas de Plano
de Desenvolvimento e Plano Diretor se confundem, podendo-se passar
dirgtamente do primeiro para o projeto executivo, desde que sejam
observados os procedimentos legais pertinentes.

9.1.4. Projetos Executivos @ Construgéo

Obviamente, a fase imediatamente anterior ao inicio da execugdo das
obras é a elaborag@o de projeto executivo do aeroporto, que se fundamenta
nas diretrizes tracadas nas etapas de planejamento precedentes.

A elaboragdo dos projetos executivos e a propria construgéo dos
aeroportos poderdo ser empreendidas de duas maneiras distintas:

e por administragdo direta do Estado e das Prefeituras Municipals.
Este processo, particularmente eficlente na fase de implantagio,
deverd realizar-se com meios estaduais;

® por empresas especiaiizadas do setor privado, que normaimente
terdo seu intetesse voltado para os aeroportos de maiores
dimensdes e para a fase de pavimentagdo, que torna maior a
remuneracio das atividades.
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9.1.5. Instalacéo dos Equiparnentos de Protegéo ao Véo e lluminacéo

Os equipamentos de protegédc ao véo e iluminagido preconizados
neste documento foram estipulados visando maior integragdo e
operacionalidade do sistema estadual de aeroportos. Sua efetiva
implantagdo, entretanto, deverd ser submetida & apreciagao das Diretorias
de Eletrénica e Protegio ao VB0 e de Engenharia, para a andlise de sua
viabilidade técnica, no sentidoc de proporcionar malor seguranga,
regularidade e eficiéncia aos equipamentos.

9.1.6. Reviséo e Aprimoramento do Plano Aerovidrio

Nenhum documento de plangjamenta tdo abrangenie como um Plano
Aerovidrio pode ser considerado estético e infalivel, devido a dols fatores
principais:

e 0s horizontes fixados —
exiremamente longos;

cinco, dez e vinte anos — Ssio

e O transporte agreo 4, sabldamente, um dos mais dindmicos
setores da economia, passivel, poranto, de grandes
transformagdes tecnologicas.

Assim, embora a prapria metodologia empregada na formulagio
deste Plano tenha considerado a possibllidade de ocorr8nclas aleatérlas e
de modificagfes tecnolbgicas profundas, haverd necessidade de trabalhos
continuos de revisdc e aprimoramento das metas e diretrizes estipuladas. A
propria implantagéo do Plano ird provocar reflexcs scbre a aviagdo na
regido nore do Pals, que deverdo ser analisados no futuro.

Recomenda-se, assim, a realizagéo de pequenas revisbes do Plano
de dois em dols anos. Apds cada periodo de cinco anos, deverd ser
efetuada uma ampla andlise ¢ atualizagdo das metas e diretrizes,
considerando-se as principals transformagbes  s6cio-econdmicas
observadas e as polfticas de desenvolvimento estabelecidas pelo Poder
Publico.

9.2. INVESTIMENTOS NECESSARIOS

Os quadros 9.1 e 9.2 indicam os investimentos em infra-estrutura
aerondutica a serem aplicados nos aeroportos do sistema para implantagéo
deste Plano, estratificados por horizontas e componentes da infra-estrutura.
Os valores foram calculados através da utilizagio dos Indices expostos no
quadro 9.3, deduzindo-se a parcela referente ao reaproveltamento das
instalactes existentes e desprezando-se as particularidades topogréficas de
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QUADRO 9.1 PREVISAO DE INVESTIMENTOS
AEROPORTO 1992/1996 1997/2001 2002/2011 TOTAL
PARINTINS - — — -
EIRUNEPE 6.710.025 — — 6.710.025
SAQ GABRIEL DA CACHOEIRA 3.158.865 - — 3.158.865
MANICORE 9.832.554 247.376 — 10.079.930
LABREA 5.787.492 4.947.104 — 10.734.596
CARAUARI 9.704.900 583.864 - 10.288.764
MAUES 9.632.465 - 1.745.081 11.377.546
BORBA 8.155.821 - 965.184 9.121.005
COARI 4.555.862_ — 26.726 4.582.588
BARCELOS 2.956.008 - - 2.956.008
TAPURUQUARA 6.304.508 — - 6.304.508
[TACOATIARA 4.475.701 - — 4.475.701
NOVO CAMPO 4.233.767 - — 4.233.767
HUMAITA 6.744.722 — - 6.744.722
NOVO ARIPUANA 2.688.578 - - 2.688.578
APU( 5.329.589 - — 5.329.580
FONTE BOA 3.292.683 1.612 — 3.204.295
NOVA OLINDA DO NORTE 2.485.854 1.612 — 2.487.466
MOURA 2.138.130 1.612 167.326 2.307.068
IGARAPE-PRETO 3.346.158 1.612 - 3.347.770
TAPAUA 1.854.116 1.612 - 1.855.728
PAUIN! 3.522.507 1.612 - 3.524.119
IAUARETE 2.657.035 1,612 — 2.658.647
VILA BITTENCOURT 1.439,797 1.612 — 1.441.400
IPIRANGA 3.584.471 1.612 — 3.586.083
IPIXUNA 4.862.200 1.612 - 4.863.812
ESTIRAO DO EQUADOR 1.299.132 1.612 - 1.300.744
PALMEIRAS DO JAVARI 1.334.309 1612 — 1.335.921
SAO PAULO DE OLIVENCA 2.964.852 1.612 - 2.966.464
ANORI 3.978.937 1.612 - 3.980.549
JAPURA 4.234.639 1.612 - 4.236.251
ENVIRA 4.159.048 1.612 - 4.160.660
TOTAL 146.133.178
Ref.: SET/92

Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 9.2 CONSOLIDACAO DE INVESTIMENTOS
AREA
AEROPORTO AREA DE MOVIMENTO TERMINAL AREA DE APOIO Engenharia | Transporte de JOTAL
e Projeto | Equipamentos
Pista | Saida | Pétio | Drenagem | TEPax |Estac.de | PROTECAO AO VOO | Sistema de
Veiculos Equinamentos E:I_i_ﬁca«;ﬁo liuminacao
PARINTINS - — — — - — - - - - — —
EIRUNEPE 4.151.792 - - 810.884 | 582.706 | 205722 192611 - 342.762 314.324 109.224 6.710,025
S. GABRIEL DA CACHOEIRA | 1.279.940 - - 1.220.699 - - — — 499.004 150422 - 3.158.865
MANICORE 7295990 |285.824 | 636980 | 170.048 | 166996 | 157.818 532,050 22,356 283.490 477.578 50.802 10.078.930
LABREA 6.288.552 1219.063 | 723.218 | 273.391 | 211.039 | 125007 1.920.464 22.356 275.745 502.045 172.726 10.734.506
CARAUARI 5.037.686 |275.846 | 668.730 | 295416 | 323.251 | 117.427 2.664.464 22356 248.498 482684 152.406 10.288.764
MAUES 5659044 |401.776 | 1076558 | 440716 | 839.844 | 144743 1.820.464 22356 206.388 540.095 35.561 11.377.546
DORBA 3606080 | 249.194 | 947789 | 737200 |[839.844 | 67.12 1.920.464 22.356 257.108 432.298 40.541 9.121,005
COARI 1.725.837 - - 259.042 o 102.150 1.920.464 22,356 320.007 217.493 15.241 4.582.538
BARCELOS 1.850.234 - - 145.278 - 46972 532,050 - 233.456 140.309 7.620 2.956.008
TAPURUQUARA 2.947.094 - 234.313 | 109038 |347.648 | 58.183 1.920.464 22.356 251.007 299.005 25.401 £6.304.508
ITACOATIARA 3.350.241 | 63,000 | 2s0.276 | 208887 | 197510 - 152.792 - - 212,645 10.160 4.475.701
NOVO CAMPO 2875152 | 122976 | 316924 | 196.642 | 347727 | 50845 1612 - - 196.044 116.845 4.233.767
HUMAITA 5683620 | 29842 | 484.841 | 175003 - 32319 1612 - ~ 319.353 38.102_ 6.744.722
NOVO ARIPUANA 1.858.180 | 23.553 | 329.807 | 148.171 |132.180{ 45286 1.612 - — 126839 22.861 2.688.578
APUL 3825830 | 90.103 | 615.111 | 152705 | 296.415 | 60.154 1612 - -~ 252.097 35.561 5.329.589
FONTE BOA 2048062 | 54005 | 497.376 | 184708 1296.415| 49818 1,612 — - 155.484 27.941 3.204.205
NOVA OLINDA DO NORTE 2.002.337 | 23553 | 154505 | 157.208 - 10.527 1612 — - 117.406 20.320 2.487.466
MOURA 1.272.319 1234382 | 195.156 | 156342 | 296.415 | 33s02 1612 — - 109.421 7.620 2.307 068
IGARAPE-PRETD 2161.146 | 64.424 | 372276 | 197570 | 206415 | 51.438 1812 - —~ 157,164 45.722 3.347.770
TAPAUA 1056419 | 9804 | 201350 | 145060 |296415] 30.167 1612 - - 86.961 27.941 1.855.728
PAUINI 1.820677 | 66488 | 364.170 | 567.0056 | 296415 | 42.347 1.512 - ~ 162.900 101.604 3.524.119
IAUARETE 1.442.006 | 120654 | 356222 | 170100 | 296415 | 53005 1,612 - - 121.929 96.524 2658647
VILA BITTENCOURT 933.462 — — 148373 | 191909 | 51.438 1.612 — —~ 66.264 48.262 1.441,409
IPIRANGA ' 2278646 | 103.547 | 477.072 | 145.081 | 206415 | 74.314 1612 — ~ 168.754 40542 3.586.083
IPIXUNA 3417033 | 96.734 | 303.987 | 104835 |296.415 | 48497 1.612 - - 217.865 287.032 4.863.812
ESTIRAD DO EQUADOR 806.568 - - 180,007 | 154.380 | 40672 1.612 - - 59.081 58422 1.300,744
PALMEIRAS DO JAVARI 971.632 — — 188.362 - 43.040 1.612 — ~ 80.152 71.123 1.335.921
1SAQ PAULO DE OLIVENCA 1.937.002 | 49704 | 206971 | 150730 | 296415 49210 1.812 — - 139.006 45.722 2,966,464
ANOR! 2.879.088 | 19450 | 340113 | 150.862 | 296415 | 51.438 1,612 - - 188.868 12701 3.880.549
JAPURA 2.839.572 | 120654 | 535.362 | 139.507 | 296415 | 53.005 1612 - - 199.230 50.802 4.236.251
ENVIRA 2864689 | 84615 | 341973 | 198200 | 206415 | 55274 1.612 — -~ 203.557 134.626 4.160.660
Ref.. SET/92 : -
Valores em Cr$ 1.000
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cada unidade. Alcancardo a cifra de aproximadamente Cr$ 147 bilhGes
(cento e quarenta e sete bilhdes de cruzeiros) durante os proximos vinte
anas e sdo indicativos da ordem de grandeza dos recursos necessarios,
devendo ser adaptados as condigGes especfiicas de cada local, quando da
elaboracéo dos Planos de Desenvalvimento, Planos Diretores e projetos de
catla asroporto.

QUADRO 9.3 — CUSTOS UNITARIOS REFERENTES A SERVIGOS DA
CONSTRUGCAO CIVIL
COMPONENTE ESPECIFICACAO UN | cusTO (Cr$)
Servi Cerca de mourdo de concreto e

Topogrgoﬁco Srar roado m 118.358
Limpeza e desmatamento me 1.315

Terraplenagem |Raspagem m? 1411

Escavacso m’ 34.161

Aterro e compactacio m® 33.470

Regularizagio do subleito m° 3.659

Sub-base estabilizada m® 69.016

Base em brita compactada m° 220,254

Pavimentagdo |Cascalho m® 19.686
Imprimacéo / pintura de ligagio | m® 3.363

Revestimento emtst 1 m? 22.217

Revestimento em CBUQ m® 9.628.600

Pintura de faixas m? 49.574

Drenagem |Calha: Grama / Concreto m | 73.000/236.485
Edificagio | TEPAX m: 2.439.000
Apoio m 2.073.000

Protecio ao EPTA - CATA un 1.920.463.826
Vbo EPTA -CATB un 38.753.363

EPTA - CAT C (NDB) un 1.314.014.112

Sistemade |Balizamento noturno m 83.576
lluminagdo  iFarol rotativo un 152.792.366
Transportes |Via fluvial dia 1.270.052

Ref: Set 92
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O estudo para obtengéo dos custos de implantagdo, expansio ou
adequagéo dos aerédromos contidos neste documento fol direcionado
visando alcangar uma ordem de grandeza aos investimentos necessarios &
incrementagdo dessas unidades aeroportugrias. Entretanto, esse estudo
ndo tem o caréter de substituir os orgamentos extrakios dos projetos e dos
planas especfficos de cada aerbdromo. Mesme assim, fornece parametros
que servem de balizamento para os investimentos bésicos destinados a
cada unidade, especificando onde (ex: érea de movimento - pista), quando
(ex: horizonte de planefamento) e 0 montante a aplicar.

De acordo com esta premissa, foi necessario elaborar regras para a
estruturacdo dos custos, sendo que algumas merecem uma pequena
abordagem. S&o elas: .

¢ 0 desenvolvimento do aerddromo deve acontecer de acordo com
sua respectiva proposta de desanvolvimento;

e na implantagido de um novo aerédromo, o custo de execucéo da
infra-estrutura bésica fol alocado dentro do primeiro horizonte de
planejamento, incluslve os equipamentos de auxfiio e protegéo ao
vdo, com excecio dos aerddromos complementares, que tiveram
esses equipamentos alocados no segundo horizome de
planejamento;

® nos aerbdromos que necessitaram de expansio ou adequagio
nas areas de movimentos, pétios e estacionamentos de veiculos,
houve os custos relativos aos servigos de terraplenagem e limpeza
de vegetagdo alocados dentro do primeirc horlzonte de
planejamento; entretanto, os servigos de pavimentagio
acompanharam as diretizes de suas repectivas propostas de
desenvaivimento;

e considerando que a maioria dos municipios inciuidos na Rede
Aeroportuédria Estadual ndo possui equipamentos pesados,
destinados aos servicos de terraplenagem e pavimentagdo a
serem utilizados, sendo necesséria a transfer8ncla destes da
capital para as localidades, e considerando ainda que a Regido
Amazonica é extremamente atipica no que se refere aos melos de
transportes — onde a via fluvial continua a ser 0 meio basico de
transpoites, tanto de pessoas quanto de cargas em geral —,
houve, entdo, no somatdtio dessas duas consideragbes, uma
notével variago do valor final dos servigos, se comparados com
os servicos similares de outras regides. Desta forma, foi
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necessaria a inclusdo de um subitem especflico capaz de
quantificar o deslocamento, por via fluvial, destes equipamentos
entre a capital e as localidades;

e elaborou-se especificamente para este Plano uma tabela de custo
das atividades basicas necessarias & implamtagio de um
aerddromo. Esta Tabela tem como resultado uma média de custos
exercidos por organismos pubficos da administragéo direta federal
e estadual (DNER, Secretaria Estadual de Transportes e etc) e
algumas empresas privadas que atuam na area da construcgio
chvil.

9.3. FONTES DE RECURSOS

A implantacdo, o desenvolvimento » a manutengéo do sistema de
aeroportos irao exigir esforgos conjuntos das esferas dos Poderes Piiblico
Municipal, Estadual e Federal, além de recurscs gerados pelo préprio
sistema.

9.3.1. Prefeituras Municipais

A participacio do Poder Municipal abrange principalmente a parcela
referente & definicdo da drea patrimonial, construgdo do acesso vidrio e
extensdo dos servigos basicos, como abastecimento de 4gua e energia
elétrica. Em adigdo, as administragdes locais também colaboram na
manutencdo dos aeroportos, através das atividades de gquarda ¢

. conservagio da unidade aeroportuaria.

9.3.2. Governo Estadual

Uma vez que a rede de aeroportos proposta abrange particularmente
as unidades de relevéncia regional, caberd ao Governo Estadual o esforgo
basico para sua Implantagio, através do futuro Departamento Aeroportudrio
do Estado do Amazonas. A atividade desse Departamento deve abranger
projeto, construgéo e administragéo dos aeroportos, dentro das normas em
vigor e em consondncia com as diretrizes estabelecidas pelo Departamento
de Aviagédo Civil - DAC, consubstanciadas principalmente neste Plano e com
as demais agbes de planejamento do DAC.

9.3.3. Governo Federal

Sendo 0s aeroportos elementos de cardter essencial para o
desenvolvimento  s6cio-econdmico, caberd ao Governo Federal a
transferéncla de recursos para o Governo Estadual e para as Prefetturas
Municipals, aiém de suas proprias aplicactes diretas. Aldém do Ministério da
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Aeronéutica, as seguintes organizagdes de nivel federal poderédo contribuir
de forma ponderavel para a implantagio da infra-estrutura aerondutica do
Amazonas:

~ SAREM - Secretaria de Articulagdo com os Estados e Municipios:
este 6rgao vem apoiando o desenvolvimento da infra-estrutura
aeronautica através do fomecimento de recursos para
planejamento, projeto e execugéo de aeroportos;

~ BNDES - Banco Nacional de Desenvolvimento Urbano e Social:
através de seu subprograma de infra-estrutura vem apoiando
empreendimentos e projetos na area de transporte;

- CEF - Caixa Econfmica Federal: através de financiamento para
aproveitamento uwrbano de sftios de campos de pouso
desativados, gerando recursos para implantagio de novas
unidades aeroporiudrias, além de fundos diversos para o
desenvolvimento urbano, em particular para os acessos viarios;

— CONDU - Consetho Nacional de Desenvolvimento Urbano: este
4rgao vem apolando programas para planejamento e controle do
uso do solo no entorno do aeroporto, bem como atividades de
integragdo aeroporto/cidade; ‘

- FINAME - Agéncia Especial de Financiamento Industrial: prové
recursos para aquisicdo de equipamentos de fabricacio nacilonal,
utlizados nos servicos de apoio dos aeroportos, como os de
protecéo ao vbo e contra-incéndlo. '

9.3.4. Ministério da Aerondutica

O Plano Aerovidrio Nacional estabelece que o Ministério da
Aeronautica deve ocupar-se prioritariamente da infra-estrutura aeronautica
de interesse preponderantemente federal, ou seja, aeroportos
internacionals, aeroportos das capitais estaduais, aeroportas de fronteira e
de interesse da seguranga ou da integragéo naclonal.

Portanto, & participacéo financeira do Ministério da Aerondutica no
Plano Aeroviario do Amazonas serd minoritdria, concentrando-se nas
seguintes areas:

a) Planejamento e Assessoria Técnica: através da elaboragdo de
planos de desenvolvimento, planos diretores e projetos
executivos, bem como através de acompanhamento e fiscalizacéo
dos empreendimentos. A prépria elaboragéo deste Plano, fruto do
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convénio entre a IAC e a Secretaria de Estado dos Transportes e
Obras Publicas, ja € um exemplo dessa participagio;

b) Equipamentos de Protecdo ao Voo e lluminagio: em virtude da
complexidade técnica envolvida e do interesse da seguranga
operacional, o Ministério da Aeronautica poderd fornecer
assessoria para a instalagéo dos referid os equipamentos mediante
celebragéo de convénio com a Diretoria de Eletr&nica e Protecéo
ao Vbo - DEPV e a Diretoria de Engenharia - DIRENG, ficando a
aquisicdo dos mesmos scb a responsabillidade do interessado.

O servigo de telecomunicagdes aeronduticas poderd ser operado
diretamente pelo Ministério da Aeronéutica ou mediante autorizagio, por
entidade especializada da administracéo federal indireta, vinculada aquele
vilinistério ou por pessoas juridicas ou fisicas dedicadas as atividades aéreas
e devidamente credenciadas.

9.3.5. Recursos Gerados pelo Sistema
A prépria operagdo e administragdo do sistema de aeroportos ird

‘permitir a geracéo de recursos, através de arrecadacfo de tarifas divididas

em dois grupos:

e tarifas aeroportuarias: remuneram a utiiza¢do das Instalagbes,
faciiidades e servigos do aeroporto, sendo revertidas para seu
- drgao administrador;

e tarifas de comunicagdes: remuneram a utilizagdo dos servigos de
protecéo ao véo, sendo revertidas para seu 6rgéo operador.,

A arrecadacéic e os valores das tarifas sdo regulamentados por
porarias e instrugdes especfficas do Ministério da Aerondutica (ver Anexo
I), que estdo sendo no momento dinamizadas de modo a melhor se
ajustarem s situacdes especfficas dos pequenos aeroportos componentes
dos sistemas aerovidrios.

Além da arrecadagao tarifaria, o sistema pode gerar receltas através
da exploragdo comercial de édreas dos aeroportos para instalagéo de
oficinas de manutengdo, hangares de estacionamento de aeronaves,
servigos auxiliares, estacionamento de veiculos, publicidade e outros, Essas
fontes de recursos, recentemente efetivadas nos aeroportos do interior do
Pafs, vém provendo cifras ponderavels para suas administragdes.

Em aeroportos de pequeno porte, ¢ total de recursos provenientes de
sua operacdo e de sua exploracdo comercial vem possibilitando o
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ressarcimento de uma parcela bastante significativa de seus custos
operacionals. Ndo tem sido suficiente, todavia, para cobrir os investimentos
necessarios a implantagdo de novas instalagbes ou expansio das
existentes,

9.4. PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA - PAI

Para estabelecer as prioridades e disciplinar as atividades do Plano
Aerovidric do Estado do Amazonas, criando condigdes minimas de
operagdo a cwto prazo, fol elaborado um "Programa de Agfio Imediata -
PAl", compreendendo as atividades a serem realizadas nos exarcicios de
1992/1993.

Este programa abrange as atividades consideradas prioritarias entre
as previstas neste Plano até o hotizonte de curto prazo (1896).

Para avaliagio da preméncia e prioridade das atividades consiantes
deste PAl, foram considerados os seguintes aspectos:

o importéncia relativa de cada aeroporto/aerédromo no contexto
estadual, em particular no que se refere a sua funcéo de apoio as
atividades aéreas;

e potencial para operagdo da aviagdo ou os beneflcios para
melhoria do nivel de servigo (em termos de seguranga as
operagdes e atendimento ao usuarlo);

e adequacéo ou reserva de drea para os aeroportos em situagio de
conflito no momento ou em futuro préximo quanto aos aspectos
da area patrimonial e relacionamento urbano;

o desenvolvimento de programas ou estratégias especfficas.

Tais aspectos foram comparados & situagdo da Infra-estrutura
existente, de modo a determinar o grau de defasagem entre a condigéo
implantada e as necessidades atuais, resultando numa classificagéio do grau
de prioridade entre as unidades. Esta classificagfio é vélida apenas para os
empreendimentos de cardter imediato, distribukdos em dois periodos —
1992/1993 — que constituem a fase Inicial de aplicacéo deste Planc. Os
empreendimentos compreendem setores da infra-estrutura aeroportuéria e
protecéo ao vdo e sd0 apresentados no Quadro 9.3.

9.4.1. Abrangéncia do PAl

O Programa de A¢ao Imediata abrange ¢ sistema de aeroportos para
o Estado do Amazonas, estando direcionado para as unidades classificadas



L02L0

no nivel Il, pelo cardter sub-reglonal e/ou regional onde hé previsio de
operagéo de linhas regulares a partir do primeiro horizonte de planejamento,
bem como para algumas unidades de carater local e/ou complementar que
necessitem de melhorias na infra-estrutura basica, uma vez que ocupam
posicbes estratégicas dentro do estado. Com isto, evita-se a operacdo de
aerbdromos em condigfes Irregulares.

9.4.2, Infra-Estrutura Aeroportuéria

Os empreendimentos em cada aeroporto foram, na medida do
possivel, alocados de forma total em cada um dos horizontes do PAl (1992
ou 1993) de modo a concentrar as atividades e minimizar as Questdes
relativas a deslocamento de equipamentos, material e mio-de-obra, que
nodem elevar desnecessariamente os ctistos dos investimentos.

As atividades previstas nos aeroportos selecionados podem
compreender itens como:

e implantacdo total em novo sitio;

® ampliacdo e demarcacéo, com cerca, da érea patrimonial;

¢ desobstrucdo e limpeza das 4reas de protegdo de aerédromo;
e desativagdo/ampliagéo efou pavimentagio da pista de pouso;
° implaﬁtagéo e definicio de salda e pétio de aeronaves;

e construcio de terminal de passageiros;

¢ instalacdo de equipamentos de protegio ao véo;

e recapeamento de pista, patio e safda;

e compatibilizagéo das instalagbes existentes com a legislagéo em
vigor;

o limpeza de vegetacéo ¢ terraplenagem;
® projetos executivos;

e {ransporte de equipamentos.

327
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QUADRO 9.4 PROGRAMA DE ACAO IMEDIATA — PAIl
12 FASE (1982 22 FASE (199
AEROPORTO ( ) (1993)
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO

Descbstrugéo da Zona de Protegéo ao Voo 636.041,00 — -

Demarcacéo da 4rea patrimonial 1.942.549,00 — -

' Limpeza e terraplenagem 1.450.836,00 — —

MANICORE

Recapeamento de 4rea de movimento 4.189.368,00 - -

Transporte de Equipamentos 50.802,00 — -

Engenharla e projetos 477.578,00 - -

TOTAL 8.747.174,00 — -

Referéncia: Set 92

~Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 9.4 PROGRAMA DE ACAO IMEDIATA — PAI (Continuagéo)
AEROPORTO 12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO

Selegéo de sftio asroportuario — - -

Desobstrugéo da Zona de Proteg&o ao V6o 690.559,00 - -

Demarcag¢éo da érea patrimonial 711.243,00 - -

Limpeza e terraplenagem 1.608.313,00 - -

CARAUARI Implantagédo de area de movimento 2.660.768,00 — -
Construgdo de TEPAX 323.251,00 - —

Instalag&o de biruta 1.612,00 - -

Transporte de equipamentos 152.406,00 - —

Engenharia e projetos 482.684,00 - -

TOTAL 6.630.836,00 - —~

Referéncia: Set 92

Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 9.4 PROGRAMA DE AGCAO IMEDIATA — PAI (Continuagio).
2 FASE (1 ]
AEROPORTO 12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO
Desobstrugio da Zona de Protecdo ao Vbo 781.422,00 - -
Demarcacéo da érea patrimanial 711.243,00 - -
Limpeza e terraplenagem 233.172,00 - -
COARI

Instalacéo de biruta 1.612,00 - -
Transporte de equipamentos 15.241,00 — -
Engentharia e projetos | 217.493,00 - -

TOTAL 1.960.183,00 - —

Referéncia: Set 92

. Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 9.4 ' PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA — PAI (Continuagio)

AEROPORTO 12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO

Desobstrucdo da Zona de Protegéo ao V6o 667.843,00 — -

Demarcagéo da érea.patrimonial 703.583,00 — -

Limpeza e terraplenagem 842.414,00 - -

MAUES Recapeamento da pista 2.756.163,00 - —
Implanta¢&o de pétio e saida 1.234.848,00 — —

Construgao do TEPAX 444.623,00 - -

Transporte de equipamentos 35.561 00 - -

Engenharia e projetos 540.095,00 - -

| TOTAL 7.225.130,00 - -

Referéncia: Set 92
Valores em Cr$ 1.000




c1L0

332

QUADRO 9.4 PROGRAMA DE AQI\O IMEDIATA — PAI (Continuagéo)
12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
AEROPORTO
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO
Desobstrugio da Zona de Protegao ac Vo 297.232,00 - -
Demarcagdo da drea patrimonial 622.153,00 - -
Limpeza e terraplenagem 159.229,00 - -
BARCELOS '

Desativacfic e expanséo da pista 771.620,00 - -
Transporte de equipamentos 7.620,00 - -
Engenharia e projetos 140.399,00 - -

TOTAL 1.998.253,00 - -

Referéncia: Set 92

Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 5.4 PROGRAMA DE A(;J\O IMEDIATA — PAI (Continuagao)
12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
AEROPORTO
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO
Recapeamento de 4rea de movimento 1.691.652,00 - -
{TACOATIARA Transporte de equipamentos 10.160,00 - —
Engenharia e projetos 212.645,00 - -
TOTAL 1.614.457 00 — —

Referéncia: Set 92
Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 9.4 PROGRAMA DE AGAQ IMEDIATA —PAI (Continuagéo)
AEROPOHTO 12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO

Selecao de sttio aeroportuério - — -

Desobstrugéo da Zona de Protegéo ao Vo 188.610,00 — -

Demarcagéo da érea patrimonial 557.289,00 — -

APU Limpeza e terraplenagem 730.709,00 - -
Implartacéo da érea de movimento 3.054.437,00 - -

Instalagéo de biruta 1.612,00 - —

Transporte de equipamerftos 35.561,00 — -

Engenharia e projetos 252.097,00 - -

TOTAL 4.820.315,00 _ —

Referéncia: Set 92

Valores em Cr$ 1.000
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PROGRAMA DE ACAO IMEDIATA —PAI (Continuagio)
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QUADRO 9.4
12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
AEROPORTO
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO
- — Desobstrugdo da Zona de Protegéo ao Voo 826.853,00
- - Demarcagdo da 4rea patrimonial 953.896,00
— - Limpeza e terraplenagem 537.609,00
EIRUNEPE :
— - instaiacéio de biruta 1.612,00
— — Transporte de equipamentos 109.224,00
- - Engenharla e projetos 314.324,00
TOTAL 2.743.518,00

Referéncia: Set 92
Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 9.4 PROGRAMA DE ACAO IMEDIATA — PAI (Continuagéo)
AERORORTO 12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO
- - Descbstrucéo da Zona de Proteg&o ao Voo 690.559,00
- - Demarcagio da area patrimonial 711.243,00
- — Limpeza e terraplenagem 886.143,00
- — Iimplantagéo de sakla e pétio 110.462,00
BORBA - — Construgdo de TEPAX 444.623,00
— - Recapeamento de plsta 1.017.471,00
- - Instalag@o de birtta 1.612,00
- - Transporte de equipamentos 40.641,00
- - Engenharid e projetcs 432.398.,00
TOTAL 4.335.152,00

Refer8ncia: Set 92
Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 9.4 PROGRAMA DE AGCAO IMEDIATA ~ PAI (Continuacio)
AEROPORTO 12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO
- - Desobstrucdo da Zona de Protegdo ao Vbo 622.412,00
- — Demarcacéo da 4rea patrimonial 827.476,00
TAPURUQUARA - - Limpeza e terraplenagem 850.430,00
— - Expanséo lateral da pista e de pétio 881.090,00
- - Transporte de squipamentos 10.160,00
- - Engenharia e projetos 212.645,00
TOTAL 3.404.213,00

Referéncla: Set 92
Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 9.4 PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA — PAI (Continuagéo)
12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
AEROPORTO
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO
- - Limpeza e terraplenagem 455.438,00
- - implantagao de pétio e saida 522.281,00
- - Recapeamento da pista 1.010.612,
FONTE BOA ccapeamerfocap o0
- - Transporte de equipamentos 10.160,00
- — Engenharia e projetos 155.464,00
TOTAL 2.193.956,00

Referéncia: Set 92

Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 9.4 PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA — PAI (Continuacio)
12 FASE (1992 22 FASE (1993
AEROPORTO ( ) ( i
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO
- — Pavimentacédo da pista 1.130.524,00
- - Limpeza e terraplenagem 202.003,00
SAO PAULO DE _
OLIVFNGA - — implantacéo dee saida e de pétio 346.675,00
— — Transporte de equipamentos 50.802,00
- — Engenharia e projetos 199.230,00
TOTAL 1.929.234,00

Referéncia: Set 92
Valores em Cr$ 1.000
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QUADRO 9.4 PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA — PAI (Continuagio)
AEROPORTO 12 FASE (1992) 22 FASE (1993)
ATIVIDADE INVESTIMENTO ATIVIDADE INVESTIMENTO

- - Selecédo de sftl_o aerpriudrio -
- - Desobstrucdo da Zona de Protegédo ao Vo 167.959,00
- - Pemarcagéo da 4rea patrimonial 519.118,00

JAPURA - — Limpeza e terraplenagem 651.753,00
- - Implantagéo da &rea de movimento 2.156.759,00
— — Instalagao de biruta 1.612,00
- - Trénsporte de equipamentos 50.802,00
- — Engenharia e projetos 199.230,00

" TOTAL 3.747.233,00

Referéncla: Set 92
Valores em Cr$ 1.000
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10. ADMINISTRAGAO DO SISTEMA

Os capftulos anteriores abrangeram ampla e especialmente o¢s
aspecctos técnicos de infra-estrutura relacionados ao planejamento do
sistema aeroviario do estado. Todo sistema sujeito a uma evolugéo, além
das adequacdes de cardter técnico, requer a viabilizagdo das fases de
desenvolvimento em consondncia com o0s programas estabelecidos e
observando-se a otimizagéo dos recursos financeiros.

10.1. OBJETIVOS

Este capftulo tem por finalidade definir orientagées basicas a
coordenagéo das etapas do processo de implementagdo do planejamento,
constituindo-se em um instrumemo macrodirstor ccom este fim e
propiciando a geréncia do sistema aeroviario de forma coerente com as
diretrizes técnicas do Plano Aeroviario do Estado do Amazonas.

Desta forma, propde-se a estruturagdo de um 4rgdo inserido na
administracéio estadual, que se torme rtesponsével pela condugio do
PAEAM, bem como pelas atividades decorrentes de sua implementagdo.
Este 6rgdo, denominado Divisdo Aeroviaria, teve como fundamentagéo
estudos baseados em dados fornecidos por representantes da Secretaria de
Estado dos Transportes e Obras do Amazonas.

- 10.2. ESTRUTURA CONSTITUCIONAL

O sistema proposto terd sua estrutura constitucional viabilizada com
a adogéo da politica de descentralizagéo administrativa e através do seu
cumprimentc pelas instituigdes envolvidas (vide Figura 10.1).

10.2.1. Polftica de Descentralizacdo Administrativa

A elaboragdo de Planos e Sistemas Aerovidrios Estaduais constitui
parte de uma estratégia estabelecida pelo Ministério da Aeronattica, através
do Departamento de Aviagdo CWII, para prover meios de desenvolvimento
da aviacéo no interior do Pals.

Basicaments, esta estratégia instrumenta os Estados da Federagéo
para implantar e operar os seus sistemas de aeroportos, promovendo assim
a descentralizacdo da administragéo aeroportuaria.
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A estratégla compreende duas atividades principais:

- suportar as demandas de passageiros e asronaves a serem
geradas nos préximos horizontes, através do planejamento do
sistema aeroviario, ou seja, da infra-estrutura aeroportuéria. Esta
atividade é propiciada com a elaboragdo do Plano Aerovidrio;

- manter, dentro do executive estadual, wn &rgido capaz de
gerenciar todas as atividades administrativas, técnicas e
operacionais inerentes a0 desenvolvimentc do sistema
estabelecido. Este 6rgéc constituiia o Divisdo Aeroviarila do
Estado. _

Esta polftica descentralizadora, consubstanciada no PDSAC,
preconiza as seguintes diretrizes principais:

- as unidades aeroportudrias pdblicas de interesse preponderan-
temente federal, como as das capials dos estados, as
internacionals e as de importincla militar ou estratégica, serdo
administradas pelo Ministério da Aerondutica, particularmente
através da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria -
INFRAERO;

- as unidades aeroportuarias piblicas de  interesse
preponderantemente estadual, componentes dos sistemas
aerovidrios estaduais, serdo administradas por o6rgdos do
exacutivo estadual, mediante concessé@o do Ministério da
Aeronautica;

- @s unidades asroportudrias ptblicas de interesse puramente local,
ndo incorporadas ao sistema aerovidrioc estadual, serdo
administradas pelos executivos de suas municipalidades,
mediante concessdo do Ministério da Asrondutica e apoio da
administragdo estadual.

O Cdbdigo Brasileiro de Aeronautica especifica que a administraggo de
aerddromos pulblicos é da competéncia do Ministério da Aerondutica que,
por sua vez, poderé delegéi-la a 6rgdo competente mediante formalizagio
de convénio.
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10.2.2. Instituices Envolvidas

A polftica sintetizada no ftem antetior é compartiihada pelas
instituicbes a seguir, as quals cumprem papéis de suma importdncia para o
Sistema Aerovidrio Estadual nas suas diversas 4reas de atuagéo, como
pode ser observado (vide Figura 10.2):

a) Departamento de Aviagéio Civil - DAC - constitui o érgio central
do Sistema de Aviago Civil, tendo por finalidade a consecugéo
dos objetivos da Politica Aeroespacial Nacional no que concerne a
aviago civi. Compete ao DAC, entre outras, as fungdes de
planejar o desenvolvimentc da aviagéo civit no Pais, conceder
autorizagdo para operacio de empresas de transporte aéreo, de
manutengio e revisdo de aeronaves, de escolas de pilotagem e
aeroclubes; fiscalizar e controlar as operagbes aéreas, a
capacidade das tripulagbes, a situagéo legal das aeronaves etc, e
homologar aeroportos, aeronaves e equipamentos aercnuticos.
Nestas atividades, o DAC & assessorado por diversas outras
organizagbes do Ministério da AeronAutica. Sua estrutura
compreende trés subdepartamentos: Técnico, de Planejamento e
de Operagdes; representagdes regionais denominadas Servicos
Regionais de Aviagio Civil - SERAC e o Instituto de Aviagdo Civil -
IAC, 6rgdo que, através da Divisdo de Pesquisa de Transporte
Aéreo e de Infra-Estrutura Aeroportudria - DPT, vem elaborando
Planos Diretores Aeroportudrios e Planos Aerovidrios Esteduals,
além de desenvolver esiudos relativos ao transporte aéreo e &
infra-estrutura de aeroportos.

— Subdepartamento de Operagbes — SOP: cabe a este érgéo da
estruiura central do DAC coordenat, fiscalizar e promover
atividades ligadas & construgdo, operagdo, administragdo e
exploragéo econdmica dos aeroportos. E através do SOP que
o DAC efetiva as diretrizes para arrecadagdo de tarifas e
exploragdo de dreas dos aeroportos, tramita e promuiga a
homofogacéo dos aeroportos;

— Servigos Regionais de Aviagdo Civil - SERAC: unidades
administrativas, diretamente subordinadas ac Diretor-Geral do
DAC, atuando como elementos representantes do DAC nas
regides do Palfs, realizando inspegbes em aerddromos,
aeronaves e empresas; promovendo exames para selecdo de

b)

c)

d)
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pessoal (pilotos, mecénicos etc} e encaminhando dados e
informagbes para registros ¢ homologagdes de aerddromos.
Os SERAC realizam ainda arientagdo junto ao ptiblico em geral
sobre os assuntos relacionados & aviagdo civil. O SERAGC VI,
gue tem jurisdicido sobre os Estados do Amazonas, Roraima,
Rondodnia e Acre, serd o elemento basico de articulagdo com o
Departamento Aeroportuério do Estado, cuja estrutura é
proposta neste Plano no que se refere &s questGes relativas &
implantagdo, operagio e fiscalizagio do sistema de
aeroportos;

— Instituto de Aviagdo Civil: 6rgdo subordinado ao DAC, tem por
finalidade a coordenagdo das atividades ligadas & instrugio
técnica especializada, visando & formagdo de pessoal voltado
para a aviagdo civil, bem como a elaboragic de estudos e de
pesquisas concernentes ao transpore aéreo e A infra-estrutura
aeronautica.

Comandos Aéreos Regionais ~ COMAR: subordinados ao
Comando Geral do Ar, estas organizagbes representam e
constituem a Forga Aérea Brasileira nas suas dreas de jurisdigéo.
O Estado do Amazonas insere-se na &rea do COMAR Vil, sediado
em Manaus. Entre seus 6rgéos, o que deveré ter maior contato
com a administragio estadual serd o Servigo de Engenharia, a
quem caberé analisar as caracteristicas técnicas dos projetos de
aerédromos a serem implantados, observando as normas da
Diretoria de Engenharia.

Diretoria de Engenharia - DIRENG: subordinada ao Comando
Geral de Apoio, tem como atribuigio a direcio, o controle e a
coordenacéc de apoio logistico do MAer, especialmente nas areas
de edificagdes, Infra-estrutura, transporte, combate a Incéndio e
patrimdnio. Cabe & DIRENG elaborar e propor normas e critérios
no campo da construcéo de aeroportos e prover apoio técnico ao
Servigo de Engenharia do COMAR.

Diretoria de Eletrfnica e Protegéo ao V8o - DEPV: subordinada
ao Comando Geral de Apolo, ocupa-se prioritariamente das
atividades de telecomunicagoes e protecdo 4s operagdes aéreas.
Exerce a coordenacéo dos centros de drea (ACC), centro de
controle e aproximagfio (APP), torres de controle (TWR), estagdo
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de comunicagio e de meteoroiogia (ECM/EMS) e demais érgéos
e awdlios responsaveis pelo acompanhamentc ou controle do
trafego aéreo em territério nacional. Cabe & DEPVY, ainda, elaborar
normas, critérios e programas referentes ao trafego aéreo, bem
como participar da andlise das condigbes operacionais dos
aerédromos a serem implantados ou desenvolvidos. A exemplo do
DAC, a DEPV possui organizacbes de cariter regional, os
Servigos Regionais de Prote¢do ao Voo - SRPV, com fungdes
concentradas principatmente na parte operacional dos 6rgéos e
auxilios de apoio ao trafego aéreo; a DEPV coordena também as
atividades da TASA - Telecomunicagdes Aeronduticas S/A,
empresa vincuiada ao Ministério da Aeronautica, encarregada de
operar as instalagbes de protegdo ao vbo sediadas nos
aerddromos puablicos brasileiros, ndo diretamente operados pelos
SRPVs.

e¢) Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuéria -
INFRAERO: compete a esta empresa, vinculada ao Ministério da
Aeronfutica, administrar o8 aeroporios de  inmeresse
preponderantemente federal. No caso do Amazonas, a atuacéo da
INFRAERQ traduz-se na geréncia do Aeroporto Internacional
Eduardo Gomes - Manaus, Aeroporto Internacional de Tabatinga e
Acroporto de Tefé.

10.3. ESTRUTURA ORGANIZACIONAL

O estudo de que trata o item 10.1. objetiva a criagdo de uma Divisdo
Aerovidria Estadual que ir4 administrar os aeroportos da rede selecionada
para o Estado do Amazonas.

As reformulagbes ocormrerdo paulatinamente em seguimento aos
diferentes horizontes de planejamento, suportando o desenvolvimento
continuo do sistema.

Os toplcos a seguir indicam a estrutura Stima a ser alcangada pelo
DAE-AM (Diviséo Aerovidria do Estado do Amazonas).

10.3.1. Hierarquizagdo no Executivo

Pode ser vista na Figura 10.3. a estrutura central do DAE-AM,
vinculado administrativamente & Secretaria de Estado dos Transportes e
Obras em seus niveis de Diregdo, Geréncia e Assessoria.

As principais atribuicbes destes niveis sdo descritas nas guias de
atribuicbes que compdem o Anexo lil - DAE - ESTRUTURAGCAQ.

10.3.2. Estrutura em Nfvel de Execugio

Formuiando uma estrutura capaz de manter o funcicnamento atual do
sistema, bem como de cumprir 0 planejamento em questéo e, na fase final,
gerir totalmenrte as atividades referentes ao sistema otimizado a operar, sdo
dispostos graficamente na Figura 10.4. todos os nfvels que compdem a
proposta da estrutura organizacional do DAE-AM.

Os nfveis intermedifrios terdo suas atribuigGes distribuldas e
regulamentadas pelo prdprio DAE-AM, pois envolvem questdes puraments
ligadas & poltica interna; portanto, passiveis da subjetividade néo prevista
neste capftulo.

Igualmente a estrutura administrativa dos aeroportos é registrado nas
guias de atribuigBes no Anexo IV - AERODROMOS - NIVEIS ESTRUTURAIS.

10.3.3. Guias de Atribuigbes Simplificadas

A guia de atribuigdes é uma escritura dos cargos de passoal e seus
principais relaclonamentos. Normaimente é um documento impessoal, ou
seja, refere-se aos £argos € NAO aos seus ocupantes,

Neste caso, a referéncla & feita ao “setor” no Anexo lil e aos cargos
no Anexo 1V, facllitando ao DAE-AM a adequacgéo do seu futuro quadro de
funcionarios as suas fungbes.

A seguir sdo citados os principais objetivos das gulas:

- definir as atribul¢des dos setores, em todos 05 nivels, indicando o
que lhes é essenclal, para que o seu titular possa otimizar sua
eficiéncia, utilizando aoc méximo sua criatividade e potenclalidade,
tomando iniciativas, eliminando ou reduzindo riscos de
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FIGURA 10.1

PRINCIPAIS INSTITUICOES ENVOLVIDAS
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incompatiblliidade, tendo em vista um desempenho profissional
mais eficaz;

— faclitar o inter—relacionamento dos diversos titulares de setores
pela compreensio mitua das respectivas atribuigdes;

- facllitar o recrutamento e a selegéo de pessoas qualificadas;
~ definir, de forma precisa, os limites de autoridade;

— facilitar a integragdo de novos funcionérios;

fornecer subsidios para a avaliagio de desempenho, a-

classificagio salarial e o trelnamento;

— permitir a Identificagdo de superposizies ou duplicacbes de
passos das rotinas;

— assegurar a existéncia de um responsédvel para cada uma das
atividades dos 6rgéos, bem como a liberdade para que sejam
tomadas Inkciativas em situacdes ndo definidas explicttamente; etc

Assim, os anexos Il e IV se referem, respectivamente, as guias de
atrbbuicbes simplificadas dos componentes da estrutura administrativa, a
nivel de Divis&o e de Unidade Aeroportuéria.

O Anexo IV estd dividido por nivels dos aeroportos, conforme o item
8.1. do Plano Aerovidrio. Esta guia é unica, contendo todas as atribuigbes
possivels para cada cargo. Considerando os casos especfficos por nivel, as
rotinas séo listadas e enumeradas para cada grupo de aeroportos.

10.4. CUSTOS COM MAO-DE-OBRA DIRETA

Os valores dos custos de mio-de-obra direta sdo estimados em

. fungdo do nimero previsto de funciondrios para cada aeroporto nos trés

horizontes de planejamento apresentados no Quadro 10.1. Admite-se um
percentual de 100% do valor total como parcela referente a encargos e
contribuigdes indiretas, de modo andlogo ao que ocorre em aeroportos
semelhantes do Pals. Os resultados estdo apresentados no Quadro 10.1.

QUADRO 10.1 — LOTAGAO DE PESSOAL NOS AEROPORTOS
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QUADRO 10.1 - LOTAGAO DE

PESSOAL NOS AERQPORTOS

(Continuacéo)
AEROPORTO PESSOAL
1996 2001 2011

PARINTINS 10 11 13
PAUINI 3 3 3
SAO GABRIEL DA CACHOEIRA 8 8 10
SAQ PAULO DE OLIVENGA 3 3

TAPAUA 3 3 3
TAPURAQUARA 5 5 6
VILA BITTENCOURT 3 3 3
TOTAL 142 149 160

10.5. RECEITAS A AUFERIR

10.5.1.

Caracterizagao das Fontes de Recelta

As receltas geradas pela operagdo do sistema aerovidrio provém
basicamente da cobranga de tarifas aeroportudrias e de comunicacéo e da
remuneragdo do uso de freas e facilidades dos aeroportos. Quanto & sua
natureza € destinagdo, podem ser classificadas em:

a) Tarifas Aeroportudrias: remuneram a utiizagio dos aeroportos

pelos passageiros, propristarios e operadores de aeronaves.
Constituem a receita primaria das unidades aeroportuérias,
dividindo-se em trés segmentos:

— tarifas de pouso;

— tarifas de embarque;

— tarifas de permanéncia no pétio de manobras e nas 4reas de
estadia.

A caracterlstica de nédo regularidade, verificada nas operagtes da
aviacéo geral, induzir a necessidade de se substituir a cobranga de forma
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separada das tarifas de pouso e de émbarque por um "prego unificado”, que
independe do nimero de passageiros transportados na aeronave.

A

arrecadacdo das tarifas aeroportuarias deverd ser transferida

integralmente para o executivo estadual do Amazonas, uma vez observados
os procedimentos legais pertinentes.

b) Tarifas de Uso de Comunicagio e dos Auxflios & Navegagéio Aérea

em Rata: remuneram a:utllizacdo dos servigos de trafego aéreo,
meteorolegia, informagbes aercnauticas e outros servigos de
protecdo ao vdo, dividindo-se em duas categorias:

— tarifas de uso dos servigos de comunicagdo e auxflos &
navegacao aérea (TAN);

— tarifas de uso dos servigos de comunicagdo e auxilios-rédio e
visuals em aerédromos piblicos homologados para operagdes
por Instrumentos (TAT).

Arrendamento e Concessio de Areas e Facilidades: exploracéo
econdmica de espagos no interior do terminal de passagelros e de
areas livies pertencentes & 4rea patrimonial do aercporto,
constituindo importante fonte de receita para as administragoes
aeroportudrias. O conceito que rege essa exploragdo,
regulamentada por legisiagdo do Ministério da Aeronéutica,
distingue dois tipos de uso:

- as atividades operacionais, necessarias a realizagdo do
transportte aéreo, sdo os servigos executados pelas empresas
de transporte, de manutengédo e revisdo de aeronaves e de
comissaria, entre outros. Estas atividades constituem-se na
prépria razdo de existéncla dos aeroportos, na sua finatidade,
recebendo tratamento diferenciado por parte das normas em
vigor e ressarcindo apenas os pregos minimos (PM) para uso
de dreas e facllidades em cada aeroporto. Este procedimento
visa incrementar e favorecer o desenvolvimento do transporte
aéreo;

— as atividades comerchis, que surgem como conseqiiéncia do
transporte aéreo ou em aproveitamento da infra-estrutura
existente e das 4reas disponfvels, abrangem servicos de
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amenidades (bar e restaurante), estacionamento de velculos,
publicidade e cultivo agricola, entre outros. Tais atividades, por
ndo serem imprescindfveis 4s operagbes aéreas, tém sua
efetivacdo dependendo da conveniéncia da administragéio de
cada aeroporto, ndo podendo, de forma alguma, interferir ou
prejudicar as primeiras. Podem constituir importante fonte de
receitas, contribuindo para o ressarcimento dos custos
aeroportuarios.

Em principio, tanto para atividades operacionais como para as
comerciais, as receitas a serem geradas devem ser correspondentes as
dimensdes da 4rea ocupada, s benfeitorias, aos melhoramentos nela
existentes e aos equipamentos e servigos utilizados. -
10.5.2. Regulamentagdo

As formas de quantificagéo e de arrecadacdo de receitas operadas
nos aeroportos, provenientes da cobranca de tarifas e da exploragéo de

dreas e facilidades, séo regulamentadas peio Ministério da AeronAutica,
particularmente através das seguintes portarias, que se encontram ho

Anexo Il, acompanhadas de um resumo do assunto pertinente e da forde de

consulta:
- Portaria n? 1.592/GMS, de 07 de novembro de 1984.
" - Portaria n® 236/GMS, de 13 de margo de 1985.
~ Portaria n2 484/GM5, de 20 de julho de 1988.
- Portaria ne 638/GM5, de 13 de outubro de 1988.
~ Portaria n® 107/SOP, de 15 de junho de 1991.
- Portaria n? 451/SOP, de 26 de dezembro de 1988.
- Portarla n? 750/GM2, de 26 de outubro de 1990.
— Portaria n2 24/SOP, de 18 de fevereiro de 1991.

— Portaria n? 25/SOP, de 18 de fevereiro de 1991.
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1053. Previsio das Receitas Geradas pelo Slsterna

O Quadro 10.2. fornece a previsdo das receltas a serem geradas nos
aeroportos do sistema no perfodo de 1996 a 2011. As estimativas foram
elaboradas a partir das previsées de demanda para os horizontes de 1996,
2001 e 2011, levando-se em conta as seguintes diretrizes:

- todos os aeroportos foram considerados, para efeito de célculo,
como sendo da 42 Categoria;

- as receitas tarffirias deverdo corresponder a 80% do total
arrecadado, ficando a parcela restante a cargo das receitas
comerciais, & semelhanca do que ocorre em unidades
equivalentes em outras regides do Pafs.

QUADRO 10.2. — CUSTO E RECEITA OPERACIONAL DO SISTEMA

RECEITAS TARIFARIAS
Embarque Pouso | Permanéncia
1996 |2.468.898.560| 92.080.864 |141.810.648] 28.363.920
2001 |2.556.625.920(113.911.136 | 164.860.216 | 32.973.840
2011 {2,694.483.200(161.101.120 (209.997 968 | 41.999.584
Valores em (Cr$) - Out/92

RECEITA
COMERCIAL

RECEITA

ANO| CuUsTO TOTAL

65.566.096 |327.830.528
77.938.496 |389.692.416
103.274.560 |516.372.736

105.4. Andlise Financeira

A andlise financeira dos custos com m&o-de-obra direta e das
receitas operacionais estimadas indicam que, como normalments verificado
em tais sistemas, havera um déficit que, no entanto, tendera a diminuir com
o decorrer do tempo, &8 medida que mais aeroportos passem a ser
arrecadadores, como mostra 0-Quadro 10.3. O déflcit do sistema deverd
evoluir de aproximadamente 87% dos custos em 1996, ano previsto para o
infcio de arrecadag&o, para 81% em 2011.
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QUADRO 10.3. — RESULTADO OPERACIONAL DQ SISTEMA dele serdo advindos, Irdo proporcionar rapido e ponderavel retorno dos
nvestimentos e custos incorridos, principalmente considerando-se a

importéncia da aviagéo para o desenvolvimento do Estado do Amazonas.
SALDO SALDO
ANO | CUSTO RECEITA | ABSOLUTO | RELATIVO(%)
1996 | 2.468.808.560 | 327.830.528 | -—2.141.068.030 87
2001 | 2.556.625.920 389.692.416 |-2.166.933.500 -85
2011 | 2.694.483.200 516.372.736 |-2.178.110.460 -81

Valores em (Cr$) - Out 92

A andlise apresentada nao é definitiva, tendo em vista que a previsio
das receilas, feita com base na legislacdo em vigor, poder4 ser alterada se:

- forem efetivados os estudos visando alterar a legislagdo que
estabelece as normas para classificagéo dos aeroportos quanto a
tarifas aeroportuérias. De forma a melhor adequar os critérios
dessa classificacdo & realidade dos sistemas aeroviarios, criando
condigdes para que seja aumentado o nimero de aeroportos
arrecadadores;

— surgirem outras condigbes para que seja aumentado o ndmero de
aeroportos arrecadadores; ‘

- o fndice de participagdo das receitas comercials sobre o tota!
gerado (20%) constitui uma média do Pals, que poders ser
suplantada no Amazonas, principaimente através do
arrendamento de &reas livres dos aeroportos para cultivo.
Soma-se a Isto a observagio do aumento do Indice de
participacéo das receitas comerciais em diversos aeroportos;

- as demandas previstas para o perfodo 1996/2011 forem superadas
devido ac préprio impacto da consolidagio do sistema de
aeroportos, aumentando com Isso a arrecadacio de receitas.

Cumpre ressaltar, finaimente, que os dados expostos e analisados
neste capftulo referem-se aos aspectos financeiros da operagéo do sistema.
Os beneficios s6cio-econbmicos e o Incremento da seguranga de vbo, que



£eLl

AERCNAVES
SE:

ME:

Ri:

R2:

R3:

Al

B-737:
AUXILIOS
NDB:
VOR:
VASIS:
BN:

FR:
OPERAGAQ
VFR:

IFR:
ORGAOS
ACC:
APP:
EPTA:
NPV:
TWR:

Monomotores leves

Bimotores leves

Aeronaves Comerciais e jatos executivos até 20 assentos
Aeronaves Comerciais na faixa dos 30 assentos
Aeronaves Comerciais na faixa dos 50 assentos
Aeronaves Comercials a reacdo com 90 a 130 assentos
Boeing 737 '

Radiofarol Ndo Direcional

Sistema de Radiofarol Omnidirecional em VHF
Sistema Indicador de Planeio de Aproximagéo Visual
Balizamento Noturno

Farol Rotativo de Aerbdromo

Regras de Véao Visual
Regras de V6o por Instrumentos

Centro de Controle de Area

Centro de Controle de Aproximacéo

Estacéo Permissionaria de Telecomunicag&o Aerondutica
Niicleo de Protegfo ao Voo ‘

Torre de Controle de Aer6dromo

REVESTIMENTOS

tr: Terra

ar: Grama

esc: Cascalho

plg: Pigarra

ipm: Imprimagéo Asfaltica

tst: Tratamento Superficial Triplo (pavimento asfaltico)
asf: Asfalto '

cone: Concreto asfalto

EDIRCAGOES

TEPAX: Terminal de Passageiros

REST. BAG:  Area para Restituigéio de Bagagens
CONC: Concessdes (comercials, utilidades piblicas etc)
ADM: Administracdo do Aeroporto

DEP: Depdsito

KF: Casa de Forga

CGC: Casa do Guarda-Campo

SERVICOS

ABAST: Abastecimento de Combusthveis

PF: Gasolina de Aviacao (F4)

TF: Querosene de Aviagio (F6)

PAA; Posto de Abastecimento de Aeronaves
SECING: Servico Contra-incéndio

SUPORTE :

ACN: Nimero de Classificagéo de Aeronave
PCN: Nimero de Classificacfio de Pavimento
OUTROS

MOV (P + D): Movimento de Aeronaves (Pousos + Decolagens)
PAX (E + D): Movimento de Passageiros (Embarcados + Desembarcados)
PAX/H. PICO: Ntimerc de Passageiros na Hora-Pico

ABREVIACOES




VELO

iINDICES




CELO

1.1.
1.2,
1.3.
1.4.
1.5,
1.8.
1.7.

2.1,
22
23.

24,

3.1.
3.2
3.3.
3.4.
35.
36.

4.1.
4.2,
4.3.
4.4,

INTRODUCAO

DISPOSIGOES GERAIS

OBJETVO... S

CAMPQ DE ATUAQAO b eesi st

HORIZONTES DE PLANEJAMENTO

APLICAGAO..... - e e et sen R e
ATUALIZACAD ..oooiiiissnismmmsnnesssssssssssessssossersessnssrrmsoseeeeeeesssmsssssseessosssosssoessness OF
ESTRUTURA DO PLAND ......o.cceeomememrarnsserssriansssssssonsseesesasssesssrassesssssesseseenesss seesesrmsssesnd 08
CARACTERIZAGAO SOCIO-ECONOMICA

APRESENTAGAO SOOI | |
ANALISE DA SITUAGAO ATUAL ......covueronnnrraenss " " " 16
231, MEtOUOIOPIA ... veeisisssesssssernassessssssnsssie sy et ies bestnessssssamss toes et e et
23.2. Anélise Quantitativa "

2.3.3. Hisrarguia entre o8 Municipios nas Microrregides ................................. 20
PLANOS E PROJETOS AR R R b ba At b rpseema e st en e 44
ANALISE DE DEMANDA POR TRANSPORTE AEREQ

OBJETIVO... " : SR 4
O TRANSPORTE AEHEO REGIONAL NO BRASIL... AT
O TRANSPORTE AERED NO AMAZONAS " . . .49
METODOLOGIA . SRR
PREVISOES DE DEMAMDA DE AViAcAo GERAL NO AMAZONAS........veenvenrssesissareenns 54
CONSIDERAGOES FINAIS -
ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

DERNIGOES .....ovoounverrerssveersassssssssessnsssssssssssssesssssssssssasont s msssmsessessssssseesssmmeeseeseeeesesnn 67
CRITERIOS PARA AVALIAGAQ DA INFRA-ESTRUTURA. ..oeos oo seeo e 68
CAMPO PRELIMINAR DE ESTUDOS ....ovvcosnmeessseeren SR .-
RESULTADOS ..vvccrmrirsnnenseens - .68

52
53.

6.1.
6.2.
6.3.

6.4.
6.5.

7.

7.1,

7.2.

SISTEMA DE AEROPORTOS

CARACTERISTICAS DOS AEROPORTOS wo.vooereroossesceresereeesoseemsessssssemssesssosese oo 78
§.1.1. Fungbes dos Aeroportos............ .78
5.1.2. Abragéncia dos ASIOpOtos .o eemereveeesnrennn, 78
5.1.3. Interdependdncia e Hierarquia..... e s e £
PROCESSO DE SELECAO DO SISTEMA......ccooeerenreerenns I
ESTRUTURA E COMPOSICAO DO SISTEMA. ......... 82
5.3.1. Estrutura...... 82
532. Compesigo do Sistema Estadual . 82

O AEROPORTO E O MEIO AMBIENTE

INTRODUGAD w87
HISTORICO e, ar
0S FATORES AMBIENTAIS ...

63.1. Vias de Acesso e Sstema de Transporie................

632, Ruldo....oveveniinns

6.3.3. Usodo Solo,..

6.3.4. Impacto Sénio—Eoonﬁmioo

6.3.5. Qualidade do Ar...

636. Qualidade da ﬁgua

6.3.7. Recursos Historicos, Arquitetﬁnicos Arqueoléglaus Culturaise Naturnis

6.38. Comunidades Biéticas e Aquiticas ...

6.39. Areas Alagadas ou Sujeitas a Inundagbes

6.3.10, Programa de Gerenciamento Costeiro

6.3.11. Consumo e Fornecimento de Energia,

6.3.12, Emisséo de Luzes

6.3.13. Impacto durante as Construpbes

é%ségééaakhssga

ELABORAGAQ DO EIARIMA.....cc.oovvveeonisrimsensseeesmsss oo

PROCEDIMENTOS DO ORGAO ADMINISTRADOR......... . 97
TIPOLOGIA DOS AEROPORTOS

ASPECTOS BASICOS S - -
7.3.1. Aoronaves de PaNeJBMBNLD.............oeevermsnisoessssssssmmsssssesessrsssssssssseseessees 99
7.1.2. Classificaghio dos Aerédromos..., .99
7.1.3. Flosofia de Planejamento .....coeecrsecnsivsnsnen, .. 99
MODELO BASICC DE AEROPORTOS ....covv.vvoooereresssssssssens 102
72.1. Zoneamento do Aeroporto . 102
7.22. Configuracio do Modelo Basico . 102
72.3. Modulandada.........eecevniriionecssens 106




9€L0

7.3.

8.1.
8.2,
8.3
84.
8.5.
86.

a7.

CRITERIOS DE DIMENSIONAMENTO DOS COMPONENTES AEROPORTUARIOS .. 108
7.3.1. Pista de Pouso e Decolagem FRTURPRPI wensnneeenes 109
7.3.2. Pistade TAd ..., et s e 1 10
7.3.3. Pétio de ABroNaveS........cceeirvecvvieiviesesseresnnsneen s ——————— 110
73.4. Area de Estadia............. vorevaseenens 116
7.3.5. Pavimentagio e Suporte.......... 116
7.3.6. Terminal de Passageiros........ 117
7.3.7. Estacionarnento de Velculos..........ccwane wireseraasanin v 124
7.3.8. Abastecimento da ComBUSHVEL.............ccvirrrere it ressereresrssstane 124
7.39. Servigo Contra Incéndio (SECINC)........... e 125
7.3.10. Infre-Estrutura de Proteglo ao VBo........ecevcnnnne, v 128
7.3.11. Area Patimonial . verererrrerammensesssemsensrressonaserte: 127
7.3.12. Servigos, Edificagbes e Obras Cornplementares...... o Ford

DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA

NIVELAMENTO DO SISTEMA - " iretssrmesnrrrennenns 133
CONCEITUAGAO E METAS PARA O SISTEMA.......... 133
DESENVOLVIMENTO DOS AEROPORTOS ........ SVUOT £ ) 4
ELABORAGAQ DOS MAPAS ......covurrrerscecsssisarassssstineens SO, - 1 4
ELABORAGAC DOS DIAGNOSTICOS ... . e reeasrareasesrrasE ey e senne 137
ELABORAGAD DAS PROPOSTAS ..covveviiuiinns . e 138
86.1. Avidades ... vensssmsssrrrnennees 138
BE.2. Estrutura das Propostas - 139
ABROPORTOS ......coecevaconssmssersssessiassssesseress st issessssonsssssnesosesmenssesssren e 141
Anori .., - S 143
Barcelcs ...... Viestesasesssearnisarens et ettt e e 151
Borba.....cieirnnne " L1857
Carauar....c...... 163
Coafl....ocrmcannn. . T, .. 169
EIRUNBPE ......crvemrinsisssntssstamsessssereessrssesessrssenssass e s 175

lgarapé-Preto ...........ccooevine
lpiranga ..o
acoatiara ..., - 222

Japurf ...

9.2,
9.3.

9.4,

10.

10.1.
10.2.

Labrea........
Manicors.....
Maués ...
Moura....
Nova Olmda do Norbe
Novo Arlpuani........coieereens
Novo Campo.......eceees
PAIMBINAS A0 JAVAL .....oseerireririinis s ess s ssssrsssssbsbnssssssessssessssssessasereasenessssstss
Parintins...
Pauini... .
Séo Gabriel da Cachoeira

8o Paulo de Olivenga
Tapaué
TBPUILICUBIR ...eerrvcrenssnrsnissnssssssstessarsrersensrsneesasnnns
Vila Bittencount

IMPLANTAGAO DO SISTEMA

PROCESSO DE PLANEJAMENTO E IMPLANTAGAD.......oecnvernrmmsnsssemsesasssrsssonaees 320
9.1.1. Programas de Aglio ..... 320
$.1.2. Planos de Desernvolvimento .320
9.1.3. Planos Diretores., itshesn s re ey T saTeTen e re e nemeea b e nes 321
9.1.4, Projetos Executivos e Construgio.... St amemeasasnrarasaretien e b b rennRnnntt e arns 321
9.15. Instalagio dos Squipamentos de Froteqﬁo aoVoe l(umlna@o ................. 321
9.1.6. Revisiio e Aprimoramento do Plano Aeraviario .32
INVESTIMENTOS NECESSARIOS - 3
FONTES DE RECURSOS......ccommsmsinmmnmrrrrsssstistssossesesssssissesstssastsssnssssanss sesessssssssvesrae 325
9.3.1. Prefeituras Municipals ..........ceveven... seririsisanennes 325
932, GOVerno EStadual.........u.uussumssrssnnes resess s e aaam AR 325
9.3.3. Governo Federal .325
9.3.4. Ministério da Aeronfutica ..325
326
326
326
az7

9.3.5. Recursos Gerados pelo Sistema..........cwen
PROGRAMA DE ACAQ IMEDIATA - PAL........
9.4.1. Abrangéncia do PAl
9.42, Infra-Estrutura Aeroportuéria. ......

.............

ADMINISTRAGAO DO SISTEMA

OBJETVOS. HS e e e bR b s SR PR PR SRR AR AR s 342
ESTRUTURA CONSTITUCIONAL........coovvue. . 342
342
343

10.2.1. Pciitica de Descentralizag®o AAminIStrativa ........ocourerirarcssmssesmsnessenes
10.2.2. InStitUiGBes ENVOIVIBAS......ccov et rinsrsnirisis s ssssssssrsessassssesstsessatsssnas s




LELD

10.3.

10.4.
10.5.

ESTRUTURA ORGANIZACIONAL ...c.cconrevvecnmnerneen
10.3.1. Hierarguizagfo Mo EXQEUNIVO ...t eenrrenmmreri st nsrsssesse rressesveresvasaes
10.3.2. Estrutura e Nivel de Execucio
10.3.3. Guias de Atribuicdes Simplificadas
RECEITAS AAUFERIR ...t nsessseasenes
10.5.1. Caracterizagio das Fontes de Receaita ...........cccecerseemarrinins e 350
10.5.2. RegulaMentaglio e riiitiasesiermrsrsnsrtnetsesassssssss s ssssseseassassasssses
10.5.3. Previséic das Receitas Geradas pelo SIStema.........nnrsneme e 357
10.54. Analise FTRANCEIEA vurrivireressiessresnsssstnrrsssrnrvesesas w351




g8ELO

2.1,
2.2,
2.3.
24,
2.5,
28,
27.
2.8

29,

2.10.
211.
2.12,
2.13.

2,14
2.15
2.16
3.1,
3.2

33
3.4,

3.5.

3.6,
37.

iNDICE DE QUADROS

POPULAGAC RESIDENTE EM MANAUS E NO ESTADO DO AMAZONAS .........ovummene. 15
VALOR DOS INVESTIMENTOS DA SUDAM, POR MUNICIPIO . 15
CLASSIFICAGAQ DOS CENTROS .....oooummmmrerssmsssemmsesssssssssres : . 16
INDICES RURAIS (AT1) v e : " 22
ORIGEM DOS INDICES RURAIS POR MGR ......c.vcmmmeemsenninnes - 23
ORIGEM DOS INDICES RURAIS POR MUNICIPIO.............. : s s 2
INDICES INDUSTRIAIS {AT2) ...covonerinnssssmsssnsmsssssssmssensisses " 26
ORIGEM DOS INDICES INDUSTRIAIS POR MGR ....couveriinns . 27
ORIGEM DOS INDICES INDUSTRIAIS POR MUNICIFIO 28
INDICES COMERCIAIS (ATg).u....vooonemrvrcsssenssecrnesssssemsersssssesssasssssens treeee30
ORIGEM DQS INDICES COMERCIAIS POR MGR .. evcrvuasermssrsasseremmssusassssusnesssssssssssissses 31
ORIGEM DOS INDICES COMERGIAIS POR MUNICIFIO 1o 32
ASPECTOS DEMOGRAFICOS E QUALITATIVOS, SR 34
ASPECTOS ECONOMICOS cenreeraeesrmnensens 39
PLANOS E PROJETO’S 7.
PROJETOS DE IMPLANTAGAO POR MUNICIPIO.............. 44
EQUACOES DE TEMPO DE VOO ... sssmsssnssssssissns . . 52
HISTORICO DAAVIAQAO REGIONAL NO ESTADO — NUMERO DE MESES
OPERADOS... 58
PREVISAO DE TRAFEGO AERED REGIONAL NAS LIGAGOES ... vivussnsssssssinsssas 59
PREVISAC DE TRAFEGO AEHEO REGIONAL ENTRE PARES DE LOGALIDADES

NAS LIGACOES ... - 60
MOVIMENTO DE AERONAVES E PASSAGEIROS NOS AEROPORTOS REFE-

RENTE, A OPERAGAC DA AVIAGAC REGIONAL 51

PREVISAC DAS VARIAVEIS EXPLICATIVAS DO MODELO DE AVIAGAO REGIONAL ...62
PREVISAO DAS VARIAVEIS EXPLICATIVAS DO MODELO DE AVIAGAO GERAL ......... 63

3.8.

39,
4.1
42,
43
44,

4.5,
7.1.
7.2,
7.3.
T4
7.5.
78.
7.7.
78.
79.

7.10.
7.11.
7.12,

8.1.
AN
8.2
9.3.
9.4,

10.1.
10.2.
10.3.

MOVIMENTO DE AERONAVES E PASSAGEIROS NOS AEFIODFIOMOS REFE-
RENTE A OPERAGAQ DA AVIAGAO GERAL ... -

BASE DE DADQS DO MODELO DE AVlA(;:Ao GERAL — 1990....cccnucremmrerissssssssersens
CLASSIFICAGAO DA INFRA-ESTRUTURA........oevemanraeenssnsersssssnsssssrsssssstessisinns
CRITERIOS PARA AVALIAGAO DA INFRA-ESTRUTURA ....ceeeceevvvvvonrrnnnersssssssserersrsennee. 69
AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA DETALHADA) — INFRA-ESTRUTURA... 70
AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA DETALHADA) — U'HLEZAQAO E

282

RELACIONAMENTO URBANO........c.covereresesnsresmmmsssensrossrsnsasennases e T2
AERODROMOS INVENTARIADOS (VISTORIA SUMARIA) «.........oreeccrimeserisssseesnsessernsnn 73
AERONAVES DE PLANEJAMENTO — ESPECIFICAGOES .......ccvrmmerreerssnsssesnarsennees 700
CODIGO DE REFERENCIA DE PISTA 99
AERONAVE DE PLANEJAMENTO — PESO DE DECOLAGEM 106
LETRA DE CODIGO DAS AERONAVES 109
LARGURA DAS PISTAS DE POUSO E DECOLAGEM 110
DIMENSOES DE RAIQ DE GIRO PARA AERONAVES DE PLANEJAMENTO............... 110
DIMENSIONAMENTO DE PATIO DE AERONAVES............ " 12
AERONAVES DE PLANEJAMENTO — SUPORTE ............. 97
DIMENSIONAMENTO DO TERMINAL DE PASSAGEIROS A7
DIMENSIONAMENTO DO TERMINAL MINIMO 118
DIMENSIONAMENTO DO ESTACIONAMENTO DE VEICULOS 124
EQUIPAMENTOS DE PROTEGAO AC VOO. 126
METAS ESTABELECIDAS PARA O SISTEMA 135
PREVISAQ DE INVESTIMENTOS.............. 322
CONSOLIDAGAD DOS INVESTIMENTOS 323
CUSTOS UNITARIOS REFERENTES A SERVIGOS DA CONSTRUGAO CML........... 324
PROGRAMA DE AGAO IMEDIATA (PAl) 328
LOTAGAQ DE PESSOAL NOS AERGPORTOS ........ “ 349
CUSTO E RECEITA OPERACIONAL DO SISTEMA 351
RESULTADO OPERACIONAL DO SISTEMA 352




CELO

8.1,
5.2,
6.1.
62.
7.1.
7.2.
7.3.

74.

7.5.
78.
7.7
7.8.
79.
7.10

ST
72
7.13.
7.14,
7.15,
7.16,
7.17.
7.18.

7.19
10.1
10.2

10.3.
10.4,

iNDICE DE FIGURAS

ABRANGENGIA DOS AEROPORTOS ..., . .80
DIAGRAMA DE ESCOLHA DO SISTEMA Bl
EXEMPLO DE LOCALIZAGAQ APROPRIADA PARA AEROPORTOS....
PLANO BASICO DE ZONEAMENTO DE RUIDO ... cevreveesrmserssssseniens

AERONAVES DE PLANEJAMENTO -~ TIPOS........ rreees st n e 101
MODELQ BASICO PARA AEROPORTOS DE PEQUENO E MEDIO PORTES........on... 103
ZONEAMENTO DE AERQPORTO.......... e srraens ereermennmeereseens 104
SETORAGAO DE AEROPORTO........... e sessonin 105
CONFIGURAGAO DA AREA DE MOVIMENTO.c......cecenerreeerenisens 107
CONFIGURAGAQ DA AREA DE MOVIMENTO.. ceerureereee et rneasaar s ensererens 108
VARIAGOES DE CONFIGURAGAO DA INFRA-ESTRUTURA w111
PATIO DE AERONAVES (COnfiguragio MOGUIAT) ... remsseessermsersssssssecesmmseresmmeressones 113
PATIO DE AERONAVES (Configuragio Modular) .............. 114
PATIO DE AERONAVES (COnfiguragio MOdUIAT) «.........u-uueeceeeeeessssssesmmsnsssssssrssssnssse 118
TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuragio MOduUIAN ............ccooveeereoveeesrerrreeoeenee. 119
TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuragio MOGUIAT .......wwwwverrrisemsessssssssssssnnnnnnses 120
TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuraciio Modular) ..... 121
TERMINAL DE PASSAGHROS (Configuragio Modular) ...... . 122
TERMINAL DE PASSAGEIROS (Configuragio Modular) ....... . 123
DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS........ . " 128
DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS............. . 129
DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS. .......... : " 130
DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS. ........ocoummsssnsssiones 131
PRINCIPAIS INSTITUIGOES ENVOLVIDAS 345
ESTRUTURA DO MINISTERIO DA AERONAUTICA " . 346
ESTRUTURA CENTRAL HIERARQUIZADA — PROPOSTA..... 347

ORGANOGRAMA GERAL DA DAE/AM - PROPOSTA . 348

2.1,
22
23.
3.1.
3.2
3.3.
34,
4.1,
4.2,
5.1.
a8.1.

INDICE DE MAPAS

ESTADO DO AMAZONAS NA AMERICA DO SUL c.ouvvrerereeeesicsessisss s ssssssssssssaosesaees 12
SISTEMA VIARIO TERRESTRE ........
DIVISAD EM MICRORREGIOES GEOGRAFICAS
AREAS DE OPERAGAQ DAS EMPRESAS DA AVIAGAC REGIONAL ....o.cvevesreresssneesnnn 50
PREVISAO DE ROTAS AEREAS — 1996
PREVISAQ DE ROTAS AEREAS — 2007 c.oovvvcnnnciiinsiisisisisssssessmsasasessssssssssssssmsssssssnses
PREVISAO DE ROTAS AEREAS = 2011 ..c.ovvivvvirrssssorssoresssssessemmseeseessetsssesrasesesseses

AERODROMOS INVENTARIADOS SRR . |
ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA ... SOOI . : |
SISTEMA DE AEROPORTOS COMPOSIQAO cerresssessssrsnsssaensssasssssssensscsansss BB
SISTEMA DE AEROPORTOS — NIVELAMENTO .....cccoemmnisrrennanisssssssssssssssssssssansossssas 136



Bt e i

0vL0

ELABORADO PELO INSTITUTO DE AVIACAO CIVIL
ENTRE JANEIRO DE 1991 E DEZEMBRO DE 1992

{:;
b

t



	APRESENTAÇÃO
	SUMÁRIO
	1. INTRODUÇÃO
	2. ESTUDOS SÓCIO-ECONÔNICOS
	3. TRANSPORTE AÉREO
	4. ANÁLISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUÁRIA
	5. SISTEMA DE AEROPORTOS
	6. O AEROPORTO E O MEIO AMBIENTE
	7. TIPOLOGIA DOS AEROPORTOS
	8. DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA
	8.7 AEROPORTOS
	8.7.1 AERÓDROMO ANORI
	8.7.2 AEROPORTO ANORI
	8.7.3 AERÓDROMO APUÍ
	8.7.4 AEROPORTO APUÍ
	8.7.5 AERÓDROMO BARCELOS
	8.7.6 AEROPORTO BARCELOS
	8.7.7 AERÓDROMO BORBA
	8.7.8 AERORPORTO BORBA
	8.7.9 AERÓDROMO CARAUARI
	8.7.10 AEROPORTO CARAUARI
	8.7.11 AERÓDROMO COARI
	8.7.12 AERPORTO COARI
	8.7.13 AERÓDROMO EIRUNEPÉ
	8.7.14 AEROPORTO EIRUNEPÉ
	8.7.15 AERÓDROMO ENVIRA
	8.7.16 AEROPORTO ENVIRA
	8.7.17 AERÓDROMO ESTIRÃO DO EQUADOR 
	8.7.18 AEROPORTO ESTIRÃO DO EQUADOR
	8.7.19 AERÓDROMO FONTE BOA 
	8.7.20 AEROPORTO FONTE BOA
	8.7.21 AERÓDROMO HUMAITÁ
	8.7.22 AEROPORTO HUMAITÁ
	8.7.23 AERÓDROMO IAUARETÊ
	8.7.24 AEROPORTO IAUARETÊ
	8.7.25 AERÓDROMO IGARAPÉ PRETO
	8.7.26 AEROPORTO IGARAPÉ-PRETO
	8.7.27 AERÓDROMO IPIRANGA
	8.7.28 AEROPORTO IPIRANGA
	8.7.29 AERÓDROMO IPIXUNA
	8.7.30 AEROPORTO IPIXUMA
	8.7.31 AERÓDROMO ITACOATIARA
	8.7.32 AEROPORTO ITACOATIARA
	8.7.33 AERÓDROMO JAPURÁ
	8.7.34 AEROPORTO JAPURÁ
	8.7.35 AERÓDROMO LÁBREA
	8.7.36 AEROPORTO LÁBREA
	8.7.37 AERÓDROMO MANICORÉ
	8.7.38 AEROPORTO MANICORÉ
	8.7.39 AERÓDROMO MAUÉS
	8.7.40 AEROPORTO MAÚES
	8.7.41 AERÓDROMO MOURA
	8.7.42 AEROPORTO MOURA
	8.7.43 AERÓDROMO NOVA OLINDA DO NORTE
	8.7.44 AEROPORTO NOVA OLINDA DO NORTE
	8.7.45 AERÓDROMO NOVO ARIPUANÃ
	8.7.46 AEROPORTO NOVO ARIPUANÃ
	8.7.47 AERÓDROMO NOVO CAMPO E BOCA DO ACRE
	8.7.48 AEROPORTO NOVO CAMPO
	8.7.49 AERÓDROMO PALMEIRAS DO JAVARI
	8.7.50 AEROPORTO PALMEIRAS DO JAVARI
	8.7.51 AERÓDROMO PARINTINS
	8.7.52 AEROPORTO PARINTINS
	8.7.53 AERÓDROMO PAUINI
	8.7.54 AEROPORTO PAUINI
	8.7.55 AERÓDROMO SÃO GABRIEL DA CACHOEIRA
	8.7.56 AEROPORTO SÃO GABRIEL DA CACHOEIRA
	8.7.57 AERÓDROMO SÃO PAULO DE OLIVENÇA
	8.7.58 AEROPORTO SÃO PAULO DE OLIVENÇA
	8.7.59 AERÓDROMO TAPAUÁ
	8.7.60 AEROPORTO TAPAUÁ
	8.7.61 AERÓDROMO TAPURUQUARA
	8.7.62 AEROPORTO TAPARUQUARA
	8.7.63 AERÓDROMO VILA BITTENCOURT
	8.7.64 AEROPORTO VILA BITTENCOURT
	9. IMPLANTAÇÃO DO SISTEMA
	10. ADMINISTRAÇÃO DO SISTEMA
	ABREVIAÇÕES
	ÍNDICES

