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1. SUMARIO EXECUTIVO
1.1. Este Relatério de Analise de Impacto Regulatorio - AIR foi consolidado com o objetivo de

avaliacao prévia a edigdo de nova portaria de politica de outorga, a fim de elucidar os seus provaveis
efeitos e sua razoabilidade, bem como subsidiar as tomadas de decisdo sobre o tema, conforme disposto no

Art. 2° do Decreto n® 10.411, de 30 de junho de 2020.

1.2. O relatorio analisou a resolucdo de problema regulatério referente a necessidade de
aprimoramento de critérios e diretrizes de politica de outorga, a fim de se evitar o comprometimento do
objetivo geral do Programa de Concessdes de Rodovias Federais - PROCROFE de garantir o amplo acesso
das pessoas e bens a infraestrutura de transportes do pais. Para tanto, comparou-se a sugestdo de
consolidagdo de novo instrumento normativo relativo ao tema a manutencao de metodologias ja utilizadas
desde o inicio do programa.

1.3. Como resultado, escolheu-se a consolidagdo de nova portaria de estabelecimento de politica
de outorga que busca, como impacto, maior modicidade tarifaria, maior sustentabilidade socioeconémica
dos novos contratos de concessao, além de maior formalizagdo das diretrizes necessarias a sustentabilidade
ambiental e as inovagdes tecnoldgicas necessarias ao programa de concessoes.

1.4. Em atendimento ao Art. 6° do referido decreto, a analise foi concluida por meio deste
relatorio, conforme os itens explicitados em sequéncia.

2. IDENTIFICACAO DO PROBLEMA REGULATORIO

2.1. O problema regulatorio identificado se refere a necessidade de aprimoramento de critérios e

diretrizes de politica de outorga a serem implementadas por meio de Projetos de Parceria, a fim de torna-
los socialmente, economicamente ¢ ambientalmente mais sustentaveis as concessionarias ¢ aos usuarios da
via concedida no ambito do Programa de Concessdes de Rodovias Federais - PROCROFE.

2.2. A necessidade ¢ oriunda, dentre outros aspectos, da observagdo de que, recentemente, para
tornar os contratos de concessdao mais exequiveis a concessionaria do ponto de vista contratual, os estudos
vem buscando tarifas de pedagio cada vez maiores, as quais podem comprometer a modicidade tarifaria aos
usudrios da via e o objetivo original do programa de garantir o amplo acesso das pessoas e bens a
infraestrutura de transportes do pais. Ademais, verifica-se a necessidade de maior detalhamento na
definicdo das politicas de outorga a serem implementadas e a melhor alocagdo dos riscos contratuais ao
ente privado e ao Poder Concedente.

2.3. Em que pese ja existir politicas de outorga que definem critérios gerais acerca do que deve
ser abordado nos novos estudos de viabilidade técnica, ha a necessidade de ado¢ao de novo instrumento ou
ato normativo que estabelece diretrizes mais objetivas aos contratos de concessdo que evite o
comprometimento da sustentabilidade socioecondmica, tecnoldgica e ambiental dos novos projetos.

2.4. Caso a politica de outorga estabelecida nao seja aprimorada, os operadores de logistica e
demais utilizadores da malha rodoviaria poderao ter impactos didrios em seus or¢gamentos, em um contexto
nacional onde a infraestrutura ja possui grande peso na formagdo do "Custo Brasil", considerado ja bastante
alto pelos seus elaboradores, quando comparado a outros paises, ainda, com alto peso na éarea de

infraestrutura (https://www.gov.br/mdic).
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2.5. Sem o estabelecimento de uma nova politica de outorgas, sem prejuizo a outras acdes que
podem se fazer necessarias no ambito da politica publica nacional, o transporte rodovidrio podera ser
prejudicado em toda a sua cadeia produtiva, com consequente impacto negativo no Produto Interno Bruto -
PIB e na qualidade de vida da sociedade brasileira como um todo.

3. IDENTIFICACAO DOS AGENTES ECONOMICOS, DOS USUARIOS DOS
SERVICOS PRESTADOS E DOS DEMAIS AFETADOS PELO PROBLEMA REGULATORIO
IDENTIFICADO;

3.1. Os atores que podem ser afetados pelo referido problema regulatorio sdo os diversos
operadores de logistica, tais como motoristas de veiculos particulares, caminhdes, 6nibus, motociclistas e
outros utilizadores dos meios de transporte que se utilizam das vias para fins pessoais, trabalho, negocios,
transporte de carga, turismo, servigos publicos, emergéncias e etc.

3.2. Caso o problema regulatério ndo seja solucionado, os custos de logistica e de produtos aos
consumidores finais poderdo ser aumentados ¢ o desenvolvimento regional e o orgamento dos usuarios que
utilizam a via diariamente poderdo ser impactados, além de barreiras de acessibilidade ao trafego da via
poderem ser criadas aos que possuem menor poder aquisitivo. Ademais, caso os riscos de contrato ndo
sejam devidamente alocados, mesmo um contrato financeiramente exequivel a concessiondria podera se
comprometer e deteriorar as condicdes de trafego e seguranga, bem como o conforto e qualidade das
viagens.

3.3. Desse modo, em longo prazo, caso nao se permita o amplo acesso a infraestrutura
rodoviaria, o problema regulatdrio podera ser ainda agravado com a retirada ou diminuicao do acesso,
sobretudo, dos pequenos atores que mais precisam de uma infraestrutura adequada, seja pelo seu uso direto
ou pelo desenvolvimento econdmico local.

4, IDENTIFICACAO DA FUNDAMENTACAO LEGAL

4.1. A base legal que estabelece a competéncia da Pasta para propor novas politicas de outorga ¢
o instrumento normativo que aprova a sua estrutura regimental, qual seja, o Decreto n® 11.360, de 1° de

janeiro de 2023.

4.2. Conforme o referido instrumento, cabe a Secretaria Nacional de Transporte Rodoviario -
SNTR propor, implementar, monitorar e avaliar a politica nacional de transportes ferroviario e rodovidrio e
as atualizagdes do Sistema Nacional de Viagdo - SNV, no que diz respeito ao setor rodoviario,
e estabelecer as diretrizes para a elaboragdo de planos de outorga e de propostas tarifarias no setor de
transporte rodoviario (Art. 18 - I e VI) e, ao seu Departamento de Outorgas Rodovidrias, acompanhar e
propor a politica de outorgas (Art. 20 - II).

4.3. Por se tratar de problema regulatério de impacto aos novos estudos e contratos de
concessdo, cabe, ainda, a INFRA S.A., empresa que incorporou a entdo Empresa de Planejamento e
Logistica - EPL (Decreto n° 11.081, de 24 de maio de 2022), a estruturacao dos novos Projetos de Parceria
(Lein® 12.743, de 19 de dezembro de 2012 - Art. 2° - II), e a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres -
ANTT, a regulacdo e fiscalizacdo dos contratos de concessdo, bem como a proposicdo de Planos de
Outorga (Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001 - Art. 24 - III), sem os quais ndo ¢ possivel implementar as
politicas de outorga estabelecidas.

4.4, No mais, tendo em vista que o Decreto n°® 11.360/2023 se trata de instrumento especifico a
esta Pasta, ndo ¢ vislumbrado, até o presente momento, conflitos com atribui¢cdes legais de outras
instituigdes, no que se refere as agdes necessarias a resolucao do problema regulatério ora exposto.

4.5. Por fim, pelo problema regulatorio se tratar de necessidade de estabelecimento de politica
publica, em que pese nao haver recomendagdes e/ou determinagdes de outras instituicdes governamentais,
tais como 6rgdos de controle, motivadoras especificamente ao tema ora exposto, entende-se, s.m.j., que 0s
beneficios esperados pela resolucdo do problema regulatério vao de encontro as premissas e diretrizes
esperadas por tais instituicdes, bem como podem evitar a ocorréncia de futuros achados por estas.

5. DEFINICAO DOS OBJETIVOS A SEREM ALCANCADOS

5.1. Com a interven¢do adequada ao problema regulatorio exposto, tem-se como objetivo o ndo
comprometimento do atingimento do objetivo geral do PROCROFE, qual seja, o de garantir o amplo
acesso das pessoas e bens a infraestrutura de transportes do pais.


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2023-2026/2023/decreto/D11360.htm
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5.2. O objetivo estad alinhado aos objetivos estratégicos da Pasta, tais como "aperfeicoar
continuamente o modelo de concessdo rodoviaria, considerando a expectativa dos usuarios e da iniciativa
privada", "considerar, nos projetos rodovidrios, os impactos socioeconomicos da ndo implantag¢do e da
ndo adequagdo da infraestrutura", "priorizar a manutengdo, restauragdo, sinalizagdo e operagdo das
rodovias federais", "atualizar normas, regulamentacoes e padroes construtivos das rodovias federais" e
etc., estratégias governamentais estas que se encontram no Caderno das Estratégias Governamentais da

Politica Nacional de Transportes - PNT.

5.3. Por se tratar de objetivo relacionado a politicas publicas, escolheu-se como objetivo
especifico o estabelecimento de instrumento ou ato normativo especifico para este fim e, conforme as
atribuigdes setoriais definidas pelo Decreto n°® 11.360/2023, para o seu atingimento tem-se como objetivo a
definicdo de conceitos e procedimentos relacionados as atribui¢des dos diversos niveis hierarquicos dessa
Pasta, bem como as atribui¢des da INFRA S.A. e ANTT, entes responsaveis pela consolidagdo de Projetos
de Parceria e propostas de Planos de Outorga, respectivamente.

6. DESCRICAO DAS ALTERNATIVAS POSSIiVEIS AO ENFRENTAMENTO DO
PROBLEMA REGULATORIO IDENTIFICADO

6.1. Como alternativas ao enfrentamento do problema regulatdrio identificado, destaca-se fazer
ou nao novas consideragdes a Politica de Outorgas, conforme diretrizes detalhadas no Quadro 1, disposto a
seguir:

Quadro 1 - Comparagao entre considerar ou ndo mudangas a Politica de Outorgas
Nao
considerar Considerar

BT TR na Politica na Politica de el

na Portaria de Outorgas relevantes

Outorgas

(1)- Possibilidade
de implementar as
inovagoes
disponiveis no
setor de rodovias

' (i)- Nao Nnos Novos (i) Atualizagdo
implementar as contratos de dos Normativos
inovagdes concessao de fiscalizacio e
Atualizagdo da disponiveis no  (ii)Necessidade de Zag
. . N regulacdo dos
politica publica setor de adaptacdo da contratos de
rodovias nos ANTT as

concessao pela

novos contratos inovacoes trazidas
¢ ANTT;

de concessdo nos contratos de
concessao,
ocasionando
ajustes na
metodologia de
trabalho;


https://www.gov.br/transportes/pt-br/centrais-de-conteudo/caderno-das-estrategias-governamentais-versao-1-0-pdf
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http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2023-2026/2023/decreto/D11360.htm

Diretriz tratada

na Portaria

Padronizagao dos
contratos de
concessao

Nao
considerar
na Politica

de
Outorgas

(i)- Maior
dificuldade da
fiscalizagdo da
ANTT visto a

grande
quantidade de
tipos de

contratos e
diversidade de

regras
contratuais;

(ii)- Maior
dificuldade na

gestao dos

contratos de
concessao pela
ANTT visto a
grande
quantidade de
tipos de

contratos e

diversidade de
regras
contratuais;

(i1)- Maior
dificuldade na
regulacdo dos

contratos de
concessao pela
ANTT visto a
grande
quantidade de
tipos de
contratos e
diversidade de
regras
contratuais;

Considerar
na Politica de
Outorgas

(i)- Estabilidade
nas regras
contratuais para os
usuarios
(i1)- Maior
facilidade na
gestdo e regulacao
contratual
contratuais
utilizadas nos
contratos de
concessao de
todas as etapas em
conjunto (redugéo
do fardo
regulatorio de
médio e longo
prazo);

(ii)
Homogeneizagao
da metodologia de
fiscalizacdo dos
contratos de
concessao na
ANTT (redugao
do fardo
regulatorio de
curto prazo);

Medidas
relevantes

(1) Atualizacao
dos normativos
de fiscalizacdo e
regulacdo dos
contratos de
concessao pela
ANTT,



Diretriz tratada

na Portaria

Inovacgodes
Tecnologicas

Modicidade
tarifaria

Nao
considerar
na Politica

de
Outorgas

Considerar
na Politica de
Outorgas

Medidas
relevantes

(i)- Possibilidade
de implementar as
inovagdes
disponiveis no
setor de rodovias

nos Novos
(i) maior contratos de
dificuldade para concessao; (i) Atualizagao
prever (i1)-Aumento dos normativos
modernas eficiéncia e de fiscalizacdo e
tecnologias eficacia do regulacdo dos
disponiveis para sistema contratos de
garantir a rodovidrio; concessao pela
monitoracao, (iii) Aumento da ANTT;
seguranca € monitoragao e (i1)
conforto vidrio  seguranca viaria; Implementagdo

aos usuarios;  (iv)- Necessidade de tecnologias de

(ii) Baixa de adaptacdo da  fiscalizagdo pela
eficiéncia do ANTT as ANTT;
sistema vidrio; inovagdes trazidas
nos contratos de
concessao,
ocasionando
ajustes na
metodologia de
trabalho;
(i) Tarifas de
pedagico com
valores em (i) Tarifa de
patamares pedagio com valor
elevados justo,
(ii) Alto custo considerando a
politico de realidade regional
implementacao (i) Menor N/A
de projetos de potencial de
concessao; impacto do valor
(1i1) do frete no
inviabilidade aumento da
social de novos inflacdo;

projetos de
concessao;



Diretriz tratada

na Portaria

Possibilidade de
aportes publicos
quando previstos
investimentos de
grande vulto ou de
grande
complexidade

Previsao de
Parcerias Publico-
Privadas - PPP

Nao

considerar Considerar
na Politica na Politica de
de Outorgas
Outorgas
(i) Possibilidade
de execucao de
grandes

investimentos sem

onerar a tarifa de
pedagio

demasiadamente;

(i) Aumento do

(1) Baixa
capacidade de
execucao de

grandes , .
. . nivel de servigo e
nvestimentos o 0 AT
seguranga viaria
nos contratos de & ¢
~ pela
concessao; . ~
. ~  implementagdo de
(i1))Manutencao
; . obras de grande
nivel de servico
vulto;
elevado em

(iii) fomento a
economia com
geragdo de renda e

segmentos de
rodovias que

poderiam
emprego nas
receber 0s o~
. . regides de
Investimentos; ~
o execugdo das
(iii) prejudicar o
; obras;
crescimento .
A (iv) aumento da
econémico com e
competitividade

ando execugao
das empresas

investglelentOS' beneﬁcia@as pela
(iv) ’ ‘ melhoria da

inviabilizagho ~ \Miracstrutura,

de projetos para (v) dispéndios

adicionais de
dinheiro publico
para a execugdo
das obras;
(vi) necessidade
de analise juridica
e de conveniencia
e oportunidade

concessao a
iniciativa
privada

Medidas
relevantes

(i) Crescimento
econdmico
proporcionado
pela execucdo do
investimento da
referida obra, que
permite a
implementacdo
de renda e
emprego na
economia.

(ii) Realizagdo de
analises quando
da tomada da
decisdo



Nao
considerar
na Politica

de
Outorgas

Considerar
na Politica de
Outorgas

Diretriz tratada

na Portaria

(1) Maior
qualidade no
fornecimento de
Servigcos aos
usuarios da
rodovia;

(i) Maior
prote¢ao ao meio
ambiente;
(ii1) Modicidade
tarifaria em razao
da maior
eficiéncia ao
adotar solugdes
inovadoras nas

(i) Maior custo
de oportunidade
no projeto de
concessao por

Otimizagao dos ndo adogao de

recursos e inovacgoes e rodovias;
sustentabilidade praticas (iv) Externalidade
ambiental sustentaveis; positiva para a
(i) Maior Sociedade por

potencial de
agressao ao
meio ambiente;

utilizar solugdes
com beneficio ao
meio ambiente;
(v)- Necessidade
de adaptacdo da
ANTT as

inovagoes trazidas

nos contratos de
concessao,
ocasionando
ajustes na
metodologia de
trabalho;

(i) Tarifa de
Leildo Menor
Tarifa - Critério de
julgamento: menor
tarifa
Estimulo ao desagio
com previsdo de
aporte a partir de
um limite
determinado —
prote¢do da saude
financeira da
Concessdo.

justas, garantindo
a concorréncia;
(ii) Garantia de
uso dos recursos
no projeto de
concessao em
beneficio ao
usuario
(iii) Protegdo
prévia a saude
financeira do
futuro contrato de
concessao;

(i) recurso
decorrente da
outorga para

OGU nao

poderia ser
utilizado na
concessao em

beneficio o

usuario

pedagio modicas e

Medidas
relevantes

(1) Atualizagdo
dos normativos
de fiscalizacdo e
regulacdo dos
contratos de
concessao pela
ANTT;

(i)
Implementagao
de tecnologias de
fiscalizag@o pela
ANTT;

(iii) gestdo junto
aos orgaos de
meio ambiente
responsaveis
pelas licencas
para priorizagao
das analises;

N/A



Nao

Diretriz tratada conS|d’e_rar Cons'lo_lerar Medidas
. na Politica na Politica de
na Portaria relevantes
de Outorgas
Outorgas
(1) Maior . —
flexibilidade para (i) Ampliago da

i governanga da
gestdo do contrato ANTT sob a

de concessdo

considerando que gestao do
(i) Menor q contrato de
Prazo para . o longo prazo do <
Forroeacio - 430 quantidade de - Concessao;
p £ag instrumentos P (1) Respeito a

(trinta) anos para . 7..q trazer eventos nao AN
disponiveis para criterios tecnicos

reequilibrio o previstos; . ~
reequilibrar o . o na discussao da
contratual (ii) Possibilidade . ~
. contrato de o inclusdo de
Previsdo de ' de reequilibraro . .
~ concessao seja investimentos no
prorrogacao para contrato de
contrato de

para inclusdo de
novos
investimentos
ou em fun¢ao de
eventos nao
previstos;

incentivo a: Boa concessao sem

performance do
contrato; Adogdo da
metodologia IRAP

. . concessao;
MR e 0 s dle
de pedagio;
(iii) Maior pressao
da sociedade para
inclusio de
investimentos no
contrato de
concessao;

conveniéncia e
oportunidade e
de interesse
publico para
tomada de
decisdo



Nao
considerar
na Politica

de
Outorgas

Diretriz tratada

na Portaria

(i) Atrasos nos
reajustes de
tarifa previstos
em contratos de
concessao
trazendo
impacto
financeiro ao
usuario
decorrente do
atraso
(i) Demora na
analise de

Estabilidade
Regulatoria e
Seguranca Juridica
- Prazo limite de 5

. reequilibrios
(cinco) anos para .
e devidos pode
solicitagdo de .
- 1mpactar a
desequilibrios;
- saude da
Prazo limite para ~
concessao,

promogao do

reequilibrio ~
regulatorio pela fgg&iﬁj;)l
ANTT- reequilibrio (iii) Maior

parcial automatico*
(analise de mérito
positiva);

potencial de

judiciais e

prejudicando a

novos processos

Considerar
na Politica de
Outorgas

Medidas
relevantes

(i) Melhoria da
Governanga da
ANTT nas
revisoes ordinarias
e extraordinarias
dos contratos;
(i1)
Tempestividade
na realizacdo
revisdo ordinaria e
reajuste das tarifas

(1) Atualizagdo
dos normativos

de pedagio, de fiscalizagdo e
reduzindo o regulacdo dos
impacto ao contratos de
usuario em caso  concessdo pela
de atrasos; ANTT;
(iii) Maior (i) Utilizacdo de
seguranca juridica Acordos de
nos contratos de cooperacio
concessao técnica com

entidades do
setor de rodovias
concedidas para

aperfeicoar e

trazendo maior
atratividade aos
novos projetos;
(iv)- Necessidade

Reajuste e revisdo .
. arbitragem em ~ .
ordinaria anual < de adaptacdo da atualizar a
) razdo de ~ ~
realizada de forma . ~ ANTT na gestao regulacao;
o discussdo de
automatica ..~ dos contratos de
reequilibrio ndo ~
. concessao ,
resolvidos .
o ocasionando
definitivamente; .
. ajustes na
(iv) Menor .
Seouranca metodologia de
gurang trabalho para dar

juridica na
gestdo dos
contratos,

celeridade aos
processos;

prejudicando a
atratividade do

projeto;



Diretriz tratada

na Portaria

Aumento da receita
- Previsao da
implantagao do
free-flow até o 5°
ano da concessao;
Previsao de
incentivos para
exploragdo da
receita acessoria
pela utilizacdo da
faixa de dominio;
Previsao de
auditoria amostral
de Receita
auferida/trafego por
verificador
independente.

Nao
considerar
na Politica

de
Outorgas

(1) Tarifas de

pedéagio mais

caras para o0s
usuarios;

(i) Menor
capacidade de
investimentos

nos contratos de
concessao
(1) maior
dificuldade na
locacdo de
pragas de

pedagio e

problemas com

a populagdo que

reside perto das
pragas;

(iii) ndo
modernizagao
dos contratos de
concessao, o
que vai de
encontro as
melhores
praticas
adotadas nos
paises mais
desenvolvidos.;
(ii) Maior
dificuldade na
realizagdo de
auditoria de
trafego e receita
pela ANTT

Considerar
na Politica de
Outorgas

Medidas
relevantes

(i) possibilidade
de redugdo da
tarifa basica de
pedagio em razao
da ampliacao da
base pagante de
usuarios;
(ii) Potencial de
ampliar o volume
de investimentos
do contrato de
concessao;
(iii) Maior justiga
tarifaria
(iv)Melhoria na
auditoria de
receita e trafego
pela ANTT

N/A



Nao

Diretriz tratada considerar SRR Medidas

. na Politica na Politica de
na Portaria relevantes
de Outorgas

Outorgas

(i) O usuario

frequente da (1) O usuario
rodovia terad frequente da
elevado custo rodovia podera
para trafegar na  trafegar pagando
via; um valor mais
Justica tarifaria - (ii) Maior m(’)dico’durante
Aplicagio de quantlcria.de de um periodo de
descontos Lsuarios . teII’lp %
progressivos da utlllzgndo 0 (i1) Estimulo ao
tarifa, de acordo meio de uso do T AG, o
com ’frequéncia pagamento que trar'la ganho
manual, operacional na

utilizada da via para N/A
veiculos com tag,
quando couber;

Percentual de

impactando praga de pedagio;
negativamente  (iii) Estimulo do
na operagao das  uso do TAG nos

. racas de trechos de
desconto na tarifa pragas .
. pedagio; rodovias com free
para usuarios com .
ta (iii) Aumento flow, reduzindo
& da insatisfacao risco de
dos usuérios da  inadimplencia;
rodovia; (iv) Aumento da
(iv) Aumento da  satisfacdo do
pressdo social usuario da
sobre o projeto rodovia;

de concessio;



Nao

s considerar Considerar
Diretriz tratada " o
. na Politica na Politica de
na Portaria
de Outorgas
Outorgas
(i) Redugao do
fardo regulatorio;
(ii)Maior
qualidade nos
projetos

executivos das

Medidas

relevantes

obras e servicos na

rodovia;
(iii) Maior
qualidade na
(i) Alto fardo execucao das
Priorizacdo de regulatério na obras em
mecanismos de gestdo e decorréncia de se
redugdo de Fardo fiscalizagao das ter melhores
Regulatorio com obras dos projetos;
certificagdo dos contratos; (iv) Menor
projetos (inclusive (i1) Maior dependéncia da
or¢amento, quando dependéncia da estrutura de
for o caso) e estruturade  andlise de projetos
verificador analise de executivos em
independente para projetos propor¢ao a

recebimento de

executivos em quantidade de
obras ¢ proporg¢ao a contratos;
monitoramento. quantidade de  (v)- Necessidade
contratos; de adaptacao da
ANTT na
gestao/regulagao
de projetos e
fiscalizagdo dos
contratos de
concessao ,
ocasionando
ajustes na
metodologia de
trabalho;
(1) Otimizagao do
(i) Maior risco de frustracao
potencial de Ou eXCesso de
contratos de receita entre as
concessdo com . partes,' dad
Compartilhamento problemas (i) NeF: essidade
do risco dareceita  financeiros em de criagdo de
entre as partes. razdo de n.o VoS
frustracio de procedimentos na
receita ou ANTT para
ganhos elevados acompanhamentos
a0 privado; das novas regras

relacionadas ao
tema;

(i) Atualizacao
dos normativos
de fiscalizacdo,
gestdo e
regulacdo dos
contratos de
concessao pela
ANTT;

(i1) Utilizagao de
Acordos de
cooperagao
técnica com
entidades do

setor de rodovias

concedidas para
aperfeigoar e
atualizar a
regulagao;

(1) Atualizagdo
dos normativos
de fiscalizacao
financeiras e
regulacdo dos
contratos de

concessdo pela

ANTT;

(i1) realizagdo de
acompanhamento

e auditoria de

receita e trafego

pela ANTT;



Diretriz tratada

na Portaria

Tarifas
diferenciadas por
capacidade -
Mecanismo de
incentivo para
ampliacao da
capacidade e
implantagdo de
contornos com
degrau tarifario
(reclassificacdo
tarifaria);
Possibilidade de
utilizagao de
recursos vinculados
para modicidade
tarifaria, quando da
reclassificacdo;

Parametros de
desempenho de
pavimento -
Previsdo de
otimizacao dos
parametros de
desempenho;
Previsdo de
diferenciacao dos
parametros de
desempenho de
pavimento para
acostamentos, ruas
laterais, marginais e
pistas.

Nao
considerar
na Politica

de
Outorgas

(i) Menor
incentivo para a
execugao de
grandes
investimentos
nos contratos de
concessao;
(i) Menor
justica tarifaria
aos usuarios da
rodovia;
(iii) Menor
percepcao da
populagdo sobre
as vantagens na
relacdo tarifa de
pedagio/obras;

(1)Gestao menos

eficiente dos
recursos de
Capex e Opex

dos contratos de

concessao;

Considerar
na Politica de
Outorgas

(1) Utilizacao de
mecanismos de
incentivo para
proporcionar a
execugao do
contrato de
concessao,
prevendo que a
receita total para
execugao da obra
somente seja
auferida pela
Concessionaria
apos a conclusdo
(i1) maior justica
tarifaria garantido
a tarifa
diferenciada antes
e apos a execucao
de obras

(i) Capex e opex
de manutencgio e
recuperacao e
conservacao de
pavimento
utilizado de
maneira
otimizada;
(ii) Maior
modicidade
tarifaria pela

otimizag¢do do uso

dos recursos;

(iii) Melhoria da

governanca da

fiscalizagdo do
contrato de
concessao;

Medidas
relevantes

N/A

(i) Os contratos
de concessao
possuem
instrumentos de
monitora¢do dos
indicadores de
qualidade de
pavimento pela
Concessionaria ,
trazendo a
diretriz para as
agoes de curto,
médio e longo
prazo da empresa
para garantir a
seguranga viaria.



Diretriz tratada
na Portaria

Ciclos de
investimentos -
Previsao de obras
para o 1° ciclo
apenas para aqueles
com indica¢des de
necessidades no

Nao
considerar
na Politica

de
Outorgas

(i) Previsao de
grande
montante de
investimentos
em periodos
iniciais e
concentrados,
aumentando o
risco de
contratos
inadimplentes
recorrendo ao
instituto da
relicitacdo ou

Considerar
na Politica de
Outorgas

(1) Maior
modicidade
tarifaria em razéo
da distribuicao
dos grandes
investimentos por
ciclos ao longo do

Medidas

relevantes

(i)- realizacdo de
acompanhamento

e auditoria de

periodo de até 10 . contrato; . ;
] caducidade; . .. receita e trafego
(E10) IRy (i1) Definicdo de L pela ANTT;
Necessidades . ~ montante de .. . >,
revistas apos o 10° D s execucao de obras ()= cristeae
pano de colrjlcesséo e e e zervi 0S e [pro S0
° . nos contratos STvIg (iii) Analise de
serdo consideradas considerando considerando convenidncia e
como obras de , menor periodo, .
longo periodo oportunidade e

manutencao de
nivel de servigco em
um 2° ciclo,
podendo ser
realizado quando e
se efetivamente
necessaria por meio
de inclusdo de
investimentos no
Contrato de
Concessao —
Revisao Ampla do
Contrato - Revisao
Quinquenal.

sujeito a nao
concretizagao,
gerando
obrigacdes de
obras ndo
necessarias
impactando a
tarifa de
pedagio
(iii)

Possibilidade de
inviabilidade de
um projeto sem

garantia da
necessidade do
montante de
investimentos
em virtude do
longo prazo de
concessao

reduzindo riscos
como execucao de
obras ndo
necessarias mas
consideradas na
tarifa desde o
inicio do contrato
de concessio;
(iii) maior
assertividade na
necessidade da
obra em virtude
do longo prazo de
concessao

de interesse
publico para
tomada de

decisdo em caso
de indicacdo da
necessidade de
inclusdo de obra

de nivel de
Servico



considerar
na Politica

Diretriz tratada

na Portaria

Inovacgoes
tecnologicas e
sustentabilidade
ambiental -
Inovacodes
tecnologicas que
otimizem tempos de
atendimentos
operacionais
(socorro médico,
mecanico ¢ VITs)
em func¢do do
volume trafego, tais
como: Substituicdo
de VITs/CFTVs,
Uso de drones,
Telemedicina, 5G,
Céameras com
tecnologia OCR,
Pesagem
automatico em
movimento; Pelo
menos 1 (um)
ponto de recarga
para veiculos
elétricos em cada
posto de Servigo de
Atendimento ao
Usuario — SAL;
Ponto de Parada e
Descanso — PPD até
0 5%ano de
concessdo (quando
possivel);
Modernizacdo
Tecnoldgica —
auditoria dos dados
da concessdo.

obsoletos sem a

Nao
Considerar
na Politica de

Outorgas

Medidas
relevantes
de
Outorgas

(i) melhoria da
qualidade de
prestacdo de

Servico ao usuario;
(ii) redugdo de
risco de acidentes
na rodovia;
(iii) Reducdo de
risco de acidentes
provocados por
veiculos parados

(i) contratos
ficariam

utilizagdo das

inovagdes na via;
tecnologicas; (iv) melhoria do
(i1) dificuldade tempo de
de atendimento atendimento a
a Lei dos usuarios
Caminhoneiros, acidentados; N/A
com maior risco  (v) melhoria da
de roubo de seguranga e da
cargas; qualidade de vida

do motoristas de
veiculos de
transportes de
carga;

(vi) incentivo a
utilizagdo de
veiculos elétricos;
(vii) maior
transparéncia no
contrato de
concessao.
(viii) modicidade
tarifaria

(iii) maior
utilizagdo de
recursos para

realizar
auditorias,



Nao

. . considerar Considerar .
Diretriz tratada ves o Medidas
. na Politica na Politica de
na Portaria relevantes
de Outorgas
Outorgas
(1) Maior
seguranca juridica
nos contratos de
(i) Maior concessao,

potencial de
discussoes de
reequilibrios

trazendo melhor

Variagao dos custos aliiatiidadeios

: rojetos
de insumos*- - . proj¢
~  contratuais por (i1)
Impactos de adogao . .
’ variagdes de  Compartilhamento
de clausulas . .
. INSuUmMos no do risco da
contratuais A 1 -
.. ambito variagdo de custo
objetivas acerca do . .
. administrativo, entre as partes;
compartilhamento oo
. judicial e (iii) Contratos de
de risco entre ) ~
arbitragem; concessao com a
contratante e . . . .
. (ii) Maior satde financeira
contratada relativo

. . potencial de adequada;
as variacdes dos .
. contratos de (iv) Obras e
custos dos insumos - .
concessao que servicos
alegam executados com a
dificuldades adequada
financeiras; qualidade aos
usuarios das
rodovias;
(1) Maior
seguranga juridica
(i) Maior nos contratos de
potencial de concessao;
discussoes de (i1)
Desapropriacao - reequilibrios  Compartilhamento
Impactos de adogdo contratuais por  do risco com as . L
P , ¢ P N (1) Atualizagdo
de clausulas custos com desapropriagdes .
. . dos normativos
contratuais desapropriagdes  entre as partes; ~
- N de gestdo e
objetivas acerca do no ambito (ii1) Contratos de ~
. . . ~ regulacdo dos
compartilhamento administrativo e concessdo com a
. . , . contratos de
de risco entre arbitragem; saude financeira ~
. . concessdo pela
contratante ¢ (ii) Maior adequada;
. . . . ANTT;
contratada relativo potencial de (iv) Maior

as desapropriagdes  contratos de

concessao que

celeridade na
execudo de obras e

alegam servicos
dificuldades impactados por
financeiras;

desapropriagdo de
terrenos;



Diretriz tratada

na Portaria

Riscos Residuais
(ndo previstos de
forma expressa) -
Impactos de adocao
de clausulas
contratuais
objetivas acerca do
compartilhamento
de risco entre
contratante e
contratada relativo
aos riscos residuais
(ou seja, que nao
puderam ser
objetivamente
descritos em outras
clausulas)

Condicionantes das
licencas ambientais
- Impactos de
adogdo de clausulas
contratuais
objetivas acerca do
compartilhamento
de risco entre
contratante e
contratada relativo
as licencas no caso

de execucdo de obra

de engenharia de
grande impacto
ambiental

Nao
considerar
na Politica

de
Outorgas

(1) Maior
potencial de
discussoes de
reequilibrios
contratuais no
ambito
administrativo e
arbitragem;
(ii) Maior
potencial de
contratos de
concessao que
alegam
dificuldades
financeiras;

(i) Maior
potencial de
discussdes de
reequilibrios
contratuais no

ambito
administrativo e
arbitragem;

(i1) Maior
potencial de
contratos de

concessao que
alegam
dificuldades
financeiras;
(iii) elevagdo de
risco de
execucgao
contratual

Considerar
na Politica de
Outorgas

(1) Maior
seguranca juridica
nos contratos de
concessao;

(i1)
Compartilhamento
do riscos de forma
objetiva entre as
partes;

(iii) Contratos de
concessao com a
saude financeira
adequada;

(1) Maior
seguranga juridica
nos contratos de
concessao;

(ii)
Compartilhamento
do riscos
ambientais de
forma objetiva
entre as partes;
(iii) Maior
celeridade na
execugdo de obras
e servicos que
impactam o meio
ambiente;
(iV) Necessidade
de criagdo de
novos
procedimentos na
ANTT para
acompanhamentos
das novas regras
relacionadas ao
tema;

Medidas
relevantes

(1) Atualizacao
dos normativos
de fiscalizagdo
financeiras e
regulacdo dos
contratos de
concessao pela
ANTT;

(1) Atualizagdo
dos normativos
de fiscalizacao
financeiras e
regulacdo dos
contratos de
concessdo pela
ANTT,



Nao

Diretriz tratada considerar ORI Medidas

. na Politica na Politica de
na Portaria relevantes
de Outorgas

Outorgas

(1) Atendimento
direto a populacao
mais carente
usuaria da
rodovia, visto que
os usuarios de
motocicletas
costumam ter um
menor potencial
econdmico na
sociedade;
(ii) Justica social
visto que nao o
impacto desses
veiculos no
pavimento é
baixo;
(iii) Proporcionar
(i) Prejudicar o aos usudrios de
direito de ir e maior potencial
Isengdo de tarifas  vir na rodovia aquisitivo a
de pedagio as para a utilizacdo de meio
motocicletas populag@o mais de transporte
carente; isento de tarifa;
(iv) Menor
desgaste do
pavimento da
rodovia, em vista
da possibilidade
dos usuarios
utilizarem moto
em detrimento a
veiculos mais
robustos;
(v) baixo impacto
na tarifa de
pedagio
decorrente da
isengao
(vi) Menor base
pagante de
usuarios na
rodovia;

(i) Ajuste na

modelagem
econdmica
financeira

6.2. As opgOes buscam atingir aos objetivos estratégicos da Pasta, embora variem na sua
adequabilidade, risco e possibilidades de ocorréncia de impactos diversos em suas adogdes.

7. EXPOSICAO DOS POSSIVEIS IMPACTOS DAS ALTERNATIVAS
IDENTIFICADAS

7.1. Como principais possiveis impactos das alternativas identificadas, destacam-se,
respectivamente as alternativas apresentadas no item anterior:

I- Sem novas consideragdes: Pode haver prejuizo da modicidade da tarifa de
pedagio ao usudrio final que, para arcar com todos os investimentos necessarios a
rodovia, pode precisar pagar alto valor de tarifa e a auséncia de padrao nos documentos
editalicios, na forma detalhada no item 6.



II - Com novas consideragdes: Alinhamento da modicidade tarifaria a exequibilidade
do contrato, além de maior formalizacdo das diretrizes necessarias a sustentabilidade
socioecondmica, ambiental e as inovacoes tecnologicas necessarias.

8. COMPARACAO DAS ALTERNATIVAS CONSIDERADAS PARA A RESOLUCAO
DO PROBLEMA REGULATORIO IDENTIFICADO
8.1. Em relagdo aos beneficios de cada alternativa, embora cada metodologia de leildo utilizada

possa, devido aos mais variados motivos, ser mais ou menos adequada ao atingimento do seu objetivo,
todas elas visam garantir o amplo acesso das pessoas e bens a infraestrutura de transportes, a fim de

beneficiar todos os atores envolvidos.

8.2. Em relacdo aos custos de adocdo de cada alternativa, embora ndo seja facilmente
quantificdvel em termos de valores financeiros ou monetarios o quanto cada alternativa poderia impactar a
mais ou a menos a seus atores em relacdo a cada alternativa, observa-se, caso nao seja verificada a
adequabilidade de cada modelo proposto, que sem a atualizacdo da politica de outorgas, os concessdes
poderao incorrer em maior impacto negativo na exequibilidade do contrato e/ou na modicidade tarifaria do
usudrio final, enquanto a atualiza¢do da politica de outorgas busca ser a mais equilibrada e versatil.

8.3. Ainda, independentemente da alternativa adotada, a fim de buscar uma maior abrangéncia
dos projetos de concessdo a sociedade, bem como maior atendimento ao objetivo geral do PROCROFE de
garantir o amplo acesso das pessoas e bens a infraestrutura de transportes do pais, a nova politica podera
prever a manutencao da isencdo da tarifa de pedagio aos motociclistas, hoje preconizada pela Portaria n°
104, de 11 de agosto de 2021. A politica visa prover a concessao o acesso de uma parcela menos provida de
usuarios, cujas finangas pessoais muitas vezes nem sequer permitem condi¢des de adquirir um automovel,
bem como o estimulo a um meio de transporte gerador de menor emissdo de poluentes e que gera
significativamente menos desgastes ao pavimento.

8.4. Em relagao a efetividade, eficiéncia e coeréncia de cada alternativa para resolver o problema
regulatorio, por se tratar de metodologias que ja resultaram em diversas experiéncias ao longo dos trinta
anos de existéncia do programa de concessoes, essas podem ser comparadas pelos seus resultados ao longo
dos anos, os quais passaram pelos mais diversos cendrios de turbuléncias socioecondmicas do pais.

8.5. Desse modo, por se tratar de alternativas oriunda de melhoria continua do programa, as
melhores alternativas verificadas sdo as que mais consideram em sua analise a maior variabilidade de
cenarios possiveis que sofrem os contratos de concessao.

8.6. Assim, em que pese nenhuma alternativa ser imune a todos os riscos contratuais que
porventura possam surgir, até o presente momento, verifica-se, s.m.j., que a alternativa de atualiza¢ao da
politica de outorga pode ser a mais adequada, uma vez que possui 0 mesmo objetivo das demais, mas
considera em sua proposta todas as experiéncias do passado.

9. MAPEAMENTO DA EXPERIENCIA INTERNACIONAL QUANTO AS MEDIDAS
ADOTADAS PARA A RESOLUCAO DO PROBLEMA REGULATORIO IDENTIFICADO
9.1. Como se trata de um tema comum aos demais paises do globo, ha experiéncias

internacionais que podem ser consideradas para a andlise da escolha do modelo a ser adotado no Brasil.

9.2. Entretanto, ndo ha modelo global tinico que se mostra cabalmente mais exitoso, uma vez que
o modelo depende das circunstancias e objetivos especificos de cada pais. Nas modalidades de leilao,
verifica-se, por exemplo, que em varios paises europeus, tais como a Franga, Espanha e Reino Unido, ¢
comum nao considerar apenas a utilizacdo do critério de "menor tarifa", mas o combinar com outros
valores de outorga ou aportes. Ainda, verifica-se que a Australia e o Reino Unido recorrem ainda a outros
fatores, como os planos de investimentos e a qualidade dos servigos ofertados. Ainda, na Alemanha os
usuarios nao s6 pagam a tarifa de peddgio com base na distdncia percorrida, mas também com base na
classe de emissdes do veiculo a fim de incentivar a redugdo na emissdo de poluentes
(https://bmdv.bund.de). Por sua vez, o Japao se baseia bastante em Parceria Publico-Privadas - PPPs, em
que o governo € o setor privado trabalham e conjunto para o financiamento, constru¢do, operacao e
manutencao das rodovias.

9.3. Assim, sdo muitas as boas praticas internacionais para solucionar o problema regulatério. De
modo geral, todas elas podem ser consideradas a solugdo que se pretende adotar no Brasil, qual considera,
além do valor da tarifa combinada a valores de aporte, a sustentabilidade socioambiental e a qualidade dos


https://www.in.gov.br/web/dou/-/portaria-n-104-de-11-de-agosto-de-2021-337810060
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/EN/Articles/StV/Tolling-Scheme/hgv-tolling-scheme-2018.html

servicos ofertados, uma vez que € prevista maior atengdo a seguranca viaria, ao menor tempo de viagem, as
melhores condigdes da rodovia, etc., cuja exequibilidade e eficiéncia dependera da objetividade e
exequibilidade do instrumento a ser proposto para o saneamento do problema regulatério apresentado.

10. CONSIDERACOES REFERENTES AS INFORMACOES E AS MANIFESTACOES
RECEBIDAS EM EVENTUAIS PROCESSOS DE PARTICIPACAO SOCIAL OU DE OUTROS
PROCESSOS DE RECEBIMENTO DE SUBSIDIOS DE INTERESSADOS NA MATERIA EM
ANALISE

10.1. Sobre o tema, a participagdo social ¢ sempre realizada mediante o recebimento de sugestdes,
reclamacdes e elogios acerca por meio das solicitagdes de Ouvidoria, que sdo utilizados como feedback ao
estabelecimento de novas politicas de outorga. Ademais, sempre que finalizada uma primeira versdao do
Projeto de Parceria, ha participacdo social mediante Audiéncia Publica realizada pela ANTT. Outros
subsidios se referem ao Boletim Anual dos Indicadores do PROCROFE, que destaca os principais nimeros
afetos a informacdes sobre segurancga vidria, sustentabilidade, qualidade do pavimento, etc.

10.2. Dentre as contribui¢cdes mais relevantes, se destaca, para fins de exemplo, a solicitagdo, pela
sociedade, de maior justica tarifaria, uma vez que pequenas cidades proximas as pragas de pedagio podem
acabar por pagar mais tarifas, tanto por conta de sua proximidade ao domicilio dos usuérios, quanto pela
quantidade de viagens necessarias a utilizacao da via, enquanto usudrios de outras cidades que, localizadas
entre pragas, podem nao estar pagando valores de tarifa. Outras reclamagdes comuns sdo relativas a
necessidade de maior exequibilidade contratual, traduzida das solicitacdes de manter a via em condicdes
mais adequadas, além de realizar os investimentos necessarios a seguranca ¢ fluidez da via em tempo habil
as suas necessidades de fluidez e niveis de servigo.

. IDENTIFICéCAO E DEFINICAO DOS EFEITOS E RISCOS DECORRENTES DA
EDICAO, DA ALTERACAO OU DA REVOGACAO DO ATO NORMATIVO
11.1. Como efeitos e riscos, verifica-se que a edi¢cdo de novo ato normativo busca, pelo menos,

mitigar o risco do Projeto de Parceria de ndo produzir a modicidade tarifaria necessaria aos seus usuarios,
bem como de n3o produzir a sustentabilidade socioambiental e inovacdes tecnoldgicas necessarias ao
trecho concedido. Busca-se, como efeito, a garantia de atingir o objetivo de amplo acesso das pessoas e
bens a infraestrutura de transportes do pais.

11.2. Outro risco relevante ¢ o provavel aumento do trafego de motocicletas nas rodovias
decorrente da manutencdo da isencdo de tarifa aos motociclistas, que incorre no natural aumento da
possibilidade de acidentes viarios para esta categoria. Entende-se que o referido risco podera ser mitigado
na nova politica em razao da execugdo de melhorias na seguranga da rodovia por meio da implantagao de
equipamentos de segurancga e sinalizag@o vidrias nas vias ainda durante os primeiros anos de existéncia dos
contratos. Outro fator que mitiga o impacto desta medida sdo as campanhas de seguranga e educagdo no
transito que podem ser realizadas em carater estrito pelas proprias concessiondrias vencedoras do leildao, ou
mesmo em meio amplo pela Secretaria Nacional de Transito - SENATRAN, cujas politicas continuas de
educagdo no transito poderao alcangar os referidos motoristas.

11.3. Ademais, ¢ relevante salientar que ndo existem dados ou evidéncias concretas que
comprovem a relacdo entre o aumento de usuarios de motocicletas devido a isen¢do tarifaria € o aumento
de acidentes e mortes, conforme manifestado pela SENATRAN . Os dados apresentados para a rodovia
Presidente Dutra, até momento, sao inconclusivos para uma avalia¢ao precisa dessa relacao.

11.4. As fontes dos riscos podem ser oriundas, dentre outros aspectos, da falta de diretrizes de
politica publica mais objetivas que podem nortear os projetos de parceria aos objetivos desejados.

11.5. Por se tratar de riscos que impactam diretamente a sociedade como um todo, quando estes
ndo eliminados, precisam ser evitados ou, a0 menos, mitigados.

11.6. Comparando-se as diferencas entre as alternativas apresentadas, a primeira busca tratar o
risco do programa de concessdes ndo gerar a modicidade tarifaria aos usudrios da via; contudo, esta pode
gerar riscos de inexequibilidade contratual. A segunda busca maior exequibilidade contratual; contudo, a
modicidade tarifaria poderd se comprometer. A terceira busca conciliar a exequibilidade contratual a uma
maior modicidade tarifaria e prevé critérios mais objetivos aos demais efeitos esperados a concessao;
contudo, podera depender maior atengdo do ente publico tanto no acompanhamento contratual quanto no
esforco financeiro necessario.



11.7. A efetiva implementagdo da alternativa escolhida ¢ realizada por meio da consolidagao de
Projeto de Parceria e Plano de Outorga, as quais se utilizam das politicas de outorga definidas e cuja
fiscalizagao durante a vigéncia contratual ¢ realizada pela ANTT.

11.8. Por se tratar de adogao de Politica de Outorga, os custos para o tratamento do risco relativo a
inércia da ndo edi¢do de novo normativo, quando comparado as demais alternativas, podem ser os mais
diversos possiveis, uma vez que se tratam de diretrizes gerais comuns aos novos Projetos de Parceria, em
contrapartida as especificidades encontradas em cada concessdo que possui os mais diversos tipos de
trechos rodoviarios e usuarios utilizadores da malha concedida.

12. DESCRICAO DA ESTRATEGIA PARA IMPLEMENTACAO DA ALTERNATIVA
SUGERIDA
12.1. Para implementac¢do da alternativa escolha sugeriu-se a publicagdo de portaria especifica em

diario oficial, a ser realizada apos analise e proposi¢ao dos setores técnicos e juridicos responsaveis.

12.2. Durante o periodo de transi¢ao a adocao das diretrizes expostas na portaria, poderdo ser
avaliados, caso a caso, a necessidade de adogao da nova politica de outorga aos Projetos de Parceria que ja
se encontram em avangado estado de desenvolvimento, tendo em vista a possibilidade de impactos
negativos gerados pela auséncia de tempestividade que uma nova diretriz pode trazer a estes.

12.3. Pelo tema se tratar de politica publica, o procedimento de necessidade de prévia anuéncia,
por essa Pasta, dos termos de referéncia dos Projetos de Parceria, bem como de aprovagdo posterior quando
da sua finalizagdo, poderdo ser mantidos e discriminados pela referida portaria, para verificagdo da efetiva
implementacao das diretrizes definidas.

12.4. Como forma de monitoramento e avaliacao dos resultados da solugdo escolhida, continuarao
sendo consideradas as contribui¢des sociais levantadas em Audiéncia Publica, bem como a avalia¢ao das
solicitagdes, reclamagdes e elogios das demandas de Ouvidoria e analisado o Boletim Anual dos
Indicadores do PROCROFE, os quais avaliam a qualidade da via, a seguranga vidria, a satisfacdo do
usuario, a tarifa de pedagio, velocidade média, indice de sustentabilidade e etc.

12.5. Por se tratar de estratégias de monitoramento ja consolidadas nas setoriais responsaveis, nao
sera necessaria novas adaptagdes aos setores responsaveis, uma vez que ja existe estrutura e procedimentos
ao seu monitoramento, sem a necessidade, até o presente momento, de demandar novos tipos de
informacdes aos agentes envolvidos.

12.6. Ainda, ndo ¢ necessaria a adaptacdo de sistemas de informatica para realizar o
monitoramento da politica de outorga empregada, ainda que estes possam vir a ser utilizados
posteriormente, para fins de aprimoramento.

12.7. Por se tratar de nova portaria, a atual portaria de estabelecimento da politica de outorga e
seus procedimentos, qual seja, a Portaria n® 1.061, de 15 de agosto de 2022, bem como a Portaria n® 104, de
11 de agosto de 2021, que preconiza sobre a isengao de tarifa a motociclistas, deverdo ser revogadas, em
que pese estas poderem ser consideradas a elaboragdao de minuta de novo instrumento.

12.8. Por fim, conforme previsto no Art. 14 do Decreto 10.411/2020, define-se o prazo maximo
obrigatorio de 3 (trés) meses, a partir da assinatura deste relatorio, para a publicagdo do novo ato
normativo, tendo em vista a necessidade e urgéncia de sua implantagdo aos novos Projetos de Parceria.

13. CONCLUSAO

13.1. Mediante ao exposto, conclui-se, s.m.j., que a Andlise de Impacto Regulatério - AIR
realizada €, até o momento, suficiente para a tomada de decisdo posterior.

A consideragdo superior,

ADEMIR DA GUIA COSTA OLIVEIRA
Engenheiro |

De acordo.

SORAIA FUCINA AMARAL


https://www.in.gov.br/web/dou/-/portaria-n-1.061-de-15-de-agosto-de-2022-424166156
https://www.in.gov.br/web/dou/-/portaria-n-104-de-11-de-agosto-de-2021-337810060
https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/decreto-n-10.411-de-30-de-junho-de-2020-264424798

Coordenadora-Geral de Outorgas Rodovidrias
CGOR/DOUT/SNTR/MT

De acordo, encaminha-se a Secretaria Nacional de Transporte Rodovidrio para
conhecimento e providéncias subsequentes.

FERNANDA GODOY PENTEADO
Diretora de Outorgas Rodoviarias
DOUT/SNTR/MT

SUPER [’_‘] Documento assinado eletronicamente por Ademir da Guia Costa Oliveira, Engenheiro I, em
16/10/2023, as 17:15, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V, da

. GOV.BR - ' Portaria n® 446/2015 do Ministério dos Transportes.

SUPER r’_*] Documento assinado eletronicamente por Soraia Fucina Amaral, Coordenador-Geral de
GOVEBR - Outorgas Rodoviarias, em 16/10/2023, as 17:17, conforme horario oficial de Brasilia, com
. ' fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n° 446/2015 do Ministério dos Transportes.

Documento assinado eletronicamente por Fernanda de Godoy Penteado, Diretora do
SUPER m Departamento de Outorgas Rodovidrias, em 16/10/2023, as 17:17, conforme horario oficial de
GOVER Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n° 446/2015 do Ministério dos
' ~ Transportes.
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