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BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

SOBRE O
BOLETIM

O Boletim Anual dos Indicadores do PROCROFE é resultado da anadlise dos indicadores
desenvolvidos pelo Ministério dos Transportes para o acompanhamento do Programa de
Concessoes de Rodovias Federais - PROCROFE.

Esta publicacdo se baseia nas disposicoes expressas no Manual dos Indicadores do
PROCROFE, disponibilizado no site do Ministério dos Transportes.

Os resultados foram consolidados por etapa de concessao. Cada uma das 4 (quatro) etapas
do Programa engloba contratos contemporaneos, que possuem caracteristicas e modelos
regulatorios semelhantes.

Os dados utilizados para o cédmputo dos indicadores foram coletados em fontes oficiais
publicadas por diversas instituicoes, tais como a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
- ANTT, a Policia Rodoviaria Federal - PRF, o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica -
IBGE e a Comissao de Valores Mobiliarios - CVM.

Com a publicacao do presente Boletim, espera-se demonstrar se a politica publica de
concessdes de rodovias federais tem contribuido para o atingimento dos objetivos
estratégicos do Ministério dos Transportes além de oportunizar a sociedade a conhecer
melhor o PROCROFE, seus resultados e expectativas futuras.

Por se tratar de um material em continuo aperfeicoamento, eventuais contribuicées ou
sugestoes para as proximas versoes sao bem-vindas.



https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transporte-terrestre/rodovias-federais/Manual_9761425_Manual_dos_Indicadores_2025.pdf
https://wappstorge.blob.core.windows.net/assets/ecoponte/media/magazines/attachments/source/20240325085507570-revista_ecoponte_105_marco_edit3.pdf
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LEGENDAS 27 ETAPA:

= Autopista Ferndo Dias(BR-381/MG/SP)
= Autopista Fluminense (BR-101/R3J)
1° ETAPA. =— Autopista Litoral Sul (BR-116/376/PR - BR-101/SC)
: = Autopista Planalto Sul (BR-116/PR/SC)
Autopista Régis Bittencourt (BR-116/SP/PR)
Rodovia do Aco (BR-393/RJ)
== TRANSBRASILIANA (BR-153/SP)
Via Bahia (BR-116/324/BA - BA-526/528)

== CONCER (BR-040/MG/R3J)
== ECOSUL(BR-116/392/RS)

32 ETAPA: 4° ETAPA:

= CONCEBRA (BR-060/153/262/DF/GO/MG) == CCR RIO - SP (BR-101/116/RJ/SP)

= Rota do Oeste (BR-163/MT) == EcoVias do Araguaia (BR-080/153/414/GO/TO)

= ECO 050 (BR-050/GO/MG) EcoVias do Cerrado (BR-364/365/MG/GO)
ECO 101 (BR-101/ES/BA) == EcoRioMinas (BR 116/465/493/MG/RJ)

= ECOPONTE (BR-101/RJ)
= MS Via (BR-163/MS)
Via 040 (BR-040/DF/GO/MQ)

== VIA BRASIL BR163 (BR-163/230/MT/PA)
== Via Costeira (BR-101/SC)
Via Sul (BR-101/290/386/448/RS)




iNDICE - INDICADORES DO PROCROFE

SEGURANCA VIARIA, rsgina o7

QUALIDADE DO PAVIMENTO, ragina os

SATISFACAO DO USUARIO, ragina o9

PARTICIPA(;AO PRIVADA, ragina 10

SUSTENTABILIDADE , pagina 1

ROUBO E FURTO DE CARGAS  p.gina 1




iNDICE - INDICADORES DO PROCROFE

CONDIGAO DE MANUTENGAO, pigina s

ATENDIMENTO MEDICO ., Pagina 14

ATENDIMENTO MECANICO, pégina1s

VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL .Paginate
(VDMA)

DUPLICACAO RODOVIARIA (IDUP). pagina 17

FAIXAS ADICIONAIS (IFAD).Paginats




BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

1 SEGURANCA VIARIA

DESCRICAO

O Indicador de Seguranga Viaria (ISV) permite avaliar o T niim. de dbitos (un.) B}

. . ) . ' ISV= o ey di=—  OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

impacto dos servigos e investimentos realizados pelas Eext. concedida(1000 km) x E ndm. veiculos (milhdes)

concessiondrias na preservagao de vidas ao longo do “Implementar estratégias de
, ¢ - POLARIDADE: menor-melhor P 9

periodo contratual. Ele estabelece uma correlagdo seguranga viaria para redugdo da

entre a quantidade de vitimas fatais, a extensao META: Reducao anual de 5 pontos percentuais mortalidade no transito”.

rodoviria concedida (por 1000 km) e a quantidade de 4 partir de 2018 (baseado no que dispde o
veiculos pagantes (por 1.000.000 de veiculos) ao longo  pNATRANS).

dos anos. Redugao de 50% até 2028.

RESULTADOS

Indicador de Seguranga Viaria Indicador de Seguranca
i Viaria - 2024

1.3 11.8

Etapa m3®*Etapa wm4® Etap

A seguranga viaria em uma rodovia federal concedida € um dos pilares centrais da prestagao do servigo publico, pois esta diretamente associada a preservagao da vida, a
redugao de acidentes e a promogéo de uma mobilidade eficiente e sustentavel. Em um ambiente concessionado, cabe a operadora assegurar padroes elevados de operagao,
manuten¢do e monitoramento da infraestrutura, com investimentos continuos em sinalizagao, pavimentacao, sistemas inteligentes de trafego, atendimento a emergéncias e
campanhas educativas.

SEGURANCA VIARIA

Essas medidas, aliadas a fiscalizagé@o e a regulag@o da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, contribuem para a diminuigao de riscos, o aumento da confiabilidade da
rodovia e a melhoria da qualidade do transporte de pessoas e cargas, gerando beneficios sociais, econdmicos e logisticos para toda a sociedade.

A atualizagéo deste indicador referente ao ano de 2024 adicionou as informagdes referentes as concessionérias Via Araucaria e Via Brasil BR163, que, apesar de iniciarem
suas atividades em 2023, s6 entraram no célculo de 2024 por terem informagdes completas ao longo deste ano. Conforme pode ser observado no grafico da evolugdo
histérica deste indicador, apresenta uma tendéncia de aumento, devendo ser observado pelo Governo Federal.

Ademais, o Ministério dos Transportes vem desenvolvendo a Politica de Otimizagdo de contratos, que conforme Portaria n® 848/2023, tem permitido a inclusdo de grande
quantidade de investimentos de recuperagdo do sistema viario, bem como diversas obras de ampliagdo de capacidade e melhorias que proporcionarao rodovias concedidas
ainda mais seguras. Em agosto de 2025, tivemos o inicio dos primeiros contratos otimizados, a Concessionaria Ecovias Capixaba (BR-101/ES) e Motiva Pantanal (BR-163/MS), ja
tendo ocorrido os leildes da BR-101/RJ (Fluminense) e BR-381/SP/MG (Fernao Dias).

|I 3
PPD Rodovia: BR-116 VIA DUTRA, kin 35 RIOSR
1



https://www.arteris.com.br/media/images/52427579443_85b201c0f6_c_BmmxNWc.original.jpg
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https://rodovias.motiva.com.br/riosp/noticias/2024-07/ccr-riosp-inaugura-primeiro-ponto-de-parada-e-descanso-para-cami/
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02 QUALIDADE DO PAVIMENTO

DESCRICAO

: : : IRI OBJETIVOS ESTRATEGICOS

O Indicador de Qualidade de Pavimento (IQP) IQP= IQP = F:, 3 100% RELACIONADOS
compara a regularidade da superficie dos N

m pavimentos dos trechos rodoviarios federais ~ POLARIDADE: Menor-melhor “Desenvolvimento social e Econémico:

O O concedidos com os ndo concedidos mediante a  META: Uma vez que um menor valor de IRl reflete ampliar a eficiéncia e a qualidade da

verificagio  do  Indice Internacional de  a melhor regularidade do pavimento, tem-se como ~ infraestrutura de transportes terrestres
Regularidade ou IRI — “International Roughness ~ Meta que o IRl médio das rodovias concedidas seja ™M nivel nacional, para ’Izedut;ao do custo
Index” < 90% do IRl médio das rodovias ndo concedidas, logistico e inclus&o social” .

bem como o IRl médio levantado na malha
concedida seja < 90% do valor médio esperado

RESULTADOS

IRI - Rodovias . - IRI MEDIO OBSERVADO IRI MEDIO
Concedidas IRI - Rodovias Nag VS IRI MAXIMO ESPERADO (PROCROFE VS RODOVIAS NAO
33,37% Concedidas  33,17% . (PROCROFE) CONCEDIDAS)

’ 42,96% 3,50 310 _— %4
» IR Excelente <= 19 300 2,19 2 247 =
w || Boem 1,9<|Rle=27 250 237 -
« IR Regular 2,7<IRIc=3,5 0

1,50 1,00

* IR Ruim 35<IRl=d.6 \/A 2100
= |R| Péssime »4.6 3,30% \- 050 0,00

5,41% 0,00 IR miédio N3 Concadidas (m/fkm)

. 18.00% IRI Maximo Esperade
! Meta 1P (m/km)
14,96% 10,75% Meta 1P 1R édio Concedidas {mym)

IRl Médio Observado

Para o cdmputo desse indicador foram utilizados os levantamentos mais recentes disponibilizados pela ANTT, os quais foram realizados em 2024 junto as concessionarias
Ecovias Minas Goias, Ecovias Sul, Ecovias Cerrado, RioSP, Via Bahia e Via Sul. Para o célculo do indicador das rodovias federais ndo concedidas, foram utilizados os
levantamentos mais recentes disponibilizados pelo DNIT, também realizados durante o ano de 2024.

Observa-se que o IRl médio encontrado nos trechos rodovidrios concedidos corresponde a 83,50% da irregularidade medida nos trechos ndo concedidos, o que
demonstra que as concessdes federais avaliadas conseguiram atingir a meta estabelecida de obter o IRl médio abaixo de 90% quando comparada as rodovias nao

concedidas.

Com relagdo ao indice IRl maximo esperado nos contratos, que remete a média dos indices maximos tolerados para o ano vigente de cada contrato de concessao, verifica-
se que o IRl médio observado nas concessdes também superou a meta esperada de no maximo 90%. Isso demonstra que, na média, os segmentos rodoviarios concedidos
estao atendendo em sua maioria ao parametro de desempenho exigido nos contratos. O IQP das rodovias concedidas apresentou o valor de 76,45%, atendendo a meta do

indicador, estipulado em no maximo 90%.

O atendimento do parémetro de desempenho IRI é fundamental para garantir o conforto e a seguranga dos usudrios de uma rodovia concedida, uma vez que reflete a
qualidade funcional do pavimento e a suavidade do rolamento dos veiculos. Pavimentos com baixo nivel de irregularidade reduzem vibragdes, trepidagdes e esforgos
mecanicos, proporcionando uma experiéncia de viagem mais confortavel, especialmente em deslocamentos de longa distancia e no transporte coletivo e de cargas. Além
disso, um IRl adequado contribui para a diminuigéo do desgaste dos veiculos, a reducdo do consumo de combustivel e a mitigagao de riscos de acidentes, reforcando a
percepgéo de qualidade do servigo prestado pela concessionaria e o cumprimento dos niveis de desempenho exigidos pelo contrato de concessao.

Para o futuro, espera-se que os recursos investidos na fase de recuperagao do pavimento pelas novas concessionarias (4% e 52 Etapas) e no ambito das Readaptagdes ou
Otimizagdes dos contratos em andamento melhorem significativamente a qualidade do pavimento, a seguranga vidria, resultando em menores custos logisticos dos bens
transportados, face a redugao dos tempos de viagem, dos gastos com manutengao veicular e consumo de combustivel pelos usuarios. Em agosto de 2025, tivemos o inicio
dos primeiros contratos otimizados, a Concessionaria Ecovias Capixaba (BR-101/ES) e Motiva Pantanal (BR-163/MS), ja tendo ocorrido os leildes da BR-101/RJ (Fluminense) e
BR-381/SP/MG (Fernéo Dias).

82 Realeza,km 480 EPR IGUACU

QUALIDADE DO PAVIMENTO
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3 SATISFACAO DO USUARIO

DESCRICAO

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

o ) . Isu= reclamagdes na ANTT no ano
O indicador correlaciona a quantidade milhdes de veiculos pagantes
i veicul « : . L
de reclamagdes recebidas anualmente 9 Dess}nvolwmerﬂs . Social e Ef:onomn:o.
pelos canais de ouvidoria da ANTT e a POLARIDADE: menor-melhor ampliar a eficiéncia e a qualidade da
quantidade de veiculos (em milhdes) infraestrutura de transportes terrestres em
que circulam nas pragas de pedagio META: ISU < 7 para a média aritmética dos nivel nacional, para redugdo do  custo
de cada concess3o. resultados encontrados para cada concessao logistico e inclusao social”

RESULTADOS

EVOLUGCAO ANUAL DO INDICE DE SATISFACAO DO USUARIO (ISU)
POR ETAPA DE CONCESSAO

Reclamacdes / volume de trifego (milhdes)

Q
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O cenério de praticamente toda a série histérica 2014-2023 demonstra que a 32 Etapa de concessdes apresentou (até 2022) desempenho inferior as
demais. Atribuimos esse desempenho ao fato de diversas concessionarias dessa Etapa terem apresentado baixos niveis de cumprimento de suas
obrigagdes contratuais no periodo avaliado, resultando, em 5 trechos concedidos em processo de relicitagdo. A expectativa frustrada dos usuarios
dessas rodovias contribuiu para niveis mais elevados de insatisfagdo, somada a elevagdo das tarifas de pedagio decorrentes dos processos de
relicitagao.

Na medida que os trechos foram relicitados, como os casos da BR-040/MG/GO/DF e da BR-153/262/GO/MG, ou tiveram seus contratos otimizados,
como nos corredores logisticos da BR-163/MS/MT, os investimentos e melhorias no sistema rodoviario foram gradativamente amenizando ao nimero de
reclamagdes. No ano de 2023 observou-se, pela primeira vez em toda a série, que a 3% Etapa atingiu os mesmos patamares das demais Etapas, com ISU
abaixo de 3,00, superando o estigma de pior Etapa de concessao quanto a satisfagao dos usuarios.

Tal fato é um forte indicativo de que os processos de repactuagéo de contratos praticados pela Politica Publica de concessdes de rodovias federais
desenvolvida a nivel ministerial, juntamente com o constante aprimoramento da modelagem regulatéria pela agéncia reguladora, mostraram-se uma
decisdo acertada da gestdo do Ministério dos Transportes e v@o ao encontro das expectativas da sociedade enquanto usuarios da malha rodoviaria
federal concedida a iniciativa privada.

Assim como ocorre desde 2017, as quatro etapas de concessdes avaliadas mantiveram-se dentro da meta estipulada (abaixo de 7). Em 2024, o
desempenho geral das Etapas combinadas manteve-se como o 3° melhor ano da série histérica (ISU = 2,19), praticamente igualando a 22 melhor marca
(2021, ISU = 2,18) e ficando abaixo apenas do indice de 2022 (ISU = 1,97).

Em relagao ao desempenho de cada Etapa em separado, a 2° Etapa permaneceu com o 2° melhor desempenho e apresentando melhora em seu indice,
comparado ao ano anterior (ISU 1,66 contra 2,10). Observou-se uma piora por dois anos consecutivos no desempenho da 4° Etapa, o que deve ser
colocado como ponto de atengéo para o Programa nos proximos ano

“Neste Boletim 2024, realizamos um ajuste na linha do gréfico da 4° Etapa referente ao ISU de 2021 (publicado no Boletim de 2022). Percebemos um equivoco na manipulagao dos dados daquele ano, de
maneira que o ISU revisado da 4? Etapa do ano de 2021 é igual a 1,77. Portanto, para a 4° Etapa, temos ISU 2021 =1,77; ISU 2022 = 1,08 e ISU 2023 = 2,96. “
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L} PARTICIPACAO PRIVADA

DESCRICAO

0 indicador mensura, por meio da analise |PPi= ZVaIcir total de investimenltos OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
dos demonstrativos financeiros anuais das 2Extenséo do trecho concedido (km) “Sustentabilidade: assegurar a sustentabilidade
concessionarias, a participagao privada no POLARIDADE: Maior-Melhor como parte no processo de planejamento e
setor de infraestrutura  rodoviaria, governanga da rede de transportes terrestres
relacionando a soma do custo operacional META: Nao ha meta estipulada para este com foco em resiliéncia, mitigagdo dos riscos
e de investimento com a extensao indicador. climaticos e atendimento a metas globais ”.
concedida.

RESULTADOS

VALORES APLICADOS NAS RODOVIAS (BILHOES DE REAIS)

m investimento (IPP)

VALOR APLICADO POR EXTENSAQ DA RODOVIA (R$ MILHOES/km) |
84 o " g
. EE - 4 E 3 | d ™
44 a . ! M ) - S W : b : . * : = 5 ?
= o ([ | [1F (1A
% | ! | It E
ml - 1 [ ] L & 1 T
) Grafico 2

Gréfico 1

Bilhdes de Reais

A participagao financeira das concessionarias do PROCROFE no setor de obras e servigos em rodovias federais pode ser dividida em dois
parametros distintos: investimentos e custos operacionais. Os investimentos estdo relacionados as obras de construgao realizadas pelas
concessionarias, como ampliagdes de capacidade, construgdo de novas passarelas e viadutos, bem como servigos de recuperagédo do pavimento
e outros elementos da rodovia.

J& os custos operacionais se referem aos investimentos alocados pelas empresas para a conservagao da infraestrutura e a operagao da rodovia.
Isso inclui servigos de atendimento médico e mecénico, bem como um monitoramento constante das pistas. No Gréfico 1, é apresentado o
montante financeiro investido pela iniciativa privada nas rodovias federais concedidas no periodo analisado. Ressalta-se que os valores historicos
desse ano serdo revisados visando utilizar os dados contabeis fornecidos pela ANTT a esta Secretaria, que antes tinha o condao de obter os
dados diretamente dos relatérios financeiros da CVM de cada Concessionaria.

Observa-se um notavel aumento nos valores aplicados nos Uultimos anos, especialmente no que se refere aos investimentos. Esse
crescimento é justificado principalmente pelas obras de recuperagao rodoviaria e ampliagdo de capacidade da quarta etapa de concessoes,
que iniciaram diversos empreendimentos no ano de 2024 com a ampliagdo da malha concedida.

O indicador de participagao privada realiza uma ponderagdo entre o valor financeiro e a extensdo das rodovias. Isso nos permite fazer
comparagdes entre diferentes contratos e etapas do PROCROFE. Além disso, é possivel verificar essa relagdo também em rodovias nao
concedidas, considerando os valores pagos pelo DNIT no ano divididos pela extensao nao concedida. Nota-se que o DNIT também ampliou de
forma relevante o volume de investimentos nas rodovias federais sob sua gestdo nos anos de 2023 e 2024, aplicando nos dois anos mais que o
dobro do que foi executado pelo érgao no ano de 2022.

No Grafico 2 é demonstrado o resultado do indicador para o periodo de 2020 a 2024, classificado por etapa. Ademais, também é informado o
valor correspondente para as rodovias ndo concedidas.

Em 2024, foi observado uma redugédo consideravel do indicador para a segunda etapa, face a conclusdo das obras do contorno de Florianépolis.
Entretanto, verifica-se um investimento mais alto nas concessodes de quarta etapa, face a entrada de novos contratos na fase de recuperagao e
ampliagdo de capacidade

Para o futuro, é esperado aumento consideravel dos indicadores devido ao volume de investimentos que seré executado nas rodovias federais em
razao dos 22 leildes e processos competitivos ja realizados pelo Ministério dos Transportes, considerando ainda as otimizagdes dos contratos da 22
e 3% etapa, que promoverdo obras de ampliagdo de capacidade e melhorias nas rodovias, além da recuperagao especial do pavimento e
sinalizag&o de rodovias federais.
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5 SUSTENTABILIDADE

DESCRICAO

O Indicador de Sustentabilidade (IS) tem o objetivo de _ OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

verificar a evolugdo qualitativa e o comprometimento IS= XIDA

socioambiental promovidos pelas concessionarias das “Assegurar a sustentabilidade como parte no

rodovias federais concedidas, avaliando e estimulando POLARIDADE: Maior-melhor processo de planejamento e governanga da
- ~ . ) rede de transportes terrestres com foco em

boas praticas em gestdo socioambiental, tendo como resiliéncia, mitigacio dos riscos climaticos e

referéncia o indice de Desemprenho Ambiental (IDA), META: IS > 0,70 em cada ano atendimento a metas globais. “

regido pela Portaria ANTT n° 376, de 18 de outubro de

2021.

RESULTADOS

Portaria SUINF N2

Portaria SUROD N¢ 376/2021

396/2019 ETAPA : S (9)
18 19 21 22 24 23 2 43 65}2 ?4‘2
E: 5 116 70,3 727
6 15 18 19 20 20 =
3 6 177 89,4 78,7
33% 79% 86% 86% 83% 87% 42 Etap 7 183 79,2 75,8
Total G [ 20 501 78,6 76,0
24,83 25,00 19,61 2,1 25,05 25,95
0,730 0,735 0,594 0,673 0,760 0,786

Cabe destacar que os resultados obtidos do IDA pelas concessionarias se referem ao periodo de 01/01/2024 a 31/12/2024.

Em 2020 e 2021, nas primeiras edi¢des do IDA, a metodologia e célculo foi de acordo com a Portaria n°® 396/2019. Portanto, apds a identificagao de ajustes necessarios ao
aprimoramento da metodologia, foi instituida a Portaria SUROD n° 376/2021 em substituigéo a Portaria 396/2019.

Assim, com a edi¢do da Portaria SUROD n° 376/2021, permitiu um aprimoramento da avaliagao do resultado do IDA, que passou a apresentar a pontuagao na forma de
porcentagem, permitindo o enquadramento das concessionarias em classes de acordo com os resultados, diferente da Portaria n® 396/2019, que apresentava os resultados

em numeros absolutos.

Esta metodologia esta descrita no Anexo | da Portaria supracitada, nos seguintes termos:

"Para o calculo do IDA é considerado o somatdrio dos pontos obtidos pela concessiondria avaliada, dividido pela pontuagdo total possivel, ou seja, 33 (trinta e trés) pontos, multiplicado por 100 (cem).
Portanto, o resultado desse célculo é dado em forma de porcentagem. Nesse contexto, o calculo do IDA € feito com a aplicagdo da seguinte formula:

(Xi=17c/ 33) x100

¢ Onde c = pontuagdo do critério (O ou 1).
A partir do resultado em porcentagem, as concessiondrias s&o distribuidas em 3 (trés) classes de acordo com o resultado obtido, conforme a categorizagéo abaixo:
¢ Classe A - Pontuagéo entre 80% e 100%;
¢ Classe B - Pontuagédo entre 60% e 80%;
¢ Classe C - Pontuagao abaixo de 60%."

Observando a tabela de Evolugao do IDA apresentada, pode-se elencar algumas observagdes. Para o ano de 2025, o nimero de concessionérias que aderiram ao IDA
manteve-se como o maior da série histérica — repetindo 2024. E em relagcdo ao nimero de concessiondria elegiveis, a participagado percentual atingiu 87%, tornando-se o
maior percentual de toda a série. Nesse contexto, consideramos que a adesao permaneceu bastante significativa no ano de 2025.

Quanto a pontuagao média no IDA, as concessionarias, além de desempenharem melhor que 2024 (25,05) e 2023 (22,21), registraram neste ano a melhor pontuagao de toda
a série (25,95). O desempenho proporcionou o maior valor do Indicador de Sustentabilidade (IS) de todos os seis anos da série (0,786), sustentado o IS acima da meta (0,70).
Destacamos que as novas politicas de sustentabilidade do governo federal .

Ademais, entendemos que com as novas politicas de sustentabilidade implementadas pelo Ministério dos Transporte por meio da Portaria n.° 689/2024 que estabeleceu
critérios de sustentabilidade para a emiss@o de debéntures incentivadas e de infraestrutura, focando na redugdo de emissdes de gases do efeito estufa e na transigéo
energética, e da Portaria n° 622/2024, que estabeleceu diretrizes para alocag@o de recursos em contratos de concessao rodoviéria visando ao desenvolvimento de
infraestrutura resiliente, a mitigagao das emissdes de gases de efeito estufa (GEE) e a transi¢éo energética, o IDA tende a apresentar nimeros ainda mais adequados.

PERSPECTIVAS FUTURAS

O que se pode constatar com os resultados é o crescente aumento de concessionarias que tém aderido ao programa de sustentabilidade. Isso demonstra uma mudanga de
cultura na forma de inserir as questdes ambientais na empresa. Assim, espera-se que todas as concessiondrias adiram as boas praticas no @mbito da gestao socioambiental
de suas rodovias.
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https://in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-376-de-18-de-outubro-de-2021-353702089
https://in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-376-de-18-de-outubro-de-2021-353702089
https://anttlegis.antt.gov.br/action/ActionDatalegis.php?acao=detalharAtosArvore&link=S&tipo=POR&numeroAto=00000376&seqAto=000&valorAno=2021&orgao=SUROD/ANTT/MI&codTipo=&desItem=&desItemFim=&cod_modulo=623&cod_menu=9230
https://anttlegis.antt.gov.br/action/ActionDatalegis.php?acao=detalharAtosArvore&link=S&tipo=POR&numeroAto=00000376&seqAto=000&valorAno=2021&orgao=SUROD/ANTT/MI&codTipo=&desItem=&desItemFim=&cod_modulo=623&cod_menu=9230

BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

B ROUBO E FURTO DE CARGAS

DESCRICAO

O indicador permite acompanhar a variag@o
OBJETIVO ESTRATEGICO RELACIONADO
absoluta do numero de ocorréncias de
roubo e furto de cargas nas rodovias
federais concedidas, fundamentado nos
registros fornecidos pela Policia Rodoviaria
Federal (PRF).

RESULTADOS

IFR = Indicador de Furto e Roubo
de Cargas e Veiculos

POLARIDADE: Menor-melhor

OBJETIVO ESTRATEGICO RELACIONADO

“Seguranga Viaria: implementar
estratégias de seguranca viaria para
redugao da mortalidade no transito” .

META: ndo ha meta estabelecida
para este indicador.

Ocorréncias de roubos e furtos de carga
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Grafico: ocorréncias de roubo e furto de carga na primeira, segunda, terceira e quarta etapas

A Politica Publica estabelecida pela Lei Complementar n° 121,_de 9 de

fevereiro de 2006, criou o Sistema Nacional de Prevencao, Fiscalizagcao e
Repressao ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas. Por sua vez, o Decreto
n° 8614, de 22 de dezembro de 2015, regulamentou a Lei Complementar n°
121720086, e instituiu a Politica Nacional de Repressao ao Furto e Roubo de
Veiculos e Cargas para disciplinar a implantagao do Sistema Nacional de

Prevencao, Fiscalizacdo e Repressdo ao Furto e Roubo de Veiculos e
Cargas.

As concessionarias do PROCROFE estéo inseridas no grupo dos corredores
logisticos que transportam grande quantidade de riquezas ho pais, motivo
pelo qual sdo rodovias mais visadas no contexto de roubo e furto de cargas.
Com o estimulo da politica nacional de transportes rodoviario de se expandir
o sistema rodoviario concedido federal de rodovias, estima-se que dentre as
vantagens para a sociedade, uma delas seja a diminuicao dos indices de
numero de roubo e furto de cargas nas rodovias federais.

Acerca do Gréfico, em relacao as ocorréncias de roubo e furtos de carga,
pode se dizer:

17 Etapa: observa-se uma diminui¢do continua e gradual de ocorréncias no
periodo de 2020 e 2024, em funcdo da diminuicdo do numero de
concessionarias e pela atuagéo da PRF e dos dispositivos de segurancga;

22 Etapa: apos ter sido verificado um aumento do numero de ocorréncias,
entre os anos de 2020 e 2023, constata-se uma estabilizagdo das
ocorréncias entre os anos de 2023 e 2024.

3?2 Etapa: O numero de ocorréncias nos corredores logisticos da 32 Etapa de
Concessdes demonstra relativa estabilizagdo durante todo o periodo
avaliado.

4? Etapa: As Concessionarias da 4° etapa se destacam como o grupo de
concessoes dentre as concessdes com maior extensao de rodovia (22, 3% e 4°
Etapas), que apresentam em média o menor volume de ocorréncias ao longo
dos anos avaliados.

PERSPECTIVAS FUTURAS

O avango tecnoldgico nas agdes de monitoragao e seguranga nas
rodovias deve contribuir de maneira relevante para inibir o niumero
de ocorréncias de roubos e furtos de cargas, tendo como desafio
estabelecer marcos regulatérios que balizem o equilibrio entre o
direito a privacidade e a intimidade com o direito & seguranca
publica. Destacamos par isso a modernizagao dos contratos em
otimizagéo pelo Governo Federal, que ampliara os instrumentos de
monitoramento das rodovias pelas Concessionarias, além de
proporcionar melhorias para a PRF.

O aumento crescente do nimero de concessoes rodoviarias federal,
devido principalmente a implantagédo da politica publica do Ministério
dos Transportes, com maiores a¢des de monitoramento e vigilancia,
deve minimizar o numero de ocorréncias desta natureza, com
destaque para a politica de seguranga nas rodovias a ser
implementada pelo Ministério dos Transportes.

ROUBO E FURTO DE CARGAS



https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/lcp/lcp121.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/lcp/lcp121.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2015/decreto/d8614.htm
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BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

"] CONDICAO DE MANUTENGAO

DESCRICAO

O Indicador de Condi¢do de Manutencéo (ICM) ICM=IP x 0,70 +IC x 0,30 OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
. ) A s
e * * % foi introduzido por meio da Portarlé n 7@1, de 07
de agosto de 2024, do Ministério dos
Transportes. Ele permite avaliar a condi¢do de

POLARIDADE: Quanto maior o conceito "Desenvolvimento Social e Econdémico:
ampliar a eficiéncia e a qualidade da

“Bom” melhor .

manutencéo das rodovias federais concedidas, META: A meta do ICM é alcangar e |r11fraestrli|tura de transpcirtes terrestresl ?m
. o * nivel nacional, para redugao do custo logistico
m Zaser\cfgnzi;iferzr;c'a ni)::; tt; :g:;npzr;haxmz z;anter a condigo f’? manuteng&o dos e inclus3o social" .
gmentos rodoviarios na categoria
Rodoviéaria Federal. "Hom",

RESULTADOS

12ETAPA 43 ETAPA
2%

ICM PRIVADO ICV PUBLICO
10%  0,2% 66%  2,2%
16,8% ' 13,0% ‘]'
# Bom » Regular § Ruim 8 Péssimo # Bgm » Regular ¥ Ruim 8 Péssimo

O ICM, originalmente desenvolvido e utilizado pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) para as rodovias ndo concedidas, mede a condi¢do de
manutengao e conservagado da malha viaria. Por meio da Portaria n°® 761/2024, o Ministério dos Transportes passou a padronizar a avaliagao unificando para todas as rodovias
federais, incluindo as sob a gestéo de concessionarias privadas (reguladas pela ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres).

Ressaltamos que a metodologia estabelecida pela referida portaria aos trechos concedidos, apresenta uma adaptagdo para adequagdo as condi¢des contratuais e de
monitoragdo das rodovias privadas, mas, que permite oferecer uma visdo consistente do estado das estradas para o governo e para a sociedade. Isso possibilita ao poder
publico (Ministério dos Transportes e ANTT) uma ferramenta padronizada para monitorar e fiscalizar o cumprimento dos contratos de concessao, que exigem altos niveis de
manutencdo por parte das empresas, aumentando a transparéncia sobre a qualidade das rodovias e permitindo que os cidaddos acompanhem a evolugdo da malha,
independentemente de ela ser administrada pelo DNIT ou por uma concessionaria.

Cumpre esclarecer, que rodovias federais delegadas aos Estados e Municipios ndo se encontram nesta andlise, tendo em vista que a responsabilidade pela sua manutegéo e
conservagao cabe aos entes delegados.

Da avaliag@o apresentada das rodovias concedidas, restou demonstrado que apenas 1,2% do total do sistema viario avaliado apresentou conceito considerado “Ruim” ou
“Péssimo” , sendo mais de 82% das rodovias apresentando conceito considerado “Bom”, demonstrando um elevado nivel de conservagé@o das rodovias. Destacou-se o
conjunto das rodovias da 4° Etapa, que apresentaram mais de 97% da rodovia com o conceito considerado “Bom”.

Para o futuro, espera-se que o ICM apresente desempenho ainda mais elevado, tendo em vista o conjunto de investimentos em recuperag@o do pavimento e demais

g YL
o

elementos viarios incluidos em diversos contratos por meio da Otimizagao contratual.



https://setceb.com.br/uploads/noticias/anexo/PORTARIA_No_761,_DE_7_de_AGOSTO_de_2024_-_PORTARIA_No_761,_DE_7_de_AGOSTO_de_2024_-_DOU_-_Imprensa_Nacional.pdf
https://setceb.com.br/uploads/noticias/anexo/PORTARIA_No_761,_DE_7_de_AGOSTO_de_2024_-_PORTARIA_No_761,_DE_7_de_AGOSTO_de_2024_-_DOU_-_Imprensa_Nacional.pdf
https://setceb.com.br/uploads/noticias/anexo/PORTARIA_No_761,_DE_7_de_AGOSTO_de_2024_-_PORTARIA_No_761,_DE_7_de_AGOSTO_de_2024_-_DOU_-_Imprensa_Nacional.pdf
https://www.flickr.com/photos/202490427@N02/54571742354/in/album-72177720324974726

BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

8 ATENDIMENTO MEDICO

DESCRICAO

O Indicador de Atendimento Médico (IAMed) de IAMed = - N At:endlmentu:, Meédicos OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
A rodovias federais concedidas mede a relagio Trifego (Milhides) x Bxtensio{100km)
entre o numero de atendimentos meédicos  poLARIDADE: N3o ha “Seguranga viaria: implementar estratégias de
EE:I realizados em rodovias federais concedidas ao o . seguranga vidria para redugao da mortalidade
L ) META: O indicador serd monitorado sem meta e
:@:@ longo de um ano civil e o volume de trafego no transito”.

predefinida, sendo utilizado para
acompanhamento e melhoria continua dos
servigos prestados.

anual (em milhdes) no trecho concedido para
cada 100 km de rodovia.

O indicador de atendimento médico revelou perfis distintos da materializagdo desse
servigo entre as 4 Etapas de concessdes. Deve-se ressaltar que o indicador informa

a quantidade de atendimentos médicos realizados em cada ano, para um grupo de 1

milhdo de veiculos pagantes, para uma taxa de 100 km de rodovia.
20,0
15.0 Antes de adentrar nos resultados, deve-se destacar que o indicador tem por
natureza uma andlise complexa do resultado, visto que o valor do indicador é
diretamente proporcional ao nimero de atendimentos observado em cada periodo e
inversamente proporcional ao volume de trafego pagante (em milhdes) e a extensao
iinin ENNEE Bm oo
17 ETAPA 2% ETAPA IETAPA 49 ETAPA

R . R N Nesse sentido, quanto maior for o valor da quantidade de atendimentos médicos,

E2020 m2021 m2022 w2023 mH24

Gréfico n° 1 maior sera o valor do indicador, e quanto maior for o volume de trafego e a extensdo
do trecho concedido, menor seré o valor do indicador.

Conforme pode-se observar no grafico n° 1, as 2% e a 3° Etapas apresentam os
menores indices desse indicador, quando comparadas com o valor histérico da 1% e
4 Etapas. Além disso, a 2° e 3% etapas revelaram uma mesma tendéncia de
comportamento no periodo avaliado (2020 a 2024); a 22 Etapa variando de 4,7 a 4,0
no periodo e a 3% Etapa variando de 5,3 a 4,3 no mesmo periodo, ambas as Etapas
com o indice de cada ano sempre menor que o do ano anterior.

A 1? Etapa de concessdo apresentou uma elevagao atipica no indicador no ano de
4.7 45 43 40-44 40 2024, trazida provavelmente pelo fato do ano de 2024 em vista do indicador no ano

ter sido representado por um unico trecho, visto que os contratos da primeira etapa
estdo paulatinamente se encerrando por advento do termo contratual.

2020 2021 2022 2023

e |1 ETAPA
Graficon° 2

e 47 ETAPA Procrofe

Podemos atribuir as diferentes magnitudes nos indices pelos diferentes perfis de
volume médio diério (VMD) e grupos de extensdo de rodovias em cada Etapa de
concesséo.

] ﬁ_utendime_mo Médi_t:n ]
Etapa 2020 | 2021 | 2022 2023 2024
12 ETAPA| 17,2 16,1 23,4 22,0 30,6

ZEAPAL 47 | 45 | 49 1 44 | 40 PERSPECTIVAS FUTURAS
32 ETAPA| 5,3 52 4,8 4,7 4,3
43 ETAPA| 22,2 10,5 20,2 4,0 3,2

Procrofe| 8,3 7,5 8,8 58 6,2 Para os préximos anos a expectativa é que o indicador possa trazer dados relevantes

Atendimento Médico por Etapa de Concessao. para subsidiar as definicdes de politica publica do Ministério dos Transportes na politica
de outorgas, especialmente no cenério de manutengao de tarifas de pedagio médicas
versus a prestagao de um servigo cada vez mais qualificado aos usuarios.
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Em uma avaliag@o especifica, espera-se que nos préximos anos o indicador podera
incorporar os dados das Concessionarias da 5% Etapa, cujos contratos de concessdes
tiveram o inicio de sua gest@o no ano de 2025. Além disso, espera-se que o indicador
para a 4° etapa de concessoes apresente relativa estabilidade nos proximos anos, visto
n&o haver mais a inclusdo de novos trechos concedidos ao grupo



https://www.flickr.com/photos/arterisbr/54184908873/in/album-72177720322393189

BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

O ATENDIMENTO MECANICO

DESCRICAO

O Indicador de Atendimento Mecénico das LAMec = N Atendimentos Mecinicos OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
rodovias federais concedidas mede a relagdo Tréfego (Milhdes) x Extensio(100km)
entre o numero de atendimentos mecanicos

realizados ao longo de um ano civil em rodovias

“Seguranca viéria: implementar estratégias

POLARIDADE: N30 ha de seguranga viaria para redugdo da
mortalidade no transito”

federais concedidas e o volume de trafego META: O indicador sera monitorado sem meta
didrio médio anual (VDMA), para cada 100 km predefinida, sendo utilizado para
de rodovias concedidas. acompanhamento e melhoria continua dos

servigos prestados.

RESULTADOS

O indicador de atendimento mecénico revelou perfis distintos da materializagao

desse servico entre as 4 Etapas de concessOes. Deve-se ressaltar que o

s indicador informa a quantidade de atendimentos mecanicos realizados em cada
200,0 ano, para um grupo de 1 milhdo de veiculos pagantes, para uma taxa de 100 km
-, de rodovia.

Antes de adentrar nos resultados, deve-se destacar que o indicador tem por
II B || ][]
1*ETAPA 2

natureza uma analise complexa do resultado, visto que o valor do indicador &

diretamente proporcional ao nimero de atendimentos observado em cada
I ] | periodo e inversamente proporcional ao volume de trafego pagante (em
A milhdes) e a extensdo da rodovia.

Depreende-se da andlise dos gréaficos, que as Concessionarias da 2° e 3% Etapas
apresentam os menores indices desse indicador, quando comparadas com o
valor histérico da 1 e 4* Etapas. Além disso, a 2° e 3? etapas revelaram uma

276.8

mesma tendéncia de comportamento no periodo avaliado (2020 a 2024); a 22 8

Etapa variando de 37 a 27,8 no periodo e a 3% Etapa variando de 32,9 a 16,9 no —_—

mesmo periodo. =z

<L

A 12 Etapa de concessao apresentou uma tendéncia de alta no indicador. Sendo (&)

que, no periodo avaliado (2020 a 2024), os patamares do biénio 2020-2021 L

foram semelhantes (1142 e 107,7). J& os patamares do triénio 2022-2024 p=

também foram semelhantes (250,2; 262,1 e 276,8) mas acima do par de anos o

—p— AP A —— 0 ETAFA —p— 1 ETAPA e 4" ETAPA Procrof anterlor |_
Grafico n° 1: Desempenho dos indices no horizonte temporal (2020-2024) por Etapa de Concess&o. Z
Podemos atribuir as diferentes magnitudes nos indices principalmente aos w

diferentes perfis de volume médio diario (VMD) em cada Etapa de concessao. b

Atendimento Mecanico —_

Etapa 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 No caso da 4° Etapa (ainda em fase de consolidag&o), houve a adesdo de novas 2

12 ETAPA 114,2 | 1077 | 2580,2 | 262,1 | 2768 concessdes, com perfis bastante diferentes de VMD - o que explica a alta w
20 ETAPA 37,0 33,8 32,3 33,1 278 variagdo na tendéncia do indice nessa Etapa. [
<

32 ETAPA 328 | 310 | 278 | 264 | 169
42ETAPA | 152,3 | 63,5 | 1069 | 204 | 22,7
Procrofe 56,8 | 49,8 | 63,7 | 465 | 44,8

Valores dos indices por Etapa de Concessao. 2020-2024.

PERSPECTIVAS FUTURAS

Para os préximos anos a expectativa € que o indicador possa trazer dados
relevantes para subsidiar as definicdes de politica publica do Ministério dos
Transportes na politica de outorgas, especialmente no cenario de manutengao de
tarifas de pedagio madicas versus a prestagdo de um servico cada vez mais
qualificado aos usuarios.

Em uma avaliagao especifica, espera-se que nos préximos anos o indicador podera
incorporar os dados das Concessionarias da 5% Etapa, cujos contratos de
concessoes tiveram o inicio de sua gestdo no ano de 2025. Além disso, espera-se
que o indicador para a 4° etapa de concessdes apresente relativa estabilidade nos
préximos anos, visto nao haver mais a inclusao de novos trechos concedidos ao

grupo.



https://www.flickr.com/photos/arterisbr/52426700392/in/album-72177720302899903
https://www.flickr.com/photos/arterisbr/52426700392/in/album-72177720302899903

BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

VOLUME DIARIO MEDIO
ANUAL (VDMA)

DESCRICAO

O indicador permite o monitoramento e vV
VoMA=s ——
(365 x P)

V= Total dos veiculos contados na rodovia ao longo do ano;

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
acompanhamento da seguranga viaria e a

implementagao de estratégias que venham a “Implementar  estratégias de dados para

contribuir com a redugdo da mortalidade no
transito, estando alinhado com o OBJETIVO
ESTRATEGICO RELACIONADO, por meio do VDMA

P= Numero total de pragas de pedagio ativas da concessionaria.

posicionar o Ministério dos Transportes como
indutor de solugdes que otimizem a comunicagao
com a sociedade e a produtividade do Brasil.”

analisado neste trabalho refere-se aos dados dos POLARIDADE: Nao ha

veiculos comerciais e de passeio registrados pela
ANTT entre os anos de 2020 e 2024.

META: nao ha uma meta estabelecida para
este indicador.

RESULTADOS

VDMA - Comercial VDMA - Passeio
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Grafico n° 1: registros da variagdo do DMA na primeira, segunda, terceira e quarta etapas dos
veiculos Comerciais.

Grafico n° 2: registros da variagdo do DMA na primeira, segunda, terceira e quarta etapas dos
veiculos de Passeio

Com a aceleragao da implantagao da Politica Publica estabelecida pelo Ministério dos Transportes de incentivar os investimentos nas rodovias federais
por meio de Concessdes Rodovidrias um indicador robusto sobre o VDMA traz ferramentas importantes aos gestores, pois com esses dados poderao
definir com maior precisdo onde deverao ser implantados os principais empreendimentos, no ambito federal.

Acerca da andlise dos Grafico n° 1 e 2 podemos tirar as seguintes conclusdes sobre o VDMA dos veiculos Comerciais e de Passeio:

17 Etapa: observa-se uma diminuicéo relevante do VDMA entre os anos de 2021 e 2023, em decorréncia do encerramento de contratos de concessdes
que apresentavam alto VDMA: CRT e Nova Dutra;

2% Etapa: A segunda etapa se destaca pelo grande volume de veiculos comerciais quando comparada as demais etapas, apresentado uma certa
estabilidade de veiculos dessa hatureza entre os anos de 2020 a 2024.

32 Etapa: entre 2020 e 2024, o VDMA dos veiculos de passeio teve um acréscimo de 34%, sendo esta etapa predominante sobre as demais etapas
nessa categoria de veiculo;

4® Etapa: esta etapa demonstra grande simetria entre as variagdes do VDMA entre os veiculos de passeio e comercial, visto que a variagdo da
quantidade de tais veiculos se mostra muito semelhante ao longo dos anos de 2021 a 2024. Além disso, a variagao entre o aumento e redugéo de VDMA
de 2020 a 2024 ocorre principalmente devido ao inicio de novos contratos de concessao dessa etapa entre os referidos anos, que alteraram a média do
grupo.

PERSPECTIVAS FUTURAS

Entendemos que com o amadurecimento do indicador e do seu acompanhamento pelo Ministério dos Transportes, a administragéo publica tera
melhores condigdes de tomada de decisdo e estabelecimento das diretrizes da politica publica dos transportes, em especial quanto a capacidade de
avaliacao, alteragdo e ampliagao dos investimentos nas rodovias federais concedidas.



https://vejario.abril.com.br/cidade/exposicoes-ponte-rio-niteroi-van-novo-espaco-praca-pedagio/#google_vignette
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11 DUPLICAGCAO RODOVIARIA
(

IDUP)

DESCRICAO

O Indicador de Duplicagado Rodoviéria (IDup) € um OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
Extensio duplicada

indicador que permitird o monitoramento do [Dup = = 100 “Implementar estratégias de seguranga viaria
. : " Extensio Total Coneedida ~ . A
aumento em quildmetros de rodovias duplicadas para a redugéo da mortalidade no transito”

em relagao as rodovias simples, a partir do ano de © ndcador ¢ expresso em percental
2024. Com a implantagio deste indicador o POLARIDADE: Maior— melhor “Ampliar a eficiéencia e a qualdade da

Ministério dos Transportes podera acompanhar 5 ) ) infraestrutura de transportes terrestres em nivel
META: nao ha meta estabelecida para este . < -
nacional, para redugdo do custo logistico e

avango de ampliag@o de capacidade previsto no
indicador

Programa de Exploragao das Rodovias (PER). inclusao social”

RESULTADOS

Indicador de Duplicagao

100,00%

80,00%

W12 Etapa
59,63%
60,00% 52.25% |2 Etapa
46,01% m 32 Etapa
40,00% 31,00% 42 Etapa
20,00%
0,00%

12 Etapa: Ao final do ano de 2024, a 1* etapa estava em fase final de vigéncia dos seus contratos, restando apenas duas concessionarias com contratos em andamento.

22 Etapa, apresenta o melhor resultado de duplicagdo em relagdo as outras etapas de concessao. Os indices apresentam tendéncia de melhora em razao das otimizagdes
dos contratos do contrato de concessao de concessdes da 2° etapa que estdo sendo aprovadas pelo TCU.

32 Etapa, apresenta o segundo maior indice de duplicag@o entre as etapas de concessado. Existe também a expectativa de ampliar este indice nos anos posteriores, visto
considerar as entregas de duplicagado no ano de 2025 da Nova Rota do Oeste e Eco Rio Minas.

42 Etapa, apresenta o pior indice de duplicagdo de rodovias, quando comparada as demais etapas de concessao. No entanto, tal fato se apresenta em razéo das empresas
estarem em fase inicial de entregas das duplicagdes previstas nos contratos de concessao, com a expectativa da melhora da performance do indice de duplicagao até o ano

de 2029, quando finda a fase de execugdo das obras de ampliagdo de capacidade e melhorias dos contratos.

PERSPECTIVAS FUTURAS

A 5% Etapa de concess®es rodovidrias, que iniciou no ano de 2025, apresenta grande quantidade de ampliagdo de capacidade em seus projetos, e o referido indice sera

demonstrado no indicador dos préximos anos.
Os processos de Otimizagao Contratual, estabelecidos pela Portaria MT n° 848/2023, em andlise no TCU também contribuirdo com a duplicagao de rodovias em trechos

estratégicos para o escoamento da produgao e melhoria da seguranga, o que representa grande expectativa de melhora do presente indicador.

~

DUPLICACAO



https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/concessoes/PORTARIAN848DE25DEAGOSTODE2023.pdf
https://melhoresrodovias.org.br/eco050-celebra-11-anos-de-investimentos-melhorias-e-atendimentos-na-br-050/
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? FAIXAS ADICIONAIS (IFAD)

DESCRICAO

O Indicador Rodoviario de Faixas Adicionais (|Fad) Fod — Extensio de rodovias com fairas adicionais < 100% OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
expressa o percentual do total de trechos com atensdo Total Goncedidn “Implementar estratégias de seguranga viaria para
faixas adicionais em rodovias federais, e a redugao da mortalidade no transito”

- . L POLARIDADE: Maior-melhor
segmentos rodoviarios estaduais e municipais

delegados para o Programa de Concessdes - ~ “Ampliar a eficiéncia e a qualidade da
L N ) META: O indicador ndo apresenta meta ) .

Federal, em relagdo a extensdo total concedida definida infraestrutura de transportes terrestres em nivel

nos contratos de concessao federal. ’ nacional, para redugdo do custo logistico e

inclusao social”

RESULTADOS

Percentual de terceira faixa nas rodovias federais
concedidas

m
o

in

Grafico 1

Para o cémputo desse indicador foram utilizados os levantamentos mais recentes disponibilizados pela ANTT, os quais foram realizados em 2024 junto
as concessionarias Autopista Fernao Dias, Autopista Litoral Sul, Autopista Planalto Sul, Concebra, Nova Rota do Oeste, Ecovias 101, Ecovias Goias Minas,
Ecovias Rio Minas, Ecovias Cerrado, MS Via, RioSP, Rodovia do Aco, Transbrasiliana, Via Bahia, Via Brasil, Via Costeira, e Via Sul. A figura abaixo ilustra
o resultado obtido para cada etapa de concessao:

Ressaltamos que os contratos da segunda etapa apresentaram o maior percentual de IFad entre as avaliadas, o que ja era esperado em razéo da
ampla concentragao dessas rodovias em regides urbanas do Sudeste, em que apresenta elevado nivel de servigo, sendo necessario o uso de faixas
adicionais em pontos criticos.

Por sua vez, a terceira etapa apresenta o menor percentual de IFad entre as avaliadas. Embora tenha havido ampla concentragdo de dados — com a
inclusdo de seis dos sete contratos vigentes, sendo desconsiderado apenas o da EcoPonte, de reduzida extensdo —, tal nUmero pode ser explicado pela
caracteristica dos contratos da 32 etapa, que orginalmente privilegiou a execugéo de duplicagdes, prevendo faixas adicionais apenas como gatilho.

A quarta etapa apresentou um valor médio semelhante ao observado para o conjunto dos contratos de concessao. Esse indice tende a se elevar visto
que os contratos de concessao da 42 etapa estdo em fase inicial de execugao das obras de ampliacdo de capacidade, o que naturalmente elevara a
performance do indicador para a etapa.

Nos préximos anos, projeta-se o aumento do percentual de IFad nos contratos de concessao da segunda e da terceira etapas, em razao da otimizagao
de alguns desses contratos, que prevera grande quantidade de obras de faixas adicionais o que possibilitara a realizagdo das melhorias necessarias
nas rodovias.

RODOVIA BR-381/MG km 850 FERNAO DIAS

FAIXAS ADICIONAIS



https://www.flickr.com/photos/arterisbr/54185305201/in/album-72177720322393189
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O Boletim foi elaborado pela equipe técnica da Secretaria Nacional de

Transportes Rodoviario - SNTR do Ministério dos Transportes.

A Secretaria é responsavel por ‘coordenar e acompanhar os assuntos
do setor de transporte rodoviario que necessitem de posicionamento
do Poder Executivo federal junto aos organismos internacionais e em
convengoes, acordos e tratados, respeitadas as competéncias legais

dos demais orgaos e entidades governamentais”,

Este Boletim nao informa todos os Indicadores propostos no Manual de
Transporte e Logistica elaborado na parceria formalizada entre o
Ministério dos Transportes e o Banco Interamericano de
Desenvolvimento - BID para desenvolvimento do “Plano Estrategico e

Sustentavel da Infraestrutura de Transporte e Logistica”.

O referido Manual teve sua versao atualizada entregue em maio de
2025, com 6 (seis) novos indicadores propostos: o Indicador de
Atendimento Médico (IAMed), Indicador de Atendimento Mecanico
(IAMec), Indicador de Veiculo Diario Médio Anual (VDMA), Indicador de
Tempo de Recuperacao Emergencial (ITRE), Indicador de Duplicacao

Rodoviaria (IDup) e Indicador de Faixas Adicionais (IFAd).
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