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PARECER N° 1/2022/CGSV-SENATRAN/DSEG-SENATRAN/SENATRAN

Brasilia, 12 de setembro de 2022.

Processo n° 50000.026691/2021-82

Interessados: SECRETARIA NACIONAL DE TRANSITO

Assunto: Avaliacdo de conveniéncia e oportunidade para iniciar tratamento de problema regulatorio e
avaliacio da possibilidade de dispensa de AIR (Decreto n° 10.411/2020, art. 5°)

1. CONTEXTUALIZACAO

1.1. A Resolugdo CONTRAN n° 960, de 17 de maio de 2022, dispde sobre os requisitos de
seguranga de vidros, a visibilidade para fins de circulagdo, o uso de vidros em veiculos blindados e o uso
de medidores de transmitancia luminosa.

1.2. A Associagdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (ANFAVEA) apresentou
a SENATRAN pleito consubstanciado no processo SEI n° 50000.007164/2019-54, solicitando a alteragao
da normativa, excluindo os limites de transparéncia para os vidros laterais dispensaveis para o campo de
visao do motorista, com intuito de harmonizar a legislacdo brasileira com o Regulamento das Nacdes
Unidas R43.

1.3. Com relagao ao tema em questdo, a Ford Motor Company Brasil Ltda apresentou Carta
ASGOV 016-21 (SEI n° 4627784), datada de 22/09/2021, onde inicialmente requer alteragcdo do limite de
transparéncia dos atuais 28% para 20% para os vidros que ndo interferem nas 4reas envidragadas
dispensaveis a dirigibilidade do veiculo. Posteriormente, a Ford Motor envia a Carta ASGOV 002-22 (SEI
n° 5659857), datada de 27/01/2022, onde apresenta mais argumentos em favor da alteragdo do limite de
transparéncia dos vidros que ndo interferem nas areas envidragadas dispensaveis a dirigibilidade do veiculo
dos atuais 28%, porém para 23,5% e ndo 20% conforme solicitado anteriormente.

1.4. Em que pese as informagdes apresentadas pela Ford em decorréncias de seus estudos, de que
o padrao de fabricacao dos referidos vidros informado por produtores internacionais ¢ de aproximadamente
23,5%, com limite de tolerancia de + 2%, a normativa das Nagoes Unidas R43 ndo determina limite
minimo de transparéncia para os vidros ndo essenciais a dirigibilidade do veiculo e nos Estados Unidos da
América, os requisitos regulatorios de vidros de seguranca estdo estabelecidos na norma FMVSS 205 e
ANSI SAE 726.1-1996, que nao trazem limites de transparéncia dos vidros dispensaveis a dirigibilidade
para veiculos de uso misto (camionetas, utilitdrios), caminhonetes e caminhdes, € que a Argentina segue a
regulamentacdo europeia.

1.5. Importante destacar que estamos em processo de adesao ao Acordo de 1958 e ao Acordo de
1998, ambos do Forum Mundial para a Harmonizagao dos Regulamentos Técnicos Veiculares (WP.29) da
Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU). Portanto, visando evitar as barreiras técnicas e buscando
maior harmoniza¢do dos requisitos técnicos de veiculos, a solucdo do problema regulatério deve
contemplar a remoc¢do do requisito minimo de 28% de transmitancia luminosa para um aceite para os
vidros dispensaveis a dirigibilidade, sem limites pré-estabelecidos, condicionado ao veiculo possuir os
espelhos retrovisores externos, harmonizando o requisito com o das Na¢des Unidas.

2. IMPACTO NO PLANEJAMENTO DA AREA



2.1. O tratamento do problema regulatorio apresentado envolve diretamente apenas dois dos trés
departamentos da SENATRAN, a saber, Departamento de Seguranca no Transito (DSEG) e Departamento
de Regulagao e Fiscalizagdo (DRF) e, apesar de trazer impactos ao andamento dos demais processos que ja
estdo sob responsabilidade da area, ndo ¢ um impacto relevante, principalmente quando observado sob o
aspecto que os servidores de cada area envolvidos na andlise do problema e indicagdo da proposta de
resolucdo sdo os mesmos que envolvem-se diretamente no tratamento pontual das consequéncias da
defasagem dos requisitos constantes do normativo, de forma que o envolvimento destes servidores no
tratamento do problema regulatdrio, inclusive, o tratamento do problema de forma definitiva por meio da
norma proposta tera o condao de reduzir eventuais divergéncias de fabricagao dos vidros dispensaveis a
dirigibilidade.

2.2. O processo envolve diretamente dois servidores, sendo 1 de cada departamento e, para o
tratamento do problema faz-se necessaria a readequacdo do planejamento das 4areas e a atualizagdo dos
cronogramas dos outros processos em andamento.

2.3. O prosseguimento do presente processo apresenta-se como de média complexidade.

3. ) AVALIACAO DA POSSIBILIDADE DE DISPENSA DE ANALISE DE IMPACTO
REGULATORIO (AIR)

3.1. Para o tratamento do problema regulatorio apresentado, propde-se como Unica solucio

vidvel a alteracdo da norma nos termos previstos na Minuta de Resolucao (SEI n° 6169626), a qual visa
sanar a necessidade de adequacdo da norma atualmente em vigor aos padrdes internacionais ¢ sob a
perspectiva do Departamento de Seguranca no Transito, ¢ considerado um ato normativo que visa manter a
convergéncia a padrdes internacionais, o que remete a hipotese de dispensa de AIR prevista no inciso VI do
art. 4° do Decreto n® 10.411/2020, in verbis:

"Art. 4° A AIR podera ser dispensada, desde que haja decisdo fundamentada do 6rgdo ou da
entidade competente, nas hipoteses de:

()

VI - ato normativo que vise a manter a convergéncia a padrdes internacionais;

()"

3.2. Desta forma, manifestamo-nos pela adocao da solugdo regulatoria proposta, bem como pelo
prosseguimento do tratamento de problema regulatorio sem a realizagdo de AIR.
4. CONCLUSAO

Diante do exposto, sugere-se a avaliagdo da conveniéncia e oportunidade pelo Secretario
Nacional de Transito para que se dé prosseguimento a investigacdo e tratamento do problema regulatorio
identificado da forma proposta, sem a realizacdo de AIR, haja vista a possibilidade de enquadramento nas
hipoteses de dispensa de AIR prevista no inciso VI do art. 4° do Decreto n°® 10.411/2020.

JULIO CESAR DE MATTOS ZAMBON

Coordenador de Seguranca Veicular

HELOISA SPAZAPAN DA SILVA

Coordenadora-Geral de Seguranca Viaria

DANIEL MARIZ TAVARES

Diretor do Departamento de Seguranca no Transito

SUPER [’i‘] Documento assinado eletronicamente por Julio César de Mattos Zambon, Coordenador de
GOVBR Seguranca Veicular, em 13/09/2022, as 09:49, conforme horario oficial de Brasilia, com
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~ A autenticidade deste documento pode ser conferida no site

https://sei.transportes.gov.br/sei/controlador _externo.php?
acao=documento_conferir&acao origem=documento conferir&lang=pt BR&id orgao acesso externo=0,

informando o cdédigo verificador 6170198 e o cédigo CRC 3B2D3478.
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