RESOLUCAO N° 757, DE 20 DE DEZEMBRO DE 2018.

Estabelece os requisitos técnicos de
seguranca e critérios para ensaios dos
sistemas de retencdo das portas,
fechaduras, dobradicas e  Seus
componentes em veiculos automotores.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da
competéncia que Ihe confere o art. 12, inciso I, da Lei n° 9503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Coédigo de Tréansito Brasileiro - CTB, e conforme o Decreto n°
4711, de 29 de maio de 2003, que dispde sobre a coordenacao do Sistema Nacional de
Trénsito;

Considerando a necessidade de aumentar a seguranga nos veiculos por meio
da harmonizacdo dos requisitos nacionais de seguranca veicular com os requisitos
internacionais equivalentes, conforme previsto no Plano Nacional de Reducdo de
Mortes e Lesbes no Transito — PNATRANS; e

Considerando 0 constante do Processo Administrativo n°
80000.036499/2017-89.

RESOLVE:

Art. 1° Esta Resolucdo estabelece os requisitos técnicos de seguranca e
critérios para ensaios dos sistemas de retencdo das portas, fechaduras, dobradicas e
seus componentes em veiculos automotores.

Paragrafo Unico. As disposicGes contidas nesta Resolucdo aplicam-se aos
veiculos do tipo automovel, caminhonete, camioneta e utilitario, produzidos no pais ou
importados.

Art. 2° Os sistemas de retencdo das portas laterais, fechaduras, dobradicas e
seus componentes, responsaveis pela retencdo dos passageiros no interior de um
veiculo em casos de impacto, deverdo atender aos requisitos minimos estabelecidos
nos Anexos desta Resolucao:

| - Anexo 1 — Fechaduras e Dobradicas das Portas de Veiculos Automotores;
Il - Anexo 2 — Procedimentos para o ensaio de aplicacdo de cargasn®1, 2 e 3;
I11 - Anexo 3 — Procedimentos para o ensaio inercial;

IV - Anexo 4 — Procedimentos para o ensaio de dobradica;

V - Anexo 5 — Procedimentos para o ensaio da porta corredica lateral.

Art. 3° Os requisitos técnicos e critérios de ensaios constantes nos Anexos
desta Resolugdo serdo aplicados aos veiculos do tipo automdvel, caminhonete,
camioneta e utilitario, produzidos no pais ou importados:

| - a partir de 01 de janeiro de 2022 para novos projetos;



Il - a partir de 01 de janeiro de 2024 para todos os veiculos, sendo facultado
antecipar a sua adogéo total ou parcial.

§ 1° Para efeitos desta Resolucdo, considera-se como novo projeto de veiculo
0 modelo de veiculo que nunca obteve o registro de codigo de Marca / Modelo /
Versdo junto ao 6rgdo maximo executivo de transito da Unido (Denatran).

8 2° N&o se considera como novo projeto a derivagdo de um mesmo modelo
béasico de veiculo que ja possua Cddigo de Marca / Modelo / Versdo concedido pelo
DENATRAN e/ou veiculos cuja parte dianteira da carroceria, delimitada a partir da
coluna “A” em diante, tenha semelhanga estrutural e de forma ao do automével do
qual o projeto deriva.

Art. 4° Alternativamente, para comprovacdo do desempenho dos sistemas
obrigatorios de que trata esta Resolucdo, os resultados de ensaios devem cumprir com
0s Regulamentos Técnicos das Nagbes Unidas (ONU/UNECE) ou com as normativas
Federal Motor Vehicle Safety Standards (FMVSS), dos Estados Unidos.

Art. 5° As disposicOes contidas nesta Resolucao entrardo em vigor a partir de
01 de janeiro de 2024 quando ficara revogada a Resolugdo CONTRAN n° 463 de 21
de agosto de 1973.

Art. 6° Os anexos desta Resolugdo encontram-se disponiveis no sitio
eletronico www.denatran.gov.br.

Art. 7° Esta Resolucdo entra em vigor na data de sua publicacéo.

Mauricio José Alves Pereira
Presidente

Adilson Antonio Paulus
Ministério da Justica e Seguranca Publica

Rone Evaldo Barbosa
Ministério dos Transportes, Portos e Aviacédo Civil

Djailson Dantas de Medeiros
Ministério da Educacao

Luiz Otavio Maciel Miranda
Ministério da Salde
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Jodo Paulo de Souza
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ANEXO 1
Fechaduras e Dobradicas das Portas de Veiculos Automotores

1. APLICAQAO E OBJETIVO

O presente regulamento aplica-se aos veiculos dos tipos automdveis, camionetas,
caminhonetes e veiculos utilitdrios no que diz respeito as fechaduras e aos
componentes de retencdo de portas, tais como dobradicas e outros meios de
suporte nas portas que podem ser utilizados para a entrada ou saida dos ocupantes,
elementos estes que sdo responsaveis pela retengdo dos mesmos no interior de um
veiculo em casos de impacto.

2. DEFINICOES
Para fins da correta compreensdo do presente regulamento, sdo assim definidos:

2.1. Tipo de Veiculo: trata-se de uma categoria de veiculo automotor no qual
ndo diferem aspectos essenciais como:

2.1.1. O tipo de fechadura;

2.1.2. Otipo do componente de retencdo da porta;

2.1.3. A forma como as fechaduras e os componentes de retencdo da porta sao
instalados e retidos pela estrutura do veiculo;

2.1.4. Tipo de porta corredicas;

2.2. Fechadura de porta auxiliar: € uma fechadura equipada com uma posi¢édo
totalmente fechada com ou sem uma posicdo de fechamento secundario e
instalada em uma porta ou sistema da porta ou equipado com um sistema de trava
da fechadura da porta primario.

2.3. Sistema de fechadura de porta auxiliar: consiste, no minimo, em uma
fechadura de porta auxiliar e um batente de travamento da porta.

2.4. Porta traseira: € um sistema de abertura ou porta na parte traseira de um
veiculo automotor, através da qual os passageiros podem entrar ou sair ou através
do qual pode-se carregar ou descarregar volumes.

Neste conceito ndo esta incluido:

@) A tampa do porta-malas, que é uma parte movel da carrocaria que
permite 0 acesso a partir da parte externa do veiculo a um espaco inteiramente
separado do habitaculo por uma divisoria de tipo permanente ou um encosto de
banco fixo ou rebativel e que é destinado ao transporte de bagagens ou cargas.

(b) Uma porta ou janela composta inteiramente de material de vidro e cujas
travas e/ ou sistemas de dobradicas estdo fixados diretamente ao vidro.

2.5 Aba de fixacdo a carroceria: € a parte da dobradi¢ca normalmente fixada a
estrutura da carroceria.
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2.6 Bloqueio de seguranga para criancas, um dispositivo de blogueio que
pode ser acionado e desacionado de maneira independente de outros tipos de
fechadura e que quando acionado impede o funcionamento da macaneta interior
da porta ou de outro dispositivo de abertura. O dispositivo de
acionamento/desacionamento pode ser manual ou elétrico e estar localizado em
qualquer lugar do veiculo ou dentro dele.

2.7 Portas: portas de dobradicas ou de correr que permitem 0 acesso a um
compartimento que contém uma ou mais posicoes de assentos.

2.7.1  Sdo excetuadas as portas dobraveis, portas enrolaveis e portas que se
destinam a ser facilmente montadas ou retiradas em veiculos automotores feitos
para funcionar sem portas.

2.8 Sistema de aviso de fechamento da porta: € um sistema que ativa um
sinal dptico posicionado em um local onde pode ser claramente visivel para o
condutor, sempre que um sistema de fechadura da porta ndo esta totalmente
fechado no momento em que a ignicao do veiculo é acionada.

2.9 Sistema de dobradicas de porta: significa uma ou mais dobradicas usadas
para suportar uma porta.

2.10  Sistema de fechadura da porta: significa um sistema que consiste no
minimo de uma fechadura de porta e num batente de travamento da porta.

2.11  Aba de fixacdo a porta: é a parte da dobradica normalmente fixada na
estrutura da porta e que constitui a parte movel da dobradica.

2.12  Sistema de porta: € 0 conjunto que compreende a porta, a fechadura, o
batente de travamento, as dobradicas, o sistema de trilhos da porta corredica e
outros dispositivos de fixacdo presentes numa porta e na sua estrutura. O sistema
de porta para portas duplas inclui ambas as portas.

2.13 Porta dupla: é um sistema de duas portas, onde a porta dianteira ou uma
meia porta dianteira abre em primeiro lugar e esta ligada a uma porta traseira ou a
uma meia porta traseira que abre em segundo lugar.

2.14 Lingueta: € a parte da fechadura que se prende ao batente de travamento
quando a porta esta fechada.

2.15 Sentido de abertura da lingueta: é o sentido oposto aquele no qual o
batente de travamento entra na fechadura para se prender a lingueta.
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2.16 Posicdo totalmente fechada: significa a condicdo em que a fechadura
retém a porta em uma posicdo completamente fechada.

2.17 Dobradica: é o dispositivo destinado a posicionar a porta em relacdo a
estrutura da carrogaria e controlar a trajetoria de rotacdo da porta para permitir a
entrada e a saida de passageiros.

2.18 Pino da dobradica: é a parte da dobradica que normalmente liga a
carrocaria a porta e estabelece o eixo em torno do qual se faz a rotacéo.

2.19 Fechadura: é o dispositivo empregado para manter a porta em posicao
fechada em relacdo a carrocaria do veiculo, dotada de mecanismo para abertura
deliberada (ou para sua operacgéo).

2.20 Fechamento primario da porta: € uma fechadura equipada com uma
posicdo de fechamento primario e com uma posic¢ao de fechamento secundario. O
chamado de “fechamento primario da porta” ¢ definido pelo fabricante. O
fabricante ndo pode alterar essa designacdo depois de sua definicdo. Cada
fabricante deve, se tal Ihe for pedido, fornecer informacdes sobre as fechaduras
que funcionam com “fechamento primario da porta” para um determinado veiculo
em particular ou marca/modelo.

2.21  Sistema de fechamento priméario da porta: € o sistema que consiste, no
minimo, de um fechamento primario de porta e de um batente de travamento.

2.22 Posicdo de fechamento secundario: € a condicdo de acoplamento da
fechadura em que a porta fica em posicdo parcialmente fechada.

2.23 Porta lateral dianteira: é uma porta que, na vista lateral do veiculo, tem
50 % ou mais de sua area de abertura a frente do ponto mais recuado do encosto
do banco do condutor, quando o encosto esta regulado em sua posicdo mais
vertical e mais recuada, e que permite 0 acesso direto aos passageiros para entrar
ou sair do veiculo.

2.24  Porta lateral traseira: uma porta que, na vista lateral do veiculo, tem 50 %
ou mais de sua area de abertura atras da parte traseira do encosto do banco do
condutor, quando este estd na posicdo mais recuada e o encosto regulado na sua
posicdo mais vertical, e que permite um acesso direto aos passageiros para entrar
ou sair do veiculo.
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2.25 Batente de travamento: trata-se do dispositivo ao qual vem a se prender a
fechadura, a fim de manter a porta na posicdo de fechamento completo ou na
posicdo de fechamento secundério.

3. REQUISITOS GERAIS

3.1. Os requisitos aplicam-se a todas as portas laterais e traseiras e aos
componentes da porta que estdo no escopo desta Resolucdo, exceto as portas
dobraveis, portas enrolaveis, portas destacaveis e as portas que se destinem a
servir como saida de emergéncia.

3.2 Fechaduras das Portas

3.2.1. Cada sistema de porta com dobradicas deve estar equipado com pelo
menos um sistema de fechamento primario da porta.

3.3. Cada porta corredica deve estar equipada com um dos seguintes
elementos:

a) Um sistema de fechamento primario de porta, ou

b) Um sistema de fechamento de porta com uma posi¢édo de fechamento completo
e de um sistema de alerta de fechamento de porta.

4. REQUISITOS DE DESEMPENHO

4.1, Portas com dobradicas:

4.1.1. Ensaio de aplicacdo de carga n° 1:

4.1.1.1. Cada sistema de fechamento primario da porta e o sistema de fechadura
da porta auxiliar, quando na posicdo totalmente fechada, ndo devem separar-se
quando uma forca de 11.000 N € aplicada na direcdo perpendicular ao plano da
fechadura, de modo que a trava e a ancoragem do batente ndo estejam
comprimidos uns contra 0s outros, quando testados de acordo com o item 5.1.1.1.
4.1.1.2. Quando na posicdo de fechamento secundario, o sistema de fechamento
primario da porta ndo pode separar-se quando uma forca de 4.500 N for aplicada
na mesma direcdo que no item 4.1.1.1, quando testado de acordo com o item
51.1.1.

4.1.2. Ensaio de aplicacdo de carga n° 2:

4.1.2.1. Cada sistema de fechamento primario da porta e sistema de fechadura da
porta auxiliar, quando em posicao totalmente fechada, ndo deve separar-se quando
uma carga de 9.000 N é aplicada no sentido de abertura da lingueta e paralelo ao
plano da fechadura, quando testado de acordo com o item 5.1.1.1.

4.1.2.2. Quando na posicao de fechamento secundario, o sistema de fechamento
primario da porta ndo deve se separar quando uma carga de 4.500 N for aplicada
na mesma dire¢do, como no item 4.1.2.1, quando testado de acordo com o item
5.1.1.1.
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4.1.3. Ensaio de aplicacdo de uma carga n° 3 (aplicavel a portas que abrem no
sentido vertical)

4.1.3.1. Cada sistema de fechamento priméario de porta ndo deve sair da posicdo
de fechamento completo quando for submetido a uma forca vertical de 9.000 N,
exercida no sentido do eixo da dobradica.

4.1.4. Ensaio de aplicacdo da carga inercial:

Cada sistema de fechamento primario da porta e sistema de fechamento da porta
auxiliar deve atender os requisitos dindmicos dos itens 4.1.4.1 ou ao célculo dos
requisitos de resisténcia a carga inercial do item 4.1.4.3.

4.1.4.1. Cada sistema de fechamento primario da porta e sistema de fechamento
da porta auxiliar em cada porta com dobradicas ndo pode desprender-se da
posicdo totalmente fechada quando uma carga inercial de 30 g é aplicada ao
sistema de fechadura da porta, incluindo a fechadura e seu respectivo dispositivo
de acionamento, nas direcdes paralelas aos eixos longitudinais e transversais do
veiculo estando com o dispositivo de trava desativado e quando o ensaio €
realizado conforme o item 5.1.1.2.

4.1.4.2. Cada sistema de fechamento primario e o sistema de fechamento da porta
auxiliar em cada porta traseira articulada também ndo deve destravar-se da
posicdo de fechamento completo quando for submetido a uma carga inercial de 30
g, incluindo a prépria fechadura e o seu respectivo dispositivo de acionamento,
exercida paralelamente ao eixo vertical do veiculo, estando o dispositivo de trava
desativado e sendo o ensaio realizado em conformidade com o item 5.1.1.2.
4.1.4.3. Cada componente ou subconjunto pode ser calculado para a sua
resisténcia minima de carga inercial em uma direcdo particular. A resisténcia
combinada a operacdo de destravamento deve garantir que o sistema de fechadura
da porta, quando devidamente montado na porta do veiculo, permanecera fechado
quando sujeito a uma carga inercial de 30 g nas dire¢6es do veiculo especificadas
nos itens 4.1.4.1 e 4.1.4.2, quando aplicavel e de acordo com o item 5.1.1.2.

4.1.5. Dobradicas das portas
4.1.5.1. Cada sistema de dobradica da porta deve:

@) Suportar a porta;

(b) N&o se separar quando submetido a uma carga longitudinal de 11.000 N;
(c) N&o se separar quando submetido a uma carga transversal de 9.000 N;

(d) Nas portas que abrem no sentido vertical, ndo se separar quando

submetido a uma carga vertical de 9.000 N.

4.1.5.2. Todos os ensaios requeridos no item 4.1.5.1 deverdo ser realizados
conforme o item 2 do Anexo 4.

4.1.5.3. Se uma Unica dobradica dentro do sistema de dobradica for ensaiada ao
invés de todo o sistema de dobradica, a dobradica deve suportar uma forca
proporcional ao nimero total de dobradigas no sistema.

4.1.5.4. Em portas laterais com dobradigas montadas na retaguarda que podem
ser acionadas independentemente das outras portas:
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a) A macganeta interior da porta deve ser desativada quando a velocidade do
veiculo for superior ou igual a 4 km/h, e

b) Essas portas devem ser equipadas com um sistema de alerta de
fechamento das portas.

4.2. Portas Corredicas Laterais

4.2.1. Ensaio de aplicacdo de cargan® 1

4.2.1.1. Pelo menos um sistema de fechadura da porta, quando na posicéo
totalmente fechada, ndo deve separar-se quando uma carga de 11.000 N é aplicada
na direcdo perpendicular ao plano da fechadura, quando ensaiado de acordo com o
item 2.1.2.1 do Anexo 2.

4.2.1.2. No caso de um sistema de fechamento priméario da porta, quando na
posicdo de fechamento secundario, o sistema de fechadura da porta ndo pode
separar-se quando uma carga de 4.500 N for aplicada na mesma dire¢cdo que no
item 4.2.1.1, quando ensaiado conforme o item 2.1.2.1 do Anexo 2.

4.2.2. Ensaio de aplicacdo de carga n° 2

4.2.2.1. Pelo menos um sistema de trava da porta, quando na posicao totalmente
fechada, ndo pode separar-se quando uma carga de 9.000 N ¢ aplicada na direcéo
de abertura da lingueta e paralela ao plano da fechadura quando ensaiada
conforme o item 2.1.2.1 do Anexo 2.

4.2.2.2. No caso de um sistema de fechamento primario da porta, quando na
posicdo de fechamento secundario, o sistema primario de fechadura da porta ndo
pode separar-se quando uma carga de 4.500 N for aplicada na mesma direcdo que
no item 4.2.2.1, quando ensaiado conforme o item 2.1.2.1 do Anexo 2.

4.2.3. Ensaio de aplicacdo da carga inercial:

Cada sistema de fechamento da porta que cumpre os requisitos dos itens 4.2.1 e
4.2.2 deve atender os requisitos dindmicos do item 4.2.3.1 ou 0s requisitos de
calculo inercial do item 4.2.3.2.

4.2.3.1. O sistema de fechamento da porta ndo pode desprender-se da posicao
totalmente fechada quando uma carga inercial de 30g é aplicada ao sistema de
fechadura da porta, incluindo a fechadura e seu dispositivo de acionamento, nas
direcOes paralelas aos eixos longitudinal e transversal do wveiculo com o
dispositivo de trava desativado e ensaiado conforme o item 5.2.1.2.

4.2.3.2. A resisténcia minima da carga inercial pode ser calculada para cada
componente ou subconjunto. A sua resisténcia combinada para a operacdo de
destravamento deve garantir que o sistema de fechadura da porta, quando
devidamente montado na porta do veiculo, permanecera fechado quando sujeito a
uma carga inercial de 30 g nas direcdes do veiculo especificadas nos itens 4.2.1 e
4.2.2, quando aplicavel, de acordo com o item 5.2.1.2.

4.2.4. Sistema da porta:
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4.2.4.1. A combinacdo dos trilhos e corredicas ou outros meios de suporte para
cada porta corredica, quando estiver na posi¢cdo totalmente fechada, ndo podem
separar-se da estrutura da porta quando uma forga total de 18.000 N ao longo do
eixo transversal do veiculo é aplicada na porta de acordo com o item 5.2.2.
4.2.4.2. A porta corredica, quando testada de acordo com o item 5.2.2, €
considerada reprovada neste requisito se ocorrer uma das seguintes situagoes:
4.2.4.3. Uma separagdo que permita que uma esfera com um didmetro de 100 mm
passe sem obstrucdo do interior do veiculo para o exterior do veiculo, enquanto a
forca requerida para o ensaio é mantida.

4.2.4.4. O dispositivo de aplicacdo de forca atinge um deslocamento total de 300
mm.

4.3. Trava das Portas:

4.3.1. Cada porta deve estar equipada com pelo menos um dispositivo de trava
que, quando acionado, deve impedir abertura da porta através da magcaneta
exterior ou outro comando exterior de abertura e que possua um dispositivo de
comando e um de travamento/destravamento localizado no interior do veiculo.

4.3.2. Portas laterais traseiras

Cada porta lateral traseira deve estar equipada com pelo menos um dispositivo de
blogueio que, quando acionado, impede o funcionamento da maganeta interior da
porta, ou de qualquer outro dispositivo de abertura da fechadura interior e exige
acOes distintas para destrancar e para operar a maganeta interior da porta ou outro
comando de abertura da fechadura interior.

4.3.2.1. O dispositivo de bloqueio pode ser:
a) Um sistema de blogueio de seguranga para criancas, ou

b) Um dispositivo de bloqueio/desbloqueio situado no interior do veiculo e
facilmente acessivel ao condutor do veiculo ou de um ocupante sentado junto da
porta em questéo.

4.3.2.2. Qualquer dos sistemas descritos no item 4.3.2.1, a) e b) deve ser
autorizado como dispositivo de bloqueio adicional.

4.3.3. Portas traseiras

Cada porta traseira equipada com uma macaneta interior ou outro dispositivo
interior de abertura da fechadura, deve ser equipada com pelo menos um
dispositivo de trava situado no interior do veiculo, que, quando acionado, impede
o funcionamento da macaneta interior da porta ou outro comando interior de
abertura do fecho e exige acOes distintas para destrancar a porta e para acionar a
macaneta do interior da porta ou outro comando de abertura do fecho interior.

S. PROCEDIMENTO DE ENSAIO
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5.1. Portas articuladas com dobradicas:

5.1.1. Fechaduras das portas:

5.1.1.1. Ensaio de aplicagéo de cargas n° 1, 2 e 3: A conformidade aos requisitos
dositens 4.1.1., 4.1.2. e 4.1.3 é demonstrada de acordo com 0 Anexo 2.

5.1.1.2. Ensaio de aplicacdo da forca de inércia: O respeito aos requisitos do item
4.1.4. é demonstrado de acordo com o Anexo 3.

5.1.2. Dobradicas das portas: O respeito aos requisitos do item 4.1.5. é
demonstrado de acordo com 0 Anexo 4.

5.2. Portas corredicas laterais:

5.2.1. Fechaduras das portas:

5.2.1.1. Ensaio de aplicacdo de cargas n° 1 e 2: O respeito aos requisitos do item
4.2.1. e 4.2.2. é demonstrado de acordo com o0 Anexo 2.

5.2.1.2. Ensaio de aplicagdo da forga de inércia: O respeito aos requisitos do item
4.2.3 é demonstrado de acordo com o Anexo 3.

5.2.2. Sistema da porta: O respeito aos requisitos do item 4.2.4 é demonstrado
de acordo com 0 Anexo 5.
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ANEXO 2

Procedimentos para o ensaio de aplicagdo de cargasn®1,2e 3

1. OBJETIVO

Esses ensaios destinam-se a estabelecer os requisitos minimos de desempenho e
procedimentos de testes para avaliar e testar os sistemas de fechadura de porta de
um veiculo para demonstrar sua capacidade de resistir a forcas de carregamento
em diregdes perpendiculares a face da fechadura e paralelas ao plano da fechadura
na direcdo de abertura da lingueta de travamento. Os sistemas de fechamento
primario das portas devem demonstrar a capacidade de resistir as forcas aplicaveis
tanto na posicéao totalmente fechada quanto na posicdo secundaria de fechamento.

2. METODO DE ENSAIO

2.1. Ensaio de aplicacdo de cargan® 1

2.1.1. Equipamento: Aparelho de ensaio de tracdo (veja Figura 1-1)

2.1.2.  Procedimentos:

2.1.2.1. Posicdo totalmente fechada:

2.1.2.1.1. Monte o dispositivo de teste as disposices de montagem da
fechadura e do batente de travamento. Alinhe na direcdo do engate paralelamente
a ligacao do dispositivo de teste. Monte o dispositivo de teste com a fechadura e o
batente de travamento na posicéo totalmente travada na maquina de teste.

2.1.2.1.2. Alogue pesos para aplicar uma forca de 900 N em sentido para
separar a fechadura do batente na direcao da abertura da porta.
2.1.2.1.3. Apligue o carregamento de teste, na direcdo especificada no item

4.1.1. do Anexo 1 e da Figura 1-1, a uma taxa ndo superior a 5 mm/min até o
carregamento necessario ter sido alcancado. Registre a forca maxima alcancada.

2.1.2.2. Posicdo secundaria de fechamento:

2.1.2.2.1. Anexe 0 acessorio do ensaio as disposices de montagem da
fechadura e do batente. Alinhe na direcdo do engate paralelamente a ligacdo do
dispositivo de ensaio. Monte o dispositivo de ensaio com a fechadura e o pé na
posicao fechamento secundario na maguina de ensaio.

2.1.2.2.2. Localize os pesos para aplicar uma forca de 900 N tendendo a
separar a fechadura e o batente na direcdo da abertura da porta.
2.1.2.2.3. Apligue a carga do ensaio, na direcdo especificada no item 4.1.1.

do Anexo 1 e da Figura 1-1, a uma taxa ndo superior a 5 mm/min até a forca
necessaria ter sido alcancada. Registre a forca maxima alcancada.

2.1.2.2.4. A placa de teste na qual a fechadura da porta € montada terd uma
configuracdo de corte do batente de travamento semelhante ao ambiente em que a
fechadura da porta sera montada nas portas normais do veiculo.

2.2. Ensaio de aplicacdo de carga n° 2:
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2.2.1. Equipamento: Aparelho de ensaio de tragéo (veja Figura 1-2):

2.2.2.  Procedimentos:

2.2.2.1. Posicdo totalmente fechada:

2.2.2.1.1. Anexe o dispositivo de teste as provisdes de montagem da
fechadura e do batente de travamento da porta. Monte o dispositivo de teste com a
fechadura e o batente na posicdo de fechamento secundario na maquina de ensaio.
2.2.2.1.2. Aplique a carga do ensaio, na direcdo especificada no item 4.1.2.
do Anexo 1 e da Figura 1-4, a uma taxa ndo superior a 5 mm/min até que a forca
necessaria seja alcancada. Registre a forca maxima alcancada.

2.2.2.2. Posicdo de fechamento secundaria

2.2.2.2.1. Monte o dispositivo de teste nas disposicdes de montagem da
fechadura e do batente. Monte o dispositivo de teste com a fechadura e o batente
na posicdo de fechamento secundario na maquina de ensaio.

2.2.2.2.2. Aplique a carga do ensaio, na dire¢do especificada no item 4.1.2.
do Anexo 1 e da Figura 1-4, a uma taxa ndo superior a 5 mm/min até que a carga
necessaria seja alcancada. Registre a for¢ca maxima alcancada.

2.3. Ensaio de aplicacdo de carga n° 3 (para portas que abrem na vertical)
2.3.1. Equipamento: Maquina de tracéo (ver figura 1-3).

2.3.2.  Procedimento

2.3.2.1. Fixar a instalacdo de ensaio aos pontos de fixa¢do do conjunto fechadura
e dormente. Montar o objeto de ensaio com o conjunto de fechadura e batente na
posicao de fechamento completo na maquina de ensaio.

2.3.2.2. Aplicar a forca de ensaio, na direcdo especificada no item 4.1.3 do
presente regulamento e ilustrada na figura 1-4, a um regime ndo superior a 5
mm/min, até se atingir a forca requerida. Registrar a forca maxima atingida.
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Fechadura da porta - Dispositivo de teste de tragdo para o teste de cargan’1
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Fechadura da porta - Aparelho de teste de tracdo para o teste de cargan® 2
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Fechadura da porta - Dispositivo de ensaio de tragio para ensaio de aplicagio de carga
n° 3 (para portas gue abrem na diregao vertical
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ANEXO 3

Procedimentos para o ensaio inercial

1. OBJETIVO

Para determinar a capacidade do sistema de fechaduras do veiculo para resistir a
uma forca de inércia por meio de uma analise matemética das partes
componentes na condi¢do de relacionamento real no veiculo ou por avaliagdo
usando um teste dinamico.

2. PROCEDIMENTO DE ENSAIO

2.1. Opgéo 1 - Calculo.

2.1.1. O procedimento descrito neste Anexo fornece meios para a determinacéo
de forma analitica da capacidade de um sistema de fechadura da porta para
suportar as forcas de inércia. As forcas da mola sdo a média da saida minima da
mola na posicdo instalada e a saida minima da mola na posicéo de liberacdo. Os
efeitos do atrito e o trabalho realizado ndo sdo considerados nos calculos. Os
efeitos da gravidade nos componentes também podem ser omitidos caso tendam
a restringir o desbloqueio. Essas omissdes sdo permitidas porque fornecem
fatores adicionais de seguranca.

2.1.2. Consideracdo de calculo — cada componente ou subconjunto pode ser
calculado para sua resisténcia minima a forca de inércia em uma direcéo
particular. A sua resisténcia combinada a operacdo de destravamento deve
garantir que o sistema de fechadura da porta (quando montado corretamente na
porta do veiculo) permanecera travado quando sujeito a uma forca de inércia de
30 g em qualquer direcdo. A Figura 2-1 é um exemplo dos componentes e
combinacgdes de componentes a serem considerados.

2.2.  Opcdo 2 - Teste dinamico do veiculo completo
2.2.1. Equipamentos para ensaio

2.2.1.1. Dispositivo de aceleracdo (ou desaceleracdo).
2.2.1.2. Um dos seguintes veiculos:
2.2.1.2.1. Um veiculo completo que inclui, ao menos, porta (s), fechadura

(s) da porta, macaneta(s) exterior(es) da porta com operacdo de travamento
mecanico, alavanca de abertura interna da porta, dispositivo(s) de travamento,
guarnicéo interior e vedacdo da porta.

2.2.1.2.2. Uma carroceria de veiculo em branco (isto &, estrutura do veiculo,
portas e outros componentes de retengdo das portas), incluindo pelo menos
porta(s), fechadura(s) da(s) porta(s), macanetas externas das portas com
operacdo de trava mecénica, alavanca de abertura interna das portas e o(s)
dispositivo(s) de travamento.
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2.2.1.3. Um dispositivo ou meio para registrar a abertura de portas.
2.2.1.4. Equipamento para medir e registrar as aceleragdes.

2.2.2. Configuracéo do ensaio

2.2.2.1. Proteja rigidamente o veiculo completo ou carroceria do veiculo
em branco, para que garanta que quando acelerado em conjunto, todos os pontos
da curva de pulso de choque estejam dentro do corredor definido na Tabela 1-1 e
na Figura 2-1.

2.2.2.2. As portas podem ser amarradas para evitar danificar o
equipamento usado para registrar as aberturas de porta.

2.2.2.3. Instale o0 equipamento utilizado para registrar a abertura de porta.
2.2.2.4. Feche a(s) porta(s) a ser(em) testada(s) e assegure-se de que as

fechaduras das portas estdo na posicdo totalmente fechada, que as portas estdo
destravadas e que todas as janelas, se fornecidas, estao fechadas.

2.2.3. Instrucdes de ensaio (veja Figura 2-3)

2.2.3.1. Configuracdo longitudinal 1. Oriente o veiculo ou a carroceria do
veiculo em branco de modo que seu eixo longitudinal esteja alinhado com o eixo
do dispositivo de aceleracdo, simulando um impacto frontal.

2.2.3.2. Configuracdo longitudinal 2. Oriente o veiculo ou a carroceria do
veiculo em branco, de modo que seu eixo longitudinal esteja alinhado com o
eixo do dispositivo de aceleragdo, simulando um impacto traseiro.

2.2.3.3. Configuracdo transversal 1. Oriente o veiculo ou a carroceria do
veiculo em branco de modo que seu eixo transversal esteja alinhado com o eixo
do dispositivo de aceleracao, simulando um impacto lateral no lado do condutor.
2.2.3.4. Configuracdo transversal 2. (Somente para veiculos com
diferentes configuracdes de portas entre os dois lados). Oriente o veiculo ou a
carroceria do veiculo em branco de modo que seu eixo transversal esteja
alinhado com o eixo do dispositivo de aceleracdo, simulando um impacto lateral
na direcdo oposta ao descrito no paragrafo 2.2.3.3 deste anexo.

2.3.  Opcéo 3 - Ensaio dindmico da porta

2.3.1. Equipamentos para ensaio

2.3.1.1. O(s) conjunto(s) da porta, incluindo, pelo menos, a(s)
fechadura(s) da(s) porta(s), as macanetas externas das portas com operacdo
mecanica do trinco, alavanca interior da abertura da porta e o(s) dispositivo(s) de
trava.

2.3.1.2. Um dispositivo de teste para montar a(s) porta(s).

2.3.1.3. Dispositivo de aceleracéo (ou desaceleracéo).

2.3.1.4. Uma corda

2.3.1.5. Um dispositivo ou meio para registrar a abertura de portas.

2.3.1.6. Equipamento para mensurar e registrar as aceleragdes.
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2.3.2. Ajuste do teste

2.3.2.1. Monte cada um dos conjuntos de porta separadamente ou
combinados com o dispositivo de teste. Cada porta e cada batente de travamento
devem ser montados na sua orientacdo correspondente no veiculo e na direcdo
requerida para os ensaios com a forca de inércia (item 2.3.3 deste anexo).

2.3.2.2. Monte o dispositivo de ensaio no dispositivo de aceleracéo.
2.3.2.3. Instale 0 equipamento usado para registrar a abertura da porta.
2.3.2.4. Assegure que a fechadura da porta estd na posi¢do totalmente

fechada, que a porta esta amarrada, destravada e que a janela, se fornecida, esta
fechada.

2.3.3. Instrucdes de ensaio (ver Figura 2-3)

2.3.3.1. Configuracdo longitudinal 1. Oriente o (s) subsistema (s) da porta
no dispositivo de aceleracéo na dire¢do de um impacto frontal.

2.3.3.2. Configuracdo longitudinal 2. Oriente o (s) subsistema (s) da porta
no dispositivo de aceleracéo na direcdo de um impacto traseiro.

2.3.3.3. Configuracdo transversal 1. Oriente o (s) subsistema (s) da porta
no dispositivo de aceleracéo na dire¢do de um impacto no lado do motorista.
2.3.3.4. Configuracdo transversal 2. Oriente o (S) subsistema (s) da porta

no dispositivo de aceleragdo na direcdo oposta a descrita no paragrafo 2.3.3.3
deste anexo.

2.3.3.5. Direcdo vertical n° 1 (Aplicavel a portas que abrem na direcao
vertical). Orientar os subsistemas das portas no dispositivo de aceleracdo por
forma a que o seu eixo vertical (quando montados num veiculo) fique alinhado
com o eixo do dispositivo de aceleracdo, simulando um impacto de capotamento
quando a carga for exercida no sentido vertical de cima para baixo sobre as
portas (quando montadas num veiculo)

2.3.3.6. Direcdo vertical n® 2 (Aplicavel a portas que abrem na direcao
vertical). Orientar os subsistemas de portas no dispositivo de aceleragdo por
forma a que o seu eixo vertical (quando montados num veiculo) fique alinhado
com o eixo do dispositivo de aceleracdo, simulando um impacto de capotamento
quando a carga for exercida na direcdo oposta a indicada no ponto 2.3.3.5 do
presente Anexo.

2.4.  Operacéo de ensaio para as opgoes 2 e 3

2.4.1. Um nivel minimo de aceleracdo de 30 g deve ser mantido durante um
periodo de pelo menos 30 ms, mantendo a aceleracdo dentro do corredor de
impulsos conforme definido na Tabela 1-1 e mostrado graficamente na Figura 2-
2.

2.4.2. Acelere o (s) dispositivo (s) de teste nas seguintes instrucdes:

24.2.1. Para ensaios da opgéo 2:
24.2.1.1. Na direcdo especificada no item 2.2.3.1 deste anexo.
24.2.1.2. Na direcdo especificada no item 2.2.3.2 deste anexo.

24.2.1.3. Na direcdo especificada no item 2.2.3.3 deste anexo.
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24.2.1.4. Na diregdo especificada no item 2.2.3.4 deste anexo.

2.4.2.2. Para ensaios da opgéo 3:

2.4.2.2.1. Na diregdo especificada no item 2.3.3.1 deste anexo.
2.4.2.2.2. Na diregdo especificada no item 2.3.3.2 deste anexo.
2.4.2.2.3. Na diregdo especificada no item 2.3.3.3 deste anexo.
2.4.2.2.4. Na diregdo especificada no item 2.3.3.4 deste anexo.
2.4.2.2.5. Na diregdo especificada no item 2.3.3.5 deste anexo.
2.4.2.2.6. Na diregdo especificada no item 2.3.3.6 deste anexo.

2.4.3. Se, em qualquer momento, o pulso exceder 36 g e 0s requisitos de teste
forem cumpridos, o teste deve ser considerado valido.

2.4.4. Certifique-se de que a porta ndo abriu e fechou durante o teste.
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FIGURA 2-1

Forca de inércia — Exemplo de calculo

Siruagdo:

Sistema de fecho de porta submeddo a uma desace-
leragiode 30 g

Média de forcas de mola do puxador = 0,459 kof

Bindrio de forgas de mola do linguece = 0,0459 kof My
"" g
Uma = 30 g (mjs?) desaceleragiio
Fe-ma=-m'30g-m'292
dy

M, - 00163 kg d, = 31,50 mm
M; - 0,0227 kg dy = 10,67 mm
M, - 00122 ds - 483 mm
M, - 0,0422 kg d; = 31,50 mm
ds = 37,59 mm
d, = 1,90 mm

® represena o centro de gravidade do componence

F, = M'x A - Carga média da mola do puxador = (0,0163 kg = = (30 g) — 0,459 kgf = 0,03 kpf

il
0

M; x a = 0,0227 kg » 30 g - 0,681 kpf

F; = My2xa=00122kg2 ~ 30 g = 0,183 kef

IM, = F xd, +F,xd,-F ~d,

-« 003 = 315 + 0,681 ~ 1067 - 0,183 ~ 483

7,33 kgf mm
F, = Md, - 7.3331,5 = 0,2328 kef

fs

M, *a = 00422 kg » 30 g = 1,266 kof

I M, - bindrio de forcas de mola do linguete — (Fs d; + F; dy)/1 000
- 0,0459 — (0,2328 = 37,59 = 1,266 * 1,9)/1 000

- 00347 kgf m
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TABELA 2-1

Corredor de impulso de aceleracao

Limite superior

Limite inferior

Ponto Tempo (s) Acel;:agﬁo Ponto Tempo (s) Acel;r}agao
A 0 6 E 5 0
B 20 36 F 25 30
C 60 36 G 55 30
D 100 0 H 70 0
FIGURA 2-2
Ensaio de aceleracdo por impulsos
Corredor de impulso de aceleracio
40 . -
35 - .
/ . Maxim
30 un \ C
/ I Minim \
% |25 t
EI_J l um §
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511
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o 11 "
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FIGURA 2-3

Sistema de referéncia de coordenadas do veiculo para o ensaio por aplicacdo de

forga de inércia

X = direccio longitudinal
Y = direccio transversal
Z = direccio vertical
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ANEXO 4
Procedimentos para o ensaio de dobradica
1. OBJETIVO

Estes testes séo feitos para determinar a capacidade do sistema de dobradicas do
veiculo para suportar as cargas de teste:

a) Nas diregdes longitudinal e transversal e, adicionalmente;
b) Para portas que abrem verticalmente, na direcdo vertical do veiculo
2 PROCEDIMENTOS DE TESTE

2.1. Sistema de dobradicas multiplo
2.1.1.  Teste de carregamento longitudinal

2.1.1.1. Equipamento

2.1.1.1.1. Dispositivo de teste de tragéo
2.1.1.1.2. Um dispositivo tipico de ensaio estatico esta ilustrado na Figura
4-1

2.1.1.2. Procedimento

2.1.1.2.1. Monte o sistema de dobradigas na provisdo para a montagem do
dispositivo de testes. A posicdo da dobradica deve simular a posicdo no veiculo
(porta totalmente fechada) com relagédo a linha de centro da mesma. Para fins do
teste, a distancia entre as extremidades de uma dobradica no sistema ao extremo
oposto da outra no sistema deve ser ajustada a 406 + 4 mm. A carga deve ser
aplicada de forma equidistante entre o centro linear das porcdes engatadas dos
pinos das dobradicas e através da linha de centro do pino da dobradica na direcao
longitudinal do veiculo. (Veja Figura 4-2).

2.1.1.2.2. Apligue a carga de teste a uma taxa ndo superior a 5 mm/min até
que a carga requerida seja atingida. Uma falha consiste de uma separacdo de
qualquer dobradica. Registre a carga maxima atingida.

2.1.2. Teste de carga transversal
2.1.2.1. Equipamento

2.1.2.1.1. Dispositivo de teste de tracao

2.1.2.1.2. Um dispositivo tipico de ensaio estatico esta ilustrado na Figura
4-1

2.1.2.2. Procedimento

2.1.2.2.1. Monte o sistema de dobradicas a provisdo de montagem do

dispositivo de teste. A posicdo da dobradica deve simular a posi¢do no veiculo
(posicao totalmente fechada) com relagéo a linha de centro da dobradica. Para fins
do teste, a distdncia entre as extremidades de uma dobradica no sistema ao
extremo oposto da outra no sistema deve ser ajustada a 406 £ 4 mm. A carga deve
ser aplicada de forma equidistante entre o centro linear da por¢do engatada do
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pino da dobradica e através da linha de centro do pino da dobradica na direcdo
transversal do veiculo. (Veja Figura 4-2).

Aplique a carga de teste a uma taxa que ndo exceda 5 mm/min até que a carga
requerida seja atingida. Uma falha consiste de uma separacdo de qualquer
dobradica. Registre a maxima carga atingida.

2.1.3. Ensaio de aplicacdo de carga vertical (para portas que abrem na vertical)
2.1.3.1. Equipamento

2.1.3.1.1. Instalacdo de ensaio de tragédo

2.1.3.1.2. A figura 4-1 ilustra uma instalacdo tipica de ensaios estaticos
2.1.3.2. Procedimento

2.1.3.2.1. Fixar o sistema de dobradigas nos pontos de fixacdo da instalagédo

de ensaio. A posicdo das dobradicas deve simular a respectiva posi¢do no veiculo
(porta completamente fechada) em relacdo ao eixo da dobradica. Para efeitos de
ensaio, as extremidades mais afastadas de duas dobradicas devem ficar a uma
distancia de 406 £ 4 mm. A carga deve ser aplicada perpendicularmente ao eixo
da dobradica numa direcdo ortogonal as direcbes de aplicacdo das cargas
longitudinal e transversal (ver figura 4-2).

2.1.3.2.2. Aplicar a forca de ensaio, a um regime ndo superior a 5mm/min,
até se atingir a forca requerida. O ensaio é considerado ndo satisfatorio se alguma
das dobradicas se separar. Registrar a forca maxima atingida.

2.2. Avaliacdo simples da dobradica. Em algumas circunstancias, pode ser
necessario testar as dobradicas individuais de um sistema de dobradicas. Nestes
casos, 0s resultados para uma dobradica individual, quando testada de acordo com
0s procedimentos abaixo, deverdo ser tais que indiqguem que 0s requisitos do
sistema mencionado no paragrafo 4.1.5.1 sdo atingidos. (Por exemplo, uma
dobradica individual em um sistema de duas dobradicas deve suportar a 50% dos
requisitos de carga do sistema completo).

2.2.1. Procedimentos de teste

2.2.1.1. Carga longitudinal. Monte o sistema de dobradicas na provisdo de
montagem do dispositivo de teste. A posicdo da dobradica deve simular a posi¢édo
no veiculo (posicdo totalmente fechada) com relacdo a linha de centro da
dobradica. Para fins do teste, a carga deve ser aplicada de forma equidistante entre
o centro linear da por¢do engatada do pino da dobradica e através da linha de
centro do pino da dobradica na direcdo longitudinal do veiculo. Aplique a carga
de teste a uma taxa que ndo exceda 5 mm/min até que a carga requerida seja
atingida. Uma falha consiste de uma separacao de qualquer dobradica. Registre a
maxima carga atingida.

2.2.1.2. Carga transversal. Monte o sistema de dobradicas na provisdo de
montagem do dispositivo de teste. A posicdo da dobradica deve simular a posi¢ao

Continuagéio da RESOLUGAO N° 757, DE 20 DE DEZEMBRO DE 2018.



no veiculo (posicdo totalmente fechada) com relacdo a linha de centro da
dobradica. Para fins do teste, a carga deve ser aplicada de forma equidistante entre
0 centro linear da porcdo engatada do pino da dobradica e através da linha de
centro do pino da dobradiga na direcéo transversal do veiculo. Aplique a carga de
teste a uma taxa que ndo exceda 5 mm/min até que a carga requerida seja atingida.
Uma falha consiste de uma separacdo de qualquer dobradica. Registre a maxima
carga atingida.

2.2.1.3. Carga Vertical. Fixar o sistema de dobradicas nos pontos de fixa¢do da
instalacdo de ensaio. A posic¢do das dobradicas deve simular a respectiva posicao
no veiculo (porta completamente fechada) em relacdo ao eixo da dobradica. Para
fins de ensaio, a carga deve ser aplicada perpendicularmente ao eixo da dobradica
e numa direcdo ortogonal as direcBes de aplicacdo das forcas longitudinal e
transversal. Aplicar a forca de ensaio, a um regime ndo superior a 5mm/min, até
se atingir a forca requerida. O ensaio é considerado ndo satisfatorio se alguma das
dobradicas se separar. Registrar a forca maxima atingida.

2.3. Para dobradicas do tipo piano, os requisitos de espagamento da dobradica
ndo sdo aplicaveis e o arranjo do dispositivo de teste é alterado de maneira que as
forcas de teste sejam aplicadas na dobradica completa.

FIGURA 4 -1
Dispositivo de teste estatico
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ANEXO 5

Procedimentos para o ensaio da porta corredica lateral

1. OBJETIVO

O teste tem a intencdo de estabelecer requisitos minimos de desempenho e um
procedimento de teste dos componentes de retencdo da porta corredica quando
instalada tanto na porta quanto na estrutura da porta. Este teste complementa os
testes aplicaveis dos anexos 3 e 4.

2. PROVISOES GERAIS

2.1. Os testes sdo conduzidos usando um veiculo completo ou uma carroceria
em branco com a porta corredica e seus componentes de retencao.

2.2. O teste € conduzido usando dois dispositivos de aplicagdo de cargas

capazes de aplicar as forgas transversais para fora especificada no paragrafo 4.2.4
do Anexo 1 desta Resolugcdo. O ajuste de teste € mostrado na Figura 5-1. O
sistema de aplicacdo da forga devera incluir o seguinte:

2.2.1. Duas placas de aplicacdo das forcas.

2.2.2. Dois dispositivos de aplicacdo de forcas capazes de aplicar os requisitos
de forcas transversais para fora por um deslocamento minimo de 300 mm.

2.2.3. Duas células de carga com capacidade suficiente para medir as cargas
aplicadas.

2.2.4. Dois dispositivos de medicdo de deslocamento séo requeridos para medir
o0 deslocamento do dispositivo com a aplicacdo da forca durante o teste;

2.2.5. Equipamento para medir ao menos 100 mm de separagéo entre o interior
da porta e a borda externa da estrutura de fechamento da porta, respeitando todos
0s requisitos de seguranca e de saude relevantes.

3. AJUSTE DO ENSAIO

3.1. Remova todo o revestimento interno e componentes decorativos da
montagem da porta corredica;

3.2. Remova bancos e todos 0s componentes que possam interferir com a

montagem e operacdo do equipamento de teste, bem como todo revestimento de
coluna e todos componentes ndo-estruturais que se sobrepdem a porta do veiculo e
causem uma colocacdo inadequada das placas de aplicacéo de forca.

3.3. Monte os dispositivos de aplicacdo da forca e estruturas de suporte
associadas ao piso do veiculo de teste. Cada dispositivo de aplicacdo de forca e
estrutura de suporte associada é rigidamente fixada na superficie horizontal do
piso do veiculo, enquanto as cargas sdo aplicadas.

3.4. Determine as bordas anterior e posterior da porta corredica ou estrutura
adjacente do veiculo, que contenha a trava / batente.

3.5. Feche a porta corredi¢a, assegurando que todos 0s componentes de
retencéo da porta estdo totalmente posicionados / encaixados.

3.6. Para borda da porta que contenha fechadura / batente, 0os seguintes
procedimentos de ajuste séo aplicados:
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3.6.1. A placa de aplicagdo da forca tem comprimento de 150 mm e 50 mm de
largura, com espessura minima de 15 mm. As arestas da placa devem ser
arredondadas com raio de 6 mm £ 1 mm.

3.6.2. Posicione o dispositivo de aplicacdo da forca e a placa de aplicacdo da
forca contra a porta, de tal forma que a aplicacdo da forca seja horizontal e
perpendicular & linha de centro do veiculo e seja verticalmente centrada na porcao
da porta montada com fechadura / batente.

3.6.3. A placa de aplicacdo da forca é posicionada de tal forma que a borda
mais longa da placa esteja 0 mais proximo e paralela possivel a borda interior da
porta, mas de maneira tal que a borda frontal da placa ndo esteja a mais de 12.5
mm da borda interna.

3.7. Para toda a borda de porta testada que contenha mais de uma fechadura
ou batente, os seguintes procedimentos de ajuste séo aplicados:

3.7.1. A placa de aplicacdo da forca tem comprimento de 300 mm, 50 mm de
largura e a0 menos 15 mm de espessura. As arestas da placa devem ser
arredondadas com raio de 6 mm £ 1 mm.

3.7.2. Posicione o dispositivo de aplicacdo da forca e a placa de aplicacdo da
forca contra a porta de tal forma que a forca aplicada seja horizontal e
perpendicular a linha de centro do veiculo e verticalmente centrada no ponto
médio entre as bordas extremas das montagens de fechaduras / batentes.

3.7.3. A placa de aplicacdo da forca € posicionada de tal forma que a borda
mais longa da placa esteja 0 mais proximo e paralela possivel a borda interior da
porta, mas de maneira tal que a borda frontal da placa ndo esteja a mais de 12.5
mm da borda interna.

3.8. Para toda a borda de porta testada que ndo contenha ao menos uma
fechadura ou batente, os seguintes procedimentos de ajustes sdo aplicados:

3.8.1. A placa de aplicacdo da forca tem comprimento de 300 mm, 50 mm de
largura e a0 menos 15 mm de espessura.

3.8.2. Coloque o dispositivo de aplicacdo da forca e a placa de aplicacdo da
forca contra a porta e entdo a forca é aplicada de tal maneira que seja horizontal e
perpendicular a linha de centro do veiculo e verticalmente centrado no ponto
médio do comprimento da borda da porta, assegurando que o dispositivo de
carregamento evite o contato com a janela de vidro.

3.8.3. A placa de aplicacdo da forca é posicionada o mais proximo possivel a
borda da porta. Ndo é necessario que a placa de aplicacdo da forca esteja na
posicao vertical.

3.9. A porta esta destravada. Nenhuma fixacdo extra ou componentes podem
ser soldados ou afixados a porta corredica ou qualquer de seus componentes.

3.10.  Fixe qualquer equipamento usado para a medicdo da separacdo da porta
que sera usado para determinar os niveis de separagdo durante o procedimento.
3.11.  Coloque a estrutura de aplicacdo da carga de maneira tal que a placa de
aplicacdo da forca esteja em contato com o interior da porta corredica.
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4, PROCEDIMENTO DE TESTE

4.1 Mova cada dispositivo de aplicacdo da forca a uma taxa de até 2000
N/min, segundo especificado pelo fabricante, até que uma forca de 9000 N seja
atingida em cada dispositivo de aplicacdo da forca ou até que o dispositivo de
aplicacdo da forca alcance um deslocamento total de 300 mm.

4.2. Caso um dos dispositivos de aplicagdo da forca alcancar a forga objetivo
de 9000 N antes de outro, mantenha a forca de 9 000 N com o dispositivo de
aplicacdo da forca até que o segundo dispositivo de aplicacdo da forca atinja a
forca de 9 000 N.

4.3. Uma vez que ambos os dispositivos de aplicacdo da forca tenham
atingido os 9000 N, pare o movimento de avanco de aplicacdo da forca e
mantenha para manter o carregamento resultante por pelo menos 10 segundos.

4.4, Mantenha a posicdo do dispositivo de aplicacdo da forca do paragrafo
anterior e, dentro de 60 segundos, meca a separacdo entre a borda externa e a
estrutura de fechamento da porta e o interior da porta ao longo do perimetro da
porta.

I
Fechadura /
batente de uma
porta multipla

Fechadura / batente

Dispositivos de aplicacéo de uma porta simples
.

de carga de 9 000 N nas : 5
extremidades frontal e T i
traseira da porta

Figura 5 — 1 — Procedimento de teste de veiculo completo com porta corredica

(Nota: a porta esta mostrada de forma separada do veiculo)

Continuagéio da RESOLUGAO N° 757, DE 20 DE DEZEMBRO DE 2018.



