ANEXO

REQUISITOS E ENSAIOS DO EIXO
ELETRICO AUXILIAR

1. DEFINICAO

1.1. EIXO ELETRICO AUXILIAR: Eixo veicular com dispositivo elétrico, contendo sistema de
regeneracdo de energia cinética, a qual é convertida em torque auxiliar a combinacdo de veiculos, sem
substituir o sistema de tra¢ao principal.

1.2. O eixo elétrico é um sistema auxiliar de tracdo, permanecendo a impossibilidade do
semirreboque de circular por meios préprios, necessitando ainda do caminhao-trator a sua frente.

2. REQUISITOS E ENSAIOS

S&0 necessarios que 0s seguintes requisitos e ensaios adicionais sejam realizados e aprovados
pelo solicitante ou por empresa capacitada, como requisito para emissdo do Certificado de Adequacao a
Legislacdo de Transito (CAT).

2.1 Condicdes gerais, quanto ao(s) eixo(s) elétrico(s) auxiliar(es):

2.1.1. A poténcia do eixo elétrico auxiliar do semirreboque, para livre circulagdo em vias
publicas, deve ser inferior a do caminhéao-trator;

2.1.2. Para aplicacdes especificas do tipo fora-de-estrada pode admitir-se que a poténcia do

eixo elétrico auxiliar do semirreboque seja superior a do caminhdo trator, contudo, para acesso as vias
publicas o sistema deve possuir meios proprios para reducdo da poténcia, atendendo ao previsto no item
2.1.1,

2.1.3. O circuito elétrico do eixo deve possuir, a0 menos, um sistema de prote¢cdo de modo a
evitar descargas elétricas nos casos de sinistro ou de manutencao do veiculo;
2.1.4. O sistema de controle deve possuir, a0 menos, um meio de detec¢do para desativar

automaticamente os modos de tragdo e ou regeneracdo quando o veiculo estiver parado ou, em caso de
sinistro, mantendo o eixo inativo.

2.2. Para a condicdo de tracionamento do(s) eixo(s) elétrico(s) auxiliar(es), o sistema de
controle deve desativar automaticamente o modo de tragdo quando:

2.2.1. detectado angulo entre a unidade tratora e o semirreboque capaz de provocar
instabilidade dinamica no conjunto;

2.2.2. ocorrer 0 acionamento do freio de servigo do conjunto ou do semirreboque; e

2.2.3. identificado pelos sensores que o0 conjunto iniciou um declive.

2.3. Para a condigdo de regeneragdo de energia pelo(s) eixo(s) elétrico(s) auxiliar(es), o

sistema de controle deve:

2.3.1. evitar o acionamento do freio regenerativo do(s) eixo(s) elétrico(s), estando o veiculo
em aclive; e

2.3.2. desativar automaticamente o modo de regeneracao quando:

2.3.2.1. detectado angulo entre a unidade tratora e 0 semirreboque capaz de provocar
instabilidade dinamica no conjunto;

2.3.2.2. necessério garantir que nenhum sistema auxiliar de seguranc¢a tenha sua funcionalidade

afetada; e
2.3.2.3. identificada pelos sensores a atuacéo do Sistema Antitravamento das Rodas (ABS).
2.4, Validacao das condi¢bes de seguranca da combinagéo de veiculos:
24.1. Os sistemas de seguranca afetados pela instalacdo do(s) eixo(s) elétrico(s) auxiliar(es)

devem ser ensaiados para evidenciar que atendem aos requisitos de seguranca para o veiculo com esse
tipo de eixo. Especificamente o veiculo deve atender aos requisitos das Resolu¢gdes do CONTRAN que
dispbem sobre sistemas de freios de veiculos, ABS e/ou frenagem combinada das rodas (CBS) e sobre as
especificagbes técnicas dos sistemas de sinalizacao, iluminacéo e seus dispositivos.

2.4.2. Os dados de peso por eixo na suspensdo do semirreboque devem ser validados de
acordo com os requisitos da Resolucdo do CONTRAN que estabelece os limites de pesos e dimensdes para
veiculos.

2.4.3. A operacao do(s) eixo(s) elétrico(s) auxiliar(es) nas fungBes de tracionamento e ou
regeneragdo deve ser notificada ao condutor, na cabine, de modo a informa-lo, quanto ao inicio e fim de
suas operacdes.



24.4. Para validacdo do sistema quanto as condicbes de seguranca e dindmica do
semirreboque dotado de sistema auxiliar de tragdo, a combinacdo deve atender aos resultados de ensaios
previstos na Resolucdo do CONTRAN que disp8e sobre a obrigatoriedade do uso do sistema de controle de
estabilidade nos veiculos.

2.5. A energia recuperada pelo eixo elétrico auxiliar, a critério do fabricante, também pode
ser utilizada como suporte de energia para unidades auxiliares, tais como unidades de refrigeracdo e
dispositivos de aquecimento.

2.6. Os testes devem ser realizados de forma comparativa, sempre relacionando os
resultados da combinacdo veicular com o sistema de eixo(s) elétrico(s) auxiliar(es) habilitado(s), nos
modos de tracdo e regeneracdo, com os dados da combinacdo com o sistema de eixo(s) elétrico(s)
auxiliar(es) desabilitado(s).

2.7. Os ensaios devem ser realizados pelo solicitante ou por empresa capacitada, com
registros dos dados obtidos, das imagens e videos dos testes dinamicos, devendo todos o0s registros
constar de Relatorio Técnico conclusivo, assinado por Responsavel Técnico, com a devida Anotacdo de
Responsabilidade Técnica (ART).



