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INTRODUGAO

No cendrio da mobilidade urbana e rural
brasileira, as denominadas “motos”
desempenham papéis essenciais ao
oferecerem uma opcdo 4agil e eficiente
para o deslocamento de pessoas e
mercadorias. Apesar da palavra “moto”
ser amplamente utilizada para se referir

aos veiculos motorizados de duas rodas, o
Registro Nacional de Veiculos Automotores
(Renavam) utiliza da classificagdo do
Cédigo de Transito Brasileiro (CTB),
que distingue esses veiculos em trés
categorias: motocicleta, motoneta e
ciclomotor, como mostrados na Tabela 1.

Tabela1 - Tipos de veiculos

Veiculos automotores de duas rodas com motor de

Motocicleta

combustdo interna, podendo ter sidecar, dirigido

por condutor em posicdo montada. Sdo usados
para transporte de passageiros e carga.

Veiculos automotores de duas rodas com motor de
combustao interna, que o condutor conduz com as

Motoneta

pernas juntas,

na posicdo sentada. Também

usados para transporte de passageiros e carga.

Veiculos de duas ou trés rodas, providos de mo-

Ciclomotor

tores de combustio interna, de até 50km/h. Sdo

utilizados principalmente para deslocamentos ur-
banos de curta distancia.

Fonte: Cédigo de Transito Brasileiro (CTB)

No Brasil, a preferéncia por motocicletas,
motonetas e ciclomotores em vez de
automoéveis pode ser atribuida a diversos
fatores econdémicos e praticos. Dessa
forma, esses veiculos sGio mais acessiveis
em termos de custo inicial e manutencdo,
além de oferecerem uma economia
significativa de combustivel, e na questdo
urbana, onde o transito é frequentemente
congestionado, conseguem proporcionar
maior agilidade e mobilidade, permitindo
que os motociclistas cheguem mais
rapidamente aos seus destinos. Além
disso, alguns condutores residem
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em cidades onde a infraestrutura
de transporte publico & limitada ou
inexistente, o que incentiva o crescimento
considerdvel na opc¢do por esses veiculos,
considerando fatores como conveniéncia
e custo mais acessivel.

Para pilotar esses veiculos, existem
diferentes especificagcbées em relagcdo
a categoria da Carteira Nacional de
Habilitagdo (CNH). Para a condugéo
de motocicletas e motonetas, é
necessdrio que o condutor possua a
CNH na categoria A ou em uma das
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suas combinagdes: AB, AC, AD ou AE.
Para quem pretende dirigir ciclomotores,
além das categorias mencionadas,
é possivel obter a Autorizagdo para
Conduzir Ciclomotores (ACC).

Além de uma categoria da carteira
de habilitagdo especifica para a
condugdo desses veiculos, existem
outras condi¢gbes exigidas, as quais os
pilotos de motocicletas, motonetas e
ciclomotores devem estar atentos.
De acordo com o art. 54 do CTB, os
condutores de motocicletas, motonetas e
ciclomotores s6 poderdo circular nas vias:
utilizando capacete de seguranga; com
viseira ou oculos protetores, segurando
o0 guidom com as duas mados; usando
vestudrio de protec¢do, de acordo com as
especificagdes previstas pelo Conselho
Nacional de Transito (Contran). Essas
normas sdo essenciais para garantir a
seguranga do condutor e a sua protegdo
em caso de sinistros.

O art. 55, por sua vez detalha que os
passageiros de motocicletas, motonetas e
ciclomotores s6 poderdo ser transportados:
utilizando capacete de seguranga; em
carro lateral acoplado aos veiculos ou em
assento suplementar atrds do condutor;
usando vestudrio de protecdo, de acordo
com as especificagdes do Contran. Essa
regulamentagdo é crucial para a seguranga
dos passageiros, assegurando que eles
também estejom devidamente protegidos.

Por dltimo, o art. 57 estabelece que os
ciclomotores devem ser conduzidos
pela direita da pista de rolamento,
preferencialmente no centro da faixa

mais a direita ou no bordo direito da pista
sempre que ndo houver acostamento ou
faixa prépria a eles destinada, proibida a
sua circulagdo nas vias de transito rapido
e sobre as calgadas das vias urbanas. Essa
norma visa organizar o transito e reduzir
riscos ao garantir que os ciclomotores
circulem de maneira segura e previsivel.

Essas  disposicdbes do CTB sdo
fundamentais parapromoveraseguranga
ndo apenas dos motociclistas e seus
passageiros, mas também dos demais
veiculos e pedestres que compartilham
as vias publicas. Ao regulamentar o uso
de equipamentos de seguranca e definir
regras claras de circulagdo, o CTB busca
minimizar os riscos de sinistros e proteger
a integridade fisica de todos os usudrios
das vias, destacando a responsabilidade
do maior proteger o menor, conforme
disciplina § 2° do art. 29 do CTB e os
conceitos de Visdo Zero.

Outro toépico importante a respeito
desses veiculos sdo as infragdes as quais
seus condutores estdo sujeitos. Foram
analisadas apenas 13 infragdes, que
podem estar diretamente associadas as
motocicletas, motonetas e ciclomotores.
Essas infragbes foram selecionadas com
base na relevéncia para a seguranga no
trdnsito e no potencial impacto para os
condutores desses veiculos, sem prejuizo
de imputar outras infragcdes presentes no
CTB que, embora ndo exclusivas, podem
envolver esses veiculos.
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Tabela 2 - Algumas infragdes relacionadas ds motocicletas, motonetas e ciclomotores

Conduzir sem usar capacete de seguranca ou

Alr:tcéc‘)l? vestuario de acordo com as normas e as Gravissima SUSp:r;fjl(:adgedgg;%gigmg"
especificagcdes aprovadas pelo Contran !
Conduzir transportando passageiro sem o capacete
Art. 244 de seguranca, na forma estabelecida no inciso Gravissima Suspensao do direito de dirigir
Inciso Il anterior, ou fora do assento suplementar colocado e multa de R$ 293,47
atras do condutor ou em carro lateral
Art. 244 Conduzir veiculo fazendo malabarismo ou Gravissima Suspensao do direito de dirigir
Inciso Il equilibrando-se apenas em uma roda e multa de R$ 293,47
Art. 244 Conduzir transportando crianga menor de 10 (dez) » _ L
Inrciso v anos de idade ou que ndo tenha, nas circunstancias, ~ Gravissima Suspenséo do direito de dirigir
condigbes de cuidar da propria seguranca e multa de R$ 293,47
Art. 244 Conduzir motocicleta, motoneta ou ciclomotor:
Inciso VI rebocando outro veiculo G Multa de R$ 195,23
Art_. 244 Conduzir sem segurar o gmd_om corp ambas as maos, S Multa de R$ 195,23
Inciso VI salvo eventualmente para indicacdo de manobras
Art. 244 Conduzir transportando carga incompativel com suas
Inciéo VIl especificagdes ou em desacordo com o previsto no Grave Multa de R$ 195,23
§ 2° do art. 139-A desta Lei
Conduzir efetuando transporte remunerado de
Art: 244 mercadonqs em desacordo com o previsto no ‘ar.t. 139-A e Multa de R$ 195,23
Inciso IX desta Lei ou com as normas que regem a atividade
profissional dos mototaxistas
Conduzir com a utilizagdo de capacete de seguranga
Art. 244 sem viseira ou 6culos de protegdo ou com viseira ou o
Inciso X oculos de protegdo em desacordo com a Media Multa de R$ 130,16
regulamentagéo do Contran
Art. 244 Conduzir transportando passageiro com o capacete de
| ; XI seguranga utilizado na forma prevista no inciso X do Média Multa de R$ 130,16
nciso caput deste artigo
Art. 244 Conduzir ciclo transportando passageiros fora da o
§1° garupa ou do assento especial a ele destinado bitEelE Multa de R$ 130,16
Art. 244 Conduzir ciclo em vias de transito rapido ou rodovias,
§' T0 salvo onde houver acostamento ou faixas de Média Multa de R$ 130,16
rolamento proprias
Art. 244 Conduzir ciclo transportando criangas que nao
§' T0 tenham, nas circunstancias, condigées de cuidar de Média Multa de R$ 130,16

sua propria seguranca

Fonte: Cédigo de Transito Brasileiro (CTB)

Verifica-se que todas as infragbes est@o
relacionadas & seguranga dos condutores
e passageiros. Dentre elas, quatro
especificas tratam do uso de capacete,
que é considerado uma das medidas
mais eficazes para reduzir a gravidade
das lesées e fatalidades em sinistros com
motocicletas. De acordo com o relatério
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“Powered Two-and Three-Wheeler Safety:.
A Road Safety Manual for Decision-
Makers and Practitioners” da Organizagdo
Mundial da Saude (OMS), o uso de
capacete & fundamental para proteger
os motociclistas e passageiros, podendo
reduzir o risco de morte em 37% e de lesdes
graves na cabegaq, acerca de 69%.


chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.grsproadsafety.org/wp-content/uploads/2023/05/WHO-green-manual-on-2-3-wheeler-safety.pdf
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.grsproadsafety.org/wp-content/uploads/2023/05/WHO-green-manual-on-2-3-wheeler-safety.pdf
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.grsproadsafety.org/wp-content/uploads/2023/05/WHO-green-manual-on-2-3-wheeler-safety.pdf

O artigo 19 do CTB relata a importdncia
do tratamento adequado dos dados
de trénsito pela Secretaria Nacional
de Transito (Senatran). Esses dados,
especialmente os relacionados aos
sinistros de trénsito, s@o essenciais
para que a Senatran cumpra suas
competéncias administrativas,
planejamento efiscalizagdo do trénsito no
Brasil. O tratamento eficiente dos dados
permite & Senatran monitorar, analisar
e identificar o comportamento desses
eventos, de maneira que seja possivel
desenvolver medidas preventivas e
avaliar a eficdcia das intervencdes
implementadas. Além disso, os dados
fornecem subsidios importantes para a
fiscalizagdo, permitindo a definicdo de
momentos criticos para as operagodes,
otimizando assim os recursos disponiveis.

A partir das bases de dados do Registro
Nacional de Veiculos Automotores (Rena-
vam); do Registro Nacional de Carteiras
de Habilitacdo (Renach) e do Registro
NacionaldeInfragées de Transito (Renainf),
foram coletadas informagdes a respeito
de todas as motonetas, motocicletas e
ciclomotores registrados no pais, bem
como dados dos condutores desses
veiculos e infragdes relativas a eles.

O Renavam contém informacgdes sobre
todos os veiculos registrados no Brasil. Essa
base permite mensurar o quantitativo de
veiculos em estudo, bem como calcular
a proporcdo destes em relagdo ao total
de veiculos. A base também permite a
andlise de distribuicdo geogrdfica dos
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veiculos, classificagdo por tipo, ano de
fabricagdo, e outras caracteristicas
técnicas dos veiculos. Essas informagodes
sdo cruciais para identificar padrées de
registro e distribuicdo dos veiculos no
territério nacional.

Por outro lado, o Renach contém todos
os dados dos motoristas habilitados
no pais, permitindo a andlise do perfil
demogrdafico dos condutores, como
sexo, idade e localizagcdo geogrdafica. A
partir dessa base, é possivel identificar a
proporcdo de condutores habilitados na
categoria especifica para motocicletas,
motonetas e ciclomotores. Informagdes
adicionais como a idade média dos
condutores e a predomindncia do sexo
entre os proprietdrios desses veiculos,
caracterizam o perfil desses condutores.
Essa andlise permite correlacionar os
perfis dos condutores com os perfis dos
proprietdrios de determinados tipos
de veiculos, gerando inferéncias sobre
comportamento e perfil dos usudrios e
proprietdrios desses veiculos.

O Renainf, & o sistema que centraliza as
infragdes de transito cometidas em todo o
pais, registrando-as independentemente
do estado onde ocorreram. Ele fornece
detalhes como a data, horag, local, tipo de
infragdo e se a multa foi paga. Entretanto,
é importante destacar que nem todos os
6rgdos e entidades do Sistema Nacional
de Transito (SNT) estdo integrados
ao sistema, o que gera lacunas na
coleta de dados. Essa limitagdo pode
resultar em informagdes incompletas

13



Panorama Estatistico Brasileiro de Motocicletas, Motonetas e Ciclomotores

ou inconsistentes sobre as infragcdes de
trédnsito em dmbito nacional, impactando
a andlise global de infragdes. Contudo,
o sistema permite tragar um panorama
geral das infragbes relacionadas as
motocicletas, motonetas e ciclomotores,
possibilitando a identificagcdo de padrdes
de comportamento infracional e suas
distribuicdes geogrdficas.

Outra base do SNT utilizada foi o Registro
Nacional de Sinistros e Estatisticas
de Transito (Renaest), que fornece
dados detalhados sobre os sinistros
de trdnsito, incluindo a gravidade, o
tipo de veiculos envolvidos e o local
dos incidentes. No entanto, foram
identificadas algumas limitagdes nesta
base devido & sub-notificagdo de sinistros
e da falta de integracdo de todos os 6rgdos
competentes, o que pode resultar em
uma cobertura incompleta dos sinistros
registrados.

Também foram utilizados dados de
sinistros da Policia Rodovidria Federal
(PRF), que sd&o indispensaveis para
verificar a ocorréncia de sinistros em
rodovias federais, especialmente em
dreas fora do perimetro urbano. Ha
previsdo para a inclusGo completa
desses dados na base do Renaest.

Por fim, a base do Sistema de Informacoées

sobre Mortalidade (SIM) do Departamento
de Informagdo e Informatica do Sistema
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Unico de Salde (DATASUS) contém
dados sobre os 6bitos no Brasil. Para
este estudo foram utilizados os registros
de Obitos categorizados pelas CIDs-10
V200 a V299, os quais correspondem a
maior parcela dos sinistros envolvendo
motocicletas, motonetas e ciclomotores.
E importante ressaltar que existem outras
CIDs que podem englobar tais causas,
porém por apresentar especificagdes
mais abrangente em relagdo qos
veiculos estudados ndo foram utilizadas

neste estudo.

A partirdabase do SIM é possivel comparar
0s numeros de Obitos registrados com
aqueles registrados pelo Renaest. Essa
comparacdo permite uma andlise mais
precisa da mortalidade associada a
esses veiculos, identificando possiveis
discrepdncias ou complementaridades
entre as fontes de dados.

Além das bases de dados utilizadas,
categorizamos como  “veiculos de
passeio” os que tinham o tipo: automovel,
caminhonete, camioneta e/ou utilitario.
Essa categorizagdo foi adotada para
permitir uma compara¢gdo mais precisa
entre as motocicletas, motonetas,
ciclomotores com outros veiculos
frequentemente utilizados para transporte
pessoal. A distingdo é essencial para
analisar diferengas na produgdo, variagdo
de mercado, padrdées de uso e impacto

dasinfragées entre esses tipos de veiculos.



VISAO GERAL

Desde a produgdo da primeira motocicleta brasileira em 1951, o setor
experimentou um crescimento exponencial. Em 2024, a base de dados
do Renavam jda registra 34,2 milhdées de veiculos nessas categorias,
compostos por mais de 27,7 milhdes de motocicletas, 6 milhées de
motonetas e 504 mil ciclomotores emplacados.
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Figura 1 - Veiculos por tipo

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam)

A Figura 1 oferece uma visGo da
distribuicGo por tipos desses veiculos
motorizado. Eevidentequeasmotocicletas
representam a vasta maioria dos
veiculos, constituindo 80,9% do total. Essa
predomindncia das motocicletas pode
estar relacionada & sua maior poténcia
e velocidade em comparagdo com
ciclomotores e motonetas, tornando-as
adequadas para viagens mais longas e
em terrenos variados.

As motonetas, que representam a
segunda maior categoria, com 17,6%,
s@o populares principalmente em dreas
urbanas, oferecendo uma alternativa
para o transito didrio, especialmente
em grandes cidades onde a agilidade
e a facilidode de estacionamento
sdo primordiais, e sendo assim, sdo
consequentemente uma escolha comum
entre os que procuram um meio de
transporte eficiente e de menor custo
operacional.

Por outro lado, os ciclomotores, sdo

geralmente  utilizados para  curtas
distdncias e por individuos que nd&o
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precisam de um veiculo mais potente. A
baixa porcentagem de ciclomotores pode
refletir a preferéncia dos consumidores
por veiculos com maior capacidade
e desempenho, além de potenciais
restricées regulatérias e mercado que
limitam sua popularidade.

A Tabela 3 apresenta uma distribuigcdo
detalhada das quantidades de
motocicletas, motonetas e ciclomotores
fabricados no século passado, conforme
os registros do Renavam. Vale destacar
que grande parte dos veiculos registrados
ndo foram fabricados no Brasil, foram
importados. Portanto, a andlise inclui
veiculos que embora registrados no pais,
tém origem estrangeira. Além disso, cabe
ressaltar que o quantitativo exposto na
base ndo corresponde fidedignamente
& realidade desses veiculos para esse
periodo, isso ocorre por haver menor
estrutura sistémica e tecnolbgica para
O registro desses veiculos; ou sejq,
podem haver mais veiculos ativos que
a quantidade apresentada na base do
Renavam.
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Tabela 3 — Motocicletas, motonetas e ciclomotores por década de fabricagdo

Frequéncia

(1950-1999)
Década
1950 - 1959
1960 - 1969
1970 - 1979
1980 - 1989
1990 - 1999

1eie

6.904

81.572

1.084.655

1.470.292

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam)

O quantitativo de motocicletas e similares
registrado no Brasil, comegou de forma
modesta, com 1.919 unidades na década
de 1950. Esse nimero refletia o estagio
inicial de sua popularizagdo. Na década
seguinte, o numero de registros de
motocicletas, motonetas e ciclomotores
fabricados deu um salto expressivo
para 6.904, refletindo o desenvolvimento
econdmico e o aumento da demanda
por transportes eficientes. Na década de
1970, a presenga desses veiculos alcangou
81.572 unidades, mesmo ano em que
a primeira fabrica de motocicletas foi
inaugurada no pais.

No registro da base, a maior mudanga
ocorreu em 1980, com um aumento
exponencial para 1.084.655 unidades que
foram fabricadas naquele ano,indicandoa
maturidade do mercado de motocicletas
e a alta demanda impulsionada pelo
crescimento econdémico e urbanizagdo.

Com a chegada do século XXI, 0 aumento
desses veiculos, se mostrou ainda
mais expressivo. A Figura 2 retrata esse
crescimento.
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Figura 2 — Motocicletas, motonetas e ciclomotores por ano de fabricagdo (2000-2024)

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam)

Na primeira década do século, o nimero
de motocicletas e similares continuou a
crescer, esse aumento pode ser atribuido
a diversos fatores, como o crescimento
econdmico do pais, a expansdo da classe
média e a maior demanda por veiculos
de transporte econémico e eficiente. Esse
periodo tem seu auge em 2008, com 2.2
milhées de unidades.

Veiculos com fabricaggdo em 2009
mostraram uma certa instabilidade,
apresentando uma reducdo considerdvel,
tendo em vista que esse periodo coincide
com a crise financeira global de 2008,
que impactou vdrias industrias ao redor
do mundo, incluindo a de motocicletas,
motonetas e ciclomotores no Brasil. Mesmo
assim, o nimero de veiculos fabricados
nesse ano ainda se manteve em niveis
elevados, evidenciando a resiliéncia do
setor diante de um cendrio econdémico
adverso.

A partir de 2012, o numero de motocicletas,
motonetas e ciclomotores comeca a
declinar acentuadamente, atingindo
um ponto baixo por volta de 2017. Essa
queda pode estar relacionada a vdarios
fatores, incluindo a crise econbmica no
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Brasil, a redugcdo do poder de compra
da populagdo e mudangas no mercado
de transporte, como a popularizagéo de
aplicativos de transporte e novas formas
de mobilidade urbana.

Apbs 2017, observa-se uma recuperagcdo
gradual no quantitativo dos registros
desses veiculos. Essa recuperacdo pode
ser atribuida a uma leve melhora nas
condi¢gbées econdmicas, 4a retomada
do crescimento do mercado interno e
d adaptagcdo das indUstrias a novas
demandas e tecnologias. O aumento do
ndmero desses veiculos nos ultimos anos
demonstra a capacidade do setor de se
ajustar e se recuperar apds periodos de
dificuldades econédmicas.

Uma outra abordagem para entender
a evolucdo desse mercado é analisar o
percentual do nimero de motocicletas,
motonetas e ciclomotores emplacados
em relagdo ao total de veiculos presentes
na base. Essa perspectiva permite
avaliar o desempenho e a relevancia
desse segmento ao longo dos anos,
proporcionando uma viséo mais ampla
e detalhada das transformagbées e
tendéncias que moldaram o setor.
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Figura 3 — Percentual de motocicletas, motonetas e ciclomotores emplacados em

relagcdo a frota total

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam)

O grdfico acima ilustra a variagdo
percentual do nimero de motocicletas,
motonetas e ciclomotores em relagdo ao
total de veiculos emplacados nos ultimos
24 anos, evidenciando uma tendéncia
clara de crescimento. No inicio do século
XX, essa categoria representava menos
de 30% do total. No entanto, em 2024,
até julho, esse percentual aumentou
para 41,5%, superando o pico anterior de
40% observado em 2008, ano com maior
ndmero de novos emplacamentos para
esses veiculos, de acordo com a Figura 2.

Ao analisar a evolugdo dos Ultimos
quatro anos, observa-se uma variagdo
média anual de 2,8 pontos percentuais.
Mantendo essa tendéncia, estima-se
que, em aproximadamente trés anos,
motocicletas, motonetas e ciclomotores
poderdo representar mais de 50% dos
novos emplacamentos. Essa projecdo

reflete a crescente popularidade e
importdncia desses veiculos no mercado,
impulsionada por fatores como a busca
por opcdes mais econdmicas, dageis e
adaptadas ds necessidades urbanas.

Embora o aumento no nimero de veiculos
emplacados seja notdvel, é importante
observar o comportamento da frota total
desses veiculos ao longo do tempo. Para
isso, foi realizada uma comparagdo entre
motocicletas, motonetas e ciclomotores
com outros tipos de veiculos de passeio,
como automoveis, caminhonetes,
camionetas e utilitarios. Essa andlise
comparativa proporciona uma vis@o
mais abrangente do impacto e da
representatividade desses veiculos na
frota total, além de ajudar a identificar
tendéncias e mudangas no perfil de
mobilidade urbana no Brasil.
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Figura 4 — Percentual de motocicletas, motonetas e ciclomotores e de veiculos de

passeio em comparagdo com a frota total

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam)

NaFigura 4, ficaevidente que os veiculosde
passeio compdéem a maior parte da frota
nacional, correspondendo a mais de 60%,
enquanto as motocicletas, motonetas e
ciclomotores representam cerca de 28%
do total de veiculos.

Nos Ultimos quatro anos, o percentual
desses tipos de veiculos em relagdo &
frota total apresentou uma variagdo
média anual de 0,36 pontos percentuais,
indicando uma tendéncia de crescimento
constante. Mantendo essa trajetéria, é
possivel prever que, nos proximos seis
anos, esse percentual de motocicletas,
motonetas e ciclomotores na frota
nacional poderd alcangar 30%. Esse
crescimento tem sido impulsionado
por diversos fatores, como a expansdo
das dreas urbanas, a necessidade de
transporte individual em regides com
infraestrutura limitada e o custo acessivel
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desses veiculos em comparagcdo com
automoveis tradicionais.

Além disso, o aumento desses veiculos na
frota total pode ter implicagdes relevantes
para a politica de mobilidade urbana,
seguranga no trdnsito e emissbes de
poluentes. Portanto, & fundamental que
as politicas publicas e as estratégias de
infraestrutura sejam adaptadas para
acomodar esse crescimento, promovendo
condicbées de transito mais seguras e
eficientes para todos os usudrios.

Os mapas de calor presentes nas Figuras 5
e 6 apresentam a distribuicéo dos veiculos
estudados por estado e o percentual desses
veiculos em relagdo ao total da frota, ou seja,
a quantidade de motocicletas, motonetas e
ciclomotores na UF dividida pela frota total
presente no estado.
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Figura 5 — Mapa de Calor de motocicletas, motonetas e ciclomotores

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam)

O total de motocicletas, motonetas e
ciclomotores por estado mostra uma
distribuig@o variada. SGo Paulo lidera com
7 milhdes; seguido por Minas Gerais com
3,5 milhdes e Bahia com 2 milh&es. Esses
estados possuem grandes populagdes,
0 que pode justificar os nimeros. Outros

estados, como Ceard, Parand e Rio de
Janeiro também apresentam ndmeros
significativos, todos acima de 15 milh&o.
Esses dados refletem a importéncia desses
veiculos como meio de transporte em
varias regides do Brasil, especialmente
em dreas urbanas e semi-urbanas.
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Figura 6 — Mapa de Calor do percentual de motocicletas, motonetas e ciclomotores

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam)

O percentual desses transportes em
relagcdo ao total de veiculos por estado
revela um panorama complementar.
Os estados com os maiores percentudis
s@o: Maranhdo (59,7%), Piaui (55,1%), Paré
(54,5%), Acre (531%) e Ronddnia (512%).
Esses estados apresentam uma alta
proporcéo de motocicletas, motonetas e
ciclomotores, indicando que sdo meios de
transporte predominantes, possivelmente
devido a fatores econémicos, geogrdficos
e culturais. Em estados como Maranhdo
e Piaui, mais da metade dos veiculos
s@o dessas classificagées, sugerindo a
preferéncia desse tipo de transporte em
comparagdo com automoéveis ou outros
veiculos.
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A comparagdo das Figuras 5 e 6, traz
algumas diferencas e semelhancgas.
Sdo Paulo, por exemplo, tem a maior
quantidade desses veiculos, com 7
milhdes, todavia, um percentual de
apenas 20,7%, o que indica uma grande
diversidade de outros tipos de veiculos.
Minas Gerais, com 35 milhdes, tem
um percentual maior (25,6%), o que
mostra a preferéncia por esses meios
de transporte. Maranh&o, com 1,5 milh&o
e um percentual de 59,7%, combina um
alto numero absoluto de motocicletas,
motonetas e ciclomotores com a maior
proporcdo entre os veiculos, sugerindo
uma forte prevaléncia como principais
meios de transporte.
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No Parand, apesar de ter 14 milhdo, o
percentual & de apenas 19,6%, indicando
uma distribuico mais equilibrada entre
os diferentes tipos de veiculos. Estados
do Norte e Nordeste, como Acre, Pard e
Piaui, apresentam altos percentuais de
motocicletas, motonetas e ciclomotores
(acima de 50%) mesmo com ndmeros
absolutos relativamente menores, indicativo

de maior preferéncia nesses estados.

Com base nos dados da populacéo
brasileira em 2021, utilizando as bases
de dados do IBGE, foi possivel calcular a
quantidade de motocicletas, motonetas e
ciclomotores a cada 10 habitantes. A média
nacional é de 1,8 desses veiculos para cada
10 habitantes.

Figura 7 - Mapa de Calor de motocicletas, motonetas e ciclomotores a cada 10

habitantes

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam)

Na Figura 7, fica claro que a quantidade de
motocicletas, motonetas e ciclomotores
a cada 10 habitantes varia entre os
estados brasileiros, evidenciando
padrdes regionais distintos. Os estados
de Rondénia (3,4 veiculos a cada 10
habitantes) e Mato Grosso (3 veiculos a

cada 10 habitantes) se destacam com
as maiores proporgées desses veiculos,
sugerindo uma preferéncia significativa
desse tipo de transporte, possivelmente
devido & estrutura urbana, dreas rurais
extensas e alternativas de mobilidade
limitadas.
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Outros estados com nUmeros considerdveis
s@o o Tocantins e o Piaui (ambos com 2,5
veiculos para cada 10 habitantes), o que
reflete uma prevaléncia de motocicletas e
veiculos similares nestes estados.

Em contraste, o Rio de Janeiro e o Distrito
Federal (ambos com 0,9 veiculos a cada
10 habitantes) apresentam as menores
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relagdes, possivelmente devido a grande
populagdo, que resulta em uma densidade
menor de veiculos por habitante. Além
disso, fatores como a diversidade de
meios de transporte disponiveis e politicas
publicas voltadas para a mobilidade
urbana também podem influenciar esses
indices.



De acordo com o inciso | do art. 143, do
Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), a
categoria A & destinada aos condutores
de veiculos motorizados de duas ou trés
rodas, como motocicletas, motonetas
e triciclos, com ou sem carro lateral. No
entanto, muitos condutores possuem
autorizagdes que abrangem mais de
uma categoria, permitindo a condugdo
de diferentes tipos de veiculos. Essa
flexibilidade é refletida em combinagdes
de categorias, como AB (que inclui
tanto veiculos de categoria A quanto B,
para automéveis), AD; (que permite a
condugdo de veiculos de categoria A e
D, para énibus), AE; (que inclui veiculos
de categoria A e E, para caminhdes com
reboque) e AC, dentre outras.
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CONDUTORES HABILITADOS

Nos dados do Renach, foram identificadas
mais de 394 milhdes de CNHs que
incluem a categoria A em combinagdo
com outras categorias. Esse numero
destaca a popularidade e a importancia
da versatilidade no contexto brasileiro.
O alto nUmero de CNHs com categorias
combinadas sugere uma tendéncia
crescente entre os condutores de buscar
maior abrangéncia em suas habilitagdes,
possivelmente motivada por fatores
econdmicos, como a diversificagcdo das
atividades profissionais e a adaptacdo as
demandas do mercado de trabalho.
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Figura 8 — Percentual de habilitados por categoria (5 maiores)

Fonte: Registro Nacional de Carteiras de Habilitagéo (Renach)

Ao analisar a quantidade de habilitados
para conduzir motocicletas, motonetas
e ciclomotores, 76,8% também possui
permissdo na categoria B, que abrange
automoveis, picapes, utilitrios e vans.
Esse dado sugere uma tendéncia de
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diversificagdo no uso de veiculos por
parte dos condutores, que optam pela
adicdo de categoria, refletindo um
comportamento multifuncional de acordo
com suas necessidades de transporte.
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Figura 9 — Habilitados por sexo

Fonte: Registro Nacional de Carteiras de Habilitagdo (Renach)

No que diz respeito a distribuicdo dos habilitados por sexo, 75% séo homens, e 25% s@o
mulheres no quantitativo de pessoas habilitadas com a categoria A.
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Figura 10 — Habilitados por faixa etaria

Fonte: Registro Nacional de Carteiras de Habilitagdo (Renach)

A Figura 10 demonstra que o maior ndmero
de habilitados estd na faixa dos 30 aos 39
anos, totalizando 1.6 milhées de pessoas.
Em seguida, de 40 a 49 anos, com 10.2
milhdes de pilotos habilitados para
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conduzir veiculos da categoria A, sugerindo
que esses veiculos ainda sdo relevantes
em fases mais avangcadas da vida adultag,
possivelmente por lazer ou participagdo
em clubes de motociclistas.



Panorama Estatistico Brasileiro de Motocicletas, Motonetas e Ciclomotores

4.1 PROPRIETARIOS DE MOTOCICLETAS,
MOTONETAS E CICLOMOTORES

Os 34,2 milhées de veiculos categorizados como motocicletas, motonetas e
ciclomotores registrados na base do Renavam correspondem a mais de 33,9 milhées
de registros de proprietdrios. Analisando os proprietdrios, 32,5 milhdes correspondem a
pessoas fisicas e 1,4 milhdo a pessoas juridicas.

Figura 11 — Percentual de habilitados da categoria A que séo proprietarios de veiculos

Fonte: Registro Nacional de Carteiras de Habilitagdo (Renach)

Figura 12 — Proprietarios habilitados categoria A

Fonte: Registro Nacional de Carteiras de Habilitagdo (Renach)
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Conforme é representado na Figura 12,
a maioria dos proprietdrios ndo possui
habilitagdo da categoria A, indicando
que ndo pilotam seus veiculos ou o fazem
de forma irregular, por ndo possuirem
permissdo da categoria A ou uma de
suas variagoes.

Entre os proprietdrios de motocicletas,
motonetas e/ou ciclomotores, 23.1 milhdes
(71%) possuem registros na base do
Renach, ou seja, possuem CNH, com
permissdo ou ndo para pilotar veiculos
da categoria A. Desses, 15 milhées (38%)
possuem permissdo para dirigir veiculos
da categoria A, como exposto na Figura
1. Entre esses habilitados, 39% s&o
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proprietdrios de veiculos correspondentes
a essa categoria, enquanto 61% nd&o
possuem registro como proprietdrios.
Esse dado aponta questdes sobre o uso
de veiculos compartilhados, aluguel
de motocicletas ou motonetas, ou até
mesmo a preferéncia por utilizar veiculos
de familiares e amigos, o que pode indicar
mudangas nas dindmicas de condugdo
desses veiculos no Brasil.

Através do cruzamento dos dados dos
habilitados com os dados do Renavam,
é possivel analisar informagdes como
sexo, idade e tempo de habilitagcdo dos
proprietdrios desses veiculos.
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Figura 13 — Proprietdrios por sexo

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam) e Registro Nacional de Carteiras de

Habilitagéo (Renach)

A Figura 13 revela que cerca de 80% das
motocicletas, motonetas e ciclomotores
presentes no sistema  pertencem
a condutores do sexo masculino,
evidenciando que os homens sdo os
principais usudrios desse tipo de veiculo.
Possiveis razées para essa discrepdncia
podem incluir fatores culturais e sociais
que associam esses veiculos aum estilode
vida mais aventureiro ou com atividades
laborais, como entregas e transporte de
passageiros, dreas onde a participagdo

masculina & tradicionalmente maior.
Além disso, a percepcdo de risco e
seguranga pode influenciar essa escolha,
visto que motocicletas sdo geralmente
consideradas menos seguras  que
veiculos de quatro rodas. Outro fator a ser
considerado € o marketing direcionado,
que frequentemente associa motocicletas
a uma imagem de liberdade e rebeldiq,
muitas vezes promovida de maneira mais

agressiva para o publico masculino.
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Figura 14 — Percentual de proprietdrios por sexo ao longo do tempo

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam) e Registro Nacional de

Carteiras de Habilitagcdo (Renach)

Figura 15 — Proprietdrios por faixa etdria

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam)e Registro Nacional de Carteiras de

Habilitagdo (Renach)

Entre os proprietdrios, a maioria estéd na
faixa dos 40 aos 49 anos, e em seguida
estdo os condutores de 30 a39 anos. A
posse de veiculos aumenta de acordo
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comaidade, refletindo maior estabilidade
financeira e responsabilidades familiares.
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Figura 16 — Proprietdrios por tempo de habilitagéo

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam) e Registro Nacional de Carteiras de

Habilitagéo (Renach)

O tempo de habilitagdo se refere ao nimero
de anos entre a data de expedicdo da carteira
de categoria “A”, ou de suas variagées, com
o dia 31 de julho de 2024. Observa-se um
crescimento significativo no ndmero de
motoristas que adquiriram essa categoria
nos Ultimos anos, indicando uma tendéncia
crescente na busca por essas habilitagoes.
No entanto, apbds 25 anos de experiéncia,

os nimeros comecam a diminuir, 0 que
sugere que no passado Menos pessods
optavam por essa categoria de habilitagdo.
Esse aumento recente pode ser atribuido
a fatores como a maior popularizagdo das
motocicletas, motonetas e ciclomotores,
além de mudangas no comportamento e nas
necessidades de mobilidade da populagdo.
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INFRAGOES

A partir da consulta de
infragcdes presentes na base
de dados do sistema Renainf,
verifica-se mais de 5 milhdes
de registros de infragdes
autuadas e posteriormente
penalizadas das infracdes
presentes na Tabela 2. A
base registra infracdes de
fevereiro de 2004 a julho de
2024, apresentando mais
de 690 mil registros em um
dnico ano. A Figura 16 reflete
a evolugdo do quantitativo
de infragdes penalizadas por
ano de 2004 a 2024, bem
como a média moével dessas
infracdes.
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Figura 17 — Infragdes por ano

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam) e Registro Nacional de Infragées de Transito

(Renainf)

Ao analisar a evolugdo das infragdes, nota-
se que o numero de multas aplicadas aos
veiculos analisados comegou de forma
modesta, com um aumento significativo a
partir de 2017, primeiro ano apds a resolucdo
n°® 607, que instituiu o Renaest. Esse
crescimento acentuado continuou nos dois
anos seguintes, ultrapassando a marca de
600 mil infragdes registradas. No entanto,
em 2020, devido a pandemia de COVID-19 e
as restricbes impostas pelo confinamento, o
numero de multas caiu drasticamente para
aproximadamente 150 mil. Essa redugdo
foi diretamente causada pela diminuicéo
da circulagdo de veiculos, j@ que muitos
motoristas permaneceram em casa.

Com o retorno gradual as atividades
presenciais nos anos seguintes, tais como
as atividades de entrega alimenticiq,
comumente realizada por motociclistas,
o nimero de infragdes voltou a aumentar,
atingindo seu pico em 2023, com mais de
1,3 milhées de infragbes registradas. Em
2024, até julho, j@ foram contabilizadas
mais de 638 mil infragbes relacionadas a
motocicletas, motonetas e ciclomotores.
Esse aumento pode estar associado a
fatores como o crescimento da frota
desses veiculos, ou com o aumento da
fiscalizagdo eletrénica, ou ainda & maior
conscientizagdo das autoridades sobre
a necessidade de monitorar e regular o
trdfego desses tipos de veiculos.
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Figura 18 — Quantidade de Infragées do CTB

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam) e Registro Nacional de Infragbes de Transito

(Renainf)

Analisando as infragcbes presentes na
Tabela 2, observamos que a multa
por “Conduzir motocicleta, motoneta
ou ciclomotor sem usar capacete de
seguranga ou vestudrio de acordo com
as normas e as especificagdes aprovadas
pelo Contran” & a mais comum entre os
motociclistas, representando quase 43%
dos registros. Em seguida, destacam-
se as seguintes infragées: - “Conduzir
motocicleta, motoneta ou ciclomotor com
a utilizagdo de capacete de seguranca
sem viseira ou Oculos de prote¢gdo ou
com viseira ou o6culos de protecdo em
desacordo com a regulamentagdo
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do Contran” “Conduzir motocicleta,
motoneta ou ciclomotor transportando
passageiro sem o capacete de seguranga,
ou fora do assento suplementar colocado
atrds do condutor ou em carro lateral” - .

Essas infragcdes ocupam, respectivamente,
0 segundo e o terceiro lugares na classifi-
cagdo das mais frequentes. E importante
ressaltar que as trés tém um impacto
direto na segurangca dos motociclistas,
aumentando o risco de lesdes graves
em caso de sinistros e comprometendo
a eficacia das medidas de protecdo
previstas pela legislagdo.
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Conforme o texto publicado pela OMS,
“Powered Two-and Three-Wheeler Safety:.
A Road Safety Manual for Decision-Makers
and Practitioners”, nos Estados Unidos, 34%
dos motociclistas envolvidos em sinistros
fatais estavam em alta velocidade, em
comparagdo com 21% dos motoristas de
carros.Avelocidade é um fator significativo
nos sinistros de motocicletas.

Para comparar o impacto das velocidades
excessivas entre motocicletas, motonetas
e ciclomotores com o de outros veiculos

VEICULOS DE PASSEIO

de passeio, foram analisadas as infragées
descritas no art. 218 do Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB), que punem aqueles que
transitaremm em velocidade superior a
maxima permitida para o local: “em até
20%; em mais de 20% até 50%; ou em mais
de 50%.

Para realizar essa comparacdo, foi
verificado o percentual total de infragbes
aplicadas a carros de passeio e o
percentual destinado a motocicletas,
motonetas e ciclomotores.

Figura 19 — Percentual de infragées de velocidade por tipo de veiculo

Fonte: Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam) e Registro Nacional de Infragées de Transito

(Renainf)

A andlise da Figura 19 revela que o
percentual de infragcées cometidas pelos
condutores de motocicletas, motonetas e
ciclomotores, ao pilotar esses veiculos, é
menor em comparacdo aos outros veiculos
de passeio, visto que esses representam

a maior parte da frota. O menor registro
de infracées pode ser parcialmente
explicado pelo fato de que as agdes dos
condutores desses veiculos fazem com
que esses sejam menos detectados pelos
sistemas de fiscalizagdo, possivelmente
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devido a suas caracteristicas de tamanho
e manobrabilidade; o que dificulta a
captura da velocidade pelos radares e
outros dispositivos de monitoramento.

Ainda assim, quando observada a Figura 4,
verifica-se que a diferenga da proporgdo
de motocicletas e similares em relagdo
aos veiculos de passeio é superior a 30%.
No entanto, na Figura 18, a diferenga de
infragdes cometidas pelos motoristas de
veiculos com os de motocicletas e seus
semelhantes, ao pilotar os veiculos, é de
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no maximo 11 pontos percentuais; o que
propde que os pilotos de motocicletas,
motonetas e ciclomotores tendem a
cometer mais infragdes que os motoristas
de veiculos de passeio.

E importante ressaltar que os usudrios
de motocicletas s&o particularmente
vulnerdveis a lesbes graves ou fatais
associadas a velocidade excessiva, uma
vez que a falta de protec¢do fisica durante
uma colisdo os torna mais suscetiveis a
ferimentos severos.



SINISTROS

Plano Nacional de Reducgdo de

Mortes e Lesdes no Trdnsito

O Plano Nacional de Redugdo de Mortes
e Lesdes no Transito (Pnatrans), instituido
pela Lei n° 13.614 em janeiro de 2018, é
uma iniciativa do governo brasileiro
com o objetivo de reduzir os indices de
mortalidade no transito em 50% até
2030, tomando como base os dados de
mortalidade de 2020.

Em alinhamento com as metas globais
de desempenho para a segurangd no
trdnsito estabelecidas pela Organizagdo
Mundial da Satde (OMS) em 2017, o
Pnatrans incorpora a 7¢ meta global, que
é “até 2030, aumentar para cerca de 100%
a proporgdo de usudrios de motocicletas
que utilizam corretamente capacetes
padronizados”. Essa meta é crucial, pois
O uso adequado de capacetes pode
reduzir a gravidade das lesbes em caso
de sinistros.

No Pnatrans, essa meta estd diretamente
relacionadaaos pilares4e 6,quefocamem
“Educagdo no Trdnsito” e “Normatizagdo
e Fiscalizagdo”, respectivamente. Esses
pilares enfatizam a importéncia de
campanhas educativas, regulamentacdo
rigorosa e fiscalizagdo eficiente para
garantir que os motociclistas utilizem

capacetes de forma correta, contribuindo
para um transito mais seguro.

Entre os objetivos do Plano, destaca-se a
redugdo de sinistros envolvendo motocicletas,
motonetas e ciclomotores, que constituem
uma parcela significativa no trénsito. Para
alcangar seu objetivo, inclui duas agdes e oito
produtos voltados especificamente para os
usudrios desses veiculos.

No Pilar 2, “Vias Seguras”, a acdo A2004
- “Atualizar e qualificar normativos e
manuais com foco na protecdo de
motociclistas” - & acompanhada pelos
produtos P2021, P2022, P2023 e P2024, que
visam & seguranga nas vias.

Esses produtos incluem uma revisdo
de normas técnicas, uma atualizagcdo
de manuais de seguranca/engenharia
de transito e uma implementacdo de
novas diretrizes para a infraestrutura,
adaptando-se das necessidades dos
motociclistas. A agdo também busca
incorporar  novas  tecnologias  de
seguranca vidria (dispositivos, materiais
de sinalizagéo, defensas metdlicas etc.)
que possam contribuir para a reducdo de
sinistros e para a melhoria da sinalizagdo
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e do design das vias, objetivando maior
qualidade de trafego aos condutores,
especialmente aos motociclistas que
estdo mais vulnerdveis a sinistros.

No Pilar 3, “Segurang¢a Veicular”, a agdo
A3001 - *“Aprimorar a seguranga dos
usudriosvulneraveis notransito (pedestres,
ciclistas e motociclistas)” - & focada em
aumentar a protecdo desses grupos, que
estdo mais expostos a riscos no trénsito.
Entre eles estdo o P3002 e o P3003, que
visam ao “Aprimoramento dos requisitos
técnicos de seguranca para capacetes de
motociclistas”. Essas iniciativas buscam
garantir que os capacetes usados por
motociclistas atendam aos mais altos
padrées de seguranga, oferecendo maior
prote¢gdo em caso de sinistros.

No Pilar 6, “Normatizagdo e Fiscalizagdo”,
agdes importantes se destacam para
a seguranga no transito. A agdo P6019
envolve a elaboragdo e execugdo de um
programa de fiscalizagdo de velocidade
de circulagdo de motocicletas em
corredores. Esse programa visa monitorar
e controlar a velocidade das motocicletas,

Para a elaboragdo do relatério foram
utilizadas trés bases de dados que contém
registros de mortalidade no trdnsito
nacional: Renaest, PRF e DATASUS. Cada
uma dessas bases possui caracteristicas
especificas e diferencas notdveis em
seus dados. A principal diferenca entre
elas estd nos métodos de coleta e na
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contribuindo para a prevengéo de sinistros
e promovendo um trénsito mais seguro.
Outra acdo relevante &€ a P6026, que
direciona a fiscalizagdo de transito para
constatar infragdes relacionadas ao ndo
uso e uso inadequado do capacete por
motociclistas, além de outras condutas
de risco. Essa a¢do é fundamental para
garantir que os motociclistas estejam
utilizando capacetes de forma correta
e para refor¢car a importdncia do uso de
equipamentos de seguranga adequados,
reduzindo, assim, o risco de ferimentos
graves em caso de sinistros.

Essas medidas s@o fundamentais para
enfrentar os altos indices de sinistros envol-
vendo motociclistas, que representam uma
significativa parcela das vitimas de transito.

Ao implementar normas mais rigorosas
e solugées de engenharia especificas,
o plano busca reduzir a vulnerabilidade
desses condutores e, consequentemente,
diminuir o nUmero de sinistros e mortes,
promovendo um transito mais seguro e
inclusivo para todos os usudrios.

MORTALIDADE NO TRANSITO

abrangéncia dos dados. Por exemplo, o
Registro Nacional de sinistros e Estatisticas
de Transito (Renaest) que foca em dados
detalhados sobre sinistros de trdnsito
ocorridos em todas as vias brasileiras,
e suas consequéncias. JaG a Policia
Rodovidria Federal (PRF) se concentra nos
sinistros ocorridos em rodovias federais,
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fornecendo informagbes  especificas
sobre essas ocorréncias. O DATASUS, por
sua vez, compila dados de mortalidade
provenientes do sistema de salde,
incluindo informagdes de hospitais e
outros estabelecimentos de saude.

Além  disso, observao-se que a
periodicidade e a atualizagdo dos dados
variam entre as bases. Enquanto a PRF
costuma atualizar suas informacdes de
maneira maisfrequente devido dnatureza
de suas operagdes, o DATASUS pode ter
um intervalo maior entre as atualizagdes
devido ao processo de consolidagdo dos
dadosdesaude.JdoRenaest,dependeda
atualizagdo do Departamento Estadual
de Transito (Detran) para compor sua
base, também apresentando maior prazo

para consolida-Ié.

Ao comparar o numero de Obitos de
motociclistas entre as bases é possivel
verificar tendéncias na mortalidade no
trdnsito e avaliar a integridade e preciséo
dos dados, especialmente os do Renaest.
Essa comparagdo permite identificar
discrepdncias e complementar lacunas
existentes, fornecendo uma visdo mais
completa e confiGvel da situagdo. A
andlise conjunta dessas bases de dados
é essencial para entender melhor a
dindmica dos Obitos em sinistros de
transito e, consequentemente, para a
elaboracdo de politicas publicas mais

eficazes e direcionadas a reducdo de
Obitos no transito.

Figura 20 — Namero de 6bitos por base de dados

Fonte: Sistema de Informagdo sobre Mortalidade (SIM - DATASUS), Policia Rodoviaria Federal (PRF) e
Registro Nacional de Sinistros e Estatisticas de Transito (Renaest)

Ao verificar a quantidade de registros de
Obitos em sinistros de trénsito envolvendo
motocicletas, motonetas e ciclomotores,
destaca-seaquedanosvaloresdoRenaest

ao longo dos anos, em comparagdo
com os dados das demais bases. Essa
tendéncia evidencia a necessidade de
consolidagdo e atualizagdo dos dados do
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Renaest. Segundo a resolugdo Contran n°
808, de 15 de dezembro de 2020 os dados
serdo coletados pelos érgdos integrantes
do SNT e consolidados em uma base
nacional pelo 6érgdo maximo executivo
de transito da Unido; ou seja, a Senatran.
Os Orgdos ou entidades executivos de
trdnsito dos municipios encaminham
os dados para os Orgéos e entidades
executivos de transito dos estados e do
Distrito Federal que por fim encaminham
para a Senatran.

6.3

Contudo, diversos 6rgdos apresentam
atrasos no envio dos dados, resultando
em uma base parcialmente adequada
para gerar estatisticas utilizGveis em
politicas publicas. Apesar disso, a partir da
“amostra” disponivel nos dados, é possivel
observar o comportamento das varidveis
e estimar o comportamento do total.
Em contrapartida, os dados do DATASUS
e da PRF apresentam quantitativos
mais consistentes, indicando maior
confiabilidade para a readlizagdo de
andlises mais abrangentes.

SINISTROS E OBITOS - RENAEST

A seguir serdo apresentados dados relativos ao Registro Nacional de Sinistros e Estatisticas
de Transito (Renaest) sobre motocicletas, motonetas e ciclomotores.

Figura 21 - Sinistros ao longo dos anos

Fonte: Registro Nacional de Sinistros e Estatisticas de Transito (Renaest)

A Figura 21 apresenta o numero de
sinistros envolvendo motocicletas,
motonetas e ciclomotores ao longo dos
anos. Verifica-se que o ano de 2019 foi o
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que mais registrou esses sinistros, seguido
de uma diminuicdo desse quantitativo
nos anos subsequentes. No entanto, &
importante considerar que essa reducdo
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pode estar mais associada a variagdes na
disponibilidade dos dados do que a uma
diminuigdo real dos sinistros.

Figura 22 — Percentual de sinistros por tipo de veiculo

Fonte: Registro Nacional de Sinistros e Estatisticas de Transito (Renaest)

Com relagdo aos Obitos, mais de um
terco sdo de sinistros que envolviom
motocicletas. Percebe-se, portanto, que a
chance de ocorrer um ébito em um sinistro
de trGnsito aumenta se este envolver
motocicletas, motonetas ou ciclomotores.
Isso se deve ao fato de que, embora apenas
25% dos sinistros envolvam motocicletas,
36% dos 6bitos sdo relacionados a esses
veiculos, um valor proximo ao global
o qual segundo o relatério “Powered
two-and three-wheeler safety. a road

safety manual for decision-makers and
practitioners” divulgado pela OMS é
de 30%. Essa discrepdncia indica uma
maior vulnerabilidade dos motociclistas
em sinistros de trdnsito. Conclui-se que
é essencial implementar medidas de
seguranga especificas para motociclistas,
incluindo campanhas de conscientizagdo
e educacdo no transito, fiscalizagdo
rigorosa e melhorias na infraestrutura
vidria, visando & reducdo da mortalidade
entre os condutores de motocicletas.

43


chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.grsproadsafety.org/wp-content/uploads/2023/05/WHO-green-manual-on-2-3-wheeler-safety.pdf
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.grsproadsafety.org/wp-content/uploads/2023/05/WHO-green-manual-on-2-3-wheeler-safety.pdf
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.grsproadsafety.org/wp-content/uploads/2023/05/WHO-green-manual-on-2-3-wheeler-safety.pdf
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.grsproadsafety.org/wp-content/uploads/2023/05/WHO-green-manual-on-2-3-wheeler-safety.pdf

Panorama Estatistico Brasileiro de Motocicletas, Motonetas e Ciclomotores

Figura 23 - Percentual de sinistros envolvendo motocicletas, motonetas e ciclomotores

em relagdo ao total de sinistros

Fonte: Registro Nacional de Sinistros e Estatisticas de Transito (Renaest)

P

Na figura acima, é retratada a
porcentagem de sinistros envolvendo
motocicletas, motonetas e ciclomotores
nos estados. Alguns deles apresentam
valores extremamente baixos, como no
caso do Rio de Janeiro com 3,1%, o que
estdassociado dfaltaderegistrosnabase
de dados, reforcando a necessidade da
constante atualizagdo desses registros
pelos 6rgdos do SNT. Entretanto, muitos
estados apresentam valores realistas,
permitindo observar que nas regides
Norte e Nordeste hd uma predominéncia
desses sinistros, com destaque para o
estado de Roraima, onde o percentual
atinge 70,3%. Essa alta incidéncia reforga
a necessidade de politicas publicas
especificas para essas regides, com foco
na seguranga dos motociclistas, que
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constituem uma parcela significativa dos
sinistros. Reduzir os sinistros envolvendo
esses veiculos pode ter uma maior
relev@ncia por meio da implementacdo
de campanhas educativas e melhorias
na infraestrutura vidria.

O grdafico a seguir ilustra a porcentagem
de sinistros com Obitos por tipo de
veiculo, destacando a distribuicdo entre
motocicletas, motonetas e ciclomotores
em comparacdo a outros veiculos.
Esta andlise fornece uma visdo clara
da proporcdo de sinistros associados
a diferentes categorias de veiculos,
sublinhando a necessidade de medidas
direcionadas para melhorar a seguranca
no trdnsito, especialmente para os
veiculos de duas rodas.
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Figura 24 — Porcentagem de sinistros com 6bitos por tipo de veiculo

Fonte: Registro Nacional de Sinistros e Estatisticas de Transito (Renaest)

Com relagdo aos 6bitos, mais de um terco
s@o dos sinistros envolviom motocicletas.
Percebe-se, portanto, que a chance de
ocorrer um 6bito aumenta se esse sinistro
envolver motocicletas, motonetas ou
ciclomotores. Isso se deve ao fato de
que, embora apenas 25% dos sinistros
envolvam motocicletas, 36% dos Obitos
sdo relacionados a esses veiculos, um
valor préximo ao global o qual segundo o
relatério “Powered two-and three-wheeler
safety. a road safety manual for decision-

makers and practitioners” divulgado
pela OMS & de 30%. Essa discrepdncia
indica uma maior vulnerabilidade dos
motociclistas em sinistros de transito.
Conclui-se que é essencial implementar
medidas de seguranga especificas para
motociclistas, incluindo campanhas de
conscientizag@o e educagdo no transito;
fiscalizagcdo rigorosa e melhorias na
infraestrutura vidria, visando & redugdo
da mortalidade entre os condutores de

motocicletas.
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Figura 25 — Percentual de sinistros envolvendo motocicletas, motonetas e ciclomotores

com 6bitos no total de sinistros

Fonte: Registro Nacional de Sinistros e Estatisticas de Transito (Renaest)

Avaliando a mortalidade desses sinistros
por estado, verifica-se que a regido Norte,
que segundo a Figura 6 tem o maior
percentual de motocicletas, motonetas e
ciclomotores em comparagdo com o total
de veiculos, também apresenta o maior
percentual de sinistros e dbitos envolvendo
esses veiculos. Essa correlagdo sugere que
a alta proporcdo desses veiculos nessa
regidio contribui significativamente para a

6.4

elevada taxa de mortalidade. Conclui-se
que a regido Norte, portanto, necessita de
intervengdes mais focadas em seguranga
para motociclistas, incluindo campanhas
de conscientizagdo, melhorias  na
infraestrutura  vidria e  fiscalizagdo
reforcada, para mitigar os altos indices
de 6bitos em sinistros envolvendo esses
veiculos.

POLICIA RODOVIARIA FEDERAL (PRF)

Comrelagcdo aos dados disponibilizados pela Policia Rodovidria Federal, o grafico a seguir
evidencia o comportamento do nUmero de sinistros registrados envolvendo motocicletas,

motonetas e ciclomotores ao longo dos anos.
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Figura 26 - Sinistros envolvendo motocicletas, motonetas e ciclomotores por ano

Fonte: Policia Rodovidria Federal (PRF)

Entre 2018 e 2023, a quantidade de sinistros envolvendo motocicletas, motonetas
e ciclomotores apresentou variagées relativamente pequenas, com o menor valor
registrado sendo 24,5 mil e o maior 27,7 mil, em 2020 e 2023 respectivamente. Em 2024, j&
foram contabilizados mais da metade dos sinistros verificados em 2023.

Figura 27 — Porcentagem de sinistros por tipo de veiculo

Fonte: Policia Rodoviaria Federal (PRF)
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Avaliando o percentual de sinistros que
envolvem motocicletas, motonetas e
ciclomotores, observa-se que a base de
dados do Renaest, que registra sinistros
urbanos e rodovidrios, 25% dos sinistros
envolvem esses veiculos, como observado
na Figura 22. J& na base de dados da PRF,
que se concentra somente em rodovias
federais, esse percentual é de 39%. A
diferenga entre os percentuais pode ser
explicada pelo local de atuagdo da PRF,
em rodovias federais, onde o risco para

esses veiculos é maior.

A alta porcentagem de sinistros
envolvendo motocicletas, motonetas
e ciclomotores nas rodovias federais,
conforme indicado pelos dados da PRF,
pode refletir a maior vulnerabilidade
desses veiculos em ambientes rodovidrios,
onde as velocidades s@o geralmente mais
altas e as condigdes de trafego podem ser
mais adversas.

Figura 28 — Percentual de sinistros envolvendo motocicletas, motonetas e ciclomotores

em relagdo ao total de sinistros estaduais

Fonte: Policia Rodovidria Federal (PRF)

Com relagcdo & andlise dos sinistros
envolvendo motocicletas, motonetas e
ciclomotores por estados, verifica-se um
comportamento similar ao registrado no
Renaest, com maiores percentuadis nas
regides Norte e Nordeste. Em varias dessas
regides, os sinistros envolvendo esses
veiculos correspondem a mais da metade
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do total dos registros. Essa semelhanca
nas estatisticas destaca a prevaléncia
desses veiculos nessas dreas e sugere
que fatores regionais, como o perfil de
mobilidade e as condigbes de trafego,
podem influenciar significativamente a
ocorréncia de sinistros.
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Figura 29 - Porcentagem de sinistros com 6bitos por tipo de veiculo

Fonte: Policia Rodovidria Federal (PRF)

A andlise dos Obitos em sinistros
envolvendo motocicletas, motonetas
e ciclomotores revela um percentual
alto de 32%, porém, ainda & menor
do que o observado no numero total
evidenciado na Figura 27. Esse fendbmeno
pode estar relacionado ao aumento
do risco associado aos motoristas de
outros veiculos, o que, por sua vez, eleva
o numero de Obitos em sinistros que
envolvem veiculos diferentes. Como

resultado, a proporgcdo de O6bitos em
sinistros com motocicletas e similares
tende a ser reduzida em relagdo ao
total de 6bitos. Esse cendrio sugere que,
embora os motocicletas, motonetas e
ciclomotores estejam envolvidos em um
namero significativo de sinistros, outros
fatores podem contribuir para uma maior
incidéncia de O6bitos em sinistros com
diferentes tipos de veiculos.
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Figura 30 — Porcentagem de sinistros envolvendo motocicletas, motonetas e
ciclomotores com 6bitos em relagdo a outros veiculos

Fonte: Policia Rodoviaria Federal (PRF)

Quando se analisa a proporg¢do de sinistros
com O6bitos, na Figura 30 em relagdo ao
total de sinistros por estado, na Figura
28, observa-se um padrdo semelhante
ao comportamento geral dos sinistros.
Ou seja, estados com um maior namero
de sinistros envolvendo motocicletas,
motonetas e ciclomotores tendem a ter
também um maior nimero de 6&bitos.
No entanto, destaca-se o estado do
Amapd, onde, apesar de 45% dos sinistros
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envolverem esses veiculos, o percentual
de O&bitos relacionados é de apenas
29%. Esse contraste sugere que, embora
a frequéncia de sinistros com esses
veiculos seja alta, o risco de fatalidade
nesses sinistros pode ser relativamente
menor no Amapd, possivelmente devido
a fatores como as condi¢ées de trafego,
a eficacia das medidas de seguranga e o

atendimento médico emergencial.
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Figura 31 - Tipos de sinistros mais comuns envolvendo motocicletas, motonetas e

ciclomotores

Fonte: Policia Rodovidria Federal (PRF)

Observando a distribuicdo dos sinistros
mais comuns em rodovias federais,
verifica-se que mais de um quinto dos
sinistros sdo colisdes traseiras, seguidas
pelas colisbes transversais, que ocorrem
quando um veiculo cruza a trajetéria de
outro.Na sequéncia, o tombamento ocupa
oterceirolugarnessa classificagdo. Juntos,
esses trés tipos de sinistro compreendem
mais de metade dos registrados pela PRF.

Essa concentragdo sugere um foco
maior na implementagdo de medidas
especificas de seguranga, tendo potencial
significativo na redugdo desses sinistros
emrodovias federais, incluindo estratégias
de seguranga voltadas para a prevengdo
de colisées traseiras, como a melhoria da
visibilidade e a manutengdo adequada
dos sinais de transito.
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CONCLUSAO

A andlise apresentada no relatério expde
o panorama das motocicletas, motonetas
e ciclomotores no Brasil, detalhando
caracteristicasessenciaissobreaevolugdo
histérica e a distribuicdo geografica do
quantitativo desses veiculos. Além disso,
foram analisados os perfis daqueles que
tém o direito de conduzir esses veiculos,
bem como dos proprietdrios. Ademais,
foramaveriguadas asinfragdes cometidas
por pilotos desses veiculos ao conduzi-
los, comparando-as também com as
infragdes identificadas por condutores de
veiculos de passeio. Por fim, foi realizada
uma andlise abrangente sobre os sinistros
em que esses veiculos estdo associados,
destacando a importéncia de politicas
pUblicas como o Pnatrans.

Atualmente, o sistema  Renavam
apresenta o registro de mais de 34,2
milhdées de veiculos classificados como
motocicletas, motonetas ou ciclomotores,
correspondendo a 28% da frota, o que
representa uma massa consideravel
do total de veiculos. Quando se avalia o
emplacamento anual desses veiculos,
estima-se que, em menos de quatro anos,
os hovos emplacamentos de motocicletas
e seus semelhantes superardo a metade
do total de emplacamentos feitos por
ano; ou seja, serdo emplacados mais
desses veiculos. Com esse crescimento,
em menos de sete anos, esses veiculos
corresponderd&o a 30% da frota nacional.
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Com relagdo a regido geogrdfica em
que esses veiculos estdo localizados,
observa-se que a maior concentragdo
de motocicletas e equivalentes estd
nas regides Sul e Sudeste. Entretanto, as
regides Norte e Nordeste se destacam
quando se analisa a proporgdo desses
veiculos em relacdo a populagdo e a frota
total. Isso permite identificar a preferéncia
das regides mais ao norte do pais pelos
veiculos estudados, em comparagdo com
os estados localizados ao sul.

Ao estudar as pessoas relacionadas ds
motocicletas, motonetas e ciclomotores,
as bases disponiveis possibilitam duas
perspectivas: os que possuem a categoria
A (ou suas combinacées) e os que s@o
proprietdrios desses veiculos com carteira
de habilitagdo. Ao avaliar o perfil dos
individuos que possuem CNH com categoria
A, AB, AC, AD ou AE, identifica-se um perfil
predominante de homens na faixa etdria
de 30 a 39 anos. De forma semelhante,
O estudo dos proprietdrios revela que
aproximadamente 80% deles sGo homens,
embora a crescente participagdo feminina
sinalize uma mudanga notavel no perfil
dos proprietdrios. Entretanto, a faixa etaria
predominante dos proprietdrios € de 40 a 49
anos, indicando que muitos dos habilitados
mais jovens ainda ndo possuem registros
de propriedade desses veiculos.

Quanto as infragdes, foram registradas
mais de 5 milhdes relacionadas a esses



tipos de veiculos, com mais de 80%
delas associadas & ndo utilizagdo ou
uso inadequado dos equipamentos
de seguranca pelos motoristas e/
ou passageiros. Além disso, das treze
infracdes do CTB que tratam diretamente
da seguranga no trdnsito envolvendo
motocicletas, motonetas e ciclomotores,
cerca de 43% se referem ao ndo uso
de capacetes, um dado alarmante
que ressalta a vulnerabilidade dos
motociclistas nas vias, aumentando o
risco de morte.

Finalmente, o relatério expde a andlise
desses veiculos em sinistros, revelando
que eles correspondem a pelo menos
25% dos sinistros e a mais de 30% das
fatalidades. Esses dados reforcam a
necessidade de criagdo e do cumprimento
de politicas publicas e estratégias de
mobilidade adaptadas para abordar a
segurancga vidria, promovendo um trénsito
mais seguro para todos os condutores,
especialmente os de motocicletas,
motonetas e ciclomotores.






