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Apresentacao

A segurancga no transito constitui compromisso permanente do Ministério dos
Transportes e da Secretaria Nacional de Transito — Senatran, orientando a formulacao
e a implementagéo das politicas publicas voltadas a circulagdo segura de pessoas e
veiculos em vias terrestres. A protegcao da vida, a reducao de sinistros e a mitigacao de
suas consequéncias configuram objetivos centrais da atuacao institucional no ambito
do Sistema Nacional de Transito.

Nesse contexto, o processo de formacao e avaliagdo de condutores integra um
conjunto amplo e continuo de acdes destinadas a promog¢ao da seguranga viaria. A
obtengao da Carteira Nacional de Habilitacdo — CNH nao representa um ponto final,
tampouco um momento isolado e decisivo na constru¢do de comportamentos seguros,
mas uma etapa relevante dentro de um processo formativo que se inicia antes do
exame pratico e se estende ao longo de toda a vida do condutor.

O candidato que se submete ao exame de diregao veicular ja percorreu etapas
anteriores de formacéao, incluindo a capacitacao tedrica, a avaliagao de conhecimentos
e a formacao pratica sob supervisao de instrutor habilitado. O exame pratico insere-se,
portanto, como mais um momento de verificagcdo dentro de um percurso estruturado,
cujo objetivo é aferir se o candidato reune, naquele estagio, condi¢gdes minimas para
conduzir veiculos de forma segura em vias publicas, em consonancia com as normas
de circulagdo e com os principios da seguranga viaria.

Ao reconhecer o exame de direcao veicular como parte de um processo mais amplo,
este Manual afasta a compreensao de que a avaliagao pratica, isoladamente, seja
capaz de definir de forma absoluta a segurancga futura do condutor. A condugéo segura
resulta de aprendizado continuo, experiéncia acumulada, respeito as normas e
adaptagao permanente as condigdes do transito, cabendo ao Estado estruturar
processos avaliativos techicamente adequados, proporcionais e coerentes com essa
realidade.

Para além da dimensao estrita da seguranga viaria, mas de forma intrinseca a ela, a
habilitacdo para condugao de veiculos desempenha papel relevante na vida das
pessoas e na dindmica social. A obtencao da CNH esta associada a ampliagao de
oportunidades, a mobilidade individual, a autonomia e a inclusédo social, constituindo
fator significativo de acesso ao trabalho, a educagéao, aos servigos e a participagao
social.



O processo de habilitagdo envolve cidadaos de diferentes origens sociais, niveis de
escolaridade, condigdes econdmicas e contextos culturais. Essa diversidade impde ao
poder publico o dever de estruturar procedimentos avaliativos justos, acessiveis e
compativeis com a realidade social brasileira, sem prejuizo dos requisitos
indispensaveis a seguranca no transito. A condugéo veicular ocorre em contextos
variados e desiguais, e o exame de diregdo deve considerar essa complexidade,
assegurando tratamento isondmico aos candidatos e evitando praticas que criem
barreiras artificiais ou desproporcionais ao acesso a habilitagao.

Nesse sentido, a seguranca viaria e a justica social ndo se apresentam como
dimensodes dissociadas, mas como elementos complementares da politica publica de
transito. Um exame de direcao tecnicamente consistente, transparente e equilibrado
contribui simultaneamente para a protecao da vida e para a promog¢éo de um processo
de habilitagao legitimo, confiavel e socialmente responsavel.

Objetivos

O Manual Brasileiro de Exames de Direc¢ao Veicular — MBEDV foi desenvolvido com o
propdsito de estabelecer diretrizes nacionais claras, uniformes e aplicaveis a
realizacdo do exame pratico de direcao veicular em todo o territério nacional,
assegurando rigor técnico, justica, previsibilidade e segurancga juridica,
independentemente da unidade da Federagcdo em que o exame seja realizado. A
adocao de parametros nacionais visa conferir coeréncia ao processo avaliativo, reduzir
assimetrias regionais e fortalecer a confianga da sociedade no sistema de habilitacao.

Para além da padronizagao procedimental, o MBEDV tem como objetivo central
aproximar o exame pratico de direcio veicular da realidade da circulagdo que o
candidato encontrara apds a obtencdo do documento de habilitacdo. O exame deve
refletir situagdes reais de conducao, permitindo avaliar o comportamento do candidato
diante de contextos efetivamente vivenciados no transito cotidiano, e ndo a execugao
pontual de procedimentos dissociados da pratica diaria da condugao.

Ao longo dos anos, consolidaram-se modelos de avaliagdo excessivamente
estanques, centrados em situagdes especificas e artificialmente construidas, cuja
relevancia para a condugao segura no cotidiano mostrou-se limitada. O MBEDV
orienta a superacao desse distanciamento entre avaliacao e realidade, reforcando que
0 exame pratico deve observar a capacidade do candidato de perceber riscos, tomar
decisbes adequadas, interagir com os demais usuarios da via e conduzir o veiculo de
forma previsivel e segura em ambientes reais de circulagao.

Nesse sentido, o Manual busca reposicionar o exame de dire¢ao veicular como
instrumento efetivo de verificagdo da aptidao para a convivéncia segura no transito,
permitindo que o candidato compreenda o papel da avaliagdo ndo como obstaculo
meramente formal, mas como etapa significativa de preparagéo para sua futura
atuacao como condutor em vias publicas.

Outro objetivo fundamental do MBEDV é orientar o processo avaliativo para a
valorizagdo dos comportamentos, situa¢des e condutas que apresentam maior
impacto sobre a seguranca viaria. A avaliagdo proposta prioriza aspectos diretamente
relacionados ao risco de sinistros de transito, concentrando-se na observagao de
condutas que, comprovadamente, contribuem de forma mais significativa para a
ocorréncia de sinistros, lesdes e mortes no transito.



O modelo nacional de exame pratico adotado neste Manual esta alicergcado em
analises técnicas, dados de sinistros e evidéncias relacionadas a dinamica da
circulacao viaria, de modo a atribuir maior relevancia avaliativa as condutas que
efetivamente comprometem a seguranca. Ao direcionar o foco da avaliagdo para esses
elementos, o MBEDV contribui para um exame mais coerente, proporcional e alinhado
aos objetivos da politica publica de transito, evitando a supervalorizagao de aspectos
de baixo impacto para a seguranca viaria.

Aspectos regionais e sinergia nacional

A diversidade regional do pais, marcada por distintas realidades urbanas, estruturais,
geograficas e operacionais, impde desafios a implementacao uniforme do exame
pratico de diregao veicular. O MBEDV reconhece essas particularidades locais e
admite sua consideracao pelos 6rgaos executivos de transito, desde que de forma
tecnicamente justificada, proporcional e compativel com os parametros nacionais
estabelecidos.

Nesse contexto, os érgéos e entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito
Federal exercem papel estratégico na implementacao qualificada do exame pratico de
direcao veicular, por serem aqueles que detém conhecimento direto e aprofundado da
realidade local, de suas caracteristicas urbanas, geograficas, operacionais e de
infraestrutura. Cabe a esses 6rgaos ajustar a aplicagao das diretrizes nacionais as
condicdes concretas de cada localidade, de forma técnica e responsavel, contribuindo
para que a finalidade publica do exame seja plenamente alcangada. Além disso, a
experiéncia acumulada na execucao do exame confere aos 6rgaos estaduais e distrital
posicao privilegiada para identificar desafios recorrentes, propor aprimoramentos,
compartilhar solugdes e retroalimentar a politica nacional de habilitagdo, colaborando
ativamente para sua evolugao continua e para o fortalecimento do Sistema Nacional
de Transito como um todo.

Nao obstante o reconhecimento das particularidades locais, 0 Manual tem também
como objetivo reduzir assimetrias regionais injustificaveis, historicamente observadas
na realizacao dos exames praticos de direcao veicular, que resultaram em diferencas
excessivas e arbitrarias entre procedimentos adotados em distintas unidades da
Federagéao. A existéncia de especificidades regionais nao autoriza a criagao de
exigéncias artificiais, critérios paralelos ou modelos avaliativos dissociados das
diretrizes nacionais estabelecidas neste Manual.

O Sistema Nacional de Transito pressupode coesao, coordenacao e atuacao harmodnica
entre seus integrantes. Nesse contexto, o papel dos orgéos e entidades executivos de
transito dos Estados e do Distrito Federal consiste em aplicar as diretrizes nacionais a
sua realidade operacional, sem contraria-las ou delas se afastar de forma injustificada.
A atuacgao local deve reforgar, e nao fragmentar, o modelo nacional de exame de
direcao veicular, assegurando isonomia, previsibilidade e segurancga juridica em todo o
territorio nacional.



Fundamentacao legal

O Manual Brasileiro de Exames de Direcao Veicular foi explicitamente previsto pela
Resolugao Contran n° 1.020, de 1° de dezembro de 2025, conforme dispde seu art. 42,
paragrafo unico.

Ainda, ele se fundamenta nas competéncias atribuidas ao 6rgdo maximo executivo de
transito da Uniao para definir as condi¢cbes, os critérios e os parametros técnicos dos
exames de direcao veicular, bem como no papel institucional da Senatran de
coordenagao, supervisao, fiscalizagao, controle e correicdo do Sistema Nacional de
Transito. Outrossim, conforme dispde o art. 19, inciso VI, compete a Senatran
estabelecer procedimentos sobre a aprendizagem e habilitagdo de condutores de
veiculos e a expedicao de documentos de condutores.

Nesse contexto, o MBEDV estabelece parametros nacionais vinculantes para a
realizacao dos exames de direcao veicular pelos érgaos e entidades executivos de
transito dos Estados e do Distrito Federal.

A legislacao de transito vigente ndo admite a criacao de requisitos adicionais, critérios
avaliativos préprios ou condicbes ndo previstas nas normas nacionais, tampouco
autoriza a adogao de modelos paralelos ou dissociados das diretrizes estabelecidas
pelo érgdo maximo executivo de transito da Unido. A aplicagdo do exame pratico de
direcao veicular deve observar, de forma uniforme, os parametros definidos neste
Manual, sendo admitidas apenas adaptac¢des estritamente necessarias a
implementacao das diretrizes em nivel local, desde que tecnicamente justificadas,
proporcionais e limitadas as particularidades operacionais, estruturais ou geogréficas
da localidade, sem alteragdo da esséncia, do rigor ou da finalidade do modelo
avaliativo nacional.

Publico-alvo

O publico-alvo principal do MBEDV s&o os 6rgaos e entidades executivos de transito,
as Comissdes de Exame de Diregao Veicular, incluindo seus examinadores de transito,
e os prepostos designados para acompanhamento dos exames praticos. Como
publico-alvo secundario, o Manual destina-se também aos candidatos a habilitagao,
aos instrutores de transito e aos 6rgéos e entidades responsaveis pelas aulas praticas
de direcdo veicular, bem como a sociedade em geral, contribuindo para maior
transparéncia e compreensao do processo avaliativo.

Por disciplinar procedimento administrativo de interesse coletivo, o MBEDV possui
carater publico e ndo esta sujeito a qualquer restricao de acesso. O Manual sera
disponibilizado nos sitios eletrdnicos oficiais da Senatran e dos 6rgéaos executivos de
transito dos Estados e do Distrito Federal, de modo a assegurar publicidade,
previsibilidade e controle social sobre os critérios e procedimentos adotados.

Estrutura do MBEDV

O MBEDYV esta estruturado em capitulos que tratam dos principios que orientam o
exame de diregdo veicular, dos papéis, competéncias e limites institucionais dos atores
envolvidos, das diretrizes para o planejamento técnico e operacional do exame, dos
procedimentos para a realizacdo do exame pratico, da avaliagdo do desempenho do



candidato, e dos procedimentos administrativos e operacionais de encerramento do
exame.

Integram ainda o Manual, como Anexo, as fichas de avaliacdo, que descrevem de
forma padronizada as condutas passiveis de pontuag¢ao durante o exame pratico. As
fichas de avaliagdo constituem instrumento central do modelo nacional de exame
pratico, ao transformar situagdes reais de condug¢ao em critérios objetivos de analise,
reduzindo a subjetividade e fortalecendo a seguranga juridica das decisdes. Elas ndo
devem ser compreendidas como mera listagem punitiva, mas como instrumento de
apoio a avaliacao da conducgao segura, permitindo identificar quando a conduta do
candidato configura descumprimento das normas de circulacao e representa risco a
seguranga viaria, em grau variavel conforme sua gravidade.

Do aperfeicoamento continuo e da atualizacdo do MBEDV

O Manual adota sistema de versionamento e sera periodicamente atualizado, de forma
transparente, para incorporar aprimoramentos técnicos, normativos e institucionais,
preservada a estabilidade dos parametros nacionais que orientam a realizacéo do
exame de direcao veicular. As atualiza¢gdes do MBEDV nao alteram sua natureza ou
finalidade, mas refletem o aperfeicoamento continuo da politica publica de transito, a
luz da evolugao normativa, técnica e operacional.

O controle de versdes tem por finalidade assegurar clareza quanto a vigéncia do
Manual, permitir o acompanhamento do historico de alteracdes e garantir seguranca
juridica na sua aplicagdo. Cada versao do MBEDV sera identificada de forma clara,
possibilitando que os érgaos executivos de transito, os profissionais envolvidos e a
sociedade conhegcam o conteudo vigente e compreendam as modificacdes realizadas
ao longo do tempo.

Esse modelo reforca o carater dindmico do Manual, que se mantém atualizado e
responsivo as necessidades do Sistema Nacional de Transito e da sociedade, sem
prejuizo da previsibilidade e da uniformidade exigidas para a aplicagao dos exames de
direcao veicular em todo o territério nacional.

Sugestdes de aprimoramento, corre¢des técnicas ou propostas de aperfeicoamento
poderao ser encaminhadas pelos canais institucionais indicados pela Senatran,
contribuindo para a evolugao continua do Manual e para o fortalecimento do processo
nacional de formagao e avaliacdo de condutores.

Principios fundamentais

O exame de diregao veicular integra a politica publica de segurancga no transito e
possui como finalidade verificar se o candidato retne as condigdes indispensaveis
para a conducao segura de veiculos em vias terrestres, conforme previsto na
legislacao de transito vigente.

A concepgao do exame pratico adotada neste Manual esta alinhada aos principios
internacionais da segurancga viaria, especialmente aos fundamentos da Visdo Zero e
dos Sistemas Seguros, bem como as diretrizes da Politica Nacional de Transito. Esses
referenciais compreendem o transito como um sistema complexo e compartilhado, no
qual a seguranga nao depende exclusivamente do comportamento individual, mas da
responsabilidade conjunta entre usuarios, gestores publicos e instituicbes. Ademais, o
MBEDV constitui entrega concreta do Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesbes



no Transito — Pnatrans, contribuindo diretamente com os esforgos para redugao da
sinistralidade de transito no pais.

Visao Zero e Sistemas Seguros

Sob a perspectiva da Visao Zero, a preservacao da vida humana constitui valor central
e inegociavel. Mortes e lesbes graves no transito ndo s&o consideradas
consequéncias inevitaveis da circulagdo, mas resultados de escolhas relacionadas a
forma como o sistema viario € organizado, regulado, operado e avaliado. No contexto
do exame de diregao veicular, essa compreensao reforca o papel do processo
avaliativo como componente integrante do sistema de segurancga viaria.

O principio do Sistema Seguro reconhece que o erro humano é possivel e previsivel.
Por essa raz&o, a segurancga viaria nao se constroi apenas pela exigéncia de
desempenho individual, mas pela forma como o sistema é estruturado para prevenir
erros, reduzir riscos e minimizar consequéncias. No exame de direg¢ao veicular, isso se
traduz na responsabilidade institucional de planejar trajetos, definir critérios e conduzir
avaliagbes que sejam tecnicamente adequadas, proporcionais e compativeis com o
nivel de formagao do candidato, com especial atencado aos cuidados e riscos
envolvendo os usuarios mais vulneraveis, em especial pedestres e ciclistas.

Pnatrans

A reducao de mortes e lesdes no transito constitui principio orientador do MBEDV, em
consonancia com o Plano Nacional de Reducao de Mortes e Lesbes no Transito —
Pnatrans, instituido pela Lei n® 13.614, de 11 de janeiro de 2018. O Pnatrans
estabelece diretrizes nacionais para a atuacao coordenada do poder publico na
prevencgao de sinistros de transito, reconhecendo-os como uma das principais causas
de mortes evitaveis, de lesdes graves e de impactos sociais e econémicos no pais.

As mortes e lesbdes decorrentes do transito ndo afetam apenas as vitimas diretas e
suas familias, mas produzem efeitos sistémicos relevantes, com repercussdes sobre o
sistema de saude, a previdéncia social, a produtividade econémica e os custos
estruturais do Estado.

Nesse contexto, 0 exame de dire¢ao veicular integra o conjunto de instrumentos de
politica publica voltados a reducédo de mortes e lesdes no transito. Ao orientar a
avaliagdo dos candidatos para a identificacao de comportamentos, decisbes e
condutas que efetivamente elevam o risco de sinistros, o MBEDYV alinha o processo de
habilitagdo aos objetivos do Pnatrans, reforgcando a responsabilidade institucional do
Estado em atuar preventivamente sobre os fatores que mais contribuem para a
inseguranga viaria.

A incorporacgao dos objetivos do Pnatrans como principio do exame de diregao veicular
reafirma que a avaliagao pratica ndo se destina apenas ao cumprimento de
formalidades administrativas, mas a prote¢ao da vida, a mitigagcédo de riscos e a
reducao dos impactos humanos, sociais e econdmicos associados aos sinistros de
transito.



Gestao de riscos

A gestao de riscos constitui principio estruturante do modelo nacional de exame de
direcao veicular adotado neste Manual. A incorporacao de uma abordagem orientada a
identificacao, analise e mitigacao de riscos é fundamental para assegurar que o0 exame
pratico atinja sua finalidade institucional, contribua efetivamente para a segurancga
viaria e preserve a integridade de todos os envolvidos no processo.

Sob a perspectiva da formacéao e da futura atuagéo do condutor, a gestao de riscos
orienta a avaliacio para a observacao de comportamentos, decisdes e condutas que,
de forma recorrente, estdo associados a ocorréncia de sinistros de transito e a pratica
de infragdes. O exame pratico deve privilegiar a andlise da capacidade do candidato
de reconhecer riscos, antecipar conflitos, adotar decisdes prudentes e conduzir o
veiculo de maneira segura em situagdes rotineiras da circulagdo cotidiana.

Essa abordagem afasta a compreensao de que a avaliagdo deva se concentrar em
situagdes excepcionais ou raramente enfrentadas no dia a dia da condugao. A gestao
de riscos aplicada ao exame prioriza contextos comuns e recorrentes, nos quais a
maior parte dos sinistros e infragdes de transito ocorrem, permitindo verificar se o
candidato demonstra comportamento compativel com a convivéncia segura no transito
apos a habilitagao.

A aplicagao desse principio deve orientar o planejamento do trajeto, a definicao das
situagdes observaveis durante a prova e a propria logica avaliativa, considerando o
tipo de veiculo, as caracteristicas da via, o0 ambiente urbano ou rural e as
particularidades regionais relevantes, sempre com foco nos fatores que efetivamente
elevam o risco de sinistros de transito e a pratica infracional.

Paralelamente, a gestao de riscos também se aplica a propria realizagao do exame de
direg¢do veicular. O processo avaliativo, por envolver candidatos em diferentes estagios
de formacgéao, examinadores, prepostos e demais usuarios da via, exige atencao
permanente a prevencgao de riscos desnecessarios durante sua execugao.

Nesse sentido, a adequada gestéo de riscos do exame abrange desde o planejamento
institucional, incluindo a definicdo dos locais de realizagao, dos trajetos e das
condicdes operacionais, até a qualificacao e a atuacao dos profissionais envolvidos, a
verificacao das condigdes do candidato e do veiculo, a avaliagdo das condi¢des da via
e do ambiente, bem como a analise de fatores externos, como condi¢des climaticas e
de trafego.

A conducado do exame deve ser permanentemente orientada pela mitigagdo de riscos,
cabendo aos responsaveis pela sua realizacdo adotar medidas preventivas para evitar
situagcdes que possam comprometer a seguranca do candidato, dos examinadores, do
preposto e dos demais usuarios da via. A identificagéo de riscos durante a prova impde
a adogao de providéncias proporcionais, inclusive a interrupgéo do exame, quando
necessario, como medida de preservagao da integridade fisica e da segurancga viaria.

Ao adotar a gestao de riscos como principio transversal, o MBEDV reforca que a
qualidade do exame de dire¢ao veicular nao se limita ao resultado avaliativo, mas
depende da forma como todo o processo € planejado, executado e supervisionado,
assegurando que o exame cumpra sua finalidade sem se converter, ele préprio, em
fonte de risco indevido.



Padronizagao e governanga

O modelo nacional de exame pratico ndo se destina a identificacdo de desempenhos
excepcionais, tampouco a imposicao de obstaculos artificiais a habilitagdo. Seu
propésito é verificar se o candidato demonstra condicdées minimas para integrar-se ao
sistema de transito de forma segura, responsavel e compativel com as normas de
circulagao.

A uniformidade nacional dos critérios de avaliacao constitui principio estruturante do
MBEDV. E vedada a criagdo de exigéncias adicionais, critérios paralelos,
procedimentos avaliativos ndo previstos ou praticas que ampliem, de forma
injustificada, o grau de dificuldade do exame, comprometendo a isonomia entre os
candidatos.

A padronizacao dos procedimentos e das fichas de avaliacdo contribui para a reducao
da subjetividade, para a previsibilidade das decisdes e para o fortalecimento da
confianca da sociedade no processo de habilitagdo. Ao estabelecer parametros
nacionais claros, o MBEDV busca assegurar que o exame de dire¢céo veicular cumpra
sua funcao institucional, pedagdgica e técnica, em beneficio da seguranca viaria e da
protecéo da vida.

A governanca do processo de exame de diregcéo veicular constitui principio orientador
do MBEDV. A estruturacdo de um modelo nacional claro, transparente e
institucionalmente orientado € condi¢cdo essencial para assegurar a legitimidade do
exame, a confianga da sociedade no processo de habilitacdo e a observancia do
interesse publico.

O exame de direcao veicular configura procedimento administrativo de elevada
relevancia social, cujos efeitos alcangam diretamente a vida dos cidadaos, o acesso a
oportunidades e a seguranca coletiva no transito. Por essa raz&o, sua condugio deve
estar fundamentada em decisdes institucionais, previamente definidas, pautadas na
legislacao vigente e nos parametros nacionais estabelecidos, afastando a
dependéncia de condutas individuais, interpretagdes discricionarias ou decisdes
casuisticas.

A governanga do modelo pressupde previsibilidade e clareza quanto as regras do
processo avaliativo, permitindo que os candidatos compreendam de forma objetiva
como o exame é realizado, quais critérios sdo observados e de que maneira se da a
avaliagao de seu desempenho. A previsibilidade reduz assimetrias, fortalece a
isonomia e contribui para a percepg¢ao de justica e legitimidade do procedimento.

Nesse contexto, o MBEDYV orienta a vedacdo a criagcado de barreiras administrativas
artificiais, exigéncias desproporcionais ou praticas de dificultagao que ndo guardem
relagédo direta com a finalidade do exame de diregéo veicular. O processo avaliativo
deve ser estruturado de modo a cumprir sua fung¢ao publica, sem a introdugéo de
obstaculos que comprometam o acesso legitimo a habilitacao ou que desvirtuem o
propésito institucional da avaliagao.

A conducgao do exame de diregao veicular deve observar, de forma estrita, os
principios constitucionais da administracao publica, em especial os da legalidade,
impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia. A atuacao dos érgaos e agentes
envolvidos no processo deve estar orientada por esses principios, assegurando que o
exame seja realizado de maneira integra, transparente e compativel com os valores
que regem a atuacao estatal.



A adogao de um modelo nacional de governanga reforga a supremacia do interesse
publico sobre interesses particulares ou circunstanciais. O exame de dire¢ao veicular
deve servir exclusivamente aos objetivos da politica publica de transito, ndo podendo
ser influenciado por praticas, expectativas ou arranjos que nao estejam alinhados a
protecao da vida, a seguranca viaria e a equidade no tratamento dos candidatos.

Ao incorporar a governanga como principio estruturante, o MBEDV contribui para a
consolidacdo de um processo avaliativo mais robusto, legitimo e resistente a
distorgdes, assegurando que o exame de direcio veicular cumpra sua fungao
institucional em beneficio da sociedade e do Sistema Nacional de Transito como um
todo.

Papéis e competéncias no exame de direcao
veicular

A realizagdo do exame de diregdo veicular envolve a atuacido coordenada de
diferentes atores institucionais, cujas competéncias, responsabilidades e limites
encontram-se definidos na legislacéo de transito vigente e nas diretrizes nacionais
estabelecidas neste Manual. A adequada delimitacdo desses papéis é condi¢cao
essencial para a regularidade, a legitimidade e a seguranca juridica do processo
avaliativo.

Para fins deste Manual, consideram-se atores institucionais principais do exame de
direcdo veicular:

. a Secretaria Nacional de Transito — Senatran, na qualidade de érgdao maximo
executivo de transito da Uniao;

. os 6rgéos e entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal,
. as Comissbes de Exame de Diregao Veicular, constituidas pelos examinadores

de transito designados pelos 6rg&os executivos de transito dos Estados e do Distrito
Federal;

. os prepostos indicados ou credenciados para acompanhamento dos exames; e

. o candidato a habilitagao, enquanto destinatario do procedimento avaliativo.
Da Senatran

A Secretaria Nacional de Transito — Senatran, como érgado maximo executivo de
transito da Unido, exerce papel central na estruturacdo, coordenacéo e governanga do
modelo nacional de exame de diregao veicular. Compete-lhe assegurar a
padronizagao dos procedimentos em admbito nacional, por meio da definigdo de
diretrizes gerais, critérios técnicos e parametros uniformes para a realizagéo dos
exames praticos de dire¢ao veicular, conforme previsto na legislagao de transito.

Além da fungdo normativa, a Senatran é responsavel por garantir a observancia das
diretrizes nacionais pelos 6rgaos e entidades executivos de transito dos Estados e do
Distrito Federal, exercendo atividades de supervisao, fiscalizagado, controle e correigao
no ambito do Sistema Nacional de Transito. Essa atuacao tem por finalidade assegurar
a aplicagao uniforme do modelo nacional de exame, coibir praticas divergentes ou



incompativeis com os parametros estabelecidos e preservar a isonomia entre os
candidatos em todo o territério nacional.

No exercicio de suas competéncias legais, a Senatran é responsavel pela
organizacao, manutencéo e gestdo dos registros e sistemas nacionais relacionados ao
processo de habilitagcdo de condutores, incluindo aqueles que concentram as
informacoes relativas a realizagao dos exames de direg¢ao veicular, em especial o
Registro Nacional de Carteiras de Habilitacdo - Renach. Por meio desses sistemas,
sao registrados os dados dos candidatos, dos exames realizados, das avaliagdes
efetuadas e dos profissionais envolvidos no processo, compondo o prontuario nacional
do candidato.

A consolidacao das informagdes em admbito nacional permite a Senatran acompanhar,
de forma sistémica, a execucao da politica publica de formacéo e avaliagdo de
condutores. Cabe ao érgao analisar os dados produzidos pelos sistemas nacionais,
identificar padrbes, tendéncias e eventuais inconsisténcias, bem como subsidiar o
aprimoramento continuo do modelo de exame de diregio veicular.

A utilizacao estratégica dessas informacoes fortalece a capacidade institucional de
avaliagao da politica publica, contribui para a identificacdo de distor¢des e subsidia o
exercicio das competéncias de supervisao, fiscalizacao e correicao, sempre orientadas
pela protecéo da vida, pela seguranca viaria e pelo interesse publico.

Dos 6rgaos ou entidades executivos de transito dos Estados e do
Distrito Federal

Os orgaos e entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal sdo
responsaveis pela aplicagdo do exame de diregcao veicular no ambito de sua
circunscricdo, observadas as diretrizes nacionais estabelecidas neste Manual e na
legislagao de transito vigente. Sua atuagao € imprescindivel para a politica publica, e
consiste na execu¢ao do modelo nacional de exame, assegurando que O processo
avaliativo ocorra de forma regular, eficiente, transparente e compativel com os
parametros definidos pelo 6rgdo maximo executivo de transito da Unido.

No ambito das atividades prévias a realizagdo do exame, compete aos 6rgaos
executivos de transito disponibilizar meios adequados, acessiveis e amplamente
divulgados para o agendamento do exame pratico de diregcao veicular. Os canais de
atendimento devem permitir que todos os candidatos realizem o agendamento de
forma clara, previsivel e isondmica, sem a imposicao de barreiras administrativas
desnecessarias.

Cabe ainda aos 6rgéos executivos de transito planejar e estruturar sua capacidade
operacional de modo a atender a demanda pelos exames de dire¢do veicular em
prazo razoavel, em consonancia com os principios da eficiéncia e da continuidade do
servico publico. A adequada organizagéo de recursos humanos, materiais e logisticos
€ condicao essencial para evitar morosidade excessiva, represamento de demandas
ou prejuizos indevidos aos candidatos.

Compete ainda aos 6rgaos e entidades executivos de transito dos Estados e do
Distrito Federal estabelecer, aplicar e arrecadar as taxas devidas pela realizagdo do
exame de direcao veicular, no ambito de sua circunscricdo, observadas as diretrizes
nacionais fixadas pelo Conselho Nacional de Transito, em especial aquelas previstas
na Resolugao Contran n° 1.020, de 2025. A definicao dos valores das taxas constitui



atribuicdo do 6rgao executivo de transito, devendo observar os principios da
razoabilidade, da transparéncia e da modicidade, bem como a finalidade publica do
servigo prestado.

Uma vez agendado o exame, compete aos 6rgaos executivos de transito designar as
Comissdes de Exame de Diregdo Veicular, bem como os examinadores que as
integram, observados os requisitos legais e regulamentares aplicaveis. A designagao
das comissdes e dos examinadores constitui ato administrativo formal, de
responsabilidade do érgao executivo de transito, ndo se confundindo com atribuicdes
da prépria comissao.

Os 6rgéos executivos de transito sdo igualmente responsaveis por promover a
capacitacao, a orientacao e a atualizacdo dos examinadores de transito, assegurando
que sua atuacao esteja alinhada as diretrizes nacionais, aos critérios técnicos e aos
procedimentos definidos neste Manual. A instrucdo adequada dos examinadores é
elemento fundamental para a qualidade, a uniformidade e a legitimidade do processo
avaliativo.

Os atos de designacao das comissoes e dos examinadores, bem como as
informacdes essenciais relativas a sua atuacao, devem ser objeto de publicidade, de
modo a assegurar transparéncia e permitir o controle institucional e social sobre a
realizacdo dos exames de diregéo veicular.

Compete ainda aos érgéos executivos de transito definir, dentro de sua circunscrigéo,
os trajetos e os locais de realizagcdo dos exames praticos de diregado veicular. A
definicdo do trajeto constitui decisao institucional do érgao executivo de transito,
devendo observar as diretrizes nacionais, os principios de seguranga viaria e a gestao
de riscos, sem contrariar ou se afastar de forma injustificada dos parametros
estabelecidos neste Manual. A comissdo examinadora e os prepostos designados para
acompanhar o exame nao detém competéncia para definir ou alterar trajetos.

Os 6rgaos executivos de transito devem assegurar a adequada integragao com os
sistemas nacionais mantidos pela Senatran, garantindo o registro tempestivo, integro e
qualificado das informagodes relativas aos exames realizados, aos resultados atribuidos
e aos profissionais envolvidos. A interoperabilidade dos sistemas é condicdo essencial
para a consolidacao dos dados em nivel nacional e para o acompanhamento da
politica publica de habilitacéo.

Quando adotada a participagao de pessoas fisicas ou juridicas na prestagao de
servigos de apoio a realizacdo do exame, compete aos 6rgaos executivos de transito
autorizar, credenciar e supervisionar essa atuagao, observadas as normas aplicaveis.
A indicacdo de prepostos para acompanhamento dos exames nao afasta a
responsabilidade institucional do 6rgao executivo de transito pela regularidade e pela
seguranga do exame.

Os 6rgaos executivos de transito também sao responsaveis por fornecer informagoes
claras e acessiveis a sociedade acerca da realizagdo dos exames de dire¢éo veicular,
incluindo procedimentos, critérios gerais e orientagdes relevantes aos candidatos.

Por fim, compete aos 6rgaos executivos de transito fiscalizar a atuagao das
Comissodes de Exame de Diregao Veicular, incluindo seus examinadores de forma
individual, e dos prepostos, adotando as providéncias administrativas cabiveis diante
de irregularidades, desvios de conduta ou descumprimento das normas vigentes. A



fiscalizagao interna constitui elemento essencial da governanga do processo e da
preservacao da legitimidade do exame de diregdo veicular.

Da Comissao de Exame de Direcdo Veicular

A avaliacdo do exame de diregao veicular compete exclusivamente a Comissao de
Exame de Diregao Veicular. Cabe a Comissao analisar o desempenho do candidato
durante a realizacdo da prova pratica, aplicar os critérios de avaliacdo estabelecidos
neste Manual e nas fichas correspondentes e definir o resultado do exame, nos termos
da legislacao de transito vigente.

A Comissao de Exame de Direg¢ao Veicular é responsavel pela atribuicdo da nota do
candidato e indicagdo do resultado do exame, que devera ser registrado nos sistemas
oficiais, inclusive no Renach, conforme previsto na regulamentacao aplicavel.
Nenhuma outra instancia ou agente possui competéncia para avaliar o exame pratico
ou definir seu resultado.

A Comissao de Exame de Direg¢ao Veicular possui natureza colegiada, e é composta
por trés membros, todos servidores publicos, formalmente designados pelo 6rgao ou
entidade executivo de transito competente. A composicédo exclusivamente por
servidores assegura a impessoalidade, a responsabilidade funcional e a observancia
dos principios que regem a atuagao administrativa no processo avaliativo.

Dentre os membros da Comissao, pelo menos um devera possuir habilitagdo na
categoria igual ou superior a pretendida pelo candidato, garantindo conhecimento
técnico compativel com o tipo de veiculo avaliado. Os demais membros devem
atender aos requisitos legais e regulamentares aplicaveis ao exercicio da funcéo de
examinador de transito.

A designagao da Comissao de Exame de Direc¢ao Veicular constitui ato administrativo
formal do érgao executivo de transito responsavel pela aplicagdo do exame. O 6rgéo
podera instituir uma ou mais comissodes, de acordo com a demanda existente,
inclusive no mesmo local de realizagdo das provas.

A atuacgéao colegiada da Comissao tem por finalidade conferir equilibrio, consisténcia
técnica e seguranca juridica ao processo avaliativo, afastando decisdes individuais e
assegurando que o resultado do exame decorra da analise conjunta do desempenho
do candidato, a luz dos critérios objetivos estabelecidos.

E direito do candidato ter ciéncia clara e inequivoca acerca da Comissao responsavel
pela avaliagdo de seu exame de direcao veicular. Para esse fim, devem constar em
seu prontuario os registros da Comissao que realizou a avaliagéo, com a identificagao
dos examinadores que a compuseram, assegurando transparéncia, rastreabilidade e
possibilidade de controle administrativo.

Todos os examinadores integrantes da Comissao que participaram da avaliagao do
candidato devem ter sua atuagao devidamente registrada nos sistemas oficiais,
compondo o histérico do exame e permitindo eventual supervisédo, auditoria ou
apuracao administrativa, quando cabivel.

A atuagao da Comissao de Exame de Diregao Veicular restringe-se a avaliagao do
desempenho do candidato durante a realizagdo da prova pratica e a definigdo do
resultado do exame, nao sendo de sua competéncia a organizagao da dindmica
operacional do exame, incluindo procedimentos de triagem, controle de filas,



distribuicdo de senhas, chamada de candidatos ou demais atividades administrativas
necessarias a organizacao do fluxo de atendimento.

A organizagao operacional do exame de direcao veicular constitui atribuicdo do 6rgao
ou entidade executivo de transito responsavel pela aplicacdo da prova, que podera
desempenha-la por meio de seus préprios servidores, de colaboradores indicados ou,
quando admitido, de terceiros contratados para atividades de apoio. Essas atividades
nao se confundem com a avaliacdo do exame e ndo podem interferir no juizo técnico
da Comisséo.

Iniciada a prova pratica de direcdo veicular, cabe exclusivamente a Comissao de
Exame de Diregao Veicular decidir sobre sua continuidade ou interrupgao, com base
em critérios técnicos e de seguranca. A interrupgao do exame constitui medida
excepcional e deve ser adotada sempre que necessaria a preservacao da integridade
fisica do candidato, dos prepostos e dos demais usuarios da via.

A Comissao podera interromper o exame quando o candidato demonstrar
incapacidade técnica para dar continuidade segura ao trajeto, caracterizada por
impericia reiterada que impeca a execugao dos comandos basicos de dire¢do, ou
quando apresentar manifesta instabilidade emocional ou comportamento incompativel
com a realizagcdo do exame.

A interrupgéo do exame também podera ocorrer quando, apos o inicio da prova,
surgirem condigdes externas ou circunstancias supervenientes que comprometam a
seguranga da sua realizagao, tornando inviavel a continuidade do trajeto em condicdes
adequadas. Nessas hipoteses, a decisdao da Comissao deve priorizar a mitigagéo de
riscos e a preservacao da seguranca viaria.

Em qualquer das situagdes de interrupgao, a decisao devera ser devidamente
registrada, indicando de forma clara os motivos que a fundamentaram, nos termos da
regulamentacao vigente e das diretrizes estabelecidas neste Manual.

A avaliacdo do exame de direcao veicular podera ser subsidiada por mecanismos de
monitoramento eletrénico, quando adotados pelo 6rgdo ou entidade executivo de
transito competente, nos termos da regulamentacgao aplicavel. O uso de registros
eletrénicos, audiovisuais ou de outras tecnologias de apoio ndo altera a natureza
colegiada da Comissado de Exame de Diregao Veicular nem transfere a terceiros a
competéncia deciséria sobre o resultado do exame.

O monitoramento eletrénico constitui instrumento de apoio a avaliagao, destinado a
ampliar a objetividade, a transparéncia e a rastreabilidade do processo avaliativo,
podendo ser utilizado pela Comissdo como subsidio para a analise do desempenho do
candidato e para a fundamentacao de suas decisdes, inclusive quanto a atribuicdo do
resultado ou a interrupcédo do exame.

A deciséo final sobre o exame de diregao veicular permanece, em qualquer hipotese,
sob responsabilidade exclusiva da Comissdo de Exame de Diregao Veicular, que
devera exercer seu juizo técnico de forma autdbnoma, a luz dos critérios estabelecidos
neste Manual, das fichas de avaliagao e das informacdes disponiveis, inclusive
aquelas provenientes do monitoramento eletrénico, quando existente.

Quando adotado o monitoramento eletronico dos exames, ¢ direito do candidato ter
acesso a todas as informacgoes eletrbnicas geradas, podendo utiliza-las em eventual
contestagao dos resultados, nos termos do regulamento do Contran.



Dos prepostos

O preposto é o agente responsavel pelo acompanhamento presencial do candidato
durante a realizagdo do exame de diregcao veicular e atua como apoio operacional e
logistico a execugao da prova, observadas as orientacdes e diretrizes do 6rgao ou
entidade executivo de transito responsavel pela sua realizagdo. O preposto ndo integra
a instancia avaliativa do exame e nao exerce qualquer competéncia relacionada a
avaliagao do desempenho do candidato ou a definicdo do resultado da prova.

A atuacao do preposto nao se subordina a Comissao de Exame de Direg¢ao Veicular,
mas as orientag¢des institucionais do 6rgao executivo de transito. Sua fungao consiste
em assegurar a adequada execucao do exame, contribuindo para a organizagéo do
procedimento e para a preservagao da seguranga durante a realizagdo da prova
pratica.

Compete ao preposto, exclusivamente, transmitir ao candidato as instrugbes
necessarias a execugao do trajeto previamente definido, indicando os deslocamentos
a serem realizados, sem interferir na forma de conducéao do veiculo, exceto quando
cabivel a parada operacional momentanea, nos termos deste Manual. Cabe-lhe, ainda,
zelar pela seguranca do candidato e dos demais usuarios da via, acompanhando a
realizacdo do exame com atencao permanente as condicdes de risco envolvidas.

E também atribuicdo do preposto registrar as ocorréncias relevantes verificadas
durante a realizacdo do exame de diregao veicular, com o objetivo de subsidiar a
avaliagao a ser realizada pela Comissao. O registro de ocorréncias constitui atividade
de apoio a avaliagao e nao se confunde com a atribuicdo de pontuacdo, a emissao de
juizo técnico ou a definicdo do resultado do exame, competéncias exclusivas da
Comissao de Exame de Direcao Veicular.

Os registros efetuados pelo preposto poderao ser considerados pela Comissao como
subsidio a sua analise, sem carater vinculante, cabendo a instancia colegiada avaliar
sua pertinéncia a luz dos critérios estabelecidos neste Manual e nas fichas de
avaliacao.

O preposto podera ser integrante da Comissao de Exame de Diregao Veicular ou,
quando adotado monitoramento eletrénico do exame, pessoa autorizada ou
credenciada pelo 6rgao executivo de transito, conforme regulamentagédo do Contran.
Mesmo na condigdo concomitante de membro da Comissao, a atuacao do preposto
durante o acompanhamento do candidato restringe-se as atribui¢des proprias da
funcao, nao Ihe sendo permitido exercer avaliagdo monocratica do exame ou antecipar
juizo quanto ao desempenho do candidato.

O preposto designado para acompanhar o candidato durante a realizagédo do exame
de diregao veicular devera ser pessoa devidamente habilitada na mesma categoria do
veiculo utilizado na prova. A exigéncia de habilitagdo compativel tem por finalidade
assegurar que o preposto possua conhecimento técnico adequado sobre a condugao
do veiculo avaliado, contribuindo para a seguranca do exame, para a correta
transmissao das instrucdes relativas ao trajeto e para a adequada identificagao de
situagdes de risco durante a execugao da prova.

Nessa hipotese, a avaliagdo do exame devera ocorrer exclusivamente de forma
colegiada, no ambito da Comissao, preservando-se a separagao entre as fungdes de
acompanhamento operacional e de decisao avaliativa. Quando o preposto nao integrar



a Comissao, sua atuacao limita-se, de forma ainda mais evidente, ao apoio a
execucao do exame, sem qualquer participacédo no processo decisorio.

A clara delimitacao das atribuicdes do preposto contribui para a transparéncia, a
seguranga juridica e a legitimidade do exame de direg¢do veicular, assegurando que a
avaliagao do candidato decorra exclusivamente de decisao colegiada, técnica e
institucional.

Dos deveres

Todos os servidores publicos, colaboradores e demais agentes que atuem no processo
de realizacdo do exame de direcéo veicular devem observar conduta compativel com
a relevancia institucional do procedimento e com os principios que regem a
administragcdo publica. A atuacdo de cada agente deve estar orientada pelo interesse
publico, pela legalidade, pela impessoalidade, pela moralidade, pela publicidade e pela
eficiéncia, contribuindo para a legitimidade e a credibilidade do exame perante a
sociedade.

Constituem deveres gerais de todos os envolvidos no exame de direcio veicular atuar
com urbanidade, respeito e correcéo no trato com os candidatos, prestando
informacoes claras, objetivas e adequadas sempre que necessario. A atuagao deve
ser pautada pela neutralidade, pela imparcialidade e pela auséncia de qualquer forma
de favorecimento, discriminagao ou acepg¢ao indevida.

Os agentes envolvidos no processo avaliativo devem observar estritamente os critérios
técnicos e os procedimentos estabelecidos na legislacéo vigente, neste Manual e nas
fichas de avaliagao, abstendo-se de adotar condutas arbitrarias, interpretacdes
pessoais ou praticas ndo previstas. E dever de todos zelar pela regularidade do
exame, pela seguranca viaria e pela integridade fisica dos participantes e dos demais
usuarios da via.

A conduta funcional deve ser integra, ética e compativel com a confianga depositada
pela sociedade no servigo publico, vedada qualquer pratica que comprometa a lisura
do processo, a isonomia entre os candidatos ou a finalidade publica do exame de
direcao veicular.

Além dos deveres gerais, 0 preposto que acompanha o candidato durante a realizagao
do exame de diregéo veicular esta sujeito a deveres especificos decorrentes de sua
atuacgao direta no ambiente da prova. Compete ao preposto manter postura discreta,
profissional e atenta, limitando sua atuacéao as atribuicées que lhe sdo conferidas, sem
interferir indevidamente na conducgao do veiculo ou no desempenho do candidato.

O preposto deve abster-se de transmitir informag¢des desnecessarias, comentarios
inadequados ou orienta¢des que n&o se relacionem estritamente a execugao do trajeto
previamente definido. E vedada qualquer conduta que possa desviar a atengéo do
candidato, induzir erro, gerar constrangimento, exercer pressao indevida, intimidar ou
comprometer o equilibrio emocional durante a realizagdo do exame.

Cabe ao preposto manter vigilancia permanente quanto as condigdes de seguranga do
exame, observando o comportamento do candidato, o ambiente de circulagao e
eventuais situagdes de risco. Sempre que necessario, deve adotar providéncias
imediatas para a preservacgéao da integridade fisica dos envolvidos, inclusive prestando
socorro ao candidato e demais usuarios das vias em situagdes adversas ou
emergenciais.



E dever do preposto registrar e comunicar as instancias competentes quaisquer
ocorréncias relevantes verificadas durante a realizacdo do exame, bem como reportar,
quando cabivel, fatos que demandem a atuacio das autoridades competentes. Sua
atuagao deve contribuir para a adequada gestéo de riscos do exame, subsidiando as
decisbes institucionais, inclusive quanto a eventual interrupgéo da prova, quando as
condigbes de seguranca assim exigirem.

Dos candidatos

O candidato ao exame de dire¢ao veicular é o destinatario do procedimento avaliativo
e deve observar, no ambito de sua participacao, os deveres e obrigacdes previstos na
legislagao de transito e nas diretrizes estabelecidas neste Manual. Embora o foco do
MBEDV seja a padronizagao institucional dos procedimentos adotados pelos érgaos
de transito, a atuacao do candidato constitui elemento relevante para a regularidade e
a seguranca da realizagdo do exame.

O candidato somente podera submeter-se ao exame pratico de direcao veicular apés o
cumprimento de todos os requisitos legais e regulamentares aplicaveis, bem como
apos a devida autorizagao e confirmacao pelo 6rgao ou entidade executivo de transito
competente. Nao é admitida a realizagcado do exame sem o prévio atendimento dessas
condicoes.

E dever do candidato observar rigorosamente o horario, o local e as orientagées
definidos para a realizagao do exame, comparecendo pontualmente e aguardando sua
chamada para o inicio da prova. Cabe ao candidato respeitar a organizagéao do
procedimento, abstendo-se de interferir na dindmica operacional estabelecida pelo
orgao de transito.

Compete ainda ao candidato observar os procedimentos preliminares necessarios a
realizagcao do exame, assegurando-se de que reune as condi¢des exigidas para a
prova, inclusive quanto a documentagao, a identificagdo pessoal e as demais
exigéncias previamente informadas. Sempre que solicitado, o candidato devera
apresentar documento de identificagcdo valido, permitindo sua correta identificacdo ao
longo do procedimento.

Durante a realizagdo do exame, o candidato deve adotar conduta compativel com os
padrbes de seguranca viaria, observando as normas de circulacéo e evitando qualquer
acao que possa comprometer sua integridade fisica, a dos agentes envolvidos ou a
dos demais usuarios da via. O exame deve ser realizado de forma responsavel,
prudente e em conformidade com as condigbes de seguranga exigidas.

O candidato tem o dever de apresentar-se em condi¢cdes adequadas para a realizacao
do exame, incluindo condigdes cognitivas, psicoldgicas e fisicas compativeis com a
condugao segura de veiculo automotor, bem como de nao estar sob efeito de
substancias que possam comprometer sua capacidade de dirigir, inclusive quanto ao
uso medicamentos de medicamentos prescritos que tenham o potencial de interferir
nessa habilidade.

E igualmente dever do candidato manter postura respeitosa e adequada no trato com
os servidores, examinadores, prepostos e demais colaboradores envolvidos no
processo, abstendo-se de qualquer conduta que possa caracterizar intimidagao,
constrangimento, desrespeito ou tentativa de interferéncia indevida no exame.



O descumprimento dos deveres e obrigagdes por parte do candidato podera ensejar a
adogao das providéncias administrativas cabiveis, nos termos da legislagéo de transito
e das normas aplicaveis, sem prejuizo da observancia dos principios da legalidade, do
contraditério e da ampla defesa.

Do planejamento técnico e operacional do exame

O trajeto constitui elemento central do exame pratico de diregdo veicular, por permitir
que o candidato demonstre, em ambiente real de circulacdo, a aplicagéo dos
conhecimentos, habilidades e comportamentos adquiridos ao longo do processo de
formacao.

Mais do que um percurso fisico, o trajeto representa o espaco institucional de
observacdo do comportamento do candidato ao conduzir em diferentes tipos de vias. E
por meio dele que se tornam observaveis as escolhas, as decisdes, a percepcéo de
risco e a forma como o candidato interage com os demais usuarios da via.

Nesse sentido, o exame pratico de direcao veicular ndo se destina a verificacdo
isolada de manobras, tampouco a reproducgao de situagdes artificiais ou
desconectadas da realidade da circulagdo. Seu propdsito é avaliar se o candidato
demonstra condigbes minimas para conviver no transito, compreendendo o espaco
viario como ambiente coletivo, dindmico e compartilhado.

Este capitulo dedica-se aos aspectos de planejamento técnico e operacional
relacionados a definicdo do trajeto do exame de diregdo veicular, abordando as
diretrizes que devem orientar o 6rgao ou entidade executivo de transito antes da
realizacdo da prova. Os procedimentos relativos a execucado do exame, a condugao da
prova, a atuagcao dos agentes envolvidos e a avaliagdo do desempenho do candidato
sao tratados nos capitulos subsequentes, de modo a assegurar organizagao logica,
clareza normativa e adequada compreensao das diferentes etapas do processo.

Da definigcao do trajeto

A definigao do trajeto do exame de diregéo veicular constitui ato administrativo de
responsabilidade do 6rgdo ou entidade executivo de transito competente, e deve ser
precedida de planejamento técnico adequado, formalmente estruturado e compativel
com os objetivos do processo avaliativo. O trajeto ndo pode ser definido de forma
intuitiva, ocasional ou desprovida de critérios técnicos, devendo resultar de analise
criteriosa das condi¢des locais e das diretrizes nacionais estabelecidas neste Manual.

O estudo técnico prévio que fundamenta a definicao do trajeto deve assegurar que o
percurso selecionado constitua amostra representativa da circulagao viaria local,
permitindo observar o comportamento do candidato em situagdes reais, usuais e
relevantes para a conducao segura. O trajeto deve refletir a dindmica cotidiana do
transito no contexto em que o exame é realizado, sem reproduzir artificialidades nem
situagdes dissociadas da experiéncia ordinaria do condutor apds a habilitagao.

O planejamento do trajeto deve considerar, de maneira integrada, as caracteristicas
fisicas e operacionais das vias, o fluxo de trafego predominante, o entorno urbano ou
rural, as condigbes de sinalizagao, a infraestrutura disponivel e a capacidade
operacional do 6rgdo executivo de transito. Esses elementos devem ser avaliados de
forma a assegurar que o exame ocorra em ambiente previsivel, controlado e
compativel com a observagao adequada do comportamento do candidato.



A definigao do trajeto deve estar orientada por abordagem de gestao de riscos,
identificando, analisando e classificando os principais riscos associados a circulagcio
no percurso selecionado. Essa analise deve buscar equilibrio entre a exposicéo
necessaria a avaliagédo e a preservagao da segurancga, evitando tanto a excessiva
simplificagcao do trajeto quanto a concentragao desproporcional de situagdes de
elevada complexidade.

O trajeto deve permitir a observagao progressiva do comportamento do candidato,
contemplando situagdes de circulacdo que evoluam, de forma equilibrada, de menor
para maior complexidade ao longo do percurso. Essa progressividade € especialmente
relevante em razdo do contexto avaliativo do exame, no qual o candidato se encontra
submetido a maior carga de estresse e ansiedade, inerente a condicdo de avaliagao
formal na direcao do veiculo.

Nesse sentido, recomenda-se que as situagdes de maior complexidade operacional e
decisoria estejam concentradas preferencialmente na segunda metade do trajeto, apds
periodo inicial de ambientagdo do candidato as condicbes do exame. Tal organizagéo
contribui para reduzir interferéncias indevidas do estresse inicial sobre o desempenho
global, permitindo que a avaliagao reflita de forma mais fidedigna a capacidade do
candidato de conduzir com seguranga, sob condi¢des progressivamente mais
exigentes, sem prejuizo da qualidade ou da rigorosidade do exame.

No ambito da observancia das normas de circulagao, o trajeto deve necessariamente
contemplar situagdes que permitam verificar o reconhecimento e o cumprimento da
sinalizaco viaria pelo candidato. E obrigatéria a inclusdo de ao menos uma situacéo
de parada obrigatéria, devidamente sinalizada por meio de sinalizagao vertical e
horizontal de regulamentacéo, possibilitando avaliar a capacidade do candidato de
identificar, interpretar e respeitar a prioridade de passagem em intersecgoes.

E igualmente obrigatéria a inclusdo de ao menos uma passagem por faixa de
pedestres, de modo a permitir a afericdo do comportamento do candidato frente aos
usuarios mais vulneraveis do sistema viario. Os pedestres ocupam posigao prioritaria
na hierarquia de protecao do transito, por estarem mais expostos a riscos e por
apresentarem maior gravidade nas consequéncias dos sinistros em que se envolvem.
A observagao da conduta do candidato diante da travessia de pedestres constitui
elemento essencial da avaliagdo da condugao segura, refletindo o compromisso com a
preservacgao da vida, com a convivéncia respeitosa no espago viario € com 0s
principios contemporaneos da seguranga viaria.

Ainda, recomenda-se fortemente que o planejamento do trajeto considere, sempre que
compativel com a realidade viaria local, situagdes que permitam a observacao da
conduta do candidato na convivéncia com ciclistas. Os ciclistas integram o grupo de
usuarios vulneraveis do sistema viario, estando expostos a riscos elevados em
decorréncia da menor protecao fisica e da interagao direta com veiculos motorizados.
A analise do comportamento do candidato diante da presenga ou da possibilidade de
circulacao de ciclistas permite aferir sua capacidade de compartilhar o espaco viario
de forma segura, respeitosa e previsivel, observando distancias laterais adequadas,
atencgao redobrada e adocdo de condutas compativeis com a protegao dos usuarios
mais vulneraveis. Essa diretriz reforga a avaliagdo da condugéo segura sob a
perspectiva do convivio no transito e da redugao de riscos, em consonancia com os
principios contemporaneos da seguranca viaria.



O planejamento do trajeto deve ainda considerar a extenséao total do percurso e o
tempo estimado de realizacdo do exame, de modo a assegurar equilibrio entre a
suficiéncia da avaliagao e a preservagao das condi¢cdes adequadas de seguranga e
desempenho do candidato. O trajeto ndo deve ser excessivamente curto a ponto de
inviabilizar a observagao consistente do comportamento do candidato, tampouco
demasiadamente longo, de forma a ampliar desnecessariamente a exposi¢ao a riscos,
a fadiga ou a interferéncias externas alheias a finalidade avaliativa.

A extensao do percurso deve ser compativel com o conjunto de situagdes de
circulacao selecionadas, permitindo a avaliagdo continua e representativa da
condugao segura, sem comprometer a regularidade operacional do exame nem os
direitos dos candidatos.

Para tanto, deve ser assegurada a presencga de numero suficiente de conversoes, a
direita e a esquerda, compativel com a extensao e a dindmica do percurso, permitindo
a avaliacdo da habilidade do candidato na execugao dessas manobras, bem como na
correta utilizagao dos dispositivos de sinalizacdo do veiculo e na adequagao da
posicéo na via.

A presenca de intersecbes, cruzamentos, variagdes de prioridade, dispositivos de
controle de trafego e outros elementos da dindmica viaria deve ser analisada a luz de
sua contribui¢cdo para a avaliagao da condugao segura. O trajeto deve privilegiar
situacdes que demandem decisdes relevantes do candidato, evitando tanto a auséncia
de desafios minimos quanto a imposicdo de complexidade artificial ou demasiada.

Ao adotar planejamento técnico estruturado, orientado a gestao de riscos, a
representatividade da circulagao local e a observagao das condi¢gdes minimas
necessarias a avaliagdo da condugao segura, o 6rgao executivo de transito contribui
para a legitimidade, a previsibilidade e a qualidade do exame de direcao veicular,
assegurando que o trajeto cumpra sua fungéo institucional de forma justa, segura e
compativel com a realidade das vias publicas.

Situacdes sugeridas para o trajeto

O trajeto do exame pratico deve ser estruturado de modo a permitir a observagao dos
comportamentos do candidato em situacdes reais de circulagao.

As situacdes aqui descritas ndo constituem rol exaustivo, e s&o apresentadas como
referéncias orientativas, ndo indicando percurso obrigatério ou padronizado. Sua
inclusao deve ocorrer sempre que compativel com a realidade viaria local, com as
condi¢cbes de seguranca e com a capacidade operacional do 6érgdo executivo de
transito.

E nesse trajeto que se materializam as condigdes para a avaliagdo pratica da
conducgao, sendo nele que, quando constatadas condutas em desacordo com as
normas de transito, poderao ser registrados os pontos correspondentes as infragcoes
cometidas, conforme os critérios objetivos previstos nas fichas de avaliagdo que
integram o MBEDV.

A presenca dessas situagdes permite que o exame cumpra sua finalidade principal:
verificar se o candidato demonstra comportamento compativel com a condugao segura
no transito cotidiano. Nesse contexto, a avaliagcdo ocorre em ambiente real de
circulagao, no qual seja possivel observar a tomada de decisao, a leitura do trafego, o
respeito as regras de prioridade e a interagdo com os demais usuarios da via.



A observagao deve concentrar-se em situagdes concretas de circulagao, nas quais o
risco esteja associado a convivéncia no transito, e ndo a execugédo de manobras
artificiais dissociadas do contexto viario.

Sinalizagdo de regulamentacgéo e preferéncia

Sempre que possivel, recomenda-se que o trajeto contemple situagdes envolvendo
sinalizagéo de regulamentacao, especialmente aquelas mais usualmente empregadas
no contexto viario do municipio onde esta sendo aplicado o exame.

Esses pontos sdo relevantes porque concentram decisdes criticas da conducéo e
exigem do candidato leitura adequada do ambiente, ateng¢ao ao entorno e respeito a
hierarquia viaria.

Em intersec¢des sinalizadas com placa de parada obrigatoria, a observagao da
condugao permite verificar se o candidato realiza a parada completa do veiculo e
somente prossegue apos certificar-se de que pode fazé-lo com seguranca,
respeitando a prioridade de passagem.

De forma semelhante, em locais sinalizados com indicacéo de dar a preferéncia, pode-
se observar se o candidato reconhece sua condic&o de via secundaria e aguarda o
momento adequado para ingressar no fluxo, sem interferir indevidamente na trajetéria
de quem possui prioridade.

A inobservancia objetiva da sinalizagdo, quando constatada durante o exame, podera
ensejar o registro correspondente na ficha de avaliagdo, conforme os critérios técnicos
estabelecidos.

Intersec¢bes e cruzamentos

As intersecdes constituem pontos naturais de conflito no transito e, sempre que
possivel, podem integrar o trajeto do exame. Nesses locais, a observagéo da
condugao permite verificar como o candidato se aproxima do cruzamento, reduz a
velocidade, verifica o fluxo transversal e adota decisdes compativeis com a seguranga.

A analise ndo se restringe ao momento de atravessar a interse¢do, mas também a
forma como o candidato se prepara para ela, demonstrando atencao, prudéncia e
controle do veiculo.

Condutas objetivamente verificaveis, como avangar sem observar as regras de
preferéncia ou prosseguir de forma insegura em situagdes que exigem cautela,
poderao refletir no registro de infragdes, conforme os critérios objetivos previstos nas
fichas correspondentes.

Regras de preferéncia

O trajeto pode incluir situagdes que envolvam a aplicagao pratica das regras de
preferéncia entre vias. Essas situagdes permitem verificar se o candidato compreende
a hierarquia viaria e identifica corretamente quando deve aguardar ou quando pode
prosseguir, evitando decisbes precipitadas que possam gerar conflito.

O descumprimento objetivo das regras de preferéncia, quando constatado, podera
configurar infragéo de transito tipificada no Cddigo de Transito Brasileiro, devendo ser
registrado conforme os critérios técnicos previstos no MBEDV.



Rotatoérias

As rotatérias constituem situagcdes adequadas para avaliagdo, pois exigem leitura do
fluxo, respeito as regras de preferéncia e condugéao previsivel. Quando utilizadas no
trajeto definido, a observacdo da condugao permite verificar a forma de ingresso do
candidato, a decisdo de aguardar quando necessario e a clareza na saida da
intersecéo.

A inobservancia da preferéncia aos veiculos que ja circulam na rotatéria ou o ingresso
de forma insegura podera ensejar o registro das infragdes correspondentes, conforme
os critérios objetivos estabelecidos.

Mudangas de faixa e deslocamentos laterais

O trajeto pode contemplar trechos que permitam observar mudancas de faixa ou
deslocamentos laterais. Essas situagdes possibilitam verificar se o candidato realiza a
manobra de forma segura, com verificagao prévia do entorno, sinalizacao adequada e
sem interferir indevidamente no fluxo.

Quando o deslocamento ocorrer em desacordo com as normas de circulagéo ou de
forma insegura, tal conduta podera ser registrada objetivamente durante o exame.

Adequacéo da velocidade ao contexto

A condugao segura exige que o candidato adapte a velocidade as condi¢cbes da via, do
trafego e do ambiente. O trajeto deve permitir observar se o candidato reduz a
velocidade em locais que exigem maior cautela e mantém condugédo compativel com a
segurancga da circulagio.

A conducao em velocidade incompativel com o contexto somente configura infragao
quando presente situagdo expressamente prevista na legislagao de transito. Nessas
hipéteses, a conduta devera ser registrada conforme os critérios objetivos
estabelecidos nas fichas correspondentes.

Cabe a observacao técnica verificar se a situacdo concreta se enquadra na hipétese
legal prevista, assegurando avaliagao objetiva, proporcional e compativel com os
parametros normativos.

Diretrizes para o estacionamento do veiculo

Historicamente, o exame prético de dire¢ao veicular no Brasil adotou modelo avaliativo
que tratava o estacionamento do veiculo como prova autbnoma e eliminatoria,
dissociada do percurso e da dinamica real da circulacao viaria. Essa estrutura
fragmentada, ao separar artificialmente o trajeto da chamada “baliza”, consolidou
praticas avaliativas que, ao longo do tempo, mostraram-se pouco alinhadas aos
principios contemporaneos de seguranga viaria, proporcionalidade e gestao de riscos.

No modelo anterior, falhas relacionadas ao estacionamento, como a ndo conclusio da
manobra em tempo previamente fixado, a necessidade de ajustes adicionais ou o
contato minimo com elementos de demarcagéo, eram equiparadas, em termos de
gravidade e consequéncia avaliativa, a condutas de elevado risco a seguranga viaria,
como transitar pela contramao de dire¢cao, avancar sinalizagdo semaférica ou
desrespeitar a prioridade de pedestres em travessias. Tal equiparagao revelou-se
tecnicamente inconsistente, ao atribuir peso eliminatério a situagdes de baixo potencial



lesivo, em detrimento de comportamentos que efetivamente concentram maior risco de
sinistros graves e fatais.

A conducao em velocidade incompativel, o desrespeito a sinalizagao de parada
obrigatoria, a invasao de faixas de pedestres e a circulagdo em sentido contrario ao
fluxo representam condutas associadas a elevados indices de sinistralidade e
gravidade de lesdes, conforme amplamente reconhecido pela engenharia de trafego e
pelas politicas publicas de seguranca viaria. O estacionamento do veiculo, por sua
vez, é realizado em baixa velocidade, com potencial significativamente menor de dano
a terceiros, o que evidencia a desproporcionalidade do rigor anteriormente adotado na
avaliacdo dessa situacao especifica.

Além disso, a exigéncia de execug¢ao de manobras de elevada complexidade
geométrica, em espacos reduzidos e com restricoes artificiais de tempo e numero de
tentativas, afastou o exame pratico da realidade cotidiana da circulagao urbana. Na
experiéncia real do condutor, o estacionamento ocorre, via de regra, ao final do
deslocamento, no destino pretendido, € ndo como interrupgéo obrigatéria do fluxo
durante o trajeto. A imposi¢cado de parada intermediaria para execugdo de manobra
especifica, desvinculada do contexto real de uso do veiculo, contribuiu para elevar
artificialmente os indices de reprovacéo, sem correspondente ganho em seguranga
viaria. Ademais, € natural que condutores habilitados realizam ajustes ou correcdes
pontuais ao longo da manobra em situacdes reais, sem representar, necessariamente,
impericia no procedimento.

A exigéncia, no modelo anterior de exame pratico, de execucdo obrigatéria de
manobra de estacionamento em espacgo reduzido, com restricdes rigidas de tempo,
numero de tentativas e forma de execucao, revelou-se ainda mais desproporcional
quando aplicada a candidatos em processo inicial de habilitagao. Diferentemente de
condutores habilitados, o candidato ndo dispde de vivéncia acumulada no transito, nao
experimentou a diversidade de situacbes reais de estacionamento urbano e ainda esta
consolidando habilidades basicas de condugao, percepcao e tomada de decisio.

Nesse contexto, a imposicao de manobra reconhecida internacionalmente como de
complexidade alta, tipica de vagas de dificil enquadramento geométrico, distanciou-se
da finalidade do exame pratico, que é verificar se o candidato reune condigdes
minimas para conduzir o veiculo com seguranga em vias publicas. Tal exigéncia
contribuiu para a elevagao artificial das taxas de reprovacao, sem correlagao direta
com a reducao de riscos relevantes a seguranca viaria, reforcando a necessidade de
revisdo do modelo avaliativo.

O objetivo, portanto, € alinhar o exame pratico de diregéo veicular aos principios da
seguranga viaria baseada em risco, a realidade da circulacao e a finalidade publica do
processo de habilitacdo. A superacgéo da logica da “baliza”, constituida nesse arranjo
de caracteristicas, como restrigdes rigidas de tempo, niumero de tentativas e forma de
execucgao, descaracterizando-a como o estacionamento usual de veiculos e como
prova isolada nao representa a supressao da avaliagdo do estacionamento, mas sua
adequada integragao ao trajeto e ao exame unico, com foco na imobilizagdo segura do
veiculo, na observancia da legislacao de transito e na proporcionalidade entre conduta
avaliada e impacto real sobre a segurancga viaria.

No modelo adotado pelo MBEDV, o estacionamento passa a ser compreendido como
parte integrante do trajeto e da circulagdo, e ndo como etapa auténoma ou dissociada
do processo de condugao. O planejamento do estacionamento deve observar os



mesmos fundamentos técnicos, principios de seguranga viaria e premissas de gestao
de riscos aplicaveis as demais situa¢des de circulagdo avaliadas ao longo do exame
pratico.

Assim como ocorre nas manobras de conversao, de parada obrigatoria ou de
interacdo em interse¢des, o0 estacionamento envolve a aplicagdo coordenada de
habilidades cognitivas, perceptivas e operacionais. Trata-se de uma manobra com
caracteristicas préprias, realizada em baixa velocidade, mas que exige do condutor a
leitura adequada do ambiente, a antecipagao de riscos e a tomada de decisdes
compativeis com as condi¢des do local.

O estacionamento ndo se resume a execugado mecanica de um movimento do veiculo.
Antes de iniciar a imobilizagao, o candidato deve analisar o contexto viario em que
esta inserido, considerando o tipo de via, o nivel de circulagdo de veiculos, a presenca
de pedestres e demais usuarios vulneraveis, as condicoes de visibilidade, a
sinalizacéo existente e as restrigdes normativas aplicaveis ao local. Essas analises
orientam a escolha da técnica mais adequada para a parada e a forma segura de
executa-la, em consonancia com as regras de circulagao.

Em ambientes com maior circulagao de pedestres, por exemplo, o estacionamento
demanda atencao redobrada quanto a movimentagao no entorno do veiculo, inclusive
em areas de visibilidade reduzida e pontos cegos, exigindo conduta cautelosa,
sinalizagdo adequada das inten¢des e controle preciso do deslocamento. Esses
elementos evidenciam que o estacionamento integra o conjunto de decisbes e
comportamentos que caracterizam a conducéo segura, devendo ser planejado e
avaliado sob a mesma légica que orienta 0 exame pratico como um todo.

Ao inserir o estacionamento no fluxo natural da circulagao, ao final do trajeto, e trata-lo
como uma das diversas situagdes de condugao observaveis ao longo do percurso, o
MBEDYV reforga a coeréncia do processo avaliativo, afasta a fragmentagao artificial
entre etapas e assegura que a prova reflita, de forma mais fiel, as exigéncias reais
enfrentadas pelo condutor no cotidiano do transito.

O encerramento do trajeto com o estacionamento do veiculo pelo candidato esta
alinhado ao principio da progressividade do trajeto, segundo o qual as situa¢des
avaliativas devem evoluir gradualmente em complexidade e carga emocional ao longo
da prova. O estacionamento, por se tratar de manobra especifica que exige maior
concentragcao e costuma induzir niveis mais elevados de tensao no candidato, deve
ser posicionado ao final do percurso, evitando que o estresse associado a essa etapa
interfira negativamente no desempenho global do exame. Ademais, essa opgao reflete
com maior fidelidade a dindmica real da circulacido, na qual o estacionamento ocorre
naturalmente ao término do deslocamento, quando o condutor alcanca seu destino e
finaliza a condugéo do veiculo, reforgando a coeréncia do modelo avaliativo e sua
aderéncia as situacdes cotidianas de uso da via publica.

O novo enquadramento avaliativo esta alinhado aos principios da gestao de riscos e
da proporcionalidade, reconhecendo que o estacionamento ocorre em ambiente de
baixa velocidade e apresenta potencial significativamente menor de lesividade quando
comparado a outras condutas observadas ao longo do trajeto. A avaliagdo dessa
etapa, portanto, deve guardar coeréncia com seu impacto real sobre a segurancga
viaria, compondo o resultado global do exame de forma equilibrada e integrada as
demais situacdes de conducao analisadas.



No planejamento do exame pratico de diregao veicular, a definicdo do local de término
do trajeto, no qual sera realizado o estacionamento do veiculo, constitui etapa
preliminar e essencial da organizagdo do exame. A escolha desse local deve guardar
coeréncia com o trajeto previamente definido, com as caracteristicas da via e com os
principios de seguranca, previsibilidade e regularidade que orientam todo o processo
avaliativo. O encerramento do percurso nao pode ser tratado como elemento residual
ou acessorio do planejamento, devendo integrar, desde o inicio, a concep¢ao do
trajeto como um todo.

Na definicdo do local de término do trajeto, o 6rgao executivo de transito deve
considerar, de forma expressa, a demanda operacional associada a realizagao dos
exames naquele ponto. E necessario avaliar o nimero estimado de candidatos que
encerrarao o percurso no local, a disponibilidade de espago para a parada segura dos
veiculos, a possibilidade de sobreposicdo de manobras de estacionamento e a
interacao entre candidatos em diferentes momentos do exame. Essa analise visa
reduzir conflitos operacionais, evitar concentragdo excessiva de veiculos e assegurar
que a observacdo da conduta do candidato ocorra em ambiente controlado, sem
exposicao a riscos desnecessarios decorrentes de fluxo excessivo, disputas por
espaco ou interferéncias externas incompativeis com a finalidade avaliativa do exame.

O local definido para o término do trajeto e para a realizacdo do estacionamento deve
estar expressamente compativel com a sinalizag&o viaria vigente, sendo vedada a
escolha de pontos em que o estacionamento seja proibido ou restrito pelas normas de
circulacao. O 6rgao executivo de transito deve assegurar que o candidato possa
realizar a imobilizacido do veiculo em local permitido, de modo que o cumprimento das
orientacdes transmitidas durante o exame néo implique violagao da sinalizacdo ou das
regras de transito. Essa providéncia é essencial para garantir previsibilidade ao
candidato, coeréncia do procedimento avaliativo e plena observancia das normas de
circulacao durante a realizacio da prova.

Conforme o Regulamento de Sinalizagéo Viaria aprovado pelo Contran, o
planejamento do exame pratico de dire¢ao veicular podera contemplar diferentes tipos
de estacionamento para o encerramento do trajeto, cabendo ao 6rgéo executivo de
transito definir, de forma justificada e compativel com as caracteristicas do percurso e
do local, o formato a ser adotado. O estacionamento final podera ocorrer nas
seguintes modalidades:

| — Estacionamento paralelo ao bordo da via, também denominado estacionamento
simples, realizado junto ao meio-fio ou limite lateral da pista de rolamento;

Il — Estacionamento em angulo, incluindo o estacionamento perpendicular ou obliquo
ao bordo da via, obrigatoriamente em vagas devidamente demarcadas por sinalizagao
horizontal; ou

[Il — Estacionamento em areas isoladas, ou seja, fora da pista de rolamento, tais como
bolsdes, recuos, areas especificas ou espagos destinados exclusivamente a parada e
estacionamento de veiculos, desde que compativeis com a sinalizagdo e com a
finalidade do exame.

A escolha do tipo de estacionamento deve integrar o planejamento do trajeto como um
todo, observando-se as condigbes de segurancga, previsibilidade e regularidade do
exame, sem prejuizo da observancia das normas de circulacdo e da adequada
avaliacdo da conduta do candidato.



O estacionamento paralelo devera ocorrer em trecho retilineo da via, sendo vedada
sua realizagdo em curvas ou segmentos com raio de curvatura que comprometa a
previsibilidade da manobra.

No planejamento do estacionamento paralelo, o 6rgéo executivo de transito devera
assegurar que o espaco disponibilizado esteja compativel com o nivel de demanda
cognitiva e operacional admitido para o exame pratico. Para esse fim, o planejamento
do local de parada passa a considerar trés conceitos técnicos fundamentais: vaga util,
zona de tolerancia longitudinal e trecho total livre.

A vaga util corresponde ao espaco efetivo destinado a imobilizagao do veiculo, uma
zona alvo para que o veiculo estacione ao final da manobra. A zona de tolerancia
longitudinal consiste no espago adicional livre de obstaculos, localizado de forma
contigua a vaga util, destinado a reduzir a complexidade da manobra e ampliar a
margem de seguranga, afastando a caracterizacdo de estacionamento como manobra
de precisao. O trecho total livre resulta da soma da vaga util com a eventual zona de
tolerancia longitudinal e representa a extensdo minima de via que devera estar
disponivel e desobstruida para a realizagao do estacionamento.

Com base nesses parametros, o MBEDV estabelece, exclusivamente para fins de
formacéao e avaliagcao de condutores, a classificagdo dos niveis de demanda cognitiva
e operacional aplicaveis ao estacionamento paralelo ao bordo da via.

No Nivel Normal de Demanda Cognitiva e Operacional, a vaga util devera ter largura e
comprimento iguais as respectivas dimensdes do veiculo utilizado, acrescidas de 50%
(cinquenta por cento). Esse acréscimo aplica-se de forma uniforme tanto ao
comprimento quanto a largura da vaga util. A zona de tolerancia longitudinal devera
corresponder ao comprimento do veiculo acrescido de, no minimo, 30% (trinta por
cento), distribuida antes e/ou apés a vaga util, mantendo a mesma largura desta. O
trecho total livre resultante dessa configuragdo assegura margem adequada para a
imobilizagao segura do veiculo, afastando a exigéncia de manobra de precisao e
preservando a proporcionalidade da avaliagao em relagao ao risco efetivamente
envolvido no estacionamento em via publica.

No Nivel Alto de Demanda Cognitiva e Operacional, a vaga util devera ter largura e
comprimento correspondentes as dimensdes do veiculo utilizado, acrescidas de
percentual igual ou superior a 25% (vinte e cinco por cento) e inferior a 50% (cinquenta
por cento), inexistindo zona de tolerancia longitudinal. Essa configuragao implica
exigéncia significativa de planejamento espacial, controle de trajetdria e coordenagao
motora, caracterizando situagdo de complexidade elevada, compativel com contextos
de treinamento pratico e desenvolvimento progressivo de habilidades, mas ndo com a
finalidade avaliativa do exame pratico de diregao veicular.

No Nivel Avancado de Demanda Cognitiva e Operacional, a vaga util devera ter
largura e comprimento iguais ou inferiores as dimensdes do veiculo, acrescidas de
percentual inferior a 25% (vinte e cinco por cento), inexistindo zona de tolerancia
longitudinal. Nessa condig&o, a imobilizagdo segura do veiculo exige elevado grau de
precisdo espacial, multiplos ajustes de manobra e alta carga cognitiva, sendo
reconhecida tecnicamente como situagdo de manobra altamente complexa. Esse nivel
€ incompativel com a avaliagdo no exame pratico de dire¢ao veicular, devendo
restringir-se a contextos pedagdgicos avangados, de aperfeicoamento e experiéncia
continuada do condutor.



Para fins do exame pratico de diregdo veicular, o estacionamento paralelo ao bordo da
via devera enquadrar-se exclusivamente no Nivel Normal de Demanda Cognitiva e
Operacional, sendo vedada a exigéncia de situagdes classificaveis como Nivel Alto ou
Nivel Avancado. Essa diretriz assegura que a avaliagdo do candidato esteja alinhada a
realidade da circulagao, a proporcionalidade do risco envolvido e a finalidade publica
do processo de habilitagdo, sem prejuizo da qualidade técnica do exame.

Os niveis estabelecidos neste Manual ndo se destinam a regulag&o urbanistica, ao
dimensionamento de vagas para gestao de trafego ou a aplicagao em projetos de
engenharia viaria em geral. Trata-se de referencial técnico especifico para o contexto
de formacéo e avaliagdo de condutores, aplicavel tanto ao planejamento dos exames
quanto a orientacdo das aulas praticas de direcao veicular, de modo a promover
coeréncia entre o processo formativo e o processo avaliativo.

Nos casos de estacionamento em angulo, incluindo o estacionamento perpendicular
ou obliquo ao bordo da via, bem como no estacionamento em areas isoladas fora da
pista de rolamento, as vagas destinadas ao encerramento do trajeto deverdo observar
integralmente as dimensdes, formatos e critérios estabelecidos no Regulamento de
Sinalizagdo Viaria aprovado pelo CONTRAN. Para fins de seguranca e regularidade
do exame, recomenda-se que as vagas adjacentes aquela destinada ao candidato
permaneg¢am desocupadas durante a realizagdo da prova, de modo a evitar riscos
desnecessarios de colisdo, interferéncias externas ou restricoes artificiais a manobra,
sem prejuizo da adequada avaliagao da conduta do candidato quanto ao cumprimento
das normas de circulacéo e de estacionamento.

Com esse conjunto de diretrizes, o MBEDV promove a requalificagao técnica do
encerramento do trajeto, integrando o estacionamento ao exame unico como
componente natural da circulagao em via publica e estabelecendo parametros
objetivos de planejamento e execug¢ao compativeis com a segurancga, a previsibilidade
e a isonomia. Ao ancorar o procedimento em critérios proporcionais ao risco
efetivamente envolvido e alinhados as normas de circulagédo, o Manual reforga um
modelo avaliativo mais exigente e preciso na observagao dos comportamentos que
impactam diretamente a seguranga viaria, sem introduzir condicionantes artificiais ou
desnecessarias em situa¢des de baixa potencialidade lesiva. Dessa forma, assegura-
se que o término do exame cumpra sua finalidade publica: verificar, de maneira técnica
e coerente, a capacidade do candidato de concluir a condugao e imobilizar o veiculo
com seguranga, em condi¢des reais de circulago.

Das vedacoes

A definicao do trajeto do exame de diregao veicular deve observar, de forma expressa,
a vedacao a criagao de percursos concebidos para induzir o erro do candidato ou para
impor dificuldades artificiais dissociadas da finalidade do exame. N&o é admissivel a
adocgao de trajetos ou situagdes intencionalmente estruturadas como armadilhas, com
o objetivo de elevar indevidamente o grau de reprovacao ou de submeter o candidato
a desafios desproporcionais e incompativeis com a avaliagao da condugao segura em
vias publicas.

O trajeto deve permitir a observagdo do comportamento do candidato em situagdes
representativas da circulagao cotidiana, afastando praticas avaliativas que privilegiem
a surpresa, a complexidade excessiva ou a exploragao de fragilidades pontuais do
ambiente viario. A avaliagcao deve concentrar-se na forma como o candidato reconhece



riscos, toma decisdes e interage com os demais usuarios da via, e ndo na superagao
de obstaculos artificialmente concebidos ou de situagdes excepcionais que nao
refletem o uso ordinario da via publica.

Nesse sentido, a vedacgao a trajetos artificiais desdobra-se em critérios técnicos
objetivos que devem orientar o planejamento do exame, de modo a evitar a exposigéo
do candidato a riscos desnecessarios, situagdes atipicas ou contextos operacionais
incompativeis com a finalidade avaliativa do exame pratico de direcao veicular.

E vedada, assim, a inclusdo no trajeto de vias ou segmentos classificados como vias
de transito rapido, rodovias ou trechos com caracteristicas equivalentes, nos quais as
velocidades regulamentadas, os fluxos predominantes e a dindmica de circulagdo n&o
se mostram compativeis com a realizagdo segura de exames praticos de direcéo
veicular. Da mesma forma, deve ser evitada a utilizagdo de trechos com obras em
andamento, desvios provisérios, sinalizagao temporaria instavel ou intervengoes
viarias que alterem de forma significativa a previsibilidade da circulagéo.

Nao devem integrar o trajeto areas com elevada concentragao de operacdes de carga
e descarga, zonas logisticas, centros de abastecimento ou trechos em que a dinédmica
operacional envolva circulacéo frequente de veiculos pesados realizando manobras
complexas, especialmente quando tais condicbes ndo sejam essenciais para a
observacgao de condutas relevantes a segurancga viaria do candidato.

Também é vedada a inclusdo de passagens por tuneis, pontes, viadutos, passagens
em desnivel ou outras obras de arte especiais que ampliem de forma desnecessaria o
nivel de risco do exame ou dificultem a adequada observacdo do comportamento do
candidato, bem como a travessia de cruzamentos rodoferroviarios ou ferroviarios, em
razao da complexidade operacional e do potencial elevado de risco envolvido.

O planejamento do trajeto deve evitar, ainda, a condugéo do candidato a ruas sem
saida ou trechos que imponham, de forma compulsodria, a realizacdo de manobras
especificas para retorno ou reorientacao do veiculo, quando tais manobras nao
decorram naturalmente da légica da circulag&o. A imposi¢ao de situagdes dessa
natureza configura artificialismo avaliativo e ndo contribui para a afericado das
competéncias essenciais de condug¢ao segura em vias publicas.

No que se refere ao encerramento do trajeto, € vedada a definigdo de locais de
estacionamento que configurem situagées de manobra de elevada complexidade
cognitiva e operacional, bem como a exigéncia de parada em espacos incompativeis
com os parametros técnicos estabelecidos neste Manual. Igualmente, néo é
admissivel a escolha de locais em que o estacionamento seja proibido ou restrito pela
sinalizagdo viaria, de modo a evitar que o candidato seja induzido a descumprir
normas de circulagio para atender as orientagdes do preposto responsavel pelo
acompanhamento do exame.

De forma geral, o planejamento do trajeto deve afastar qualquer configuragéo que
privilegie a surpresa, a dificuldade excessiva ou a exploragao de situagdes
excepcionais, devendo concentrar-se na observagao de comportamentos relevantes
para a seguranga viaria, em ambientes previsiveis, tecnicamente justificados e
compativeis com a realidade cotidiana da circulagao.



Da analise da demanda

O planejamento do trajeto deve ainda levar em conta os horarios de realizagao das
provas e o comportamento do trafego local nesses periodos. As variagbes de fluxo,
intensidade e perfil da circulagdo ao longo do dia podem alterar significativamente as
condicoes de risco e a dindmica da condugao, devendo ser consideradas de modo a
assegurar que o0 exame ocorra em condi¢des previsiveis, seguras e compativeis com a
observagao adequada do comportamento do candidato.

O planejamento do trajeto deve contemplar, igualmente, a gestdo da demanda pelos
exames de diregdo veicular como elemento central da organizagédo do processo
avaliativo. O 6rg&o executivo de transito deve estimar, de forma realista, o volume de
candidatos a serem atendidos, a capacidade operacional disponivel, o nimero de
comissdes e equipes envolvidas e a duragao média dos exames, de modo a estruturar
o servico de forma eficiente, regular e compativel com os direitos assegurados aos
candidatos.

A adequada gestdo da demanda contribui para a redugao de situagcdes de pressao
operacional, improvisagdo e acumulo excessivo de exames em determinados
periodos, fatores que podem comprometer tanto a seguranca da realizacdo quanto a
qualidade da avaliacdo. O dimensionamento inadequado da demanda pode gerar
atrasos, concentracio excessiva de veiculos e candidatos, interferéncias externas
indevidas e condi¢cbes adversas a observacao técnica do comportamento do condutor.

Em especial, o planejamento deve considerar a possibilidade de realizacdo de nova
tentativa no mesmo dia, nos casos previstos na regulamentacao vigente, inclusive sem
a cobrancga de taxas adicionais, quando houver disponibilidade operacional. A
organizacao do trajeto, dos horarios e da estrutura de atendimento deve permitir,
sempre que possivel, a absor¢gao dessa demanda adicional, sem prejuizo da
seguranga, da regularidade e da qualidade do exame.

A gestdo da demanda deve, ainda, buscar assegurar tratamento isonédmico aos
candidatos, evitando variagdes injustificadas nas condigbes de realizagdo do exame
em razdo de congestionamentos operacionais, atrasos excessivos ou mudancas
abruptas no ambiente de circulagdo decorrentes de planejamento insuficiente.

Ao incorporar esses elementos ao planejamento do trajeto, o 6rgdo executivo de
transito assegura que o exame de diregao veicular seja realizado de forma técnica,
justa e alinhada a finalidade publica da avaliagao, fortalecendo a previsibilidade, a
eficiéncia administrativa e a legitimidade do processo de habilitagédo, e evitando
distor¢des historicas associadas a organizagdo inadequada da demanda.

Dos protocolos de contingéncia

O planejamento do trajeto do exame de diregao veicular deve contemplar, de forma
expressa, a definicdo de protocolos operacionais de contingéncia para resposta a
situagdes de risco que possam surgir antes ou durante a realizagdo das provas. A
gestao de riscos aplicada ao planejamento nao se limita a identificacdo de perigos
potenciais, e na antecipagao de cenarios adversos, mas deve abranger também a
previsdo de medidas e condutas a serem adotadas diante de circunstancias que
comprometam a seguranga do exame ou das pessoas envolvidas.



Os protocolos operacionais devem orientar a atuagcao das equipes responsaveis pela
realizacdo do exame em situacdes que afetem as condigdes normais de execugao da
prova, incluindo eventos supervenientes de natureza climatica, ambiental, operacional
ou de seguranga publica, entre outros fatores externos que possam elevar o nivel de
risco. A definigao prévia dessas condutas contribui para a tomada de decisdes
consistentes, técnicas e proporcionais, reduzindo a necessidade de improvisagao no
momento da ocorréncia.

O planejamento deve prever alternativas operacionais compativeis com a preservacao
da seguranca viaria e dos direitos dos candidatos, tais como a adoc¢ao de trajetos
alternativos previamente analisados, a suspensio temporaria da realizacao dos
exames, a realocagao dos candidatos para outros horarios ou locais, ou a remarcagao
da prova, conforme a gravidade da situagao e a capacidade operacional do érgéo
executivo de transito.

Esses protocolos devem estar alinhados aos principios da segurancga, da razoabilidade
e da eficiéncia administrativa, assegurando que eventuais medidas adotadas nao
exponham os envolvidos a riscos adicionais nem imponham prejuizos indevidos aos
candidatos. A gestao adequada dessas situacdes deve buscar equilibrio entre a
continuidade do servigo publico e a preservacao da integridade fisica e da seguranca
viaria.

Cabe ao 6rgao executivo de transito assegurar que os protocolos operacionais
definidos no planejamento do trajeto sejam devidamente comunicados e
compreendidos pelas equipes envolvidas na realizacdo do exame, incluindo
examinadores, comissdes, prepostos e demais agentes de apoio. A clareza quanto as
condutas esperadas em situacbes de risco fortalece a governanca do processo, a
previsibilidade das decisdes e a confianga dos candidatos no procedimento avaliativo.

Ao incorporar protocolos operacionais de resposta a riscos no planejamento do trajeto,
0 0rgéo executivo de transito reforca a maturidade institucional do processo de exame
de direg¢ao veicular, reduz vulnerabilidades, protege vidas e assegura que a realizagao
das provas ocorra de forma segura, organizada e compativel com a finalidade publica

do exame.

Boas praticas de planejamento do exame

Recomenda-se que o planejamento do exame pratico de diregdo veicular seja
orientado por boas praticas amplamente reconhecidas na gestao publica, na
engenharia de trafego e na formulagao de politicas de seguranca viaria, de modo a
assegurar coeréncia técnica, previsibilidade institucional e alinhamento com os
objetivos do processo de habilitagdo. As boas praticas aqui indicadas n&o constituem
rol exaustivo, devendo ser compreendidas como referenciais que contribuem para a
qualificacado continua do planejamento e da execugédo dos exames.

Entre as boas praticas recomendaveis, destaca-se a adogao de planejamento
fundamentado em dados e evidéncias. O 6rgao executivo de transito deve utilizar
informagdes historicas relativas aos exames realizados, aos indices de aprovagao e
reprovagao, as ocorréncias registradas durante as provas, bem como aos dados de
sinistros de transito na regiao, de modo a orientar decisdes quanto a definicao de
trajetos, horarios, locais de estacionamento e protocolos operacionais. A analise
sistematica desses dados contribui para identificar padrdes, corrigir distor¢des e
aprimorar continuamente o processo avaliativo.



E igualmente recomendavel a realizagdo de analises e inspecgdes técnicas in loco
antes da definicdo ou revisdo dos trajetos e locais de realizagdo do exame. A avaliagao
presencial das condigdes da via, da sinalizac&o, do entorno, do comportamento do
trafego e dos fatores de risco permite validar, na pratica, as escolhas realizadas no
planejamento e reduzir a dependéncia exclusiva de analises teéricas ou documentais.
A participacao de equipes técnicas, examinadores e profissionais com conhecimento
da realidade local fortalece a qualidade dessas avaliagdes.

O planejamento deve incorporar mecanismos de monitoramento e melhoria continua,
adotando légica ciclica de avaliagao, ajuste e aperfeicoamento. A definicao do trajeto e
dos procedimentos nao deve ser encarada como decisao estatica ou definitiva, mas
como processo dinamico, sujeito a revisdes periddicas a luz da experiéncia
acumulada, das mudancgas no ambiente viario e da evolugéo das diretrizes nacionais.
A aplicagao de ciclos de melhoria, com revisdo sistematica dos resultados, reforga a
eficiéncia, a legitimidade e a aderéncia do exame a finalidade publica que o orienta.

Como boa pratica adicional, recomenda-se o intercAmbio institucional e o
compartilhamento de experiéncias entre os érgaos executivos de transito dos Estados
e do Distrito Federal. A observacao de solugdes adotadas em outras unidades da
Federagéo, a troca de informagdes sobre modelos de planejamento, organizacao
operacional e gestao de riscos contribuem para a difusdo de praticas bem-sucedidas e
para a reducao de assimetrias injustificaveis no ambito do Sistema Nacional de
Transito.

Nesse mesmo sentido, € recomendavel a manutencao de canais permanentes de
articulacdo e dialogo institucional com o 6rgao maximo executivo de transito da Uni&o.
O alinhamento continuo entre os 6rgaos executivos locais e a SENATRAN contribui
para assegurar a coeréncia nacional do processo de habilitagdo, prevenir
interpretacdes divergentes das diretrizes estabelecidas e permitir que a politica publica
seja aprimorada a partir da realidade observada na ponta. Essa interlocucao fortalece
tanto a atuacao dos 6rgaos locais quanto a capacidade do 6rgao central de avaliar,
orientar e aperfeicoar o modelo nacional.

Ao adotar essas boas praticas de planejamento, os drgaos executivos de transito
reforgam a governanga do exame pratico de dire¢ao veicular, qualificam a tomada de
decisdo administrativa e asseguram que o processo avaliativo se mantenha técnico,
transparente, alinhado a politica nacional de transito e orientado, de forma
permanente, a promog¢ao da segurancga viaria e do interesse publico.

Dos procedimentos para a realizagcao do exame

A realizagao do exame pratico de diregao veicular constitui etapa formal do processo
de habilitagdo e deve observar rito administrativo padronizado, previsivel e
transparente, assegurando igualdade de condigbes entre os candidatos e a
observancia dos principios que regem a administragdo publica e a seguranca viaria.

Os procedimentos descritos neste capitulo tém por finalidade orientar a execugao do
exame, disciplinando as etapas preparatorias, os atos formais de inicio, condugao e
encerramento da prova, bem como as atribuicdes operacionais dos agentes
envolvidos. Este capitulo ndo trata dos critérios de avaliagao, da atribuicao de
pontuacao ou da decisdo quanto ao resultado do exame, matérias que sdo objeto de
capitulo especifico deste Manual.



A realizagado do exame deve ocorrer em conformidade com o planejamento
previamente definido pelo 6érgdo executivo de transito competente, especialmente
quanto ao trajeto, aos locais de inicio e término, a organiza¢ao operacional e aos
protocolos de seguranga, assegurando que o exame transcorra em ambiente
controlado, seguro e compativel com a observagao adequada do comportamento do
candidato.

Preparacao institucional para a realizacao do exame

Compete ao 6rgéo ou entidade executivo de transito responsavel pela aplicagao do
exame assegurar, previamente a sua realizagao, todas as condi¢des institucionais,
operacionais e logisticas necessarias ao regular funcionamento do processo avaliativo.

A preparagdo institucional compreende, entre outros aspectos, a organizacao do local
de realizacado dos exames, a disponibilidade de infraestrutura adequada, a definicdo
das equipes envolvidas, a designacao das comissdes de exame de direcéo veicular e
dos prepostos responsaveis pelo acompanhamento dos candidatos durante a prova.

O ¢drgao executivo de transito deve assegurar que os procedimentos de organizagao e
apoio a realizacdo do exame sejam executados por servidores ou colaboradores
devidamente autorizados, observadas as normas vigentes, de modo a garantir fluidez
operacional, seguranga dos envolvidos e respeito aos direitos dos candidatos.

Cabe ainda ao 6rgao assegurar que os sistemas informatizados necessarios ao
registro dos exames estejam operacionais, bem como que as informacgdes relativas
aos candidatos, as comissdes designadas e aos veiculos utilizados estejam
previamente verificadas e disponiveis, evitando atrasos, inconsisténcias ou prejuizos a
regularidade do exame.

Obrigagdes do candidato

O candidato somente podera submeter-se ao exame pratico de direcao veicular apés o
cumprimento integral dos requisitos legais e regulamentares aplicaveis, devidamente
registrados nos sistemas oficiais do érgao executivo de transito.

E dever do candidato comparecer ao local de realizagdo do exame no horario
previamente agendado, portando documento oficial de identificagdo e observando as
orientagdes gerais fornecidas pelo érgao de transito quanto a organizagao do
atendimento e a ordem de chamada.

O candidato deve apresentar-se em condig¢des fisicas, cognitivas e emocionais
compativeis com a realizagcao do exame, abstendo-se de condutas que comprometam
sua seguranga ou a de terceiros, inclusive o uso de substancias que possam alterar
suas capacidades psicomotoras, o que inclui o uso de medicagdes que produzam tais
efeitos.

Constitui obrigagao do candidato observar os procedimentos preliminares
estabelecidos pelo 6rgao executivo de transito, aguardar sua convocagéo para a
realizagdo do exame e respeitar as orientagdes transmitidas pelos servidores ou
colaboradores responsaveis pela organizacdo do processo, mantendo comportamento
compativel com a natureza publica e administrativa do procedimento.



Organizacdo da chamada e procedimentos preliminares

A organizacdo da chamada dos candidatos e o encaminhamento para a realizagéo do
exame constituem atribuicbes operacionais do 6rgao executivo de transito, ndo se
confundindo com as competéncias da Comissdo de Exame de Direcao Veicular, cuja
atuagao se restringe a avaliagdo do desempenho do candidato.

Compete ao 6rgao definir os mecanismos de organizacado da ordem de atendimento,
podendo adotar sistemas de senhas, listas, chamadas nominais ou outros
procedimentos administrativos.

A ordem de chamada dos candidatos para a realizagdo do exame deve observar,
como regra, a sequéncia decorrente do agendamento previamente efetuado,
assegurando previsibilidade, isonomia e transparéncia no atendimento. Nao sao
admitidas alterag¢des arbitrarias na ordem de realizagdo dos exames, devendo
eventuais ajustes operacionais ocorrer apenas por motivo justificado e de forma
transparente, sem prejuizo aos direitos dos candidatos.

Quando, por razdes excepcionais de ordem operacional ou organizacional, for
necessaria a alteracado pontual da ordem de chamada, tal medida devera ser adotada
de maneira objetiva, impessoal e, sempre que possivel, com ciéncia e anuéncia dos
candidatos diretamente envolvidos, vedada qualquer forma de favorecimento,
discricionariedade indevida ou quebra da igualdade de condigdes entre os
participantes do exame.

O encaminhamento do candidato para o exame deve ocorrer de forma ordenada,
evitando aglomeracoes, conflitos operacionais ou exposicao a riscos desnecessarios.
O ¢6rgao pode, para esse fim, utilizar servidores ou colaboradores autorizados para
orientar o deslocamento dos candidatos até o local de inicio da prova.

Antes do ingresso do candidato no veiculo destinado a realizagdo do exame, devem
ser observados os procedimentos administrativos necessarios para confirmar sua
identidade, verificar a regularidade do exame e assegurar que o candidato seja
corretamente vinculado a comissao responsavel pela avaliagao, preservando a
rastreabilidade e a segurancga juridica do processo.

O veiculo destinado a realizacdo do exame pratico de direcio veicular devera estar
previamente posicionado no local definido pelo 6rgao executivo de transito para o
inicio da prova, em condi¢des regulares de circulagdo e seguranca, de modo a permitir
o0 embarque do candidato de forma adequada e sem exposi¢ao a riscos
desnecessarios.

O veiculo utilizado no exame pratico de direcao veicular podera possuir qualquer tipo
de transmiss&o, manual ou automatica, e podera ser equipado com todos os
dispositivos regulares previstos ou autorizados pela legislagao de transito, desde que
esteja em conformidade com as exigéncias regulamentares aplicaveis a categoria
pretendida e em condi¢des regulares de circulagao.

Quando o veiculo utilizado no exame for disponibilizado pelo 6rgao executivo de
transito, cabera a este assegurar que o veiculo esteja regular e previamente
estacionado no local de inicio do exame, em conformidade com as normas de
circulacao, devidamente sinalizado e em condicdes de uso, antes do encaminhamento
do candidato.



Quando o veiculo utilizado no exame for disponibilizado pelo préprio candidato, a
responsabilidade pelo seu deslocamento até o local de inicio da prova cabera ao
candidato, observadas as restrigdes legais quanto a condug¢ao do veiculo antes do
inicio formal do exame. Em nenhuma hipétese o candidato podera conduzir o veiculo
desacompanhado até o local de inicio do exame, antes da autorizagao formal para a
realizacao da prova.

O deslocamento do veiculo disponibilizado pelo candidato até o ponto de inicio do
exame devera ocorrer por uma das seguintes formas:

| — mediante conduc¢ao por instrutor de transito devidamente autorizado, hipotese em
que o candidato podera conduzir o veiculo exclusivamente sob acompanhamento do
instrutor, nos termos da autorizac&o para aprendizagem prevista na legislagao vigente;
ou

Il — mediante condugao por pessoa devidamente habilitada na categoria
correspondente ao veiculo, que ndo seja o candidato, responsavel por posicionar o
veiculo no local indicado pelo 6rgao executivo de transito.

O veiculo devera estar estacionado de forma regular no ponto de inicio do exame,
respeitando a sinalizagao viaria, as normas de circulagao e as condigdes de
seguranca, sendo vedado o inicio da prova com o veiculo parado em local
inadequado, irregular ou que comprometa o0 embarque seguro do candidato ou a
fluidez do trafego.

A atuacao do preposto designado limita-se a verificacao visual e funcional minima
necessaria para o inicio do exame, nao se caracterizando, em nenhuma hipétese,
como vistoria veicular. Nao poderao ser exigidos documentos, testes técnicos,
medi¢des ou quaisquer procedimentos proprios de inspecao ou fiscalizagao.

O é6rgao ou entidade executivo de transito podera realizar consultas sistémicas ao
Registro Nacional de Veiculos, para verificagao das informagdes necessarias,
inclusive, com relagao ao cumprimento dos limites de idade veicular previstos no art.
154, § 2° do Cddigo de Transito Brasileiro.

Quando houver restricdo médica registrada, o veiculo devera estar compativel com as
adaptagdes necessarias ao candidato, de modo a assegurar a condugao segura
durante a avaliagao.

Antes do inicio do exame, deverao ser verificadas as condicbes ambientais existentes
no local da prova. Caso seja constatada condi¢ao evidente que comprometa
imediatamente a seguranga da condugao, o exame nao devera ser iniciado. Seu inicio
somete se dara quando as condi¢des de clima e tempo permitirem a condug&o segura
do veiculo e a adequada observagao do comportamento do candidato. Constituem-se
condi¢cbes adversas de clima que impedem a execu¢do do exame, dentre outras,
chuva intensa, ventos fortes, granizo, alagamentos ou situagdes semelhantes. A
avaliagao dessas condigdes compete ao preposto designado, devendo observar
critérios de razoabilidade e segurancga, além dos protocolos de contingéncia definidos
na fase de planejamento.

As ocorréncias que impegam o inicio do exame deverao ser registradas de forma
sucinta, para fins de controle e acompanhamento administrativo.

A nao realizacao do exame nas hipéteses previstas nao caracteriza reprovagao do
candidato, devendo a avaliagao ser reagendada gratuitamente conforme a



organizacao do 6rgao ou entidade executivo de transito. A gratuidade para o
reagendamento n&o se aplica caso ele seja decorrente de impedimentos do veiculo
apresentado pelo candidato para a realizagdo do exame.

Somente apoés a confirmacao de que o candidato, o veiculo e o ambiente atendem as
condi¢cdes minimas estabelecidas neste manual, a Comissao podera autorizar o inicio
do exame pratico de direcao veicular.

Concluido o posicionamento do veiculo, o candidato sera encaminhado para o
ingresso no veiculo, caso ja nao esteja nele, e para a realizagdo dos procedimentos
iniciais previstos neste Manual, momento a partir do qual se dara a preparagao formal
para o inicio do exame pratico de direcio veicular.

Procedimentos iniciais no veiculo

O ingresso do candidato no veiculo destinado a realizagdo do exame marca a
transicao entre os procedimentos administrativos preliminares e o inicio efetivo da
prova pratica de direcao veicular. Essa etapa deve ser conduzida de forma
padronizada, clara e segura, assegurando que todos os envolvidos compreendam
seus papéis e que o exame se desenvolva em ambiente de previsibilidade e controle.

Antes do inicio do exame, o agente responsavel pelo acompanhamento do candidato
durante a prova devera identificar-se de forma clara, informando sua condi¢cao
funcional, seja como integrante da comissdo de exame de dire¢ao veicular ou como
preposto autorizado pelo 6rgao executivo de transito, quando aplicavel. Essa
identificagdo contribui para a transparéncia do procedimento e para a adequada
compreensao, pelo candidato, das atribuicdes de cada ator envolvido.

O candidato devera ser orientado a ingressar no veiculo de maneira segura e a
posicionar-se corretamente no posto de condugao. Antes da partida, cabe ao
candidato realizar os ajustes necessarios ao uso do veiculo, tais como regulagem do
banco, do encosto, dos retrovisores e do cinto de seguranga, observadas as normas
de circulacao e as condigbes de seguranca. Esses ajustes integram a preparacao para
a conducao e devem ser realizados sem interferéncia indevida por parte do preposto.
O candidato deve ser orientado a desligar seu aparelho celular e guarda-lo em local
seguro, que ndo comprometa sua capacidade de dirigir.

Compete ao preposto responsavel pelo acompanhamento verificar, de forma objetiva,
se o candidato se encontra em condi¢des de iniciar o exame, reportando a Comissao
de Exame de Direc¢ao Veicular ocorréncias que impeg¢am o inicio do exame. Essa
verificagdo ndo se confunde com avaliagdo de desempenho, constituindo
procedimento operacional destinado exclusivamente a assegurar a regularidade e a
seguranga da prova.

Quando o veiculo utilizado no exame for disponibilizado pelo candidato, devem ser
observadas previamente as condi¢des de regularidade e seguranga exigidas pela
legislagao de transito, inclusive quanto a documentacao, aos equipamentos
obrigatérios e ao estado geral de funcionamento. Eventuais inconsisténcias que
impecam a realizagdo segura do exame devem ser comunicadas antes do inicio da
prova, cabendo ao 6rgao executivo de transito adotar as providéncias cabiveis.



Conducao do exame ao longo do trajeto

Concluidos os procedimentos iniciais e verificada a adequacao das condi¢cbes para a
condugao, o preposto perguntara ao candidato se esta pronto para iniciar o exame.
Em caso afirmativo, ele devera comunicar de forma clara e objetiva ao candidato o
momento de inicio do exame, a partir do qual passam a ser observadas todas as
condutas de dire¢do no trajeto previamente definido. A comunicagao do inicio do
exame deve ser inequivoca, de modo a evitar duvidas quanto ao marco inicial da
prova pratica.

Constituem condi¢des indispensaveis para o inicio formal do exame:
| — a identificagdo valida do candidato, sempre que solicitada;

Il — a confirmacao de que o veiculo atende as condi¢des legais e operacionais para
circulacao e realizagao do exame;

lIl — o correto posicionamento do veiculo em local permitido e seguro da via; e
IV — a presenca do preposto responsavel pelo acompanhamento do exame.

Quando adotado o monitoramento eletrénico como instrumento de suporte a avaliagao
do exame de direcao veicular, os registros gerados por tais sistemas deverao ser
considerados exclusivamente para fins avaliativos a partir do inicio formal da prova,
devidamente comunicado ao candidato. Registros, imagens, dados ou informacoes
produzidos antes da comunicacgao inequivoca do inicio do exame integram os
procedimentos preparatérios e preliminares, ndo podendo ser utilizados para fins de
avaliacdo do desempenho do candidato ou para a atribuigcdo de resultado no exame
pratico.

Nessa hipotese, o preposto devera informar previamente ao candidato que o exame
sera realizado com apoio de sistemas de registro eletronico, esclarecendo que as
imagens e demais dados coletados destinam-se exclusivamente as finalidades
institucionais do exame, em conformidade com a Lei Geral de Protecdo de Dados
Pessoais — LGPD, estando protegidos por Lei. Eventual acesso a registros, imagens
ou informagdes produzidas durante o exame somente podera ser solicitado pelo
candidato apds o seu término, mediante requerimento administrativo formal dirigido ao
orgao executivo de transito competente, observados os procedimentos, prazos e
limitacbes legais, ndo cabendo ao preposto, aos examinadores ou aos agentes
envolvidos na realizacdo do exame a disponibilizagdo direta desses registros.

Os procedimentos preliminares e preparatérios a realizacao do exame pratico de
diregao veicular destinam-se a verificar condigdes minimas de legalidade, seguranca e
regularidade para o inicio da prova. A inobservancia desses procedimentos deve ser
tratada de forma distinta, conforme a natureza da irregularidade constatada,
distinguindo-se as situagbes que impedem o inicio do exame daquelas que, embora
configurando infragao de transito, podem ser objeto de registro e pontuag¢ao no curso
da avaliagdo, sem prejuizo da continuidade da prova.

Nao devera ser autorizado o inicio do exame pratico quando verificada situagao que
caracterize impedimento legal ou infragcado de natureza continuada, isto &, cuja
permanéncia inviabilize a condugéo regular do veiculo. Enquadram-se nessa hipotese,
entre outras, a constatagao de sinais de ingestdo de alcool ou substancia psicoativa,
ou a utilizagdo de veiculo que ndo atenda as condigdes minimas exigidas pela



legislacao de transito. Nessas situagdes, o exame nado sera iniciado, devendo ser
adotadas as providéncias administrativas cabiveis, inclusive a substituicdo do veiculo
ou o reagendamento da prova, quando aplicavel.

Por outro lado, a inobservancia de procedimentos preliminares que configurem
infragao de transito ndo continuada, passivel de correcédo imediata, ndo impede o
inicio do exame, devendo ser tratada no &mbito da avaliacido do desempenho do
candidato. Nesses casos, a infragdo devera ser devidamente registrada para fins de
pontuacdo, sendo assegurado, previamente a movimentagao do veiculo, o
saneamento da irregularidade que comprometa a seguranga da condugao.

A titulo exemplificativo, a auséncia de utilizacdo do cinto de seguranga pelo candidato,
embora constitua infragdo de transito, ndo configura impedimento absoluto ao inicio do
exame. Constatada tal situacdo no momento inicial da condugao, o preposto devera
determinar a imediata imobilizagao do veiculo, orientar o candidato a regularizar a
condicao de seguranca e proceder ao registro da infracdo correspondente. Apos a
corregao, 0 exame prosseguira normalmente, com a pontuagéo ja atribuida a conduta
observada.

Durante a realizagao do exame pratico de dire¢ao veicular, cabera ao preposto

acompanhar o candidato no interior do veiculo, prestando suporte a execucao da
prova e atuando como elo operacional entre o percurso previamente planejado, a
conducao realizada pelo candidato e a Comissao de Exame de Diregao Veicular.

Compete ao preposto indicar, de forma clara, objetiva e tempestiva, o trajeto a ser
seguido pelo candidato, conforme previamente definido pelo 6rgéo executivo de
transito. As orientagcbes devem ser transmitidas com antecedéncia suficiente para
permitir a compreensao e a execugao segura da manobra, vedada a emisséo de
comandos de ultima hora, ambiguos ou capazes de surpreender o candidato.

Da mesma forma, é vedada a utilizagao de comandos ou situagdes intencionalmente
concebidas como “pegadinhas”, destinadas a induzir o erro do candidato ou a criar
artificialmente condi¢des de reprovagado. O exame deve avaliar a capacidade de dirigir
com seguranga em situagdes reais da via, e ndo a habilidade de reagir a ordens
ambiguas ou contraditdrias.

A indicagao do trajeto deve limitar-se exclusivamente as dire¢des necessarias ao
deslocamento, tais como conversodes, retornos ou mudangas de sentido, ndo cabendo
ao preposto orientar o cumprimento de normas de circulagéo ja claramente sinalizadas
na via ou previstas na legislagdo de transito. A observancia de das regras de
circulacao constitui dever do candidato.

Durante o percurso, o preposto deve restringir sua comunicagéo ao estritamente
necessario para a orientacao do trajeto e para a preservagao da seguranga da prova,
evitando comentarios, adverténcias desnecessarias, manifestacoes avaliativas ou
qualquer forma de indugédo de comportamento. A condugao do veiculo, a observancia
da sinalizacgdo, a interagdo com os demais usuarios da via e a tomada de decisdes
cabem exclusivamente ao candidato.

Sem prejuizo da neutralidade exigida, o preposto devera manter atencao permanente
as condi¢des da via e ao comportamento do candidato, com foco na identificagdo de
situagcdes que possam representar risco a seguranga do exame, do préprio candidato
ou de terceiros. Essa atuacao preventiva ndo se confunde com avaliagao do



desempenho, destinando-se exclusivamente a gestédo de riscos durante a realizagao
da prova.

A qualquer tempo durante a realizagdo do exame, constatada situacdo que
comprometa a seguranga da condugéo ou configure irregularidade passivel de
correcao imediata, o preposto podera determinar a imobilizacdo do veiculo, orientando
o candidato a sanar a irregularidade antes da retomada da prova. Essa intervengéo
nao implica, por si so, interrup¢ao definitiva do exame, devendo a conduta observada
ser registrada para fins de avaliagdo, quando aplicavel.

E vedado ao preposto intervir diretamente na condugéo do veiculo, assumir o controle
dos comandos, corrigir manobras em execugao ou orientar tecnicamente a forma de
dirigir. Qualquer intervengéo direta somente sera admissivel em situagdes
excepcionais de risco iminente, com o objetivo exclusivo de evitar sinistro ou dano as
pessoas, hipétese em que o exame devera ser interrompido e as providéncias cabiveis
adotadas.

Durante a realizacao do estacionamento ao final do trajeto, o candidato ¢ livre para
empregar a técnica que julgar mais adequada a imobilizacdo segura do veiculo,
podendo utilizar movimentos progressivos, ajustes sucessivos de posicionamento e
manobras complementares, inclusive com o uso da marcha a re¢, desde que
observadas as normas de circulagdo, a sinalizagao viaria e as condi¢des de seguranga
do local. Nao se exige a execugao do estacionamento em um unico movimento
continuo, tampouco a adoc¢ao de técnica especifica, sendo relevante, para fins do
exame, o resultado final consistente na parada regular e segura do veiculo.

Dirigir ndo se resume ao controle mecénico do veiculo, exigindo aten¢ao continua ao
ambiente viario e a dindmica da circulagdo. Durante a realizacdo do exame, a
observacgao da condugao deve considerar se o candidato demonstra capacidade de
perceber 0 que ocorre ao redor, compreender o comportamento dos demais usuarios
da via e identificar situagbes que possam gerar conflito ou risco.

A percepcéao do transito manifesta-se na forma como o candidato observa o entorno,
interpreta a sinalizagéo e ajusta sua condugao as condi¢gdes encontradas. Trata-se de
comportamento essencial, pois antecede e orienta todas as demais decisdes durante a
direcédo.

Ao longo do trajeto, deve-se verificar se o candidato mantém atengéo ativa e
consciéncia do ambiente em que esta inserido, e ndo apenas reagdes tardias aos
acontecimentos. A leitura adequada do ambiente envolve reconhecer mudangas no
fluxo, identificar a aproximacao de outros veiculos, perceber a presenca de pedestres,
ciclistas ou motociclistas e compreender as caracteristicas da via.

Esses comportamentos tornam-se objetivamente observaveis, por exemplo, na
atencgao a sinalizagao vertical e horizontal, no reconhecimento das regras de
preferéncia, na identificagdo de situacdes que exigem reducao de velocidade ou
parada e na ado¢ao de condutas compativeis com o cenario viario.

A auséncia dessa percepgao pode materializar-se em condutas inadequadas, como o
desrespeito a sinalizagdo ou a ndo observancia de usuarios vulneraveis, situagdes que
poderao ensejar o registro objetivo de infragdes, conforme os critérios previstos nas
fichas de avaliagao.



A analise desse comportamento deve considerar a consisténcia da condugao ao longo
do trajeto, e ndo um unico ato isolado, verificando-se se o candidato antecipa
situacdes antes que se transformem em conflito.

A observacao da tomada de decis&o deve considerar o contexto concreto enfrentado
pelo candidato, verificando se suas escolhas foram compativeis com a seguranga da
circulacdo. Em situacdes de duvida ou incerteza, a adog¢ao de postura conservadora e
prudente constitui comportamento esperado e alinhado a conducéao segura.

Ademais, a observacao da interacdo com os demais usuarios da via permite verificar
se o candidato compreende a condugdo como pratica social regulada, orientada a
protecao da vida, a organizacao do fluxo e a convivéncia segura no espaco viario.

Por fim, a avaliacdo nio se destina a analisar o estado emocional do candidato, mas
exclusivamente os efeitos observaveis de sua conducéo, verificando se esta
permanece segura, previsivel e tecnicamente adequada ao longo de todo o trajeto.

Todas as ocorréncias relevantes observadas durante a realizacido do exame pratico de
direcao veicular, especialmente aquelas aptas a subsidiar a atuagao e a deliberagao
da Comissao de Exame de Direcao Veicular, deverao ser devidamente registradas
pelo preposto que estiver acompanhando o candidato. Esse registro ndo afasta nem
substitui a responsabilidade permanente de acompanhamento atento da execugao
segura do exame, devendo o agente responsavel manter foco prioritario na
identificagao e na antecipacao de situagdes de risco, de modo a ndo comprometer a
seguranga do candidato, dos demais usuarios da via ou da prépria equipe envolvida
na realizagao da prova.

Procedimentos para interrupgcao do exame

Durante a realizagao do exame pratico de dire¢ao veicular, podem ocorrer situagdes
que demandem a parada temporaria do veiculo ou, em hipéteses excepcionais, a
interrupcao definitiva do exame. Essas duas situagdes possuem natureza, finalidade e
efeitos distintos, devendo ser claramente diferenciadas no dmbito dos procedimentos
operacionais.

A parada operacional momentanea consiste em medida pontual adotada para sanar
irregularidade ou condicao transitéria, sem prejuizo da continuidade do exame, ndo
implicando sua suspensao nem afastando a atribuicdo de nota ao candidato.

A interrupcao definitiva do exame, por sua vez, constitui medida excepcional, de
natureza administrativa e avaliativa, que implica a cessac¢ao da prova antes de sua
conclusdo, com efeitos diretos sobre o resultado do exame, devendo observar
requisitos especificos de competéncia, motivacao e registro.

A parada operacional momentanea podera ser determinada pelo preposto que
acompanha o candidato, sempre que constatada situag&do que exija correcdo imediata
para preservagao da seguranga ou da regularidade da condugéo, desde que sanavel
no momento, sem necessidade de suspender o exame.

Enquadram-se nessa hipétese, entre outras situagdes similares:

| — auséncia ou uso inadequado de equipamentos de seguranga obrigatérios, como o
cinto de seguranga;



Il — necessidade de ajustes que evitem infragao continuada ou situagao de risco
imediato;

Il — correcdo de procedimentos preliminares que tenham sido inadvertidamente
omitidos pelo candidato.

Nessas situagdes, o preposto devera solicitar a parada do veiculo em local seguro,
orientar o candidato quanto a correcdo necessaria e, uma vez sanada a irregularidade,
autorizar a continuidade do exame.

A ocorréncia devera ser registrada para fins avaliativos, quando aplicavel, sem que
isso implique interrupcéo do exame, suspensao da prova ou afastamento da atribuigao
de nota, observados os critérios definidos no capitulo préprio de avaliagao.

A interrupcao definitiva do exame pratico de dire¢do veicular somente podera ocorrer
em hipéteses excepcionais, quando se verificar situagado que impecga de forma objetiva
e inequivoca a continuidade segura ou tecnicamente adequada da prova, tornando
inviavel sua conclusao regular.

A interrupcao definitiva do exame nao se confunde com penalizagéo, adverténcia ou
correcao pontual de conduta, constituindo medida extrema voltada a preservacéo da
seguranca, da integridade dos envolvidos e da legitimidade do processo avaliativo.

A decisao pela interrupcao definitiva do exame é de competéncia exclusiva da
Comissao de Exame de Diregao Veicular, por se tratar de ato com efeitos juridicos
relevantes sobre o resultado da prova.

O preposto que acompanha o candidato podera adotar providéncias imediatas para
cessar a conducao do veiculo em situagao de risco, mas devera submeter a
ocorréncia a Comissao, a quem cabera a decisdo formal sobre a interrupgéo definitiva
do exame.

A interrupcao definitiva do exame somente podera ser determinada nas seguintes
hipbteses:

| — incapacidade técnica manifesta e reiterada, evidenciada pela impossibilidade de
execugao dos comandos basicos de dire¢do de forma segura, de modo a
comprometer a continuidade do exame;

Il — instabilidade emocional ou comportamento incompativel com a realizagao da
prova, quando o candidato demonstrar condicdo que inviabilize a condugao segura do
veiculo;

lIl — ocorréncia de circunstancias externas supervenientes que comprometam a
seguranga do exame, tais como eventos climaticos severos, situagdes de risco a
seguranga publica ou alteragdes relevantes nas condigdes do trafego que impegcam a
continuidade da prova.

Essas hipéteses devem ser interpretadas de forma restritiva, sendo vedada a
interrupgao definitiva do exame por critérios subjetivos, conveniéncia operacional ou
motivos alheios a segurancga e a regularidade do procedimento.

Verificada situagdo que possa ensejar a interrupgao definitiva do exame, deveréao ser
adotadas as seguintes providéncias:

| — determinacado imediata da parada do veiculo em local seguro;



Il — adocdo das medidas necessarias para preservagéo da integridade do candidato,
da equipe e dos demais usuarios da via;

[l — registro circunstanciado da ocorréncia, com descri¢gao objetiva dos fatos
observados;

IV — comunicacgao formal a Comissdo de Exame de Direcao Veicular, para deliberagao
e registro no prontuario do candidato.

A interrupcao definitiva do exame implica a cessagao da prova antes de sua
conclusao, produzindo os efeitos previstos nas normas vigentes e neste Manual
quanto ao resultado, registro e eventual reaplicacdo do exame.

A interrupcao definitiva ndo deve ser utilizada como instrumento disciplinar ou punitivo,
devendo restringir-se estritamente as hipdteses em que a continuidade do exame se
revele incompativel com a seguranga ou com a regularidade do procedimento.

Nao ha tempo maximo previamente fixado para a conclusao do trajeto ou para a
realizacao do estacionamento ao final do exame, devendo a execugao ocorrer dentro
de um intervalo razoavel, compativel com a natureza da prova, com a seguranga viaria
e com a capacidade operacional do servigo. Quando se tornar evidente que o
candidato ndo consegue concluir o trajeto ou finalizar o estacionamento em tempo
razoavel, de modo a comprometer a continuidade regular do exame, o preposto
devera registrar a ocorréncia e comunica-la a Comissao de Exame de Direcao
Veicular, para fins de deliberacédo quanto a interrupcao definitiva do exame.

Em todas as demais hipdteses ndo enquadraveis como causa de interrupgao definitiva
do exame, a prova devera prosseguir regularmente até o seu encerramento no local
previamente definido no planejamento do trajeto. A ocorréncia de infragbes, a
atribuicdo de pontuagdes ou o atingimento do limite maximo de pontos ndo constituem,
por si s6, fundamento para a suspensao ou interrupcao antecipada do exame. Nessas
situacoes, o candidato devera conduzir o veiculo até o ponto de término estabelecido,
assegurando-se a conclusao segura do trajeto, a preservacgao da integridade dos
envolvidos e a regularidade do procedimento avaliativo.

Encerramento do exame

O encerramento do exame pratico de dire¢ao veicular ocorre com a conclusao integral
do trajeto previamente definido no planejamento, incluindo a imobilizagdo segura do
veiculo no local indicado para o término da prova. Essa etapa final integra o exame
como um todo e deve ser conduzida com a mesma observancia aos principios de
seguranga, previsibilidade e regularidade aplicaveis as demais fases da realizagao.

Ap0s posicionar o veiculo no local de encerramento, o candidato devera proceder a
sua imobilizag&o segura, assegurando que o veiculo esteja devidamente estacionado,
com o freio de estacionamento acionado, a transmissao posicionada conforme as
orientagdes do fabricante e o motor desligado, quando aplicavel. Essas providéncias
visam garantir a segurancga do candidato, do preposto, de terceiros e do proprio
veiculo, caracterizando o término regular da condugéo.

Concluida a imobilizagéo do veiculo, o preposto responsavel pelo acompanhamento
do exame devera comunicar formalmente ao candidato o encerramento da realizagao
da prova, exclusivamente para fins procedimentais. Essa comunicagédo nao implica,



em qualquer hipbtese, antecipacao, indicagdo ou juizo sobre o resultado do exame,
que é de competéncia exclusiva da Comissao de Exame de Diregao Veicular.

Apods a comunicagao de encerramento, o candidato devera receber orientagao para se
dirigir a equipe responsavel pela organizagdo do exame ou ao local indicado pelo
orgao executivo de transito, onde devera aguardar a consolidagao do resultado pela
comissao competente, observados os procedimentos administrativos aplicaveis. O
desembarque do candidato e do preposto devera ocorrer de forma segura, apés a
completa imobilizagcdo do veiculo e a verificacdo das condicbes adequadas do local.

Quando o veiculo utilizado no exame tiver sido providenciado pelo préprio candidato,
sua retirada do local de encerramento somente podera ocorrer apds a conclusao
formal da realizacdo do exame e devera observar as mesmas condicdes estabelecidas
para o seu posicionamento inicial. Nessas hipoteses, o veiculo podera ser devolvido
ao responsavel, devendo sua conducao ocorrer exclusivamente por pessoa
devidamente habilitada ou por instrutor autorizado, conforme o caso.

Os registros relativos a realizacdo do exame, incluindo eventuais ocorréncias anotadas
ao longo do trajeto, deverao ser encaminhados pelo preposto a Comissao de Exame
de Diregao Veicular, nos termos dos procedimentos internos do 6rgao executivo de
transito, preservada a integridade das informacgdes e a regularidade do processo
avaliativo.

Com o encerramento formal da realizagdo do exame, esgota-se a fase operacional da
prova pratica de direg¢ao veicular, iniciando-se, a partir de entao, a etapa de analise e
deliberagao do resultado pela comissao competente, nos termos definidos neste
Manual e na regulamentacao vigente.

Dos critérios para a avaliacido do exame

A avaliagdo do exame pratico de dire¢ao veicular tem como finalidade verificar se o
candidato demonstra condi¢des técnicas, cognitivas e comportamentais compativeis
com a conducgdo segura de veiculos em vias publicas, a luz das normas de circulagéo
e das diretrizes estabelecidas neste Manual.

A analise do desempenho ocorre durante a conduc&o do veiculo em ambiente real de
circulagao, ao longo do trajeto previamente definido, considerando o comportamento
do candidato diante das situacdes efetivamente enfrentadas, sua capacidade de leitura
do ambiente viario, tomada de decisao, respeito as regras de transito e interagéo
segura com os demais usuarios da via.

Da natureza especifica da avaliagao

A realizacdo do exame pratico de diregdo veicular e a avaliagdo do desempenho do
candidato constituem etapas conceitualmente distintas e funcionalmente
complementares.

A realizacdo do exame compreende os procedimentos operacionais necessarios a
execugao segura da prova, incluindo a organizagao do trajeto, 0 acompanhamento do
candidato, a orientagdo quanto ao percurso e a ado¢édo de medidas preventivas de
seguranga, conforme disciplinado neste Manual.



A avaliagdo do desempenho, por sua vez, € atribuigdo exclusiva da Comissao de
Exame de Diregdo Veicular e consiste na analise técnica da conduta do candidato
durante a condugdo, com base nos critérios objetivos, no sistema de pontuacéo e nos
registros previstos no MBEDV, sendo vedada qualquer confusdo entre a fungao de
acompanhamento operacional e a fungao avaliativa.

Dos critérios de avaliacao

A avaliagédo do candidato sera realizada com base em critérios técnicos e objetivos,
descritos nas fichas de procedimento que integram o Manual Brasileiro de Exames de
Direcao Veicular — MBEDV.

Embora estruturada em parametros objetivos, a avaliagdo deve considerar o contexto
concreto da conducéo, observando a situacao efetivamente enfrentada pelo candidato,
sem prejuizo da aplicacao rigorosa dos critérios e da finalidade maior do exame: a
verificacao da condugdo segura.

O sistema de pontuacao aplicado no exame pratico de dire¢ao veicular observa o
disposto no art. 45 da Resolugao Contran n° 1.020, de 1° de dezembro de 2025.

Nos termos da norma vigente, o candidato inicia 0 exame com pontuagao zero, sendo
acrescidos pontos conforme as infragdes de transito constatadas durante a avaliagao,
de acordo com sua natureza e gravidade.

Cada infracado observada possui peso especifico, assim definido:

. infracOes leves: peso 1;

. infracdes médias: peso 2;

. infragbes graves: peso 4;

. infragbes gravissimas: peso 6.

A pontuacéo final do candidato resulta da soma dos pontos atribuidos as infragdes
registradas ao longo do exame, consideradas as respectivas classificagdes.

Para fins de aprovacao, o candidato devera concluir o exame com pontuagao nao
superior a dez pontos, conforme estabelecido na regulamentagao vigente, observado o
conjunto das condutas praticadas durante o trajeto.

Quanto as técnicas de estacionamento escolhidas e empregadas pelo candidato, ndo
€ exigida a execugao de manobra especifica de estacionamento, tampouco a
utilizagao obrigatdria de determinada marcha ou técnica predefinida. O candidato
podera realizar a imobilizagéo do veiculo de frente ou de ré, conforme sua avaliagéo
das condi¢des do local, sendo admitida a utilizacdo da marcha ré ndo apenas para o
ingresso na vaga, mas também para ajustes necessarios a conclusdo segura e regular
do estacionamento, desde que observadas as normas de circulagéo e as condi¢des de
seguranga. A avaliagao concentra-se no resultado final da manobra, ou seja, a
imobilizagao segura do veiculo em local permitido, e na conduta adotada durante sua
execugao, e nao na forma rigida ou padronizada de realizagdo do movimento.

A avaliacédo do estacionamento concentra-se no resultado final da conduta, e ndo na
técnica isolada da manobra. Observa-se se o veiculo foi corretamente posicionado, se
a imobilizagdo ocorreu em local permitido, se foram respeitadas as condi¢des de
seguranga do entorno e se a interagdo com outros usuarios da via, especialmente



pedestres e demais usuarios vulneraveis, ocorreu de forma adequada. A forma
especifica de execu¢do da manobra, o numero de ajustes realizados ou o tempo
despendido ndo constituem, por si sO, objeto central da avaliacédo, desde que o
procedimento seja concluido em conformidade com as normas de circulagao.

Resultado do exame

O resultado do exame pratico de dire¢ao veicular decorre da analise do conjunto da
conducao apresentada pelo candidato, a luz dos critérios objetivos previstos no
Manual.

A constatacdo das infracbes devera estar devidamente vinculada as situagoes
efetivamente observadas durante o trajeto, conforme os procedimentos descritos nas
fichas de avaliagdo, assegurando coeréncia entre a conduta registrada e o contexto da
condugao.

A avaliacdo deve concentrar-se exclusivamente na conduta praticada pelo candidato,
sendo vedada a penalizagdo com base em percepgdes subjetivas, interpretacdes
pessoais, expectativas individuais ou exigéncias n&o previstas neste Manual ou na
legislagao de transito aplicavel.

O candidato que n&o obtiver aprovagao no exame pratico de direcao veicular tera
direito a realizacdo de um primeiro reteste sem cobranca de nova taxa, nos termos da
regulamentacgdo vigente.

O primeiro reteste podera ser realizado no mesmo momento, desde que haja
disponibilidade operacional do érgéo ou entidade executivo de transito, ou em nova
data a ser definida, observados os critérios de organizacao, seguranca e regularidade
do servigo.

O direito ao primeiro reteste gratuito nao podera ser condicionado a cobranga de
valores adicionais, a exigéncia de requisitos ndo previstos em norma ou a imposi¢cao
de restrigdes administrativas que nao encontrem respaldo na legislagcao aplicavel.

Da finalidade da avaliacao

A avaliagdo do exame pratico de diregcéo veicular integra o processo de formagéo do
condutor e tem como proposito assegurar que o candidato demonstre aptidao para
conduzir veiculos de forma segura, responsavel e compativel com a dindmica da
circulagdo em vias publicas.

Ao articular critérios objetivos, analise do comportamento em contexto real e
padronizagdo nacional dos procedimentos, o modelo avaliativo contribui para a
reducao de riscos viarios, para a transparéncia do processo de habilitacdo e para o
fortalecimento da confianga da sociedade no Sistema Nacional de Transito.

O MBEDV adota, assim, um modelo de avaliagdo que é mais rigoroso onde o risco €
efetivamente relevante para a segurancga viaria € mais proporcional onde o potencial
lesivo é reduzido, assegurando equilibrio entre exigéncia técnica, justica avaliativa e
finalidade publica do exame.



Dos procedimentos administrativo e operacionais
finais

Concluida a realizagdo do exame pratico de direcao veicular e encerrada a etapa
avaliativa, o 6rgéo ou entidade executivo de transito devera adotar, de forma imediata
e organizada, os procedimentos administrativos e operacionais necessarios a
finalizagdo do processo, assegurando transparéncia, tempestividade e clareza das
informacdes prestadas ao candidato.

A finalizagcdo do exame n&o se restringe ao encerramento da condugao do veiculo,
mas compreende o registro formal do resultado, sua comunicag&o ao candidato e a
adogao das providéncias subsequentes compativeis com a situagao verificada, seja de
aprovacao, reprovacao ou interrupcao do exame.

Registro do resultado nos sistemas oficiais

Concluida a avaliagao pela Comissdo de Exame de Diregcéo Veicular, o resultado
devera ser langado de forma tempestiva no RENACH, por meio das integracdes
sistémicas mantidas pelo 6rgdo maximo executivo de transito da Unido, observados os
padrdes técnicos e operacionais por ele definidos.

O registro do resultado no sistema nacional constitui etapa essencial para a validade
do exame e para a continuidade do processo de habilitacdo, devendo ocorrer de forma
sincrona ou no menor prazo possivel apdés a conclusao da avaliagao, evitando atrasos
injustificados que comprometam a previsibilidade e a seguranca juridica do
procedimento.

As informagbes dos examinadores deve ser registrada junto com o registro do
resultado no Renach.

Apobs o langamento do resultado nos sistemas oficiais, o candidato devera ser
informado de forma clara e objetiva acerca do desfecho do exame pratico de direcao
veicular, ainda no mesmo dia de sua realizagao, salvo situagdes excepcionais
devidamente justificadas.

A comunicacgao do resultado deve indicar, conforme o caso, a aprovacao, a reprovagao
ou a interrupgao do exame, bem como as orientagcdes basicas sobre os préximos
passos a serem adotados pelo candidato, em consonéncia com a regulamentagao
vigente.

Procedimentos apds a comunicag¢ao do resultado

Nos casos de reprovagao ou de interrupgado do exame pratico de dire¢do veicular, o
candidato devera receber orientagdes quanto as possibilidades de realizagdo de novo
exame, incluindo informagdes sobre o direito ao primeiro reteste sem cobranga de
nova taxa, quando aplicavel, e sobre os procedimentos para reagendamento.

Quando houver disponibilidade operacional e inexistirem impedimentos legais ou
técnicos, o novo exame podera ser realizado no mesmo dia, observados os critérios
definidos pelo érgdo executivo de transito. Na impossibilidade de realizagao imediata,
o candidato devera ser orientado quanto as formas e prazos para reagendamento,
conforme os canais e procedimentos administrativos disponiveis.



No caso de aprovagao no exame pratico de dire¢ido veicular, o candidato devera ser
informado acerca da conclusdo exitosa do processo avaliativo e das providéncias
subsequentes relacionadas a emissao do documento de habilitagéo.

Uma vez registrado o resultado no RENACH, a emissdo da Permissao para Dirigir em
formato digital sera realizada pelo 6rgdo maximo executivo de transito da Unido, nos
termos da regulamentacao vigente. Quando houver opc¢ao pela emissao do documento
fisico, o 6rgédo executivo de transito responsavel devera providenciar sua confecgéo e
entrega ou disponibilizagao ao cidadao, conforme os procedimentos previamente
acordados.

A partir da emissao da Permissao para Dirigir, o condutor aprovado passa a estar
legalmente apto a conduzir veiculo automotor, dispensada a necessidade de
acompanhamento por instrutor, observadas as condig¢des e restricbes préprias do
periodo de permissao.

Com a comunicacao do resultado e a adocao das providéncias administrativas
cabiveis, considera-se encerrado o procedimento do exame pratico de diregao
veicular. O érgao executivo de transito devera assegurar que todas as etapas finais
sejam conduzidas de forma regular, transparente e alinhada as diretrizes deste
Manual, contribuindo para a confianca do candidato e da sociedade no processo de
habilitagao.

Da Governanca, Supervisao e Fiscalizacao

A efetividade do Manual Brasileiro de Exames de Diregao Veicular — MBEDV depende
da existéncia de mecanismos institucionais de governanca, supervisao e fiscalizagao
capazes de assegurar sua observancia uniforme em todo o territério nacional. A
padronizacdo dos procedimentos do exame pratico de direcao veicular ndo se limita a
definicao de diretrizes técnicas, mas exige coordenacdo, acompanhamento continuo e
atuacao corretiva sempre que identificadas distorcdes na aplicagao do modelo.

A governanga do exame pratico de diregdo veicular deve ser compreendida como o
conjunto de praticas, processos e responsabilidades institucionais voltadas a garantir
que o procedimento avaliativo seja conduzido de forma transparente, isonémica,
previsivel e alinhada as finalidades publicas da politica de habilitagdo de condutores.
Nesse contexto, o MBEDV constitui instrumento estruturante da governanga nacional
do exame, ao fixar parametros obrigatérios e orientar a atuagao dos diversos atores
envolvidos.

Compete a Secretaria Nacional de Transito — SENATRAN, no exercicio de suas
atribui¢cdes legais como 6rgao maximo executivo de transito da Unido, promover a
coordenagao, a supervisao, a fiscalizagao, o controle e a corre¢ao da aplicagéo do
MBEDV no ambito do Sistema Nacional de Transito. Essa atuagao deve orientar-se
pela busca da uniformidade nacional, pela protecao da segurancga viaria e pela
preservacao da integridade do processo avaliativo.

A supervisdo da aplicagdo do MBEDV compreende o acompanhamento sistematico da
realizagao dos exames praticos de diregao veicular, com vistas a verificagado da
aderéncia dos procedimentos adotados pelos 6rgéos e entidades executivos de
transito as diretrizes estabelecidas neste Manual. Tal acompanhamento pode envolver
a analise de dados, relatérios, registros administrativos, informagdes dos sistemas



nacionais e outros elementos que permitam avaliar a conformidade do processo em
nivel local.

A fiscalizagao do exame pratico de diregao veicular ndo se confunde com a atuagao
cotidiana dos examinadores ou comissdes de exame, tampouco com a interferéncia
direta na avaliagao individual de candidatos. Trata-se de atividade institucional voltada
a identificacado de praticas divergentes, exigéncias indevidas, critérios paralelos,
criacdo de obstaculos artificiais ou quaisquer condutas que comprometam a isonomia,
a legalidade e a finalidade publica do exame.

Sempre que identificadas inconformidades relevantes na aplicacédo do MBEDV, cabera
aos orgaos competentes adotar medidas corretivas proporcionais, observados o
devido processo administrativo e as normas aplicaveis. A atuagao corretiva deve ter
carater pedagogico e institucional, buscando o alinhamento dos procedimentos locais
as diretrizes nacionais, sem prejuizo da responsabilizagao cabivel nos casos de
descumprimento reiterado ou doloso.

A governanga do exame pratico de diregcio veicular deve apoiar-se, sempre que
possivel, na utilizagdo de dados e evidéncias produzidos a partir da execug¢ao do
proprio processo avaliativo. A consolidagao e analise de informacgdes relativas a
realizacao dos exames, aos resultados obtidos, as ocorréncias registradas e aos
padrbes observados ao longo do tempo constituem insumos relevantes para o
aprimoramento continuo da politica publica de habilitac&o.

Nesse sentido, a integragéo entre os 6rgaos executivos de transito dos Estados e do
Distrito Federal e os sistemas nacionais mantidos pela SENATRAN é elemento central
da governanga do modelo. A qualidade, tempestividade e fidedignidade das
informacdes registradas sdo essenciais para permitir analises consistentes,
identificacao de tendéncias, deteccao de desvios e avaliagdo do impacto das diretrizes
estabelecidas neste Manual.

A governanca do MBEDV pressupde, ainda, a manutengao de canais institucionais
permanentes de articulagao entre a SENATRAN e os 6rgaos executivos de transito,
favorecendo o intercAmbio de experiéncias, o compartilhamento de boas praticas e o
esclarecimento de duvidas quanto a aplicagao das diretrizes nacionais. Essa interagao
contribui para a redugao de assimetrias injustificaveis e para o fortalecimento da
coesao do Sistema Nacional de Transito.

O modelo adotado pelo MBEDV reconhece que a melhoria da qualidade do exame
pratico de diregcao veicular é processo continuo, que demanda monitoramento,
avaliagao periddica e ajustes graduais. A governanga do exame deve, portanto,
estimular a revisao critica dos procedimentos, a incorporagao de aprendizados
institucionais e a atualizagao técnica do Manual, sempre que necessario, preservada a
estabilidade dos parametros essenciais.

Ao estruturar mecanismos claros de governancga, supervisao e fiscalizacao, o MBEDV
reforga a legitimidade do exame pratico de diregao veicular, promove a transparéncia
do processo avaliativo e contribui para a confianga da sociedade no sistema de
habilitacdo. A observancia das diretrizes aqui estabelecidas assegura que o exame
cumpra sua fungao publica de forma técnica, justa e alinhada a protegao da vida e a
seguranga viaria.



ANEXO - Fichas de Avaliacao
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