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1 Introducao

No dia 19 de junho de 2026, a Lei Seca (n® 11.705/08), completa 18 anos de vigéncia.
A lei foi instituida com o objetivo principal de reduzir os indices de sinistros e mortes
no transito, causados pela combinagao de alcool e dire¢ao. A iniciativa visa promover
maior seguranca nas vias publicas e conscientizar os motoristas sobre os perigos e as

consequéncias de dirigir sob o efeito de alcool.

Desde sua implementacao, a Lei Seca passou por diversas atualizagoes significativas.
Em 2012, as tolerancias para medi¢do do teor alcodlico no ar alveolar foram eliminadas,
enquanto o valor da multa para infragoes gravissimas foi aumentado para dez vezes o valor
de referéncia,ou seja, R$ 1.915,38 (mil novecentos e quinze reais e trinta e oito centavos).
Em 2016, a multa por embriaguez ao volante foi ajustada para R$ 2.934,70 (dois mil,
novecentos e trinta e quatro reais e setenta centavos); também classificando a recusa ao
teste do bafémetro como infragdo gravissima, com suspensao do direito de dirigir. Em
2018, a legislagao ficou ainda mais rigorosa, e estabeleceu que motoristas embriagados
envolvidos em sinistros podem ser condenados a até oito anos de prisdo, com suspensao

da CNH por doze meses e possivel cassacao se dirigirem durante esse periodo.

Lei Seca 18 anos:
&
> principais avancos

Confira 0 que mudou na legislaco
de transito na Ultima década

2012 2016
Tolerédncia para Teste do
concentragao de g:sf;;ﬁaegeor E’.|i
élcool no sangue 558 a sel
passa a ser zero obrigatério 2018

Motorista
bébado que
causar acidente
pode ser preso

por 8 anos

B os

2016 v

Valor da
multa chega a
R$ 2.934,70

Atualmente, a legislacao estabelece tolerancia zero em relagdo ao consumo de alcool.
Todavia, mesmo que a lei seja clara quanto a proibicao, o etilometro tem um limite técnico
de 0,04 mg/L de édlcool no ar alveolar. Neste sentido, resultados inferiores nao geram

penalidades.



De acordo com o artigo 165 do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), dirigir sob a
influéncia de alcool ou de qualquer outra substancia psicoativa que determine dependéncia
é uma infragao gravissima. As penalidades incluem multa de dez vezes o valor base (que
pode ser aumentada em caso de reincidéncia) e suspensao do direito de dirigir por 12
meses. Além disso, recusar-se a realizar o teste do bafémetro, conforme o artigo 165-A
do referido cédigo, também ¢é considerado infragao gravissima, sujeitando o motorista as

mesmas penalidades.

Os dados analisados no relatério cobrem o periodo de 20 de junho de 2008, data em
que a Lei Seca passou a ser regulamentada, a 31 de maio de 2026. A proximidade do 18°
aniversario da Lei, a ser celebrado em 19 de junho de 2026, torna este recorte temporal
relevante para avaliar o impacto e a eficacia da norma. O periodo analisado permite uma
visao abrangente das mudangas no comportamento dos motoristas e nas estatisticas de

transito ao longo dos anos.



2 Metodologia

A partir das bases de dados do Registro Nacional de Condutores Habilitados (RENACH),
Registro Nacional de Infragoes de Tréansito (RENAINF) e Registro Nacional de Veiculos
Automotores (RENAVAM), foram coletadas informagoes a respeito das infragoes 7579
(recusa em submeter-se ao teste do bafémetro ou a outros exames para detectar alcool
ou drogas) e 5169 (dirigir sob a influéncia de alcool ou qualquer outra substancia que
determine dependéncia); ambas categorizadas como gravissimas. O RENAINF é o sistema
que tem como intuito centralizar todas as infragoes de transito cometidas no pais. Ele
registra infragoes independentemente do estado onde ocorreram e fornece detalhes como a
data, hora, local, tipo de infracdo e se a multa foi paga. Contudo, nem todos os 6rgaos
e entidades do Sistema Nacional de Transito estao integrados ao sistema, e por isso ha
uma lacuna na coleta de dados, o que pode resultar em informagoes incompletas ou

inconsistentes sobre as infragoes de transito em ambito nacional.

Além disso, os 6rgaos de fiscalizacdo apontados neste relatorio sao aqueles que efeti-
vamente estao aderidos ao RENAINF. E possivel que dentre os nimeros existam outros
orgaos que fazem fiscalizagao mediante convénio, como as Policias Militares dos Estados.
Todavia, o RENAINF registra somente o 6rgao que tem o poder oficial e primario para

fiscalizar e registrar infracoes de transito.

Ja o RENACH contém todos os dados dos motoristas habilitados no pais e é possivel
verificar informagoes como sexo e idade do condutor. Isso permite entender melhor o
perfil dos infratores da Lei Seca, como por exemplo, a idade média dos condutores, sua
localizagao geografica, e qual sexo é predominantemente mais multado. Essas informagcoes
sdo cruciais para a elaboracdo de campanhas educativas e agoes de fiscalizagdo mais

direcionadas, visando a reducgao das infragdes e a promoc¢ao de um transito mais seguro.

O RENAVAM contém informagoes sobre todos os veiculos registrados no Brasil. Com
ele, é possivel determinar as caracteristicas dos tipos de veiculos mais frequentemente
utilizados pelos infratores, podendo assim estimar a distribui¢ao dos tipos de veiculos
envolvidos em infra¢des de transito. Isso é fundamental para direcionar politicas de
seguranca viaria, melhorar a eficiéncia das fiscalizagoes e promover a conscientizacao sobre

a escolha segura e responsavel dos veiculos.



3 Visao Geral

De junho de 2008 a maio de 2026, foram registradas mais de 3,7 milhoes de infra¢oes
relacionadas a Lei Seca e, dessas, 1,26 milhao se refere a conduta de "dirigir sob a influéncia
de alcool ou de qualquer outra substancia psicoativa que determine dependéncia’, enquanto
2,45 milhoes sao referentes a "recusa em ser submetido a teste, exame clinico, pericia
ou outro procedimento que permita certificar a influéncia de dlcool ou outra substancia
psicoativa". Ao longo dos 6.554 dias analisados, observa-se que sao aplicadas, em média,
23 multas a cada hora e isso se traduz em 8 multas por hora para a primeira infracao e 15

multas por hora para a segunda.

Fica evidente também que, o nimero de infracdes por recusa em realizar o teste
do bafometro supera em 93,99% as multas aplicadas por conducao sob influéncia de
substancias psicoativas, mesmo considerando que a fiscalizagdo de recusas comecou mais de
seis anos apos as penalidades por direcao sob efeito dessas substancias. Essa significativa
diferenca pode indicar uma tendéncia dos motoristas em optar pela penalidade de recusa
possivelmente como estratégia para evitar a comprovagao da presenca de alcool ou drogas
no organismo, visto que, tal postura poderia resultar em consequéncias criminais mais
graves conforme estipulado pelo artigo 306 do CTB que define o criminaliza o ato de
"Conduzir veiculo automotor com capacidade psicomotora alterada em razao da influéncia
de dlcool ou de outra substancia psicoativa que determine dependéncia". As condutas
podem resultar na detencao de seis meses a trés anos, multa e suspensao ou proibicao da

obtencao da permissao ou habilitacao para dirigir.



Figura 1 — Infracoes por ano
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Ao acompanhar a evolucao do nimero de infra¢oes aplicadas, evidencia-se um cresci-
mento na recusa a realizar o teste do bafometro e, em contrapartida, o nimero de infragoes
por utilizacao de substancias psicoativas tem apresentado reducao nos tultimos anos. Em
2023, foram registrados 103 mil casos de infragdes por uso de substancias psicoativas,
uma reducao de 21% em relagdo ao pico de 130 mil em 2019. Paralelamente, as recusas a
realizar o teste do bafémetro atingiram seu apice em 2023, com 337 mil registros, apresen-
tando crescimento quase constante ao longo dos anos, com excecao de 2020. E importante
destacar que, em 2020, houve um impacto significativo da pandemia de COVID-19 sobre
os dados, resultando em uma reducao de mais de 30% no ntimero de ambas as infracoes

em comparacao com 2019.

Em 2017, os 6rgaos estaduais e municipais passaram a ser obrigados a registrar as
infragbes no RENAINF, o que justifica o salto no niimero de infra¢ées de 2016 para
2017. Além disso, observa-se que, de 2017 até 2019, a média mdével apresentou o maior
crescimento para ambas as infragoes e, a partir de 2020, a média moével de infragoes por
dirigir sob influéncia de alcool comecgou a diminuir. Entretanto, mesmo com a queda no
numero de infragdes em 2020, a média moével de recusas ao teste do bafometro continuou
aumentando e esse aumento constante no niimero total de multas pode estar vinculado
a diversos fatores, como o aumento da frota de veiculos e condutores ao longo dos anos,
aumento das fiscalizagoes e melhora dos equipamentos de fiscalizagao, além do possivel
aumento de condutores que dirigem sob influéncia de substancias psicoativas e por muitas

vezes preferem nao realizar o teste do bafémetro.
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Figura 2 — Infra¢oes por més

Dirigir sob a influéncia de alcool ou de qualquer
outra substancia psicoativa que determine dependéncia

Jan. | — 102 mil I 2 4 mil
Fev. | 1zo mit | 7 mil
war. | 110 mil I - 15 mil

Recusar o teste do bafometro

Abr. [ 105 mil I 198 mil
Mai. [ 106 mil I 204 mil

g Jun. 102 mil I 157 mil

= . I 03 mil [ 190 mil
Ago. | 102 mil I 194 mil
set. [ 105 mil I 200 mil
out. [ 101 mil I 194 mil
Nov. [ 100 mil I 192 mil

Dez. | 110 mil I >2 1 il

Avaliando a frequéncia de infragoes por més, observa-se que os dois meses com maior
numero de registros sao fevereiro e dezembro, representando juntos aproximadamente
19% das infragoes anuais. A discrepancia é ainda mais evidente na recusa do teste do
bafometro, com 247 mil infracbes em fevereiro. Nota-se também que, para essa infragao,
janeiro ocupa o quarto lugar no ranking de registros. Uma possivel explicacao para isso
sao as comemoracoes de fim de ano e Carnaval, que tém grande correlacdo com o consumo
de bebidas alcodlicas, resultando em um aumento no nimero de condutores embriagados.
Além disso, verifica-se que o més de novembro apresenta o menor nimero de infra¢oes para
a infracao de dirigir sob a influéncia de dlcool ou outra substancia psicoativa, enquanto

junho registra o menor nimero de infragoes na recusa do teste do bafoémetro.
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Figura 3 — Infragoes por dia do més
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E perceptivel o maior ntimero de registros de infragoes nos ultimos dias do meés,
justificado pela intensificacao das atividades de fiscalizacao por parte das autoridades de
transito, muitas vezes como parte de operagoes mensais ou devido ao cumprimento de

metas estabelecidas.

Ademais, verifica-se que o meio do més, especialmente entre os dias 11 e 15, apresenta
altos valores de infracdo em comparagao com o inicio do més. O meio do més costuma
coincidir com a primeira quinzena apos o pagamento de salarios, quando muitas pessoas
tém mais recursos financeiros disponiveis para atividades de lazer, incluindo o consumo
de bebidas alcodlicas, festas, encontros sociais, ou seja, eventos comemorativos sao mais

frequentes nesse periodo.

Avaliando os dias da semana, também encontram-se resultados relevantes a respeito

das infragoes:
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Figura 4 — Infra¢oes por dia da semana
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A Figura [f] revela que as infragoes tendem a ocorrer mais frequentemente aos finais
de semana, como ja era de se esperar devido ao aumento das atividades sociais e de
lazer nesses dias. O comportamento de lazer durante os fins de semana, que muitas vezes
envolve o consumo de bebidas alcodlicas em festas, encontros sociais e eventos, contribui
significativamente para o aumento das infra¢oes relacionadas a dire¢ao sob influéncia de

alcool e a recusa ao teste do bafometro.

Nesse cenario, destaca-se que o domingo apresenta o maior niimero de registros para
ambos 0s casos e esse padrao pode estar relacionado ao fato de que muitas pessoas
aproveitam o sabado a noite para socializar e consumir alcool, e o retorno para casa,
muitas vezes no inicio das primeiras horas de domingo, leva ao aumento das infragoes
registradas. Além disso, eventos esportivos, festas familiares e outras atividades que

ocorrem aos domingos também podem contribuir para essa alta incidéncia.

Apesar disso, o sabado vem logo em seguida no niimero de registros de infragoes. As
noites de sabado sao tradicionalmente associadas a eventos sociais, festas e celebragoes, o
que aumenta a probabilidade de pessoas dirigirem sob a influéncia de alcool. Por outro lado,
a terca-feira é o dia com menor niimero de registros de infragoes, tendendo a ser menos
associado a atividades sociais e consumo de alcool, resultando em menos oportunidades

para infracoes desse tipo.

Afim de avaliar o nimero de infracoes por turno do dia, foram categorizadas os horarios

do dia em quatro turnos, usando as seguintes faixas: madrugada, comecando as 00:00 e
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terminando as 05:59; manha, que vai de 06:00 as 11:59; tarde, correspondendo ao periodo
de 12:00 as 17:59; e noite, da 18:00 as 23:59. Dessa forma, observa-se a frequéncia de

infragdes por turno:

Figura 5 — Infragoes por hora do dia
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Fica evidente que os principais periodos em que ocorrem infracoes de transito relacio-
nadas ao consumo de alcool sdo na madrugada e a tarde. O pico de infragdes acontece
durante o periodo da madrugada. Esses periodos coincidem com os horarios de maior
consumo de bebidas alcodlicas e com o horario em que muitos motoristas alcoolizados

deixam eventos e retornam as casas.

Além disso, observa-se que a proporc¢ao de recusas a realizagao do teste do bafémetro
aumenta significativamente durante a madrugada, com 52%, em comparacao com a tarde,
onde constata-se 4%. Os condutores conscientes do resultado positivo no teste do bafémetro,

optam pela recusa, ainda que cientes das consequéncias legais.

Outro fator a ser considerado, é a reducao da fiscalizacdo e a percepcao de menor
risco de serem abordados durante a madrugada. Muitos motoristas acreditam que a
probabilidade de encontrar blitzes e operagoes policiais é menor nesse periodo, o que pode

incentivar comportamentos mais arriscados.
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4 Perfil do Condutor

Ao realizar o cruzamento dos dados presentes no RENAINF com os registros dos
condutores do RENACH, verifica-se que, dos 3.7 milhdes de registros, apenas 3.1 milhoes
contém informagdes sobre os individuos multados. Com base nesses dados, foram realizadas

andlises considerando o sexo e a idade dos infratores.

Figura 6 — Infragoes por sexo
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Conforme ilustrado na Figura [6] evidencia-se que os homens sdo predominantemente
mais multados do que as mulheres em ambas as infragoes, totalizando mais de 2.5 milhoes
de infragoes desde 2008. No entanto, ao avaliar a propor¢ao das multas por sexo, nota-se
que menos de 30% das mulheres que realizam o teste do bafémetro apresentam resultado
positivo para o dlcool no sangue (10 pontos percentuais a menos do que os homens), isso
sugere que os homens sao mais frequentemente flagrados sob influéncia de alcool ou outras
substancias psicoativas do que as mulheres, justamente por eles se submeterem a realizar

o teste mais do que elas.

A andlise da probabilidade de recusa em realizar o teste do bafémetro, baseada no
género, revelou que os homens tém 13% menos chances de se recusar a fazer o teste em
comparacao as mulheres. Portanto, embora ambos os géneros tendam a recusar o teste do
bafémetro com maior frequéncia do que serem flagrados dirigindo sob a influéncia alcéolica
ou outras substancias psicoativas, verifica-se que a propor¢ao de recusa entre os homens é

menor do que entre as mulheres.
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Figura 7 — Infragoes por idade
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Ao analisar a idade dos infratores, verifica-se uma predominéancia entre motoristas mais
jovens, que segundo o Observatorio da APS (2024), sdo os que mais consomem &dlcool. A
faixa etaria de 30 a 39 anos contém o maior niimero de registros para ambas as infragoes,

com 41% dos infratores situados nessa faixa. A média de idade dos infratores é de 39 anos.
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Figura 8 — Infragoes por tempo de habilitacao
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tempo de habilitacdo, com uma tendéncia de diminuigdo no nimero de infracoes a medida
que os individuos adquirem mais experiéncia de direcdo. Essa redugao pode ser atribuida
a menor incidéncia de consumo de alcool conforme as pessoas envelhecem, além de uma

maior cautela geral entre os motoristas mais experientes.
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5 Perfil de Veiculo

Com o cruzamento das bases do RENAINF e do RENAVAM foram identificados
2.476.123 veiculos distintos, destes veiculos 1.619.123 estavam somente relacionados a
recusa do teste de bafémetro e 813.860 somente a direcao sob influéncia de alcool ou
qualquer outra substancia psicoativa que determine dependéncia e 42.770 relacionados a
ambas. Destes carros, verifica-se que 2.336.349 apresentam apenas um registro, 125.981

apresentam dois, 11.730 apresentam trés e 2.063 apresentam 4 ou mais registros.

Figura 9 — Infracoes por espécie de veiculo
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Segundo o artigo 96, inciso II, do Cdédigo de Transito Brasileiro, os veiculos sao
classificados de acordo com sua utilidade nas seguintes espécies: passageiro, carga, misto,
competicado, tracao, especial e colegdo. A maioria das infragoes foi registrada em veiculos

de passageiros, como motocicletas, automoéveis, micro-6nibus e 6nibus.


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l9503compilado.htm

Figura 10 — Infracoes por tipo de veiculo

Porcentagem

R p 5.91%
5.50% 4.88%
Automdvel Motocicleta Caminhonete Caminhoneta Outros Utilitario

Total de Veiculos

Ao analisar o tipo de veiculo envolvido nas infragdes, observa-se que a maioria ocorreu
em veiculos da espécie passageiro e do tipo automével. Em segundo lugar, destacam-se
as motocicletas, seguidas pelas caminhonetes. Esses resultados sao consistentes com a
analise realizada com base nas categorias de espécie de veiculo. Também houve um nimero
significativo de infragoes em veiculos mistos, como camionetas e utilitarios, e em veiculos

de carga, como caminhonetes, caminhdes, reboques e carrocas.
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Figura 11 — Infracoes pela UF do veiculo

. UF da infracdo diferente da UF de emplacamento . UF da Infracdo igual a do emplacamento

Conforme a Figura , observa-se que a maioria das infra¢oes (71,41%) ocorrem no
mesmo estado de origem do veiculo e isso pode ser atribuido a varios fatores. Primeiramente,
¢é possivel que os motoristas realizem a maior parte de sua conducgao dentro do estado

onde o veiculo é registrado, resultando em uma maior probabilidade de infragdes locais.

Por outro lado, 28,59% das infracoes ocorreram em estados diferentes de onde o veiculo
estd emplacado. Este dado pode indicar uma tendéncia de viagens interestaduais, seja

para fins pessoais ou profissionais, por exemplo.

As implicag¢oes desse comportamento sao importantes para as autoridades de transito,
pois indicam a necessidade de estratégias educativas e de fiscalizagdo que considerem tanto

infragoes locais quanto interestaduais.
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6 Locais de Infracoes

Dos 5.570 municipios brasileiros, 5.188 registraram ocorréncias de infracao da lei seca,
41 municipios a mais do que o valor avaliado até 19 de junho de 2024. Dessa forma,
verifica-se que 6,88% dos municipios nao apresentam registros dessas infra¢oes ao longo dos
18 anos de lei. Isso pode estar relacionado a falta de fiscalizagao efetiva em areas menos
densamente povoadas ou a dificuldade de acesso a recursos tecnolégicos necessarios para
registro e comunicacao das infragoes. Além disso, questoes culturais e comportamentais

em algumas regioes podem influenciar na prevaléncia ou subnotificagdo dessas ocorréncias.

Figura 12 — Mapa de calor das infragoes
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Um destaque na anélise dos mapas ilustrados na Figura [12|é que, no estado de Minas
Gerais, o nimero de registros de infragoes por dirigir sob influéncia de 4lcool é semelhante
ao de Sao Paulo, com uma diferenca de pouco mais de mil registros, o que é impressionante
considerando a diferenca de populacdo entre os estados, onde Sdo Paulo possui uma
populagao significativamente maior. Além disso, percebe-se que os estados das regides
Sul e Sudeste sao os que apresentam os maiores registros dessas infragdes, provavelmente
isso esta atrelado a uma fiscalizacdo mais rigida e a maior densidade populacional e
veicular nessas regioes, o que aumenta a probabilidade de autuagoes. J& nas regides Norte
e Nordeste, persistem como as que menos apresentam registros de infracoes, possivelmente
devido a uma combinacao de menor densidade populacional, menor niimero de veiculos e

fiscalizacdo menos intensa.

Em contrapartida, a recusa em realizar o teste do bafémetro apresenta uma concentracao
significativa em Sao Paulo, com 686.401 registros, seguido pelo Distrito Federal com 163.881,
Rio de Janeiro com 151.365, Rio Grande do Sul com 118.619 mil, Santa Catarina com
118.161 e, finalmente, Minas Gerais com 109.266 registros, ocupando a sexta posi¢ao apesar

de seu destaque na primeira infracao.

A recusa ao teste do bafémetro pode ser influenciada pelo conhecimento das conse-



quéncias legais, onde motoristas em estados como Sao Paulo e Distrito Federal estao mais
informados sobre seus direitos e possiveis penalidades, optando por recusar o teste. Em
contraste, a fiscalizacdo mais intensiva em estados do Sul e Sudeste pode resultar em mais

testes administrados e, consequentemente, mais recusas registradas.

Sob esse viés, regides com maior concentragdo de eventos sociais e de entretenimento,
onde o consumo de alcool é comum, podem apresentar mais infragoes relacionadas a
direcao sob influéncia de alcool. Ja a recusa ao teste do bafémetro pode estar ligada ao

nivel de percepcao e reacao dos motoristas as operagoes de fiscalizagao.

Figura 13 — Infragoes por capital e UF
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Ao analisar as infragoes por capital, é evidente que Sao Paulo (SP), Brasilia (DF) e
Rio de Janeiro (RJ) lideram em nimero de registros, refletindo suas elevadas densidades
populacionais. Notavelmente, o DF aproxima-se de SP em nimero de infracoes, apesar de
ter uma populacao consideravelmente menor. Além disso, o DF registra mais de 59 mil
infragoes a mais do que o RJ, apesar deste tltimo ter mais que o dobro da populacao do
DF.

As demais capitais apresentam niimeros significativamente menores em comparacao
com SP, DF e RJ. Belo Horizonte (BH) e Salvador (BA) estao atras dessas trés, com uma
quantidade préxima da metade das infragoes registradas pelo RJ. Todas as outras capitais

apresenta frequéncias abaixo de 50 mil registros de infragoes.
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Figura 14 — Ranking de infragdo por municipio
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FLORIANOPOLIS - SC 20 Wil
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FRANCA - 5P 18 Wil
RIBEIRAQ PRETO - SP 17 Wil

WVITORIA - ES 17 Mil

Quantidade de Infracies

Fica claro que no ranking de registros de infragoes dos municipios ao longo dos 18
anos da Lei Seca, a maioria sao capitais, como Sao Paulo que lidera com o maior niimero
de infragoes. Dessa forma, ha prevaléncia das infracdes da Lei Seca em areas urbanas de

grande porte, onde a fiscalizacdo e a mobilidade urbana sao mais intensas.

Tabela 1 — Orgéos com a maior quantidade de registros de infrac¢oes

Dirigir sob a influéncia de alcool

Recusar o teste

Orgéo Autuador ou de qualquer outra substancia 1 A Total
R . : A do bafémetro
psicoativa que determine dependéncia

PRF 356.828 363.647 720.475
DETRAN/SP 88.621 399.315 487.936
DER/SP 88.598 394.390 482.988
DETRAN/RJ 29.111 173.749 202.860
DETRAN/MG 85.758 75.262 161.020

A Tabela [I] apresenta os 6rgaos autuadores com a maior quantidade de registros de
infragoes relacionadas a Lei Seca, e nela podemos observar que a PRF, operante nas
rodovias federais, lidera o ranking com mais de 720 mil registros; nimero que traz a
preocupagao com a seguranca has estradas de grande circulagao, onde sinistros envolvendo

motoristas sob a influéncia de substancias podem ter consequéncias devastadoras.
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O DETRAN/SP, segue com um total de 487.936 infragoes, refletindo a grande populagao
do estado e a intensidade das agoes de fiscalizacao realizadas pelo érgao, além da quantidade
expressiva de recusas ao teste do bafometro, sugerindo uma resisténcia significativa dos

condutores.

Na sequéncia, temos o DER/SP com mais de 482 mil infragoes,o0 DETRAN/RJ com
202.860, e por fim, o DETRAN/MG com mais de 161 mil infragdes.

Figura 15 — Porcentagem de infragoes por érgao autuador
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O grafico da Figura |15 mostra que a maior parte das autuacoes foi realizada pelos
DETRANS, constituindo 50,41% do total, demonstrando que esses érgaos possivelmente
realizam mais eventos de fiscalizagao, como blitzes, e também estao presentes em locais onde
outras institui¢oes nao tém acesso. Em contraste, os 6rgaos responsaveis pela fiscalizacao
em rodovias federais, como o DER e a PRF, registraram 22,37% e 19,02% das infracoes,
respectivamente e esse menor nimero de infragdes pode ser atribuido ao fato de que essas
institui¢des tém uma jurisdicdo mais restrita, focada principalmente nas rodovias federais,
enquanto os DETRANSs atuam em uma area mais abrangente, incluindo vias urbanas
e rurais. Além disso, a presenca mais frequente dos DETRANs em areas densamente
povoadas pode contribuir para a maior quantidade de autuagoes registradas por esses

orgaos.



7 Conclusao

Foram registrados mais de 3,7 milhoes de infragdes por dirigir sob a influéncia de alcool
ou de qualquer outra substancia psicoativa que determine dependéncia, além de infra¢oes
por recusa em realizar o teste do bafometro e, desses registros, cerca de 3,1 milhdes contém
informacoes detalhadas sobre os infratores. Nota-se também, um aumento constante no
numero de infragoes ao longo dos anos, com destaque para as recusas em realizar o teste

do bafémetro, que atingiram um pico de 361 mil infracoes em 2025.

Ao analisar os perfis dos condutores multados, fica concluido que a maioria sao homens
com idade média de 39 anos e, em uma comparagao por sexo, verificou-se que os homens
tém 13% menos probabilidade de se recusar a realizar o teste do bafémetro em comparacao

as mulheres, no entanto, os homens representam mais de 91% do total de infratores.

Esses dados evidenciam uma tendéncia preocupante de aumento nas infragoes relaciona-
das a recusa do teste do bafémetro, sugerindo uma possivel resisténcia dos condutores em
se submeterem a fiscalizacao. Além disso, a predominancia de homens entre os infratores,
mesmo com menor taxa de recusa ao teste, aponta para a necessidade de politicas mais

eficazes de educacao e fiscalizacao voltadas para este grupo.

Portanto, a analise dos perfis e comportamentos dos infratores é crucial para o desenvol-
vimento de estratégias que possam reduzir a incidéncia de infragoes e melhorar a seguranca
no transito, visto que, a implementacao de campanhas de conscientizacao juntamente
com a intensificagdo das fiscalizagoes, pode ser uma abordagem eficaz para enfrentar este
desafio mas que pode ser mais lapidada com andlises dos perfis de comportamento dos
condutores e infratores, de modo que todo pais disponha cada vez mais de um trafego

automotor mais consciente e seguro.
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