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Prefacio

Esta edicdo do Guia de Debéntures do Ministério dos Transportes foi elaborada
especialmente para os estados da Federacdo. Ela tem como objetivo apresentar os aspectos
da Portaria GM/MT n2 689, de 17 de julho de 2024*, que envolvem diretamente as
concessOes e outras outorgas estaduais nos setores rodoviario e ferroviario.

A Portaria GM/MT n2 689/2024 traz duas novidades que merecem especial aten¢do dos
estados e que serdo explicadas em detalhe neste Guia:

1) Sustentabilidade ambiental e social como critério para que as empresas possam
usufruir do incentivo fiscal na emissdo de debéntures (art. 52): a partir de 26 de
janeiro de 2026, as empresas vencedoras de leildes estaduais nos setores rodoviario
e ferrovidrio somente poderdao emitir debéntures incentivadas ou de infraestrutura
caso invistam em sustentabilidade socioambiental.

Com isso, o Ministério dos Transportes pretende incentivar que os futuros projetos
estaduais de concessao e parceria publico-privada de rodovias e ferrovias ja incluam,
na modelagem, investimentos em sustentabilidade.

2) Necessidade de comprovagdo da conclusdo das obras de infraestrutura que
lastrearam a emissdao de debéntures (art. 24): em cumprimento as novas regras
previstas no Decreto n? 11.964/2024, os estados deverdo emitir declaragdo técnica
atestando a execuc¢do fisica substancial das obras de infraestrutura rodoviaria ou
ferroviaria que fundamentaram a emissdo das debéntures com incentivo fiscal.

Com isso, o Ministério dos Transportes zelard pela lisura do mercado de titulos
incentivados, contribuindo para que o beneficio fiscal se reverta em melhorias
efetivas para o sistema de transportes e promova o desenvolvimento
socioecondmico do Brasil.

A partir da leitura deste Guia, os agentes publicos estaduais estardo devidamente
informados acerca das novas regras e poderao se adaptar, garantindo que as concessdes e
outras outorgas estaduais de rodovias e ferrovias continuem usufruindo dos incentivos
fiscais para a infraestrutura de transporte.

Esperamos que a leitura seja proveitosa!

* A Portaria MT 689/2024 foi posteriormente alterada pela Portaria MT n2 201/2025 e pela Portaria MT n2 505/2025. Para
acessar a versdao compilada da norma, clique aqui.
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As debéntures com incentivos fiscais

O Brasil é um pais de dimensdes continentais que convive com gargalos na infraestrutura
de transportes. Para aprimorar a capacidade logistica do pais, € necessdrio fomentar os
investimentos no setor, o que por sua vez fomenta o crescimento econémico. No entanto,
garantir a realizacdao de vultuosos investimentos em infraestrutura é um grande desafio.

Nesse contexto, a Lei n2 12.431, de 24 de junho de 2011, criou as debéntures incentivadas
como forma de estimular a captacdo de recursos no mercado de capitais, concedendo
incentivos fiscais sobre os rendimentos dos investidores que comprarem titulos lastreados
em projetos considerados prioritarios pelo governo federal, incluindo aqueles no setor de
infraestrutura. Para pessoas fisicas, ndo ha cobranca de imposto de renda (IRPF) sobre os
rendimentos da aplicacdo financeira em titulos ou valores mobilidrios emitidos para
financiamento de investimentos nesses projetos. Jd para pessoas juridicas, o incentivo
consiste na aliquota de imposto de renda (IRPJ) reduzida para 15%.

As debéntures incentivadas se consolidaram como importante instrumento complementar
aos financiamentos oferecidos pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e
Social — BNDES, que historicamente atua como o grande indutor do desenvolvimento da
infraestrutura brasileira. Assim, o setor ganhou mais um canal de fomento para garantir nao
s6 o escoamento das safras agricolas e da producdo industrial para exportagcdo, mas
também o abastecimento interno e o transporte eficiente e seguro de pessoas.

Emissoes de debéntures incentivadas
para projetos estaduais (RS bi*)

Ferrovia  [Rodovia

Desde 2012, ja foram captados
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* A precos de fev-2025 (corregdo pelo IPCA)
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As debéntures com incentivos fiscais

Mais recentemente, a Lei n? 14.801, de 9 de janeiro de 2024, criou as debéntures de
infraestrutura e, assim, incrementou o rol de instrumentos para financiamento privado de
longo prazo da infraestrutura. Ao contrario das debéntures incentivadas, que concedem
incentivo fiscal para os compradores dos titulos, as debéntures de infraestrutura concedem
beneficio tributdrio para o emissor, permitindo que a empresa emissora deduza, na
determinag¢do do lucro real e da base de cdlculo da Contribuicdo Social sobre o Lucro
Liquido (CSLL), 130% dos juros pagos nas debéntures.

Para regulamentar o uso do novo instrumento, e também para atualizar as regras aplicaveis
as debéntures incentivadas, o Governo Federal publicou o Decreto n? 11.964, de 26 de
marco de 2024, detalhando critérios e condicdes para enquadramento e acompanhamento
de projetos prioritdrios na area de infraestrutura para fins tanto de emissdo de debéntures
incentivadas quanto de debéntures de infraestrutura. O decreto prevé que cada Ministério
especifique regras e procedimentos para o seu setor.

Nesse contexto, o Ministério dos Transportes publicou a Portaria n? 689, de 17 de julho de
2024, que disciplina as emissdes de debéntures incentivadas e de infraestrutura para o
setor de transportes rodoviario e ferroviario.

Este Guia tem o objetivo de apoiar as unidades federativas no cumprimento da Portaria MT
n? 689/2024, aplicavel para o setor de transportes ferrovidrio e rodoviario, tanto a nivel
federal quanto a nivel subnacional.

Legislacao referencial

Lei n° 12.431, de 24 de junho de 2011.

Lei n® 14.801, de 9 de janeiro de 2024.

Decreto n® 11.964, de 26 de marco de 2024.

Portaria MT n°® 689, de 17 de julho de 2024.

Portaria MT n°® 201, de 5 de marco de 2025.

Portaria MT n° 505, de 4 de julho de 2025.



https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2011/lei/l12431.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2023-2026/2024/lei/l14801.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2023-2026/2024/decreto/D11964.htm#:~:text=D11964&text=Regulamenta%20os%20crit%C3%A9rios%20e%20as,de%20que%20tratam%20o%20art.
https://www.in.gov.br/web/dou/-/portaria-n-689-de-17-de-julho-de-2024-572911488
https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-201-de-5-de-marco-de-2025-616168636
https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-505-de-4-de-julho-de-2025-640259082

Conceitos

gerais

Para a adequada compreensdo da Portaria MT n? 689/2024 e deste Guia em particular, € importante,
primeiramente, explicar alguns conceitos gerais acerca da politica publica de fomento a infraestrutura
por meio de debéntures com incentivos fiscais.

Quem pode emitir debéntures? A empresa interessada em emitir debéntures deve ser pessoa
juridica constituida sob a forma de sociedade por acdes. Em segundo lugar, é necessario que ela
satisfaca uma das seguintes condicBes: (i) ser sociedade de propdsito especifico, concessionaria,
subconcessiondria, permissiondria, autorizataria ou arrendatdria no setor de transportes ferrovidrio
ou rodoviario; ou (ii) ser sociedade controladora de outra empresa que atenda ao requisito (i).

As debéntures sdo destinadas a financiar o chamado projeto de investimento.

O que é um projeto de investimento? O projeto de investimento é uma parte do contrato de
concessao, subconcessao, permissao, autorizagao ou arrendamento, que a empresa emissora escolhe
para ser financiada com debéntures. Ou seja, € um subconjunto dos investimentos em bens de
capital que estdo previstos em contrato. S3o esses investimentos selecionados pelo emissor no
ambito do contrato que constituirdo o chamado lastro da emissdo e que serdo, posteriormente,
objeto de acompanhamento e fiscalizacdo por parte do poder publico para fins de atestacdo da
regularidade das debéntures emitidas. Esse processo de acompanhamento e fiscalizacdo é explicado
na pag. 24 deste Guia.

A empresa signatdria do contrato é chamada de titular do projeto de investimento. E ela que serd a
responsavel pela implementacdo das acdes descritas no projeto. A empresa que fard a emissdo das
debéntures é chamada de emissora. Como ja dito, o emissor pode ser o proprio titular do projeto de
investimento ou entdo sua sociedade controladora.

Um projeto de investimento pode ser federal, se envolver bens ou servigos regulados pela Unido, ou

subnacional, se envolver bens ou servigos regulados pelos Estados, Municipios ou Distrito Federal.

Quando o projeto de investimento é enquadrado para
emissdo de debéntures, ele é chamado de projeto de

investimento prioritdrio, por ter sido considerado pelo
governo como apto a receber incentivos fiscais.

Quais acoes podem compor um projeto de investimento? Como ja dito, o projeto de investimento é
um subconjunto de agdes de um contrato, escolhidas pelo emissor para lastrear uma emissao de
debéntures. S3o elegiveis apenas agdes fisicas de implantagdo, ampliagdo, aquisi¢cao, reposicao,
manutencdo, recuperacao, adequacao ou modernizacdao de bens de capital. Além disso, essas acdes
devem ser qualificaveis como despesas de capital, ou seja, devem fazer parte do CAPEX dos contratos.

Para outros conceitos relevantes sobre o tema, acesse o Guia de Debéntures neste link.
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A EXIGENCIA DE SUSTENTABILIDADE

Uma das principais inova¢des da Portaria MT n2 689/2024 estd na exigéncia de requisitos de
sustentabilidade ambiental e social como condi¢Ges para emissdo de debéntures incentivadas ou
de infraestrutura. O Brasil busca insercdo em uma agenda global de investimentos em
infraestrutura sustentavel e resiliente. Assim, o instrumento do incentivo fiscal foi utilizado como
indutor de transformagdes no setor de transportes terrestres em prol da sustentabilidade,

fomentando as debéntures verdes.

N\
( ’Art. 50 Os projetos de investimento ou os contratos a que estejam associados deverdo
prever:

| - investimento em mitigagcdo de emissbes de gases de efeito estufa, transicdo energética
ou implantacdo e adequacdo de infraestrutura para resiliéncia climdtica, com vistas a
adaptagdo as mudangas do clima; e

Il - mecanismos de gestdo do impacto da infraestrutura nos povos e comunidades afetados.

§ 12 No setor rodovidrio federal, é condicdo suficiente para atendimento do inciso | do
caput o enquadramento dos contratos no disposto na Portaria n2 622, de 28 de junho de
2024, do Ministério dos Transportes.

§ 22 Os projetos de investimento no setor ferrovidrio sGo considerados automaticamente
enquadrados no inciso | do caput.

§ 32 A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) regulamentard o disposto neste
artigo no dmbito federal, listando requisitos técnicos objetivos de enquadramento de
contratos e de projetos de investimento de forma a dispensar a necessidade de atesta¢do
especifica para cada projeto.

$ 42 Em caso de projetos de investimento subnacionais, a regulamentacdo do disposto
neste artigo caberd ao orgdo ou entidade reguladora competente, que listard requisitos
objetivos de enquadramento de contratos e de projetos de investimento de forma a
dispensar a necessidade de atestagdo especifica para cada projeto.

Ao exigir que os projetos beneficiados com incentivos fiscais sejam sustentaveis, o Ministério dos
Transportes pretende contribuir com o aumento da competitividade nos leildes do setor de
infraestrutura de transportes, atraindo players estrangeiros que constantemente dependem de
critérios ESG (Environmental, Social and Governance) para viabilizar investimentos.

Ainda, o cardter sustentdvel dos projetos habilita as concessiondrias a acessarem fundos
internacionais para financiamento dos seus investimentos, inclusive com taxas mais vantajosas.

Por fim, a sustentabilidade pode se reverter em reducdo de custos no longo prazo, pois
infraestruturas resilientes as mudancas do clima reduzem riscos de desequilibrio contratual em
funcdo de eventos climaticos extremos.
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A EXIGENCIA DE SUSTENTABILIDADE

No setor rodoviario, a emissdo de debéntures esta condicionada a existéncia de investimentos
nas seguintes frentes:

1) Mitigacdo de emissdes de gases de efeito estufa (GEE), transicdo energética ou
implantacdo e adequacdo de infraestrutura para resiliéncia climatica; e

2) Gestdo do impacto da infraestrutura nos povos e comunidades afetados.

Importante notar que os requisitos 1) e 2) sdao cumulativos; ou seja, é necessario demonstrar o
atendimento a ambos, simultaneamente. No ambito do requisito 1), as hipdteses sdo alternativas:
basta demonstrar a existéncia de investimentos em mitigacdo de emissdes de GEE, em transicdo
energética ou em resiliéncia climatica.

No setor ferroviario, bastam os investimentos na frente 2). Ou seja, a emissdo de debéntures esta
condicionada apenas a existéncia de investimentos em mecanismos de gestdao do impacto da
infraestrutura nos povos e comunidades afetados. Assim, empresas no setor ferrovidrio nao
precisam demonstrar o atendimento ao requisito 1) para fins de emissdo de debéntures. Esse
tratamento diferenciado entre os setores rodoviario e ferroviario se justifica pois os investimentos
em ferrovias ja promovem uma reducdo nas emissGes de GEE, em razdo do impacto que tém na
matriz brasileira de transporte de cargas.

Para ambos os setores, o atendimento ao art. 52 podera ser feito de duas formas alternativas: por
projeto de investimento ou por contrato. Um dos dois (o projeto de investimento ou o contrato
no qual ele estd inserido) devera conter os investimentos especificados acima. Assim, se o
contrato ja atende aos requisitos do art. 52, o projeto de investimento que for dele extraido estd
dispensado de qualquer comprovacao especifica quanto a sustentabilidade.

Exemplo: Imagine um contrato de concessdao rodovidria que ja contém previsdo de
investimentos do tipo 1) e do tipo 2). A concessiondria poderd emitir debéntures para financiar
quaisquer despesas de capital previstas nesse contrato (por exemplo, gastos de manutencao)
sem precisar demonstrar, para cada emissdo, que as acoes especificadas em cada projeto de
investimento atendem ao art. 52. Assim, o enquadramento de contratos facilita a emissao de
debéntures para todas as ages nele previstas.
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A ENTRADA EM VIGOR DA EXIGENCIA DE SUSTENTABILIDADE

Para garantir que a Portaria MT n? 689/2024 n3o crie empecilhos ao financiamento da
infraestrutura estadual, o art. 52 sé se aplicara a contratos cujos editais de licitagdo tenham
sido publicados a partir de 26 de janeiro de 2026.

Assim, estados e municipios terdo tempo suficiente para regulamentar o art. 52 e adequar as
modelagens de projetos futuros as novas exigéncias. O objetivo é incentivar, por meio de
beneficios fiscais, que projetos subnacionais licitados a partir de janeiro de 2026 ja considerem,
na modelagem, os custos envolvidos na promog¢ao da sustentabilidade, contribuindo para a
modernizagao da infraestrutura brasileira como um todo.

Importante frisar que a entrada em vigor do art. 52 ndo alcancara, em nenhuma hipotese,
contratos ja assinados, mesmo para emissées que ocorram apés 26 de janeiro de 2026.

Exemplo:

Suponha que, em dezembro de 2025, o estado de Minas Gerais publicou um edital de licitacdo
de uma concessao rodoviaria. O contrato com a empresa ganhadora do leildo foi assinado em
fevereiro de 2026. Em abril de 2026, a concessionaria decide apresentar um projeto de
investimento vinculado a esse contrato para fins de emissdo de debéntures de infraestrutura.
Esse projeto (e quaisquer outros projetos futuros vinculados a esse contrato) ndo serd obrigado
a atender o art. 52 da Portaria n2 689/2024.
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A ENTRADA EM VIGOR DA EXIGENCIA DE SUSTENTABILIDADE

Exemplo 1: esse projeto ndo é obrigado a atender ao art. 52 da Portaria MT n2 689/2024.

Entrada em vigor do art. 52 da
Portaria MT n2 689/2024

26/01/2026

@ 1 @

Contrato de concess3o de Pedido de emissao de

rodovia estadual assinado debéntures protocolado no
Ministério dos Transportes

Exemplo 2: esse projeto ndo é obrigado a atender ao art. 52 da Portaria MT n2 689/2024.

Entrada em vigor do art. 52 da
Portaria MT n2 689/2024

26/01/2026

& 1 W @

Edital de licitagdo Contrato de concessdo de Pedido de emissdo de
de concess3o de rodovia rodovia estadual assinado debéntures protocolado no
estadual publicado Ministério dos Transportes

Exemplo 3: esse projeto é obrigado a atender ao art. 52 da Portaria MT n2 689/2024.

Entrada em vigor do art. 52
da Portaria MT n2 689/2024

26/01/2026
Edital de licitacdo Contrato de concessdo de Pedido de emissdo de
de concess3o de rodovia  rodovia estadual assinado debéntures protocolado no
estadual publicado Ministério dos Transportes
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RECOMENDAGCAO DE ATUAGCAO PARA 0S ESTADOS

Diante das novas exigéncias de sustentabilidade trazidas pela Portaria MT n? 689/2024, o
Ministério dos Transportes recomenda aos estados que atuem em duas frentes complementares:

1) Definicdo de regras e parametros de sustentabilidade: de acordo com o § 42 do art. 592, cabe
ao orgao ou entidade reguladora estadual dizer, em detalhes, quais investimentos sdo
considerados aderentes para fins de cumprimento da exigéncia de sustentabilidade por parte das
empresas que desejam emitir debéntures no ambito de outorgas estaduais. Ou seja, os estados
devem definir os seus proprios critérios de sustentabilidade.

Nessa regulamentacdo, o 6rgdo ou entidade reguladora estadual devera estipular requisitos
objetivos de enquadramento, de forma a evitar que pedidos de emissao de debéntures tenham
gue ser analisados isoladamente e de maneira casuistica. Ou seja, o 6rgao ou entidade estadual
competente devera dizer quais tipos de contratos ou projetos de investimento estdo elegiveis
para emissdo de debéntures. Assim, ndo havera excesso de burocracia, obstaculos ou atrasos nas
emissdes de debéntures.

2) Inclusdo de investimentos em sustentabilidade na modelagem dos contratos: o Ministério
dos Transportes recomenda que os futuros projetos estaduais de concessdao ou outras outorgas
de rodovias e ferrovias ja sigam as regras criadas pelo estado conforme item 1) acima. Ou seja,
recomenda-se que 0s novos projetos ja incluam, na modelagem, os investimentos em
sustentabilidade que forem exigidos pela norma regulamentadora estadual, facilitando o
enquadramento posterior da empresa outorgada nas regras da Portaria MT n2 689/2024.

Dito de outra forma: se os novos contratos incluirem os investimentos em sustentabilidade
previstos na norma estadual, a empresa vencedora da licitacdo ja estard cumprindo a Portaria
MT n2 689/2024. Assim, futuras emissGes de debéntures para esses contratos ja estardo
autorizadas pelo Ministério. Evita-se, assim, que as empresas tenham que arcar com
investimentos adicionais fora do contrato para cumprir a regra.

B '/
N TANNARN AN PR | Pod 2
Importante: "g
Se 0 estado ndo tiver publicado norma prépria até o prazo, empresas que
ganharem licitacbes estaduais publicadas a partir de 26 de janeiro de 2026 nao

5
poderdo emitir debéntures com incentivos fiscais . %

-,

»

<

Seo estado tiver publicado norma propria, mas os contratos nao incluirem esses
investimentos na modelagem do projeto, as empresas terdo que investir por
conta propria ou ndo poderdo emitir debéntures com incentivos fiscais. Assim,
haveraaumento do custo do projeto, com potencial desinteresse pela ferramenta das
debéntures. Além disso, sera necessario atestar o atendimento aos critérios de
sustentabilidade para cada pedido de emissdo de debéntures, ==
independentemente do fato de se tratar do mesmo contrato. Gera-se, assim,
burocracias e ineficiéncias. .
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RECOMENDAGCAO DE ATUAGCAO PARA 0S ESTADOS

Este Guia pretende auxiliar os estados na frente 1), que consiste na definicdio de regras e
parametros de sustentabilidade por meio de regulamento a ser emitido pelo érgao ou entidade
reguladora estadual competente.

Para regulamentacdo dos critérios de sustentabilidade para emissdo de debéntures, o estado
pode optar por diferentes caminhos alternativos:

12 opcdo: criar uma norma ampla sobre sustentabilidade em infraestrutura de
transportes. Este primeiro caminho é adequado aos estados que desejam organizar uma
agenda estratégica de sustentabilidade para o setor de infraestrutura de transportes,
consolidando, por exemplo, diretrizes para as futuras outorgas estaduais.

22 opcao: criar uma norma especifica que contenha apenas o que sera exigivel para fins
de emissdo de debéntures nos setores rodoviario e ferrovidrio. Este caminho, mais
pragmatico, é ideal para estados que ndo pretendem, neste momento, elaborar um
marco regulatdrio estruturado sobre sustentabilidade no setor de transportes e desejam
priorizar o atendimento direto aos requisitos da Portaria MT n2 689/2024.

Nesse caso, a norma pode ser objetiva e restrita ao necessario para viabilizar a emissao
de debéntures incentivadas e de infraestrutura, servindo como ponto de partida para
eventuais regulacdes mais amplas no futuro.

No ambito federal, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) adotou o primeiro
caminho, criando o chamado Programa de Sustentabilidade para Infraestrutura de Rodovias e
Ferrovias Federais Reguladas pela ANTT, instituido por meio da Resolucao ANTT n2 6.057 em 28
de novembro de 2024. Esse programa foi inspirado em benchmarks internacionais, incluindo os
padroes do International Finance Corporation (IFC), e serd apresentado a seguir.

Independentemente do caminho escolhido, serd necessario garantir que o
regramento faga referéncia explicita a Portaria MT n2 689/2024 e que contemple
acoes em sustentabilidade ambiental e social, conforme os incisos do art. 59.

E importante garantir coeréncia com a realidade local, de modo a permitir o efetivo
enquadramento dos projetos e o fortalecimento das politicas sustentaveis no setor.
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MAPEANDO A AGENDA: O QUE O GOVERNO FEDERAL ESTA
FAZENDO

Atuacao da ANTT: regulamentacao ampla da sustentabilidade

Ao longo de 2024, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) elaborou
normativo para definir, de modo abrangente, as agdes em sustentabilidade para rodovias
e ferrovias. O Programa de Sustentabilidade para Infraestrutura de Rodovias e Ferrovias
Federais Reguladas foi instituido por meio da Resolucao ANTT n2 6.057, de 28 de
novembro de 2024.

O Programa tem trés pilares de sustentacdo: (i) um conjunto de parametros que definem
o significado concreto da sustentabilidade para o caso especifico dos setores de rodovias
e ferrovias; (ii) um conjunto de incentivos financeiros e regulatérios destinados a induzir
gue as empresas sigam os parametros definidos; e (iii) instancias de governanga
colaborativa que detalham procedimentos e monitoram a execuc¢ao dos investimentos e
os resultados alcan¢ados, garantindo a efetividade do Programa.

Quanto ao primeiro pilar de sustentacdo do Programa, foram criados os chamados
Parametros de Desempenho de Sustentabilidade (PDS): sdo 9 critérios para avaliacdo e
mensuragao do desenvolvimento sustentavel das infraestruturas reguladas. Esses 9 PDS
englobam as trés dimensdes de sustentabilidade: ambiental, social e de governanga.

Aspecto social Aspecto ambiental

PDS 2: Dignidade do trabalhador

PDS 4: Saude e seguranca da
comunidade PDS 3: Eficiéncia dos recursos

e prevengao da polui¢ao
PDS 5: Reassentamento e

recuperacao de meios de
subsisténcia

PDS 6: Conservagao do meio
ambiente e da biodiversidade

PDS 7: Povos indigenas e
quilombolas

PDS 9: Adaptacdo e resiliéncia
da infraestrutura

PDS 8: Preservacdo de bens e
patrimonio cultural

Governanga

PDS 1: Sistema de governanca em
sustentabilidade nas empresas

GUIA DE DEBENTURES PARA ESTADOS | MINISTERIO DOS TRANSPORTES | 2025



https://anttlegis.antt.gov.br/action/ActionDatalegis.php?acao=abrirTextoAto&tipo=RES&numeroAto=00006057&seqAto=000&valorAno=2024&orgao=DG/ANTT/MT&cod_modulo=623&cod_menu=9230
https://anttlegis.antt.gov.br/action/ActionDatalegis.php?acao=abrirTextoAto&tipo=RES&numeroAto=00006057&seqAto=000&valorAno=2024&orgao=DG/ANTT/MT&cod_modulo=623&cod_menu=9230

MAPEANDO A AGENDA: O QUE O GOVERNO FEDERAL ESTA
FAZENDO

No que diz respeito ao segundo pilar de sustentacdo, o Programa funciona com base na
adesao voluntaria das empresas. Assim, foram criados trés niveis diferentes de incentivos
para que as empresas escolham aderir ao Programa e cumprir os PDS definidos.

Como exigéncias, o Nivel | requer, cumulativamente: (i) o atendimento ao PDS 1; (ii) o
atendimento a, pelo menos, um dos PDS referentes a mitigacdo do impacto nas
comunidades afetadas (PDS 2, PDS 4, PDS 5, PDS 7 ou PDS 8); e (iii) o atendimento a, pelo
menos, um dos PDS referentes a responsabilidade ambiental (PDS 3, PDS 6 ou PDS 9). No
caso das ferrovias, o PDS referente a responsabilidade ambiental é dispensavel.

Ou seja, para atingir o Nivel | do Programa, a empresa no setor rodoviario precisa cumprir
apenas 3 PDS (do total de 9 PDS criados pela ANTT). No setor ferrovidrio, a empresa
precisa cumprir apenas 2 PDS.

Como incentivo, o Nivel | do Programa oferece a possibilidade de enquadramento para
emissdo de debéntures incentivadas e de infraestrutura. Ou seja, ao regulamentar a
Portaria MT n2 689/2024, a ANTT entendeu suficiente que as empresas cumpram apenas
2 PDS (no caso das ferrovias) ou 3 PDS (no caso das rodovias) para terem acesso ao
incentivo fiscal das debéntures. Buscou-se evitar que as exigéncias sejam excessivamente
altas e acabem por prejudicar a financiabilidade dos projetos de infraestrutura de
transportes, essenciais para o desenvolvimento socioecondmico do pais.

Para enquadramento nos critérios de emissdes de debéntures, é suficiente que a
concessionaria federal esteja no Nivel | do Programa de Sustentabilidade da ANTT.
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MAPEANDO A AGENDA: O QUE O GOVERNO FEDERAL ESTA
FAZENDO

Ja o Nivel Il do Programa requer, como exigéncia, o atendimento a todos os 9 PDS
estabelecidos na Resolug¢dao. Como incentivos, o Nivel Il prevé: (i) tratamento diferenciado
nos procedimentos de fiscalizagao, inclusive condi¢Ges especiais para celebragdao de termos
de ajustamento de conduta; (ii) condi¢cbes especificas para aplicacdo de recursos de
desenvolvimento tecnoldgico (RDT); e (iii) reequilibrio econémico-financeiro equivalente a
2% da tarifa, para os casos em que as obrigacdes de sustentabilidade assumidas ja ndo
estejam precificadas no modelo econémico-financeiro da concessao.

Por fim, o Nivel Illl traz como exigéncia a implementacdo de praticas adicionais de
sustentabilidade para além daquelas consideradas obrigatérias no ambito de cada PDS do
Programa. Como incentivo, o Nivel Il permite o reequilibrio econémico-financeiro do
contrato e o desenho de outros incentivos personalizados conforme o caso.
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O ingresso das empresas no Programa sera feito por meio de edital de adesdo. As
obrigacGes correspondentes ao nivel escolhido pela empresa no momento da adesdo serdo
incluidas no contrato existente por meio de termo aditivo ou, verificada a correspondéncia
entre essas obrigacdes e aquelas preexistentes no contrato, a empresa tera sua adesdo
formalmente reconhecida sem a necessidade de aditivo.

A partir da agregacio dos PDS, a ANTT criou o indice de Desenvolvimento da
Sustentabilidade (IDS), que sera utilizado para classificacdo das empresas e
reconhecimento de melhores praticas. Por meio do IDS, a ANTT divulgard periodicamente a
classificacdo dos contratos regulados, organizando-os em categorias que reflitam seu
desempenho no Programa de Sustentabilidade, com premiag¢bes especificas para os
melhores desempenhos. Assim, a reputagao também é um incentivo importante do
Programa.
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MAPEANDO A AGENDA: O QUE O GOVERNO FEDERAL ESTA
FAZENDO

Quanto ao terceiro e uUltimo pilar de sustentacdo do Programa, foram criados os chamados
Comités de Desenvolvimento de Sustentabilidade (CDS): um para rodovias e outro para
ferrovias. Os CDS sdo instancias de governanga técnicas consultivas responsaveis pelo
acompanhamento da implementacdo do Programa de Sustentabilidade, com
representatividade do setor publico e também do setor privado. Por meio do didlogo e da
governanga colaborativa entre o érgdo regulador e as empresas reguladas, é possivel
garantir que o Programa induza praticas sustentdveis que sdo vidveis e adequadas a
realidade do setor, evitando normas excessivamente rigidas e, portanto, indcuas.

A verificacdo do cumprimento das obrigacdes do Programa de Sustentabilidade sera
realizada mediante relatérios técnicos elaborados pela empresa e validados por organismo
de inspecao acreditada ou verificador independente. Posteriormente, os relatérios serao
submetidos a andlise fundamentada dos CDS, considerando as peculiaridades setoriais, a
complexidade das medidas e o carater progressivo da implementacao.

A ANTT elaborard relatério periddico de fiscalizagdo do Programa de Sustentabilidade,
consolidando as verificacdes realizadas, cujos resultados servirdo como subsidios para
decisdo sobre: (i) enquadramento das empresas nos niveis do Programa; (ii) continuidade
da concessdo de incentivos regulatérios; (iii) necessidade de adequacdo das metas ou
obrigacdes estabelecidas; e (iv) reconhecimento das melhores praticas implementadas.

Por fim, os resultados verificados e as concessdes de incentivos correspondentes devem
passar por deliberacdo da Diretoria Colegiada da ANTT para terem validade.
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PASSO 1

DEFININDO OS CONCEITOS DE
SUSTENTABILIDADE

O primeiro passo para a elaboracdo do regulamento estadual é a definicdo dos

parametros de sustentabilidade, trazendo conceitos claros e objetivos para cada
um dos elementos previstos no art. 52 da Portaria MT n2 689/2024.

Essa etapa conceitual é essencial: independentemente do caminho escolhido para a
regulamentacdo (seja a criacdo de um regramento mais abrangente, tal qual feito pela ANTT, ou a
elaboracdo de uma norma especifica apenas para atender a Portaria MT n2 689/2024), sera
necessario explicitar quais a¢des serdo consideradas validas para fins de enquadramento das
outorgas estaduais rodoviarias e ferrovidrias para emissao de debéntures.

O art. 52 determina que os critérios de sustentabilidade a constarem das normas estaduais
devem contemplar dois eixos principais: ambiental e social. Para cada um deles, é fundamental
gue o estado defina os conceitos adotados, bem como os requisitos minimos que serao
exigidos.

A seguir, sdo apresentados exemplos de critérios objetivos que podem ser considerados
para definicdo dos conceitos. Os exemplos foram construidos a partir da Resolugdo ANTT
n2 6.057/2024. Os critérios foram divididos em aspectos ambientais e aspectos sociais.
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Sustentabilidade ambiental

Como ja explicado, no setor rodoviario, a emissdao de debéntures estd condicionada a existéncia de
pelo menos um dos investimentos em sustentabilidade ambiental listados abaixo (art. 52 da
Portaria MT n2 689/2024):

1) Mitigacdo de emissdes de gases de efeito estufa (GEE); ou
2) Transicdo energética; ou
3) Implantagdo e adequacdo de infraestrutura para resiliéncia climatica.

. -;,'_;‘ : Exemplos de acdes passiveis de adog¢ao pelas

iz -*' 'y concessiondrias para mitigacio de emissoes
l .

.. de gases de efeito estufa:

- -
_

1) Programa de gestdo inteligente de
- trafego, com iniciativas voltadas a
reducdo de congestionamentos,
tempos de viagem e consumo de
combustiveis.

.

=
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2) Plano de mitigacdo de emissdes,
contendo inventario anual de gases
de efeito estufa, metas progressivas
de reducdo e a¢des especificas para
seu cumprimento.

3) Programa de reflorestamento
compensatorio, com mecanismos
de monitoramento de sequestro de
carbono ao longo da concessao.

Padrao seguido pela ANTT:

O PDS 1 do Programa de Sustentabilidade da ANTT, obrigatdorio para emissdao de
debéntures com incentivos fiscais, exige o estabelecimento de uma Politica de
Sustentabilidade, com metas socioambientais e identificacdo de riscos e impactos
socioambientais decorrentes da execucdo do contrato.

Especificamente em relacdo a emissdo de GEE, o PDS 3 - Eficiéncia de Recursos e
Prevencao da Poluicdo compreende a apresentacdo de inventario anual de GEE, caso
emissdes ultrapassem 25 mil toneladas equivalentes de CO,, para os Escopos 1 e 2 do
Programa Brasileiro GHG Protocol (PBGHG) da Fundac¢do Getulio Vargas (FGV).
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Sustentabilidade ambiental

Exemplos de agOes passiveis de adogao pelas concessiondrias para estimular a
transicao energética:

1) Programa de eficiéncia energética para operacdo da concessao,
incluindo itens como a substituicdo da frota operacional para veiculos
elétricos e a implantacdo de pontos de recarga elétrica ao longo da
rodovia.

2) Priorizacdao de combustiveis de fontes renovaveis e limpas em relacao
a combustiveis fosseis.

3) Utilizacdo de fontes renovaveis de energia para operacdao da
infraestrutura da concessao, incluindo bases de atendimento aos
usuarios, pracas de peddagio, prédios administrativos da
concessionadria e trechos do préprio sistema rodovidrio.

s FEREERGN

Padrao seguido pela ANTT:

O PDS 3 - Eficiéncia de Recursos e Prevengao da Polui¢dao exige a apresentacao de Plano e
Implantacdo de Estruturas para Gestao de Recursos e Eficiéncia Energética.

Exemplos de agoes passiveis de adogao pelas concessionarias em prol da resiliéncia climatica:

1) Mapeamento de pontos criticos, vulneraveis e suscetiveis a impactos negativos de
eventos extremos, com criacao de grau de risco sobre os trechos estudados;

2) Elaboracdo de projetos que contemplem medidas de adaptacdo para esses trechos;

3) Capacitacao de equipes e criacdo de protocolos de resposta a eventos extremos.

Padrao seguido pela ANTT:

O PDS 9 — Adaptacado e Resiliéncia da Infraestrutura exige iniciativas que minimizem os impactos
das mudancas do clima, dos eventos climaticos extremos e das emergéncias climaticas.
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Sustentabilidade social

Como ja explicado, tanto no setor rodoviario quanto no setor ferroviario, a emissdo de debéntures
estd condicionada a existéncia de mecanismos de gestdao do impacto da infraestrutura nos povos e
comunidades afetados (art. 52 da Portaria MT n2 689/2024).

Exemplos de acOes passiveis de adogdao pelas concessiondrias para gestio de
impactos em comunidades e povos afetados:

1) Identificacdo dos povos e comunidades impactados pelo projeto

2) Previsdo de programa de atendimento as comunidades afetadas, por
exemplo para ag¢bes de reassentamento ou compensacoes
socioeconOmicas

Sistema de Gestdao em Saude e Seguranca do Trabalho, em conformidade
com a I1SO 45.001

Programa de desenvolvimento socioecondmico das comunidades
afetadas, com a¢des de capacitacdo e qualificacdo de mao de obra

Padrao seguido pela ANTT:

Os seguintes PDS tratam de questdes sociais: PDS 2 (“Dignidade do trabalhador”); PDS
4 (“Saude e seguranca da comunidade”); PDS 5 (“Reassentamento e recuperacdo de
meios de subsisténcia”); PDS 7 (“Povos indigenas e quilombolas”); e PDS 8
(“Preservacdo de bens e patrimonio cultural”).

Importante:

E necessdario que a norma estadual regulamentadora da Portaria MT n2 689/2024 defina
e detalhe ao menos um critério para questdes ambientais e um para questdes sociais.!

1 Essa exigéncia estd prevista no art. 52 da Portaria MT n2 689/2024, aplicdvel aos entes
subnacionais por for¢a do Decreto n? 11.964, de 26 de margo de 2024, que deu ao Ministério
dos Transportes a competéncia para estabelecer requisitos de enquadramento para projetos
subnacionais nos setores rodoviario e ferroviario.
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PASSO 2

DEFININDO A GOVERNANCA

Apds a definicdo dos conceitos de sustentabilidade, o préximo passo é estruturar o modelo
de governanga que garantird a efetividade, a transparéncia e a rastreabilidade para o
cumprimento dos requisitos de sustentabilidade.

A Portaria MT n2 689/2024 determina que os critérios adotados pelos estados sejam
verificdveis e documentados, de forma a possibilitar que o Ministério dos Transportes valide
a conformidade dos contratos com vistas a emissao de debéntures. Para isso, recomenda-
se que o normativo estadual estabele¢a, no minimo, os elementos apresentados a seguir.

Forma de enquadramento dos contratos nas regras estaduais e comunicagdo com o Governo
Federal: a partir da edicdo da norma estadual regulamentando a Portaria MT n2 689/2024, o
estado deverd informar o Ministério dos Transportes sobre o enquadramento de cada contrato
de concessdo estadual na referida norma. Deve-se definir a agéncia reguladora ou secretaria
estadual especifica que ficard responsavel por essa verificacgdo do enquadramento. Além disso,
a forma e o conteddo dessa declaracdo oficial devem ser definidas no normativo estadual,
garantindo clareza para fins de emissdo de debéntures.

Monitoramento socioambiental das empresas: uma vez que a norma estadual exigird politicas
e investimentos em sustentabilidade, faz-se necessario definir a forma de acompanhamento do
cumprimento dessas exigéncias. Assim, a norma estadual devera definir a agéncia reguladora ou
secretaria estadual especifica que ficara responsavel pelo monitoramento do cumprimento das
exigéncias de sustentabilidade. Também deverd definir a periodicidade da verificagdo desse
cumprimento: anual, por marcos contratuais ou ao término de etapas relevantes. Por fim, a
norma deve especificar os documentos e evidéncias que deverdo ser apresentados pela
concessionaria, tais como relatdrios técnicos, inventarios de emissdes, auditorias externas ou
certificacdes reconhecidas.

Validade e atualizagdo da declaracdo de enquadramento: o normativo estadual também
deverd esclarecer a periodicidade com que a declaragao oficial de enquadramento serd revista
(por exemplo, 24 meses), a partir dos resultados do monitoramento socioambiental realizado.
Assim, garante-se que a conformidade seja mantida ao longo da execucdo contratual.

Padrao seguido pela ANTT:

A Diretoria Colegiada da ANTT emitira decisdao informando o enquadramento de cada contrato
de concessdo federal nas regras da Portaria MT n2 689/2024. Essa decisdo sera utilizada pelo
Ministério para autorizar a emissdao de debéntures. Para acompanhar a performance
socioambiental da concessionaria e decidir acerca da continuidade do enquadramento, a ANTT
exigira relatdrios periddicos de monitoramento e verificagdes independentes.
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| cAPiTULO 2

Fiscalizacao e
Monitoramento




FISCALIZACAO E MONITORAMENTO

& —
‘ 'Srt 24 . para projetos de investimento subnacionais, o emissor encaminhard a o .
Subsecretaria de Fomento e Planejamento, em até sessenta dias uteis apds o fim do |

prazo estimado para execugdo do projeto de investimento, declarag¢éo técnica do érgéo  Fi =

ou entidade reguladora competente que ateste a implementagdo fisica substancial dos
projetos ou informe o novo prazo previsto para execugdo.

Pardgrafo unico. Caso o prazo previsto no caput para envio da declaracdo ndo seja
cumprido por mora do drgdo ou entidade reguladora competente, o emissor deverd
apresentar comprovante de solicita¢gdo da declaragdo técnica e atestar a

implementacgdo fisica substancial dos projetos ou informar o novo prazo previsto para
execugdo.

Ao protocolar os documentos previamente a emissao das debéntures, a empresa informa ao
Ministério dos Transportes um prazo estimado para conclusdo do projeto de investimento, ou
seja, para finalizacdo do subconjunto de obras e investimentos em bens de capital que
constituiram o lastro da emissao. Assim, ao final desse prazo, o Ministério dos Transportes ira
questionar a empresa a respeito da conclusdo do projeto previsto.

No caso de projetos regulados pelo poder publico estadual, o érgdo ou entidade reguladora
competente devera emitir uma declaragao técnica atestando a implementagao fisica substancial
das agbes previstas no projeto de investimento. Essa declaragdo deverd ser enviada pelo emissor
ao Ministério dos Transportes em até sessenta dias Uteis apds o fim do prazo estimado pelo
emissor para a conclusdo do projeto.
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FISCALIZACAO E MONITORAMENTO

Importante:

O Ministério apenas ira verificar a implementacao do projeto ao final do prazo estimado pela
empresa para conclusdo do projeto. Além disso, serdo cobradas apenas as acoes descritas no
projeto de investimento, e ndo a execu¢ao do contrato como um todo. Assim, a declaragao
estadual deve se ater apenas ao subconjunto de a¢6es do contrato que foram descritas pela
empresa no projeto de investimento protocolado no Ministério dos Transportes. Essas sdao as
acoes que a empresa financiou com as debéntures e, por isso, serdo apenas essas agées que
serao fiscalizadas pelo Ministério.

O Ministério ndo irda acompanhar o passo-a-passo da implementacdo do projeto e nao
questionard a empresa acerca de etapas intermedidrias de execu¢do dos investimentos.
Interessa apenas saber se, ao final do prazo previsto, a empresa entregou, substancialmente,
os investimentos em bens de capital que fundamentaram o beneficio fiscal concedido pelo
governo federal.

O Ministério notificard a Receita Federal e a Comissdao de Valores Mobilidrios para adogdao de
providéncias cabiveis em caso de ndo efetiva¢cdo dos investimentos previstos.
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MODELO DE NORMA

PARA REGULAMENTACAO
DA PORTARIA MT N° 689/2024

Para consolidar o passo-a-passo, apresenta-se um exemplo simples de como a
regulamentacdo pode ser feita caso o estado opte por criar uma norma exclusiva para
atendimento a Portaria MT n2 689/2024.

A proposta sugerida a seguir considera como referéncia os Pardmetros de Desempenho
de Sustentabilidade (PDS) da ANTT e as disposi¢des gerais da Resolucdo ANTT n2 6.057,

de 28 de novembro de 2024.

Portaria/Decreto/Resolucdo n2 XX, de 2025

Regulamenta os critérios e procedimentos para enquadramento e
acompanhamento de projetos estaduais de investimento nos setores de
transporte rodoviario e ferroviario para fins de emissdao das debéntures
de que trata a Portaria MT n2 689, de 17 de julho de 2024.

Capitulo |
Das disposicOes gerais

Art. 12 Esta (portaria/decreto/resolucdo) regulamenta os critérios e
procedimentos para enquadramento e acompanhamento de projetos estaduais de
investimento nos setores de transporte rodoviario e ferroviario para fins de emissao das
debéntures de que trata a Portaria MT n2 689, de 17 de julho de 2024.
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Art. 22 Para fins desta (portaria/decreto/resolugdo), considera-se:

| - debéntures: as debéntures incentivadas e as debéntures de infraestrutura;

Il - debéntures incentivadas: as debéntures de que trata o art. 22 da Lei n2 12.431, de 24 de
junho de 2011;

Il - debéntures de infraestrutura: as debéntures de que trata a Lei n? 14.801, de 9 de janeiro de
2024;

IV - projeto estadual de investimento: subconjunto de ag¢des de implantagao, ampliagao,
aquisicdo, reposicdo, manutencdo, recuperacdo, adequacdo ou moderniza¢do de bens de capital,
previstas em um contrato estadual de concessdo, subconcessdo, permissdo, autorizacdo ou
arrendamento, ou em projetos a ele associados, no setor de infraestrutura de transportes
rodoviario e ferroviario;

V - titular do projeto: a pessoa juridica responsavel pela implementag¢do do projeto estadual de
investimento enquadrado para fins de emissdo de debéntures, necessariamente caracterizada
como sociedade de propdsito especifico, concessionaria, subconcessiondria, permissiondria,
autorizatdria ou arrendataria; e

VI - emissor: pessoa juridica responsavel pela emissao das debéntures, constituida sob a forma
de sociedade por acbes, podendo ser o proprio titular do projeto ou sua sociedade controladora.

Capitulo Il
Das definigdes de sustentabilidade

Art. 32 Para o desenvolvimento sustentavel de rodovias e ferrovias estaduais, sdo
consideradas ac¢des de mitigacdo de emissGes de gases de efeito estufa e de transicdo
energética:

| — a implementagdo de politica ambiental corporativa com metas quantificaveis de eficiéncia de
recursos naturais, com foco na reducdo de consumo de combustiveis fésseis e no uso racional de
agua e energia, bem como metas de reducdo de emissdes e prevencdo da poluicdo;

Il — o desenvolvimento ou apoio a projetos de compensa¢dao e captura de carbono, incluindo
reflorestamento, recuperacdo de areas degradadas e créditos de carbono certificados;

Ill — a promocgdo da infraestrutura para eletromobilidade, com instalacdo de pontos de recarga
para veiculos elétricos, e o incentivo a ado¢do de combustiveis alternativos de baixa emissao,
como biodiesel e hidrogénio verde; e

IV — a instalacdo de sistemas de geracdo de energia renovavel, como painéis fotovoltaicos,
microturbinas edlicas e sistemas de biogds, para suprir parte do consumo das instalacdes.
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Art. 42 Para o desenvolvimento sustentavel de rodovias e ferrovias estaduais, sdo
consideradas acbes de implantacdo e adequacdo de infraestrutura para resiliéncia climatica,
com vistas a adaptacdo as mudancas do clima:

| — a elaboracdo de estudos de vulnerabilidade climatica que identifiquem as principais ameacas
aos ativos e operacdes e o estabelecimento de planos detalhados para implementacdo das
medidas de adaptagdo, com monitoramento e avaliagdao periddicos de resultados;

Il — a implementa¢do de solugdes baseadas na natureza (SbN), como sistemas de drenagem
sustentdvel, reflorestamento de margens e bacias, e técnicas de bioengenharia de encostas; e

Il — a implantacdo de sistemas de monitoramento climatico e hidrometeoroldgico continuo,
integrados aos orgaos de defesa civil estaduais e municipais.

Art. 52 Para o desenvolvimento sustentdavel de rodovias e ferrovias estaduais, sdo
consideradas acbes de gestdo do impacto da infraestrutura em povos e comunidades
afetados:

| — a condugdo de processos de Consulta Livre, Prévia e Informada (CLPI) as comunidades
tradicionais conforme a Convencdo 169 da Organizacdo Internacional do Trabalho (OIT),
garantindo traducdo intercultural, mediacdo comunitdria e tempo adequado de deliberacao;

Il — a implementacao de programas de gestdo territorial e salvaguardas de modo de vida, com
apoio para mapeamentos participativos de areas de uso tradicional e rotas sazonais;

lll — a implementagdo de programas de fortalecimento comunitario com acordos de beneficio
compartilhado para as comunidades tradicionais, incluindo a¢des como capacitacdo técnica,
educacdao ambiental bilingue e apoio logistico;

IV — o estabelecimento de metodologia para o mapeamento e a analise de conflitos
socioambientais em dreas ocupadas por comunidades tradicionais, acompanhada de protocolos
de prevencdo, mediacdo e resolucdo dessas situacdes;

V — a implementacdo de plano de engajamento com as comunidades lindeiras, com foco em
saude e seguranga, disponibilizando canais acessiveis e continuos de comunicacao;

VI — a identificagdo de riscos e impactos da infraestrutura em comunidades lindeiras, com
implementacdo e monitoramento de medidas de mitigacdo e compensacdo como barreiras
verdes e replantio, benfeitorias de sinalizacdo, drenagem, iluminacdo, travessias e instalacdo de
barreiras para conforto acustico; e

VIl — o monitoramento e avaliagdo da execucdao do plano de agdo de reassentamento e
recuperacao dos meios de subsisténcia, conforme o andamento das obras.
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Capitulo 11l
Dos critérios de sustentabilidade para enquadramento de projetos

Art. 62 Para atendimento ao disposto no art. 52 da Portaria MT n2 689/2024, o contrato no
qual estd inserido o projeto estadual de investimento no setor de transporte rodovidrio
devera prever investimentos em:

| — pelo menos uma das acOes constantes dos arts. 32 ou 42 desta
(portaria/decreto/resolucdo); e

Il — pelo menos uma das a¢des constantes do art. 52 desta (portaria/decreto/resolugdo).

Art. 72 Para atendimento ao disposto no art. 52 da Portaria MT n2 689/2024, o contrato no

qual estd inserido o projeto estadual de investimento no setor de transporte ferroviario

devera prever investimentos em, pelo menos, uma das acdes constantes do art. 52 desta
(portaria/decreto/resolugdo).

Art. 82 Para atestar o cumprimento do art. 52 da Portaria MT n2 689/2024, a

(6rgdo competente: secretaria, agéncia reguladora ou outro) emitird declaragdo técnica
especifica para cada contrato estadual nos setores de transporte rodoviario e ferroviario, para
gue o emissor apresente ao Ministério dos Transportes.

Recomenda-se que o normativo traga, como anexo, um
modelo previamente estabelecido para a declaragdo técnica,

padronizando sua forma e conteudo e, assim, conferindo mais
seguranga juridica ao processo de enquadramento.

A12 A declaracdo técnica a que se refere o caput serd vélida por 2 (dois) anos para todos os
projetos de investimento inseridos no ambito do mesmo contrato, sem necessidade de ateste
individual para cada pedido de emissao de debéntures.

A2¢ Expirado o prazo de validade, a renovacdo da declaragdo técnica a que se refere o caput
dependera do resultado do monitoramento do cumprimento das exigéncias de sustentabilidade,
a ser realizado pela (6rgdo competente: secretaria, agéncia reguladora ou outro) a
partir de relatérios técnicos a serem produzidos pelo titular do projeto, podendo ser exigida
verificacdo independente.

Recomenda-se que este artigo seja complementado com
regras especificas do 6rgdao ou entidade competente acerca da
forma exata de monitoramento socioambiental das empresas,
garantindo seguranca juridica para o incentivo fiscal.
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Capitulo IV
Dos procedimentos de fiscalizagao e monitoramento

Art. 92 Em atendimento ao art. 24 da Portaria MT n2 689/2024, ao final do prazo previsto
para conclusdao do projeto estadual de investimento, a (6rgdo competente:
secretaria, agéncia reguladora ou outro) emitird, mediante solicitacdo do emissor, declaragao
técnica que ateste a implementagao fisica substancial das obras descritas no projeto ou
informe o novo prazo previsto para execugao.

Paragrafo unico. O encaminhamento da declaragdo técnica ao Ministério dos Transportes é de
responsabilidade do emissor, que devera observar o prazo de envio previsto no art. 24 da
Portaria MT n2 689/2024.

Capitulo V
Disposic¢oes finais

Art. 10. Esta (portaria/decreto/resolugdo) entra em vigor na data de sua publicagao.
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