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SANTOS, 22 DE JANEIRO DE 1958,

NA INAUGURAGAO DE OBRAS NAS DOCAS
DE SANTOS.

Aproveito a oportunidade de vir a Santos
inaugurar as obras empreendidas pela Companhia
Docas de Santos, a fim de fazer algumas consideracées
em torno das atividades dos dois primeiros anos do
meu Govérno.
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Dois aspectos hd que ressaltar na acio do Exe-
cutivo durante éste periodo. De um lado, tinhamos
a convicgdo de que deveriamos presidir a4 inauguracio
de obras que, por sua natureza, deviam ser cometidas
ao proprio Estado. De outro, firmamos velha con-
vicedo, sempre rejuvenescida pela propria experiéncia,
de que a iniciativa privada cabe importante papel na
luta pelo desenvolvimento, ativando o processo de
criacdo e multiplicacdo da riqueza.

J4 ao tempo em que nos inicidvamos na vida pi-
blica, ingressava o Brasil na sua fase decisiva de eresci-
mento e expansido econdmica, que hoje marca de forma
tdo aguda a nossa evolucio. Entretanto, a adminis-
tracdo brasileira persistia em moldes mais ou menos
ultrapassados em face da realidade em formacao, que
exigia prioridade para as iniciativas que visavam 2
cria¢do da riqueza nacional,

Foi sob a inspiracio désses principios que nio
esmoreci em face das dificuldades iniciais do meu man-
dato, conseguindo, em tempo relativamente curto, con-
solidar o regime, sem o que nao seria possivel nenhum
trabalho proficuo em prol do desenvolvimento ¢ pro-
gresso de nossa Patria.

Ao mesmo tempo que lutava para devolver a paz
aos que desejavam condigdes de estabilidade e segu-
ranca para o seu trabalho, empenhei-me num programa
de desenvolvimento, apresentando ao povo brasileiro
um conjunto de objetivos concretos, que consubs-
tanciei nas trinta metas de expansiio econdmica que
vém sendo cumpridas com rigorosa determinaciio.
Pela primeira vez na histéria do pais, um Govérno sc¢
propunha a gerir a coisa publica segundo diretrizes
permanentes ao longo do seu mandato, afastando,
assim, os males das improvisacdes ¢ da dispersio de
esforcos.

Entre as metas désse programa do Govérno,
assumem significacdo especial para o pais as que se
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referem a energia, ao transporte e &4 alimentacdo,
estreitamente vinculadas ao aumento da producdo e
do consumo no pais, de modo que pudessem ndo
apenas corresponder ao crescimento demografico que
néle se verifica, senfo a superar ésse crescimento
demografico, a fim de que féssem integrados progres-
sivamente na nossa economia milhares de brasileiros
que se vinham tornando zeros economicos dentro do
organismo social.

Paralelamente a ésse programa de expansio, o
meu Govérno se empenhou, desde o inicio, em esti-
mular a iniciativa privada, sobretudo no setor da pro-
ducdo siderurgica e metalirgica, de veiculos automo-
tores, de cimenfo e de adubos, fertilizantes e fosfatos.

Impunha-se que o Brasil voltasse suas vistas sdbre
si mesmo, a fim de poder realizar sua vocacdo unitaria
nacional e exercer, no continente, o papel a que estava
predestinado, por seu império territorial, por sua po-
pulacio e pelas suas grandes riquezas potenciais.
Isso significava dizer que o Brasil deveria lancar-se
na grande obra de incorporacdo ao seu territério va-
lido de uma imensa extensdo de seis milhdes de quiléd-
metros quadrados, que principia a ser dinamizada,
compreendendo secdes do pantanal matogrossense, do
planalto central e da Amazonia. Para isso, a funcao
catalizadora iria caber a futura capital federal, fazendo
de Brasilia nao apenas um arréjo de construcdo
isolada, sendo o que efetivamente é, um entroncamento
de vias de progresso e de expansio do Brasil dentro
de suas fronteiras, e de vitalizacio do mediterrineo
sul-americano, com o enlacar de forma reciproca-
mente benéfica a economia brasileira 4 economia das
nacdes irmas cujas costas se voltam para o Pacifico,
mas cujos territéorios, por for¢a da barreira andina,
se integram necessariamente na 4rea de circulacdo
do Atlantico.
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BEste era, na verdade, o pensamenio do grande
José Bonifacio, ilustre filho de Santos, ao equacionar,
perante a Assembléia Constituinte de 1823, o problema
da interiorizacio da capital do Império do Brasil,
que o Patriarca ajudara a tornar-se independente.
Hoje, mais de um século depois da antevisdo do génio
politico de José Bonifacio, duas frentes complemen-
iares tém de ser atacadas, como decorréncia natural
do processo de desenvolvimento econdmico do Brasil.
De um lado, a frente que se volta para o interior; de
oufro, a que se volta para o exterior.

O que seja o conjunto de obras de interésse para
o interior do pais, é algo que ja esta patente aos olhos
de todos os brasileiros. Com efeito, quem se detiver
no exame dessas obras vera que elas cobrem dreas
enormes, cem preferéncias regionais, demonstrando
que o Govérno federal olha para as diversas unidades
da Federacao com igual carinho e sem preferéncias,
movido tdo-somente pelo desejo de dinamizar todo o
pais, para que o seu desenvolvimento assimétrico do
passado possa ser aos poucos superado, a fim de que
venhamos a ser uma nacdo que possa gozar, em todos
os pontos do territério nacional, dos mesmos beneficios
do progresso e da civilizacio.

As obras a cuja inauguragio proccdemos neste
instante entram, assim, nesse esforco orginico, porque
sio as portas que se abrem para o exterior e para o
interior, vinculando o mundo ao Brasil. E sio tanto
mais significativas quanto se integram no esférco da
iniciativa privada assistida pela acdo estatal. Com
efeito, o Govérno, no que tange aos transportes mari-
timos, volta-se zelosamente para o problema da ex-
pansido de nossa marinha mercante e de nossos portos,
procurando dotar a primeira de novas unidades, cui-
dando da implantacdo da industria naval brasileira,
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estimulando o transporte maritimo, assistindo as com-
panhias nacionais de navegacio e melhorando os
portos do pais. Vultoso é o crédito que, sob a ga-
rantia do Banco Nacional do Desenvolvimento Eco-
noémico, tem sido obtido no exterior para a compra
de equipamento portuario. E sobretudo a coleta de
recursos e a disciplina de sua aplicacio nesse setor
foram objeto de longo e minucioso estudo, consubstan-
ciado em projeto de lei para a criacdo do Fundo Por-
tuario Nacional, que, transformado em lei, dara solugdo
ao problema dos portos nacionais, nio sé no que diz
respeito & sua modernizaciao, mas, também, no que se
refere a criacdo de outros, na extensa orla do litoral
brasileiro.

Assim, ao inaugurar estas obras, ¢ oportuno re-
afirmar a conveniéncia do concurso crescente da
iniciativa privada no setor dos servicos de utilidade
publica, dando ao Estado a disponibilidade neces-
saria para ampliar a sua prépria acdo pioneira, como
propulsor do processo de desenvolvimento.

Que a iniciativa privada, no caso concreto, € mere-
cedora dos melhores louvores, se vé no fato de que,
quando no ano de 1888 foi assinado o contrato para
as obras e melhoramentos do porto de Santos, o aspecto
da regido ndo favorecia a previsdo de que esta cidade
seria o orgulho de seus habitantes, do povo paulista e
dos brasileiros em geral.

Eram terrenos baixos e alagadicos, temidos tanto
por estrangeiros quanto por nacionais, pela tradicdo e
eco de sua insalubridade. Por outro lado, naquele
tempo, ndo era certo o futuro da zona servida pelo
porto. O trabalho pioneiro dos desbravadores do
interior paulista ainda estava a meio caminho; ini-
ciava-se apenas a cultura de café, e ninguém vislum-
brava o tremendo potencial de energia em busca de
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progresso que se escondia sob a aparéncia ¢ a atitude
simples do entdo scrtanejo paulista, hoje um dos bra-
sileiros de mais avancada e progressista mentalidade.

Os pioneiros das Docas de Santos nio se empe-
nhavam, por conseguinte, em obras cujos resultados
fossem imediatos. Ao contrario, aventuravam-se a
uma emprésa que aos olhos de muitos espiritos conser-
vadores era temeraria. Entretanto, gracas a Deus,
hoje sabemos o que é o porto de Santos, cuja arreca-
dacdo, no ano recém-findo, foi de mais de trés bilhdes
e setecentos milhdes de cruzeiros.

Sdo agora incorporados ao patriménio nacional
1.261 metros de cais, ou o equivalente a 20 % da
extensiio existente quando assumi o Govérno; é também
aumentada de 37 % a capacidade de armazenagem de
petrdleo e seus derivados, e de 4,5 % a de recchimento
de carga em geral, bem como de 150 % de ensilagem
de frigo a granel, que passou de 12.000 para 30.000
toneladas.

A tarefa realizada foi grande, sobretudo se
cotejado o vulto do investimento com o prazo de
execucao. E que foram aplicados 519 milhées de
cruzeiros nas obras que estou inaugurando ¢ nesse
mesmo prazo de dois anos muitas obras de menor vulto
foram aqui executadas, representando um enriqueci-
mento substancial do patriménio do porto de Santos.

No momento em que declaro inauguradas as obras
de melhoramento do porto de Santos, folgo em felicitar
meus colaboradores, na pessoa do Ministro da Viacio
e Obras Publicas e na do Presidente do Banco Nacional
de Desenvolvimento Econémico, bem como os dire-
tores da Companhia Docas de Santos, pelo trabalho
realizado. Que as obras que se inauguram possam
confribuir para o maior progresso de nossa Pétria, s8o
os votos que formulo neste instante !
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