REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
MINISTERIO DA JUSTICA E SEGURANGA PUBLICA
BRASILIA | NOVEMBRO 2025

ROTAS DE INTEGRACAO:
Desafios e Perspectivas
para a PRF

Y
\






ROTAS DE INTEGRACGAO:
Desafios e Perspectivas para a PRF

DIRETOR-GERAL
ANTONIO FERNANDO SOUZA OLIVEIRA

DIRETORA DE INTELIGENCIA
NADIA ZILOTTI ALENCAR

ORGANIZAGAO E REDAGAO
Nadia Zilotti Alencar (Presidente)
Alberto Raposo Neto (Vice-Presidente)
Murilo Santos Moreira Leite - Rafael Verdo da Fonseca
Daniel Alves Brasil - Salvadora Benites da Silva Camargo

COLABORADORES
Murilo Santos Moreira Leite (Presidente)
Rafael Verao da Fonseca (Vice-Presidente)
Everton Soares de Melo - Jodo Josino Sobrinho Neto
Nelis Newton da Cunha Silva - Marcos Sousa da Rocha
Yvan Santos Epifanio - Aldeney da Silva Fabarl
Ricardo Felipe da Silva Narcizo - Alessandro Rodrigo Seki
Fabio Luis Gomes Borges - Jeferson Conturbia Neves
Jose Antonio Carvalhal Rodrigues - Jandir Nascimento Ferreira
Matheus Ebling Jacques Muller - Giselle Umezaki Chasco
Rodnei Rosa Farto - Edson Amorim Barroso - Rafael Dornelas Alves
Jean Nascimento de Carvalho - Emanuel Bruno de Oliveira Soares
Edson dos Santos Marian - Carlos Ribeiro Cruz - Rodrigo Gomes dos Santos
Hermes de Lima Santos Neto - Elenaldo Ferreira Cruz Bomfim - Oberdan Brito Dantas

SUPERVISAO
Murilo Santos Moreira Leite

PROJETO GRAFICO E DIAGRAMAGAO | CGCOM
Guza Rezé de Aquino Silva - Mateus Lourenco de Paula

PRF







PALAVRA DO DIRETOR-GERAL

01/ INTRODUGAO

1.1 Competéncias e Atribuigdes Institucionais

1.2 APRF e as Rotas de Integracao Sul-Americanas
1.3 Presenca que Integra e Protege

02/ PERSPECTIVA ATUAL

2.1 Rota 1 — llha das Guianas

2.2 Rota 2 — Amazbnica

2.3 Rota 3 — Quadrante Rondon

2.4 Rota 4 — Bioceanica de Capricornio
2.5 Rota 5 — Corredor Sul Bioceanico

03/ DESAFIOS

3.1 Rota 1 - Ilha das Guianas

3.2 Rota 2 — Amazénica

3.3 Rota 3 — Quadrante Rondon

3.4 Rota 4 — Bioceanica de Capricornio
3.5 Rota 5 — Corredor Sul Bioceanico

04/ PERSPECTIVAS FUTURAS E PLANO DE ACAO
4.1 Rota 1 - Ilha das Guianas

4.2 Rota 2 — Amazobnica

4.3 Rota 3 — Quadrante Rondon

4.4 Rota 4 — Bioceanica de Capricornio

4.5 Rota 5 — Corredor Sul Bioceanico

05/ PROJETO ALERTA BRASIL 6.0: ROTAS DE INTEGRAGAO

06/ PROJETO INFRAESTRUTURA PREDIAL

07/ PROJETO AMPLIAGAO E REFORGO DO EFETIVO DA PRF

08/ PROJETO ENFRENTAMENTO AO TRAFICO DE DROGAS E ARMAS

09/ PROJETO SEGURANGA VIARIA NAS ROTAS DE INTEGRAGAO

10/ PROJETO FORTALECIMENTO DAS ESTRUTURAS DE COMANDO E CONTROLE
11/ PROJETO CONECTIVIDADE

12/ REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

0/
U9

13

49

O]

34
36
97
94
94
99
100
107







Palavra do

Diretor-Geral

AsRotasde Integragdo Sul-Americanas representamumadas iniciativas mais estruturantes do
Estado brasileiro para o fortalecimento da integragao regional. Elas conectam infraestrutura,
logistica, desenvolvimento econdmico e cooperagdo internacional, articulando, de forma
coordenada, politicas publicas que refletem o compromisso constitucional do Brasil com a
aproximacao de seus vizinhos e com a construgéo de oportunidades para todos os brasileiros.

Nesse contexto, a Policia Rodoviaria Federal assume responsabilidade estratégica. Somos a
instituicdo que garante a seguranca, a fluidez e a vigilancia do principal meio de circulagao
de pessoas e mercadorias no pais. As rodovias federais, que estruturam os fluxos internos
e internacionais, fazem da PRF um ator indispensavel para que as rotas avancem com
previsibilidade, protecédo e governanga.

Este Plano de Acdo orienta nossa atuagdo nesse novo cendrio. Ele consolida diretrizes
operacionais, agdes de inteligéncia, fortalecimento institucional, padronizacdo de
procedimentos e integragdo com 6rgdos nacionais e estrangeiros. Esta alinhado as diretrizes
do Ministério do Planejamento e Orgamento para a interiorizagao e desenvolvimento brasileiro,
e dialoga diretamente com os desafios logisticos, regulatérios e de seguranga identificados
no processo de construgdo das Rotas.

Mais do que um documento técnico, este Plano simboliza uma visdo de futuro: a PRF
posicionada como forga essencial para garantir que a integragcdo regional ocorra com
seguranga, eficiéncia e respeito a soberania nacional. Trata-se de ampliar nossa presenga,
qualificar nossas capacidades e responder, com maturidade institucional, ao papel que o pais
espera de nos.

Seguiremos avangando com seriedade, compromisso e confianga. A PRF esta preparada

para atuar, unindo protecao, inteligéncia e articulagdo em prol de um Brasil mais conectado,
seguro e integrado ao seu continente.

ANTONIO FERNANDO SOUZA OLIVEIRA
DIRETOR-GERAL DA PRF
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Introducao

A Policia Rodovidria Federal é uma instituicdo de Estado integrante do Sistema Unico
de Seguranga Publica -SUSP, desempenhando fungdo estratégica e indispensavel na
preservagao da vida, na manutengao da ordem publica e na promogéao da seguranga viaria
em todo o territdrio nacional.

Instituida em 24 de julho de 1928 sob a denominagdo de Policia das Estradas, a PRF
consolidou-se, ao longo de sua histdria, como uma instituicdo de carater nacional, essencial
a seguranga publica e a mobilidade nas rodovias federais. Sua atuagdo compreende o
patrulhamento ostensivo, a fiscalizagéo de transito, o enfrentamento as infragdes e crimes
nas rodovias federais, bem como a protecéo da vida e do patriménio.

Atualmente, a PRF esta presente em todos os 26 estados da federagao e no Distrito Federal,
com mais de 13 mil servidores ativos, distribuidos em 27 Superintendéncias, 152 Delegacias
e cerca de 500 Unidades Operacionais estrategicamente posicionadas em pontos de grande
fluxo logistico, turistico e fronteirico.

Sua drea de atuagdo compreende 75 mil quildbmetros de rodovias federais, cobrindo os
principais corredores de transporte de pessoas, cargas e riquezas do pais.

Ao longo da ultima década, a PRF passou por um consistente processo de profissionalizagao,
modernizagao institucional e integragdo tecnoldgica, consolidando-se como referéncia
nacional e internacional em policiamento orientado por inteligéncia, gestdo estratégica da
atividade policial, enfrentamento qualificado ao crime e promogéao da seguranga vidria.

Essa evolucado transformou a PRF
de uma forca essencialmente
fiscalizatoria em uma agéncia
estratégica de seguranca publica,
logistica e inteligéncia capaz de
atuar de forma transversal — do
enfrentamento a criminalidade ao
suporte humanitario em situacoées
de emergéncia e desastres.

Rotas de Integragao: Desafios e Perspectivas para a PRF



1.1 Competéncias e Atribuicoes
Institucionails

A PRF, conforme a Constituigdo Federal de 1988 e a Lei n° 9.503/1997 (Cddigo de Transito
Brasileiro), exerce atribuigdes fundamentais para a seguranga publica e a mobilidade nacional.
Compete a PRF o patrulhamento ostensivo das rodovias federais, com o objetivo de garantir
a seguranca viaria, preservar vidas e assegurar a fluidez do trafego, a fiscalizagédo do transito,
do transporte de cargas e passageiros, promovendo o cumprimento das normas do Sistema
Nacional de Transito e a prevengéo e repressao a infragdes penais com destaque para o
enfrentamento ao trafico de drogas, armas, pessoas e contrabando. Também integra suas
competéncias a protegao ambiental e o combate a ilicitos ambientais sob sua circunscrigao,
0 apoio logistico e operacional em agbes conjuntas com 6rgdos de seguranga e defesa
bem como a participagéo ativa em politicas publicas de integragao regional, mobilidade e
seguranga de fronteiras.

Essas atribuigdes fazem da PRF uma instituicdo de presenca permanente, que conecta o
Estado brasileiro as regides mais distantes e fronteirigas, garantindo a aplicagdo da lei, o
direito de ir e vir e a seguranca dos fluxos que sustentam o desenvolvimento nacional.

1.2 A PRF e as Rotas de Integracao
Sul-Americanas

No contexto das Rotas de Integragédo Sul-Americanas, a Policia Rodovidria Federal assume
um papel relevante e estratégico.

Essas rotas, que conectam o Brasil aos paises vizinhos em eixos logisticos, ndo representam
apenas infraestrutura fisica, mas vetores de integragdo econdémica, diplomatica e de
seguranga regional.

A PRF é a instituicdo federal que atua na seguranga dos fluxos vidrios e fronteirigos,
assegurando que o desenvolvimento e o comércio transnacional ocorram com legalidade,
fiscalizagdo técnica e presenca do Estado. E ao longo dessas rodovias que circulam as
riquezas nacionais, os produtos agricolas e industriais que sustentam o PIB, os turistas e
os trabalhadores e também os fluxos ilicitos que desafiam a seguranga das fronteiras —
contrabando, trafico, crimes ambientais e roubo/furto de veiculos.

10 07_Introdugédo




Ao integrar-se aos planos do Ministério do Planejamento e Orgamento (MPO) para as Rotas
de Integragdo Sul-Americanas a PRF amplia sua responsabilidade no campo da seguranca
logistica e da governanga viaria, contribuindo para a implementagdo de um modelo de
policiamento orientado por inteligéncia.

Essa atuagdo compreende o monitoramento continuo das rotas integradas por meio de
sistemas tecnoldgicos e agdes de inteligéncia, a cooperagao com forgas policiais estrangeiras
nos pontos de integragdo internacional, a participagdo ativa em comités e foruns binacionais
voltados a seguranga e ao transporte e a integragdo com érgaos de infraestrutura e controle
aduaneiro, como o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), a Receita Federal (RF), a Policia Federal (PF), o
Ministério da Agricultura e Pecuaria (MAPA) e o Ministério das Relagdes Exteriores (MRE),
fortalecendo a presenga institucional da PRF nas fronteiras e garantindo a seguranga e a fluidez.

Assim, nas Rotas Integradas, a PRF cumpre ndo apenas uma fungéo operacional, mas uma

missao institucional de Estado: garantir que a integracéo fisica e econdmica da América do
Sul se realize sob o pilar da segurancga publica, da legalidade e da protegéo da vida.

1.3 Presenca que Integra e Protege

Ser PRF é ser presenca.

Presenga nas estradas, nas fronteiras, nas comunidades e nas rotas que unem o Brasil ao
continente.

A atuagdo da PRF nas Rotas de Integragdo Sul-Americanas reafirma seu compromisso com
a soberania nacional, a cooperagao internacional e o futuro do desenvolvimento sustentavel
e seguro.

Com servidores comprometidos, tecnologia de ponta e visdo estratégica, a PRF projeta o

Brasil como um pais de vanguarda em seguranga e integragdo logistica, transformando o
policiamento rodoviario em instrumento de prosperidade e cidadania.

Rotas de Integracdo: Desafios e Perspectivas para a PRF 11
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Perspectiva atual

A Rota 1 - Ilha das Guianas é um dos eixos de integrag@o mais singulares da América do Sul.
Situada na porgao setentrional do continente, conecta o norte do Brasil, pelos estados do
Amap3, Para, Amazonas e Roraima, as Guianas e a Venezuela, formando um arco logistico
gue combina rodovias, rios e conexdes maritimas.

0 nome “llha das Guianas” deriva da sua caracteristica geografica e simbdlica: uma vasta
regido cercada pelo Oceano Atlantico e pelos rios Amazonas, Jari, Oiapoque e Negro, que
formam um conjunto quase insular. Essa rota é o portal brasileiro para o Caribe e o norte
da América do Sul e tem papel estratégico no escoamento de minérios, madeira, produtos
agricolas e bens manufaturados, além de integrar comunidades indigenas e fronteirigas.

Com extensdo que ultrapassa 4.000 km de vias e hidrovias, a Rota 1 é um corredor
multimodal de relevancia continental. E também um espaco de desafios: a presenca
humana é esparsa, as distancias sdo continentais, e a atuagao do Estado depende de
estruturas logisticas complexas.

211 APRF naRota 1

A Policia Rodovidria Federal esta presente em todo o eixo brasileiro da Rota 1 por meio das
Superintendéncias Regionais do Amazonas (AM), Amapa (AP), Para (PA) e Roraima (RR).
Juntas, essas unidades atuam nas principais rodovias federais que interligam o Brasil aos
paises vizinhos: BR-174, BR-210, BR-156 e BR-401, além de trechos complementares das BR-
010 e BR-163, que conectam os fluxos internos a regido setentrional.

A atuacao da PRF nesta rota é estratégica ndo apenas para a seguranca viaria, mas também
para o controle de fronteiras, enfrentamento a ilicitos transnacionais, prote¢ao ambiental
e garantia da soberania nacional. A seguir, sdo apresentadas as perspectivas e estruturas
atuais de cada Superintendéncia integrante.

Rotas de Integragao: Desafios e Perspectivas para a PRF



2.1.2 Superintendéncia da PRF no Amazonas
(SPRF-AM)

0 Amazonas exerce papel de conector entre o centro da Amazodnia e as fronteiras do norte.
Pela BR-174, que liga Manaus a Pacaraima (RR), o estado se integra diretamente a Venezuela,
funcionando como via natural de exportagdo de produtos e circulagdo de pessoas na regido.

A Superintendéncia conta com 1 sede administrativa, 1 Delegacia em Manaus com 4 Unidades
Operacionais (UOPs) e 1 Nucleo de Delegacia em Humaitd, totalizando 5 UOPs em operag&o.
0 efetivo é composto por 142 policiais rodoviarios federais e 2 servidores administrativos.

As principais ocorréncias operacionais estdo ligadas ao trafico de drogas e armas,
contrabando, descaminho e crimes ambientais, especialmente extragao e transporte ilegal
de madeira e minérios.

Nos Ultimos dois anos, destacam-se 9.766 m* de madeira apreendida, 41 toneladas de
minérios, 1,24 tonelada de skunk e 223 kg de maconha.

Madeira Minério
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A atuacao integrada é marcada pela participagado ativa no Centro Integrado de Comando e
Controle Regional (CICCR/AM), no Centro de Cooperag&o Policial Internacional (CCPI/AM) e
em conselhos estaduais de transito e seguranca.

Com relagédo a estrutura fisica, a SPRF-AM enfrenta desafios, mas avanga em projetos
importantes:
« Reforma do prédio da SUFRAMA (BR-319, km 0), que abrigara a Delegacia de Manaus
e o Centro de Comando e Controle Regional (C3R);
Nova sede da Delegacia e respectiva Unidade Operacional de Humaitd, que ampliard a
capacidade administrativa e operacional.

Maconha
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2.1.3 Superintendéncia da PRF no Amapa
(SPRF-AP)

0 Amapa é o ponto mais oriental da Rota 1, com fronteiras terrestre e maritima internacionais,
ligando o pais a Guiana Francesa pela BR-156 e ao Atlantico Norte pelo Porto de Santana.

A Superintendéncia conta com 1 sede em Macap4, 1 Delegacia e 3 UOPs operacionais, além
de 1 UOP em construgdo em Laranjal do Jari. O efetivo total é de 116 policiais rodoviarios
federais e 8 servidores administrativos.

Cerca de 70% do territorio amapaense esta sob unidades de conservagao ou terras indigenas,
0 que exige presenga estatal permanente e agdes de fiscalizagdo ambiental.

Nos ultimos anos, a PRF no Amapa tem intensificado sua atuagdo integrada na faixa de
fronteira e nas rotas logisticas amazonicas, contribuindo para a protecdo ambiental e o
combate a crimes transnacionais. A institui¢cdo participou de operagdes de grande relevancia,
como a Operagéo Samauma (2023), que resultou na apreensdo de 267 toneladas de minério
e 27,7 m?® de madeira, e a Operagdo Arco Verde Il (2024), com a apreenséo de 14,9 m? de
madeira e 121 animais silvestres.

Outros delitos também sao enfrentados na Regional, como o descaminho, o contrabando, e a
receptacdo de veiculos adulterados.

A pavimentacao total da BR-156, ainda em andamento, é o grande marco esperado, pois
sua conclusdo permitira a conexao rodoviaria completa do estado, ampliando o fluxo
turistico e comercial com a Guiana Francesa e tornando a rodovia um verdadeiro eixo
bioceanico setentrional.

*’*j i NN

i Y

Hlllli

Fronteira Oiapoque
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BR-156 em trecho pavimentado

Obras da sede em Macapa

2.1.4 Superintendéncia da PRF em Roraima
(SPRF-RR)

Roraima é o estado mais setentrional do Brasil, fronteirico com Venezuela e Guiana, e ponto
culminante da Rota 1. ABR-174, ligando Boa Vista a Pacaraima, e a BR-401, até Bonfim, sdo os
principais eixos de integragéo rodoviaria e migratéria da regiao.

A SPRF-RR conta com 1 Delegacia e 1 Unidade Operacional, e possui efetivo de 141 policiais
rodovidrios federais e 7 servidores administrativos.

Nos ultimos anos, a Policia Rodoviaria Federal no Amapa vem intensificando sua presenga nas
rodovias e regides de fronteira, com foco no combate a crimes ambientais, no enfrentamento a
ilicitos transnacionais e na protegdo dos biomas amazonicos. As agdes integradas resultaram
em 1.321 pessoas detidas, sendo 427 por crimes ambientais, além da apreensao de 3.087
m? de madeira, 126 kg de ouro e 2.116 toneladas de outros minerais extraidos ilegalmente.
Também foram apreendidas 75 armas e 2.364 munigdes, e 123 veiculos foram recuperados.

Rotas de Integracdo: Desafios e Perspectivas para a PRF 17
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Apreensdes de ouro

0 estado enfrenta fluxos migratérios intensos, com 162 mil atendimentos em 2023 em postos
de fronteira, dos quais 47,5% referem-se a pedidos de refligio. A PRF atua em cooperagéo
com o Ministério da Justiga, Policia Federal e agéncias humanitarias, apoiando a Operagéo
Acolhida e o controle do fluxo migratério.

A integragdo interagéncias é soélida: foram 77 operagdes conjuntas com PF, Receita
Federal, Exército, IBAMA, PM-RR e érgdos locais, voltadas ao combate a ilicitos de
fronteira e crimes ambientais. Ha projeto de construgdo da nova sede da Delegacia e
reconstrugéo da UOP Agua Boa.

Em relagdo a estrutura fisica, a SPRF-RR esta avangando na reconstrugéo de sua sede
predial. Além disso, estdo em andamento as obras de construgdo de duas Unidades
Operacionais (Rorainépolis e Uraricoera), as quais estdo sendo executadas com recursos
externos provenientes do Plano AMAS.

BR-174 em lavrado roraimense

2.71_Rota 1 - Ilha das Guianas



2.1.5 Superintendéncia da PRF no Para
(SPRF-PA)

O Pard é o maior estado da Rota 1 e o principal eixo de conexdo com o Atlantico. Possui
5 Delegacias e 11 Unidades Operacionais, distribuidas ao longo de rodovias estratégicas
como a BR-010, BR-230, BR-316, BR-422 e BR-163. O efetivo é de 459 policiais e 18 servidores
administrativos.

E importante ressaltar que, embora a Rota 1 no Para seja eminentemente fluvial, ela exerce
influéncia sobre as rodovias federais do norte do estado. Adicionalmente, a possivel aprovagao
da PEC da Seguranga Publica, que pode conferir a PRF novas atribuicdes sobre hidrovias,
tornard inevitavel a atuagéo da PRF nesta porgéao fluvial da rota.

A economia paraense é fortemente baseada na mineragéo, energia e exportagao de graos. A
PRF atua em regides de alto risco ambiental, como os eixos BR-163 e BR-230, marcados pela
presenca de garimpos, transporte ilegal de madeira e conflitos fundiarios.

Entre 2024 e 2025, destacaram-se resultados operacionais recordes, com a apreensdo de
mais de 4,8 toneladas de drogas, 10.857 m® de madeira e 40 kg de ouro. Entre as agdes de
maior impacto, sobressai a Operagéo Rota Verde, responsavel pela apreenséo de 2,6 mil m?
de madeira de origem ilegal.

A SPRF-PA tem parcerias com PF, MPF, FUNAI, Exército e 6rgdos ambientais, atuando como
eixo articulador da seguranga publica na Amazoénia Oriental.

No campo estrutural, ha reconstrugdes em andamento nas UOPs de Benevides, Altamira e
Dom Eliseu, além da reforma da sede da Superintendéncia de Belém.

BR-163 (Miritituba/Itaituba) Porto de Vila do Conde
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2.2 Rota 2 — Amazonica

A Rota Amazoénica integra o conjunto de corredores logisticos de importancia estratégica
definidos pelo Governo Federal no &mbito das Rotas de Integragédo Sul-Americanas.

Esta rota vai conectar a regido amazonica aos paises do oeste do continente com saida
ao Oceano Pacifico. A expectativa é que o tragado fortalega a venda de produtos da Zona
Franca de Manaus para essas localidades. O trecho também vai ligar a regido Norte ao Porto
de Chancay, no Peru. O terminal é o maior investimento chinés na América do Sul e deve
intensificar as rotas comerciais do continente com o pais asiatico pelo Pacifico. O porto foi
inaugurado em novembro de 2024.

Com eixo de influéncia centrado no estado do Amazonas, a rota tem como particularidade o
predominio do modal hidrovidrio, responsavel por conectar comunidades isoladas, zonas de
extragdo mineral e madeireira e pélos industriais a capital Manaus, onde se concentram as
atividades logisticas e administrativas.

Deste modo, diferentemente de outros corredores de integragdo, a Rota 2 ndo se estrutura
apenas sobre eixos rodovidrios. Ela é, essencialmente, uma rota de rios, articulando-se aos
sistemas de transporte fluvial que formam a espinha dorsal da Amazénia. Essa caracteristica
impde desafios Unicos a presenca do Estado e a atuagdo de seus 6rgaos de seguranga, uma
vez que grande parte do fluxo de cargas e passageiros se da por vias aquéticas, muitas vezes
sem controle efetivo.

Do ponto de vista econémico, a rota tem impacto direto sobre o Polo Industrial de Manaus
(PIM) e sobre o escoamento de produtos primarios, especialmente madeira, minérios e
derivados da biodiversidade amazodnica. O transporte ilegal desses insumos é uma das
principais preocupagdes da regido, gerando efeitos econdmicos e ambientais significativos.

2.21 A PRF na Rota 2 — Amazonica

A Superintendéncia da Policia Rodovidria Federal no Amazonas (SPRF-AM) compde de forma
exclusiva a Rota 2.

Tendo em vista que a Rota Amazoénica possui predominancia hidroviaria, considera-se a
possibilidade deincremento das atribuigdes da PRF no tocante ao modal fluvial de fiscalizagao,
caso ocorra a aprovagao da PEC 18/2025.

A SPRF-AM possui uma Sede Administrativa em Manaus, uma Delegacia (DEL-01) também
localizada na capital, com quatro Unidades Operacionais (UOPs) subordinadas, e um Ntcleo
de Delegacia em Humaita (DEL-02) com uma UOP adicional. Todas as unidades encontram-se
operativas, ainda que em diferentes condigdes estruturais.
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2.2.2 Caracteristicas Geograficas, Econdmicas
e Sociais

0 Amazonas é um estado de dimensdes continentais, marcado por baixa densidade
populacional, dispersdo de municipios e predominancia florestal. As rodovias federais cortam
regides de dificil acesso, com longos trechos sem cobertura de telefonia, sem pavimentagéao
e com infraestrutura precéria. A BR-319, em especial, é estratégica por ligar Manaus a Porto
Velho (RO), mas ainda possui trechos de terra batida e pontes de madeira, o que limita o
trafego e aumenta o custo logistico.

A economiaregional é fortemente influenciada pela Zona Franca de Manaus, pelo extrativismo
e pelas atividades minerais e florestais. Contudo, esses mesmos setores geram alto risco de
ilicitos ambientais, como extragao ilegal de madeira e minérios, biopirataria e trafico de fauna,
frequentemente associados a redes de crime organizado que se valem da auséncia do Estado
em areas remotas.

Do ponto de vista social, o estado enfrenta grandes desigualdades regionais, baixa oferta de
servigos publicos fora da capital e dificuldade de integracao territorial, fatores que impactam
tanto a mobilidade quanto a seguranga publica.

As principais ocorréncias estdo relacionadas a trafico de drogas e armas, contrabando,
usurpagdo mineral e crimes ambientais. A regido é considerada um corredor natural do
narcotrafico, devido a proximidade com fronteiras porosas e rotas fluviais usadas para o
escoamento ilicito de entorpecentes.

2.2.3 Capacidade Operacional

Entre 2023 e 2025, a Policia Rodovidria Federal no Amazonas alcangou resultados
expressivos no combate a diversos ilicitos. Nesse periodo, foram apreendidos 9.766 m? de
madeira, 41 toneladas de minérios, 1,24 tonelada de skunk, 223 kg de maconha e 139 kg de
cocaina. As agdes resultaram ainda na apreensdo de 68 armas de fogo — entre pistolas, fuzis
e espingardas —, além da pris@o de 1.134 pessoas e da recuperagao de 197 veiculos.
Sugestao: incluirimagens de operagdes conjuntas nos rios

As principais ocorréncias estdo relacionadas a trafico de drogas e armas, contrabando,
usurpagdo mineral e crimes ambientais. A regido é considerada um corredor natural do
narcotrafico, devido a proximidade com fronteiras porosas e rotas fluviais usadas para o
escoamento ilicito de entorpecentes.

2.2.4 Integracao e Cooperacao

A SPRF-AM participa ativamente de diversas instancias colegiadas que fortalecem a integra-
¢do institucional e o didlogo interagéncias, entre as quais destacam-se: o Centro Integrado de
Comando e Controle Regional (CICCR/AM), voltado a coordenagédo das agdes de seguranga
publica em grandes eventos e situagdes criticas; o Centro de Cooperagéao Policial Internacio-
nal (CCPI), que promove o intercambio de informagdes e a cooperagdo com forgas policiais
estrangeiras; o Conselho Estadual de Transito (CETRAN/AM), responsavel por deliberar sobre
politicas e diretrizes de transito no ambito estadual; o Conselho Gestor do Programa de Pro-
tecdo a Crianga e ao Adolescente (CGPPCAAM/AM), que atua na salvaguarda de menores
em situagdo de vulnerabilidade; o Conselho Municipal de Seguranga Publica de Presidente
Figueiredo/AM, que articula a¢des locais de prevengéo e repressdo a criminalidade; o Co-
mité de Acompanhamento Didrio de Sinistros de Transito, voltado a analise e mitigagao de
sinistros; e o Conselho Estadual de Seguranga Publica e Defesa Social (CONESPDS), férum
estratégico de deliberagéo e integracao das forgas de seguranca no Estado.
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2.2.5 Infraestrutura e Logistica

Atualmente, as cinco Unidades Operacionais apresentam condigdes heterogéneas. Algumas

possuem boas condigbes de trabalho (como as da BR-174), mas carecem de cobertura de
pista, iluminagdo adequada e acesso confidvel a energia elétrica. Outras, como as da BR-319,
encontram-se em instalagdes antigas, com projetos de reforma e realocagdo em andamento.

Destacam-se dois projetos de infraestrutura em andamento: a reforma do prédio cedido pela
SUFRAMA, localizado no km 0 da BR-319, com concluséo prevista para 2026, que abrigara a
Delegacia de Manaus e o Centro de Comando e Controle Regional (C3R); e a construgédo da
nova sede da Delegacia de Humaita (DEL-02) e respectiva Unidade Operacional, que contara
com estrutura ampliada para o desenvolvimento de atividades administrativas e operacionais.

Reforma da UOP Humaita
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2.3 Rota 3 — Quadrante Rondon

A Rota 3 — Quadrante Rondon é o eixo de integragéo terrestre mais dindmico da Ama-
z6nia Ocidental. Sua concepgao nasceu do propdsito de conectar o centro logistico e
produtivo do Centro-Oeste brasileiro aos portos do Oceano Pacifico, criando uma via
de escoamento bioceanica que encurta distancias e potencializa o comércio entre o
Brasil, Bolivia, Peru e Chile.

A Rota atravessa quatro estados estratégicos — Mato Grosso, Ronddnia, Acre e Amazonas —
e conecta-se aos paises andinos por meio das fronteiras de Assis Brasil (AC) e Guajara-Mirim
(RO). Ao longo de seu tragado, estdo algumas das mais importantes rodovias federais do
pais, como BR-364, BR-317, BR-174, BR-070 e BR-425, que articulam zonas agricolas, pélos
industriais e areas de fronteira.

Mais que uma ligagdo fisica, o Quadrante Rondon representa a expansdo da fronteira
econdmica brasileira em diregdo ao Pacifico e a reafirmagdo da presenga estatal em
territérios de fronteira historicamente desafiadores. E uma rota de oportunidades — mas
também de contrastes: centros urbanos pujantes convivem com dareas de vulnerabilidade
ambiental e com corredores de trafico e contrabando, exigindo a presenga constante do
Estado e integracao interinstitucional.

2.371 A PRF na Rota 3

A PRF esta presente ao longo de toda a Rota 3, atuando em parceria com os érgéos de
seguranga publica e fiscalizagdo dos quatro estados.

A Rota é composta pelas Superintendéncias Regionais da PRF no Acre (SRPRF-AC),
Rondénia (SRPRF-RO), Amazonas (SRPRF-AM) e Mato Grosso (SRPRF-MT), que, juntas,
cobrem cerca de 8.000 km de rodovias federais, atravessando o coragdo produtivo e
fronteirigo da Amazoénia Ocidental.

A seguir, sdo apresentadas as perspectivas e estruturas de cada Superintendéncia integrante
da Rota 3.

A PRF no Acre atua de forma integrada com os demais érgaos sendo membro permanente
do Gabinete de Gestao Integrado - GGl e do Gabinete de Gestéo Integrado de Fronteira - GGI-F
composto pelos 6rgdos de Seguranga Publica do Estado do Acre.

A infraestrutura da SPRF-AC passa por modernizagédo sendo relevante mencionar que esta

em fase de licitagdo a construgao de um novo prédio da Unidade Operacional de Rio Branco e
da Unidade de Cruzeiro do Sul que ainda néo possui instalagdes préprias.
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2.3.2 Superintendéncia da PRF no Acre
(SPRF-AC)

O Acre é o ponto mais ocidental da Rota 3 e porta de entrada do Corredor Interoceanico,
conectando o Brasil ao Peru pela BR-317, conhecida como Estrada do Pacifico. A rodovia é o
principal elo entre Rio Branco e Assis Brasil, na triplice fronteira Brasil-Peru-Bolivia, e serve
como eixo estratégico para o escoamento de cargas, integragdo turistica e controle de ilicitos
transnacionais.

As principais ocorréncias estdo ligadas ao trafico internacional de drogas, contrabando/
descaminho, roubo/furto de veiculos e crimes ambientais. Nos ultimos dois anos, foram
apreendidos cercade 1toneladade cocaina, 1,6 tonelada de skunk, 1,1 tonelada de agrotdxicos
e 66 armas de fogo. O efetivo da PRF no estado conta com 125 policiais rodovidrios federais.

A infraestrutura da SPRF-AC passa por modernizagdo sendo relevante mencionar que esta
em fase de planejamento a construgdo de um novo prédio da Unidade Operacional de Rio
Branco e da Unidade de Cruzeiro do Sul que ainda ndo possui instalagdes proprias.

2.3.3 Superintendéncia da PRF em Rondonia
(SPRF-RO)

Rondénia é o coragéo logistico da Rota 3. Com posigdo geogréfica estratégica, o estado
conecta Mato Grosso ao Acre e faz fronteira direta com a Bolivia, sendo passagem obrigatéria
para cargas oriundas do Centro-Oeste e Norte. ABR-364 é a principal via do estado e a espinha
dorsal da rota.

A Superintendéncia possui 4 Delegacias e 11 Unidades Operacionais (UOPs), contando
atualmente com efetivo de 357 servidores, sendo 335 policiais e 22 servidores administrativos.

A economia local é baseada no agronegdcio, com destaque para a pecuadria bovina e a
agricultura. Esse dinamismo econémico gera intenso fluxo de caminhdes, em especial na BR-
364, por onde é escoada grande parte da produgao para outras regidoes do pais.

A PRF tem intensificado as a¢des de fiscalizagdo de transporte de cargas, incluindo o excesso
de peso, cargas superdimensionadas e transporte de produtos perigosos, bem como o
combate a crimes ambientais e tréfico de drogas.

Nos ultimos dois anos, as operac¢des da Policia Rodoviaria Federal em Rondénia resultaram
em mais de 17 toneladas de drogas apreendidas, sendo 12,5 toneladas de skunk, 2,7 toneladas
de maconha e 2,3 toneladas de cocaina , além da interceptagdo de quase meio milhdo de
magos de cigarros contrabandeados.
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Aintegracaointerinstitucional é um destaque. A SPRF-RO participa de 77 operagdes conjuntas
com PF, Exército, Receita e forgas estaduais, além de atuar em programas de educacgéo e
cidadania, como o Educar PRF e 0o FETRAN, que alcangaram mais de 32 mil pessoas em 2024.

Eminfraestrutura, grande parte das edificagdes sdo estruturas antigas, com deficiénciaem
conforto térmico, elétrico e hidrdulico. H4 projetos de instalagdo de usinas fotovoltaicas
em todas as delegacias e licitagdo para coberturas metalicas nas UOPs de Itapud do
Oeste e Jaci-Parana.

BR-364 na travessia do rio Madeira

Operagéo de fiscalizagdo de cargas
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2.3.4 Superintendéncia da PRF no Amazonas
(SPRF-AM)

0 Amazonas tem papel transversal na Rota 3, servindo como elo entre o eixo central da
Amazobnia e as rotas de integragdo com o Acre e Rondénia. A BR-319 — que liga Manaus
a Porto Velho — é o principal trecho sob responsabilidade da Superintendéncia e uma
das rodovias mais desafiadoras do pais, tanto pela sazonalidade de trafego quanto pela
importancia estratégica.

Os principais desafios sdo o trafego irregular de madeira e minério, o transporte clandestino
de passageiros e combustiveis e o trafico de entorpecentes pelo corredor fluvial.

Nos ultimos dois anos, foram apreendidos mais de 9.700 m® de madeira, mais de 1,2 tonelada
de drogas (1,24 ton de skunk, 223 Kg de maconha e 139 Kg de cocaina) e 41 toneladas de
minério. As operagdes de destaque incluem a Operagdo Samauma, Arco Verde Il e Verde

Brasil, em parceria com IBAMA, Exército e PF.

BR-319 em trecho de vdrzea

Base da PRF em Humaita
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Transporte fluyial no rio Mad
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2.3.5 Superintendéncia da PRF no Mato Grosso
(SPRF-MT)

0 Mato Grosso é o ponto de convergéncia da Rota 3, ligando o agronegécio do Centro-Oeste
as fronteiras bolivianas e, futuramente, aos portos do Pacifico. A Superintendéncia cobre
4.657 km de rodovias federais, incluindo BR-070, BR-080, BR-158, BR-163, BR-174, BR-242, BR-
251 e BR-364 com intenso trafego de cargas agricolas, minérios e combustiveis.

Com 7 Delegacias e 15 UOPs, a SPRF-MT conta com 529 servidores, sendo 519 policiais
rodovidrios federais e 10 servidores administrativos.

Os principais crimes enfrentados incluem o tréfico de drogas, contrabando, descaminho,
receptacdo e adulteragéo de veiculos, transporte de produtos perigosos, crimes ambientais
e irregularidades no transporte de cargas. Nos trechos de fronteira, predominam ilicitos
transnacionais, enquanto nas areas de escoamento agricola ha maior incidéncia de sinistros
graves e evasdo de balangas. Também ha registros de transporte irregular de defensivos
agricolas. Esses fatores exigem presenga constante e agdes articuladas de inteligéncia e

policiamento ostensivo.

Os resultados operacionais de 2023-2025 revelam a maturidade institucional da regional:
44 toneladas de drogas apreendidas, 17.700 m3 de madeira, 193 armas de fogo e 584

veiculos recuperados.

A Policia Rodoviaria Federal (PRF) em Mato Grosso (MT) mantém uma atuag&o fortemente
integrada com diversas instituicdes, tanto federais quanto estaduais. Essa rede de
colaboragéo inclui a Policia Federal, a Receita Federal, o Exército Brasileiro, o IBAMA, a ANTT,
a SEFAZ/MT, e as demais forgas de seguranga do estado.

A PRF-MT desempenha um papel proativo na integragao interinstitucional, participando
do Conselho Estadual de Seguranga Publica (CONSESP/MT) e do Férum de Integragéo
de Fronteira.

No campo estrutural, as Unidades Operacionais estdo distribuidas ao longo das principais
rodovias federais e apresentam realidades distintas. Parte passou por reformas recentes e
oferece boas condig¢des estruturais, enquanto outras carecem de revitalizagao, ampliagéo
de espaco e melhorias em energia e conectividade. A Superintendéncia concentra esforgos
na execugdo de projetos de infraestrutura de reforma e adequagdo da edificagdo da
Superintendéncia e construgéo de novas unidades operacionais em Primavera do Leste/MT,
Sinop/MT e Barra do Garga/MT.
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BR-364 em Rondondpolis

Operagdo integrada PRF—GEFRON na fronteira
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2.4 Rota 4 — Bioceanica de
Capricornio

A Rota 4 - Bioceanica de Capricérnio € um dos cinco eixos estruturantes do projeto Ro-
tas de Integragd@o Sul-Americanas, iniciativa do Ministério do Planejamento e Orgamento
(MPOQ) que busca consolidar um novo paradigma de desenvolvimento regional e integra-
¢do fisica, econdmica e social entre o Brasil e seus vizinhos sul-americanos. Conectando
o Atlantico ao Pacifico, a Rota 4 atravessa o coragdo produtivo do Brasil e da América
do Sul, partindo do Porto de Santos (SP) até os portos do norte do Chile, passando pelos
estados de Sdo Paulo, Parand, Santa Catarina e Mato Grosso do Sul, e integrando-se aos
territorios do Paraguai, Argentina e Chile.

Com aproximadamente 2.200 quildometros de extensao, a Rota 4 constitui um corredor
multimodal que combina rodovias, ferrovias, hidrovias e portos, facilitando o escoamento
de commodities agricolas, produtos industriais e minerais, além de impulsionar o turismo,
o intercambio cultural e a integragéo digital. O tragado segue o principio constitucional da
integracdo latino-americana e reflete o espirito do Consenso de Brasilia (2023), quando
os paises da regido reafirmaram o compromisso de construir uma América do Sul mais
conectada, competitiva e sustentavel.

Ao longo de sua extensdo, a Rota de Capricérnio expressa o conceito de bioceanidade: a
conexdo entre os oceanos Atlantico e Pacifico que simboliza a unidade econdémica e lo-
gistica do continente. Essa bioceanidade se materializa em infraestruturas como a Ponte
Internacional de Porto Murtinho (Brasil) — Carmelo Peralta (Paraguai), em construgéo, e
os eixos rodovidrios BR-262, BR-267, BR-163, BR-101, BR-116, BR-153 e BR-282, além de
ramais ferrovidrios e hidroviarios complementares.

A Rota 4 atravessa dareas de forte densidade populacional, industrial e agricola, sendo o
elo de conexdo entre o agronegdcio do Centro-Oeste, os parques industriais do Sudeste e
o sistema portudrio do Sul. E, portanto, um corredor de integragdo ndo apenas geografica,
mas também produtiva, tecnoldgica e social, com potencial de transformar fluxos econé-
micos e de consolidar o Brasil como centro logistico da América do Sul.
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2471 A Rota 4 e a Atuacao Federal Integrada

Inserida no esforgo interministerial liderado pela Comissdo de Integragdo da Infraestrutura
da América do Sul (Decreto n® 12.034/2024), a Rota 4 é acompanhada por 12 ministérios
e organismos nacionais e regionais, entre eles o Ministério do Planejamento e Orgamento,
o Ministério da Integragcdo e Desenvolvimento Regional, o Ministério dos Transportes, o
Ministério das Relagdes Exteriores, o Ministério da Justica e Seguranga Publica, além dos
bancos de fomento BNDES, CAF, BID e FONPLATA.

No territério brasileiro, o eixo de Capricérnio esta diretamente relacionado a Policia Rodoviaria
Federal (PRF), cuja presenca operacional ao longo das rodovias federais integrantes da
rota é determinante para a seguranga viaria, o enfrentamento a ilicitos transnacionais,
o monitoramento do transporte de cargas e o apoio logistico a integragdo regional. As
Superintendéncias da PRF no Mato Grosso do Sul, Sdo Paulo, Parand e Santa Catarina formam
o arco de cobertura que sustenta a atuagao institucional na Rota 4.

Cada uma dessas regionais reflete as particularidades geograficas e econémicas do territério
em que atuam, mas compartilham a mesma caracteristica: serem eixos de ligagédo e de
transigao de fluxos logisticos, migratérios e comerciais do Brasil para o Cone Sul.

2.4.2 Mato Grosso do Sul — O ponto de partida
da integracao bioceanica

No contexto da Rota 4, o Mato Grosso do Sul é o ponto de origem do corredor internacional.
Sua localizagdo geografica confere papel estratégico: faz fronteira com Paraguai e Bolivia,
abrigando em Porto Murtinho o principal ponto de travessia terrestre do Brasil rumo ao
Pacifico. E neste municipio que se ergue a Ponte Internacional Porto Murtinho—Carmelo
Peralta, obra-simbolo da bioceanidade e marco inicial da conexao entre os oceanos.

MS - Ponte Internacional Porto Murtinho—Carmelo Peralta

A Superintendéncia da PRF no Mato Grosso do Sul possui 9 Delegacias, 24 Unidades
Operacionais, 1 hangar, 1 sede do Comando de Operagdes Especiais e 1 sede da Segéo
de Inteligéncia e Corregedoria. Sdo 608 policiais rodovidrios federais e 12 servidores
administrativos distribuidos em um territério de 357 mil km2.
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A paisagem sul-mato-grossense abriga o Pantanal, uma das maiores dreas Umidas do
planeta, além de planaltos e chapaddes que sustentam uma das mais produtivas fronteiras
agropecudrias do pais. O estado se destaca nacionalmente pela produgdo de soja, milho,
algodéo, arroz, cana-de-agucar e carne bovina, além de atividades industriais, minerdrias e
de ecoturismo.

A Rota 4 promete multiplicar o fluxo de cargas e passageiros, transformando o estado em
hub logistico internacional. Com a redugéao da distancia média entre o Centro-Oeste brasileiro
e os portos chilenos, estima-se aumento significativo de trafego de caminhdes nas rodovias
BR-267, BR-262, BR-163 e BR-060. Esse novo cendrio exige reforco de infraestrutura e de
acOes integradas de fiscalizagdo, especialmente contra o trafico internacional de drogas,
contrabando, descaminho, crimes ambientais e tréfico de armas — ilicitos historicamente
recorrentes na faixa de fronteira.

Nos ultimos anos, a PRF no Mato Grosso do Sul tem mantido destaque nacional em
apreensdes de cocaina, maconha e cigarros contrabandeados, além de interceptagdes de
veiculos adulterados e cargas ilicitas. A atuagéo integrada com Policia Federal, Receita
Federal, Exército, For¢ca Nacional e 6rgdos estaduais de seguranga e meio ambiente é continua,
e o estado participa ativamente do Comité Estadual da Rota Bioceanica e do Subcomité de
Integragcdo e Desenvolvimento Sul-Americano, consolidando sua posigdo como porta de
entrada da bioceanidade brasileira.

Em termos estruturais, encontra-se em fase de planejamento a reconstrugédo da sede da PRF
no Mato Grosso do Sul e de execugéo a construgao da Delegacia de Dourados e das Unidades
Operacionais de lvinhema e Nova Andradina.

2.4.3 Sao Paulo — O eixo logistico e industrial da
Rota 4

0 Estado de Sao Paulo representa o ponto de convergéncia entre os modais de transporte
brasileiros. Seu papel na Rota Bioceanica de Capricérnio é duplo: de um lado, abriga o Porto
de Santos, maior e mais moderno da América Latina, ponto de origem do fluxo Atlantico—
Pacifico; de outro, articula uma das malhas rodoviarias e ferrovidrias mais densas e integradas
do continente, conectando o litoral as fronteiras do Centro-Oeste e Sul.

A Superintendéncia da PRF em Sao Paulo possui 9 Delegacias e 17 Unidades Operacionais,
com cerca de 553 policiais em atividade operacional e 60 em fun¢des administrativas. As
rodovias federais BR-153 (Transbrasiliana) e BR-369 sdo os principais eixos federais de
ligacdo da Rota 4, conectando o interior paulista ao Mato Grosso do Sul e ao Parana.

Embora o trecho paulista da Rota 4 seja majoritariamente composto por rodovias estaduais
— como Anchieta, Imigrantes, Raposo Tavares, Castelo Branco, Marechal Rondon e Rodoanel
Mario Covas —, sua integragdo com a BR-153 e a Hidrovia Tieté—Parand reforga o carater
multimodal do corredor. O estado concentra cerca de um tergco do PIB nacional e abriga polos
industriais, tecnoldgicos e logisticos de padrao internacional, além de ser ponto de partida de
produtos agricolas e manufaturados para exportagao.
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A intensidade do fluxo logistico e a presenga de areas de alto valor comercial tornam Sao
Paulo um estado sensivel a roubos e furtos de carga, exigindo da PRF e de seus parceiros
permanente atengdo a seguranga vidria e a fiscalizagcdo do transporte de bens. A atuagao
em cooperagdo com 6rgaos estaduais e federais é essencial para garantir a fluidez dos
transportes e a confiabilidade do corredor.

Destaca-se, em termos estruturais, o planejamento da reconstrugdo da sede da PRF em
Sao Paulo.

2.4.4 Parana — O corredor produtivo e o elo
fronteirico

0 Parana é um dos estados que também sera afetado pela Rota 4, tanto pelo seu papel de
corredor de passagem entre o Sudeste, Sul e Centro-Oeste, quanto pela fronteira internacional
que compartilha com Argentina e Paraguai. A economia paranaense é diversificada e
fortemente baseada no turismo, agronegdcio e na industria: o estado é o segundo maior
produtor de grdos do pais e o maior exportador de carne de frango.

A Superintendéncia da PRF no Parand possui 9 Delegacias e 36 Unidades Operacionais,
com 920 policiais rodoviarios federais e 12 servidores administrativos. O estado é um dos
mais populosos do Brasil, com mais de 11 milhdes de habitantes e uma frota veicular que
ultrapassa 8,5 milhdes de veiculos. As rodovias BR-277, BR-369, BR-376 e BR-116 conectam o
interior ao Porto de Paranagug, principal saida de cargas da regiao.

O Parand é, historicamente, uma das rotas preferenciais para o ingresso de ilicitos
transnacionais. Em 2024, o estado registrou recorde nacional de apreensdes de drogas pela
PRF — 284 toneladas —, resultado de operagdes intensivas em dreas de fronteira e eixos
logisticos estratégicos.

Com a concluséo da Ponte da Integragdo (Foz do Iguagu—Presidente Franco) e a consolidagéo
da Rota 4, parte significativa das cargas que antes seguiriam até Paranagua poderd ser
redirecionada aos portos chilenos, alterando a dindmica de transporte regional. Essa
transicao exigira adaptagao da infraestrutura e manutencgao da presenca policial integrada, a
fim de garantir seguranga e eficiéncia no novo tragado do comércio bioceéanico.

No que tange a melhoria estrutural, encontra-se em fase de planejamento a reforma e
ampliagédo do Nucleo de Operagdes Aéreas de Colombo.

Ponte da Integracéo (Foz do Iguagu—Presidente Franco)
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2.4.5 Santa Catarina — O corredor maritimo e a
porta do Sul

Em Santa Catarina, a Rota 4 consolida sua interface maritima com o sistema portudrio
catarinense, reconhecido pela eficiéncia e capacidade de movimentagéo de cargas. O estado
é um importante eixo de passagem do corredor bioceanico, articulando rodovias federais que
ligam o interior e o Parana ao litoral.

A estrutura da Policia Rodovidria Federal (PRF) no estado de Santa Catarina esta
centralizada na Superintendéncia da PRF em Santa Catarina (SPRF-SC), localizada em
Floriandpolis. Para a gestdo e execugdo das atividades de policiamento e fiscalizagdo
das rodovias federais, a Superintendéncia conta com 7 Delegacias (DEL), distribuidas
estrategicamente nas cidades de Sdo José, Tubardo, Joinville, Itajai, Lages, Mafra e
Chapec6, comtotal de 27 Unidades Operacionais. Hoje possui 629 policiais e 17 servidores
administrativos. O modal rodoviario é predominante, responsavel por 80% do transporte
de cargas e passageiros no estado.

As principais rodovias federais — BR-101, BR-116, BR-153, BR-280, BR-282 e BR-470 —
cruzam o territério longitudinal e transversalmente, enfrentando desafios de relevo e clima.
A BR-101, principal eixo litoraneo, interliga portos estratégicos como Sao Francisco do Sul,
Itajai, Navegantes e Imbituba, que servem de suporte logistico a integragdo com o mercado
internacional.

A posigdo geografica e a infraestrutura portuaria fazem de Santa Catarina um ponto de
passagem natural para o comércio exterior vinculado a Rota 4. A PRF atua em cooperagao
com a Policia Federal, Receita Federal, Exército Brasileiro e forgas estaduais, com histérico de
operagdes conjuntas e participagdo em eventos estratégicos de fronteira. Entre os principais
desafios estdo o contrabando, o trafico de drogas e o roubo de cargas, ilicitos que demandam
atuacdo constante de fiscalizagdo integrada.

No que tange aos investimentos em infraestrutura, encontram-se em fase de planejamento a
construgdo das Delegacias em Chapeco, Joinville e de Balneario Camborit. Quanto as unidades
operacionais, estdo em planejamento a construgdo em Canoinhas e Balnedrio Camboriu.

UOP ltapema/SC - BR-101 (KM 143)
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2.5 Rota 5 — Corredor Sul
Bioceanico

A Rota 5 - Corredor Sul Bioceanico é o eixo mais meridional do conjunto das Rotas de In-
tegracao Sul-Americanas, conectando o Atlantico ao Pacifico por meio do territério do Rio
Grande do Sul e de Santa Catarina, com projegao direta para o Uruguai, Argentina e Chile.
Essa rota é parte essencial do esforgo de integracao fisica e econémica do Cone Sul, es-
truturando-se como via de comércio, turismo e cooperagao logistica entre o Brasil e seus
parceiros do Mercosul.

0 tragado da Rota 5 abrange as rodovias federais BR-101, BR-116, BR-158, BR-285 (obra
em finalizag&o), BR-290, BR-392, BR-470 e BR-472, integrando os principais portos e polos
industriais do sul brasileiro — como Imbituba, Rio Grande e Sdo José dos Pinhais — as
passagens internacionais de S&do Borja, Uruguaiana, Jaguaréo e Chui.

Com mais de 3.000 km de extensao, o corredor bioceanico do sul é, simultaneamente,
rota econdmica e eixo geopolitico, pois consolida a posi¢gédo do Brasil como protagonista
do comércio intercontinental e da integragéo produtiva no Cone Sul.

Do ponto de vista estratégico, a Rota 5 materializa a diretriz nacional de “interiorizagao
e bioceanidade” — isto &, aproximar economias e populagdes brasileiras do espago
sul-americano e do Pacifico por uma rede articulada de rodovias, ferrovias, hidrovias,
portos e aeroportos.

A operacionalizagdo do corredor dialoga com a realidade do comércio regional:
aduanas como Sao Borja e Uruguaiana lideram o escoamento rodovidrio brasileiro
para a América do Sul, enquanto outros pontos (Foz do Iguagu e Chui, entre outros)
completam o mosaico de saidas. Essa centralidade reforga o papel da Rota 5 como eixo
de alto valor agregado, turismo e servigcos, além de zona sensivel sob a 6tica migratéria
e de seguranca de fronteiras.
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2.571 APRF naRota 5

A Policia Rodoviaria Federal (PRF) atua ao longo de todo o corredor da Rota 5, por meio das
Superintendéncias Regionais de Santa Catarina (SPRF-SC) e do Rio Grande do Sul (SPRF-RS),
desempenhando papel essencial na seguranca vidria, fiscalizagdo de transporte internacional
e enfrentamento a ilicitos transnacionais.

A PRF garante a seguranca dos fluxos logisticos que alimentam os portos, fronteiras e zonas
de integragao produtiva, ao mesmo tempo em que protege a populagdo que transita por um
dos sistemas rodovidrios mais movimentados e complexos do pais.

A seguir, sdo apresentadas as estruturas, realidades e resultados de cada Superintendéncia
integrante da Rota 5.

2.5.2 Superintendéncia da PRF em Santa
Catarina (SPRF-SC)

Santa Catarina ocupa uma posigéo estratégica na Rota 5, funcionando como eixo de ligagéo
entre o sudeste industrial e o Cone Sul. O estado abriga alguns dos portos mais dinamicos
do Brasil, como lItajai, Navegantes, Sdo Francisco do Sul e Imbituba, além de um complexo
sistema rodovidrio que concentra alto volume de transporte de cargas e passageiros.

A SPRF-SC possui 7 Delegacias e 27 Unidades Operacionais (UOPs) distribuidas ao longo das
principais rodovias federais — BR-101, BR-116, BR-280, BR-282, BR-470 e BR-153. O efetivo é
composto por 629 policiais e 17 servidores administrativos.

0 estado se destaca por seu alto indice de desenvolvimento econémico e humano, com
PIB per capita entre os mais altos do pais, mas também apresenta grande concentragao
de trafego, indices de sinistralidade elevados e ocorréncias ligadas a crimes de
transporte e contrabando.

As principais ocorréncias séo ligadas ao contrabando e descaminho, furto e roubo de carga,
transporte irregular de produtos perigosos, e fraudes em frete. A rota catarinense também é
conhecida por ser corredor de passagem de drogas vindas do Paraguai em direc¢éo ao litoral,
bem como ponto de escoamento para o trafico maritimo internacional.

A Superintendéncia mantém forte atuagdo conjunta com o Exército Brasileiro em operagdes
realizadas na regido oeste, area de fronteira, além de uma cooperagao permanente com as
forgas de seguranga estaduais. Por outro lado, observa-se baixa interagdo com as aduanas,
marcada pela auséncia de fluxo de informagdes e de intercambio técnico-operacional.

Conforme mencionado na Rota 4 em Santa Catarina, encontra-se em fase de planejamento

a construgdo das delegacias em Chapecé, Joinville e de Balneario Camborid, e das unidades
Operacionais em Canoinhas e Balnedrio Cambori.
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Porto de Itajai - BR-107 (KM 120)
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2.5.3 Superintendéncia da PRF no Rio Grande do
Sul (SPRF-RS)

O Rio Grande do Sul é o ponto culminante da Rota 5 e porta de entrada do Brasil para os
paises do Mercosul. O estado possui o maior nimero de postos fronteirigos internacionais do
pais, conectando-se ao Uruguai e a Argentina por meio das cidades de Uruguaiana, Sao Borja,

Quarai, Jaguaréo e Chui.

As rodovias BR-290, BR-285, BR-153 e BR-116 compdem o nucleo da malha da Rota 5,
articulando o corredor Atlantico—Pacifico e o escoamento de exportagdes via Porto de
Rio Grande.

A Superintendéncia conta com 13 Delegacias, 34 Unidades Operacionais (UOPs) e 3 Unidades
de Apoio, 786 policiais e 12 servidores administrativos.

Os principais desafios operacionais envolvem o controle de fronteiras, o transito internacional
de cargas, e a represséo a ilicitos transnacionais, sobretudo contrabando de cigarros, trafico
de armas, drogas e defensivos agricolas ilegais.

Em relagdo aos resultados operacionais, nos ultimos dois anos foram registradas apreensoes
de 47.425 kg de maconha, 3.218 kg de cocaina e 613 kg de crack, além de 1,63 milhdo de
magos de cigarros. As agdes resultaram na prisdo de 6.120 pessoas — por crimes de transito,
contrabando, descaminho e trafico —, na recuperagao de 515 veiculos e na identificagédo de

250 veiculos adulterados.

Na drea de Direitos Humanos e Educacgdo, destacam-se 98 a¢des que alcangaram 11.125
pessoas, incluindo iniciativas de combate a exploragdo sexual (2.737 pessoas alcangadas
e 1 resgate), enfrentamento ao trabalho escravo (28 agdes e 17 resgates) e localizagéo de
desaparecidos (9 resgatados). No eixo educacional, foram realizados 253 eventos, alcangando
100.129 pessoas, com 781 palestras (56.441 participantes) e 2.234 comandos educativos
(36.459 pessoas alcangadas).

0 estado tem forte atuagao integrada com as Forgas Armadas, Policia Civil, Policia Militar,
Corpo de Bombeiros, Receita Federal, Policia Federal e Secretaria de Seguranga, além de
pactos com municipios. Ha busca ativa por reunides com érgédos de todas as esferas para
fortalecer a integragéo.

Em sua base organizacional, a SPRF-RS possui em execugdo a reforma de sua sede, a

reforma da UOP de Caxias do Sul, e a reforma e ampliagdo das UOPs de Seberi, Sdo Borja
e Cacgapava do Sul.
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Ponte internacional de Uruguaiana

Fiscalizagdo de cargas na BR-290

Porto do Rio Grande; base da PRF em S&o Borja
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Desafios

A Rota llha das Guianas representa o eixo setentrional da integragao sul-americana e impoe a
Policia Rodoviaria Federal (PRF) um conjunto de desafios impares. E uma rota onde o Estado
brasileiro se faz presente em vastiddes florestais, faixas de fronteira e rios de dificil acesso, e
onde a PRF atua em condigdes operacionais e logisticas extremas.

Os desafios mapeados a seguir refletem as especificidades de cada Superintendéncia, mas
convergem em um ponto comum: a necessidade de consolidar uma presenca institucional
permanente, tecnologicamente estruturada e humanamente sustentdvel em um dos territérios
mais complexos do planeta

3.1.1 Obstaculos para consolidar a presenca da
PRF na Rota

O principal obstaculo para a consolidagdo da presenga da PRF na Rota 1 decorre da
combinagdo entre o carater disperso e de dificil acesso do territério amazonico, a caréncia
histérica de infraestrutura fisica e tecnoldgica e o déficit de efetivo, que limita a cobertura
operacional necessdria para a regido.

Nos quatro estados, as grandes distancias, o isolamento geografico e a escassez de meios
logisticos tornam a manutengao da presencga operacional um desafio cotidiano.

No Amap4, o desafio é estrutural: a BR-156, eixo rodovidrio principal, ainda ndo foiintegralmente
pavimentada, o que compromete o deslocamento de equipes e 0 monitoramento continuo.

Em Roraima, a fronteira com a Venezuela e a Guiana é vulneravel, com intensa movimentagao
migratéria e aumento de ilicitos transfronteirico, desde trafico de drogas e contrabando de
combustiveis até garimpo ilegal e exploragao de pessoas.

No Par4, a imensidao territorial e a violéncia ambiental configuram o principal obstaculo. A
PRF enfrenta redes criminosas organizadas em torno da extracéo ilegal de madeira e ouro,
em areas onde o Estado chega apenas por helicoptero ou embarcagao.

Ja no Amazonas, um dos desafios enfrentados é o predominio do modal fluvial: grande
parte do trafego ocorre pelos rios e a malha rodoviaria (BR-174) apresenta infraestrutura
precdria, com trechos sem cobertura de comunicacdo e pontos de apoio insuficientes,
além da alta rotatividade do efetivo, o que ocasiona déficit na curva de aprendizado dos
servidores acerca das caracteristicas e especificidades da regional.
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Outro fator é o baixo efetivo policial em relagdo a extenséo territorial da regido. A somatdria
das quatro Superintendéncias cobre uma area de mais de 3,2 milhdes de km? — o equivalente
a 37% do territério nacional — com pouco mais de 850 policiais em atuacao direta.

Essa desproporgao, ocasionada principalmente pela limitagao legal do nimero de cargos de
Policial Rodovidrio Federal, apesar de ndo comprometer a regularidade das fiscalizagées —
que sdo realizadas de forma continua —, reduz sua amplitude e limita o tempo de resposta e
a capacidade de presenga ostensiva em regides criticas.

H4, ainda, a insuficiéncia de politicas de incentivo e de fixagédo de efetivo em todas as areas
de fronteira, o que reduz a permanéncia dos servidores nessas localidades. O fortalecimento
dessas politicas, conforme vem sendo buscado pelo érgao, tende a aprimorar a retengdo de
pessoal e a consolidar a estabilidade do efetivo regional.

3.1.2 Alinhamento com os planos estaduais e
federais de integracao

A instituicdo participa de féruns e comités, como os Conselhos Estaduais de Seguranga
Publica, Conselhos de Transito (CETRANS) e os Grupos de Trabalho Interministeriais de
Fronteira. Porém, este alinhamento aos planos estaduais e federais de integragéo é variavel
em cada estado.

3.1.3 Atividade Operacional

O policiamento na Rota 1 exige alta adaptabilidade operacional. Cada estado possui
realidades distintas, e as lacunas de integragéo entre eles ainda comprometem a eficiéncia
plena das operagdes.

Em Roraima, o foco estd no controle migratério e combate ao garimpo ilegal em terras
indigenas, como a Tl Yanomami. O fluxo intenso de venezuelanos, somado as atividades
ilicitas, exige atuagao constante nas BR-174 e BR-401, mas a cobertura operacional é limitada
por falta de efetivo e infraestrutura. A UOP Agua Boa, por exemplo, é a Unica unidade de

atendimento ao publico e necessita de ampliagao urgente.

UOP Agua Boa
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No Amazonas, o policiamento é impactado pela elevada rotatividade do efetivo, o que
ocasiona déficit na curva de aprendizado dos servidores acerca das caracteristicas e
especificidades da regional — cenario que reduz a eficiéncia operacional e demanda maior
esforgo na adaptagéo de novos servidores.

No Amap3, a principal lacuna é o policiamento fronteirico e ambiental, com escassez de
equipamentos e falta de estrutura em pontos criticos como Oiapoque e Laranjal do Jari.

No Par3, as operagdes se concentram nas BR-230 e BR-163, que cortam dreas dominadas por
garimpos ilegais e exploragdo madeireira, atividades de alto risco e com forte presenca de
organizagdes criminosas.

3.1.4 Atividade de Inteligéncia

A inteligéncia na Rota 1 ainda enfrenta restrigdes estruturais e tecnoldgicas. O volume de
dados coletados é alto, mas o tratamento analitico é limitado pela falta de interoperabilidade
entre bases e pela e

No Amazonas e Parg, ha grande demanda por monitoramento de fluxos de transporte de
madeira e minérios, mas a auséncia de cadmeras de monitoramento impede a detecgao
preditiva de ilicitos. Em Roraima e Amapa3, a prioridade é a analise de redes migratorias e de
contrabando, mas a conexdo com bancos de dados internacionais ainda é limitada.

A atividade de inteligéncia depende, também, de maior integragdo com as forgas federais
que atuam na faixa de fronteira, como a Policia Federal, Agéncia Brasileira de Inteligéncia e
Exército Brasileiro.

Outro desafio é a seguranga da informac&o: em algumas unidades, especialmente nas mais
isoladas, os sistemas operacionais ainda funcionam com acesso intermitente a internet ou
sem redundancia de rede, o que impede a comunicagao segura em tempo real.

3.1.5 Gestao de Pessoas

A alta rotatividade do efetivo, associada a dificuldade de fixagdo de servidores em dreas
de fronteira e a auséncia de incentivos mais robustos, limita a estabilizagdo das equipes e
o acumulo de experiéncia regional. Fatores como a distancia das capitais, o custo de vida
elevado e as condiges climaticas adversas também impactam a permanéncia dos policiais.

Em Roraima, a indenizagdo de fronteira prevista na Lei n° 12.855/2013 demanda
aperfeicoamento — com a ampliagdo dos municipios aptos a sua percepgao — para melhor
atender as particularidades locais.

No Amazonas e no Pard, o volume de servigo e a dispersdo geografica, que demandam
jornadas extensas e deslocamentos custosos, constituem fatores adicionais que dificultam
a fixagcdo de efetivo e, igualmente, demandam o fortalecimento de incentivos como a
indenizagao prevista na Lei n°® 12.855/2013.

Quanto a capacitacdo do efetivo das regionais abrangidas pela Rota 1, embora existam
programas nacionais de capacitagdo continuada, as restricdes orgamentarias limitam sua
expansdo e a adequacéo plena as especificidades operacionais da regido, especialmente em
temas estratégicos como crimes ambientais, fronteira, migragao e cooperagao internacional.
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3.1.6 Administracao e Logistica

A logistica amazonica € uma das mais complexas do mundo e reflete diretamente na atuagao
da PRF.

A maioria das Unidades Operacionais (UOPs) nas quatro Superintendéncias necessitam de
melhorias de infraestrutura, cobertura de pista, e instalagdes adequadas para alojamento e
atendimento ao publico.

No Amap4, a construgdo da nova sede da Superintendéncia de Macapa e da UOP Laranjal
do Jari sdo prioridades absolutas. No Para, as obras de Benevides, Dom Eliseu e Altamira
estdo em andamento, mas dependem de reforgo orgamentario. Em Roraima, a reconstrugéo
da UOP Agua Boa é essencial para sustentar o policiamento na BR-174.

3.1.7 Correicao e Integridade

Os desafios de correigdo concentram-se na distancia entre unidades e na falta de pessoal
especializado.

A estrutura de correigdo nas quatro regionais opera com quadros reduzidos, normalmente
de 2 a 4 servidores, e ha necessidade de ampliar a capacitagao técnica e os mecanismos de
prevencao, especialmente nas areas de integridade e ética publica.

3.1.8 Tecnologia da Informacdo e Comunicagao
(TIC)

A infraestrutura tecnoldgica da Rota 1 ainda é desigual e insuficiente.

Em muitas localidades, ndo ha acesso estavel a internet, sinal de radio ou cobertura de celular.
A BR-156 (AP) e BR-174 (RR) tém longos trechos sem conectividade. Isso compromete tanto o
registro de ocorréncias em tempo real quanto a integragéo dos sistemas corporativos da PRF.

| 3.2 Rota 2 - Amazonica

A atuacao da PRF na Rota Amazonica enfrenta condicionantes ambientais e logisticas singu-
lares. O predominio do modal hidroviario, a extenséo territorial, a auséncia de infraestrutura
adequada e a escassez de efetivo sdo fatores que limitam a presenca institucional e a capa-
cidade de resposta operacional.

Entre os principais obstaculos estruturais estao a alta rotatividade do efetivo, a falta de inde-
nizagdo de fronteira (Lei 12.855/2013) e a caréncia de servidores especializados em logistica,
compras e tecnologia. A fixagdo de efetivo é especialmente desafiadora em fungdo do custo
de vida em Manaus, das distancias e da dificuldade de acesso as localidades operacionais.
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0 alinhamento com os planos federais e estaduais de integragdo é parcial. Embora a PRF
participe de féruns e comités estaduais, a Rota 2 ainda carece de insergdo formal em planos
nacionais de seguranca e logistica integrados.

Do ponto de vista operacional, os desafios incluem a dispersdo de comunidades ao longo
dos rios e a sazonalidade das cheias que tornam o policiamento fluvial essencial, o que
demandard novos instrumentos legais, como a PEC 18/2025, que amplia a atuagdo da PRF
em modais aquaviarios.

Em inteligéncia, hd necessidade de estrutura analitica ampliada, interoperabilidade entre
sistemas e acesso a bases internacionais para identificagédo de pessoas e veiculos.

Os desafios administrativos e logisticos incluem instalagdes insuficientes, viaturas antigas,
orgamento incompativel com o “custo Amazonia”, e falta de conectividade digital e energética.
Na drea de correicdo, a dificuldade de deslocamento impede inspegdes presenciais e
acompanhamento préximo das unidades. Falta ainda estrutura para comissdes de ética e
capacitagdo preventiva sobre integridade e conduta funcional.

3.3 Rota 3 — Quadrante Rondon

A Rota 3 — Quadrante Rondon é um dos eixos logisticos mais promissores da integragéo bio-
ceanica brasileira, conectando os estados de Mato Grosso, Ronddnia, Acre e Amazonas as
fronteiras com o Peru e a Bolivia e, futuramente, aos portos do Pacifico.

Apesar de seu potencial econémico e geopolitico, a consolidagdo da presenga da Policia
Rodovidaria Federal (PRF) ao longo dessa rota enfrenta um conjunto complexo de desafios
estruturais, humanos e tecnolégicos, que exigem planejamento integrado, investimentos es-
tratégicos e alinhamento entre politicas publicas nacionais e regionais.

3.3.1 Obstaculos para consolidar a presenca da
PRF na Rota

O principal obstaculo a consolidagé@o da presenga da PRF na Rota 3 é a dimensao territorial e
a limitagéo estrutural das rodovias federais da regido, muitas delas ainda sem pavimentagéo
integral ou com longos trechos em condigdes precarias.

A BR-364, eixo central da rota, sofre com o desgaste do pavimento, transito intenso de
caminhdes e pontos de alagamento. Ja no Estado do Amazonas, a Rota é em sua totalidade
hidroviaria, entretanto nos periodos de seca (setembro a dezembro), o Rio Madeira fica com
sua operagdo comprometida, sendo utilizada a BR 319, que liga Manaus a Porto Velho como
rota alternativa. A BR 319 carece de infraestrutura adequada para o transito de veiculos. A
BR-317 (Estrada do Pacifico), no Acre, carece de manutengao e iluminagédo adequadas, o que
compromete a seguranga em areas proximas a fronteira peruana.

A auséncia de estrutura fisica adequada, especialmente Unidades Operacionais de fronteira,

dificulta a presenga continua. Em Rondbnia e Acre, algumas unidades funcionam em
instalagdes provisorias ou compartilhadas, sem padrao de conforto e seguranga.
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3.3.2 Alinhamento com os planos estaduais e
federais de integracao

A PRF participa de foruns interinstitucionais e conselhos estaduais, mas ainda ndo possui
assento deliberativo nos comités oficiais de governanga da Rota 3, que concentram-se em
aspectos de infraestrutura e comércio exterior.

Nos estados de Ronddnia e Mato Grosso, o alinhamento é mais consistente: ha participagao
ativa nos Conselhos de Desenvolvimento Regional, Comités de Seguranga Viaria e no Forum
Permanente de Fronteiras.

No Acre, a PRF tem participado de reunides bilaterais, envolvendo ministérios e instituigoes
publicas e privadas do Brasil e do Peru, onde tem sido debatida a integragédo entre os dois
paises, envolvendo questdes econdmicas, sociais, seguranga publica, entre outras.

No Amazonas, embora haja boas relagdes de integragdo com os demais érgaos, Federais,
Estaduais e Municipais, essa integragdo se dd na medida que as demandas pontuais, que
afetam conjuntamente 6rgéos distintos, se apresentam e necessitam de a¢des coordenadas
para seu enfrentamento.

3.3.3 Atividade Operacional: desafios e lacunas

O policiamento da Rota 3 demanda alta adaptabilidade, pois o territério combina centros
urbanos de grande densidade logistica, areas de floresta densa e longas faixas de fronteira
seca e fluvial.

No Acre, o principal desafio é o patrulhamento da BR-317, que atravessa areas de floresta
e zonas rurais isoladas até a fronteira com o Peru. A presenga de organizagdes criminosas
especializadas no trafico de drogas, trafico de pessoas, contrabando e outros crimes,
principalmente com uso de olheiros que monitoram as agdes ostensivas dos érgdos de
seguranga publica, dificultam a atividade de policiamento da regido.

Em Rondoénia, os desafios sdo o narcotrafico intenso e os crimes ambientais. A caréncia de
recursos humanos e materiais impacta diretamente a capacidade de combate a criminalidade
e nas fiscalizagdes de transito. Outro fator impactante da rotina operacional é o trafego
intenso da BR-364, com sinistros envolvendo veiculos de carga e risco elevado de sinistros.
A sobrecarga operacional afeta o tempo de resposta e aumenta a exposi¢ao dos policiais.

No Amazonas, a vastidao territorial aliada a dispersao dos municipios e a presenca de rotas
fluviais paralelas usadas pelo crime organizado criam um cendrio de vulnerabilidade dupla.
A bacia amazodnica é uma rota natural para o escoamento de drogas e atualmente facgdes
criminosas disputam o controle dessa rota, elevando a violéncia.

Ja no Mato Grosso, o desafio é o transito de cargas principalmente agricolas, o que aumenta
significativamente o risco de sinistros de transito graves, em especial nas BRs 163 e 070.
Na regido de fronteira predominam os crimes transnacionais, em especial o trafico de
drogas, armas, contrabando e descaminho, com uso de rotas alternativas. O clima quente e
seco aliado as longas distancias eleva o desgaste das viaturas e dos equipamentos, sendo
importante conciliar ostensividade, atendimento aos sinistros de transito e agées de combate
a criminalidade, mantendo a seguranga e a integridade das equipes policiais.
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3.3.4 Atividade de Inteligéncia

A vastidao territorial e as longas distancias criam “pontos cegos” explorados pelo crime.
A coleta e andlise sdo dificultadas pela falta de equipamentos especializados ao longo
da rodovia, bem como pela presenga de “olheiros” (informantes) de redes criminosas que
ocultam a presencga de criminosos nas rodovias federais.

A dimensdo continental, combinada com a insuficiéncia de recursos financeiros e de
pessoal qualificado para atuagao, representam um grande desafio para coleta e andlise de
informagdes, especialmente no Amazonas.

As Superintendéncias tém apontado a necessidade de investimentos em tecnologias e
sistemas que modernizem e tornem o policiamento mais preditivo ao longo das rotas de
integracdo. Entre as principais demandas, destacam-se a ampliagdo da infraestrutura de
monitoramento por cameras nas rodovias federais e portos, a adogdo em larga escala de
equipamentos OCR/LPR para leitura automatica de placas em toda a extensdo das rotas, e a
implementagao de tecnologia de reconhecimento facial voltada a identificagao de individuos
de interesse.

Também se propde a instalagdo de cameras Speed Dome, com visé@o de 360°, nas Unidades
Operacionais, fortalecendo a vigilancia em tempo real e a capacidade de resposta.
Complementarmente, o uso sistematico de drones equipados com sensores termais é
apontado como medida estratégica para ampliar o alcance da fiscalizagao e garantir maior
eficiéncia na vigilancia de dreas criticas e de dificil acesso.

No eixo de conectividade e sistemas de apoio, as Superintendéncias ressaltam a importancia
de assegurar infraestrutura tecnolégica capaz de sustentar as atividades operacionais e de
inteligéncia em regides remotas e de fronteira. Para isso, propde-se a adogdo de internet via
satélite, garantindo conectividade continua as equipes em campo.

Destaca-se, ainda, a necessidade de acesso a sistemas de banco de dados voltados a consulta
de estrangeiros, favorecendo o controle migratério e a cooperagéo internacional. A integragédo
entre bancos de dados municipais, estaduais e federais é considerada essencial para o
intercambio 4gil de informagdes, assim como a integragdo segura com as bases de parceiros
estratégicos, como a Policia Federal, a Receita Federal e a ANTT. Complementarmente,
recomenda-se a ampliagao da cobertura da rede de radio digital, assegurando comunicagao
eficiente e segura entre as equipes distribuidas ao longo das rotas.

3.3.5 Gestao de Pessoas

A PRF enfrenta desafio significativo na drea de gestdo de pessoas, especialmente relacionado
a limitagdo legal do quantitativo de cargos de Policial Rodoviario Federal, atualmente fixado
em 13.098 (treze mil e noventa e oito) cargos.

Esse contingente mostra-se aquém das demandas crescentes e da complexidade operacional
nao sé das regides abrangidas pela Rota 3, mas de todo o pais.

Tal cenario, somado a elevada rotatividade do efetivo da Rota 3, impacta a capacidade de
fortalecimento da presenga operacional em dareas de maior criticidade e fronteira, onde as
demandas de policiamento tém se ampliado.

Além disso, a reducdo do efetivo ao longo do tempo constitui fendmeno recorrente na
instituicdo, especialmente nos periodos em que nao ha realizagdo de concursos publicos
para provimento de cargo de PRF, resultando de aposentadorias, exoneragdes, remogdes e
oObitos. Tais fatores pressionam o quadro disponivel e afetam diretamente a capacidade de
expansao das atividades operacionais e de atendimento as novas demandas da rota.
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3.3.6 Necessidades de Capacitagao ou
Especializagao

A capacitacdo é essencial devido a presenga de novos servidores. As prioridades de A
capacitagdo é essencial devido a presenca de novos servidores. As prioridades de treinamento
incluem legislagao de transito, combate ailicitos transnacionais, analise de risco, fiscalizagao
de produtos perigosos, diregdo operacional e uso de tecnologias embarcadas.

Diante das caracteristicas fronteirigas, sdo necessdrios cursos de espanhol, legislagédo de
fronteira e procedimentos aduaneiros, além de formagdes em salde mental, gestdo do
estresse e primeiros socorros. As Operagdes Tematicas complementam esse processo,
permitindo o treinamento pratico em fiscalizagdes vidrias e no enfrentamento a criminalidade.

3.3.7 Administragao e Logistica

Os desafios de Administragdo e Logistica na Rota 3 s&@o estruturais e financeiros, com a
maioria das Superintendéncias enfrentando a obsolescéncia e a necessidade de melhorias
de sua infraestrutura predial.

Arestricdo de recursos financeiros é um obstaculo central, uma vez que os valores disponiveis
no orgcamento da PRF sdo insuficientes para a manutengdo e modernizagao, obrigando
a priorizagdo de emergéncias. O problema é agravado pelo “Custo Amazodnia”, que ndo é
refletido adequadamente no orgamento.

3.3.8 Correicao e Integridade

0 desafio da correi¢do esta na dispersao geografica das unidades e na escassez de pessoal
especializado.

H4a também necessidade de fortalecer a cultura de integridade e compliance nas bases
operacionais. As Superintendéncias propdem a criagdo de protocolos regionais de ética
e conduta, treinamentos presenciais anuais e uma rede de integridade inter-regional,
compartilhando boas praticas.

3.3.9 Tecnologia da Informagado e Comunicacao
(TIC)

0 principal desafio é a profunda caréncia de conectividade, que impde isolamento tatico as
equipes emlongos trechos das rodovias. Essa fragilidade é agravada pela inoperancia do radio
digital e pela degradagao da qualidade do servico de internet existente. Consequentemente,
a atuagdo se torna reativa, pois os sistemas da PRF dependem de conexao para funcionar,
deixando os policiaisincapazes derealizar consultas cruciais em tempo real e comprometendo
a seguranga dos agentes e a coordenagdo com outras forgas de segurancga. A solugdo exige
um investimento macigo em uma arquitetura de comunicacgao unificada e resiliente.
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Em inteligéncia, hd necessidade de estrutura analitica ampliada, interoperabilidade entre
sistemas e acesso a bases internacionais para identificagédo de pessoas e veiculos.

Os desafios administrativos e logisticos incluem instalagdes insuficientes, viaturas antigas,
orgamento incompativel com o “custo Amazonia”, e falta de conectividade digital e energética.
Na drea de correicdo, a dificuldade de deslocamento impede inspegdes presenciais e
acompanhamento préximo das unidades. Falta ainda estrutura para comissdes de ética e
capacitagéo preventiva sobre integridade e conduta funcional.

3.4 Rota 4 — Bioceanica de
Capricornio

A Rota Bioceanica de Capricdrnio, eixo que liga o Atlantico ao Pacifico pelo coragéo produtivo
da América do Sul, representa para a Policia Rodovidria Federal (PRF) grandes oportunida-
des, mas também um conjunto de desafios institucionais e estruturais. O corredor atravessa
quatro estados — Mato Grosso do Sul, Sdo Paulo, Parana e Santa Catarina — unindo areas de
fronteira internacional, polos industriais, centros urbanos e portos estratégicos. A consolida-
¢ao da presenca da PRF neste eixo ndo depende apenas de vigilancia e policiamento: exige
planejamento, integragdo interinstitucional, investimentos estruturantes e visdo de Estado
sobre seguranca de corredores logisticos internacionais.

3.4.1 Obstaculos para consolidar a presenca da
PRF na Rota 4

O primeiro e mais evidente desafio é o descompasso entre a expanséo fisica e econdmica
da Rota 4 e a atual capacidade institucional da PRF. O avango das obras de infraestrutura,
especialmente a Ponte Internacional de Porto Murtinho—Carmelo Peralta, o melhoramento da
BR-267,aduplicagdodetrechos daBR-262 e aampliagdodaBR-163,ampliara substancialmente
o fluxo de veiculos e cargas internacionais.

Segundo o Relatério MPO (2025), a rota movimentara mais de 40 milhdes de toneladas de
cargas por ano até 2030, escoando produtos agricolas e industriais de todo o Centro-Oeste e
Sudeste brasileiros até os portos chilenos.

No Mato Grosso do Sul, o principal obstaculo é a extensao territorial e a natureza do
terreno. O estado soma mais de 357 mil km? e grande parte das rodovias atravessa
areas remotas, destinadas a agricultura e parte destinada ao pantanal e longos trechos
sem cobertura de comunicagdo. Unidades como Porto Murtinho, Bela Vista e Corumba
sdo estratégicas, mas distantes entre si, exigindo alto custo logistico e deslocamentos
longos. A auséncia de instalag6es adequadas em pontos de fronteira e o déficit de efetivo
agravam a limitagao operacional.

Em Sao Paulo, o desafio é de natureza distinta: o trecho paulista da Rota 4 é dominado por
rodovias estaduais (Anchieta, Imigrantes, Raposo Tavares, Castelo Branco, Marechal Rondon,

Rodoanel), o que reduz a presenga direta da PRF. Nessa porgéo, o papel da instituigdo é
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essencialmente estratégico e de inteligéncia, atuando no controle de fluxos de cargas, na
repressao ao roubo de cargas e na integragao informacional com policias estaduais e érgdos
de logistica. Todavia, a fragmentacdo das competéncias viarias dificulta a implantagdo de
politicas de seguranga unificadas para o corredor.

Ja no Parana e em Santa Catarina, onde a Rota 4 se sobrep0e a eixos logisticos de grande
densidade, o obstaculo é a pressao operacional crescente. O Parand é, historicamente, a
principal porta de entrada de ilicitos oriundos do Paraguai, enquanto Santa Catarina concentra
portos que drenam boa parte das exportagdes do Sul. O aumento da circulagdo de caminhdes
exigird monitoramento eletrénico de alta precisdo, novas unidades operacionais, ampliagéo
de efetivo e reforgo de inteligéncia de trafego.

A soma desses fatores revela o principal obstaculo: a necessidade de expandir a presenga
da PRF sem fragmentar sua atuagao, preservando a unidade de comando e integrando-se as
politicas de desenvolvimento da rota.

3.4.2 Alinhamento com os planos estaduais e
federais de integracao

ARota 4 é uma politica publica federal de integragao continental, mas sua efetividade depende
da articulagdo com os estados e municipios atravessados. Os Relatérios MPO (2024 e 2025)
reconhecem a importancia da PRF como um dos “bracos de regulagdo estatal” presentes
nos corredores logisticos, ao lado da Receita Federal, Policia Federal, Vigiagro e agéncias
reguladoras. Entretanto, a PRF ainda n&o figura formalmente nos comités executivos de
gestao das Rotas de Integracao, limitando sua atuagao a esfera da seguranga viaria.

Nos estados de Mato Grosso do Sul, Parané e Santa Catarina, foram instituidos Comités
Estaduais da Rota Bioceanica, com participagdo de secretarias de Planejamento,
Infraestrutura e Desenvolvimento Econdmico. A PRF é frequentemente convidada a participar
dessas instancias, mas sem assento deliberativo, o que reduz a capacidade de planejar de
forma integrada as agdes de seguranca, transito e controle de fronteira.

O desafio, portanto, é institucionalizar o alinhamento vertical entre a PRF e os planos de
integracao federativos. O ideal seria a criagdo de um eixo de seguranga publica permanente
dentro da governanga das Rotas, coordenado pelo Ministério da Justica e Segurancga Publica,
com a PRF, PF, instituicdes estaduais de segurancga publica e demais instituicdes federais,
compartilhando informagdes de inteligéncia, dados de trafego e andlises de risco.

Enquanto isso ndo ocorre, o alinhamento se mantém por mecanismos informais de
cooperagao, como a atuagao da PRF no Subcomité de Integracdo e Desenvolvimento Sul-
Americano e por trocas de informagdes em eventos binacionais e interministeriais. Ainda
assim, ha um vacuo entre o planejamento de obras e a segurancga logistica que acompanhara
a rota, o que torna urgente a inser¢ao definitiva da PRF como ator estratégico de Estado na
politica de integragdo sul-americana.
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3.4.3 Atividade Operacional

Aatividade operacional aolongo da Rota 4 é marcada por contrastes que exigem diversificagao
de estratégias de policiamento. Em trechos de fronteira, prevalece o enfrentamento a ilicitos
transnacionais; nos corredores internos, o foco é a seguranca viaria e 0 combate ao crime
organizado ligado ao transporte de cargas.

No Mato Grosso do Sul, o policiamento enfrenta dificuldades logisticas e climaticas, longas
distancias, estradas isoladas que afetam deslocamentos. As Unidades Operacionais de
Ponta Pora, Dourados e Campo Grande séo estratégicas para interceptagdes interestaduais,
enquanto o eixo de Porto Murtinho emerge como novo foco operacional com a inauguragao
da ponte internacional. A expectativa é de aumento de fluxos de caminhdes biarticulados
e transporte de commodities com origem no MS e MT rumo ao Chile, o que exigira bases
equipadas, sistemas de pesagem automatizada e estruturas de descanso para motoristas.

No Paran3, o desafio é o volume de trafego e a presenca de facgdes criminosas que utilizam
o corredor para o trafico de drogas e armas. A BR-277 e a BR-369 s&o pontos criticos. Em
2024, a SPRF-PR foi responsavel por 284 toneladas de drogas apreendidas, o0 maior nimero
da histéria da instituigao, reflexo da presséo criminosa sobre o estado. No entanto, o aumento
do fluxo logistico pela Rota 4 pode deslocar ainda mais essas rotas ilicitas, exigindo expansao
da vigilancia e integragdo com a PF, Exército e aduanas.

Em Santa Catarina, o estado é corredor de passagem. As rodovias BR-101, BR-116, BR-153, BR-
282 e BR-470 concentram grande parte das cargas com destino aos portos de Sédo Francisco
do Sul, Navegantes e Itajai.

Em S&o Paulo, por sua vez, a Rota 4 se manifesta mais como rede logistica de interconexao
multimodal do que como um eixo de fronteira. As operagdes exigem sinergia com a Policia
Militar Rodoviaria Estadual, que atua nas rodovias estaduais. A auséncia de um canal de
comando conjunto limita a resposta em tempo real a crimes de roubo e desvio de carga, que
figuram entre os delitos de maior impacto econémico do estado.

3.4.4 Atividade de Inteligéncia

As principais dificuldades concentram-se na falta de acesso a bancos de dados dos paises
que compdem a Rota Bioceéanica, o que compromete a coleta, a andlise e o cruzamento de
informacgdes sobre pessoas e veiculos estrangeiros que circulam na regido.

A inexisténcia de integragdo entre os sistemas da PRF e os de 6rgdos estaduais também
representa um entrave relevante, pois limita o0 monitoramento em tempo real e dificulta uma
visdo estratégica e integrada da rota em nivel nacional. Soma-se a isso a necessidade de
aquisi¢do de equipamentos tecnoldgicos, ampliagdo da conectividade e fortalecimento dos
meios de comunicagao, especialmente em trechos com cobertura limitada, a fim de garantir
a eficiéncia das agdes operacionais e de inteligéncia.

E igualmente prioritaria a melhoria dos canais de comunicagao entre o efetivo de campo e os

agentes de inteligéncia, assegurando o fluxo continuo e seguro de informagdes durante as
atividades de fiscalizagao nas rodovias.
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3.4.5 Gestao de Pessoas

O Cenério da Rota 4 evidencia desafios relevantes de gestdo de pessoas, entre eles a
escassez de efetivo, a elevada rotatividade e a dificuldade de fixagdo de servidores em
areas isoladas. A extensa dispersao territorial, somada as condigdes especificas de trabalho
nessas localidades, constitui fator que impacta a permanéncia dos policiais. Situagao
semelhante ocorre nas fronteiras do Parand e nos postos de Santa Catarina e Sdo Paulo, que
concentram altos volumes de trafego e exigem elevado esforgo operacional, resultando em
maior desgaste fisico do efetivo.

Embora exista incentivo especifico para atuagdo em dreas estratégicas — como a indenizagao
prevista na Lei n° 12.855/2013 —, observa-se a necessidade de seu aperfeicoamento,
especialmente mediante a ampliagdo dos municipios aptos a sua percepgao, a fim de
fortalecer a fixagdo de efetivo em regides prioritarias.

A PRF enfrenta, ainda, desafio significativo relacionado a limitagdo legal do quantitativo de
cargos de Policial Rodoviario Federal, atualmente fixado em 13.098 (treze mil e noventa e oito).
Tal contingente se mostra aquém das demandas crescentes e da complexidade operacional
observada ao longo dos corredores que compdem a Rota 4, bem como em outras regides
do pais. Esse cenario — associado a alta rotatividade — impacta a capacidade de ampliagéo
e fortalecimento da presenga operacional em dreas de maior criticidade e fronteira, cujas
demandas vém se intensificando.

No tocante a formagéo profissional, embora existam programas de capacitagao continuada,
as restricdes orgcamentarias limitam sua ampliagéo e a plena adequacgao as necessidades
operacionais da Rota. A atuagao nesses corredores demanda conhecimentos atualizados
em temas como idiomas, legislagdo e procedimentos internacionais, comércio exterior,
inteligéncia de fronteira e policiamento aplicado a corredores logisticos — formagdes
que aprimoram a compreensdo do ambiente fronteirigo e reforgam a atuacéo integrada e
eficiente da PRF.

3.4.6 Administracao e Logistica

Do ponto de vista administrativo, a Rota 4 expde a necessidade de infraestrutura moderna e
descentralizada.

No Mato Grosso do Sul, ha necessidade de melhorias de instalagdes em Porto Murtinho, Bela
Vista e Corumb3, locais estratégicos para a integragdo. A construgdo ou reforma dessas
bases é fundamental para o inicio das operagdes internacionais.

No Parand, as delegacias de Guaira e Foz do Iguagu carecem de expansdo logistica,
considerando o aumento de fluxo esperado com a Rota.

Em Santa Catarina, unidades como Ararangud e Paulo Lopes sofrem com limitagdes de
espaco e necessidade de adequacao tecnoldgica para suportar operagdes conjuntas com a

Receita e PF.

Ja em Sao Paulo, o desafio é manter estrutura adequada nas UOPs do interior, que servirdo de
apoio para fiscalizagdo de cargas bioceanicas.
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Outro ponto é a gestdo de frota e equipamentos. E preciso planejamento para a aquisi¢do de
novas viaturas e manutengao preventiva. O mesmo se aplica a logistica de drones, radares
mdveis e sistemas de leitura automatica de placas (OCR), que ainda ndo cobrem toda a malha
da Rota, havendo a necessidade de investimento e ampliagao.

3.4.7 Correicao e Integridade Institucional

Com o aumento da visibilidade internacional da Rota 4 e o contato com agentes publicos
e privados estrangeiros, demonstram a importancia crescente das agdes integradas, com
controle disciplinar adequado e proporcional as necessidades, auxiliando no fortalecimento
institucional e respaldando o trabalho operacional dos policiais, dessa forma entregando para
a sociedade um trabalho propo, coerente e correto.

As secOes de correicdo nas quatro Superintendéncias necessitam constantemente de
atencdo e apoio quanto ao quantitativo de servidores que atuam na atividade, diante da
complexidade crescente de procedimentos.

O aperfeicoamento constante dos sistemas eletronicos integrados de acompanhamento
de sindicancias e o volume de demandas administrativas, exigem dos servidores mais
atengéo e celeridade e acompanhamento processual, isso torna-se um desafio na medida da
importancia estratégica dessa rota.

O fortalecimento da correicdo, com capacitagdo continuada e ampliagdo de equipe, é
essencial para preservar a imagem institucional da PRF como referéncia de probidade e
transparéncia. A adogao de mecanismos de compliance e governanga de riscos, alinhados
ao modelo da CGU, tornara a atuagdo da PRF mais aderente as boas praticas internacionais
de integridade publica.

3.4.8 Tecnologia da Informacao e Comunicagao
(TIC)

A transformacdo digital é elemento-chave para a seguranga da Rota 4. Todavia, o nivel de
maturidade tecnoldgica entre as Superintendéncias é desigual.

Em regides fronteiricas do Mato Grosso do Sul, a cobertura de rede é precaria, o que dificulta
o uso continuo de sistemas. A auséncia de conectividade estavel dificulta o envio de dados
de ocorréncias em tempo real.

Nos estados do Sul e Sudeste, o problema é a interoperabilidade. Os sistemas estaduais
de seguranga publica e fiscalizagdo de transportes ndo se comunicam plenamente com as
plataformas da PRF, tornando o fluxo de informagdes truncado e redundante.

Ha caréncia de centros de monitoramento integrados e de painéis analiticos de corredor,

capazes de reunir dados de trafego, incidentes e inteligéncia criminal. Esse modelo permitiria
atuacdo preditiva e coordenacao de respostas emtempo real, inclusive entre paises parceiros.
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| 3.5Rota 5 — Corredor Sul
Bioceanico

A Rota 5 — Corredor Sul Bioceanico combina alto fluxo rodovidrio, mdltiplas passagens in-
ternacionais e conexdes multimodais. Esse arranjo cria um ambiente de oportunidades eco-
ndmicas, mas impde a PRF desafios operacionais, tecnoldgicos, humanos, logisticos e de
governanga.

3.5.1 Obstaculos para consolidar a presenca da
PRF na Rota

O primeiro grande desafio da Rota 5 é o volume crescente de fluxos logisticos e humanos. As
rodovias do Sul — especialmente a BR-101, BR-116 e BR-290 — operam em niveis préximos
da saturagéo, com alto indice de sinistros e complexidade no controle de cargas perigosas e
superdimensionadas.

A presenca da PRF precisa se adaptar auma malha densamente trafegada e urbanizada, onde
a velocidade de resposta é determinante.

Outro obstdculo é a proximidade com as fronteiras internacionais, que amplia a vulnerabilidade
as rotas de ilicitos transnacionais. O contrabando de cigarros, o trafico de drogas e armas,
a lavagem de dinheiro e o desvio de defensivos agricolas sd@o praticas recorrentes na faixa
de fronteira. Esses crimes sdo altamente sofisticados, operando com logistica prépria
e tecnologias de comunicagéo avangadas, o que demanda da PRF atuar com inteligéncia,
integracdo e meios tecnoldgicos equivalentes.

Adicionalmente, a disparidade entre o avango econdémico e o ritmo de modernizagao
institucional é perceptivel. A expanséo de portos, ferrovias e zonas aduaneiras nem sempre é
acompanhada de aumento proporcional na estrutura e efetivo da PRF, gerando descompasso
entre a capacidade fiscalizatéria e o volume de circulagéo.

3.5.2 Alinhamento com os planos estaduais e
federais de integracao

Ha convergéncia parcial com planos estaduais de logistica e transportes, sobretudo na
integragdo porto-rodovidria. Persistem, porém, lacunas normativo-operacionais para
atuacgdo conjunta.
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3.5.3 Atividade Operacional: desafios e lacunas

Em Santa Catarina, os principais desafios operacionais estéo relacionados ao alto fluxo de
veiculos nas BRs-101 e 282, marcado por congestionamentos crénicos e elevado indice
de sinistros graves. Soma-se a isso o intenso transito internacional de cargas perigosas e
produtos quimicos, que exige controle técnico especializado e fiscalizagédo constante.

No Rio Grande do Sul, o desafio é o policiamento da faixa de fronteira internacional, com 1.003
km de extensdo e dezenas de pontos de travessia formal e informal.

Os estados também enfrentam o aumento do transporte de drogas e contrabando por rotas
portuarias e rodoviarias, o que demanda agdes integradas de inteligéncia e policiamento.

3.5.4 Atividade de Inteligéncia

A gestdo de pessoas é um dos maiores desafios da Rota 5, principalmente devido a
concentragao populacional e densidade logistica do Sul.

0 efetivo atual é altamente qualificado, mas enfrenta sobrecarga operacional, especialmente
em periodos de feriados e safras agricolas, quando o fluxo de veiculos chega a crescer 60%.
Outro ponto é a necessidade de qualificagdo continua: o contexto de integragao exige dominio
de idiomas estrangeiros, legislagdo internacional e técnicas de policiamento de fronteira e
comércio exterior.

H4 ainda a questao do bem-estar: o trabalho em rodovias de fluxo intenso e em regides de
fronteira prolonga o tempo de exposigao ao risco e exige reforgo nos programas de saude
mental, suporte psicoldgico e prevengdo ao estresse ocupacional.

3.5.5 Gestao de Pessoas

A gestdo de pessoas constitui um dos principais desafios da Rota 5, sobretudo
porque a elevada concentragdo populacional e a intensa dindmica logistica da regido
Sul ampliam significativamente a demanda por policiamento, enquanto o déficit de
efetivo — decorrente da limitagao legal dos cargos existentes na carreira — restringe a
capacidade de resposta operacional.

O efetivo, embora altamente qualificado, enfrenta ciclos recorrentes de sobrecarga,
especialmente durante feriados prolongados e periodos de safra, quando o fluxo de veiculos
pode crescer até 60%. Esse contexto evidencia a necessidade de expanséo das equipes para
adequar a forga de trabalho a complexidade e ao volume das atividades.

No eixo da capacitagdo, o ambiente de integracdo da Rota 5 exige formag&do continua
em idiomas, legislacado internacional, fiscalizagéo de fronteira e técnicas de policiamento
orientadas ao comércio exterior. Contudo, as restricdes orgamentdrias limitam a
ampliagdo dos cursos e a plena adequagdo dos programas de formacg&o as necessidades
operacionais da regido.

No eixo do bem-estar, a atuagado em rodovias de alto fluxo e em regides fronteirigas intensifica
a exposicao ao risco, a fadiga fisica e ao estresse. Embora a instituicdo mantenha programas
estruturados de promocao a saude integral do servidor, sua execugao e expansao também
sdo condicionadas as limitagdes orgamentarias vigentes.
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3.5.6 Administracao e Logistica

Os desafios logisticos sdo distintos nos dois estados, mas convergentes em complexidade.
Em Santa Catarina, a presenca da PRF se da em rodovias urbanizadas e concessionadas,
exigindo coordenag@o com empresas privadas e érgdos municipais. O aumento do custo de
manutengao, energia e combustivel pressiona o orgamento operacional.

Ja no Rio Grande do Sul, o desafio é a manutencao de unidades em area de fronteira remota,
onde o deslocamento de equipes e suprimentos é caro e demorado.

Nos demais estados, as necessidades incluem construgdo/reforma/manutengcao de
UOPs e delegacias, reforco e modernizagdo de frota, equipamentos de comunicagao/
tecnologia, dreas seguras de parada, areas de escape e logistica de apoio (alojamento,
energia, abastecimento). Ha dificuldades contratuais e orgamentarias (predial, climatizagéo,
manutengdo de equipamentos) e baixa autonomia para pequenas despesas, 0 que retarda
solugdes locais. Em conectividade, ha demanda por internet satelital e redundéncia energética
em dreas criticas.

3.5.7 Correicao e Integridade

As secbes de correicdo das duas Superintendéncias atuam com eficiéncia, porém
enfrentam limitagdes decorrentes do reduzido nimero de servidores. Com a expanséao da
malha fiscalizada e o crescimento do efetivo, a tendéncia é de aumento significativo da
carga correcional.

Diante desse cenario, destacam-se riscos inerentes a corredores de alto valor econémico,
o que reforga a importancia de medidas preventivas, auditorias tematicas, programas de
educagdo para integridade e maior presenca correcional em campo.

O fortalecimento da cultura de integridade é, portanto, essencial, sobretudo considerando
que a Rota 5 envolve operagdes de elevado valor econdmico e intensas interagbes com o
setor privado e autoridades estrangeiras, exigindo conduta ética irrepreensivel e mecanismos
robustos de controle e transparéncia.

3.5.8 Tecnologia da Informacao e Comunicagao
(TIC)

A regido apresenta forte presenga tecnoldgica, mas ainda enfrenta desafios de
interoperabilidade entre sistemas. Persistem gargalos na integragao de plataformas de OCR,
radios e bases de dados, além da baixa cobertura 4G/5G em determinados trechos e das
dificuldades para implantar comunicagéao via satélite em larga escala.

Entre as metas estratégicas estdo a interligagdo das centrais de monitoramento portudrio
e rodovidrio em uma rede Unica; a criagdo de painéis de andlise de trafego e sinistralidade
baseados em inteligéncia artificial; e a implantagdo de internet de alta velocidade, com
redundancia de rede, em todas as Unidades Operacionais de fronteira.

0 uso de dados integrados e de sistemas de analise preditiva permitird a PRF antecipar

riscos, otimizar o policiamento e consolidar o Corredor Sul como referéncia nacional em
segurangca inteligente.
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Perspectivas

Futuras e Plano
de Acao

411 Gestao Estratégica e Articulacao
Institucional

Faz-se necessario fortalecer a articulagdo com Policia Federal, Receita Federal, Forgcas
Armadas, 6rgdos ambientais, estaduais e municipais, buscando formalizar cooperagdes e
criar grupos de trabalho permanentes.

A Superintendéncia da PRF em Roraima aponta como prioridade a criagdo de acordos de
cooperacgao internacional direta com forgas policiais estrangeiras, a Gendarmerie Nationale
Francgaise, a Policia Nacional da Venezuela e o Guyana Police Force, para padronizagdo de
procedimentos, troca de informacgdes e operagdes conjuntas.

Em relagé@o a representacgao internacional, vislumbra-se ser necessario estabelecer canais
formais e eficientes de comunicagdo com forgas de seguranga de paises vizinhos, Venezuela,
Guiana, Guiana Francesa. Formalizar acordos de cooperagdo para troca de informacgdes,
padronizacédo de procedimentos e operagdes conjuntas.

Ainda, é necessdria a ampliagdo da presenca da PRF em féruns de integracao e seguranga sul-
americanos, incluindo participagéo nas reunides de coordenagdo do MERCOSUL, UNASUL e
Organizagéo do Tratado de Cooperagdo Amazonica (OTCA).

No plano nacional, o objetivo é que a PRF seja incorporada como érgéao técnico consultivo
do MPO e do Ministério da Integragdo e Desenvolvimento Regional (MIDR) nos assuntos
relativos a seguranca de corredores logisticos. Essa integragdo permitira que as agdes da
instituicao sejam planejadas desde a concepgéo dos projetos de infraestrutura, e ndo apenas
na fase operacional.
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41.2 Atividade Operacional

Em relagdo ao Policiamento e Fiscalizagéo, é necessario priorizar a seguranga vidria nos
corredores logisticos, com énfase na fiscalizagdo de veiculos de carga, no controle do
tempo de diregdo e na prevengdo ao excesso de peso. Recomenda-se intensificar o uso de
tecnologias, como monitoramento em tempo real, sistemas OCR e drones, para ampliar a
capacidade de vigilancia e resposta.

Também é fundamental promover campanhas educativas direcionadas e bilingues, expandir
a presenca fisica da PRF por meio da implantagdo de novas UOPs e bases mdveis, e
desenvolver padroes conjuntos de abordagem e fiscalizagdo em cooperagdo com forgas
policiais de paises vizinhos.

O combate a criminalidade deve concentrar-se no enfrentamento ao crime organizado
e aos ilicitos transfronteiricos e ambientais, fortalecendo a integragdo da inteligéncia
policial com outras agéncias nacionais e estrangeiras. Para elevar a eficiéncia das agdes, é
fundamental capacitar o efetivo na identificagé@o de crimes caracteristicos da regido, como
trafico de drogas, contrabando, descaminho, extragao ilegal de recursos naturais e crimes
ambientais. Além disso, recomenda-se a realizagdo de operagdes coordenadas, integradas e
de longa duragao nos principais corredores logisticos e fronteiricos, de modo a desarticular
organizagdes criminosas, reduzir a impunidade e reforgar a presenca do Estado nas areas de
maior vulnerabilidade.

No transporte de carga e passageiros, é necessario intensificar a fiscalizagdo da seguranga
veicular, com atengdo especial ao transporte de produtos perigosos, ao controle de peso
e dimensdes e a prevengao do transporte ilegal ou clandestino. Para ampliar a efetividade
das agdes, recomenda-se estruturar postos de fiscalizagdo integrados, capazes de reunir
diferentes 6rgédos de controle e promover uma atuagéo coordenada, eficiente e permanente
nas principais rotas de circulagao.

Em complemento as agdes de policiamento e fiscalizagao, é fundamental a implementagao
de Inspecdes Técnicas Viarias periddicas, conforme o escopo estabelecido nas Operagdes
Tematicas de Diagndstico de Pontos Criticos de Sinistralidade nas rodovias federais que
cortam a Rota 1. A execugdo dessas inspegdes viarias, que se enquadra no Pilar Vias Seguras
(PNATRANS), permitira identificar e mapear fatores de risco intrinsecos a infraestrutura viaria
— como deficiéncias de geometria, sinalizagéo horizontal/vertical, estado do pavimento e falta
de dispositivos de seguranga vidria, bem como comportamentos humanos de risco. Essa
andlise técnica subsidiara, em especial, a proposicdo de medidas mitigadoras e corretivas
junto aos 6rgéos executivos de transito (DNIT e Concessionarias), sendo uma ag&o proativa e
indispensavel para reduzir a vulnerabilidade da infraestrutura em decorréncia do aumento do
VDM e prevenir sinistros causados por falhas da via.

Deve-se priorizar também a realizagdo periddica de Comandos de Salde Preventivo e
Comandos de Saude - Pressdo Arterial direcionadas especificamente aos motoristas
profissionais de transporte de carga (categorias C, D ou E) , buscando a identificagdo de
agravos a saude (como hipertenséo, obesidade e estresse por jornada excessiva) que elevam
o risco de sinistros por mal stbito ou fadiga. Tal medida se alinha ao Pilar 5 (Vigilancia,
Promogao da Sautde e Atendimento as Vitimas) do PNATRANS, contribuindo diretamente para
areducgao de sinistralidade grave, dada a importancia da saide do condutor para a seguranga
vidria nos corredores logisticos.

Individualmente, as Superintendéncias da Regido Norte planejam agdes estratégicas voltadas
ao fortalecimento da presenca institucional e ao aprimoramento da fiscalizagao nas areas de
fronteira e nos principais eixos logisticos.

No Amap4, as prioridades incluem a conclusao da nova sede administrativa em Macapa e da

UOP de Laranjal do Jari, com foco na fiscalizagdo ambiental e aduaneira, além da aquisigao
de embarcagdes leves e drones de longo alcance para atuagdo em dreas ribeirinhas.
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4.1.3 Atividade de Inteligéncia

As acgdes incluem a cooperagdo com a ABIN, Policia Federal, IBAMA e Receita Federal para o
cruzamento de informagdes sobre origem, transporte e destino de cargasiilicitas, fortalecendo
a atuacao integrada e a capacidade de rastreamento de ilicitos ambientais e transfronteirigos.
Esta prevista também a implantacdo de sistemas OCR mdveis nas BRs-156, 174, 210 e 401,
ampliando o monitoramento automatizado de veiculos em rotas estratégicas. Além disso,
serd promovida a expansdo do uso de drones inteligentes, equipados com mapeamento
térmico e cameras de longo alcance, para aprimorar a vigilancia aérea e o apoio operacional
em areas remotas e de dificil acesso.

41.4 Gestao de Pessoas

O aprimoramento das politicas de fixagdo de efetivo nas areas mais desafiadoras da Rota
1 constitui uma prioridade. As quatro Superintendéncias propdem um Plano de Fixagao de
Servidores de Fronteira, com incentivos regionais, indenizagao diferenciada, apoio a moradia
e ciclos de permanéncia ajustados as condigdes locais.

Paralelamente, permanece em curso o esforgo institucional voltado a ampliagdo do
quantitativo legal de cargos, cuja proposta de criagdo de 4.902 novos cargos de Policial
Rodovidrio Federal ja foi encaminhada aos érgdos competentes, com vistas a adequar
a capacidade operacional as demandas crescentes da faixa de fronteira e dos corredores
logisticos de maior criticidade.

No campo da capacitacdo, a perspectiva é avangar na adequagao orgamentdria necessaria
para ampliar a oferta de cursos e treinamentos, assegurando alinhamento integral as
exigéncias operacionais da Rota 1. Esse esforgo serd complementado por programas de
qualidade de vida e salde ocupacional ja existentes, que incluem atendimento psicolégico,
testes fisicos institucionais e acompanhamento, cuja expansao também segue condicionada
as disponibilidades orgamentarias.

41.5 Administracao e Logistica

As iniciativas preveem a aquisi¢ao de viaturas 4x4, drones de apoio logistico e embarcagdes
leves para reforgar a mobilidade operacional e possibilitar travessias seguras em areas
remotas e ribeirinhas. Incluem também a instalagdo de usinas fotovoltaicas, visando a
autossuficiéncia energética e sustentabilidade das unidades operacionais, e a ampliagdo dos
contratos de comunicagao via satélite, garantindo conectividade ininterrupta para o suporte
das atividades de policiamento e comando em tempo real.

4.1.6 Planejamento para Avancos na Correicao e
Controle Interno:

O fortalecimento da integridade institucional serd pilar transversal da atuagdo na Rota 1.

Prevé-se a capacitagdo de chefias em gestéo ética e compliance e campanhas internas sobre
conduta e transparéncia institucional.

O fortalecimento da correigdo é fundamental para preservar a imagem da PRF como forga
ética e confidvel em uma regido sensivel e geoestratégica.
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4.1.7 Tecnologia da Informagdo e Comunicacao
(TIC)

O futuro da Rota 1 esta diretamente ligado ao avango da conectividade e da infraestrutura
tecnoldgica. As metas estabelecidas incluem a implantacdo de internet satelital em 100% das
Unidades Operacionais (UOPs) até 2027, assegurando comunicagdo continua e integragdo
em tempo real. Também esta prevista a instalagdo de sistemas OCR fixos nos eixos criticos
das BR-174, BR-156 e BR-401, ampliando o monitoramento automatizado de veiculos e o
controle inteligente do fluxo logistico e fronteirigo.

| 4.2 Rota 2 - Rota Amazénica

4.2.1 Articulagao Institucional e Representacao

A PRF deverd intensificar a articulagdo com 6rg&os de fronteira (PF, Exército, Marinha, Ibama,
Receita Federal, ANTT e DNIT) e fortalecer sua participagdo no CICCR e no CCPI, como
instancias permanentes de cooperagao. Também esta prevista a ampliagdo da representagao
da PRF em féruns internacionais amazonicos e grupos de trabalho de seguranga fluvial.

4.2.2 Avancos Operacionais

Para mitigar os riscos e garantir a seguranga viaria e logistica na Rota 2: Rota Amazbnica, as
seguintes agdes complementares devem ser consideradas:

Inspecoes Técnicas Viaria em Pontes e Eixos Rodoviarios Criticos: Implementagédo de um
programa focado de Inspegbes Técnicas Viarias (ITV) nas rodovias federais que compdem
a Rota 2, como as BR-317 e BR-319, que carecem de infraestrutura adequada para o transito
de veiculos e ainda possuem varias pontes antigas em estrutura de madeira. As ITVs sdo
vitais para identificar e comunicar formalmente aos 6rgdos competentes as deficiéncias
na infraestrutura vidria (geometria, sinalizagdo, pavimento, pontes e obras de arte) que
aumentam o risco de sinistros graves e o custo logistico.

Gestao da Sazonalidade de Sinistralidade: Desenvolvimento de um planejamento operacional
dindmico que se ajuste a sazonalidade das cheias e secas dos rios que banham a Rota 2.

Comandos de Saude e Apoio Psicossocial: Refor¢go do programa de Comandos de Saude
Preventivo e implantagdo de suporte psicossocial. A alta rotatividade e o isolamento
operacional exigem agdes voltadas a salde mental e fisica dos condutores e servidores da
PRF, mitigando o risco de sinistros por fadiga em longos trechos sem cobertura e apoio.

Capacitacao em Crimes Ambientais e Fluviais: Implementacdo de cursos de capacitagéo
continuada em crimes ambientais (extragdo ilegal de madeira e minérios) e fiscalizagéo
fluvial. A atuacdo da PRF nesta rota é estratégica para o controle de ilicitos transnacionais e a
protecdao ambiental, sendo necessaria expertise na identificagdo de fraudes em documentos
de origem florestal e mineral, além do uso de novas tecnologias.
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4.2 .3 Inteligéncia e Tecnologia

Prevé-se o fortalecimento da inteligéncia territorial com o uso de imagens de satélite, analise
preditiva e plataformas integradas com dados fluviais e alfandegarios.

4.2 4 Gestao de Pessoas

A gestdo de pessoas da Rota 2 demanda ampliagéo do efetivo, em razdo das caracteristicas
operacionais do territorio amazoénico e da crescente complexidade dos delitos ambientais e
transfronteirigos. Nesse sentido, permanece em curso o esforgo institucional para a expanséo
do quantitativo legal de cargos, cuja proposta ja foi encaminhada aos érgaos competentes,
com vistas a fortalecer a capacidade de atuagéo da regiao.

Paralelamente, seguem as iniciativas voltadas a ampliagdo da lista de municipios aptos a
percepcdo daindenizagdo de fronteira e de localidades estratégicas, como forma de aprimorar
as condicdes de fixacdo de servidores nas areas de maior sensibilidade operacional.

No campo da capacitagdo, a SPRF-AM projeta consolidar-se como pélo regional de formagao
em crimes ambientais e transfronteiricos, com oferta de cursos bilingues e estabelecimento
de parcerias com instituicdes de ensino e pesquisa, alinhando o desenvolvimento técnico as
demandas especificas da Rota 2.

4.2.5 Administracao, Logistica e Correicao

As prioridades incluem a construgdo das novas sedes (SUFRAMA e Humaitd), adogéo de
energia fotovoltaica, contratos logisticos permanentes de suprimento e implementagdo de
cameras corporais e painéis de transparéncia correcional.

4.3 Rota 3 — Quadrante Rondon

O fortalecimento da PRF na Rota 3 passa pelaintegragéo plena aos planos de desenvolvimento
bioceanico e a governanga interinstitucional da fronteira oeste. As possibilidades estratégicas
e de articulagao institucional para a Policia Rodoviaria Federal envolvem a integragdo com
6rgdos nacionais e forgas internacionais para garantir uma atuagéo coesa e coordenada nas
dreas de fronteira.

4.3.1 Gestao Estratégica e Articulacao
Institucional

A consolidagdo da Rota 3 requer o fortalecimento da articulagdo interinstitucional entre os
6rgados de seguranca e fiscalizagdo. Entre as prioridades, destacam-se o estreitamento da
cooperagdo com a Policia Federal, Receita Federal e Forgas Armadas, bem como o reforgo da
integracao com instituigdes parceiras, como IBAMA, ICMBio e ANVISA.

Propde-se a criagdo de uma forga-tarefa permanente e multiagéncia, dotada de um centro de
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comando e inteligéncia conjunto, voltado a segurancga dos corredores logisticos da Rota 3.
Além disso, é fundamental aperfeicoar os procedimentos de fiscalizagdo e aduana,
promovendo maior integragdo operacional entre PRF, Policia Federal, Receita Federal e
Anvisa, com foco em eficiéncia, padronizagéo e resposta rapida a ilicitos transfronteiricos

4.3.2 Canais de Comunicagao e Acordos de
Cooperacao

Propde-se o estabelecimento de canais de comunicagao diretos e eficientes com as forgas
de seguranga dos paises vizinhos, assegurando a troca continua de informagdes estratégicas
e operacionais. Também se recomenda a formalizagdo de acordos de cooperagédo e a
participagao ativaemreunides e féruns internacionais, voltados ao alinhamento de estratégias
e adisseminacgdo de boas praticas em seguranga vidria e no combate a crimes transnacionais.

E imperativo consolidar mecanismos formais e 4geis de cooperagdo com as forgas policiais
bolivianas, incluindo a criagdo de escritérios de ligagcdo na fronteira para o intercambio
de inteligéncia em tempo real, o planejamento de operagdes conjuntas ou espelhadas e a
realizagdo de cursos e capacitagdes bilaterais. Como medida estruturante, sugere-se a
implantagdo de um Escritério de Ligagdo Binacional permanente, com representantes das
policiasbrasileiraeboliviana, afim de facilitaracoordenagao estratégicae o compartilhamento
continuo de informagdes.

4 3.3 Representacao em Foruns Regionais

Garantir que a PRF seja um participante ativo em féruns de planejamento regional para
incorporar preocupagdes de seguranga nos planos de desenvolvimento.

4.3.4 Cooperacao e Forgas-Tarefa Nacionais

A instituigdo mantém ag¢des conjuntas com as policias estaduais e grupos de fronteira, o que
tem ampliado o controle e fortalecido a presenca do Estado nos eixos vidrios estratégicos.
Observa-se também cooperagdo interna entre unidades operacionais, com refor¢go de
fiscalizagbes e patrulhamentos integrados, em alguns casos com o apoio de grupos
especializados.

H4a articulagdo com outros érgédos de segurancga publica em centros de comando e controle,
bem como cooperagéo policial internacional em nivel regional; contudo, agdes conjuntas
especificas permanecem limitadas por determinagdes ministeriais.

Diante desse cenario, propde-se a criagao de uma forga-tarefa permanente e multiagéncia,
dedicada a seguranga dos principais corredores vidrios, que atue de forma coordenada e
continua, respeitando as atribuigdes legais de cada instituicdo parceira e formalizada por
meio de acordos de cooperagéo técnica.

4.3.5 Articulacdo com Agéncias e Orgaos
Reguladores

A articulagdo se estende a ministérios e agéncias reguladoras de transportes, portos, industria
e comércio, buscando garantir que as decisdes de infraestrutura considerem as demandas da
seguranga publica nas rotas de integragao.
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O fortalecimento da integragdo com outras instituigdes parceiras, como agéncias ambientais
e reguladoras de salde, é um aspecto apontado como necessario.

4.3.6 Representacao e Cooperacao Internacional

A instituigdo j4 participa de gabinetes de gestdo integrada de fronteira, que englobam érgéos
de seguranca publica estaduais e a participagao de integrantes de paises vizinhos.

Reconhece-se a importancia de estabelecer canais de comunicagao diretos e eficientes com
forcas de seguranga dos paises vizinhos, formalizar acordos de cooperagao e participar de
reunides e féruns internacionais.

4.3.7 Planejamento para Avancgos na Atividade
Operacional

O planejamento para o avango da atividade operacional da Policia Rodoviéria Federal na Rota
3 - Quadrante Rondon enfoca o policiamento ostensivo e especializado, buscando conciliar a
seguranga viaria com o combate a criminalidade transnacional.

4.3.71 Policiamento e Fiscalizacdo de Transito

Nos corredores logisticos, é essencial fiscalizar rigorosamente as condi¢des dos veiculos, o
excesso de peso e o tempo de diregdo e descanso dos motoristas, assegurando a seguranga
vidria e a integridade das operagdes de transporte. A fiscalizagdo deve ser orientada por
dados e estudos técnicos, priorizando os trechos criticos e os fatores de maior risco, como
excesso de velocidade, ultrapassagens proibidas e diregdo sob efeito de alcool.

0 policiamento deve ter como foco a redugdo dos sinistros com feridos e mortos, com énfase
no reforgo ao uso de dispositivos de seguranga. Propde-se a utilizagdo do mapeamento de
sinistros para otimizar a alocagdo de radares e fiscalizagdes nos pontos com maior incidéncia
de velocidade excessiva.

As acgOes educativas devem ser planejadas com base nos dados de fiscalizagéo, direcionando
o conteudo para as infragdes mais recorrentes e os locais de maior vulnerabilidade. Por fim,
recomenda-se o emprego de tecnologias de monitoramento em tempo real — como cameras,
sensores e drones — para aperfeigoar a gestdo do trafego, garantir fluidez nas rodovias e
reduzir o tempo de resposta a incidentes.

Para além da atuagéo direta sobre o fator humano e veicular, é imprescindivel a execugédo
de Inspegdes Técnicas Viarias para identificar fatores de riscos a sinistralidade, integradas
ao Pilar Vias Seguras (PNATRANS). Esta medida se destina ao diagndstico e mapeamento
de Pontos Criticos de Sinistralidade, identificando falhas de engenharia viaria. O objetivo
é subsidiar tecnicamente os drgdos responsaveis pela infraestrutura viaria (DNIT/
Concessionarias) com dados da PRF para a corregdo de deficiéncias da via, mitigando o
risco de sinistros atribuiveis a infraestrutura.

Visando a prevencgdo de sinistros causados por mal subito ou fadiga, especialmente no
trafego de longas distancias, é estratégica a realizagdo de Comandos de Saude Preventivo
e de Pressdo Arterial, focados no motorista de transporte de carga. Esta agéo, que fortalece
o Pilar 5 Vigilancia e Atendimento a Vitimas, busca monitorar os indicadores de saude dos
condutores profissionais, reduzindo a probabilidade de sinistros decorrentes de condigdes
clinicas nao controladas e promovendo a seguranga na condugao dos veiculos de maior
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potencial de dano.

4.3.7.2 Combate a Criminalidade

O policiamento da PRF vai além da segurancga viaria, abrangendo operagdes tematicas e
sazonais voltadas ao combate ao trafico de drogas, armas, contrabando, furto de veiculos
e crimes ambientais. As abordagens devem ser direcionadas e baseadas em inteligéncia,
priorizando veiculos que trafegam por rotas conhecidas de trafico e escoamento ilicito.

0 enfrentamento ao trafico de entorpecentes deve permanecer como prioridade, dada a alta
incidéncia e os grandes volumes de apreensdes, enquanto o combate aos crimes ambientais,
especialmente o transporte ilegal de madeira e carvao, precisa ser intensificado. Propde-se
0 emprego estratégico da inteligéncia e do know-how obtido em operagdes conjuntas com
outras forgas, a fim de atacar a logistica dos crimes transfronteirigos.

O policiamento ostensivo deve manter énfase na repressdo qualificada, voltada a
desarticulagdo das redes criminosas e de sua infraestrutura logistica. E igualmente
fundamental capacitar o efetivo para reconhecer indicios de crimes transfronteirigcos e
ambientais, bem como planejar e executar operagdes permanentes ou de longa duragao
nos principais corredores logisticos, com bloqueios taticos em pontos estratégicos para
inibir o acesso e dificultar a evasao de criminosos.

4.3.7.3 Fiscalizacao de Transporte de Carga e Passageiros

A atuagdo da PRF no transporte de carga e passageiros concentra-se no controle de peso, nas
condicdes veiculares e na verificagdo da documentacéo fiscal, assegurando o cumprimento
das normas de seguranga e transporte. As operagoes de fiscalizagdo tém como foco coibir
o excesso de carga, inspecionar sistemas de freio e amarragao, verificar o transporte de
produtos perigosos e controlar o tempo de diregé@o e descanso dos motoristas profissionais.
No transporte de passageiros, a prioridade é coibir o transporte clandestino e garantir que
6nibus e vans operem conforme os padrdes de seguranga, incluindo achecagem de condigdes
mecanicas, documentagao regular e exames toxicologicos dos condutores.

Recomenda-se intensificar o controle sobre excesso de peso e transporte de produtos
perigosos, bem como ampliar os comandos educativos e fiscalizatérios voltados ao
transporte coletivo, com foco na prevengao de crimes como exploragdo sexual e trafico de
pessoas. E igualmente vital reforgar a fiscalizagdo das condi¢des de seguranga veicular e
documental, em coordenagao com as agéncias reguladoras competentes.

Por fim, propde-se a estruturagdo de Postos de Fiscalizagdo Integrados préximos aos
principais eixos das Rotas de Integracao, dotados de balangas dinamicas, scanners moveis
e infraestrutura para inspegbes detalhadas, promovendo maior eficiéncia, seguranga e
integracdo interagéncias.

4.3.74 Operacdes Especializadas

A PRF disp0e de grupos taticos altamente capacitados, que garantem respostas rapidas
e eficazes em situagdes de alto risco. O Grupo de Patrulhamento Tatico (GPT) e o Nucleo
de Operagbes Especiais (NOE) atuam em operagdes complexas, oferecendo suporte em
ocorréncias criticas e de elevada periculosidade. O Grupo de Operagdes com Cées (GOC)
desempenha papel fundamental na localizagdo de drogas, armas e munigdes, enquanto o
Grupo de Motociclismo Regional (GMR) assegura agilidade e mobilidade tatica em areas
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urbanas e de dificil acesso.

Para aprimorar a efetividade operacional, é essencial ampliar o treinamento e o reequipamento
das equipes téticas, de modo a fortalecer sua capacidade de resposta em situagoes tipicas
dos corredores logisticos, como roubos a 6nibus e assaltos a veiculos de carga, garantindo
maior segurancga e protegdo aos usudrios das rodovias federais.

4.3.8 Planejamento para Avancos na Atividade
de Inteligéncia

O planejamento para avangos na atividade de inteligéncia da Policia Rodoviaria Federal na
Rota 3 tem como foco transformar a coleta e a andlise de informagdes para antecipar a
atuacéo do crime organizado e fortalecer a cooperagao fronteirica.

4.3.81 Analise de Risco e Mapeamento de Rotas

A eficiéncia da atuagdo policial depende diretamente da capacidade de transigdo de um
mapeamento estatico e reativo para uma analise de risco dinamica e preditiva, capaz de
antecipar comportamentos e fluxos ilicitos. E fundamental implementar o mapeamento
dindmico dos corredores criminais, tanto fluviais quanto rodovidrios, e realizar a analise das
infraestruturas criticas, identificando vulnerabilidades que possam comprometer os ativos
estratégicos das Rotas.

Recomenda-se o levantamento e classificagé@o de areas criticas, o monitoramento constante
dos fluxos de cargas e veiculos e a integragao de dados de ocorréncia e transporte, de modo
a gerar mapas de calor e painéis de risco em tempo real. A priorizacdo das fiscalizagbes
deve seguir critérios técnicos e indicadores objetivos, considerando reincidéncia criminal
e vulnerabilidade territorial. Também é essencial a execugdo de operagdes voltadas ao
mapeamento das rotas utilizadas por organizagdes criminosas, permitindo uma atuagéo
preventiva e articulada.

4.3.8.2 Cooperacao Internacional

A cooperagdo internacional deve constituir uma prioridade estratégica, centrada naintegracao
operacional, na troca de informagdes e na formagéo conjunta de agentes de inteligéncia com
os paises vizinhos. A formalizagdo de acordos de cooperagdo e a realizagdo de treinamentos
conjuntos sdo medidas indispensaveis para fortalecer a atuagao integrada e assegurar a
troca 4gil e segura de dados sobre cargas, veiculos e pessoas de interesse.

4.3.8.3 Infraestrutura de Inteligéncia

O avancgo das capacidades institucionais depende do fortalecimento da infraestrutura de
sistemas e da captagao de dados. Recomenda-se a modernizagdo das plataformas de coleta,
armazenamento e analise de informagdes, bem como a expansao da rede de monitoramento
eletrénico, com cameras inteligentes e sistemas automaticos de leitura de placas (OCR).

E vital aprimorar a interoperabilidade entre os bancos de dados da PRF e de outras agéncias
federais e estaduais, assegurando integracao total e respostas mais ageis. O incremento
dos sistemas de inteligéncia deve incluir automacgéo de dados e uso de inteligéncia artificial,
além da implementagéao de tecnologias de reconhecimento facial com bancos de dados
robustos e interligados.
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O planejamento de inteligéncia na Rota 3 esta orientado para a transigdo de uma atuagao
reativa para uma analise de risco proativa e preditiva, capaz de mapear e antecipar a logistica
criminosa. Os eixos centrais envolvem a formalizagdo da cooperagdo internacional, o
fortalecimento da infraestrutura tecnolégica e de comunicagédo e a capacitagdo continua
dos analistas. O avango desses pilares é fundamental para consolidar a inteligéncia como
instrumento estratégico de apoio a decisdo operacional nas areas de fronteira, garantindo
maior eficiéncia e integragédo no enfrentamento aos crimes transnacionais.

4.3.09 Planejamento para Avancos na Gestao
de Pessoas

O planejamento para o aprimoramento da gestdo de pessoas na Rota 3 estrutura-se em
trés eixos: ampliacéo e fixagé@o do efetivo, capacitagao especializada alinhada as demandas
regionais e fortalecimento das politicas de satide e bem-estar do servidor.

As Superintendéncias da Rota 3 apontam a necessidade de ampliar o efetivo operacional,
dada a combinagdo entre extensdo territorial, elevado fluxo logistico e complexidade
crescente dos crimes transfronteiricos. Nesse sentido, permanece em curso o esforgo
institucional para a ampliagdo do quantitativo legal de cargos da carreira, j4 encaminhado
aos orgaos competentes, como medida estruturante para adequar a capacidade de resposta
da PRF as demandas regionais.

4.3.09.1 Capacitacao e Aperfeicoamento

A capacitagao constitui eixo central, especialmente em Regionais que concentram a entrada
de servidores recém-formados. As demandas operacionais da Rota 3 exigem formagéo
continua em temas como integragdo sul-americana, transito internacional de veiculos e
cargas, idiomas, legislagao de fronteira, inteligéncia e combate a crimes transnacionais.

Para garantir aderéncia plena as necessidades locais, a expansao da capacitagdo demanda
adequagédo orcamentaria especifica, permitindo a oferta de cursos especializados, parcerias
institucionais e aprimoramento metodolégico compativel com a complexidade das atividades
desenvolvidas na regiao.

4.3.09.2 Bem-Estar e Saude do Servidor

As atividades devem abordar temas relacionados a integracdo sul-americana. Os tépicos
de capacitagdo incluem transito internacional de veiculos e cargas, linguas estrangeiras
(como o espanhol), legislagdo de fronteira, atividade de inteligéncia e combate aos crimes
transfronteirigos.

4.3.09.3 Bem-Estar e Saude do Servidor

Aatuacdo emambientes remotos, rotinas de elevada exigéncia operacional e deslocamentos
extensos reforgam a importancia de politicas robustas de salde e bem-estar. A PRF dispde
de programas estruturados, como a Central de Acolhimento e Acompanhamento em Saude
(CAAS), o ProVida-PRF, o Patrulha da Saude (PS), o Teste de Aptidédo Fisica Institucional
(TAF) e a Educacéo Fisica Institucional (EFI), que tém sido fundamentais para o cuidado
integral do servidor.
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Entretanto, a ampliacdo e a execugdo desses programas estdao condicionadas as
disponibilidades orgcamentarias, sendo prioritario assegurar condigdes ainda melhores de
suporte psicoldgico, prevengdo ao adoecimento ocupacional, redugao do afastamento por
causas laborais e estratégias de mitigagédo de isolamento, como rodizio em postos remotos
e acompanhamento de transtornos relacionados ao estresse.

4.3.09.4 Politicas de Fixacao de Efetivo:

A alta rotatividade e a dificuldade de fixagdo em localidades sensiveis demonstram a
necessidade de aperfeicoamento das politicas de incentivos a permanéncia dos servidores
nas referidas localidades. Entre os pontos de atengao, destaca-se a existéncia de municipios
da Rota 3 ainda ndo reconhecidos como localidades estratégicas para fins de indenizagao de
fronteira, o que impacta a rotatividade e a permanéncia em areas de maior criticidade.

O planejamento prevé a continuidade das agdes voltadas a ampliagédo da lista de municipios
contemplados pela Lein® 12.855/2013, bem como o estudo de mecanismos complementares
de incentivo a fixagdo, entre eles o aperfeigoamento da politica de movimentacao de pessoal.

4370 Planglamento para Avancos na
Administragao e Logistico

O planejamento para avangos em Administragéo e Logistica abrange diversas necessidades,
desde infraestrutura predial e orgamentaria até aquisi¢cdo de equipamentos e apoio logistico.

4.310.1 Estrutura Fisica

As Regionais indicam a estratégia de adequagao, modernizagéo e expansao da infraestrutura
fisica. AgOes prioritarias incluem a reestruturacdo e adequagao de Unidades Operacionais
(UOPs) e Delegacias existentes. O planejamento abrange a construgdo de novas sedes
operacionais e administrativas (Delegacias) em pontos estratégicos, com a aquisicdo de
novos imoveis e lotes para futuras expansoes.

A SPRF-AC propde a criagdo de uma Unidade Operacional (UOP) em Assis Brasil, consolidando
o ponto de entrada da rota no territrio nacional. A SPRF-MT avalia aimplantagdo de umanova
Delegacia na regido norte do Estado e sugere a instalagdo de uma UOP em Porto Esperidido,
além da reinstalagdo das unidades da Serra da Petrovina e de Nova Mutum. A SPRF-RO
recomenda a realizagédo de estudo de viabilidade para a criagdo de uma nova Delegacia no
eixo Guajara-Mirim e de uma UOP adicional entre Jaci-Parana e Abuna. Ja a SPRF-AM indica a
necessidade de criar e equipar novas Unidades Operacionais, de modo a ampliar a cobertura
territorial e reforgar o policiamento nos principais corredores logisticos.

As Regionais também apontam a necessidade de investimentos em cobertura de pista para
as UOPs, a fim de garantir melhores condigdes de trabalho e seguranga nas fiscalizagdes.
Além disso, a implantagdo de sistemas de energia solar fotovoltaica em todas as unidades
deve ser priorizada, como medida de sustentabilidade, redugédo de custos operacionais e
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autonomia energética.
4.310.2 Aquisicao e Manutencao de Equipamentos

A necessidade de compra de novos equipamentos e armamentos é generalizada em fungéo
do aumento de fluxo e do efetivo.

E crucial a aquisi¢do de novas viaturas, incluindo 4x4 e veiculos adaptados, para abarcar
0os novos eixos logisticos e viabilizar o patrulhamento operacional. Deve-se ressaltar
a necessidade de veiculos especificos para atividades de inteligéncia, adequados as
caracteristicas geograficas de cada localidade, bem como a previsdo de reposic¢éo periddica
em razao do desgaste e das demandas proprias da atividade.

A SPRF-AC indica a necessidade de aquisigdo de armas longas (M-15), por considerar a
qguantidade atual insuficiente para o contexto operacional; a SPRF-RO também prevé a
necessidade de novos armamentos e calibres complementares, em consonancia com o
incremento do efetivo.

4.311.3 Gestao de Apoio Logistico

As regionais indicam a existéncia de gargalos de logistica, em especial o apoio logistico para
transporte de suprimentos e combustiveis. ASPRF-MT aponta problemas como a inexisténcia
de ponto de abastecimento em trechos como a BR-242.

A SPRF-AM e a SPRF-RO destacam a necessidade de estruturar uma cadeia de suprimentos
confidvel, com contratos logisticos para fornecimento continuo e estoques estratégicos
descentralizados.

4.3.17 Planejamento para Avancos na Correicao
e Controle Interno

A estratégia proposta contempla a capacitagdo de chefias em ética, integridade e
responsabilidade administrativa, e a realizagdo de campanhas anuais sobre valores
institucionais e conduta funcional, voltadas a valorizagdo do comportamento ético e do
compromisso publico. Essas agdes visam reforgar a confianga social e institucional na PRF,
consolidando sua imagem como 6rgéo técnico, integro e confidvel.

4.3.12 Plangjamento para Avangos em
Tecnologia da Informacédo e Comunicagao (TIC)

A modernizagao tecnolégica deve constituir a base do novo modelo de atuacdo da PRF na
Rota 3, orientando-se pela conectividade, interoperabilidade e seguranga da informagao.
A estratégia para a area de Tecnologia da Informagdo e Comunicacdo deve priorizar a
atualizacdo da infraestrutura e o aumento da capacidade operacional, de modo a sustentar
um policiamento cada vez mais inteligente, integrado e eficiente.

Naarea de Sistemas de Informagéo e Inovagéo, asiniciativas preveem aintegragao e unificagao

de dados operacionais, com a adog&o de Interfaces de Programacgéo de Aplicagdes (APIs)
padronizadas e seguras, compativeis com sistemas alfandegarios e de imigracao, permitindo
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o cruzamento automatizado de informagoes.

Quanto a infraestrutura de comunicagao, a prioridade é assegurar comunicagao ininterrupta,
especialmente em areas remotas e de baixa cobertura de telefonia mével. Para isso, é
necessario expandir a rede de radio digital da instituigdo, garantindo operagao continua em
todo o trecho sob jurisdigd@o. A estratégia inclui o investimento em tecnologias satelitais e
terminais hibridos, ampliando a cobertura e redundancia de conexao e assegurando acesso a
internet em alta velocidade para equipes e viaturas.

No que se refere ao uso de tecnologia embarcada, o objetivo é transformar as viaturas de
patrulhamento em postos de comando e controle mével, capazes de atuar de forma integrada
e agil. As medidas propostas incluem a instalagdo de computadores de bordo robustos,
terminais hibridos (radio digital/satélite) e antenas de conectividade via satélite, permitindo
comunicagdo continua em qualquer ambiente. Adicionalmente, prevé-se a fiscalizagédo
automatizada com cameras OCR/LPR instaladas em viaturas e motocicletas, possibilitando
a leitura e o cruzamento de placas em movimento com bancos de dados de restricdo em
tempo real.

Em relagdo a Seguranga da Informagdo, o aumento do volume de dados sensiveis e o
intercambio com instituicdes parceiras exigem o reforgco da protecdo digital. Todas as
comunicagdes criticas — via radio, sistemas internos ou aplicativos institucionais — devem
ser criptografadas de ponta a ponta, assegurando sigilo e integridade. Além da adogéo de
protocolos claros de seguranca e controle de acesso, é fundamental promover uma cultura
de seguranga da informagéo entre os servidores, garantindo que todos compreendam a
importancia do manejo responsavel e protegido dos dados institucionais.

Essas medidas consolidam a transigao para uma PRF tecnicamente avangada, com viaturas
inteligentes, conectividade total e interoperabilidade entre sistemas, capaz de responder de
forma rapida, segura e integrada aos desafios logisticos e de seguranca da Rota 3.

Rota 4 - Bioceanica de Capricornio

Os avangos planejados e projetados pelas Superintendéncias dos estados de Mato
Grosso do Sul, Sdo Paulo, Parana e Santa Catarina compdem um plano de agao articulado
e multidimensional, voltado a modernizagdo da presenga da PRF, ao fortalecimento
da governanga e a integragdo com os planos nacionais e regionais de infraestrutura e
desenvolvimento.

4471 Possibilidades Estrategicas e de
Articulacao Institucional

A construgdo da presencga plena da PRF na Rota 4 passa pela integragé@o estratégica com
instituicoes federais, estaduais e internacionais, e pela participagdo direta nos féruns de
decisdo sobre seguranca e logistica regional.

As Superintendéncias preveem a formalizagdo de Acordos de Cooperagdo Técnica (ACTs)
com orgaos parceiros como Policia Federal, Receita Federal, Exército Brasileiro, DNIT, ANTT,
Vigiagro e Ministério dos Transportes, com o objetivo de estabelecer fluxos permanentes de
troca de dados e procedimentos unificados de fiscalizagdo.
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No plano internacional, a PRF buscard consolidar sua atuagdo como representante técnico do
Brasil em instéancias do MERCOSUL, UNASUL e Comité de Segurancga Viaria Sul-Americana,
além de ampliar o intercdmbio com forgas estrangeiras — Gendarmeria Nacional Argentina,
Carabineros de Chile e Policia Nacional do Paraguai — mediante protocolos de atuagéo

conjunta, operagoes bioceanicas e capacitagdes multinacionais.

A criagdo de um Gabinete de Coordenagdo Conjunta Internacional (GCCI-Rota 4), reunindo
agéncias de seguranga e inteligéncia dos quatro paises, estando alinhado com o eixo de
governanga. Essa estrutura, permanente e multinivel, permitird o compartilhamento de
informagdes, analise de risco conjunta e execucdo coordenada de operagdes interagéncias,
reduzindo vulnerabilidades no corredor logistico.

Além disso, a PRF atuara para integrar-se institucionalmente aos comités estaduais da Rota
Bioceanica (ja existentes no MS, PR e SC) e pleitear assento deliberativo no Subcomité de
Integracdo e Desenvolvimento Sul-Americano, garantindo que segurancga e logistica sejam

planejadas de forma integrada.

4.4.2 Avancos na Representagao Nacional e
Institucional

O fortalecimento da representagéo institucional da PRF é essencial para consolidar seu papel
como autoridade de seguranga em corredores internacionais.

A PRF buscara ocupar espago permanente em foruns binacionais de fronteira, em reunides
técnicas com aduanas e ministérios de transporte estrangeiros, e nas estruturas de
planejamento de corredores logisticos.

Essa maior visibilidade internacional também implicard participagdo ativa da PRF
em acordos multilaterais de seguranga viaria e combate a ilicitos transnacionais,
fortalecendo sua imagem como policia técnica, moderna e confidvel. Santa Catarina, em
especial, enfatiza que a representacao internacional deve estar associada a producao
de conhecimento e intercambio de boas praticas, consolidando a PRF como modelo
exportavel de governanga policial.

4 4.3 Planejamento para Avancos na Atividade
Operacional

A modernizacao da atividade operacional da PRF na Rota 4 é uma prioridade das quatro
regionais.

O Mato Grosso do Sul planeja a criagdo de novas Unidades Operacionais de Porto Murtinho
e Complexo Alfandegario, além da realocagdo das UOPs de Corumba e Rio Brilhante e da
instalagdo de bases do COE e do GOC (c&des) em Dourados, Corumba e Guia Lopes da
Laguna. Essas estruturas ampliardo a capacidade de resposta e permitirdo o controle
efetivo do fluxo rodovidrio internacional.
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No Parand, o plano prevé a implantagdo de um sistema de patrulhamento de corredor
integrado, com uso de drones, radares moveis, etildometros de alta precisdo, scanners
de cargas e balangas automatizadas. As Delegacias de Guaira, Foz do Iguagu e Cascavel
serdo equipadas como pontos avangados de coordenagéao tatica.

Séo Paulo, por sua vez, foca no policiamento orientado por inteligéncia, com ampliagao
da fiscalizagdo em trechos da BR-153 e BR-116, pontos de maior vulnerabilidade a roubos
de carga. Prevé-se ainda a reestruturagdo da 72 Delegacia (Marilia), transformando-a
em centro logistico de fiscalizagao interestadual, com novos espagos de apoio, canis,
heliponto e alojamentos.

Santa Catarina propde o desenvolvimento de um “Corredor Seguro”, conceito baseado
em planejamento dindmico de patrulhamento e uso intensivo de tecnologia — OCR/LPR,
drones, radares e softwares preditivos de risco — entre os portos e o limite com o Parana.
Essa integragdo entre seguranga viaria e controle logistico permitira respostas imediatas
a sinistros e ilicitos, fortalecendo o papel da PRF como 6rgdo de seguranga publica e
seguranga vidria.

Para a consolidagdo plena da segurancga viaria na Rota 4, de alto valor logistico, as
seguintes agdes complementares devem ser consideradas e priorizadas:

Expansao do Videomonitoramento e Sistemas Inteligentes: Implantagdo de
um sistema robusto de videomonitoramento, especialmente em pontos de
congestionamento e conflitos de trafego, areas de fronteira e acessos a complexos
portudrios. O objetivo é aperfeigoar a gestao do trafego em temporeal e a capacidade
de detecgdo de incidentes (Pilar Vias Seguras).

Gestao Dinamica de Sinistros e Incidentes: Desenvolvimento de protocolos de
Resposta Répida a Incidentes em parceria com as concessionarias e Defesa Civil
(Pilar Vigilancia e Atendimento a Vitimas), visando a desobstrugdo célere da via
apos sinistros e incidentes graves. A alta densidade de trafego na Rota 4 torna a
prevengdo de sinistros secundarios uma prioridade operacional.

Comandos de Salide e Logistica para Condutores: Realizagdo de Comandos de
Salde Preventivo para motoristas profissionais, focados em condig¢des clinicas e
controle de fadiga, além da implantagéo de mais Pontos de Parada e Descanso (PPD)
equipadas, especialmente nos longos trechos rodoviarios que cortam a Rota 4.

Fiscalizagdao de Produtos Perigosos: Intensificagdo da fiscalizagdo de transporte
de produtos perigosos nos acessos portuarios e industriais, com capacitagao
especializada para o efetivo da PRF em atuagdo na Rota, dada a complexidade e o
risco ambiental e de vida envolvidos.
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4.4 4 Planejamento para Avancos na Atividade
de Inteligéncia

0 Mato Grosso do Sul propde o reestudo periddico das rotas de atuagao das organizagoes
criminosas a medida que a dinamica logistica se altera. A ampliagé@o do uso de cAmeras OCR
com leitura de placas estrangeiras, integragdo automatica de consultas e interoperabilidade
entre sistemas séo prioridades.

O Parana sugere a criagdo de painéis de Bl (Business Intelligence) com indicadores
de apreensdes, sinistralidade e movimentagdes de carga em tempo real, além de uma
rede integrada de compartilhamento de dados com Argentina, Paraguai e Chile. Avaliar
a necessidade de incremento da infraestrutura de sistemas e captagdo de dados pela
Inteligéncia PRF no contexto das Rotas. A medida que se pretende ampliar o sistema AB,
abarcar novas cameras internacionais, a estrutura deverd se reorganizar para 0s novos
dados. A leitura de placas estrangeiras, uso de IA nas anadlises e ampliagdo de bancos de
dados por API fazem com que haja a necessidade de mais espago para armazenamento
e velocidade de processamento.

Sao Paulo defende a transformacao de sua estrutura de inteligéncia em hub informacional
da Rota, conectando bases estaduais, municipais e federais. O plano inclui convénios com
prefeituras para integragdo de OCRs municipais e de cAmeras de seguranga publica, além
do aperfeigoamento dos sistemas da DINT para cruzamento automatizado de dados fiscais,
veiculares e criminais.

Santa Catarina destaca a necessidade de treinamento conjunto e nivelamento técnico entre
as agéncias, sugerindo programas multinacionais de capacitagdo em andlise criminal, fraude
aduaneira e trafico internacional, com apoio de universidades e érgéaos estrangeiros.

Alongo prazo, a meta é a criagdo de um Centro Integrado de Inteligéncia e Monitoramento
da Rota 4 (ClIIM-R4), sediado no Mato Grosso do Sul, com ramificagées nas quatro
Superintendéncias, operando sob governanga compartilhada e interoperabilidade plena
de sistemas.

4.4.5 Planejamento para Avancos na Gestao de
Pessoas

O planejamento para o aprimoramento da gestdo de pessoas na Rota 4, assim como
na Rota 3, estrutura-se em trés eixos: ampliagdo e fixagdo do efetivo, capacitagao
especializada alinhada as demandas regionais e fortalecimento das politicas de saude e
bem-estar do servidor.

4.4.571 Ampliagao do Efetivo Policial

As Regionais da Rota 4 também apontam a necessidade urgente de expansao do efetivo para
adequar a capacidade operacional as demandas crescentes do corredor bioceanico. Nesse
sentido, permanece em curso o esforgo institucional voltado a ampliagdo do quantitativo
legal de cargos, cuja proposta ja foi encaminhada aos 6rgdos competentes.
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A expectativa é que a criagdo de 4.902 novos cargos de Policial Rodoviario Federal permita
uma recomposigao estrutural do efetivo, ampliando a capacidade de resposta operacional
ndo apenas na Rota 4, mas em todo o territério nacional.

4.4.5.2 Capacitagao e Aperfeicoamento

As quatro Regionais convergem para a implementacgao de um Plano Nacional de Capacitagédo
para a Rota Bioceanica, priorizando temas como integragéo sul-americana, idiomas, transito
internacional, comércio exterior, crimes transfronteirigos e uso de tecnologias emergentes.

A execucgao desse plano sera articulada a busca por adequagéo orgamentadria, garantindo
a expansdo continua dos programas formativos e sua aderéncia plena as necessidades
operacionais da Rota 4.

4453 Bem-Estar e Saude do Servidor

No eixo do bem-estar, o planejamento prevé a ampliagdo dos programas institucionais
existentes, fortalecendo o cuidado integrado a saude fisica e mental dos servidores que
atuam em regides de alta complexidade operacional.

4.4.5.4 Politicas de Fixacao de Efetivo

Quanto as politicas de fixagdo de efetivo, seguem em curso as agdes voltadas a ampliagéo
da lista de municipios contemplados pela Lei n® 12.855/2013, especialmente em dreas de
fronteira e de maior criticidade logistica.

Além disso, ressalta-se o estudo para o desenvolvimento de mecanismos complementares
de incentivo a fixagao, entre eles o aperfeicoamento da politica de movimentagao de pessoal.

4.4.6 Planejamento para Avancos na
Administracao e Logistica

O Mato Grosso do Sul planeja a construgdo da nova UOP de Porto Murtinho, unidades
descentralizadas do GOC e do COE, e o Hangar de Dourados. Prevé-se ainda a instalagédo de
energia fotovoltaica, cobertura de pista e reforma de UOPs degradadas, alinhando eficiéncia
energética a sustentabilidade.

O Parana propde a criagdo de bases de apoio logistico interagéncias para operagdes
prolongadas, enquanto Sdo Paulo planeja a construgdo de nova sede para a Delegacia de
Marilia e a modernizagédo de UOPs ao longo da BR-153.

Santa Catarina destaca a urgéncia de aquisi¢do de novas viaturas taticas, radares moveis,

drones e scanners portateis, além da ampliagdo de conectividade via internet satelital em
areas de baixa cobertura.
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447 Planejamento para Avancos na Area
Correicional e Controle Interno

A expansao da atuagao da PRF nos corredores internacionais exige reforgo dos mecanismos
de integridade e controle.

As regionais preveem o fortalecimento do controle interno, incentivando programas de
formagao ética continuada, ampliando a integragdo entre corregedoria e inteligéncia para
deteccgao precoce de riscos institucionais.

Santa Catarina e Parand propdéem o fortalecimento das bases descentralizadas de
corregedoria, otimizando o uso de recursos financeiros e humanos, agilizando respostas e
agindo de forma preventiva, reduzindo o dano.

Sédo Paulo sugere a implantagao de sistemas eletronicos de auditoria e rastreabilidade de
processos disciplinares, com integracgao direta ao Canal de Integridade da PRF.

0 plano nacional contempla ainda a ampliagdo do Programa de Integridade e conformidade
da PRF, fortalecendo a cultura de prevencao, transparéncia e responsabilidade institucional
ao longo da Rota 4.

4 4.8 Planejamento para Avancos em Tecnologia
da Informagao e Comunicagao (TIC)

Os planos regionais convergem na necessidade de integracdo plena de sistemas e
conectividade continua.

O Mato Grosso do Sul prevé expansao da rede de radio digital e comunicagao via satélite,
garantindo cobertura até os pontos mais remotos da BR-262.

O Parand propde a criagdo de um sistema integrado de compartilhamento de informacdes
com paises vizinhos, com criptografia e autenticagdo em multiplas camadas, para troca
segura de dados operacionais e de inteligéncia.

Sao Paulo e Santa Catarina defendem o investimento em tecnologia embarcada: viaturas com
cameras, OCR/LPR, GPS e sistemas analiticos; drones integrados ao despacho operacional;
sensores de fadiga; bodycams.

Além disso, as quatro Superintendéncias sugerem a implantagdo do Sistema de
Monitoramento Integrado da Rota Bioceanica, plataforma unificada que reunird dados de
trafego, transporte de carga, incidentes e ilicitos em tempo real, com uso de inteligéncia
artificial e andlise preditiva.

O fortalecimento da segurancga cibernética, com politicas de criptografia, segmentagéo de

rede e capacitagdo em seguranga digital, serd indispensavel a integridade das informagdes e
a soberania de dados da PRF.
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4.5 Rota 5 — Corredor Sul
Bioceanico

ARota 5 - Corredor Sul Bioceanico é consolidado como eixo de integragéo fisica e econdmica
do Cone Sul e seguird ampliando sua relevancia logistica e fronteiriga, exigindo da PRF
uma atuagdo mais integrada, tecnoldgica e orientada a dados. As duas superintendéncias
convergem para um plano que combina articulagé@o interagéncias e internacional, ganhos
operacionais com apoio de inteligéncia preditiva, reforco de efetivo e capacitagoes,
modernizagao logistica e de infraestrutura, fortalecimento correcional e evolugdo da TIC com
foco em interoperabilidade e conectividade.

4.5 Possibilidades Estratégicas e de
Articulacao Institucional

A estratégia prioriza canais permanentes com PF, Receita Federal e Forcas Armadas, bem
como com DNIT/ANTT e concessionarias, para garantir planejamento integrado na faixa de
fronteira, nos acessos portudrios e nos corredores de alto fluxo. Prevé ainda presenga ativa
em féruns regionais (Mercosul/UNASUL) e formalizagédo de acordos para intercambio de
dados e realizagé@o de operagdes e treinamentos conjuntos, elevando a coeréncia tatica entre
0s paises vizinhos e a governancga das rotas.

4.5.2 Avancos na Representagao Nacional e
Institucional

Para sustentar a integracgao logistica e o fortalecimento da seguranga de fronteiras na Rota
5, a PRF ampliard sua representagdo técnica em instancias nacionais e transfronteirigas,
estruturando canais permanentes de coordenacéao e troca de informagdes.

As acdes priorizadas incluem a criagdo e consolidagao de pontos focais institucionais nas
fronteiras e acessos portuarios do Rio Grande do Sul e de Santa Catarina, com designagéo
formal e agenda regular de trabalho junto a Policia Federal, Receita Federal, DNIT, ANTT,
Forcas Armadas e 6rgdos estaduais e municipais.

A instituicdo mantera participagao continua nos Comités Binacionais de Fronteira — Brasil—
Uruguai e Brasil-Argentina — e em colegiados correlatos, com planos de agdo, cronogramas
definidos e atas de deliberagéo, assegurando o acompanhamento das decisdes e a execugdo
coordenada das medidas pactuadas. Também esta prevista a atualizagdo e celebragdo de
acordos de cooperagéo e protocolos operacionais com aduanas e forgas policiais dos paises
vizinhos, contemplando procedimentos-padrao, intercambio de dados e prazos de resposta
para ocorréncias nos corredores fronteirigos.

A PRF buscara assento técnico-consultivo em grupos federais voltados a corredores

logisticos e integragao vidria, garantindo articulagdo entre obras, concessdes e seguranga
viaria, além de facilitar o encaminhamento de demandas relacionadas a infraestrutura e
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governanga. Paralelamente, serdo estabelecidas parcerias operacionais com concessionarias
e autoridades portudrias, voltadas a gestao de incidentes, compartilhamento de dados de
trafego e sinistros e implementagéo de protocolos de contingéncia e resposta rapida.

Por fim, serd instituido um calendario anual de exercicios e capacitagdes conjuntas com
orgaos nacionais e forgas estrangeiras, abordando procedimentos de fronteira, inspegbes
integradas, atendimento a crises e investigagao de ilicitos transnacionais. Essas iniciativas
consolidam a PRF como ator estratégico na governanga de fronteiras, promovendo
cooperacgao efetiva, interoperabilidade e segurancga integrada ao longo da Rota 5.

4.5.3 Planejamento para Avancos na Atividade
Operacional

No policiamento e na fiscalizagdo de transito, o foco é adequar efetivo e meios aos picos
sazonais e trechos criticos, com modernizagdo de equipamentos (radares, etilometros,
drones, binéculos) e planejamento dindmico orientado por dados de sinistralidade e do fluxo
logistico. A integragdo PRF-concessiondrias/DNIT e campanhas educativas para motoristas
de carga e estrangeiros complementam o pacote.

No combate a criminalidade, o plano prevé reforgo de equipes e tecnologias (ex.: viaturas
e scanners portateis) e incremento de operagbes especializadas com atuagéo coordenada
em corredores sensiveis, inclusive com a criagao de capacidade tatica de fronteira dedicada
(ex.:ntcleo/NOE vocacionado para a rota), além de integragdo de dados portudrios/logisticos
para orientar interceptagdes seletivas e respostas rapidas.

Na fiscalizagdo de cargas e passageiros, destacam-se pontos de controle de peso (fixos/
modveis), protocolos com ANTT, Receita e autoridades portudrias para verificagdo integrada
de documentacdo e conformidade técnica, e agdes preventivas com vigilancia sanitaria,
defesa agropecudria e ambiental nos corredores portudrios.

Para garantir a exceléncia na seguranga viaria do Corredor Sul Bioceanico e a fluidez
logistica, as seguintes agdes complementares devem ser consideradas, tendo em vista
as caracteristicas regionais de elevada densidade de veiculos leves e pesados em trechos
criticos (BR-101, BR-116 e BR 290):

Implantagao Estratégica de Videomonitoramento e Sistemas de Gestao de Eventos:
Expanséo do sistema de videomonitoramento em pontos de alto Volume Diario Médio
e trechos de maior taxa de sinistralidade. Esta medida visa a detecgdo e resposta
imediata a incidentes, reduzindo o tempo de interrupgéo da via e prevenindo sinistros
secundarios (Pilar Vigilancia e Atendimento a Vitimas).

Inspegao Técnica Viaria: Instituicdo de um programa de Inspegdo Técnica Viaria
rotineiro focado nos trechos criticos sob concessao e em trechos sob gestédo do DNIT,
para o diagnostico de fatores deriscos relacionados a infraestrutura vidria (sinalizagéo,
pavimento, geometria da via e elementos de seguranca). A atuagdo da PRF ¢ vital para
cobrar a adequagéo das vias ao aumento do fluxo e a mitigagao de riscos relacionados
a problemas/deficiéncias na infraestrutura viaria (Pilar Vias Seguras).
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Fiscalizagao Ocupacional e de Satde do Condutor: Refor¢o das agdes de Comando
de Saude Preventivo e de Pressdo Arterial, voltadas para motoristas profissionais de
carga, dada a prevaléncia de doencgas crénicas e fadiga como fatores contribuintes
para sinistros graves nos corredores de longa distancia. Esta iniciativa é critica
para a prevengdo de sinistros por mal subito (Pilar Vigilancia, Promogédo da Saude
e Atendimento & Vitimas). Além disso, é essencial a implantagdo de mais Pontos de
Parada e Descanso (PPD) equipadas, especialmente nos longos trechos rodovidrios.

4.5.4 Planejamento para Avancos na Atividade
de Inteligéncia

A inteligéncia migra para um modelo preditivo e de risco, com metodologias de andlise
preditiva para identificar rotas/modus operandi e indicar alvos com maior assertividade. As
prioridades incluem investimentos no Alerta Brasil, implantagé@o de painéis de Bl e ampliagao
de pontos de monitoramento em locais estratégicos, além de cooperagéo internacional para
compartilhamento de registros de veiculos/pessoas e treinamentos conjuntos.

Uniformizacgao e Otimizagé@o do Acesso a Informagdes Aduaneiras e Portuarias para o Avango
da Inteligéncia Estratégica.

Desenvolvimento de Inteligéncia de Transito e Transporte para Analise de Padrdes Logisticos
e Identificagdo de Riscos Emergentes.

4.5.5 Planejamento para Avancos na Gestao de
Pessoas

Igualmente as Rotas 3 e 4, 0 planejamento para o aprimoramento da gestdo de pessoas na Rota
5 estrutura-se em quatro eixos: ampliagdo e fixagdo do efetivo, capacitacdo especializada,
bem-estar e salde do servidor e politicas de permanéncia em localidades estratégicas.

4.5.5.1 Ampliagao do Efetivo Policial

As Regionais da Rota 5 indicam a necessidade de expansao do efetivo para assegurar a
manutengdo das equipes minimas nas Unidades Operacionais da PRF atualmente existentes
e nas previstas em futuros planos de implantacao.

Nesse sentido, permanece em curso o esforgo institucional voltado a ampliagdo do
guantitativo legal de cargos para o alcance do efetivo legal de 18.000 Policiais Rodovidrios
Federais, cuja proposta ja foi encaminhada aos 6érgdos competentes.

4.5.5.2 Capacitagao e Aperfeicoamento

A capacitagdo especializada constitui eixo central do planejamento, com énfase em temas
diretamente relacionados as demandas operacionais da Rota 5, como transito internacional
de cargas e passageiros, legislagdo aduaneira, crimes transfronteiricos e idiomas aplicados
ao servigo (especialmente espanhol e inglés técnico). A expanséo dos programas formativos
depende da busca pela adequagédo orgamentaria, de modo a garantir aderéncia plena as
necessidades dos corredores logisticos e das areas de fronteira.
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4.55.3 Bem-Estar e Salde do Servidor

No eixo do bem-estar, o planejamento contempla a ampliagdo dos programas institucionais
existentes, fortalecendo o cuidado integrado a salde fisica e mental dos servidores que
atuam em ambientes de alta complexidade.

4.5.5.4 Politicas de Fixacao de Efetivo

Quanto as politicas de fixagao de efetivo na Rota 5, permanecem em andamento as iniciativas
voltadas a ampliagdo do rol de municipios contemplados pela Lei n° 12.855/2013, com foco
especial nas areas de fronteira e nos trechos de maior criticidade logistica.

Além disso, estd em avaliagdo a adogdo de instrumentos adicionais de incentivo a
permanéncia, incluindo o aprimoramento da politica de movimentagao. Entre as alternativas
estudadas, destaca-se a possibilidade de adogao de critérios especificos para os servidores
lotados em localidades estratégicas da Rota 5, como forma de estimular a continuidade da
experiéncia acumulada e reduzir a rotatividade.

4.5.6 Planejamento para Avancos na
Administracao e Logistica

O fortalecimento logistico é essencial para sustentar o crescimento operacional da PRF
no Sul. Nesse sentido, para sustentar a presenca da PRF no corredor, serd necessario
incremento orgamentario de custeio, aquisicdo de novas viaturas e equipamentos de
comunicacdo/tecnologia, além de armamentos e IMPO (Instrumento de Menor Potencial
Ofensivo) compativeis com a politica de uso progressivo da forga.

No plano de infraestrutura, despontam construgdo/reforma/manutengdo de UOPs/
Delegacias, padrdes sustentaveis (energia solar/hibrida, redundancia elétrica) e logistica de
apoio mais agil para suprimentos nas areas de fronteira e de acesso portuario.

4.5.7 Planejamento para Avancos na Correicao e
Controle Interno

A governanga ética e o controle interno tornam-se prioridades estratégicas, se tornando
necessario: programas estruturados de prevencao, visitas técnicas e formagdo ética
continua; canais de denuncia seguros e acompanhamento mais célere de procedimentos,
com priorizagao por gravidade e maior presenga orientativa junto as unidades operacionais
impactadas pelas rotas.

Essas medidas fortalecem a cultura de integridade e consolidam a imagem da PRF como

instituicdo técnica, confiavel e transparente, alinhada as melhores praticas de governancga
publica internacional.
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4.5.8 Planejamento para Avancos em Tecnologia
da Informagéo e Comunicagao (TIC)

As entregas incluem sistemas integrados para troca de dados com 6rgdos nacionais e
agéncias dos paises vizinhos, comunicagdo hibrida embarcada (satélite/LTE/Wi-Fi) para
reduzir zonas de sombra, radio digital e reforgo de seguranga da informag&o (criptografia
ponta a ponta, firewalls/lUTM). No front operacional, prevé-se expansdo de OCR/LPR,
body/dashcams, sensores e dashboards de Bl (Business Intelligence) em tempo real, com

capacitagdo dos usuarios e parcerias com universidades/startups para evolugéo continua




Projeto Alerta

Brasil 6.0: Rotas
de Integracao

A Diretoria de Inteligéncia da Policia Rodoviaria Federal, acompanhando a evolugdo das Rotas
de Integragdo Sul-Americanas e compreendendo sua relevancia para o desenvolvimento
regional e a seguranca de fronteiras, idealizou o Projeto Alerta Brasil 6.0: Rotas de Integragao.
O objetivo central é ampliar a capacidade institucional da PRF no monitoramento estratégico
das rotas internacionais, por meio da integragdo tecnoldgica e informacional com paises
vizinhos, fortalecendo o combate ao crime transnacional nas fronteiras.

O projeto busca promover a interoperabilidade de sistemas e o compartilhamento seguro
de dados e imagens, de modo a ampliar a eficiéncia operacional, a inteligéncia policial e a
cooperacao internacional, contribuindo diretamente para o fortalecimento da integragao
continental prevista nas politicas publicas nacionais e nos eixos estratégicos das Rotas de
Integragao Sul-Americanas.

A execugdo é conduzida pela Geréncia Nacional do Projeto Alerta Brasil, sob supervisao
da Diretoria de Inteligéncia (DINT) e alinhamento da Diregdo-Geral, que ja formalizou
memorandos com o Chile e Argentina e avanga em tratativas com Paraguai. O piloto realizado
em Ciudad del Este demonstrou o potencial da integragcdo com forgas estrangeiras, como a
Policia Nacional del Paraguay, a Gendarmeria Argentina e o Comando Tripartite. O projeto
busca ampliar a capacidade de monitoramento e resposta da PRF, permitindo o cruzamento
automatizado de informacgdes, a troca em tempo real de alertas e a identificagédo antecipada
de ilicitos antes mesmo da entrada no territério nacional.
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Entre os desafios, destacam-se a necessidade de salvaguardas juridicas e técnicas para o
compartilhamento de dados, a interoperabilidade entre sistemas distintos e a superagéo
de barreiras de infraestrutura nas areas de fronteira. Ainda assim, o Alerta Brasil 6.0 surge
como uma oportunidade de modernizagdo institucional e de fortalecimento da integragao
regional, demandando investimentos em tecnologia, seguranca cibernética e capacitagédo de

servidores para atuagdo em ambiente internacional.

Os resultados esperados incluem a integragao plena das cadmeras e bases de dados dos
paises parceiros, a ampliagao da inteligéncia fronteirica e a criagdo de uma rede cooperativa
de seguranga publica na América do Sul. O projeto permitira maior eficiéncia no enfrentamento
de crimes como trafico de drogas, contrabando, roubo de veiculos e delitos ambientais,
além de melhorar o controle do tempo de diregdo e descanso de motoristas profissionais,
contribuindo para a seguranga vidria e a preservagao da vida.

Com horizontedeimplementagéo entre 2026 e 2028, 0 Alerta Brasil 6.0 consolidaraa PRF como
instituicdo lider em interoperabilidade de sistemas e cooperagéo internacional, ampliando a
presenca estratégica do Brasil no cendrio sul-americano e reforgando o compromisso com
uma segurancga publica moderna, tecnolégica e integrada
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Projeto

Infraestrutura
Predial

ROTA PROJETO SITUAGAO RESPONSAVEIS
E CONTATOS
Rota 1 Reforma e ampliagdo da sede da SPRF/PA Execucao SPRF/PA
Rota 1 Construcdo da DEL/UOP de Santarém/PA Execucao SPRF/PA
Rota 1 Construgdo da DEL/UOP de Benevides/PA Execugao SPRF/PA
Rota 1 Construgdo da UOP de Altamira/PA Planejamento SPRF/PA
Rota 1 Construgdo da UOP de Dom Eliseu/PA Planejamento SPRF/PA
Rota 1 Construcdo da UOP de Laranjal do Jari/AP Execucao SPRF/AP
Rota 1 Reforma e ampliagdo da sede da SPRF/AP Execucéo SPRF/AP
Rota 1 Construgao da UOP de Uraricoera/RR Execucéo SPRF/RR
Rota 1 Construgao da UOP de Rorainopolis/RR Execugéo SPRF/RR
Rota1,2e3 Reconstrucao da sede da SPRF/AM Planejamento SPRF/AM
Rota1,2e3 Reforma da DEL/UOP de Manaus/AM Execucao SPRF/AM
Rota1,2e3 Reconstrugao da UOP de Humaita/AM Planejamento SPRF/AM
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No ambito da Diretoria de Administragao e Logistica, encontram-se em curso
projetos de construgao, ampliagao e reforma de unidades operacionais, delegacias
e sedes regionais, abrangendo todas as rotas de integragao previstas no Plano,
conforme tabela a seguir:

Rota 3 Reconstrugao da UOP de Cruzeiro do Sul/AC Planejamento SPRF/AC
Rota 3 Reconstru¢do da UOP de Rio Branco/AC Planejamento SPRF/AC
Rota 3 Construcdo da UOP de Porto Velho/RO Execucéo SPRF/RO
Rota 3 Reforma e ampliagdo da DEL/UOP de Ariquemes/RO Planejamento SPRF/RO
Rota 3 Reconstrugao da UOP de Alto Gargas/MT Execucdo SPRF/MT
Rota 3 Reconstrugdo da UOP de Primavera do Leste/MT Execucéo SPRF/MT
Rota3 e 4 Construgdo da DEL de Dourados/MS Execucéo SPRF/MS
Rota3e4 Construgdo da UOP de lvinhema/MS Execucéo SPRF/MS
Rota3e4 Construgao da UOP de Nova Andradina/MS Execucéo SPRF/MS
Rota 4 Reforma e ampliagdo do Nucleo de Operagdes Aéreas Planejamento SPRF/PR
de Colombo/PR
Rotad4e5 Construcdo da UOP de Canoinhas/SC Planejamento SPRF/SC
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As obras visam garantir infraestrutura moderna e adequada ao policiamento nas areas de
fronteira, as rotas logisticas de integracéo e a ampliagdo da presenga institucional da PRF em

eixos estratégicos.

H 6]
Desafios
identificados

m 62
Investimentos
necessarios

06_Projeto Infraestrutura Predial

Foram observados desafios técnicos e administrativos
relacionados a:

a) limitagdes orgamentarias e necessidade de priorizagéo de
contratos;

b) dificuldades logisticas e de transporte de materiais em
regibes remotas da Amazénia;

c) restrita disponibilidade de empresas especializadas e
processos licitatorios desertos;

d) caréncia de méo de obra local qualificada e necessidade
de acompanhamento técnico especializado;

e) risco de inexecugdo contratual e necessidade de reforgo de
fiscalizagdo de obras.

Para viabilizagéo plena das ag¢des, sdo necessarios recursos
destinados a:

a) continuidade das obras em execucgdo e inicio das etapas
de planejamento em andamento;

b) manutengdo predial apds a conclusdo das construgées;

¢) aquisicdo de mobiliério, equipamentos e viaturas para
operacionalizagdo das unidades;

d) capacitagdo dos servidores envolvidos na gestdo e
fiscalizagdo de contratos; e

e) atualizagdo tecnoldgica e de infraestrutura fisica para
garantir a eficiéncia das novas instalagées.



m 63
Resu/tados Com a execugao das agdes acima, espera-se:

eS,D era dOS a) fortalecimento da imagem institucional da PRF e da sua
presencga operacional nas regides de fronteira e integracao;

b) ampliagdo da cobertura territorial e do apoio logistico ao
policiamento ostensivo;

¢) aumento da eficiéncia nas fiscalizagbes e na seguranga
vidria;

d) melhoria nas condi¢bes de trabalho e na qualidade do
atendimento ao publico; e

e) integragdo da infraestrutura da PRF as politicas de
desenvolvimento e seguranca regional.

m 64
Responsalveis As Superintendéncias Regionais citadas na tabela acima

sdo responsaveis locais pela execugédo e fiscalizagdo direta

e contatos dos respectivos contratos.

As acoes descritas estdao
alinhadas aos objetivos do
Projeto “Rotas de Integracéo
Sul-Americanas” e as diretrizes
estratégicas da Direcao-Geral,
representando contribuicdo direta
da drea de infraestrutura para

o fortalecimento da presenca
institucional e da seguranca nas
principais rotas logisticas do pais.
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Projetos de infraestrura predial nas rotas:
Em fase de planejamento;

Em fase de execucao.

Rota das Guianas

UOP/DEL SANTAREM

SEDE SPRF/PA

UOP/DEL BENEVIDES

UOP DOM ELISEU

UOP EM ALTAMIRA

UOP EM LARANJAL DO JARI
SEDE SPRF/AP

UOP EM RORAINOPOLIS
UOP EM URARICOEIRA

Rota Amazonica

Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q SEDE APRF/AM
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q

UOP/DEL DE MANAUS
UOP HUMAITA
l
ok SRR Rota Quadrante Rondon
(] SANTO
For UOP EM CRUZEIRO DO SUL

ol

UOP EM RIO BRANCO

UOP EM PORTO VELHO
UOP/DEL EM ARIQUEMES

UOP EM ALTO GARGCAS

UOP EM PRIMAVERA DO LESTE
DEL EM DOURADOS

Rota Bioceanica de Capricornio

UOP EM NOVA ANDRADINA
NUCLEO OPERAGOES AEREAS COLOMBO
UOP EM CANOINHAS
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J//
Projeto Ampliacao

e Reforco do
Efetivo da PRF

A Diretoria de Gestdo de Pessoas (DGP) desempenha papel essencial ao assegurar as
condi¢gdes humanas necessarias para a expansdo operacional da Policia Rodovidria Federal
(PRF) nos eixos fronteiricos e corredores logisticos estratégicos.

Atualmente, dos 13.098 cargos existentes,
12.726 estao ocupados, o que representa
quase a totalidade do efetivo legal.
Todavia, conforme a Recomendacao n°
353/2006 do Tribunal de Contas da Uniao
(TCU), o quantitativo ideal deveria alcancar
18.172 cargos. Diante do crescimento da
malha rodoviaria federal, da intensificacé@o
do fluxo logistico nas fronteiras e da
necessidade de ampliar a presenca policial
nas rotas internacionais, esse numero ja
ndo reflete as exigéncias contemporaneas
de seguranca publica e integracao regional.

Com base nesse diagnéstico, a DGP elaborou e encaminhou ao Ministério da Justica
e Seguranca Publica (MJSP) proposta de Medida Proviséria para alterar a Lei n°
11.784/2008, criando 4.902 novos cargos de Policial Rodoviario Federal. A medida,
formalizada no processo SEI n°® 08650.112985/2025-39, busca elevar o efetivo legal para
18.000 servidores, compatibilizando-o com o cendrio de expanséao territorial e com a
diretriz estabelecida pelo TCU.
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Essa agao é estratégica para a consolidagao das Rotas de Integragao, pois permitira:

+ Reforgar o policiamento ostensivo e a presenca institucional nos corredores
bioceanicos e nas areas de fronteira;

+ Possibilitar a realizagé@o de concursos publicos para o ingresso de novos
servidores e, com isso, reduzir os impactos decorrentes de aposentadorias,
exoneragoes, remogoes, 6bitos e demais causas de vacancia, garantindo a
recomposigao continua do quadro funcional;

+ Aumentar a capacidade de resposta da PRF frente a complexificagao
das rotas logisticas, do transporte de cargas e do enfrentamento a crimes
transnacionais.

A DGP mantém acompanhamento continuo das demandas de pessoal vinculadas as Rotas,
com vistas a assegurar que a PRF disponha do contingente necessario para cumprir seu
papel estratégico na integragéo fisica e na seguranga das conexdes sul-americanas.

Assim, a ampliagdo do efetivo da PRF é apresentada como agéo estruturante da DGP para
o sucesso das Rotas de Integragdo Sul-Americanas, integrando o esforgo institucional de
fortalecimento da presenca do Estado brasileiro nas regides de fronteira e nos eixos de
desenvolvimento bioceanico.
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Projeto

Enfrentamento ao
Trafico de Drogas
e Armas

A Diretoria de Operacoées - DIOP, por meio
da Coordenacdo de Areas Especializadas
de Combate ao Crime - CAECC, unidade
finalistica com competéncia sobre o
enfrentamento a crimes transnacionais e
interestaduais, atua de forma estruturada
no mapeamento e levantamento de rotas
utilizadas para o trafico de drogas e armas.

No ambito dessas iniciativas, foi instituido o Projeto “Enfrentamento ao Trafico de Drogas e
Armas”, formalizado pela Portaria DIOP/PRF n® 63, de 24 de abril de 2023 (SEI n® 47949671).
O projeto tem como objetivo consolidar um modelo de seguranga publica integrada entre as
unidades da PRF e outras agéncias de Estado, fortalecendo a atuagdo conjunta no combate
as organizagdes criminosas que utilizam as rodovias federais para o transporte de ilicitos.

A participacdo da DIOP permitird a integragdo efetiva das informagdes operacionais e de
inteligéncia, além de alinhar os esfor¢cos de combate ao tréfico de drogas, armas e outros
ilicitos com a expanséo das Rotas de Integragdo Sul-Americanas, garantindo que o avango
da conectividade e da infraestrutura logistica venha acompanhado de a¢des coordenadas de
fiscalizacao, repressao qualificada e segurancga publica integrada.
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Projeto

Seguranca Viaria
nas Rotas de
Integracao

0 avango das rotas de integragdo pode gerar aumento expressivo do volume didrio médio
(VDM), sobretudo de veiculos de carga de grande porte. Essa intensificagdo exige respostas
institucionais robustas, com foco em segurancga viaria, fiscalizagdo e controle de trafego
pesado, além de agbes preventivas para mitigar sinistros graves, especialmente os que
envolvem multiplas vitimas.

A intensificagdo do fluxo rodoviario requer ampliagdo de efetivo, redistribuicdo de viaturas
e bases operacionais, e expansdo da presencga institucional em zonas de fronteira direta e
indireta. O planejamento operacional deve priorizar eixos de alto risco, integrando policiamento
ostensivo, prevencgao de sinistros e resposta rapida em sinistros complexos, em especial os
que envolvem cargas perigosas e transporte coletivo.

O aumento do transporte pesado eleva o risco de sinistros graves e danos ambientais.
E essencial reforcar a fiscalizagdo de peso, dimensdes e seguranca dos veiculos de carga,
bem como o controle de produtos perigosos e transporte irregular, alinhando as agdes da
PRF ao PNATRANS e as metas institucionais de redugao de mortes e lesdes no transito.

Para acompanhar o crescimento do trafego, é necessario ampliar o uso de tecnologias
de monitoramento e andlise preditiva, como sistemas de pesagem e reconhecimento
o6tico de placas (OCR/LPR), sensoriamento remoto e predigdo de sinistros, integragdo de
bases logisticas, criminais e de transporte, além de ferramentas de Business Intelligence
(Bl) voltadas a tomada de decisdo baseada em evidéncias. Essas solugbes aumentam
a eficiéncia fiscalizatéria, reduzem os riscos aos agentes e fortalecem a capacidade de
resposta da institui¢ao.

Entre os principais riscos e desafios estdo a presenca de turistas estrangeiros menos
familiarizados com a legislagédo e a sinalizagédo brasileiras, a ocorréncia de sinistros com
multiplas vitimas que demandam respostas complexas e integradas de socorro e investigacao,
além da necessidade de equilibrar a fiscalizagdo de cargas com o policiamento voltado ao
turismo, especialmente em rotas como a Amazodnica e a Bioceanica.

Rotas de Integragao: Desafios e Perspectivas para a PRF



Diante desse cenario, a Coordenagao-Geral de Segurancga Vidria- CGSV propde a consolidagao
de agdes nos seguintes pilares do PNATRANS:

PILAR 1|
Gestao da Seguranca no Transito

Fortalecer a articulagdo com municipios localizados ao longo das rotas, por meio do
Projeto Transito Compartilhado, estimulando legislagdes locais e mecanismos de gestao
integrados a PRF.

Criagao de Grupos de Trabalho Bilaterais permanentes: Formalizar, por meio de acordos
de cooperagéo ou outro instrumento juridico, Grupos de Trabalho (GT) permanentes com
os 6rgdos de seguranca vidria de paises vizinhos para troca continua de informagdes
sobre riscos vidrios e coordenacdo de agdes preventivas sincronizadas na faixa de
fronteira, para mitigagéo dos sinistros de transito e manutengao dos corredores logisticos
livres de interrupgdes.

Elaboragao de Plano de Contingéncia para Interrupgdes Viarias de Grande Escala:
A interrupgao de vias nas Rotas de Integragdo por sinistros ou incidentes graves
(principalmente envolvendo produtos perigosos ou cargas superdimensionadas) gera
prejuizos econdmicos e aumenta o risco de sinistros secundarios. A Gestdo deve
desenvolver um plano detalhado para o Gerenciamento de Crises Viarias, com rotas
alternativas de desvio e protocolos de desobstrugao rapida da via.

PILAR 2 |
Vias Seguras

Fortalecer agdes para fomento de melhorias na infraestrutura vidria junto aos 6rgéos de
infraestrutura com destaque a:

a) Realizagdo rotineira de inspegdes técnicas vidrias e Operagdo Tematica de Diagndstico
de Pontos Criticos de Sinistralidade (OTEDIAG) para fomento de melhorias na
infraestrutura vidria nas Rotas de Integragao;

b) Criagdo e manutencdo de Areas de Escape nas descidas das serras mais criticas/
perigosas;

c) Construgdo de mais Pontos de Parada e Descanso (PPD) seguros, posto que sdo

componentes essenciais para o cumprimento da Lei do Descanso e consequente
prevencao de sinistros de transito causados por fadiga;
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d) Melhorias na sinalizagdo e condi¢es de iluminagdo em acessos criticos de fronteira e areas
portudrias para prevenir sinistros de transito e incidéncia de crimes de toda natureza.

Expanséo do Projeto Aprimorando o Sistema de Dados Rodovidrios para Prevengao de Sinistros
no Brasil (Projeto UNRSF), compartilhando o conhecimento e o Sistema com os paises vizinhos
que fazem parte da Rota de Integragdo. O principal objetivo é subsidiar a implantacédo de
medidas proativas na infraestrutura rodoviaria no Brasil e nos paises vizinhos a partir de um
sistema interoperavel de coleta e analise de dados de fatores de risco para a sinistralidade.

PILAR 3|
Veiculos Seguros

Fortalecer agdes para melhorias na seguranga veicular, com destaque para:

a) Fiscalizagdo qualificada dos veiculos: Intensificar a fiscalizagdo qualificada,
com peso e dimensdes, produtos perigosos, cargas superdimensionadas,
transporte de passageiros, sistema de freios, por meio da realizag¢ao rotineira das
Operagdes tematicas correlatas.

PILAR 4 |
Educacao para o Transito

Projeto Multiplica: expansédo da capacitagdo de guardas municipais e agentes locais
como multiplicadores e operadores de educagéo para o transito.

Projeto Educar PRF: ampliagcdo transversal do contelido de seguranca viaria nos
curriculos escolares das redes publicas municipais e estaduais.

Projeto FETRAN: ampliagao do uso das artes cénicas como instrumento ludico e didatico
na promogao da seguranga vidria, engajando a comunidade escolar e fortalecendo a
conscientizagdo e a mudanga comportamental.

Comando Educativo Cinema Rodoviario: intensificagdo deste comando educativo para
aliar a Educagédo para o Transito com a fiscalizagdo em pontos fixos e sinalizados,
promovendo a conscientizagao coletiva em trechos criticos de sinistralidade.

Desenvolvimento de Campanhas e Material Bilingue (Portugués/Espanhol): O fluxo de
condutores e trabalhadores estrangeiros nas zonas de fronteira e nas rotas de integragédo
requer material educativo que aborde as regras de transito brasileiras, bem como
producado de material bilingue para promogéao de reflexdes sobre a necessidade de uma
cultura de seguranga no transito, incentivando comportamentos responsaveis e seguros.

Rotas de Integragao: Desafios e Perspectivas para a PRF
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PILAR 5 |
Vigilancia, Promocao da Saude
e Atendimento as Vitima

Projeto Satide na Boleia: fortalecimento dos comandos de salde voltados a motoristas
profissionais, nacionais e estrangeiros, ampliando o alcance nas rotas bioceanicas.

A instituicdo deve ampliar sua presencga e capacidade tecnolégica, implementar sistemas
de comunicagdo satelital e interoperdvel, reforcar a cooperagdo internacional e a
fiscalizacdo inteligente, integrar agdes de educacgédo, engenharia e fiscalizagdo voltadas
a preservacgao da vida e atuar de forma especifica no monitoramento e controle do fluxo
turistico e de passageiros

PILAR 6 |
Normatizacao de fiscalizagao

Aprimoramento da Normatizagdo de Procedimentos Bilaterais: Estabelecer protocolos
operacionais formais de fiscalizagdo de transito e transporte de cargas/passageiros com
as forgas policiais dos paises vizinhos, visando a padronizagéo das abordagens e a troca
agil de informagdes essenciais a seguranga vidria.




rojeto
ortalecimento

as Estruturas
e Comando e
ontrole

Diante desse cendrio, evidencia-se a necessidade de aportes financeiros especificos voltados
a aquisicdo e modernizagdo de equipamentos operacionais e tecnoldgicos, a expansao e
fortalecimento das estruturas de Comando e Controle (C3N e NC3R), ao reforgo logistico e
de custeio das unidades de fronteira, bem como a capacitagdo continuada dos policiais em
temas como fiscalizagéo de estrangeiros, identificagdo documental internacional e interagdo
com forcas de seguranca dos paises vizinhos.

Recomenda-se também a aquisicdo de materiais, equipamentos e solugdes tecnoldgicas
voltadas a estruturagdo e padronizagdo nacional do servico de comando e controle,
promovendo a interoperabilidade dos sistemas e assegurando uniformidade na condugéo
das agoes institucionais.

Propde-se um incremento de 25%. O acréscimo orgamentdrio justifica-se pelo aumento
previsto da demanda operacional e logistica decorrente da consolidagdo das Rotas de
Integragdo Sul-Americanas, sendo imprescindivel para ampliar a fiscalizagdo em dreas
fronteirigas, garantir a mobilidade do efetivo e assegurar resposta rapida a incidentes e
ocorréncias relevantes
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Projeto

Conectividade

Identifica-se a necessidade de prover
infraestrutura de telecomunicacdo
adequada as equipes que estarao

em operacado nas Rotas de Integracéo
Sul-Americanas, entendendo-se por
telecomunicacao qualquer solucao
de trafego de voz ou dados
atualmente utilizada pela PRF.

No que serefere a conectividade satelital, os estados situados na Amazénia Legal encontram-
se em fase de implantagdo do servigo, decorrente de contratos recentemente celebrados.
Outros processos estdo em curso nas regionais de Santa Catarina, Rio Grande do Sul e Piaui,
com previsdo de conclusdo ainda em 2025, de modo a garantir cobertura para todas as
demais regionais.

Quanto a conectividade LTE (4G/5G), reconhece-se que essa tecnologia ainda apresenta
limitagdes em areas ndo urbanas, embora o cenario esteja em evolugao. Em rodovias federais
concedidas, especialmente nos estados de Rondénia, Mato Grosso do Sul e Sdo Paulo, ha
implantagdo em andamento, o que favorece a comunicagao operacional. Ressalta-se que os
servigos vém sendo prestados por operadoras publicas de telecomunicagdes, permitindo o
uso compartilhado pelas agéncias de seguranga publica e emergéncia, além de beneficiar a
sociedade civil.

Em relagéo a radiocomunicagéao digital, todos os estados abrangidos pelas rotas ja dispdem
dessa tecnologia; contudo, a cobertura ainda ndo alcanga a totalidade das rodovias federais.
A disponibilidade do servico depende de fatores como fornecimento de energia elétrica,
seguranga e manutencéo dos sitios de telecomunicagdes, bem como do pleno funcionamento
dos equipamentos de radio.
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Diante desse panorama, prop&e-se que os trechos criticos ou relevantes — definidos com base

em indices de criminalidade e sinistralidade — sejam analisados quanto a disponibilidade de
telecomunicagéo, de modo a garantir integragao entre as equipes em campo e as Centrais
de Comando e Controle, além da interoperabilidade com outras agéncias publicas envolvidas
nas operagoes.

No tocante a conectividade satelital, o planejamento atual das contratag¢des foi dimensionado
conforme o nimero de policiais em servigo por Unidade Operacional (UOP), com previséo
de antenas adicionais para Grupos Especializados e unidades de Inteligéncia. Havendo
ampliagao de efetivo ou criagao de novas UOPs, serd necessadria reavaliagdo da quantidade
de equipamentos a fim de garantir cobertura integral das areas de interesse.

Em relagdo a cobertura LTE, propOe-se a interlocugdo com a Comissdo Nacional de
Acompanhamento de Concessodes (CNAC) para verificar a inclusdo de obrigagdes contratuais
de cobertura nas rodovias concedidas que compdem as rotas. Nos casos em que nao
houver previsdo contratual, recomenda-se contato institucional com a Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT) para avaliar a viabilidade de inser¢do de cldusulas de
fornecimento de rede LTE por concessiondrias privadas.

No campo da radiocomunicagéao digital, a definicdo dos trechos prioritarios deve ocorrer por
meio do cruzamento entre as rodovias federais e as localidades criticas identificadas, de
forma a mapear os pontos que exigem comunicagao segura por radiofrequéncia. Avalia-se,
ainda, a possibilidade de adogao de terminais hibridos de radiocomunicagao, como alternativa
complementar ao sistema TETRA, conforme a infraestrutura disponivel em campo.
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POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
DIRETORIA-GERAL
DIRETORIA DE INTELIGENCIA

Este documento é um plano de acdo da Policia Rodovidria Federal (PRF) sobre
sua atuagdo nas cinco Rotas de Integragdo Sul-Americanas (llha das Guianas,
Amazénica, Quadrante Rondon, Bioceanica de Capricdérnio e Corredor Sul
Biocednico). O seu objetivo principal é detalhar a presencga estratégica,

as estruturas, os desafios e os resultados operacionais (como apreensées de
drogas, madeira, minérios e recuperagéo de veiculos) das Superintendéncias da
PRF nos estados que compbem essas rotas. Em esséncia, o plano mostra como

a PRF garante a seguranca, fiscalizagdo e o combate a crimes transnacionais
(como tréfico e contrabando) nas rodovias federais e fronteiras, assegurando que o
desenvolvimento e o comércio entre o Brasil e os paises vizinhos ocorram sob

os pilares da legalidade e da protecéo da vida.
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