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CAPITULO 1

INTRODUCAO

Promover um desenvolvimento sustentado para o estado de Sergipe, com
equidade social e eficiéncia econdmica, requer a unido de esforcos e a
mobilizacdo de toda sociedade. Nao obstante, cabe ao Governo do Estado
utilizar todos os instrumentos e recursos disponiveis para subsidiar seu
efetivo crescimento, ao mesmo tempo em que garante uma justa aplicacao
de investimentos publicos, visando a integracdo regional e a reducdo das
desigualdades sociais e econdmicas em seu territério.

Neste sentido, como o transporte aéreo se constitui em uma atividade
fundamental para esse almejado desenvolvimento socioeconémico, a
definicdo de diretrizes de desenvolvimento e a identificacdo e priorizagdo
dos investimentos necessdrios para o setor representam condicdes
indispensaveis para viabilizar um crescimento justo e coerente. Desta
forma, a revisdo do Plano Aerovidrio do Estado de Sergipe (PAESE
2011) representa a necessdria atualizacdo do principal balizador para o
planejamento da infraestrutura aeroportudria estadual.

Arevisdo do Plano Aerovidrio do Estado de Sergipe (PAESE 2011), portanto,
constitui-se na atualizacdo do documento até entdo vigente, elaborado
em 1989 e aprovado pela Portaria n2 560/GM5, de 23 de julho de 1990.

Esta revisdo do PAESE analisa o impacto do desenvolvimento socio-
econdmico regional e do transporte aéreo no Sistema de Aeroportos
de Sergipe, com a finalidade de reavaliar a sua estrutura e classificacao.




Desta forma, o PAESE 2011 sintetiza a reorientacdo estratégica para
o transporte aéreo do estado de Sergipe, através da retomada de um
planejamento sistematico para a infraestrutura do setor, em ambito estadual.

OBIJETIVO

O Plano Aerovidrio Estadual é o documento que tem por objetivo definir
e orientar o planejamento da infraestrutura aerondutica no estado, de
modo a capacita-lo a atender as atuais e futuras demandas por aviacao
civil e adequa-las ao desenvolvimento socioecondmico, por meio da
redefinicdo de um Sistema Estadual de Aeroportos e de uma Rede
Estadual de Aeroportos.

Este documento objetiva, ainda, a orientacdo e a definicdo do
desenvolvimento desta Rede Estadual de Aeroportos, apresentando
propostas de ampliacdo, adequacdo e/ou implantagdo, quantificando os
investimentos necessarios para os diferentes horizontes de planejamento
contemplados.

A revisao do PAESE compreende ainda a redefinicdo das metas de
desenvolvimento de curto, médio e longo prazo para as unidades
componentes da Rede Estadual de Aeroportos, incorporando as diretrizes
da legislacdo aeroportuaria e ambiental vigente.

No que tange a essas unidades, sdo apresentadas propostas de
desenvolvimento da infraestrutura existente e a ser implantada,
adequando-as aos requisitos operacionais das aeronaves previstas nos
estudos de demanda por transporte aéreo, para os diferentes segmentos
de trafego, e em conformidade com os referenciais técnicos e legais
pertinentes, mormente relativos as questdes de seguranga operacional.
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CAMPO DE ESTUDOS

Asanadlisesrelativasaestarevisdaodo PAESE sdoiniciadasapartirdaselecao
de um conjunto de aerédromos e localidades que compdem o Campo de
Estudos, com base no PAESE 1990 e em critérios socioecondmicos, de

localizacdo geografica e de infraestrutura aeroportuaria.
No Campo de Estudos do PAESE 2011 sdo considerados:
— o0s aerédromos publicos homologados;

— as localidades e aerédromos incluidos na Rede Estadual de Aero-
portos do PAESE 1990; e

— localidades apontadas pelos estudos socioecon6micos e de de-

manda por transporte aéreo elaborados para este Plano.

Os aerdédromos privados nao sdo incluidos no Campo de Estudos, uma
vez que os investimentos necessarios ao desenvolvimento desses
aerédromos sdo de responsabilidade do proprietario, de acordo com a
Lei No 7.565, de 19 de dezembro de 1986, que se constitui no Cddigo
Brasileiro de Aeronautica.

Contudo, ha a possibilidade de um aerédromo privado tornar-se publico,
por motivagdo socioecondmica ou estratégica da regidao, desde que haja

o interesse no aproveitamento de sua infraestrutura.

O Campo de Estudos, bem como a definicao e andlise dos aerédromos po-
tenciais para compor a Rede Estadual de Aeroportos, sera tratado de forma

detalhada no Capitulo 2 deste Plano.
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HORIZONTES DE PLANEJAMENTO

Os estudos de previsao de demanda por transporte aéreo, bem como
as diretrizes de desenvolvimento da Rede Estadual de Aeroportos,
apresentados neste Plano, sdo estabelecidos para trés horizontes de
planejamento, asaber:cinco, dezevinte anos. Os servicosdeimplantacao,
ampliacGes ou adequacdes especificadas para cada horizonte deverao
ser executados ao longo dos respectivos periodos de curto, médio e
longo prazos, ou seja: 2012-2016, 2017-2021 e 2022-2031.

Contudo, deve-se destacar que a validade do planejamento
contido neste Plano nao esta relacionada ao ultimo horizonte de
planejamento, 2031, que representa tao meramente um balizador
para diretrizes de desenvolvimento. Todo e qualquer documento de
planejamento deve ser revisto em periodos habeis de tempo, que
podem variar entre cinco e dez anos, ou quando as perspectivas de
futuro forem alteradas por eventos importantes ndo previstos em
planejamentos anteriores.

RevisOes periddicas representam um elemento critico no processo
continuo do planejamento de sistemas de aeroportos. Inicialmente
essas revisdes incluem uma reavaliacdo do Plano Aeroviario Estadual
em vigor, considerando as atuais condi¢gdes do sistema de aeroportos.
Uma revisdo se faz também necessaria quando o Governo do Estado
identificar alteracdes ou restricdes que afetem a validade do Plano
em vigor.

Dependendo da complexidade do sistema estadual de aeroportos e das
alteragcBes no sistema nacional ou regional, revisdes periddicas do Plano
Aeroviario podem ser necessarias a cada dois ou cinco anos.

PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

SISTEMA ESTADUAL DE AEROPORTOS

No contexto estadual, o Sistema de Aeroportos compreende os
aerédromos que deverao atender a todos os segmentos do trafego aéreo
previsto para o estado nos préximos vinte anos.

A fim de definir a estrutura desse Sistema de Aeroportos, os aerddromos
sdo inicialmente agrupados quanto ao interesse federal, estadual ou
municipal, os quais correspondem, respectivamente, aos subsistemas
denominados Aeroportos de Interesse Federal, Aeroportos de Interesse
Estadual e Aeroportos de Interesse Municipal.

Em seguida, as unidades de cada subsistema sao classificadas quanto
a funcdo que desempenham no sistema, decorrente do tipo e volume
de trafego que processam, a saber: Internacional, Nacional, Regional,
Metropolitano Auxiliar, Turistico, Local e Complementar.

As definicGes da Estrutura do Sistema Estadual, por subsistema, e da
classificacdo de seus aeroportos constituintes sdo detalhadas a seguir,
sendo os aerédromos correlatos para Sergipe definidos no Capitulo 6.

ESTRUTURA DO SISTEMA ESTADUAL DE AEROPORTOS
=  Subsistema de Aeroportos de Interesse Federal

Conjunto de aerédromos sob a responsabilidade administrativa
da Unido, que atendam ou venham a atender ao trafego aéreo
internacional e/ou doméstico; de interesse para a integragdo
e seguranca nacional, em razdo de atenderem a localidades
isoladas, ndo servidas por outro modo de transporte, situadas
em regido de fronteira ou ndo.
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Subsistema de Aeroportos de Interesse Estadual

Conjunto de aerédromos de interesse estadual, nos quais opera
ou esta prevista a operagdo do trafego aéreo regular. Pode
incluir, também, aerédromos para os quais ndo ha estimativa
de ocorréncia de trafego desta natureza, mas que possuam
importancia socioecondmica ou sejam necessdrios a integracao

com outras regioes.
Subsistema de Aeroportos de Interesse Municipal

Conjunto de aerédromos localizados em municipios que nao
possuam importancia socioecondmica em nivel estadual, mas
que desempenhem funcdo de atendimento exclusivo a essas

comunidades, por meio da operacao da aviacao geral.

CLASSIFICACAO DOS AEROPORTOS DO SISTEMA ESTADUAL

Aeroporto Internacional

Internacionais sdo os aeroportos caracterizados como portées de
entrada e saida do trafego aéreo internacional, onde sdo satisfei-
tas formalidades de alfandega, policia, saude publica e demais

servicos analogos.
Aeroporto Nacional

Sdo os aeroportos de capitais ou grandes centros, com caracteris-

ticas adequadas as operagdes da aviagdo regular.
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Aeroporto Regional

Aeroportos destinados a atender as areas de interesse regional
e/ou estadual, que apresentem demanda por transporte aéreo
regular, em ligacdes com grandes centros ou capitais, bem como
aqueles com potencial socioecondmico compativel com este
tipo de trafego, indicado pelo estudo de hierarquizacdo dos

municipios.
Aeroporto Metropolitano Auxiliar

Devido a sua localizacdo desempenham a fun¢do de absorver o
crescimento do trafego da aviacdo geral nas dreas metropolitanas,
permitindo, assim, que os aeroportos principais se desenvolvam

e atendam ao trafego regular, doméstico ou internacional.
Aeroporto Turistico

Essas unidades aeroportudrias sdo destinadas a atender ao trafego
aéreo relacionado a atividade turistica, principalmente em voos
charters. Admite-se, entretanto, que havera uma parcela relativa
a aviacdo regular, de baixo potencial, como trafego complementar
ao trafego principal (charters).

Aeroporto Local

Aeroportos caracterizados pela operacdo exclusiva da aviacdo
ndo-regular de pequeno porte, induzida pela atividade
econOmica local.
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= Aeroporto Complementar

S3aoaquelesaeroportos que ndo possuem demanda portransporte
aéreo, mas desempenham a func¢ao de apoio a localidades de
dificil acesso e a projetos de desenvolvimento.

No tocante aos aeroportos de interesse municipal, estes aerédromos sao
os constantes do Campo de Estudos e que estdo situados em localidades
gue ndo foram consideradas de importancia econdmica, nem essenciais
a acessibilidade e ao recobrimento do espaco aéreo para o estado.
Porém, sua consideracao no Sistema de Aeroportos visa, principalmente,
a adequacdao da infraestrutura existente as normas aeronauticas
aplicaveis, principalmente no que tange a seguranga operacional. Desta
forma, recomenda-se que a sua administracdo seja de competéncia das
respectivas Prefeituras Municipais.

REDE ESTADUAL DE AEROPORTOS

As unidades da Rede Estadual de Aeroportos correspondem aquelas
constituintes do Subsistema de Aeroportos de Interesse Estadual, as
guais podem receber verbas oriundas do Programa Federal de Auxilio
a Aeroportos (PROFAA), conforme especifica a Lei N2 8.399, de 07 jan.
1992 e estabelece a Portaria N2 1.047, de 30 dez. 1992.

Essas unidades sdo classificadas de acordo com as fungdes exercidas, a
partir das quais é realizada a proposta de adequacdo de suas respectivas
infraestruturas as condi¢Oes necessdrias ao desenvolvimento da aviacao

regular e ndo-regular.
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CLASSIFICAGAO DOS AEROPORTOS DA REDE ESTADUAL

Na metodologia utilizada na revisdao PAESE 2011, a Rede Estadual consiste
em um subsistema do Sistema Estadual de Aeroportos, tendo as suas
unidades as seguintes classificacdes:

= Regional

=  Metropolitano Auxiliar

= Turistico

* Local

=  Complementar
DIRETRIZES AEROPORTUARIAS E AMBIENTAIS
Na implantacdo da Rede Estadual de Aeroportos, tendo em vista os
resultados esperados pelo planejamento, faz-se necessdrio atender ao
disposto na legislacdo aerondutica e ambiental relativa a construcao,
exploragao, administragao e protegao das unidades aeroportudrias. Desta

forma, as principais diretrizes a serem cumpridas na ocasido daimplantagao
e do desenvolvimento dos aeroportos estdo indicadas a seguir.

Diretrizes Aeroportudrias

O planejamento aeroportuario realizado no Brasil estd inserido no
contexto mundial através da adocdo das recomendacdes e dos padrdes
estabelecidos pela Organizagdo da Aviagao Civil Internacional (OACI),
publicados nos seus Anexos e respectivos Manuais.

Essas orientagcdes estdo adaptadas as condi¢des brasileiras nas diretrizes
setoriais da Secretaria de Aviacdo Civil e do Ministério da Defesa, na
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legislacdo do Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerddromos e de

Zoneamento de Ruido, assim como na legislacdo relativa a elaboracdo

de projeto, construcao, abertura ao trafego, operacdo, manutencdo e

exploracdo de aerdodromos.

As principais diretrizes correspondentes sao as seguintes:

Projeto de Aer6dromo

O 6rgdo estadual e/ou municipal, responsavel pela administragdo
dos aerdédromos, deverd elaborar projetos de acordo com as
diretrizes constantes neste Plano e com as normas de projeto
definidas nos documentos relacionados a seguir, afim de proceder
ao correto dimensionamento, afastamento e localizacdo dos

componentes aeroportuarios:

ABNT. Aeroportos — Parque de abastecimento de aeronaves. Rio
de Janeiro, 1997. 4p. (NBR 9719).

. Sinalizacdo horizontal de pistas e patios em aeroportos. Rio
de Janeiro, 1989. 23p. (NBR 10855).

BRASIL. Ministério da Aerondutica. Comando Geral de Apoio.
Diretoria de Engenharia da Aeronautica. Normas de Infraestrutura
[Rio de Janeiro]: [s.n.], 1979 (NSMA 85-2).

. Ministério da Defesa. Agéncia Nacional de Aviagao Civil.

Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil N2 154. Projeto de

Aerdodromos. [Rio de Janeiro]: [s.n.], 2009 (RBAC 154).

. Ministério da Defesa. Agéncia Nacional de Aviagao Civil.
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Resolucdo 153, de 18 jun. 2010. Define os aeroportos que deverao
possuir Plano Diretor Aeroportudrio, assim como obriga que
estes sejam revisados e mantidos atualizados pelas respectivas
entidades aeroportuarias. . Retificado no Diario Oficial {da}

Republica Federativa do Brasil, Poder Executivo. Brasilia. DF. 23
jun 2010. n. 118, Segao 1, p. 13.

_____. Ministério da Defesa. Agéncia Nacional de Aviagao Civil.
Portaria 1.183, de 22 jul. 2010. Aprova a relagcdo de documentos,
os prazos de analise e 0 modelo de termo de responsabilidade,
em atendimento a Resolucao n2 153, de 18 de julho de 2010.
Diario Oficial {da} Republica Federativa do Brasil, Poder Executivo.
Brasilia, DF. 23 jul 2010. n° 140, Secdo 1, p. 7.

. Ministério da Defesa. Agéncia Nacional de Aviagao Civil.
Resolucdo 158, de 13 jul. 2010. DispGe sobre a autorizacdo prévia
paraa construcdo de aerédromos e seu cadastramento junto a ANAC.
Retificada do Didrio Oficial {da} Republica Federativa do Brasil. Poder
Executivo. Brasilia, DF. 29 jul 2010. n2 144, Secdo 1, p. 14.

. Ministério da Defesa. Agéncia Nacional de Aviacdo Civil.
Portaria 1.227, de 30 jul. 2010. Aprova a relacdo de documentos, os
modelos e os prazos de analise dos processos autuados com base
na Resolugdo N2 158, de 13 de julho de 2010. Boletim de Pessoal e
Servico —BPS, 2 ago 2010, v. 5, n° 30 S (Edicdo Suplementar).

. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Diretoria
de Engenharia da Aerondutica (DIRENG). Nivel de protecdo

contra-incéndio em aerédromos [Rio de Janeiro]: [s.n.], 2005
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ICAO. Aerodromes. 5.ed. [Montreal], 2009. 2v. V. 1: Aerodrome
Design and Operations. (Annex 14), Volume |, Emenda 1.

. Aerodrome Design Manual. 2. Ed. [Montreal], 1984. 5v. V.
1: Runways. (Doc 9157-AN/901).

. Aerodrome Design Manual. 3. Ed. [Montreal], 1991. 5v. V.
2: Taxiways, aprons and holding bays. (Doc 9157-AN/901).

Plano de Zona de Prote¢ao de Aerédromo e de Gerenciamento
de Risco Aviario

O Plano de Zona de Protecdo estabelece as restricbes quanto ao
aproveitamento das propriedades dentro de seus limites, no que
concerne ao gabarito das edificacdes e dos elementos naturais,
bem como as implantacdes de natureza perigosa. No caso do
Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromos, o operador
do aerédromo deverd providenciar a elaboracdo e implantagao
do referido plano, conforme previsto nas diretrizes da Portaria
N2 256/GC5, de 13 de maio de 2011, e submeté-lo a apreciacdo
das Autoridades Aeronduticas, juntamente com o processo de
autorizacdo de construcdo do aerédromo. Se houver necessidade
de aplicagao de um Plano Especifico de Zona de Protegdo de
Aerédromos, devera ser solicitada ao Departamento de Controle
do Espaco Aéreo (DECEA) a sua execucdo, conforme a Portaria
supracitada.

BRASIL. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Portaria
N2 256/GC5, de 13 de maio de 2011. . Diario Oficial {da} Republica
Federativa do Brasil, Poder Executivo, Brasilia. DF. n2 92, 16 mai
2011, Segao 1, p. 11.
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Os Planos de Gerenciamento de Risco Avidrio estabelecem
critérios para a definigdo das areas sujeitas as restricoes especiais
nele especificadas, critérios estes que visam a mitigacdo dos
riscos a seguranga operacional da aviacdo decorrentes da colisdo
de aeronaves com aves nos aerddromos e suas imediacdes. O
Comando da Aerondutica (COMAER) formulard o Plano Basico
de Gerenciamento de Risco Aviario no ambito do Plano Basico
de Zona de Protecdo de Aerddromos. De conformidade com
as conveniéncias e peculiaridades da seguranca operacional
da aviacdo, a cada aerédromo poderdo ser aplicados Planos
Especificos, observado, no que couber, o Plano Basico. Uma vez
aprovados os Planos Bdsicos e Especificos de Gerenciamento
de Risco Aviario e observadas as formalidades legais quanto a
sua divulgacdo, os Municipios, Estados e demais entes publicos
deverdao fazer observar as restricdes neles especificadas. Os
Municipios deverdao compatibilizar o zoneamento do uso do solo,
nas areas vizinhas aos aerédromos, com as restricdes especiais,
constantes dos Planos Bdsico e Especifico de Gerenciamento de
Risco Avidrio, conforme regulamentado pela Portaria Normativa
abaixo mencionada:

BRASIL. Ministério da Defesa. Portaria Normativa 1887, de 22 dez.
2010. Estabelece diretrizes para mitiga¢do dos riscos operacionais
a aviagcdo decorrentes de perigo aviario nos aerédromos e suas
imediagOes e da outras providéncias. Didrio Oficial {da} Republica
Federativa do Brasill, Poder Executivo. Brasilia. DF. 24 dez 2010.

n2 246, Secao 1, pag. 20.
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Plano de Zoneamento de Ruido

Os Planos de Zoneamento de Ruido fornecem os critérios gerais
paraaocupagao dosolonoentorno dosaerédromos. Aelaboragdo
e implantagdo do Plano Basico ou Especifico de Zoneamento de
Ruido sdo de competéncia do operador do aerédromo, de acordo
com as diretrizes do RBAC 161 — Plano de Zoneamento de Ruido
— PZR, em fase de consulta publica (maio de 2011). Ao operador
do aerédromo é exigida a elaboracdo de Plano Especifico de
Zoneamento de Ruido no caso de aerddromos que apresentem

em 3 anos consecutivos mais de 7.000 movimentos de aeronaves.
Construcao ou Modificagao das Caracteristicas de Aerédromos

De acordo com o Cédigo Brasileiro de Aeronautica (lei n°
7.565, de 19 de dezembro de 1986), “nenhum aerddromo
podera ser construido sem prévia autorizacdo da autoridade
aeronautica”. Ainda, a Resolucdo n° 158, de 13 de julho de
2010 afirma que “a construcdo de areas destinadas a pouso e
decolagem e movimentacdao de aeronaves e a modificacdo de
suas caracteristicas dependem de autorizagdo prévia da Agéncia
Nacional da Aviagao Civil (ANAC), exigida como etapa preparatdria

aseu cadastramento como aerédromo e a respectiva atualizacao”.

Comacriacdodareferida Agéncia(lein°11.182,de 27 de setembro
de 2005), a atribuicao de aprovar e fiscalizar a construcado, reforma
e ampliacdo de aerédromos passou a ser de competéncia da
ANAC, tendo sido delegada, por meio do seu regimento interno,

a Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria.
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O processo de autorizacdo de construcdo é regulamentado
pela Resolugdao n°® 158, de 13 de julho de 2010, da ANAC. O
interessado em construir ou modificar um aerédromo publico
ou privado deve iniciar um processo, junto a ANAC, visando a
obtencdo da autorizagdo prévia para constru¢dao ou modificagdo
das caracteristicas do aerddromo. Este processo pode requerer
a consulta a outros érgdos, em especial o Conselho de Defesa
Nacional (no caso de aerédromos situados a menos de 150
quildmetros da fronteira).

As construcGes e modificacdes que necessitam de autorizagdo
prévia da ANAC sdo aquelas que se enquadram no § 32. do Art.
29, da Resolucdo n° 158.

O interessado deve ingressar na ANAC com o Termo de Responsa-
bilidade (conforme modelo constante na Portaria 1227/SIA,
de 30 de julho de 2010), com firma reconhecida (no caso de
pessoa juridica, deve-se anexar cdpia do Contrato Social ou Ata
de Assembleia que comprove o vinculo do requerente com a
pessoa juridica), previsto na lei de criagdo da Agéncia Nacional da
Aviacao Civil.

No termo de responsabilidade, o interessado se compromete
a consultar o Comando da Aerondutica, no que tange a
assuntos relacionados ao trafego aéreo e zona de protecao dos
aerdédromos, conforme preconiza a Portaria N2 256/GC5, de 13 de
maio de 2011.

Caso um aerdédromo seja construido sem a prévia autorizacdo
da ANAC, esta é obrigada a promover a sua apura¢ao imediata,
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mediante a instauracao de processo administrativo, assegurado
o contraditdrio e a ampla defesa, em aten¢do ao devido processo
legal, podendo o responsavel ser autuado conforme preconizado
pela Resolucdao ANAC n° 25, de 25 de abril de 2008.

Umavezconcluidaaconstrucdooumodificacdodas caracteristicas,
deve-se notificar a ANAC o término da obra realizada, através de
modelo constante na Portaria 1227/SIA, de 30 de julho de 2010.

A autorizacdao de construcdo emitida pela ANAC ndo assegura
a abertura do aerddromo ao trafego. Para viabilizar a abertura
ao trafego do aerédromo, deve-se iniciar, junto a ANAC, o
cadastramento do aerédromo.

Ap0s a finalizacdo do projeto, cabera ao operador do aerédromo
submeté-lo ao Comando da Aeronautica para fins de aprovacao,
conforme descrito anteriormente.

Os documentos necessdrios ao processo de autorizacdo de
construcdo deverdo ser encaminhados a ANAC e ao respectivo
Comando Aéreo Regional (COMAR), contendo as informacGes
especificadas na seguinte legislacdo:

BRASIL. Ministério da Defesa. Agéncia Nacional de Aviagao Civil.
Resolu¢do 158, de 13 jul. 2010. Dispde sobre a autorizacao prévia
para a construcdo de aerédromos e seu cadastramento junto a
ANAC. Retificada do Didrio Oficial {da} Republica Federativa do

Brasil. Poder Executivo. Brasilia. DF. 29 jul 2010. N2 144, Secdo
1, p. 14.
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. Ministério da Defesa. Agéncia Nacional de Aviacdo Civil.
Portaria 1.227, de 30 jul. 2010. Aprova a relagdao de documentos,
os modelos e os prazos de analise dos processos autuados com

base na Resolugdo N2 158, de 13 de julho de 2010. Boletim de

Pessoal e Servico — BPS, v. 5, n° 30 S (Edigdo Suplementar), de 2
ago 2010.

. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Portaria
N2 256/GC5, de 13 de maio de 2011. Didrio Oficial {da} Republica

Federativa do Brasil, Poder Executivo. Brasilia, DF. 16 mai 2011. n¢
92,Sec¢ao 1, p. 11.

Homologagao do Aer6dromo

Concluida a constru¢cdo ou modificacdo das caracteristicas de
facilidades aeroportuarias, o 6rgao responsavel devera solicitar
a ANAC a devida homologacdo, por intermédio do respectivo
COMAR. O aerédromo publico somente serd aberto ao trafego
aéreo apos a homologacdo concedida pela ANAC e de acordo
com o cumprimento dos requisitos contidos na Resolugdao N2
158, de 13 de julho de 2010.

Plano de Emergéncia Aerondutica em Aerédromo

O planejamento elaborado para atender as emergéncias
aeronduticas, que possam ocorrer em um aerédromo, consiste no
processo de mobilizagdo dos recursos disponiveis para socorrer
a(s) aeronave(s) envolvida(s) e seus ocupantes.

O Plano de Emergéncia Aerondutica em Aerédromo (PEAA) é o
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documento que estabelece o processo pelo qual um aerédromo
se prepara para enfrentar uma situacdao de emergéncia que
possa ocorrer em sua area patrimonial ou em seu entorno. O
objetivo do PEAA é o de minimizar os efeitos de uma emergéncia,
particularmente no que tange ao salvamento de vidas e a
manutencdo das operagdes do aerddromo. O PEAA estabelece os
procedimentos para coordenar a resposta de diferentes entidades
(ou servicos) do aerédromo, assim como das entidades situadas
nas comunidades de seu entorno, que poderiam contribuir na
resposta a uma emergéncia.

O PEAA contém as providéncias a serem tomadas, desde o
instante em que se caracteriza a emergéncia até o momento
em que o aerddromo é desinterditado para operagdes normais,
visando basicamente:

— garantir uma eficaz transicao da atividade de rotina para
as operacdes de emergéncia;

— definir a delegacdo de autoridade para as operacdes
de emergéncia, estabelecendo sua competéncia e seus
limites;

— instituir os diversos graus de responsabilidade e de
autorizacdo dentro das tarefas previstas no PEAA;

— estabelecer os meios para uma perfeita coordenagao dos

esforcos envolvidos; e

— assegurar o retorno das operag¢des normais e de rotina do
aeroporto apods a solucdo da emergéncia.
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As atribuicOes e os procedimentos a serem seguidos pelos érgaos
e elementos envolvidos na elaboracdo e execucdao do PEAA sdo
estabelecidos pelo Comando da Aerondutica, por intermédio da
seguinte publicacdo:

BRASIL. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Estado-
Maior da Aeronautica. Centro de Investigacdo e Prevencdo
de Acidentes Aeronduticos — CENIPA. Plano de emergéncia
aeronautica em aerédromo. Brasilia-DF: Autor, 2008 (NSCA 3-4).

Tarifas Aeroportuarias

Uma das finalidades da implantacdo de um aeroporto é prover
transporte aéreo a populacdo, em resposta as necessidades
de deslocamento do usudrio, assim como promover o desen-
volvimento do sistema aeroportuario nacional, por meio da
instalacdo de uma infraestrutura adequada as exigéncias de
operacao do transporte aéreo.

O investimento realizado na implantacdo e na manutencdo do
aeroporto deve, em parte, ser compensado pela cobranga de
tarifas aeroportuarias, cabendo a sua administracdo a acao para
gue as unidades aeroportudrias do sistema estadual alcancem a
condicdo de arrecadadores de tarifas. De acordo com a legislacao
tarifaria vigente, os requisitos minimos para classificar os
aeroportos como arrecadadores sdo:

serem administrados através de concessdao ou autorizacdo da
ANACG;

estarem devidamente homologados pela Autoridade Aeronautica
competente;




— possuirem pista de pouso e decolagem, pista de taxi e patio

de aeronaves, devidamente pavimentados e de acordo com as

normas em vigor; e
disporem de terminal de passageiros.

A classificacdo dos aeroportos para fins de cobranca de tarifas sera
feita de acordo com os servicos e facilidades proporcionados pela
infraestrutura aeroportuadria instalada, conforme especificado na
legislacdo indicada a seguir:

BRASIL. Lei N2 6.009, de 26 dez. 1973. DispGe sobre a utilizacdo e
a exploracdo dos aeroportos, das facilidades a navegacdo aérea
e dd outras providéncias. Diario Oficial {da} Republica Federativa

do Brasil, Poder Legislativo. Brasilia, DF. 28 de dezembro de 1973.

Ministério da Defesa. Comando da Aeronautica.
Departamento de Aviagdo Civil. Portaria N2 631/DGAC, de
28 abr. 2003. Institui a sistematica para cobranca das Tarifas
Aeroportuarias pelo uso dosservicos prestados pelainfraestrutura
aeroportudria. . Didrio Oficial {da} Republica Federativa do Brasil,
Poder Executivo. Brasilia, DF. 02 mai 2003. n. 83. Secao 1.

. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Portaria
N2 219/GC5, de 27 mar. 2001. Aprova critérios e fixa valores
para a aplicacdo e a cobranca das Tarifas Aeroportuarias de
Armazenagem e Capatazia sobre cargas importadas e a serem
exportadas ou em situagdes especiais e dad outras providéncias.
Didrio Oficial {da} Republica Federativa do Brasil, Poder Executivo.
Brasilia, DF. 28 mar 2001. n. 61-E, Segao 1, p. 57-58..
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Sistema Viario Periférico

Tendo em vista a segurancga das operagées aéreas, o planejamento
do sistema vidrio periférico deve coibir a instalacdo de vias
gue cruzem a darea patrimonial. Assim, os fluxos existentes
ou esperados nas ligacGes vidrias devem ser desviados para
contornar os limites patrimoniais do aerédromo.

E imprescindivel, ainda, o uso de cerca de protecdo em torno
da area patrimonial do aerédromo, a fim de evitar o transito de
pessoas, animais e veiculos, preservando a seguranca de todos.

O sistema vidrio periférico deve ser projetado de acordo
com essas recomendagles e deve estar em sintonia com o
planejamento municipal. A responsabilidade pela construcao,
manutencdo e gerenciamento dos acessos de superficie
aos aeroportos normalmente estd a cargo de Prefeituras,
Secretarias de Estado (Transportes, Obras e/ou Planejamento) ou
Departamentos Estaduais de Estradas de Rodagem (DER). Assim,
é fundamental que sejam estabelecidos, em todas as fases de
planejamento, entendimentos entre as autoridades responsaveis
pelo desenvolvimento do aeroporto e os érgaos estaduais ou
municipais envolvidos.

Relacionamento Urbano

A fim de evitar problemas de relacionamento entre os
desenvolvimentos urbano e aeroportudrio, os governos
estaduais deverao orientar as prefeituras municipais quanto
a necessidade de elabora¢dao de uma lei municipal de uso do
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solo, em conformidade com o Plano de Zoneamento de Ruido,
respeitando também os gabaritos estabelecidos pelo Plano de
Zona de Protecdo de Aerédromos, tendo em vista o que dispGe
a Constituicdo Federal, em seu Titulo Ill, Capitulo IV, art. 30,
item VIII, acerca da competéncia dos municipios em promover o
adequado ordenamento territorial, parcelamento e ocupacdo do

solo urbano.
Diretrizes Ambientais

A legislacdo ambiental brasileira, instituida através da Lei N2 6.938, de
31 ago. 1981, estabelece a Politica Nacional de Meio Ambiente e prevé
a obrigatoriedade da avaliacdo dos impactos ambientais como parte

integrante dos instrumentos dessa politica.

A partir de 1986, com a publicagdo da Resolucgdo CONAMA N2 001/86,
gue estabelece os critérios bdsicos e as diretrizes para a elaboracdo
do Estudo de Impacto Ambiental e do Relatdrio de Impacto Ambiental
(EIA/RIMA), a atividade aeroportuaria foi incluida como potencialmente

poluidora e sujeita ao licenciamento ambiental.

Desta forma, a implantacdo e operacdo de uma unidade aeroportuaria,
antesdependenteapenasdaautorizacao de construcdaoedahomologacao
concedidas pela ANAC, estdo legalmente sujeitas a concessao de licencas
ambientais expedidas pelo 6rgdo ambiental competente durante o
processo de Licenciamento Ambiental, para as fases de planejamento,
implantacdo e operacdo, de acordo com as diretrizes preconizadas na
Resolucao CONAMA N2 237, de 19 de dezembro de 1997.

J4 a resolugdo CONAMA N2 13, de 06 de dezembro de 1990, estabelece
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gue o 6rgao responsavel pela unidade de conservagao, juntamente com
0 6rgdo licenciador e de meio ambiente, definira as atividades antrdpicas
gue podem se estabelecer num raio de 10 km a partir do perimetro do
aerédromo, durante o processo de licenciamento ambiental.

Deve-se cumprir, também, a Resolucgdo CONAMA N2 004, de 09 de
outubro de 1995, que dispde sobre a Area de Seguranca Aeroportudria
(ASA). De acordo com esta Resolugdo, sdao consideradas como ASA as
areas abrangidas por um circulo cujo centro esteja coincidente com o
centro geométrico da pista, com raio variando em func¢do do tipo de
operacdo do aerédromo, ou seja, 20 km para operacdo que utilize as
regras de voo por instrumentos (IFR) ou 13 km para operacdo com regras
de voo visual (VFR).

Na ASA ndo serd permitida a implantacdo de atividades de natureza
perigosa, entendidas como foco de atracdo de pdssaros, tais como
matadouros, curtumes, vazadouros de lixo e algumas culturas agricolas
gue atraiam pdssaros, assim como quaisquer outras atividades que
possam proporcionar riscos semelhantes a navegacdo aérea.

No planejamento de aeroportos, devera ser considerada a meta de ndo
promover a degradacdo de dreas ou processos erosivos, tanto em areas
do sitio e do entorno quanto nas margens de recursos hidricos existentes.

A manutenc¢do ou recuperacao da vegetacdo, inclusive de mata ciliar,
e a observacdo das distancias minimas necessdrias entre a margem
do recurso hidrico e o término da 4rea preconizada como Area de
Preservacdo Permanente (APP), contribuem para a manutencdo de todo
0 ecossistema, assim como para o atendimento a legislacao brasileira, de
acordo com o Cédigo Florestal, Lei N2 4.771, de 15 de setembro de 1965.
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AsadministracOesaeroportudriasdeverdo providenciar o Licenciamento
Ambiental, quando da necessidade de ampliagdo, construcdo ou
alteracdo da operacdao dos aeroportos. A administracdo devera ainda
considerar outros impactos, observando a legislacdo pertinente

referenciada a seguir:

ABNT. Protecdo sanitaria do sistema de abastecimento de agua

em aeroportos. [s. |.], 1996. 8p. (NBR 9916).

. Tratamento do lixo em aeroportos. Sao Paulo, 1996. 7p.
(NBR 8843).

BRASIL. Ministério da Aeronautica. Instituto de Aviacdo Civil e
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovdveis — IBAMA. Termos de referéncia para elaboragdo de

estudo de impacto ambiental para aeroportos. Ago. 1991.

_____. Ministério da Defesa. Gabinete do Ministro. Portaria Nor-
mativa 1887, de 22 dez. 2010. Estabelece diretrizes para miti-
gacao dos riscos operacionais a aviacdo decorrentes de perigo
avidrio nos aerédromos e suas imediagdes e da outras providén-
cias. Diario Oficial {da} Republica Federativa do Brasil, Poder Ex-
ecutivo. Brasilia, DF. 24 dez 2010. n. 246, Secao 1, p. 20.

______.Ministério do Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente.
Conselho Nacional do Meio Ambiente. Resolu¢cdo N2 20, de 18
jun. 1986. Diario Oficial {da} Republica Federativa do Brasil, Poder
Executivo, Brasilia, DF , 30 jul. 1986. v. 124, n. 143, Secao 1., p.
11356-61.
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. Ministério do Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente.
Conselho Nacional do Meio Ambiente. Resolucdo N2 01, de 23 jan.
1986. Define as situacdes e estabelece os requisitos e condigdes

para desenvolvimento de Estudo de Impacto Ambiental — EIA e

respectivo Relatdrio de Impacto Ambiental — RIMA. Didrio Oficial

{da} Republica Federativa do Brasil, Poder Executivo, Brasilia, DF,
17 fev. 1986, n2 31, Secdo |, pag. 2.548.

. Ministério do Meio Ambiente. Conselho Nacional do Meio
Ambiente. Resolugdo N2 5, de 05 ago. 1993. Dispde sobre o ge-
renciamento de residuos sélidos gerados nos portos, aeroportos,

terminais ferrovidrios e rodoviarios. Didrio Oficial {da} Republica

Federativa do Brasil, Poder Executivo, Brasilia, DF, 31 ago. 1983, v.
131, n. 166, Sec¢do 1. p. 12996-98.

. Ministério do Meio Ambiente, dos Recursos Hidricos e da
Amazodnia Legal. Conselho Nacional do Meio Ambiente. Resolugao
N2 4, de 09 out. 1995 (cria a Area de Seguranca Aeroportudria).
Diario Oficial {da} Republica Federativa do Brasil, Poder Executivo,
Brasilia, DF, 11 dez. 1995, v. 36, n. 236, Secao 1. p. 20388.

. Ministério do Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente.
Conselho Nacional do Meio Ambiente. Resolugdo N2 13, de 06
dez. 1990. Normas referentes ao entorno das Unidades de Con-
servacdo. Didrio Oficial {da} Republica Federativa do Brasil, Poder
Executivo, Brasilia, DF. 28 dez. 1990. p Secao 1. 25541.
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CAPITULO 2

ANALISE DA INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA

Este capitulo tem como objetivo avaliar os aerédromos do Campo de
Estudos, referentes a revisao do PAESE 2011, uma vez que se configuram
em unidades potenciais para compor a Rede Estadual de Aeroportos
atualizada, a ser definida no Capitulo 6 deste Plano.

A caracterizacdo desses aerédromos contempla os dados gerais da
infraestrutura disponivel, assim como as possibilidades de expansdo
dos respectivos sitios aeroportuarios para atender ao crescimento da
demanda por transporte aéreo nos horizontes de estudo, ou seja, de

curto (cinco anos), médio (dez anos) e longo (vinte anos) prazos.
CAMPO DE ESTUDOS

Na Figura 2.1 é ilustrada a composicdo do Campo de Estudos desta
revisdo PAESE 2011, que inclui:

— 02 (dois) aerédromos homologados;

— 01 (um) aeroporto administrado pela Empresa Brasileira de
Infraestrutura Aeroportuaria (INFRAERO), em funcdo do impacto
na oferta dessa infraestrutura aeroportudria no Estado;

— 02 (duas) localidades (Nossa Senhora da Gléria e Tobias Barreto), por
terem sido indicadas para compor a Rede Estadual de Aeroportos
do Plano Aeroviario datado de 1989; e




— 01 (uma) localidade (Canindé do Sao Francisco), elencada por seu
potencial na geracdo de demanda turistica.

AEROPORTO SOB ADMINISTRAGAO DA INFRAERO

A maior oferta em termos de infraestrutura aeroportuaria no Estado
de Sergipe refere-se ao aeroporto sob a administracdo da INFRAERO —
Aeroporto de Aracaju - Santa Maria (SBAR).

O Aeroporto de Aracaju - Santa Maria (SBAR) dista, aproximadamente,
12 km do centro da capital, Unico aerédromo publico que recebe voos
regulares no estado. Estd situado numa darea de 3.874.742,13 m?2.
Diariamente, cerca de 6 mil pessoas circulam pelo terminal. Mais de
900 profissionais trabalham no complexo aeroportudrio para atender
uma média mensal de 60 mil passageiros e 14 voos didrios. O aeroporto
dispde atualmente de uma pista de pouso e decolagem com 2.200 m x
45 m, um Terminal de Passageiros com 9.321 m? e um pétio de aeronaves
com quatro posicdes de estacionamento.

Essa unidade é objeto de documento especifico de planejamento (Plano
Diretor Aeroportuario — PDIR/SBAR/07-85, aprovado pela Portaria
014/1SC4/17 Dez 87).

AERODROMOS POTENCIAIS PARA COMPOR A REDE ESTADUAL

Com base no Campo de Estudos, as unidades existentes que serdao
analisadas e consideradas como potenciais para compor a Rede Estadual
compreendem:

— 02 (dois) aerédromos homologados (Aeroclube de Aracaju e
Propria).
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O diagndstico preliminar dos dois (02) aerédromos potenciais
supracitados, indicados na Figura 2.2, foi norteado pelos seguintes

aspectos gerais:
Comprimento de Pista de Pouso e Decolagem

Observa-se que ambos os aerddromos oferecem condigdes para
a operacdo tdo somente de aeronaves de pequeno porte da
aviacdo geral, em virtude dos reduzidos comprimentos das pistas

de pouso e decolagem.

O Aeroporto de Propria estda homologado no Manual de Rotas
Aéreas (ROTAER), publicagdo do Comando da Aeronautica, com
1.200m de comprimento de pista. Apesar disso, o aerédromo nao
estd em operacdo, sendo que sua pista de pouso e decolagem
esta sem seus contornos delimitados, invadida pela vegetacao e

com o asfalto seriamente deteriorado.
Revestimento de Pista de Pouso e Decolagem

Verifica-se que o Aeroclube de Aracaju possui uma pista de
pouso e decolagem em picarra, oferecendo condi¢cdes somente
para a operacao de aeronaves de pequeno porte da aviagdo
geral. Este revestimento ndo se encontra em boas condicdes,
apresentando muitas pedras soltas com tamanho suficiente para
causar eventuais danos as aeronaves que pousam e decolam do

aeroclube, ocasionando sérios riscos as operagoes.

O revestimento em asfalto do aerédromo de Proprid, por sua
relativa baixa resisténcia homologada no ROTAER, possibilita

também apenas a operacdo de aeronaves de pequeno porte
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da aviacdo geral. Além disso, a pista de pouso e decolagem estd
com o revestimento em asfalto completamente deteriorado,
ndao apresentando, no momento, condi¢cdes de operacao de

daeronaves.

= Existéncia de Terminal de Passageiros

O Aeroclube de Aracaju ndao é dotado de um terminal de
passageiros. Ja o aerédromo de Proprid possui apenas uma antiga
edificacdo desativada e em ruinas, que representaria o antigo

terminal de passageiros daquele aerédromo.

Em prosseguimento, as unidades potenciais ora consideradas para a
definicdo da Rede Estadual de Aeroportos do Estado de Sergipe serao
caracterizadas de forma detalhada, por intermédio de plantas e fichas de
caracteristicas gerais, apresentadas no final deste capitulo.

REFERENCIAIS TECNICOS DA CARACTERIZAGAO
PLANTAS DOS AERODROMOS

Para cada unidade dessa amostra de aerddromos potenciais, foram
elaboradas plantas de situacdo e de configuracdo atual. As plantas
de situagdo, desenhadas na escala de 1:20.000, ilustram a ocupagao
e a estrutura vidria do entorno do sitio aeroportuario, a area de
movimento e os limites patrimoniais. As plantas da configuracao atual
foram elaboradas na escala de 1:7.500, com a finalidade de ilustrar os
componentes aeroportudrios, as vias de acesso e a area patrimonial.

Na confecgdo das supracitadas plantas, foi utilizada a aerofoto do Aeroclube
de Aracaju fornecida pela Secretaria de Estado de Desenvolvimento
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Urbano (SEDURB), conforme estabelecido no Termo de Referéncia
relativo a elaboragdo desta revisdo PAESE/2011. Ja para a elaboracgdo das
plantas do aerédromo de Propria, foi utilizada a aerofoto adquirida da
ENGEMAP — Engenharia, Mapeamento e Aerolevantamento LTDA, em 13
de maio de 2011.

Foram adotadas, como padrdo de representacao grafica da configuracao
atual dos aerédromos, a cor azul para os componentes da area de
movimento (pista de pouso e decolagem, pista de taxi e patio de
aeronaves), a cor magenta para as edificagdes existentes dentro da drea
patrimonial e a cor verde para o limite da area patrimonial.

Na identificacdo da estrutura vidria, foram empregadas as cores laranja

para as vias em terreno natural e preta para as rodovias asfaltadas.
ASPECTOS FiSICOS E OPERACIONAIS

Estes aspectos sdao apresentados no formato de fichas, que contém as
informacdGes gerais dos aerédromos e as caracteristicas fisicas dos seus
componentes, incluindo a descricdo dos obstaculos a operacao aérea
existentes. De uma forma mais detalhada, serdo descritos os contetdos
das abordagens constantes nas fichas dos aerédromos, a saber:

Informacgdes Gerais e Configuracao

As informacdes gerais dos aerddromos consistem na identificacdo,
propriedade, administracao, tipo de operacdo, area patrimonial, elevagao,
temperatura de referéncia e Cddigo de Referéncia do Aerédromo,
conforme disposto na RBACN? 154, de 11 de maio 2009. As caracteristicas
fisicas dos componentes aeroportudrios incluem o detalhamento da
area de movimento, da area terminal, dos equipamentos de protecdo
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ao voo e dos servicos complementares, tais como combate a incéndio e
abastecimento de combustivel.

Obstaculos a Operacdo Aérea

Os obstaculos as operagdes aéreas consistem em elevagdes naturais,
acidentes fisicos e/ou objetos implantados situados em areas do Plano
de Zona de Protecdao de Aerédromos, que possam ter altura superior aos
gabaritos fixados.

Em relacdo as superficies que compdem o Plano de Zona de Protecdo sao
consideradas, para efeito de identificagdo de obstaculos, a Faixa de Pista,
as Areas de Aproximacao, de Decolagem e de Transi¢do, de acordo com
0 que preconiza a Portaria N2 256/GC5, de 13 de maio de 2011.

Resumo da Infraestrutura Potencial

No resumo da infraestrutura dos aerédromos potenciais sdo utilizados
os Quadros 2.1 e 2.2, nos quais constam as informagdes consolidadas da
infraestrutura, de modo a fornecer uma visdo das facilidades existentes

nas unidades potenciais, incluindo os equipamentos de protec¢do ao voo.

No caso dos aerédromos homologados, o suporte da pista de pouso e
decolagem indicado foi extraido do Manual de Rotas Aéreas (ROTAER),
publicacdo do Comando da Aeronautica.

Para efeito deste Plano, as indicacbes de lateral direita e esquerda da
pista de pouso e decolagem sdo estabelecidas sempre em relacdo a
cabeceira de designador de menor numero. Esta convengao tem como
finalidade principal padronizar a localizacdo dos obstaculos em relacdo
a pista, evitando a mudanca de ponto de referéncia a cada ocorréncia.
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Figura 2.1 - Campo de Estudos — PAESE 2011
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Figura 2.2 - Aerédromos Potenciais — PAESE 2011
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Quadro 2.1- Infraestrutura — Informagdes Gerais, EqQuipamentos e Servigos

EQUIPAMENTO DE PRO-

AERODROMOS

ALTITUDE

INDICADOR ICAO

(m) (¢C)

T. Ref

DESIGNADOR
CABECEIRAS

CODIGO/TIPO DE
OPERACAO

AREA PATRIMONIAL

(ha)

AUXILIOS VISUAIS

TECAO AO VOO/

ABASTECIMENTO DE
COMBUSTIVEL

Aeroclube de SNAU 7 342 14/32 1 VFR 16 biruta
Aracaju
Propria SNOP 50 33.8 12/30 ; NO ;

Legenda: T.Ref — Temperatura de Referéncia do Aerédromo; VFR — regras de voo visual; NO — Informag&do ndo obtida.

Quadro 2.2- Infraestrutura — Componentes Aeroportudrios

AERODROMOS

PISTA
(mx m)

SUPORTE

NATUREZA
DO PISO

SAIDAS
(m x m)

DIMENSOES

PATIO
(mx m)

AREA
PATIO
(m2)

TEPAX
(m2)

ESTACIONAMENTO

DE VEiCULOS
(m2)

OUTRAS EDIFICACOES

HANGAR
(un)

260 x 19 PAA desativado:1; depdsito:1;
Aeroclube de 4000kg/0,50 . 82x21 administra¢do:1; ferro-velho:2;
Aracaju 870x 40 MPa Picarra | 178 %21 29x 34 ) ) 2.610,00 CGC:1; Diretoria de Aviacio 6
Geral:1; Alojamento:1.
Propria 1200 X 30 5/F/C/Y/U Asfalto - - NO NO - - -

Legenda: NO — Informagdo ndo obtida; MPa - Mega Pascal; PAA — Parque de Abastecimento de Aeronaves; CGC - Casa do Guarda Campo

(@)
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Quadro 2.3 — AEROCLUBE DE ARACAJU / MUNICIPIO: ARACAJU

PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

OBSTACULOS A OPERACAO

INDICADOR ICAO SNAU CAB. 14 Vegetacdo baixa, muro, via asfaltada, R.E.E, malha urbana

COORDENADAS 109254’ 12" S /0372 04’ 59” W CAB. 32 Vegetagdo baixa, muro, via asfaltada, R.E.E

PROPRIETARIO Prefeitura Municipal LAT. DIR. Vegetacdo baixa

ADMINISTRAGAO Prefeitura Municipal LAT. ESQ. | Vegetagdo baixa, muro, via asfaltada, R.E.E., malha urbana

AREA PATRIMONIAL (ha) 16,00 AREA DE APROXIMACAO/DECOLAGEM

TEMPERATURA DE REFERENCIA (2C) 34,2 CAB. 14 Arvores, via asfaltada, malha urbana, R.E.E.

ALTITUDE (m) 7 CAB. 32 Arvores, via asfaltada, R.E.E

DESIGNACAO 14/32 LAT. DIR. Vegetagdo baixa, muro, via asfaltada, malha urbana

CODIGO DE REERENCIA/TIPO DE OPERACAO 1 VFR LAT. ESQ. | Vegetagdo baixa, drvores, muro, via asfaltada, R.E.E, malha urbana

PISTA P/D (m x m) 870 X 40 | Picarra Obs.: Os obstaculos acima descritos foram identificados tomando-se como base o Plano Basico
SUPORTE 4.000 kg / 0,50 MPa de Zona de Protec¢do de Aerédromo descrito na Portaria 256/GC5 do Comando da Aerondutica.
PATIO (m x m) 29 x 34 Asfalto AREA (m?) 986,00

PISTA DE TAXI (m x m) 260 x 19 Picarra

PISTA DE TAXI (m x m) 82x21 Picarra

PISTA DE TAXI (m x m) 178 x 21 Picarra

AREA TERMINAL

TEPAX (m?) -
ESTACIONAMENTO (m?) 2.610,00
HANGARES (un) 6

PAA desativado:1; depdsito:1;
administragdo:1; ferro-velho:2; CGC:1;
Diretoria de Aviagdo Geral:1; Alojamento:1.

OUTRAS EDIFICAGOES

SERVICOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL -
SESCINC / EQUIPAMENTOS -
AUXILIOS VISUAIS -
EQUIP. DE PROTEGAO AO VOO biruta

Informacgdes extraidas do Manual de Rotas Aéreas (ROTAER).
NO - Informagdo ndo obtida.

O Aeroclube de Aracaju — SNAU esta homologado pela Agéncia Nacional
de Aviagao Civil (ANAC) e encontra-se situado dentro da malha urbana
da Cidade de Aracaju, no bairro de José Conrado de Aradjo. Possui uma
pista de pouso e decolagem, em picarra, com cerca de 870 metros de
comprimento por 40 metros de largura. Atende exclusivamente a avia-
¢cdo geral (aeronaves particulares, aerodesporto e helicdpteros) e taxi
aéreo (fretamentos de pequeno porte). Sua infraestrutura encontra pou-
cas alternativas de desenvolvimento, uma vez que esta completamente

envolvida pela ocupacdo urbana em seu entorno.
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Figura 2.3 - Planta de Situagdo: AEROCLUBE DE ARACAJU
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11-PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
2-PISTA DE TAXI
3-PATIO DE AERONAVES
, 3A- PATIO DE HELICOPTEROS
§4-ESTACIONAMENTO DE VEICULOS
5-HANGAR
6-PAA DESATIVADO
7-BIRUTA

8-DEPOSITO
9-ADMINISTRAGAO
10-FERRO VELHO

i1 1-TERRENO ALUGADO PARA DEPOSITO *,

DE CARROS

»12- CASA DO GUARDA CAMPO
13-DIRETORIA DE AVIAGAO GERAL
14-ALOJAMENTOS
15-ACESS_9! A%EROD‘R'C.)MO_

Figura 2.4 - Configuragao Atual: AEROCLUBE DE ARACAJU
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Quadro 2.4 — AERODROMO DE PROPRIA / MUNICIPIO: PROPRIA

CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAO SNOP

PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

OBSTACULOS A OPERACAO

FAIXA DE PISTA

COORDENADAS 102 16’ 02”7 S/ 0362 50’ 01" W

CAB. 12 | (*1)

PISTA DE TAXI (m x m) - -
AREA TERMINAL
TEPAX (m?) NO
ESTACIONAMENTO (m?) -
HANGARES (un) -
OUTRAS EDIFICACOES

SERVICOS
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL -

SESCINC / EQUIPAMENTOS -
AUXILIOS VISUAIS -

EQUIP. DE PROTEGAO AO VOO -

Informagdes extraidas do Manual de Rotas Aéreas (ROTAER).
NO - Informagdo ndo obtida.

PROPRIETARIO CODEVASF CAB. 30 | (*1)

ADMINISTRACAO - LAT. DIR. (*1)

AREA PATRIMONIAL (ha) NO LAT.ESQ. | (*1)

TEMPERATURA DE REFERENCIA (2C) 33,8 AREA DE APROXIMACAO/DECOLAGEM
ALTITUDE (m) 50 CAB. 12 (*1)

DESIGNACAO 12/30 AREA DE TRANSICAO
CODIGO DE REERENCIA/TIPO DE OPERAGCAO - LAT. DIR. (*1)

PISTA P/D (m x m) 1.200 X 30 | Asfalto LAT.ESQ. | (*1)

SUPORTE 5/F/C/Y/U (*1) N&o foi possivel a anélise de obstaculos.

PATIO (m x m) | - AREA (m?) -

O Aerddromo de Propria estd homologado pela ANAC e consta
do Manual de Rotas Aéreas (ROTAER), publicacdo do Comando da
Aerondutica. Apesar disso, o aerédromo ndo estd em operacdo. A
pista de pouso e decolagem estd com o revestimento em asfalto
completamente deteriorado, ndo apresentando condicbes para a
operacao de aeronaves. Além disso, o sitio aeroportuario encontra-se
tomado pela vegetacao e invadido por pequenas propriedades rurais. A
antiga edificacdo do terminal de passageiros esta desativada, invadida

pela vegetacdo e em ruinas.
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"LEGENDA

« 1-PISTA DE POUSO E DECOLAGEM ,
# 2.TERMINAL DE PASSAGEIROS DESATIVADO
3-ACESSO AO AERODROMO
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CAPITULO 3

ANALISE SOCIOECONOMICA

O presente capitulo tem como objetivo formular um diagndstico
socioeconomico do Estado de Sergipe, que consiste na verificacdo dos
fatores indutores do seu desenvolvimento produtivo, visando identificar
o potencial econémico dos municipios, de modo a subsidiar o estudo de

demanda por transporte aéreo.

O capitulo estd organizado em duas secbes assim denominadas: Rede
Econbmica - Aspectos Metodoldgicos e Caracterizagdo da Economia
do Estado.

A primeira se¢do inclui a metodologia empregada na classificacdao
econémica dos municipios e respectivos indicadores utilizados. A
segunda aborda a caracterizagdo econdmica, que contempla as principais

potencialidades socioeconémicas do Estado.
REDE ECONOMICA: ASPECTOS METODOLOGICOS

A metodologia aplicada na analise socioecon6mica consiste na
integracdo do material disponibilizado pelos diversos orgdos
do Estado, visando formular progndsticos compativeis com as
perspectivas de desenvolvimento econdmico, com a finalidade de
se obter a hierarquizacdo dos municipios do Estado, classificando-os
guanto ao seu potencial socioecondmico. A metodologia compde-se
das seguintes etapas:
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Elaboragdao de um indice geral de desempenho das localidades a
partir da andlise de indicadores socioecondmicos. Os indicadores
utilizados foram: Produto Interno Bruto (PIB) dos municipios,
Produto Interno Bruto (PIB) dos municipios por setor, arrecadagao
de Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servicos (ICMS) e de
royalties, Valor Adicionado Fiscal por setor, Empresas por municipio
(Cadastro Central de Empresas), Consumo de Energia Elétrica por
classe (residencial, comercial e industrial), populagdo (urbana, total
e polarizada), escolaridade dos trabalhadores (CAGED), saldo de

admissdo/demissdo de trabalhadores (RAIS).

Utilizacdo de Sistemas de Informac6es Geograficas (SIG), ferramentas
gue permitem reunir um conjunto de tecnologias voltadas a coleta,
tratamento e andlise de informacdes espaciais. Estas ferramentas
mostram-se muito adequadas quando aplicadas em estudos
relacionados a area de planejamento de transportes. Classificacdao
Econdmica - O potencial econdmico dos municipios é classificado em

cinco categorias, definidas a seguir:
Muito Alto
— grande diversidade de atividades econdmicas;

— alto poder de atragao, estendendo sua area de influéncia nao sé
a regido de seu entorno, mas, também, ao mercado nacional;

— populagdo urbana quase equivalente a populacdo total;

— populagdo diversificada em termos de qualificacdo e aptidao

profissional;
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— sistema vidrio desenvolvido, com integracdo modal,
conectando as principais cidades paulistas a outros centros

importantes do Pais;

— propensdo a gerar demanda pelo servico aéreo, tanto
nacional como internacional, nos horizontes de planejamento

considerados.
Alto
— grande diversidade de atividades econdmicas;

— grande poder polarizador, estendendo a drea de influéncia a

regido de seu entorno;

— populacdo numerosa e diversificada em termos de qualificacdo e

aptiddo profissional;
— sistema vidrio desenvolvido e conectado aos estados adjacentes; e

— elevada propensdo a gerar demanda doméstica regular pelo
servico aéreo nos horizontes de planejamento considerados.

Médio

— municipios com economia consolidada;

— menor diversificacdo de atividades econémicas;

— polarizagao que engloba tanto o mercado regional quanto o local;

— sistema vidrio desenvolvido;

(@)
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— apresenta potencial de geracdo de demanda por transporte
aéreo regular, porém em niveis mais modestos; e

— bom desempenho nos indicadores socioecondbmicos e pers-

pectivas de desenvolvimento, dependentes, entretanto, de
investimentos.

Baixo

— economia ndo consolidada, com caréncia de investimentos e
de infraestrutura bdsica, bem como de maior diversificacdo de
atividades produtivas;

— exerce pouca ou nenhuma influéncia na sua regido de entorno,
sendo, ao contrdrio, polarizado por outros municipios mais fortes
economicamente;

— caso exerca influéncia econGmica, abrange apenas o mercado
local;

— sistema vidrio carente, podendo haver problemas de
acessibilidade;

— poucas perspectivas de geracdao de demanda futura portransporte
aéreo regular ao longo dos horizontes do estudo;

— os aerodromos dessas localidades, caso existam, poderdo servir de
elemento de integracdo da rede aeroportuaria estadual, a fim de
dar apoio as operacOes e responder pela cobertura geogrifica; e

— desempenho relativamente satisfatério dos indicadores socio-
econdmicos e boas perspectivas de evolugdao econdmica
condicionadas a implementacao de projetos de desenvolvimento.

Analise da polarizacdo/subordinacdo dos municipios, que permite

tracar um perfil da dindmica das relacdes econdémicas entre as
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localidades. Esta fase revela que os municipios de elevada expressao
econémica costumam exercer polarizagdo em seu entorno,
caracterizada como a atracdo de pessoas em busca de bens e
servicos, inclusive os de transporte, quando nao estao disponiveis em
suas localidades de origem. Tal exame permite identificar o grau de
dependéncia entre municipios, servindo de base para a formulacao

da respectiva hierarquia.

Identificagdo dos Arranjos Produtivos Locais (APL), também chamados
de clusters (aglomerados). O estudo dos APL, patrocinado pelo
Ministério do Planejamento e Gestdo, visa identificar as localidades
que reproduzem o fendmeno dos aglomerados, visto que a existéncia
de APL em um municipio tende a causar efeito favordvel sobre a sua
dinamica econO6mica e, portanto, exercer forte efeito polarizador.
As empresas de uma mesma cadeia econdmica que trabalham
harmoénica e articuladamente em uma mesma regido sdao mais
produtivas, inovadoras e tém mais facilidade de atrair investimentos
do que se atuassem isoladamente. O mapa da Figura 3.1, apresentado
apos a descricao das Regides Administrativas, identifica os principais
APL do Estado de Sergipe.

A avaliacdo da acessibilidade do sistema viario, da rede aeroportuaria
dos diferentes modais de transportes, sua distribuicdo espacial e
situacdo atual. O resultado da avaliagdo permite tragar um quadro
geral da conexdo entre as localidades, identificando os principais
eixos de transportes e os fluxos de mercadorias e pessoas. Particular
atencdo é dada a natureza catalisadora dos modais em rela¢cdo ao

desenvolvimento econdmico.

(@)
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= Andlise do turismo no Estado a fim de identificar os principais polos
existentes, onde a mobilidade aérea desempenha ou pode vir a
desempenhar papel relevante no transporte de visitantes nacionais

e internacionais, nos horizontes propostos neste plano.

* Incorpora¢do dos programas estadual e federal de investimentos,

disponibilizados pelo Estado.

CARACTERIZAGAO DA ECONOMIA DO ESTADO

O Estado de Sergipe foi um dos maiores responsaveis pelo crescimento
da economia da Regido Nordeste nos ultimos anos. Possui 2.068.031
de habitantes, distribuidos em 75 municipios, conforme os Primeiros
Resultados do Censo Demografico do IBGE de 2010.

Localizado na Regido Nordeste, o Estado de Sergipe possui cerca de
22 mil km? de extensdo, equivalente a 0,26% do territdrio nacional e a
aproximadamente 1,4% do Nordeste. A capital administrativa é a cidade
de Aracaju, responsavel por 36% do PIB do estado (IBGE 2008) e também

0 maior municipio de Sergipe em termos territoriais.

O Estado de Sergipe passou por uma mudanca estrutural na base de sua
economia a partir da década de 1990, quando deixou de ser dependente
principalmente do cultivo da cana-de-acglcar para se tornar um estado
mais diversificado economicamente com maior destaque para a industria
e para o setor de servigos. Dados do IBGE de 2008 mostram que o estado
é responsavel por 5% do PIB da Regido Nordeste, composto de 4,6% da

agropecuaria, 30,6% da industria e 64,8% de servicos.

A agricultura tem na cana-de-acgucar o principal produto. Outros cultivos

importantes sdo: laranja, coco-da-baia, mandioca, milho, feijdo, arroz,
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batata-doce, abacaxi, maracuja, banana, limdo, entre outros. Mas o
destaque se deve as culturas de milho e feijdo que foram as responsaveis
por recordes de producdo conquistados por Sergipe na darea da
agricultura no ano de 2009 e a participacao dos pequenos produtores foi
determinante para que o estado se destacasse como o segundo produtor

de milho do Nordeste, atras apenas da Bahia.

Os principais segmentos industriais sdo os de alimentos, produtos de
couro, mobilidrio, extracdo de petréleo e produtos minerais. Aracaju,
capital estadual, é a cidade com maior concentracdo industrial. Nos
ultimos anos, a industria de transformacao foi um dos grandes destaques,
com desempenho surpreendente em 2009 o setor gerou 2.319 vagas.
Devido a iniciativas do governo em captar investimentos, bem como
novos empreendimentos e a manutencdo dos aqui ja instalados, os
setores de calcados, produtos alimenticios e de bebidas também se

destacaram com a criacdo de 1.923 vagas.

No comércio, Sergipe teve o quarto maior crescimento do Brasil, com
uma evolucdo de 12,9% e também obteve a 42 melhor posicdo no
chamado varejo ampliado, com uma evolucdo de 21,8%, com destaque
para a venda de moéveis e eletrodomésticos, material de construcdo,
equipamentos e material de escritério, entre outros. Em setembro de
2009, o Brasil cresceu 5,1% e Sergipe 9,4%; em outubro, o pais cresceu
8,6% e Sergipe 13,0% e em novembro o Brasil cresceu 8,7% e Sergipe
12,9%. De fato, Sergipe vem se despontando como um dos estados

brasileiros que mais crescem no segmento do comércio.

A ampliagdo dos investimentos em infraestrutura bem como diversas

acOes de promoc¢dao como anuncios, feiras, midia compartilhada junto

(@)
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a operadoras, entre outras, tiveram papel decisivo no crescimento do
fluxo turistico que cresceu 9% no ano de 2009.

De acordo com a Secretaria de Estado do Desenvolvimento Urbano
(SEDURB), em 2010 houve uma expansdo de 16,25% no acumulado das
exportagdes comparativamente a 2009 e de 17,2% no acumulado das
importacoes referente ao mesmo periodo.

Ainda de acordo com a SEDURB, em 2010, o saldo do mercado de trabalho
foi extremamente positivo para o estado. Foram gerados 23.757 novos
postos de trabalho, muito acima do verificado em 2009 (1.198 novas
vagas) e 2008 (com 11.038 novos postos). No ano de 2010, destaca-se
o setor de servicos que contratou 7.708 novos funcionarios, seguido da
construgdo civil com 5.182 novos postos.

O pilar da estratégia de desenvolvimento do Estado esta fundamentado
na geracao de renda e trabalho, com foco no investimento publico em
infraestrutura e na politica de desenvolvimento industrial, visando atrair

novos parceiros de fora para instalarem novas industrias no estado.

Por fim, as agdes governamentais concentram-se também na promogao
do desenvolvimento turistico do Estado de Sergipe, por meio de parceria
com a prefeitura de Aracaju, com investimentos em torno de RS 150
milhdes em desenvolvimento para a cidade, com o objetivo de tornar
Aracaju uma subsede para a Copa do Mundo de 2014.

Principais Atividades das Regides Politico-Administrativas

As Regiles Politico-administrativas (RP), identificadas na Figura 3.3,
obedeceram a divisdo politico-administrativa adotada pelo Estado de

Sergipe que serviu como base para o planejamento das politicas publicas
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a partir de 2007, seguindo critérios como dimensGes econdmico-
produtivas, geoambientais, sociais, politico-institucionais e culturais,
compreendendo 8 regides.

Territorio do Alto Sertdo Sergipano

A regido é constituida por sete municipios: Canindé do Sdo Francisco,
Gararu, Monte Alegre de Sergipe, Nossa Senhora da Gldria, Nossa
Senhora de Lourdes, Poco Redondo e Porto da Folha. O territério
concentra as atividades econ6micas de cultivos temporarios, pastagem
e pecuaria leiteira.

O Alto Sertdo Sergipano localiza-se a noroeste do Estado de Sergipe e
conta com uma populacdo de 146.529 habitantes, segundo os dados
preliminares do Censo 2010 do IBGE, dos quais 53% vive no meio rural.

O Produto Interno Bruto do territério, informado pelo IBGE em 2008,
representa 9% do PIB sergipano. O maior responsavel pelo valor do
PIB é o municipio de Canindé do Sdo Francisco com 63,7% do total do
territério. O setor industrial responde por 59,3% do PIB territorial.

Canindé também se destaca pelo forte potencial turistico, uma vez que
entre os municipios do estado de Sergipe, além da capital, Canindé é o que
recebe o maior niumero de turistas, segundo o Plano de Desenvolvimento
Integrado do Turismo Sustentdvel - PDITS de 2005, visto sua diversidade
e rigueza natural, histérica e arqueoldgica. Sdo 56 sitios arqueoldgicos,
sendo 48 a céu aberto e 19 de registro grafico, perfazendo um universo de
aproximadamente 32 mil pecas classificadas em ceramica, liticos, ossos
faunisticos, blocos de fogueiras, esqueletos, ossos humanos e dentes
(SEBRAE, 2002). Entre os principais atrativos turisticos do municipio,
destacam-se o Museu Arqueoldgico de Xingd — MAX, a Hidrelétrica de

(@)
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Xingo, o Projeto de Irrigacdo Califérnia, a Trilha do Cangaco, as pinturas
rupestres na Fazenda Mundo Novo e o Canion do S3o Francisco. Ainda
de acordo com este relatdrio, o crescimento do fluxo turistico foi de
aproximadamente 300% entre 2003 e 2006. Por esta razao, o municipio
estd inserido no Programa Nacional de Desenvolvimento do Turismo, o
Prodetur Nacional, que faz parte da unido entre o Governo de Sergipe e
o Banco Interamericano do Desenvolvimento (BID), em parceria com o
Ministério do Turismo (MTur). O Prodetur pretende investir recursos em
polos estaduais, a fim de desenvolver o turismo em varias regides do
estado. S3o a¢les e obras que buscam melhorar o turismo local, através
da parceria entre o trade turistico e a comunidade local. Rodovias,
reformas e construcées por todo o estado, num total de investimento de
RS 100 milhdes.

De acordo com o estudo de Regides de Influéncia das Cidades, publicado
pelo IBGE em 2007, o territdério possui um Centro de Zona B, representado
pelo municipio de Canindé do Sao Francisco, que polariza o municipio
de Piranhas em Alagoas; e um Centro de Zona A, representado pelo
municipio de Nossa Senhora da Gléria, que polariza os municipios de
Feira Nova, Gracho Cardoso, Monte Alegre do Sergipe e Po¢co Redondo,

todos em Sergipe.

Em termos de indicadores sociais sobre o mercado de trabalho, os dados
do Cadastro Geral de Empregados e Desempregados - CAGED mostram
que trés municipios da regido, Nossa Senhora da Gléria, Nossa Senhora
de Lourdes e Canindé do S3o Francisco, figuraram entre os dez municipios
com os trabalhadores mais qualificados do Estado nos ultimos 3 anos,
com destaque para Canindé que apresentou um crescimento de cerca de
22% nos trabalhadores com ensino médio completo. Cabe ressaltar que
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houve um crescimento significativo em todos os municipios da regido no
total de trabalhadores com nivel superior, apesar desse percentual ainda

ser muito baixo.

Em termos de renda média do trabalhador, os dados da Relagdo Anual de
Informacgdes Sociais - RAIS de 2010 apontam que Canindé do S3o Francisco
€ 0 Unico municipio da regido que se encontra entre os 10 primeiros
municipios do Estado que possuem o maior nimero de trabalhadores
com renda média acima de 5 salarios minimos, cerca de 13% do total.
Ainda dentro da regido e atrds de Canindé encontra-se Porto da Folha
em 172 lugar, com 6,9% dos trabalhadores com renda média acima de

5 salarios minimos e Monte Alegre de Sergipe em 232 lugar com 5,69%.

O repasse de tributos do Estado para os municipios também é um
indicador economico robusto que implica indiretamente na capacidade
de investimento do municipio em programas de desenvolvimento, em
ampliacdo da infraestrutura ou em benfeitorias que elevem o bem-
estar da populacao local. Em Sergipe, de acordo com dados do portal
da Transparéncia Sergipe, pode-se observar que o municipio que tem
grande relevancia tanto no repasse de ICMS, quanto no de royalties é
Canindé de Sao Francisco. Os dados mostram que a presenca da Usina
Hidrelétrica do Xingd faz com que o municipio seja o segundo em termos
de arrecadacdo de royalties com cerca de RS 2 milhdes ao ano, ficando
atras apenas de Aracaju.
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Figura 3.1 — Territério do Alto Sertdo Sergipano
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Territorio do Leste Sergipano

A regido é constituida por nove municipios: Capela, Carmépolis, Divina
Pastora, General Maynard, Japaratuba, Pirambu, Rosario do Catete, Santa
Rosa de Lima e Siriri. O territério concentra as atividades econ6micas de
pastagem, com predominancia do gado de corte, a producdo de cana-
de-aglcar e mandioca e as industrias extrativas de salgema, potdssio,

calcario, petrdleo e gds natural.

O Leste Sergipano localiza-se a nordeste do Estado de Sergipe e contacom
uma populagao de 97.732 habitantes, segundo os dados preliminares do

Censo 2010 do IBGE, dos quais 60% vive no meio urbano.

O Produto Interno Bruto do territério, informado pelo IBGE em 2008,
representa 9,8% do PIB sergipano. Os maiores responsaveis pelo valor
do PIB sdo os municipios de Rosario do Catete e Carmdpolis que juntos
detém 55,2% do PIB total do territério. O setor industrial responde por
68,3% do PIB territorial. O municipio de Carmodpolis possui importante
relevancia econdmica na regido por conta da inddstria extrativa mineral,
gue conta com a presenca marcante da Petrobras e de vdrias empresas
instaladas para atender suas necessidades voltadas para a exploracao
da bacia de exploracdo de petréleo e gds natural que abrange ainda os
municipios de Japaratuba, Rosdrio do Catete, Divina Pastora, General
Maynard e Pirambu, entre outros. Isto pode ser constatado ao analisar-
se os dados da RAIS 2010, onde a maior parte da mao de obra da
industria, 34,6%, e de servicos, 28,2%, se concentra em Carmopolis.
Outro municipio que merece destaque é Capela que nos demais setores
concentra os maiores percentuais de mao de obra (agropecuaria: 27,7%

e comércio: 32,7), segundo a mesma fonte de informacdes.
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De acordo com o Planejamento Estratégico de Sergipe, divulgado pela
Secretaria de Planejamento do Estado, o Leste Sergipano possui como
atividades produtivas promissoras a apicultura, o turismo e o petréleo
e gas. O turismo se baseia na arquitetura, culindria, danca folcldrica
e artesanato representados por uma diversidade de manifestacdes
religiosas e culturais, principalmente nos municipios de Divina Pastora,
Carmopolis e Japaratuba. J4 a atividade de apicultura concentra-se nos
municipios de Japaratuba e Capela que integram um Arranjo Produtivo
Local (APL) de grande importancia para o estado, uma vez quem vem
ampliando a geracdo de empregos e elevando a renda dos municipios
envolvidos. Em 2007, teve inicio o Plano de Desenvolvimento do APL
de apicultura que conta com a participacao da Secretaria de Estado de
Desenvolvimento Econdmico e da Ciéncia e Tecnologia com o objetivo
de ampliar a producdao de mel dos territérios envolvidos e trazer o
desenvolvimento sustentdvel para a populacdo local, explorando o
potencial do mercado interno e externo com base no nicho de mercado
de produtos naturais. Por fim, a atividade extrativa mineral é responsavel
pela arrecadacdo de royalties de petrdleo e gds, importante fonte
de renda para os municipios da regido. Rosario do Catete, Capela e
Carmoépolis estdo entre os municipios que mais arrecadam royalties no
Estado de Sergipe. Em 2010, os trés municipios arrecadaram cerca de RS
1.063.000,00 juntos.

Ainda, merece destaque a atividade sucroalcooleira no Estado,
concentrada principalmente no Territorio Leste Sergipano, mais
especificamente no municipio de Capela, que representa 17,5% da

producao estadual, obtendo um crescimento de 76,8% entre os anos de

(@)

2007 e 2006.
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De acordo com o estudo de Regides de Influéncia das Cidades, publicado
pelo IBGE em 2007, todos os municipios do territério sdo Centros Locais
sofrendo a influéncia direta de Aracaju, Capital Regional A.

Em termos de indicadores sociais sobre o mercado de trabalho, os dados
do CAGED mostram que os municipios de Carmédpolis e Rosario do Cate-
te sdo os que possuem os trabalhadores mais qualificados do territério
com cerca de 50% dos trabalhadores com ensino médio. Vale destacar
gue estes municipios entre 2008 e 2011 apresentaram um crescimento
de cerca de 20% no numero de trabalhadores com ensino médio. No
caso de Carmopolis, isto pode ser reflexo da implantagdo da primeira es-
cola técnica da regido. Ainda de acordo com dados do Instituto Nacional
de Estudos e Pesquisas Educacionais - INEP 2010, o municipio de Cape-
la encontra-se entre os dez municipios com mais concluintes do Ensino

Médio do Estado de Sergipe.
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Territorio Médio Sertao Sergipano

O territdrio é constituido por seis municipios: Aquidaba, Cumbe, Feira
Nova, Gracho Cardoso, Itabi e Nossa Senhora das Dores. Concentra as
atividades econdmicas agropecudrias, principalmente na pastagem
e nas lavouras tempordrias de milho mandioca e feijao, e uma forte
participacdo da administra¢do publica no PIB.

O Médio Sertdo Sergipano localiza-se ao norte do Estado de Sergipe
e conta com uma populacdo de 64.403 habitantes, segundo os dados
preliminares do Censo 2010 do IBGE, dos quais 60% vive no meio
urbano.

O Produto Interno Bruto do territério, informado pelo IBGE em 2008,
representa 1,6% do PIB sergipano. Os maiores responsaveis pelo valor
do PIB sdo os municipios de Nossa Senhora das Dores e Aquidaba que
juntos detém 66,7% do PIB total do territério. O setor de servigos
responde por 69% do PIB territorial, mas é o comércio que emprega a
maior parcela da mao de obra do territério com 38% do total. J4 o setor
industrial é pouco desenvolvido, pois além de participar com apenas
7% do PIB da regido, emprega, de acordo com a RAIS 2010, 6,84% da
mado de obra do territério.

Os dados do IBGE sobre o valor adicionado permitem verificar que
0s municipios que mais se destacam sdo: Aquidaba na agropecudria,
concentrando 29,6% do total do territdrio; e Nossa Senhora das Dores
na industria, concentrando 37,5%, e nos servicos, concentrando 39,3%
do total do territéorio. Quando se analisa os dados da RAIS 2010, é
possivel afirmar que Nossa Senhora das Dores é o municipio que mais

emprega mao de obra formal do territério, uma vez que suas taxas de
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participacdo em todos os setores encontram-se em torno de 50% do
total. Também em termos de transferéncia de ICMS, os municipios
de Nossa Senhora das Dores e Aquidabd se destacam como os que
mais recebem o repasse do governo do Estado de Sergipe. Ainda,
vale ressaltar que Nossa Senhora das dores, de acordo com o estudo
de Regides de Influéncia das Cidades, publicado pelo IBGE em 2007,
se constitui em um Centro de Zona B, polarizando o municipio de
Cumbe. No municipio, ainda se destaca a producdo de cana-de-acucar,
compondo a cadeia sucroalcooleria de Sergipe, representando 4% do
total da producdo do Estado com um crescimento de 128,6% entre
2004 e 2007 gragas a instalagdao de duas novas unidades industriais.”

De acordo com o Portal da Transparéncia de Sergipe, Aquidaba e Nossa
Senhora das Dores também sdo os principais municipios do territério
que recebem os maiores volumes de ICMS e de royalties com cerca
de RS 2 milhdes e RS 80 mil respectivamente cada municipio no ano
de 2010.

O territério possui APL’s de confeccdes nos municipios de Aquidabg,
Gracho Cardoso e Itabi e de piscicultura nos municipios de Aquidaba,
Gracho Cardoso, Itabi e Nossa Senhora das Dores.

Em termos de indicadores sociais, de acordo com os dados da RAIS
2010, surpreende o fato de o municipio de Cumbe, apesar de ndo se
destacar economicamente no territdrio, aparecer como o municipio
gue nos ultimos 3 anos apresentou os melhores indicadores de
escolaridade de seus trabalhadores formais entre os municipios que
compdem o Estadode Sergipe, com cercade 87%de seustrabalhadores
com ensino médio completo, obtendo uma taxa de crescimento entre
2008 e 2011 em torno de 18%. Os demais municipios apresentaram

(@)
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uma taxa de escolaridade bem baixa, ficando acima da média do
Estado (30%) apenas o municipio de Itabi, com 35%, e Aquidab3d, com

33,5% dos trabalhadores com ensino médio completo.

Ainda de acordo com a mesma fonte de dados, entre os 10 municipios
gue tiveram o maior saldo de trabalhadores admitidos e desligados no
periodo de maio de 2010 e abril de 2011 encontra-se Nossa Senhora das

Dores, com 642 trabalhadores no referido periodo.
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Territorio Agreste Central Sergipano

O territdrio é constituido por quatorze municipios: Areia Branca, Campo
do Brito, Carira, Frei Paulo, Itabaiana, Macambira, Malhador, Moita
Bonita, Nossa Senhora Aparecida, Pedra Mole, Pinhdo, Ribeirépolis, Sdo
Domingos e Sdao Miguel do Aleixo. Concentra atividades econdmicas
voltadas para a industria de ceramica e de material de transporte e se
constitui no principal distribuidor de produtos hortifrutigranjeiros do
Estado.

O Médio Sertao Sergipano localiza-se no centro-noroeste do Estado de
Sergipe e conta com uma populacdo de 232.547 habitantes, segundo os
dados preliminares do Censo 2010 do IBGE, dos quais 62% vive no meio
urbano.

O Produto Interno Bruto do territério, informado pelo IBGE em 2008,
representa 7,6% do PIB sergipano, cujo maior responsavel pelo valor do
PIB é de longe o municipio de Itabaiana que detém 44% do PIB total do
territério. O setor de servicos responde por 66,42% do PIB territorial.
Itabaiana concentra 21% do PIB agricola, com a producdo de mandioca,
tomate, batata-inglesa e cebola; 35% do PIB industrial com a presenca
de pequenos estabelecimentos industriais como: calgados, bebidas,
ceramicas, moveis, algodao, aluminio e outros; e 48% do PIB de servicos
concentrados principalmente no frete de caminhdes. Ainda, de acordo
com dados da RAIS 2010, Itabaiana concentra cerca de 60% da mao de
obra formal nos setores industrial, comercial e de servicos.

O estudo sobre Regido de Influéncia das Cidades, publicado pelo IBGE
em 2007, mostra que ltabaiana é um Centro Sub-regional B, polarizando

diretamente o municipio de Sdo Domingos e sofrendo polarizacdo direta
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de Aracaju. De fato, Itabaiana se destaca como uma das principais
cidades do estado com maior concentracdo de atividades comerciais
com a presenca de estabelecimentos atacadistas, além de varejistas, nas
areas de produtos alimenticios, téxteis, materiais de construcdo, entre
outros, com destaque para o comércio do ouro e a maior feira livre do
Estado de Sergipe. O municipio se constitui em um centro distribuidor de
produtos agricolas, que hoje funciona no Mercado Hortifrutigranjeiro,
criado em 1991 e que exerce uma grande atua¢cdo em sua micro-regiao.

Em termos de indicadores sociais, de acordo com os dados da RAIS 2010,
0os municipios de Nossa Senhora Aparecida e Itabaiana se destacam
no territdrio como os municipios que possuem os trabalhadores
mais qualificados (com ensino médio completo), com 40% e 38%
respectivamente, apesar de ndo apresentarem significativa importancia
no Estado neste indicador.

Ainda de acordo com a mesma fonte de dados, Malhador esta em 162
no ranking de municipios que tiveram o maior saldo de trabalhadores
admitidos e desligados no periodo de maio de 2010 e abril de 2011, com
saldo de 427 contratagdes no referido periodo.
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Territorio Baixo Sao Francisco Sergipano

O territdrio é constituido por quatorze municipios: Amparo do S3o
Francisco, Brejo Grande, Canhoba, Cedro de S3o Jodo, llha das Flores,
Japoatd, Malhada dos Bois, Muribeca, Nedpolis, Pacatuba, Propri3,
Santana do S3do Francisco, Sao Francisco e Telha. Destaca-se pelas
atividades econdmicas extrativas minerais de petroleo e gas.

O Baixo Sao Francisco Sergipano localiza-se no nordeste do Estado de
Sergipe e conta com uma populacdo de 125.193 habitantes, segundo os
dados preliminares do Censo 2010 do IBGE, dos quais 58% vive no meio
urbano.

O Produto Interno Bruto do territério, informado pelo IBGE em 2008,
representa 4,1% do PIB sergipano. Os maiores responsaveis pelo valor
do PIB sdo Proprid e Nedpolis, que juntos detém 44,2% do PIB total do
territdrio. O setor de servigos responde por 63% do PIB territorial, mas
€ o comércio que emprega a maior parcela da mao de obra do territério
com 41,9% do total. Ja o setor agropecudrio e industrial possuem menor
relevancia econOmica, pois a agropecuadria participa com apenas 12%
do PIB da regido, e a industria emprega, de acordo com a RAIS 2010,
somente 13% da mdo de obra do territdrio.

A andlise setorial permite verificar que na agropecuaria destaca-se no
municipio de Japoata com participa¢dao de 19% do PIB territorial. Ja na
industria e nos servigos destaca-se Proprida com participagao de 32% e
30% do PIB territorial respectivamente. No que se refere a distribuigdo
da mdo de obra do territério, destaca-se o municipio de Propri3,
novamente, com os maiores percentuais de mao de obra empregado na

industria (29,8%), no comércio (57%) e nos servicos (36,8%). Ainda vale
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ressaltar que apesar de Japoata concentrar o maior percentual do PIB
agropecuadrio, a mao de obra neste setor se concentra mais no municipio

de Nedpolis, com 24,6% do total do territdrio.

O territorio possui APLs de artesanato de bordado, piscicultura,
fruticultura e cerdmica vermelha. O Governo Federal lancou, em 2008,
o Programa Territdrios da Cidadania. O programa tem como objetivos
promover o desenvolvimento econdmico e universalizar programas
basicos de cidadania por meio de uma estratégia de desenvolvimento
territorial sustentavel. Para o Territdrio da Cidadania Baixo Sdo Francisco
- SE foram previstas para o ano de 2010 um total de 54 acdes por meio
do Programa Territérios da Cidadania, com a previsdo de investimento
de RS 104.907.831,52.

Em termos de indicadores sociais, de acordo com os dados da RAIS 2010,
se destaca o municipio de llha das Flores que apresenta os trabalhadores
mais qualificados (com ensino médio) do territério, com 50% do total.
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Territorio Grande Aracaju

O territério é constituido por nove municipios: Aracaju, Barra dos
Coqueiros, Itaporanga d’Ajuda, Laranjeiras, Maruim, Nossa Senhora do
Socorro, Riachuelo, Santo Amaro das Brotas e Sdo Cristévao. Destaca-
se pela forte presenca da indUstria extrativa mineral, concentra a maior

parte da populacdo, da renda e das atividades econémicas estaduais.

O Territério Grande Aracaju localiza-se no centro-leste do Estado de
Sergipe e conta com uma populacao de 930.063 habitantes, segundo
os dados preliminares do Censo 2010 do IBGE, dos quais 94% vive no
meio urbano.

O Produto Interno Bruto do territério, informado pelo IBGE em 2008,
representa 53% do PIB sergipano. O maior responsavel pelo valor do
PIB é Aracaju, que concentra 67% do PIB total do territdrio. O setor
de servigos responde por 62% do PIB territorial e também emprega,
de acordo com a RAIS 2010, a maior parcela da mado de obra do
territério com 46,1% do total. O setor industrial responde por 24% do
PIB territorial e concentra 11,3% da mdo de obra total do territorio.
Ja o setor agropecuario possui pouca relevancia econémica, pois a
agropecuaria participa com apenas 0,8% do PIB da regido e emprega,
somente 4,9% da mao de obra do territorio.

Aracaju é um municipio completamente urbano e litordneo com
capacidade para atrair investimentos de atividades ligadas ao comércio
e as atividades de servicos Em termos estaduais exerce papel central no
desenvolvimento e na oferta de atividades tercidrias, principalmente
como polo comercial e de prestacdo de servicos, transbordando
sua influéncia para a os municipios fronteiricos de Alagoas, Bahia e
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Pernambuco. De fato, de acordo com o estudo sobre Regido de Influéncia
das Cidades, publicado pelo IBGE em 2007, Aracaju é classificado como
uma Capital Regional A, polarizando diretamente, além da quase
totalidade de municipios do Estado de Sergipe, em Alagoas, o municipio
de Porto Real do Colégio e, na Bahia, os municipios de Adustina, Coronel
Jodo S3, Paripiranga, Pedro Alexandre, Paulo Afonso e Cicero Dantas.

Em termos de atividades industriais, na construcdo civil Aracaju congrega
a sede das maiores e principais construtoras estaduais, concentrando a
maior parte do PIB da construgdo civil, o que deve continuar ocorrendo
devido ao adensamento da sua urbaniza¢do via verticaliza¢do, obras
de infraestrutura (pontes, calcaddes, abertura e calgamento de novas
ruas e avenidas) para atender ao seu projeto turistico e a expansao
da cidade para a sua periferia, principalmente para a parte sul, ainda
pouco ocupada e habitada, por empreendimentos imobilidrios. Além
disso, o setor de turismo tem recebido dos Ultimos governos estaduais
grande importancia, pelo menos na capital, com obras voltadas para o
embelezamento da cidade e contando com recursos de projetos captados
junto ao Programa de Desenvolvimento do Turismo (Prodetur), bem
como investimentos em hotéis, de capitais privados locais, nacionais e
internacionais, aumentando enormemente nos Ultimos anos sua oferta
de hospedagem, e em restaurantes ao longo de sua orla maritima,
gerando relativo éxito para o seu desenvolvimento. Nas demais
atividades industriais, Aracaju detém grande participacdo em fungdo
da forte presenca dos servicos industriais de utilidade publica e a boa
participacdo da industria de transformacdo, e a presenca de extracao
de petréleo em suas dguas maritimas proporciona ainda modesta
participacdo na extrativa mineral.
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Na industria de transformacdo e extrativa mineral foi grande o avanco
de cidades como Itaporanga D’Ajuda (Cal¢ados Azaléia, CIPA Nordeste
Produtos Alimentares S/A ou biscoitos Mabel, Industrias Alimenticias
Marata e a Companbhia Industrial de Celulose e Papel); e Nossa Senhora
do Socorro (com varias fabricas nos mais diversos ramos: alimentos,
bebidas, celulose e papel, confeccbes, mdaquinas e equipamentos,
minerais ndo metalicos, mdveis, produtos metalicos, produtos quimicos
e téxtil). (MATOS, 2009).

Ainda vale ressaltar a localizagdo da Zona de Processamento de
Exportacdo (ZPE) de Sergipe no municipio de Barra dos Coqueiros, nas
proximidades do Porto de Sergipe, que facilita a logistica de recebimento
dos insumos e exportacdo dos produtos das industrias da cadeia de
suprimento das atividades de exploracdo e producdo de petrdleo e gas.
A ZPE deve receber investimentos iniciais de RS 15 milhdes para obras

de infraestrutura.

O governo pretende implantar o parque tecnoldgico SergipeTec,
com investimento de RS 30 milhdes. Pelo menos 18 empresas de
base tecnolégica, trés incubadoras de empresa, com dez empresas
incubadas, e sete instituicbes estdo operando provisoriamente. A
previsdo é que a nova sede do parque, que funcionard dentro do
campus da Universidade Federal de Sergipe (UFS), no municipio
de Sdo Cristévdo, abrigue 150 empresas de base tecnoldgica,
trés incubadoras, 30 empresas incubadas, onze instituicdes, trés

laboratérios de pesquisa, gerando 1,6 mil empregos.
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Territorio Centro-Sul Sergipano

O territdrio é constituido por cinco municipios: Lagarto, Poco Verde,
Riachdao do Dantas, Simao Dias e Tobias Barreto. Destaca-se pela presenca
das atividades econdmicas de pastagens principalmente de rebanho
bovino; de policultura da laranja, do maracujd, do abacaxi, da abdbora,
do milho, do feijdo e da mandioca e do setor de confecgdes.

O referido Territério localiza-se no centro-sul do Estado de Sergipe e
conta com uma populagao de 222.977 habitantes, segundo os dados
preliminares do Censo 2010 do IBGE, dos quais 53% vive no meio urbano.

O Produto Interno Bruto do territério, informado pelo IBGE em 2008,
representa 6,3% do PIB sergipano. O maior responsavel pelo valor do
PIB é Lagarto, que concentra 47,6% do PIB total do territdrio. O setor
de servigos responde por 65,3% do PIB territorial, mas é o setor de
comércio que emprega, de acordo com a RAIS 2010, a maior parcela
da mao de obra do territério com 50,6% do total. Os setores industrial
e agropecudrio possuem pouca relevancia econémica, respondendo o
primeiro por 15,3% do PIB territorial e 14,1% da mao de obra total do
territério e o segundo por 11,9% do PIB territorial e 13,7% da mao de
obra total do territério.

A regido ainda abriga os APL’s, de confec¢bes, de ovinocaprinocultura,
de mandioca e de madeiras e méveis. Os municipios de Tobias Barreto
tem grande destaque no setor de confec¢des do Estado de Sergipe. De
acordo com um estudo realizado pela Universidade Federal de Sergipe,
a confeccdo representa a principal atividade econ6mica no municipio
de Tobias Barreto. Os principais produtos gerados pelo artesanato de
bordado sdo o Richelieu, o Crivo, o Redendé e o Ponto de Cruz.
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O territério possui um Centro de Zona A, constituido pelo municipio de
Lagarto que polariza o municipio de Salgado, de acordo com o estudo
sobre Regido de Influéncia das Cidades publicado pelo IBGE em 2007.
Todos os demais municipios do territério sdo polarizados diretamente
por Aracaju. O municipio de Lagarto possui um distrito industrial
concentrando empresas de grande porte, microempresas e um polo
universitario, o que faz com que seus indicadores econOmicos se
destaguem no territério.

Em termos de indicadores sociais, de acordo com os dados da RAIS
2010, se destacam os municipios de Lagarto e Simao Dias como os que
possuem os trabalhadores mais qualificados (com ensino médio) do
territdrio, ambos com cerca de 45% do total de trabalhadores.

Ainda de acordo com a mesma fonte de dados, entre os 10 municipios
gue tiveram o maior saldo de trabalhadores admitidos e desligados no
periodo de maio de 2010 e abril de 2011 encontra-se Simdo Dias, com
saldo de 1412 trabalhadores no referido periodo.
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Territorio Sul Sergipano

O territério é formado por onze municipios: Araud, Boquim, Cristinapolis,
Estancia, Indiaroba, Itabaianinha, Pedrinhas, Salgado, Santa Luzia do Itanhy,
Tomar do Geru e Umbauba. Destaca-se pela presenca das atividades
econdmicas de lavouras permanentes, principalmente da citricultura,

pastagens voltadas para o gado de corte e industrias tradicionais.

O Territério Sul Sergipano localiza-se ao sul do Estado de Sergipe e
conta com uma populagdo de 248.587 habitantes, segundo os dados

preliminares do Censo 2010 do IBGE, dos quais 58% vive no meio urbano.

O Produto Interno Bruto do territério, informado pelo IBGE em 2008,
representa 10,3% do PIB sergipano. O maior responsdvel pelo valor do
PIB é Estancia, que junto com Carmdpolis concentra 56,3% do PIB total
do territério. O setor de servigos responde por 47,4% do PIB territorial,
mas é o setor de comércio que emprega, de acordo com a RAIS 2010,
a maior parcela da m3o de obra do territério com 36,9 % do total. E
importante ressaltar que o setor agropecudrio (28,8%) emprega mais mao
de obra do que o setor de servigos (24,4%), possuindo uma relevancia
consideravel no territério mesmo com uma participacao de apenas 7%
no PIB territorial. O contrario pode ser observado na industria, onde o
emprego da mao de obra é de apenas 9,9% do total, mas o PIB representa
26,38% do PIB do territorio.

O municipio de Estancia concentra a maior parte da mao de obra e o PIB
em todos os setores econdmicos no territorio, gragas a sua economia
diversificada que fazdo municipio um dos principais municipios industriais
de Sergipe - grande centro da industria téxtil. No setor primario, Estancia

encontra-se representado pela agricultura (policultura de laranja,
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coco, mangaba e mandioca) e pecuadria (bovinos, ovinos e equinos);
no secundario, encontram-se as industrias alimenticias, téxteis e de
construcdo civil. O municipio também concentra uma gama satisfatéria
de estabelecimentos comerciais, bancos, turismo e servicos em geral.
Ainda é importante verificar que, de acordo com o estudo sobre Regido
de Influéncia das Cidades publicado pelo IBGE em 2007, Estdncia se
constitui em um Centro de Zona A, polarizando os municipios de Arau3,

Itabaianinha e Santa Luzia do Itanhy.

Outro municipio que merece ser mencionado é Itabaianinha, onde ha
um polo de confeccdo, que foi instalado com a entrada de uma empresa
paulista que provocou a formacdo de dezenas de oficinas de faccdo, onde
hoje se encontra um APL de confeccdes e artesanato de bordado. Outros
APLs importantes sdo os de Ceramica Vermelha, em Itabaianinha, Estancia,
Tomar do Geru e Umbauba; e de petrdleo e gds em Estancia. Sem falar no

APL de citricultura que se engloba todos os municipios do territério.

Em termos de indicadores sociais, de acordo com os dados da RAIS 2010,
o municipio de Estancia é o sétimo colocado no ranking de municipios do
Estado de Sergipe com os trabalhadores mais qualificados, com 49,5% de
seu trabalhadores com ensino médio. Além deste, é importante mencionar
gue Salgado possui 49% de sua mao de obra formal com ensino médio, o
que lhe confere 0 92 lugar no ranking de qualificacdo de trabalhadores.

Ainda de acordo com a mesma fonte de dados, Estancia e Salgado estao
em 132 e 149, respectivamente, no ranking de municipios que tiveram
o maior saldo de trabalhadores admitidos e desligados no periodo de
maio de 2010 e abril de 2011, com saldo de 2279 e 378 trabalhadores no

(@)

referido periodo.
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Setor de Turismo

Com localizacdo privilegiada, no meio da costa brasileira, Sergipe possui
uma diversidade paisagistica e cultural que o torna um local ideal para o
turismo de lazer.

Aracaju, portal de entrada para conhecer Sergipe, tem apresentado
vocacgdo para o turismo de eventos, contando com centro de convencgdes
e auditdrios, além de abrigar belas praias com orlas equipadas o que
faz do municipio um local preparado também para o turismo de lazer e

entretenimento.

Ha a previsdo de o Estado de Sergipe receber trés novos resortslitoraneos,
de grupos nacionais e internacionais, com implantacdo nos préximos
dois anos nos municipios de Aracaju e Barra dos Coqueiros, concorrendo
para reforcar a potencialidade nesse segmento.

Préximo a Aracaju, Laranjeiras e Sao Cristévao sao municipios tombados
pelo Patrimonio Histdrico Nacional e apresentam muitas manifestacdes
culturais, configurando-se, dessa forma, em um destino com potencial

para o turismo histérico.

O litoral norte destaca-se pela presenca do ecoturismo. Nele estd
uma das primeiras bases do Projeto Tamar (preservacdo de tartarugas
marinhas), a Reserva Bioldgica de Santa Isabel, o pantanal nordestino,
com sua diversidade de flora e fauna, o complexo de lagoas e dunas de
Santa Isabel e a foz do Rio Sao Francisco.

Um dos maiores atrativos de Sergipe é a regido de Xingd, possuindo o 52
maior canyon navegdvel do mundo, sitios arqueoldgicos e os locais por

onde andaram, combateram e morreram cangaceiros, inclusive Lampido
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e Maria Bonita. A caatinga, o canyon, a Grota de Angico, cendrio do ultimo
combate de Lampido, sdo um convite a aventura, a histéria e a diversao.

O Relatério Brasil 2010 do 32 indice de Competitividade do Turismo
Nacional, elaborado pelo Ministério do Turismo, aponta entre os 65
destinos indutores do desenvolvimento turistico nacional, o Polo
Costa dos Coqueirais como uma das 62 regides turisticas nacionais,
compreendendo os municipios de Aracaju, Barra dos Coqueiros Brejo
Grande, Estancia, Indiaroba, Itaporanga D’ajuda, Laranjeiras, Nossa
Senhora do Socorro, Pacatuba, Pirambu, Santa Luiza do Itanhy, Santo
Amaro das Brotas e S3o Cristévao.

A analise dos dados do CAGED permite inferir algumas consideragdes
importantes sobre o turismo de Sergipe nos ultimos anos. De acordo
com os dados, o numero de trabalhadores formais que se encontram
nas ocupagles relacionadas ao turismo, assim classificadas pela
Organizacdo Internacional do Trabalho (OIT), se concentra em sua
maioria nos municipios de Aracaju (73,8%), Nossa Senhora do Socorro
(3,2%), Japaratuba (2,1%), Estancia (1,7%) e Canindé do S3o Francisco
(1,6%). Analisando a evolugdo destes dados, pode-se concluir que ndo
houve uma mudanca significativa destes indicadores no periodo de
2008 a 2011. A Unica observacdo importante a ser feita diz respeito ao
resultado encontrado para Japaratuba como o terceiro municipio com
maior numero de trabalhadores ocupados na area de turismo. Isto pode
ser fruto de uma interferéncia relacionada ao setor de transportes que
neste caso é considerada como atividade relacionada ao turismo, mas
gue nem sempre estd totalmente inserida neste segmento.

Outra fonte de informacdes importante é o nimero de leitos por
municipio, cedida pela EMSETUR para o ano de 2011. Os dados mostram
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gue os municipios que concentram o maior numero de leitos sao Aracaju
com 75,8% do total, Barra dos Coqueiros com 5,1%, Estancia com
3,0%, Laranjeiras com 2,6% e Canindé do S3o Francisco com 1,9% do
total. A comparacao destes dados com os apresentados anteriormente,
permite afirmar que em geral os municipios mais dindmicos em termos
ocupacionais no setor de turismo sdo os que apresentam um maior
numero de leitos. A excecdo de Barra dos Coqueiros que apesar de ser o
segundo municipio em nimero de leitos do Estado de Sergipe ndo possui

0 maior niumero de trabalhadores envolvidos em atividades turisticas.
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Figura 3.13 — Principais Rodovias do Estado de Sergipe
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Potencial Socioeconémico

Figura 3.14 — Potencial Socioecondmico no Estado de Sergipe
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Figura 3.15 — Area de Influéncia - Polariza¢io
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Resultado Final

O presente capitulo visa obter a hierarquizagdo dos municipios do
Estado, classificando-os quanto ao seu potencial socioeconémico. O
objetivo desta andlise é caracterizar o desenvolvimento socioeconémico
do Estado a fim de identificar as localidades potenciais para gera¢do de

demanda futura por servicos de transporte aéreo.

A metodologia aplicada na andlise socioeconbmica consiste
primeiramente na elaboracdo de um indice geral de desempenho das
localidades a partir da andlise de indicadores socioeconémicos. Em
seguida, agregam-se ao estudo de Sistema de Informacdes Geograficas
(SIG) as analises de polarizagdo/subordinacdo, Arranjos Produtivos Locais
(Clusters), acessibilidade, turismo e os planos, programas e projetos

publicos e privados.

Dos 76 municipios examinados, foi possivel selecionar uma mostra
preliminar de 19 localidades com algum potencial econémico, dentre
as quais os estudos indicaram 10 com potencial significativo para
corresponder aos objetivos deste Plano Aerovidrio Estadual, visto que as

demais apresentaram potencial muito baixo.

Esse conjunto de 10 localidades compreende um municipio identificado
com potencial muito alto (Aracaju), quatro municipios com potencial
socioecondmico alto e 5 municipios com médio potencial. Os mapas das
Figuras 3.12 e 3.14 possibilitam uma melhor visualizagao da hierarquia
socioecondmica dos municipios do Estado de Sergipe.

Adicionalmente, consolidou-se o potencial de polarizagdo/subordinacdo

dos municipios visualizados no mapa da Figura 3.15, onde estd
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apresentada, respectivamente, a classificacdo dos municipios quanto ao
seu potencial socioeconémico e as areas de influéncia dos municipios de

Sergipe.

Conforme pode ser observado na Figura 3.15, a polarizagdo é bem
concentrada no Estado em torno do municipio de Aracaju, abrangendo
o territério de Grande Aracaju e alguns municipios que fazem fronteira
com este territério como Lagarto, Estancia e Itabaiana. Excecdo a
esta concentragdo encontra-se nos municipios de Nossa Senhora da
Gldria, Canindé do S3o Francisco e Proprid e em menor intensidade de
polarizacdo Nedpolis e Nossa Senhora das Dores. Todos estes mais ao
norte do Estado, o que pode significar uma tendéncia de desenvolvimento
de uma drea tradicionalmente conhecida por seus baixos indicadores de
desenvolvimento socioeconémico, mas que hoje fazem parte de uma nova
estratégia de desenvolvimento do Estado voltada para o desenvolvimento
sustentdvel destes municipios com projetos e programas na darea de
turismo (com o PRODETUR), desenvolvimento de APLs e de ampliagao
da competitividade econdmica e diversificagdo da base produtiva (como
o Sergipe Cidades). Estas iniciativas elevam o numero de cidades de
maior porte no interior, para onde os fluxos de investimentos vém sendo

direcionados, promovendo a interiorizagao do desenvolvimento.

As maiores cidades do interior estdao localizadas nas regides mais
industrializadas e de maior desenvolvimento, o que demonstra a relagao

entre a dindmica populacional e o crescimento econémico no Estado.

A avaliacdo socioecondmica do Estado servird de base para a elaboracao
dos estudos de demanda por transporte aéreo, a serem apresentados no

Capitulo 4.
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O resultado do estudo esta sumarizado no Quadro 3.1, no qual consta
a relagdo dos municipios classificados quanto ao potencial socio-

econdmico muito alto, alto e médio.

Quadro 3.1 — Classificagdao dos Municipios do Estado de Sergipe

CLASSIFICAGAO MUNICIPIOS

MUITO ALTO ARACAJU

ALTO ESTANCIA — LAGARTO — ITABAIANA - LARANJEIRAS

CANINDE DO SAO FRANCISCO — NOSSA SENHORA DO
MEDIO SOCORRO — NOSSA SENHORA DA GLORIA — BARRA DOS
COQUEIROS — ROSARIO DO CATETE
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CAPITULO 4

ANALISE DA DEMANDA POR TRANSPORTE AEREO

A literatura académica considera a previsdao da demanda como o primeiro
passo para o planejamento eficiente de um sistema de transportes, por
servir de base para todas as acGes orientadas ao desenvolvimento da
logistica e da infraestrutura necessaria para atender a essa demanda.
Previsdes subestimadas podem levar a um aumento de custo decorrente
de congestionamento do sistema e uma reducdo do nivel de servico
percebido pelos usuarios. Por outro lado, se as previsdes forem
superestimadas, haverd um custo para manutencdo da capacidade
ociosa, o que ndo é saudavel tendo em vista a limitacdo de recursos para

investimento.

A anadlise de demanda por transporte aéreo que se apresenta tem
como objetivo avaliar o potencial deste mercado no Estado do Sergipe,
fornecendo projec¢des relativas ao volume de passageiros, bem como a
composi¢do da frota ao longo dos horizontes de planejamento de curto,
médio e longo prazos. No presente capitulo, pretende-se também inferir
possiveis ligacdes aéreas entre as localidades estudadas e seus centros

polarizadores.

As andlises sdao precedidas por uma avaliagdo detalhada das
caracteristicas socioecondmicas das microrregides do Estado, através de
uma investigacao de indicadores relacionados ao potencial de geracao

de viagens aéreas, bem como Planos e Programas de Investimento
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governamentais e privados. A finalidade dessa analise é identificar
as localidades com potencial para operacao de trafego regular, além
de subsidiar a selecdo das varidveis explicativas a serem utilizadas na
modelagem de demanda de passageiros e balizar os resultados obtidos.

O presente capitulo é iniciado por uma breve descricdo do transporte
aéreo no Estado. Em seguida, expdem-se, em linhas gerais, a metodologia
utilizada na previsdao de demanda, e também o resultado das projecoes
para os diversos segmentos de trafego aéreo e a composicdo da frota da
aviacdo doméstica regular e ndo regular, para as localidades selecionadas.

O TRANSPORTE AEREO NO SERGIPE

Atualmente os voos regulares do Estado sdo operados a partir
do aeroporto de Aracaju (SBAR), que concentra todo o trafego
interestadual do Sergipe. Além deste, encontram-se homologados
o aeroporto de Proprid (SNOP) e Aeroclube de Aracaju (SNAL), que
atendem exclusivamente a aviacdo geral. Em 2010, foram registradas
cerca de 5.000 operacdes aéreas no Aeroclube de Aracaju, sendo
caracterizados majoritariamente por voos de instrucdo, operacdes de
toque-arremetida e ligacdes de curta distancia. Propria, por sua vez,
nao registrou movimento aéreo no periodo.

O panorama da oferta de voos regulares operados no aeroporto de
Aracaju encontra-se ilustrado no Quadro 4.1, no qual foram relacionadas
as ligacGes previstas na publicacdo “Horario de Transporte (HOTRAN)”,
referente ao més de julho de 2011.
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Quadro 4.1 — Transporte Aéreo Regular de Aracaju

AEROPORTO EMPRESA AERONAVE DESTINO
CURITIBA (SBCT)
AT72 CAMPINAS (SBKP)
AZU A319 MACEIO (SBMO)
ONE A320 GUARULHOS (SBGR)
AAI:,?(?:J?JR(LOBE:) TAM B737 BRASILIA (SBBR)
TIB B738 SALVADOR (SBSV)
VRG E190 GALEAO (SBGL)
F100 SANTOS DUMONT (SBRJ)
RECIFE (SBRF)

Em 2010, de acordo com os dados do Anuario Estatistico Operacional
da INFRAERO, este aeroporto processou em sua hora-pico 1.152
passageiros simultaneamente, considerando aqueles que embarcaram
e desembarcaram dentro da mesma faixa horaria. O Quadro 4.2 a
seguir traz as informacdes detalhadas no que se refere ao numero de
passageiros e aeronaves que operaram no periodo entre 2008 e 2010,
por cada segmento de trafego.
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Quadro 4.2 — Movimento Anual e Passageiros e Aeronaves

AEROPORTO TRAFEGO
PAX/MOV PAX/MOV PAX/MOV
DR 622.494 4.667 133,4 697.174 8.171 85,3 912.420 10.468 87,2
AEROPORTO IR - - - - - - - - -
DE ARACAIJU (SBAR) NR 45.489 8.488 5,4 27.586 4.834 5,7 25.827 6.073 4,3
AG 1.824 1.476 1,2 2.919 1.910 1,5 2.142 2.309 0,9
TOTAL 669.807 14.631 45,8 727.679 14.915 48,8 940.389 18.850 49,9

Fonte: Anuario Estatistico Operacional da Infraero

DR - Doméstico Regular — compreende os voos realizados, em cumprimento ao Horario de Transporte (HOTRAN), por aeronaves de matricula brasileira, em que os pontos de partida,

intermedidrios e destino, estdo situados no territério nacional.
NR — Ndo Regular — é o registro dos voos comerciais (charter e taxi aéreo) ndo previstos em HOTRAN.

AG — Aviagdo Geral — é o registro dos voos ndo comerciais (avides particulares em geral) ndo previstos em HOTRAN.

ANALISE DA DEMANDA

Apesar do trafego aéreo do Estado estar concentrado em um Unico
aeroporto, a analise de indicadores socioecondmico das microrregides
identificou outras localidades com médio potencial para geracdo de
trafego regional. Além das caracteristicas econdmicas, é necessdria uma
avaliacdo detalhada dos municipios que apresentam atrativos turisticos
significantes, tendo em vista que esta atividade constitui-se em uma das

principais geradoras de demanda por transporte aéreo.

Observa-se entdo que, além da capital, trés outros municipios tem
condicdes de receber voos no estado do Sergipe e sdo o foco de estudo
deste capitulo:

e Canindé do Sao Francisco

e Lagarto

e Nossa Senhora da Gldria

Metodologia

Passageiros

Em relacdo as previsbes de demanda para os aerddromos que
apresentam potencial de operacao regular, foram adotadas duas
abordagens diferentes, em func¢do da disponibilidade de informacdo,
para o aeroporto de Aracaju, do qual se dispde de um registro historico
das operacdes, foram testadas hipdteses sobre o poder de explicacdo das
viagens pelo modal aéreo em funcdo de uma série de varidveis, sendo

por fim adotada a formula funcional descrita a seguir:

In(PAX) = B, + B,.In(populacio) + e

Em seguida, foram extrapoladas as relacdes estatisticas que se
observaram dentro da amostra para o periodo de 5, 10 e 20 periodos
a frente, estabelecendo também um intervalo para as estimativas de
forma que pudessem ser adotados cendrios mais provavel, otimista
e pessimista.

(@)

65



O comportamento erratico da demanda dos demais segmentos de trafego
(ndo-regular e aviacdo geral) é tipicamente observado em ligacdes de
baixa densidade, nas quais a oferta de voos tem cardter de prospeccao
de mercado ou demandas esporadicas.

Para os demais aerddromos do estado, cujo registro de trafego é
inexistente, foi adotado o conceito de similaridade com o aeroporto
mais préximo e perfil de operagao semelhante. Assim, o movimento de
trafego esperado para o possivel aeroporto de Canindé de Sao Francisco
foi estabelecido com base no trafego do aeroporto de Bonito — MS
(SJDB), que tem populagdo, produto interno bruto e natureza operacional
equivalentes. Para os municipios de Lagarto e Nossa Senhora da Gléria,
foi utilizada a média de passageiros transportados nos aeroportos da
regido centro-oeste e nordeste, localizados em cidades com menos de
100.000 habitantes, cujos dados eram disponibilizados pela INFRAERO
e ANAC.

Para estes segmentos de trafego, adotou-se a hipdtese de que a demanda
por viagens se desenvolvera em funcdo de um modelo temporal, em
consonancia com o crescimento populacional.

Aeronaves

O numero de pousos e decolagens da aviacdo regular mais que dobrou
nos ultimos trés anos no Aeroporto de Aracaju, em razao do crescimento
domercado etambém de consolidacdao de rotas que antes eram operadas
de forma ndo-regular. Para garantir a coeréncia das estimativas do
movimento de aeronaves nos horizontes de planejamento de 5, 10 e 20
anos, este relatorio adotou a hipdtese de que essa é uma varidvel que
deriva do numero de passageiros a serem transportados no aeroporto.
Desta forma, o valor esperado desta varidvel, quando dessa abordagem,
¢ tradicionalmente dado pela expressao:
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PAX
TAMAV = FATOR DE APROVEITAMENTO

Mov =

No Quadro 4.4 sdo apresentadas as hipdteses adotadas quanto a
composicdo da frota e Tamanho Médio de Aeronaves (TAMAV) para
os trafegos regular e nao regular, em cada um dos horizontes de
planejamento. O TAMAV foi estabelecido buscando compatibilizar a
perfil operacional do aeroporto com o histérico de movimentag¢dao nos
demais aeroportos do Pais, relacionando a oferta de assentos por faixas,

conforme especificado no Quadro 4.3, a seguir:

Quadro 4.3 — Faixa de Assentos - TAMAV

FAIXA NUMERO DE ASSENTOS EXEMPLO DE AERONAVE
FAIXA 1 15 ASSENTOS (ENTRE 8 E 18) €208, LET L-410
FAIXA 2 25 ASSENTOS (ENTRE 19 E 30) EMB120
FAIXA 3 45 ASSENTOS (ENTRE 31 E 60) FK50, ATR42, ERJ145
FAIXA 4 100 ASSENTOS (ENTRE 61 E 130) B737-300, A319
FAIXA 5 155 ASSENTOS (ENTRE 131 E 180) B737-800, A320
FAIXA 6 210 ASSENTOS (ENTRE 181 E 260) B767, B757
FAIXA 7 350 ASSENTOS (ENTRE 261 E 450) B777, MD11
FAIXA 8 ACIMA DE 450 ASSENTOS A380

Projegdes:

A seguir, sao apresentadas as proje¢des de demanda por transporte
aéreo de passageiros, aeronaves e a composi¢ao da frota (Quadros
4.4, 45 e 4.6), para as localidades selecionadas. Indica-se também a
rede potencial de ligagGes, sob a ética do mercado de passageiros, que,
por si s6, ndo determina a viabilidade de uma ligacao. Esta se baseia
fortemente em elementos relativos a capacidade da frota e custos de

operacao da empresa.

(@)
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Os valores obtidos para a composicdo esperada da frota, como
percentuais de TAMAYV, apresentados no Quadro 4.5 sdo resultado de
uma compatibilizacdo das participacGes de cada categoria de aeronave
observadas em aeroportos com perfil e volume de trafego semelhantes,
de forma que as estimativas de trafego estivessem consistentes com

esses parametros.

Quadro 4.4 — Previsao de Passageiros nos Aeroportos do Sergipe
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HORIZONTE
AEROPORTO TRAFEGO 2021
PESSIMISTA OTIMISTA  PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA PESSIMISTA OTIMISTA
DR 1.014.369 1.193.375 1.372.382 1.293.908 1.522.245 1.750.582 1.852.986 2.179.984 2.506.981
ARACAJU (SBAR) NR 26.635 31.336 36.036 28.385 33.394 38.403 31.634 37.217 42.799
AG 2.138 2.515 2.893 2.243 2.638 3.034 2.500 2.941 3.383
TOTAL 1.043.142 1.227.226 1.411.311 1.324.536 1.558.277 1.792.019 1.887.120 2.220.142 2.553.163
DR 3.278 3.857 4.435 4.206 4.949 5.691 6.227 7.326 8.425
CANINDE DO SAO NR 5.854 6.887 7.920 6.904 8.123 9.341 9.603 11.297 12.992
FRANCISCO AG 1.229 1.446 1.663 1.450 1.706 1.962 1.847 2.172 2.498
TOTAL 10.362 12.191 14.019 12.560 14.777 16.993 17.677 20.796 23.915
DR 4.172 4.908 5.644 4.876 5.736 6.596 5.830 6.859 7.888
NR 2.336 2.748 3.160 2.492 2.932 3.372 2.836 3.337 3.838
LAGARTO
AG 1.794 2.110 2.427 1.913 2.251 2.589 2.179 2.563 2.947
TOTAL 8.301 9.766 11.231 9.281 10.919 12.557 10.845 12.759 14.673
DR - - - - - -
NOSSA SENHORA DA NR 1.035 1.217 1.400 1.445 1.700 1.955 2.819 3.317 3.814
GLORIA AG 795 935 1.075 1.110 1.306 1.501 2.165 2.547 2.929
TOTAL 1.829 2.152 2.475 2.555 3.006 3.457 4.984 5.863 6.743

DR - Doméstico Regular — compreende os voos realizados, em cumprimento ao Horario de Transporte (HOTRAN), por aeronaves de matricula brasileira, em que os pontos de
partida, intermediarios e destino, estdo situados no territério nacional.

NR — N3o Regular — registro dos voos comerciais (charter e taxi aéreo) ndo previstos em HOTRAN.

AG — Aviacdo Geral — registro dos voos ndo comerciais (avides particulares em geral) ndo previstos em HOTRAN.

(@)
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Quadro 4.5 — Composicao Esperada da Frota

AEROPORTO TRAFEGO HORIZONTE FAIXA 1 FAIXA 2 FAIXA 3 FAIXA 4 FAIXA 5 FAIXA 6 TAMAV

2016 0% 10% 10% 30% 50% 0% 115

ARACAJU
(SBAR) DR 2021 0% 5% 10% 30% 55% 0% 121
2031 0% 0% 5% 20% 65% 10% 144
2016 40% 30% 30% 0% 0% 0% 27

CANINDE DO SAO

FRANCISCO DR 2021 30% 40% 20% 10% 0% 0% 34
2031 30% 30% 20% 20% 0% 0% 41
2016 20% 40% 40% 0% 0% 0% 31
LAGARTO DR 2021 15% 40% 40% 5% 0% 0% 35
2031 10% 30% 50% 10% 0% 0% 42
2016 100% 0% 0% 0% 0% 0% 15
NOSSA SENHORA DA DR 2021 100% 0% 0% 0% 0% 0% 15

GLORIA
2031 100% 0% 0% 0% 0% 0% 15

DR - Doméstico Regular — compreende os voos realizados, em cumprimento ao Hordrio de Transporte (HOTRAN), por aeronaves de matricula
brasileira, em que os pontos de partida, intermediarios e destino, estdo situados no territdrio nacional.

NR — Ndo Regular — registro dos voos comerciais (charter e taxi aéreo) ndo previstos em HOTRAN.

AG — Aviagdo Geral — registro dos voos ndo comerciais (avides particulares em geral) ndo previstos em HOTRAN.
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Quadro 4.6 — Previsao de Movimento de Aeronaves nos Aeroportos do Sergipe
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HORIZONTE
AEROPORTO TRAFEGO 2016 2021
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA  PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA  PESSIMISTA OTIMISTA

DR 13.423 15.792 18.160 16.202 19.061 21.921 19.497 22.938 26.378
ARACAJU (SBAR) NR 6.342 7.461 8.580 6.758 7.951 9.144 7.532 8.861 10.190
AG 1.782 2.096 2.411 1.869 2.198 2.528 2.083 2.451 2.819
TOTAL 21.546 25.348 29.151 24.830 29.211 33.593 29.112 34.250 39.388

DR 184 216 249 190 224 257 230 271 311

CANINDE DO SAO NR 585 689 792 592 696 801 720 847 974
FRANCISCO AG 1.024 1.205 1.386 1.208 1.421 1.635 1.539 1.810 2.082
TOTAL 1.794 2.110 2.427 1.990 2.341 2.693 2.489 2.928 3.368

DR 204 240 276 210 247 284 213 250 288

NR 234 275 316 214 251 289 243 286 329

LAGARTO
AG 1.630 1.918 2.206 1.739 2.046 2.353 1.981 2.330 2.680
TOTAL 2.068 2.433 2.798 2.163 2.544 2.926 2.436 2.866 3.296
DR - - - - - - - - -

NOSSA SENHORA DA NR 103 122 140 145 170 196 282 332 381
GLORIA AG 611 719 827 854 1.004 1.155 1.665 1.959 2.253
TOTAL 715 841 967 998 1.174 1.350 1.947 2.291 2.634
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DR - Doméstico Regular — compreende os voos realizados, em cumprimento ao Horario de Transporte (HOTRAN), por aeronaves de matricula brasileira, em que os
pontos de partida, intermedidrios e destino, estdo situados no territério nacional.

NR — N3o Regular — registro dos voos comerciais (charter e taxi aéreo) ndo previstos em HOTRAN.

AG — Aviagdo Geral — registro dos voos ndo comerciais (avides particulares em geral) ndo previstos em HOTRAN.
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LIGAC()ES AEREAS = Lagarto — Arapiraca- Maceio - Salvador

A analise das ligacBes aéreas envolvendo aeroportos do Estado nos ul- L. i . . .
) . L . . = LigacOes Aéreas Potenciais — Domésticas Nao Regulares
timos anos levou a identificagdao dos principais mercados para o servico

aéreo ao longo dos ultimos anos. A combinac¢do dessa informagdo com a = Lagarto— Arapiraca — Maceio.

avaliacdo do potencial socioecondmico dos municipios apresentado no = Lagarto — Feira de Santana — Salvador

Capitulo 3, que incluiu o potencial turistico e o poder de polarizagao que
define a area de influéncia dos diversos municipios/aeroportos, permitiu
apontar um conjunto de liga¢cOes aéreas de maior potencial de demanda
a serem operadas pelas companhias aéreas, que venham a oferecer ser-

vicos de transporte aéreo no Sergipe. As ligagdes sdo as seguintes:

= LigacOes Aéreas Potenciais — Domésticas Regulares
=  Aracaju— Guarulhos
=  Aracaju —Brasilia
=  Aracaju— Salvador - Brasilia
=  Aracaju— Galedo
. Aracaju — Santos Dumont
=  Aracaju — Fortaleza

=  Aracaju — Fortaleza — Recife — Sdo Luis — Belém — Santarém —
Manaus

=  Aracaju — Recife — Natal — Fernando de Noronha
=  Canindé — Aracaju — Recife
=  Canindé — Maceid — Recife

=  Canindé — Aracaju — Sao Paulo
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TRAFEGO NA HORA PICO

A definicdo da hora pico de passageiros e aeronaves é fundamental para
o dimensionamento dos setores do terminal e dos componentes de
acessibilidade, bem como da infraestrutura basica.

O PAESE 2011 adotou como referéncia para a identificacdo do nivel de
demanda os parametros estabelecidos no estudo Demanda na Hora Pico
dos Aeroportos da Rede INFRAERO, publicado pela ANAC em 2007.

A seguir sdo apresentadas as projecées de demanda na hora pico de
movimento de passageiros e aeronaves para o Aeroporto de Aracaju e
para cada aerddromo constante da Rede Estadual de Aeroportos:

Aeroporto de Aracaju

Quadro 4.7 — Movimento de Passageiros na Hora Pico - Trafego Regular

PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

Quadro 4.8 — Movimento de Passageiros na Hora Pico - Trafego Total Geral

TOTAL TOTAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
2016 492 579 666 2016 506 595 684
2021 628 738 849 2021 642 756 869
2031 899 1.057 1.216 2031 915 1.077 1.238

Quadro 4.9 — Aeronaves de Passageiros Estacionadas Simultaneamente na Hora-Pico de Patio por Faixa

2016 2021 2031
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
FAIXA 1 2 2 2 2 3 3 3 3 4
FAIXA 2 1 1 1 1 1 1 0 1 1
FAIXA 3 1 1 1 1 2 2 1 1 1
FAIXA 4 1 1 1 3 3 4 3 4 4
FAIXA 5 2 2 2 3 3 3 6 6 6
FAIXA 6 0 0 0 0 0 0 2 2 2
TOTAL 8 8 8 10 11 13 15 17 19

(@)
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Aeroporto de Canindé de Sao Francisco

Quadro 4.10 — Movimento de Passageiros na Hora Pico - Trafego Regular

TOTAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
2016 9 11 13
2021 12 14 16
2031 18 21 24

Quadro 4.11 — Movimento de Passageiros na Hora Pico - Trafego Total Geral

TOTAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
2016 29 34 40
2021 35 42 48
2031 50 59 67

Quadro 4.12 — Aeronaves de Passageiros Estacionadas Simultaneamente na Hora-Pico de Patio por Faixa

2016 2021 2031
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
FAIXA 1 1 1 1 1 2 2 2 3 3
FAIXA 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1
FAIXA 3 1 1 1 1 1 1 1 1 1
FAIXA 4 0 0 0 0 1 1 1 1 1
TOTAL 3 3 4 2 5 5 4 6 6

> @ sercipe
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Aeroporto de Lagarto

Quadro 4.13 — Movimento de Passageiros na Hora Pico - Trafego Regular

TOTAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
2016 12 14 16
2021 14 16 19
2031 16 19 22

Quadro 4.14 — Movimento de Passageiros na Hora Pico - Trafego Total Geral

TOTAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
2016 23 28 32
2021 26 31 35
2031 31 36 41

Quadro 4.15: Aeronaves de Passageiros Estacionadas Simultaneamente na Hora Pico de Patio por Faixa

2016 2021 2031
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
FAIXA 1 2 2 2 2 3 3 3 3 3
FAIXA 2 1 1 1 1 1 0 0 0 1
FAIXA 3 1 1 1 1 1 1 1 1 1
FAIXA 4 0 0 0 0 0 1 1 1 1
TOTAL 4 4 4 3 5 5 5 5 6

> @ sercipe

73



Aeroporto de Nossa Senhora da Gloria

Quadro 4.16 — Movimento de Passageiros na Hora Pico - Trafego Total Geral

TOTAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
2016 5 6 7
2021 7 8 10
2031 14 17 19

Quadro 4.17 — Aeronaves de Passageiros Estacionadas Simultaneamente na Hora Pico de Patio por Faixa
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2016 2021 2031
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
FAIXA 1 2 2 2 4 4 4 5 5 5
FAIXA 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
FAIXA 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 2 2 2 4 4 4 5 5 5

GOVERNO DE TODOS
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CAPITULO 5

TIPOLOGIA

Neste capitulo, constam os parametros e critérios que, incorporados as
configuracbes denominadas Modelos Basicos de Aerédromos, visam
orientar a concepg¢do da implantacdo e/ou de desenvolvimento da

infraestrutura dos aerédromos objetos de estudo deste Plano Aeroviario.

Os referidos modelos tém como dados de entrada os requisitos
operacionais das aeronaves utilizadas nos diversos segmentos de
trafego em operacdao no Pais, bem como as normas e recomendacoes
estabelecidas pela legislacdo correlata ao planejamento de aeroportos,
ressaltando os aspectos de configuracdo aeroportuaria e de seguranca

operacional.

Tais parametros e critérios permitem avaliar as necessidades de
infraestrutura e de servicos para atender as projecbes de demanda
traduzindo-as em configuracdes denominadas como Modelos Basicos
de Aerédromos utilizados para orientar o desenvolvimento das areas
dos sitios, que devem ser consideradas como macro diretrizes de

planejamento aeroportuario.

Estas macrodiretrizes visam definir a infraestrutura basica necessaria para
atender aos diversos segmentos de trafego de passageiros e aeronaves

gue poderdo operar em cada aerddromo, sempre em conformidade

15



com os requisitos normativos vigentes, mormente quanto a seguranca
operacional — Safety e a seguranca civil — Security, dentro de niveis de
servico considerados adequados.

FILOSOFIA DE PLANEJAMENTO

A filosofia que rege o planejamento da Rede Estadual de Aeroportos
é fundamentada por um conjunto de estudos e considera¢des sobre a
realidade e as perspectivas do transporte aéreo em ambito estadual.

Nesse cenario, destacam-se os principios de flexibilidade e da
preservacdo da capacidade de desenvolvimento das unidades, de forma
a atender a uma gama complexa de necessidades apontadas na analise
socioecondmica e mercadoldgica. Considera-se ainda a possibilidade de
adocdo de novas tecnologias face aos permanentes avancos da indUstria

aeronautica.

Dessa forma, faz-se essencial planejar a infraestrutura aeroportuaria de
modo a atender as expectativas e possiveis variacdes relativas a evolucao
do transporte aéreo. Essa tarefa é norteada pela viabilidade da expansao
necessaria, buscando o aproveitamento maximo dos investimentos
iniciais aplicados em cada novo aerédromo, assim como naqueles que
apresentem condic¢des favordveis para o seu desenvolvimento.

Correlacionando a possibilidade de ocorrerem variagdes na evolugao
do transporte aéreo com as respectivas necessidades de infraestrutura
aeroportudria, entende-se que a flexibilidade pode ser alcangada por
intermédio das seguintes orientacdes:

— utilizacdo de componentes em estruturas modulares que
apresentem elevada flexibilidade de expansdo e de método de
execucao;
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— utilizacdo de componentes que possam ser desenvolvidos de
forma independente, reservando-se areas de expansao para cada
um deles e evitando possiveis interferéncias matuas;

— adogdo de dimensionamento dos componentes aeroportuarios
que atenda a grupos de aeronaves com caracteristicas fisicas e
requisitos operacionais similares (aeronave de planejamento); e

— adogdo de uma aeronave tipo, que represente outras similares
em termos de performance, caracteristicas fisicas e operacionais.

AERODROMOS

PARAMETROS DE SEGURANCA OPERACIONAL E DE CONFIGURACAO
AEROPORTUARIA

O Codigo de Referéncia de Aerédromos e o Tipo de Operagao de
Aerdédromos consistem nos parametros fundamentais para a definicao
da configuracdo de um aerédromo adequada aos requisitos de seguranca

operacional da aeronave de planejamento.
Tipo de Operagao de Aerédromos

Com relacdo ao Tipo de Operacao, as pistas de pouso de um aerédromo
podem ser qualificadas como de operacdo visual (VFR) ou como de
operacao por instrumentos (IFR), conforme descrito a seguir:

— Pista para Operagao Visual: Pista de pouso e decolagem para a
operacao de aeronaves utilizando procedimentos de aproximacao
visual - VFR (Visual Flight Rules); e

— PistaparaOperacao por Instrumento: Pista de pouso e decolagem

(@)
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habilitada para procedimento de aproximacdo por instrumento
- IFR (Instruments Flight Rules), podendo ser classificada da
seguintes forma: Pista de Aproximacdo de N3o-Precisdo ou Pista

de Aproximacao de Precisao, Categorias |, Il ou lll.
Cddigo de Referéncia de Aerédromos

O propdsito da classificacdo é o planejamento de aerédromos e busca
proporcionar um método simples, que permita associar as especificacdes
dos componentes aeroportudrios aos requisitos fisicos, operacionais e de
segurancga operacional — Safety, tomando-se como referéncia a aeronave

de planejamento.

A Organizacao da Aviac¢do Civil Internacional (OACI), no Anexo 14, Volume
I, assim como a ANAC através do RBAC 154, descrevem que o propdsito do
Cddigo de Referéncia de Aerédromos é possibilitar um método simples
para interrelacionar as diversas especificagdes sobre as caracteristicas de
um aerédromo, de modo a fornecer uma série de facilidades adequadas

as aeronaves que irdo operar.
Nesse sentido, cabe mencionar que o Cédigo de Referéncia de Aerédromo:

— nao foi desenvolvido para ser utilizado na determinagdo do
comprimento da pista de pouso e decolagem ou dos requisitos

de resisténcia do pavimento;

— é composto por dois elementos relacionados as caracteristicas
de desempenho e dimensdes da aeronave de planejamento,

respectivamente pelo Numero de Cddigo e pela Letra de Cddigo.

O Numero de Cdédigo é determinado a partir do comprimento bdasico

de pista da aeronave, que é indicado pelo manual de voo da aeronave.
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Portanto, o comprimento basico de pista da aeronave é utilizado para
determinar o seu respectivo Numero de Cédigo de Referéncia e ndo se
propde a influenciar no comprimento real de pista de pouso e decolagem

para um aerédromo em particular.

Nessa perspectiva, os parametros relativos ao comprimento basico
foram adequados de forma a possibilitar, ao maximo, a condi¢cdo mais
critica em termos de capacidade operacional (alcance) da maioria das
aeronaves constituintes de cada grupo definido nesta revisdo do Plano
Aerovidrio do Estado de Sergipe — PAESE/2011.

Para isso foi adotada a premissa de se evitarem riscos de desperdicios na
implantagdo e/ou expansdo, bem como deimputar custos de manutencdo

gue dificilmente possam vir a alcancar os niveis da economia estadual.

Consideram-se também os fatores de localizagao estratégica, de potencial
econdmico e o de demanda em termos de movimento de passageiros,

aeronaves e ligacOes aéreas.

A letra de Cdodigo é determinada a partir da envergadura e da bitola do
trem de pouso da aeronave, devendo ser utilizado o pardmetro que
corresponda a letra mais restritiva. Com relacdo a bitola, a distancia
considerada é a medida exterior entre as rodas do trem de pouso

principal, sob a asa da aeronave.

Assim, o Cadigo de Referéncia de Aerddromo —numero e letra de Cadigo,
que for selecionado para fins de planejamento de um aerédromo,
¢ determinado de acordo com as caracteristicas da aeronave tipo
(aeronave de planejamento) para as quais uma facilidade do aerédromo

sera desenvolvida.

(@)
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No Quadro 5.1 constam o numero e a letra correspondente as
caracteristicas da aeronave de planejamento que associados
determinam o Cddigo de Referéncia de Aerédromo, de acordo com o
RBAC 154 (ANAC, 2011).

Quadro 5.1 — Numero e Letra de Cddigo de Referéncia de Aerédromo

ELEMENTO 1 DO CODIGO ELEMENTO 2 DO CODIGO

Comprimento Basico Distancia entre
NUMERO : . LETRA as Rodas do
DO CODIGO de Pista Requerido pela DO CODIGO ENVERGADURA Trem de Pouso
Aeronave (4) L
(1) (2) (3) Principal
(5)
1 Inferior a 800 m A Inferiora 15 m Inferiora 4,5 m
2 De 800 ma 1200 m B Del5ma 24 m De4,5a6m
exclusive exclusive exclusive
3 De 1200 m a 1800 m C De24 ma36m De6a9m
exclusive exclusive exclusive
D De36mab2m De9aldm
exclusive exclusive
4 1800 m e acima E De52mabSm | De9aldm
exclusive exclusive
F De65ma82m Deldalbm
exclusive exclusive

* Distancia entre as bordas externas do trem de pouso principal.

Em resumo, o Cddigo de Referéncia do Aerédromo deverda ser
aplicado em funcdo da classificacdo da aeronave de planejamento,
independentemente do comprimento de pista de pouso a ser proposto,
no sentido de se aplicarem os critérios de planejamento estabelecidos
pelo RBAC 154 e pelo Anexo 14, Volume |, da OACI.
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GRUPOS DE AERONAVES

Para que haja flexibilidade na aplicagdo dos critérios de configuracdo
aeroportudria e na determinacdo das necessidades da infraestrutura, foram
estabelecidos grupos de aeronaves. A dificuldade destas atividades é refletida
pela diversidade das aeronaves em operacao, quando correlacionadas com os
diferentes segmentos de trafegos, regular ou ndo regular, de passageiros e de
carga. Sob este enfoque, a definicdo dos grupos tem como ponto de partida
o levantamento das caracteristicas gerais das aeronaves mais utilizadas

atualmente na aviacdo brasileira.
Aeronaves de Passageiros

Nesse contexto, observa-se a tendéncia de uma maior utilizacdo de
aeronaves com capacidade situada na faixa entre trinta a cinquenta
assentos, superior a praticada anteriormente observada no transporte
aéreo nacional de doze assentos.

Esta tendéncia de composicdo de frota se caracteriza também pela
introducdo e a crescente participacdo na frota nacional de aeronaves
como: LET 410, ATR 42, ATR 72, ERJ-145, FK-100, ERJ 170/195, assim
como dos B737, A318, A319 e A320.

Com o objetivo de preservar a capacidade de desenvolvimento das
unidades aeroportudrias, as aeronaves mais representativas foram
agrupadas, conforme apresentado no Quadro 5.2, de forma a obter-se a
maior compatibilidade possivel dos seguintes parametros:

— numero de assentos oferecidos, norteado pela classificacdo
das aeronaves relacionadas a frota nacional, e de acordo com o
estabelecido no Capitulo 4 - Anadlise de Demanda por Transporte

Aéreo; e
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78



— caracteristicas fisicas e requisitos operacionais.

Em decorréncia da andlise dos dados constantes do referido agrupa-
mento, o dimensionamento dos componentes aeroportudrios serd
procedido de forma compativel com as especificacdes para a aeronave
critica de cada um dos grupos definidos. Estes valores consistem nos
parametros a serem utilizados no planejamento, haja vista que se refe-
rem aqueles mais criticos das aeronaves que compdem cada grupo como

aeronave tipo, a serem utilizadas como aeronaves de planejamento.
Aeronaves Cargueiras

Os grupos de aeronaves cargueiras foram definidos por faixas de capacidade
de carga e de modo correlacionado com os grupos de aeronaves de passa-

geiros, conforme consolidado no Quadro 5.3.

— quantitativo de carga paga, norteado pela classificacdo das aeronaves
relacionada a oferta mercadoldgica por faixas, conforme estabelecida
no Capitulo 4 - Andlise de Demanda por Transporte Aéreo; e

— caracteristicas fisicas e requisitos operacionais.

Para os aerédromos com potencial mercadolégico para a operacao
de aeronaves exclusivamente cargueiras, o Cddigo de Referéncia de
Aerddromo relativo ao grupo critico previsto de aeronaves cargueiras
deve ser confrontado com o grupo critico definido para as aeronaves de

passageiros, adotando-se o mais critico para fins de planejamento.
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Quadro 5.2 — Especificagdes Gerais na Composi¢cdo de Grupos de Aeronaves de Passageiros para o PAESE 2011.

E-720 Minuano Simples 8,44 ©,97 3,22 9,75 2,59 06 F1 1.543 480 1A
E-721 Sertanejo Simples 8,44 10,00 3,39 9,14 2,50 06 F1 1.634 506 1A
E-810 Séneca Simples 8,72 11,85 3,37 10,20 3,02 08 F1 2.073 795 1A
! E-121 Xingu Simples 12,25 14,45 5,24 10,73 4,74 05 F1 5.670 865 2B 2B
C 208 Caravan Simples 11,46 15,88 3,40 11,90 4,52 09 F1 3.629 675 1B
King Air - C90 Duplo 13,30 16,60 5,30 12,00 4,34 11 F1 4.581 1.190 2B
LET -410 Simples 14,42 19,48 4,94 10,00 5,83 18 F1 6.600 550 1B
2 E-120 Brasilia Adv. | Duplo 20,00 19,78 6,58 16,00 6,35 30 F2 11.990 1.560 3C 3C
ERJ-135 Duplo 26,33 20,04 4,10 17,20 6,75 37 F3 19.000 1.650 3B
ERJ-145 Duplo 29,87 20,04 4,10 19,50 6,75 50 F3 20.600 1.720 3B
ATR 42-300 Duplo 22,67 24,57 8,78 17,40 7,59 48 F3 16.700 1.090 2C
} ATR 72 Duplo 27,17 24,57 4,10 19,55 7,65 66 F4 21.500 1.410 3C 3¢
DASH 8-100 Duplo 22,25 25,89 7,87 17,60 7,49 37 F3 15.650 942 2C
DASH 8-300 Duplo 25,68 27,43 7,88 19,80 7,49 50 F3 19.500 1.085 2C
EMB 170 Duplo 29,90 26,00 5,20 28,45 9,82 70/80 F4 37.200 1.644 3C
EMB 175 Duplo 31,68 26,00 5,20 29,64 9,82 78/88 F4 40.370 2.244 4C
EMB 190 Duplo 36,24 28,72 5,94 34,35 10,57 98/114 F4 51.800 2.056 4C
4 EMB 190 Duplo 38,67 28,72 5,94 35,77 10,57 108/122 F4 52.290 2.179 4C 4c
FOKKER100 Duplo 35,53 28,08 5,04 22,30 8,50 107 F4 44.450 1.840 4C
AIRBUS 319 Duplo 33,84 34,10 7,59 19,77 11,76 124 F4 64.000 1.950 4C
BOEING 737-500 | Duplo 29,54 28,35 5,23 24,00 12,6 130 F4 58.110 1.830 4C
BOEING 737-300 Duplo 33,40 28,90 5,23 25,30 11,10 149 F5 62.820 2.160 4C
BOEING 737-600 Duplo 31,25 34,32 5,72 20,20 12,5 132 F5 65.090 1.690 4C
> BOEING 737-700 Duplo 33,64 34,32 5,72 20,50 11,76 149 F5 70.143 1.598 4C ac
AIRBUS 320-200 Duplo 37,57 34,09 7,59 21,91 12,14 150 F5 73.500 2.090 4C
6 BOEING 767-200 Duplo 48,51 47,57 9,30 21,99 16,3 255 F6 142.900 1.798 4D aD

Legenda: PMD - Peso Maximo de Decolagem | CBPA— Comp. Basico de Pista da Aeronave | CRA - CAdigo de Ref. do Aerédromo|ND - informacg&do ndo disponivel
Classificagdo por Faixa de Assentos: F1 = de 08 a 18; F2 =de 19 a 30; F3 =de 31 a 60; F4 = de 61 a 130; F5 = de 131 a 180; F6 = de 181 a 260.
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Quadro 5.3 — Especificacdes Gerais na Composicdo de Grupos de Aeronaves Cargueiras.

1 ngas\gﬁ 208 Simples 11,46 15,88 3,40 11,90 4,52 1.542 FC1 3.629 675 1B 1B

2 EMB-120 Brasilia Duplo 20,00 19,78 6,58 16,00 6,35 3.500 FC2 11.990 1.560 3C 3C
ATR 42-300 Duplo 22,67 24,57 8,78 17,40 7,59 4.600 FC2 16.700 1.090 2C

3 ATR 72 Duplo 27,17 24,57 4,10 19,55 7,65 7.000 FC3 21.500 1.410 3C 3¢

4 BOEING 737-200 Duplo 30,54 28,35 5,23 25,9 11,35 15.970 FC3 52.390 1.190 4C 4c
BOEING 727-200 Duplo 40,59 32,90 5,72 36,30 10,65 19.600 FC3 79.200 2.804 4C 4c
BOEING 757-200 Duplo 47,33 38,06 7,32 37,6 13,74 23.500 FC4 108.850 2.045 4D

° BOEING 767-200 Duplo 48,51 47,57 9,30 38,60 16,3 34.075 FC4 142.900 1.798 4D 4P

Legenda: PMD - Peso Méximo de Decolagem / CBPA - Comprimento Bésico de Pista da Aeronave / CRA - Cédigo de Referéncia do Aerédromo
Classificagdo por Faixa de Carga: FC1 - até 2.000 kg; FC2 - entre 2.000kg e 6.000kg; FC3 - entre 6.001kg e 20.000kg; FC4 - entre 20.001kg e 60.000kg; FC5 - entre 60.001kg - 160.000kg; FC6 - acima de 160.00kg
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MODELOS BASICOS DE AERODROMOS

A definicdo dos Modelos Basicos de Aerédromos tem como parametros
de referéncias os Grupos de Aeronaves, o Cddigo de Referéncia de

Aerédromos e o Tipo de Operacdo (IFR ou VFR) .

Os modelos basicos adotados neste Plano Aerovidrio Estadual (PAE)
incorporam os conceitos de zoneamento do aeroporto, de linha de
edificacdo e de taxi paralelo, que definem a configuracdo geral de um

aerodromo.

Além disso, a adequacdo da infraestrutura, em relacdo aos requisitos do
Plano de Zona de Protecdo de Aerdédromos — PZPA e do Plano Basico de
Zoneamento de Ruido — PBZR, onde aplicdvel, consiste nos parametros
basicos para a definicdo da area patrimonial, com o objetivo de promover

as diretrizes de planejamento.
Zoneamento Funcional do Aeroporto

O zoneamento funcional do aeroporto se fundamenta na definicao
de trés areas especificas: de Movimento, Terminal e Secundaria, que
representam o limite da area patrimonial de um sitio aeroportuario sob

a responsabilidade administrativa civil.

A delimitacdo dessas trés areas é procedida segundo as destinagdes
funcionais, observando a manuten¢do da interdependéncia e o
ndao comprometimento do desenvolvimento das instalagdes, dos
componentes e dos sistemas. Na Figura 5.1 consta um exemplo dessas

areas funcionais, baseado na descricdo que se segue.
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a) Area de Movimento

= pista de pouso e decolagem, incorporando toda a Faixa de Pista
e parte das Areas de Aproximac3o, de Decolagem e de Transic3o,
até a projecdo do ponto em que estas superficies do Plano de
Zona de Protecdo limitem a utilizacdo do espaco em gabarito

minimo em 5 m de altura.

= pistas de taxi (saida rapida ou de baixa velocidade, paralela
independente e/ou de borda de patio), incorporando as

respectivas areas de seguranca;

= patio principal de aeronaves (destinado a equipamentos
exclusivos do trafego doméstico e/ou compartilhado com os da
aviacdo geral, quando nao se fizer necessario sistema especifico
para este Ultimo segmento de trafego) e patio de estadia/pernoite

da aviacao geral.
b) Area Terminal do Aeroporto

= Sistema Terminal de Passageiros — é composto pelo terminal de
passageiros (TEPAX), meio-fio e pela area de estacionamento de
veiculos localizada préxima a via de acesso e ao TEPAX.

=  Sistema de Apoio — area destinada ao Nucleo de Protecdo ao Voo
(NPV), Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio (SESCINC) e
Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA), recomendando-
se a sua localizacdo entre o Sistema Terminal de Passageiros
e o Sistema de Aviacdo Geral, por otimizar o atendimento aos

referidos sistemas.
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c) Area Secundaria

= Sistema de Aviacdo Geral — abrange as instalacdes destinadas a
hangaragem/manutencdo (hangares e patios associados);

= Aeroclubes;
= Areas verdes; e
= Areas destindveis a arrendamento comercial.

No que tange ao setor de hangaragem, a sua expansao deverd ser
prevista no sentido contrario a do Sistema Terminal de Passageiros, de
modo a ndo apresentar limitacdo ao desenvolvimento de quaisquer

componentes e sistemas.
Linha de Edificagoes

A linha de edificacGes define o afastamento minimo entre o eixo da pista
e as edificacbes das areas terminal e secundaria do aeroporto, previstas
até o ultimo horizonte de planejamento. Dessa forma, a fachada de
uma edificacdo, numa primeira implantagdo, poderd ndo coincidir
necessariamente com este limite, o qual devera, no entanto, ser o
parametro para a maxima expansdo das edificagdes e/ou equipamentos
do aerédromo no sentido da area de movimento (sistema de pistas e
patio de aeronaves).

O desenvolvimento dos componentes de um aerédromo deve ser
proposto, preferencialmente, no sentido longitudinal (paralelo a pista) e
com localizacdo mais proxima da cabeceira de maior utilizacdo, tendo-se
como referéncia o primeiro terco do comprimento real da pista, ou seja,
correspondente a extensdo da area pavimentada existente e/ou prevista
(Ver Figura 5.1).
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Pista de Taxi Paralela

Na definicdo dos modelos basicos de aerédromos foram considerados
dois tipos de configuracao de pista de taxi paralelo, com o intuito de
se alcangar maiores capacidades, com flexibilidade de circulagao de
aeronaves, e solucdes que oferecam a vantagem de reserva de drea para

o desenvolvimento e preservacdo futura do aerédromo.

A pista de taxi paralela, abordada de forma detalhada no item
“Dimensionamento da Infraestrutura”, consistem em:

= Tipo 01: um conjunto composto de duas pistas de taxi paralelas,
sendo uma independente e a outra de borda de patio, atende a

uma maior capacidade operacional; e

=  Tipo 02: configuracdo composta por uma pista de taxi paralela com
eixo na borda de patio, oferecendo menor flexibilidade e capacidade
operacional.

Quando da elaborag¢do de projetos que incorporem um dos dois tipos
de taxi paralelo, deverd ser verificado, por intermédio de estudos
detalhados, que o ponto de maior altura (cauda) ou qualquer outra parte
da aeronave de planejamento ndo ultrapasse os gabaritos estabelecidos
pela Area de Transi¢do do Plano de Zona de Protecdo, condi¢do que
também norteia a definicdo da linha de edificagdes de um aerédromo.

Configuracao dos Modelos Basicos

Em virtude da configuracdo de pista de taxi paralela Tipo 1 ou Tipo 2, neste
Plano consideram-se dois Modelos Basicos de Aerédromos, ilustrados nas

(@)

Figuras 5.2 e 5.3.
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Além desses critérios técnicos, devem-se observar as caracteristicas
fisicas do sitio aeroportudrio, possibilidades de expansdo e aspectos
relacionadoscomaavaliacdodeviabilidade derealizagdodeinvestimentos
financeiros.
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GOVERNO DE TODOS
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N8

N 22 2 x r o g
- - -- - - - . = - = - - - --

EIXO DA PISTA DE POUSODECOLAGEM
EIXO DO TAXI DE BORDA DE PATIO EIXO DO TAXI INDEPENDENTE | [

TERMINAL DE
PASSAGEIROS HFAIXA DE PIS'I'A—)‘
CORTE AA 150 iINmA BE EDIFICAGOES

SEM ESCALA

[ AREA DE MOVIMENTO
AREA TERMINAL
AREA SECUNDARIA

Figura 5.1 — Zoneamento funcional do aeroporto / linha de edifica¢des.
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L A L
| |
L
D—r T =
[m] ¥
& E (m G (m)
GRUPO |CRA | HA A (m) B (m) D (m) (m) F (m) H (m)
VFR IFR VFR IFR VFR IFR
1 2B | 5,04| 1.190 30 ™| 80 150 10,5 52 87 33,5 165,25 @ [100,25® | 21,5
2 3C | 6,35| 1.560 30 150 300 18" 93 168 44 113 188 26
3 3C | 832 1.720 30 150 300 18 93 168 44 113 188 26
4 4C |12,60| 2.244 45 150 300 18 93 168 44 105,5 180,5 26
5 4C 12,50 2.160 45 150 300 18 93 168 44 105,5 180,5 26
6 4D (16,90 1.798 45 150 300 23 101 176 66,5 133,85 208,5 40,5
LEGENDA! (1) Obs: Admitem-se 23 m para tipo de operagéo VFR
CRA - Cédigo de Referéncia de Aerédromo (2) 68,75m quando a largura da plsta for de 23m
;IA N alturz_a dacaud.a _da g critica do grupo (3) 103,75m quando a largura da plsta for de 23m
- comprimento basico de pista
B - largura da plsta de pouso e decolagem (4) Adotado para efeito de planejamento
C - largura da faixa de pista Foram utilizadas larguras de twy de 18m e 23m

D -largura do taxi
E - afastamento do elxo da plsta de pouso e
decolagem ao eixo da pista de taxi paralela
F - afastamento do elxo da plsta de taxl paralela
ao eixo da pista de taxi de borda de pétio
G - comprimento da saida
H - distancla do elxo da plsta de taxl de borda de patlo até objeto

para os codigos C e D, respectivamente

Figura 5.2 — Modelo Basico de Aerédromo - TIPO 01.
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! A |
] ]
L w
***‘___._._._.“_wr.___._._._._._._._’J
J ¥+
o E (m G (m)
GRUPO |CRA | HA A (m) B (m) D (m) (m) F (m) H (m)
VFR IFR VFR IFR VFR IFR
1 2B | 5,04| 1.190 30| 80 150 10,5 52 87 335 65,25 @ [100,25® | 21,5
2 3C | 6,35 1.560 30 150 300 18 93 168 44 143 188 26
3 3c | 832 1.720 30 150 300 18 93 168 44 113 188 26
4 4C [12,60| 2.244 45 150 300 18 93 168 44 105,5 180,5 26
5 4C 12,50 2.160 45 150 300 18 93 168 44 105,5 180,5 26
6 4D |16,90| 1.798 45 150 300 23 101 176 66,5 133,5 | 2085 40,5
LEGENDA: (1) Obs: Admitem-se 23 m para tipo de operagdo VFR

CRA - Cédigoe de Referéncia de Aerédromo

HA - altura da cauda da aeronave critica do grupo

A - comprimento basico de pista

B - largura da plsta de pouso e decolagem

C - largura da faixa de pista

D - largura do taxi

E - afastamento do elxo da plsta de pouso e
decolagem ao eixo da pista de taxi paralela

F - afastamento do elxo da plsta de tax| paralela
ao eixo da pista de taxi de borda de pétio

G - comprimento da saica

H - distancla do elxo da plsta de taxl de borda de patlo até objeto

)
@)
(4)

68,75m quando a largura da plsta for de 23m
103,75m quando a largura da plsta for de 23m

Adotado para efeito de planejamento
Foram utilizadas larguras de twy de 18m e 23m
para os coédigos C e D, respectivamente

Figura 5.3 — Modelo Basico de Aerédromo - TIPO 02
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DIMENSIONAMENTO DOS COMPONENTES AEROPORTUARIOS

O dimensionamento dos componentes aeroportudrios tem como
referencial basico as caracteristicas fisicas e os requisitos operacionais da
aeronave critica de planejamento de cada grupo, ou seja, a aeronave tipo.

Tendo em vista o dimensionamento de um determinado componente,
a aeronave critica de cada grupo, ou aeronave tipo, podera variar para
cada componente da infraestrutura aeroportudria, dentre as que o com-
pdem cada grupo de aeronaves de planejamento.

Para o dimensionamento do suporte da drea de movimento, seleciona-se
a aeronave que solicite a maior resisténcia de pavimento (aeronave tipo
para suporte), que ndo é necessariamente a mesma que demanda maior
comprimento de pista (aeronave tipo para performance), que, por sua
vez, pode ser diferente daquela que demanda maior afastamento do eixo
da pista (aeronave tipo para PZPA). Assim, a aeronave de planejamento
torna-se um mix de aeronaves criticas para cada setor da infraestrutura
ou para cada parametro de configuragao.

Admitem-se para as localidades com potencial de trafego doméstico e/ou
internacional regular ou ndo regular, como um principio de planejamento,
as necessidades correspondentes a hora-pico.

No caso dos aeroportos onde ndo haja previsdo de operacdo da aviacao
regular e ndo regular, é utilizada a aeronave critica do Grupo 1 para fins
de dimensionamento.

Com relagdo aos valores dimensionais especificos de um determinado
componente, estes serdo apresentados nos quadros dos itens correlatos.
Os afastamentos relativos a configuragdo geral constam das tabelas das
Figuras 5.2 e 5.3.
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Area de Movimento

A Area de Movimento compreende os sistemas de pista de pouso e
decolagem, sistema de pistas de taxi (saidas e paralelas), com suas
respectivas areas de seguranca, e o patio de estacionamento de

aeronaves.

A largura da pista de pouso e decolagem é determinada a partir do Cédigo
de Referéncia de Aerédromo (numero + letra) dos grupos de aeronaves e
planejamento (CRA do Grupo). Quanto ao comprimento, considera-se uma
correlacdo com os comprimentos bdsicos de pista das aeronaves (CBPA).
Estes dados (CRA do Grupo e CBPA) constam do Quadro 5.4, a seguir.

Quadro 5.4 — Comprimento e Largura de Pista de Pouso

COPORE  mertrbncalcy  COUEINENTO. LU DA
DO GRUPO
1 2B 1.190 30%*
2 3C 1.560 30
3 3C 1.720 30
4 4C 2.224 45
5 4Cc 2.160 45
6 4D 1.798 45

Obs.: * Embora, de acordo com a RBAC 154, a largura minima admitida para este cddigo seja de 23 m, para
fins de planejamento adota-se 30 m.

a) Pista de Pouso e Decolagem

A pista de pouso e decolagem é uma area retangular em um aerédromo,
preparada adequadamente para o pouso e a decolagem de aeronaves.

Conformeexpostoanteriormente noitem Codigo de Referénciade Aerédromo,

foi adotada um ajustamento para o dimensionamento dos comprimentos de

(@)
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pista de pouso e decolagem, que resultou no estabelecimento de faixas

para os grupos de aeronaves de planejamento.

No caso dos aeroportos com potencial de mercado para o trafego
doméstico e/ou internacional regular e ndo regular de passageiros, o
comprimento da pista sera determinado pelos resultados dos estudos
de demanda deste Plano relativos a frota e ligacOes previstas. Para os
aeroportos com previsdao de cargueiros exclusivos recomenda-se o
comprimento de pista compativel com uma restricdo de, no mdaximo,
20% de carga paga.

b) Pista de Taxi

A pista de taxi é destinada a fazer a ligagdo entre a pista de pouso e
decolagem e o patio de aeronaves ou ligacdo entre elas, as quais sdo
utilizadas para movimentacao de aeronaves. Ao conjunto de vias
implantadas com essa finalidade denomina-se sistema de pistas de taxi.
Obedecendo ao principio de flexibilidade, adota-se a reserva de area para
a implantacdo de pista de taxi paralela (Tipo 1 ou 2) para os aerédromos
a serem desenvolvidos no sitio atual, bem como para aqueles com
indicacdo de novo sitio, avaliando, criteriosamente, a necessidade ou
ndo de se desativar a Area Terminal do Aeroporto ja consolidada para
adequar a configuracao e desenvolvimento dentro das normas, em vigor.

Para os modelos bdsicos, visando a reserva de area em longo prazo,
consideram-se dois tipos de configuracdo de sistema de pista de taxi,
ilustrados nas Figuras 5.2 e 5.3 e descritos a seguir:

= Tipo 01: configuragao que possibilita a reserva de area para a
implantacdo e o desenvolvimento de um conjunto composto por
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uma pista de taxi paralela independente e uma pista de taxi de
borda de patio de aeronaves, empregando-se as distancias de
separacdo minima entre eixo, conforme preconizado pelo ANAC,
através do RBAC 154 e pelo Anexo 14, Volume |, da OACI, em
funcdo do Cédigo de Referéncia de Aerédromos e do tipo de
operacao previsto para o aerddromo. Incorpora-se também a
limitacdo de gabarito quanto a altura da cauda ou qualquer outra
parte da aeronave estacionadas no patio, em referéncia a Area de
Transicao do Plano Basico de Zona de Protecdo;

=  Tipo 02: configuracdao que corresponde a determinagao do eixo
de pista de taxi paralela de borda de patio, de forma que nas
posicGes de estacionamento a altura da cauda ou qualquer
outra parte da aeronave critica do grupo previsto ndo viole os
gabaritos estabelecidos pela Area de Transicdo do Plano de Zona
de Protecdo de Aerddromos, acrescida da faixa de segurancga da
pista de taxi de borda de patio (distancia entre eixo de pista de

taxi e aeronaves estacionadas/objetos).

No entanto, em termos de investimentos, o sistema de pistas de taxi
deve apresentar um grau de complexidade compativel com o nivel de
atividade aerondutica esperada para o aeroporto, visando minimizar
os custos de construcdo. Assim, a sua implantagdo devera observar as

seguintes etapas:

= 12 Etapa: implantagdao minima necessaria de uma pista de taxi a
909 (saida de baixa velocidade), consistindo em uma ligacao direta
da pista de pouso e decolagem com a drea de patio, devendo ser

implantado turnaround nas cabeceiras (area de giro);
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= 22 Etapa: pista de taxi paralela parcial (Tipo 01 ou 02), ligando
0 patio a cabeceira de maior utilizagdo. Recomenda-se esta
indicacdo em aerédromos cuja opera¢cao de aeronaves atinja
30.000 movimentos anuais; e

= 32 Etapa: complementa¢do da pista de taxi paralela, ligando o
patio a outra cabeceira (Tipo 01 ou 02), recomendada quando
o volume anual alcangar o nivel de 50.000 movimentos, ou seja,
pista de taxi paralela ligando as duas cabeceiras para otimizar a
capacidade do Sistema de Pistas.

A legislacdao aerondutica brasileira que estabelece diretrizes quanto a
localizacdo e dimensdes das pistas de taxi, ou seja, largura, distancia
ao eixo da pista principal e distancia a borda do patio é o RBAC N2 154
(ANAC), que segue os padrdes e as recomendacdes do Anexo 14 (ICAO),
conforme apresentado no Quadro 5.5.

Quadro 5.5 — Distancia entre os Eixos de Pistas de Pouso e de Taxi Paralelo
por Grupo de Aeronaves (Fonte: RBAC 154 - ANAC).

DISTANCIA ENTRE EIXOS

SO da Pista Principal
CRA DO PISTA A do Taxi Independente
GRUPO  DE TAXI € do Taxi i
Independente (m) edoTaxll f:le Borda do
(M) Patio (m)
VFR IFR
1 2B 15 * 52 87 33,5
2 3C 18 * 93 168 44
3 3C 18 93 168 44
4 4C 18 93 168 44
5 4C 18 93 168 44
6 4D 23 101 176 66,5

OBS*: Adotados 15 e 18 para fins de planejamento.
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As distancias entre eixo de pista de taxi de borda de patio de aeronaves
(taxilane) e objetos, inclusive aeronaves estacionadas, constam do
Quadro 5.6.

Quadro 5.6 — Distancia entre Eixo de Pista de Taxi de Borda de Patio e
Objetos por Grupo de Aeronaves.

GRUPO LETRA DO CRA DO GRUPO DIS'I('ﬁqI\)lCIA
1 B 21,5
2 C 26
3 C 26
4 C 26
5 C 26
6 D 40,5

Fonte: RBAC 154 (ANAC).

c) Area de Seguranca de Fim de Pista (RESA)

A Area de Seguranca de Fim de Pista (RESA - Runway End Safety Area)
consiste em uma area simétrica ao longo do prolongamento do eixo da
pista de pouso e decolagem e adjacente ao final da faixa de pista, utilizada
primordialmente para reduzir o risco de danos a aeronaves que realizem,
acidentalmente, o toque antes de alcancar a cabeceira (undershoot) ou
que ultrapassem o fim da pista (overrun).

Ainda, a RESA visa facilitar a movimentacdo das equipes e veiculos de
salvamento e combate a incéndio, conforme disposto pelo RBAC N2 154/
ANAC e Anexo 14, Vol. |, da Organizagao da Aviagao Civil Internacional — OACI.

Os padrdes dimensionais da RESA, segundo a ANAC e a OACI para a apli-
cacdo da RESA, os quais tém como referéncia o Nimero de Cddigo e/ou
o Tipo de Operacdo da pista - visual (VFR) ou por instrumento (IFR), sdo
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mostrados nos Quadros 5.7 e 5.8, bem como ilustrados nas Figuras 5.4. A previsdo de implantacdao de RESA com as dimensdes minimas padrao
aplica-se também a aerédromos que apresentam indisponibilidade
Quadro 5.7 — RESA - Pistas Existentes de area patrimonial nos prolongamentos do eixo da pista de pouso e
NU'\{'ERO TIPO DE PISTA COMPRIMENTO LARGURA decolagem ou restricdes a expansdo necessaria para esse propaosito.
DE CODIGO MINIMO (m) MINIMA (m)
! IFR Dobro da largura Nesses casos, a implantacdo de RESA implica reducdo do comprimento
2 IFR i . . S
90* da pista de pouso de pista com deslocamento de cabeceira ou eliminacdo de zona de
3 VFR/IFR e decolagem a que
a VFR/IFR estd associada** parada (stopway), se disponivel, o que provocaria modificacdo nas
Fonte: RBAC N2 154/ANAC e OACI. correspondentes distancias declaradas.

OBS*: a partir do final da faixa de pista de pouso e decolagem.
OBS**: centralizada no eixo da pista de pouso e decolagem.

Quadro 5.8 — RESA - Novas Pistas

NUMERO COMPRIMENTO p
DE CODIGO MINIMO (m) LARGURA MINIMA (m)
120
2 Igual a largura da porgao nivelada da
3 faixa de pista associada*
" 240

Fonte: RBAC N2 154/ANAC e OACI.
* centralizada no eixo da pista de pouso e decolagem.

Nas propostas de desenvolvimento deste Plano Estadual, foi prevista aim-
plantacdo de RESA com as dimensdes minimas padrao ou recomendadas,
dependendo da disponibilidade e da viabilidade de ampliacdo da area

patrimonial do sitio aeroportuario.
As declividades na RESA devem ser:
= |ongitudinal descendente: ndo devera exceder a de 5%; e

= transversal ascendente ou descendente: ndo devera exceder a de 5%.
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Figura 5.4 — Area de Seguranca de Fim de Pista (RESA) - RBAC 154/ANAC.
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d) Patio Principal de Aeronaves

Define-se como patio principal de aeronaves a area de um aerédromo
destinada aacomodar aeronaves para fins de embarque ou desembarque
de passageiros, carga ou descarga, reabastecimento de combustivel,

estacionamento e/ou manutenc3o.

No dimensionamento de pdtios, para fins de planejamento, sao
consideradas as seguintes condigdes basicas:

— operacdo das aeronaves na entrada e saida da posicdo de
estacionamento no patio por meios préprios, ou seja, sem auxilio

de trator tipo push-back (reboque) ;

— existéncia da drea de segurancga a partir do eixo da pista de taxi
de borda de pdatio a objeto e entre aeronaves estacionadas e
objetos, em conformidade com os minimos recomendados pela
ANAC e OACI, sem que uma aeronave nunca obstrua a passagem
de outra; adotando a distancia correspondente a letra do Cédigo
de Referéncia de Aerédromos do grupo critico de aeronaves para
o aerddromo, aeronave tipo (ver Quadro 5.6); e

— acréscimo a borda do patio a metade da largura da pista de taxi
correspondente a letra do Cddigo de Referéncia de Aerédromos

do grupo de aeronaves;

Para o calculo da drea necessaria ao estacionamento e manobras de
aeronaves, tém-se como referéncias o angulo de giro do trem de pouso
de 50° e os valores dos raios de giro mostrados nos Quadros 5.2 e 5.3.

Na perspectiva de ampliacdo dos patios e considerando a aeronave critica
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de planejamento do grupo previsto, aeronave tipo, devem ser preser-
vadas as condicdes e distancias adequadas as manobras, de acordo com
as diretrizes a seguir colocadas:

= Patio Minimo de Estacionamento de Aeronaves: destinado
a atender basicamente as aeronaves da aviacdo geral, com
configuracdo minima de 109 m x 43,50 m (4.741,50 m?),
permitindo o estacionamento de quatro aeronaves da aviacdo
geral e uma aeronave do Grupo 1.

=  P3atio de Aeronaves Principal: deverd ser dimensionado pelo
nimero de aeronaves previsto na hora-pico, tendo como
referéncia as previsdes de demanda constantes no Capitulo
4, utilizando-se das areas minimas para a aeronave critica de
cada grupo definido neste capitulo. Com base nas diretrizes
explicitadas, as areas necessdrias para a aeronave critica de cada
grupo sdao mostradas no Quadro 5.9. A representacao grafica
aparece nas Figuras 5.5 e 5.6.

Quadro 5.9 — Patio de Aeronaves - Dimensionamento para a Aeronave
Critica por Grupo.
AREA MINIMA DE PATIO PARA

GRUPO
DE AERONAVE

A AERONAVE CRITICA DO GRUPO
(m¥AERONAVE DO GRUPO)

1.260

2.028
3.814
4.738
7.045
10.291

O unn|hs|W|IN |-
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Para fins de elaboracdo de projetos e/ou adequacdo operacional do
patio disponivel, recomenda-se considerar a utilizacdo de tratores
push-back para os aerédromos com previsao de quatro ou mais aeronaves
estacionadas na hora-pico e Cddigo de Referéncia 4C ou 4D.

¢) Patio de Cargueiras - Terminal de Cargas

Nos aeroportos com potencial para a operagao de aeronaves cargueiras
exclusivas, o dimensionamento do patio para este fim tem como base os
critérios definidos para o patio principal e a drea minima para a aeronave
critica por grupo, conforme os resultados constantes no Quadro 5.9,

aplicados as previsdoes de demanda na hora-pico correlatas (Capitulo 4).
f) Patio de Estadia da Avia¢dao Geral

Este tipo de patio constitui-se em uma area de estacionamento exclusivo
de aeronaves da aviacdo geral por periodos de longa duracao, estadia ou
pernoites. Em geral, localiza-se ao lado do patio principal, podendo ser
em cascalho, picarra, grama ou outro revestimento caracteristico de area

de movimento aeroportuaria.

O dimensionamento da drea de estadia depende do numero de ae-
ronaves com permanéncia prolongada no aeroporto, as que pernoitam
ou aquelas sediadas, sem, contudo, dispor de hangar proprio. Para tal,
considera-se uma area de 500m? por posi¢cdo de aeronave que devera
utilizar esta area, incluindo as areas de seguranca e de circulagdo.

Em aeroportos de grande movimento devem ser estabelecidas areas
de estacionamento para as empresas de taxi aéreo e de servicos aéreos

especializados e outros operadores da aviagdo geral separadas das areas
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onde se encontrem aeronaves de transporte comercial regular, visando

prevenir acoes de interferéncia ilicita na aviacdo civil (Security).

Ainda, as pistas de taxi para a drea de estacionamento ou de hangar
desses operadores devem ser claramente identificadas e, sempre que
possivel, selecionadas, de forma a evitar o acesso as areas utilizadas

pelas aeronaves dos servicos de transporte aéreo regular.
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Figura 5.5 — Patio de aeronaves — Minimo e drea por aeronave dos Grupos 1, 2 e 3.
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Figura 5.6 — Patio de aeronaves — drea por aeronave dos Grupos 4, 5 e 6.
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g) Pavimentagao e Suporte

A determinacdao do suporte da area de movimento é baseada nas
solicitacbes de peso das aeronaves de planejamento distribuidos de
acordo com as configuragGes de trem de pouso, pressdao dos pneus,
resisténcia do material do subleito (CBR) e tipo de material empregado

na pavimentagao.

A resisténcia do pavimento é representada pelo Numero de Classificacdao
de Pavimentos (PCN), expresso por um cédigo com cinco elementos, em
funcdo do peso maximo das aeronaves, representado pelo Niumero de

Classificacdo de Aeronaves (ACN).

Quadro 5.10 — Classificacdo ACN/PCN

TIPO DE RESISTENCIA DO PRESSAO MAXIMA BASE DE
PAVIMENTO SUBLEITO DOS PNEUS AVALIACAO
Alta (A): Avaliagdo Técnica
K>120 MN/m3 (T) Consiste em um
Média (B): estudo especifico
RIGIDO (R) 60.< K <120 MN/m3 das_caracterl’sticas c.io
Baixa (C): Alta (W): pavimento e na aplica-
25 <K< 60 MN/m3 Sem limite de pressio | $30 da tecnologia do
Ultra Baixa (D): Média (X): comportamento dos
K < 25 MN/m3 P < 1,50 MPa (217 Psi) | Pavimentos.
Baixa (Y):
P < 1,00 MPa (145 Psi) o
Alta (A): Ultra Baixa (2): Experiéncia (U) Com-
CBR>13 P < 0,50 MPa (73 Psi) preende o (.:onheu-
Média (B): mento do tipo e peso
: 8<CBR<13 das aeronaves ou as
FLEXIVEL (F) Baixa (C): condigdes normais de
4<CBR<8 emprego em que 0s
Ultra Baixa (D): pavimentos resistem
CBR<4 satisfatoriamente

Legenda: K= Médulo de Reagdo do Terreno de Fundagdo | P= Pressdo | CBR = California Bearing Ratio
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O PCN de determinado pavimento devera ser maior ou igual ao ACN da
aeronave, de modo a permitir a sua operagdo no aeroporto sem restricoes
de peso. A notificacdo do PCN de uma pista de pouso e decolagem deve
ser baseada em abacos constantes dos manuais de planejamento das
aeronaves de maior solicitacdo de suporte dentre as que compdem os

grupos de aeronaves estabelecidos neste Plano.

Em se tratando de aeronaves com peso de decolagem igual ou inferior
a 5.700 kg, ndo ha exigéncia quanto a determinagao do ACN. No que
diz respeito aos pavimentos destinados a esses equipamentos, faz-se
necessario notificar o peso maximo admissivel e a pressao maxima dos
pneus (P.Ex., 5.000kg/0,50MPa).

O codigo que expressa o Numero de Classificacdo do Pavimento (PCN)

contém, por meio de seus elementos, as seguintes informacgdes:
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Quadro 5.11 — Numero de Classificacdo de Pavimentos por Grupo de Ae-

ronaves.
GRUPO DE TIPO DE ;EEZCQ%?EIGNE% TREM DE
AERONAVE AERONAVE (kg) POUSO
PASSAGEIROS 5.670

1 DUPLO 6/F/B/Y/T
Cargueira 3.629
Passageiros

2 11.990 duplo 14/F/B/Y/T
Cargueira
Passageiro

3 21.500 duplo 14/F/B/Y/T
Cargueira
Passageiros 64.000

q duplo 35/F/B/X/T
Cargueira 52.390
Passageiros 73.500

5 duplo 40/F/B/X/T
Cargueira 79.200
Passageiros 142.900

6 duplo 42/F/B/X/T
Cargueira 142.900

Embora algumas aeronaves leves da aviacdao geral possuam carregamentos
inferiores a 5.700kg, o Grupo 1 devera servir de referéncia para efeito de

pavimentacdo e suporte, em se tratando desse tipo de aviagao.

A pavimentacdo sera necessaria, prioritariamente, nos aeroportos que
operarem a aviacdo domeéstica e/ou internacional regular e ndo regular
imprescindivel no caso dos jatos comerciais. Deve, portanto, ser executada
de acordo com as estimativas do tipo de trafego e das aeronaves previstas em

cada unidade aeroportudria.

A resisténcia do pavimento (suporte) devera evoluir em funcdo do peso das

aeronaves indicadas, observando-se as seguintes diretrizes:

— as pistas ndao pavimentadas deverdo ser compativeis com as
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aeronaves do Grupo 1, respeitando-se o valor minimo para suporte
de PCN 6/F/B/Y/T; e

— as pistas pavimentadas deverdo possuir suporte minimo de PCN
14/F/B/Y/T, adequado a opera¢ado de aeronaves dos Grupos 2 e 3.

A pavimentacdo das dreas de movimento serd programada em uma ou mais
fases, de acordo com a entrada em operagdo das aeronaves de planejamento
nos horizontes estabelecidos. Recomenda-se para a area de estadia e pernoi-

te pavimentacdo simples, com suporte de 3.000kg/0,50MPa.
Area Terminal do Aeroporto
a) Terminal de Passageiros (TEPAX)

Este componente atua como interface entre o sistema de acesso vidrio (“lado
terra”) e a aeronave estacionada no patio (“lado ar”), onde os passageiros,
bagagens e cargas de pequenos volumes estdo sujeitos a vistorias nos proce-
dimentos de embarque e desembarque.

Embora os projetos possam sofrer alteracdes na sua arquitetura e forma,
em razdo de caracteristicas locais (clima, topografia, perfil de passageiros
e outros), os conceitos que conduziram a sua elaboracdo e o programa de
instalacdo das facilidades deverdo ser preservados. Os principais conceitos

utilizados foram:

— odimensionamento dasinstalagGes internas e a expansao do terminal
sao feitos utilizando-se a composi¢cdo dos mdodulos ou de fragdo dos

modulos — Dimensionamento modular;

— a partir do terminal destinado a atender ao Grupo 2, introdugdo
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de fluxos independentes de embarque e desembarque, estando o

primeiro localizado no lado direito do terminal;

— inexisténcia de obstaculos a expansao longitudinal, observando-se,
especialmente, a localizagdo das instalagdes hidraulicas e elétricas;

— instalagBes de controle/supervisdo operacional e administrativa, bem
como as de despacho de voo, voltadas para a area de movimento;

— sanitdrios concentrados, com parede hidrdulica Unica;

— amenidades concentradas de forma n3do conflitante com os fluxos de

embarque e desembarque; e
— acessibilidade adequada a portadores de necessidades especiais.

A correta localizagdo do terminal de passageiros no momento de sua
construcdo é de suma importancia para que possa se desenvolver de maneira
adequada, observando os limites estabelecidos pela legislagdo aerondutica

em vigor.

No projeto para novos terminais, adota-se do conceito de modularidade, de
modo a permitir a sua expansdo e adequacées necessarias de acordo com o

crescimento da demanda.

Adota-se também a utilizacdo de material disponivel no local da construcao
dos terminais, ndo so visando a economia do custo de construgdo quanto ao
transporte, como também buscando preservar as caracteristicas construtivas

regionais.

O terminal de passageiros foi dimensionado para atender a variacdo média
do limite inferior e superior do nimero de passageiros na hora-pico total

(embarcados+desembarcados) para as sete faixas (de TF1 a TF7), definindo,
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consequentemente, uma 4darea total média recomendavel, conforme

mostrado no Quadro 5.12.

Quadro 5.12 — Terminal de Passageiros (TEPAX) - Area Global.

TIPO DE FAIXAS DE PAX NA HORA- AREA TOTAL MEDIA
TERMINAL (TF) PICO TOTAL (EMB + DES) RECOMENDADA (m?)

1 ATE 24 184

2 24 A 36 225

3 36 A70 400

4 70 A 140 800

5 140 A 260 1.500

6 260 A 480 2.700

7 480 A 600 3.420

Legenda: Pax = Passageiros|TF = Terminal por Faixa de Passageiros na Hora-Pico Total (EMB + DES)

Com o propésito de orientar a implantacdo do componente terminal de

passageiros em aerédromos de pequeno porte, este Plano recomenda:

*» Terminal Minimo: edificacdo com area total aproximada de
146m?, area util de 102m?, adequado para a concentragdo
de até dezesseis passageiros e para reunir os servicos basicos
imprescindiveis para atender as aeronaves da aviacdo geral,
contando com saguado, sanitarios, masculino e feminino, local para
administracdo e pequena area para bebedouros e/ou lanchonete
destinada a venda de artigos de consumo imediato, ilustrado na

Figura 5.7.

» Terminal TF1: este terminal com area total de 184 m? e area util
de 133m?, adequado para a concentracdo de até 24 passageiros,
visa ao atendimento da aviacdo geral, possibilitando a operacao

de aeronaves ndo regulares, como taxi aéreo. Assim sendo, devido
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as necessidades pertinentes a este uUltimo tipo de aviacdo, foram
introduzidas novas facilidades, tais como area para check-in e sala
de trafego, com base na area global para a faixa de passageiros
na hora-pico total (embarcados + desembarcados) constante no

Quadro 5.13 e ilustrado na Figura 5.7.

* Terminal TF2: este terminal com area total de 225 m? e area util
de 172 m? estd dimensionado para receber a concentragdo de até
36 passageiros da aviacao regular na hora-pico total, indicando
areas para abrigar os servigos necessarios a esta categoria, tais
como restituicdo de bagagem e check-in separados e escritério
para companhias aéreas, além de maiores areas para o bar
e a administracdo. Quando for atingido o limite superior de
passageiros, caberd a introdugao de fluxos distintos de embarque
e desembarque, bem como a alocacao de algumas concessodes

comerciais. A Figura 5.7 ilustra o terminal TF2.

Para os aerddromos destinados a operacdo de grande porte da
aviacdo regular, adota-se a construcdo do terminal ou a verificacdo da
possibilidade de ampliacdo da edificacdo existente, de forma a oferecer
areas adequadas para as salas de embarque e de desembarque,
sanitarios, escritérios para as companhias aéreas e concessdes, bem

como de circulacdo, em especial para o saguao.

Todos os terminais, segundo a classificacdo por faixa de passageiros na
hora-pico total (TF1 ao TF7), contam com uma area destinada ao controle
do trafego aéreo no aeroporto. O dimensionamento dos terminais de
passageiros, no que se refere ao setor operacional, foi feito a partir de
valores de niveis de servico adotados neste Plano, os quais tém como
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referéncia técnica a metodologia desenvolvida pela International Air

Transport Association — IATA.
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Figura 5. 7 — Terminais de Passageiros (TEPAX) de Referéncia: MINIMO, TF1 E TF2.
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a) Estacionamento de Veiculos

O estacionamento de veiculos, assim como o acesso vidrio no segmento
final de um aerédromo, é uma necessidade de intermodalidade, inerente
ao transporte aéreo. O dimensionamento do estacionamento de veiculos
é feito com base nos seguintes parametros:

— percentual do meio de transporte utilizado (95% dos passageiros

nao usam servigo publico de transporte coletivo);
— indice de passageiros por veiculo (1,35);

— percentual do meio de transporte que, chegando ao aeroporto,
faz uso do estacionamento (80% dos veiculos);

— area de 25 m? para vaga utilizada por veiculo (carro), incluindo

circulagao.

Quadro 5.13 — Estacionamento de Veiculos - Area por Tipo de Terminal

TIPO DE FAIXAS DE PAX NA NUMERO AREA DE ESTACIONA-
TERMINAL HORA-PICO TOTAL DE VAGAS MENTO DE VEICULOS
(TF) (EMB + DES) (unidade) (m?)
TF1 ATE 24 14 350
TF2 24 A 36 20 500
TF3 36 A70 39 975
TF4 70 a 140 79 1.975
TF5 140 a 260 146 3.650
TF6 260 a 480 270 6.750
TF7 480 a 600 338 8.450

A localizagdo do estacionamento de veiculos deve ser o mais préoximo
possivel ao terminal de passageiros (TEPAX) a fim de facilitar o acesso
dos usuarios a edificacdo, tanto no fluxo de embarque quanto no de de-

sembarque.
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No entanto, em observancia a requisitos de seguranca civil (Security)
nos aeroportos de maior movimentacdo e/ou com trafego internacional
de passageiros, recomenda-se uma distancia minima de 50 m do
estacionamento de veiculos a fachada da edificacdo do terminal
de passageiros, bem como ndo adotar partido arquitetbnico com

estacionamento sob o pavimento da referida edificacdo.

No caso dos aerddromos caracterizados pela operagdo de voos turisticos,
recomenda-se a previsdao de duas a quatro vagas para Onibus. A area a
ser destinada para cada um dos 6nibus é de 120,00 m?, correspondentes

a uma vaga de 4 m x 15 m (60,00 m?) e a circulagdo necessaria.
b) Abastecimento de Combustivel

O servico de abastecimento de combustivel nos aeroportos devera ser
realizado por empresas especializadas na distribuicdo de derivados de

petréleo, cuja contratacdo cabera ao 6rgao administrador.

A Associagao Brasileira de Normas Técnicas - ABNT editou a
NBR9719,emjulhode 1997, com afinalidade de orientar os procedimentos
quanto ao depdsito de combustiveis nos aerddromos. Esta norma
estabelece as distancias minimas a serem observadas para a localizacao
dos tanques, em funcdo de sua capacidade de armazenamento.

(@)
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c) Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio (SESCINC)

Quadro 5.14 — Categoria Requerida de SESCINC.

GRUPO DE

AERONAVE AERONAVE CRITICA

CATEGORIA REQUERIDA

EMB-110 BANDEIRANTE
EMB-120 - BRASILIA
ERJ-145
Boeing 737/500
Airbus 320
Boeing 767

Al |(H|WIN|E=
N|juju o |lw (N

A ICA 92-01, “Nivel de Protecao Contra-Incéndio em Aerédromos”, é de
observancia obrigatdria e se aplica a todos os aerédromos brasileiros
categorizados, ou seja, aqueles onde opera a aviagdo regular. Esta
Norma tem como objetivo caracterizar, através de categorias, os riscos
de incéndio e os meios de prote¢do necessarios aos aerédromos, bem
como estabelecer procedimentos a serem adotados em situagdes de
desconformidade.Acategoriadosaerddromosédefinidacombasenamaior
aeronave operada, largura da fuselagem e na sua frequéncia de operacao.
A aplicacdo da Norma resultou nas categorias apresentadas acima no

Quadro 5.14, para cada grupo de aeronave:

Em funcdo da categoria requerida por cada aeronave ou grupo de
aeronaves, determinam-se a quantidade e os tipos dos agentes ex-
tintores necessarios, conforme indicados nos Quadros 5.15 e 5.16.
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Quadro 5.15 — Quantidade Minima de Carro Contra-Incéndio (CCl).

CATEGORIA REQUERIDA NUMERO MINIMO DE CCl

V| (N[ [H|WIN |-

W WIWwWININN|PIPIFP |-

10
Fonte: COMAER. ICA 92-01, 2005.

Quadro 5.16 — Quantidades Minimas de Agentes Extintores.
AGENTE EXTINTOR

CATEGORIA PRINCIPAL COMPLEMENTAR
REQUERIDA .
< Regime de Descarga
Agua () EENB (1) & /i) & PQS (kg)
1 230 30 230 45
2 670 86 550 90
3 1.200 154 900 135
4 2.400 308 1.800 135
5 5.400 692 3.000 180
6 7.900 1.018 4.000 255
7 12.100 1.548 5.300 255
8 18.200 2.330 7.200 450
9 24.300 3.110 9.000 450
10 32.300 4.134 11.200 450

Fonte: COMAER. ICA 92-01, 2005.
Legenda: EENB - Espuma de Eficacia Nivel “B” | PQS - P6 Quimico

A definicdo dos equipamentos necessdrios para cada aeroporto foi

baseada na aeronave critica de cada grupo, com previsao para operac¢ao

(@)
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nos diferentes horizontes de planejamento. Além dos equipamentos e
instalagcdes adequados para o funcionamento das se¢ées contra-incéndio
(SCI), deve-se observar a quantificacdo do pessoal qualificado para o
seu funcionamento, cujos requisitos também estdo estabelecidos na
referida Norma. Nos aerédromos onde a manutencdo deste servigo nao
seja viavel, recomenda-se a sua implantacdo mediante acordos com as
entidades locais competentes, desde que as condi¢Ges de acesso assim

0 permitam.
d) Terminal de Cargas

Anecessidade de drea paraumterminal de cargas estd estritamente ligada
a produtividade do processamento anual de cargas por m?, indice este
dependente do nivel de mecanizagdo do processamento, equipamentos,
area de acondicionamento da carga (Prateleiras), manuseio e tratamento

das cargas..

Para fins de planejamento, foram estabelecidos lotes padrdes de
terminal de cargas em funcdo de possiveis portes do aeroporto quanto
a movimentacao de carga, admitindo-se o indice de produtividade de 4

ton.ano/m?2, conforme sumarizado no Quadro 5.17.

Quadro 5.17 — Lotes Padrdes de Terminal de Cargas
LOTE PADRAO

iNDICE DE TON. ANO PROCESSADA POR
Dimensdes Area PRODUTIVIDADE INDICE DE PRODUTIVIDADE
(m x m) (m?) (ton.ano/m?) (ton/ano)
20 X 20 400 4 1.600
25X 25 625 4 2.500
30 X30 900 4 3.600
40 x 40 1.600 4 6.400
50 x50 2.500 4 10.000
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Infraestrutura de Protec¢do ao Voo

Entende-se como infraestrutura de prote¢do ao voo o conjunto de
elementos de apoio a navegacao aérea que lhe proporciona seguranga,

regularidade e eficiéncia.

Ao Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA), antiga Diretoria
de Eletrbnica e Protecdo ao Voo (DEPV), cabe o exercicio da autoridade
normativa e técnica sobre esses elementos. A legislacdo brasileira define

trés classes de operacdo, a saber:
= VFR (Visual Flight Rules) - Regras de Voo Visual;

= |FR (Instrument Flight Rules) - ndo precisao - Regras de Voo por

Instrumentos Nao-Precisao;

= |FR (Instrument Flight Rules) - precisdo - Regras de Voo por

Instrumentos Precisao.

Os aerédromos incorporados ao presente Plano Aeroviario Estadual
estdo enquadrados dentro das duas primeiras categorias. Assim, todos os
aeroportos onde esteja prevista a operacdo da aviacdo regular deverao
fazé-lo na condicdo IFR ndo precisdo diurna/noturna, através da insta-
lacdo do Sistema de Protecdo ao Voo “A”. Para os aerédromos onde a
previsao seja somente de aviacdo geral, ainda ndo operando IFR, devera
ser implantado o Sistema de Protecdo ao Voo “B”, destinado a auxiliar a

operacao VFR diurna.

Esses sistemas sdo compostos por estacbes permissionarias de tele-
comunicacdes aeronauticas (EPTA) e por auxilios a navegacdo,

aproximacao, pousos e decolagens.
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O Sistema “A” é composto das EPTA “A” e “C” e de auxilios visuais e lumi-
nosos, enquanto o Sistema “B” consiste na EPTA “A” e de auxilios visuais.

As definicGes das estacOes e dos auxilios estdo apresentadas a seguir:

= EPTA “A”: presta o Servico de Informacdo de Voo de Aerédromo
(AFIS) e de Alerta, através da operacdo dos Servicos Movel —
AMS e Fixo Aeronduticos — AFS e da confeccdo e divulgacdo de
observacdes meteoroldgicas de superficie, horaria e especial, na
forma dos cédigos METAR e SPECI, além de prestar o Servico de
InformacGes Aeronauticas (AlS).

=  EPTA “C”: proporciona orientacdao a aeronaves em rota e apoio
basico para a execucdao de procedimentos de aproximacgao e
pouso, contendo: Radiofarol Ndo Direcional (NDB) e/ou Radiofarol
Omnidirecional (VOR), com ou sem Equipamento de Medicdo de
Distancia (DME).

= Auxilios Luminosos: balizamento noturno, farol rotativo de
aerédromo e indicador de dire¢do de vento iluminado (biruta

iluminada).

= Auxilios Visuais: sinal identificador de aerdédromo, sinalizacdo

horizontal de pista e indicador de direcdo de vento (biruta).

Deve-se ressaltar que a Instrugdo do Ministério da Aerondutica, IMA
63-10, Estacdes Permissionarias de Telecomunica¢cdes Aeronauticas
(EPTA), de 30 de novembro de 1995, deve servir de referéncia quanto
aos requisitos indispensaveis ao funcionamento das EPTA, bem como a

IMA 100-12 - Regras do Ar e Servicos de Trafego Aéreo.
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O Quadro 5.18 relaciona os equipamentos que compdem os Sistemas
de Protecdo ao Voo “A” e “B”. Para as operacGes aeronduticas, em
condicdes VFR noturno, os aeroportos deverao acrescentar ao Sistema
“B” os equipamentos: farol rotativo de aerédromo, balizamento noturno

e biruta iluminada.

O Plano de Desenvolvimento do Sistema de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro (PDSCEA), elaborado pelo DECEA para o periodo de 1998 a
2020 e aprovado pela Portaria No 048/DIRPV, de 05 ago. 1997, preconiza

a ndo instalacdo de novos NDB.

Este equipamento sé podera ser implantado com recursos de progra-
mas federais de investimento, no primeiro horizonte de planejamento

do respectivo Plano Aeroviario.

Este prazo foi estabelecido em funcdo do tempo necessario a adequa-
¢do das aeronaves ao sistema de navegacdo inercial proposto, baseado
na utilizacdo do GPS (Global Positioning System). A alocacao de recursos
para a sua implantacdo, manutencdo ou substituicdo, em horizontes

posteriores ao Plano, serd de responsabilidade exclusiva do aeroporto.

(@)
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Quadro 5.18 — Equipamentos de Prote¢ao Ao Voo

SISTEMA “A”

(OPERACAO IFR NAO PRECISAO — DIURNA E NOTURNA)

Dois conjuntos de equipamentos para transmissao e recep¢ao na faixa de frequéncias
do Servigo Mdével Aerondutico (AMS) em VHF/AM e respectivos acessorios, sendo
um efetivo e outro reserva, com poténcia adequada para atender as comunicagées
aeroterrestres.

Equipamentos necessarios ao estabelecimento de enlace oral com outro érgao do
Servico de Trafego Aéreo (outra EPTA ou 6rgdo do COMAER).

Dois conjuntos de equipamentos para transmissdo na faixa de frequéncia adequada,
sendo um efetivo e outro reserva, com respectivos acessoérios, cujo alcance devera
ser suficiente para atender aos requisitos operacionais para a navegagao aérea em
rota e/ou para suporte aos procedimentos de trafego aéreo. Esses requisitos serdo
definidos pelo DECEA.

Equipamentos que capacitem a EPTA a estabelecer comunicagdo telegrafica com
um Centro de ComunicagGes ou Estacdo da Rede de Telecomunica¢des Fixas
Aeronduticas (AFTN).

Bardmetro anerdide.

AnemOmetro anemoscopico.

Psicrometro de funda.

Psicrometro em abrigo meteoroldégico.

Fonte de energia elétrica secundaria.

Sinal identificador de aerédromo.

Sinalizag¢do horizontal de pista.

Radiofarol Nao Direcional em LF/MF (NDB) e/ou Radiofarol Omnidirecional em VHF
(VOR).

Farol rotativo.

Balizamento noturno.

Balizamento de emergéncia.
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SISTEMA “B”
(OPERACAO IFR NAO PRECISAO — DIURNA E NOTURNA)

Dois conjuntos de equipamentos para transmissao e recepgao na faixa de frequéncias
do Servico Mével Aeronautico (AMS) em VHF/AM e respectivos acessorios, sendo
um efetivo e outro reserva, com poténcia adequada para atender as comunicagdes
aeroterrestres.

Equipamentos necessarios ao estabelecimento de enlace oral com outro érgao do
Servico de Trafego Aéreo (outra EPTA ou 6rgdo do COMAER).

Equipamentos que capacitem a EPTA a estabelecer comunicagdo telegrafica com
um Centro de ComunicagBes ou Estacdo da Rede de Telecomunicagdes Fixas
Aeronduticas (AFTN).

Bardmetro anerdide.

Anemdmetro anemoscopico.

Psicrometro de funda.

Psicrometro em abrigo meteorolégico.

Sinal identificador de aerédromo.

Sinalizacdo horizontal de pista.

Biruta.

PublicagBes e formularios necessarios ao funcionamento da EPTA, devidamente
atualizados.

Duas cartas de visibilidade para fins operacionais.
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Vias de Acesso

O projeto do sistema de vias de acesso deverd estar em consonancia
com a proposta de desenvolvimento do aeroporto, considerando prin-
cipalmente o layout do terminal, segmento final, meio-fio, estaciona-

mento e outras areas de circulacdo de veiculos.

Faz-se importante observar, em todas as implantagdes correspondentes
aos horizontes de planejamento, as determinacdes do Cddigo Brasileiro
de Transito (Lei N° 9.503/97), no que diz respeito a sinalizacdo, regras de

circulacdo e demais premissas estabelecidas na lei, a saber:

— largura da via: 7,0 m, com duas faixas de rolamento, uma por
sentido, 3,0 m para implantar o acostamento destinado a abrigar
carros avariados e nao obstruir a via, além de 2,0 m de calgada,

perfazendo faixa de dominio minima de 12 m;

— pavimentacdo: em asfalto ou paralelepipedo com bom estado
de conservagao, acompanhando, no minimo, o nivel de servico

oferecido pelo aerédromo;

— meio-fio e calcada: deverao existir em todos os locais onde houver
circulacdo de pedestres, prevendo-se acessibilidade adequada a

portadores de necessidades especiais;

— terminal de passageiros: instala¢cdes de facilidades no meio-fio
do terminal para permitir embarque e desembarque de pessoas,

movimentac¢do de carrinhos e manuseio de bagagem;

— sinalizacdo: colocacdao de sinalizacdo horizontal, vertical e
indicativa ao longo da via, que permita aos usuarios facil

identificacdo do acesso a area terminal;
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— seguranga: tratamento preferencial nas interse¢Ges, com
a adequada sinalizacdo direcionando os fluxos e evitando
eventuais conflitos. Sempre que necessario deve-se implementar

sinalizacdo semafdrica; e
Obras Complementares

Componentes como residéncias, rede de abastecimento de agua, esgoto
e energia elétrica deverao ser implantados de acordo com as conveni-
éncias locais e as normas vigentes. O detalhamento sera estabelecido,

portanto, por um planejamento especifico para o aeroporto.
Area Patrimonial

O dimensionamento da area patrimonial para aerédromos a serem im-
plantados ou que ndo possuam Plano Especifico de Zoneamento de Rui-

do (PEZR) tem como subsidios fundamentais:

— o0 comprimento da pista previsto para o ultimo horizonte de
planejamento; e

— os dois Modelos Basicos de Aerédromos, que norteiam a reserva
de drea para o desenvolvimento da drea de movimento (pista de
pouso e decolagem/taxis e patio de aeronaves e respectivas areas

de seguranca), bem como das demais instalagdes e edificagdes.

Além disso, no dimensionamento da area patrimonial sdo também em-
pregados os seguintes critérios:

— incorporacdo da Area |, delimitada pela curva de nivel de ruido
1 do Plano Basico de Zoneamento de Ruido (Portaria No 1.141/
GMS5, de 08 dez. 1987) nos casos aplicaveis;

(@)
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— incorporacdo das areas de projecao das superficies referentes ao
Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerddromos (Portaria N°
256/GC5, de 13 mai. 2011), nos casos aplicaveis - a Faixa de Pista
em sua totalidade, Areas de Aproximac3o, de Decolagem e de
Transicdo até o ponto em que estas limitem a altura do gabarito
minimo em 5 m, incluindo, ainda, a faixa de pista da pista de taxi

paralelo; e

— verificacdo de qual desses dois critérios, ou a combinacdo deles,
requer maior drea para fins de determinacdo da area patrimonial

aeroportudria.

A Figura 5.8 ilustra a verificacdo desses critérios em um aerédromo de

Modelo Basico Tipo 1, com as seguintes indicacdes a serem observadas:

= Modelo 1: o critério relativo a curva de nivel de ruido 1 do
Plano Basico de Zoneamento de Ruido determina a dimensdes B
(prolongamento das cabeceiras da pista de pouso e decolagem)
no sentido longitudinal, e a dimensdo C (lateral a pista de pouso
e decolagem oposta a drea Terminal de Passageiros), no sentido

transversal;

= Modelo 2: no sentido transversal, o critério relativo a curva
de nivel de ruido 1 determina a dimensdo B (prolongamento
das cabeceiras da pista de pouso e decolagem) e, no sentido
transversal, o critério relativo ao Plano Basico de Zona de
Protecdo, a dimensdo D (lateral a pista de pouso e decolagem

oposta a drea Terminal de Passageiros).

Em face da condicdo de um sitio aeroportuario apresentar area supe-
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rior a necessaria para os préoximos vinte anos, recomenda-se a sua
preservacdo integral para fins aeronauticos, de forma a viabilizar o seu
potencial maximo de desenvolvimento, bem como a compatibilidade das
atividades na area de seu entorno com as do aerédromo, observadas as

perspectivas econdmicas da regido a ser atendida pelo transporte aéreo.

O dimensionamento da area patrimonial também deve ser norteado
pelo comprimento basico de pista do grupo de aeronaves previsto pa-
ra o aerodromo, devendo ser observada a correcdo deste comprimento
as condicGes especificas do aeroporto - a altitude e a temperatura de

referéncia - ou o comprimento de pista ja existente.

No que concerne aos aerddromos com previsdes de demanda relativas a
composicdo de frota de aeronaves de passageiros e ligacGes potenciais,
essas corregdes tém como subsidio o comprimento de pista adequado a

maior etapa e a aeronave critica previstas.

Para os aeroportos com previsdo de cargueiros, o desenvolvimento
deverd considerar o comprimento de pista basico da aeronave para
a condigdo minima de 80% de carga paga, de modo a verificar, com a
corregao do referido comprimento para o aerédromo em estudo, a po-
tencialidade do sitio quanto a viabilizagcao da operagdo dessas aeronaves.
Quando se tratar de novos sitios, devera ser considerado o comprimento

de pista para a condi¢ao de 100% de carga paga.

Nos casos em que o desenvolvimento do aerédromo no sitio existente
implicar revisdao de Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR)

aprovado, deve-se observar que os Planos desta natureza:

(@)
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— podem ser substituidos somente por outro especifico (PEZR), em

conformidade com a legislacao aplicavel; e

— requeremum processo de negociacdes etrabalhoem parceriacom
os Governos Municipais, principalmente para aquelas localidades
gue apresentam a drea de entorno de seus aerddromos com
uso incompativel com as operacbes aeronduticas; bem como a
elaboracdo de estudos técnicos detalhados, além do escopo da
elaboracdo e/ou revisdo dos Planos Aeroviarios Estaduais.

Nessa perspectiva, quando da revisao dos Planos Especificos de Zonea-
mento de Ruido (PEZR), em funcdo do desenvolvimento proposto na

conducdo desse processo, deve ser avaliada a possibilidade de:

— incorporacdo da Area | delimitada pela curva de nivel de ruido 1

do PEZR atualizado a area patrimonial aeroportuaria; e de

— aplicagdo de restricdes visando a adequac¢do do uso e do
desenvolvimento de atividades nas areas sujeitas ao incOmodo

do ruido aerondautico.
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LEGENDA:

CRA - Codigo de Referéncia de Aerddromo;

A - comprimento real de pista;

B - distancia da cabeceira da pista ao limite da curva de nivel de ruido 1:
C - disténcla do eixo da plsta ao limite da curva de nivel de ruldo 1:

[ - distdncia necessaria para que sejam livrados os obstacules de até 5m de altura no PBZP,

E - distancia da borda do patio de aeronaves ao limite da drea patrimonial;
F - largura da drea patrimondal,

Figura 5.8 — Configuracdo de Referéncia para Area Patrimonial — MODELOS 1 E 2.

GOVERNO DE TODOS
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CAPITULO 6

DESENVOLVIMENTO DA REDE ESTADUAL
DE AEROPORTOS

O objetivo deste capitulo é definir a Rede Estadual de Aeroportos, de
modo contextualizado no Sistema Estadual de Aeroportos. Para as
unidades constituintes do Sistema Estadual de Aeroportos, sdo indicadas
as esferas administrativas em que estdo inseridas e a funcdo que
desempenham, a fim de identificar os érgdos responsaveis pelas acdes
de planejamento a que estdo sujeitas e os programas de investimento

aos quais tém acesso.

A Rede Estadual de Aeroportos abrange somente as unidades definidas
como de interesse do Governo do Estado, a partir dos estudos
socioecondémicos, da andlise do transporte aéreo e da avaliagdo da
infraestrutura aeroportudria, desenvolvida apenas para os aerédromos
publicos considerados essenciais a integra¢ao social e politica do estado,

bem como ao desenvolvimento econdémico e da aviagao civil.

Nessaperspectiva,sdoestabelecidasdiretrizes gerais de desenvolvimento,
a fim de orientar a implantacdo e a adequacdo das unidades que deverao
ser administradas pelo Estado de Sergipe, diretamente ou mediante

concessao.

As diretrizes de planejamento sao formuladas com base no volume e nas
caracteristicas da demanda por transporte aéreo estimada, no porte das
aeronaves previstas e no nivel de desenvolvimento aeroportudrio que

se deseja alcancar, projetado para horizontes de cinco, dez e vinte anos.
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A partir dessas diretrizes, elaboram-se as propostas de desenvolvimento,
as quais subsidiam a quantificacdo dos recursos financeiros necessarios

a sua implantagao.

Essas propostas configuram a orientacao oficial de planejamento para os
aerédromos componentes da Rede de Estadual de Aeroportos definida
nesta revisdo do PAESE/2011.

REDE ESTADUAL DE AEROPORTOS
Critérios para a Definicao

A Rede Estadual de Aeroportos, tratada aqui como um subsistema do
Sistema Estadual que contempla apenas as unidades de interesse do
Governo do Estado, possui critérios especificos para a inclusdao das
unidades aeroportudrias, uma vez que a relacdo de responsabilidade
administrativa com a esfera estadual ndo estd completamente
estabelecida. Isto significa que alguns aerédromos, mesmo que sejam de
interesse estadual, podem ndo se encontrar ainda inseridos nesta esfera

administrativa.

A definicdo da Rede Estadual de Aeroportos envolve, em primeiro lugar,
a andlise socioeconO6mica das localidades do Campo de Estudos, visando

determinar o seu potencial de crescimento e de atracdo de investimentos.

Dessa forma, sdo identificados os principais eixos de desenvolvimento
estadual e suas voca¢des econOmicas, bem como examinadas as
areas de influéncia e de polarizacdo dos municipios. Inclui, ainda, a
abordagem do sistema de transportes de superficie, em virtude de sua

interdependéncia com o transporte aéreo, bem como a elaboragdo de
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cenarios prospectivos com base nos planos, programas e projetos de

interesse estadual, em andamento ou previstos.

Os resultados desses estudos delimitam o escopo do trabalho e servem de
base para a elaborac¢do da analise do transporte aéreo, com a finalidade

de estimar o potencial de geracdao de demanda nos aeroportos.

Em outros termos, os municipios dotados ou ndao de infraestrutura
aeroportudria e que possuem potencial de desenvolvimento
socioecondmico sdo selecionados para fins de avaliacdo quanto a geracao
de trafego regular, com base nos resultados da andlise do Capitulo 3

deste Plano.

As localidades que apontaram o turismo como atividade econdémica
mais relevante recebem tratamento distinto, sendo avaliadas quanto ao
potencial de operacdo de trafego ndo regular (voos charter), admitindo-
se também uma parcela de trafego regular. Além disso, dentre os demais
municipios do Campo de Estudos, foram consideradas questdes relativas
a acessibilidade, envolvendo outros modais, localizacdo estratégica e

proximidade com outros centros polarizadores.

Os aeroportos destinados exclusivamente a operacdo da aviacdo geral,
sem nivel de atividade compativel com o interesse socioecon6mico, sdo
incluidos na Rede Estadual de Aeroportos tdo somente se atenderem
a critérios de dificuldade de acesso por outros modais, de localizacao
estratégica e de aproveitamento da infraestrutura implantada. Por esta
razdo, todas as localidades sdo avaliadas quanto a geracdo de trafego de

aviacao geral.

A analise da infraestrutura dos aerddromos potenciais existentes
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constitui-se em mais um critério utilizado na definicdo da Rede Estadual
de Aeroportos, em especial, quando da selecio de um aerédromo em

regides servidas por mais de um aerédromo.

Identificam-se, assim, aerédromos com bom nivel de infraestrutura

instalada, visando a sua preservac¢ao e manuten¢ao, mesmo que 0s

componentes possuam caracteristicas fisicas e operacionais superiores as

necessidades apontadas pela atividade econdmica do municipio.

Nesse contexto, os aeroportos de interesse estadual se tornam de
responsabilidade administrativa do estado, para os quais deverd incorporar

as acbes recomendadas a preservacao da capacidade de desenvolvimento.

Insercao na Estrutura do Sistema Estadual

A estrutura do Sistema Estadual de Aeroportos refere-se aos subsistemas
guanto ao interesse federal, estadual e municipal, que correspondem,
respectivamente, a Rede INFRAERQ, a Rede Estadual de Aeroportos e aos

Aeroportos de Interesse Municipal, conforme definido no Capitulo 1.

No contexto nacional, esta condicdo traz consigo, normalmente,
consideracdes de trafego aéreo, uma vez que a administracdo federal e a
estadual atuam em aeroportos onde a demanda se caracteriza por uma

abrangéncia que extrapola o contexto estadual ou regional.

No caso da esfera estadual, a administracdo pode atuar também,
diretamente ou mediante concessdo, em aeroportos que atendem a
parcela de trafego destinado a uma regido metropolitana ou, de forma

integral, a uma localidade de interesse socioecondmico e/ou estratégico.
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Conforme mencionado no inicio deste Capitulo, também sdo de interesse
estadual os aeroportos que atendem exclusivamente a demanda de
trafego estadual ou regional, seja em carater regular — decorrente do
potencial socioecondmico do municipio em que se localiza —, ndo regular
—em funcdo do potencial turistico —, ou que atendem a aviac¢do geral, bem
como as unidades situadas em localidades com restricGes de acessibilidade

por outros modais de transporte ou em posicdo geografica estratégica.

A estrutura do Sistema Estadual de Aeroportos, na qual esta inserida
a Rede Estadual de Aeroportos definida nesta revisdao PAESE 2011, é
apresentada no Quadro 6.1 e na Figura 6.1, que identificam e quantificam

os aerdodromos dos subsistemas de interesse federal, estadual e municipal.

Quadro 6.1 — Estrutura do Sistema de Aeroportos

INTERESSE AERODROMO

FEDERAL . .
1) Aracaju — Santa Maria

ESTADUAL Canindé de Sao Francisco
3) Lagarto
Nossa Senhora da Gléria

Municipal Aeroclube de Aracaju
(2) Propria

Classificagao dos Aeroportos do Sistema Estadual

Tendo-se como referencial os trés subsistemas da estrutura do Sistema
Estadual de Aeroportos, a classificacdo dos aerédromos constituintes é
estabelecida com base nas fung¢des de atendimento de trafego desempe-

nhadas por cada unidade.
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A excecdo dos Aeroportos de Interesse Municipal, o Sistema Estadual
de Aeroportos é constituido de dois subsistemas denominados Rede
INFRAERO e Rede Estadual, que correspondem ao interesse estratégico
— politico, social e econémico — e as esferas administrativas identificadas.
Estas duas Redes compreendem unidades que atendem a diversas
naturezas de trafego, classificadas como internacional, nacional,
metropolitano auxiliar, regional, local, turistico e complementar,

conforme definido no Capitulo 1.

Destaca-se que a Rede Estadual de Aeroportos abrange as unidades
habilitadas a receberem recursos financeiros provenientes de programas
federais de investimento destinados a aeroportos de interesse estadual
ou regional, nos termos da legislacao correlata vigente. A classificacao
dos aeroportos do Sistema Estadual, com as unidades agrupadas nos
subsistemas por esfera administrativa, é apresentada do Quadro 6.2 ao
Quadro 6.4.
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Deve-se observar que, conforme ja mencionado, critérios de analise
socioeconOmica, de demanda por transporte aéreo e de infraestrutura
aeroportudria sao utilizados para auxiliar na classificacdo dos aeroportos
da Rede Estadual de Aeroportos, destacada no Quadro 6.3 e ilustrada na

Figura 6.2.

Quadro 6.2 — Rede INFRAERO — Classificacdo dos Aeroportos

FUNCAO AEROPORTO

NACIONAL ARACAJU — SANTA MARIA
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LEGENDA
@ Interesse Federal (1)
4 Interesse Estadual (3)
A Interesse Municipal (2)

Figura 6.1 — Estrutura do Sistema Estadual de Aeroportos de Sergipe — PAESE 2011

GOVERNO DE TODOS
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LEGENDA
4. Agroporto Regional (1)
4 Aeraporta Turistica (1)
Aeroporto Local (1)

Figura 6.2 — Rede Estadual de Aeroportos de Sergipe — PAESE 2011

GOVERNO DE TODOS
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LEGENDA
# Aeroporto Regional (1)
4~ Aeraporto Complementar (1)
Aeroporto Local (1)

Figura 6.3 — Rede Estadual de Aeroportos de Sergipe — PAESE 1990
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Quadro 6.3 — Rede Estadual de Aeroportos — Classificacdo dos Aeroportos

FUNCAO AEROPORTO

REGIONAL LAGARTO
(1)
TUR;;T'CO CANINDE DE SAO FRANCISCO
LC;;AL NOSSA SENHORA DA GLORIA

Quadro 6.4 — Aerddromos de Interesse Municipal - Classificacdo dos
Aeroportos

FUNCAO

AEROPORTO

COMPLEMENTAR AEROCLUBE DE ARACAJU
(2) PROPRIA

Atualizagdo da Rede Estadual do PAESE/1990

O PAESE 1990 (Figura 6.3) apresentou uma Rede Estadual de Aeroportos
composta por 3 aerdédromos/localidades, classificados da seguinte

maneira:
= Aeroporto Regional:

O Aeroporto de Proprid apresentou, naquela época, destaque no
panorama do transporte aéreo regional de Sergipe, confirmando, através
dos estudos socioecon6micos e de previsdo de demanda elaborados para
o PAESE 1990, a tendéncia de crescimento no setor da aviacdo regional,
em ligacGes com Aracaju e Maceid.
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=  Aeroporto Local:

O municipio de Tobias Barreto foi selecionado pelo PAESE 1990 para
receber uma unidade aeroportuaria de carater Local em decorréncia
do destaque econdmico e de sua localizagdo estratégica. Muito embora
Tobias Barreto ndao apresentasse potencial de demanda por transporte
aéreo regional naquela época, ficou estabelecido que o municipio
deveria atender as operagdes dos diversos segmentos da aviacao geral

gue, por ventura, viessem a ocorrer naquela regido do Estado de Sergipe.
= Aeroporto Complementar:

A localidade de Nossa Senhora da Gléria foi entdo selecionada para
compor a Rede de Aeroportos do Estado de Sergipe em carater
Complementar devido, basicamente, a sua localizacdo estratégica na
cobertura do territério daquele estado. Desta forma, foi indicada, pelo
PAESE 1990, a implantacdo de uma nova unidade aeroportuaria, a partir

do segundo horizonte de planejamento, ou seja, entre 1995 e 1999.

As Redes Estaduais de Aeroportos do PAESE 2011 e do PAESE 1990 sao
ilustradas nas Figuras 6.2 e 6.3, respectivamente.

As classificagOes e respectivos aerddromos referentes a Rede Estadual
de Aeroportos da presente revisdo -- PAESE 2011 - e a Rede do PAESE
1990 sdo apresentadas no Quadro 6.5 - Rede Estadual de Aeroportos —
Revisdao PAESE 2011 e PAESE 1990.
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Quadro 6.5 — Rede Estadual de Aeroportos — Revisao PAESE 2011 e PAESE 1990

CLASSIFICAGAO DOS AERODROMOS
NA REDE ESTADUAL DE AEROPORTOS

LOCALIDADE/AERODROMO

PAESE 1990 PAESE 2011
CANINDE DE SAO FRANCISCO - Turistico
LAGARTO - Regional
NOSSA SENHORA DA GLORIA COMPLEMENTAR Local
PROPRIA Regional -
TOBIAS BARRETO Local -

Diretrizes Gerais de Desenvolvimento

O desenvolvimento da Rede Estadual de Aeroportos é definido a partir
dos requisitos operacionais das aeronaves de planejamento consideradas
neste Plano, que sdo decorrentes da demanda prevista para um horizonte
de vinte anos, conforme estimada no Capitulo 4.

Para efeito do dimensionamento dos componentes aeroportuarios, as
aeronaves foram classificadas em grupos, conforme apresentado no
Capitulo 5 - Tipologia de Aeroportos.

Cada grupo de aeronaves determina o porte do aeroporto, possibilitando
definir as caracteristicas fisicas dos seus componentes.

O Quadro 6.6 mostra a classificacdo, o porte e o grupo de aeronaves
definidos para as unidades da Rede, assim como o tipo de operagao
assumido como meta a ser alcangada, para cada horizonte de
planejamento.

Os aeroportos regionais sdo classificados como de pequeno, médio
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e grande porte, em funcdo da expectativa de operacdo de aeronaves
da Aviagdao Doméstica Regional dos Grupos 2, 3, 4, 5 e 6, até o ultimo
horizonte de planejamento.

As unidades turisticas também podem receber classificacdo de pequeno,
médio e grande porte, de acordo com o porte da aviagao que se pretende
atender nos voos ndo regulares (charter), admitindo-se a implantacdo
de heliportos, em fungao das caracteristicas do mercado por transporte
aéreo e da topografia da localidade.

Os aeroportos metropolitanos auxiliares, a principio, sdao classificados
como de pequeno porte, compativeis com a operagao de aeronaves do
Grupo 1 (Aviacdo Geral), podendo ter uma classificacdo diferenciada sob
este aspecto, nos casos em que ja exista ou esteja prevista a operacdo de
jatos executivos.

Os aeroportos, locais e complementares, serdo sempre classificados
como de pequeno porte, compativeis com a operacdo de aeronaves do
Grupo 1 (Aviacdo Geral).

Os aeroportos regionais, metropolitanos auxiliares e os turisticos deverao
ser preparados para o tipo de operagdo IFR ndo precisdo, diurna/noturna,
e ter a 4rea de movimento pavimentada (TST).

J4 as unidades aeroportuarias locais e complementares deverdo ser
adequadas a operacao VFR diurna e dotadas de drea de movimento com
revestimento asfaltico (TSD).

Propostas de Desenvolvimento

As propostas de desenvolvimento orientam a adequac¢dao e expansao
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dos aeroportos, especificando as obras e os servigcos a serem realizados
nos horizontes de planejamento de curto, médio e longo prazos
estabelecidos neste Plano, a fim de adequa-los a operacdo prevista e as

metas estabelecidas para a Rede Estadual de Aeroportos (Quadro 6.6).

As propostas apresentam, ainda, um quadro sintético das caracteristicas
fisicas e operacionais, além de uma descricdo das diretrizes, das obras e
dos servicos para cada aeroporto nos horizontes de planejamento.

A definicdo das atividades previstas para os aeroportos é realizada
segundo orientacdo dos Modelos Bdsicos de Aerédromos, apresentados
no Capitulo 5 - Tipologia de Aeroportos, considerando as peculiaridades
locais.

Atividades Previstas

As atividades propostas para os aeroportos compreendem um conjunto
de obras e servicos de grande vulto, o qual, para efeito de padronizacao,

é definido a seguir:
Localizagao

Esta atividade decorre da necessidade de selecdo de sitio aeroportudrio
para a implantacdo de novo aeroporto. As principais atividades neste
sentido sdo:

— sele¢do de novo sitio aeroportuario;
— adequacdo da area de entorno a legislacdo aeronautica em vigor;
— regularizacdo da area patrimonial; e

— delimita¢do, com cerca, da area patrimonial.
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Implantagao

Esta atividade decorre da necessidade de implantar elementos basicos
que compdem a infraestrutura de um aeroporto, ainda nao existentes,
constituindo-se, em geral, de:

— implantagdo de pista de pouso e decolagem, saida e patio de
aeronaves, com suporte adequado a operagdo prevista;

— constru¢do de terminal de passageiros, estacionamento de
veiculos e edificacdes complementares;

— implantacdo de servico de salvamento e combate a incéndio
(SESCINC) adequado a categoria requerida para cada aeroporto; e

— instalacdo de equipamentos e servigos de protecdo ao voo e de
equipamentos de iluminagdo — balizamento noturno (BN) e farol
rotativo de aerodromo (FR).

Adequacao

Consiste em uma modificacdo de caracteristica fisica ou operacional da
infraestrutura e/ou da area patrimonial do aeroporto, aproveitando-se
as instalagdes ja existentes. As atividades mais frequentes, no sentido de
adequar a infraestrutura aeroportudria, sdo as seguintes:

— reforco e/ou pavimentacdo de pista de pouso e decolagem,
pista de taxi e/ou patio de aeronaves, com suporte adequado a
operagao prevista;

— implantac¢do de Area de Seguranca de Fim de Pista (RESA);
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— instalacdo de sistema de protecdo ao voo adequado a categoria

prevista;

— expansdo da pista de pouso e decolagem, pdtio de aeronaves,
terminal de passageiros, estacionamento de veiculos e edificacoes
complementares;

— compatibilizacdo da Zona de Protecdao do Aerddromo, com base

na Portaria 256/GC5, nos casos aplicaveis;

— dimensGes delote e distancia minima do Parque de Abastecimento

de Aeronaves (PAA) ao patio de estacionamento de aeronaves; e

— categoria do Servico de Salvamento e Combate a Incéndio
(SESCINC).

Manuteng¢ao

Esta atividade consiste na conservacdao da infraestrutura existente,
compatibilizando-a com as normas em vigor, de modo a manter a

operacionalidade do aeroporto.

Plantas de Configuragao Proposta

As plantas de configuracdo sdo apresentadas apenas para os aeroportos

de classificacdo regional, metropolitano auxiliar ou turistico.

Nessas plantas, a concepcdo de desenvolvimento dos componentes
aeroportudrios é lancada sobre a situacdo atual, seguindo o previsto na
Proposta de Desenvolvimento para o terceiro horizonte de planejamento.
Estes desenhos deverao ser usados como subsidio para a elaboracdo dos

respectivos projetos executivos de cada unidade aeroportuaria.
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Foram adotadas, como padrdo de representacdo nas plantas da
configuracdo proposta dos aerédromos, a cor preta (sélido) para os
componentes aeroportudrios que serdo adequados, a cor vermelha
(hachura) para as dreas que serdo expandidas ou implantadas e a cor
amarela (pontilhado) para aqueles componentes que deverdo ser
desativados.

No caso da area patrimonial, a representacao foi feita com hachura verde
para a area a ser expandida, cabendo mencionar que, conforme as razées
dispostas no Capitulo 5 — Tipologia de Aeroportos, para os aeroportos
que possuem Plano Especifico de Zoneamento de Ruido aprovado, na
proposta de desenvolvimento constara apenas a delimitagao patrimonial
relativa a drea operacional.

Previsao de Investimentos

A previsdo de investimentos, exibida no Quadro 6.7, consiste na
guantificacdo dos custos relativos as obras e aos servicos propostos
para cada aeroporto, de forma a complementar as propostas de
desenvolvimento e servir de base para orientar a solicitacdo de recursos
financeiros aos programas de desenvolvimento aeroportudrio ou para
aplicacao de recursos proprios.

Esta previsdo é realizada para cada horizonte de planejamento, visando
estipular uma ordem de grandeza dos valores a serem aplicados, que
deverdo ser calculados com maior precisdo apds a elaboracdo dos
projetos executivos dos aeroportos.

Consideragoes Finais

Dentre os aerddromos existentes selecionados para compor a Rede
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Estadual de Aeroportos, alguns apresentam certas peculiaridades
que foram levadas em consideragdao no presente documento. Cabe
ressaltar que o pleno entendimento do que preconiza a proposta de
desenvolvimento de cada unidade esta atrelado a condi¢des especificas

diagnosticadas durante os estudos realizados.

Para os casos de implantacdo de novas unidades, em virtude da
necessidade de mudanca de sitio ou de dotar uma determinada
localidade de infraestrutura aeroportudria, o atendimento das diretrizes
fica condicionado a adequacdo do sitio a ser selecionado quanto aos
parametros constantes no Capitulo 5 — Tipologia de Aeroportos. Neste
caso, a Planta de Configuracdo Proposta sera elaborada de acordo com
os Modelos Basicos de Aerédromos. Cabe ressaltar que essa planta
ndo terd base aerofotografica, uma vez que, em geral, por ocasido da
elaboracdo deste documento, o sitio ainda ndo fora selecionado.
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Quadro 6.6 — Parametros para as Diretrizes Gerais de Desenvolvimento da Rede Estadual de Aeroportos

GRUPO DE AERONAVE

COMPRIMENTO BASICO DE PISTA (m)
TIPO DE OPERAGAO

AEROPORTO CLASSIFICACAO PORTE
2012 2017 2027 2017
CANINDE DE SAO FRANCISCO TURISTICO GRANDE 3 4 4 ~1'400 - ~1‘6OO - }'600 x
IFR ndo precisao IFR ndo precisao IFR ndo precisao
LAGARTO REGIONAL MEDIO 3 3 4 }'650 - ~1'650 - }'750 .
IFR ndo precisao IFR nao precisao IFR ndo precisao
i 1.200 1.200 1.200
NOSSA SENHORA DA GLORIA LOCAL PEQUENO 1 1 1 VER VER VER

Quadro 6.7 — Previsao de Investimentos para a Rede Estadual de Aeroportos

AEROPORTO

CANINDE DE SAO FRANCISCO

12 HORIZONTE

31.711.775,00

22 HORIZONTE

22.900.140,00

32 HORIZONTE

54.661.915,00

LAGARTO

31.659.450,00

21.475.600,00

53.135.050,00

NOSSA SENHORA DA GLORIA

4.921.925,00

2.285.845,00

7.207.770,00

Ref.: jul. 2011 (valores em RS)
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DESENVOLVIMENTO DOS AEROPORTOS

Quadro 6.8 — Proposta de Desenvolvimento — NOSSA SENHORA DA GLORIA

PREVISOES

GRUPO DE AERONAVE

12 HORIZONTE

1

22 HORIZONTE

1

32 HORIZONTE

1

TIPO DE OPERACAO VFR VFR VFR

cODIGO 2B 2B 2B

LOCALIZACAO Novo sitio Novo sitio Novo sitio

AREA PATRIMONIAL

TOTAL (ha) 58,28 58,28 58,28

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m) 1.200 1.200 1.200
largura (m) 30 30 30

SAIDA comprimento (m) 65,25 65,25 65,25
largura (m) 10,50 10,50 10,50
drea (m?) 4.741,50 4.741,50 4.741,50

PATIO comprimento (m) 109 109 109
largura (m) 43,50 43,50 43,50

REVESTIMENTO cascalho asfalto asfalto

SUPORTE (PCN) 6/F/B/Y/T 6/F/B/Y/T 6/F/B/Y/T

AREA TERMINAL

TEPAX (m?) 184 184 184

ESTACION. DE VEICULOS (m?) 350 350 350

AUXILIOS VISUAIS E DE NAVEGAGAO AEREA

ORGAOS - EPTA-A EPTA-A

. Horizontal Horizontal Horizontal
SINALIZACAO
AREA EDIFICADA (m?) - 15 15

SESCINC

CATEGORIA REQUERIDA
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A localidade de Nossa Senhora da Gléria foi selecionada para compor
a Rede de Aeroportos do Estado de Sergipe devido ao médio potencial
socioecondmico verificado no contexto estadual, ndo apresentando
expectativa de demanda por transporte aéreo regular. Desta forma, essa
unidade aeroportudria foi classificada como Local de Pequeno Porte,
devendo estar capacitada para o atendimento de aeronaves da aviacao
geral, a partir do primeiro horizonte de planejamento, e desempenhar a
funcdo de atendimento a regido norte do Estado.

ATIVIDADES:

12 Horizonte de Planejamento (2012/2016)

— escolha de sitio aeroportudrio para o desenvolvimento da nova
infraestrutura;

— transferéncia da propriedade para o Poder Publico;

— implantacdo de cerca, delimitando a nova drea patrimonial com
58,28ha;

— elaboracdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
novo sitio aeroportuario;

— desobstrucdo das superficies do Plano Basico de Zona de Pro-
tecdo de Aerddromo, através da remocdo de obstaculos que se-
jam identificados;

— regularizacdo do aeroporto junto as autoridades aeronduticas
competentes;

— implantacdo de via de acesso ao aeroporto;

— implantagao de pista de pouso e decolagem com 1.200m x 30m,

(@)
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de saida com 65,25m x 10,50m e de patio de aeronaves com
4.741,50m?, todos em cascalho, com suporte de 6/F/B/Y/T;

— construgdo de turnaround nas cabeceiras da pista;
— realizacdo de sinalizacdo diurna de pista de pouso e decolagem;

— implantagdo de RESA com 120m x 60m no prolongamento das
cabeceiras, apos a faixa de pista, de acordo com os critérios apre-
sentados no capitulo 5;

— construgdo de terminal de passageiros com 184m? e de estacio-
namento de veiculos com 350m2, ambos localizados de acordo
com os critérios apresentados neste Plano; e

— implantagao de servigo de salvamento e combate a incéndio ade-
guado a categoria requerida.

125
22 Horizonte de Planejamento (2017/2021)

— pavimentagao da drea de movimento em asfalto com suporte de
6/F/B/Y[T;

— implantagdo do sistema de protec¢do ao voo tipo “B”;

— construcdo de edificacdo para abrigar a estacdo de telecomunica-
¢coOes; e

— manutencdo das instalagdes existentes.
32 Horizonte de Planejamento (2022/2031)

— manutengao das instalagdes existentes.
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Quadro 6.9 — Previsdo de Investimentos: NOSSA SENHORA DA GLORIA

PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

Ref.: jul. 2011 (Valores em RS)

4.921.925,00

2.285.845,00

DISCRIMINACAO SERVICO 12 HORIZONTE 22 HORIZONTE 32 HORIZONTE
implantagdo 2.232.000,00 - - 2.232.000,00
pista de Pouso e Decolagem reforgo - 1.332.000,00 - 1.332.000,00
impl. turnaround 70.085,00 26.640,00 - 96.725,00
implant. RESA 518.400,00 - 518.400,00
AREA DE MOVIMENTO implantagdo 42.480,00 - - 42.480,00
Pista de Taxi
reforgo - 25.350,00 - 25.350,00
Ptio de Aeronaves implantagdo 293.975,00 - - 293.975,00
reforgo - 175.440,00 - 175.440,00
Drenagem construgao 315.695,00 2.535,00 - 318.230,00
Subtotal 3.472.635,00 1.561.965,00 - 5.034.600,00
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros construgao 379.780,00 - - 379.780,00
Estacionamento de Veiculos construgao 19.250,00 - - 19.250,00
Subtotal 61.500,00 581.400,00 - 642.900,00
Equipamentos aquis./inst. - 571.200,00 - 571.200,00
Protegdo ao Voo Edificacdo construgao - 10.200,00 - 10.200,00
Balizamento Noturno/Iluminacdo Pétio constr./equip. 61.500,00 - - 61.500,00
Subtotal 61.500,00 581.400,00 - 642.900,00
Equipamentos aquis./inst. 425.960,00 - - 425.960,00
Servi¢o de Salvamento Area Operacional construgdo 59.400,00 - - 59.400,00
e Combate a Incéndio Area de Abrigo construgdo 97.200,00 - - 97.200,00
Area de Apoio construgao - - - -
Subtotal 582.560 - - 582.560
Infraestrutura Basica construgdo 96.080,00 2.145,00 - 98.225,00
Sistemas Complementares Obras Complementares construgao 21.960,00 510,00 - 22.470,00
Paisagismo/Urbanizacdo construgao 13.755,00 310,00 - 14.065,00
Subtotal 131.795,00 2.965,00 - 134.760,00
Engenharia Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento execucdo 274.405,00 139.515,00 - 413.920,00
Subtotal 274.405,00 139.515,00 - 413.920,00

7.207.770,00

(@)

SE

GOVERNO DE TODOS
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Quadro 6.10 — Proposta de Desenvolvimento: LAGARTO

PREVISOES 12 HORIZONTE 22 HORIZONTE 32 HORIZONTE

GRUPO DE AERONAVE 3 3 4
TIPO DE OPERAGAO NAO-PRECISEO | NAG-PRECISAO | NAO-PRECISEO
cODIGO 3C 3C 4c
LOCALIZACAO Novo sitio Novo sitio Novo sitio
AREA PATRIMONIAL
TOTAL (ha) 155,24 155,24 155,24
AREA DE MOVIMENTO
BISTA comprimento (m) 1.650 1.650 1.750

largura (m) 30 30 45
SAIDA comprimento (m) 188 € 1.027,50 188 € 1.027,50 180,5 e 1.020

largura (m) 18 18 18

drea (m?) 12.348 12.348 19.708,70
PATIO comprimento (m) 180 180 253

largura (m) 68,60 68,60 77,90
REVESTIMENTO asfalto asfalto asfalto
SUPORTE (PCN) 14/F/B/Y/T 14/F/B/Y/T 35/F/B/X/T
AREA TERMINAL
TEPAX (m?) 225 225 400
ESTACION. DE VEICULOS (m?) 500 500 975
AUXILIOS VISUAIS E DE NAVEGACAO AEREA
ORGAOS EPTA-A/C EPTA-A/C EPTA-A/C

N Horizontal Horizontal Horizontal

SINALIZAGRO Luminosa Luminosa Luminosa
AREA EDIFICADA (m?) 15 15 15

SESCINC

CATEGORIA REQUERIDA

PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

Alocalidade de Lagarto foi selecionada para compor a Rede de Aeroportos
do Estado de Sergipe devido ao alto potencial socioeconémico verificado
no contexto estadual e por ter apresentado expectativa de demanda por
transporte aéreo regular a partir do primeiro horizonte de planejamento.
Desta forma, essa unidade aeroportuaria foi classificada como Regional
de Médio Porte, devendo estar capacitada para a operacdo de aeronaves
do Grupo 3 no primeiro horizonte de planejamento e de aeronaves do
Grupo 4 a partir do terceiro horizonte de planejamento, atendendo a
aviacdo regular, além de desempenhar a funcdo de atendimento a regido
sul do Estado.

ATIVIDADES:
12 Horizonte de Planejamento (2012/2016)

— escolha de sitio aeroportudrio para o desenvolvimento da nova
infraestrutura;

— transferéncia da propriedade para o Poder Publico;

— implantacdo de cerca, delimitando a nova drea patrimonial com
155,24ha;

— elaboracdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do

novo sitio aeroportuario;

— desobstrucdo das superficies do Plano Basico de Zona de Protecao
de Aerdédromo, através da remocdo de obstaculos que sejam
identificados;

— regularizacdo do aeroporto junto as autoridades aeronduticas

competentes;

(@)
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— implantacdo de via de acesso ao aeroporto; 22 Horizonte de Planejamento (2017/2021)

— implantacdo de pista de pouso e decolagem com 1.650m x 30m, — manutencdo das instalagdes existentes.

de saida com 188m x 18m e de patio de aeronaves com 12.348m?,

2 Hori P j 2022/2031
todos em asfalto com suporte de 14/F/B/Y/T e localizados 3¢ Horizonte de Planejamento (2022/2031)

conforme os critérios apresentados no capitulo 5; — amplia¢do da pista de pouso e decolagem para 1.750m x 45m,

. o . .. ~ em asfalto;
— implantagao de pista de taxi paralelo com extensdo total de

1.027,50m e 18m de largura; — ampliacdo do patio de aeronaves para 19.708,70m?, de acordo

- . . com a planta de Configuracdo Proposta;
— construgdo de turnaround em uma das cabeceiras da pista; P gurag P

— realizacdo de sinalizacdo diurna e noturna de pista de pouso e — reforco do suporte da drea de movimento para 35/F/B/X/T;

decolagem; — expansdo do terminal de passageiros para 400m?;

— implantagdo de RESA com 240m x 150m no prolongamento das — expansio do estacionamento de veiculos para 975m? e

cabeceiras, apds a faixa de pista, de acordo com os critérios 128

apresentados no capitulo 5; — manutencdo das instalagdes existentes.

— construcdo de terminal de passageiros com 225m? e de
estacionamento de veiculos com 500m?, ambos localizados de
acordo com os critérios apresentados neste Plano;

— implantagdo do sistema de protec¢ao ao voo tipo “A”;

— construcdo de edificacdo para abrigar a estacio de

telecomunicacdes; e

— implantacdo de servico de salvamento e combate a incéndio

adequado a categoria requerida.

D @ serGiPe



PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

1‘
x
l

+<

— &

A A A T

L
L
:
;

—1
(A
"
> %
j *
’ CURVA DE NIVEL DE RUIDO 1
o / (d‘@ x
¢ X X X X X X X X < X X X X X X X X —
@ ! CURVA DE NIVEL DE RUIDO 2
LEGENDA
1-PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
2—PIASTA DE TAXI
3-PATIO DE AERONAVES N
R T R s X IMPLANTAGAO DA AREA PATRIMONIAL - —
gg;gﬁ:g"‘”“m DE VEICULOS 77777777 IMPLANTAGAO DOS COMPONENTES AEROPORTUARIOS 0 100 200

Figura 6.4 — Configuracao Proposta: LAGARTO

GOVERNO DE TODOS

129



Quadro 6.11 — Previsdo de Investimentos: LAGARTO

PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

Ref.: jul. 2011 (Valores em RS)

31.659.450,00

21.475.600,00

DISCRIMINACAO SERVICO 12 HORIZONTE 22 HORIZONTE 32 HORIZONTE
implantagdo 7.920.000,00 - 2.232.000,00
ampliagdo/reforco - 10.237.500,00 1.332.000,00
Pista de Pouso e Decolagem
impl. turnaround 90.435,00 190.560,00 96.725,00
implant. RESA 6.480.000,00 4.020.000,00 518.400,00
AREA DE MOVIMENTO implantagdo 3.500.640,00 - 42.480,00
Pista de Taxi
reforgo - 1.404.585,00 25.350,00
Patio de Aeronaves implantagdo 1.975.680,00 - 293.975,00
ampliagdo/reforco - 2.569.195,00 175.440,00
Drenagem construgao 1.996.680,00 1.100.215,00 318.230,00
Subtotal 21.963.435,00 19.522.055,00 41.485.490,00
Terminal de Passageiros Constr./ampliacdo 551.475,00 428.925,00 980.400,00
Terminal de Passageiros
Estacionamento de Veiculos construgdo 32.500,00 30.875,00 63.375,00
Subtotal 583.975,00 459.800,00 1.043.775,00
Equipamentos aquis./inst. 2.538.000,00 - 2.538.000,00
Protegdo ao Voo Edificagdo construgao 1.356.000,00 - 1.356.000,00
Balizamento Noturno/lluminagdo Patio constr./equip. 550.860,00 51.530,00 602.390,00
Subtotal 4.444.860,00 51.530,00 4.496.390,00
Equipamentos aquis./inst. 1.645.000,00 - 1.645.000,00
Servico de Salvamento Area Operacional construgdo 355.000,00 - 355.000,00
e Combate a Incéndio Area de Abrigo construgio 140.400,00 - 140.400,00
Area de Apoio construgao 30.400,00 - 30.400,00
Subtotal 2.170.800,00 - 2.170.800,00
Infraestrutura Basica construgao 481.620,00 96.250,00 577.870,00
Sistemas Complementares Obras Complementares construgao 113.125,00 21.450,00 134.575,00
Paisagismo/Urbanizacdo construgao 69.765,00 13.795,00 83.560,00
Subtotal 664.510,00 131.495,00 796.005,00
Engenharia Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento execugdo 1.831.870,00 1.310.720,00 3.142.590,00
Subtotal 1.831.870,00 1.310.720,00 3.142.590,00

53.135.050,00

(@)

SE

GOVERNO DE TODOS
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Quadro 6.12 — Proposta de Desenvolvimento: CANINDE DE SAO FRANCISCO

PREVISOES 12 HORIZONTE 22 HORIZONTE 32 HORIZONTE
GRUPO DE AERONAVE 3 4 4
TIPO DE OPERAGAO NAO-PIFiIFE{CISAO NAO-PIII;ECISAO NAO-PIFiIFE{CISAO
cODIGO 3C 4c 4c
LOCALIZACAO Novo sitio Novo sitio Novo sitio
AREA PATRIMONIAL
TOTAL (ha) 146,77 146,77 146,77
AREA DE MOVIMENTO
PISTA comprimento (m) 1.400 1.600 1.600
largura (m) 30 45 45
SAIDA comprimento (m) 188 e 945 180,50 e 952,50 | 180,50 e 952,50
largura (m) 18 18 18
area (m?) 12.348 19.708,70 19.708,70
PATIO comprimento (m) 180 253 253
largura (m) 68,60 77,90 77,90
REVESTIMENTO asfalto asfalto asfalto
SUPORTE (PCN) 20/F/B/Y/T 35/F/B/X/T 35/F/B/X/T
AREA TERMINAL
TEPAX (m?) 225 400 400
ESTACION. DE VEICULOS (m?) 500 500 975
AUXILIOS VISUAIS E DE NAVEGAGAO AEREA
ORGAOS EPTA-A/C EPTA-A/C EPTA-A/C
SINALIZACKO Horizontal Horizontal Horizontal
Luminosa Luminosa Luminosa
AREA EDIFICADA (m?) 15 15 15

SESCINC

CATEGORIA REQUERIDA

PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

A localidade de Canindé de S3o Francisco foi selecionada para compor a
Rede de Aeroportos do Estado do Sergipe devido ao potencial turistico
verificado no contexto estadual. Desta forma, essa unidade aeroportudria
foi classificada como Turistica de Grande Porte, devendo desempenhar a
funcdo de atendimento a regido noroeste do Estado.

ATIVIDADES:

12 Horizonte de Planejamento (2012/2016)
— escolha de sitio para desenvolvimento da nova infraestrutura;
— transferéncia da propriedade para o Poder Publico;

— implantacdo de cerca, delimitando a nova area patrimonial com
146,77ha;

— elaboracdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
novo sitio aeroportuario;

— desobstrugao das superficies do Plano Basico de Zona de Protegao
de Aerdédromo, através da remocao de obstaculos que sejam
identificados;

— regularizacdo do aerédromo junto aos drgaos competentes da
Aviagao Civil;

— implantacdo de via de acesso ao aeroporto;

— implantacdo de pista de pouso e decolagem com 1.400m x 30m,

de saida com 188m x 18,00m e de patio de aeronaves com
12.348,00m?, todos em asfalto e com suporte de 14/F/B/Y/T;

(@)
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— implantagdo de pista de taxi paralelo com extensao total de 945m — refor¢o do suporte da drea de movimento para 35/F/B/X/T;

e 18m de largura;
— expansdo do terminal de passageiros para 400m?;

— realizacdo de sinalizacdo diurna e noturna de pista de pouso e

— expansdo do estacionamento de veiculos para 975m?; e
decolagem;

— implantagdo de RESA com 240m x 150m no prolongamento das — manutengdo das instalacGes existentes.

cabeceiras, apds a faixa de pista, de acordo com os critérios 32 Horizonte de Planejamento (2022/2031)

apresentados no capitulo 5;
— manutencado das instalagdes existentes.

— construgdo de turnaround em uma das cabeceiras da pista;

— construgdo de terminal de passageiros com 225m? e de
estacionamento de veiculos com 500m?, ambos localizados de
acordo com os critérios apresentados no capitulo 5 — Tipologia

de Aeroportos;
132

— implantagdo do sistema de protec¢ao ao voo do tipo “A”;

— construcdo de edificacdo com 15,00m? para abrigar a estacdo de

telecomunicacdes; e

— implantacdo de servico de salvamento e combate a incéndio
adequado a categoria requerida.

22 Horizonte de Planejamento (2017/2021)

— ampliacdo da pista de pouso e decolagem para 1.600m x 45m,

em asfalto;

— ampliagdo do patio de aeronaves para 19.708,70m?, de acordo
com a planta de Configuracdo Proposta;

D @ serGiPe
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Quadro 6.13 — Previs3o de Investimentos: CANINDE DE SAO FRANCISCO

PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO 12 HORIZONTE 22 HORIZONTE 32 HORIZONTE TOTAL
implantagdo 7.266.000,00 - 7.266.000,00
pista de Pouso e Decolagem ampliagdo/reforco - 9.930.000,00 9.930.000,00
impl. turnaround 97.780,00 190.560,00 288.340,00
impl. RESA 7.056.000,00 5.520.000,00 12.576.000,00
AREA DE MOVIMENTO bista de Téxi implantagdo 3.528.165,00 - 3.528.165,00
reforgo - 1.308.060,00 1.308.060,00
ptio de Aeronaves implantagdo 2.136.205,00 - 2.136.205,00
ampliacdo/reforgo - 2.569.195,00 2.569.195,00
Drenagem construgao 2.008.415,00 1.341.835,00 3.350.250,00
Subtotal 22.092.565,00 20.859.650,00 42.952.215,00
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros Constr./ampliacdo 551.475,00 428.925,00 980.400,00
Estacionamento de Veiculos construgdo 32.500,00 30.875,00 63.375,00
Subtotal 583.975,00 459.800,00 1.043.775,00
Equipamentos aquis./inst. 2.538.000,00 - 2.538.000,00
Protecdo ao Voo Edificacdo construgdo 1.356.000,00 - 1.356.000,00
Balizamento Noturno/Iluminacdo Patio constr./equip. 470.860,00 51.530,00 522.390,00
Subtotal 4.364.860,00 51.530,00 4.416.390,00
Equipamentos aquis./inst. 1.645.000,00 - 1.645.000,00
Servigo de Salvamento Area Operacional construgao 355.000,00 - 355.000,00
e Combate a Incéndio Area de Abrigo construcio 140.400,00 - 140.400,00
Area de Apoio construgao 30.400,00 - 30.400,00
Subtotal 2.170.800,00 - 2.170.800,00
Infraestrutura Basica construgao 481.620,00 96.250,00 577.870,00
Sistemas Complementares Obras Complementares construgao 113.125,00 21.450,00 134.575,00
Paisagismo/Urbanizacdo construgao 69.765,00 13.795,00 83.560,00
Subtotal 664.510,00 131.495,00 796.005,00
Engenharia Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento execugdo 1.835.065,00 1.397.665,00 3.232.730,00
Subtotal 1.835.065,00 1.397.665,00 3.232.730,00

Ref.: jul. 2011 (Valores em RS)

31.711.775,00

22.900.140,00

54.611.915,00

(@)

SE

GOVERNO DE TODOS
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Abreviagoes

Aeronaves

SE:
ME:
Auxilios

NDB:
VOR:
VASIS:
BN:
FR:

Operagao

VFR:
IFR:

Orgdos
EPTA:

NPV:
Edificacoes
TEPAX:
REST. BAG:
CONC:
ADM:

DEP:

KF:
CGC:

Servigos

ABAST:

PF (AVGAS):
TF (AVTUR):
PAA:
SESCINC:

Monomotores Leves
Bimotores Leves

Radiofarol Nao Direcional

Sistema de Radiofarol Omnidirecional em VHF
Sistema Indicador de Planeio de Aproximacgao Visual
Balizamento Noturno

Farol Rotativo de Aerédromo

Visual Flight Rules (Regras de Voo Visual)
Instrument Flight Rules (Regras de Voo por Instrumentos)

EstacOes Permissiondrias de Telecomunicagdes e Trafego
Aéreo
Nucleo de Protecdo ao Voo

Terminal de Passageiros

Area para Restituicdo de Bagagens

Concessoes (comerciais, utilidades publicas, etc)
Administracdo do Aeroporto

Depdsito

Casa de Forca

Casa do Guarda-Campo

Abastecimento de Combustiveis

Gasolina de Aviacao

Querosene de Aviacao

Parque de Abastecimento de Aeronaves
Servico de Salvamento e Combate a Incéndio

Suporte

ACN:

PCN:

Outros
MOV (P+D):
PAX (E+D):
PAX/H.PICO:
RESA:

Legenda

Area de Movimento Existente

PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DE SERGIPE - PAESE 2011

Aircraft Classification Number (Numero de Classificacdo
de Aeronave)

Pavement Classification Number (NUmero de
Classificacdo de Pavimento)

Movimento de Aeronaves (Pousos+Decolagens)
MovimentodePassageiros(Embarcados+Desembarcados)
Numero de Passageiros na Hora Pico

Runway End Safety Area (Area de Seguranca de Fim de
Pista)

1

Edificacdo Existente

Rede de Energia Elétrica

Rodovia Asfaltada
Rodovia e Via em Terra
Caminho em Terra
Rede Ferrovidria

Cerca Patrimonial

Area Operacional

Area Patrimonial - - -

Vala de Drenagem

Canal de Irrigacao

Faixa Preparada

(@)
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