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INTRODUCAO

A COMPANHIA DOCAS DO RIO GRANDE DO NORTE(CODERN), com
CNPJ 34.040.345/0001-90, € uma Empresa Publica vinculada ao Ministério da
Infraestrutura, através da sua Secretaria Nacional de Portos e Transportes
Aquaviarios e exerce o papel de Autoridade Portuaria, nos termos da Lei n.2
12.815, de 05 de junho de 2013, no Porto de Natal e no Terminal Salineiro de
Areia Branca, instalagcdes portuarias do Estado do Rio Grande do Norte, além de,
mediante convénio, exercer este papel na Administracdo do Porto de Maceié -
APMC.

Este Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) do Porto de Natal foi
elaborado considerando a integracdo com os demais modais de transportes
(Portaria n° 03/2014) e os elementos econdmicos, fisicos e sociais que tém
relevancia no cenario de desenvolvimento econdémico da hinterlandia do Porto,
como os impactos ambientais, a segurancga, os acessos terrestres e hidroviarios, a
interferéncia com a cidade, o desenvolvimento das atividades agro-industriais, que
dependem do Porto e o adequado espaco, para o atendimento das demandas,
configurando-o correta e apropriadamente para a sua melhor utilizagao.

Apontamos, também, na busca de atender as demandas atuais e as
tendéncias futuras, as prementes necessidades do melhoramento das instalacoes
existentes como o reforgo estrutural e o aprofundamento dos diversos trechos de
cais, a ampliagcédo da bacia de evolucao e do aprofundamento do canal de acesso
para 15,0 metros.

Os esforgcos de planejamento operacional da Administragdo Portuaria, que
aqui delinearemos, visa o estabelecimento de acoes e de metas para a expansao
racional e a otimizagao de areas e instalagdes do Porto, em perfeita consonancia
com outros instrumentos de planejamento do setor portuario, quais sejam, o PNLP
e o Plano Mestre.

Procura-se, também, uma perfeita sintonia com o Plano Diretor do Municipio
que, da mesma forma, € o mecanismo legal que visa orientar o desenvolvimento

urbano da cidade e, no entanto, ha 12 (doze) anos se aguardam revisbes ou
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complementagdes. Na atual situacdo, foi criado um nucleo gestor que iniciou os
debates com vistas a atualizar e complementar o Plano Diretor de Natal.

O PDZ se destina a ser, portanto, uma consolida¢do de propostas de futuro
para o Porto, incorporando aspectos técnicos, logisticos e socioecondmicos,
inserindo conceitos de qualidade na prestacdo do servico e integrando urbana e
ambientalmente o Porto com a cidade do Natal.O Porto de Natal € um porto
publico que atende a interesses regionais, sendo um importante impulsionador do
desenvolvimento econdmico-empresarial do Estado do Rio Grande do Norte. A
partir das diretrizes gerais deste plano, deverdo ser estabelecidos, em nivel de
maior especificidade, os critérios e normas de utilizacdo, operagdo e construgéo
das diversas instalagbes e facilidades da CODERN, objetivando preservar o
desenvolvimento harmdnico da atividade portuaria. Os referenciais basicos para o
Plano proposto sdo, objetivamente, as premissas técnicas e a orientacdo de
politicas gerais, que darado suporte ao planejamento estratégico de administracao
e exploracdo das nossas instalagées portuarias. A adogdo do PDZ de Natal
devera refletir, diretamente, na condugdo dos negdcios portuarios, de maneira
compatibilizada com a vocacao econdmica e funcional do porto, devendo, por isso
mesmo, ser compreendido como instrumento capaz de acompanhar,
sistematicamente, a dinamica de suas transformacodes e, para que se cumpra sua
funcdo, devera ser periodicamente revisto, atualizando-se suas diretrizes em

confronto com as ocorréncias que vierem a se efetivar.
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1- INFORMACOESGERAIS
1.1 - Localizacéo

Fotografia n? 01- Portode Natal

O Porto de Natal localiza-se no municipio do mesmo nome, capital do
estado do Rio Grande do Norte, naturalmente protegido, a margem direita e a 3
km da foz do estuario do Rio Potengi (canal de acesso), que atua mais como um
braco de mar, na diregdo N-SO, entre o recife dos Reis Magos (ou Ponta do
Picdo), a E, e o recife (ou Pedra da Baixinha), a NO.Suas coordenadas
geograficas sdo 05° 46’ 24 S, de Latitude, e 035° 12’ 20 W, de Longitude, sendo
cadastrado na InternationalMaritimeOrganization(IMO) sob o codigo BR NAT n°
20.043. Com o objetivo de diminuir o assoreamento na regido, foram construidos
dois molhes na barra do rio. O cais do Portode Natal possui um total de 567 m de
extensdo, ndo continuos (além de dez metros adicionais devido a dolphin de
amarragao), sendo dividido em trés partes devido a deflexdes no alinhamento.

A posigao geografica do Porto de Natal € estrategicamente situada na esqui-
na do Continente Sul Americano, colocando-o como o porto brasileiro mais pro-

ximo dos Continentes Europeu e Africano e, também, préximo da América do
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Norte. A sua zona de influéncia atinge os estados da Paraiba, Ceara, Pernambuco e

Bahia, além do Rio Grande do Norte.

x \

Figura 02 - BRs que propiciam acesso ao Porto de Natal

11
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1- BR-101 (Via de acesso Joao Pessoa/PB - Natal/RN - 179 km em territério
potiguar)

2- BR-226(ViadeacessoCurraisNovos-Natal)

3- BR-304(ViadeacessoMossoro-Natal)

4- BR-101(ViadeacessoTouros-Natal)

5- BR-406(ViadeacessoCeara-Mirim-Natal)

1.2 - Dados Cadastrais

A COMPANHIA DOCAS DO RIO GRANDE DO NORTE (CODERN) é uma
Empresa Publica, vinculada ao Ministério da Infraestrutura, através da sua
Secretaria Nacional de Portos e Transportes Aquaviarios e exerce o papel de
Autoridade Portuaria, nos termos da Lei n.2 12.815, de 05 de junho de 2013, no
Porto de Natal e no Terminal Salineiro de Areia Branca, instalacdes portuarias do
Estado do Rio Grande do Norte, além de, mediante convénio, exercer este papel
na administracdo do Porto de Macei6 ~APMC.

Atualmente possui como Diretor Presidente o Almirante-de-Esquadra Elis
Treidler Oberg, acessivel pelo e-mail dpresidente@codern.com.br

O Porto de Natal esta cadastrado no CNPJ n° 34.040.345/0001-90, o PABX
da CODERN é (84) 4005-5311 e o site da empresa (pagina da web) é o
www.codern.com.br. O Porto e o edificio sede da CODERN est&o localizados na
Regido Administrativa Leste da cidade, @ Avenida Hildebrando de Gois 220,
Bairro Ribeira, CEP 59010-700, Natal/RN.

1.3 - Histoérico

A Companhia Docas do Rio Grande do Norte, através dos seus portos no
Rio Grande do Norte (Porto de Natal e o TerminalSalineiro de Areia Branca), tem
decisiva e fundamental importancia como grande agente logistico de
desenvolvimento desse Estado.

O Porto de Natal, primeira instalagdo portuaria potiguar, teve o seu projeto
inicial aprovado em 14 de dezembro de 1922, através de Decreto Presidencial, e
suas obras comecaram em 1928, gerenciadas pelo engenheiro Hildebrando de

Gdis, que, na época, chefiava a extinta Inspetoria Fiscal dos Portos, Rios e
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Canais, com sede no Rio de Janeiro. No entanto, a criagdo do Porto de Natal sé
ocorreu através do Decreto n° 21.995, publicado em 21 de outubro de 1932, no
Diario Oficial da Unido, assinado pelo presidente Getulio Vargas, a frente do
Governo Provisorio da Republica dos Estados Unidos do Brasil.

A Companhia Docas do Estado do Rio Grande do Norte, hoje responsavel
pela administragdo dos Portos de Natal, Macei6é e Areia Branca, foi criada com a
denominacao inicial de TERMINAIS SALINEIROS DO RIO GRANDE DO NORTE
-TERMISA, através do Decreto n° 66.154, de 03 de fevereiro de 1970, publicado
no Diario Oficial da Unido, em 06 de fevereiro do mesmo ano.

No dia 20 de janeiro de 1978, recebeu nova denominacdo por decisdo de
Assembleia Geral de seus Acionistas, passando a ser chamada de Companhia
Docas do Rio Grande do Norte -CODERN, porém, abrigando em sua estrutura
somente o Terminal Salineiro de Areia Branca.

Seguindo determinagdo da Assembleia Geral de Acionistas da
PORTOBRAS (ent&o holding do sistema portuario brasileiro), ocorrida em 06 de
abril de 1981, a partir de 1983, passou a administrar do Porto de Natal.

Registram-se como principais obras, recentes ocorridas no Porto de Natal, o
alargamento dos bercos 01 e 02, em 1986, a constru¢do do berco 03 (com 140
m), em 2001, a dragagem do canal de acesso ao Porto de Natal ,para 12 m, em
2006, e a construcao do Terminal Maritimo de Passageiros, conclusa em junho de
2014.

Sao exigiveis para que o Porto de Natal alcance seu amplo desenvolvimento
a construcao do Berco 04 (complementando o atual berco 01, de insuficientes
140 m de comprimento), a dragagem e a derrocagem para aprofundamento do
canal e da bacia de evolucdo, para 15 metros, e o alargamento da bacia de
evolucdo. Estes projetos sdo referidos adiante, acrescidos do projeto de
construgcado de bergos na margem esquerda do Rio Potengi, que agregara toda a
estrutura existente ao fato de propiciar amplas areas para movimentagcdo e
armazenagem de mercadorias, eliminando a interferéncia com a cidade,
facilitando o acesso ao Porto e estimulando a intermodalidade (rodovias, ferrovia

e aeroporto proximos).
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Fotografia 03 - Antigo Cais Tavares de Lira, onde ficavam fundeados no Rio Potengi,

a sua frente, os navios antes da constru¢ao do Porto de Natal(anterior a1932).

Fotografia 04- Antigo Cais da Tavares de Lira (iniciodo séculoXX)

14
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Fotografia 05- Bairro da Ribeira (vistado Rio Potengi no fim do século XIX)

Fotografia 06 - Antigo Posto Meteoroldgico Pereira Reis (a cargo da Fiscalizagdo do Porto nos
seus primordios) que, sequencialmente, sediou a drea administrativa da entdo Administragcao do
Porto de Natal e abriga a atual sede da CODERN.
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Fotografia 07 - Porto (1957) com a antiga e bela torre (demolida em 1980), encimando o entéo

prédio da sua administragao

R 3 - .
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Fotografia 08 - Chegada do navio hospital Hope, em 1972.
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1.4 - Marcos Legais

A Companhia Docas do Rio Grande do Norte inicialmente foi chamada de
Terminais Salineiros do Rio Grande do Norte - TERMISA (criada através do
Decreto n? 66.154, de 03/02/1970). No dia 20 de janeiro de 1978, passou a ter
uma nova denominacao, por decisdo de uma Assembleia Geral de Acionistas:
Companhia Docas do Rio Grande do Norte -CODERN, como subsidiaria da
Portobras (criada em 16/12/1975), empresa publica, que tinha por atribuicdo
coordenar todo o sistema portuario brasileiro, sendo entdo regida pela Lein°6.404,
de 15 de dezembro de 1976. Apds a extingao da Portobras (1990), a Companhia
Docas do Rio Grande do Norte passou a ter vinculo direto com o Ministério da
Infraestrutura, criado para englobar o Ministério dos Transportes e outros
Ministérios, responsaveis pela infraestrutura do Pais. Em 1992, a area de portos
voltou a subordinacdo do recriado Ministério dos Transportes, até 2007, quando
foi criada a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica (SEP/PR), que
atuou fortemente na formulagéo de politicas e diretrizes para o fomento do setor e
na promogao do planejamento, da implantacdo e da avaliagdo de programas, de
projetos, acoes de modernizacao e de apoio ao desenvolvimento da infraestrutura,
da capacidade e da eficiéncia dos portos maritimos, fluviais e lacustres (PNLP
2015). Em 2016, a Medida Provisoria n° 726, de 12 de maio de 2016, alterou e
revogou dispositivos da Lei n° 10.683, de 28 de maio de 2.003, extinguindo, em
seu Art. 1°, Inciso |, a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica e criando,
no inciso VIII, o Ministério dosTransportes, Portos e Aviacao Civil, ficando, no Art
7°, inciso |, transferida a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica para o
Ministério dosTransportes, Portose Aviacdao Civil, através da Secretaria de
Politicas Portuarias desse Ministério. Essa Secretaria de Politica Portuarias €,
hoje, subordinada ao Ministério da Infraestrutura, com vigénciadesde 01 de janeiro
de 2019.

As determinacbes da Lei n° 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, hoje
revogada, que versavam sobre o regime juridico da exploracdo dos portos
organizados e das instalagoes portuarias, foram ampliadas pela Lei n® 12.815, de
05 de junho de 2013, que dispde sobre a exploragao direta ou indireta, pela Unido,
de portos e instalagdes portuarias e sobre as atividades desempenhadas
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pelos operadores portudrios. A Lei n° 12.815, de 2013, alterou a Lei n° 5.025, de
10 de junho de 1966, a Lei n° 10.233, de 05 de junho de 2001, a Lei n° 10.683, de
28 de maio de 2003, a Lei n° 9.719, de 27 de novembro de 1998 e a Lei n°8.213,
de 24 de julho de 1991. Revogou a Lei n° 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, e a
Lei n°® 11.610, de 12 de dezembro de 2007 e, mais, o Art. 21, da Lei n°11.314, de
03 de julho de 2006 e o Art. 14, da Lei n° 11.518, de 05 de setembro de 2007.
Alterou, ainda, os dispositivos abaixo, da Lei n° 10.233, de 05 de junho de 2001:
Alineas g e h do inciso lll, do caput do art. 14; Alineas a e b do inciso lll, do caput
do art. 273; Inciso XXVII, do caput do art.274; §§ 3° e 4° do art. 275; Inciso |V, do
caput do art.81. Alterou, também, o art. 11, da Lei n°® 9.719, de 27 de novembro de
1988. A Lei n°® 12.815, de 05 de junho de 2013, apresenta, em seu Art. 3°, ltem V,
com o objetivo de aumentar a competitividade e o desenvolvimento do Pais, o
estimulo a concorréncia, incentivando a participagdo do setor privado e
assegurando o amplo acesso aos portos organizados, instalacdes e atividades
portudrias. Esse novo dispositivo legal redefiniu as competéncias das instituicbes
do setor, no que se refere a elaboragdo, aprovacao e definicdo de diretrizes do
PDZ. A Lein® 12.815, em seu Art. 17, § 2°, estabelece que a Autoridade Portuaria
elaborara e submetera a aprovacao da Secretaria de Portos da Presidéncia da
Republica - SEP/PR o respectivo Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PDZ
do Porto. O Decreto n° 8.033, de 27 de junho de 2013, que regulamentou a Lei n°
12.815, de 2013, define em seu Art. 36 que cada porto organizado devera ter um
Conselho de Autoridade Portuaria - CAP, que agora se constitui em um 6rgao
consultivo da administracdo do porto, |lhe competindo sugerir, entre outras
atribuicoes: alteragdes no Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do porto e
acoes para promover a racionalizacdo e a otimizacdo do uso das instalagoes

portuarias.

1.5 - Situagéo Institucional

A COMPANHIA DOCAS DO RIO GRANDE DO NORTE - CODERN éuma

Empresa Publica vinculada ao Ministério da Infraestrutura, através da sua Secre-

taria Nacional de Portos e Transportes Aquaviarios (SNPTA).
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A CODERN, no Porto de Natal,tem sob sua responsabilidade de Autoridade
Portuaria (Lei n? 12.815, de 2013) a fiscalizagdo das operagdes portuarias de
forma regular e eficiente, ndo executando atividades de movimentacdo de
mercadorias, ficando tais atividades e o provimento da estrutura necessaria para
sua realizacdo a cargo de operadores privados pré-qualificados pela Autoridade
Portuaria, em obediéncia as Normas estabelecidas pela SNPTA/MI. A
Infraestrutura é de responsabilidade da CODERN, que assume ainda parte da
estrutura, mantém armazéns e patios e os libera para operadores privados,
mediante pagamento de tarifas portuarias aplicadas sobre a utilizacdo da
infraestrutura terrestre e sobre a armazenagem, atuando, também, como fiel
depositaria de cargas em alguns armazéns do Porto, caracterizando tragos do
modelo tool port. Considerando, entretanto, a existéncia de areas operacionais
arrendadas e o fato da Autoridade Portuaria exercer fungcdes de administracdo do
Porto Organizado, caracteristicas do modelo landlord, identificamos o modelo de
gestdao adotado no Porto de Natal como hibrido entre os modelos tool port e

landlord.
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1.6 - Estrutura Administrativa e de Gestao

ESTRUTURA ORGANIZACIONAL DA CODERN

AGA
CONFIS
CONSAD
OUVIDORIA GEAUDI
DIREXE
DP
GERJUR GUAPOR
COORD. DE RISCO
ASSESSORIA SECORC
| I
DAF DTC
| 1 | 1
GEADMI GERFIN GEPLAN GERCOM GEOPER GERTAB
COOREH COORTE COORMA COORTI
1 SUADAB
1
e i A e i -
: Administracdo do Porto de Maceio :
LEGENDA

AGA - Assembleia Geral de Acionistas
CONFIS - Conselho Fiscal

CONSAD - Conselho de Administracao
Quvidoria

GEAUDI - Geréncia de Auditoria

DIREXE - Diretoria Executiva

DP - Diretor Presidente

GERJUR - Geréncia Juridica

SECORC - Secretaria de Orgéos Colegiados
GUAPOR - Supervisdo de Guarda Portuaria
Coordenadoria de Riscos

DAF - Diretoria Adm. Financeira

GEADMI - Gréncia Administrativa

GERFIN - Geréncia de Recursos Financeiros

GEPLAN - Geréncia de Planejamento e Orgamento

DTC - Diretoria Técnica e Comercial

GEMARK - Geréncia de Marketing e Novos Negdcios
GEOPER - Geréncia de Infraestrutura e Suporte Operacional
GERTAB - Geréncia do Terminal Salineiro de Areia Branca
COOREH - Coordenadoria de Recursos Humanos

COORTE - Coordenadoria de Tesouraria

COORMA - Coordenadoria de Meio Ambiente, Seguranga e Salde Ocupacional
COORTI - Coordenadoria de Tecnologia da Infarmacgao
SUADAB - Supervisao Administrativa de Areia Branca
GERCOM - Geréncia Comercial
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A CODERN desenvolve suas atividades com um contingente de 261
empregados, sendo distribuidos conforme sua formagao basica, de acordo com o

quadro a seguir:

Quadro de Pessoal por Formagéo Basica %do Total

Pessoal com vinculo empregaticio

Nivel SuperiorTotal 44

Nivel Secundario Total 85

Nivel Fundamental Total 114

Total de Pessoal do Quadro 243 93,10
Pessoal sem vinculo empregaticio(somente ocorréncia de nivel superior)

Nivel Superior 18 6,90

Total de pessoal sem vinculo empregaticio 18 6,90

Total Geral de Pessoal 261 100,00

Misséo:

Disponibilizar infraestrutura portuaria eficaz para atenda a transicdo de
cargas e passageiros com o modal maritimo e impor o conjunto normativo
nacional dentro dos portos organizados sob sua responsabilidade, a fim de,
respectivamente, contribuir para o desenvolvimento econdmico e social,
sustentavel do Estadodo Rio Grande do Norte e do Brasil e garantir um ambiente

de igualdade de oportunidades aos seus usuarios.

Viséo:
Tornar-se Porto modelo em gestdo portuaria e eficiéncia de servigos, na

regidao nordeste do Brasil.

Valores e Principios:
A) Etica e legalidade;
B) Integridade, honestidade e transparéncia em todas as relagoes;
C) Valorizagao das pessoas (respeito ao ser humano);
D) Responsabilidades ocioambiental;
E) Definicao clara dos objetivos e metas e inovacéao; e

F) Competitividade e Exceléncia de servigos.
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CONSELHO DE ADMINISTRACAO — CONSAD

Fabio Lavor Teixeira - Presidente do Conselho e Representante do

Ministério da Infraestrutura - Brasilia/DF

CONSELHO FISCAL — CONFIS

Ricardo Botelho - Presidente do Conselho e Representante do

TesouroNacional - Ministério da Economia - Brasilia/DF

CONSELHO DE AUTORIDADE PORTUARIA — CAP

Gilson Freitas Galvéao - Presidente do Conselho de Autoridade Portuaria —
Coordenadorde Novos Negécios Portuarios/Coordenacao Geral deModelagem
de Arrendamentos Portuarios/Departamento de Novos Negocios e Politicas
Regulatérias Portuarias/Secretaria de Portos e Transportes

Aquaviarios/Ministério da Infraestrutura

2 — SITUACAO ATUAL

2.1 - Terminal de Passageiros

No ano de 2014, foi inaugurado o Terminal de Passageiros do Porto de
Natal. Esta obra contemplou a construgdo de uma edificacdo de 03 andares,
contendo saguao de embarque e desembarque de passageiros, salao multiuso,
para realizacao de eventos, espacos previstos para restaurante e lanchonete,
mirante e salas operacionais (5.000 m?), prolongamento do berco 03, em 26
metros, construgcado de retroarea operacional (600 m?), constru¢cado de dolphin de
amarragao, com passarela de acesso, além de recuperagdo e adequacgao do
prédio do antigo frigorifico (544 m?), interligando-o ao novo prédio do Terminal.

Considerando que o Rio Grande do Norte tem posi¢cao consolidada como o
quarto maior receptivo nacional e internacional, atraindo intenso movimento

turistico, enfatiza-se a importancia desse Terminal na consolidacdo e como
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propulsor do crescimento do aproveitamento econdmico das belezas naturais eda
posicdo geografica do Estado. O setor de Turismo tem grande importéncia na
economia da Cidade do Natal e as perspectivas de seu crescimento sao
consideraveis, particularmente a partir de 2022, quando se planeja a introducao
de novas rotas dedicadas de cruzeiros, contemplando o Porto de Natal.

Esta moderna infraestrutura possui condicdes de receber mais de 1.600
passageiros, simultdneos, bem como navios de cruzeiro com até 240 m de
comprimento (considerando as limitagcdes de calado aéreo em razdo da Ponte
Newton Navarro). Possui, ainda, area comercial prevista para acolher lojas de
artesanatos e prestadores de servigos (internet, cambio, operadoras de turismo
etc) e dispée de grupo gerador de 500 kVA para suprir eventuais panes no

fornecimento de energia pela Companhia Elétrica da cidade.

~N
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Figura 03 - Localizagdo doTerminal Maritimo de Passageiros, no Bergo 03 do Porto

Figura 04 - Localizagdo do Terminal Maritimo de Passageiros na Planta Geral do Porto
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Fotografia 09 -Terminal Maritimo de Passageiros - fachada fronteirica ao cais

Fotografia 11 - Terminal Maritimo de Passageiros - 22 piso e escada de acesso
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Figura 06 - Planta 12 piso do Terminal Maritimo de Passageiros
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2.2 - Instalagdes de Acostagem

Fotografia 13 - Bergos 01, 02 e 03

A conclusdgo da Obra do Terminal Maritimo de Passageiros, em 2014,

recuperou o berco 03 como cais multiuso e o prolongou em mais 26m, construiu
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uma retro area e um dolphin de amarracdo. O Porto de Natal, ampliado, passou a
ter a seguinte configuracao:

e OBerco03- 232 m de comprimento e dez metros adicionais devido ao
dolphin de amarragao, utilizado, preferencialmente, para a movimentacao
de navios de cruzeiros, uma vez que se encontra localizado em frente ao
Terminal Maritimo de Passageiros. Ele & construido em concreto armado,
tendo sua pavimentagcdo em placas pré-moldadas com junta asfaltica.
Apresenta bom estado de conservagdo em seu pavimento, possui 8
cabecos de amarracao e 16 defensas. A profundidade no local é de 12,4m.

e O Bergo 02 - 195 m de comprimento, localizado em frente aos armazéns e
galpbes de primeira linha do Porto, por dispor dos equipamentos
necessarios para o descarregamento e transporte do trigo a granel, para o
Grande Moinho Potiguar. E o berco preferencial na atracagdo dos navios
de trigo, que chegam a Natal, podendo também ser utilizado nas
operacoes de embarque/desembarque de carga geral (solta ou unitizada) e
sacaria, devido a sua proximidade dos armazéns 01 e 02 e dos galpdes 01
e 02. E construido em concreto armado, tendo sua pavimentacdo em
placas pré-moldadas, com junta asfaltica, possui 6 cabecos de amarragao
e 12 defensas. A profundidade no local € de 10m.

e O Berco 01 - 140 m de comprimento, localizado em frente ao Patio de
Contéineres Norte, é utilizado na operagcao de embarque e desembarque
de contéineres em funcao da proximidade com o patio de armazenagem
de maior area (15.000 m?). E construido em concreto armado, tendo seu
pavimento em concreto armado liso com bom estado de conservagao,
possui 8 cabecos de amarracao e 8 defensas. A profundidade no local € de
12,9m.

Com excecao das operacoes de desembarque de trigo a granel, que
ocorrem exclusivamente no bergo 02, todas as demais operagdes (contéineres,
carga geral solta ou unitizada, sacaria, cargas de projeto etc) podem ser

realizadas em quaisquer dos outros bergos, classificados como de multiplo uso.
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2.3 - InstalagcGes de Armazenagem

Fotografia 14 - Vista geral dos armazéns e galpdes - em primeiro plano o galpao n2 02 e, em

seguida, o armazém n? 02

Fotografia16- Armazém n2 02 - lado do cais
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O Porto de Natal dispde de 02 armazéns do tipo seco, com 1.800 m? cada,
utilizados tanto para armazenagem de carga geral como nas operagoes de

ovacao e desova de contéineres.

LEGENDA

. Armrarém n® 01
@ Amarem 02

Fotografial7- Armazéns 01 e 02

As instalagbes portuarias ainda dispéem de 02 galpdes com 450 m? cada,
um disponivel um para armazenagem de cargas em geral (Galpdo n? 01) e o
outro utilizado pela Receita Federal(Galpao n? 02), através de sessao de uso nao

onerosa.

LEGENDA
@ capson° 01
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—
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Fotografia 18 - Galpdes 01 e 02
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Patios

As areas descobertas do Porto de Natal, utilizadas para armazenagem,
alcangam 37 mil m* e compreendem quatro setores distintos: 1) Patio Sul; 2)
Patio Norte; 3) Retro area Intermediaria (Patio intermediario), compreendendo a
via de circulagao interna entre os patios norte e sul; e 4) o préprio cais, em sua
parte mais a retaguarda.

O primeiro setor, chamado Patio Sul, conta com area total de, cerca de, 6.6
mil m? e o segundo setor, chamado Patio Norte, como uma area total de 21,4 mil

mZ.

PATIO SUL — AREA TOTAL 6. 624,11 m? - PERIMETRO 353,94 m — DATUM SIRGAS 2000

COORDENADAS GEOGRAFICAS COORDENADAS UTM DISTANCIA EM METROS
VERTICE TRECHO | ACUMULADO
PO1 5.46'27.5"S 35°12'21.4"W_ | -5.77431 -35.20594
P02 5.46'25.5"S 35°12’20.3"W_ | -5.77375 -35.20564 66,41 66,41
PO3 5.46'26.1"S 35°12'19.0"W_ | -5.77392 -35.20529 41,65 108,06
PO4 5.46'25.9”S 35°12’18.9"W_ | -5.77386 -35.20526 9,26 117,32
POS 5.46'26.4"S 35°12'17.3"W_ | -5.77401 -35.20480 54,12 171,44
P06 5.46'27.8"S 35°12'17.6"W | -5.77438 -35.20489 42,4 213,84
P07 5.46'27.7"S 35°12’18.0"W_ | -5.77435 -35.20499 10,83 224,67
P08 5.46'28.1"S 35°12’18.1"W | -5.77448 -35.20502 14,97 239,64
PO9 5.46'28.0"S 35°12'19.2"W_ | -5.77437 -35.20533 35,48 275,12
P10 5.46'28.1"S 35°12'20.1"W_ | -5.77448 -35.20558 30,24 305,36
PO1 5.46'27.5"S 35°12°21.4"W | -5.77431 -35.20594 48,58 353,94

Fotografia 19 - Patio Sul
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PATIO NORTE - DATUM SIRGAS 2000

COORDENADAS GEOGRAFICAS COORDENADAS UTM METROS

TRECHO [ ACUMULADO

P01 [ 5246'18.3"S 35012'17.9"W | -5.771750 -35.204974
P02 | 5946'13.8"S 35012'17.2"W__ | -5.77048 -35.20476 139,50 | 139,50
P03 [ 5946'11.6"S 35212'16.0"W | -5.76989 -35.204433 7621 | 215,71
P04 | 5246'11.6"S 35212'15.1"W | -5.76989 -35.20419 3006 | 245,77
P05 | 5946'11.83"S | 35912'14.78"W | -5.769953 -35.204106 1206 | 257,83
P06 | 5°46'10.9"S 35°12'14.8"W | -5.769688 -35.204103 2844 | 286,27
P07 | 5°46'12.9"S 35°12'13.5"W 5.770243 -35.203759 7259 | 358,86
P08 | 5°46'13.1"S 35°12'13.4'W -5.770316 -35.203734 8,24 367,1
P03 | 5°46'13.4"S 35°12'13.5"W -5.770393 35203736 8,44 375,54
P10 | 5°46'15.2"S 35°12'14.1"W 25.770894 235203903 5858 | 434,12
P11 | 5°46'15.6S 35°12'132'W 5.771011 -35.203669 3027 | 464,39
P12 [5946'17.8"S 35012'13.9"W | -5.771597 -35,203880 7080 | 535,19
P13 [5246'17.2"S 35012'15.5'W | -5.77144 -35.2043 5235 | 587,54
P14 | 59246'18.2"S 35212'15.9"W | -5.771726 -35.204409 32,69 | 620,23
P15 | 5246'18.7"S 35212'16.6"W | -5.77183 -35.204609 2654 | 646,77
P01 | 5246'18.3"S 35012'17.9"W | -5.771750 -35.204964 42,18 | 688,95
AREA TOTAL = 21.386,12 m” - DISTANCIA TOTAL (PERIMETRO) = 688,95 m

Fotografia 20 - Patio Norte

O Patio Intermediario (ou patio de interligacdo norte-sul), com 2,30 mil m?,

possui capacidade para 580 TEUs, abriga a via de circulacéo interna, que faz o

acesso entre os Patios Sul e Norte do Porto e detém um total de 96 tomadas de

440 V, divididas entre cinco caixas.

O quarto setor, ilustrado na figura a seguir, corresponde a faixa entre o cais

e 0s armazéns, possui area de, cerca de, 2,15 mil m? e conta com 98 tomadas

de 440 V, para contéineres refrigerados, distribuidas em seis caixas de

alimentacao.

Fotografia 21 - Armazenagem na faixa de cais
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Fotografia 23 - Embarque de sal pelo Porto de Natal
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Fotografia 24 - Armazenagem na faixa do cais do Porto de Natal

Fotografia 25 - Porto de Natal

As instalagdes portuarias contam ainda com uma area nao integrada ao
Porto denominada ASSEDORN, distante apenas 200m, com aproximadamente
6.600m? de area, sistema de iluminagédo e uma subestagao abaixadora de energia

elétrica em média tensdo, com 13,8 KV e capacidade instalada de 800 kVA.
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SILOS

Existem, limitrofes a area do Porto de Natal, inclusive contando com areas
arrendadas ao Porto (1.475,84 m?), instalagcbes do Grande Moinho Potiguar,
contando com 14 silos, dos quais 8 possuem capacidade de 2,5 mil toneladas
cada, 3 apresentam capacidade de 700 toneladas e 3 sao metalicos com
capacidade de 7,5 mil toneladas cada, totalizando 44,6 mil toneladas. Essas

instalacdes sao objeto das fotografias seguintes:

Fotografia 26 - Moinho de Trigo - Porto de Natal

O trigo é retirado dos porbes dos navios através de equipamento
denominado portalino (pertencente ao operador GMP — Grande Moinho Potiguar),
seguindo diretamente até os silos, através de esteiras transportadoras (também

pertencentes a GMP).

2.4 - Equipamentos Portuérios

Os equipamentos portuarios em utilizagdo no Porto de Natal consistem em
3 reach stackers, com capacidade de 45 toneladas e alcance de cinco
contéineres de altura, além de empilhadeiras de menor dimenséo e carretas,
para movimentacdo de contéineres do cais para o patio, equipamentos de

propriedade de operadores portuarios ( as 3 reach stackers sdo de propriedade

.
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do operador portuario PROGECO, vinculado ao armador CMA CGM). O porto
possui 01 empilhadeira e 02 plataformas, para permitir o acesso aos contéineres
que estejam em altura diversa do solo. Quanto ao embarque e desembarque dos
contéineres dos navios, sao utilizados guindastes de bordo. Os equipamentos
para a movimentacao de trigo, tanto o portalino (que retira o trigo dos porbes dos
navios em até 1.300 t/h) quanto a correia transportadora (1.300 t/h), que
transporta o trigo para o silo, sdo de propriedade do Grande Moinho Potiguar
(Operador GMP). No bergco n? 01 € posicionado um shiploader, de propriedade do
operador portuario GPM, com capacidade de 1.400t/h, quando da movimentacao
de granéis (principalmente o sal). Os equipamentos citados sdo apresentados nas

2 fotografias a seguir:

Esteira Guindastes de Bordo

Fotografia 28 - EquipamentosPortuarios
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2.5 - AREAS E INSTALACOES ARRENDADAS

ARRENDAMENTOS

NiVEL DE
CONTRATO FINANCEIRO MOV. CARGA (1) SERVICO" DIVERSDS
[ ( id ads 2 l’h,
Para contineres
Carga Vigéncia Parcela FIXA ParcelaVARIAVEL Para contéineres também informar em TEUs também informar Adimpl
lentificag Obijeto do Aca em TEUs e ea " |Cevificag |Apslic | COMENTARIOS
N Sodo |Amrendatério| Contrato Prorrogad| total Ve val o S dzlplente- 3o e
lor alor a- - =
Qrendsie, S Aral I,(_F""'('; s i one ‘:"'e""," Unitério | R$tdunho | R$tJulho | R$#Agast |Unitirio | R$tJunho | R$tutho |R$iAgost| Base MMC e S o6 |vunits | uiets | saopts |informar valor fQualidad :3equr
nto ipos de icio émino | ndo: qual | da(m’) | peyr. 2016 2016 02016 | R$im* | 2016 2016 02016 | pawrao | (Atsal) Lo ) 29 S RS 2905 | Stnmaladi) &) 2
Carga) o prazo [atual) (atual) MMC
admitido?
PDRTO DE NATALIRN
:ngu AREA ARRENDADA
oS CORAESPOMNDE A
£ DAS ESTEIRAS NO
PORTO DA FAIXA
Fah EEHERCD GRANEIS Junho a i Segur| “nn cals ATE 0S
o1inggg | Fatio Porto SOLIDOS | 29006198 | 26106123 | 25 anos |.009.84m 14,51 |14.649,75 | 14.640,75(14.649,75| 4.96 [3.086.03 | 0,00 |5.011.56| Agosto | 108.000 | 46.396.20 | 0,00 | 22.036.65 | 200 | 0,00 (411,64 | Sem débito a° | ° |siLos oo Moo,
de Natal |ALIMENTOS % Possui |Garan
o {trigo) 2016 < SOMADA A AREA
el o DA EXPEDIGAO
SHaRhE ATUAL DO MOINHD
QUE PERTENCE A
MOINHD CObER
POTIGUAR
i frea Arrendada
Patio Porto | B i |GRANEIS Jusiho a nse |59 onde funciona o
00312001 " o 1 -orO| Tarse SOLIDOS | 0210101 | 01012026 | 25 anos (466.00m’| 14.31 | 6.668.46 | 5.668.46 | 6.668.46| 0.00 | 0,00 0.00 000 | Agosto - 0.00 0.00 0.00 0 | 0| 0 | Semdébio o ° escritério para
e Natal |Comércloe = Possul | Garan
5 {trigo) 2016 7 despacho da
Industria tia e
amendatéria
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CESSOES DE USO ONEROSAS E NAO ONEROSAS

CONTRATO FINANCEIRO
5 S N % A C ari
Ne Arrendatario Tipo Objeto do Contrato Inicio Término Possivel prorrogacdo Area (m?) i (I:I;::L:: s e s (::::v::;" e -
005/2014 - 3° aditivo
datado de 31/08/2019.| DEPARTAMENTO DE POLICIA FEDERAL DO CESSAO DE USO NAO O presente Termo tem como objeto a cessdo da drea o 5, . X X Regular.
comvigéncia até BRASIL - SRRN ONEROSO ¢ utilizacdo, a titulo precario ¢ gratuito A O o i i e RN Documento SEI 50902.003076/2021-34
10/05/2024.
O presente Termo tem como objeto a cessio e
; MINISTERIO DA AGRICULTURA, PECUARIA E CESSAODEUSONAO |utilizagdo, a titulo precério e gratuito, de uma drea de| ., X X Regular.
2002 3202 /31202 ] p
e ABASTECIMENTO/NATAL ONEROSO 69,58 m?, localizado no Terminal Maritimo do Porto B e e GBpBat HEEEERTES HEAENEe Documento SEI 50902.001531/2020-86
de Natal/RN
. CESSAODEUSONAQ |0 presente Termo tem como objeto a cessdo da area| ., : : . 2 Regular.
2/2 ~RNA = : : 12 2 ‘
002/2015 RECEITA FEDERAL DO BRASIL - RN/NATAL ONEROSO e uilizagio, a ttulo precério ¢ gratito 4/52015 indeterminado SIM 700,60n? NAO ONEROSO NAO ONEROSO Documento SEI 50902.003079/2021.78
0012021 - 1° Aditivo O presente Termo tem como objeto a cessdo e
0 | ORGAO GESTOR DE MAO-DE-OBRA DO CESSAO DE USO NAO utilizagdo, a titulo precario e gratuito, de uma sala 5 A " % 2 Regular.
°°I;‘5‘/’(‘)g;,‘,‘;‘f6a'e TRABALHO PORTUARIO AVULSO ONEROSO comercial, com drea de 350000, localizdono | > 0 i e S DTS NG Documento SET 50902.002015/2020-79
- Porto de Natal/RN
O presente Termo tem como objeto a cessdo e
. utilizagdo, a titulo precario e gratuito, de uma sala
ANVISA/NATAL - COORDENACAO DE X N . . 5 .
00572023 VIGILANCIA SANITARIA DE PORTOS, CESSAODEUSONAO | operacional, comfrea tolal de SLISW , 37000 0| o | 1 SIM 51,15m NAO ONEROSO NAOONEROs0 ~ [ReEUl m_—
ONEROSO Pavimento Térreo, localizado no Terminal Maritimo SEI 50902.001209/2020-51
AEROPORTOS E FRONTEIRAS : - : 5
de Passageiros/RN e 14,150 no Pavimento térreo do|
Prédio do Cao.
01 (uma) drea de apoio portuario externa no
integrada ao Porto de Natal. denominada
RAN ISTRI "ASSEDORN", distante aproximadamente 200
002/2022 C(I;/IN[EII(?.‘?(? DE ACI 0‘] MmDB\I'}JgS LTDE CESSAO DE USO ONEROSO s A e M LA 03/05/22 3/5/2027 SIM 6480,1207 | R$4,10 ?- MAI/2023 26.56849 - MAI2023 o
A- Al armazenagem de 6.012,77 P ¢ uma 4rea de manobra| >0~ = a2 (120 R BORIL RA26365,23 - MARIS Documento SEI 50902.006356/2021-02
FILIAL GRANDE MOINHO POTIGUAR de 467,35 v, resultando em uma drea total de

6.480,12 0, com a finalidade de ser utilizada como
area de apoio as atividades da CESSIONARIA,
relacionadas ao contrato de arrendamento n°
011/1198
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Como foi registrado acima, o Porto de Natal possui: 02 areas arrendadas,
ambas para um complexo moageiro, o M. Dias Branco; 05 areas objeto de cessao
nao onerosa ao OGMO e a entidades estatais intervenientes e 01 areas objeto de
cessdao onerosa ocupadas por empresa ligadas a operagdo portuaria ou a
exportacdo. A localizagao dessas areas esta a seguir indicada:

- As areas arrendadas - limitrofes ao prédio do moinho, formam uma espaco
unico de 1.475,84 m? igual ao somatério das parcelas 1.009,84 m? (contrato
011/1998) e 466,00 m? (contrato 003/2001).

FOTOGRAFIA 28?2 — vista aérea do Porto de Natal com as indicagbes das areas arrendadas

e cedidas (com e sem oneragao)

- As areas com cessdo nao onerosa - os Orgdos que se localizam na area
portuaria através de cessao nao onerosa sao: Departamento de Policia Federal do
Brasil (contrato 005/2014); Receita Federal do Brasil (contrato 002/2015); ANVISA
(contrato 005/2022); Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento (contrato
002/2021); e Orgao Gestor de Mao de Obra - OGMO (contrato 001/2021). Os trés
primeiros ocupam salas situadas no térreo do Terminal Maritimo de Passageiros -
TMP (fotografias 5,6, 9, 10 e 11), na extremidade sul do Porto de Natal, e os dois
ultimos estdo posicionados no Patio Norte, nas instalagcbes do Centro de

Atendimento Operacional - CAO (fotografia 282).
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- A area com cessao onerosa - existe 01 area de cessiao onerosa existente na

area portuaria, firmadas com a seguinte empresa:

a) M. Dias Branco Industria e Comércio de Alimentos LTDA (contrato 002/2022),
area de apoio portuario externa ndo integrada ao Porto de Natal, denominada
"ASSEDORN", distante aproximadamente 200 metros do Porto e que contempla
uma area total de cerca de 6.600 m?, com a finalidade de ser utilizada como area

de apoio as atividades portuarias (fotografia 43);

2.6 - Areas Arrendaveis

O Porto de Natal disponibiliza para futuros arrendamentos as seguintes areas:

Patio Norte - Com area total de aproximadamente 21,4 mil m?, utilizada atualmente em
movimentagdo de cargas conteinerizadas, incluida no planejamento do Ministério dos
Portos e Aeroportos, no ambito do Programa de Arrendamentos Portuérios, cujo estudo
de viabilidade doado encontra-se em revisdo. Essa area passa a ter a descrigdo NAT 01
e sera destinada a movimentacgao de graneis soélidos (minério de ferro);

Patio Sul - Com é&rea total de cerca de 6,6 mil m? utilizada atualmente em
movimentacao de cargas conteinerizadas. O Porto de Natal recebeu uma Manifestacao
de Interesse de Arrendamento da mesma, para movimentacao de Carga geral e carga
conteneirizada. Face ao exposto, verifica-se a necessidade de alteracdo do perfil de
carga do mesmo para Multipropésito; e

Terminal Maritimo de Passageiros - Parte ndo operacional do Terminal Maritimo de

Passageiros.
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2.7 -Terminais de Uso Privado dentro da poligonal do porto

O Porto de Natal ndo possui qualquer terminal de uso privado dentro de sua

poligonal.

2.8 - Areas e Instalages Alfandegadas

Todas as instalagbes portuarias séo alfandegadas e estdo sob a posse e
administracado da CODERN.

A area alfandegada do Porto de Natal possui 57.500 m?, que corresponde as
instalacoes fisicas (prédios administrativos), com 2.000 m? patios para
movimentagdo de contéineres, com 29.000 m?, armazéns, galpdes e Terminal de
Passageiros, com 8.225m?, espacos de movimentagao/interligacdo/acesso, com
2.900 m?, area destinada a atracacao de navios, com 8.775 m? e uma area néao
interligada ao Porto, com 6.600 m?, distante 200 m, que € utilizada para apoio

logistico as operacoes.

2.9 - Terminais de Uso Privado existentes no entorno do porto

Nao ha terminais de uso privado no entorno do porto.

2.10 - InstalacGes Retroportuérias

N&o existem instalagdes retroportuarias.
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2.11 - InstalacGes de Suprimentos — Utilidades

2.11.1 - Energia Elétrica

Fotografia 32- Subestacdo n° 01

Fotografia 33 - Subestagéo n° 02

O Fornecimento de energia elétrica é realizado pela Companhia de Servigos
Elétricos do Rio Grande do Norte (COSERN), em média tensdao com 13,8 kV,
alimentando em 220/380/440 v e 60 Hz de frequéncia, através de 02 subestacoes
abaixadoras, compostas por 02 transformadores de 1000 kVA e 01 de 250 kVA,
cada. Existem também 02 usinas de geracdo prépria, sendo uma com 02
geradores de 625 kVA (SEO1) e outra com 03 geradores de 500 kVA (SE02).
Existe, ainda, uma subestagao abaixadora de 500 kVAe 01 usina de geragdo com
capacidade de 500 kVA, de utilizagcdo exclusiva do Terminal Maritimo de
Passageiros. Planeja-se interligar a Sede da CODERN com essa ultima

subestacdo abaixadora, liberando a subestacdo 01(SE01) para atendimento

|
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exclusivo a area operacional.

2.11.2 - Abastecimento de Agua

O abastecimento de agua é realizado pela Companhia de Aguas e Esgotos
do Rio Grande do Norte (CAERN), que disponibiliza uma linha direta para as
instalagdes portuarias. A distribuicdo de agua na faixa do cais ¢é feita através de
duas redes, uma alimentada diretamente pela CAERN, com vazédo de 10m3h, e
outra alimentada do conjunto de reservatorios, um superior, com100 m?3, e outro o

inferior, com 200 m3, com capacidade de 25 m3¥h.

Fotografia 34 - Castelo d'agua

Para abastecer as embarcagoes, a CODERN dispée de 4 estacdes de
fornecimento, com hidrébmetros, e os consumos de agua, em 2019, estdo abaixo
demonstrados, no que se refere a ligagdo de agua que abastece os reservatorios
acima referidos:
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Més Consumo | N2de | Consumo por | Valor mensal proximo do
(m?3) dias dia (m?3) historico(m?)
Fevereiro 375 28 13,39 400
Marco 177 31 5,71
Abril 181 30 6,03
Maio 211 31 6,81
Junho 157 30 5,27
Julho 183 31 5,90
Agosto 214 32 6,69

Os consumos mensais se mantém em um patamar ligeiramente superior ao
aqui apresentado, para o més de fevereiro (aproximadamente 400 m3/més),
enquanto os consumos relativos aos meses de margo a agosto se revelaram
abaixo do padrao historico, para esses meses, em consequéncia de reparos que
estavam sendo realizados na rede e alteragdes momentaneas de programacoes
de escalas de navios, assim podemos raciocinar em um consumo atual, anual, de
4.800 m3. Considerando previsdes de ampliacdo de escalas de navios de cruzeiro
e da Marinha, que se abastecem rotineiramente de agua, a previsdo a curto e

meédio prazo sera de 6.960 m3, média mensal de 580 m3.

2.11.3 - Drenagem e Esgoto

A drenagem dos armazéns e dos patios é feita através de tubulacao prépria
e com caixas coletoras, que encaminham os efluentes até o sistema publico de
drenagem.

O esgoto sanitario € conduzido através de tubulagao até a galeria coletorada

rede publica urbana.

2.11.4 - Telecomunicacdes

A rede telefonica interna, ligada a central PABX, é alimentada por linhas-
tronco, contendo 100 ramais(30ramaisDDR), fornecidos pela EMBRATEL.
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A CODERN disponibiliza, até, 20 linhas para ligagao direta nas embarcacoes,
conforme prévia solicitagcao, por meio de link da Empresa Ol.
Na Companhia Docas existem servigos de Internet, Telefonia Fixa, Telefonia

Moével e Radio Comunicacgao, assim distribuidos:

2.11.4.1 - Servico de Internet

Existe Servico de Internet, sob a responsabilidade da Coordenacédo de Tl da
Companhia, distribuido virtual e fisicamente para atender as unidades da Sede e
do Porto. O servico é disponibilizado para as estacbes de trabalho, para os
funcionarios e os visitantes, conforme Politicas de Seguranca da Informacao da
Companhia, e se compdéem de servico de internet dedicado, fornecido pela
empresa Cabo Telecom, com estrutura fisica, em fibra optica, sendo 20 Mbps de
download e 10 Mbps de upload.

As unidades se comunicam entre si através de uma Virtual Private Network
(VPN), Rede Virtual Privada, ou tunel de comunicacdo privado; e entre as
unidadesda Companhia, através da internet, também disponivel para as estacgoes
moveis da CODERN, os notebooks, que podem acessar os dados da Companhia

estando fora das dependéncias da empresa.

2.11.4.2 - Servigo de Telefonia Fixa

Existem nas trés unidades (Sede, Porto de Natal e Geréncia do Terminal
Salineiro de Areia Branca), que sao atendidas da seguinte forma: Sede e Porto de
Natal, contratado um servigco de tronco analégico, a Embratel Telecom, que é
controlado por uma Central Telefénica Hibrida, gerenciada pela Equipe de
Engenharia Elétrica da Companhia, em parceria com a Coordenacao de TI; e as
unidades de Natal e de Areia Branca se comunicam entre elas por ramais, através
do servigco de uma Rede Virtual Privada, possibilitando a integragdo das Centrais

Telefénicas das Unidades.
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2.11.4.3 - Servigo de Telefonia Movel

Existente nas trés unidades (Sede, Porto de Natal e Geréncia do Terminal
Salineiro de Areia Branca). E fornecido pela empresa VIVO Telecom, sendo
contratado um pacote de servicos de ligagdes locais, estaduais e nacionais,

servico de torpedo e servigo de internet movel.

2.11.4.4 - Servico de Radio Comunicador

O Servico de Radio Comunicador foi concebido para atender a Area
Portuaria da CODERN, sendo utilizado pela Guarda Portuaria, pela Geréncia do

Porto de Natal e pelo Terminal Salineiro de Areia Branca.

2.12 - Instala¢cGes ndo operacionais no Porto

As areas ndo operacionais sdo a seguir listadas e suas localizagdes ja foram
detalhadas em topicos anteriores:
- Parte integrante do Terminal Maritimo de Passageiros
No Pavimento Térreo, area de acesso aos pavimentos superiores e 12 e 22 pavimentos,
constituidos de saldao multiuso no 12 pavimento e area prevista para restaurante,
lanchonetes e o0 mirante no 22 pavimento;
- ASSEDORN
Distante aproximadamente 200 metros do Porto, contempla uma area total de cerca de
6.600 m?, com a finalidade de ser utilizada como area de apoio as atividades portuarias;
- Centro de Atendimento Operacional (CAO)
Instalagdo com 700 m?, que possui salas destinadas a atender ao Ogmo e demais
orgaos intervenientes que atuam diretamente no Porto de Natal; e
- Sede da Companhia Docas do Rio Grande do Norte (2.000,00 m?)
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2.13 - Servigcosde Apoio Operacional

2.13.1 - Sistema de Monitoramento do Trafego Aquaviario

A CODERN nao possui sistema de monitoramento de trafego aquaviario.

2.13.2 - Praticagem

A Praticagem no Porto de Natal € realizada pela empresa NATAL PILOTS
S/S Ltda, CNPJ 09.377.177.186/0001-77, tendo 6 praticos e 2 lanchas (lanchas
PILOTO I e Il), homologadas para o servico.

A Zona de Praticagem do Porto de Natal é a ZP-7, de acordo com
distribuicdo da Autoridade Maritima (NORMAM 12). O limite geografico dessa ZP
inicia-se no ponto de recebimento de pratico (latitude 05° 44’ 48 S e longitude
035° 10’ 30 O) e prossegue pelo interior do rio Pontengi, até a Base Naval de
Natal (limite da APO do porto de Natal).

A praticagem € obrigatoria para todas as embarcagdes cujos comandantes
sejam estrangeiros, bem como para aquelas com arqueacéao bruta (AB) superior a
2.000. No entanto, ha ressalvas para as embarcagcoes empregadas no Apoio
Maritimo. Essas, quando tiverem AB até 3.000, desde que comandados por
brasileiros e que tenham equipamentos como bow thruster; stern thruster;
propulsdo azimutal ou cicloidal; DGPS e AIS ativo, também terdo praticagem
facultativa.

As embarcagdes empregadas no Apoio Maritimo com AB entre 3.000 e
5.000, além dos equipamentos especificos acima mencionados, deverao ter sido
contempladas com a Portaria do DPC autorizado o comandante, na sua
embarcacao, a efetuar navegacao na area portuaria do porto de Natal.

As manobras noturnas no Porto de Natal sao apenas para os navios com
comprimento, até, 100 m, inclusive. Quando dentro do critério de obrigatoriedade

mencionado acima, empregam, pelo menos, um pratico.
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As embarcagdes de bandeira brasileira, ou as comandadas por brasileiros,
ainda que de bandeira estrangeira, terdo praticagem facultativa, desde que sejam
contratadas por empresa brasileira, com sede no Brasil.

A demanda as areas de fundeio 1 e 3 (externas ao rio Potengi) nao
requerem pratico, a ndo ser que essa demanda seja sucedida a navegacao pelo
Rio Potengi.

2.13.3 - Rebocadores

O servigco de rebocador é realizado pela empresa BRASIMAR Servigos
Maritimos Ltda., CNPJ 29.841.244/0003-40, tendo a disposicdo 0s seguintes
rebocadores:

Lagoa Paranaense Araxa Bufalo
AB258 AB224 AB184
1 eixo 2 eixos 2 eixos
IRIN: PP-9048 IRIN:PS-7772 IRIN:PS-5868
BollardPull:28,56t BollardPull: 24,85t BollardPull: 14,03t
kW 2506kW 1642kW
BHP:2100 BHP:3383 BHP:2200
Comprimento:28,46m Comprimento:28,00 m Comprimento:25,00m

2.13.4 - Servi¢cos de apoio a embarcacao

Servicos coordenados e contratados pelo agente do armador e
compreendem:

a) Transportes de tripulantes do cais para os navios e vice versa;

b) Fornecimento e transporte de viveres para navios atracados ou fundeados;

c) Retirada de lixo das embarcacoes;

d) mao de obra operacional disponibilizada permanentemente pelo OGMO,
para servigos de estiva;

e) servicos de praticagem;

f) servicos de rebocadores;
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g) canal de acesso e bacia de evolugao para permitir a navegabilidade dos
navios, com balizamento em toda sua extensao;
h) Fundeadouros georreferenciados, com balizamento; e

i) Fornecimento de agua potavel pelo proprio porto.

2.14 - Mao de Obra

2.14.1 - OGMO - Os servicos de carga e descarga sao realizados
com trabalhadores requisitados ao OGMO (Orgao Gestor de Mao de Obra). O
OGMO esta situado em area portuaria de 246,67 m?, area cedida de forma néao
onerosa. Nessa area é processada a habilitacdo e a escalacdo dos operadores
portuarios e sao realizados treinamentos profissionais. O numero de trabalhadores
vinculados ao OGMO compreende 171 trabalhadores registrados e 13

trabalhadores cadastrados. Esse total de 184 inclui 09 aposentados.

2.14.2 - Trabalhadores Portuarios do quadro efetivo da CODERN
- coordenam as atividades operacionais, a plugagem dos contéineres
reefers(eletricistas) e a recepcdo e liberacdo das cargas junto a Receita

Federal(Aduana) (fiéis de armazém).

QUADRO DE PESSOAL % do
Total
Pessoal com vinculo empregaticio Qtd
Nivel superiorTerminal Salineiro de Areia Branca 05 1,9
Nivel superior Porto de Natal 02 0,8
Nivel superior Sede 37 14,2
TOTAL Nivel Superior 44 16,9
Nivel secundarioTerminal Salineiro de Areia Branca 40 15,3
Nivel secundario Porto de Natal 11 4,2
Nivel secundario Sede 34 13,0
TOTAL Nivel Secundario 85 32,5
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Nivel fundamental Terminal Salineiro de Areia Branca 70 26,8
Nivel fundamental Porto de Natal 12 4.5
Nivel fundamental Sede 22 8,4
TOTAL Nivel Fundamental 114 43,7
TOTAL com vinculo empregaticio 243 93,1
Pessoal sem vinculo empregaticio Qtd -—--
TOTAL de pessoal sem vinculo empregaticio 18 6,9
TOTAL DA CODERN 261 100

12.14.3 - Saude e Seguranca do Trabalhador

- Programa de Prevencao de Riscos Ambientais — PPRA

Constantemente atualizado, o PPRA é parte integrante de conjunto mais

amplo das iniciativas da CODERN no campo da preservacao da saude e da

integridade dos trabalhadores, devendo estar articulado com o disposto nas

Normas Regulamentadoras, em especial com o Programa de Controle Médico de

Saude Ocupacional -PCMSO, previsto na NR-7, e define as condi¢des de prevenir

0s acidentes com o conhecimento antecipado dos riscos e as medidas de controle

a serem adotadas.

Para efeito do PPRA, consideram-se riscos ambientais os agentes fisicos,

quimicos e bioldgicos existentes nos ambientes de trabalho que, em funcdo de

sua natureza, concentragdo ou intensidade e tempo de exposi¢cdo, sao capazes

de causar danos a saude do trabalhador.

O Programa de Prevencao de Riscos Ambientais abrange, prioritariamente,

os colaboradores da CODERN e contém a seguinte estrutura:

a) planejamento anual, com estabelecimento de metas, prioridades e

cronograma;
b) estratégia e metodologia de a¢ao;

c¢) forma do registro, manutencéao e divulgacao dos dados; e

d) periodicidade e forma de avaliagao do desenvolvimento do PPRA.
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A Coordenacado de Meio Ambiente, Seguranca e Saude Ocupacional da
CODERN realiza inspegbdes diaria do uso dos equipamentos de protecao
individual dos trabalhadores (empregados da CODERN, trabalhadores do OGMO

e trabalhadores de empresas prestadoras de servigos).

- Programa de Controle Médico de Saude Ocupacional — PCMSO

O PCMSO da CODERN considera as questdes incidentes sobre o individuo
e a coletividade de trabalhadores, privilegiando o instrumental clinico e
epidemiologico na abordagem da relacao entre sua saude e o trabalho.

O PCMSO tem carater de prevencao, rastreamento e diagnostico precoce
dos agravos a saude relacionados ao trabalho, inclusive de natureza subclinica,
além da constatacao da existéncia de casos de doencgas profissionais ou danos
irreversiveis a saude dos trabalhadores.

Entre as questdes observadas pela equipe da CODERN, esta o Controle de
Ruido Ambiental e a permanente verificacdo do uso dos protetores auriculares
pelos trabalhadores mais expostos, porém os niveis de ruido registrados estdao no
limite de tolerancia, ndo implicando em dano a saude dos trabalhadores.

No Porto de Natal, o PCMSO ¢é executado pela empresa Releecun Comércio
e Servicos Ltda. (CNPJ: 06.538.799/001-50), por meio de contrato de prestacao
de servicos. O contrato € acompanhado pela Geréncia Administrativa da
CODERN -GEADMI, que também realiza os encaminhamentos dos funcionarios,
dentro do periodo estipulado para as devidas consultas médicas e exames, além
de gerenciar os Atestados de Saude Ocupacional ~ASO de cada funcionario.

As acobes de seguranga, com foco na reducgéo e/ou eliminagcédo de acidentes
de trabalho, sdo também desenvolvidas pela CIPA (Comissdo Interna de

Prevencao de Acidentes).
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- Programa de Gerenciamento de Riscos — PGR

Atualizado em agostode 2016, o PGR tem como principal objetivo prevenir a
ocorréncia de acidentes ambientais, que possam colocar em risco a integridade
fisica dos trabalhadores, bem como a seguranga da populacao e o meio ambiente.
A elaboracao de estudo de analise de riscos, o escopo do PGR, busca identificar
os riscos de forma a torna-los reconhecidos e apontar o potencial e a
probabilidade de ocorréncia e abrange:

a) Informacdes de seguranga de processo;

b

c

d

e

Revisao dos riscos de processos;
Gerenciamento de modificagoes;

Manutencgdo e garantia da integridade de sistemas criticos;

S N N N

Procedimentos operacionais;

f) Capacitagao de recursos humanos;

g) Investigacao de incidentes;

h) Plano de agcédo de emergéncia (PAE); e

i) Auditorias;

- Plano de Controle de Emergéncia — PCE

Instituido pela NR 29, cabe a administragdo do porto, ao OGMO e
empregadores, a elaboracdo do PCE, contendo agbes coordenadas a serem
seguidas nas situacOes descritas neste subitem e compor com outras
organizagdes do PAM (Plano de Auxilio Mutuo). Devem ser previstos 0s recursos
necessarios, bem como linhas de atuacdo conjunta e organizada, definindo-se
por/para cada empresa, as suas ac¢des e necessidades e a sua participacdo na
prevencdo de acidentes e auxilio nas ocorréncias de sinistros. Sdo objeto dos
planos as seguintes situagoes:

a) Incéndio ou explosao;
b

C

)
) Vazamento de produtos perigosos;

) Queda de homem ao mar;

d) Condicbes adversas de tempo, que afetem a seguranga das operagdes

portuarias, incluindo movimentacao de guindastes de terra;
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e) Poluicao ou acidente ambiental; e

f) Socorro a acidentados.

- Principais Riscos de Acidente de Trabalho

De acordo com a CIPA, dentre os principais riscos de acidentes de trabalho
estdo: vazamentos de graos e poeira de trigo durante operacao da esteira
transportadora e falhas mecanicas nos diversos equipamentos portuarios. A
CODERN procura fortificar a cultura do comportamento seguro e desenvolver
acdes/treinamentos, que promovam a redugdo e/ou eliminacado dos acidentes de
trabalho e das doencgas ocupacionais.

Em atendimento a exigéncia do INSS, o Laudo Técnico das Condigbes do
Ambiente de Trabalho (LTCAT) é elaborado pela equipe da Coordenadoria de
Meio Ambiente, Saude e Seguranca Ocupacional (COORMA) desta Companhia
Docas, com as informagcdes necessarias ao controle dos riscos ambientais
relativos aos trabalhadores.

A COORMA/CODERN, nos aspectos de Promogdo da Sustentabilidade
Ambiental, tem administrado satisfatoriamente a adequada pertinéncia de
procedimentos ambientais das atividades portuaria em relagdo as atividades
vigentes, no sentido de eliminar ou, ao menos, mitigar o numero de ocorréncias de
poluicdo ambiental no Porto. S0 suas tarefas:

a) Gestéao de Licengas Ambientais do Porto;

b) Gestao de Licencas Ambientais de Areas arrendadas;

c) Conformidade da documentacao do servico de coleta de residuos das

embarcacgoes;

d) Conformidade do préprio servigo de coleta de residuos das embarcacgoes;

e) Controle da qualidade da agua fornecida as embarcagdes e aos usuarios

do Porto;

f) Fiscalizagcdo e acompanhamento do Contrato com empresa prestadora de

servigo de dedetizagao de insetos e combate aos roedores;

g) Divulgacao (palestras) e acao de identificacdo de focos e retirada de

pontos de acumulo de agua com fito de combater a Dengue, Zica e

Chikungunya;
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h) Campanha de vacinagéo; e
i) Realizacdo de exames periddicos juntamente com a equipe do RH
(GEADMI-GerénciaAdministrativa).

N&o ocorreram acidentes com empregados da CODERN no intervalo
compreendido entre janeiro de 2018 e setembro de 2019.

Em relagdo a seguranca das instalagbes, os requisitos de sinalizagdo estao
em processo de renovagao, com recuperacao de placas de sinalizagao vertical e
da demarcacao de areas de armazenamentos de cargas e sinalizacao horizontal.

Os prazos de manutencao dos extintores tém sido obedecidos integralmente.

2.15 - Meio Ambiente

2.15.1 - Diagnéstico ambiental

Para a elaboracao do diagnostico ambiental, realizou-se
pesquisa/levantamento de informagdes sobre a situagdo dos meios fisico, bidtico e
socio econOmico na area do Porto Organizado e seu entorno, abrangendo,
inclusive, estudos ambientais realizados quando da obtencdo de licenciamentos
para dragagens de aprofundamento, ampliacdo do cais e constru¢dao do Terminal

Maritimo de Passageiros.

Meio Fisico:

A area de influéncia do Porto de Natal caracteriza-se por apresentar
diferentes ecossistemas costeiros, sob influéncia do Oceano Atlantico e do rio
Potengi, tais como regides estuarinas, manguezais, tabuleiros costeiros, praias e
campos dedunas (FAPEU, 2012). O estuario do rio Potengi, local onde o Porto de
Natal esta inserido, localiza-se entre os paralelos 05° 41’ 57 e 05° 52’00 sul e os
meridianos 035° 19’ 16 e 035° 20’ 49 oeste.

Segundo a classificacdo de Koppen, o clima da regidao é o As’, ou seja,
quente e Umido. E um clima tropical chuvoso de verdo seco, com indices
pluviométricos maiores entre abril e julho, com chuvas torrenciais e esparsas,

influenciado por massas de ar do Oceano Atlantico(FAPEU,2012).

55



PDZ - Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PORTO DE NATAL - CODERN |

As temperaturas médias anuais vao de 21,1°C a 31,1°C. Os ventos alisios
possuem velocidade média de 4,2 m/s, sendo mais intensos durante a estacao
seca (setembro - novembro) e mais fracos durante a estacdo umida. A
precipitacdo anual média é de 1.380 mm (EMPARN). Os ventos alisios
influenciam de maneira positiva o clima da cidade propiciando um maior conforto
térmico. Quanto a umidade relativa do ar, os valores sdo bastante estaveis
durante o ano, sendoque os valores minimos ocorrem nas estacdes secas (74%) e
0s maximos durante as estagdes umidas (84%). A insolagcdo média anual foi de
3050 e 2919 horas.

Quanto aos aspectos geologicos, de acordo com a CPRM - Servico
Geoldgico do Brasil (2006), as rochas situadas na regidao de Natal e seu entorno
sdo caracterizadas por serem rochas e sedimentos de diferentes unidades
litolégicas. A formacado geomorfologica da area de influéncia do Porto de Natal é
constituida por planicie costeira, planicie fluvial e tabuleiros costeiros, todas
influenciadas por processos morfodinamicos, tais como os marinhos, edlicos,
fluviais combinados ou ndo (FAPEU, 2012).

Os solos predominantes para a cidade do Natal sdo os solos areno-
quartzosos profundos ndo hidromorficos, segundo a classificagcdo da
SUDENE/DNPEA (1968). Na area do estuario do rio Potengi, as classes de solos
dominantes sdo: neossolos quartzarénicos, solos indiscriminados de manguezais
ou gleissolos salicos, planossolos natricos e latossolos vermelho-amarelo e
argissolos vermelho-amarelo, os dois ultimos ocorrem a montante da area
estuarina (FAPEU, 2012).

A regiao do estuario do rio Potengi € delimitada por fronteiras liquidas, ao
norte aproxima-se do rio Doce, ao sul, do rio Pitimbu, ao leste, margeia o Oceano
Atlantico, ao oeste, representada pelos riachos do Baldo, Quintas, Ouro e Prata.O
rio Potengi corta a capital nascendo na serra de Santana, regido-semidrida,
seguindo seu curso através do Planalto da Borborema e do agreste potiguar, até
desembocar em forma de estuario no mar. A bacia do Potengi drena,
aproximadamente, 8,45% da superficie estadual, o correspondente a 4.100 km?,
com extensao de 125 km (IDEMA, 2003). Ja o rio Doce possui pequeno porte,

declividade quase nula, corre na direcdo leste e drena uma area de,
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aproximadamente, 387 km? e, ainda, é alimentado pelo fluxo superficial da lagoa
de Extremoz.

Entre as fontes de sedimentos para o estuario dos rios Potengi/Jundiai,pode-
se afirmar que a agado da descarga, a partir dos rios que formam aquela bacia
hidrografica, € a mais importante e, também, a mais afetada pela agdo do homem.
As principais atividades que aumentam a carga de sedimento do rio sdo a

agricultura e a urbanizagao.

- Uso e ocupacéao do solo daregido estuarina do Potengi:

A identificagcdo dos principais vetores de expansao urbana, bem como dos
impactos ambientais causados em ecossistemas podem ser identificados a partir
do mapeamento da dindmica do uso de uma regido. Esse mapeamento é feito a
partir de imagens de satélite, possuindo, assim, uma boa confiabilidade quando
aliados a visitas em campo. Esses estudos auxiliam no processo de ordenamento
e direcionamento do crescimento urbano pelo Poder Publico.

Segundo o Mapa de Uso do Solo da Area Estuarina do Potengi, elaborado
por FERNANDES & PETTA(2008), uma parcela significativa do estuario (margem
sudeste) encontra-se densamente urbanizada (cidade de Natal), enquanto que, na

margem noroeste, a carcinicultura e as areas urbanas sao mais expressivas.

- Uso e qualidade da agua do estuario do Potengi:

As 4guas do estuario do Potengi apresentam elevados teores salinos, o que
limita as opcdes de sua utilizagdo, eliminando a possibilidade para o
abastecimento doméstico e industrial, bem como o uso para fins de irrigacao e
dessedentacdo animal. Outros usos sao observados, tais como preservacao da
biodiversidade, recreacdo de contato primario e secundario, navegabilidade,
carcinicultura, pesca comercial e de subsisténcia e de diluicdo de efluentes
domésticos industriais.

Em relacdo a qualidade da agua do estuario, durante o estudo de atividades
de Dragagem e Derrocamento do Porto de Natal, no periodo de dezembro de
2009 até abril de 2011, foi constatado que o indice de Qualidade de Agua — IQA,
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dos pontos amostrados, variou de 55,95 até 82,95, o que representa uma
qualidade de agua variando de Boa a Otima (VERITAS, 2011; CETESB, 2008).
Ainda, segundo o mesmo estudo, observou-se que a maioria dos parametros
fisico-quimicos avaliados (temperatura, salinidade, turbidez, concentracdo de
nutrientes, dentre outros) atende ao preconizado na Resolugdgo CONAMA
344/2004, para aguas salinas e salobras, excetuando-se o teor de nitrato e
nitrogénio total, apresentando resultados acima do limite legal (VERITAS, 2011).A
presenca de nitratos estd associada ao langcamento de esgoto in natura e por
efluentes, provenientes de atividades do setor primario, como a carcinicultura,
agricultura e pecuaria, que contribuem significativamente com o aumento dos

nutrientes e metais pesados no ecossistema aquatico (CUNHA, 2010).

MEIO BIOTICO:

A area de influéncia do Porto de Natal caracteriza-se por apresentar
diferentes ecossistemas costeiros, influenciados pelo Oceano Atlantico, sendo os
principais: 0s manguezais, estuarios, praias, dunas e restingas. Os principais

ecossistemas s&o descritos a seguir:

a) Manguezal:

Os manguezais desenvolvem-se em regides tropicais, que sofrem as
influéncias das marés (dgua salobra), com substrato mole constituido por silte e
argila fina, em condicoes livres da agao forte de vagas e marés violentas. Podem
ser considerados como ecotonos entre 0s ecossistemas terrestre e aquatico e
possuem uma elevada produtividade, sendo considerados uns dos ecossistemas
mais produtivos e diversificados do planeta. Os manguezais sao ainda
fundamentais para a manutencdo de inumeras formas de vida, servindo
juntamente com o estuario, como area de abrigo, alimentacao e reproducao de
espécies de agua doce, salobra e salgada, sendo 60% delas espécies de
interesse comercial.

Além disso, a vegetacao tipica dos manguezais funciona como um protetor

da linha de costa, estabilizadores climaticos, depuradores naturais. Sendo assim,
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estas areas apresentam servicos ambientais valiosos, prevenindo o processo
erosivo das marés sobre a linha de costa, melhorando o conforto térmico e
filtrando e processando excessos de nutrientes ou poluentes.

A capacidade dos manguezais de mitigar e de se adaptar aos impactos das
mudancas climaticas, em decorréncia de serem o0s ecossistemas que possuem a
maior capacidade de armazenamento de CO2, além da posterior transformacao e
emiss&o de O? do planeta, amplia a sua importancia ambiental.

A vegetacdo do manguezal, popularmente conhecida como mangue, forma
uma comunidade arbdrea e é composta por espécies que apresentam adaptacoes
para sobreviverem em solos frouxos e pobres em oxigénio. Dentre estas
adaptagcbes podem ser citadas: raizes escoras, raizes respiratérias
(pneumatoforos), viviparidade e gléandulas excretoras de sal. Os principais
géneros de angiospermas, que compdem o manguezal, sdo:

Rhizophora sp.: popularmente conhecida como mangue-vermelho,
desenvolve-se, preferencialmente, em regides em contato com o mar, ao longo
dos canais, na desembocadura de rios ou nas partes internas dos estuarios, onde
a salinidade ndao € muito elevada. Dentre as principais espécies encontradas no
Brasil estdo Rhiszophora mangle, R. racemosa e R. harrisonii.

Avicennia sp.: conhecida como siriuba ou mangue-preto, ocupa os terrenos
da zona entre marés, ao longo das margens lamacentas dos rios ou diretamente
exposta as linhas de costa, desde que submetidas a intrusbes salinas. As
espécies encontradas no pais sdo: Avicennia germinans e A. schaueriana.

Laguncularia sp.: também conhecido como mangue-branco ou mangue-
tinteiro, € encontrado em costas banhadas por aguas de baixa salinidade, em
canais de agua salobras ou em praias arenosas protegidas. A unica espécie do
género é Laguncularia racemosa, encontrada em praticamente todos os
manguezais brasileiros.

Outra espécie encontrada na zona de influéncia do Porto de Natal é
Conocarpuserectus (mangue-de-botdooubolota),que ocupa areas mais secas.

A floresta de manguezal do Rio Potengi, situada na margem esquerda, se
apresenta com uma area de aproximadamente 862 ha, no estuario, e possue
composicao floristica semelhante aos demais manguezais do Rio Grande do

Norte, onde as trés das principais espécies de arvores sao encontradas. Em
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resposta ao processo histérico de ocupagao urbana, o manguezal apresenta, em
determinados locais, uma forte indicacdo da acdo antrépica, devido,
principalmente, a exploracdo de salinas (hoje desativadas) e de instalagdo de
viveiros para a producao de camarao, na margem esquerda do rio.

A fitofisionomia peculiar do manguezal proporciona uma grande variedadede
nichos ecoldgicos, resultando em uma fauna diversificada, principalmente, de
peixes, crustaceos e moluscos, que passam toda sua vida ou parte dela nesse
ambiente. A grande oferta de alimento e uma baixa predacédo sao aspectos que
asseguram uma alta produtividade.

Em relacdo a fauna, segundo alguns estudos, é possivel agrupar asespécies
de animais que habitam manguezais em quatro grupos funcionais (VANNUCCI,
1999; VILLAS BOAS, 2004):

1) Espécies diretamente associadas as estruturas aéreas das arvores:dentro

desse grupo funcional estao incluidos invertebrados como Aratus pisonii (aratu-do-
mangue), Ostraea rhizophorae (ostra-do-mangue), Littorina angulifera (caracol-do-
mangue), que colonizam troncos, raizes aéreas e escoras. Os vertebrados desse
grupo destacam-se os passaros Conirostrum bicolor (sebinho- do-mangue) e os
da familia Alcedinidae (martins-pescadores);

2) Espécies que habitam o ambiente terrestre, mas que visitam

osmanguezais a procura de alimento: pertencem a este grupo os

mamiferosProcyon cancrivorus (guaxinim) e espécies de micos e macacos. Dentre
as aves, algumas espécies de garcas (Ardeidae) sdo avistadas se alimentando no
substrato, durante a maré baixa;

3) Espécies que vivem nos sedimentos de manguezais ou bancos de

lamaadjacentes: inclui o maior numero de espécies, principalmente de

invertebrados, como por exemplo o Ucides cordatus (caranguejo-uga), o
Cardisoma guanhumi (guaiamu), o Goniopsis cruentata (aratu-vermelho-e-preto),
o Mytella guyanensis (mexilhdo), o Anomalocardia brasiliana (marisco), a
Iphigenia brasiliensis(tarioba), o Mellampus coffeus (caramujo-do-mangue) além

de outros representantes; e

4) Espécies marinhas que passam parte do seu ciclo de vida

nosmanguezais: enquadram-se, aqui, alguns animais de grande valor econémico,

Penaeusschmitii, P.brasiliensis (camardes), Mugillisa, M.curema, (tainhas) e
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ainda diversos peixes de importancia comercial, que utilizam a regido como local
reprodutivo e de desova.

Devido a existéncia de edificagcbes, resultantes de intenso processo de
ocupacao, nao existe mais vegetacado natural e nativa na margem direita do rio.
Apenas, observam-se gramineas e outras espécies ruderais de estrato herbaceo,

além de espécies exoticas isoladas como Calotropis procera.

b) Estuarios:

Assim como 0s manguezais, os estuarios sdo ambientes de transi¢ao entrea
agua doce e os habitats marinhos. Sao ecossistemas aquaticos bastante
influenciados pela acdo das marés e pela mistura da agua do mar com a agua
doce da drenagem terrestre (PANITZ et al., 1994). Quanto a dindmica dos
estuarios, os fundos lodosos estuarinos sdo atravessados por canais de marés,
utilizados pela fauna para o deslocamento entre o mar, o rio e o manguezal.
Também sdo considerados como areas de alta produtividade e de relevancia
costeira, tanto economicamente quanto ecologicamente, pois sdo considerados
areas de refugio, alimentagao e reproducao de diversas espécies.

O fitoplancton é o produtor primario dessas regides e contribui,
significativamente, para a vida dos mares e oceanos, desempenhando papel
fundamental na manutencao dos ecossistemas. Durante coletas-piloto, realizadas
em 2016 no cais portuario, foi possivel identificar alguns géneros e espécies de
diatomaceas planctbnicas que habitam o estuario do rio Potengi: Odontella
sinensis, Bacillaria paradoxa, Chaetoceros sp., Thalassionema sp., Thalassiosira
sp., Eucampia sp., Pseudonitzschia sp. e Gyrosigma sp.

O zoopléancton estuarino €, predominantemente, composto por copépodes,
principalmente, durante o verdo, quando esse grupo atinge as maiores
densidades. A maior parte dos copépodes é de origem marinha e apresenta
adaptacao as variacdes de salinidade, regime de maré, dessecacao, resultando

em grande biomassa organica.
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MEIO SOCIO ECONOMICO:

De acordo com o censo de 2010, a cidade de Natal possuia 803.739
habitantes e, em 2019, o IBGE apontou 884.122 habitantes (IBGE, 2019). A
densidade demografica, que, em 2010, foi calculada em 4.805,24 hab/km?, tera
passado, em decorréncia, para 5.285,82 hab/km2. O indice de desenvolvimento
Humano Municipal, de 2010, foi de 0,763 e o PIB, per capita, a pregos correntes
de 2016, foi de R$ 24.890,54 (IBGE, 2016).

- Principais Atividades Econdmicas:

Atividade Pesqueira:

Segundo Monteiro (2009), a pesca artesanal é realizada ao longo dos 4 km
na area estuarina do rio Potengi, a partir do Forte dos Reis Magos até a
comunidade do Passo da Patria. A pesca é atividade mais praticada pela
populacao ribeirinha, que utiliza procedimentos de carater artesanal para captura
dos peixes, crustaceos e moluscos. As embarcacgoes utilizadas sao canoas,
construidas artesanalmente pelos préprios pescadores, utilizando tabuas de
madeira com pequenas dimensodes, impulsionadas a remo. Dentre a modalidades
de pesca mais comuns estdo: as redes de malha, usadas para capturar tainhas,
bagres, camurins e cara-peba; redes de arraste (mangotes), para captura de
camardes e pequenos peixes; e, por fim, o puca (jereré), destinado a captura de
siris.

O aglomerado de empresas pesqueiras localizado na Avenida Tavares de
Lira e na Rua Chile, préximas ao Porto de Natal, recebe o escoamento da pesca
industrial realizada em alto mar, por embarcagdes de maior porte. Essa categoria
€ responsavel pela exportacdao de produtos pesqueiros no Estado do Rio Grande
do Norte, contribuindo, assim, para a economia do estado.
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Atividade de Piscicultura:

Outra pratica difundida na regiao ribeirinha € o cultivo extensivo de espécies
estuarinas, em viveiros de pequeno porte, construidos de maneira rudimentar.
Geralmente sao construidos em mangues ou em areas inundaveis, que
apresentam uma abundancia de peixes e constante renovagao das aguas.

Os viveiros existentes no estuario do rio Potengi apresentam uma baixa
producéao devido a falta de seletividade de espécies cultivadas, o que possibilita a

entrada de peixes carnivoros e herbivoros.

Atividade de Carcinicultura:

No ano de 1973, o Governo Estadual criou o Projeto Camardao como forma
de incentivo e alternativa econdémica, para as salinas desativadas do estado. Apos
ajustes, o Brasil comecou a expandir sua produgao com a carcinicultura, a partir
de 1996, sendo os Estados do Ceara e Rio Grande do Norte os maiores
produtores de camarao.

Segundo alguns estudos, em Natal ha 92,56 ha de fazendas com cultivo de
camarao (FROTA, 2005; CUNHA, 2010).

Sabe-se que as atividades de carcinicultura possuem um impacto ambiental
significativo nas areas estuarinas, devido ao langcamento de efluentes
provenientes dos viveiros, desmatamento de manguezais, além da fuga de
comunidades tradicionais e abandono da pesca artesanal (CUNHA, 2010). Uma
parcela significativa do estuario do rio Potengi € ocupada por esse tipo de
atividade, contribuindo para o processo de eutrofizacdo e consequente perda da

qualidade da agua estuarina.

- Zonas de adensamento populacional e Povos tradicionais:

O intenso processo de urbanizagdo, ocorrido nas ultimas décadas, fez com
que o municipio de Natal apresentasse sua area completamente urbanizada em
termos praticos.Como consequéncia, houve a diminuicao das areas verdes e dos

recursos naturais, a ponto de comprometer a qualidade ambiental e paisagistica,
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principalmente quando se leva em conta o carater naturalmente fragil da zona
costeira.

Segundo o Relatério de Avaliagdo Ambiental do Porto de Natal, elaborado
pela FAPEU (2012), foram identificadas quatro comunidades de pescadores,
distribuidas em diferentes locais, dentro da area de influéncia do Porto: 1) Praia
da Redinha; 2) Maruim; 3) Cidade Alta (estaleiros no Passo da Patria); e 4)
Tavares de Lira (escoamento da pesca industrial).

Das quatro localidades, apenas a comunidade do Maruim possui uma
colénia de pescadores, a Colonia Z-4 de Pesca e Aquicultura de Natal José
Bonifacio. Vale ressaltar que a comunidade do Maruim, relocada pela Prefeitura
do Municipio do Natal,era situada no limite norte da area do Porto Organizado de

Natal, como demonstra a figura a seguir:

Fotografia 35 - Antigo Maruim (foto aérea - area em amarelo)

Dado o interesse e importancia da area para a ampliagao do Porto de Natal,
especial atencdo é dada a Comunidade do Maruim, nesse documento. Era,
inicialmente, uma comunidade formada por pescadores artesanais, que
habitavam a Rua da Floresta, que foi edificada sobre terreno obtido de area
anteriormente alagada e foi objeto de aterramento, quando da construgdo do
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Porto, porém, com o passar dos anos, a comunidade foi se transformando e, na
ocasido em que se finalizou a transferénciados seus moradores para condominio
edificado pela Prefeitura para recebé-los, poucos de fato podiam ser
considerados como pescadores, embora possuissem e possuem atividades
relacionadas a pesca, como ocupacao principal.

A transferéncia dos moradores dessa comunidade, atendeu necessidades
sécio econOmicas e sanitarias, a ressaltar as inadequadas e carentes condigdes
das unidades habitacionais e a auséncia de condi¢des fitossanitarias, revelada
pela absoluta inexisténcia de esgotamento sanitario, langcando seus efluentes in
natura no rio Potengi.

Em 30 de julho de 2016, a Prefeitura do Natal iniciou o processo de
realocacgao das familias da comunidade do Maruim para o Residencial Sdo Pedro,
como forma de proporcionar uma melhor qualidade de vida para as familias. A
realocacdo da comunidade do Maruim e a transferéncia, pela Prefeitura, de parte
da area para o Porto possibilitara a execucao do projeto de expansao, que prevé
a construcdo do quarto berco de atracacdo e aumento da retro area, para
armazenamento de contéineres. Até a presente data, o processo de realocacao
das familias foi finalizado pela Prefeitura do Natal, porém, ainda, restam serem

finalizados pontos comerciais.

- Patriménio Histdérico, Cultural e Arqueoldgico:

O Relatério de Avaliagdo Ambiental do Porto de Natal, desenvolvido por
VERITAS (2012), elencou os seguintes elementos como bens tombados pela
cidade de Natal, que estao na area de influéncia, indireta do Porto de Natal:

- Casa a Rua da Conceicao, atual Museu Historico CaféFilho;
- Forte dos Reis Magos;
- Palacio do Governo; e

- Teatro Alberto Maranhao.

Devido a sua proximidade com o Porto de Natal e suas influéncias

historicas, a Rua Chile merece destaque. Trata-se de uma via urbana, de faixa
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estreita, cortada longitudinalmente, em todo seu curso, pela antiga linha férrea de
acesso ao Porto. A rua agrega bares personalizados com possibilidades para
realizacdo de shows musicais e variados eventos. Era na Rua Chile que se dava
0 comércio de couro e algodao, onde se localizam, hoje, os clubes de remo

Nautico e Sport.

2.15.2 - Gestao

Ambiental HISTORICO

Com a publicacdo da Portaria SEP N2104/2009, dispondo sobre a criagao e
estruturacdo do Setorde Gestdo Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho,
nos portos brasileiros, foi criada pela CODERN, em 2010, a Coordenacao de Meio
Ambiente, Saude e Seguranca do Trabalho -COORMA.

Um marco legal importante foi o Programa de Regularizacdo da Gestao
Ambiental Portuaria - PRGAP. Instituido pela Portaria Interministerial
MMA/SEP/PR N2 425, de 20 de outubro de 2011, o PRGAP busca promover e
apoiar, de forma continuada, a regularizacdo ambiental dos portos e terminais
portuarios sem licenciamento ambiental e com mais de 50 anos, no intuito de
compatibilizar a necessidade de sua operacdao as normas ambientais vigentes. O
programa tem como unidade executora a Secretaria Nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios — SNPTA, enquanto as Companhias Docas participamdo
programa por meio de termo de adesao, junto ao referido 6rgao. A CODERN
aderiu ao PRGAP, em dezembro de 2011, e, a época, firmou parceria com a
SNPTA e Universidade Federal de Santa Catarina, a fim de trazer impactos
positivos no melhoramento da gestdo ambiental portuaria, principalmente noapoio
ao processo de regularizagao do licenciamento ambiental do Porto.

Ainda, em 2011, a CODERN, com o apoio da SNPTA, via PRGAP, voltou a
requerer, junto ao IDEMA, a Licenca de Regularizacdao de Operacao do Porto de
Natal. Desde entdo, o referido Orgdo de controle ambiental vem solicitando
sucessivas adequacgoes nos estudos de avaliagao de impactos ambientais, para
qgue o processo de licenciamento ambiental transcorra dentro dos conformes (ver

item 2.15.3 Licenciamento Ambiental).
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Durante a execucdo do PRGAP, foi constatada uma caréncia de estudos
técnicos, além da necessidade de regularizacdo de procedimentos referentes a
gestdo de residuos solidos nos portos de todo o pais. Diante dessa demanda, a
SNPTA, junto a UFRJ, criou o Programa de Conformidade do Gerenciamento de
Residuos Solidos e Efluentes Liquidos nos Portos Maritimos Brasileiros, tratado
aqui como RESPORTOS. Tal programa contou com varias etapas desenvolvidas
ao longo dos anos, sendo a primeira de levantamento de dados, como: estimativa
quantitativa e qualitativa de residuos solidos e efluentes gerados no ambiente
portuario, bem como levantamento faunistico de animais sinantrépicos. As etapas
seguintes foram de elaboracdo de materiais, incluindo o Manual de Boas Praticas
Portuarias, o projeto da Area de Transbordo Temporario - ATT, o projeto de
efluentes portuarios, todos de elevado interesse para a regularizagao ambiental do
Porto de Natal, junto ao IDEMA. Além disso, foi elaborado o Caderno de
Intervencgbes para Contencdo de Fauna Sinantropica Nociva que, aliado as Notas
Técnicas emitidas pelo REPORTOS, auxiliam no melhoramento do controle de
pragas no Porto. A terceira e ultima etapa consiste na execu¢ao dos projetos, que
serao de responsabilidade da CODERN, durante os proximos anos.

A partir de 2014, com a convocagao e admissao dos aprovados no concurso
publico, a equipe de Meio Ambiente, Saude e Seguranga do Trabalho foi entdo
adequadamente estruturada, contando com um Técnico Ambiental, um Biodlogo,
um Técnico de Seguranca do Trabalho e um Engenheiro de Seguranca do
Trabalho, todos credenciados junto aos seus respectivos conselhos de classe,
atuando sob a orientacdo da Coordenadoria do Setor. Tal fato atendeu aos
critérios do PRGAP e as solicitacdes do Orgao de fiscalizacdo ambiental, IDEMA,
que estipulavam a contratagao de profissionais nas referidas areas.

Assim, a CODERN vem otimizando os processos relacionados as areas de
meio ambiente, saude e seguranca ocupacional, por meio de agdes como
monitoramentos diarios, palestras educativas, cursos de capacitacdo para
Operadores Portuarios, elaboragao de documentos e contratagdo de prestadoras
de servigos nas areas ambientais e de seguranga ocupacional. A execugao dos
projetos resultantes do Programa RESPORTOS é de fundamental importéancia
para a regularizacado ambiental do Porto de Natal e € nessa etapa que as ac¢des
de Meio Ambiente deverao estar focadas nos proximos anos.
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OBJETIVOS

As ac¢des na area ambiental no Porto de Natal objetivam principalmente:

- Propor adequacdes nas instalagoes e procedimentos operacionais do

Porto; e

- Minimizar os impactos ambientais e os riscos ocupacionais.

ATUACAO

As atividades desenvolvidas pela equipe ambiental da CODERN (COORMA)

consistem, principalmente, em monitoramentos diarios relacionados as condicoes

ambientais e avaliagdes de riscos ocupacionais, em consonancia com os objetivos

citados. Uma parcela dessas atividades tem sido realizada por meio da

contratacdo de servigos terceirizados (controle de fauna sinantropica nociva,

tratamento e analise de agua potavel, destinacdo final de residuos sodlidos,

programa de controle médico da saude ocupacional - PCMSO) e, com parcerias

com Orgdos de controle, como o Posto Portuario da ANVISA e Centro de

Zoonoses de Natal. Essas atividades podem ser visualizadas conforme a tabela a

seqguir:
ATIVIDADE ACAO EXECUCAO RECURSOS
Controle de Inspecdes; Impacto
Fauna Desi pecoes, ) Ded pacto Visitas técnicas
Sinantropica esinsetizagoes; edetizacoes quinzenais.
Nociva Desrodentizacéo. (06.248.164/0001-19)
Analise de
Para fisico-
argmle tros fisico Aquanalous Coletas e Analises
LImicos e Laboratério Mensais e
Microbioldgicos de . .
agua.

Controle e . .
monitoramento Tratamento de E E.COSUS Visitas tecnicas
da agua agua com dicloro quipamentos semanals e

9 9 Ambientais manutengao do
otavel organico.
P (16.422.981/0001-03) dosador de
cloro.
L!mpez? e LABORPrestacaode Lavagens
desinfecgao de Servi .
reServatonos ervigcos se_mestrallsde
dagua (13.312.604/0001-15) caixas d’agua.
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Vistorias das

Gerenciamento
de residuos
solidos

e destinacao final

Entulhos e Lixo

condicdes
Ambientais, Avaliacgo didria via
Fiscalizacdo Sanitarias e Equipe COORMA chgck-list de
Ambiental e de SST ocupacionais E ANVISA .
. ~ conformidades.
das instalacdes

portuarias e

arrendatario.
Coleta, Cotores

acondicionamento LUNC Transporte de e
estacionarios de

residuos solidos

de residuos (01.488.023/0001-50)
e ~ com coleta
solidos nao- o
. periddica.
perigosos.

Higienizagdodas
instalagdes e
recolhimento de
residuos nao-

LABOR Prestacao
de Servicos
(13.312.604/0001-

Higienizacdo e
varricao diaria
das instalagbes

. 15) portuarias.
perigosos.
Coleta semestral de
ldmpadas, pilhas,
Coleta, baterias, material

Acondicionamento
e destinagao final
de residuos
sélidos perigoso

BRASOLEO
Lubrificantes Ltda.
(34.144.451/0001-14)

contaminado por
Oleo e derivados e
operacgoes de
retirada de
residuos perigosos
de embarcacdes

Prevencaode
epidemias e
pandemias

Monitoramento

SecretariaMunicipal
de Saude -Centro

Instalacéo e coleta
de dados semanal
de armadilhas

Gerenciamento
e Prevencao
de Acidentes

Aedesaegypti de Zoonoses _ para
monitoramento da
abundéancia de
mosquitos vetores
- Aquisicdo de EPIs
para
'PIaAho 'de Equipe COORMA e encaminhamento
Contingéncia Ebola ANVISA de casos suspeitos
(2014). perios.
- Sala de situagéo
Programa de Elaboracgéo do
~ programa,vistorias,
.Preven(;a'o de. EquipeCOORMA analise anual de
Riscos Ambientais metas e Palestras
- PPRA 2015 educativas.
Monitoramento de | Comisséo Interna de Reunides
riscos de acidente Prevencéao de mensais sobre

de trabalho

Acidentes - CIPA

situagdes de risco

de acidentes.
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Releecun Comércioe | Acompanhamento
Programa de . .
Controle Médico de Servigos Ltda. por meio d.e
Satde (06.538.799/001- exames médicos
Ocupacional 50) e periodicos dos
Satde P Equipe GEADMI funcionarios.
Ocupacional Realizag&o anual
Semana de Saude . de palestras
Equipe COORMA e N
do Traba]h_ador SEST/SENAT avaliacoes fisicas
Portuario e exames dos
trabalhadores.

Desde o ultimo PDZ, de 2011, a CODERN vem aprimorando as a¢des que ja
existiam, como, por exemplo, os servicos de controle integrado de fauna
sinantropica nociva e de controle e monitoramento da qualidade da agua potavel,
por meio da reformulacdo de Termos de Referéncias mais robustos e atualizados,
conforme legislagbes vigentes. As fiscalizagdes e monitoramentos as instalagdes
portuarias e ao terminal arrendado M. Dias Branco, que dispbe de um portalino,
que utiliza-se do Berco 02 - para descarga de granel sdlido, trigo), tanto de meio
ambiente, quanto de saude e segurangca ocupacional, receberam uma
contribuicao significativa com a convocag¢ao dos aprovados do concurso publico
em 2014, possibilitando a identificagdo e a solugcédo rapida de problemas que
geravam riscos ambientais e de acidentes.

Quanto ao gerenciamento de residuos sélidos, o Porto de Natal realiza
segregacao de residuos perigosos, residuos orgéanicos, residuos reciclaveis e
residuos de construcao civil, utilizando caixas coletoras de residuos de 5 m?, as
quais sao monitoradas diariamente com disposicao final em aterro sanitario
apropriado, de acordo com o tipo de residuo. A retirada de residuos perigosos e
nao-perigosos provenientes de embarcagdes, bem como o tratamento e
destinacdo adequados, sao realizadas por empresa especializada e detentora de
AFE, junto a ANVISA. O processo € monitorado pela COORMA, sendo que a
responsabilidade da execucdo do servico é do agente responsavel pela
embarcacao.

Novas acoes também foram implantadas, destacando-se, principalmente,
aquelas voltadas a prevencdo de acidentes e a saude ocupacional, as quais

podemos citar a implantacao da CIPA, PPRA e PCMSO. Tais a¢des contribuiram
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ainda mais para a regularizagdo da CODERN no ambito da saude e seguranca do
trabalho.

Quanto ao processo de Certificagdo Ambiental(ISO 14001), o Porto de Natal
ainda nao atende alguns de seus requisitos, necessitando aperfeicoar o seu
sistema de gerenciamento de residuos solidos, bem como, regularizar o

licenciamento ambiental junto ao IDEMA, ja solicitado.
ZONEAMENTO

O Porto de Natal atualmente tem a maior parte de sua area destinada ao
armazenamento de contéineres, sendo uma menor parcela destinada ao
armazenamento de sal para exportacdao. No aspecto ambiental, alguns pontos
merecem atengdo, como a existéncia de pequenos servicos mecanicos de
manutenc¢ao que se utilizam de parte da area portuaria.

As atividades desses servicos, nas oficinas de operadores portuarios, em
particular as que prestam manutencdo de empilhadeiras do tipo toploaders e
manutencdes do portalino (fonte geradora de O6leo lubrificante e graxas),
representam a geracao de residuos de classe | (residuos perigosos) e que
acabam contaminando a area de influéncia do seu entorno, gerando exigéncia da
Autoridade Portuaria do tracado e da definicdo das areas exclusivas para
realizacdo de tais atividades. Tais areas requerem um sistema de coleta de
efluentes e residuos contaminados por 6leo.

O projeto da Area de Transbordo Temporario - ATT, elaborado pela equipe
técnica do projeto RESPORTOS, em conjunto com o Setor de Engenharia da
CODERN, prevé a construcao desse prédio no Patio Norte. Uma vez construida,a
ATT auxiliara no correto gerenciamento e destinagédo dos residuos sélidos
gerados no Porto de Natal, além de atender um pré-requisito para a obtencao da
Licenca de Operagédo, concedida pelo IDEMA. Faz-se necessario, também, o
zoneamento para determinar uma area para constru¢gao de um Centro de Controle
de Emergéncias Ambientais,para armazenamentos de grande volume de material
de respostas as emergéncias ambientais, que envolvam o derramamento de éleo
(bdias e barreiras de contengdo). O Centro de Controle de Emergéncias

Ambientais é outro item necessario para atendimento ao Orgao ambiental.

71



PDZ - Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PORTO DE NATAL - CODERN |

2.15.3 - Licenciamento Ambiental

Assim como a maior parte dos portos brasileiros, que ja operavam antes da
criagdo da Politica Nacional do Meio Ambiente, o Porto de Natal encontra-se em
processo de regularizagdo ambiental, por meio do PRGAP, ja apresentado
anteriormente. O processo que se encontra em andamento no IDEMA é o 2011-
042500/TEC/LRO-0036. A Licenca de Regularizacdo de Operagcdo - LRO
objetiva disciplinar o processo de licenciamento ambiental, o funcionamento do
empreendimento e as atividades em operacao e ainda nao licenciados.

Dentre as condicionantes solicitadas pelo IDEMA algumas ja foram
atendidas pela atuacao do PRGAP, como a equipe multidisciplinar da COORMA.
Porém, outras ainda necessitam ser implementadas, a exemplo do caso da
elaboracao de estudos especificos como o Plano Individual de Emergéncias-
PEI e o Programa de Gestao de Residuos Sélidos - PGRS.

A seguir sao listados alguns dos programas ambientais e de saude e
seguranca do trabalho que existem para o Porto de Natal e seus respectivos

status de implantacao:

PROGRAMA STATUS OBSERVACAO
Existe a necessidade de
Monitoramento da recursos para realizagao de
qualidade da agua, dos Parcialmente coletas e analises
sedimentos e da biota implantado laboratoriais. Apenas
aquatica analises de fitoplancton e

Zooplancton sao viaveis.

Faltam recursos para

Monitoramento da Nao o )
) ) Aquisicao de equipamento e
qualidade do ar implantado .
treinamento.
Programade N N&o existe estudo sobre a
ao
Gerenciamento de ) Malha subterrénea de
implantado
Efluentes esgoto do Porto.
Programa de . Aguardando a construcao
_ Parcialmente
Gerenciamento de ) Da Central deTransbordo
] o implantado .
Residuos Sélidos Temporario.
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Programa de Prevencéo de Atualizado em janeiro de
Implantado
Riscos Ambientais - PPRA 2016.

Programa de .
Atualizado em agosto de

Gerenciamento de Riscos- Implantado
2016.
PGR
Plano de Controle de Atualizado em setembro de
o Implantado
Emergéncia- PCE 2016.
o _ Necessita adquirir material
Plano de Emergéncia Parcialmente
o ) para resposta de
Individual - PEI implantado

emergéncia

2.16 - Seguranca
2.16.1 - ISPS Code

O International Ship and Port Security Code - ISPS Code é um cédigo
internacional de protecao as instalacdes portuarias e navios, preventivo asuspeita
de atos terroristas, e que foi aprovado em dezembro de 2002, em Londres, pelos
162 paises signatarios da Convencdo SOLAS da IMO - Organizagdo Maritima
Internacional, dentre eles o Brasil.

O Porto de Natal obteve o certificado ISPS - CODE no ano de 2005,
através da DELIBERACAO n°64/2005 - CONPORTOS, de 02 de junho de
2005, publicada no DOU de 07/06/2005, habilitando-o a operar com navios
graneleiros, passageiros e de carga geral, empregados no trafego maritimo
internacional.

A certificacdo em referéncia foi suspensa devido a necessidade de
recuperacao de alguns equipamentos (ndo efetuados em virtude da auséncia de
recursos solicitados, aprovados, e devidamente inseridos no OGU, porém néao
concretizados financeiramente) e, em decorréncia,foi formada equipe de trabalho
e planejamento que envida esforgos para concluir a recuperagdo até novembro
2019, quando a CONPORTOS ira reavaliar. Os servicos estdo transcorrendo

tanto no Porto de Natal quanto no Terminal Salineiro de Areia Branca.
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2.16.2 - Seguranca Patrimonial

O Porto de Natal dispbe de toda a sua area primaria cercada com muros,
cercas e portdes de acesso, existindo portal detector de metais. Existe um
Sistema de Controle de Acesso, que atravessa, atualmente, fase de
implementacao e incremento de novos equipamentos e do software atualizado.
Ainda, possui sistema de CFTV em fase de manutencdo e substituicdo de
equipamentos e acessorios para permanecer sempre atendendo sua totalidade.

Os equipamentos operacionais portateis da Guarda Portuaria (GUAPOR)
atendem satisfatoriamente as tarefas estabelecidas. Sao eles: detector portatil de
metal, radio comunicador, arma de fogo, jet load, colete balistico, spray dedefesa,
tonfa e lanternas. Quanto as viaturas para GUAPOR, o Porto de Natal possui

duas motos para apoio a seguranca.

2.17 - Acessos Internos do Porto

2.17.1 - Vias de Circulacdo Rodoviaria

AV HIBELIKANDO DE GOES = 03

Figura 08 - Vias Internas de Circulagdo e Acessos ao Porto

Acessos ao Porto de Natal:

01 - Portdo Sul(Rua Explanada Silva Jardim);

02 - Portao Central (Av. Eng. Hildebrando de Gois); e
03 - Portao Norte (Av. Eng. Hildebrando de Gois).
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Observacao: As setas indicam as vias internas de circulagdo rodoviaria no
Porto.

O Porto de Natal disp6e de vias internas de circulagao e interligacao entre
os patios Norte, Sul e Central. Estas vias sao asfaltadas, com base em
paralelepipedo e sub-base em solo-brita. Possuem diferentes larguras, sendo a
mais estreita com 10 m e a mais larga com 22 m. A velocidade maxima permitida
€ de 30km/h. O fluxo € permitido em dois sentidos em todas as vias, como
demonstrado na imagem acima (Figura 08). Existem trés locais de
estacionamento: o primeiro, proximo ao portao sul, possui 3 (trés) vagas de
estacionamento para veiculos de pequeno porte da diretoria da CODERN; o
segundo, em frente ao setor de operagodes, contém 08 (oito) vagas para veiculos
de pequeno porte; e o terceiro estacionamento, localizado ao lado do portdo
norte, conta com 9 (nove) vagas para veiculos de pequeno porte.

A comunicagao com as ruas externas é realizada através de trés portdes de

entrada/saida todos com cancela e guarita.

2.17.2 - Vias de Circulacao Ferroviaria

O Terminal Ferroviario, localizado a , aproximadamente, 650 m do Porto de
Natal, possui uma linha férrea que vai até as proximidades (50metros) de um dos
portdes de acesso ao Porto. Atualmente o Porto ndo possui ligagao direta com a
rede ferrovidaria (0o Porto de Natal ndo possui vias internas de circulagédo
ferroviaria). Para o restabelecimento desta linha, é necessario, apenas, que seja
feito o seu complemento até as instalagoes internas do Porto.

Caso seja feito esse complemento e ocorra a perspectiva de reutilizagcao do
acesso ferroviario no Porto de Natal, ressalta-se que serdo necessarios cuidados
quanto a utilizacdo da via existente na Rua Chile, entre aestacao Natal e o Porto,

tendo em vista a urbanizag¢ao ocorrida na faixa de dominio da ferrovia.
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2.18 - Acessos Terrestres

2.18.1 - Rodoviarios

Acessos rodoviarios a cidade de Natal-RN:

- Ceara Mirim —
. e -
04
Extramoz
&N--IEDOJ
%ﬁmmf : aoiare
SO WO 1) 1o
S0 Amarante l0e]  NHal
Ea) Marnho 2
e iy i
. Macaiba o,

Pamdrmicim
tN.O63

01

Bom Jesus

Figura 09 - Acessos Rodoviarios ao Porto de Natal

1 - BR-101 (Via de acesso Joao Pessoa/PB-Natal/RN-179 km em territorio
potiguar) — Apresenta boa conservagdo do pavimento asfaltico e boa
sinalizacdo com sentido duplo e canteiro central com velocidade maxima
de 100km/h, quatro faixas e acostamentode 2,1m.

2 - BR-226 (Via de acesso Currais Novos-Natal) - Apresenta regular
conservagao do pavimento asfaltico e regular sinalizagdo com sentido duplo
sem canteiro central com velocidade maxima de 80 km/h, duas faixas e
acostamento de 1,9m.

3 - BR-304 (Via de acesso Mossord-Natal) - Apresenta boa conservacao do
pavimento e boa sinalizagdo com sentido duplo sem canteiro central com
velocidade maxima de 80 km/h, duas faixas e acostamento de 2,3m.

4 - BR-101 (Via de acesso Touros-Natal) - Apresenta boa conservagdo do
pavimento e regular sinalizagdao com sentido duplo sem canteiro central com

velocidade maxima de 80 km/h, duas faixas e acostamento de 1,4m.
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5 - BR-406 (Via de acesso Ceara-Mirim-Natal) - Apresenta boa conservagao do
pavimento e regular sinalizagdo com sentido duplo sem canteiro central com

velocidade maxima de 80 km/h, duas faixas e acostamento de 1,8m.

Acessos ao Porto de Natal-RN:

e

%z
&

Figura 10 - Acessos ao Porto de Natal

Observacao: As vias internas de circulagdo, bem como os acessos as
dependéncias do Porto (portdes de acesso), podem ser visualizadas em detalhe
no subitem 2.17.1 (Vias de Circulacdao Rodoviaria).

Para cargas oriundas via BR-101 e/ou BR-406, sentido zona norte-Porto,
temos:
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12 opcao - Seguir pelas ruas/avenidas abaixo, obedecendo a seguinte ordem:
01- Av.TomazLandim

02 - Av. Joado Medeiros Filho

03 - Ponte Newton Navarro

04- R.Cel.Flaminio

05- R.JododeDeus

06- Av.HildebrandodeGoais 14 - R. Explanada Silva Jardim

22 opcao - Seguir pelas ruas/avenidas abaixo, obedecendo a seguinte ordem:
01 - Av. Tomaz Landim

07 - Pontedelgapé

08 - Av. Felizardo Firmino Moura

09 -Av.BernardoVieira

10 -R.dosPégas

11 -R.Pres.Mascarenhas

12 -Av.Cel.Estevam

13 -Av.RioBranco

15 -Av.DuquedeCaxias

14 -R.Explanada Silva Jardim ou Rua Olavo Bilac

Para cargas oriundas da BR-101 e/ou BR-304, sentido Macaiba-Porto e/ou

Parnamirim-Porto, temos:

32opcao - Seguir pelas ruas/avenidas abaixo,obedecendo a seguinte ordem:
19- Av.Sen.Salgado Filho

18 - Av. Hermes da Fonseca

17 - Av. Cel. Joaquim Manoel

16- Av.Cel.Gustavo de Farias

15 - Av. Duque de Caxias

14- R.Explanada Silva Jardim
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2.18.2 - Ferroviarios

Préximo ao porto existem linhas ferroviarias desativadas, que ha algumas
décadas carregavam cargas para o porto. Atualmente, o Sistema de Trens
Urbanos de Natal € operado por uma Superintendéncia da Companhia Brasileira
de Trens Urbanos - CBTU, realizando apenas o transporte de passageiros nos
municipios de NATAL, PARNAMIRIM, EXTREMOZ e CEARA MIRIM. O sistema
atual tem 22 estacobes, distribuidas numa extensdao de 56,2 km, composta por
duas linhas: Linha Sul (amarelo) e Linha Norte (azul e verde), as quais atendem
0s municipios de Natal e Parnamirim, no sentido Sul e Natal, Extremoz e Ceara-
Mirim, no sentido Norte. O material rodante € composto por trés veiculos leves
sobre trilhos (VLT’s) e 2 locomotivas, realizando 10 viagens/dia, na Linha Norte e
14 viagens/dia, na Linha Sul, transportando, em média, cerca de 11 mil

passageiros/dia.

Mapa de Trens Urbanos
Fase a

Figura 11- Mapa Trens Urbanos
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2.18.3 - Dutoviarios

O Porto de Natal ndo possui acessos do tipo dutoviario.

2.19 - Acessos Hidroviarios

Nao existem hidrovias que dao acesso ao Porto de Natal, porque o Rio
Potengi s6 se torna navegavel proximo a foz, quando recebe a contribuicao do Rio

Jundiai.

2.20 - Acessos Aquaviarios

2.20.1 - Canal de acesso

O canal de acesso € demarcado por boias e inicia-se no alto fundo
denominado Cabeca de Negro (boias 01 e 02), apresentando profundidade de
12,5 m (41 pés), referentes ao Nivel de Reducéo (NR) da Diretoria de Hidrografia
e Navegacao (DHN) da Marinha, e largura entre 100 m (trechos retilineos) e 120
m (curvas), com extensdo de cerca de 3 km. A entrada da barra estabelece
naturalmente a primeira restricdo geométrica do canal de acesso, por conta da
distancia entre os dois molhes de protecdo (um em cada lado da barra), ndo
havendo possibilidade de agbes que venham a altera-los de suas respectivas
localizagdes, limitando em 150 m a largura geométrica do canal nesse trecho e
determinando o canal como sendo do tipo one way.

Em decorréncia da inexisténcia, ainda, de defensas nos pilares da ponte
Newton Navarro, obra do governo do Estado do Rio Grande do Norte, existe
determinacdo da Marinha de que as embarcagdes, com comprimento acima de
100 m, s6 devem transitar no canal a luz do dia. Essa ponte, entre as regides
Leste e Norte de Natal, sobre o rio Potengi, se constitui uma segunda restricao
geomeétrica no canal, limitando o canal de acesso em 120 m de largura e 55 m de
altura (valor indicado na maré alta).

A operacdo no canal de acesso e na bacia de evolucao é limitada para
navios de até 202 metros, com excegcbes sendo submetidas a obrigatéria

avaliagbées(AutoridadePortuaria+CapitaniadosPortos+Praticagem).

80



PDZ - Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PORTO DE NATAL - CODERN |

As condicdes de mar e vento ndo deverdao exceder a forca 4, na Escala

Beaufort, e as manobras de entrada e saida deverao ocorrer na preamar diurna.

As NPCP (Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos do Rio Grande do

Norte) determinam também a compatibilidade do numero de rebocadores e da

pressao estatica com a TPB do navio.

=, ’ FANRTE OE IOOOS
. = = Ll issmise mWarurrel

Figura 12 - Carta Nautica das Proximidades do Porto

PONTE DE TODOS
{Newton Navarro)

A VAO PRINCIPAL (17 - 18) /N

NM]Lv JL %J; Tk 515"' ?‘A r“w —JI

18 19 20

Véo central No perfodo diurno o navegante observaréd no centro, sob a ponte, um painel
quadrangular branco contendo um circulo com faixas verticais encarnadas

e brancas e no perfedo noturno observaréd lampejo Isofdsico branco.

SINALIZAGAO DIURNA SINALIZAGAO NOTURNA
Pilar 17 Painel quadrangular branco contendo Pilar 17 Lampsjo encarnado
um tridngulo encarnado.
Pilar 18 Painel quadrangular branco contendo Pilar 18 Lampejo verde

um quadrado verde.

Figura 13 - Dimensdes - altura e vdo da Ponte Newton Navarro

Observacao: a altura 55,20m se refere a maior preamar de sizigia,

alcancando 58,00 m na menor baixa mar de sizigia.
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2.20.2 - Bacia de Evolucao

A bacia de evolugao tem extensao de 540 m, com largura de 250 a 300 m e

profundidade de 12,5 m. A Bacia de Evolugéo esta presente na carta nautica 802.

Existe permanente pleito da CODERN para ampliar a largura da bacia de

evolugao, para necessarios e exigiveis 500 m.
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Figura 14 - Carta Nautica Bacia de Evolugao do Porto

A e

2.20.3 - Areas de Fundeio

Existem fundeadouros autorizados pela Autoridade Maritima, conforme

descritos abaixo:

Fundeadouro n? 01: localizado entre os paralelos de 052 45’ 0 S e 052 45’

15 S e os meridianos de 0352 10’ 00 W e 035210’30 W. E destinado aos
navios procedentes de outros portos que aguardam o recebimento do
pratico ou local para atracagéo. E permitido o fundeio de navios que néo se
destinam ao Porto de Natal, devendo as Autoridades Maritima e Portuaria

serem comunicadas com, no minimo, 24 horas de antecedéncia.
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eain L T 5
JQ_QDER‘N“‘_: AV Hildebrando de Gois, 220
EsSplanadal Silva Jardim
s § . 's».l"p. %

Fotografia 36 - Fundeadouro n2 01

FUNDEADOURO N21(PORTO DE NATAL)
VERTICES COORDENADAS GEODESICAS(SIRGAS2000)
LATITUDE LONGITUDE
NAT-211 -5,7500232° -35,1749747°
NAT-212 -5,7541658° -35,1749747°
NAT-213 -5,7541662° -35,1666876°
NAT-214 -5,7500224° -35,1666862°

Fundeadouro n202: localizado entre os paralelos de 05245’ 24 S e 052 45’ 36
S, e os meridianos de 0352116 W e 035211°24 W. E destinado para
embarcagoes de esporte e/ou recreio.

Fundeadouro n? 03: localizado entre as coordenadas geograficas 05245’ 70
S e 0359212’ 20 W; 005245’ 70 S e 035212’ 30 W; 05946’ S e 035212,3 W;
0596 S e 035212,2 W. E destinado aos navios em quarentena.
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Fotografia 37 - Fundeadouro n2 03

FUNDEADOURO N23(PORTO DE NATAL)
VERTICES | COORDENADAS GEODESICAS(SIRGAS2000)
LATITUDE LONGITUDE
NAT-215 -5,7583307° -35,1800000°
NAT-216 -5,7616700° -35,1800019°
NAT-217 -5,7616683° -35,1749958°
NAT-218 -5,7583325° -35,1749965°

Figura15 - Canal e posi¢ao dos Fundeadouros
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Fundeadouro destinado a espera do Pratico:

Espera do pratico

Coordenadas geodésicas(SIRGAS2000)

Vertices Latitude Longitude

NAT-246 -5.7444267° -35.1751505¢
NAT-247 -5.7444703¢ -35.1754623¢
NAT-248 -5.7445566° -35.1757650°
NAT-249 -5.7446841° -35.1760527¢
NAT-250 -5.7448501¢ -35.1763197¢
NAT-251 -5.7450515¢° -35.1765609°
NAT-252 -5.7452843¢ -35.1767717°
NAT-253 -5.7455441¢ -35.1769477¢
NAT-254 -5.7458257¢ -35.1770858¢
NAT-255 -5.7462770° -35.1772159¢
NAT-256 -5.7465886° -35.1772488°
NAT-257 -5.7469018¢ -35.1772378¢
NAT-258 -5.7472103¢ -35.1771831¢
NAT-259 -5.7475083¢ -35.17708582
NAT-260 -5.7477899° -35.1769477¢
NAT-261 -5.7480497¢ -35.1767717¢
NAT-262 -5.7482825° -35.1765609°
NAT-263 -5.7484839¢ -35.1763197¢
NAT-264 -5.7486499¢° -35.1760527¢
NAT-265 -5.7487774° -35.17576502
NAT-266 -5.7488637° -35.1754623¢
NAT-267 -5.7489073¢ -35.1751505¢
NAT-268 -5.7489073¢ -35.1748355¢
NAT-269 -5.7488637° -35.1745237¢
NAT-270 -5.7487774° -35.1742210¢
NAT-271 -5.7486499¢° -35.1739333¢
NAT-272 -5.7484839¢° -35.1736663¢
NAT-273 -5.7482825¢° -35.1734251¢
NAT-274 -5.7480497¢ -35.1732143¢
NAT-275 -5.7477899° -35.1730383¢
NAT-276 -5.7475083¢ -35.1729002¢
NAT-277 -5.7472103¢ -35.1728029°
NAT-278 -5.7469018¢ -35.1727482°
NAT-279 -5.7465886° -35.1728372°
NAT-280 -5.7462770° -35.1727701¢
NAT-281 -5.7459730¢ -35.1728463¢
NAT-282 -5.7456825° -35.1729643¢
NAT-283 -5.7454112¢ -35.1731217¢
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NAT-284 -5.7451643° -35.1733156°
NAT-285 -5.7449466° -35.1735421¢
NAT-286 -5.7447625° -35.1737969°
NAT-287 -5.7446154° -35.1740749°
NAT-288 -5.7445082° -35.1743708°
NAT-289 -5.7444431° -35.1746789¢

2.20.4 - Barra

Fotografia 38 - Fundeadouro para espera do Pratico

A entrada da barra estabelece naturalmente a primeira restricdo geométrica

do canal de acesso, por conta da distancia entre os dois molhes de protecdo (um

em cada lado da barra), limitando em 150 m a largura geométrica do canal entre

0s mesmos. A barra esta situada nas proximidades da foz do rio Potengi, sendo

limitada a leste pelo arrecife de Natal e a oeste pela Pedra da Baixinha.

2.20.5 - Sinalizagdo Nautica

O sistema de balizamento e sinalizagdo do canal de acesso e da bacia de

evolugao do Porto de Natal € composto por 11 boias, equipadas com lanternas,

alimentadas através de sistema proprio de geragéo e

armazenamento de

energia, tendo cada uma delas a denominacdo de Potengi seguida por

numeracgao que indica a sequéncia ao entrar no canal, como abaixo se identifica:
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Tipo de Cor Latitude Longitude
Potengi |[Sinal
N2 01 BL-1BE ENCARNADA  |05°44°77S 35°11'51W
N202 |[BL-1BB |VERDE 05°44°88S 35°11°55W
N2 03 |[BL-1BE ENCARNADA  [05°44'91S 35°11°65W
N204 |BL-1BB  |[VERDE 05°45°27S 35°12°00W
Ne05 |[BL-1BE ENCARNADA  [05°45'00S 35°11'74W
Ne06 |[BL-1BB |[VERDE 05°45°61S 35°12'26W
N2 07 [BL-1BE ENCARNADA  |05°45'22S 35°12°02W
Ne08 |[BL-1BB |[VERDE 05°45’95S 35°12'32W
N209 |[BL-1BE ENCARNADA  |05°45'59S 35°12'33W
N2 11 BL-1BE ENCARNADA  |05°46'59S 35°12'42W
N213 [BL-1BE ENCARNADA  [05°46'17S 35°12’52W
4

Figur“a 16 - Sinalizagéo Nautica - Localizag&o das Boias
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2.20.6 - Interferéncia no acesso aquaviario

O canal de acesso sO permite o trafego de grandes embarcagbes em um
unico sentido, ndo havendo a possibilidade de cruzamento (entrada de uma
grande embarcacao simultanea a saida de outra). Dentro do canal de acesso, as
pequenas embarcagbes possuem espaco para transitar na margem esquerda do

rio sem cruzar com as embarcagoes maiores do Porto de Natal.

2.20.7 - Histérico de Acidentes

N&o ha relato de qualquer acidente maritimo no Porto de Natal.

2.20.8 - Ventos

O regime de ventos, sobretudo adirecao,esta associado a variagdo sazonal
da posicao da Zona de Convergéncia Intertropical (ZCIT), uma estreita faixa de
nuvens sobre a regido equatorial. Os dados meteoroldgicos obtidos pela Estacéo
Climatologica da UFRN, no biénio 2000-2001, indicam que os ventos
predominantes sdo provenientes dos quadrantes E e ESE. Estes apresentam
maiores velocidades e, consequentemente, superior efetividade na propagacgao
de ondas. A cidade de Natal estd sob o dominio dos ventos alisios de sudeste,
cuja estimativa de ocorréncia da sua velocidade, segundo a distribuicdo de
Weibull é de 95% em ocorrer ventos com intensidade menor ou igual a 5,2 m/s e
90% de ocorrer ventos com velocidade menor ou igual a 5,0 m/s, apresentando
uma constancia sazonal numa média de 4,4m/s, continuos e qualificados como os
ventos Alisios de sudeste (86%), proporcionando condicbes agradaveis na
qualidade de vida da populagéo.

A temperatura do ar registra uma amplitude térmica de 8,4°C, enquanto ha
uma oscilagado média diaria de 21,8°C a 30,2°C, que assim se mantém bem mais
uniforme que em outras regiées do Brasil. Em termos de conforto da umidade do
ar, a cidade esta situada dentro das médias ideais (70 - 85%), atingindo um valor
meédio anual de 79,3%para a umidade relativa do ar que é bastante homogénea e

estavel, raramente ultrapassando valores menores que 74%.
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2.20.9 - Pluviosidade

A cidade de Natal, em virtude de estar situada geograficamente na regiao
equatorial, apresenta uma média mensal de insolagdo bastante elevada, sendo
que 7 meses no ano superam 200 horas de sol, o que favorece ao
desenvolvimento na area do turismo. De uma maneira geral, a pressao
atmosférica ndo oscila com grande amplitude em Natal, 4.5 hPa,

A chuva é o elemento climatico de maior significancia para a regiao NE do
Brasil e também tem relacédo direta com a ZCIT, além de ser influenciada pelo
fendmeno meteoroldgico denominado El Nifio.

De acordo com a classificacdo de Koppen, a regido do estuario do Rio
Potengi esta situada na transicaoentre os climas quente e umido — As’ e quente e
arido - BSH, com predominéancia do primeiro tipo. A precipitacdo apresenta-se
com grande oscilagdo temporal, onde observamos variagdbes mensais de 17.5mm
a 204.5mm, com revezamento de chuvas intensas no verdo-outono e estiagem no
inverno-primavera com caracteristicas do clima mediterraneo, chovendo a média
anual de 1.500 mm, com homogeneidade no campo da temperatura e da

umidade.
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Figura 17 - Regides climaticas do RN
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Monitoramento da precipitacdo média pluviométrica(mm):
* Média Anual = 1554,3 mm

* Maior chuva Anual = 3510,9mm - ano1973

* Maior chuva Mensal = 907,6mm - ano1973

* Maior chuva Diaria = 253,2mm - em30dejulhode 1998

Precipitacio -~ Termp._ Max —— Temp. Min

32.5%C 500 mm

30°C /\‘—\—f—‘ 400 mm

27.5%C 200 mm

virydi "

25°C 200 mm

Zz.5°C W e —

20°C O mm

emp Min/Max

Figura18 - Pluviosidade e temperaturas médias ao longo do ano

2.20.10 - Nebulosidade

A Zona de Convergéncia Intertropical - ZCIT é o sistema meteoroldgico mais
importante na determinacao da formacao de nuvens sobre o Nordeste do Brasil e,
desse modo, da ocorréncia de chuvas na regido. A ZCIT é a area de maior
entrada de energia solar na atmosfera e varia para o norte durante o inverno e
para o sul durante o més de abril, no hemisfério sul. Nessa area, os ventos alisios
convergem, o que faz com que ar se eleve, de modo que se resfria, o que
favorece a formacgao de nuvens. Assim, os meses de dezembro a margo sao as
zonas de maxima cobertura de nuvens no litoral nordestino. Nesses periodos, a
ZCIT contribui para a formagao de linhas de Instabilidade, que sdo bandas de
nuvens, normalmente do tipo cumulus, causadoras de chuva. Este outro sistema
atmosférico, denominado Ondas de Leste, também determina a ocorréncia de
nuvens de chuva entre os meses de junho e agosto, quando as condi¢oes
oceanicas e atmosféricas estdo favoraveis.

Além da ZCIT, a formagao de nuvens no Nordeste esta associada a outros
trés fendbmenos atmosféricos: o El Nifio, a Oscilagdo do Sul e o Dipolo do

Atlantico. Os dois primeiros inibem a formagao de nuvens, na regido e, com isso,




PDZ - Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PORTO DE NATAL - CODERN |

a precipitacao. O Dipolo do Atlantico, por outro lado, pode inibir ou estimular a
formacao de nuvens na regiao, o que ira depender das diferencas de temperatura
entre o Atlantico Tropical Norte e os Atlanticos Equatorial e Tropical Sul.

Assim, a nebulosidade na regido do Porto de Natal € baixa, restringindo-se a
determinados periodos do ano, de modo que, em geral, o tempo € claro e ndo ha

ocorréncia de nevoeiros ou neblina.

2.20.11 — Nivel de Reducéo e Zero Hidrografico
Para o Porto de Natal o esquema utilizado para reducédo dos perfis e da
batimetria para o zero hidrografico da Diretoria de Hidrografia e Navegacao(DHN)

da Marinha do Brasil € o que se segue conforme figura seguinte:

Porto de Natal — Reducédo de NR

ESQUEMA DE REFERENCIA DE NIVEIS

RN—=[HN

[ )
—_— RN—EM-02 v

N.M.

N.R.

NCTAS:
1 — USAR EXCLUSNAMENTE OS GADOS NUMERICOS
2 - COTAS EN WILIMETROS

Figura 19 - Nivel de reducao

NR do CHMé 4,56m considerando a altitude da referéncia de nivel RN - 453
(IBGE) de 3,11 m

2.20.12 - Marés

O regime de marés é do tipo semi-diurno, com duas preamares e duas
baixa-mares em periodo de 24 horas, aproximadamente, com variagcao média das
marés de sizigias de 2,30m e de 0,85m, nas marés de quadratura. O Porto de

Natal ndo possui marégrafo para acompanhamento das marés.
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2.20.13 - Ondas

A regiao do porto € naturalmente abrigada, ndo apresentando problemas de
onda. No litoral, as caracteristicas das ondas, obtidas através de estudo
realizado, mostram que a altura significativa apresenta uma distribuicdo
homogénea, que pode ser caracterizada por uma fungdo lognormal ou Weibull
k=1,9, com altura média de 1,14 m, moda de 1,10 m e desvio padréao de 0,21 m.
O periodo médio associado a altura significativa apresenta uma distribuicdo
lognormal, com valor mais frequente de 6,2 s, uma média de 6,4 s e um desvio

padrao de 0,85 s. O clima de ondas dominantes é proveniente de sudeste.
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Figura 20 - Histograma da altura significativa

2.20.14 - Correntes

A velocidade média na vazante é considerada para o estuario, a altura do
Porto de Natal, como sendo de 3,5 nés nas sizigias e 1,3 nés nas quadraturas,
com velocidade média na enchente de 1,5 nds rio acima. As velocidades
maximas se encontram na fase de maré baixa (2 a 3 horas depois da preamar) e
as minimas na fase de maré alta e as velocidades mais acentuadas se encontram

no eixo do canal.
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A penetragdo das marés no estuario do Rio Potengi ocorre,
preferentemente, pelas camadas inferiores, com valores de velocidadesuperiores
aos registrados nas camadas superiores, invertendo-se essa tendéncia durante a
fase de maré decrescente, como bem situa tese de doutorado do Dr Eugénio
Marcos Soares Cunha (EVOLUCION ACTUAL DEL LITORAL DE NATAL - RN -
BRASILY SUS APLICACION E SALAGESTION INTEGRADA), mostrando sempre
valores mais elevados de velocidade junto as concavidades do ambiente,

propiciando ai poder erosivo.

2.20.15 - Taxa de Assoreamento

O canal principal € definido por uma calha plana, que varia de 120 a180
m de largura, possuindo profundidades maximas que variam de 12,0 a 17,0
m, constituindo claramente na continuacgao da linha de talvegue do Rio Potengi.
Em direcdo ao interior do estuario, a regido do canal principal de navegacao vai
diminuindo sua largura e adquirindo formas mais estaveis, em resposta tanto a
um maior aporte sedimentar proveniente dos rios Jundiai e Potengi, quanto a
menor influéncia das correntes de maré.

As zonas de maiores profundidades se encontram junto as margens
cbncavas do estuario (associadas a processos erosivos decorrentes do
meandro), enquanto nas margens convexas um avanc¢ado preenchimento
sedimentar contribui para o crescimento lateral em direcdo ao canal estuarino.
Este preenchimento esta relacionado as intensas correntes de maré na zona do
canal principal, que remobilizam os sedimentos erodidos nas margens opostas e
formam os bancos arenosos. Estes bancos arenosos sao geralmente capeados
por sedimentos finos, resultando numa extensa superficie plana.

Necessario se fara medir a velocidade de corrente em véarias camadas e
instalar armadilhas de sedimento no fundo, para se calcular a taxa de

sedimentacao.
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2.21 - Interacéo Porto Cidade

2.21.1 - Integracéao do Porto no Planejamento Urbano

Toda a movimentagdo de cargas no perimetro urbano sofre e causa
influéncia no trafego da cidade. Por esse motivo, foi promulgada a Lei de n®
0256/2008, publicada no Diario Oficial do Municipio do dia 13 de junho de 2008
(PREFEITURA MUNICIPAL DE NATAL, 2008), que limita o transito de caminhdes
em algumas ruas de trafego intenso no municipio de Natal, no horario
compreendido entre 05:00 e 20:00 horas (ressalvando-se cargas pereciveis,
inclusive frutas). De qualquer forma, existem vias alternativas que permitem o
acesso ao porto nesses horarios.

O Porto de Natal esta localizado na zona leste da cidade de Natal, situado
na margem direita do Rio Potengi, no bairro da Ribeira, proximo de Zonas
Especiais de Protecdo Historica e em area caracterizada por concentracao de
reparticbes publicas, limitrofe a Esplanada Silva Jardim, Avenida Hildebrando de
Gois, a Rua Chile e a Comunidade do Maruim.

Dentre as principais reparticoes publicas nas proximidades do Porto podem
ser citados o Banco do Brasil, Ministério da Agricultura, CORREIOS, Ministério da
Fazenda, ITEP, Receita Federal e o Ministério do Trabalho e Emprego.

Como ja expresso, a CODERN tem procurado uma perfeita sintonia com o
Plano Diretor do Municipio, mecanismo legal que visa orientar o desenvolvimento
urbano da cidade, porém, ha 12 (doze) anos, se aguardam revisdes ou
complementagdes em tal Plano. Na atualidade (2° semestre de 2019) foram
iniciados debates com vistas a atualizar e complementar o Plano Diretor de Natal
e pretende-se obter as adequacgdes necessarias com a atividade portuaria.

O Porto de Natal insere-se sob Area Especial (AE) no Plano Diretor em
avaliacdo. As AEs sdo subdivididas em outras Areas Especiais, que delimitam
regides singulares no entorno do Porto, e em Zonas Especiais, as quais delimitam
poligonais que incluem o Porto. A demarcacédo da Zona Especial Portuaria (ZEP)
estd baseada na Lei n? 4.069, de 21 de maio de 1992, e institui prescri¢des
urbanisticas e subdivide a area em Subzona de Atividades Portuarias (SZ-1) e
Subzona de Atividades Multiplas (SZ-2).
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2.21.2 - Impactos da Atividade Portuaria no Municipio

Analisando os fatores positivos relacionados a presenca do Porto no nosso
Estado, fica constatada sua grande importancia para o cenario econémico do
Estado do Rio Grande do Norte, na geracao de emprego e renda e arrecadagao
para o Municipio, na criagdo de novas atividades e também pelo fato do
transporte modal maritimo ser de menor custo em relagdo ao rodoviario, podendo,
desta forma, contribuir para o alivio da malha rodoviaria do Estado, bem como do
Pais.

O Rio Grande do Norte é o segundo maior produtor de frutas tropicais
irrigadas do Brasil e o principal produtor e exportador de meldo, possuindo uma
area com potencial irrigavel de 1,2 milhdes de hectares, dos quais 90%
encontram-se no Polo Assu-Mossord. As carretas e caminhodes, provenientes do
interior do Estado, com cargas para exportacdo, atravessam a cidade pelas
avenidas Salgado Filho e Hermes da Fonseca, continuas a BR-101 e chegam ao
Porto de Natal pelas ruas Joaquim Manoel, General Cordeiro de Farias, Avenida
Duque de Caxias e Rua Esplanada Silva Jardim.

Finalmente, analisando os fatores negativos, podemos levar em conta o
impacto que o fluxo de carretas, que trafegam até o porto, provoca na malha
urbana da cidade, porém, com o intuito de minimizar os problemas relacionados
com o fluxo desses veiculos, o Porto de Natal realizou as obras de reativagao de
02 novos acessos (portbes com guaritas), contribuindo, desta forma, para a

melhoria do fluxo de veiculos em sua envoltéria.

3 - PLANO OPERACIONAL

3.1 - Melhorias de Gestao

O Plano de Acdes de gestao portuaria compreende acdes que competem
diretamente a Autoridade Portuaria, bem como sua atuagdo junto a outras
entidades no sentido de fomentar iniciativas que possam vir a beneficiar o
Complexo Portuario em analise. A seguir sdo descritas as acbdes sugeridas a

respeito do tema em questao.
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- Integracao dos sistemas em funcionamento ou em fase de

implementag&do na CODERN

Justificativa: ndo ha integracao entre os trés grandes projetos de sistemas
de gestdao da CODERN, o que restringe a eficiéncia administrativa.

Objetivo: aumentar a eficiéncia dos processos gerenciais, mediante a
integracao dos sistemas de informacédo da CODERN.

Descricao: integracdo dos sistemas de gestao ja utilizados pela Autoridade
Portuaria ou em fase de implantagcdo. A forma, as etapas e o cronograma de
implementacdo desta agcdo serdo claramente definidos pela administracdo da
CODERN.

- Implantacédo de uma sistematica para a avaliacdo da eficacia das

capacitacdes da CODERN

Justificativa: apesar de possuir um plano de capacitagao de funcionarios
estruturado, a CODERN n&o realiza uma analise da eficacia das agbes de
capacitacdo implementadas. Esse tipo de analise é importante para identificar os
resultados dos treinamentos e capacitagcdes realizados, bem como seu impacto
nas atividades executadas pela Companhia.

Objetivo: analisar os resultados dos treinamentos e capacitacdes realizados,
avaliando sua eficacia e identificando oportunidades de melhoria.

Descricao: formulagdo de uma sistematica de avaliagao dos treinamentos e
capacitacoes realizados, considerando as perspectivas dos funcionarios e de suas
chefias imediatas, visando aumentar a eficacia das capacita¢des para as fungdes
desempenhadas pela Autoridade Portuaria. A forma, as etapas e o cronograma de
implementacdo desta acdo serdo claramente definidos pela administracdo da
CODERN.
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- Implantacdo de uma sistemética de custeio da Autoridade

Portuéria

Justificativa: a CODERN nao possui um sistema de custeio implantado.
Desse modo, ndo € possivel mensurar a representatividade dos custos de cada
servico e de cada setor nos gastos totais da Autoridade Portuaria.

Objetivo: implantar uma sistematica de custeio que possa auxiliar na
reducdo de gastos excessivos e na realizacao de acdes que promovam uma
alocacao eficiente dos recursos da CODERN.

Descricao: estruturacao e implantacdo de um sistema de custos de setores
e servicos. A forma, as etapas e o cronograma de implementacdo desta acao

serdo claramente definidos pela administragdo da CODERN.

- Elaboracéao de plano de acéo integrado para as receitas e gastos
da CODERN

Justificativa: em todos os anos analisados, os indicadores de margem
liquida, margem operacional, margem bruta, rentabilidade dos investimentos e
rentabilidade do patriménio liquido da CODERN apresentaram valores negativos,e
os indicadores de liquidez apresentaram indices decrescentes. Isso deveu-se
principalmente pelo crescimento dos gastos da Autoridade Portuaria ter sido
superior ao das receitas, resultando em prejuizos no periodo.

Objetivo: equilibrar as contas de gastos e receitas da CODERN,
diversificando as fontes de recursos da Autoridade Portuaria e reduzindo seus
custos, a fim de aumentar a rentabilidade.

Descricdo: realizagdo e implementacdo de um planejamento que vise
aumentar a rentabilidade da CODERN, fomentando as receitas da Autoridade
Portuaria e propiciando a reducdo de seus custos. A forma, as etapas e o
cronograma de implementacdo desta acdo serdo claramente definidos pela
administracao da CODERN.
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- Arrendamento de &reas operacionais e cessdo de areas nao

operacionais no porto de Natal

Justificativa: o Porto de Natal possui areas publicas operacionais que sao
atualmente mantidas pela Autoridade Portuaria. Além disso, também esta passivel
de arrendamento o Terminal de Passageiros de Natal e existem nesse terminal
areas nao operacionais para fins diversos, como saldo multiuso, restaurante,
lanchonete e mirante.

Objetivo: aumentar a arrecadacao da Autoridade Portuaria e diversificar as
suas fontes de receita, explorando possibilidades de uso de areas e gerando um
melhor aproveitamento do espago portuario.

Descricao: insercao das areas disponiveis do Porto de Natal no Programa
de Arrendamentos Portuarios (PAP) da SNP/MTPA e nos blocos de leildes da
ANTAQ para futura licitacdo e arrendamento das areas. A forma, as etapas e o
cronograma de implementacdo desta acdo serdo claramente definidos pela
administracdo da CODERN.

- Consolidacéo do plano de neg6cios da CODERN

Justificativa: A CODERN possui um Plano de Negocios que rege sua
estratégia comercial, operacional e de gestdo e Tl. Esse plano visa melhor a
qualidade e a capacidade dos servicos prestados pela Autoridade Portuaria. A
consolidacao do Plano de Negocios podera melhorar os servicos prestados e a
receita da Companhia.

Objetivo: otimizar os processos da Autoridade Portuaria através da
consolidagao das estratégias descritas no Plano de Negocios da Companhia.

Descricdo: implementacdo das acgbes previstas no Plano de Acgdes da
CODERN.
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- Avaliacdo do modelo atual de vinculagdo do porto de Macei6 a
CODERN

Justificativa: o convénio n? SEP/001/2007-DC celebrado pela entéo
Secretaria Especial de Portos e a CODERN tem por objeto a descentralizacédo a
CODERN a execucao das atividades de administracdo do Porto de Macei6. O
convénio tem carater transitério e, por isso, € necessario avaliar se o modelo atual
de vinculagao do Porto de Maceié 8 CODERN ¢ eficaz.

Objetivo: avaliar a eficacia da vinculagdo do Porto de Macei6 a CODERN,
identificando outros possiveis modelos para sua administragdo e definindo aquele
que apresenta mais aderéncia aos objetivos do planejamento do setor.

Descrigdo: realizar estudo, coordenado pela SNP/MTPA e envolvendo
representantes da CODERN, da APMC e outras partes interessadas para avaliar

possiveis modelos de administracao do Porto de Maceio.

3.2 — Melhorias Operacionais

As acoes relacionadas as melhorias operacionais referem-se as iniciativas
voltadas ao aprimoramento dos processos de recepcao e expedicdo de cargas
cujo objetivo sejam ganhos operacionais capazes de impactar positivamente
sobre a capacidade de escoamento de cargas das instalagdes portuarias. As
acodes identificadas nesse sentido para o Complexo Portuario de Natal encontram-

se descritas nas sec¢des seguintes.

- Elaboracéo de plano de manutencéo da infraestrutura portuéaria

Justificativa: as instalagdes de armazenagem do Porto de Natal encontram-
se, de maneira geral, em estado de conservacdo inadequado, restringindo a
produtividade e representando um gargalo em relacdo a segurancga dasoperagoes.
Objetivo: manter armazéns, galpdes e patios conservados para atenderem

a 100% de sua capacidade.
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Descrigdo: a Autoridade Portuaria deve elaborar um plano de manutencgao,
identificando a periodicidade e orcamento alocado para a realizacdo de

manutencgao, especialmente no que se refere as estruturas na retroarea do Porto.

- Adocdao de sistema de agendamento integrado no porto de Natal

Justificativa: no que diz respeito ao acesso ao Porto de Natal, constataram-
se dificuldades no gerenciamento das chegadas dos veiculos de carga, por vezes
gerando filas ou resultando em caminhdes estacionados nas vias do entorno
portuario. Dessa forma, a implantagdo de um sistema de agendamento integrado
pode otimizar os fluxos de entrada e saida de veiculos, mitigando a formacao de
filas no acesso ao Porto.

Objetivo: reduzir a formacédo de filas no acesso ao Porto, bem como a
quantidade de veiculos estacionados nas vias publicas, melhorar a gestdo dos
fluxos de chegadas de caminhdes e obter base de dados para subsidiar o
planejamento logistico.

Descricdo: implantacdo de um sistema de agendamento integrado entre

todos os veiculos de carga com destino ao Porto de Natal.

- Fomento a utilizacdo de patios de triagem

Justificativa: o patio de estacionamento da CODERN, situado nas
proximidades do Porto de Natal, ainda é pouco utilizado pelos caminhdes com
destino a area portuaria. Nos dias de maior demanda, acaba sendo usufruido
pelos veiculos que transportam contéineres vazios, ja que os caminhdes com
contéineres reefer cheios entram direto no Porto para serem plugados nas
tomadas. No entanto, os veiculos inerentes as movimentagées de trigo nao
passam por areas de apoio, formando filas nas vias do municipio. Ressalta-se que
a existéncia de patios adequados ao estacionamento dos veiculos de carga pode
diminuir a formacao de filas no acesso ao Porto, mitigando interferénciasnas vias,

assim como permitir uma gestao eficiente das operagdes de carga e descarga.
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Objetivo: melhorar a gestao dos fluxos de acesso ao Porto de Natal através
do cadenciamento da chegada de veiculos e de uma estrutura externa adequada
gue sirva de apoio a espera de caminhdes.

Descricdo: realizacdo de estudos para utilizagcdo do patio existente ou
implantacdo de outras areas de apoio as margens de uma das vias de acesso ao
Porto para atendimento a demanda de caminhdes que ndo fazem uso desses

locais.

- Reposicionamento da balancga rodoviaria

Justificativa: atualmente, a balanca rodoviaria do Porto de Natal situa-se
em um local que n&o favorece a logistica intraporto, de modo que a maioria dos
veiculos de carga nao realizam a pesagem. A averiguacao do volume de cargas
por parte da Autoridade Portuaria possibilita um melhor controle dos fluxos
movimentados no Porto, contribuindo para aumentar sua credibilidade perante os
orgaos anuentes e o mercado internacional, bem como melhorar a gestao de suas
receitas.

Objetivo: melhorar a gestao e o controle do volume de cargas movimentado
no Porto de Natal através da pesagem dos caminhdes de forma eficiente.

Descricao: realizacao de intervencdes de modo a reposicionar a balanca
rodoviaria existente em um local que favoreca a logistica de movimentacao

rodoviaria interna ao Porto.

3.3 — Proposicao de Investimentos Portuarios

- Estudo de alternativas de investimento para seguranca e

melhorias operacionais no cais publico

Justificativa: o comprimento insuficiente do Berco 2, e, principalmente, do
Berco 1, bem como a falta de alinhamento entre os trés bergcos do Porto de Natal
que resulta em perda de area util de atracacao, implicam na falta de seguranca e
prejudicam as operagdées no cais do Porto. O comprimento autorizado para a

atracacao de embarcacgdes € maior do que o comprimento acostavel dos bergos 1
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e 2. Assim, é recorrente a atracacdo de navios porta-contéineres com
comprimento maior do que a extensao do Berco 1, que, quando atracam, acabam
por ficar com parte do navio fora do alcance do guindaste ou ocupar espaco do
Bercgo 2, exigindo que as embarcacgdes de trigo se reposicionem.

Objetivo: garantir a seguranca e otimizar as operagdes no cais publico do
Porto de Natal, de forma a solucionar os atuais problemas operacionaisimplicados
pela falta de linearidade do cais e comprimento insuficiente dos bergos, bem como
evitar a acentuagcdo destes problemas devido a projecdo de aumento na
frequéncia de atracagdo de embarcacdes de maior dimenséo e, de acordo com o
cenario de demanda alternativo, provavel déficit de capacidade de cais previsto
para 2045.

Descrigéo: realizagdo de estudo, a ser definido no PDZ do Porto de Natal,
que aponte a melhor solugao para garantir a seguranca e otimizar as operacoes
no cais publico do Porto de Natal, sendo sugerido avaliar a alternativa de realizar
o alinhamento do cais atual, com uma cortina de estacas a sua frente; ou a
execucao do projeto de constru¢ao do Berco 4. Ainda, sugere-se que seja incluido
nesse estudo uma analise de viabilidade técnica e financeira em relagdo a
instalacdo de equipamentos de cais, levando em consideragcao as alteracdes

necessarias na estrutura do cais publico.

- Manutencédo do pavimento e implantacdo de sinalizagbes do

intraporto

Justificativa: as sinalizagdes na area interna do Porto de Natal , quando
existentes, apresentam-se desgastadas. A manutencdo do pavimento na area
interna portuaria e o bom ordenamento dos fluxos, com placas de sinalizagao
adequadas e sinalizacdo horizontal visivel sdo essenciais para que a operagao
portuaria transcorra de forma eficiente.

Objetivo: realizar a manutencdo do pavimento e a implantagédo da
sinalizagao do intraporto.

Descricao: implantacao de sinalizacdo horizontal e vertical e manutencaodo

pavimento nas vias intraporto do Porto de Natal.
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3.4 — Proposicao de Investimentos de Acesso

As acbes voltadas para os acessos ao Complexo Portuario compreendem
todas as iniciativas que tém como objetivo melhorar as condi¢cées de escoamento,
acesso e acessibilidade das cargas as instalagoes do Complexo Portuario em
estudo nos modais aquaviario, rodoviario, ferroviario e dutoviario, estes trés
ultimos quando existentes. As agbes propostas envolvem tanto os acessos a
hinterlandia do Complexo Portuario, quanto seu entorno e acessos internos. As

proximas secoes apresentam as agoes sugeridas a respeito do tema.

- Atualizacao da batimetria do acesso aquaviario

Justificativa: a ultima batimetria foi realizada em 2012, sendo que a
desatualizacdo causa incertezas em relagdo a real profundidade do acesso
aquaviario e a localizacao de possiveis perigos a navegacao. Essas incertezas
levam a utilizacdo de parametros de seguranga mais conservadores, de modo a
garantir a navegacao segura em detrimento da diminuicdo das dimensdes do
maior navio autorizado a demandar o Porto.

Objetivo: levantar as profundidades atuais ao longo do canal de acesso e
bacia de evolugao.

Descricao:realizagao de batimetria em todo o acesso aquaviario.

- Instalacédo de defesas nas bases da ponte Newton Navarro

Justificativa: ao navegar entre os vaos da ponte 0s nhavios passam

proximos aos seus pilares. A inexisténcia de defesas inviabiliza a navegac&o noturna

nesse trecho, por ndo garantir a seguranca dos pilares centrais da ponte.

Objetivo: proteger os pilares da ponte, de possiveis choques acidentais, de
modo a aumentar a seguranga a navegacao e, eventualmente, possibilitar a
navegacao noturna.

Descricao:instalacdo de defesas nas bases da Ponte Newton Navarro.
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- Elaboracéo de estudos para adequacé&o do canal de acesso e da

bacia de evolucédo do Porto de Natal

Justificativa: de acordo com informagdes obtidas com a praticagem, vém
crescendo as solicitagcdes de empresas e agentes para operar no Porto de Natal
com navios de comprimento de até 212m, acima do permitido no canal de acesso
e na bacia de evolucdo (202 m). As dimensdes da bacia de evolugdo foram
também apontadas pela CODERN como limitantes para atendimento de navios de
cruzeiros.

Objetivo: eliminar as restricdes que impedem a operagdo dos navios com
dimensdes maiores do que as permitidas no canal de acesso e na bacia de
evolucédo, principalmente no que diz respeito ao comprimento das embarcacoes,
de forma que a demanda reprimida seja atendida e de modo que seja possivel
atender ao perfil futuro da frota.

Descricado: realizagcdo de estudos para propor a adequacao do canal de

acesso e da bacia de evolucéo ao perfil da frota que deve frequentar o Porto.

- Instalagdo de nova sinalizagdo, balizamento e batimetria no

acesso aquaviario

Justificativa: de acordo com a praticagem, a bacia de evolu¢cdo do Porto
nao € sinalizada e ha necessidade de nova sinalizacdo e balizamento apoés a
realizacdo da ultima dragagem para 12,5m. Ainda, de acordo com a Capitania dos
Portos, a ultima batimetria no Porto de Natal foi realizada no ano de 2012, apds a
conclusdo da ultima dragagem, que foi finalizada em 2011. Foi enfatizada a
necessidade de realizacdo de uma nova batimetria para que seja possivel avaliar
corretamente os limites do canal de acesso.

Objetivo: aumentar os niveis de seguranga a navegacgao, possibilitando a
eventual revisao das regras de navegacao vigentes, permitindo o acesso de
navios maiores e navegacao noturna, que atualmente ndo ocorre devido a falta de
sinalizagao.

Descricado: instalagdo de nova sinalizagcdo e balizamento no canal de

acesso e bacia de evolugao do Porto.
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- Fomento a realizacdo de estudos para retificacdo da curva do

canal de acesso

Justificativa: a presenca de bancos nas proximidades do Farol Recife de
Natal obriga que os navios fagam uma curva para evita-lo, tornando o canal de
acesso bastante estreito na regiao.

Objetivo: a eliminagado ou suavizagao da curva facilitaria 0 acesso ao Porto,
permitindo revisao das regras de navegacao e eventual acesso de navios de
maiores dimensdes.

Descricao: realizacao de estudos para o levantamento de alternativas para
a retificacdo da curva do canal de acesso ao Porto, nas proximidades do Farol
Recife de Natal.

- Implantacdo de via expressa entre 0os municipios de Natal e
Parnamirim (BR-101)

Justificativa: o trecho da BR-101 que realiza a ligacao entre os municipios
Natal e Parnamirim apresenta altos volumes de trafego nos horarios de pico.
Dessa forma, os caminhdes destinados ao Porto perpassam por uma regido com
grande concentracao de veiculos urbanos, principalmente nos entroncamentos em
nivel, os quais apresentam semaforos.

Objetivo: ampliar a capacidade da via e suas marginais, melhorar a
segurancga viaria e eliminar pontos criticos, transformando o trecho da BR-101
compreendido entre 0s municipios supracitados em uma via expressa, sem
semaforos.

Descrigdo: constru¢do de cinco viadutos, duas passagens inferiores, vias
marginais em ambos o0s sentidos, cinco passarelas de pedestres e novos abrigos

em paradas de 6nibus, além da readequacao do tunel de Nedpolis.

105



PDZ - Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PORTO DE NATAL - CODERN |

- Duplicacao da reta Tabajara(BR-304/BR-226)

Justificativa: o trecho conhecido como Reta Tabajara, onde as vias BR-304
e BR-226 sao coincidentes, possui pista simples e apresenta condi¢des instaveis
de trafegabilidade, com nivel de servico variando entre D e E. O trecho em
questao tende a atingir o LOS E no ano de 2025, e operar com LOS F em 2060,
indicando que a demanda superara a capacidade da rodovia, provocando intensos
congestionamentos. Finalizadas as obras de duplicacdo, as simulagbes apontam
melhorias significativas nas condicbes de trafegabilidade da rodovia,
representadas pelo alcance dos LOS A e B.

Objetivo: aumentar a capacidade da via e melhorar a fluidez do trafego,
prezando pela seguranca e promovendo velocidade operacional adequada.

Descrigdo: implantagdo de segunda faixa em cada sentido do trecho
compreendido entre o Viaduto da Vitéria, em Parnamirim, e o Km 272 da BR-304,
em lelmo Marinho (RN), abrangendo o segmento em que as rodovias BR-304 e
BR-226 sdo coincidentes, além da implementacdo de uma nova camada de
asfalto para os trechos ja duplicados e a construgdo de nove viadutos, cinco

pontes e duas passarelas.

- Elaboracéo de estudo para duplicacdo da BR- 406

Justificativa: a BR-406 encontra-se duplicada no trecho compreendido entre
o entroncamento com a RN-160 até o acesso ao Aeroporto Internacional
Governador Aluizio Alves, em Sao Gongalo do Amarante (RN). No entanto, o
restante da rodovia inserida na hinterlandia do Complexo apresenta, atualmente,
pista simples, a qual, no cenario futuro de demanda de trafego, tende a apresentar
condi¢cdes instaveis de trafegabilidade, com niveis de servigo variando entre D e
E. Finalizadas as obras de duplicagcdo, as simulagdes apontam melhorias
significativas nas condicdes de trafegabilidade da rodovia, representadas pelo
alcance dos LOS A e B.

Objetivo: desenvolver estudo para verificar os trechos a serem

contemplados pelas futuras obras de duplicagcdo da BR-406 para propiciar o
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aumento da capacidade da via e melhorar a fluidez do trafego, prezando pela
seguranca e promovendo velocidade operacional adequada.
Descricao: realizacdo de EVTEA. para, posteriormente, definir os trechos

contemplados pelo projeto de duplicagao.

- Readequacédo do gancho de Igapé

Justificativa: atualmente, o trecho compreendido entre a junc¢do da BR-101
com a BR-406 e a rotatéria do Gancho de Igap6é é apontada como um dos
principais gargalos da Regido Metropolitana de Natal, onde o trafego local conflita
com o fluxo de caminhdes que se dirigem ao Complexo Portuario.

Objetivo: melhorar a fluidez do trafego, solucionando um dos principais
gargalos do entorno do Complexo Portuario, prezando pela seguranca e
promovendo velocidade operacional adequada.

Descricao: construgdo de um tunel que avanga em dire¢cao ao bairro Igapo,
em Natal, uma rotatéria a nivel do solo para acessos locais e um viaduto que sera

utilizado pelos veiculos oriundos da BR-101 e da BR-406.

- Execucao do projeto Pr6-Transporte

Justificativa: as areas urbanas da Regido Metropolitana de Natal sofrem a
intervencao do trafego de passagem de veiculos destinados a outras localidades.
As vias locais nao dispdem de infraestrutura adequada para suportar esse trafego,
gerando congestionamentos e, consequentemente, impactando no fluxo de
veiculos destinados ao Porto de Natal.

Objetivo: melhorar a fluidez do trafego na Regido Metropolitana de Natal
através da implementacdo de um anel viario, prezando pela seguranca e
promovendo velocidade operacional adequada.

Descrigcdo: criagdo de dois grandes eixos rodoviarios em pista dupla na
Zona Norte de Natal -Eixo das Fronteiras e Eixo Moema Tinoco/Conselheiro
Tristdo, mediante duplicacdo de avenidas, construgdo de viadutos, bem como

implantacao de corredores de 6nibus, calgadas e ciclovias.
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3.5 — Proposicdo de Reorganizacéo de Areas

- Elaboracédo de estudo para atribuicdo de uso provisério a area

destinada ao projeto de expanséo do patio norte

Justificativa: a definicdo de uso para o local onde se instalava a antiga
comunidade Maruim revela-se importante como forma de manutencdo da area
destinada ao projeto de expanséao portuaria. Até que seja definido o projeto final e
iniciadas as obras, ha necessidade de atribuicdo de uso a area, ainda que
transitorio, de forma que se evite a sua utilizacdo para fins ndo vinculados ao
Porto.

Objetivo: elaborar estudo para a atribuicdo de uso transitério a area
destinada ao projeto de expansao do patio norte.

Descricdo: atribuicdo de atividade ou finalidade proviséria para area

desocupada que se localiza contigua ao Patio Norte.

3.6 — Acbes Ambientais

O Plano de Acbes voltado para o tema de meio ambiente compreende
iniciativas que se refletem a agdes que competem diretamente a Autoridade
Portuaria ou sua atuacao perante as outras entidades no sentido de fomentar
iniciativas que possam vir a beneficiar o Complexo Portuario em analise, a
respeito dessa tematica. Assim, nas subsecdes a seguir sao descritas as acdes
sugeridas a respeito do tema em questao.

- Implementacé&o do sistema de gestao ambiental e de segurancga e

saude no trabalho

Justificativa: uma das diretrizes da ANTAQ € a implementacdo das
agendas ambientais portuarias e o estabelecimento e execucado do Sistema de
Gestdo Ambiental (SGA), colocando os portos em condigdes de obterem

certificados internacionais e atenderem as demandas ambientais.
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Objetivo: realizar o controle ambiental dos impactos da atividade, a
renovacao das licencas e regularizacdo ambiental, além de estruturar o
atendimento as emergéncias, com a validacao de riscos e planos de resposta, de
forma padronizada e com melhorias continuas.

Descricao: elaboracdo da Agenda Ambiental e implantagcdo do Sistema de
Gestao Ambiental (SGA), estruturando-os de acordo com os referenciais da 1ISO
14001.

- Regularizagédo ambiental do Porto de Natal

Justificativa: a partir da publicagcdo do Decreto n? 4.340/2002 (BRASIL,
2002), todos os empreendimentos ja implantados antes do decreto e que nao
tenham licenca de operacao, deverao iniciar o processo de regularizagao
ambiental junto ao 6rgao licenciador competente. A regularizacdo do Porto de
Natal iniciou em 1998, ficando paralisado até 2011, junto ao IDEMA, e ,ainda, se
encontra em andamento, de forma que os planos e programas ambientais e de
atendimento a emergéncias ndo estao sendo executados.

Objetivo: finalizar o processo de regularizagdo ambiental do Porto, a fim de
receber a LRO.

Descricao: finalizar os projetos exigidos pelo IDEMA e receber o HABITE-
SE do Corpo de Bombeiros para a finalizagdo do processo de regularizagao
ambiental. Dar inicio ao cumprimento das condicionantes ambientais da licenga, a

partir da sua emisséo.

- Contratacdo de empresa para execucao dos programas
propostos no PBRA

Justificativa: o PBRA propde os Programas a serem implementados no
Porto de Natal, para a realizacao de monitoramentos ambientais, além de acdes
de educacdao ambiental e comunicacdo social. O PBRA foi atualizado
recentemente e esta em fase de aprovacédo pelo 6rgao licenciador. Apos a
aprovacao, a CODERN ira abrir um processo de licitagdo para a contratagcao de

empresa responsavel pela execucdo de todos os programas ambientais

| 100



PDZ - Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PORTO DE NATAL - CODERN |

propostos, afim de dar continuidade ao seu processo de regularizagdo perante o
orgao licenciador.

Objetivo: dar inicio ao monitoramento ambiental, executar os Programas de
Educacdo Ambiental e Comunicagao Social, propostos no PBRA.

Descricao: iniciar o processo de licitacdo para contratacdo de empresa
responsavel pela execucdo dos monitoramentos ambientais na area do Porto

Organizado de Natal.

- Finalizagcdo da elaboracdo e implementacdo do Plano de
Emergéncia Individual (PEI) do Porto de Natal

Justificativa: a Resolugdo Conama n? 398/2008 define que portos
organizados e instalacées portuarias deverao possuir PEl para acidentes
causados por 6leo em aguas sob jurisdicdo nacional. Dessa forma, o PEIl é um
documento obrigatério a todas as instalagcdes, de forma a garantir as acdes
necessarias para minimizar os impactos de tais acidentes sobre o meio ambiente
e os trabalhadores portuarios.

Objetivo: atender a Resolucdo Conama n® 398/2008, de forma que a
atividade portuaria esteja preparada para situagdes de emergéncia causadas por
Oleo em aguas.

Descricao: finalizar o processo de atualizagdo do PEI, com os ajustes
definidos pelo IDEMA, realizar a compra de equipamentos proposta no documento

e seguir o cronograma de implementacao e execucao do PEI.

- Elaboracéo do Plano de Area

Justificativa: o Plano de Area (PA) é a consolidacdo de todos os PEls das
empresas existentes em area sujeita ao risco de poluicdo por oOleo, e deve
estabelecer mecanismos de acao conjunta a serem implementados. A CODERN
ja definiu um grupo de trabalho junto com o IBAMA e a Marinha para a elaboracao
do plano e, atualmente, estdo em fase de discussao inicial.

Objetivo: integracdo das instalagdes portuarias e entidades atuantes no

Porto de Natal para atendimento a emergéncias.
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Descricdo: definir a area de abrangéncia do PA, elaborar o plano
juntamente com terminal arrendado, 6rgaos licenciadores e entidades atuantes no
Complexo Portuario de Natal, e consolidar os recursos humanos, materiais e

financeiros de cada entidade participante do Plano.

- Atualizac&o do plano de gerenciamento de residuos sélidos

Justificativa: a Lei n? 12.305/210 define que instalagbes portuarias estao
sujeitas a elaboracdo de PGRS (BRASIL, 2010). A CODERN elaborou seu PGRS
em 2010, entretanto o 6rgao ambiental exigiu ajustes no seu escopo. Com a
regularizacdo ambiental em andamento, a CODERN ainda nao realizou a
atualizagado do documento.

Objetivo: atualizar o PGRS de acordo com as diretrizes do IDEMA e da
Politica Nacional dos Residuos Sélidos (PNRS).

Descricao: atualizar o diagnéstico e inventario de residuos sélidos do Porto
de Natal, com identificacdo das empresas responsaveis pela destinacdo de cada
tipo de residuo portuario, cronograma de acdes as serem implementadas e

posterior execucao do Plano.

- Manutencdo das acbes relativas ao controle de fauna

sinantropica nociva

Justificativa: de acordo com a RDC n? 72/2009 (ANVISA, 2009), todas as
instalagbes portuarias devem manter ag¢des de controle de vetores, além de
manter um Plano de Controle Integrado de Vetores (PCVI), a fim de evitar a
proliferacdo de animais que possam ser transmissores ou reservatorios de
doencas de importancia para a saude publica.

Objetivo: manutencao das agodes preventivas de saude publica na area do
Porto de Natal.

Descrigdo: dar continuidade as agbées de controle de fauna sinantropica
nociva no Porto de Natal, além de manter um PCVI implementado na area do

Porto Organizado.
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- Atendimento a legislacdo de gerenciamento de riscos, de

atendimento a emergéncias e de saude e seguranca do trabalhador

Justificativa: o Complexo Portuario de Natal reune operacdes e
movimentacao de cargas, que, pela sua natureza, sdo atividades de risco que
podem gerar impactos socioambientais negativos. Assim, para minimizar a
possibilidade de ocorréncia desses impactos, sdo necessarias agbes de
prevencdo, de gerenciamento de riscos e de atendimento a emergéncias. Tais
acdes devem incluir a identificagcdo dos riscos de cada operagdo, os cenarios
emergenciais a serem considerados para a atividade e, consequentemente, as
acoes a serem seguidas quando estes ocorrem.

Objetivo: atender a legislacdo e promover boas praticas quanto ao
gerenciamento de riscos, atendimento a emergéncias e a saude e seguranca do
trabalhador.

Descricdo: manter o Programa de Gerenciamento de Riscos (PGR)
(Resolucao Conama n? 306/2002), o Plano de Controle de Emergéncias (PCE)
(Norma Regulamentadora MTE n? 29), o Plano de Emergéncia Individual (PEI)
(Resolugdo Conama n? 398/2008, Lei Federal n? 9.966/00), o Plano de Ajuda
Mutua (PAM) (Lei Federal n? 9.966/00, Norma Regulamentadora MTE n? 29), o
Programa de Prevencao de Riscos Ambientais (PPRA) (Norma Regulamentadora
MTE n2 09) e o Programa de Controle Médico de Saude Ocupacional (PCMSO)
(Norma Regulamentadora MTE n2 07) atualizados e implementados. Além disso,
seguir os cronogramas de execucgao das agbes propostas quanto a execugao de

treinamentos, a compra de equipamentos e a realizagdo de simulados.
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4 - ZONEAMENTO

4.1 - Poligonal — Coordenadas Georreferenciadas do Porto de Natal

[T, 2 SO TN e i ~ |Poli Poligonal proposta
S0m  2000m 3500 < : ) 5

Fotografia 39 - Area portuaria com a poligonal do Porto
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Fotografia 40 - Poligonal - area terrestre + espacos fisicos aquaticos

A fotografia 40 apresenta a atual Poligonal do Porto, mostrando a area
terrestre e espacos fisicos aquaticos(trechos detalhados mostrando a ASSEDORN
ja detalhada com fotografia 31 e figura 07 mostrando suas coordenadas
geodésicas) e os fundeadouros, que foram mostrados nas fotografias 36, 37 e 38,
com as suas respectivas coordenadas geodésicas planilhadas (paginas 70, 71 e
72).

O Porto de Natal é do tipo estuario e esta situado a margem direita do Rio
Potengi, a 3 km de sua foz e atua mais como um brago de mar, na dire¢do N-SO,
entre o Recife dos Reis Magos ou Ponta do Picdo a E, o Recife ou Pedra da

Baixinha a NO, conforme apresentado na fotografia 41, a seguir:
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grafia 41 -

A fotografia seguinte apresenta a Poligonal do Porto de Natal. Nesta figura
estdo inseridas as instalagdes correspondentes ao prédio administrativo, patios,
armazeéns, galpdes, cais, retro areas, patios para movimentagdo e armazenagem
de cargas, terminal maritimo de passageiros etc. A area da Poligonal é de

aproximadamente 57.500 m2,

~ 4 e RRPTS
Fotografia 42 - Poligonal do Porto - Area terrestre

A fotografia 43, abaixo mostrada, apresenta a area correspondente a antiga
ASSEDORN. Esta area (6.600 m?), que ndo é continua & AREA 1 do Porto de
Natal, é utilizada como ponto logistico de apoio ao Porto na armazenagem de
cargas diversas, tais como cargas de projeto (sondas, equipamentos para energia

eodlica, graneis solidos, contéineres, dentre outras).
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4.2 - ACESSOS

4.2.1 - Acessos Rodoviarios

O Complexo Portuario de Natal é composto somente pelo Porto Organizado
de Natal e todas as avaliagbes e perspectivas processada no Plano Mestre
trabalharam com essa premissa, avaliando a capacidade futura das vias que
conectam as instalagdes portuarias com suas hinterlandias e depois as condi¢des
internas, considerando as especificidades de cada modal.Para isso foi identificada
a capacidade atual e, apos, feito uma estimativa do numero de veiculos que
devera acessar o Complexo Portuario nos horizontes de analise (2020, 2025,
2045 e 2060).

Percorremos todas as vias que compde a hinterlandia do Complexo
Portuario de Natal, composta pelas rodovias BR-101, BR-406, BR-304, BR-226 e
RN-160, bem como pelas avenidas Rio Jordao e Prefeito Omar O’Grady, por onde
as cargas com origem ou destino ao Complexo sao transportadas e confirmamos
as condigOes expostas pelo Plano Mestre (e tratadas neste trabalho no item 2.17.1
e 2.18.1, as paginas 62 e 64, respectivamente) com reduzidas melhorias, e nos
definimos, particularmente, para os cenarios de 2020 e 2025, concluindo para a
obtencdo dos cenarios mais otimistas, amparado na continuidade das seguintes
intervencoes:

a) A continuidade da duplicacao do trecho conhecido como Reta Tabajara (a

partir do Viaduto Trampolim da Vitéria, em Parnamirim, até o Km 272, em
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lelmo Marinho (RN)), abrangendo o segmento onde as rodovias BR-304 e
BR-226 sao coincidentes (Figura 52), prosseguem (embora em ritmolento)
e contemplam, além da duplicagdo, uma nova camada de asfalto para os
trechos ja duplicados e a construgdo de nove viadutos, cinco pontes e
duas passarelas; e

b) A readequacdao do Gancho de Igapé. Um dos principais gargalos do
municipio de Natal € o situado entre a juncdo da BR-101 com a BR-406 e
a rotatoria do Gancho de Igapo (Figura 54), compreendendo pouco mais
de 2 km de via. As providéncias deverdo ter seu inicio com as
desapropriagées e a eliminagao das interferéncias das redes de agua,
energia e gas e deverao significar (obra prevista para 415 dias) a
construcdo de um tunel que avancara em dire¢cdo ao bairro Igapd, em
Natal, uma rotatéria em nivel do solo para acessos locais e um viaduto,

que sera utilizado pelos veiculos oriundos da BR-101 e da BR-406.

Tais analise e conclusbes nao eliminam a proposta de construgdo na
margem esquerda do Rio Potengi do que consta em anteprojeto elaborado pela
CODERN prevendo a constru¢ao de mil metros de cais acostavel e uma retroarea
de 1 km?, composta por patios para contéineres e granéis, armazéns secos €
frigorificados, tancagem para abastecimento de embarcacdes, oficinas,
instalacoes administrativas, subestacbes elétricas, reservatdrios de agua,
estacionamentos e gates de acesso. A area a ser utilizada, a margem esquerda
do Rio Potengi, em frente ao atual Porto de Natal, ainda poderia receber acessos
ferroviario e rodoviario, ja que é facilitada pelo menor conflito entre o porto e a
cidade, e constitui a principal alternativa para atendimento das perspectivas de
crescimento do transporte via modal maritimo no Estado do Rio Grande do Norte.
Existem rodovias e linha férrea proximas a essa area pretendida de ampliagao
que, assim, e juntando-se ao fato da curta distédncia que teriamos do aeroporto
internacional, teria um excelente ganho na intermodalidade.

Os acessos aos portdes do Porto estdo com adequada fluidez, exigindo-se
nova recuperacao de trechos da pavimentagao interna que suporta continua e

pesada movimentagao.
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4.2.2 - Acessos Ferroviarios

Nao existem estudos ou perspectivas de reimplantar a movimentagcao de
cargas via férrea para o porto ou vinda do porto ou quaisquer outros trechos que
trariam inegaveis resultados para a economia do Rio Grande do Norte e para a

movimentagao portuaria, principalmente de granéis (minério de ferro e sal).

4.2.3 - Acessos Hidroviarios

Nao existem hidrovias que dao acesso ao Porto de Natal, porque o Rio
Potengi s6 se torna navegavel proximo a foz, quando recebe a contribuicdo do Rio

Jundiai.

4.2.4 - Acessos Dutoviérios

Nao existem acessos dutoviarios.

4.2.5 - Acessos Aquaviarios

4.25.1 - Canal de Acesso

O canal de acesso € demarcado por boias e inicia-se no alto fundo
denominado Cabeca de Negro (boias 01 e 02), apresentando profundidade de
12,5 m (41 pés), referentes ao Nivel de Reducao (NR) da Diretoria de Hidrografia
e Navegacao (DHN) da Marinha, e largura entre 100 m (trechos retilineos) e 120
m (curvas), com extensdo de cerca de 3 km. A entrada da barra estabelece
naturalmente a primeira restricdo geométrica do canal de acesso, por conta da
distancia entre os dois molhes de protecdo (um em cada lado da barra), Nao
havendo possibilidade de ac¢des que venham a alterar os molhes de suas
respectivas localizagbes, limitando em 150 m a largura geométrica do canal
nesse trecho e determinando o canal como sendo do tipo one way, necessario em
prol da segurancga, que se intente de forma firma providéncia de dragagem como

fito de ndo sé aumentar o calado permitido como também diminuir a
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curvatura do canal, particularmente nos trechos imediatamente anterior e

posterior a ponte (600 metros antes e 600 metros apos a ponte).Tal providéncia

permitiia o trafego de embarcagbes de maior dimensdo quando somada a

ampliacdo da largura da bacia de evolucao.

Coordenadas Geodésicas do Porto de Natal, de seu canal de acesso e da

bacia de evolugao.

Area principal + canal de acesso + bacia de evolucao

Coordenadas geodésicas(SIRGAS2000)

Vértices
Latitude Longitude

NAT-001 -5.7719905° -35.2043556°
NAT-002 -5.7720887° -35.2040407¢
NAT-003 -5.7711254° -35.2037314°
NAT-004 -5.7711761° -35.2036556°
NAT-005 -5.7711251° -35.2036367°
NAT-006 -5.7710066° -35.2038442°
NAT-007 -5.7705617° -35.2036833¢
NAT-008 -5.7705396° -35.2036759°
NAT-009 -5.7705137¢° -35.2036720°
NAT-010 -5.7704839° -35.2036720°
NAT-011 -5.7704588¢° -35.2036720°
NAT-012 -5.7704368° -35.2036751¢
NAT-013 -5.7704149° -35.2036783¢
NAT-014 -5.7703952¢° -35.2036830°
NAT-015 -5.7703748¢° -35.2036917¢
NAT-016 -5.7703545° -35.2037003¢
NAT-017 -5.77033722 -35.2037098°
NAT-018 -5.7703160° -35.2037201¢
NAT-019 -5.7702995° -35.2037311¢
NAT-020 -5.7698071¢° -35.2040166°
NAT-021 -5.7694988¢° -35.2040261¢
NAT-022 -5.7694928¢° -35.2041203¢
NAT-023 -5.7694816° -35.2041203¢
NAT-024 -5.7694865° -35.2041563¢
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NAT-025 -5.7691984¢° -35.2041756°
NAT-026 -5.7689677° -35.2042053¢
NAT-027 -5.7687608° -35.2042087°
NAT-028 -5.7685293° -35.2046339°
NAT-029 -5.7683661° -35.2049336°
NAT-030 -5.7661723° -35.2047674°
NAT-031 -5.7661727° -35.2048354°
NAT-032 -5.7653680° -35.2047859°
NAT-033 -5.7638365° -35.2051201¢
NAT-034 -5.7629317° -35.2049652°
NAT-035 -5.7626579° -35.2049359°
NAT-036 -5.7623849° -35.2048998¢
NAT-037 -5.7621129¢° -35.2048567°
NAT-038 -5.7618421° -35.2048067°
NAT-039 -5.7615727° -35.2047498°
NAT-040 -5.7613047° -35.2046862°
NAT-041 -5.7610385° -35.2046158°
NAT-042 -5.7607742° -35.2045386°
NAT-043 -5.7605119¢° -35.2044548°
NAT-044 -5.7602519° -35.2043643¢
NAT-045 -5.7599942¢° -35.2042673¢
NAT-046 -5.7597391¢ -35.2041638°
NAT-047 -5.7594867° -35.2040538°
NAT-048 -5.7592372° -35.2039375°
NAT-049 -5.7589907¢ -35.2038149°
NAT-050 -5.7587474° -35.2036860°
NAT-051 -5.7585075° -35.2035511¢
NAT-052 -5.7582710¢° -35.2034101¢
NAT-053 -5.7580383° -35.2032631°
NAT-054 -5.7578093¢° -35.2031103¢
NAT-055 -5.7575844° -35.2029517¢
NAT-056 -5.7573635° -35.2027875°
NAT-057 -5.7571469° -35.2026177°
NAT-058 -5.7569346° -35.2024425°
NAT-059 -5.7567269° -35.2022620°
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NAT-060 -5.7565239° -35.2020762°
NAT-061 -5.7563256° -35.2018854¢
NAT-062 -5.7561323° -35.2016896°
NAT-063 -5.7559440° -35.2014889°
NAT-064 -5.7557609° -35.2012836°
NAT-065 -5.7555831¢° -35.2010737¢
NAT-066 -5.7554106° -35.2008593°
NAT-067 -5.7552437° -35.2006406°
NAT-068 -5.7550824° -35.2004178¢
NAT-069 -5.7549268° -35.2001909°
NAT-070 -5.7547770° -35.1999602°
NAT-071 -5.7546332° -35.1997257¢
NAT-072 -5.7532466° -35.1979593°
NAT-073 -5.7517791¢ -35.1959645°
NAT-074 -5.7512422° -35.1954307¢
NAT-075 -5.7514977° -35.1953982¢
NAT-076 -5.7554519¢° -35.1948955°
NAT-077 -5.7553580¢° -35.1942417°
NAT-078 -5.7503855° -35.1937316°
NAT-079 -5.7494306° -35.1936336°
NAT-080 -5.7473457° -35.1915665°
NAT-081 -5.7472273° -35.1914014¢2
NAT-082 -5.7471149¢° -35.1912323¢
NAT-083 -5.7470085° -35.1910592°
NAT-084 -5.7469084° -35.1908825°
NAT-085 -5.7468146° -35.19070242
NAT-086 -5.7467273° -35.1905190°
NAT-087 -5.7466466° -35.1903327¢
NAT-088 -5.7465726° -35.1901436°
NAT-089 -5.7465053¢° -35.1899520°
NAT-090 -5.7464449¢° -35.1897581¢
NAT-091 -5.7463914° -35.1895623°
NAT-092 -5.7463449° -35.1893646°
NAT-093 -5.7463055° -35.1891654°
NAT-094 -5.7462732° -35.1889650°
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NAT-095 -5.7462480° -35.1887635°
NAT-096 -5.7462300° -35.1885613¢
NAT-097 -5.7462193° -35.1883585°
NAT-098 -5.7462157° -35.1881555¢
NAT-099 -5.7462194° -35.1879526°
NAT-100 -5.7462303° -35.1877498°
NAT-101 -5.7462484° -35.1875476°
NAT-102 -5.7462737° -35.1873462°
NAT-103 -5.7463061° -35.1871457¢
NAT-104 -5.7463457° -35.1869466°
NAT-105 -5.7463923° -35.1867490°
NAT-106 -5.7464459° -35.1865531¢
NAT-107 -5.7465064° -35.1863593°
NAT-108 -5.7481280° -35.17997442
NAT-109 -5.7472550° -35.1797399°
NAT-110 -5.7454589° -35.1860779°
NAT-111 -5.7453773° -35.1862634°
NAT-112 -5.7453019¢° -35.1864515¢
NAT-113 -5.7452330° -35.1866421°
NAT-114 -5.7451706° -35.1868349°
NAT-115 -5.7451147° -35.1870297°
NAT-116 -5.7450654° -35.1872262°
NAT-117 -5.7450228° -35.1874243°
NAT-118 -5.7449869° -35.1876238°
NAT-119 -5.7449578¢° -35.1878243¢
NAT-120 -5.7449355° -35.1880257¢
NAT-121 -5.7449200¢° -35.1882277°
NAT-122 -5.7449113¢ -35.1884301¢
NAT-123 -5.7449095° -35.1886327¢
NAT-124 -5.7449145° -35.1888353¢
NAT-125 -5.7449263° -35.1890375°
NAT-126 -5.7449450¢° -35.1892393¢
NAT-127 -5.7449705° -35.1894403°
NAT-128 -5.7450028° -35.1896404°
NAT-129 -5.7450418° -35.1898392°
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NAT-130 -5.7450875° -35.1900366°
NAT-131 -5.7451399° -35.1902324°
NAT-132 -5.7451988° -35.1904262°
NAT-133 -5.7452643° -35.1906180°
NAT-134 -5.7453362° -35.1908075°
NAT-135 -5.7454144° -35.1909944¢°
NAT-136 -5.7454990° -35.19117862
NAT-137 -5.7455897° -35.1913599¢
NAT-138 -5.7456865° -35.1915380°
NAT-139 -5.7457892° -35.1917127°
NAT-140 -5.7458978° -35.1918839°
NAT-141 -5.7460121¢ -35.1920513¢
NAT-142 -5.7461320° -35.1922147°
NAT-143 -5.7462574° -35.1923741°
NAT-144 -5.7478085° -35.1936077¢
NAT-145 -5.7483353° -35.1944556°
NAT-146 -5.7522869° -35.2014783¢
NAT-147 -5.7533483¢° -35.2000930°
NAT-148 -5.7533770° -35.2000556°
NAT-149 -5.7535845° -35.2003574¢
NAT-150 -5.7537161¢° -35.2005989°
NAT-151 -5.7538539¢° -35.2008370°
NAT-152 -5.7539976° -35.2010715¢
NAT-153 -5.7541473¢° -35.2013022°
NAT-154 -5.7543029¢° -35.2015291¢
NAT-155 -5.7544641¢° -35.2017520¢
NAT-156 -5.7546310¢° -35.2019707¢
NAT-157 -5.7548034¢° -35.2021850¢
NAT-158 -5.7549812¢° -35.2023950°
NAT-159 -5.7551644° -35.2026003°
NAT-160 -5.7553527¢° -35.2028009°
NAT-161 -5.7555460° -35.2029967°
NAT-162 -5.7557443° -35.2031875°
NAT-163 -5.7559474° -35.2033732°
NAT-164 -5.7561551¢ -35.2035536°
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NAT-165 -5.7563674° -35.2037288°
NAT-166 -5.7565841° -35.2038984¢
NAT-167 -5.7568050° -35.2040625°
NAT-168 -5.7570300¢° -35.2042210°
NAT-169 -5.7572590° -35.2043737°
NAT-170 -5.7574919¢° -35.2045205°
NAT-171 -5.7577284° -35.2046613¢
NAT-172 -5.7579684° -35.2047961°
NAT-173 -5.7582117¢° -35.2049248°
NAT-174 -5.7584583¢° -35.2050472°
NAT-175 -5.7587079° -35.2051633¢
NAT-176 -5.7589604° -35.2052730°
NAT-177 -5.7592156° -35.2053763°
NAT-178 -5.7594733¢° -35.2054731¢
NAT-179 -5.7597335° -35.2055632°
NAT-180 -5.7599958¢° -35.2056468°
NAT-181 -5.7602602° -35.2057236°
NAT-182 -5.7605265° -35.2057937°
NAT-183 -5.7607945° -35.2058570°
NAT-184 -5.7610640° -35.2059135¢
NAT-185 -5.7613348° -35.2059631°
NAT-186 -5.7616069° -35.2060058°
NAT-187 -5.7618799¢° -35.2060416°
NAT-188 -5.7621537° -35.2060705°
NAT-189 -5.7624282° -35.2060923°
NAT-190 -5.7627032¢° -35.2061072¢
NAT-191 -5.7637163¢° -35.2062123¢
NAT-192 -5.7666665° -35.2065358°
NAT-193 -5.7666667° -35.2083333¢
NAT-194 -5.7729928¢° -35.2083333¢
NAT-195 -5.77373242 -35.20854 142
NAT-196 -5.7748600° -35.2088229°
NAT-197 -5.7757551¢ -35.2070531¢
NAT-198 -5.7754492° -35.2068978°
NAT-199 -5.7755274° -35.2067028°
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NAT-200 -5.7755609° -35.2066192°
NAT-201 -5.7754049° -35.2065341¢
NAT-202 -5.7753264° -35.2061832°
NAT-203 -5.7752236° -35.2061312°
NAT-204 -5.7752838° -35.2059930°
NAT-205 -5.7746448° -35.2056781°
NAT-206 -5.7746552° -35.2055470°
NAT-207 -5.7745655° -35.2053474°
NAT-208 -5.7747311¢° -35.2048585¢
NAT-209 -5.7739560° -35.2046204°
NAT-210 -5.7738453¢° -35.2049618¢

4.2.5.2 — Bacia de Evolucao

Adicionando-se ao exposto no item anterior, € profunda e absolutamente

exigivel a ampliacao da bacia de evolucao do porto de Natal para a largura de

500,0 metros.

4.2.5.3 - Fundeadouros

Atendem as exigéncias e ja foram descrito no item 2.20.3

4.3 — Acessos internos do Porto

4.3.1 - Acessos internos Rodoviarios

Como ja descrito no item 2.17.1,0 funcionamento da forma como esta

mostrado na figura abaixo demonstra ser correto.
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Figura 21 - Acesso e Vias internas do Porto

Acessos ao Porto de Natal:

01 -PortdoSul(RuaExplanadaSilvaJardim)
02 - Portao Central (Av. Eng. Hildebrando de Gois)
03 - Portao Norte (Av. Eng. Hildebrando de Gois)

Observacao: As setas indicam as vias internas de circulacao rodoviaria no Porto.

4.3.2 - Acessos Internos Ferroviarios

Nao existem acessos ferroviarios.

4.4 - Zoneamento

O assunto deste item foi contemplado quando da explanacédo sobre os
bercos, patios e armazéns do Porto de Natal, frisando a ndo movimentacao de
produtos quimicos e granéis liquidos. Os granéis solidos movimentados sao o
trigo recebido no bergo 02 e encaminhado, via esteira do operador, para os silos
do moinho e o sal embarcado no berco 01 e armazenado no Patio Norte, limitrofe
e na retaguarda desse bergco. Os conteineres aqui movimentados sé&o
predominantemente de frutas e embarcados no ber¢co 01 ou, alternativamente no
berco 02, e armazenados nos varios patios como detalhado anteriormente neste
trabalho. O berco 03 é utilizado, preferencialmente, para navios de turismo ou de

Marinha de Guerra.
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4.5 - Areas arrendadas

Mostra-se na fotografia abaixo a area objeto de arrendamento ao Grande

Moinho Potiguar

Fotografia 44 - Area Arrendada

4.6 - Areas arrendaveis

O Porto de Natal disponibiliza para futuros arrendamentos as seguintes areas:

Patio Norte - Com area total de aproximadamente 21,4 mil m?, utilizada atualmente em
movimentagdo de cargas conteinerizadas, incluida no planejamento do Ministério dos
Portos e Aeroportos, no ambito do Programa de Arrendamentos Portuarios, cujo estudo
de viabilidade doado encontra-se em revisdo. Essa area passa a ter a descricdo NAT 01
e sera destinada a movimentacgao de graneis sélidos (minério de ferro);

Patio Sul - Com area total de, cerca de, 6,6 mil m? utilizada atualmente em
movimentagao de cargas conteinerizadas. O Porto de Natal recebeu uma Manifestagao
de Interesse de Arrendamento da mesma, para movimentagao de Carga geral e carga
conteneirizada. Face ao exposto, verifica-se a necessidade de alteragdo do perfil de
carga do mesmo para Multipropésito; e

Terminal Maritimo de Passageiros - Parte ndo operacional do Terminal Maritimo de

Passageiros. (Vide Figura n? 29 - Imagens das Areas Arrendaveis do Porot de Natal)

4.7 - Terminais de Uso Privativo dentro da Poligonal do Porto

N&o existem terminais de uso privativo dentro da Poligonal do Porto de Natal.



4.8 - Area e Instalagbes Alfandegadas do Porto

Todas as areas do Porto sdo alfandegadas,assim, a poligonal do Porto

define e engloba todas as areas alfandegadas.

4.9 - Instalacdes ndo operacionais

As areas nao operacionais sdo a seguir listadas e suas localizagdes ja foram
detalhadas em topicos anteriores: a) Parte integrante do Terminal Maritimo de
Passageiros - Pavimento Térreo, area de acesso aos pavimentos superiores e 12 e 29
pavimentos, constituidos de saldo multiuso no 12 pavimento e area prevista para
restaurante, lanchonetes e o mirante no 22 pavimento; b) ASSEDORN - Contempla uma
area total de cerca de 6.600 m?, com a finalidade de ser utilizada como area de apoio as
atividades portuarias; c) - Centro de Atendimento Operacional (CAO) - Instalagdo com
700 m? que possui salas destinadas a atender ao Ogmo e demais o0rgaos
intervenientes que atuam diretamente no Porto de Natal; e d) Sede da Companhia
Docas do Rio Grande do Norte (2.000,00 m?).

4.10 - Armazenagem

A Unica ampliacdo prevista de armazenagem € a area da Comunidade do
Maruim, que ocupava, aproximadamente, 14.000 m? (foto a seguir anterior a
retirada da comunidade) e, conforme acordo firmado com a Prefeitura de Natal,
sera incorporada ao Porto de Natal uma area de aproximadamente 6.351 m?, que
sera transformada em patio multiuso para armazenagem e movimentacao de
cargas, com toda a infraestrutura necessaria. A relocalizacdo dos moradores
dessa area foi finalizada, a excecao de pontos comerciais e a incorporacao da

area devera ocorrer no ano de 2020.
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4.11 - Acostagem

a) Existe projeto aprovado pela Secretaria de Portos com relagdo a
construcao do berco 04 (direcao Norte), que consiste na construgdo de um cais
com 220m de extensao linear com o berco 01, além de11.130 m2de area de cais e
retro area que, além de proporcionar um incremento nas capacidades de cais e de
armazenagem, tem potencial para solucionar o gargalo operacional existente
quando os bercos 01 e 02 sdo operados simultaneamente. Pelo fato do berco 01
ter o comprimento reduzido, os navios de contéineres, normalmente, ocupam um
trecho do bergco 02, de modo que as embarcagbes de trigo necessitam avangar,
ocupando parte do ber¢co 03 e permanecendo, ligeiramente, afastadas do cais,

sem alinhamento com as defensas.

Fotografia 47 - Projeto Berco 04 englobando o antigo Pier de Combustivel
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b) Com o atual desenvolvimento socioeconémico do Rio Grande do
Norte, ha a necessidade da implementacdo do Projeto de um Terminal
Portuario Multiplo Uso a ser executado nos préximos 5 anos e que tera ampla
retro area, com 1.000 m de cais acostavel e uma retro area de 1 km?,
composta por patios para contéineres, granéis solidos, granéis liquidos,
armazéns secos e frigorificados, tancagem para abastecimento de
embarcacgoes, oficinas, instalagdes administrativas, subestagbes elétricas,
reservatorios de agua, estacionamentos e portdes de acesso. A area a ser
utilizada, a margem direita do Rio Potengi, em frente ao atual Porto de Natal,é
facilitada pelo menor conflito entre o porto e a cidade e constitui a principal
alternativa para atendimento das perspectivas de crescimento do transporte
via modal maritimo no Estado do Rio Grande do Norte.

A topografia da Costa litordnea do Rio Grande do Norte é rasa, nédo
permitindo varias opg¢des para a construgdo de um porto continental e, para
tanto, a melhor area disponivel que tornara viavel a construgcdo de um
Terminal, com tais condi¢cdes, esta localizada na margem esquerda do Rio
Potengi, em frente ao Porto de Natal, o que permitira o uso do mesmo canal
de acesso e de sua bacia de evolugdo do porto situado na margem direita.
Acresca-se que 0s acessos, tanto rodoviarios quanto ferroviario, bem como o
aeroporto internacional, encontram-se relativamente proximos a essa area de
ampliacdo. Sendo assim, tal projeto favorece a intermodalidade.

A fotografia 48 apresenta a area contemplada nesse projeto:
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Fotografia 48 - Area Portuéria planejada para margem esquerda do rio Potengi
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No quadro abaixo estdo apresentadas as coordenadas georreferenciadas

desse futuro Terminal Multiuso.

COORDENADAS GEORREFERENCIADAS NO DATUMSIRGAS2000 DO
TERMINAL MULTIUSO PROPOSTO.

P-1 | 9362683,38 |254027,241| P-7 9360801,7 |251390,388
P-2 |9362388,469 | 254599,513| P-8 |9360879,191|251021,516
P-3 |9361839,837|255088,596| P-9 |9361451,384|250819,875
P-4 19360999,732 | 255038,276 | P-10 |9361876,616|250845,205
P-5 |9360200,938 | 254261,902| P-11 |9362543,809|251404,978
P-6 |9360022,507 | 252726,875

IMPLANTACAO

area total 1 km*

Bl eTmeim B ST
| Mo STaMLr NETToTIE
& meELER T mamTs =%

LEGENDA

1. Acesso 6. Controle alfandegario 11. Tanques de blo combustivel 16. Cals contéineres
2. Estacionamento caminhdes 7. Edificio apolo alfandega 12. Esteiras 17, Cais granel

3. Calcério 8. Edificios administrativos 13. Area de contéineres 18. Rio Potengi

4. Carvio mineral 9. Tanques de diesel rith 14. Contél refr d

5. Minerio 10. Tanques de diesel bunker 15. Oficinas

Figura 22 - Anteprojeto de berco a ser construido na margem esquerda
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4.12 -Terminal de Passageiros

A area limitrofe e fronteira ao Terminal de Passageiros propicia 40 vagas
para estacionamento e existe disponibilidade nas vias proximas para um
quantitativo bem superior. Existe o pleito para que a CODERN possa arrendar a

area operacional ja descrita nesse trabalho.

4.13 - Terminais de Uso Privativo no entorno do Porto

Na&o existem.

4.14 - Instalacdo Retroportuérios

N&o existem.
4.15 - Equipamentos

N&o ha previsdes para aquisicdo de novos equipamentos, os atuais ja foram

explicitados no item 2.4.
4.16 - Servigos de apoio

Os servicos atualmente prestados deverdo permanecer conforme ja

explicitado no item 2.13.
4.17 - Meio ambiente

Nao existem Unidades de conservacdao, Comunidades Quilombolas, Terras
Indigenas ou BensTombados.
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5 — METODOLOGIAS E MEMORIAS DE CALCULO

O objetivo da presente secdo consiste em apresentar a projecao de
demanda de cargas inerentes ao Complexo Portuario estudado (Porto Organizado
e TUPs), fornecendo todos os subsidios que balizaram a construgdo dos numeros.
Assim, sdo caracterizados o contexto econdmico e concorrencial em que o
Complexo esta inserido, apresentando as premissas consideradas no calculo da
demanda para cada um dos cenarios especificados (tendencial, otimista e
pessimista), bem como avaliando o impacto da projecdo de demanda portuaria
sobre 0 acesso aquaviario e sobre os acessos terrestres.

O detalhamento das analises a serem realizadas para avaliar cada um dos

aspectos mencionados encontra-se nas proximas sec¢oes.

DEMANDA SOBRE AS INSTALACOES PORTUARIAS

Primeiramente, é feita uma projecdo de demanda preliminar, a partir de
dados estatisticos e de uma analise de mercado, de forma que os resultados
sejam compativeis com as projecdes e carregamento de malha do Plano Nacional
de Logistica Portuaria (PNLP). Apds as visitas ao Complexo Portuario, caso sejam
identificadas necessidades de ajustes - com base em divergéncias nas
expectativas de crescimento e em novos investimentos na area de influéncia do
Complexo - estes serao realizados e, assim, sera obtida a projecado de demanda

de cargas tendencial do Complexo Portuario.

Estimativa de projecao de demanda de longo curso

Para o Complexo Portuario de Natal, em relacdo as projecdes de longo
curso, utilizou-se os resultados obtidos no PNLP 2016. No Plano foram
incorporadas metodologias classicas de planejamento e, de forma direta ou
indireta, utilizou-se cada uma das atividades apresentadas no fluxograma de

estudo para o planejamento de transportes evidenciado na Figura 23.
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COLETA DE DADOS
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Figura 23 - Fluxograma de estudo para planejamento de transportes

Na etapa de geracdo de viagens, sado definidas as zonas de trafego
geradoras e atratoras de viagens. Fazendo uma analogia com as exportacdes de
soja do Brasil, por exemplo, seriam definidas as cidades brasileiras que exportam
soja e 0s paises que a importam.

Na etapa de distribuicdo de viagens, sdo definidos os pares origem-destino
(O-D), ou seja, "quem abastece quem". Nessa etapa, entdo, sdo associadas as
cidades exportadoras e importadoras, respectivamente, aos paises de destino e
origem. No PNLP, é nessa fase que se faz a projecdo da demanda, ou seja, coma
matriz de distribuicdo de produtos atual, a partir dos dados coletados e da analise
de mercado, sao realizadas estimativas e projecoes da demanda, apartir de
modelos econométricos, para cada carga relevante do Complexo Portuario, por
sentido (embarque e desembarque) e tipo de navegacao, e para passageiros. Os
horizontes de projecao sao de cinco, 15 e 30 anos.

As estimativas e as proje¢des de movimentagcdo de cargas de exportagcao e
importacdo do Complexo Portuario no PNLP s&o obtidas por meio de modelos
economeétricos, especificamente, por painéis de dados (combinacdo de séries
temporais e dados de corte transversal). A Figura 24 exibe um fluxograma dessa

etapa do projeto.
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Figura 24 - Fluxograma da proje¢ado de demanda de cargas

A etapa de estimacao e projecdo tem como inputs as seguintes variaveis e
bases de dados: séries histéricas de dados observados e projetados dos Produtos
Internos Brutos (PIB) das regides relevantes (pais de destino, no caso de
exportacao, e microrregiao brasileira de destino, no caso de importacao); taxas de
cambio real do Brasil e dos seus parceiros comerciais, 0s quais sdo provenientes
do The Economist Intelligence Unit, divisdo de pesquisa e analise do grupo The
Economist, e preco das commodities, extraido do Sistema de Analise das
Informagdes de Comércio Exterior (AliceWeb). Essa ultima variavel é incluida no
modelo de estimacao apenas para casos de produtos primarios com elevado grau
de homogeneidade (e.g., minério de ferro e soja).

A variavel explicada (ou dependente) do modelo é a série histérica devolume
de exportacado (de 1997 até 2016) e do volume de importagédo (1997 até 2016),
proveniente do MDIC, para o Complexo Portuario. A base de dados da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ), por sua vez, é utilizada para
calibrar o ponto de partida do ultimo ano observado.

O modelo economeétrico utilizado para estimativa e projecao da demanda de

cada carga de longo curso do Complexo Portuario pode ser visto na Figura 25
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Figura 25 - Modelo econométrico utilizado para projecédo de demanda de longo curso

As variaveis explicativas, conforme indicado anteriormente, séao,
respectivamente, para importacao: PIB doméstico, taxa de cambio real e pregcodas
commodities; e, para exportacao:taxa de cambioreal,precodas commodities e PIB
mundial. Os volumes sao projetados por produto € microrregido e empilhados em
formato de painel para obtencdo do resultado de cada produto por sentido
(importagao e/ou exportagao).

A ideia fundamental de um painel de dados, com a utilizagdo de um modelo
econométrico dindmico autorregressivo (ARELLANO, 2003), é que, por meio da
combinacao de série temporal e corte transversal, obtém-se o aumento dos graus
de liberdade e estimativas mais confiaveis.

Nesse contexto, a etapa de divisdo modal é marcada pela separacao dos
pares O-D entre os modos de transporte. Nessa etapa, define-se que parcela dos
pares O-D utilizara cada um dos modais de transporte disponiveis. Ou seja, paraa
soja exportada, define-se quais pares utilizariam ferrovia, rodovia ou hidrovia para
chegar aos portos, de acordo com a analogia apresentada.

A Uultima etapa do modelo é a alocacdo de viagem, em que se definem os
caminhos que as cargas irdo percorrer para ir da sua origem até o seu destino.
Vale ressaltar que, com o apoio do software SIGSEP (Sistema de Informacao
Geografica da SEP18), as etapas de divisdo e alocacdao sao realizadas
simultaneamente no PNLP. No entanto, para que esse modelo possa ser aplicado
a um estudo de planejamento de transportes, etapas anteriores e posteriores a

essas quatro principais sao necessarias.
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Estimativa de projecdo de demanda de cabotagem

A metodologia de projecao de demanda de cabotagem utilizada baseia-se no
mesmo principio economeétrico do longo curso e também nos resultados do PNLP
para o Complexo Portuario de Natal. Entretanto, os dados utilizados para a
estimativa do modelo s&o diferentes:

além do volume observado que € coletado na base trimestral da ANTAQ,
utiliza-se o PIB estadual brasileiro e uma matriz de distancia entre os portos. No
presente caso, as informacdées de movimentacdo de cabotagem de uma
determinada instalacdo portuaria (porto ou TUP) do Complexo sdo empilhadas
com base no fluxo de cabotagem dessa instalagdo com os demais portos e TUPs
de outros complexos. A Figura 26 apresenta a equacao utilizada para estimar e

projetar os fluxos de cabotagem.

Volume d
Volume do produto k g 2

proveniente do porto /TUP (do produte no ano Distancia entre
estada i), com destino ao imediatamente 05 portos de
porto /TUP {no estado |), no onterior (t-1) origem/destino
anoc ll l ‘
_

k _ : k T
Yije = @i + [},y,-“ { BzPlB,v, + [f;{DlSt.-UlClG”-‘, + Wy,

[l ] N

" Heatorio
Efelto fixo Produto Interno Erro aleataric

referente co Bruto de estedo de
par destino |, do produte

origem/destino k,no ano t

Figura 26 - Modelo econométrico utilizado para projecdo de demanda de cabotagem

O agrupamento de produtos utilizado para as estimativas de cabotagem é
compativel com a classificacdo do longo curso, possibilitando a agregacao dos
volumes totais (longo curso e cabotagem) por complexo portuario. E importante
ressaltar que os dados utilizados da ANTAQ passam por uma padronizacdao,como

evidencia a Figura 27.
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Figura 27 - Fluxograma de padronizagéo da base de dados de cabotagem da ANTAQ

A partir da base original, os dados sao tratados seguindo uma légica de
validacao. A primeira delas diz respeito a identificar se aquele dado tem origem ou
destino em plataforma maritima. Caso tenha, o dado é excluido, uma vez que,
apesar de ser contabilizado como cabotagem pela ANTAQ, a informagdo nao
representa um fluxo originado e destinado a um complexo portuario e, por isso,
nao pode ser explicada pelas mesmas variaveis explicativas utilizadas para os
demais fluxos.

A segunda validacgao feita busca identificar informacdes em duplicidade.Esse
caso ocorre quando dois portos registram exatamente o mesmo fluxo. Por
exemplo, um produto que sai do porto A para o porto B pode ter sido registrado
pelo porto A como embarque e pelo porto B como desembarque. Dessa forma, a
mesma movimentagdo pode ter sido contabilizada duas vezes. Caso essa
duplicidade tenha sido evidenciada, sao feitos levantamentos nos Planos Mestres
realizados nos ciclos anteriores e nas informacgdes estatisticas do porto para
certificar-se de que a informacao realmente apresenta dupla contagem. Em se
confirmando essa hipétese, ha exclusdo da amostra.

Feitas essas duas validacoes, obtém-se a base padronizada da ANTAQ, que
€ utilizada como input do modelo econométrico explicado anteriormente. O
resultado, gerado por par O - D, é agregado em complexo portuario para ser

apresentado.
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Analise de mercado

Para subsidiar as estimativas e projecoes de demanda, sado realizadas
analises de mercado por produto movimentado no Complexo Portuario em estudo.
Busca-se, durante a visita técnica ao Complexo Portuario, captar expectativas de
crescimento dos principais players envolvidos nas atividades portuarias e de
novos investimentos na area de influéncia do Complexo.

Sao avaliadas diversas tendéncias de mercado para os principais produtos
movimentados, tanto em termos conjunturais — como mudangas no perfil da
producéao agricola, ganhos de produtividade, novos investimentos em capacidade
de producado e flutuacdo de precos domésticos e internacionais - quanto em
termos estruturais, tais como mudangas no padrao de consumo, esgotamento de
recursos naturais (terras araveis e potencial de mineragcdo) e mudancas
tecnoldgicas.

Busca-se, ainda, analisar os dados e as analises de publicagcdes de
instituicoes de pesquisa, associagdes representativas e entidades diversas, tais
como: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), Ministérios,
Departamento Nacional de Producdo Mineral (DNPM), Empresa Brasileira de
Pesquisa Agropecuaria (Embrapa), Associacao dos Produtores de Soja e Milho do
Estado de Mato Grosso (Aprosoja), Departamento de Agricultura dos Estados
Unidos (USDA), Associacao Brasileira das Empresas Maritimas (Abremar),
Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea), Unido
da Industria da Cana-De-Acucar (Unica), analises setoriais do Valor Econémico,

Confederacao Nacional das Industrias (CNI), entre outros.

ATUALIZACAO DOS VALORES DE 2017

As projecdes de demanda do Complexo Portuario de Natal foram realizadas
com o ano-base de 2016. Contudo, no capitulo 2 foram atualizados os valores de
2017, a partir de dados consolidados da ANTAQ, sem alteracdo dos valores

projetados.
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RESULTADOS

Esta secdo apresenta a memoéria de calculo de cada grupo de produto
movimentado no Complexo Portuario de Natal, projetada para o periodo de 2017 a
2060. Salienta-se que para alguns grupos de mercadorias movimentadas pela
navegacao de longo curso e cabotagem ha resultados idénticos aos apresentados
no PNLP 2017, isto é, coeficientes estimados para o PNLP sdao os mesmos
apresentados para projetar a demanda dos portos, enquanto que para outros
fluxos foram estimados novos parametros, conforme os resultados apresentados a

sequir.

Trigo

As elasticidades de demanda estimadas para o trigo estdo detalhadas nas
tabelas a seguir. Em suma, para a importacdo de trigo os elementos
determinantes da demanda foram as movimentacdes anteriores, os PIBs das
microrregides de destino e as relagdes cambiais do Brasil com os paises de
origem da carga. Ja para a cabotagem, os determinantes da demanda foram os

PIBs das microrregides de destino.

IMPORTACAO
C 102,381
LOG(PIB) 0.4894
LOG(CAMBIO) -0.3800
LOG(KG([-1)) 0.2641
Coeficientes estimados para importacdo de trigo
laboragao; LabTr U
CABOTAGEM
Variable l Coefficient
& 73,402
LOG(PIB) 0.6505
Coeficientes estimados para a navegacao de cabotagem de trigo

Liaporacao b Tran: |

Figura 28 - Coeficientes estimados para importagao de trigo e para navegacao de cabotagem de

trigo
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No que diz respeito a elasticidade da demanda das movimentagdes em
relacdo ao PIB utilizado, um crescimento de 10% na renda das microrregides de
destino leva a um aumento de 4,9% nas importacdes e 6,5% nas movimentagcoes
de cabotagem de trigo no Complexo Portuario de Natal. As Figuras 29 e 30

evidenciam a relagao entre as variaveis.

trigo em log

P18s dos estados importadores de

10 12 14 I6 18 20 22

Importagdo de trigo em log

Figura 29 - Relagéo entre o PIB das microrregides importadoras de trigo e o desembarque do

produto pelo Complexo Portuario de Natal
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Figura 30 - Relacao entre o PIB das microrregides de destino do trigo e o desembarque por

cabotagem do produto pelo Complexo Portuario de Natal
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O trigo € um dos cereais mais consumidos no Brasil e nho mundo, servindo
como base para a fabricagao de diversos alimentos de consumo diario, comopéaes
e biscoitos. Como a cultura do trigo € adaptada somente para climas frios ea
producdo nacional € insuficiente para prover a demanda interna, os estados da
regido nordeste importam o produto, principalmente da Argentina e dos Estados
Unidos, para suprir suas necessidades (ABITRIGO, 2017). No Complexo, a carga
tem como cliente o Moinho Potiguar, que possui uma unidade produtora de
macarrao, farinha e farelo com o trigo na regiao.

Em 2016, desembarcaram no Complexo Portuario de Natal 263 mil
toneladas de trigo, volume que coloca o Complexo entre os 10 que mais
movimentam a carga no Brasil, com 3,9% do total nacional (ANTAQ, 2017). Desse
volume, 251 mil toneladas foram oriundas de importacbes da Argentina (73%),
Estados Unidos (17%), Canada (7%) e Uruguai (3%) (ALICEWEB 2017). As 12 mil
toneladas restantes foram resultado da navegacgao de cabotagem, com origem no
Porto de Paranagua.

Segundo os resultados da projecdo de demanda, espera-se que em 2060 o
Complexo movimente 324 mil toneladas de trigo, com um crescimento médio de
0,1% ao ano durante o periodo. Essa taxa de crescimento pode ser decomposta
em 2 periodos: o primeiro é de 2016 a 2020, em que o Moinho Potiguar ainda nao
atingiu o seu limite e cujo crescimento anual médio € de 5,2%; ja o segundo é de
2021 em diante, em que o0 moinho ja atingiu a sua capacidade de movimentacao,
com crescimento nulo.

Os resultados da projecao de demanda estao alinhados com a o cenario de
auséncia de novos investimentos em capacidade produtiva pelo moinho no
horizonte projetado, o que indica que a capacidade deve se manter constante
durante o periodo. As Figuras 31 e 32 apresentam os resultados da projecao de

demanda para o trigo.
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Figura 31 - Projecdo de demanda de importagao de trigo vs. Evolucdo do PIB
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Figura 32 - Projecdo de demanda de desembarque de cabotagem de trigo
Contéiner

As elasticidades de demanda estimadas para a movimentacdo de
contéineres estdo detalhadas na Figura 33. Para as exportagdes, as variaveis
determinantes para a demanda foram as movimentagdes anteriores e os PIBs dos
paises de destino das cargas, enquanto nas importagcdes a na movimentacao de
cabotagem, os fatores relevantes foram as movimentagoes anteriores e os PIBs

das microrregides que receberam contéineres.
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EXPORTACAO
C 01284
LOG(PIB) 0.4706
LOG(XG{-1)) 0.6881
Coeficientes estimados para exportacio de contéineres
IMPORTACAO
C 46.766
LOG(PIB) 0.7994
LOG{KG{-1)) 0.3867

Coeficientes estimadas para importagdes de contéineres

rianora

Variable | Coefficient
C 22.609
LOG(PIB) 0.4075
LOG{KG(-1)) 0.5518

Figura 33 - Coeficientes estimados para exportagao, importagao e a navegacao de cabotagem de

contéineres

Em 2016, o Complexo Portuario de Natal movimentou 345 mil toneladas de
contéineres, sendo essa a carga mais movimentada do Complexo (ANTAQ,2017).
A movimentagdo de contéineres ocorre em ambos os sentidos, por longo curso e
cabotagem, porém o0s embarques por vias de cabotagem correspondem a
contéineres vazios de linhas de longo curso oriundos de outras instalagdes
portuarias do Brasil.

A movimentagao de contéineres pelo Complexo tem como principalfinalidade
dar apoio a exportacao de frutas comomeldao, manga, melancia, limaoe uva parao
continente europeu (ALICEWEB, 2017). Essas cargas necessitam de refrigeracao
adequada durante o transporte intermaritimo e, portanto, o uso de contéineres
refrigerados € fundamental para o sucesso operacional na sua movimentagao.
Com isso, a operagéao de contéineres pode ser dividida em dois momentos: no

primeiro, contéineres refrigerados  vazios chegam ao Complexo,
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por longo curso ou cabotagem, e, no segundo, eles sdo enviados para a Europa
carregados com frutas.

Segundo a projecdo de demanda calculada para essa carga, € esperada
para 2060 a movimentacdo de 763 mil toneladas de contéineres, com um
crescimento médio de 1,7% ao ano. Esse crescimento esta relacionado as
perspectivas de aumento das exportagcées de frutas, que contam inclusive com
uma nova linha de longo curso, a qual iniciou as operagées em 2017, que liga
diretamente o Complexo ao mercado europeu. A Figura 34 apresenta as

projecdes de demanda para a movimentagao de contéineres no Complexo.
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Figura 34 - Projecdes de demanda de exportagdo, importacdo e de movimentacdo de contéineres
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