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dos aeroportos regionais deficitarios integrantes dos blocos I a XI, nos termos estabelecidos
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PREAMBULO

Paragrafo 88

Torna-se publico, por meio do presente EDITAL, que o Ministério de Portos e Aeroportos
(MPOR), por meio da Secretaria Nacional de Aviacdo Civil, sediada na Esplanada dos
Ministérios, Bloco R, Edificio Anexo, 1° andar, ala oeste, realizara Processo Competitivo
Simplificado a fim de selecionar as melhores propostas para ampliagdo, manutencdo e
exploracdo dos aeroportos descritos na Tabela 1 por meio dacelebragdo de aditivos aos
contratos de concessdo federal vigentes.

Paragrafo 89

O presente processo competitive simplificado sera regido pelas regras previstas neste edital e
em seus anexos, € pela Portaria MPOR n° xx/2024,conforme consensuado no Acordao TCU
Plenario n°® 2283/2024. O processo foi precedido de consulta publica realizada entre os dias xx
de xxxxx e yy de xxxxx de 2024, devidamente divulgada no sitio eletronico
www.gov.br/participamaisbrasil/ € no Didrio Oficial da Unido n° xx, de xx dedezembro de
2024.




Paragrafo 90

DO OBJETO

Paragrafo 91

O objetivo deste edital ¢ a selecdo de concessiondrias de aeroportos com contratos de concessao
federal vigentes paraa ampliagdo, manutencdo e exploracdo dos aeroportos regionais
deficitarios descritos na Tabela 1 por meio da celebragdo de aditivos aos contratos de
concessao. A selecao sera realizada em conformidade com a Portaria MPOR n® XX ¢ com os
requisites estabelecidos neste edital € em seus anexos.

Paragrafo 92

A efetivagdo da incorporacao dos aeroportos objeto deste edital aos contratos de concessao
vigentes dar-se-4 por meio de termo aditivo com o reequilibrio econdmico-financeiro
correspondente a ser calculado pela ANAC nos termos dos respectivos contratos de concessao.

Paragrafo 93

A assuncdo dos aeroportos regionais pela concessionaria que oferecer a proposta economica
vencedora dar-se-a pelo prazo remanescente da concessao federal vigente, sem prejuizo de
eventual extensdo desse prazo no ambito do reequilibrio econdmico-financeiro de que trata o
item 16.

Paragrafo 94

Os objetos do presente processo competitivo simplificado sdo compostos pelos seguintes
blocos de aeroportos:

Paragrafo 95

Tabela 1: Blocos de aeroportos objeto do edital

Numero: CP-896804
Data: 17/02/2025 - 14:37



Titulo: RETIRADA DO AEROPORTO DE OIAPOQUE DO EDITAL E AUSENCIA DE
OUTROS NO ANEXO 4

Resumo: Verificando os aeroportos candidatos a primeira fase do programa durante a
audiéncia publica e a lista da Nota Técnica n° 108/2024/DOPR -SAC-MPOR/SAC-MPOR,
notamos a auséncia do Aeroporto de Oiapoque (SBOI) — Bloco 4 na Tabela 1 da minuta do
Edital e na planilha de Capex do Anexo 1. Adicionalmente, o Aeroporto de Balsas (SNBS) e
Bacabal (SNBI) ndo foram identificados na tabela de aeroportos do Anexo 4. Diante disso, ha
a necessidade de compatibilizac¢do da lista de aeroportos do Edital e seus Anexos antes da sua
publicacao final.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64322
Contribuinte: JULIANA RUIZ MAGALHAES BERNARDI
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuigdo e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Informamos que os aeroportos de Balsas e de Bacabal nao se encontram na minuta de Anexo
4 da consulta publica por erro material e devem, portanto, ser considerados no ambito do
programa. Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do
AmpliAR contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal e em alguns
estados do Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas
condi¢des de infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do
programa em locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementagdo das etapas subsequentes. A defini¢do dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideracdo o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta publica, a
auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriacdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.

Nesses termos, embora os aeroportos de Balsas e Bacabal ndo tenham sido incluidos na
primeira rodada do AmpliAR, os aeroportos poderao ser contemplados nas rodadas
posteriores.

Com relacao ao Aeroporto de Oiapoque/AP, a pedido do delegatario do aeroporto, o ativo foi
retirado da primeira rodada do Programa AmpliAR.

Numero: CP-896953
Data: 17/02/2025 - 16:02

Titulo: Aeroporto de Porto Alegre do Norte no Estado de Mato Grosso



Resumo: Considerando o cenario do Aeroporto de Porto Alegre do Norte no Estado de Mato
Grosso ser ofertado como um tUnico ativo, fora de bloco de aeroportos, haveria a
possibilidade de rever os valores de Opex e Capex para o negdcio? Se sim, quais seriam 0s
valores neste novo cendrio proposto?

Contribuinte: Wanderley Galhiego Junior
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Considerando as solicitacdes recebidas, a maximizacao da concorréncia entre as
concessionarias elegiveis a participar do AmpliAR e visando maior efici€éncia no processo
alocativo de aeroportos regionais as concessoes vigentes, informamos que, para a primeira
etapa do programa, os aeroportos serdo ofertados de forma individual.

Com relacao aos valores de CAPEX e OPEX, os mesmos foram revisados conforme
detalhado nos documentos que subsidiam a publicacao do edital. A metodologia estd descrita
na Nota Técnica n° 35/2025/DOPR -SAC-MPOR/SAC-MPOR.

Por oportuno, ressalta-se que os valores estimados para capex e para opex, assim como
quaisquer valores de referéncia obtidos conforme metodologia do PAN ndo serdao vinculantes
e nao poderao ser utilizados como motivo para solicitar reequilibrio econdmico-financeiro
por qualquer das partes do contrato.

Nimero: CP-897032
Data: 17/02/2025 - 17:37
Titulo: Contribuicdo GRU Airport

Resumo: Sugerimos a retirada do Aeroporto de SSOU — ARIPUANA do Bloco 10 e o
Aeroporto SWEK — CANARANA do Bloco 11. Ambos os aeroportos demandam
desapropriacdes de areas, o que representa um risco expressivo e adicional para o proponente.
Nesse sentido, a manutengao desses aeroportos reduz a atratividade dos blocos como um
todo, inviabilizando investimentos nos demais aeroportos neles incluidos.

Contribuinte: ANDRE PIMENTEL FERREIRA LEAO
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

A primeira etapa do programa possui um carater piloto, possibilitando que sejam avaliadas as
respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e estruturadas as bases para a
implementagdo das etapas subsequentes. A defini¢do dos aeroportos a participar da primeira
etapa do programa levou em consideragdo o interesse do mercado percebido ao longo das



interagdes que aconteceram no ambito da Consulta Publica, a auséncia de impedimentos
relevantes ao desenvolvimento do sitio, como desapropriagdes de grande vulto, além do
interesse do delegatario em participar da politica publica.

Considerando as solicitagdes recebidas e a necessidade de gerenciamento de riscos nessa
primeira etapa do programa, decidiu-se adiar a participagdo dos aeroportos com desafios
relacionados a limitagdes no sitio, como nos casos mencionados na contribuicao, dos
aeroportos de Canarana/MT e Aripuand/MT. Para esses casos mais criticos, com limitacdes
de espago para viabilizar a amplia¢do ou a adequacdo da infraestrutura, seriam necessarios
grandes esfor¢os para desapropriacdo e desocupacao de areas, o que demandaria a realizacao
de estudos mais aprofundados sobre a viabilidade técnica das intervengoes.

Nesses termos, embora os aeroportos de Canarana/MT e Aripuand/MT nao tenham sido
incluidos na primeira rodada do AmpliAR, os aeroportos poderdo ser contemplados nas
rodadas posteriores.

Paragrafo 96

DOS ANEXOS

Paragrafo 97

Os seguintes anexos constituem parte integrante deste edital:

Paragrafo 98

Anexo 1 - Planilha de calculo com osvalores de preco-teto para cada bloco (8650964);

Numero: CP-897143
Data: 17/02/2025 - 18:36

Titulo: Solicitagdo Esclarecimentos Consulta Publica Programa Investimentos Privados
Aeroportos Regionais — AmpliAR | VINCI Airports Brasil

Resumo: Encaminhamos a CARTA N° 3834 /2025 / SBSV, em anexo, referente as
contribuicdes para a Consulta Publica do Programa de Investimentos Privados em Aeroportos
Regionais, solicitando que a Secretaria Nacional de Aviagdo Civil esclareca sobre a
possibilidade de ajuste na modelagem do CAPEX de manuten¢do, de modo a limitar a
obrigacdo ao primeiro ciclo de investimentos ou garantir a previsao de reequilibrio
econdmico-financeiro a partir do segundo ciclo de manutengdo, assegurando maior equidade
na alocacdo de riscos entre as concessionarias com diferentes prazos contratuais.



Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64352
Contribuinte: BRUNA TOME RIBEIRO
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuigdo e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Informamos que o CAPEX passara a incorporar o CAPEX de manutengao de acordo com o
tempo do contrato de modo a trazer maior isonomia ao processo. Os detalhamentos sobre a
precificacdo dos aeroportos estdo disponiveis nos documentos que subsidiam a publicagcdo do
edital.

Por oportuno, ressalta-se que os valores estimados para capex e para opex, assim como
quaisquer valores de referéncia obtidos conforme metodologia do PAN nao serdo vinculantes
e ndo poderao ser utilizados como motivo para solicitar reequilibrio econdomico-financeiro
por qualquer das partes do contrato.

Paragrafo 99

Anexo 2 - Orientagdes e formulario para apresentagdo de proposta econdmica (8653443);

Paragrafo 100

Anexo 3 - Modelo de solicitagao de esclarecimentos ao edital (8653721);

Paragrafo 101

Anexo 4 - Investimentos previstos (8823336)

Paragrafo 102

Anexo 5 - Preco teto por tempo remanescente (9182489)

Paragrafo 103

DO ACESSO AO EDITAL

Paragrafo 104



O presente edital, bem como todas as informagdes relacionadas e disponiveis sobre os
aeroportos em questdo, poderd ser obtido no sitio eletronico do MPOR
[https://www.gov.br/portos-e-acroportos/pt-br].

Paragrafo 105

DOS ESCLARECIMENTOS SOBRE O EDITAL

Paragrafo 106

A Comissao Especial do Processo Competitivo Simplificado de que trata o item 8 podera
prestar esclarecimentos sobre o edital de oficio ou a pedido das concessionarias.

Paragrafo 107

O pedido de esclarecimentos pelas proponentes deverd ocorrer até as 18 horas do dia xx de
xxxxx de 2024, por meio de formulério eletronico proprio disponivel no sitio do MPOR,
conforme Anexo 3 (8653721), a ser encaminhado para o e-mail ampliar@mpor.gov.br.

Paragrafo 108

As respostas aos pedidos de esclarecimentos serdo realizadas por escrito e divulgadas no sitio
do MPor

Paragrafo 109

DA IMPUGNACAO DO EDITAL

Paragrafo 110

Eventual impugnacdo deste edital devera ser protocolada até 5 (cinco) dias tuteis apds sua
publicacao, sob pena de decadéncia do direito.

Paragrafo 111

A impugnacao ao edital deverd ser dirigida ao presidente da comissdo especial do processo
competitivo simplificado e apresentada mediante protocolo eletronico via Sistema



Eletronicode  Processos ~ ?  SEI, utilizado pelo MPOR, disponivel no
endereco: https://www.gov.br/pt-br/servicos/cadastrar-se-no-sei-do-ministerio-dos-
transportes.

Paragrafo 112

A impugnag¢do devera especificar a qual bloco de aeroportos faz referéncia ou indicar que se
refere ao edital como umtodo. A impugnagao relativa a questdes especificas de um bloco de
Aeroportos nao impedira ou suspendera o prosseguimento do processo em relagdo aos demais
blocos de aeroportos.

Paragrafo 113

A comissdao especial do processo competitivo simplificado devera julgar e responder as
eventuais impugnagdes naforma da lei. Caso medida judicial ou administrativa venha a
suspender o processo competitivo simplificado relativo a um ou mais blocos de aeroportos, fica
a critério do MPOR prosseguir com relagao ao(s) bloco(s) ndo atingidos pela decisao.

Paragrafo 114

DAS VISITAS TECNICAS

Paragrafo 115

As concessionarias interessadas poderdo visitar os aeroportos objeto deste edital por meio de
visitas técnicas que deverdo ser previamente agendadas conforme procedimento especificado
no site do MPOR.

Paragrafo 116

Eventuais prejuizos em virtude de sua omissdo na verificacdo dos aeroportos objeto deste edital
sdo de integral responsabilidade das concessionarias interessadas.

Paragrafo 117

DAS DISPOSICOES GERAIS SOBRE O EDITAL E ANEXOS




Paragrafo 118

Todos os documentos do processo competitivo simplificado bem como as correspondéncias
trocadas entre as concessionarias interessadas e o MPOR deverdo ser redigidos em lingua
portuguesa, sendo toda a documentacao consultada e interpretada de acordo com este idioma.

Paragrafo 119

Exceto quando expressamente autorizado, os documentos deverao ser apresentados conforme
os modelos constantes do edital, quando houver.

Paragrafo 120

Todas as referéncias de horario do presente edital referem-se ao horério oficial de Brasilia.

Paragrafo 121

Qualquer alteragdo no edital sera divulgada no sitio https://www.gov.br/portos-e-
aeroportos/pt-br.

Paragrafo 122

As informagdes publicas disponiveis para a realizacdo de projetos, levantamentos,
investigacoes ou estudos sao as constantes deste edital e seus respectivos anexos, € informagdes
a serem disponibilizadas pela SAC/MPOR em endereco eletronico (data room).

Paragrafo 123

As informacdes, estudos, planilhas e demais documentos ou dados relacionados aos respectivos
aeroportos e/ou aos blocos de aeroportos objeto do presente processo competitivo simplificado
foram desenvolvidas para fins exclusivos de precificacdo, ndo apresentando qualquer carater
vinculativo que responsabilize o MPOR ou a Unido perante as concessionarias interessadas.

Paragrafo 124

As concessionarias interessadas sao responsaveis pela andlise direta das condigdes dos
respectivos Aeroportos integrantes dos blocos € de todos os dados e informagdes sobre a
exploragdo dos aeroportos bem como pelo exame de todas as instrugdes, condi¢des, exigéncias,



leis, decretos, normas, especificagdes e regulamentacdes aplicaveis, devendo arcar com seus
respectivos custos e despesas, inclusive no tocante a realizagdo de estudos, investigacoes,
levantamentos, projetos e investimentos.

Paragrafo 125

A participagdo no processo competitive simplificado implica a integral e incondicional
aceitagdo de todos os termos, disposicoes e condi¢des do edital e anexos, bem como das demais
normas aplicaveis.

Paragrafo 126

DA COMISSAO ESPECIAL DE PROCESSO COMPETITIVO SIMPLIFICADO

Paragrafo 127

O processo competitivo simplificado serd conduzido e julgado por comissao especial nomeada
por ato do Ministro de Portos e Aeroportos.

Paragrafo 128

A comissdo especial podera prorrogar os prazos de que trata o edital em caso de interesse
publico, caso fortuito ou for¢a maior, mediante prévia aprovagdo do Ministro de Portos e
Aeroportos, sem que caiba as concessionarias interessadas direito a indenizagao ou reembolso
de custos e despesas a qualquer titulo.

Paragrafo 129

DA PARTICIPACAO NO PROCESSO COMPETITIVO SIMPLIFICADO

Paragrafo 130

Poderao participar da disputa as concessionarias de aeroportos com contratos de concessao
federal vigentes, exceto aquelas que se encontram em processo de extingdo antecipada
conforme previsto na Lei n® 13.448, de 5 de junho de 2017, e na Lei n°® 8.987, de 13 defevereiro
de 1995.




Paragrafo 131

Nao ¢ permitida a associa¢do entre concessionarias para a apresentacdo de proposta conjunta
para o mesmo bloco deaeroportos.

Paragrafo 132

DA PROPOSTA ECONOMICA

Paragrafo 133

A selecao das propostas para cada bloco serd baseada no maior desagio percentual em relagdo
ao prego-teto estabelecido para o respectivo bloco constante no Anexo 1 (8650964).

Paragrafo 134

O desagio percentual incidird sobre opreco-teto referente ao prazo remanescente do contrato
de concessdo de cada concessionaria no momento de celebracdao do aditivo contratual,
conforme Anexo 5 do edital - 8650964)

Paragrafo 135

O prego-teto serd determinado conforme metodologia descrita no Anexo 1 (8650964).

Paragrafo 136

Os valores ofertados na proposta serdo de exclusiva responsabilidade da concessionaria
interessada, ndo lhe assistindo o direito de pleitear qualquer alteragdao sob alegagdo de erro,
omissdo ou qualquer outro pretexto.

Paragrafo 137

A desisténcia por parte da proponenteantes da celebragcdo do termo aditivo podera ser utilizada
como critério (negativo) de classificacdo da concessionaria em futuros processos competitivos
simplificados de mesma natureza, nos termos do item 18.

Numero: CP-897030



Data: 17/02/2025 - 17:34
Titulo: Contribui¢do GRU Airport

Resumo: Sugerimos alterar a redag@o deste item, que passaria a vigorar da seguinte forma:
"A desisténcia por parte da proponente antes da celebracdo do termo aditivo ndo podera ser
utilizada como critério (negativo) de classificacdo da concessiondria em futuros processos
competitivos simplificados de mesma natureza".

Contribuinte: ANDRE PIMENTEL FERREIRA LEAO
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢@o e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

A redacgdo do artigo na minuta de portaria submetida a consulta publica de que trata a
contribuig¢ao foi a seguinte:

"Art. 23 (...) Pardgrafo tinico. Apds a consagragao da proposta vencedora, a
desisténcia por parte da proponente antes da celebragdo do termo aditivo podera ser
considerada critério de desempate em futuros processos competitivos simplificados da
mesma natureza, conforme estabelecido em edital."

Entendemos a preocupagao em nao prejudicar as concessiondrias participantes, no entanto, a
redagdo original tem por objetivo desincentivar a participagdo no processo competitivo
simplificado sem o compromisso de alcangar acordo na etapa seguinte, de processo de
reequilibrio-econdmico-financeiro do contrato com a celebracao de aditivo com a Anac. Em
adicao, o texto apenas possibilita ao Poder Publico a consideragdo em processo futuro, nao
sendo, portanto, determinante. Assim, informa-se que a redacdo proposta na minuta de
portaria submetida a consulta publica serd mantida.

Paragrafo 138

DA APRESENTACAO DA PROPOSTA ECONOMICA

Paragrafo 139

As concessionarias interessadas deverdo entregar a proposta econdomica para cada bloco em
envelopes lacrados, diretamente ao presidente da Comissao Especial de Processo Competitivo
Simplificado, conforme orientagdes constantes do Anexo 2 (8653443), até a data estabelecida
no cronograma de que trata o item 15.

Paragrafo 140



DA ABERTURA DA SESSAO E CLASSIFICACAO DAS PROPOSTAS

Paragrafo 141

A leitura das propostas dar-se-4 em sessdo publica transmitida pelo canal do YouTube do
MPOR as 10 horas dodia xx de xxxxx de 2025, em locala ser indicado pela comissao.

Paragrafo 142

As propostas serdo classificadas em ordem decrescente a partir do percentual de desagio sobre
o prego-teto, sendo vencedora a concessionaria que ofertar o maior desagio percentual sobre
os valores apresentados no Anexo 1 (8650964) para o bloco correspondente.

Paragrafo 143

Em caso de propostas com o mesmo valor, o desempate levard em consideracdo a natureza da
concessao (individual ou em bloco) e o prazo remanescente, priorizando concessoes
individuais e, como segundo critério, prazos menores. Caso persista o empate, sera realizado
sorteio.

Paragrafo 144

O resultado da classificagao das propostas sera divulgado no site do MPOR.

Paragrafo 145

DOS RECURSOS

Paragrafo 146

O prazo recursal ¢ de 3 dias tuteis contados da publicacdo do resultado da classificacdao das
propostas.

Paragrafo 147



Os  recursos deverdo  ser  protocolados  eletronicamente  via  SEI, no
endereco: https://www.gov.br/pt-br/servicos/cadastrar-se-no-sei-do-ministerio-dos-
transportes.

Paragrafo 148

O recurso serd dirigido a autoridade que tiver editado o ato ou proferido a decisdo recorrida, a
qual podera reconsiderar sua decisdo no prazo de 3 (trés) dias Uteis ou, nesse mesmo prazo,
encaminhar recurso para o Ministro de Portos e Aeroportos, que devera proferir sua decisdo no
prazo de 5 (cinco) dias uteis, contados do recebimento dos autos.

Paragrafo 149

Os recursos interpostos fora do prazo nao serdo conhecidos.

Paragrafo 150

A interposi¢do de recurso sera comunicada as demais concessionarias que apresentarem
proposta no processo competitivo simplificado, que poderdo impugné-lo no prazo de 3 (trés)
dias uteis contados da intimag¢ao do ato.

Paragrafo 151

O resultado do julgamento de recurso eventualmente interposto serd publicado no sitio do
MPOR (https://www.gov.br/portos-e-aeroportos/pt-br).

Paragrafo 152

DA HOMOLOGACAO DO PROCESSO COMPETITIVO SIMPLIFICADO

Paragrafo 153

Concluida a etapa recursal, a comissdo especial encaminhard o resultado do processo
competitivo simplificado para homologagao pelo Ministro de Portos e Aeroportos e publicagdo
no sitio do MPOR (https://www.gov.br/portos-e-aeroportos/pt-br).

Paragrafo 154



O valor da proposta vencedora sera considerado para fins de reequilibrio econdmico-financeiro
do contrato celebrado com a concessionaria correspondente, conforme disposto no item 16.

Paragrafo 155

DO CRONOGRAMA DOS EVENTOS

Paragrafo 156

O desenvolvimento das etapas do processo competitivo simplificado observara a ordem de
eventos e o cronograma indicados na tabela a seguir.

Paragrafo 157

DA CELEBRACAO DO TERMO ADITIVO (ANAC)

Paragrafo 158

Concluida a homologac¢do do processo competitivo simplificado, a ANAC, conforme suas
atribui¢des legais, definird e calculard a forma de reequilibrio econdmico-financeiro dos
contratos de concessao.

Paragrafo 159

Com o reequilibrio economico-financeiro definido, serdo celebrados os respectivos termos
aditivos. Esses documentos formalizarao a incorporacao dos blocos de aeroportos regionais
deficitarios aos contratos de concessao vigentes.

Numero: CP-896982
Data: 17/02/2025 - 16:40
Titulo: Contribui¢ao Fraport Brasil S.A.

Resumo: Qual o prazo para concluir o reequilibrio econdmico-financeiro do contrato de
concessao vigente? Além dos pontos acima colocados em especial sobre as propostas de
minuta submetidas a consulta publica, estas Concessionarias entendem que ¢ importante
pontuar também alguns temas voltados a concessao que merecem uma analise a fim de



garantir maior viabilidade e seguranca regulatdria perante os contratos de concessao, tal
como, mas nao limitado a: 1) Obrigacdes securitarias devem ser revisadas, pois podem se
tornar um custo elevado ou ainda impossiveis de contratar; ii) Nao atendimento aos
indicadores de qualidade, como a pesquisa de passageiros visto ndo fazer sentido devido ao
porte do aeroporto e a demanda; iii) Considerando a demanda de passageiros e o porte do
aeroporto, definir outros indicadores de qualidade que sejam pertinentes a esta operacao
aeroportuaria; (iv) A maioria dos aeroportos realizam contratos de financiamento para as
concessoes vigentes com bancos estaduais/federais. Um financiamento adicional vai ter um
impacto significativo nos contratos existentes. Devido a isso, entendemos que o Governo
deve apoiar as novas tratativas de financiamento.

Contribuinte: Marcelo Alexandre Gianasi
Responsavel: ANAC

Resposta: A ANAC informa que a minuta de termo aditivo anexa ao edital esclarece como
sera realizado o reequilibrio, bem como os outros pontos abordados na contribui¢do. A
defini¢do da forma de acompanhamento da operagdo dos aeroportos pela concessionaria
obedecera rito simplificado e ira adequar-se ao porte e complexidade dos aeroportos
envolvidos. Quanto ao financiamento do investimento, a Concessiondria ¢ responsavel por
sua negociacao, nao havendo participagcdo do poder concedente.

Paragrafo 160

Os termos aditivos deverdo assegurar aampliagdo, manuten¢do e exploracdo adequada dos
aeroportos, em conformidade com os critérios e condi¢des estabelecidos neste edital e nas
normas vigentes.

Paragrafo 161

Havendo desisténcia por parte do vencedor antes da assinatura do termo aditivo, serd chamada
a segunda maior proposta e assim sucessivamente.

Paragrafo 162

DAS DISPOSICOES GERAIS DO TERMO ADITIVO (ANAC)

Paragrafo 163



A conclusdo da competicdo ocorrera apos a celebragdo dos termos aditivos especificos aos
contratos de concessao, conduzida pela ANAC, em conformidade com a Lei n® 11.182, de 27
de setembro de2005.

Paragrafo 164

O termo aditivo serd celebrado entre aconcessionaria vencedora e a ANAC e seguird as
seguintes diretrizes:

Paragrafo 165

Garantia de execucio contratual: as concessionarias que incorporarem aeroportos regionais
deficitarios terdo suas garantias contratuais majoradas. O valor dessa garantia seré ajustado de
acordo com o impacto especifico do lote de aeroportos no contrato vigente, assegurando que o
poder concedente esteja protegido contra eventuais inadimpléncias.

Paragrafo 166

Areas dos sitios aeroportuirios e responsabilidade ambiental: o termo aditivo devera
especificar claramente os deveres da concessionaria em relacdo as responsabilidades
ambientais e ao controle, guarda, regularizagdo e desapropriagdo de terrenos para o
desenvolvimento do aeroporto. A definicdo precisa dessas responsabilidades ajudara a
precificar melhor as ofertas e evitar contenciosos administrativos ou judiciais futuros.

Paragrafo 167

Matriz de risco: a matriz de risco do contrato original serd mantida sem alteragdes.
Adicionalmente, para os Aeroportos regionais, sera desenvolvida matriz de risco especifica que
refletird os avancos regulatorios observados entre as diferentes rodadas de concessdes
aeroportuarias. Essa nova matriz ¢ projetada para abordar as particularidades e desafios
especificos desses aeroportos, incorporando as mudangas regulatdrias mais recentes. Riscos
associados a ndo liberacdo de areas e a obtencdo de autorizacdes serdo compartilhados,
dependendo do prazo e da causa dos eventuais atrasos. Em situagdes em que os atrasos sejam
excessivos e impactem significativamente os cronogramas estabelecidos, havera a
possibilidade de revisdo de prazos e de reequilibrio econdmico-financeiro do contrato. Essas
disposic¢odes visam proporcionar flexibilidade e adaptabilidade na gestao dos riscos, garantindo
a viabilidade e eficiéncia operacional dos Aeroportos regionais sob concessao.

Numero: CP-896807



Data: 17/02/2025 - 14:39

Titulo: RISCO GEOTECNICO DIANTE DA AUSENCIA DE PROJETO DE
ENGENHARIA E PROSPECCAO DO SOLO

Resumo: Apesar do risco geotécnico ser comumente compartilhado, destaca-se a relevancia
desse item no impacto tanto do Capex quanto no prazo de execugdo das obras no cendrio em
que ndo se encontram disponiveis informagdes sobre um projeto preliminar de engenharia e
resultados de prospeccao do solo local. Uma maneira de mitigar minimamente esse risco seria
dispor tempo e procedimento para as concessionarias interessadas realizarem campanhas de
sondagem.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64324
Contribuinte: JULIANA RUIZ MAGALHAES BERNARDI
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Esclarece-se que as informagdes disponiveis sobre os aeroportos selecionados para a primeira
rodada do AmpliAR serdo divulgadas em data-room especifico, a ser publicizado na pagina
do MPOR. Nos casos de indisponibilidade de informagdes relevantes, caberd aos proponentes
visitar os sitios e realizar seus proprios estudos, por sua conta e risco.

Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta ptblica, em 17 de dezembro, todos os
interessados j4 podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribuicdes nesse sentido, o edital
da 1? etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas. Em adi¢do, informa-se que o detalhamento das
alteragdes contratuais foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital, a qual
propoe a inclusao de um Anexo ao contrato de concessao, com regras especificas aplicadas
ao AmpliAR, cujo teor inclui um periodo de diagnoéstico inicial para realizagdo de estudos,
investigagoes e levantamento de informagdes detalhadas. Cabe ressaltar que cabe aos
interessados diligenciar previamente as condigdes da infraestrutura atual.

Por oportuno, ressalta-se que os valores estimados para capex e para opex, assim como
quaisquer valores de referéncia obtidos conforme metodologia do PAN nao serdo vinculantes
e ndo poderdo ser utilizados como motivo para solicitar reequilibrio economico-financeiro
por qualquer das partes do contrato.

Numero: CP-896813
Data: 17/02/2025 - 14:41
Titulo: RISCOS DE VIABILIDADE NAO ENDERECADOS



Resumo: Um ponto relevante que deve ser levado em conta na andlise de risco dos
aeroportos citados e nas condi¢des de contorno apresentadas pelo programa consiste no risco
da viabilidade técnica da ampliagdo e/ou adequagao normativa. Durante uma analise
preliminar do sitio aeroportuério dos aeroportos apresentados para a consulta publica,
identificamos alguns pontos de aten¢do quanto a limitagdo de espago para viabilizar a
ampliagdo almejada. Dentre os potenciais problemas identificados, destacaram-se a
necessidade de desapropriagdo para regularizar posi¢ao de infraestrutura de Patio, retirada de
casas da area de faixa de pista e desapropriagdo para permitir implantacdo de RESA e
ampliacao de PPD.No arquivo em anexo elencamos dois exemplos que, aparentemente, a
ampliagdo e implantacdo de RESA estaria condicionada a desapropriacdo em trecho urbano
no entorno. Apesar da metodologia apresentada considerar o custo do investimento para
ampliacdes, ndo identificamos como seriam tratadas as questdes de limitagdo do sitio,
principalmente o caso das edificagdes na faixa de pista. Além da questdo do tempo a ser
efetivamente disponibilizado o terreno e impacto disso na entrega das obras, o caso do
Aeroporto de Caruari (SWCA) se destaca por ter equipamento publico dentro da Faixa de
Pista que, teoricamente, deveria ser desapropriado.Entendemos que a matriz de risco
apresentada deve abordar, de algum modo, o risco de viabilidade técnica.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64326
Contribuinte: JULIANA RUIZ MAGALHAES BERNARDI
Responsavel: SAC/MPor e ANAC

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Considerando as solicitagdes recebidas e a necessidade de gerenciamento de riscos nessa
primeira etapa do programa, decidiu-se adiar a participacao dos aeroportos com desafios
relacionados a limitagdes no sitio, como nos casos mencionados na contribuigdo, dos
aeroportos de Carauari/AM, Balsas/MA e Canarana/MT. Para esses casos mais criticos, com
limitagdes de espaco para viabilizar a ampliacdo ou a adequagdo da infraestrutura, seriam
necessarios grandes esfor¢os para desapropriagdo e desocupacdo de areas, o que demandaria
a realizagdo de estudos mais aprofundados sobre a viabilidade técnica das intervengdes.

A primeira etapa do programa possui um carater piloto, possibilitando que sejam avaliadas as
respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e estruturadas as bases para a
implementagao das etapas subsequentes. A definicao dos aeroportos a participar da primeira
etapa do programa levou em considerac@o o interesse do mercado percebido ao longo das
interagdes que aconteceram no ambito da consulta publica, a auséncia de impedimentos
relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriagdes de grande vulto), além do
interesse do delegatario em participar da politica publica.

Nesses termos, embora os acroportos de Carauari/AM, Balsas/MA e Canarana/MT nao
tenham sido incluidos na primeira rodada do AmpliAR, os aeroportos poderao ser
contemplados nas rodadas posteriores.



Por parte da ANAC, o detalhamento da matriz de risco e o pardmetro contratual a ser
utilizado foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde a
inclusao de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR, cujo teor inclui um periodo de diagnostico inicial para realizagdo de estudos,
investigacoes e levantamento de informacgdes detalhadas. Cabe ressaltar que cabe aos
interessados diligenciar previamente as condi¢des da infraestrutura atual.

Numero: CP-897141
Data: 17/02/2025 - 18:34

Titulo: Solicitagdo Esclarecimentos Consulta Publica Programa Investimentos Privados
Aeroportos Regionais — AmpliAR | VINCI Airports Brasil

Resumo: Encaminhamos a CARTA N° 3834 /2025 / SBSV, em anexo, referente as
contribuicdes para a Consulta Publica do Programa de Investimentos Privados em Aeroportos
Regionais, solicitando esclarecimentos sobre a estruturagdo da nova matriz de risco para os
aeroportos regionais, em especial no que se refere a alocacdo de responsabilidades e a
metodologia a ser adotada para a revisao de prazos e o reequilibrio econdomico-financeiro.
Além disso, considerando que a aplicagdo das penalidades atualmente segue um modelo
concebido para concessdes tradicionais, questionamos se ha previsdo de ajustes no anexo de
penalidades para os aeroportos regionais, de forma a evitar distor¢des decorrentes da
incorporacdo de ativos exclusivamente deficitarios. A diferenciacdo desses mecanismos €
essencial para garantir um modelo contratual mais equilibrado e sustentavel.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64350
Contribuinte: BRUNA TOME RIBEIRO
Responsavel: ANAC

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

A Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais, inclusive sobre a matriz de
risco e penalidades, consta da minuta de termo aditivo anexa ao edital.

Numero: CP-897145
Data: 17/02/2025 - 18:41

Titulo: Solicitacao Esclarecimentos Consulta Publica Programa Investimentos Privados
Aeroportos Regionais — AmpliAR | VINCI Airports Brasil

Resumo: Encaminhamos a CARTA N° 3834 /2025 / SBSV, em anexo, referente as
contribuigdes para a Consulta Piblica do Programa de Investimentos Privados em Aeroportos
Regionais, solicitando que a Secretaria Nacional de Aviacao Civil esclareca a viabilidade de



estabelecer um prazo minimo de 100 (cem) dias entre a publicagdo do edital do PCS e a
realizagdo do leildo.

Contribuinte: BRUNA TOME RIBEIRO

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64354

Trecho do Arquivo: Revisdo da Matriz de Riscos e Penalidades Contratuais

Resposta ao trecho (ANAC): Agradecemos a sua contribuicao e o interesse no Programa de
Investimentos Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

A Anac informa que o detalhamento das alteracdes contratuais, inclusive sobre a matriz de
risco e penalidades, consta da minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde a
inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR, inclusive a respeito de uma fase inicial de diandstico e levantamento de
informacoes.

Trecho do Arquivo: Ajustes na Modelagem do CAPEX de Manutencao (ou previsdo de
requilibrio econdmico-financeiro a partir do segundo ciclo de manutengao)

Resposta ao trecho (SAC/MPor): Informamos que o CAPEX passard a incorporar o CAPEX
de manuten¢dao de acordo com o tempo do contrato de modo a trazer maior isonomia ao
processo. Os detalhamentos sobre a precificagdio dos aeroportos estdo disponiveis nos
documentos que subsidido a publicagdo do edital.

Por oportuno, ressalta-se que os valores estimados para capex e para opex, assim como
quaisquer valores de referéncia obtidos conforme metodologia do PAN ndo serdo vinculantes
e ndo poderao ser utilizados como motivo para solicitar reequilibrio econdmico-financeiro por
qualquer das partes do contrato.

Paragrafo 168

Regulacio tarifaria: o termo aditivo seguird um modelo de tetos tarifarios para a remunera¢ao
da infraestrutura e servicos prestados, com regras de reajuste pré-definidas. Para pregos nao-
tarifarios e atividades comerciais, os critérios de definicdo de pregos serdo objetivos € ndo
discriminatorios, garantindo liberdade para a concessionaria definer remuneragdes comerciais.

Numero: CP-896915
Data: 17/02/2025 - 15:40
Titulo: Flexibilizacdo de tarifas em Aeroportos até¢ 1 milhdo de passageiros

Resumo: Desde a 5* Rodada, nos aeroportos com movimentagao inferior a 1 milhdo de
passageiros ano as suas tarifas ndo sio reguladas, deixando um ambiente flexivel de mercado
entre Concessionaria € comunidade local. Sugere-se fortemente que nesses aeroportos que


https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64354

nem voos comerciais existem, seja mantida a mesma politica de ndo fixacdo de tarifas
aeroportuarias.

Contribuinte: Wanderley Galhiego Junior
Responsavel: ANAC

Resposta: A ANAC agradece a contribuicao e esclarece que o modelo tarifario serd diferente
daquele observado nas rodadas anteriores (quinta rodada em diante). Conforme apresentado
no item 168 — Regulacao tarifaria - da secdo Das Disposi¢des Gerais do Termo Aditivo
proposto, sera seguido um modelo de tetos tarifarios para a remuneracao da infraestrutura e
servicos prestados, com regras de reajuste pré-definidas.

Paragrafo 169

Requisitos de infraestrutura: os investimentos necessarios para a melhoria da infraestrutura
dos aeroportos regionais serdo claramente definidos no termo aditivo, assegurando que as
necessidades especificas de cada Aeroporto sejam atendidas. Os requisitos apresentados serdo
dispostos por faixa do PAN, consoante previsdo de demanda que orienta o planejamento
setorial. As diretrizes para definicdo dos investimentos obrigatérios encontram-se no anexo 4
do edital.

Numero: CP-896822
Data: 17/02/2025 - 14:48

Titulo: ITENS QUE, SE REQUERIDOS, IMPACTARAO SUBSTANCIALMENTE O
PRECO-TETO DEFINIDO

Resumo: Destaca-se a importancia de os requisitos de infraestrutura estarem compativeis
com o prego-teto, bem como que fique claro na documentagao a normativa que devera ser
seguida, de modo a evitar que itens que estejam presentes no RBAC 154 e que sdo usuais nas
demais concessdes, mas que ndo constem como requisito de infraestrutura contratual, sejam
cobrados indiretamente durante a execu¢do do contrato e homologacao da infraestrutura junto
a ANAC na entrega da Fase II-B.Conforme apresentamos na contribui¢do do item 181 da
presente Consulta Publica, atualmente ha itens requeridos que potencialmente nao estdo
cobertos pelo preco-teto com multiplicador apresentado, observando apenas o que ¢ requerido
no Anexo 4. Entretanto, essa lista aumenta quando estendida para o que € requerido para a
infraestrutura aeroportudria no dmbito do RBAC 154 e os investimentos que vém sendo
realizados nas demais concessoes aeroportudrias, podendo trazer impacto consideravel no
preco-teto vislumbrado para o programa.No documento em anexo apresentamos, de maneira
exemplificativa e junto com nossas consideragdes, os seguintes itens:a) Ajustes de
declividades longitudinais e transversais no sistema de pistas e faixa de pista; b)Elementos na
Superficie de Transicdo; ¢) Capacidade de suporte na faixa preparada.Entendemos que caso
eles sejam transformados em itens requeridos para os aeroportos do programa, o Capex que



gera o prego-teto deveria contemplar absorver tais investimentos. No entanto, caso os
aeroportos do programa tenham algum tipo de isengdao quanto ao cumprimento, sugere-se que
tal isen¢do seja expressada na documentagao do Edital e Contrato, evitando-se a obrigagdo de
investimentos. No entanto, caso os aeroportos do programa tenham algum tipo de isencao
quanto ao cumprimento, sugere-se que tal isengdo seja expressada na documentacao do Edital
e Contrato, evitando-se a obrigagdo de investimentos futuros que ndo estavam previstos no
ato da licitacao.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64328
Contribuinte: JULIANA RUIZ MAGALHAES BERNARDI
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Por parte da ANAC, informa-se que somente sera exigido o que consta da minuta de termo
aditivo anexa ao edital, propostas de forma prescritiva com o objetivo de garantir maior
transparéncia.

Adicionalmente, ressalta-se que os valores estimados para capex e para opex, assim como
quaisquer valores de referéncia obtidos conforme metodologia do PAN ndo serdao vinculantes
e nao poderao ser utilizados como motivo para solicitar reequilibrio econdmico-financeiro
por qualquer das partes do contrato.

Cabe ao interessado diligenciar as condi¢des da infraestrutura e as necessidades de expansao
para cumprimento integral do Termo Aditivo.

Paragrafo 170

Participacdo no procedimento administrativo: a concessionaria vencedora tera o direito de
participar de procedimento administrativo dialético para a elaboragdo do termo aditivo,
respeitando o instrumento convocatério e as diretrizes contratuais estabelecidas. Nao serdo
permitidos pleitos que alterem as propostas ofertadas e o VPL do projeto ou as diretrizes
contratuais previamente estabelecidas.

Paragrafo 171

Prazo: o termo aditivo devera ser celebrado entre o poder concedente e a concessionaria em
até 60 dias ap6s a publicagdo do resultado do processo competitivo, sob pena de desvinculagdo
das partes das propostas apresentadas. A ANAC podera, a seu exclusivo critério, prorrogar esse
prazo por mais 30 dias, se identificado beneficio para a finalizagdo da altera¢ao contratual.




Paragrafo 172

Publicidade e duracio: o termo aditivo respeitara o principio da publicidade e terd eficacia a
partir de sua assinatura. A duracdo do termo sera vinculada a vigéncia do contrato de concessao
original, com as altera¢des necessarias para a inclusdo dos novos compromissos.

Paragrafo 173

Sera assegurado a parte selecionada no processo competitivo simplificado o direito de
participar, em procedimento administrativo dialético, da elabora¢do material do termo aditivo,
desde que respeitado o instrumento convocatorio e ndo sejam incluidos pleitos estranhos aos
interesses do poder concedente quanto ao programa de investimentos privados em aeroportos
regionais, tampouco alteradas as propostas ofertadas durante a concorréncia ou as diretrizes e
premissas contratuais acima indicadas.

Paragrafo 174

DA OFERTA PERMANENTE

Paragrafo 175

Caso nao haja propostas validas para um ou mais blocos de aeroportos durante o processo
competitivo simplificado, os mesmos poderdo ser incluidos no regime de oferta permanente.

Paragrafo 176

A oferta permanente consiste na possibilidade continua de apresentagdo de proposta por blocos
de Aeroportos deficitarios ja ofertados ao mercado e sem interessados no momento da sessao
publica de abertura, respeitados os demais termos deste edital, em especial o preco-teto dos
blocos e os investimentos minimos previstos a serem realizados pelas concessionarias.

Paragrafo 177

A inclusdo de blocos no regime de oferta permanente sera divulgada no sitio eletronico do
Ministério de Portos e Aeroportos (https://www.gov.br/portos-e-aeroportos/pt-br) com as
respectivas condicdes e critérios de selecao.

Paragrafo 178


https://www.gov.br/portos-e-aeroportos/pt-br

DAS DISPOSICOES FINAIS

Paragrafo 179

As informagdes e documentos apresentados pelas concessionarias no decorrer do processo
competitive simplificado serdo tratados de forma confidencial, exceto quando sua divulgacao
for exigida por lei ou regulamentos aplicaveis. O Ministério de Portos e Aeroportos assegura o
tratamento reservado das propostas e informagdes sensiveis.

Paragrafo 180

O Ministério de Portos e Aeroportos podera, a qualquer tempo, revogar ou anular o presente
processo competitive simplificado por razdes de interesse publico ou em virtude de ilegalidade,
mediante decisdo devidamente fundamentada, sem que isso gere direito a indenizagdo ou
reembolso de custos por parte das concessionarias participantes.

Paragrafo 181

Numero: CP-896826
Data: 17/02/2025 - 14:51

Titulo: NECESSIDADE DE REAJUSTE NOS VALORES DE CAPEX PARA A MESMA
DATA-BASE - ANEXO 1

Resumo: A planilha de célculo do Anexo 1 disponibilizada para a consulta publica apresenta,
em sua aba “BASE PAN — CAPEX”, valores de investimento para cada um dos componentes
aeroportuarios aparentemente extraidos apos utilizagao do simulador de Capex do PAN 2024.
Ao fazer uma verificagdo com a calculadora do PAN, notamos que apenas parte dos valores
de Capex apresentados no anexo tiveram sua data-base atualizada, sendo que os
investimentos para Terminal de Passageiros, Estacionamento de Veiculos e Equipamentos de
Auxilio a Navegacao Aérea aparentam necessitar de reajuste, uma vez que 0os nimeros
correspondem a simulagdo com data-base de 2022.Isto posto, entendemos que para a
defini¢do do prego-teto na data-base presente ou, pelo menos na mesma base, € necessario
proceder também com o reajustamento dos valores paramétricos definidos no simulador do
PAN 2024 (Tabelas de Construgao Civil e Equipamentos na aba “1.1 Atualizagao de
Dados”), que correspondem as taxas de custo por metro quadrado ou equipamento definidas
no estudo.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64330
Contribuinte: JULIANA RUIZ MAGALHAES BERNARDI



Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢@o e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Informamos que para a precificagdo do CAPEX e OPEX dos aeroportos a data base foi
atualizada para o SICRO de Janeiro de 2025. O detalhamento das premissas adotadas e do
modelo utilizado ¢ apresentado na nota técnica que embasa a publicagdo do edital.

Numero: CP-896829
Data: 17/02/2025 - 14:53
Titulo: RISCO QUANTO A INDEFINICAO DOS REQUISITOS MINIMOS — ANEXO 4

Resumo: Consoante a preocupacao de se evitar custos desnecessarios e requerimentos
desproporcionais apresentada no item 1.2 da minuta do “Anexo 4 DIRETRIZES PARA
REALIZACAO DE INVESTIMENTOS NOS AEROPORTOS REGIONAIS”, destaca-se o
risco da incerteza e consequentes impactos na defini¢do do prego-teto, uma vez que até o
momento ndo foram apresentadas manifestagdes da ANAC em relagdo ao tema. Diante desse
impasse e visando mitigar o surgimento das infinitas possibilidades que solucionam o tema,
sugere-se que os elementos minimos de infraestrutura requeridos sejam baseados na Portaria
ANAC n° 9.249/SIA, de 22 de setembro de 2022, a qual estabelece os elementos minimos de
infraestrutura e de seguranga operacional a serem exigidos do operador de aer6dromo ndo
certificado segundo o RBAC n° 139 que processe ou pretenda processar operacdes aéreas
regulares domésticas regidas pelo RBAC n° 121.Ressalta-se que os itens sugeridos pelo
ministério no Anexo 4 ja estdo, em sua maioria, de acordo com o minimo requerido pela
Portaria, e que a sugestio de sua utilizacdo visa, principalmente, dispor de legislacdo
precedente em caso analogo e que ja passou por reflexdo técnica, trazendo mais seguranga
juridica ao contrato.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64332
Contribuinte: JULIANA RUIZ MAGALHAES BERNARDI
Responsavel: ANAC

Resposta: Agradecemos a sua contribuicao e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Informamos que os elementos minimos de infraestrutura estdo definidos em anexo proprio da
minuta de termo aditivo. Os parametros foram estabelecidos considerando premissas
operacionais do PAN e os normativos estabelecidos pela ANAC, em especial a Tabela MIL,
conforme disposto na Portaria n® 9.249/SIA/ANAC, de 22 de setembro de 2022.

Contribui¢oes no Documento



Numero: CP-865389
Data: 07/01/2025 - 15:10
Titulo: Solicitagdo de Prorrogacdo Prazo Consulta Publica Ampliar CCR

Resumo: Segue anexa a Carta BLC-ADC-0001/2025 referente ao pedido de reiteragao de
prazo para contribui¢des para a presente consulta publica.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/61905
Contribuinte: VANESSA MARCHETTE REIS
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuigdo e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Considerando as solicitagdes recebidas e a necessidade de garantir um prazo adequado para
analise do material, o prazo para participar da consulta publica foi prorrogado por um més,
até 17 de fevereiro de 2025, conforme Despacho do Secretario Nacional de Aviagdo Civil.
Essa decisdo foi tomada levando em conta o carater inédito do programa e a importancia de
possibilitar uma participagdo mais ampla e qualificada.

Numero: CP-866067
Data: 08/01/2025 - 18:09
Titulo: Pedido de Dilagao de Prazo

Resumo: Segue pedido de dilagdo de prazo para envio das contribui¢des da
CONCESSIONARIA DO AEROPORTO INTERNACIONAL DE CONFINS S/A para a
consulta publica do Projeto Ampliar.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/62113
Contribuinte: Rayssa de Castro Alves
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuicao e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Considerando as solicitagdes recebidas e a necessidade de garantir um prazo adequado para
analise do material, o prazo para participar da consulta publica foi prorrogado por um més,
até 17 de fevereiro de 2025, conforme Despacho do Secretario Nacional de Aviagao Civil.
Essa decisdo foi tomada levando em conta o carater inédito do programa e a importancia de
possibilitar uma participagdo mais ampla e qualificada.




Numero: CP-866335
Data: 09/01/2025 - 16:56
Titulo: Solicitagao de prorrogacdo de Consulta Piblica

Resumo: Prezados, Segue em anexo o oficio Movelnfra 01/2025, com pedido de prorrogacao
do prazo desta Consulta Publica.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/62200
Contribuinte: FERNANDO MACHADO DINIZ
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢@o e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Considerando as solicitagdes recebidas e a necessidade de garantir um prazo adequado para
analise do material, o prazo para participar da consulta publica foi prorrogado por um més,
até 17 de fevereiro de 2025, conforme Despacho do Secretario Nacional de Aviacao Civil.
Essa decisdo foi tomada levando em conta o carater inédito do programa e a importancia de
possibilitar uma participagdo mais ampla e qualificada.

Numero: CP-866872
Data: 11/01/2025 - 17:53
Titulo: Adesao do Aeroporto de Manicoré¢ SBMY junto ao Programa — AmpliAR/MPOR

Resumo: Pelo presente expediente, comunicamos que o municipio de Manicoré manifesta
interesse, na adesdo ao programa AmpliAR, visando o redesenho no modelo de gestao de
aerddromos, possibilitando, a integracao nacional e o desenvolvimento regional por meio da
logistica aérea, proporcionando melhor qualidade de vida a populacao de Manicoré/AM e
regido.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/62295
Contribuinte: WALTER ANDRE CAETANO DOS SANTOS
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR
contempla aeroportos regionais localizados na Amazdnia Legal e em alguns estados do
Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de
infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em
locais com maior necessidade imediata de investimentos.



Entendemos a relevancia estratégica do Aeroporto de Manicoré para o desenvolvimento da
aviacgao regional no Amazonas. Por esse motivo, informamos que o referido aeroporto foi
incluido na lista de aeroportos submetida a consulta publica.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementagao das etapas subsequentes. A defini¢ao dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideragao o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta ptblica, a
auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriagdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.

Nesses termos, embora o Aeroporto de Manicoré nao tenha sido incluido na primeira rodada
do AmpliAR, o aeroporto devera ser contemplado nas rodadas posteriores.

Numero: CP-867871
Data: 14/01/2025 - 11:14
Titulo: Solicitagdo de prorrogacdo de Consulta Piblica

Resumo: Prezados,Segue em anexo o Oficio SEINFRA/DTA n°. 6/2025, com pedido de
prorrogagao do prazo para envio de contribui¢des por mais 30 (trinta) dias, de forma a
possibilitar uma analise técnica mais robusta e embasada, além de fomentar uma discussao
aprofundada que contribua para o aprimoramento do Programa de Investimentos Privados em
Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/62708
Contribuinte: Hélio Guerra Borchardt
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuigdo e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Considerando as solicitagdes recebidas e a necessidade de garantir um prazo adequado para
analise do material, o prazo para participar da consulta publica foi prorrogado por um més,
até 17 de fevereiro de 2025, conforme Despacho do Secretario Nacional de Aviagdo Civil.
Essa decisdo foi tomada levando em conta o carater inédito do programa e a importancia de
possibilitar uma participagdo mais ampla e qualificada.

Numero: CP-867985
Data: 14/01/2025 - 15:21

Titulo: Adesao ao Programa Ampliar - Araguaina -TO



Resumo: A adesdo a programas como o Programa Ampliar surge como uma solugao para
superar esses desafios, proporcionando investimentos € modernizagdo na infraestrutura, com
e expertise técnica indispensavel para a concretizagdo das melhorias planejadas.O avango
dessas obras ¢ fundamental para que o Aeroporto de Araguaina possa atingir padrdes
modernos de operagado, contribuindo diretamente para o desenvolvimento econémico da
regido e a integracdo do Tocantins com o restante do pais.A adesdo ao Programa Ampliar se
apresenta como uma oportunidade Gnica para superar essas dificuldades. Este programa visa
nao apenas a modernizac¢ao das infraestruturas aeroportuarias, mas também o incremento na
capacidade operacional e na eficiéncia dos servigos prestados. Vimos, por meio deste,
manifestar o interesse deste Municipio em formalizar a adesdo do Aeroporto de Araguaina ao
Programa AmpliAR, com o intuito de colaborar significativamente para o desenvolvimento e
aprimoramento das infraestruturas aeroportudrias regionais.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/62710
Contribuinte: KAROLINE KELLY DA SILVA
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuicao e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR
contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal e em alguns estados do
Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de
infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em
locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Entendemos a relevancia estratégica do Aeroporto de Araguaina para o desenvolvimento da
aviacdo regional no Tocantins. Nesse contexto, informamos que o aeroporto estd previsto
para ser contemplado na primeira etapa do programa.

Nimero: CP-876976
Data: 20/01/2025 - 21:33
Titulo: Aeroporto de Juina/MT

Resumo: Em relagdo ao aeroporto de Juina/MT, salienta-se que essa cidade tem uma
populacdo estimada em 48 mil habitantes, porém, somadas as cidades de suas adjacéncias,
sdo mais de 100 mil habitantes que sofrem muito com a logistica.Isso porque, os aeroportos
mais proximos com voos regulares sao os de Sinop/MT, Cuiabd/MT e Ji Parana/MT, todos
localizados a uma distancia terrestre de mais de 500Km ou com trechos de estradas de chio,
cujo tempo de viagem rodoviaria ¢ de no minimo 7 horas. O gargalo na logistica de Juina/MT
fica ainda mais evidente quando se estd na iminéncia de inaugurar um Hospital Regional na
cidade e inexistem especialistas médicos em muitas areas, bem como considerando que de
onibus o trajeto mais rapido até a capital leva ao menos 10 horas. Também ¢ de se salientar



que o aparente baixo nimero anual de passageiros nos anexos, apenas 808, deve ser somado
ao numero de passageiros de Aripuana/MT, mais de 2.500, visto que a rota aérea atual ¢
Cuiaba x Aripuana x Juina, sendo a rota comercial operada somente pela Azul, por meio do
Cessna Gran Caravan, que leva até 9 pessoas a um preco médio de R$ 3.000,00.Assim, é
evidente que a ampliacdo do aeroporto para receber voos como Embraer e ATR também
culminara no barateamento das passagens aéreas e consequentemente o numero de 808
passageiros anuais deverd mais que dobrar, visto que a passagem de Onibus até Cuiabad/MT
custa em torno de R$ 250,00, e esses voos poderdo se aproximar em muito deste valor, com
passagens entre R$ 500,00 e R$ 1000,00.

Contribuinte: GUILHERME PEREIRA TONINI
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuicao e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Esclarecemos, de antemao, que a proje¢do de demanda considerada para o programa
AmpliAR norteia-se na metodologia do Plano Aeroviario Nacional (PAN), aprovado por este
Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) pela Portaria MPOR n° 605, de 5 de dezembro de
2024. Os estudos do PAN levaram em conta a demanda da regido com a simulagdo de um
aeroporto em Juina recebendo voos comerciais, o que representou mais de dois mil
passageiros, motivo pelo qual Juina estd no Cenario Base. Entratanto, o que se observa em
aeroportos com mercado inferior a 50 mil passageiros processados anuais, ¢ uma
representatividade de jato muito modesta. Assim, entende-se que mesmo que fosse construir
um aeroporto para aeronave critica 3C, a aeronave critica ainda seria o 2C (ATR). Por isso foi
destacado para o aerodromo um projeto com esta aeronave critica.

Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR
contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal e em alguns estados do
Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de
infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em
locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Entendemos a relevancia estratégica do Aeroporto de Juina para o desenvolvimento da
aviacdo regional no Mato Grosso. Por esse motivo, informamos que o referido aeroporto foi
incluido na lista de aeroportos submetida a consulta publica.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementagdo das etapas subsequentes. A defini¢do dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideracdo o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta publica, a
auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriacdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.



Nesses termos, embora o Aeroporto de Juina ndo tenha sido incluido na primeira rodada do
AmpliAR, o aeroporto podera ser contemplado nas rodadas posteriores.

Nimero: CP-877000
Data: 20/01/2025 - 21:39
Titulo: Aeroporto de Juina/MT

Resumo: Conforme estudo sobre o Aeroporto de Juina/MT, em 2020 a projecao era de uma
demanda de 22 mil passageiros anuais, porém no anexo do edital consta em torno de 808
passageiros anuais, acredito que o nimero apresentado no edital estd subestimado.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/62875
Contribuinte: GUILHERME PEREIRA TONINI
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Esclarecemos que a projecao de demanda considerada para o programa AmpliAR norteia-se
na metodologia do Plano Aeroviario Nacional (PAN), aprovado por este Ministério de Portos
e Aeroportos (MPor) pela Portaria MPOR n° 605, de 5 de dezembro de 2024. O dado de 22
mil passageiros refere-se a projecao de 2020 estimada em 2017. Para esse calculo,
considerou-se cendario de investimento no acroporto € que as empresas acreas
implementariam os voos. Trata-se da demanda do mercado segundo a avaliacdo de 2017. Na
sequéncia, o dado mencionado de 808 passageiros ¢ a quantidade de passageiros processada
em 2020. J& os dados futuros, apds 2022, consistem em projecoes calculadas levando-se em
conta a movimentagao de pessoas segundo a matriz origem-destino de telefonia. Todas estas
informacgoes encontram-se no PAN 24.

Numero: CP-890693

Data: 05/02/2025 - 18:37

Titulo: Duvidas em relacao a minuta

Contribuinte: ALICE PACHECO JARDIM REIS

Resumo: Prezados,Seguem as davidas em relagdo a minuta disponibilizada:

Trecho do Arquivo: - Item 98: Solicita-se a disponibilizacao do detalhamento do raciocinio
por tras do valor estimado de OPEX anual. Foi identificado que algums aeroportos
apresentam um montante de aproximadamente R$600.000,00 anual para operagdo. Esse valor
parece muito otimista. Seria de ajuda entender as premissas utilizadas para o calculo desse
valor, como custos operacionais, de manutengao e outros itens relevantes.



Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no
Programa de Investimentos Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Informamos que as premissas adotadas para a precificagdo dos aeroportos estao disponiveis
nos documentos que subsidiam a publica¢do do edital. Considerando as contribui¢des
recebidas e a previsdo de operacdo de aviagdo regular em todos os aeroporto do programa, os
valores foram revisados.

Por oportuno, esclarece-se que os valores estimados para despesas de capital (capex) e para
despesas operacionais (opex), assim como quaisquer valores de referéncia obtidos conforme
metodologia do PAN, servem apenas para instruir a realizacdo do procedimento competitivo
simplificado.

A efetiva execucdo das obrigacdes de investimento contratadas serd disciplinada pelo termo
aditivo ao contrato de concessdo, cuja minuta encontra-se anexa ao edital do procedimento
competitivo simplificado.

Trecho do Arquivo: -Item 101: Observa-se que os aeroportos de Balsas e Bacabal ndo estdo
incluidos na lista de aeroportos do Anexo 4. Solicitamos esclarecimentos sobre o motivo da
omissao desses terminais na referida lista.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que os aecroportos de Balsas e de Bacabal
ndo se encontram na minuta de Anexo 4 da consulta publica por erro material. Conforme o
planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR contempla
aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal e em alguns estados do Nordeste. Essas
regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de infraestrutura e
conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em locais com maior
necessidade imediata de investimentos.

Entendemos a relevancia estratégica dos aeroportos de Balsas e Bacabal para o
desenvolvimento da aviagao regional no Maranhao. Por esse motivo, informamos que os
referidos aeroportos foram incluidos na lista de aeroportos submetida a consulta publica.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementagao das etapas subsequentes. A defini¢ao dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideragio o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta ptblica, a
auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriacdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.

Nesses termos, embora os aeroportos de Balsas e Bacabal ndo tenham sido incluidos na
primeira rodada do AmpliAR, os aeroportos poderdo ser contemplados nas rodadas
posteriores.

Trecho do Arquivo: - [tem 166: Gostariamos de entender como serdo distribuidos os riscos e
as responsabilidades ambientais, de regularizacao e desapropriacao de terrenos entre o poder
concedente e a concessionaria. Em particular, solicitamos confirmagao se os termos desses



processos seguirdo os moldes do contrato de concessdo original da concessionaria
interessada.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que o detalhamento da matriz de risco € o
parametro contratual a ser utilizado foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao
edital. Tal minuta propde a inclusdo de uma Anexo ao contrato de concessdo, com regras
especificas aplicadas ao AmpliAR.

Trecho do Arquivo: - Item 169 (1): Caso o PCN do sistema de pistas e patio seja inferior ao
declarado, havera reequilibrio econdmico-financeiro de contrato?

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que ndo havera alteracao da matriz de risco
entre os aeroportos ja concedidos e os do AmpliAR no tocante a este tema. Dessa forma, nao
havera reequilibrio economico-financeiro do contrato de concessao. As concessiondrias que
participarem do processo competitivo simplificado sdo responsaveis por realizar a avaliagao
da condicdo da infraestrutura atual.

Trecho do Arquivo: - Item 169 (2): Quem sera o responsavel pela instalacdo dos
equipamentos de navegacdo aérea necessarios para viabilizar a operacdo IFR NPA
(Instrument Flight Rules - Non Precision Approach) nos aeroportos em questao?

Resposta ao Trecho (ANAC): Informamos que os elementos minimos de infraestrutura
estdo definidos na minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Os parametros foram
estabelecidos considerando premissas operacionais do PAN e os normativos estabelecidos
pela ANAC, em especial a Tabela MIL, conforme disposto na Portaria n° 9.249/SIA/ANAC,
de 22 de setembro de 2022.

Em adicao, informamos que as obrigacdes contratuais da concessiondria constam na minuta
de aditivo contratual, a qual propde a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com
regras especificas aplicadas ao AmpliAR.

Trecho do Arquivo: - Item 169 (3): Caso seja identificado por meio de ensaios que a drea da
faixa preparada e RESA ndo possui resisténcia adequada conforme especificado em
regulagdo, havera reequilibrio econdmico-financeiro de contrato?

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que ndo haverd alteracdo da matriz de risco
entre os aeroportos ja concedidos e os do AmpliAR no tocante a este tema. Dessa forma, ndo
havera reequilibrio economico financeiro do contrato de concessdao. As concessionarias que
participarem do processo competitivo simplificado sdo responsaveis por realizar a avaliagao
da condicdo da infraestrutura atual.

Trecho do Arquivo: - Item 169 (4): Em caso de uma alta significativa no valor do délar,
como isso impactara a compra de equipamentos importados, como Raio-X, esteira de
bagagem e PAPI? Existe previsao de reequilibrio econdomico-financeiro para essas
circunstancias? Atenciosamente, Alice Reis

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que ndo havera reequilibrio econdmico-
financeiro do contrato de concessdo neste caso. As concessionarias que participarem do



processo competitivo simplificado sdo responsaveis por realizar a avaliacdo da condicao da
infraestrutura atual.

Numero: CP-890694

Data: 05/02/2025 - 18:38

Contribuinte: ALICE PACHECO JARDIM REIS

Titulo: Duvidas em relacao a minuta

Resumo: Prezados, Seguem as diividas em relagdo a minuta disponibilizada:

Trecho do Arquivo: - Item 169 (5): Serd necessario que a concessiondria obtenha o
Certificado Operacional para os aeroportos previstos no contrato? Em caso afirmativo, qual
sera o prazo e os procedimentos exigidos para a obtencdo desse certificado?

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que a aplicabilidade da Certificacao
Operacional de Aeroportos estd prevista no paragrafo 139.1(a) do RBAC n° 139:

(a) Este Regulamento ¢ de cumprimento obrigatorio pelo operador de aerédromo que
atua em aerodromo civil que seja destinado as aeronaves nacionais ou estrangeiras na
realizacdo de servicos internacionais, regulares ou ndo regulares.

(1) A ANAC podera estabelecer obrigagdo de obtengao de Certificado Operacional de
Aeroporto a qualquer aerédromo civil quando identificado risco a seguranga das
operagdes que justifique.

Desse modo, so serd necessaria a obten¢ao do Certificado Operacional caso o aerodromo se
enquadre na aplicabilidade do RBAC n° 139, por exigéncia contratual, quando aplicavel, ou a
pedido do préprio operador.

Trecho do Arquivo: - Item 169 (6): A concessiondria sera responsavel por apresentar a
avaliacdo estrutural das PPDs e RESAs? Caso sim, quais os critérios e prazos estabelecidos
para a realizacao dessa avaliacao?

Resposta ao Trecho (ANAC): Sobre a aplicabilidade do requisito, a ANAC informa o
seguinte:

1) PPD: nos termos do paragrafo 153.203(b)(1)(i)(a)(1), o operador de aerédromo deve
apresentar avaliagdo estrutural especifica quando identificado risco a seguranga operacional
por meio de seu gerenciamento de risco ou pela ANAC.

Os procedimentos, ensaios e frequéncias encontram-se no Manual de Sistema de
Gerenciamento de Pavimentos Aeroportuarios — SGPA.

2) RESA: nos termos do paragrafo 154.209(f), uma RESA deve ser preparada ou construida
de forma a reduzir o risco de danos a uma aeronave que realizar o toque antes de alcangar a
cabeceira ou ultrapassar acidentalmente o fim da pista, aumentando a desaceleragcdo da



aeronave e facilitando a movimentagdo das equipes e veiculos de salvamento e combate a
incéndio. Sendo que os itens 6.6.4 € 6.6.4.1 da IS n° 154-002A prescrevem detalhes sobre a
resiténcia da RESA, a saber:

6.6.4 [FC 154.209(f)(1)] — A RESA deve ser projetada para suportar, pelo menos, 1
(uma) passagem da aeronave mais exigente do mix de aeronaves do aerédromo.

6.6.4.1 Nos primeiros 15 cm a partir da superficie, o solo deve ter uma resisténcia
menor para favorecer a desaceleracdo da aeronave.

Desse modo, s sera necessaria a avali¢ao estrutural quando o aerédromo se enquadrar nos
requisitos do RBAC n° 153 e 154 ou por exigéncia contratual, quando aplicavel.

Trecho do Arquivo: - Item 169 (7): A transferéncia operacional dos aeroportos sera
realizada conforme os mesmos moldes estabelecidos no contrato de concessao original? Se
houver alteragdes, por favor, detalhi-las.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que a transferéncia operacional se dara de
modo mais simplificado e expedito em relagdo ao que usualmente ¢ aplicado nas concessoes
federais para os aeroportos de menor movimentagao, resguardado o cumprimento de
requisitos de seguranca operacional e seguranga da aviacao civil contra atos ilicitos aplicaveis
a0s aeroportos.

A disciplina da transi¢ao operacional encontra-se detalhada no termo aditivo, anexo ao edital
do procedimento competitivo simplificado (PCS).

Trecho do Arquivo: - Item 169 (8): O aeroporto de Serra Talhada (SNHS) encontra-se em
obras, com previsdo de término para 2025. Caso as obras ndo sejam concluidas até a data da
assunc¢ao do aeroporto, gostariamos de saber de quem sera a responsabilidade pela finalizacao
desses servigos, € quais as condigdes para a entrega do terminal.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Agradecemos a sua contribui¢ao e o interesse no
Programa de Investimentos Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Informamos que as obras ja realizadas no aeroporto foram incorporadas a modelagem sendo
de responsabilidade do interessado diligenciar as condi¢des atuais da infraestrutura para o
completo cumprimento das obrigacdes descritas no Termo Aditivo.

Trecho do Arquivo: - Item 169 (9): Qual ¢ a data base utilizada para a definicao dos valores
apresentados de CAPEX e OPEX? Solicita-se clareza sobre a atualizagdo desses valores e os
critérios adotados para sua defini¢do. Atenciosamente, Alice Reis

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que para a precificagdo do CAPEX e OPEX
dos aeroportos a data base foi atualizada para o SICRO de Janeiro de 2025. O detalhamento
das premissas adotadas e do modelo utilizado ¢ apresentado na nota técnica que embasa a
publicagdo do edital.

Numero: CP-896861



Data: 17/02/2025 - 15:14

Titulo: INCLUSAO DE AEROPORTOS DO ESTADO DA BAHIA NA 1 ETAPA DO
PROGRAMA

Resumo: Prezados, De ordem do Sr. Diretor de Aeroportos do Estado da Bahia, venho
solicitar a inclusdao dos aeroportos de Conde, Teixeira de Freitas e Caravelas na 1°ETAPA do
programa por serem aeroportos de grande importancia para o Estado, em regides estratégicas,
com grande impacto para o desenvolvimento da aviagdo regional e que necessitam de
adequagoes e investimentos com brevidade. AtenciosamenteGeréncia de
AeroportosSecretaria de Infraestrutura Governo do Estado da
Bahiadanieletiara@infra.ba.gov.br

Contribuinte: DANIELE TIARA DOS SANTOS SILVA
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuigdo e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR
contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal e em alguns estados do
Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de
infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em
locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Entendemos a relevancia estratégica dos aeroportos de Conde, Teixeira de Freitas e Caravelas
para o desenvolvimento da aviagdo regional da Bahia.

No caso particular do Aeroporto de Conde, informamos que, por se tratar de um greenfield, o
aeroporto esta previsto para ser contemplado nas etapas subsequentes do programa. A
defini¢dao dos aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideragao o
interesse do mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da
consulta publica, a auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e.
desapropriacdes de grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica
publica.

Com relagdo ao Aeroporto de Teixeira de Freitas, este ndo foi incluido no programa porque
esta sob concessao da Agéncia Estadual de Regulacao de Servicos Publicos de Energia,
Transportes e Comunicagdes da Bahia (AGERBA), sendo administrado atualmente pela Sao
Francisco Administragdo Aeroportudrio e Rodoviario Ltda.

No que tange ao Aeroporto de Caravelas, informamos que o equipamento ndo estd incluido
no planejamento setorial vigente, o Plano Aeroviario Nacional (PAN 2022-2052). O
AmpliAR tem como base o PAN, o qual identifica os aeroportos prioritarios para a alocagao
de recursos e consolida as agdes de planejamento para o setor de aviagdo civil e das
infraestruturas aeroportuarias, de forma a orientar seu desenvolvimento no médio e no longo



prazo.

Numero: CP-896862
Data: 17/02/2025 - 15:14

Titulo: INCLUSAO DE AEROPORTOS DO ESTADO DA BAHIA NA 1* ETAPA DO
PROGRAMA

Resumo: Prezados, De ordem do Sr. Diretor de Aeroportos do Estado da Bahia, venho
solicitar a inclusdao dos aeroportos de Conde, Teixeira de Freitas e Caravelas na 1°ETAPA do
programa por serem aeroportos de grande importancia para o Estado, em regides estratégicas,
com grande impacto para o desenvolvimento da avia¢do regional e que necessitam de
adequagdes e investimentos com brevidade. Atenciosamente Geréncia de
AeroportosSecretaria de Infraestrutura Governo do Estado da
Bahiadanieletiara@infra.ba.gov.br

Contribuinte: DANIELE TIARA DOS SANTOS SILVA
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuicao e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR
contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal e em alguns estados do
Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de
infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em
locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Entendemos a relevancia estratégica dos aeroportos de Conde, Teixeira de Freitas e Caravelas
para o desenvolvimento da aviagdo regional da Bahia.

No caso particular do Aeroporto de Conde, informamos que, por se tratar de um greenfield, o
aeroporto esta previsto para ser contemplado nas etapas subsequentes do programa. A
definicdo dos aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideracdo o
interesse do mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da
consulta publica, a auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e.
desapropriacdes de grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica
publica.

Com relagdo ao Aeroporto de Teixeira de Freitas, este ndo foi incluido no programa porque
estd sob concessdao da Agéncia Estadual de Regulagdo de Servigos Publicos de Energia,
Transportes e Comunicagdes da Bahia (AGERBA), sendo administrado atualmente pela Sao
Francisco Administragdo Aeroportudrio e Rodoviario Ltda. O objetivo preliminar do
programa AmpliAR ¢ priorizar o investimento privado nos aeroportos menos atrativos ao
investidor privado e que carecem de infraestrutura.



No que tange ao Aeroporto de Caravelas, informamos que o equipamento ndo esta incluido
no planejamento setorial vigente, o Plano Aeroviario Nacional (PAN 2022-2052). O
AmpliAR tem como base o PAN, o qual identifica os aeroportos prioritarios para a alocagao
de recursos e consolida as acdes de planejamento para o setor de aviacdo civil e das
infraestruturas aeroportuarias, de forma a orientar seu desenvolvimento no médio e no longo
prazo.

Numero: CP-896945
Data: 17/02/2025 - 15:59
Titulo: ANEXO I - PLANILHA DE CALCULO DO PRECO-TETO - EDITAL AMPLIAR

Resumo: Apos longos estudos e dimensionamentos de terminados aeroportos e blocos,
verificou-se que os valores projetados em termos de CAPEX e OPEX ndo representam a
realidade operacional dos respectivos ativos, estando estes valores demasiadamente
subestimados quando comparado os custos de aeroportos mesmo menores. Somos 0s maior
operador de aeroportos regionais no Brasil, e mesmo com toda nossa experiéncia e eficiéncia
ja comprovada, ndo conseguimos chegar nesses valores, inviabilizando quaisquer capacidade
de se conseguir fazer uma proposta.

Contribuinte: Wanderley Galhiego Junior
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribui¢@o e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Informamos que os detalhamentos sobre a precificacao dos aeroportos estdo disponiveis nos
documentos que subsidido a publicagdo do edital. No caso particular do Opex, informa-se
que, em relagao aos documentos submetidos a Consulta Publica, os valores foram revisados
de modo a contemplar operagdo regular em todos os aeroportos.

Por oportuno, ressalta-se que os valores estimados para capex e para opex, assim como
quaisquer valores de referéncia obtidos conforme metodologia do PAN ndo serdo vinculantes
e nao poderao ser utilizados como motivo para solicitar reequilibrio econdmico-financeiro
por qualquer das partes do contrato.

Nimero: CP-896990
Data: 17/02/2025 - 17:00
Titulo: Contribui¢des da Confederagdo Nacional do Transporte (CNT)

Resumo: A Confederacdo Nacional do Transporte (CNT) encaminha as suas contribuigdes a
consulta publica do Ministério de Portos e Aeroportos, que tem o objetivo de coletar
subsidios da sociedade sobre o Programa de Investimentos Privados em Aeroportos



Regionais (AmpliAR). No relatério da Série Parcerias: a provisdo de infraestruturas de
transporte pela iniciativa privada - Aeroportos (em anexo), a CNT destaca os ganhos de
eficiéncia e do nivel de satisfacdo dos passageiros, decorrentes do programa de concessdes de
aeroportos publicos federais. Além disso, apresenta propostas para a continuidade e o
aperfeigoamento do modelo de concessdes aeroportudrias no pais, visando fortalecer a
politica de transporte aéreo civil, gerar melhorias para a infraestrutura nacional e ampliar as
opgdes e rotas para a mobilidade de pessoas e movimentagdo de cargas. A Confederacao
defende o fomento a uma rede integrada da aviag@o, com incentivos a aviacao regional e ao
turismo.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64338
Contribuinte: Fernanda Schwantes
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuicao e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Informamos que o Programa AmpliAR esta em linha com os objetivos do relatdrio enviado
(Parcerias: A Provisdo de Infraestruturas de Transportes pela Iniciativa Privada),
notadamente no que tange ao fomento a uma rede integrada da aviagdo por meio de
incentivos ao desenvolvimento da aviagao regional, utilizando-se de investimentos privados.

Numero: CP-897109
Data: 17/02/2025 - 17:55

Titulo: Contribui¢des da ESAERO - EMPRESA DE SERVICOS AEROPORTUARIOS
LTDA

Resumo: A ESAERO - EMPRESA DE SERVICOS AEROPORTUARIOS LTDA apresenta
contribuicdes pertinentes para a Consulta Publica - Programa de Investimentos Privados em
Aeroportos Regionais - Ampliar, visando a eficiéncia do programa a curto, médio e longo
prazo.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64344
Contribuinte: ELIANE QUEZIA FEITOSA VOLCOV

Trecho do Arquivo: A possibilidade de inclusdo de novos aeroportos no programa e quais 0s
critérios seriam adotados para essa inclusao.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): A inclusdo de novos aeroportos no AmpliAR sera
estabelecida pelo MPOR, fundamentada nas diretrizes do PAN (requisito fundamental) e nas
politicas publicas para o desenvolvimento da aviagao regional, considerando critérios
técnicos, econdmicos e sociais que visem ao aprimoramento da conectividade e
acessibilidade nas diversas regides do Brasil.



Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR
contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal e em alguns estados do
Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de
infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em
locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Trecho do Arquivo: A inser¢ao de prazo de adesdo ao programa limitando-se a 6 (seis)
meses, prorrogaveis por igual periodo, de modo a limitar no tempo a validade deste e ndo
impedir investimentos em aeroportos que ndo tenham sido arrematados pelas concessionarias

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Conforme previsao em edital, a celebracdo do termo
aditivo entre o poder concedente e a concessionaria consumara a participacao no AmpliAR, e
devera ocorrer em até 60 dias apos a publicacdo do resultado do processo competitivo, sob
pena de desvinculacdo das partes das propostas apresentadas. O documento prevé ainda, a
critério da ANAC, a prorrogacdo desse prazo por mais 30 dias, se identificado beneficio para
a finalizacao da alteracdo contratual.

Com relacao a realizagdo de investimentos nesses aeroportos, incentivamos a continuidade do
planejamento de curto e médio prazos eventualmente desenvolvidos para esses equipamentos,
considerando as incertezas do programa, bem como o carater voluntario de participacdo pelas
concessionarias.

Trecho do Arquivo: Para os aeroportos que forem concedidos e que estejam com contratos
vigentes de prestagao de servigos de Administracdo, Manutengao, Exploracao Comercial e
Operacdo Aeroportudria por meio de processo licitatorio, sugerimos ainda que sejam
avaliados prioritariamente os contratos existentes e a possibilidade de subrogacao dos
mesmos antes de se avaliar novas contratagoes.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Primeiramente, importa considerar que o
programa AmpliAR procurou retirar do escopo aeroportos com concessoes estaduais
vigentes.

Em outro giro, o objetivo do programa consiste em transferir acroportos regionais para a
gestdo e investimentos privados por meio de reequilibrios de contratos de concessao federais
vigentes. Nesse sentido, ndo caberia no escopo do programa a subrogacao de eventuais
contratos de operagdo do aeroporto para terceiros. Tal pratica de subconcessdo ¢ vedada pela
ANAC e pelos contratos de concessao em bloco, por exemplo. Nesses termos, os aeroportos
serdo incorporados aos contratos vigentes e deverao ser necessariamente operados pelas
atuais concessionarias.

J& com relacdo aos contratos comerciais, a ANAC informa que a Concessionaria subrogara
integralmente todos os contratos que envolvam a utilizagdo de espagos no Complexo
Aeroportuario, assumindo obrigacgdes e direitos a eles relacionados, nos termos previstos na
minuta de termo aditivo anexa ao edital.



Trecho do Arquivo: "Sugerimos que as concessionarias sejam incentivadas a buscar
solucdes que garantam o aproveitamento da expertise das empresas terceirizadas ja atuantes,
especialmente no que diz respeito a gestdo, operacao e manutencao dos aeroportos. (...)"

"Por fim, visando viabilizar a participagdo de futuras concessionarias, sugerimos que caso
ndo haja interesse das concessionarias atuais, novas concessiondrias estaduais e municipais
também possam participar, sendo a prioridade na ordem federal, estadual ¢ municipal."”

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Primeiramente, importa considerar que o programa
ampliar procurou retirar do escopo aeroportos com concessoes estaduais vigentes.

Em outro giro, o objetivo do programa consiste em transferir aeroportos regionais para a
gestao e investimentos privados por meio de reequilibrios de contratos de concessao federais
vigentes.

Importante ressaltar que, por se tratarem de aeroportos deficitarios, ha a necessidade de haver
um contrato superavitario celebrado com a Unido para se promover o reequilibrio econdmico
financeiro do contrato superavitario existente de modo a ser possivel a inclusdo de novas
obrigagdes ao contrato.

Numero: CP-897137
Data: 17/02/2025 - 18:31
Titulo: Contribuicdes CCR Aeroportos

Resumo: Seguem anexas as contribui¢des da CCR aeroportos, bem como as respectivas
evidéncias oriundas da visita técnica dos aeroportos.

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64348
Contribuinte: VANESSA MARCHETTE REIS

Trecho do Arquivo: Redagdo sugerida: "Paradgrafo tnico. As concessionarias com contratos
em processo de extingdo antecipada, conforme previsto na Lei n® 13.448, de 5 de junho de
2017, e na Lei n® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, ndo poderao participar de processos
competitivos simplificados, nos termos desta portaria."

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no
Programa de Investimentos Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

A redacao do artigo na minuta de portaria submetida a consulta publica de que trata a
contribuicao foi a seguinte:

"Art. 7° (...) Pardgrafo tinico. As concessionarias em processo de extingao antecipada,
conforme previsto na Lei n° 13.448, de 5 de junho de 2017, e na Lei n°® 8.987, de 13
de fevereiro de 1995, ndo poderdo participar de processos competitivos simplificados,
nos termos desta portaria.."



Entendemos que a redagdo proposta para o paragrafo unico do art. 7° da minuta de Portaria
objetiva adequar a redagdo aos termos da lei, a qual se aplica aos contratos com extingao
antecipada. Dessa forma, a sugestao foi admitida.

Em adicdo, tendo em vista o andamento do Projeto de Lei n® 7063/2017 no Congresso
Nacional, o qual podera substituir a lei n° 8.987/1995, o texto em questao sera ajustado de
modo a considerar a lei que vier a substitui-la.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a exclusdo do item 62.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): A redagdo do artigo na minuta de portaria submetida a
consulta publica de que trata a contribuicao foi a seguinte:

"Art. 23 (...) Paradgrafo tinico. Apds a consagragao da proposta vencedora, a desisténcia por
parte da proponente antes da celebragdo do termo aditivo podera ser considerada critério de
desempate em futuros processos competitivos simplificados da mesma natureza, conforme

estabelecido em edital."

Entendemos a preocupagdo em ndo prejudicar as empresas participantes, no entanto, a
redagdo original tem por objetivo desincentivar a participagdo no processo competitivo
simplificado sem o compromisso de alcangar acordo na etapa seguinte, de processo de
reequilibrio- econdmico-financeiro do contrato com a celebracao de aditivo com a Anac. Em
adicdo, o texto apenas possibilita ao Poder Publico a consideragao em processo futuro, nao
sendo, portanto, determinante. Assim, informa-se que a redagao proposta na minuta de
portaria submetida a consulta publica serd mantida.

Trecho do Arquivo: Sugestio para inclusdo de item: "§ 3° O edital definird se, caso ndo haja
interessados no processo competitivo simplificado, havera oferta permanente, alocagdo direta
dos ativos ou uma forma conjugada das duas possibilidades."

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): A minuta de portaria submetida a consulta ptblica
dispde sobre a hipotese de ndo haver interessados no processo competitivo simplificado, em
seu art. 24, caso em que o0 MPOR podera optar pela oferta permanente ou alocagao direta.
Como se trata de defini¢ao posterior ao edital, que depende do resultado do processo
competitivo simplificado, e tendo em vista o ineditismo do programa, sem historico de
resultados, entendemos que manter a faculdade ao Poder Publico, a depender do teste de
mercado, confere maior seguranca ao processo e ao formulador de politica.

Trecho do Arquivo: Caso a sugestdao do numero 7 - item 95 da Minuta de Portaria - nao seja
acatada - Sugestdo para inclusdo de item: "§4° Uma vez que o edital defina a alocagdo direta
dos ativos, os proponentes poderdo optar por assumir menos aeroportos que previstos no
bloco original."

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Considerando as solicitagcdes recebidas, a maximizagao
da concorréncia entre as concessiondrias elegiveis a participar do AmpliAR e visando maior



eficiéncia no processo alocativo de aeroportos regionais as concessdes vigentes, informamos
que, para a primeira etapa do programa, os acroportos serdo ofertados de forma individual.

A definicao dos aeroportos a participar da primeira etapa do programa leva em consideracao
o interesse do mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da
consulta publica, a auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio como
desapropriacdes de grande vulto; além do interesse do delegatario em participar da politica
publica.

Em caso de procedimento deserto, o edital devera prever a possibilidade de haver oferta
permanente dos aeroportos remanescentes, podendo haver ainda alocagdo direta, conforme
previsdo em portaria.

Trecho do Arquivo: Solicitamos considerar a adi¢do de prémio de risco ao WACC
regulatorio para o programa AmpliAR. Como sugestao se propoe aplicar por analogia o
historico da Lei 14.474 de 17 de junho de 2021 e da portaria MINFRA numero 455 de 21 de
abril de 2022 que incluiu 5 p.p. na taxa de desconto em caso de antecipacdo de outorga.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Em relagdo a taxa de desconto a ser utilizada nos
processos de reequilibrio econdmico financeiro em razao dos aeroportos regionais assumidos
no ambito do Ampliar, cumpre salientar a importancia da definicdo de uma taxa de desconto
Unica, com vistas a assegurar a isonomia entre as concessionarias participantes e a
previsibilidade do programa.

Nesse sentido, considera-se adequada a ado¢ao da metodologia ja utilizada e consolidada pela
ANAC para o célculo da taxa de desconto do fluxo de caixa marginal aplicada nos
procedimentos de reequilibrio econdmico-financeiro dos contratos de concessao.

Com o objetivo de refletir adequadamente o cenario atual de juros no Brasil, sera considerado
um horizonte de seis meses para os indicadores econdmicos envolvidos no referido célculo.

O valor da taxa de desconto a ser considerado no programa ¢ apresentado no edital do
certame.

Trecho do Arquivo: Solicitamos considerar a atualizagao e revisdo da metodologia do
calculo WACC regulatorio, e que o mesmo seja aplicado a qualquer concessionaria,
independente dos prazos de revisdes peridodicas do WACC definidas em cada contrato,
visando mitigar a defasagem existente na relagdo risco - retorno.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Em relagao a taxa de desconto a ser utilizada nos
processos de reequilibrio econdmico financeiro em razao dos aeroportos regionais assumidos
no ambito do Ampliar, cumpre salientar a importancia da definicdo de uma taxa de desconto
unica, com Vvistas a assegurar a isonomia entre as concessionarias participantes e a
previsibilidade do programa.

Nesse sentido, considera-se adequada a adocao da metodologia ja utilizada e consolidada pela
ANAC para o célculo da taxa de desconto do fluxo de caixa marginal aplicada nos
procedimentos de reequilibrio econdmico-financeiro dos contratos de concessao.



Com o objetivo de refletir adequadamente o cenario atual de juros no Brasil, serd considerado
um horizonte de seis meses para os indicadores econdmicos envolvidos no referido célculo.

O valor da taxa de desconto a ser considerado no programa ¢ apresentado no edital do
certame.

Trecho do Arquivo: Com relacdo a formagado dos Blocos: Solicitamos que o processo
concorrencial ndo seja por blocos, mas por aeroportos individuais, permitindo que cada
concessionarai interessada possa propor o conjunto de aeroportos que lhe convier. Caso haja
mais de uma interessada por determinado aeroporto, que sejam realizados lances de ofertas
especificos para estes ativos.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Considerando as solicitacdes recebidas, a maximizagdo
da concorréncia entre as concessiondrias elegiveis a participar do AmpliAR e visando maior
eficiéncia no processo alocativo de aeroportos regionais as concessoes vigentes, informamos
que, para a primeira etapa do programa, os aeroportos serdo ofertados de forma individual.

A definicdo dos aeroportos a participar da primeira etapa do programa leva em consideragao
o interesse do mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da
consulta publica, a auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio como
desapropriacdes de grande vulto, além do interesse do delegatario em participar da politica
publica.

Trecho do Arquivo: Caso a sugestdo do nimero 7 - item 95 da Minuta de Portaria - ndo seja
acatada - solicitamos que o Aeroporto de Barreirinhas/MA seja retirado do Bloco 8
(Nordeste) e seja realocado no Bloco 9 - (MA/TO).

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Considerando as solicitagcdes recebidas, a maximizagao

da concorréncia entre as concessiondrias elegiveis a participar do AmpliAR e visando maior
eficiéncia no processo alocativo de aeroportos regionais as concessdes vigentes, informamos
que, para a primeira etapa do programa, os aeroportos serdo ofertados de forma individual.

A defini¢ao dos aeroportos a participar da primeira etapa do programa leva em consideracao
o interesse do mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da
consulta publica, a auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio como
desapropriacdes de grande vulto; além do interesse do delegatario em participar da politica
publica.

No caso particular do Aeroporto de Barreirinhas/MA, o ativo sera oferecido individualmente
na primeira etapa do AmpliAR.

Trecho do Arquivoe: Com relacdo a formagado dos Blocos: Solicitamos que o Aeroporto de
Balsas no Bloco MA/TO seja excluido do processo licitatorio. Sugerimos, também, que o
projeto greenfield do Aeroporto Regional de Balsas, seja considerado em proxima etapa do
Programa AmpliAR, em conjunto com outros greenfields previstos.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que a defini¢cdo dos aeroportos a participar
da primeira etapa do programa leva em consideragao o interesse do mercado percebido ao



longo das interacdes que aconteceram no ambito da consulta publica, a auséncia de
impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio como desapropriagdes de grande vulto,
além do interesse do delegatario em participar da politica publica..

Com relagdo ao Aeroporto de Balsas/MA, considerando as solicitagdes recebidas e a
necessidade de gerenciamento de riscos nessa primeira etapa do programa, decidiu-se adiar a
participagdo dos aeroportos com desafios relacionados a limitagdes no sitio, como no caso
mencionado na contribui¢do. Para esses casos mais criticos, com limitagdes de espago para
viabilizar a ampliacdo ou a adequagdo desses aeroportos, seriam necessarios grandes esfor¢os
para desapropriacdo e desocupagdo de areas, algumas delas habitadas e até com equipamento
publico dentro da faixa de pista.

Trecho do Arquivo: Com relagdo a formacao dos Blocos: Sugerimos a inclusdo de
aeroportos regionais do estado de Minas Gerais nesta primeira ou proximas rodadas do
Programa.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para
a primeira etapa do AmpliAR contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal
e em alguns estados do Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido
as suas condi¢des de infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo
do programa em locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementagdo das etapas subsequentes. A defini¢do dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideragao o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta publica, a
auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriacdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.

Trecho do Arquivo: Redagdo sugerida: "Poderdo participar da disputa as concessiondrias de
aeroportos com contratos de concessao federal vigentes, exceto aquelas que possuem
contratos em processo de extingao antecipada conforme previsto na Lei n°® 13.448, de 5 de
junho de 2017, e na Lei n°® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995."

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): A redagdo do item da minuta de edital submetida a
consulta publica foi a seguinte:

"9.1. Poderao participar da disputa as concessiondrias de aeroportos com contratos de
concessao federal vigentes, exceto aquelas que se encontram em processo de extingao
antecipada conforme previsto na Lei n° 13.448, de 5 de junho de 2017, e na Lei n°
8.987, de 13 de fevereiro de 1995".

Entendemos que a redagdo proposta para o item acima objetiva adequar a redag¢ao aos termos
da lei, a qual se aplica aos contratos com extin¢ao antecipada. Dessa forma, a sugestao foi
admitida.



Em adigdo, tendo em vista o andamento do Projeto de Lei n® 7063/2017 no Congresso
Nacional, o qual podera substituir a lei n® 8.987/1995, o texto em questdo sera ajustado de
modo a considerar a lei que vier a substitui-la.

Trecho do Arquivo: Redagdo sugerida: "Em caso de propostas com o mesmo valor, o
desempate levara em considerag@o a natureza da concessdo (individual ou em bloco) e o
prazo remanescente, priorizando os contratos de concessao em blocos e, como segundo
critério, aqueles que possuam prazos remanescentes maiores. Caso persista o empate, sera
realizado leildo por viva-voz."

Alternativamente, caso se opte por retirar critérios de desempate:

"Em caso de propostas com o mesmo valor, o desempate ocorrerd por meio de lances em
viva-voz."

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): A redagdo do item da minuta de edital submetida a
consulta publica foi a seguinte:

"12.3. Em caso de propostas com o mesmo valor, o desempate levara em consideracao
a natureza da concessao (individual ou em bloco) e o prazo remanescente, priorizando
concessodes individuais e, como segundo critério, prazos menores. Caso persista o
empate, sera realizado sorteio. "

Em que pese a racionalidade da proposta, informamos que um dos intuitos do programa ¢
aprimorar os contratos mais antigos com a evolugao para o modelo em bloco ¢ outras
evolucdes regulatorias, as quais ja estdo presentes nos contratos mais recentes. Em outro giro,
a licitacdo do ativo superavitario no futuro podera incorporar os aeroportos regionais,
portanto nao ha prejuizo ao erario publico. Por isso, entende-se adequada a manutengao da
redagdo originalmente proposta.

Trecho do Arquivo: Redagdo sugerida: "Prazo: o termo aditivo devera ser celebrado entre o
poder concedente e a concessionaria em até 90 dias apds a publicacdo do resultado do
processo competitivo, sob pena de desvinculagdo das partes das propostas apresentadas. A
ANAC podera, a seu exclusivo critério, prorrogar esse prazo por mais 30 dias, se identificado
beneficio para a finalizag¢do da alteragdo contratual."

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): A Anac informa que o detalhamento das
alteragdes contratuais foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal
minuta propde a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas
aplicadas ao AmpliAR.

A integra do termo aditivo consta em anexo ao edital do procedimento competitivo
simplificado.

Em relagdo ao prazo para negociacao do reequilibrio, informa-se que o mesmo sera de 60
dias prorrogaveis por mais 30 dias a critério da ANAC.

Trecho do Arquivo: Sugestio para inclusdo de item "Penalidades: As penalidades a serem
aplicadas por descumprimento ao Contrato de Concessao no que tange as obrigacdes



contratuais relacionadas aos aeroportos regionais incorporados, ndo poderao
impactar/considerar os demais aeroportos administrados pela concessionaria, devendo o valor
de referéncia se limitar ao escopo do aditivo do AmpliAR."

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteragdes
contratuais foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde
a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessao, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR, inclusive a respeito de penalidades.

A integra do termo aditivo consta em anexo ao edital do procedimento competitivo
simplificado.

Trecho do Arquivo: Passados 180 dias do fim do processo competitivo, se ndo houver
propostas no regime de oferta permanente, os aeroportos regionais poderdo ser alocados
diretamente a uma concessionaria interessada.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que em caso de leildo vazio o MPOR
podera incluir imediatamente os acroportos em oferta permanente ou para alocagao direta. A
lista dos aeroportos e as regras da oferta permanente e alocagdo direta serdo divulgadas no
site do MPOR, seguindo o que estabelece a Portaria MPOR n° 373, de 10 de junho de 2025.

Trecho do Arquivo: A concessiondria interessada podera selecionar aeroportos regionais
especificos, ndo sendo necessario manter o bloco de aeroportos regionais previsto
anteriormente.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Considerando as solicitacdes recebidas, a maximizagao
da concorréncia entre as concessiondrias elegiveis a participar do AmpliAR e visando maior
eficiéncia no processo alocativo de aeroportos regionais as concessoes vigentes, informamos
que, para a primeira etapa do programa, os aeroportos serdo ofertados de forma individual.

A definicdo dos aeroportos a participar da primeira etapa do programa leva em consideragao
o interesse do mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da
consulta publica, a auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio como
desapropriacdes de grande vulto, além do interesse do delegatario em participar da politica
publica.

Em caso de procedimento deserto, o edital devera prever a possibilidade de haver oferta
permanente dos aeroportos remanescentes, podendo haver ainda alocagdo direta, conforme
previsdo em portaria.

Trecho do Arquivo: Caso haja mais de uma concessiondaria interessada no mesmo aeroporto,
utiliza-se o critério de classificagdo apresentado no presente edital.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): A redagdo do item da minuta de edital submetida a
consulta publica foi a seguinte:

"18.3. A inclusdo de blocos no regime de oferta permanente sera divulgada no sitio
eletronico do Ministério de Portos e Aeroportos (https://www.gov.br/portos-e-
aeroportos/pt-br) com as respectivas condic¢des e critérios de selecdo."



Entendemos que o objetivo da contribuicdo ¢ agregar previsibilidade ao programa, no
entanto, no caso particular das condigdes e critérios de selecao, esses serao definidos e
divulgados no site do ministério, conforme previsto no texto original. Informamos também
que a redacdo do edital sera ajustada de modo a prever a inclusdo de aeroportos regionais na
oferta permamente, sem a necessidade de apresentacao em bloco.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a disponibilizagdo junto ao langamento do edital de
informag¢des minimas dos bens existentes em cada aeroporto repassaveis a concessao,
principalmente, daqueles indispensédveis a operagao aeroportuaria tais como mobiliarios,
esteiras de bagagem, caminhdes de combate a incéndio, raio-x, portico detector de metais,
RCC e afins.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Esclarece-se que as informagdes disponiveis sobre os
aeroportos selecionados para a primeira rodada do AmpliAR serdo divulgadas em data-room
especifico, a ser publicizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade de
informacodes relevantes, cabera aos proponentes visitar os sitios e realizar seus proprios
estudos, por sua conta e risco.

Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta publica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribuicdes nesse sentido, o edital
da 1% etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que seja disponibilizado, juntamente com o langamento do
edital, informagdes minimas sobre eventuais irregularidades e contaminagdes ja existentes
nos aeroportos, no que se refere ao fornecimento de agua, a destinagdo de esgoto sanitario, a
gestao de residuos de combustivel e as estagcdes de tratamento atualmente em operacao. Na
impossibilidade de disponibilizar essas informagdes solicitamos que seja tratada na matriz de
risco que a responsabilidade por tais passivos ndo faz parte dos investimentos iniciais do
programa, sendo objeto de reequilibrio futuro eventuais intervengoes.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes disponiveis
sobre os aeroportos selecionados para a primeira rodada do AmpliAR serdo divulgadas em
data-room especifico, a ser publicizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade
de informagdes relevantes, cabera aos proponentes visitar os sitios e realizar seus proprios
estudos, por sua conta e risco.

Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta ptblica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribui¢des nesse sentido, o edital
da 1* etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais foi proposto conforme
minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propoe a inclusdo de um Anexo ao



contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, cujo teor inclui um
periodo de diagnostico inicial para realizagdao de estudos, investigacdes e levantamento de
informagoes detalhadas. Cabe ressaltar que cabe aos interessados diligenciar previamente as
condicdes da infraestrutura atual.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a disponibiliza¢do da relagio atualizada de pendéncias
junto a ANAC referentes a infraestrutura aeroportuaria, incluindo eventuais nao
conformidades, exigéncias regulatorias em aberto e prazos associados para adequagao nos
aeroportos objeto deste edital.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que, conforme previsto na minuta de edital
submetida a consulta publica, os investimentos necessarios para a melhoria da infraestrutura
dos aeroportos regionais serao claramente definidos no termo aditivo. Em adig¢do, ¢ atribuicao
da participante verificar in loco as condi¢des da infraestrutura dos aerédromos objetos do
edital, bem como eventuais inconformidades com os normativos e regulamentagdes vigentes.

Trecho do Arquivo: Sugerimos que, para as obras recentemente homologadas ou concluidas
ou em andamento nos aeroportos, as partes concordem em solicitar um laudo técnico, emitido
por empresa certificada e de reconhecida idoneidade, atestando a plena conclusao e
operacionalidade das referidas intervengdes. Caso sejam identificadas necessidades de
investimentos complementares para assegurar a funcionalidade prevista, estes poderdo ser
considerados para um eventual novo reequilibrio econdmico-financeiro.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que ndo havera reequilibrio econdmico-
financeiro do contrato em decorréncia de melhorias na infraestrutura existente que sejam
identificadas. Cabe aos interessados realizarem os estudos e analise das condig¢des atuais da
infraestrutura para avaliagdo e precificacdo das intervengdes necessarias ao devido
cumprimento do termo aditivo.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a disponibilizagdo das poligonais com os perimetros
georreferenciados dos aeroportos, bem como o mapa de ocupacdo atual de cada um deles.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que as plantas e informagdes de posse da
SAC serao disponibilizados a todos os interessados no AmpliAR por meio de data-room
especifico, cujas orientacdes de acesso constarao na pagina do MPor, na internet. Em adicao,
a minuta de termo aditivo estabelece os procedimentos para a elaboracdo da planta
georreferenciada com memorial descritivo atualizados da poligonal de cada sitio
aeroportuario.

Trecho do Arquivo: Nao ha informagdes quanto a Faixa de investimento a ser considerada
para os Aeroportos de Bacabal e Balsas. Solicitamos a inclusdo destes aecroportos com Faixa
PAN 0, conforme sugerido no PAN.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que os aeroportos de Balsas e de Bacabal
nao se encontram na minuta de Anexo 4 da consulta publica por erro material. Entretanto, os
mesmos nao fardo parte da primeira rodada do programa.



Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR
contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal e em alguns estados do
Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de
infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em
locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementagdo das etapas subsequentes. A defini¢do dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em considera¢ao o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta publica, a
auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriacdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.

Nesses termos, embora os aeroportos de Balsass/MA e Bacabal/MA nao tenham sido
incluidos na primeira rodada do AmpliAR, os aeroportos poderdo ser contemplados nas
rodadas posteriores.

Trecho do Arquivo: Nao ha esclarecimento quanto aos requisitos de equipamentos para
despacho de bagagem - check in. Solicitamos que o item sejam descrito de maneira a
informar sobre a necessidade de implantagao de requisitos como esteiras mecanizadas,
balangas etc., sobretudo para os acroportos de faixa 0. Assim como o devido ajuste na
precificacdo do capex de cada aeroporto para este item que ndo esta precificado atualmente.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que os requisitos relativos as o
equipamentos e sistemas de processamento de bagagem foram ajustados de forma
proporcional a complexidade dos aeroportos, conforme detalhamento trazido no termo
aditivo anexo ao edital.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que seja esclarecido para quais faixas cada uma das
exigéncias apresentadas neste item se aplicam e qual o seu dimenssionamento.

Resposta ao Trecho (ANAC): Informamos que os elementos minimos de infraestrutura
estao definidos em anexo proprio da minuta de termo aditivo. Os parametros foram
estabelecidos considerando premissas operacionais do PAN e os normativos estabelecidos
pela ANAC, em especial a Tabela MIL, conforme disposto na Portaria n° 9.249/SIA/ANAC,
de 22 de setembro de 2022.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que os itens "equipamentos de auxilios a PNAE e Postos de
primeiros socorros" sejam removidos do paragrafo.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteracdes
contratuais esta disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a
inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR.



Trecho do Arquivo: Sugerimos a revisdao do cronograma com 12 meses adicionais,
totalizando 48 meses na fase 2-B, em fun¢ao da complexidade das intervengdes nestes
aeroportos.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Entendemos as dificuldades intrinsecas aos aeroportos
que participam do programa, notadamente aqueles localizados na regido norte do pais. No
entanto, considerando-se o porte dos aeroportos ¢ das intervengdes previstas, entende-se que
o prazo estipulado se mostra factivel.

Em adi¢do, informamos que a minuta de aditivo contratual aprovada pela ANAC prevé prazo
para elaboracdo de Relatorio de Diagnostico Inicial pela concessionaria. Somente a partir da
Data da manifestag@o final do Poder Publico sobre esse relatdrio tem inicio a contagem do
prazo de 36 (trinta e seis) meses para a realizacdo dos investimentos necessarios para
adequacdo da infraestrutura.

Trecho do Arquivo: Assumindo-se que Bacabal e Balsas se manteriam na Faixa PAN 0,
qual a classe pretendida para os aeroportos da Faixa PAN 0? Sugerimos a inclusdo na Tabela
3.2 da classe prevista dos Aeroportos (1,2 ou 3) e a devida consideragdao de impactos em
CAPEX e OPEX na precificacio.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que os aeroportos de Balsas e de Bacabal
ndo se encontram na minuta de Anexo 4 da consulta publica por erro material. Entretanto, os
mesmos nao fardo parte da primeira rodada do programa.

Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR
contempla aeroportos regionais localizados na Amazdnia Legal e em alguns estados do
Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de
infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em
locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementacdo das etapas subsequentes. A defini¢do dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideragdo o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta ptblica, a
auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriacdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.

Nesses termos, embora os aeroportos de Balsass/MA e Bacabal/MA ndo tenham sido
incluidos na primeira rodada do AmpliAR, os aeroportos poderdo ser contemplados nas
rodadas posteriores.

Trecho do Arquivo: Sugerimos acrescentar informacao sobre o tipo de operagao pretendida
para cada aeroporto (internacional ou doméstica), pois considerando a necessidade de
internacionalizagdo ao longo do periodo de concessdo serdo necessarios recursos adicionais
nao previstos no anexo 4.



Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que o detalhamento das alteragdes
contratuais estd definido na minuta de termo aditivo, anexa ao edital da primeira rodada do
programa. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras
especificas aplicadas ao AmpliAR, incluindo os investimentos obrigatorios. Por fim,
esclarecemos que nao estdo previstos investimentos voltados a internacionalizagao dos
aeroportos.

Trecho do Arquivo: Sugerimos que os requisitos de dimensionamento de patios e envelopes
de posicdes para os aeroportos independente da faixa de investimento, sejam exclusivamente

os das aeronaves criticas listadas por faixa. Excluindo-se a obrigagdo de envergadura maxima
do codigo de cada categoria de aeronave.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteracdes
contratuais foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde

a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR.

Considerando que o RBAC n° 154 utiliza o codigo de referéncia de aeroddromo (cédigo
alfanumérico) para fins de planejamento e projeto de aerodromo, a contribui¢do nao sera
acatada.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que o requisito de dimensionamento de patios e envelopes
de posigdes, independentemente da faixa de investimento, considere que seja a cargo do
operador aeroportuario a decisdo de operagdo de saida por meios proprios ou por push back.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o RBAC n° 153, nos termos do
paragrafo 153.111(a), estabelece que:

"O operador de aerodromo deve manter na area operacional apenas as pessoas,
veiculos e equipamentos capazes de executar os servigos, em respeito a regras e
procedimentos estabelecidos para o aerédromo, de modo a manter a seguranca das
operacdes aéreas e aeroportudrias'.

Além disso, o paragrafo 153.111(g) determina que:

"O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar requisitos de
movimentagdo na area operacional, devendo conter o escopo minimo indicado em
Instru¢ao Suplementar ou aprovado pela ANAC".

Referido escopo minimo encontra-se na IS 153-001A, em especial para o tema aqui tratado
cita-se o item 8.4.g):

"8.4 [FC 153.111(g)] O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar, no
minimo, os seguintes requisitos de movimentagdo na area operacional:

g) movimentacdo de aeronave em procedimento de tratoramento";

Considerando todo o exposto, os regulamentos da ANAC sobre o tema ja obrigam o operador
de aerodromo a estabelecer/definir, cumprir e fazer cumprir as regras e procedimentos a



serem observadas quando da movimentacdo na area operacional. Desse modo, ndo ha
necessidade de inclusao de dispositivo no edital para tratar do tema.

Trecho do Arquivo: No que se refere ao requisito de dimensionamento de patios e envelopes
de posicdes para aeroportos nas Faixa 2 e 3, s6 ha requisito para atendimento de 03 posi¢des
cddigo C, mesmo sabendo que estas operam hoje aviagao geral em volume maior do que 03.
Dessa forma, solicitamos a inclusdo de criterios minimos para operacao de aeronaves cod. B
de forma independente das posi¢des codigo C, assim como o devido ajuste na precificagdo do
capex de cada aeroporto para este item que ndo esta precificado atualmente.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que as especificagdes minimas para a
realizacdo de investimentos constam na minuta de termo aditivo anexa ao edital. No caso
particular de dimensionamento de patios, informa-se que a estimativa de area prevista para
cada faixa contempla tanto operacdes regulares quanto de AVG.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a inclusdo do texto que ratifique que isengdes temporarias
ou permanentes para requisitos normativos, bem como a utilizagdo de Nivel Equivaliente de
Seguranca, aprovadas pelo regulador em conformidade com o RBAC 11, deverao ser
consideradas para a quitacao de requisitos normativos e contratuais.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que um dos objetivos do edital € que o
proponente ganhador realize os investimentos necessarios para adequagdo dos elementos de
infraestrutura ao RBAC n° 154.

O que esta sendo solicitado ¢ o uso de isengao e NESO para cumprimento
contratual/normativo sem a devida adequagao de infraestrutura. O que ¢ contrario ao objetivo
do Programa de Investimentos Privados em Aeroportos Regionais. Desse modo, a sugestao
ndo sera acatada.

Trecho do Arquivo: O edital ndo especifica os requisitos especificos de intervengdo para
meio-fio e acessos dos aeroportos. Solicitamos a inclusao de critérios claros sobre o que sera
requerido por faixa de investimento, assim como o devido ajuste na precificacdo do capex de
cada aeroporto para este item que ndo esta precificado atualmente.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que os requisitos relativos ao
dimensionamento do acesso viario e meio-fio estao definidos na parte de Especificagdes
Minimas da Infraestrutura. Considerando a variagdo de porte e especificidade de operacdes
possiveis dentro dos aeroportos do Programa AmpliAR, julgou-se adequado garantir mais
flexibilidade no requisito, em oposi¢do a uma regulacdo mais prescritiva. Dessa forma, a
obrigacdo sera verificada considerando-se as caracteristicas locais de operacao, bem como
eventuais restri¢des e necessidades do aeroporto.

Trecho do Arquivo: Ainda sobre os requisitos de acessos aos aeroportos, solicitamos que
esteja descrito de maneira expressa no edital que intervengdes e desapropriacdes em viario
publico para regularidade das condicdes de acesso, incluindo pavimentagao, drenagem,
iluminacao e sinalizacdo vertical e horizontal, ndo fazem parte das obras previstas no



programa AmpliAR. De forma que qualquer interven¢ao que venha a ser necessaria seja
objeto de reequilibrio futuro.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteracdes
contratuais foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde
a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR, no qual foi proposto procedimento para lidar com a falta de informagdes relativas
ao sitio aeroportuario, com ressarcimento de valores dispendidos em desapropria¢des, nao
havendo reequilibrio econdmico-financeiro adicional para quaisquer outros investimentos
necessarios a operagao do aeroporto.

Trecho do Arquivo: Nao foram identificados nos documentos apresentados os requisitos
para investimentos em infraestrutura airside ou de qualquer outra natureza necessarios para
atender aos hangares e as operacdes AVG existentes, bem como os requisitos para a
realocagdo dos hangares que precisam ser deslocados de suas posi¢des atuais. Solicitamos a
inclusdo de critérios claros sobre o que sera requerido por faixa de investimento para todas
categorias de aeronave, assim como o devido ajuste na precificagdo do capex de cada
aeroporto para este item, que atualmente ndo estd contemplado.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Os requisitos prescritivos de infaestrutura estao
dispostos no PEA-AmpliAR, na minuta de aditamento contratual anexa ao edital. No caso
particular de dimensionamento de patios, informa-se que a estimativa de area prevista para
cada faixa contempla tanto operacgdes regulares quanto de AVG.

Conforme destacado na minuta do termo aditivo, os contratos de cessdo de aérea deverdo ser
subrogados incluindo cldusulas correlatas a necessidades de realocagdo e eventuais
indenizagoes.

Trecho do Arquivo: No que diz respeito a restricdes operacionais admissiveis em funcao de
OPEA, o documento ndo estabelece qual a admissao de restricdo de procedimentos
operacionais em fun¢do de obstaculos na rampa de transi¢ao a aproximagao (como a
vegetacao existente). Dessa forma, sugerimos que qualquer interven¢ao fora do sitio
aeroportuario (seja decorrente ou ndo dos investimentos a serem realizados) ndo integre a
lista de investimentos contratados e portanto passiveis de reequilibrios futuros em caso de
necessidade.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Informamos que as obrigagdes contratuais
estao dispostas na minuta de ter aditivo, anexada ao edital do certame.

As informagdes disponiveis sobre os aeroportos serao divulgadas em data-room especifico,
que sera disponibilizado na pagina do MPOR, na internet.

Por fim, o interessado ¢ reponsavel por diligenciar as condi¢des dos aeroportos e precificar
todas as intervengdes necessarias para o cumprimento contratual.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a disponibilizacdo de documentagdes existentes dos
terminais no que diz respeito a conformidade com Legislacdo municipal (Habite-se, Alvaras
de Funcionamento, TACs). De forma que eventuais passivos documentais existentes tenham



um prazo de 5 anos para sua regularizagdo e qualquer penalidades aplicadas por orgaos
publicos em fung¢do de ausencia de documentagdo dentro desse periodo nao sejam imputados
a concessionaria.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes de que o
MPOR dispuser sobre os aeroportos serdo divulgadas em data-room especifico, a ser
disponibilizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade pelos atuais gestores,
esclarecemos que os proponentes sdo responsaveis por estudar as condi¢desdos aeroportos e
de eventuais irregularidades que deverao ser sanadas para o integral cumprimento contratual.

Ademais, informa-se que desde a abertura da consulta ptblica, em 17 de dezembro, todos os
interessados j4 podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das altera¢des contratuais foi proposto conforme
minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao
contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, no qual foi proposto
procedimento para lidar com a falta de informacdes relativas ao sitio aeroportuario.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a disponibilizacdo de documentagdes existentes dos
terminais no que diz respeito a conformidade com instrugdes do Corpo de Bombeiros
(AVCB). De forma que eventuais passivos documentais existentes tenham um prazo de 5
anos para sua regularizagdo e qualquer penalidades aplicadas por orgdos publicos em funcao
de ausencia de documentagao dentro desse periodo ndo sejam imputados a concessionaria.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes de que o
MPOR dispuser sobre os aeroportos serao divulgadas em data-room especifico, a ser
disponibilizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade pelos atuais gestores,
esclarecemos que os proponentes sdo responsaveis por estudar as condi¢des dos aeroportos e
de eventuais irregularidades que deverdo ser sanadas para o integral cumprimento contratual.

Ademais, informa-se que desde a abertura da consulta publica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais foi proposto conforme
minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao
contrato de concessao, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, no qual foi proposto
procedimento para lidar com a falta de informacdes relativas ao sitio aeroportuario.

Trecho do Arquivo: Solicitamos o registro das movimentagdes realizadas nos tltimos 12
meses em cada aeroporto, considerando a devida frequéncia de operagdo, bem como o
registro das aeronaves que ocupam regularmente os hangares existentes. Tal informacao ¢
essencial para o cumprimento da premissa estabelecida no paragrafo 4.2 do Anexo 4.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes de que o
MPOR dispuser sobre os aeroportos serdo divulgadas em data-room especifico, a ser
disponibilizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade, esclarecemos que os
proponentes sdo responsaveis por estudar as condi¢gdes dos aeroportos e diligenciar as
informagoes disponibilizadas.



Trecho do Arquivo: Solicitamos informagdes sobre a necessidade de implantagao do
Servico de Salvamento e Combate a Incéndio (SESCINC) e Servigo de Ambulancia por faixa
de investimento considerando a atual classificagao de aeroportos disposta pela ANAC. Sendo
o aeroporto classificado como Classe II ao longo do periodo de concessdo, deve estar claro
sobre a necessidade de realizagdo do CAPEX bem como OPEX. Além disso, considerando
que mesmo para aeroportos de Classe I, de acordo com a classifica¢dao do regulador, alguns
operadores aéreos somente aceitam realizar suas operagdes em locais providos por SESCINC,
deve estar claro que nestes aeroportos o servico ndo serd implantado ou entdo o CAPEX e
OPEX devem ser dimensionados no edital.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Informamos que o PEA anexo a minuta de
aditivo estabelece para quais acroportos objeto do edital havera obrigagcdo de se manter
SESCINC e para qual categoria. Demais obrigacgdes relativas a infraestrutura estdo previstas
na minuta de aditamento contratual proposta pela Agéncia.

Trecho do Arquivo: Considerando que grande parte dos servigos aeronduticos atualmente ¢
prestado de forma remota, solicitamos avaliagdo quanto a remocgao do texto "sala para
servigos de informagdo aerondutica" do item em questdo. Sendo mantido € necessario que
seja descrito o dimensionamento esperado. Além deste ponto, solicitamos que seja incluida a
informagdo nos aeroportos quanto a necessidade de implantag¢ao do servigo de navegacao
aérea (ATC ou AFIS), caso seja um item que precise ser previsto ¢ necessaria a inclusdo de
CAPEX adicional. Tanto para a prestacao de servigo de informagdes aeronauticas, quanto
para a atividade de AFIS/ATC ¢ necessario informar se a atividade serd prestadas por
empresa terceira, DTCEA ou se ¢ uma expectativa de OPEX da concessionaria.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteragdes
contratuais foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde
a inclusao de uma Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que haja uma previsao no edital sobre a possibilidade de
restricdo de horério de operagdo durante a fase de obras, ou em alguns casos, fechamento
total do aeroporto por periodo determinado em caso de necessidade de reparos profundos em
PPD ou outras infraestruturas criticas.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que o RBAC n° 153, em suas sec¢des
153.225, 153.227, 153.229, ja regulamenta o planejamento e execucdo de obras, 0s
procedimentos especificos de seguranca operacional para obras e informagao sobre obras.
Desse modo, sob a perspectiva da garantia da seguranca das operacdes, a regulacdo em vigor
jé& apresenta os mecanismos adequados para o gerenciamento.

Trecho do Arquivo: Sugestdo de que a matriz de riscos aplicavel ao objeto do aditivo
contratual referente ao projeto considere a falta de aprofundamento de estudos sobre os
aeroportos, de modo a transferir para o Poder Concedente riscos que, nas matrizes mais
modernas dos contratos de concessao, sdo alocados ao concessionario. Sugere-se, assim,
sejam transferidos integralmete ao Poder Concedente, exceto se a Concessionaria der causa:



(1) todos os riscos ambientais, exceto se causados pela Concessionaria
(i1) todos os riscos por mudangas na legislagdo tributaria

(ii1) riscos por caso fortuito ou forca maior exceto quando seu seguro possa ser contratado no
mercado securitario brasileiro no momento da assinatura do aditivo contratual

(iv) investimentos, custos ou despesas adicionais decorrentes da elevagao dos custos
operacionais ¢ de compra ou manutenc¢ao dos equipamentos

(v) aumento do custo de capital, inclusive os resultantes de aumento das taxas de juros
(vi) custos decorrentes das desocupagdes do sitio aeroportudrio

(vii) custos com a remocao de quaisquer bens para a liberagdo de areas dos sitios
aeroportuarios ou de dreas externas ao sitio, mas necessarias a seguranca da aviagao

(viii) custos incorridos para adequacao da infraestrutura e servigos prestados aos normativos
da ANAC e demais 6rgdos publicos, inclusive aqueles pré-existentes a assinatura do Contrato

Ou alternativamente as sugestdes propostas em relagado a tratativas diferenciadas em matriz
de risco e/ou ajustes na precificagdao do capex:

Poderia-se avaliar uma solu¢ao de compartilhamento de risco de projeto semelhante ao
praticado na licitagdo do Rodoanel Norte de SP: Onde se estabelece um valor teto para o
Capex de cada aeroporto, a ser confirmado em projeto executivo posterior € em caso de
variagao o poder concedente assume o valor excente. Apos essa fase de aprovacao de projeto,
a concessionaria assume a totalidade de risco de execucao das obras.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes de que o
MPOR dispuser sobre os aeroportos serdo divulgadas em data-room especifico, a ser
disponibilizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade, esclarecemos que os
proponentes sdo responsaveis por estudar as condi¢gdes dos aeroportos e de eventuais
irregularidades que deverdo ser sanadas para o integral cumprimento contratual.

Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta publica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribuicdes nesse sentido, o edital
da 1? etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais foi proposto conforme
minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao
contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, cujo teor inclui um
periodo de diagndstico inicial para realizacao de estudos, investigagdes e levantamento de
informagoes detalhadas. Cabe ressaltar que cabe aos interessados diligenciar previamente as
condicdes da infraestrutura atual.



Trecho do Arquivo: Solicitamos a defini¢ao de critérios claros para as adequagoes
necessarias a implantagdo de areas de abastecimento, segmentadas por faixa de investimento,
assim como o devido ajuste na precificagdo do capex de cada aeroporto para este item, que
atualmente ndo esta contemplado.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que a decisdo quanto a implanta¢do ou ndo
de areas de abastecimento de aeronaves cabera ao operador que assumir o aeroporto, no
ambito da implementac¢do de seu plano de negdcios.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que esteja escrito de maneira expressa no edital que o
documento PAN e suas diretrizes de investimentos e operacao ndo integram este edital, ndo
se tornando obriga¢do de nehuma das partes, bem como ndo se sobrepdem as obrigagdes
dispostas neste edital. Desta forma, devem ser consideradas apenas as diretrizes e
responsabilidades das partes contratadas apresentadas no proprio edital e termo aditivo a ser
formalizado.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): O Plano Aerovidrio Nacional (PAN) foi
utilizado na modelagem do programa, entretanto ndo possui qualquer vinculagao sendo
meramente referencial. As obrigacdes contratuais de investimentos nos aeroportos do
AmpliAR estdo descritas no aditivo contratual, conforme minuta anexa ao edital.

Por oportuno, ressalta-se que os valores estimados para capex e para opex, assim como
quaisquer valores de referéncia obtidos conforme metodologia do PAN nao serdo vinculantes
e nao poderao ser utilizados como motivo para solicitar reequilibrio econdmico-financeiro
por qualquer das partes do contrato.

Trecho do Arquivo: Para o requisito "conforto actstico" citado no Anexo 4, solicitamos que
sejam definidos critérios claros sobre o qual ¢ a responsabilidade pela mitigagdo de ruido nos
aeroportos e, principalmente os que se inserem em meio a nucleos residenciais urbanos,
assim como o devido ajuste na precificagdo do capex de cada aeroporto para este item, que
atualmente ndo esta contemplado.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que o item 6.2 do Anexo 4, referido na
contribuicao, trata do seguinte tema:

"A concessiondria devera cumprir com os seguintes requisitos para a infraestrutura:
* Terminal:
Conforto térmico, acustico, luminoso e ergonomico";

Desse modo, salvo melhor juizo, o que o item exige ¢ o conforto acustico dentro do terminal
e ndo se confunde com o PZR. Além disso, o dimensionamento das curvas de ruido estdo
claramente definidos no RBAC n° 161, ndo necessitando de qualquer complementagdo ou
ajustes.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a revisdo das receitas projetadas dos aeroportos calculado
no arquivo. Sugerimos que se desconsidere qualquer receita relevante durante os trés



primeiros anos de operacao e considere uma rampa de geracdo de receitas nos anos
subsequentes.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Os valores estimados para as receitas dos aeroportos
inseridos no Programa AmpliAR sao oriundos dos simuladores do Plano Aeroviario Nacional
(PAN). As estimativas sdo produzidas pelo LabTrans (Laboratdrio de Transportes e
Logistica) da Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC).

O detalhamento das premissas adotadas e do modelo utilizado € apresentado na nota técnica
que embasa a publicagdo do edital. Considerando as contribuigdres recebidas e a fase inicial
de obras dos aeroportos, informa-se que foi considerada reducdo de 50% das receitas
projetadasna modelagem nos trés primeiros anos do horizonte de planejamento.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a revisdo do Opex dos aeroportos Faixa 0, com custos de
operagao previstos entre 500 a 600 mil reais / ano, que se encontram em desalinho com os
estrutura de custos minima para a operagdes aeroportudrias, baseando-se na faixa de
investimento, a infraestrutura solicitada no edital e critérios de seguranga operacionais
exigidos no contrato.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que os detalhamentos sobre a precificagao
dos aeroportos estdo disponiveis nos documentos que subsidiam a publicagdo do edital. No
caso particular do Opex, foram estabelecidas premissas adicionais para a operagao de aviagao
regular em todos os aeroportos do Ampliar.

Por oportuno, ressalta-se que os valores estimados para capex e para opex, assim como
quaisquer valores de referéncia obtidos conforme metodologia do PAN nao serdo vinculantes
e ndo poderao ser utilizados como motivo para solicitar reequilibrio econdomico-financeiro
por qualquer das partes do contrato.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a revisdo do multiplo de risco aplicado para os aeroportos
dos estados de TO e MA em conformidade com o multiplo aplicado para os aeroportos da
regido norte.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Com relagdo a defini¢do dos valores calculados para o
multiplicador, as premissas adotadas estdo apresentadas ao longo da Nota Técnica n°
108/2024/DOPR -SAC-MPOR/SAC-MPOR, disponivel na consulta publica, na qual se
encontra se¢do dedicada a Validacao dos multiplicadores e capex a partir de benchmarks.

Conforme detalhado na referida nota técnica, criou-se um fator de regionalizacao devido as
diferencas dos custos logisticos e de insumos entre as regides onde estio localizados os
aeroportos (1,3 para regides sul e sudeste; 1,5 para regides nordeste e centro-oeste + TO; e
1.7 para regido norte, exceto TO).

Entendemos que os aeroportos regionais localizados na regido norte encontram-se afastados
dos grandes centros, muitos com dificuldades de acesso rodoviario, o que repercute no
aumento do custo de constru¢cdo quando comparado a outras regides do pais. Com isso, foi
considerado o aumento de custos decorrentes de: logistica e transporte, escassez de material,



condicdes climaticas, mdo de obra especializada, infraestrutura de apoio, impacto ambiental e
licenciamento, conforme exposto na nota técnica.

Com relacao aos aeroportos localizados nos estados do MA e TO, apesar de Tocantis fazer
parte da regido norte do pais, verifica-se que a regido de Araguaina/TO, por exemplo, é
atendida tanto por rodovias federais como por municipais, semelhante a Bacabal, no
Maranhao, e diferente de muitos dos aeroportos da regido norte. Essas diferencas no quesito
logistica e transporte podem ser visualizadas de forma ilustrativa na figura 2 da mencionada
nota técnica.

Trecho do Arquivo: Contrato Original - Alteragdo - Nao aplicacdo de Consultation para
alteragdo das cobrangas de areas operacionais

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC esclarece que a contribuicao sera acatada, e nao
sera exigida consulta prévia aos usudrios para o estabelecimento dos critérios de
remuneragdo. Adicionalmente, conforme apresentado no item 168 — Regulacao tarifaria - da
secdo Das Disposi¢des Gerais do Termo Aditivo da Minuta de Edital N° 6/2024, para os
precos nao-tarifarios e atividades comerciais, os critérios de defini¢dao de precos serdo
objetivos e ndo discriminatorios, garantindo liberdade para a concessionaria definir
remuneragdes comerciais.

Trecho do Arquivo: Contrato Original - Matriz de Risco - Modificagdo a clausula 5.2.2 do
Contrato, para que deixe de constar que sera risco do Poder Concedente os investimentos nao
previstos apenas em equipamentos ou obras de infraestrutura: 5.2.2. investimentos ou custos
ndo previstos em equipamentos ou obras de infraestrutura decorrentes de nova exigéncia da
ANAC ou regulamentagao publica e legislacdo brasileiras supervenientes;

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que alocagdo de riscos foi ajustada
incorporando a contribuicdo.

Trecho do Arquivo: Sugere-se que os cronogramas dos procedimentos de tratamento de
bens dos novos aeroporto do aditivo se assemelhem e casem com os prazos do Contrato
Original, de modo a convergir os prazos dos procedimentos de bens, porém, apenas apos a
Fase II-B dos aeroportos do aditivo

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que a Concessionaria devera atender os
dispositivos da Resolugdo n° 661/2022 para os aeroportos Ampliar.

Trecho do Arquivo: Sugere-se a alteracdo da matriz de risco para os aeroportos oriundos do
aditivo para que as desapropriacdes e riscos ambientais sejam integralmente alocadas ao
poder concedente (prazo Fase II-B e Custos)

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes disponiveis
sobre os aeroportos selecionados para a primeira rodada do AmpliAR serao divulgadas em
data-room especifico, a ser publicizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade
de informagdes relevantes, cabera aos proponentes visitar os sitios e realizar seus proprios
estudos, por sua conta € risco.



Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta ptblica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribuigdes nesse sentido, o edital
da 1% etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das altera¢cdes contratuais foi proposto conforme
minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao
contrato de concessao, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, cujo teor inclui um
periodo de diagndstico inicial para realizacdo de estudos, investigagdes e levantamento de
informagoes detalhadas. Cabe ressaltar que cabe aos interessados diligenciar previamente as
condig¢des da infraestrutura atual.

Ademais, respeitadas as disposi¢des da minuta de termo aditivo acerca da Fase de
Diagnostico Inicial e do Relatério de Diagndstico inicial (notadamente, referente a eventual
inviabilidade e/ou limitagdes fisicas/operacionais e/ou necessidade de agcdes que extrapolem a
competéncia da Concessionaria para a implementacao da solucao de projeto pretendida nos
prazos requeridos), as Concessionarias sdo responsaveis pela analise direta das condi¢des dos
respectivos Complexos Aeroportuarios e de todos os dados e informagdes sobre a exploracao
da Concessao, bem como pelo exame de todas as instrug¢des, condigdes, exigéncias, leis,
decretos, normas, especificagdes e regulamentagdes aplicaveis aos aeroportos do programa
AmpliAR. Ainda, as informagdes disponibilizadas durante o certame ndo apresentam
qualquer carater vinculativo que responsabilize o Poder Concedente perante as
Concessionarias. Desse modo, cabe exclusivamente aos interessados a realizacao de estudos e
a responsabilidade pela precificacdo a ser apresentada.

Trecho do Arquivo: Sugestdo para que a majoracao da garantia esteja descriminada nos
documentos licitatorio, com o limite maximo atraledo ao um percentual da Obra (capex)

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que as regras contratuais estdo dispostas na
minuta de aditivo contratual anexo ao edital do programa AmpliAR. Destaca-se que as
obrigagdes securitarias do contrato de concessao também se aplicam ao Ampliar.

Trecho do Arquivo: Sugestdo para que as cldusulas que tratam sobre a extingdo do Contrato
sejam aplicadas apenas para o Contrato Original e que o tratamento para extingdo dos
aeroportos incluidos no aditivo se dé de forma segregada.

Resposta ao Trecho (ANAC): Informa-se que as regras contratuais estdo dispostas na
minuta de aditivo contratual anexa ao edital do programa AmpliAR. Destaca-se que as
obrigacdes securitarias do contrato de concessdo também se aplicam ao Ampliar.

Trecho do Arquivo: Inclusdo de Clausula: Atrasos nas obras decorrentes da ndo obtengao de
autorizacoes, licencas, declaragdes de utilidade publica, homologagdes e permissdes de
orgados da Administragdao Publica Federal, Estadual ou Municipal exigidos para construgdo ou
operacao das novas instalagdes, exceto se decorrente de fato imputavel a Concessionaria; e



Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteracdes
contratuais consta da minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusao
de um Anexo ao contrato de concessio, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, cujo
teor inclui um periodo de diagndstico inicial para realiza¢do de estudos, investigagdes e
levantamento de informagdes detalhadas. Cabe ressaltar que cabe aos interessados diligenciar
previamente as condi¢des da infraestrutura atual.

Trecho do Arquivo: Para os procedimentos de revisao extraordinaria que objetivam a
recomposic¢ao do equilibrio economico-financeiro dos aeroportos oriundos do aditivo, ndo
sera aplicada a clausula 6.24.1 do Contrato de Concessao, que trata da quantificagdo minima
da porcentagem (1%) de receita bruta anual média da Concessao referente aos 3 exercicios
anteriores ao inicio do processo de revisdo extraordindria.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que detalhamento das alteragdes
contratuais consta da minuta de termo aditivo anexa ao edital. Na ocasido, definiu-se o valor
minimo de R$2.000.000,00 (dois milhdes de reais), corrigidos pelo IPCA, como condi¢ao
para o reequilibrio no caso de riscos alocados ao poder concedente que ocorram nestes
aeroportos.

Trecho do Arquivo: Sugestdo Alteragao Anexo 4 Contrato de Concessao da 6 rodada (item
2.2) Os valores de multa serdo calculados com base em percentual da receita do Aeroporto
multado, no ano calendario anterior a pratica da infracdo que ensejou a aplicacao da
penalidade, exceto quanto as condutas descritas na tabela D, cujo célculo observara os
critérios nela previstos.

Resposta ao Trecho (ANAC): O detalhamento das alteracdes contratuais consta da minuta
de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta apresenta um capitulo sobre as penalidades
aplicaveis.

Trecho do Arquivo: Sugestao de Inclusdo de Clausula: A Concessiondria que aderir ao
programa de aeroportos regionais podera optar pelo regime tributario estabelecido no inciso
IIT do art. 284 da Lei Complementar n° 214/2025 em seus contratos originarios.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Entende-se que ndo ¢ possivel aos operadores
aeroportuarios "aderir" ao regime tributario previsto na Lei Complementar n° 214, de 16 de
janeiro de 2025. Salvo melhor juizo, os critérios estipulados pela lei complementar impedem
o exercicio discricionario do operador aeroportudrio sobre o regime tributario preferivel.

Nao obstante, esclarece-se que todos os 19 aeroportos selecionados para a primeira etapa do
AmpliAR atendem aos critérios utilizados pela Lei Complementar n°® 214, de 2025, para
definir o que seja aviagdo regional.

Adicionalmente, informa-se que os impactos da reforma tributaria objeto da Emenda
Constitucional n® 132/2023 nos Aeroportos Ampliar foram alocados ao Poder Concedente.

Numero: CP-897149



Data: 17/02/2025 - 18:48
Titulo: Concessionaria do Aeroporto Internacional de Confins - BH Airport

Resumo: Prezados, Segue anexo o documento com as contribui¢des da concessionaria do
Aeroporto Internacional de Confins.Atenciosamente,

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64356
Contribuinte: STELLE PALOMA RODRIGUES

Trecho do Arquivo: Solicitamos considerar a adigao de prémio de risco ao WACC
regulatorio para o programa AmpliAR. Como sugestdo se propoe aplicar por analogia o
historico da Lei 14.474 de 17 de junho de 2021 e da portaria MINFRA numero 455 de 21 de
abril de 2022 que incluiu 5 p.p. na taxa de desconto em caso de antecipacdo de outorga.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Agradecemos a sua contribuicdo e o interesse
no Programa de Investimentos Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Em relacdo a taxa de desconto a ser utilizada nos processos de reequilibrio econdmico
financeiro em razio dos aeroportos regionais assumidos no ambito do Ampliar, cumpre
salientar a importancia da defini¢do de uma taxa de desconto Uinica, com vistas a assegurar a
isonomia entre as concessionarias participantes e a previsibilidade do programa.

Nesse sentido, considera-se adequada a ado¢ao da metodologia ja utilizada e consolidada pela
ANAC para o célculo da taxa de desconto do fluxo de caixa marginal aplicada nos
procedimentos de reequilibrio econdmico-financeiro dos contratos de concessao.

Com o objetivo de refletir adequadamente o cenario atual de juros no Brasil, sera considerado
um horizonte de seis meses para os indicadores econdmicos envolvidos no referido célculo.

O valor da taxa de desconto a ser considerado no programa ¢ apresentado no edital do
certame.

Trecho do Arquivo: Solicitamos considerar a atualizagao e revisdao da metodologia do
calculo WACC regulatorio, e que o mesmo seja aplicado a qualquer concessionaria,
independente dos prazos de revisdes peridodicas do WACC definidas em cada contrato,
visando mitigar a defasagem existente na relagdo risco - retorno.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Em relagdo a taxa de desconto a ser utilizada
nos processos de reequilibrio econdmico financeiro em razao dos aeroportos regionais
assumidos no ambito do Ampliar, cumpre salientar a importancia da definicdo de uma taxa de
desconto Unica, com vistas a assegurar a isonomia entre as concessionarias participantes e a
previsibilidade do programa.

Nesse sentido, considera-se adequada a adocao da metodologia ja utilizada e consolidada pela
ANAC para o calculo da taxa de desconto do fluxo de caixa marginal aplicada nos
procedimentos de reequilibrio econdmico-financeiro dos contratos de concessao.



Com o objetivo de refletir adequadamente o cenario atual de juros no Brasil, serd considerado
um horizonte de seis meses para os indicadores econdmicos envolvidos no referido célculo.

O valor da taxa de desconto a ser considerado no programa ¢ apresentado no edital do
certame.

Trecho do Arquive: Com relagdo a formagao dos Blocos: Solicitamos que o processo
concorrencial ndo seja por blocos, mas por aeroportos individuais, permitindo que cada
concessionarai interessada possa propor o conjunto de aeroportos que lhe convier. Caso haja
mais de uma interessada por determinado aeroporto, que sejam realizados lances de ofertas
especificos para estes ativos.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Considerando as solicitacdes recebidas, a maximizagdo
da concorréncia entre as concessiondrias elegiveis a participar do AmpliAR e visando maior
eficiéncia no processo alocativo de aeroportos regionais as concessoes vigentes, informamos
que, para a primeira etapa do programa, os aeroportos serdo ofertados de forma individual.

A definicdo dos aeroportos a participar da primeira etapa do programa leva em consideragao
o interesse do mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da
consulta publica, a auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio como
desapropriacdes de grande vulto, além do interesse do delegatario em participar da politica
publica.

Trecho do Arquivo: Redacdo sugerida: "Poderdo participar da disputa as concessionarias de
aeroportos com contratos de concessao federal vigentes, exceto aquelas que possuem
contratos em processo de extingdo antecipada conforme previsto na Lei n® 13.448, de 5 de
junho de 2017, e na Lei n°® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995."

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): A redagdo do item da minuta de edital submetida a
consulta publica foi a seguinte:

"9.1. Poderao participar da disputa as concessiondrias de aeroportos com contratos de
concessao federal vigentes, exceto aquelas que se encontram em processo de extingao
antecipada conforme previsto na Lei n° 13.448, de 5 de junho de 2017, e na Lei n°
8.987, de 13 de fevereiro de 1995".

Entendemos que a redag@o proposta para o item acima objetiva adequar a redagao aos termos
da lei, a qual se aplica aos contratos com extin¢ao antecipada. Dessa forma, a sugestao foi
admitida.

Em adi¢do, tendo em vista o andamento do Projeto de Lei n® 7063/2017 no Congresso
Nacional, o qual podera substituir a lei n® 8.987/1995, o texto em questio serd ajustado de
modo a considerar a lei que vier a substitui-la.

Trecho do Arquivo: Redacao sugerida: "Em caso de propostas com o mesmo valor, o
desempate levard em consideragao a natureza da concessao (individual ou em bloco) € o
prazo remanescente, priorizando os contratos de concessao em blocos e, como segundo
critério, aqueles que possuam prazos remanescentes maiores. Caso persista o empate, sera



realizado leildo por viva-voz." Alternativamente, caso se opte por retirar critérios de
desempate: "Em caso de propostas com o mesmo valor, o desempate ocorrera por meio de
lances em viva-voz."

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): A redagdo do item da minuta de edital submetida a
consulta publica foi a seguinte:

"12.3. Em caso de propostas com o mesmo valor, o desempate levard em consideracao
a natureza da concessao (individual ou em bloco) e o prazo remanescente, priorizando
concessoes individuais e, como segundo critério, prazos menores. Caso persista o
empate, sera realizado sorteio. "

Em que pese a racionalidade da proposta, informamos que um dos intuitos do programa ¢é
aprimorar os contratos mais antigos com a evolugdo para o modelo em bloco e outras
evolugdes regulatdrias, as quais ja estdo presentes nos contratos mais recentes. Por isso,
entende-se adequada a manutencdo da redagdo originalmente proposta.

Trecho do Arquivo: Redacao sugerida: "Prazo: o termo aditivo devera ser celebrado entre o
poder concedente e a concessionaria em até 90 dias ap0ds a publicagdo do resultado do
processo competitivo, sob pena de desvinculagdo das partes das propostas apresentadas. A
ANAC podera, a seu exclusivo critério, prorrogar esse prazo por mais 30 dias, se identificado
beneficio para a finalizag¢do da alteragdo contratual."

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): A Anac informa que o detalhamento das
alteracdes contratuais foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal
minuta propde a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas
aplicadas ao AmpliAR.

A integra do termo aditivo consta em anexo ao edital do procedimento competitivo
simplificado.

Em relagdo ao prazo para negociac¢ao do reequilibrio, informa-se que o mesmo sera de 60
dias prorrogaveis por mais 30 dias a critério da ANAC.

Trecho do Arquivo: Sugestdo para inclusao de item "Penalidades: As penalidades a serem
aplicadas por descumprimento ao Contrato de Concessao no que tange as obrigacdes
contratuais relacionadas aos aeroportos regionais incorporados, ndo poderao
impactar/considerar os demais aeroportos administrados pela concessionaria, devendo o valor
de referéncia se limitar ao escopo do aditivo do AmpliAR."

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteracdes
contratuais foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde
a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR, inclusive a respeito de penalidades.

Trecho do Arquivo: Passados 180 dias do fim do processo competitivo, se nao houver
propostas no regime de oferta permanente, os aecroportos regionais poderdo ser alocados
diretamente a uma concessionaria interessada.



Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que em caso de leildo vazio o MPOR
poderé incluir imediatamente os aeroportos em oferta permanente ou para alocagao direta. A
lista dos aeroportos e as regras da oferta permanente e alocagao direta serdo divulgadas no
site do MPOR, seguindo o que estabelece a Portaria MPOR n° 373 de 10 de junho de 2025.

Trecho do Arquivo: A concessionaria interessada podera selecionar aeroportos regionais
especificos, ndo sendo necessario manter o bloco de aeroportos regionais previsto
anteriormente.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Considerando as solicitagdes recebidas, a maximizagao
da concorréncia entre as concessiondrias elegiveis a participar do AmpliAR e visando maior
eficiéncia no processo alocativo de aeroportos regionais as concessdes vigentes, informamos
que, para a primeira etapa do programa, os aeroportos serdo ofertados de forma individual.

A definicao dos aeroportos a participar da primeira etapa do programa leva em consideracao
o interesse do mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da
consulta publica, a auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio como
desapropriacdes de grande vulto; além do interesse do delegatario em participar da politica
publica.

Trecho do Arquivo: Caso haja mais de uma concessiondria interessada no mesmo aeroporto,
utiliza-se o critério de classificacdo apresentado no presente edital.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): A redagdo do item da minuta de edital submetida a
consulta publica foi a seguinte:

"18.3. A inclusdo de blocos no regime de oferta permanente sera divulgada no sitio
eletronico do Ministério de Portos e Aeroportos (https://www.gov.br/portos-e-
aeroportos/pt-br) com as respectivas condicdes e critérios de selecdo."

Entendemos que o objetivo da contribuigdo é agregar previsibilidade ao programa. No caso
particular das condigdes e critérios de selegdo, esses serdo definidos e divulgados no site do
ministério, conforme previsto no texto original. Informamos também que a redagao do edital
foi ajustada de modo a prever a inclusdao de aeroportos regionais na oferta permamente, sem a
necessidade de apresentacdo em bloco.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a disponibilizac¢do junto ao lancamento do edital de
informagdes minimas dos bens existentes em cada aeroporto repassaveis a concessao,
principalmente, daqueles indispensaveis a operacao aeroportudria tais como mobiliarios,
esteiras de bagagem, caminhdes de combate a incéndio, raio-x, portico detector de metais,
RCC e afins.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes disponiveis
sobre os aeroportos selecionados para a primeira rodada do AmpliAR serao divulgadas em
data-room especifico, a ser publicizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade
de informagdes relevantes, cabera aos proponentes visitar os sitios e realizar seus proprios
estudos, por sua conta € risco.



Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta ptblica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribuigdes nesse sentido, o edital
da 1% etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que seja disponibilizado, juntamente com o langamento do
edital, informagdes minimas sobre eventuais irregularidades e contaminacgdes ja existentes
nos aeroportos, no que se refere ao fornecimento de dgua, a destinagdo de esgoto sanitario, a
gestao de residuos de combustivel e as estagdes de tratamento atualmente em operacao. Na
impossibilidade de disponibilizar essas informacdes solicitamos que seja tratada na matriz de
risco que a responsabilidade por tais passivos ndo faz parte dos investimentos iniciais do
programa, sendo objeto de reequilibrio futuro eventuais intervengoes.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes disponiveis
sobre os aeroportos selecionados para a primeira rodada do AmpliAR serdo divulgadas em
data-room especifico, a ser publicizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade
de informagdes relevantes, cabera aos proponentes visitar os sitios e realizar seus proprios
estudos, por sua conta e risco.

Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta ptblica, em 17 de dezembro, todos os
interessados j4 podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribuicdes nesse sentido, o edital
da 1? etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais foi proposto conforme
minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao
contrato de concessao, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, cujo teor inclui um
periodo de diagndstico inicial para realizacdo de estudos, investigagdes e levantamento de
informagoes detalhadas. Ressalta-se que cabe aos interessados diligenciar previamente as
condicoes da infraestrutura atual.

Ademais, respeitadas as disposi¢des da minuta de termo aditivo acerca da Fase de
Diagnostico Inicial e do Relatorio de Diagndstico inicial (notadamente, referente a eventual
inviabilidade e/ou limitagdes fisicas/operacionais e/ou necessidade de agdes que extrapolem a
competéncia da Concessiondria para a implementacdo da solugdo de projeto pretendida nos
prazos requeridos), as Concessionarias sao responsaveis pela analise direta das condi¢des dos
respectivos Complexos Aeroportuarios e de todos os dados e informagdes sobre a exploracao
da Concessdo, bem como pelo exame de todas as instrugdes, condi¢des, exigéncias, leis,
decretos, normas, especificagdes e regulamentagdes aplicadveis aos aeroportos do programa
AmpliAR. Ainda, as informagdes disponibilizadas durante o certame ndo apresentam
qualquer carater vinculativo que responsabilize o Poder Concedente perante as



Concessionarias. Desse modo, cabe exclusivamente aos interessados a realizagao de estudos e
a responsabilidade pela precificacao a ser apresentada.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a disponibilizacao da relagdo atualizada de pendéncias
junto a ANAC referentes a infraestrutura aeroportudria, incluindo eventuais nao
conformidades, exigéncias regulatorias em aberto e prazos associados para adequagao nos
aeroportos objeto deste edital.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que, de acordo com a se¢do "Das Visitas
Técnicas" da Minuta de Edital, as concessionarias interessadas poderao visitar os aeroportos
objeto deste edital por meio de visitas técnicas que deverdo ser previamente agendadas
conforme procedimento especificado no site do MPOR. Bem como, eventuais prejuizos em
virtude de sua omissdo na verificacao dos aeroportos objeto deste edital sao de integral
responsabilidade das concessiondrias interessadas.

Desse modo, ¢ atribui¢do da participante verificar in loco as condi¢des da infraestrutura dos
aerdédromos objetos do edital.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das altera¢des contratuais, incluindo as
obrigacdes de invesimento, encontram-se descritas na minuta de termo aditivo, anexa ao
edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras
especificas aplicadas ao AmpliAR, cujo teor inclui um periodo de diagndstico inicial para
realizagdo de estudos, investigacoes ¢ levantamento de informagdes detalhadas.

Trecho do Arquivo: Sugerimos que, para as obras recentemente homologadas ou concluidas
ou em andamento nos aeroportos, as partes concordem em solicitar um laudo técnico, emitido
por empresa certificada e de reconhecida idoneidade, atestando a plena conclusao e
operacionalidade das referidas intervengdes. Caso sejam identificadas necessidades de
investimentos complementares para assegurar a funcionalidade prevista, estes poderdo ser
considerados para um eventual novo reequilibrio econdmico-financeiro.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que ndo havera reequilibrio econdmico-
financeiro do contrato em decorréncia de melhorias na infraestrutura existente que sejam
identificadas. Cabe aos interessados realizarem visitas in locu para analise da infraestrutura
existe e precificagdo dos investimentos necessarios para o integral cumprimento da minuta de
termo aditivo, anexa ao edital.

Ademais, respeitadas as disposi¢des da minuta de termo aditivo acerca da Fase de
Diagnostico Inicial e do Relatorio de Diagnostico inicial (notadamente, referente a eventual
inviabilidade e/ou limitagdes fisicas/operacionais e/ou necessidade de agdes que extrapolem a
competéncia da Concessiondria para a implementacao da solug¢ao de projeto pretendida nos
prazos requeridos), as Concessiondrias sdo responsaveis pela andlise direta das condi¢des dos
respectivos Complexos Aeroportuarios € de todos os dados e informagdes sobre a exploragao
da Concessao, bem como pelo exame de todas as instrugdes, condigdes, exigéncias, leis,
decretos, normas, especificacdes e regulamentagdes aplicaveis aos aeroportos do programa
AmpliAR. Ainda, as informagoes disponibilizadas durante o certame ndo apresentam
qualquer carater vinculativo que responsabilize o Poder Concedente perante as



Concessionarias. Desse modo, cabe exclusivamente aos interessados a realizagao de estudos e
a responsabilidade pela precificacao a ser apresentada.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a disponibilizacao das poligonais com os perimetros
georreferenciados dos aeroportos, bem como o mapa de ocupagdo atual de cada um deles.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que as plantas e informagdes de posse da
SAC serdo disponibilizados a todos os interessados no AmpliAR por meio de data-room
especifico, cujas orientagcdes de acesso constardo na pagina do MPor, na internet. Em adigao,
a minuta de termo aditivo estabelece os procedimentos para a elaboragdo da planta
georreferenciada com memorial descritivo atualizados da poligonal de cada sitio
aeroportuario.

Trecho do Arquivo: Nao ha informagdes quanto a Faixa de investimento a ser considerada
para os Aeroportos de Bacabal e Balsas. Solicitamos a inclusdo destes aeroportos com Faixa
PAN 0, conforme sugerido no PAN.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que os aeroportos de Balsas e de Bacabal
ndo se encontram na minuta de Anexo 4 da consulta publica por erro material. Entretanto, os
mesmos nao fardo parte da primeira rodada do programa.

Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR
contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal e em alguns estados do
Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de
infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em
locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementacgdo das etapas subsequentes. A defini¢do dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideragdo o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta ptblica, a
auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriacdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.

Nesses termos, embora os aeroportos de Balsas/MA e Bacabal/MA nao tenham sido
incluidos na primeira rodada do AmpliAR, os aeroportos poderdo ser contemplados nas
rodadas posteriores.

Trecho do Arquivoe: Nao ha esclarecimento quanto aos requisitos de equipamentos para
despacho de bagagem - check in. Solicitamos que o item sejam descrito de maneira a
informar sobre a necessidade de implantagao de requisitos como esteiras mecanizadas,
balangas etc., sobretudo para os aeroportos de faixa 0. Assim como o devido ajuste na
precificagdo do capex de cada aeroporto para este item que ndo esta precificado atualmente.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que os requisitos relativos as o
equipamentos e sistemas de processamento de bagagem foram ajustados de forma



proporcional a complexidade dos aeroportos, conforme detalhamento trazido no termo
aditivo anexo ao edital.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que seja esclarecido para quais faixas cada uma das
exigéncias apresentadas neste item se aplicam e qual o seu dimenssionamento.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Informamos que os elementos minimos de
infraestrutura estdo definidos em anexo proprio da minuta de termo aditivo. Os parametros
foram estabelecidos considerando premissas operacionais do PAN e os normativos
estabelecidos pela ANAC, em especial a Tabela MIL, conforme disposto na Portaria n°
9.249/SIA/ANAC, de 22 de setembro de 2022.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que os itens "equipamentos de auxilios a PNAE e Postos de
primeiros socorros" sejam removidos do pardgrafo.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteragdes
contratuais foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde
a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR.

Trecho do Arquivo: Sugerimos a revisdo do cronograma com 12 meses adicionais,
totalizando 48 meses na fase 2-B, em fun¢ao da complexidade das intervengdes nestes
aeroportos.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Entendemos as dificuldades intrinsecas aos aeroportos
que participam do programa, notadamente aqueles localizados na regido norte do pais. No
entanto, considerando-se o porte dos aeroportos € das intervengdes previstas, entende-se que
o prazo estipulado se mostra factivel.

Em adi¢do, informamos que a minuta de aditivo contratual aprovada pela ANAC prevé prazo
para elaboracdo de Relatorio de Diagnostico Inicial pela concessionaria. Somente a partir da
Data da manifestag@o final do Poder Publico sobre esse relatério terd inicio a contagem do
prazo de 36 (trinta e seis) meses para a realizacao dos investimentos necessarios para
adequacdo da infraestrutura.

Trecho do Arquivo: Sugerimos acrescentar informagao sobre o tipo de operacao pretendida
para cada aeroporto (internacional ou doméstica), pois considerando a necessidade de
internacionalizagdo ao longo do periodo de concessdo serdo necessarios recursos adicionais
nao previstos no anexo 4.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Informamos que o detalhamento das alteracdes
contratuais esta definido na minuta de termo aditivo, anexa ao edital da primeira rodada do
programa. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessao, com regras
especificas aplicadas ao AmpliAR, incluindo os investimentos obrigatérios. Por fim,
esclarecemos que ndo estdo previstos investimentos voltados a internacionalizagdo dos
aeroportos.



Trecho do Arquivo: Sugerimos que os requisitos de dimensionamento de patios e envelopes
de posigdes para os aeroportos independente da faixa de investimento, sejam exclusivamente

os das aeronaves criticas listadas por faixa. Excluindo-se a obrigagdo de envergadura maxima
do codigo de cada categoria de aeronave.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteragdes
contratuais foi proposto conforme minuta de termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde
a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR.

Considerando que o RBAC n° 154 utiliza o cédigo de referéncia de aerdédromo (cédigo
alfanumérico) para fins de planejamento e projeto de aerddromo, a contribui¢do ndo sera
acatada.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que o requisito de dimensionamento de patios e envelopes
de posicdes, independentemente da faixa de investimento, considere que seja a cargo do
operador aeroportudrio a decisdo de operagao de saida por meios proprios ou por push back.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que o RBAC n° 153, nos termos do
paragrafo 153.111(a), estabelece que:

"O operador de aerddromo deve manter na area operacional apenas as pessoas, veiculos e
equipamentos capazes de executar os servigos, em respeito a regras e procedimentos
estabelecidos para o aerdédromo, de modo a manter a seguranca das operagdes aéreas e
aeroportudrias".

Além disso, o paragrafo 153.111(g) determina que:

"O operador de aer6dromo deve estabelecer e documentar requisitos de
movimentagdo na area operacional, devendo conter o escopo minimo indicado em
Instrugao Suplementar ou aprovado pela ANAC".

Referido escopo minimo encontra-se na IS 153-001A, em especial para o tema aqui tratado
cita-se o item 8.4.g):

"8.4 [FC 153.111(g)] O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar, no
minimo, os seguintes requisitos de movimentagdo na area operacional:

g) movimentagao de aeronave em procedimento de tratoramento";

Considerando todo o exposto, os regulamentos da ANAC sobre o tema ja obrigam o operador
de aer6dromo a estabelecer/definir, cumprir e fazer cumprir as regras e procedimentos a
serem observadas quando da movimentacdo na area operacional. Desse modo, ndo ha
necessidade de inclusdo de dispositivo no edital para tratar do tema.

Trecho do Arquivo: No que se refere ao requisito de dimensionamento de patios e envelopes
de posigdes para aeroportos nas Faixa 2 e 3, s6 ha requisito para atendimento de 03 posicoes
codigo C, mesmo sabendo que estas operam hoje aviacao geral em volume maior do que 03.
Dessa forma, solicitamos a inclusdo de criterios minimos para operacao de aeronaves cod. B



de forma independente das posi¢des codigo C, assim como o devido ajuste na precificagdo do
capex de cada aeroporto para este item que nao esta precificado atualmente.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Informamos que as especificacdes minimas
para a realizagdo de investimentos constam na minuta de termo aditivo anexa ao edital. No
caso particular de dimensionamento de patios, informa-se que a estimativa de area prevista
para cada faixa contempla tanto operagdes regulares quanto de AVG.

Trecho do Arquivoe: Solicitamos a inclusdo do texto que ratifique que isengdes temporarias
ou permanentes para requisitos normativos, bem como a utilizagdo de Nivel Equivaliente de
Seguranga, aprovadas pelo regulador em conformidade com o RBAC 11, deverao ser
consideradas para a quitagdo de requisitos normativos e contratuais.

Resposta ao Trecho (ANAC): Informamos que os elementos minimos de infraestrutura
estao definidos em anexo proprio da minuta de termo aditivo. Os parametros foram
estabelecidos considerando premissas operacionais do PAN e os normativos estabelecidos
pela ANAC, em especial a Tabela MIL, conforme disposto na Portaria n° 9.249/SIA/ANAC,
de 22 de setembro de 2022.

Trecho do Arquivo: O edital ndo especifica os requisitos especificos de intervengao para
meio-fio e acessos dos aeroportos. Solicitamos a inclusdo de critérios claros sobre o que sera
requerido por faixa de investimento, assim como o devido ajuste na precificacdo do capex de
cada aeroporto para este item que ndo esta precificado atualmente.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteragdes
contratuais estd disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a
inclusao de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR.

Trecho do Arquivo: Ainda sobre os requisitos de acessos aos aeroportos, solicitamos que
esteja descrito de maneira expressa no edital que intervengodes e desapropriagdes em viario
publico para regularidade das condi¢des de acesso, incluindo pavimentacao, drenagem,
iluminacao e sinalizacdo vertical e horizontal, ndo fazem parte das obras previstas no
programa AmpliAR. De forma que qualquer intervenc¢ao que venha a ser necessaria seja
objeto de reequilibrio futuro.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteragdes
contratuais esta disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a
inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR, no qual foi proposto procedimento para lidar com a falta de informagdes relativas
ao sitio aeroportuario, com ressarcimento de valores dispendidos em desapropria¢des, ndo
havendo reequilibrio econdmico-financeiro adicional para quaisquer outros investimentos
necessarios a operacao do aeroporto.

Trecho do Arquivo: Nao foram identificados nos documentos apresentados os requisitos
para investimentos em infraestrutura airside ou de qualquer outra natureza necessarios para
atender aos hangares e as operacdes AVG existentes, bem como os requisitos para a



realocacdo dos hangares que precisam ser deslocados de suas posi¢des atuais. Solicitamos a
inclusdo de critérios claros sobre o que sera requerido por faixa de investimento para todas
categorias de aeronave, assim como o devido ajuste na precificagdo do capex de cada
aeroporto para este item, que atualmente ndo estad contemplado.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): A Anac informa que o detalhamento das
alteragdes contratuais estd disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta
propde a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas
ao AmpliAR, inclusive sobre investimentos.

No caso particular de dimensionamento de patios, informa-se que a estimativa de area
prevista para cada faixa contempla tanto operacdes regulares quanto de AVG.

Conforme destacado na minuta do termo aditivo, os contratos de cessdo de aérea deverdo ser
subrogados incluindo clausulas correlatas a necessidades de realocacao e eventuais
indenizagoes.

Trecho do Arquivo: No que diz respeito a restricdes operacionais admissiveis em funcao de
OPEA , o documento ndo estabelece qual a admissao de restricdo de procedimentos
operacionais em funcao de obstaculos na rampa de transi¢ao a aproximagao (como a
vegetacdo existente). Dessa forma, sugerimos que qualquer intervencao fora do sitio
aeroportuario (seja decorrente ou ndo dos investimentos a serem realizados) ndo integre a
lista de investimentos contratados e portanto passiveis de reequilibrios futuros em caso de
necessidade.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteracdes
contratuais esta disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a
inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR, inclusive sobre investimentos.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a disponibilizacao de documentagdes existentes dos
terminais no que diz respeito a conformidade com Legislacdo municipal (Habite-se, Alvaras
de Funcionamento, TACs). De forma que eventuais passivos documentais existentes tenham
um prazo de 5 anos para sua regularizacao e qualquer penalidades aplicadas por orgaos
publicos em fungao de ausencia de documentagdo dentro desse periodo ndo sejam imputados
a concessionaria.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes de que o
MPOR dispuser sobre os aeroportos serdo divulgadas em data-room especifico, a ser
disponibilizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade pelos atuais gestores,
esclarecemos que os proponentes deverao visitar os sitios e realizar seus proprios estudos, por
sua conta e risco.

Ademais, informa-se que desde a abertura da consulta publica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais esta disposto na
minuta de termo aditivo, anexa ao edital.Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao



contrato de concessdao, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, no qual foi proposto
procedimento para lidar com a falta de informacdes relativas ao sitio aeroportuario.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a disponibilizacao de documentagdes existentes dos
terminais no que diz respeito a conformidade com instru¢des do Corpo de Bombeiros
(AVCB). De forma que eventuais passivos documentais existentes tenham um prazo de 5
anos para sua regularizagdo e qualquer penalidades aplicadas por orgdos publicos em fungao
de ausencia de documentagdo dentro desse periodo ndo sejam imputados a concessionaria.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes de que o
MPOR dispuser sobre os aeroportos serdo divulgadas em data-room, a ser disponibilizado na
pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade pelos atuais gestores, esclarecemos que os
proponentes deverdo visitar os sitios e realizar seus proprios estudos, por sua conta € risco.

Ademais, informa-se que desde a abertura da consulta publica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais esta disposto na
minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao
contrato de concessao, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, no qual foi proposto
procedimento para lidar com a falta de informacdes relativas ao sitio aeroportuario.

Trecho do Arquivo: Solicitamos o registro das movimentagdes realizadas nos ultimos 12
meses em cada aeroporto, considerando a devida frequéncia de operagdo, bem como o
registro das aeronaves que ocupam regularmente os hangares existentes. Tal informacao ¢
essencial para o cumprimento da premissa estabelecida no paragrafo 4.2 do Anexo 4.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes de que o
MPOR dispuser sobre os aeroportos serdo divulgadas em data-room, a ser disponibilizado na
pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade da informacgdo, esclarecemos que os
proponentes deverao visitar os sitios e realizar seus proprios estudos, por sua conta € risco.

Trecho do Arquivo: Solicitamos informagdes sobre a necessidade de implantagao do
Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio (SESCINC) e Servi¢o de Ambulancia por faixa
de investimento considerando a atual classifica¢do de aeroportos disposta pela ANAC. Sendo
o aeroporto classificado como Classe II ao longo do periodo de concessao, deve estar claro
sobre a necessidade de realizagdo do CAPEX bem como OPEX. Além disso, considerando
que mesmo para aeroportos de Classe I, de acordo com a classificacao do regulador, alguns
operadores aéreos somente aceitam realizar suas operacdes em locais providos por SESCINC,
deve estar claro que nestes aeroportos o servigo nao sera implantado ou entdo o CAPEX e
OPEX devem ser dimensionados no edital.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Informamos que o PEA anexo a minuta de
aditivo estabelece para quais aeroportos objeto do edital havera obriga¢do de se manter
SESCINC e para qual categoria. Demais obrigacdes relativas a infraestrutura estdo previstas
na minuta de aditamento contratual proposta pela Agéncia.



Trecho do Arquivo: Considerando que grande parte dos servigos aeronauticos atualmente é
prestado de forma remota, solicitamos avaliagdo quanto a remogao do texto "sala para
servigos de informagdo aerondutica" do item em questdo. Sendo mantido € necessario que
seja descrito o dimensionamento esperado. Além deste ponto, solicitamos que seja incluida a
informacao nos aeroportos quanto a necessidade de implantacao do servigo de navegagao
aérea (ATC ou AFIS), caso seja um item que precise ser previsto ¢ necessaria a inclusdo de
CAPEX adicional. Tanto para a prestacao de servigo de informagdes aeronauticas, quanto
para a atividade de AFIS/ATC ¢ necessario informar se a atividade serd prestadas por
empresa terceira, DTCEA ou se ¢ uma expectativa de OPEX da concessionaria.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteracdes
contratuais esta disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao edita. Tal minuta propde a
inclusdo de uma Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR.

Trecho do Arquive: Solicitamos que haja uma previsdo no edital sobre a possibilidade de
restricdo de horario de operagdo durante a fase de obras, ou em alguns casos, fechamento
total do aeroporto por periodo determinado em caso de necessidade de reparos profundos em
PPD ou outras infraestruturas criticas.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que o RBAC n° 153, em suas se¢des
153.225, 153.227, 153.229, ja regulamenta o planejamento e execucgdo de obras, 0s
procedimentos especificos de seguranga operacional para obras e informagao sobre obras.
Desse modo, sob a perspectiva da garantia da seguranga das operagdes, a regulacdo em vigor
ja apresenta os mecanismos adequados para o gerenciamento.

Trecho do Arquivo: Alternativamente a boa parte das sugestdes propostas em relacao a
tratativas diferenciadas em matriz de risco e/ou ajustes na precificacdo do capex, poderia-se
avaliar uma solugdo de compartilhamento de risco de projeto semelhante ao praticado na
licitacdo do Rodoanel Norte de SP: Onde se estabelece um valor teto para o Capex de cada
aeroporto, a ser confirmado em projeto executivo posterior e em caso de variagdo o poder
concedente assume o valor excente. Apos essa fase de aprovagao de projeto, a concessionaria
assume a totalidade de risco de execucao das obras.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes disponiveis
sobre os aeroportos selecionados para a primeira rodada do AmpliAR serdo divulgadas em
data-room especifico, a ser publicizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade
de informagdes relevantes, cabera aos proponentes visitar os sitios e realizar seus proprios
estudos, por sua conta e risco.

Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta ptblica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribui¢des nesse sentido, o edital
da 1* etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas.



Por fim, a Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais esta disposto na
minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao
contrato de concessao, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, cujo teor inclui um
periodo de diagndstico inicial para realizacdo de estudos, investigagdes e levantamento de
informacodes detalhadas.

Esclarece também que, respeitadas as disposi¢des da minuta de termo aditivo (notadamente,
referente a eventual inviabilidade e/ou limitagdes fisicas/operacionais e/ou necessidade de
acoes que extrapolem a competéncia da Concessiondria para a implementa¢ao da solugdo de
projeto pretendida nos prazos requeridos), as Concessionarias sdo responsaveis pela analise
direta das condi¢des dos respectivos Complexos Aeroportuarios e de todos os dados e
informagoes sobre a exploragdo da Concessao, bem como pelo exame de todas as instrugdes,
condi¢des, exigéncias, leis, decretos, normas, especificagdes e regulamentagdes aplicaveis
aos aeroportos do programa AmpliAR. Ainda, as informagdes disponibilizadas durante o
certame ndo apresentam qualquer carater vinculativo que responsabilize o Poder Concedente
perante as Concessiondrias. Desse modo, cabe exclusivamente aos interessados a realizagao
de estudos e a responsabilidade pela precificagdo a ser apresentada.

Trecho do Arquivo: Solicitamos a defini¢ao de critérios claros para as adequacoes
necessarias a implantagdo de areas de abastecimento, segmentadas por faixa de investimento,
assim como o devido ajuste na precificagdo do capex de cada aeroporto para este item, que
atualmente ndo esta contemplado.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que a decisdo quanto a implanta¢do ou ndo
de areas de abastecimento de aeronaves cabera ao operador que assumir o aeroporto, no
ambito da implementac¢do de seu plano de negdcios.

Em adicdo, respeitadas as disposi¢des da minuta de termo aditivo acerca da Fase de
Diagnostico Inicial e do Relatério de Diagndstico inicial (notadamente, referente a eventual
inviabilidade e/ou limitagdes fisicas/operacionais e/ou necessidade de agdes que extrapolem a
competéncia da Concessionaria para a implementacao da solug¢ao de projeto pretendida nos
prazos requeridos), as Concessionarias sdo responsaveis pela andlise direta das condi¢des dos
respectivos Complexos Aeroportuarios € de todos os dados e informagdes sobre a exploragao
da Concessao, bem como pelo exame de todas as instrugdes, condigdes, exigéncias, leis,
decretos, normas, especificacdes e regulamentagdes aplicaveis aos aeroportos do programa
AmpliAR. Ainda, as informagdes disponibilizadas durante o certame nao apresentam
qualquer carater vinculativo que responsabilize o Poder Concedente perante as
Concessionarias. Desse modo, cabe exclusivamente aos interessados a realizagdo de estudos e
a responsabilidade pela precificacdo a ser apresentada.

Trecho do Arquivo: Solicitamos que esteja escrito de maneira expressa no edital que o
documento PAN e suas diretrizes de investimentos € operacao nao integram este edital, ndo
se tornando obriga¢do de nehuma das partes, bem como ndo se sobrepdem as obrigagdes
dispostas neste edital. Desta forma, devem ser consideradas apenas as diretrizes e
responsabilidades das partes contratadas apresentadas no proprio edital e termo aditivo a ser
formalizado.



Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): O Plano Aeroviario Nacional (PAN) foi
utilizado na modelagem do programa, entretanto ndo possui qualquer vinculagao sendo
meramente referencial. As obrigacdes contratuais de investimentos nos aeroportos do
AmpliAR estdo descritas no aditivo contratual, conforme minuta anexa ao edital.

Por oportuno, ressalta-se que os valores estimados para capex e para opex, assim como
quaisquer valores de referéncia obtidos conforme metodologia do PAN nao serdo vinculantes
e ndo poderao ser utilizados como motivo para solicitar reequilibrio econdomico-financeiro
por qualquer das partes do contrato.

Trecho do Arquivo: Para o requisito "conforto acustico" citado no Anexo 4, solicitamos que
sejam definidos critérios claros sobre o qual ¢ a responsabilidade pela mitigagdo de ruido nos
aeroportos e, principalmente os que se inserem em meio a nucleos residenciais urbanos,
assim como o devido ajuste na precificagdo do capex de cada aeroporto para este item, que
atualmente ndo esta contemplado.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que o item 6.2 do Anexo 4, referido na
contribuicdo, trata do seguinte tema:

"A concessiondria devera cumprir com os seguintes requisitos para a infraestrutura:
* Terminal:
Conforto térmico, acustico, luminoso e ergonomico";

Desse modo, o que o item exige € o conforto acustico dentro do terminal e ndo se confunde
com o PZR. Além disso, o dimensionamento das curvas de ruido estdo claramente definidos
no RBAC n° 161, ndo necessitando de qualquer complementacao ou ajustes.

Trecho do Arquivo: Sugere-se que os cronogramas dos procedimentos de tratamento de
bens dos novos aeroporto do aditivo se assemelhem e casem com os prazos do Contrato
Original, de modo a convergir os prazos dos procedimentos de bens, porém, apenas apds a
Fase II-B dos aeroportos do aditivo.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que a Concessionaria devera atender os
dispositivos da Resolugdo n° 661/2022 para os aeroportos Ampliar.

Trecho do Arquivo: Sugestdo para que a majoragdo da garantia esteja descriminada nos
documentos licitatorio, com o limite maximo atraledo ao um percentual da Obra (capex).

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que a minuta de aditivo contratual, anexa
ao edital trata de regra especifica para garantia de execug@o. Destaca-se que as obrigagdes
securitarias do contrato de concessao também se aplicam ao Ampliar.

Trecho do Arquivo: Sugestio para que as clausulas que tratam sobre a extingao do Contrato
sejam aplicadas apenas para o Contrato Original e que o tratamento para extingdo dos
aeroportos incluidos no aditivo se dé de forma segregada.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteracdes
contratuais esta disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a



inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas aos
aeroportos do AmpliAR, que passardo a integrar o objeto da concessao.

Trecho do Arquivo: Inclusdo de Clausula: Atrasos nas obras decorrentes da nao obten¢do de
autorizacodes, licencas, declaragdes de utilidade publica, homologagdes e permissdes de
orgdos da Administracdo Publica Federal, Estadual ou Municipal exigidos para constru¢ao ou
operagdo das novas instalagdes, exceto se decorrente de fato imputavel & Concessionaria; e

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteracdes
contratuais, inclusive da matriz de risco, esta disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao
edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras
especificas aplicadas aos aeroportos do AmpliAR.

Trecho do Arquivo: Para os procedimentos de revisdo extraordindria que objetivam a
recomposi¢ao do equilibrio economico-financeiro dos aeroportos oriundos do aditivo, nao
sera aplicada a clausula 6.24.1 do Contrato de Concessao, que trata da quantificagdo minima
da porcentagem (1%) de receita bruta anual média da Concessdo referente aos 3 exercicios
anteriores ao inicio do processo de revisao extraordinaria.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que incorporou o valor minimo de R$
2.000.000,00 ( dois milhdes de reais), corrigidos pelo IPCA, como condigdo para reequilibrio
no caso de riscos alocados ao poder concedente que ocorram nestes aeroportos.

Trecho do Arquivo: Sugestdo de que a matriz de riscos aplicavel ao objeto do aditivo
contratual referente ao projeto considere a falta de aprofundamento de estudos sobre os
aeroportos, de modo a transferir para o Poder Concedente riscos que, nas matrizes mais
modernas dos contratos de concessao, sdo alocados ao concessionario. Sugere-se, assim,
sejam transferidos integralmete ao Poder Concedente, exceto se a Concessiondria der causa:

(1) todos os riscos ambientais, exceto se causados pela Concessionaria
(i1) todos os riscos por mudangas na legislacao tributaria

(ii1) riscos por caso fortuito ou forca maior exceto quando seu seguro possa ser contratado no
mercado securitario brasileiro no momento da assinatura do aditivo contratual

(iv) investimentos, custos ou despesas adicionais decorrentes da elevagao dos custos
operacionais ¢ de compra ou manutenc¢ao dos equipamentos

(v) aumento do custo de capital, inclusive os resultantes de aumento das taxas de juros
(vi) custos decorrentes das desocupagdes do sitio aeroportudrio

(vii) custos com a remocao de quaisquer bens para a liberagdo de areas dos sitios
aeroportuarios ou de areas externas ao sitio, mas necessarias a seguranca da aviagao

(viii) custos incorridos para adequacdo da infraestrutura e servigos prestados aos normativos
da ANAC e demais 6rgdos publicos, inclusive aqueles pré-existentes a assinatura do Contrato



Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes disponiveis
sobre os aeroportos selecionados para a primeira rodada do AmpliAR serao divulgadas em
data-room especifico, a ser publicizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade
de informagdes relevantes, cabera aos proponentes visitar os sitios e realizar seus proprios
estudos, por sua conta e risco.

Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta ptblica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos acroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribui¢des nesse sentido, o edital
da 1* etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais esta disposto na
minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao
contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, cujo teor inclui um
periodo de diagndstico inicial para realizacdo de estudos, investigagdes e levantamento de
informacoes detalhadas. Cabe ressaltar que cabe aos interessados diligenciar previamente as
condi¢des da infraestrutura atual.

Ademais, respeitadas as disposi¢cdes da minuta de termo aditivo (notadamente, referente a
eventual inviabilidade e/ou limitacdes fisicas/operacionais e/ou necessidade de a¢des que
extrapolem a competéncia da Concessiondria para a implementagao da solugao de projeto
pretendida nos prazos requeridos), as Concessionarias sao responsaveis pela analise direta das
condi¢des dos respectivos Complexos Aeroportudrios e de todos os dados e informagdes
sobre a exploracdo da Concessdo, bem como pelo exame de todas as instrugdes, condigdes,
exigeéncias, leis, decretos, normas, especificagdes e regulamentacdes aplicaveis aos
aeroportos do programa AmpliAR. Ainda, as informagdes disponibilizadas durante o certame
ndo apresentam qualquer carater vinculativo que responsabilize o Poder Concedente perante
as Concessionarias. Desse modo, cabe exclusivamente aos interessados a realizagao de
estudos e a responsabilidade pela precificacdo a ser apresentada.

Trecho do Arquivo: Em caso de ndo acatar a escolha por aeroportos especifico, acréscimo
de aeroportos mineiros nos blocos da primeira rodada. Além da inclusdo de outros aeroportos
mineiros elegiveis, como: Araxa, Passos.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para
a primeira etapa do AmpliAR contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal
e em alguns estados do Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido
as suas condi¢des de infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo
do programa em locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementacdo das etapas subsequentes. A defini¢do dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideragdo o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta publica, a



auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriacdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.

Trecho do Arquivo: Eventuais prejuizos em virtude de sua omissao na verificacao dos
aeroportos objeto deste edital sao de integral responsabilidade das concessiondarias
interessadas.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes disponiveis
sobre os aeroportos selecionados para a primeira rodada do AmpliAR serao divulgadas em
data-room especifico, a ser publicizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade
de informagdes relevantes, cabera aos proponentes visitar os sitios e realizar seus proprios
estudos, por sua conta € risco.

Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta ptblica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribuigdes nesse sentido, o edital
da 1% etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais esta disposto na
minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusao de um Anexo ao
contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, cujo teor inclui um
periodo de diagndstico inicial para realizacdo de estudos, investigagdes e levantamento de
informagdes detalhadas. Cabe ressaltar que cabe aos interessados diligenciar previamente as
condig¢des da infraestrutura atual.

Trecho do Arquivo: Definicdo de uma taxa de prémio de risco, considerando que esses
investimentos possuem caracteristicas de antecipacao de outorga, com a possibilidade de
aplicacdo de taxas incentivadas;

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Em relacdo a taxa de desconto a ser utilizada
nos processos de reequilibrio econdmico financeiro em razao dos aeroportos regionais
assumidos no ambito do Ampliar, cumpre salientar a importancia da defini¢do de uma taxa de
desconto Unica, com vistas a assegurar a isonomia entre as concessiondrias participantes e a
previsibilidade do programa.

Nesse sentido, considera-se adequada a ado¢ao da metodologia ja utilizada e consolidada pela
ANAC para o célculo da taxa de desconto do fluxo de caixa marginal aplicada nos
procedimentos de reequilibrio econdmico-financeiro dos contratos de concessao.

Com o objetivo de refletir adequadamente o cenario atual de juros no Brasil, serd considerado
um horizonte de seis meses para os indicadores econdmicos envolvidos no referido célculo.

O valor da taxa de desconto a ser considerado no programa ¢ apresentado no edital do
certame.

Trecho do Arquivo: Matriz de risco - Considerando que os estudos que instruirdo o processo
competitivo ndo terdo o mesmo nivel de detalhe e completude dos EVTEAs, bem como que



estes aeroportos estdo sujeitos a complexidades ambientais significativas, sugere-se que a
concessionaria seja responsavel apenas por passivos ambientais originados apds a celebragao
do aditivo. Para passivos originados antes da assinatura, a concessionaria somente sera
responsabilizada caso atendido um dos requisitos descritos a seguir: (i) 0s passivos sejam
plenamente identificaveis a partir do acesso aos documentos disponibilizados no data room;
ou (i1) as informagdes quanto aos passivos sejam de acesso publico, por meio de consultas ou
pesquisas junto aos 6rgaos ambientais competentes, € possam ser obtidas no prazo para
apresentacao da proposta.

Resposta ao Trecho (SAC/MPor e ANAC): Esclarece-se que as informagdes disponiveis
sobre os aeroportos selecionados para a primeira rodada do AmpliAR serao divulgadas em
data-room especifico, a ser publicizado na pagina do MPOR. Nos casos de indisponibilidade
de informagdes relevantes, cabera aos proponentes visitar os sitios e realizar seus proprios
estudos, por sua conta € risco.

Ademais, esclarece-se que desde a abertura da consulta ptblica, em 17 de dezembro, todos os
interessados ja podem agendar visitas técnicas aos aeroportos incluidos no programa.

Informa-se ainda que, tendo em vista o recebimento de contribui¢des nesse sentido, o edital
da 1* etapa do AmpliAR estabelecera prazo de 100 dias para analisar o material, realizar as
visitas e elaborar as propostas econdmicas.

Por fim, a Anac informa que o detalhamento das alteragdes contratuais esta disposto na
minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusao de um Anexo ao
contrato de concessdao, com regras especificas aplicadas ao AmpliAR, cujo teor inclui um
periodo de diagnostico inicial para realizagao de estudos, investigacdes e levantamento de
informacodes detalhadas. Cabe ressaltar que cabe aos interessados diligenciar previamente as
condi¢cdes da infraestrutura atual.

Trecho do Arquivo: Matriz de risco - A minuta da matriz de riscos — ou pelo menos seus
principais componentes / diretrizes — deverdo constar como anexo ao edital do procedimento
competitivo, bem como serem disponibilizados para consulta publica aos interessados. A
matriz de riscos ¢é essencial a precificagdo dos ativos e formulacdo da proposta por parte das
concessionarias, de modo que sua disponibilizagdo ¢ relevante também para fins de isonomia
entre as participantes. Adicionalmente, ainda que tal matriz esteja sujeita a ajustes definidos
posteriormente, deixar que seja inteiramente elaborada somente apos a finalizagdo do
processo podera atrasar a celebragdo do ajuste e, consequentemente, a sua regular execugao
com a realizagdo dos investimentos e operacao dos aeroportos regionais. Por fim, caso a
matriz seja muito distante do previsto pela concessiondria, esta podera se recusar a celebrar o
aditivo.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteragdes
contratuais, inclusive da matriz de risco, estd disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao
edital. Tal minuta propde a inclusdo de um Anexo ao contrato de concessao, com regras
especificas aplicadas aos aeroportos do AmpliAR.



Trecho do Arquive: Matriz de risco - Recomenda-se a inclusdo de verbas de licenciamento
ambiental e desapropriagdes / desocupagdes nos termos aditivos, com compartilhamento do
risco relativo a tais itens, nos moldes das matrizes de riscos de contratos mais recentes do
programa federal de concessdes. Nesse sentido, caso as despesas com condicionantes
ambientais e desapropriagdes superem o valor da verba contratual, custos adicionais serdo
compartilhados entre o Poder Concedente e concessionaria, em proporcao a ser definida
conforme particularidades e complexidades inerentes a cada bloco. Considerando que os
estudos para concessdo dos aeroportos regionais terdo nivel de detalhamento inferior ao
produzido para as concessoes do setor (EVTEA), a precificagao destes custos podera ser
bastante dificil por parte das concessionarias interessadas. O modelo de compartilhamento do
risco podera ser utilizado para mitigar essa deficiéncia, garantindo-se a viabilidade do
projeto.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteracdes
contratuais esta disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a
inclusdo de um Anexo ao contrato de concessdo, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR, cujo teor inclui um periodo de diagnostico inicial para realizagao de estudos,
investigagodes e levantamento de informagdes detalhadas. Cabe ressaltar que cabe aos
interessados diligenciar previamente as condi¢des da infraestrutura atual.

Ademais, respeitadas as disposi¢cdes da minuta de termo aditivo (notadamente, referente a
eventual inviabilidade e/ou limitacdes fisicas/operacionais e/ou necessidade de a¢des que
extrapolem a competéncia da Concessiondria para a implementagao da solugdo de projeto
pretendida nos prazos requeridos), as Concessiondrias sao responsaveis pela analise direta das
condig¢des dos respectivos Complexos Aeroportudrios e de todos os dados e informagdes
sobre a exploracao da Concessdao, bem como pelo exame de todas as instrucdes, condigdes,
exigéncias, leis, decretos, normas, especificagdes e regulamentagdes aplicaveis aos
aeroportos do programa AmpliAR. Ainda, as informagdes disponibilizadas durante o certame
nao apresentam qualquer carater vinculativo que responsabilize o Poder Concedente perante
as Concessionarias. Desse modo, cabe exclusivamente aos interessados a realizagao de
estudos e a responsabilidade pela precificagdo a ser apresentada.

Trecho do Arquivo: Regulacdo tarifaria - Sugere-se que o edital elenque como diretriz do
aditivo a faculdade de a concessiondria, a seu exclusivo critério, sub-rogar-se em contratos
relativos a exploracao comercial de areas nos sitios aeroportudrios ou rescindi-los. Ainda, o
aditivo devera prever que tais contratos passardo a ser regidos pelo direito privado apos a
assuncao das operagdes pela concessiondria. Por fim, recomenda-se que os permissionarios
dos sitios aeroportuarios sejam previamente notificados e informados da pretensdo de
concessao do complexo, de modo a evitar conflitos durante a operagdo do ativo e exploragao
de atividades comerciais.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC agradece sua contribuicdo e informa que a
Concessiondaria subrogara integralmente todos os contratos que envolvam a utilizacao de
espacos no Complexo Aeroportuario, assumindo obrigagdes e direitos a eles relacionados,
nos termos previstos na minuta de termo aditivo anexa ao edital.



Trecho do Arquivo: Requisitos de infraestrutura - Conforme consta da minuta de Anexo 4,
0s investimentos nos aeroportos regionais serdo realizados em fases e nio estarao sujeitos a
gatilhos de investimento. A concessionaria devera adequar a infraestrutura a faixa de
passageiros projetada no PAN, em até 36 meses da assinatura do termo aditivo, conforme
parametros minimos descritos no instrumento. De modo a evitar que a concessionaria sejam
imputadas obrigagdes de investimento desnecessarias, na ocorréncia de eventos
extraordinarios com impactos na demanda — tais como crises econdmicas e eventos
pandémicos —, sugere-se que a matriz de riscos incorpore mecanismos que permitam a
flexibilizacao destas obrigacdes. Nesse sentido, € em linha com experiéncias recentes no setor
rodovidrio, recomenda-se a incorporacao do conceito de efeitos extraordinarios do risco de
demanda, risco a ser alocado ao Poder Concedente. Caso a variagdo de demanda seja
comprovadamente muito distante da proje¢ao do PAN, em termos estatisticos € em razao de
evento especifico devidamente comprovado pela operadora, as obrigagdes de investimento
poderao ser suspensas ou ajustadas a realidade da execucdo, mediante novo termo aditivo.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteragdes
contratuais estd disposto na minuta de termo aditivo, anexa ao edital. Tal minuta propde a
inclusao de um Anexo ao contrato de concessao, com regras especificas aplicadas ao
AmpliAR. Os investimentos previstos no aditivo contratual ndo estdo atrelados a demanda e
sdo exigiveis independente do comportamento da demanda.

Trecho do Arquivo: Requisitos de infraestrutura - Recomenda-se que conste do edital que o
prazo para realizacao das intervengdes nos sitios aeroportuarios seja contado da transferéncia
das licengas ambientais dos aeroportos junto ao 6érgao ambiental competente, de modo a
evitar prejuizos decorrentes do atraso na implementagdo de tal transferéncia por omissdo ou
morosidade do titular do ativo, sem prejuizo da possibilidade de a concessiondria ser
penalizada caso dé causa ao referido atraso

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteragdes
contratuais, inclusive novas obrigagdes, prazos e matriz de risco, estd dispospo na minuta de
aditivo contratual, anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusao de um Anexo ao contrato de
concessao, com regras especificas aplicadas aos aeroportos do AmpliAR.

Trecho do Arquivo: Publicidade e Duragdo - Recomenda-se que conste do edital que a
eficacia do aditivo estara vinculada a implementagdo do reequilibrio econémico-financeiro
em favor da concessionaria. Tal medida ¢ especialmente relevante caso a modalidade de
reequilibrio eleita seja o pagamento de indenizagao em favor da concessionaria, evitando-se
insegurangas quanto ao adimplemento de tal obrigagao por parte do Poder Concedente.

Resposta ao Trecho (ANAC): A ANAC informa que a Concessiondria terd direito ao
reequilibrio econdmico-financeiro ao contrato, o qual sera efetivado apos a assungao das
operagoes dos aeroportos arrematados no ambito do programa AmpliAR

O detalhamento das alteragdes contratuais esta dispospo na minuta de aditivo contratual,
anexa ao edital.



Trecho do Arquivo: Publicidade e Duragdo - Recomenda-se que conste do edital que a
eficacia do aditivo estara vinculada a plena liberagdo das areas do sitio aeroportuario
concedido por parte do ente federativo titular do ativo, mediante formalizacdo de termo de
transferéncia ou semelhante entre a concessiondria e o titular. As areas que eventualmente
sejam objeto de processo judicial e / ou ocupacgao irregular deverdo estar claramente
indicadas no termo de transferéncia firmado entre as partes, € eventuais custos e providéncias
para sua liberacao deverdo ser alocados conforme matriz de riscos registrada no aditivo.

Resposta ao Trecho (ANAC): A Anac informa que o detalhamento das alteragdes
contratuais, inclusive em relacao as areas e matriz de risco, foi proposto conforme minuta de
termo aditivo anexa ao edital. Tal minuta propde a inclusdo de uma Anexo ao contrato de
concessao, com regras especificas aplicadas aos aeroportos do AmpliAR.
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Trecho do Arquivo: Solicitacao para que o Aeroporto de Teofilo Otoni (SNTO),
inicialmente previsto para a segunda etapa do Programa AmpliAR, seja incluido na primeira
etapa

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Agradecemos a sua contribui¢do e o interesse no
Programa de Investimentos Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para a primeira etapa do AmpliAR
contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal e em alguns estados do
Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido as suas condi¢des de
infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo do programa em
locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementacdo das etapas subsequentes. A defini¢do dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideragdo o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta publica, a



auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriacdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.

Trecho do Arquivo: Solicitacao para que o Aeroporto de Salinas (SNSS) seja incluido na
primeira etapa do Programa AmpliAR

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para
a primeira etapa do AmpliAR contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal
e em alguns estados do Nordeste. Essas regidoes foram identificadas como prioritarias devido
as suas condicdes de infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo
do programa em locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementacao das etapas subsequentes. A defini¢ao dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideragio o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta plblica, a
auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriagdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.

Trecho do Arquivo: Solicitacao para que os aeroportos de Araxa (SBAX), Passos (SNOS),
Prefeito Octavio de Almeida Neves (SJDR) e Diamantina (SNDT) sejam incluidos na
segunda etapa do Programa AmpliAR

Resposta ao Trecho (SAC/MPor): Conforme o planejamento vigente, a proposta atual para
a primeira etapa do AmpliAR contempla aeroportos regionais localizados na Amazonia Legal
e em alguns estados do Nordeste. Essas regides foram identificadas como prioritarias devido
as suas condi¢des de infraestrutura e conectividade, buscando maximizar o impacto positivo
do programa em locais com maior necessidade imediata de investimentos.

Importante esclarecer que a primeira etapa do programa possui um carater piloto,
possibilitando que sejam avaliadas as respostas do mercado, realizados ajustes necessarios e
estruturadas as bases para a implementacdo das etapas subsequentes. A defini¢do dos
aeroportos a participar da primeira etapa do programa levou em consideragdo o interesse do
mercado percebido ao longo das interagdes que aconteceram no ambito da consulta ptblica, a
auséncia de impedimentos relevantes ao desenvolvimento do sitio (i.e. desapropriacdes de
grande vulto), além do interesse do delegatario em participar da politica publica.
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Titulo: BRAINSTORMING SOBRE METRICAS DE AEROPORTOS REGIONAIS -
EXTRA MOVIMENTACAO DE PASSAGEIROS



Resumo: Consulta Publica AMPLIAR — 17/02/2025 — AEROPORTOS
REGIONAISAdriano Voigt — Piloto Privado, Gestor Aeroportuario, Engenheiro, Advogado e
curioso.CPF : 329.188.521-0466 99920-1059avoigt@terra.com.br, voigt1 964@gmail.com
Senhores e Senhoras: Vimos junto a este corpo técnico/administrativo/politico, expor
algumas consideracdes no estilo “brainstorming”, a respeito dos AEROPORTOS
REGIONALIS, consideragdes estas, referentes ao “modus operandi” e situagdo atual destes em
relacdo aos aeroportos maiores, muito ja em concessao outorgada, a saber:a)

Consideramos interessantes as iniciativas do MPA em relacao a viabilizagdo da
organizagao nos nossos aeroportos regionais, de forma a transforma-los em instrumentos de
desenvolvimento regional, pois como dizem os estrangeiros, “NO PLANE, NO GAIN”;b)

Temos hoje intimeras situagdes e particularidades, as mais diversas possiveis (Gestdo
Estadual, Gestao Municipal, Gestao terceirizada — Infraero ou outros, PPPs, Militares), quase
todos, exceto algumas excecdes, economicamente deficitarios, dependentes de aportes
orcamentarios publicos, seja ela qual for a origem;c) As concessoes atuais (inclusive o
edital deste AMPLIAR), se baseiam em métricas importadas de outros paises ou especificas
para aeroportos com grande pegada de movimentagdo de passageiros (mais comum em paises
com baixa extensao territorial, alto nimero de habitantes e habito de voar consolidado). Estas
métricas, mesmo nos blocos de concessoes ja outorgadas nos ultimos 7 (sete) anos, t€ém se
monstrados ineficientes, seja pela situagdo precaria onde os concessionarios se encontram,
seja pela baixa adesdao a novas concessdes, ou pela tentativa da recisdo contratual de algumas
ainda vigentes, iniciantes ou ndo;d) Em um passado ndo muito distante, tivemos em nosso
Estado do MT, o leildao incluindo quatro aeroportos ja parcialmente equipados, um
superavitario (Varzea Grande / Cuiaba- SBCB — principal HUB do MT, um supostamente
equilibrado (Sinop — com regiao eu atende 23 -

Arquivo: https://www.gov.br/participamaisbrasil/blob/baixar/64360
Contribuinte: ADRIANO VOIGT
Responsavel: SAC/MPor

Resposta: Agradecemos a sua contribuigdo e o interesse no Programa de Investimentos
Privados em Aeroportos Regionais — AmpliAR.

Informamos que o Programa AmpliAR tem como premissa fundamental atrair investimentos
privados para a gestdo dos aeroportos regionais, viabilizando a assuncdo desses aeroportos
por concessionarias com contratos vigentes. Essa estratégia considera que, isoladamente,
esses aeroportos ndo apresentam atratividade suficiente para a iniciativa privada.

A solugdo proposta foi construida com a participagdo da Secretaria Nacional de Aviag¢ao
Civil (SAC), da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC) e do Tribunal de Contas da
Unido (TCU), sendo estruturada em conformidade com o que foi estabelecido no Acérdao n°
2283/2024 — Plenario.

Outra premissa central do programa ¢ a utilizacdo do Plano Aeroviario Nacional (PAN) como
parametro basico para a modelagem e a implementagao das agdes previstas. Ressaltamos que



a regulamentagdo vigente da ANAC ¢ aplicada de forma uniforme a todos os aeroportos do
Brasil, com adequagdes proporcionais ao porte € a movimentagao de cada aeroporto.

No caso do AmpliAR, os investimentos necessarios sao previstos conforme projegoes
baseadas no PAN e aplicabilidade dos regulamentos para cada faixa de aeroporto. Dessa
forma, as exigéncias regulatorias sdo adaptadas para garantir a viabilidade e a seguranga
operacional, especialmente nos acroportos de menor porte.



