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ANEXO 4

Brasilia, 13 de setembro de 2024.

DIRETRIZES PARA REALIZACAO DE INVESTIMENTOS NOS AEROPORTOS REGIONAIS DO EDITAL XX/20XX

1. SUMARIO EXECUTIVO

1.1. Considerando que a competéncia para elaboragdo do termo aditivo e do anexo ao contrato com as obrigagdes quanto a realizagdo de investimentos
minimos nos aeroportos regionais, objeto do Edital, ¢ da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC, enquanto gestora e fiscal dos contratos de concessdo federal,
o objetivo do presente anexo ¢ informar as diretrizes do MPor a serem consideradas pela agéncia para a elaboragdo desses documentos, de modo a possibilitar aos
interessados em apresentar proposta no Procedimento Competitivo Simplificado o entendimento quanto aos requisitos minimos de infraestrutura necessarios a
adequacao dos ativos e assim, a precificagdo dos custos de cada bloco.

1.2 Vale destacar que para uma adequada execugdo da presente politica piblica ¢ necessario haver flexibilidade para que o regulador atue nos casos
concretos, adequando as necessidades de infraestrutura de pequenos aeroportos para atender as proje¢des de demanda e de aeronave critica a realidade da
localidade e a eventuais evolugdes técnica e regulatorias. Essa flexibilidade é particularmente importante considerando o contexto de multiplos aeroportos de
pequeno porte com informagdes incompletas (inclusive sobre poligonal e assuntos patrimoniais), niveis de demanda tipicamente reduzidos e operagao deficitaria,
entre outros aspectos, 0 que aumenta a preocupagio com custos desnecessarios e requerimentos regulatorios desproporcionais.

1.3. Dessa forma, as diretrizes para realizagdo de investimentos no escopo do AmpliAR revestem-se de flexibilidade para que a ANAC atue
proporcionalmente na gestdo do contrato para assegurar a viabilidade técnica e operacional do programa. Ressalta-se que a ANAC, como gestora do contrato e
poder concedente, é o agente competente para estabelecer as clausulas do termo aditivo para a inclusdo dos aeroportos regionais nos contratos de concessdo
vigentes. Nessa condicdo, fica resguardado a agéncia realizar as adequagdes e consideragdes que entender adequadas ao cumprimento regular de seus normativos e
em seus processos de fiscalizag@o, no exercicio regular de suas fungdes.

2. MODELO REGULATORIO
2.1. O modelo regulatorio estabelecido pela Agéncia para os Aeroportos Regionais devera considerar os seguintes fatores:
a) Um unico ciclo de investimentos;
b) Escopo dos investimentos: tabela de faixa de evolugdo de infraestrutura prevista no Plano Aeroviario Nacional — PAN 2024;
¢) Prazo para realizagdo dos investimentos: 3 anos
d) Sem Plano de Gestdo de Infraestrutura — PGI;
e) Atendimento das Especificagdes Minimas de Infraestrutura até o final da concesséo;
f) Qualidade de Servigos: Sistema de Tratamento de Demandas; e
g) Necessaria a apresentagdo de projetos.

2.2. O estabelecimento de um tnico ciclo de investimentos se justifica pelo porte dos aeroportos regionais ¢ pela diminui¢do do custo regulatério.
Considerando a baixa movimentagao de passageiros esperada considera-se um unico ciclo de investimentos que atenda a demanda de passageiros e aeronave critica
prevista pelo PAN ao final do horizonte da concessdo, de forma que ndo haja restrigdes de capacidade e seguranga operacionais ao longo de todo prazo da
concessao.

2.3. O ciclo inicial de investimentos para adequag@o dos aeroportos regionais - fase 2-B, terd um prazo total de 36 meses a partir da assinatura do termo
aditivo.
2.4. Entende-se que um modelo em que os investimentos se ddo em fases, mediante disparo de gatilhos de investimentos, incluiria riscos maiores

(desnecessarios) ao cumprimento contratual que um modelo em que os investimentos sdo realizados no inicio da concessdo. Por outro lado, considerando que os
aeroporto regionais, via de regra, ndo apresentam um grande crescimento da demanda em numeros absolutos, estudou-se que a diferenga de CAPEX a VPL ndo ¢
significativa em um modelo com um unico ciclo.

2.5. A partir da demanda prevista ao final da concessao, os aeroportos regionais foram classificados conforme as Faixas de Referéncia estabelecidas na
Tabela de Faixa de Evolugdo de Infraestrutura do Plano Aeroviario Nacional — PAN 2024 determinando assim os investimentos a serem realizados conforme
os requisitos regulamentares de projeto para o codigo de referéncia da aeronave critica projetada pela faixa de referéncia do PAN.

2.6. No que tange aos investimentos previstos no TPS, utilizou-se como referéncia a hora pico projetada pelo PAN e, para o atendimento dessa demanda,
os dimensionamentos conforme o nivel de servigo estabelecido (Parametros Minimos de Dimensionamento) nos Contratos de Concessdo de Aeroportos da 7*
rodada. Considerando que o modelo regulagdo de infraestrutura nio se da por meio de gatilhos de investimentos, a minuta de PEA ndo apresenta os parametros de
dimensionamento, indica diretamente, nas Tabelas 01 e 02, as areas minimas efetivas de espera de formagdo de filas e os equipamentos minimos de cada
componente operacional do Terminal.

2.7. O PEA devera prever os seguintes requisitos para a infraestrutura:

*Terminal:

Conforto térmico, acustico, luminoso e ergondmico

Sistemas climatizagdo, sonorizagao ¢ de informagao de voos

Area de circulagdo de passageiros desimpedida

Disponibilizagdo circulagdo vertical adequada (escadas fixas, rolantes e elevadores), quando aplicavel
Sinalizagdo (wayfinding) clara, objetiva e em quantidade suficiente

Sistema de processamento de bagagens devem atender adequadamente os usuarios
*Vias de acesso ao terminal, ao estacionamento e as demais infraestruturas de apoio:
Sinalizag@o horizontal, vertical e luminosa clara, objetiva e em quantidade suficiente
*Estacionamento:

Demarcagao adequada das vagas e sinalizagdo clara, objetiva e em quantidade suficiente
*Meios-fios:

Deve considerar o tempo de utilizagdo e os diferentes modos de transporte



*Lado ar:
Investimentos listados na Tabela 1da se¢do 5
Investimentos especificos listados na segdo 4 deste Anexo

2.8. Visando o provimento de uma pista de pouso ¢ decolagem adequada as operagdes previstas e para evitar que as pistas sejam reduzidas pelos
operadores aeroportuarios no intuito de reduzir investimentos e/ou custos operacionais, o comprimento da pista de pouso e decolagem estabelecido no PEA
considera o maior valor entre o comprimento de pista atual, constante na Lista de Caracteristicas de Aerédromo (LCA) do aerédromo e o comprimento de pista
calculado no simulador de investimentos do PAN.

29. De forma analoga, a largura da pista de pouso e decolagem estabelecida no PEA considera o maior valor entre o exigido no requisito regulamentar,
conforme o codigo de referéncia previsto na Faixa do PAN, e a largura atual da pista, constante na LCA do aerédromo.

2.10. No que concerne ao monitoramento da qualidade de servigos prestados nesses aeroportos, propde-se que o modelo estabelecido para os aeroportos
com menos de 1 milh@o de passageiros anuais da Sétima rodada de concessdo de aeroportos, isto ¢, o Sistema de Tratamento de Demandas.

2.11. De modo a se realizar uma adequada transferéncia operacional, sugere-se que haja um prazo para a apresentacdo do PTO e de operagao assistida nos
moldes do que estabelece o contrato de concessao para os aeroportos de menor porte da sétima rodada.

2.12. Por fim, sugere-se que os anteprojetos dos investimentos da fase 2-B sejam apresentados 8 ANAC, a exemplo dos contratos da sétima rodada de
concessdo de aeroportos.

3. INFRAESTRUTURA MINIMA POR FAIXA DO PAN

3.1. Consoante ao exposto acima, a partir da demanda prevista ao final do horizonte de 30 anos, os aeroportos regionais foram classificados conforme as

Faixas de Referéncia estabelecidas na Tabela de Faixa de Evolugdo de Infraestrutura do Plano Aeroviario Nacional — PAN 2024.

3.2. Dessa forma, de acordo com as proje¢des de demanda calculadas pelo PAN-2024, as concessionarias deverdo atender aos requisitos regulamentares
de projeto considerando a aeronave critica da respectiva faixa estimada pela tabela abaixo na coluna "Faixa PAN":

ICAO Nome do Aeroporto Municipio UF Faixa Atual Faixa PAN Aeronave Critica Regido
SBTK TARAUACA TARAUACA AC 1 1 ATR 72-600 N
SDP8 MARECHAL THAUMATURGO Marechal Thaumaturgo AC 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX N
SWBC BARCELOS BARCELOS AM 0 1 ATR 72-600 N
SBIC ITACOATIARA ITACOATIARA AM 3 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SBMY MANICORE MANICORE AM 1 2 ATR 72-600 N
SBUA SAO GABRIEL DA CACHOEIRA SAO GABRIEL DA CACHOEIRA AM 1 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SWBR BORBA BORBA AM 1 1 ATR 72-600 N
SWCA CARAUARI CARAUARI AM 1 2 ATR 72-600 N
SWEI EIRUNEPE EIRUNEPE AM 1 2 ATR 72-600 N
SWLB LABREA LABREA AM 1 1 ATR 72-600 N
SWMW MAUES MAUES AM 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX N
SWPI PARINTINS PARINTINS AM 3 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SDCG SENADORA EUNICE MICHILES Sao Paulo de Olivenga AM 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX N
SWIIL IPIRANGA Santo Antonio do I¢a AM 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX N
SWOB FONTE BOA Fonte Boa AM 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX N
SWTP SANTA ISABEL DO RIO NEGRO Santa Isabel do Rio Negro AM 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX N
SWYN APUI Apui AM 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX N
SBIH ITAITUBA ITAITUBA PA 1 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SBMD MONTE DOURADO ALMEIRIM PA 1 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SBTB TROMBETAS ORIXIMINA PA 1 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SBTU TUCURUI TUCURUI PA 1 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SNDC REDENCAO REDENCAO PA 1 1 ATR 72-600 N
SNEB NAGIB DEMACHKI PARAGOMINAS PA 1 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SNFX SAO FELIX DO XINGU SAO FELIX DO XINGU PA 1 1 ATR 72-600 N
SNVS BREVES BREVES PA 1 2 ATR 72-600 N
SNSM SALINOPOLIS SALINOPOLIS PA 2 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SBEK JACAREACANGA Jacareacanga PA 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX N
SINP NOVO PROGRESSO Novo Progresso PA 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX N
SBGM GUAJARA-MIRIM GUAJARA-MIRIM RO 1 2 ATR 72-600 N
SBVH VILHENA VILHENA RO 2 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SSKW CACOAL CACOAL RO 2 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) N
SWCQ COSTA MARQUES Costa Marques RO 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX N
SWGN ARAGUAINA ARAGUAINA TO 1 3 3C (EMB-195 E2/ A320neo / B738) N
SNHS SANTA MAGALHAES SERRA TALHADA PE 1 1 ATR 72-600 NE
SNAB ARARIPINA Araripina PE 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX NE
SNGN GARANHUNS Garanhuns PE 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX NE
SWKQ SERRA DA CAPIVARA/SAO RAIMUNDO NONATO SAO RAIMUNDO NONATO PI 1 2 ATR 72-600 NE
SBLE HORACIO DE MATTOS LENGOIS BA 1 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) NE
SBUF PAULO AFONSO PAULO AFONSO BA 1 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) NE
SNGI AERODROMO DE GUANAMBI GUANAMBI BA 2 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738)  NE
SSRS BARREIRINHAS BARREIRINHAS MA 3 3 3C (EMB-195 E2 / A320neo / B738) NE
SSoU ARIPUANA ARIPUANA MT 1 1 ATR 72-600 CO
SWEK CANARANA CANARANA MT 1 2 ATR 72-600 (¢[0)
SWIN JUINA JUINA MT 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX CO
SWKC CACERES CACERES MT 1 1 ATR 72-600 Cco
SWTS TANGARA DA SERRA TANGARA DA SERRA MT 1 2 ATR 72-600 CO
SDH2 PORTO ALEGRE DO NORTE Porto Alegre do Norte MT 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX CO
SWPY PRIMAVERA DO LESTE Primavera do Leste MT 0 0 Cessna 208B Grand Caravan EX CcO




4. OBRIGACOES OPERACIONAIS LADO AR
4.1. As distancias declaradas da pista de pouso e decolagem nao devem ser menores que o comprimento da pista de pouso e decolagem, exceto:

4.1.1. Quando for necessario para livrar as superficies de aproximagdo e decolagem de eventuais obstaculos que se projetam no espago aéreo, além dos
limites do sitio aeroportuario.

4.1.2. Quando o provimento de RESA se der pelo deslocamento de cabeceira e redugdo das distancias declaradas de TORA, ASDA e LDA na dimensao
longitudinal faltante para a RESA, observado o disposto na regulamentagio vigente, sendo admitida essa solugdo somente quando nio houver espago fisico no sitio
aeroportuario para implantagdo de RESA a partir das extremidades da faixa de pista de pouso e decolagem.

4.2. A estrutura do pavimento da pista de pouso e decolagem, das pistas de taxi e dos patios de aeronaves deve ser capaz de resistir ao trafego de
aeronaves até 2 (dois) anos ap6s o fim do prazo da concesséo.

4.3. Obrigacdes operacionais para aeroportos com Faixa 0 (zero) de projeto:

44. Prover pista de pouso e decolagem com, no minimo, 1.000m de comprimento, de acordo com os requisitos regulamentares de projeto para o codigo

de referéncia 1B e o tipo de operagdo VFR Diurno. Para fins de projeto, o PEA devera considerar o maior valor entre o comprimento de pista atual, constante na
Lista de Caracteristicas de Aerodromo (LCA) do aerédromo e o comprimento de pista calculado no simulador de investimentos do PAN.

4.5. Prover patio de aeronaves com area adequada para acomodar, de forma simultanea e independente, 5 (cinco) posigdes de letra de codigo B.

4.6. Os investimentos deverdo ser realizados e estar operacionais em até 36 meses apos a assinatura do termo aditivo.

4.7. Obrigacdes operacionais especificas para aeroportos com Faixa 1 (um) de projeto:

4.8. Prover pista de pouso e decolagem com, no minimo, 1.280m de comprimento, de acordo com os requisitos regulamentares de projeto para o codigo

de referéncia 3C e o tipo de operagdo VFR diurno e noturno. Para fins de projeto, o PEA devera considerar o maior valor entre o comprimento de pista atual,
constante na Lista de Caracteristicas de Aerédromo (LCA) do aerédromo e o comprimento de pista calculado no simulador de investimentos do PAN.

4.9. Prover patio de aeronaves com area adequada para acomodar, de forma simultdnea e independente, 4 (quatro) posi¢des de letra de codigo B e 1
(uma) posigdo codigo C.

4.10. Os investimentos deverdo ser realizados e estar operacionais em até 36 meses ap6s a assinatura do termo aditivo.

4.11. Obrigacdes operacionais especificas para aeroportos com Faixa 2 (dois) de projeto:

4.12. Prover pista de pouso e decolagem com, no minimo, 1.280m de comprimento, de acordo com os requisitos regulamentares de projeto para o codigo

de referéncia 3C e o tipo de operagdo IFR ndo-precisdo, diurno e noturno. Para fins de projeto, o PEA devera considerar o maior valor entre o comprimento de pista
atual, constante na Lista de Caracteristicas de Aerédromo (LCA) do aerédromo e o comprimento de pista calculado no simulador de investimentos do PAN.

4.13. Prover patio de aeronaves com area adequada para acomodar, de forma simultdnea e independente, 3 (trés) posi¢cdes de letra de codigo C, para
operagdes diurna e noturna.

4.14. Os investimentos deverdo ser realizados e estar operacionais em até 36 meses ap0s a assinatura do termo aditivo.

4.15. Obrigacdes operacionais especificas para aeroportos com Faixa 3 (trés) de projeto:

4.16. Prover pista de pouso e decolagem com, no minimo, 1.799m de comprimento, de acordo com os requisitos regulamentares de projeto para o codigo

de referéncia 3C e o tipo de operacgdo IFR ndo-precisdo, diurno e noturno. Para fins de projeto, o PEA devera considerar o maior valor entre o comprimento de pista
atual, constante na Lista de Caracteristicas de Aerédromo (LCA) do aer6dromo e o comprimento de pista calculado no simulador de investimentos do PAN.

4.17. Prover patio de aeronaves com éarea adequada para acomodar, de forma simultdnea e independente, 3 (trés) posi¢des de letra de codigo C, para
operagdes diurna e noturna.
4.18. Os investimentos deverao ser realizados e estar operacionais em até 36 meses ap0s a assinatura do termo aditivo.
5. DIRETRIZES PARA ADEQUACAO DA INFRAESTRUTURA
5.1 A tabela 1 abaixo apresenta as diretrizes para adequagao da infraestrutura em aeroportos existentes.
Tabela 1

Situagio esperada quanto a
locallzag:'a % configuragio e Faixa 0 Faixa 1 Faixa 2 Faixa 3
Item caracteristicas, conforme
aplicabilidade
(referéncias normativas) (C208_VFR D) (AT72_VFRD/N) (AT72_IFR D/N) (3C jato_IFR D/N)
Indicador de dire¢do de vento (iluminado, quando prevista 154.301 (a) Indicadores de diregdo de . . . .
. . Sim Sim Sim Sim
condigdo operacional Noturna) vento
Farol de aer6dromo 154.305 (d) Farol do aer6dromo - Sim Sim Sim
Comprimento da pista de pouso e decolagem PAN 2022 >1000m >1280m >1280m >1799m
La}rgura minima dq pista de pouso e decolagem para a acronave |154.201 (d) Largura de pista de 18m 30m 30m 30m
critica (e area de giro, se necessario) pouso e decolagem
Largura.mmlma de plstz% Qe taxi (em rotas entre PPD e posigdes 154.217 (b) Largura de pistas de taxi 7.5m 7.5m 7.5m 15m
de estacionamento no patio)
RESA fisica nas dimensdes minimas previstas no RBAC n° ( .
. 154.209 Areas de Seguranga de Fim
notal
154nota dc Pista (RESA) 30x30m 90 x 60 m 90 x 60 m 90 x 60 m
1.54.207 (d) Objetos em faixas de Sim Sim Sim Sim
Faixa preparada nivelada e livre de obstéculos pista de pouso e decolagem
154.207 (e) Faixa preparada 30m 75m 75m 75m
Cor e conspicuidade 154.303 (a) Disposigdes gerais Sim Sim Sim Sim
154.303 (b) Sinalizagdo horizontal de
Designacdo designagdo de pista de pouso e Sim Sim Sim Sim
decolagem
Eixo 1 54.303 (,C) Sinaliza¢ao horizontal de Sim Sim Sim Sim
eixo de pista de pouso e decolagem




. Cabeceira (e cabeceira  |154.303 (d) Sinalizagio horizontal de Sim Sim Sim Sim
PDlstasl de P 0?;12];) deslocada, se houver) cabeceira
ecolagem ———— -
Ponto de Visada 154.303 (e? Sinaliza¢@o horizontal de Sim Sim Sim Sim
iponto de visada
Borda 154.303 (g? Sinaliza¢@o horizontal de Sim Sim Sim Sim
borda de pista de pouso e decolagem
Sinalizagdo 154.303 (i) Sinalizagao horizontal da
Horizontal Area de giro (se houver) |area de giro de pista de pouso e Sim Sim Sim Sim
(SH) decolagem
Area anterior 4 cabeceira 154.405 Area anterior a cabeceira Sim Sim Sim Sim
(se houver)
Fixo 1.54.303 (h) Smal}zgcao horizontal de Sim Sim Sim Sim
eixo de pista de taxi
Borda 154.403 Superficies sem capacidade Sim Sim Sim Sim
Pistas de Téxi e Patio de suporte
154.303 (j) Sinalizag@o horizontal de
(em rotas entre PPD e . S . . . . .
.. Posi¢do de Espera posicdo de espera de pista de pouso e Sim Sim Sim Sim
posigdes de
. decolagem
caconmenio e ISH cbrigatdria (ponto de |154.303 (p) Sinalizagao horizontal d
bitio) obrigatoria (ponto de 154.303 (p) inalizagdo horizontal de Sim Sim Sim Sim
espera) instrugdo obrigatoria
154.303 (m) Sinalizagdo horizontal
TLN e "T" de parada de posi¢do de estacionamento de Sim Sim Sim Sim
acronaves
Frangibilidade das . . . . . .
balizas 154.305 (a) Disposig¢des gerais - Sim Sim Sim
154.305 (p) Luzes de borda de pista . . .
Borda de pouso e decolagem - Sim Sim Sim
Pistas de Pouso e Cabeceira (e cabeceira 1.54.305 (q) Luzes de cabeceira Qe ) Sim Sim Sim
Decolagem (PPD) deslocada, se houver) pista e de barra lateral de cabeceira
T Fim de Pista 154.305 (r) Luzes de fim de pista - Sim Sim Sim
Sinalizagao
Luminosa (SL) Area de giro (se houver) 1.54'305 (v) Luzes da drea de giro de - Sim Sim Sim
pista de pouso e decolagem
Stopway (se houver) 154.305 (v) Luzes de zona de parada - Sim Sim Sim
Pistas de Taxi e Patio Borda 154:3(?5 (x) Luzes de borda de pista ) Sim Sim Sim
(em rotas entre PPD e de taxi
posigdes de N o
lestacionamento no Iluminagdo de Patio 154.305 (cc) lluminagdo de pitios de - Sim Sim Sim
. aeronaves
patio)
PAPI em pelo menos uma das cabeceiras (predominante) l 54,'305 (j) Sistemas visuais A - Sim Sim Sim
indicadores de rampa de aproximagio
Cerca Operacional de Aerédromo completa IS N° 107-001 Revisdo K Sim Sim Sim Sim

6.
6.1.
6.1.1.

MELHORIAS NA INFRAESTRUTURA - REQUISITOS OPERACIONAIS NO TPS

Para a fase 2-B, a Concessionaria devera realizar os seguintes investimentos em infraestrutura:

Prover terminal para processamento de passageiros e bagagens, acesso viario e outras infraestruturas de apoio necessarias, considerando ao menos os

equipamentos e as areas efetivas previstas nas Tabelas 02 e 03, até 36 meses ap0s a assinatura do termo aditivo

Tabela 2 - areas efetivas dos componentes operacionais

. Area Minima (m?)
Componente Operacional - - - -
Faixa 0 Faixa 1 Faixa 2 Faixa 3
Saguao de embarque 92,0 153,3 153,3 536,7
Area de formagao de filas de check-in e despacho de bagagens 26,0 43,3 43,3 151,7
Area de formagao de filas de inspegdo de seguranga 10,0 16,7 16,7 58,3
Sala de embarque (desconsidera areas de circulagao) 92,0 153,3 153,3 536,7
Sala de desembarque 34,0 56,7 56,7 198,3
Saguao de desembarque 51,0 85,0 85,0 297,5
Area minima total 305,0 508,3 508,3 1779,2
Tabela 3 - equipamentos para processamento de passageiros e bagagens
i Equipamentos (un.)
Unidades Processadoras - - - -
Faixa 0 Faixa 1 Faixa 2 Faixa 3
Balcdes de check-in 2 4 4 11
Canais de inspegao (portico detector de metais e scanner) 1 1 1 3
Portdes de embarque 1 2 2 4
Assentos na sala de embarque 28 47 47 163
Esteira de restituicdo de bagagem 1 1 1 1
6.1.2. O terminal devera dispor de sanitarios, fraldarios, carrinhos de bagagem, equipamentos de auxilio a PNAE, escritorio para empresas aéreas (back

offices), areas de concessdes comerciais, incluindo de alimentagdo, espago para venda de passagens aéreas (BVRI), sala para servigos de informagdo aeronautica,
postos de primeiros socorros, salas administrativas e outros exigidos pela regulamentagao.

6.2. A concessionaria devera cumprir com os seguintes requisitos para a infraestrutura:

*Terminal:
Conforto térmico, actistico, luminoso e ergonémico;

Sistemas climatizagdo, sonorizagdo e de informagéo de voos;



Area de circulagdo de passageiros desimpedida;

Disponibilizagdo circulagdo vertical adequada (escadas fixas, rolantes e elevadores), quando aplicavel;
Sinalizagdo (wayfinding) clara, objetiva e em quantidade suficiente;

Sistema de processamento de bagagens deve atender adequadamente os usuarios;

*Vias de acesso ao terminal, ao estacionamento e as demais infraestruturas de apoio:

Sinalizag@o horizontal, vertical e luminosa clara, objetiva e em quantidade suficiente;
*Estacionamento:

Demarcagao adequada das vagas e sinalizagdo clara, objetiva ¢ em quantidade suficiente;

*Meios-fios:

Deve considerar o tempo de utilizago e os diferentes modos de transporte.

7. DISPOSICOES FINAIS

7.1. As diretrizes acima constituem-se como premissas de politica publica para consecu¢do do AmpliAR e poderdo ser alteradas para assegurar a
viabilidade técnica e operacional do programa. Ressalta-se que a ANAC como gestora do contrato e poder concedente ¢ o agente competente para estabelecer as
clausulas do termo aditivo para a inclusdo dos aeroportos regionais nos contratos de concessio vigentes. Nessa condigdo, fica resguardado a agéncia realizar as
adequacgdes e consideragdes que entender adequadas ao cumprimento regular de seus normativos € em seus processos de fiscalizagdo, no exercicio regular de suas
fungdes.

SUPER m Documento assinado eletronicamente por Carla Priscila Kwiek, Analista Superior, em 16/12/2024, as 16:56, conforme horario oficial de Brasilia, com
GOVEBR fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n° 446/2015 do Ministério dos Transportes.

SUPER m Documento assinado eletronicamente por Daniel Meireles Tristao, Coordenador Geral, em 16/12/2024, as 16:56, conforme horario oficial de Brasilia, com
GOVERR fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n° 446/2015 do Ministério dos Transportes.

SUPER m Documento assinado eletronicamente por Fabio Eduardo Arruda, Coordenador (a), em 16/12/2024, as 17:02, conforme horario oficial de Brasilia, com
fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n® 446/2015 do Ministério dos Transportes.
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