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1. ABERTURA

Diogo Piloni — Secretéario Nacional de Portos e Transportes Aquaviarios e Coordenador-
Suplente da Conaportos, iniciou saudando os membros e convidados presentes, informando-o0s
sobre a importancia da participacdo das entidades publicas e privadas. Agradeceu o apoio e
dedicacéo de todos os atores envolvidos na construcdo de um setor portuario mais eficiente. Em

seguida realizou uma breve apresentacdo dos temas a serem apresentados durante a reunido.

2. APRESENTACOES

2.1 Participacéo do Setor Privado

O Sr. Luis Resano, representante da Associacdo Brasileira dos Armadores de
Cabotagem — ABAC, iniciou informando-os sobre a questdo da LEI N° 14.301, DE 7 DE
JANEIRO DE 2022, que criou o Programa BR do Mar. Ressaltou que houve uma reunido com
0 Sr. Alex Machado Campos, Diretor da 5% Diretoria da Anvisa, mas que o resultado do
acordado ainda ndo esta efetivo. A RDC n° 72, continua vigente, sem prever a isencdo do
Certificado de Livre Pratica para as embarcacdes de cabotagem, apoio maritimo, apoio
portudrio e navegacdo interior. Ou seja, tanto no Porto Sem Papel, ou na mencionada Resolugéo,
continua vigente a situacdo anterior e ja se passaram mais de 90 dias da promulgacéo da Lei.
Ressaltou que sera importante terem uma previsdo de quando o artigo da Lei serd

implementado.

Ainda, destacou que, quando foi solicitada a isencdo da Taxa de Utilizacdo do Mercante
—TUM, a Receita Federal informou que demoraria um tempo, uma vez que existe um processo.
Foi sugerido que os atores continuassem utilizando a TUM e, depois, pedirem o ressarcimento.
Entretanto, quando houve a alteracdo da aliquota do adicional de frete da cabotagem de 10%

para 8%, a mudanca foi de imediato.

O Sr. Otto Burlier, Diretor do Departamento de Gestdo e Modernizagdo Portuéria da
Secretaria Nacional de Portos e Transportes Aquaviarios (SNPTA) e Coordenador do Comité
Técnico de Modernizagdo e Desempenho (CTMD), informou que, em funcdo da aprovacao da
Lei do BR do Mar, houve algumas reunides com a Anvisa, onde acordaram em buscar o setor
juridico para atender todas as demandas necessarias. Ressaltou que 0s ajustes necessarios no
PSP, visando a ndo exigéncia do Certificado de Livre Prética, ja foram feitos, contudo

aguardamos alinhamento com ANVISA para entrada em produgéo



Foi combinado com a area juridica da Anvisa, que a area juridica do Ministério da
Infraestrutura encaminhara alguns subsidios para que aquela autarquia tenha mais suporte para
efetivamente fazer a revisdo final e, em seguida, liberar 100% o Certificado de Livre Pratica.

O Sr. Diogo Piloni complementou informando que a CONJUR desta, enviara o mais breve
possivel um Oficio a Anvisa.

O Sr. Arthur Leonardo, representante da Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria —
ANVISA, fez uma breve contextualizacdo sobre o processo de revisao regulatéria da RDC n°
72/2009, destacando que, em relacdo a publicacdo da Lei, a Anvisa se mobilizou internamente
e, de imediato, prepararam uma consulta juridica. Solicitaram auxilio sobre alguns pontos que
foram levantados do ponto de vista pratico operacional e também do ponto de vista juridico
para que obtivessem informagdes para iniciar o processo de revisao de regulacdo. Diante disso,
a Procuradoria da ANVISA se manifestou com algumas ddvidas sobre a questdo da aplicacdo
legal e, para obter mais subsidios para emitir o parecer definitivo, a Procuradoria fez uma
consulta a Consultoria Juridica — CONJUR do Minfra visando mais contribuicGes juridicas e
técnicas para entdo darem uma resposta mais adequada.

Destacou que, no inicio de fevereiro deste ano, a consulta 8 CONJUR foi feita e, apds
este periodo, houve uma série de reunides sobre a situacdo e entdo foram agilizados alguns
pontos. Ressaltou que os ajustes no PSP juntos ao SERPRO foram totalmente alinhados para
gue ndo haja problemas nas embarcacdes. Além disso, adiantaram todo o processo regulatério
e algumas etapas mais demoradas, tais como, pedidos de isencdo de consulta publica e pedido
de isencdo de analise de parte regulatoria, , para que assim que houvesse a resposta da
CONJUR. o0 processo estivesse pronto para pautar na reunido da Diretoria Colegiada e,
consequentemente, serem publicadas as alteracfes. Diante disso a Procuradoria permanece
aguardando a manifestagdo da CONJUR, para entdo seguirem adiante. Ressaltou que a questéo
prética ja esta pronta no PSP, faltando apenas o respaldo juridico para que possam adiantar a
Resolucdo, que ja esta pronta, com todos 0s ajustes necessarios e as etapas que Sa0 um pouco
mais burocraticas dentro do processo regulatério ja estdo avancadas, portanto s6 precisam do
mencionado respaldo para entenderem se precisam fazer mais alguns ajustes ou nao dentro da
norma.

O Sr. Diogo Piloni ressaltou que ira verificar junto a CONJUR a maxima celeridade
para o posicionamento e se comprometeu em dar um retorno o mais breve possivel.

O Sr. Angelino Caputo, representante da Associagao Brasileira de Terminais e Recintos
Alfandegados — ABTRA, iniciou fazendo um agradecimento pelo atendimento as demandas,

destacando que a Receita Federal do Brasil — RFB recentemente langou duas edigdes e, em



funcdo disso, sabem que estdo implantando medidas de facilitagdo do comércio no Brasil,
alinhado com o acordo da OMC, em que varios paises do mundo estdo participando e, no Brasil,
o principal projeto é o programa Portal Unico do Comércio Exterior — Procomex. Mas, em razo
disso, vem uma série de facilitagdes e de medidas desburocratizantes. A Receita Federal
publicou recentemente uma nova norma do alfandegamento, ou seja, sdo regras e condi¢cdes
técnicas para que uma area seja alfandegada. Ressaltou que a demanda por area alfandegada
sera cada vez menor, na medida em que as cargas serdo liberadas, inclusive sobre aguas, entdo
ja chegam nacionalizadas no pais Aqueles que vivem exclusivamente de tratarem cargas
alfandegadas terdo a necessidade de diversificar o modelo de negocio A norma antiga tinha
restricbes quanto a convivéncia de carga ja nacionalizadas e cargas nacionais do mesmo
armazém. Entdo, na medida em que a Receita implementa a simplificacdo do alfandegamento,
também cria uma regra permitindo a convivéncia dessas cargas no mesmo ambiente, claro que
devidamente segregadas. Por outro lado, a alfandega inova também, permitindo que a
segregaco seja simplesmente virtual com base em um sistema informatizado. E uma norma
feita pensando na desburocratizagdo e nos empregos dos recintos alfandegados, entdo é digno
de elogio. Na mesma linha vinham tratando a questdo do Mddulo Recinto, o qual a Receita
Federal publicou uma noticia via Siscomex, Sistemas n° 001/2022, de 25/02/2022, informando
que as despesas decorrentes da operacionalizacdo dos sistemas informatizados ndo mais serdo
custeadas pelos usuarios, entdo fica o agradecimento a sensibilidade do governo.

O Sr. Jackson Aluir Corbari, representante do Receita Federal do Brasil - RFB, ressaltou
que o reconhecimento é sempre importante e informou que estavam trabalhando na portaria de
alfandegamento ha bastante tempo, uma vez que queriam absorver todas as novas
funcionalidades da evolucdo da Facilitacgdo do Comércio Exterior e do Portal Unico. A
construcdo da API Recintos foi um ganho enorme para a Receita Federal. Recintos
Alfandegados e 0s demais 6rgaos, onde havera uma reducdo da prestacao de informacdes entre
60 e 70%, havendo uma evolucdo em funcdo do avanco da tecnologia, ja foi encaminhado para
o Diéario Oficial como nova regulamentacédo e esperam colocar dentro do prazo no ar para que
possa ser comegado seu uso.

O Sr. Seérgio Aquino, representante da Coalizdo Empresarial Portuaria, iniciou
solicitando & RFB a necessidade de operacionalizacdo do Reporto, uma vez que foi reativado,
através da Lei n° 14.301, até dezembro de 2023.Entretanto a Lei de Inflagdo posiciona que o
Reporto precisa estar normatizado pela Receita Federal, bem como a instru¢do normativa que
regulamentava como prazo o més de dezembro de 2023. Entdo saiu um artigo nessa Lei que

reativou a Instru¢cdo Normativa n® 1.370, a qual tinha como ultima redacdo a informagdo no



paragrafo 1° de que o Reporto teria validade até 31 de dezembro 2021. Em funcdo disso,
enviaram um oficio em nome da Coalizdo Empresarial Portuaria para Receita Federal,
requerendo que tal Instru¢cdo Normativa, seja revista e deixe claro que esse regime possa ter
aplicabilidade para operacdes realizadas entre 1° de janeiro de 2022 a 31 de dezembro de 2023.
O primeiro pleito é que essa Instrucédo atualize a vigéncia e a aplicabilidade do referido regime,
mas ha uma necessidade, além da mencionada acima,, de que a Instru¢cdo Normativa n° 1.644
tenha o texto revisado, revalidando os atos declaratérios que estavam em vigor e que foram
efetivados de acordo com a Instrugdo Normativa n°1.370. As entidades da Coalizdo ja
protocolaram na secretaria da Receita Federal dois oficios requerendo a revalidacao da vigéncia
do Reporto, bem como dos atos declaratérios, visto que, se revalidar apenas os atos de vigéncia
e as empresas tiverem que fazer todos 0s novos atos, perderdo praticamente o ano inteiro e a
conquista da revalidacdo Reporto seré enfraquecida.

Adicionalmente, destacou que 0s outros temas a serem abordados envolvem a
necessidade de uma atuacdo da Anvisa. Sdo dois pontos que precisam ser revistos e ja foram
enviados oficios para aquela autarquia. J& havia sido solicitado anteriormente uma revisdo da
Resolucdo de Diretoria Colegiada — RDC Anvisa N° 605/2022, relativa a abrangéncia de
exigéncias dentro dos portos. Diante disso, a Anvisa reviu, porém usou um termo que esta
gerando muitas davidas. Em resumo, o 6rgao informa que ndo se aplica exigéncia para 0s
trabalhadores que estejam atuando em apoio portuério, quando deveria ser operacdo portudria,
entdo estdo entendendo que, talvez, a Anvisa tenha usado o termo de maneira ambigua. No
requerimento, foram solicitadas duas opc¢des. Uma era que a Agéncia emitisse uma Nota
Técnica esclarecendo que, quando se fala em apoio portuario, esta envolvendo também
operacdes portuarias, mas, caso ndo fosse possivel tal emissédo, que fosse feita a revisdo do texto
da RDC, para deixar claro que, para operacao portudria, é que estd dispensada a exigéncia o
teste de PCR.

A Agéncia emitiu uma Nota Técnica que informa sobre 0 uso de mascaras, as quais
deveriam ser aplicadas em areas de acesso restrito as embarcacdes e plataformas. Isso também
gerou duvidas, uma vez que a maioria do setor portudrio, esta interpretando que acesso restrito
as embarcacOes e plataformas é o local onde ha transito para embarque de tripulantes ou
passageiros, no caso de navios de passageiros. Porém isto ndo esta claro na referida NT. Entdo
enviaram um requerimento para a Anvisa solicitando que a seja esclarecido se 0 acesso restrito
é o local onde transitam tripulantes ou passageiros, no caso de embarcagdes de cruzeiros

maritimos.



O Sr. Diogo Piloni destacou que a tema do Reporto, ndo € um tema relacionado a questéo
da anuéncia de carga, que € o objeto maior da Conaportos, mas pela importancia do tema para
o setor e, considerando que h& um representante da Receita Federal na reunido, daré o direito
de resposta, em seguida passou a palavra para o Sr. Jackson Aluir.

O Sr. Jackson Aluir ressaltou que ndo € a area que atua. A area que trata o assunto é a
Subsecretaria de Administracdo Aduaneira, mas que ira repassar a demanda para ao setor
responsavel. Destacou que, em relacdo as declaragdes, estas continuam sendo registradas e,
embora a Instru¢cdo Normativa - IN ndo esteja atualizada, ndo hd nenhum impedimento nas
declaracfes. Ademais, logo que saiu a alteracdo, trataram o assunto do licenciamento, que
também esta no ar, embora haja algum descompasso em relacdo a legislacdo, mas o0s
procedimentos continuam.

O Sr. Mario Mendonga, representante do Sindicato Nacional das Empresas de Navegacao
Maritima — SYNDARMA, se manifestou informando sobre a RCD n° 584, que, no caso do
apoio maritimo, em seu artigo 4, apresenta um requisito que é a necessidade de documentacéo
comprobatdria de realizacdo de teste laboratorial tipo PCR, realizado 48h antes da embarcacéo,
mas no paragrafo 6° do artigo 4 explana que as embarcacGes que sdo exclusivamente de
cabotagem com toda tripulacdo embarcada em territorio nacional, estdo dispensadas de cumprir
esse requisito. Mas, na realidade, a navegacdo de apoio maritimo nesse caso é similar a de
cabotagem, que é a navegacao de um porto nacional para outro porto nacional. E exatamente o
que faz o apoio maritimo. Entdo solicitam que seja alterado o paragrafo 6° do artigo 4, para que
0 mesmo tratamento dado a cabotagem, seja dado ao apoio maritimo.

O Sr. Arthur Leonardo informou que, em relacdo a testagem de tripulantes, realmente ha
uma mencdo dentro da norma que pode gerar certas ddvidas, mas do ponto de vista pratico, o
entendimento € que todos os trabalhadores avulsos e contratados que tenham relacéo direta com
a operacao de embarque e desembarque de cargas, serdo contemplados com o que esta previsto
na norma. E um entendimento que pode ter sido um pouco mais restrito da forma de como esta
escrito, mas certamente é mais amplo. Ressaltou que receberam o oficio enviado pela Coalizéo
Empresarial Portuaria e a equipe técnica ja emitiu a Nota Técnica sobre o tema, mas ainda esta
em analise na diretoria da Anvisa e em breve saira um oficio em resposta a demanda.

Destacou que, com relacdo & Nota Técnica das mascaras faciais, utilizaram como referéncia
0 acesso restrito que esti previsto dentro da Resolucdo n° 53 de setembro de 2020, da
CONPORTOS. Na Nota Técnica hd uma previsdo de que devera haver uma area de acesso
restrito dentro do plano de seguranca portuaria, de modo que, devera haver a definicdo do que



sera contemplado como area de acesso restrito. Entdo dentro dessas areas que sera exigido a
obrigatoriedade do uso de méscaras faciais.

Informou ainda que, com relagdo a cabotagem e apoio maritimo, a equipe técnica ja
manifestou a necessidade de ajuste para a diretoria e, portanto, estdo aguardando uma resposta.

Sr. Diogo Piloni, concluiu a primeira parte aberta da reunido que contou com a
contribuicdo das entidades privadas e agradeceu a presenca de todos, firmando o compromisso
de dar andamento as demandas. Ressaltou que o setor privado serd sempre bem-vindo as
reunides da Conaportos.

2.2 Apresentacdo da Associacdo Nacional para difusdo de adubos - ANDA

Dando inicio as apresentacGes, o Sr. Diogo Piloni fez uma breve contextualizacéo,
informando que ha uma pauta conjunta com Ministério da Agricultura - MAPA e com o setor
de fertilizantes, considerando que boa parte de fertilizantes utilizados na producéo brasileira é
importada e, considerando a realidade em que 0 mundo esta vivendo e as questdes que afeta o
mercado por conta do conflito que estd havendo entre Ucrania e RUssia, estdo realizando
algumas rodadas de reunides, debates e discussdes sobre de que maneira no setor portuario
poderdo atuar para mitigar os impactos para os produtores, considerando que uma parte
relevante do custo para o insumo € relativo a logistica e os portos sdo cruciais no processo, uma
vez que sdo responsaveis por toda a importacdo dos insumos. Ressaltou que, apds a
apresentacdo do representante da ANDA, o objetivo sera identificar de que forma os anuentes
poderédo ajudar para reducdo de custos e burocracia no tratamento da carga e, eventualmente,
montar um plano de acdo para quando for necessario. Logo, passou a palavra para o Sr. Ricardo
Tortorella.

O Sr. Ricardo Tortorella, representante da Associacdo Nacional para Difusdo de Adubos —
ANDA, iniciou informando que, desde do ano passado, muito antes dos conflitos da Russia e
Ucrania, ja vinham percebendo alguns problemas no setor de fertilizantes, mas desde que
comecgou a pandemia de certa forma, diferente de outros produtos da economia, a safra de graos
foi bastante forte, isso ndo s6 no Brasil, como no mundo inteiro. Quer dizer que, desde que
comegou a pandemia, ha trés anos, a demanda por fertilizantes no mundo inteiro aumentou
bastante, contudo a oferta ndo aumentou na mesma velocidade. O que fez com que mundo
corresse atras desse tipo de insumo e o Brasil, que tem proporcionalmente uma dependéncia

maior, sofreu um pouco mais do que 0s outros paises.



O Brasil s6 produz 15% do que consome. Nos ultimos trés anos a entrega de fertilizantes

foi: 2019 - 36 milhdes de toneladas, 2020 -
40 milhdes de toneladas e,2021 - 45,9 milhGes de toneladas. Ou seja, mesmo com todas as
restricbes da pandemia, PIB’s andando de lado, crise de energia e petroleo, o Brasil cresceu
bastante e o produtor rural teve uma boa rentabilidade. Entdo comecaram o ano de 2022 bastante
movimentado. Havia uma previsdo da Companhia Nacional de Abastecimento - CONAB de
uma safra de perto de 300 milhdes de toneladas. Comegaram no ritmo visando buscar os
insumos necessarios para chegar a essa meta, todavia, diversidades de inicio de ano, como
chover muito em alguns lugares e em outros ndo, fez com que a Conab revisasse a safra para
280 milhdes de toneladas, uma vez que, antes dos conflitos entre Russia de Ucrania, ja havia
alguns sinais de possiveis gargalos nos portos.

Destacou que os conflitos entre Rassia e Ucrania foram fundamentais para a crise de
fertilizantes, uma vez que o Brasil depende de insumos e, dentro disso, a Russia € um player
importante para o mundo inteiro. A preocupacao sao os riscos de san¢fes daquele pais e, cada
dia que passa essas sdo cada vez mais fortes. O Brasil importou no ano de 2021 um determinado
insumo chamado cloreto de potéssio, que, € 0 menos produzido por aqui. Produzem um pouco
de fosfato de ureia, mas o cloreto de potassio sé produz 5% do que é consumido. Os outros 95%
vém de fora. No ano de 2021, importaram 12,5 milhGes de toneladas do cloreto de potéassio e,
dessa quantia, 2,2 milhdes de toneladas vieram da Bielorrassia. Os embargos do Ocidente no
ano passado, fecharam aquele pais e, por isso, a Bielorrussia ndo esta mais podendo produzir e
fornecer esse insumo para o Brasil. O momento é muito critico. Fez um apelo para que, 0s
6rgdos que puderem ajudar a dar dinamismo, fazendo os procedimentos serem mais rapidos,
ndo abolindo fases, criando solucBes. Passou a palavra para o Sr. Jodo Roberto Galhardo.

O Sr. Jodo Roberto Galhardo, iniciou informando que ja houve uma grande evolucao,
exemplo: o porto de Sdo Francisco com novas normas, em seguida fez um breve highlight do
cenario internacional, ressaltando que estdo acompanhando principalmente o que esta vindo da
Rassia, onde os embargos estdo menos do que deveriam, apesar do mercado ter recebido
volumes maiores do que ano passado, mas néo o suficiente para abastecimento do mercado. As
solicitacfes da ANDA védo muito em funcdo principalmente da questao da agilidade de toda a
parte documental de processos que ajudam a alavancar, incluindo a possibilidade de serem mais
rdpidos do que outros paises. A ultima questdo com relacdo aos navios de fertilizantes
atualmente teriam possibilidades, como foi 0 caso de S&o Francisco, lembrando que os portos
de fertilizantes no Brasil que descarregam os grandes volumes, como Paranagué e Santos, que

sdo os dois principais, acabaram por haver uma concorréncia maior, uma vez que ndo ha



competicdo com outros materiais. Logo € onde ganham agilidades principalmente na questdo
da descarga que envolve toda a questdo de ser alfandegado ou ndo, questdo de balanca e assim
sucessivamente. Além disso o pleito com relagdo as fraudes de fertilizantes, esta aumentando
significativamente, principalmente nos grandes polos como Rondonédpolis, Paranagua e Santos,
até mesmo em func&o dos precos que aumentaram. E uma preocupacéo do setor, independente
da questéo de solicitar algumas melhorias no sentido de agilizar e serem mais rapidos na questdo
de documentos na operacao de fertilizantes.

O Sr. Marcelo Scopilho, informou que alguns pontos importantes serdo o avango na parte
de desburocratizacdo e agilidade. Ressaltou que um dos pontos a ser apresentado junto ao
MAPA é que todas as NCN enquadradas no procedimento n° 6 da Instru¢do Normativa n°
51/201, possam ser parametrizadas no canal verde do LPCO, uma vez que sdo produtos que
ndo oferecem riscos sanitarios junto a Policia Federal. Serd interessante que se estude o ingresso
do 6rgao junto a LPCO, no sentido de buscar uma melhor comunicacéo, pois atualmente o setor
possui comunicacdo somente por e-mail e, muitas vezes, por uma questdo de demanda, acaba
ndo tendo uma confirmacdo do recebimento da solicitacdo das analises das Lis. O deferimento
seré automatico.

Em relacdo a Receita, sobre os embarcadores/importadores possam seguir com
seguranca do que informa o manual aduaneiro de importacdo de graneis constante no site da
Receita Federal publicado em 04/11/2011. Mas isso € um procedimento Gnico em todo territorio
brasileiro, visto que, na pratica, muitas vezes a execucao do que diz o0 manual aduaneiro, sem
que ocorra a intervencgédo da fiscalizacdo, exemplo a liberacdo da descarga direta, onde, em
alguns portos, existe uma intervencdo manual e em outros ndo. Nesse sentido, a descarga direta
sera automaticamente autorizada na data da protocolizacdo da comunicacdo. Também ligado as
liberacbes das cargas, em alguns pontos acaba tendo que liberar, esperar todo o
descarregamento, fazer a inspe¢do do armazém, sendo que poderiam buscar uma agilidade,
como a inspec¢do em bordo para liberacdo da carga, ja promovendo a retirada inclusive da parte
portuaria e de armazém, facilitando o transporte.

O Sr. Luis Eduardo Pacifini Rangel, representante do Ministério da Agricultura,
Pecuaria e Abastecimento — MAPA, iniciou informando que, desde a ultima conversa que
tiveram, estdo assumindo de fato que existem questdes fora da zona primaria que precisam ser
tratadas e, dentro dessa zona, cabe ao MAPA o que for possivel ser feito ndo s6 dentro do
Ministério ou do Portal Unico, com a colaboragio da Anvisa e Receita Federal. Obviamente
irdo usar o quesito dos fertilizantes para ser o piloto da racionalidade em funcdo do momento.

Sobre a retroarea, estdo estudando possibilidades, uma vez que o MAPA ja tem um plano de



fertilizantes e, nesse plano, ndo se pode desconsiderar, mesmo na visdo de longo prazo, a
questdo da manutencao das importacdes. Entdo precisam estar preparados para a logistica fora
da zona priméria, logo, irdo pautar o tema internamente. S. Luis complementou a fala do Sr.
Jodo Roberto, informando que estdo acompanhando os alinhamentos das importagcdes de
produtos, mas estdo monitorando e, mesmo com o0s problemas geopoliticos, os fluxos parecem
estar chegando.

O Sr. Diogo Piloni sugeriu que os representantes da ANDA encaminhem as questdes
identificadas como possiveis melhorias de procedimentos com cada um dos anuentes que
compdem a Conaportos, enderecando para o Sr. Otto que ficara incumbido de, na reunido do
Comité de Modernizacdo e Desempenho — CTMD, que é onde se discutem as oportunidades de
desburocratizagdo de procedimentos, seja também discutido o que sera possivel melhorar, uma
vez que, assim, o tema fica presente, fazendo com que haja providéncias, considerando a
urgéncia que a demanda requer. Ensejam que, de fato, o fluxo continue na medida do possivel
normalizado, embora esteja proximo do normal, uma vez que a questdo dos custos tem
impactado bastante a vida do produtor, mas poderao tentar trazer melhorias que irdo contribuir

COMm O Processo.

2.3 Apresentacdo do Comité Técnico de Modernizacdo e Desempenho - CTMD
- Atualizacdo do andamento do projeto de mapeamento dos indicadores portuarios

Dando continuidade as apresentagdes, o Sr. Otto iniciou informando que a ideia sera
expor a versao final do projeto de indicadores de desempenho portuarios desenvolvido pelo
CTMD, em parceria com a Confederacdo Nacional dos Transportes — CNT, que contratou a
Fundacdo Dom Cabral - FDC para realizacdo da proposicdo dos indicadores. Logo, passou a
palavra para o Professor Paulo Resende.

O Professor Paulo, representante da FDC, iniciou fazendo um breve agradecimento a
todos pelo apoio e parceria. Logo, passou a palavra para o Professor Newton Pereira.

O Professor Newton, iniciou fazendo uma breve apresentacao do painel, ressaltando que
0 projeto avaliou os indicadores portuarios, basicamente de desempenho. Também, envolveu
toda a parte de Foreland, que é desde a chegada do navio até a sua atracacao, operacéo e
desatracacéo e, posteriormente, importacéo e exportacdo das cargas e os respectivos indicadores
de movimentacdo de carga, e a Hinterland com os indicadores que tratam da coleta de entrega,
gue Sdo 0S acessos que chegam ao porto para que a carga possa entrar e sair pelos modais

rodoviario e ferroviario.



Os intervenientes que trabalham diretamente com o processo sdo 0s ja encontrados no
Porto Sem Papel — PSP, bem como os que ndo estdo no PSP. Todavia, estes fornecem dados
para serem colocados também no painel. As cinco autoridades portuarias que participaram do
projeto piloto em conjunto com a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ e
Empresa de Planejamento e Logistica — EPL, permitiu que chegasse a um consenso de que
todos os indicadores deveriam ser implementados no painel.

Destacou que, no final, chegaram a um bloco com 43 indicadores, sendo que 22
indicadores tinham relagdo com desempenho operacional e 21 tinham relagdo com
conectividade. Desses ultimos, 13 anuentes e 8 indicadores de gestdo e, quanto ao desempenho
operacional, 7 indicadores sdo de anuentes e 15 de gestdo estratégica dos portos, totalizando 43
indicadores no painel.

Em seguida apresentou alguns slides sobre como ficou a visdo geral do painel,
ressaltando que conseguiram implementar e atender as expectativas do Minfra e da
Confederacdo Nacional do Transporte — CNT.

O Sr. Otto agradeceu e parabenizou a FDC e CNT, pelo apoio e realizagdo do trabalho.
Agradeceu também o apoio dos anuentes, ressaltando que € inicio do trabalho e ndo o fim, uma
vez que, irdo comecar um novo capitulo de funcionamento. Em seguida, compartilhou a agenda
de trabalho do Comité ao longo do ano. Destacou que o intuito € mudar dinamica e que irdo
continuar as discussfes com 0s anuentes para terem acessos as informacgdes mais atuais
possiveis. Ratificou que, uma vez que o projeto dé certo, irdo ampliar a ideia para outras
autoridades portuérias. Apresentou o Plano de Trabalho do Comité previsto, ressaltando que,
além da internalizacdo do painel, pretendem dar sequéncia nas discussdes com temas que
chegam oportunamente, lembrando que isso € o inicio dos trabalhos que gerardo frutos para o

setor nos proximos anos.

2.4 Apresentacdo do Comité Técnico de Integracdo de Sistemas — CTIS - Atualizacédo do
andamento do Projeto Janela Unica Aquaviaria e Atualizacio do projeto Porto Sem Papel
-PSP 2.0

Sr. Otto iniciou informando sobre os avangos nos projetos do Porto Sem Papel - PSP
2.0 e Janela Unica Aquaviaria, apresentando ainda o Plano de Trabalho para 2022. Ressaltou
que o intuito do projeto é promover a melhoria da experiéncia do usuario do Porto Sem Papel,
obtendo maior qualidade das informagdes, padronizando e aperfeicoando os processos do setor
portudrio, desburocratizando os procedimentos de tempo de atracagdo dos navios e,

consequentemente, reduzindo custos das operagdes. Informou ainda que, de forma didatica,
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distribuiram em trés grandes eixos as etapas que ja foram entregues e as proximas que serdo
entregues ao longo do ano. Ratificou que, ao final da apresentacéo, irdo aprovar uma Resolugéo.

Destacou ainda que algumas das iniciativas do PSP 2.0 tem uma relagéo direta com o
projeto Janela Unica Aquaviaria, lembrando que, ha algum tempo, estdo trabalhando em
conjunto com a Receita Federal e Secretaria de Comércio Exterior - SECEX para, efetivamente,
buscarem diversas integracdes com o sistema Portal Unico de Comércio Exterior.

Ressaltou que sdo varias iniciativas sendo implementadas e que, ao longo do ano,
pretendem finalizar, por exemplo, a integracdo com a Marinha do Brasil em relagdo ao
pagamento da tarifa de utilizacdo de fardis. A ideia é que, no segundo semestre de 2022, seja
concluida a integracdo com o PagTesouro, visto que ja houve uma primeira etapa.

Logo passou a palavra para a Sr.? Lara Gurgel, para seguirmos com o tema de atualizagao
do projeto PCS.

A Sr.* Lara Gurgel, representante da Palladium, iniciou informando que desenvolveram
como parte de uma parceria bilateral do governo do Reino Unido e o governo brasileiro, um
programa financiando pelo Prosperity Fund, que tinha foco na modernizacao portuéria. Foram
parceiros do projeto na fase de implementacdo o PROCOMEX, a HPC e o Instituto de
Tecnologia de software da USP — ITS. O programa tinha como objetivo desenvolver um sistema
de comunidade portuaria para que fosse utilizado pelos principais portos do Brasil. Tal trabalho
teve foco em quatro portos: Rio de Janeiro, Santos, Suape e Itajai. Todavia, as bases do
programa estabeleceram padrdes que poderdo serem utilizados pelos 36 portos organizados do
Brasil. Em seguida apresentou alguns resultados do projeto ao longo dos dois anos de
implementacdo, destacando que, em termos de processos liderados pela PROCOMEX, que
trouxe a iniciativa de formar grupos nacionais e locais para 0 mapeamento de processos. Foram
25 mapas desenvolvidos e, dentro desses mapas foram apresentadas 4.416 atividades. Dessas
atividades, 3.702 foram simplificadas e 1.685 foram identificadas, levando a uma redugéo de
16% da burocracia relacionada a operacao portuaria e gerando 32 solucdes principais, sendo
essas propostas aos parceiros e ao Governo Federal. Algumas delas ja estdo em fase de
implementacéo.

Também destacou que, em um dos pontos do altimo trimestre, a PROCOMEX conduziu
um estudo de mapeamento que revelou que, caso o Port Community System — PCS seja
completamente implementado em Santos relativo a chegada e saida do navio, podera haver uma
reducdo de 51,8% das emissbes CO? s0 naquele porto. Informou que o estudo serd
compartilhado com o Minfra, assim como todos 0s processos, e ficardo a disposicdo para

consulta e até mesmo para adaptacOes ou reflexdes que sejam feitas para os outros portos.



Desenvolveram também uma norma nacional para implementacdo do PCS e foram
desenvolvidas duas modernizacGes de sistemas portuarios. Do ponto de vista de governanca,
foram criados 7 grupos.

Desses, um grupo nacional com varios atores e 6rgaos anuentes foram realizados 4
mapeamentos de processos relacionados aos grupos de governanca local. Em dois grupos de
governanca foram relacionados ao desenvolvimento de um plano de negocio para
implementacdo do PCS para os portos de Santos e Itajai. Destacou que a Resolugdo que sera
aprovada na reunido fala especificamente da recomendacéo de adogéo dos padrdes que foram
desenvolvidos pela USP para o PCS. Passou a palavra para o Sr. Vidal.

O Sr. Vidal iniciou informando que, durante o desenvolvimento do projeto, perceberam
que, nas quatro comunidades portudrias que foram estudadas, existiam membros que
trabalhavam em mais de uma comunidade, ou seja, a mesma empresa exporta para Varios
portos, a mesma agéncia maritima atua em varios portos, 0 mesmo armador atraca em Varios
portos e assim por diante. Entdo identificaram a necessidade de se criar padrdes abertos para a
interoperabilidade desses sistemas que permitissem que as comunica¢fes comuns a todos os
portos e comunidades portuarias fossem implementadas de uma Unica forma, ou seja, a empresa
que interopera a comunidade portuaria X também conseguira interoperar a comunidade Y. 1sso
se ambos os PCS’s seguirem os padrdes abertos produzidos durante o projeto. Padrdes que sdo
uma premissa para qualquer atividade de interoperabilidade quando se tem varios membros
distintos trocando informacgdes.

O Sr. Otto ressaltou que, apesar da conclusao do projeto, 0 tema continuara presente nas
reunides da Conaportos e que, em breve, ira chamar a PROCOMEX para uma reuniao.
Ressaltou ainda que encaminharam com antecedéncia a minuta da Resolucdo acerca da
recomendacédo de utilizacdo dos padrbes de interoperabilidade para implantacdo de futuros
sistemas de comunidades portuérias. Ressaltou que irdo continuar trabalhando nas melhorias

advindas do PCS e Janela Unica Aquaviéria e, por fim, a Resolucao foi deliberada e aprovada.

2.5 Apresentagdo do Comité Técnico de Estimulo a Cabotagem — CTEC

O Sr. Dino Antunes, Diretor do Departamento de Navegacdo e Hidrovias (SNPTA) e
Coordenador do Comité Técnico de Estimulo a Cabotagem (CTEC), iniciou apresentando o
plano de trabalho do Comité, informando das a¢des que serdo desenvolvidas ao longo do ano
como acompanhamento da promulgagdo da Lei 14.301, de 7 de janeiro de 2022 (BR do MAR)
e de todas as suas regulamentacdes posteriores, além do acompanhamento dos resultados

obtidos com o Programa de Estimulo ao Transporte por Cabotagem.



Sobre esse ultimo, discutira outras acdes que visem a promogao da Cabotagem no Brasil
que nao tenham sido comtemplada no BR do Mar, bem como abordard temas correlatos a
Cabotagem que estejam previstos nos Planos Setoriais do MINFRA e, por fim, participara das
discussdes dos projetos: Porto sem Papel 2.0, que contempla a¢des do projeto Janela Unica
Aquaviaria; Port Community System — PCS e DT-E garantindo que a navegacao de Cabotagem

estara incluida nos sistemas.

2.6 DELIBERACAO

» Aprovacéo da Resolugdo da Conaportos.

3. ENCERRAMENTO

O Sr. Otto Burlier, agradeceu a todos pela disponibilidade de estarem em mais uma
reunido nas tratativas dos assuntos no ambito da Conaportos e lavrou-se a presente ata que,

aprovada, serd assinada preferencialmente por meio eletronico pelos membros da Comissao.



