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1. ABERTURA

O Secretario Executivo do Ministério da Infraestrutura e Presidente da Conaportos,
Marcelo Sampaio Cunha Filho, iniciou saudando os membros e convidados presentes,
informando-os sobre a importancia da participacdo das entidades publicas e privadas.
Agradeceu o apoio e dedicacdo de todos os atores envolvidos na construcdo de um setor
portuario mais eficiente e realizou uma breve retrospectiva dos trabalhos realizados durante o
ano 2021, destacando as 4 reunides da Conaportos realizadas ao longo do ano, do avango da
vacinacao contra o Covid-19 e das perspectivas para 2022.

2. APRESENTACOES

2.1 - Atualizacao sobre a¢Ges no combate a pandemia da COVID-19

A Sr.2 Fernanda Machado — Coordenadora Geral de Gestdo de Portos e Coordenadora
Suplente do CTMD, iniciou informando-os sobre as atualiza¢6es do monitoramento dos dados
da Covid — 19, dos impactos ao setor portuario e da importancia do auxilio das Autoridades
Portuérias, OGMOS e empresas arrendatarias no fornecimento semanal dos dados. Destacou
que, em relacdo a vacinacdo, em uma média geral, estima-se que 80% dos aquaviarios, apoio

maritimo e afins estdo com o ciclo vacinal completo.

2.2 - Apresentacdo ANVISA - Regulamentacdo dos critérios sanitarios para operacao de
navios de cargas e plataformas - Geréncia-Geral de Portos, Aeroportos, Fronteiras e
Recintos Alfandegados Quinta Diretoria.

O Sr. Arthur Leonardo Lopes, representante da Agéncia Nacional de Vigilancia
Sanitaria — ANVISA, iniciou informando que, recentemente, houve uma publicacdo da
Resolugdo n° 584 da Anvisa, cujo objetivo é oferecer algumas premissas para as atividades de
embarcacdo de navios de cargas e plataformas, mas ndo somente este grupo, uma vez que tera
uma abrangéncia muito maior de um grupo de embarcac6es. O objetivo € mudar um pouco as
orientacOes que eram determinadas por meio de Nota técnica. Ha premissas importantes que
ndo estdo relacionadas ao contexto de ampliagdo da vacinagdo da popula¢do em geral, em
relacdo as responsabilidades dos entes do SUS. Atualmente o Ministério da Saude é responsavel

por editar documentos sobre as regras de vigilancia epidemioldgica e os estados € municipios



responsaveis por receberem os viajantes em seus territorios, dando assisténcia em saude e
vigilancia epidemiolédgica. As competéncias legais da Anvisa € coordenar o sistema nacional de
vigilancia sanitaria e executar a vigilancia epidemioldgica nos portos. Devido a situagdo de
urgéncia da satde publica por causa da pandemia da Covid-19, publicaram uma Portaria
Interministerial CC-PR/MS/MJSP/MINFRA que trata das restrigdes excepcionais e temporarias
para entrada no pais. A Anvisa estabelece medidas sanitarias para a operacao de embarque e
desembarque de plataformas situadas em aguas jurisdicionais brasileiras de carga e tripulantes
provenientes de outro pais.

Ressaltou que houve uma atualizagao da Portaria Interministerial. Antes estavam com a
vigéncia da Portaria n°® 660, mas que recentemente entrou em vigéncia a Portaria n® 661, que
ndo traz nenhum tipo de renovacdo que diz respeito ao transporte aquaviario. As regras ja
estavam previstas na Portaria anterior, visto que a nova Portaria s6 trouxe inovagdes no que
tange ao modal aéreo e terrestre. Destacou que, no inicio da pandemia, comecaram a tratar as
outras normas por meio de Notas Técnicas da Agéncia, entdo havia a Nota Técnica n°
34/2020/SEI/GIMTV/GGPAF/DIRES/ANNVISA, de 22/03/2020, e, em seguida, houve uma
atualizagao das orientagdes por meio da Nota técnica N°

05/2021/SEI/GQRIS/GGPAF/DIRES/ANVISA, de 30/04/2021. Ambas tinham o enfoque em:

e Medidas ndo farmacoldgicas;

e Testagem da tripulacao;

e Em especial, a quarentena de tripulantes e de embarcagdes como estratégia fundante
para enfrentar a pandemia de SARS-CoV-2.

Com relacéo as premissas da Resolugdo da Diretoria Colegiado — RDC n° 584, temos:

e Vacinagdo como principal medida de satide ptblica contra a COVID-19;

e Medidas preventivas, incluindo higiene das maos, distanciamento fisico e uso de
mascaras faciais, sdo essenciais para manter as operagdes do navio durante a pandemia
de COVID-19;

e Depois que um caso COVID-19 ¢ identificado, todas as pessoas a bordo sdo

consideradas contatos devido as condi¢des de vida e de trabalho proximas;

e Protocolos de limpeza, desinfec¢do e de gerenciamento de residuos solidos podem
reduzir a transmissdo de COVID-19 nos navios. Planos de contingéncia e

procedimentos, incluindo notificagdo de casos suspeitos e confirmados a Anvisa.

A resolugdo nao se aplica as operagdes de embarque, desembarque e transporte de viajantes em

embarcacgdes de cruzeiros maritimos, uma vez que ja existe uma norma especifica para cruzeiros



maritimos. Também ndo se aplica as embarcacdes fluviais, ferry-boat, barcas, balsas e

catamaras e as embarcagdes de esporte e recreio, aos veleiros e aos iates.

Com relagdo ao critério de embarque, um ponto relevante é:

Apresentagdo de comprovagdo de vacinagdo completa contra COVID-19. O nao
elegivel pelo PNI deve cumprir quarentena de 14 dias;

Apresentagdo de documento comprobatério de realizacdo de teste laboratorial de
amplificacdo de 4cidos nucleicos do tipo RT-PCR ou RT-LAMP para rastreio da
infec¢ao pelo SARS-CoV-2, com resultado negativo ou ndo detectavel, realizado nas
72 horas anteriores ao momento do embarque ou resultado ndo reagente por teste rapido
de antigeno realizado nas 24 horas anteriores ao embarque;

Triagem pré-embarque para identificacdo de possiveis sintomas de COVID-19. Outro
ponto importante ¢ que, estes critérios se somam a necessidade da obrigagao dos trés

pontos.

Acerca dos critérios de desembarque estdo:

Cumprimento da Portaria Interministerial CC-PR/MS/MJSP/MINFRA que trata das
restri¢gdes excepcionais e temporarias de entrada no pais.

Tripulantes dispensados de DSV.

Desembarque de tripulantes estrangeiros esta condicionado, adicionalmente, a:

- Termo de responsabilidade pelas despesas decorrentes do transbordo firmado pelo
agente maritimo;

- Bilhetes aéreos correspondentes;

- Preenchimento de Termo de Controle Sanitario do Viajante — TCSV, conforme Anexo
IV da Resolucao RDC n° 21, de 28 de marco de 2008, ou de outra que vier a substitui-

la.

A questdo do manejo de casos suspeitos, confirmados de COVID e de contatos proximos, no

caso do viajante, independente do status vacinal, sera mantido em isolamento e cumprird o

disposto no Guia de Vigilancia Epidemiolégica - Emergéncia de Satide Publica de Importancia

Nacional pela Doenga pelo Coronavirus, publicados pelo Ministério da Saude. No caso de

contatos proximos de ndo vacinados, manterd em quarentena por 14 dias ou até que seja

descartada ou confirmada a infec¢do e, no caso de contatos proximos de vacinados,

automonitoramento:

Uso obrigatorio de mascaras faciais de uso profissional, inclusive ao ar livre;
Realizar suas refei¢des, preferencialmente, em suas cabines;

Nao frequentar areas coletivas e de recreacao;



e Nao participar de reunides ou de qualquer outra atividade que possa acarretar

aglomeragdo de pessoas;

e Serem submetidos a avaliacdo de saude diariamente, antes do inicio das atividades

diarias.

Outro ponto importante ¢ que todos os contatos proximos (todos os tripulantes),
independentemente da situacdo vacinal, devem ser testados para o diagndstico de COVID-19
entre o 5° e o 7° dia do ltimo contato com o caso confirmado.

Com relacao ao desembarque de casos suspeitos, confirmados € de contatos proximos,

sera permitido, desde que:

e Haja previsdo no Plano de Contingéncia para Emergéncia de Saude Publica do Porto;
e Condicionado a prévia autorizacdo da unidade local da Anvisa responsavel pelo porto

(procedimentos):

- O transporte seguro dos viajantes para as instalagdes onde completardo o periodo de

quarentena ou isolamento;

- O cumprimento do periodo de quarentena ou isolamento em instalagdo em terra

aprovada pela autoridade sanitaria do municipio ou do estado;

- O compromisso da empresa responsavel pela embarcagdo sobre o fornecimento da

logistica e de arcar com os custos da operacao de desembarque;

- O compromisso da empresa responsavel pela embarcacdo em assegurar infraestrutura

de suporte de saude e a apresentacdo de plano para o retorno dos viajantes aos seus

destinos, quando necessario;

- A apresentagdo do Termo de Controle Sanitirio do Viajante - TCSV, preenchido,

conforme Anexo IV da Resolugdo de Diretoria Colegiada - RDC n° 21, de 28 de margo

de 2008, ou de outra que vier a substitui-la.

Outro ponto importante para a autoriza¢do da quarentena em terra, sera a necessidade
de manifestacdo favoravel da autoridade de satide do municipio. Destacou que a Norma prevé
algumas opg¢des nas quais o montante da embarcagdo podera optar por seguir de acordo com
alguns critérios estabelecidos. H4 um anexo dentro da resolu¢do que oferece algumas opcdes
para o comandante, essas opg¢Oes serdo avaliadas pela Anvisa. Dentre as opgdes de

gerenciamento das embarcacdes estdo:
Opcao 1:

Mudanga de tripulacdo: toda a tripulacdo ndo vacinada desembarca para quarentena de 14 dias

em terra. Em seguida, todas as superficies tocadas com frequéncias (por exemplo, maganetas,



corrimaos, interruptores de luz, telefones) em espacos compartilhados a bordo devem ser

limpas e desinfetadas para a nova tripulagdo embarcar no navio para a retomada das operagdes.
Opcao 2:

Quarentena em trabalho: quarentena em trabalho de 14 dias a bordo da tripulacdo essencial
nao vacinada, desde que assintomaticos. Devera manter o distanciamento fisico rigoroso, usar
mascara em todos os ambientes, exceto cabines. As superficies tocadas com frequéncias (por
exemplo, maganetas, corrimaos, interruptores de luz, telefones) em espacos compartilhados a
bordo devem ser limpas e desinfetadas, se houver tripulacdo ndo vacinada a bordo, as
operagdes do navio podem ser retomadas com 0s navios permanecendo proximo a costa (ou
seja, dentro de aproximadamente 1 hora de distancia para evacuacdes médicas potencias da

tripulagdo).
Opcao 3:

Descontinuar temporariamente as operagdes (quarentena da embarcacao): quarentena de 14
dias a bordo de tripulante ndo essencial e ndo vacinados, quarentena em trabalho da tripulacao
essencial sem sinais ou sintomas, distanciamento fisico rigoroso, uso obrigatorio de mascara
em todos os ambientes, exceto nas cabines. Superficies tocadas com frequéncia (por exemplo,
maganetas, corrimaos, interruptores de luz, telefones) em espagos compartilhados a bordo
devem ser limpas e desinfetadas e as operagdes do navio suspensas (ou seja, 0 navio
permanece na doca, cais ou ancoradouro). Um ponto bastante relevante a respeito das
embarcagdes quanto ao gerenciamento, ¢ que se houver 100% da tripulagdo completamente
vacinada, estdo dispensadas da ado¢do das medidas previstas no caput, desde que sejam
adotadas todas as medidas previstas nesta Resolucdo para o manejo de casos suspeitos,

confirmados e de contatos proximos.

Outro ponto € a questdao da anuéncia para operacao da embarcacgdo Certificado de Livre
Prética - CLP, em que estd prevista a documentagdo minima adquirida dentro do art. 9° da
Resolucao n® 72, de 29 de dezembro de 2009. A Anvisa também requer o Registro de Saude
(Livro Médico de Bordo) e informagdes acerca se a embarcacdo opera sob as regras de

gerenciamento de embarcagdes com um ou mais casos de COVID-19.

Outra questao ¢ a possibilidade da unidade local da Anvisa responsavel pelo porto poder
impor suspensao das operagdes da embarcacdo, independente da situag@o vacinal da tripulagao,
quando forem identificados possiveis riscos a satde publica ou se houver indicios de casos a
bordo relacionados a uma variante de preocupagao (VOC) ou de interesse (VOI) do SARS-

CoV-2 que ndo esteja em transmissao sustentada no territoério nacional.



Com relagdo as administradoras portudrias, consignatarios, locatarios ou arrendatarios, ha
regras que ja estavam previstas anteriormente, mas que leva em consideragdo a premissa da
vacinacao que sao:

e (Garantir a comprovagao de vacinagdo completa contra COVID-19 dos trabalhadores;

e Atualizar o Plano de Contingéncia para Emergéncias de Satude Publica do Porto e

garantir as capacidades basicas de resposta;
e Comunicar casos identificados entre os funcionarios do porto;
e Garantir procedimentos que evitem contatos dos funciondrios com tripulacao;

e Treinamentos, limpeza, sistemas de climatizacdo, uso de EPI etc.

No que se refere as Plataformas Maritimas, as medidas adicionais que deverdo adotar caso
seja identificado dois ou mais casos confirmados de COVID-19 em intervalo de até cinco

dias:
e Aplicar e reavaliar o plano de contingéncia da unidade;

e Reforgar as agdes de limpeza e desinfecgao;

e Realizar novos treinamentos e comunicagdes internas sobre a necessidade de reforgo
das medidas de distanciamento fisico, uso de mascaras adequadas e lavagem correta
das maos;

e Suspender embarques, exceto de profissionais necessarios para execucao de fungdes

criticas ou essenciais da plataforma.

Ressaltou ainda que, caso haja percepcao de que a norma ndo apresenta orientacao para
algum tema especifico, serdo solucionados pela Quinta Diretoria da Anvisa, mediante prévia
manifestagdo técnica da GGPAF/DIRES/ANVISA e, no caso de restrigdes publicas, haverd
previsao de suspensao das atividades das embarcacdes, das plataformas e dos portos previstas
na Resolucdo, em decorréncia da identificagdo de riscos a saude publica ou do descumprimento
das normas sanitarias vigentes.

O Sr. Diogo Piloni, Secretario Nacional de Portos e Transportes Aquaviarios, destacou que
o tema apresentado ¢ um tema recorrente nas reunides ao longo da pandemia por mobilizar
muitas preocupagdes por parte de quem opera no setor, mas que estdo muito contentes com o

resultado das discussoes.



A Sr® Lilian Schaefer, Sindicato Nacional das Empresas de Navegacdo Maritima —
SYNDARMA, destacou a importancia das novas regras da Anvisa para as empresas e ressaltou
sobre plano de contingéncia para emergéncias e satde publica do porto, que é um dos requisitos
para que sejam processadas as operacdes de desembarque, o tratamento nos casos de covid-19,
e que seja observado o plano de contingéncia para emergéncias e saude publica dos portos.
Questionou entdo se todos 0s portos possuem o plano de contingéncia.

O Sr. Diogo Piloni informou que, em tese, todos os portos possuem o plano de contingéncia
desde marco ou abril de 2020. Foi uma das primeiras providéncias a serem tomadas por parte
das Autoridades Portuarias.

O Sr. Marcelo Ribeiro, representante da Santos Port Authority — SPA, informou que Santos
ndo so tem o plano de contingéncia como também fizeram o primeiro exercicio simulador para
testar o plano de contingéncia, mas evidentemente irdo adaptando de acordo com as orientagdes
da Anvisa.

O Sr. Sergio Aquino, representante da Federacdo Nacional das OperacGes Portuarias —
FENOP, destacou que houve melhoria no ambiente. Ressaltou que fosse estabelecido no
regramento que tripulantes ndo vacinados ou tripulantes testados positivos, permanecendo a
bordo, teriam que ser mantidos em isolamentos e que nenhuma excepcionalidade ao que esta
regrado podera ser praticada localmente sem aprovacéo nacional.

O Sr. Arthur Leonardo ressaltou que, dentro das opcdes apresentadas anteriormente sobre
gerenciamento da embarcacdo, estd o responsavel pela embarcacdo que toma a decisao, entdo
ndo seria a Anvisa quem determinaria uma das opcdes, certamente seria apresentado para
Anvisa e esta iria avaliar.

Ratificou que, com relacdo a questdo das excepcionalidades, serd avaliado de forma
centralizada pela Geréncia Geral de Portos, Aeroportos, Fronteiras e Recintos Alfandegados —
GGPAF, acerca das informagdes.

O Sr. Diogo Piloni informou que a norma atual e as opgdes que foram dadas permitem
que a operagdo portudria ndo seja interrompida, ou seja, que na hipdtese de troca de tripulagao
ou de quarentena de trabalho, ou um mix entre as duas, as vezes ha uma opg¢ao de troca de
tripulacdo, mas ndo necessariamente precisa realizar-se naquele porto onde ha conhecimento
do caso detectado, uma vez que poderdo dar um tempo para que a empresa se organize na
proxima escala, visto que, poderdo fazer um mix de quarentena e trabalho, além de troca de
tripulagdo na proxima escala da embarcacdo. Destacou ainda que a forma como a norma foi

apresentada, estd bem aderente as discussdes que fizeram.



O Sr. Sergio Aquino ressaltou que poderiam agendar uma reunido com a SNPTA e a
Anvisa para tratar da questéo.

O Sr. Arthur Leonardo, ressaltou que a questdo de contato entre tripulantes ou ndo
tripulantes vai além de qualquer recomendagdo sanitaria existente. Entdo é uma questdo de
seguranca sanitaria que nao se aplica somente a embarcacgdes, mas em qualquer tipo de contato
na rotina atual. E uma precaucdo que deve ser tomada exatamente para que nio dissemine
qualquer tipo de doenca. 1sso € uma previsdo de distanciamento e s&o regras que também estdo
estabelecidas pelo proprio Ministério da Satde. A Anvisa ndo est4 criando ou inovando nada
neste sentido, so inclui as informacdes dentro do normativo que cabem no caso especifico. Em
relacdo a aplicacdo da norma, a Anvisa ja esta em contato com todas as coordenacdes que
possuem portos dentro do Brasil, inclusive ja agendaram uma reunido com todas para alinharem
os entendimentos, para que se tenham uma convergéncia Nacional sobre as acOes entre a
normativa. A Anvisa estd a todo momento buscando reduzir ao maximo as divergéncias que
possam ocorrer com relacdo a interpretacdo da normativa. No que se refere a opc¢do 1, ird
conversar com a equipe da GGPAF para avaliarem a necessidade de atualizagdo, mas na reuniéo
de entendimento entre as coordenagdes ird destacar estes pontos para que nao haja nenhum
ruido de informacd@es e entendimentos equivocados sobre a questao.

O Sr. Diogo Piloni, destacou que irdo agendar uma reunido para esclarecerem e avaliarem

a consequéncias da RDC.

2.3 Participacao do setor privado.

Dando inicio as apresentacbes, o Sr. Angelino Caputo, representante da Coalizdo
Empresarial Portudria, ressaltou a importancia e qualidade do projeto Portal Unico de Comércio
Exterior, bem como da competéncia técnica da equipe e a postura dos técnicos, por terem um
dialogo aberto. Em seguida, destacou que o primeiro ponto a ser apresentado é sobre a limitacao
de acessos aos servicos de consulta @ DUE e CCT. Ressaltou que foi publicada uma regra
necessaria, uma vez que existem inimeras quantidades de rob6s informatizados que consultam
os sistemas do SERPRO e isso onera muito a infraestrutura do sistema de processamento de
dados e causa até instabilidade. Informou ainda que saiu uma publicagdo, Noticia Exportagao
n® 032/2021 e Sistemas n° 009/2021, informando que as consultas aos sistemas DUE —
Declaragdo Unica de Exportagio e o CCT- Controle das Cargas de Transito, a partir de
10/10/2021, seriam limitadas para 1500 acessos por hora por CPF. A partir de 10/11/2021, as
consultas seriam limitadas para 1000 acessos por hora por CPF. A partir de 10/12/2021, as
consultas seriam limitadas para 500 acessos por hora por CPF. E, a partir de 10/01/2022, as



consultas seriam limitadas para 500 acessos por dia por CPF. Na pratica ndo sao pessoas, uma
vez que os CPFs estdo embutidos nos sistemas automatizados e fazem as consultas, o impacto

a limitagao de acessos aos servigos de consulta a DUE e CCT é:

e Para que as cargas sejam embarcadas com seguranga e celeridade os Operadores
Portuérios efetuam intimeras consultas ao CCT e Portal Unico (DUE), seja:

e Para realizar todas as recep¢des de carga, sejam elas por NF ou por transito rodovidrio,
ferroviario ou aquaviario, simplificado ou nédo, para o controle aduaneiro das cargas
movimentadas, realizando consultas para certificar que as cargas foram recepcionadas
e estdo aptas para embarcar e

e Para confirmar a entrega delas ao Armador, antes do embarque fisico das unidades,
como prevé a INSTRUCAO NORMATIVA RFB N° 1.702, DE 21 DE MARCO DE
2017.

Atualmente as consultas realizadas pelos principais Operadores Portuarios ja ultrapassam

os limites disponiveis pelo escalonamento da limitacdo das consultas.
Novos CPFs estdo sendo utilizados gradativamente nos sistemas automatizados para que as
consultas ndo sejam recusadas e os servicos de recepcdo e entrega das cargas ndo sejam
prejudicados. A limitagdo foi regrada linearmente, considerando as mesmas quantidades
permitidas tanto para operadores portuarios com menor nimero de movimentagdes como para
os de maior movimentagdo, o que impacta de forma mais efetiva os grandes terminais de
contéineres.

Destacou que, por meio da ABTRA, os Recintos Aduaneiros de Santos discutiram com
a equipe do Portal Unico uma proposta de uso de notificagdes ativas de dados (push), que
substituiriam as atuais consultas de dados que serdo limitadas.
Os pushs permitiriam a recepgdo segura das cargas pelos Operadores Portudrios, visto que os
dados seriam recebidos automaticamente assim que a carga fosse entregue pelo local de origem,
eliminando as consultas que hoje sdo automatizadas. Estas seriam realizadas apenas em casos
especiais.
Esta proposta esta em analise tanto pela equipe técnica do Portal Unico como pelos recintos.
Porém, para os pushs atualmente disponibilizados a documentag¢do técnica ndo ¢ suficiente para
a implantacdo nos sistemas dos recintos, pois eles ndo carregam todas as informacdes
necessarias para os processos desses. Nao existem pushs especificos para algumas outras

informagoes necessarias. Sr. Caputo ressaltou que, enquanto as discussoes técnicas ndo forem



concluidas, os prazos das restricdes continuarao em andamento (hoje cai para 500 consultas por
hora/CPF; em 10/01 caira para 500 por dia/CPF).

Entdo solicitaram a interrup¢do da reducdo escalonada dos limites de consulta até que a
melhor solugéo tecnoldgica seja definida e implementada.

O segundo ponto é sobre modernizacao do envio de eventos referentes ao mdédulo Recinto
(API Recintos). Os recintos alfandegados precisam disponibilizar dados de controle aduaneiro
a RFB, atualmente normatizado pelo ADE 02/2002 — RFB, que consulta os sistemas dos
recintos. A API Recintos muda o paradigma, ou seja, os recintos transmitirdo as informagoes
para a RFB. A previsdo de implantacédo e obrigatoriedade sera a partir do dia 07/02/2022. Sera
publicada uma nova Portaria do Alfandegamento, que ird revogar o ADE 02 e eliminar alguns
outros regramentos. Essa nova portaria devera tratar a questdo da tempestividade (tempo de
envio das informagdes) que deve ser efetuado e provavelmente a transmissao dos eventos sera
exigida em “tempo real” (proximo a acdo fisica). Serdo eliminadas as auditorias perioddicas e
algumas outras obrigagdes, como, por exemplo, a obrigatoriedade de se manter redes anexadas.

Os impactos de tudo isso ¢ que estdo recebendo informagdes de que os técnicos da RFB
sinalizam que a transmissdo dos eventos via API Recintos sera paga, com o objetivo de
monetizar o SERPRO.

Os técnicos da RFB “estimam” que as desoneracdes impostas pela nova Portaria do
Alfandegamento irdo compensar os custos para se manter e utilizar o Modulo Recintos, mas as
redes anexadas ja foram dispensadas aos terminais e recintos que implementaram o CONFERE
(custo X custo).

A quantidade de eventos e o volume de informacdes a serem transmitidas tende a ser
muito grande nos maiores terminais e recintos portudrios alfandegados (entrada e saida de
veiculos e pessoas, movimentacgdes internas, reposicionamento de equipamentos etc.)

Nao se tem ainda qualquer parametro de custo para a API Recintos.
Trata-se de custo atualmente inexistente na operacdo portudria, que serd repassado a carga —
impacto no custo Brasil.

Entao propuseram que seja repensada a politica de cobranca pela transmissdo de eventos
por meio da API Recintos, uma vez que se trata de uma obrigacao exigida pelo Estado, ndo
gerando qualquer resultado financeiro para as empresas.

No caso de permanecer a decisdo pela cobranga, que sejam abertas discussdes transparentes e
urgentes para defini¢cdo das tarifas.
O Sr. Jackson Aluir, representante da Ministério da Economia — RFB, informou que, em

relacdo ao Push, tiveram base no sistema no passado e até os dias atuais a Receita Federal-RFB



tem suportado esses gastos, uma vez que o0 SERPRO cobra por cada informacéo. Ressaltou que
tinham milhGes de acessos e entenderam que seria desnecessario. Entdo criaram algumas
restricdes e a possibilidade da contratacdo diretamente com o SERPRO. Quem desejar ter
acessos aos dados devera contratar com o SERPRO, o ndo pode é a Receita Federal continuar
pagando, visto que ndo terdo mais como manter.

Em relacdo ao API Recintos, estdo desonerando o alfandegamento. A Lei 12.350 é
bastante clara. A Receita Federal pode impor essas obrigacdes de informacdes, a APl Recintos,
uma vez que reduzira uma serie de custos, destacou de que estéo reduzindo o namero de dados
para 60 e 70%, a auditoria anual que custa entre 50 e 100 mil reais, gerara um contencioso
depois.

O Sr. Diogo Piloni sugeriu ao Sr. Angelino encaminhar a demanda a Conaportos para
que, em seguida, seja encaminhada a equipe do Sr. Jackson Aluir para que ele possa tratar
adequadamente o assunto em questao.

Sr. Marco Ferraz, representante da Associacdo Brasileira de Cruzeiros Maritimos —
ABREMAR, iniciou seu discurso informando sobre as operacdes de navios de cruzeiros.
Ressaltou que as operagdes ficaram paradas por um longo periodo, mas que foram retomadas
no més de novembro de 2021 e que tiveram uma nova RDC. Em 35 dias de operacdo ja estdo
com 55 mil cruzeiristas e as operagdes estdo sendo um sucesso. Destacou gque, como as
fronteiras internacionais ndo foram abertas ainda, estdo com 5 navios, sendo trés em costas
brasileiras com 12 destinos em cinco estados e com 8 navios confirmados para o proximo ano,
havendo um aumento de 25% do namero de leitos em relacdo aos anos de 2019 e 2020, quando
foi a Gltima temporada. A expectativa para a proxima temporada é de 360 mil leitos Uteis com
75% de ocupacéo determinado pelos protocolos da Anvisa.

Informou sobre a inauguracdo do terminal de passageiros de Macei6, a dragagem de
manutencdo de Ilhéus, com um navio calado de 8m 80cm e o retorno das operacdes de Itajai,
que terd ainda dois navios programados para operar no porto no préximo ano. Havera cinco
portos de embarques: Itajai, Santos, Rio de Janeiro, Salvador e Maceid. A expectativa € que
tenham mais portos de embarque futuramente. Ressaltou que estdo avancando muito na
tecnologia dos navios, mas infelizmente perderam 0 maior navio da temporada, tendo ele 337
metros de comprimento com um calado aéreo de 75 metros de altura, movido a gas natural, O
motivo é que ndo tinham como abastecer um navio de gas natural em nenhum dos cinco portos
que esta operando, entdo teriam que trazer um navio tanque para abastecer, mas como a

aprovacao da temporada foi um pouco tardia, o navio tanque acabou se comprometendo com



outro servico e nao pode vir para o Brasil, entdo houve a substituicdo do navio movido a gas
natural.

Destacou que 0s navios estdo crescendo e 50% dos novos navios sdo com capacidade
de se conectarem aos portos em Shore Power, entdo é importante terem além do abastecimento
a gas natural o Shore Power também no Brasil, para poderem desligar os navios nos portos.
Estdo se comprometendo em diminuir 50% do carbono até 2030 e 100% até 2050, entdo o Shore
Power serd importante para se conectarem com 0s navios nos portos brasileiros. O porto de
Santos ja esta avancando nos assuntos e 0s outros portos estdo conversando sobre o assunto.
Destacou, ainda, que um navio com calado aéreo muito alto, quando ha ventos fortes, enfrenta
alguns problemas dos cabecas e das defensas, principalmente nos portos que mais operam, ha
resisténcia de cabecas.

O Sr. Diogo Piloni informou que os pontos apresentados pelo Sr. Marco Ferraz ja estdo
na agenda, mas serd importante intensifica-los, destacou que a questao do fornecimento de gas
natural é algo que esta na ordem do dia e que ja existem indmeras iniciativas nos diferentes
portos brasileiros e no futuro préximo havera licitacbes para o Shore Power, para que
estabelecam os pardmetros minimos de atendimento por parte dos terminais, mas hd uma
necessidade de que 0s portos se organizem.

Ressaltou que o tema em questdo sera tratado na préxima reunido de Autoridades
Portuérias para que os esfor¢os possam ser organizados.

Sr. Diogo Piloni concluiu a primeira parte aberta da reunido que contou com a
contribuicéo das entidades privadas e agradeceu a presenca de todos. Informando-o0s que o setor

privado sera sempre bem-vindo as reunides da Conaportos, desejando boas festas a todos.

2.4Apresentacdo do CTMD - Atualizacéo do projeto de mapeamento dos indicadores
portuarios e demanda ABEPH (levantamento das dificuldades de procedimentos)

Dando inicio as apresentacGes, a Sr.2 Fernanda Machado, informou que, ao longo do
ano, houve cinco reunides do Comité Técnico de Modernizagdo ¢ Desempenho — CTMD.
Agradeceu a ampla participacao de todos os membros, destacando que todos foram essenciais
para cumprirem o plano de trabalho elaborado no inicio do ano para o comité.

Ressaltou a demanda apresentada pela Associagdo Brasileira das Entidades Portuarias e
Hidroviarias — ABEPH, na ultima reunido da Conaportos (levantamento das dificuldades de
procedimentos com os 6rgaos anuentes), onde haveria a necessidade de padronizagdo, no ultimo
trimestre desde a ultima reunido. Receberam todos os encaminhamentos de todos os portos,

onde alguns fizeram suas colocagdes, também houve a tltima reunido do ano do comité e



compartilharam uma planilha para que os 6rgaos fizessem suas diligéncias acerca do que foi
colocado. Pretendem na primeira reunido do ano de 2022 darem o retorno para todos os portos
com o apoio da ABEPH. Um projeto extremamente importante para a Comissao Nacional, ¢ o
projeto de Indicadores Portudrios acompanhado pelo Comité Técnico de Modernizagdo e
Desempenho — CTMD, com apoio da CNT e ANTAQ, e com a contratacdo da Fundagao Dom
Cabral — FDC, que fez o mapeamento de uma série de indicadores também com ampla
participacdo de todos os anuentes, onde chegaram a um final de 49 indicadores mapeados e
validados pela Comissao Nacional na tltima reunido. Agora seguirdo com a parte pratica, onde
receberao os dados dos anuentes com a apoio da CODIN e da SGET para, entdo, elaborarem o
painel de PowerBI e, com isso, poderem apresentar os dados e deixar para todos as
contribui¢des quando o monitoramento estiver ativo. O projeto segue na etapa 8 - Prototipo do
Painel (Dashboard) construido, incluindo documentacao de usuario e de codigo fonte, contendo
objetos baseados em dimensdes, métricas e filtros, capaz de responder as pesquisas e apresentar
informagdes sobre indicadores selecionados. Estdo seguindo o cronograma e esperando
finalizar em marco de 2022.

O Sr. Sérgio Renato Berna Salgueirinho, representante do Ministério da Defesa —
Marinha do Brasil, destacou um aspecto preocupante na questao dos indicadores portudrios. A
Marinha como anuente do Sistema Porto Sem Papel (PSP), possui como meta a expedicao da
sua anuéncia dentro do periodo de 3 horas, apds o recebimento do pedido de despacho,
introduzido no proprio PSP. Acontece que, quando algum pedido cai em exigéncia, isso
simplesmente acaba sendo invalidado, uma vez que a exigéncia faz com que a agéncia maritima
que solicitou o despacho providencie a documentacdo exigida e, a partir de entdo, uma
contagem de tempo deixa de ser adequada, inviabilizando, para aquele caso, a contagem de
tempo como indicador de desempenho. A preocupacao € que, caso essas situagdes ndo sejam
descartadas para efeito de contagem de tempo para a anuéncia, que possa haver indicadores
viciados quando houver tal situagdo. Destacou que ¢ necessario considerarem as alteracdes
necessarias para que estas situagdes, que acontecem com uma certa frequéncia, ndo sejam
contabilizadas.

O Sr. Diogo Piloni destacou que ¢ uma situagdo que deve ser levada em consideragdo e
irdo levar ao conhecimento da equipe para verem de que forma poderdo contemplar a situacao

no que diz respeito ao processo de anuéncia da Marinha do Brasil.



2.5 Apresentacdo CTIS - AtualizacBes dos projetos: Janela Unica Aquaviaria, PSP 2.0

A Sr.2 Fernanda Machado, informou que houve seis reunides do Comité Técnico de

Integracdo de Sistemas ao longo do ano. Agradeceu a ampla participacdo de todos os membros
e destacou que o projeto principal que sera apresentado chama-se Janela Unica Aquaviaria, que
conta com o apoio da Receita Federal e da SECEX do Ministério da Economia, onde tiveram
um avanco significativo. Apresentou um esboco de todas as entregas do Porto Sem Papel
2.0/Janela Unica Aquaviaria. Ressaltou que a Janela Unica possui trés fases especificas e que
jaavancaram a fase 1 e 2. Na fase 2, seguiram o diagndstico das oportunidades e harmonizacao,
ja pensando na integracdo dos sistemas, entretanto foram identificadas 20 oportunidades de
harmonizacéo, sendo que cinco delas ja permanecem harmonizadas dentro do sistema e
esperam que, ao longo dos proximos meses, as harmonizacdes serdo finalizadas. Informou
ainda que houve um bom contato com a Receita Federal e SECEX para que a harmonizacao
ocorresse com um custo minimo e uma grande celeridade. Em breve terdo o sistema sem as
redundancias e seguirdo atentos ao mapeamento que foi realizado para que, no futuro, vejam
como foi feito os mapeamentos e também identificarem as oportunidades de melhoria
possibilitando que planejem os proximos passos do segundo ano do projeto.
Na fase 3 é de andlise e melhorias futuras do processo de negdcios, tendo a etapa 1 —
mapeamento dos processos AS-IS e TO-BE do Porto Sem Papel, etapa 2- mapeamento TO-BE
do Porto Sem Papel em conjunto ao novo Controle de Cargas e Transito Aquaviario- CCT
Importacéo e a etapa 3, onde sera feito um roadmap de desenvolvimento do PSP com CCT
Importacdo Aquaviario.

A Sr.2 Glenda Lustosa, representante do Ministério da Economia — SECEX, se
manifestou agradecendo a parceria, informando que estdo avangando e que as apresentacdes do
projeto foram muito positivas e reforgou a disponibilidade para com o projeto.

Dando continuidade a apresentacdo, a Sr.2 Fernanda informou que as demais entregas do PSP
2.0 no ultimo trimestre de 2021, foi 0 Painel de Indicadores para mensurag¢do dos tempos atuais
do PSP, onde foram feitos os levantamentos dos dados do Sistema, gerando indicadores que

possam ser comparados durante o desenvolvimento do projeto.

Isso facilitard o acesso as informagdes governamentais, tornando mais democratica e
estreita as relacdes entre os atores, trazendo mais transparéncia para a sociedade. Ja esta sendo

vislumbrada uma segunda onda de evolucao do painel.

Destacou que usaram como base de referéncia a média de tempo total de concessao de
anuéncias fornecidas do ano de 2019 e chegaram a 77 horas, a meta para dezembro de 2022 ¢

de 54 horas e 19 minutos, onde finalizam o projeto PSP 2.0, Janela Unica Aquaviéria, ressaltou



que ao final da reunido ird compartilhar o link para que todos possam fazer suas contribui¢des
até o final do més de janeiro de 2022, destacou que o link ainda ndo ¢ publico, mas que a
divulgagdo dos dados sera somente interno e s6 ap6s as contribuigdes dos membros que irdo
entender as oportunidades em cada porto. Quando se falam da meta geral de 54 horas, estdo
falando de uma meta de todos os portos brasileiros, mas quando entram no detalhe de algum

porto entenderdo que pode haver uma performance diferente das 54 horas.

Na etapa 2, a conversa com cada porto serd essencial para que entendam as necessidades
de melhorias dentro do processo de concessdo de anuéncia. Outra entrega do Gltimo trimestre
foi a emissdo do Termo de Controle Sanitario de Viajante — TCSV 100% digital (ANVISA),
adequacao do sistema PSP, possibilitando a assinatura digital do fiscal da Anvisa no documento,
facilitando assim o acesso do documento final ao agente de navegagdo, sem contato com o
agente anuente. O documento ¢ utilizado apenas pelo 6rgdo anuente (Anvisa) e agente de
navegacdo, nao sendo necessaria a posse do documento pelo viajante. A ultima entrega foi o
Pagamento da FUNAPOL pelo PSP (Policia Federal) onde na Fase 1: Possibilita que o Agente
de Navegacdo obtenha o boleto da FUNAPOL diretamente pelo PSP.

Apods o0 pagamento, usudrio tera a confirmagao de pagamento pelo banco, em torno de 1 a 2 dias
uteis.

Fase 2: Possibilita que o Agente de Navegagao realize o pagamento da FUNAPOL utilizando o
PagTesouro. A confirmagdo do pagamento serda em poucos minutos. Poucas horas apos a
implementagdo, ja serd possivel observar a movimentacdo de pagamento, inclusive via

Pagtesouro.

2.6 Atualizagdo sobre o projeto Port Community Systems — PCS.

O Sr. Diego Bonomo, representante da Palladium, iniciou informando-os que objetivo
do Port Community Systems — PCS é desenvolver o PCS em, pelo menos, quatro comunidades
portudrias brasileiras, sendo elas: Itajai, Rio de Janeiro, Santos e Suape. E um projeto bilateral
entre o governo Britanico e o governo brasileiro. Destacou que havia uma previsdo de término
originalmente para mar¢o de 2023, mas por conta de uma revisdo or¢camentaria o projeto teve
um horizonte de término reduzido para margo de 2022 e, até 0 memento, o investimento do
governo Britanico esta em cerca de 23 milhGes de reais. Apresentou um slide com o escopo do
trabalho, ressaltando que o projeto esta dividido em trés trilhos, sendo eles: governanca,

processo e sistema.



No primeiro ano houve uma série de atividades, onde estabeleceram grupos locais e 0
Nacional de Governanga, mapearam dez macroprocessos nos quatro portos e toda a definicéo
da arquitetura do sistema e especificagdes técnicas do PCS, no caso do sistema exclusivamente
em Santos. No segundo ano apds o ajuste orcamentario houve uma readequacéo de escopo,
entdo seguem com os trés trilhos do projeto, mas com algumas modificacfes. Em termo de
sistema irdo entregar o Padrdo nacional do PCS e do Prototipo (codigo) do PCS. Na parte de
processos irdo concluir os mapeamentos que foram feitos no primeiro ano, mas com ajustes na
metodologia principalmente para apoiar o sistema do Governo Federal, (PSP 2.0, Janela Unica
Aquaviaria e Portal Unico de Comércio Exterior-Siscomex) e na parte da governanca irdo
entregar dois planos de negdcios para dois dos quatro portos: Itajai e Santos. Informou que, ao
decorrer do segundo ano do projeto, ja entregaram o padrdo nacional do PCS para troca de
informacdes entre o ator portuario e a plataforma. O objetivo do padrdo nacional é obrigatorio,
pois, uma vez que possuam PCS em Vvarios portos, 0 mesmo ator ndo tenha que ter, para cada
porto e para cada PCS, uma forma diferente de trocar informacdes e interagir com a plataforma.
Estdo na fase de desenvolvimento do Prot6tipo do PCS em codigo aberto com funcionalidades
basicas do macroprocesso de chegada e partida do navio, na parte do mapeamento de processo
foi criado mapas do processo final (JOINT TO BE) em formato multiporto (diferente do Ano
1): navio, importacdo e exportacdo e apoio aos sistemas do governo federal: Porto sem Papel
(PSP) e CCT Aquaviario do Portal Unico de Comércio Exterior (Siscomex) na parte de
governanca houve a mobilizacdo dos stakeholders relevantes: criacdo dos grupos de Itajai e
Santos; e conversas bilaterais com os Atores: Autoridade portudria (SPA) Agentes maritimos
(SINDAMAR) Armadores (CentroNave)

Armadores de cabotagem (ABAC), Despachantes (SDAS), Operadores portuarios
(SOPESP), Praticos (SP Pilots), Terminais (ABTRA), Terminais REDEX e Transportadores
(ABTTC), (Governanga e operacao) estdo desenvolvendo os planos de negdcios do PCS de
Itajai e Santos: modelo financeiro, modelo de governanca e modelo de operacao. Até janeiro
devera sair o primeiro plano de negdcio de Santos e, na sequéncia, o de Itajai. Na parte de
processos apresentou uma tela com os trés processos que foram mapeados e entregues, séo eles:
mapeamento do PSP, chegada e partida do navio e movimentacdo da carga na importacéo. Mas
ainda falta o0 mapeamento da movimentacdo da carga na exportagdo, no caso do PSP, a
cobertura sera dividida por 6rgdos e no caso dos outros dois sera por porto, mas com a nuance
de que o mapa final é multiporto, a vantagem que ser multiporto além da reducdo de custo é
que como trata de questdes comum quando tudo se torna em resultados na forma de melhoria

do sistema do governo federal o impacto seréa para todos 0s portos e ndo para 0s quatro portos



que estdo participando do projeto, apresentou panorama do site, ressaltando que o site
atualmente ainda esta abrigado pelo governo Britanico, mas a odeia € que no futuro possa ser
abrigado pelo governo federal, no site ha as especificacbes técnicas do PCS, onde sera
publicado o padrdo nacional quanto o cddigo fonte.

O Sr. Diogo Piloni destacou que a apresentacdo expds uma dimensdo do volume de
trabalho que tiveram ao longo do ano e ja estdo tendo os primeiros resultados. As expectativas
sdo enormes para a continuidade do projeto, mas sabe que depende de questdes orcamentarias,
mas as expectativas sdo de continuarem a parceria que certamente trara bons frutos para o setor
portuario e principalmente para as autoridades portuérias que estdo envolvidas.

O Sr. Diogo Piloni agradeceu a apresentacao do Sr. Diego, abrindo a palavra aos demais
participantes para consideragdes finais.

Retornando ao tema apresentado no inicio da reunido pela ABTRA, o Sr. Jackson Aluir
informou que analisaram a questdo levantada pelo Sr. Angelino Caputo, em relacdo aos acessos
e irdo prorrogar até janeiro de 2022, mil acessos por CPFs e deixardo para limitar
definitivamente no final de janeiro de 2022 e durante este tempo irdo tratar da questdo da falta
de informacéo do Push.

Por fim, o Sr. Diogo Piloni, informou que irdo compartilhar via e-mail o calendario das
reunides da Conaportos do ano de 2022 com os membros, destacando que retomardo em margo
de 2022, ainda com data a ser definida. Sugeriu atualizarem o grupo do WhatsApp, para que

seja compartilhado o calendario também via WhatsApp.

3. ENCERRAMENTO

N&o havendo mais assuntos a tratar o Secretario Nacional de Portos e Transportes
Aquaviarios — SNPTA/MInfra, Sr. Diogo Piloni, agradeceu a presenca de todos e a parceria dos
membros em mais um ano de trabalho. Desejou boas festas finalizando a reunido, e lavrou-se a
presente ata que, aprovada, seré assinada preferencialmente por meio eletrénico pelos membros

da Comissao.



