APRESENTACAO PARA O SUBGT 05

IMO NET-ZERO FRAMEWORK

DESAFIOS E OPORTUNIDADES



COMISSAO COORDENADORA PARA OS ASSUNTOS DA IMO
(CCA-IMO)

CCA-IMO -

S —
MDIC

MCTI )

)\

<

O

MMA

\

RPBOMI

DCA-IMO
EMA

N\

y

REBRASLON
Comunidade Selc):-PIgIO Coordenacao
Maritima/ Forum com a

Induastria/ Consultivo ~
Academia

RPBOMI




Descarbonizacao do
Transporte Maritimo

2018 2023 2024
O

2025
O

Estrategia
inicial de

reducao GHG
da MO

Medidas de

curto prazo
(EEDI e SEE

Revisao da Estrategia
de reducao GHG

: Medidas de
curto prazo
(EEXI e CII)

Avaliacac
(Y de impacto
sobre Estados
2 frota

Diretrizes GESAMP-
LCA LCA

Revisao
LCA

uidelines
P)

nalise
comparativa d
combustiveis
aritimos

Marco

regulatdrio
da MO (CAP and Trade)

Fundo IMO
Certificacao

Capitulo 5
Anexo Vi
da MARPOL

e — 4



MEPC83 — NEGOCIACAO

Proposta UE —laranja Proposta China e et al - azul
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COMPARACAO DAS PROPOSTAS

IMPACTO GLOBAL -2027-2050
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PIB:

Os impactos do OP1 sao 3 vezes maiores que os do OP2
Regides mais afetadas negativamente: Africa (Norte, Leste e
Centro-Sul), Sudeste Asiatico, SIDS, LDC.

Exportacao:

Os impactos do OP1 sao 3 vezes maiores que os do OP2

Regides mais afetadas negativamente: America do Sul,

America Norte, Sudeste Asiatico.

Inseguranga Alimentar:

Os impactos do OP1 sao 3 vezes maiores que os do OP2

Regides mais afetadas negativamente: Importadores liquidos

de alimentos.




DESAFIOS DA TRANSICAO ENERGETICA NO TRANSPORTE

* Impactos desproporcionais sobre o Estados
« Impacto global no transporte maritimo

1. Mercados distantes
2. Baixo valor agregado
3. Grandes volumes

\
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GDP Impact, OP2, 2040
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DECARBONIZACAO DO TRANSPORTE MARITIMO

» Estrutura regulatoria para a descarbonizacao do transporte maritimo internacional - Aprovado

pelo MEPC 83 (11 de abril)

Tier 2 Compliance
» SUs from other ships (pooling)
» SUs from other period (banking)
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(American Bureau of Shipping)

v' Limita a intensidade de carbono
dos combustiveis maritimos

v' Estabelece um Sistema de
precificacdo de emissdes de GEEE

v' Define Zero and Near Zero Fuels
v" Cria um Fundo especifico

v Estrutura regulatoria para a
certificacao

v Transporte “blends” B25=>B30
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OPORTUNIDADES E DESAFIOS PARA OS BIOCOMBUSTIVEIS

GHG emissions per unit of
energy used on board a ship

GFlattained =

Z:zl El; x Energy;

Energy.orai

Reference = 93.3 gCO,eq/MJ (2008 average)

Numero de navios em
operagdo

1 Amoénia
98% 3 Hidrogénio
combustivel 35 Metanol
convencional 139 GLP
940 Bateria/Hibrido
frota mundial 1239 GNL
2357 Total

Numero de navios

encomendados . = =
10 Hidrogénio

25 Amoénia

96 GLP
234 Metanol
433 Bateria/Hibrido
832 GNL

1630 Total

Fontes: IHSMaukit e DNV
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Principais desafio:
> Atender e garantir a demanda
> Garantir a sustentabilidade (biocombustiveis certificados)

> Manter precos nivel razoavel
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OPORTUNIDADES E DESAFIOS

Energy, Climate change, Environment

Climate Action

Innovation Fund:
The Innovation Fund uses revenues generated by the EU ETS to invest in Europe's green transition;

IF24 Call with €2.4 billion available for Net-Zero technologies

IF24 Battery with €1 billion available for electric vehicle battery cell manufacturing

IF24 Auction with €1.2 billion available to produce renewable hydrogen categorised as ‘Renewable Fuels of
Non-Biological Origin’ (RFNBO)

EU ETS: Innovation Fund — Hydrogen production projects
Shipping companies - 30 September 2025 for the emissions reported in 2024.
EU Allowances will gradually increase from 2024 towards 2026.

The successful projects are expected to produce nearly 2.2 million tonnes of renewable hydrogen over ten
years.



Biofuels potential and sustainability in emerging markets
LCA, TEA, market analysis and land use analysis

e

Additional biofuel
production

45.7 bi liters of biodiesel
64.7 bi liters of etanol

-

—

IEA Bioenergy

Biofuels in Emerging Markets of
Africa and Asia

Required conversion of
pastureland: 0.1% to 10.7%

Potentia ings > 300
v Mt CO.e per year

L.

Developing countries with large populations and potential for high energy demand
Argentina, Brazil, China, Colombia, Ethiopia, Guatemala, India, Indonesia, Malaysia, South Africa, Thailand

47.0% of the world’s population
27.0% of the CO, emissions of the transportation sector

If this group of emerging economies were to achieve the same per capita carbon intensity of the
transportation sector as the OECD average, worldwide emissions of the transportation sector would more

@ | @Aﬂ dOUbIe' Souza et al., 2023. Biofuels in Emerging Markets. Potential for sustainable production and consumption. IEA Bioenergy Task 39.; Silva 3 9
= Bioener et al.,, (2024). Biofuels in Emerging Markets of Africa and AsiahIEA Bioenergy, 2024; Silva et al. 2025. Meta-data analysis of biofuels in Tas'_(
g g emerging markets of Africa and Asia:Greenhouse gas savings and economic feasibility. Renewable and Sustainable Energy Reviews IEA Bioenergy

213: 115465.



FOLHA INFORMATIVA BIOEN
PRINCIPAIS OBJETIVOS
BIOCOMBUSTIVEIS COMO UMA SOLUCAO IMEDIATA E
EFICAZ. ' \ v' Apresentar dados cientificos robustos sobre

bioenergia e os principais biocombustiveis no mundo.

v' Abordar as principais barreiras geopoliticas que
afetam os biocombustiveis.

| v Discutir questoes relacionadas ao ILUC.

v Analisar os impactos do desmatamento na
producao de biocombustiveis.

v' Examinar a competicdo entre biocombustiveis e
alimentos.

Prof® Dr? Glaucia Mendes Souza - o . v i . : -
Professora Titular na Universidade de Sao Paulo D_ISCUtIr O, . pOtenCIaI de produgao de
Lider do IEA Bioenergy Task 39 da Agéncia Internacional de Energia biocombustiveis no sul global.

Biocombustiveis para Descarbonizagcao do Transporte
Coordenador do Programa de Pesquisa em Bioenergia da FAPESP (BIOEN)

https://bioenfapesp.org/biofuels-as-an-immediate-and-effective-solution-for-decarbonization-of-transportation-factsheet/



VALORES PADRAO DE EMISSAO

Biofuel Pathways for
Maritime Transport
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“DEFAULT VALUES”

2024 LCA GUIDELINES - Resolugio MEPC.391 (81)

Circular Letter n°® 5007 (23/04/2025)
= Prazos submissao 02 maio e 29 agosto
= Contribuicdo voluntaria de US$ 10.000,00 por submissao

MEPC.1/Circ.916 (06/05/2025)

» Ferramenta Excel desenvolvida pelo GESAMP-LCA

» Qualidade dados: relevante, adequado, completo, consistente,
onfiavel, transparente e acessivel

= Representativo e conservador




CONSIDERACOES FINAIS

Sinergia GOVERNO — ACADEMIA - INDUSTRIA

Importancia integracao politicas — Energética; Industrial;
Tributaria; Economica; Social

Contribuicao dos produtores na desconstrucao da imagem
negativa dos biocombustiveis

Biocombustiveis maritimos sustentaveis, que atendam os
critérios estabelecidos pelas diretrizes de Ciclo de Vida
aprovada pela IMO, serao uma op¢ao bastante interessante
para o armador a curto, médio, a até mesmo, a longo prazo.

O maior desafio para os biocombustiveis ndo sera a competicao
entre as diversas possiveis rotas pra o uso no transporte
maritimo, mas atender e garantir a demanda.




vio Mathuiy

] -
Coordenadc Temas Ambientais da CCA-
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" E-mail: mathuiy@marinha.mil.br
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