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Missao

A MISSAO da ABIHV é incentivar
a criagao de condigdes para que o
Hidrogénio Verde seja produzido
e comercializado da forma mais
competitiva e ampla no Brasil,
promovendo um futuro

economicamente sustentavel
para todos.




Objetivos

Disseminaqéo: Organizar reunioes

e seminarios para debater e apresentar
% sugestdes para utilizagao de recursos

energéticos oriundos do Hidrogénio Verde.

Lideran Ca: Contribuir ativamente no
desenvolvimento das condi¢des necessdrias
para produgao de Hidrogénio Verde e seus
derivados, de forma competitiva no Brasil,
promovendo o desenvolvimento econdémico
sustentavel do pais.

Q

Competitividade: Influenciar a formulagédo de
politicas publicas voltadas ao setor, através da legitima
representacao de interesses frente aos 6érgaos do Poder
Executivo e Legislativo, bem como Agéncias
Reguladoras.

Sustentabilidade: incentivar a
insercao e participagdo do Hidrogénio Verde
na matriz energética brasileira.

Compromisso com a Sociedade:
Valorizar a ampla contribuicao do Hidrogénio Verde
a sociedade brasileira por meio da geragao de renda,
tecnologia e empregos, pautada por uma atuagao
diversa, inclusiva, responsavel e

reconhecida pela sociedade.



A ABIHV possui a legitimidade e capacidade de representar
a industria do Hidrogénio Verde de forma ampla e robusta

As empresas associadas possuem investimentos ao longo de toda a cadeia do Hidrogénio Verde, o que inclui
produtores e consumidores, geradores de energia renovavel, além de fornecedores de maquinas e
equipamentos.
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ot empresas japonesas, com foco em mecanismos

P a rc e r i a s e reaimen idnedl;igﬁ?a(?iamento e a descarbonizagdo da
Estrategicas

@ 0 MoU busca a cooperagao entre os Associados e

Ainiciativa une associagdes da América Latina e
Caribe e busca posicionar a regiao como lider na
producdo e exportagdo de energia e insumos de
baixa emissao de carbono.

Ciente do potencial do Hidrogénio no
Brasil e no mundo, a ABIHV firmou
acordos e parcerias com diferentes
atores e setores.

A cooperacgao internacional fortalece o A parceria entre o Belgian Hydrogen Council

desenvolvimento e o adensamento da B (BHC) e a FIT - Flanders Investment & Trade visa

cadeia do hidrogénio e exp®e o Brasil oe| H %(3 ., desenvolveruma economiabaseada
como lider na descarbonizagéo dos c (¥ ©  no hidrogénio verde, com foco na produco,

certificagao, inovagao, infraestrutura e supply

processos industriais. chain.



Linha do tempo do Hidrogénio
Verde no Brasil e principais
acoes da ABIHV

Janeiro
ABIHV e
- Lei n°® 14.948/2024
Novembro
2023 Lei n°® 14.902/2024 Criagdo do Rehidro e do

Institui o Programa '(I;/IarcAo !—ega| do
Mover (Incentivo a Hidrogeénio de Baixa
S Emissédo de Carbono.
descarbonizagédo da

Missao 5 da Nova
Industria Brasil (NIB)

A - frota automotiva com Atuagdo intensa da
Estudo LCA Transigdo Ecoldgica AT, y ABIHV no dialogo com
divulgado no incorporando o clpmbustlvels > os Poderes Executivos e
Valor Econdmico Hidrogénio como vetor impos). A ABIHV Legislativo na
Fundagao da ABIHV estratégico. apoiou a politica que

o . E . g construgdo do Marco.
- Projecdo de até RS incentiva pesquisas
Associagao criada para

Agora, o foco é a
7 trilhées no PIB para uma eventual re%ulamentagﬁo
representar e fortalecer brasileiro até 2050 exploragéo do H2V '
toda a cadeia de valor do com o avanco da como combustivel
hidrogénio verde no

industria de H,V.

Y veicular no futuro.
Brasil




A historia da ABIHV esta
conectada com os principais
marcos do setor

Novembro
2024

Setembro
2024 Apresentagao da

nova NDC brasileira

Lei n°® 14.993/2024 :
Compromissos

Criacdo de demanda nacionais renovados

Lei n°® 14.990/2024 para combustiveis no ambito climético
Langamento do Programa de limpos (SAF, e- (Nat‘/gna;/}{bDe;;erm/ned
Desenvolvimento do Hidrogénio metanol, diesel verde) L)
de Baixa Emissdo de Carbono a por meio do programa
ABIHV articulou a rapida Combustivel do
aprovagao do projeto no Futuro.

Congresso, garantindo a criagao
de incentivo voltado ao
desenvolvimento da industria.
Foca agora na regulamentagéo.

% RS 18 bilhdes em incentivos fiscais

Dezembro
2024

Lei n°® 15.042/2024

Mercado de Carbono - A
ABIHV atuou pela
aprovagao da legislagao,
que deve atrair
investimentos em H2V ao
estipular metas de
descarbonizagao para
industrias de dificil abate,
como siderurgica,
cimentos e outras. Além
disso, o mercado de
carbono oportuniza
precificagdo do
hidrogénio.

Janeiro
2025

Lei n® 15.103/2024

Programa de
Aceleragao da
Transicdo Energética
(PATEN) - A ABIHV
apoiou a tramitagao da
matéria, em particular
na criagdo de um
mecanismo que permita
a transagdo de créditos
tributarios na forma de
investimentos verdes.



Em maio e junho de 2025, a ABIHV
realizou dois grandes eventos

O langamento da Agenda Estratégica e o Aniversario de 2 anos da
Associagao contaram com a participagcao de evento com autoridades e
agentes do setor e reforcaram a missao de posicionar o Brasil como lider
global na producéo de hidrogénio verde.

Agenda Estratégica

2025

(63 ABIHV



A Associagcao também é
uma voz ativa e atuante
em defesa da industria do
Hidrogénio Verde

A ABIHV contribui em diversas frentes em prol do
desenvolvimento do Hidrogénio Verde,
neoindustrializagao e a descarbonizagao.

Destacam-se as atuacdes e o didlogo com os Valor
reguladores para tratar da Infraestrutura de oo e e s e
Transmissao, a regulagao do Rehidro edo PHBC e 0 et

fortalecimento das relag6es com agentes internacionais. T

Veja as contribuigbes e
posicionamentos da ABIHV:




A ABIHV conta com Grupos de Trabalho focados em
diferentes areas da cadeia do Hidrogénio Verde

Os GTs sao espacgos de discussao e representatividade nos quais sé@o deliberados importantes posicionamentos da
Associagao, como a participagao em Consultas Publicas e outros mecanismos consultivos e temas de interesse da ABIHV.
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I GT mais ativo da ABIHV, discute, analise As discussdes buscam embasar as

[ a propoe topicos relevantes para o contribuicdes da ABIHV para o

1 desenvolvimento e fomento do desenvolvimento de um arcabougo

' Hidrogénio Verde no Brasil. ‘N regulatdrio brasileiro sobre o tema.
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Com foco em combustiveis Criado em 2025, analisa os Tem como escopo as discussdes, analises
maritimos, visa identificar desafios, oportunidades e e proposicdes da ABIHV com relagéo a
oportunidades para o uso do demandas especificas para conexdo das cargas de hidrogénio a Rede
hidrogénio verde e derivados no fomentar o mercado Basica e demais temas relacionados aos

setor hidrovidrio brasileiro. sistemas de transmiss3o do Brasil.




Combustiveis
sustentaveis
de navegacao




Atualmente, a queima dos combustiveis convencionais no setor é

responsavel por 3% das emissoes globais.

O setor de transporte maritimo possui um papel relevante nas emissoes
globais de GEE com cerca de 2 a 3% do montante, ou 1,05 bilhdes de
toneladas de equivalentes de diéxido de carbono (CO2eq) ano.

Emissoes de CO, por ano

A queima do Bunkertem como resultado a
liberagdo de Gases de Efeito Estufa (GEE) e
poluentes. Entre eles, destacam-se o didxido
de carbono (CO,), os 6xidos de enxofre (SOx)
e os oxidos de nitrogénio (NOX).

Uso de Combustivel — Navios em operagao

>0C Dados de junho de 2024
Em milhGes de toneladas, 2012-2018 o L
2,89% das emissoes %
mundiais de CO, = Amonia, 1
139 Hidrogénio, 3
940 Metanol, 35
794 962 957 964 991 Er
combustiveis Bateria/Hibrido
convencionai mGLP
2008 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 ""‘“""ff_"_";',_p_.

Nota: Dados de 2008 estimados conforme metodologia IMO de 2018.
Fonte: IMO, 2018 Fonte: DNV, 2024

Fonte: Eletrobras; EPE IMO 2020, 2019; DNV: Maritime Forecast to 2050, 2024




Fatores como o tipo de navio, combustivel utilizado, carga e
rota impactam as emissoes de GEE.

As emissoes de GEE no transporte maritimo variam conforme
o tipo de navio, combustivel utilizado e distancias percorridas.
Em média, um navio de grande porte pode emitir entre 10-50
toneladas de CO,/dia, dependendo da rota e da carga. Navios

de carga e petroleiros representam os principais emissores.

— No Brasil, a navegacao de longo curso é o principal tipo de
navegacgao.

Tipos de navegagéao
Em milhGes de toneladas ao ano (2022 - 2025)

1000

500
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2023 2024 2025
W Longo Curso

Nota: Oano de 2025 considera apenas o periodo de janeiro a margo
Fonte: ANTAQ, 2025

Fonte: CEBRI - Alternativas de Descarbonizagao para o Setor de Transporte Maritimo no Brasil, 2024; ANTAQ: Estatistico Aquaviario, 2025; MCTI - Quinto relatorio de atualizag&o bienal do Brasil, 2024; MCTI -

Cartilha do Inventario Nacional de Emissdes e Remocdes de Gases de Efeito Estufa

Cabotagem M Interior M Apoio Portuario B Apoio Maritimo

Emissb6es associadas a navegagao de longo curso

O SIRENE é um sistema desenvolvido pelo MCTI e disponibiliza
os resultados do Inventario Nacional de Emissdes Antrépicas. O
relatdério de 2024 contabilizou as emissdes nacionais e 0
transporte internacional. O ultimo item contempla querosene de
aviagdo, diesel e dleo combustivel e ha uma separagao entre as
emissOes da aviagdo e da navegacdo, que sao apartadas das
emissdes nacionais.

Emissoes: Bunkers internacionais - Navegagao
CO,, em quilotoneladas (kt), de 2000 a 2020
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Fonte: Quinto relatério de atualizagdo bienal do Brasil, 2024




Dentre os mecanismos para a reducao de GEE, destaca-se a
producao de combustiveis alternativos.

Meta: Reducio das emissies de poluentes

|
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N Regulagdo para controle A Uso de combustiveis »| alternativas e tecnologias P&D de combustiveis
N dasemisses il alternativos dafin detubo alternativos

\ v, . J \

'a ™y r ) r &) - -
#  Precificagdode carbono * Otimizagdo de rotas B Estudode agdes P&D demelhorias nas

embarcagies

LN A h, r LN A

i % .~ "

» Incentivos fiscais - Controle de velocidade - Cendrios
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o !
- Otimizagio da operagio do * Comesponde a estaleiros, produtores de combustivel, entre outras
navio Fonte: Adaptado de CEBRI, 2024
e -~

Fonte: CEBRI, 2024 - Alternativas de Descarbonizagéo para o Setor de Transporte Maritimo no Brasil




Ciente do papel do transporte maritimo nas emissoes, a
IMO definiu como meta zerar as emissoes até 2050.

A Organizacao Maritima Internacional (IMO) é a agéncia especializada da Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU) responsavel pela
definicdo de padrdes de seguranga, protegdo e desempenho ambiental do transporte maritimo internacional. 176 paises, incluindo o
Brasil, integram a “Convencao Intemacional para a Prevengao da Poluigao por Navios” (MARPOL).

A Estratégia de 2023 (MEPC 80) estabeleceu a visdo futura para o transporte maritimo internacional, os niveis de ambigéo para a
reducao das emissdes de GEE, os principios orientadores e considerou a Agenda 2030 da ONU para o desenvolvimento sustentavel.

@ Metas de descarbonizacio ii Estratégia

2030 2040 2050
Zerar = [Eficiéncia energética
emissies AL i »
40% de redugio por unidade *  Pelo menos ?g?aa de reducio » Incentivo a tecnologias e combustiveis com
de transporte das emisses anuais emissies nulas ou quase nulas em GEE
Pelo menos 20% de redugio - Definicdio de metas de reducio

das emissbes anuais
Monitoramento e avaliagdo constantes
Nota: As redugdes propostas tem como base os niveis de 2008

Para atingir os objetivos propostos, a IMO publicou uma série de medidas para melhorar a eficiéncia energética dos navios, o
monitoramento das emissoes e o estabelecimento de Areas de Controle das Emissdes (ECAs). A IMO adotou a neutralidade
tecnolégica, mas incentiva o uso de combustiveis de baixa emissao.

Fonte: IMO: Resolution MEPC.377



O hidrogeénio é visto pela IMO como fundamental para
atingir as metas de descarbonizacgao.

Os custos com combustivel representam uma parcela significativa
dos custos operacionais de um navio. Dependendo do tamanho,
eficiéncia e distancia percorrida, os custos com combustivel podem
representar até dois tergos do total de gastos. Atualmente, um
desafio a ser superado sa@o os custos de substituigao dos
combustiveis convencionais pelos com baixa ou nenhuma emissao
de GEE.

Apesar do cenario atual, a IMO destaca que a estratégia de
descarbonizacgao do setor indica que os combustiveis zero
emissbes precisarao representar, pelo menos 5%, da matriz de
combustiveis do transporte maritimo internacional até 2030.

A organizagao também destaca que, no curto prazo, os
biocombustiveis apresentam maior viabilidade, uma vez que ja
existem regulagdes que permitem misturas sem a necessidade de
modificagdes nos motores. Porém, uma dificuldade observada esta
na produc¢ao com diferentes matérias-primas e a concorréncia com
outros setores, como o transporte rodoviario e a aviagao.

Nota: O Review of Maritime Transport de 2023 aponta que o 6leo combustivel com
baixo teor de enxofre custava aproximadamente USS 635 por tonelada métrica, e o
custo médio do dleo combustivel pesado para bunker era em torno de USS 515.
Enquantoisso, o preco da amdnia seria de USS 1.239 por tonelada e o metanol
atingiria aproximadamente USS 1.400 por tonelada (custo considerado para o
Hidrogénio Verde foi de USS 2,5/kg.)

Fonte: IMO: Review of Maritime Transport, 2023; DNV: Maritime Forecast to 2050; IMO: Resolugdo MEPC

Combustiveis alternativos

0 uso do metanol como combustivel é considerado mais
avancado do que o Hidrogénio e a amoénia, enquanto o uso de
tecnologias de armazenamento possuem baixa disponibilidade.
A amonia é destacada pela IMO pelo seu potencial para
apresentar o menor custo total de operagao e emissoes zero ou
quase zero de GEE ao longo de todo o ciclo de vida do
combustivel ("well-to-wake").

— Para que seja efetiva, a mudanca para combustiveis
alternativos também carece de esfor¢os da indistria,
transportadoras, portos, fabricantes, embarcadores,
investidores, produtores e distribuidores de energia.

Numero de navios encomendados
Dados de junho de 2024

 —_— Amonia, 25
234 ; 5y
96 Hidrogénio, 10

433 m i
—> <

combustivel}
convencionais

Fonte: DNV, 2024 =




A analise do ciclo de vida e outras informagoes sobre a
origem do combustivel também sao relevantes para a IMO

A IMO também publicou uma resolugao sobre as diretrizes para a oot o+ Conba 4T
analise das emissdes durante o ciclo de vida dos combustiveis. A -
avaliagdo para diéxido de carbono (CO,), metano (CH,) e é6xido L -
nitroso (N,0) considera as emissdes well-to-tank (W1T), tank-to- Emissoes para o -
wake (TtW) e well-to-wake (WtW. ciclo de vida s

completo de Rt : & -,
A metodologia € utilizada para definer o Fue/ Lifecycle Labe] que combustiveis "HER _BEEEEERRER
contém informagdes sobre o tipo de combustivel, matéria-prima maritimos ) . . I || .
(tipo e natureza da matéria-prima/origem do carbono), processo ~
de conversdo/produgdo (tipo de processo e energia utilizada no 2 LA ELEE Y
processo), fatores de emissao de GEE, informagdes sobre Fonte: CEBRI, 2024 ' A4 &

misturas de combustiveis e temas/aspectos de sustentabilidade.

Cadeia de suprimentos WIW genérica para combustivel

Do pogo & esteira (Weel-to-Wake)

Do pogo ao tanque (Weel-to-Tank)

it 13 = ~ z

- Do tangue & esteira
(Tank-to-wake)

Processamento

Extracios/'cultivo Transporte da Transporie/armaz
au Conversio da
faquisigiaitecy \raesformaslo Matéria-prima Srabiri-prina enamenio
peracho da e até o local de e [bunkering) do
matdfia-prima ki vk conversio combustiel

Fonme Adsotadc Ge MO, X1

Fonte: IMO: Review of Maritime Transport, 2023; DNV: Maritime Forecast to 2050; IMO: Resolugdo MEPC



A EPE realizou estudos de longo prazo para a avaliagao de
diferentes trajetérias de reducao de emissoes de GEE.

Trajetéria Uso de Combustivel Navegacao interior Cabotagem Longo Curso em?::;::gEE
gradual substitui¢do mistura de biodiesel no bunker inicia-se em 2026, uso de biodiesel no curto prazo e GNL no
de diesel maritimo alcangando 30% em 2038. Novas embarcagbes de  médio prazo. Novas embarcagdes de grande
Base Redug¢do de emissoes por biodiesel, grande porte, entregues a partir de 2034, adotardo porte, entregues a partir de 2034, adotardo 61%
atingindo 100% em combustiveis alternativos (etanol, metanol, combustiveis alternativos (etanol, metanol,
2050 amonia e hidrogénio) amonia e hidrogénio)
gradual substitui¢do mistura de biodiesel no bunker inicia-se em 2026, uso de biodiesel no curto prazo e GNL no
PO R Y R de diesel maritimo alcangando 30% em 2038. Novas embarcagbes de  médio prazo. Novas embarcagdes de grande
2 em 2050 por biodiesel e etanol,  grande porte, entregues a partir de 2034, adotardo porte, entregues a partir de 2034, adotardo 91%
atingindo 90% e 10% combustiveis alternativos (etanol, metanol, combustiveis alternativos (etanol, metanol,
em 2050 amédnia e hidrogénio) amoénia e hidrogénio)
gradual substitui¢do Mistura de biodiesel no bunker inicia-se em 2026, uso de biodiesel no curto prazo e GNL no
Sem combustiveis fosseis de diesel maritimo alcangando 30% em 2038. Novas embarcagbes de  médio prazo. Novas embarcagdes de grande
3 em 2050, priorizando por biodiesel e etancl,  grande porte, entregues a partir de 2034, adotardo porte, entregues a partir de 2034, adotardo 90%
metanol e amonia atingindo 90% e 10% combustiveis alternativos (etanol, metanol, combustiveis alternativos (etanol, metanol e
em 2050 aménia) amonia)
gradual substitui¢do
Sem combustiveis fosseis de diesel maritimo gradual substituigdo do diesel maritimo e bunker uso de biodiesel (30%),amdnia (22%),
4 em 2050, priorizando por biodiesel e etanol, por biodiesel e etanol, alcan¢ando 80% e 20% em metanol (22%), etanol (20%) e hidrogénio 81%
biocombustiveis atingindo 80% e 20% 2050 (6%) em 2050
em 2050
bioc om‘bu stivels + de diesel maritimo gradual substituigdo do diesel maritimo e bunker uso de biodiesel (30%), amonia (22%),
4a ) por biodiesel e etanol,  por biodiesel e etanol, alcangando 80% e 20% em metanol (22%), etanol (20%) e hidrogénio 102%
meliores pritices da atingindo 80% e 20% 2050 (6%) em 2050
agricultura combinadas 9 em 2050
com BECCS

Fonte: EPE:

Roadmap Transporte Aquaviario, 2024




O uso de combustiveis alternativos varia conforme a
trajetoria, mas tem participagao evidente a partir de 2040.

Ressalta-se que nas Trajetorias Base, 2 e 3
as novas embarcacdes de grande porte,
entregues a partir de 2034, adotarao

combustiveis alternativos (etanol, metanol, Trajetéria Base ‘ I I l I\ -

amonia) na Trajetoéria 3, ndo ha a aplicagdo . - e

do hidrogénio. Nelas, no quesito de . o

cabotagem, a mistura de biodiesel no ¥ e ~

bunker inicia-se em 2026, alcangando 30% .,-
em 2038. B oy 11— o

=

o

Para a Navegacao interior, em 2050, a T.2 . N - . g i . .
substitui¢do do diesel maritimo ocorre I : k n \ ¢
através no biodiesel e/ou etanol, em 3 l I I Ik ‘ : I I I ' :
diferentes proporgdes. Y e s s me e : !
- A Hibridizaco e eletrificacdo é ——

considerada para ferries e transporte de
passageiros g

Nas trajetorias 4 e 4a, o quesito de s 30
Longo curso considera de combustiveis i - N 1
nas seguintes proporgdes: biodiesel T.4 ' “|T.4a s
(30%), amonia (22%), metanol (22%), : I I 'H . ]
etanol (20%) e hidrogénio (6%) em 2050 ' ) o

Fonte: EPE: Roadmap Transporte Aquaviario, 2024



@ Abordagem neutra sobre os combustiveis sustentaveis
Reconhecer os derivados de hidrogénio como op¢des para os combustiveis de reduzida ou 0 emissdes
@ Definir metas mandatérias ou indicativas de uso de H,V e derivados (amoénia, e-metanol)

Conclusoes Criar um sistema nacional de certificagao que viabilize a interoperabilidade global

0 Alinhamento do tema com mercado de carbono (sinalizagao de preco)




O futuro é verde,
tecnologico e
sustentavel — e a neo
industrializacao é o
caminho até ele.

abihv_br
abihv_br

contato@abihv.org.br

& https://abihv.org.br
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