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Cadeia de comercializacao de 6leo combustivel maritimo [ peTroBrAs

O oleo combustivel maritimo € uma qualidade de oleo combustivel, também chamado de bunker.
Ele representa mais de 70% das vendas de combustiveis maritimos da Petrobras.
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O mercado aquaviario mundial é predominantemente de [ peTroBRAS
longo curso, o que torna a dindmica competitiva

internacional. A especificacdo no mundo é padréao e

permite a competicao entre portos.
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' Porto de Roterda apenas; Fonte: Ship and Bunker, Maritime & Port Authority of Singapore (MPA), Petrobras, Port of Rotterdam.
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Alguns paises se destacam no mercado de combustiveis LL] PETROBRAS
maritimos devido caracteristicas especificas.

Singapura: O maior centro de abastecimento de combustiveis maritimos do mundo devido localizacdo estratégica e extensa

infraestrutura portuaria.
Paises Baixos (Roterda): O maior porto da Europa, sendo um importante centro de distribuicao de combustiveis maritimos.

China: Grande consumidor de combustiveis maritimos, devido ao seu enorme volume de comércio internacional e a sua
extensa frota de navios. Possui refino em expansao e portos movimentados, que a posicionam como um importante player

no mercado de combustiveis maritimos.

Estados Unidos: Um dos maiores consumidores de combustiveis maritimos do mundo, impulsionados pelo intenso fluxo
comercial, trafego de navios e vasta atividade de transporte. Importante produtor e distribuidor de combustiveis

maritimos, com uma infraestrutura robusta de refinarias e portos.



As politicas sao alinhadas a IMO e a ISO de forma a L] PETROBRAS
permitir padronizacao, seguranca e competicao a nivel
global.

Agéncia das Nacoes Unidas criada em 1948 responsavel pela seguranca do transporte maritimo e pela prevencao da poluicdo marinha e
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atmosférica por navios. Sua principal funcao é criar uma estrutura regulatéria, por meio da definicao consensual de padroes para a

y ORGANIZATION

seguranca, protecao e desempenho ambiental do transporte maritimo internacional, que seja justa e eficaz, adotada e implementada

universalmente. Tem o propdsito de instituir mecanismos de cooperacdo entre os governos nos assuntos técnicos relevantes para as

atividades maritimas internacionais, como a 2023 IMO GHG Strategy para reducao das emissoes de gases de efeito estufa (GEE), adocao

[ de Emission Control Areas - ECAs, descarte de agua de lastro, reciclagem de navios, ruido subaquatico, entre outros.
3
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Nacionalmente, as especificacoes dos combustiveis definidas pelos orgaos locais, cuja abrangéncia se restringe a navegacao por

cabotagem, estdo alinhadas, de maneira geral, as diretrizes ja estabelecidas internacionalmente, como no Brasil com a RANP903/2022.



Mesmo com a geografia favoravel a cabotagem, a venda L] PETROBRAS
de 6leo combustivel maritimo para longo curso
corresponde a mais de ¥ da venda total no Brasil.

O transporte maritimo internacional é responsavel A navegacao de longo curso € isenta de tributacao.
por 90 % do comércio internacional, sendo a maior Recentemente, a Africa do Sul fez mudancas nesse
parte de longo curso. regime e foi fortemente impactada.

wLongo curso  m Cabotagem Bunker Barges Abandon South
Africa Amid Algoa Bay Dispute l

Bunker Supply Shuts Down in

Algoa Bay Amid Tax Dispute

With South
African Government

Editor, Ship & Bunker

by Jack Jordan, Managin

Namibia and Mozambique bunker demand jumps
amid South Africa constraints '

Fonte: Petrobras



O mercado de 6leo combustivel maritimo é ligado as
atividades econ6micas do pais e a competitividade dos
bens de baixo e alto valor agregado para exportacao. Os
segmentos de granel sélido, granel liquido e container
representam mais de 80% das vendas da Petrobras.

Ll PE TROBRAS

Vendas Petrobras por tipo de carga Principais mercadorias movimentadas nos portos brasileiros
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Fonte: Petrobras Fonte: Painel Estatistico Antaq 2024

A movimentacao de cargas nos portos brasileiros, que € um indicador importante da atividade econdmica, depende da
disponibilidade e competitividade dos combustiveis maritimos. Estimulando o mercado de transporte de bens e

passageiros, desenvolve-se também o mercado de combustiveis.



A producao de 6leo combustivel maritimo no Brasil se da  [Lj pPeTroBRAS
através das refinarias, sendo as principais produtoras:

Acelen, Brava, Petrobras, Ream e RPR. No mundo é usual a
comercializacao de bunker por diversos agentes (produtor,

importador, distribuidores, etc).
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A Refinaria de Mataripe, controlada pela Acelen, é a maior produtora de Bunker do Brasil, fornecendo para

diversos agentes que atuam no segmento de entrega, bem como realizando significante exportacao.



A entrada de novos agentes tem tornado o mercado kL] PETROBRAS
brasileiro ainda mais dinamico e competitivo.
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Ha diversas alternativas para entrada no mercado

brasileiro.

O mercado de combustiveis maritimos possui muitos agentes
atuando no Brasil, contudo a concorréncia nao se restringe a

eles, visto se tratar de um mercado global.

A entrada de novos ofertantes de Bunker no Brasil nao possui
barreiras significativas, uma vez que operacdes do tipo fora
de barra (OPL - out of port limits em inglés), como as que
passaram a ser feitas em Sepetiba, possuem baixo

investimento e rapida implantacao.

Outra alternativa é operar no fundeio, como algumas

empresas tem realizado em ltaqui.
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BUNKER ONE AND
ACELEN EXPAND
PARTNERSHIP WITH
NEW OPERATION IN
SEPETIBA OPL

The strategic expansion
establishes two pivotal hubs, Itaqui
and Sepetiba Out of Port Limits
(OPL), confirming the success of
the STS Bunkering operations in

Brazil.




As cotacdes publicadas por agéncias de informacao kL] PETROBRAS
(Argus, Platts etc) apés o fechamento do mercado,

baseadas em transacdes bilaterais, sao referéncias para

precificacao nas outras regiées do mundo.

Cotacdes de 6leo combustivel maritimo ($/t) e Venda mensal de combustiveis maritimos (kt)
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" Porto de Roterda apenas; Fonte: Relatorio Argus Marine Fuels - 20 Fev 2025



A concorréncia entre portos € o principal mecanismo de

I -'h" PETROBRAS

equilibrio de precos - os agentes que atuam no Brasil
precisam ser competitivos com o demais agentes globais.

Participacao dos Principais Portos nas Vendas de Bunker
ano 2024

Outros portos;
53,7% Rotterdam; 4,6%
Fujairah; 3,9%

Zhoushan; 3,6%
Panama; 2,6%

Brasil'; 2,1%

Houston; 2,1%
' Brasil: Compreende todos os portos brasileiros.
Fonte: Ship and Bunker, Maritime & Port Authority of Singapore (MPA), Petrobras,
Port of Rotterdam.

Composigao do Preco do Bunker no Brasil

m Navegacdo de Longo Curso  m Navegacdo de Cabotagem

Como éfeitaa
precificacdo no
mundo?

Referénciade
Mercado:

Mecanismosde
Precificacao:

Fatores de
Influéncia:

Pregos de referéncia: Em muitos mercados, os precos do
bunker sdo baseados em precos de referéncia publicados por
agéncias de noticias e provedores de informagdes do mercado
como Platts e Argus.

Singapura: E o maior centro de abastecimento de bunker do
mundo, com pre¢os amplamente utilizados comoreferéncia
pelos principais fornecedores de bunker.

Negociacao Direta: A negociacdao de precos no mercado mundial
de bunker maritimo é um processo complexo e dindmico,
influenciado por uma variedade de fatores.

Os precos ndaosao publicados, sdo negociados diretamente com os
os agentes de mercado (Armadores ou Trading Companies) de
forma direta podendo envolver contratos de longo prazoou
acordos spot.

Preco do Petréleo Bruto: Principal matéria-prima, flutuacdes no
precode impactodireto;
Ofertae Demanda: A disponibilidade de bunker e a demanda

afetam os precos;
Custos de producdo e Distribuigdo: Os custos de refinodo

petréleo, transporte, armazenamento e manuseio também
influenciam o precofinal.

Regulamentacdes Ambientais: As requlamentactes que exigemo
uso de combustiveis mais limpos podem aumentar os custos e,
consequentemente, os precos do bunker.



Conclusao L] PETROBRAS

Para que o Brasil seja competitivo e atraia investimentos no
segmento maritimo, fomentando a economia brasileira, se faz
necessario medidas e regulamentacdes alinhadas as melhores

praticas internacionais e a promocao de um ambiente seguro.
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