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INFRAESTRUTURA AQUAVIARIA

COMPLEXOS PORTUARIOS




Motivacao

O transporte maritimo representa
90,0% do volume mundial de
comércio. No Brasil, o modo
aquaviario representa 15,7% da
matriz de transporte de cargas.

Sua relevancia decorre da elevada
capacidade de carga, da utilizacao
de rotas naturais de navegacao e
dos custos operacionais
relativamente reduzidos.

Compreender o mercado dos
principais tipos de combustiveis
maritimos (custos, producao,
bunkering, precos).
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3 Composicio de custos

Fatores que influenciam o custo de frete maritimo:
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Fonte: WeFreight (2024). ///////////////A



3 Cadeia de producéo do Bunker
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3D Producio de dleo combustivel maritimo

Producac nacional de dleo combustivel maritimo nas refinarias (metros cibicos) -

A 85.51%
¥ -3151%
A 27.41% A 0.79% v -9.70% A 48T% A
5555047.73 559877628 6-736.507.29 Yoo
436003983 233047, L 5055.700.28 5.301.924.68 e
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Producac nacional de dleo combustivel maritimo (metros cidbicos) por Produgdc nacional de dleo combustivel maritimo (metros cibicos) por UF - 2018 a 2025

refinaria - 2018 a 2025

Replan (SP) 10.638.166,91 550 Paulo 19.043.429.39
I 73124512
I c:21.16224

Rio Grande do Morte - 4.687.759.92

(Em branco)

Refmat (BA)
potiguar 5.A. (RN) || G :::7.759.52

Rio de Jangiro £503.877.9

reduc () [ ;5035779

RPBC (SP) _ 417253426 Amazonas I 1.168.628.48
revap (5P) [ 355629156 parana ] 113991291
repar (pr) [ 1.139.91291 Rio Grande do ul ] 1.047.12336

B 104712336

rnest (PE) [ 1.011.73652

regap (MG) [l 837.573.70
Lubner (cE) || 707.00386

liograndense (R5)

Pernambuco I 1.011.734,52
Minas Gerais I 837.573.70

ceara || 707.003,86

Fonte: Elaboragao CNT, com dados da ANP.
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Sistema Transporte

3D Producio de éleo diesel maritimo

Producdo nacional de éleo diesel maritimo nas refinarias (metros cdbicos) -

A 20,65%
A 1287T%
v -0.07% A 580% A 2.16% A 1A% 3.718.832.40 v -3653%
3082 368,06
2285823 41 228419959 2.416.689 82 2.468.901.60 2730.993.17 236032514
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Produgdo nacional de dleo diesel maritimo (metros cidbicos) por refinaria - Produgdo nacional de dleo diesel maritimo (metros cdbicos) por UF - 2018 a 2025

2018 a 2025

Reduc (RJ) 11.323.934.38 Rio de Janeiro 11.439.436,82
rec (sP) [N 346903615 S3o Paulo _ 5.078.233.55

(Em branco) [ 1.708.661.85
sahia [ 1.69428555
revap (sP) [ 145047605
Ream (AM) - 978.627.65 Amazonas . 1.352.963.15
repar (PR) [l 63102886 parans ] 631.02886
3R Potiguar S.A. (RN) [Jf] 539.695.58 Rio Grande do Norte [ 539.695,58
refmat (8) [J] 360.559.20 Rio Grande do sul || 305.089.84
Riograndense (Rs) [ 305.089.84 *'_, cears | 23285634
eara . ¥
Lubnor (CE) I 23285434

Replan (sP) | 158.721.35 Minas Gerais | 64.478,07

Manguinhos (RJ) I 115.502 44 Permnambuco | Q465,43

Fonte: Elaboragao CNT, com dados da ANP.



3D Producio Nacional

Oleo combustivel maritimo
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Fonte: Elaboragao CNT, com dados da ANP.
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Sistema Transporte ————

Oleo diesel maritimo
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——— sistema Transporte ————

3D Abastecimento de portos brasileiros

Principais pontos de fornecimento de combustiveis
maritimos na infraestrutura brasileira

Sao Luis

Vitdria

Rio de Janeiro

\ Angra dos Reis

Séo Sebastiao

Santos

Paranagua

@ Porbarcaga e duto
@ Porduto

RS
b\\ Rio Grande

Fonte: Elaboragao CNT, com dados da Petrobras.

Distribuicao percentual relativa da quantidade total
abastecida (2015)
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3P Cabotagem e longo curso

90%

0% 77,0%
- Avenda de oleo combustivel maritimo para
navegacao de longo curso representa mais de %
do mercado. E, para este tipo de navegacao,
existe isencao de tributacao. 23,0%

20%

10%

0%
Longo Curso Cabotagem

@ Longo Curso Cabotagem

Fonte: Elaboragao CNT, com dados da Petrobras. //////////////%
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3 Principais mercadorias e tipos de carga

Venda Petrobras por tipo de carga (1° semestre de Principais mercadorias movimentadas nos portos
2025) brasileiros (1° semestre de 2025)

= Minério de ferro

= Oleo bruto de petréleo

m Soja
= Granel sdlido

‘ = Contéineres
= Granel liquido M = Derivados de petréleo
m Contéineres ‘ -
6,0% m Fertilizantes
= Carga geral solta = Bauxita

m Ferro e ago
m Pasta de celulose

m Acucar

m Qutros

Fonte: Elaboragao CNT, com dados da ANP.



}2)2)))) )] CNT ¢v7/sest senarim

Sistema Transporte

3 Venda de dleo diesel maritimo

Venda de dleo diesel maritimo pelas distribuidoras (metros cubicos) - 2015 a 2025

A 921% w-1.43%
1.371.003
A 22.96% 1.351.377
1.255.413

A 26,02%
1.020.992

v-3881%
826,949

A 402% A 578%
830.330 A 18.94% 810.173

¥ -13.24% 765.890 I

720.418 ¥-725% v-3,65%
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

668.217

643.813

Fonte: Elaboragao CNT, com dados da ANP.
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Sistema Transporte

3 Venda mundial de bunker

80,0%
70,0%
N
h’»
60,0% ™
o)
50,0%
40,0% ©
L0
N
30,0%
20,0%
X o o
e 3\ ?’3\ o o o
© > X =X
10,0% < % © © = .
N N o~
0.0% - - [ [ | [ ] [ ]
H
[72] E E i [ (O o =
2 S G © e = o =
o) o o ‘T 7 @ n —
o & @ = = T 3 -
+— o
8 = 5 H- o Q. T
£ 75 & N
=
O

Fonte: Elaboragao CNT, com dados da ANP.
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. Formacao de preco do bunker
« 0 bunkertem preco definido por negociacoes diretas, influenciado pelas cotagoes internacionais
do petrdleo, variagcao cambial e custos logisticos;

- Na navegacao de longo curso, o bunker é isento de ICMS, PIS e COFINS por ser equiparado
a exportacao. Ja na cabotagem, esses tributos incidem integralmente;

- Essa disparidade tributaria torna o bunkerda cabotagem significativamente mais caro,
reduzindo a atratividade do transporte doméstico frente ao internacional;

- Enquanto o longo curso pode se abastecer em portos globais com pregos mais baixos (como

Singapura e Roterda), a cabotagem enfrenta perda de competitividade e custos menos
previsiveis.

y
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3 Formacao de preco: cabotagem e longo curso

NAVEGAGAO DE [ PREGO

oo Jll it Rl o Rl s BB s
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3B Preco de dleo diesel maritimo
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Sistema Transporte

Pre¢o médio semanal do dleo diesel maritimo praticado por produtores e importadores (RS/litro) - 2015 a 2025

R$ 326
RS 2,88 RS 2.84

R i RS 2.20
RS 1.9

RS 1.74 R$ 1.61

2016 2018 2020

Fonte: Elaboragao CNT, com dados da ANP.

R$ 639

R% 491

R$ 3,67

R$ 3.10

2022 2024

RS 461

R$ 3,51



Principais
Desafios
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. Desafios

- Falta de clareza tributaria sobre o servico de entrega do bunker, frequentemente
confundido com dleo combustivel, o que dificulta sua comercializagao;

- Falta de definicao clara de responsabilidades e dados segregados por produto;

« Infraestrutura limitada de armazenagem, com poucos terminais dotados de tancagem

especifica para bunker,

y
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. Desafios

« Estimulo ao desenvolvimento do setor naval pode ampliar a demanda interna por

bunker,
« Necessidade de regulamentar plenamente a cabotagem (Lei 14.301/2022 — BR do Mar);

- Falta de transparéncia na divulgacao de dados de precos de bunker.

y



Fernanda Schwantes
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