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Apds a entrada em vigor da Norma Técnica Senasp de Veiculos Leves para Emprego Operacional na Atividade de Seguranga Publica, os érgdos integrantes do Susp vincular-se-do ao seu
inteiro teor quando das aquisi¢des realizadas com recursos da Unido, conforme Art. 72 da Portaria MJSP n2 104, de 16 de margo de 2020.
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1. PREFACIO

A Secretaria Nacional de Seguranga Publica (Senasp), responséavel pelo Programa Nacional de Normalizagdo e Certificagdo de Produtos de Seguranga Publica - Pro-Seguranga, em
consondncia com a perspectiva estruturante de suprir as necessidades fundamentais das instituicdes de segurancga publica, no tocante a equipamentos de qualidade que proporcionem condigdes
minimamente necessarias para a execugdo da atividade operacional e com metodologia de construgdo coletiva, congregando experiéncias de profissionais com expertise consagrada na area, de
forma a materializar a cooperacéo e a colaboracdo dos dérgdos e instituicdes componentes do Sistema Unico de Segurancga Publica (Susp), adotou a iniciativa de estabelecer normas técnicas para
produtos e servigos de seguranga publica, visando dar a devida atengdo e base técnica a legitima demanda pelo estabelecimento de Atas, nacionais e internacionais, de Registro de Prego para locagdo
e/ou aquisigdo de servigos e produtos de interesse dos Estados, Distrito Federal e Municipios, todos ancorados por padrées de qualidade definidos e que agreguem substancial performance ao
servigo operacional.

Pretende-se, com tal intento, contribuir de forma incisiva para a prestagdo de um servigo de exceléncia a populagdo brasileira, fornecendo as institui¢des de seguranga publica meios e
pardmetros para sua modernizagdo, através de um planejamento baseado nas etapas de pesquisa, diagnose, estabelecimento de requisitos técnicos, normatizagdo, e subsequente certificagdo dos
produtos de acordo com as normas estabelecidas, para garantir a seguranga, a qualidade e a confiabilidade dos produtos utilizados pelos profissionais de seguranca publica.

A norma técnica visa o estabelecimento de padrdes minimos de qualidade, seguranga, desempenho e eficiéncia, além de prescrever procedimentos de avaliagdo da conformidade
adequados para o produto normatizado, devendo, apds sua publicagdo, ser referenciada em processos de aquisigdo publica até a devida certificagdo do item, em conformidade com o Decreto n2
10.030, de 30 de setembro de 2019, com as prerrogativas estabelecidas na Portaria MJSP n2 104, de 16 de margo de 2020.

Nesse sentido, a presente NT-Senasp regulard os requisitos técnicos minimos, ensaios e esquemas de avaliagdo da conformidade de veiculos leves para emprego operacional na
atividade finalistica de seguranca publica no pais, buscando garantir sua qualidade, seguranga quanto ao uso e performance operacional, resultando em economia ao erario publico.

2. ESCOPO

Esta NT-Senasp estabelece os requisitos minimos de qualidade e desempenho aplicaveis ao fornecimento de veiculos leves para emprego operacional na atividade finalistica
de seguranca publica, de forma a garantir a seguranca, a qualidade e a confiabilidade desse produto.

Scope
This SENASP Technical Standard establishes minimum requirements of quality and performance which are applied to supply light-duty vehicles to applly to public security, in order to
guarantee safety, quality and reliability of this product.

3. REFERENCIAS NORMATIVAS

A normatizagdo brasileira em vigor constituem premissas a NT-Senasp - Veiculos Leves para Emprego Operacional na Atividade de Seguranga Publica, sendo disposta pelos seguintes

documentos:
3.1. NORMAS BASILARES
3.1.1. Lei n29.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito Brasileiro.
3.1.2. Decreto n2 24.602, de 6 de julho de 1934, que dispbe sobre instalagdo e fiscalizagdo de fabricas e comércio de armas, munigdes, explosivos, produtos quimicos agressivos e
matérias correlatas - do entdo governo provisorio, recepcionado como Lei pela Constituigdo Federal de 1934.
3.1.3. Decreto n2 10.030/2019, que dd nova redagdo ao Regulamento para a Fiscalizagdo de Produtos Controlados (R-105).
3.1.4. Resolugdo Contran n2 227, de 09 de fevereiro de 2007, que estabelece requisitos referentes aos sistemas de iluminagdo e sinalizagdo de veiculos, ou sua substitutiva.
3.1.5. Resolugdo Contran n2 268, de 15 de fevereiro de 2008, que dispde sobre o uso de luzes intermitentes ou rotativas em veiculos, e dd outras providéncias, ou sua substitutiva.
3.1.6. Portaria Inmetro n2 377, de 29 de setembro de 2011, que estabelece requisitos de avaliagdo da conformidade para veiculos leves de passageiros e comerciais leves, ou sua
substitutiva.

3.1.7. Portaria Inmetro n2 544, de 25 de outubro de 2012, que estabelece requisitos de avaliagdo da conformidade para pneus novos, ou sua substitutiva.



3.1.8. Portaria n? 94-COLOG, de 16 de agosto 2019, que dispde sobre o exercicio de atividades com veiculos automotores blindados, blindagens balisticas e o Sistema de Controle de
Veiculos Automotores Blindados e Blindagens Balisticas, ou sua substitutiva.

3.1.9. Portaria MJSP n2 104/2020, que dispde sobre o Programa Nacional de Normalizagdo e Certificagdo de Produtos de Seguranca Publica - Pré-Seguranga.
3.2. NORMAS COMPLEMENTARES
3.2.1. Norma ABNT NBR ISO/IEC 17067:2015 - Avalia¢do da conformidade - Fundamentos para certificacdo de produtos e diretrizes de esquemas para certificacdo de produtos.
3.2.2. Norma ABNT NBR 16060:2012 - Vestudrio — Referenciais de medidas do corpo humano — Vestibilidade para homens corpo tipo normal, atlético e especial.
3.2.3. Norma ISO 3832:2019 - Passenger cars - Luggage compartments — Method of measuring reference volume.
3.2.4. Norma ISO 3888-2:2018 - Passenger cars - Test track for severe lane-change manoueuvre - Part 2: Obstacle avoidance.
3.2.5. Norma NEB E-322:2014 - Norma Técnica do Exército Brasileiro — NEB/T sistema seletor de iluminagdo e de sinalizagdo das viaturas militares - requisitos gerais.
3.2.6. Norma SAE J1849:2012 - Surface vehicle recommended practice - Emergency vehicle sirens.
3.2.7. Norma SAE J845:2013 - (R) Optical warning devices for authorized emergency, maintenance, and service vehicles.
3.2.8. Norma SAE J595:2014 - Surface vehicle recommended practice - (R) Directional flashing optical warning devices for authorized emergency, maintenance, and service vehicles.
3.2.9. Norma SAE J575:2015 - Surface vehicle recommended practice - Test methods and equipment for lighting devices for use on vehicles less than 2032 mm in overall width.
3.3. NORMAS DE REFERENCIA
3.3.1. Norma ABNT ISO/IEC 17000:2005 - Avaliagdo da conformidade - vocabulario.
3.3.2. Norma ISO 17288-1:2011 - Passenger cars - Free-steer behaviour - Part 1: Steering-release open-loop test method.
3.3.3. Norma ISO 17288-2:2011 - Passenger cars - Free-steer behaviour - Part 2: Steering-pulse open-loop test method.
3.34. Norma ISO 4138:2012 - Passenger cars - Steady-state circular driving behaviour - Open-loop test methods.
3.3.5. Norma ISO 3888-1:2018 - Passenger cars - Test track for severe lane-change manoueuvre - Part 1: Double lane-change.
3.3.6. Norma DIN 70028:2004 - Personenkraftwagen - Messung des bremsweges bei ABS-bremsungen geradeaus.
3.3.7. Norma SAE J1113-21:2013 - Surface vehicle recommended practice - Electronmagnetic compatibility measurement procedure for vehicle components - Part 21: Immunity to
electromagnetic fields, 30 MHz to 18 GHz, absorber-lined chamber.
3.3.8. Norma SAE J826:2015 - Devices for use in defining and measuring vehicle seating accommodation.
3.3.9. Norma SAE J1100:2009 - (R) Motor vehicle dimensions.
3.3.10. Norma ABNT NBR ISO 9001:2015 - Sistemas de gestdo da qualidade - Requisitos.
3.3.11. Roteiro de ensaios veiculares e indices aplicados pelo Departamento de Policia do Estado de Michigan - MSP.
3.3.12. Roteiro de ensaios veiculares e indices aplicados pelo Xerife do Condado de Los Angeles (Los Angeles County Sheriff - LASD) e Departamento de Policia de Los Angeles (Los Angeles

Police Department - LAPD.
3.3.13. Roteiro de ensaios veiculares e indices aplicados pela Policia da Suécia.

As edigOes indicadas estavam em vigor no momento desta publicagdo. Como toda norma estd sujeita a revisdo, recomenda-se aqueles que realizam acordos com base nesta que
verifiguem a conveniéncia de se usar as edigbes mais recentes das normas citadas.

4. TERMOS E DEFINIGOES

Para os efeitos deste documento, aplicam-se os termos e definigdes abaixo reproduzidos:

4.1. Area de sombra do veiculo (ASV): produto do comprimento maximo, excluindo-se saliéncias dos para-choques e o conjunto de roda e pneu sobressalentes quando afixado
externamente, pela largura maxima medida, excluindo-se os retrovisores externos, em acordo com disposto com a defini¢do "4rea de veiculo" da Portaria Inmetro n2 377/2011, ou sua substitutiva.
4.2. Caminhonete ou Pick up: veiculo leve que possui uma cabina para o motorista e passageiros (dois a cinco ocupantes), e uma carroceria traseira para o transporte de carga, até um peso
bruto total de 3.500 kg.

4.3. Camioneta: veiculo leve misto destinado ao transporte de passageiros e carga no mesmo compartimento.

4.4. Condigbes severas de uso e de aplicagdo: condigBes as quais os veiculos sdo submetidos em virtude das peculiaridades da atividade de seguranga publica, inclusa a possibilidade de

operagdo por 24 horas ininterruptas, em rotagdes elevadas do trem de forga (motor, sistema de transmissdo e sistema rodante) em situagBes adversas episddicas de alteragdo brusca de regime
operacional com transposicdo vigorosa de obstaculos, com influéncias no sistemas de arrefecimento e suspensao.

4.5. Ensaio do Alce: ensaio que simula o efeito no veiculo, das manobras necessdrias para evitar a colisio com um animal de grandes proporgdes. Esse ensaio verifica como o veiculo se
comporta em circunstancias de reagdes rapidas, comuns em incidentes que exigem do condutor uma mudanga brusca da orientagdo do veiculo, de uma determinada faixa de rolamento para outra
paralela a esta, acompanhada de um retorno consecutivo e analogamente rapido a faixa inicial.

4.6. Ensaio de Slalom: ensaio que consiste na transposi¢do de sequéncia de obstaculos alinhados e espagados entre si, permitindo experimentar o controle do veiculo em sequéncias de
curvas curtas e arcos estreitos.

4.7. Veiculo de grande porte: considera-se veiculo de grande porte os veiculos com &drea de sombra nos valores compreendidos ASV > 8,1 m?, de acordo com a Portaria Inmetro n2
377/2011, ou sua substitutiva.

4.8. Hatch: veiculo leve de passageiros com design automotivo consistente num compartimento de passageiros com porta-malas integrado, reduzindo assim a extensdo do veiculo, e o
compartimento do motor a frente.

4.9. Manutengdo de 12 escaldo: manutengdo realizada pelo usuario do veiculo, incluindo a calibragem de pneus segundo o prescrito pelo manual do fabricante, verificagdo do nivel e
condigBes de fluidos, verificagdo do correto funcionamento dos sistemas de frenagem, aceleragdo e suspenséo.

4.10. Veiculo de médio porte: considera-se veiculo de médio porte os veiculos com area de sombra no intervalo de valores compreendidos de 7,1 m? < ASV < 8,1 m?, de acordo com a
Portaria Inmetro n2 377/2011, ou sua substitutiva.

4.11. Veiculo de pequeno porte: considera-se veiculo de pequeno porte os veiculos com area de sombra no intervalo de valores compreendidos de 6,4 m? < ASV < 7,1 m?, de acordo com a
Portaria Inmetro n2 377/2011, ou sua substitutiva.

4.12. Sedan: veiculo leve de passageiros com design automotivo consistente num compartimento de passageiros diverso do compartimento porta-malas, este de acesso exclusivo,
com possibilidade de acesso utilitario pelo interior do habitaculo por meio do rebatimento de bancos traseiros, e com compartimento do motor a frente.

4.13. Terreno fora de estrada: localidade cujas vias ndo sdo revestidas por pavimentagdo asfaltica, constituidas exclusivamente de terra, cascalho ou lama e outros obstaculos naturais de alta
exigéncia, normalmente situadas em zonas rurais.

4.14. Terreno misto: localidade cujas vias de trafego de veiculos sdo revestidas parte com pavimentagdo asféltica e parte com terra, cascalho ou lama (de média exigéncia), contando ainda

com "lombadas", "valetas", "guias" de cal¢ada e outros obstaculos artificiais de alta exigéncia.

4.15. Terreno urbano: localidade que contém ruas, avenidas, vielas, caminhos e similares, abertos a circulagdo publica, caracterizados principalmente por possuirem imdveis edificados ao

longo de sua extensdo, e cujas vias de trafego de veiculos sdo, normalmente, revestidas com pavimentagdo asfaltica, podendo possuir "lombadas", "valetas" e "guias" de calgada de média exigéncia.

4.16. Veiculo elétrico: é o veiculo que usa para sua propulsdao somente motores elétricos a bordo.

4.17. Veiculo hibrido elétrico: é o veiculo que usa para a sua propulsdo fontes de energia combustivel consumivel (derivados de petréleo e/ou etanol) e elétrica, utilizando energia
armazenada por banco de baterias ou outro meio de armazenamento. Sdo também chamados de "Hybrid Electric Vehicle" ou "HEV".

4.18. Veiculo leve: correspondente a ciclomotor, motoneta, motocicleta, triciclo, quadriciclo, automével, utilitario, caminhonete e camioneta, com peso bruto total (PBT) inferior ou igual a
3.500 kg.

5. CLASSIFICACAO

Os veiculos leves para aplicagdo na atividade finalistica de seguranga publica podem ser categorizados quanto ao seu emprego operacional, quanto ao ambiente de uso e quanto ao
tipo.



5.1

5.2.

5.3.

CLASSIFICACAO QUANTO AO EMPREGO OPERACIONAL
A - Geral - veiculo para emprego operacional ordinario, cerco e diligéncias investigativas rotineiras, guarnecido por equipe composta por 1 (um) ou 2 (dois) profissionais.

B - Busca e Apoio - veiculo para emprego operacional tatico, com aptiddo de apoio e reforco a agdes ordindrias, acompanhamentos, buscas e diligéncias investigativas
extraordinarias que exijam alto desempenho, guarnecido por equipe composta por 3 (trés) a 5 (cinco) profissionais.

C - Descaracterizado - veiculo de qualquer porte para emprego em atividades de inteligéncia e/ou investiga¢do.

CLASSIFICA(;AO QUANTO AO AMBIENTE DE USO
1 - Uso rodovidrio/urbano - veiculo de emprego predominante em rodovias pavimentadas e terreno urbano de boa manutencio.

2 - Uso urbano/misto - veiculo de emprego em terreno urbano deteriorado ou terreno misto, ou seja, em vias pavimentas e ndo pavimentadas, apto a superar com destreza
obstaculos como guias, lombadas e valetas, dentre outros obstaculos artificiais.

3 - Uso fora de estrada - veiculo de emprego majoritario em ambiente rural ou terreno fora de estrada, atuando ocasionalmente em vias pavimentadas.

Tabela 1 - Classificagdo de veiculos leves para emprego operacional na atividade de seguranca publica

Quanto ao terreno

Quanto ao emprego 1. Rodoviario/Urbano | 2. Urbano/Misto | 3. Fora de estrada
A. Geral A-1 A-2 A-3
B. Busca e Apoio B-1 B-2 B-3
C. Descaracterizado C-1 C-2 C-3
CLASSIFICA(;AO QUANTO AO TIPO
5.3.1. Agrupamentos de categorias comerciais, a saber: Hatch, Sedan, Sport Utility Vehicle (SUV), Caminhonetes e Camionetas (comerciais leves), dentre outros.
5.3.2. A classificagdo quanto ao tipo ndo prescinde das demais classificagdes.

REQUISITOS TECNICOS MiNIMOS

Os requisitos técnicos minimos abaixo se aplicam obrigatoriamente aos veiculos das categorias "A" e "B", sendo opcionais para os da categoria "C" a fim de que ndo fujam a sua

finalidade primordial que é a agdo furtiva com estrita discrigdo.

6.1.

6.2.

REQUISITOS TECNICOS MiNIMOS OBRIGATORIOS GERAIS

6.1.1. O sistema elétrico deve ser compativel com a exigéncia da atividade operacional de seguranga publica, considerando o funcionamento simultdneo dos equipamentos
complementares de sinalizagdo acustica, sinalizagdo luminosa (visual), sistema de radiocomunicagdo e de interface com o centro de operagdes, com autonomia de funcionamento de 06 (seis)
horas considerando os sistemas luminoso e de radiocomunicagdo com o motor desligado e com carga suficiente para dar a partida, contemplando, no minimo, alternador e bateria (podendo ser
considerada a possibilidade de bateria extra ou outra solugdo otimizadora), chicotes elétricos, caixa de fusiveis e outros dispositivos de prote¢do ou comutagdo dimensionados para a demanda
de energia solicitada, além de considerar o minimo de duas tomadas de servigo no porta malas e duas no cockpit, e o minimo de 4 pontos de iluminagdo interna sobre as posiges das cabegas
dos ocupantes e outra no interior do porta-malas quando da aplicagdo do sistema de acondicionamento provisério de detido.

6.1.2. O sistema de arrefecimento e de lubrificagdo do motor deve ser compativel com a exigéncia da atividade operacional de seguranga publica, para suportar condigdes severas de
uso.

6.1.3. O sistema de transmissdo, considerando seu sistema de arrefecimento e lubrificagdo, deve ser compativel com a exigéncia da atividade operacional de seguranga publica, para
suportar condigBes severas de uso.

6.1.4. A suspensdo deve ser compativel com a exigéncia da atividade operacional de seguranca publica, para suportar condig&es severas de uso.

6.1.5. O sistema de frenagem deve ser do tipo ABS (Antiblockier-Bremssystem), de alta performance, compativel com a exigéncia da atividade operacional de seguranga publica, para

suportar condiges severas de uso. Os bancos devem ser revestidos em material resistente e de facil higienizagdo, possuindo abas laterais com dngulos reduzidos (quase planas) no encosto
dorsal, a fim de comportar um agente de seguranga publica uniformizado, com equipamentos (colete de protegdo balistica, armamentos e outros) que facilite o seu embarque e desembarque
rapido.

6.1.6. O veiculo deve possuir controle de tragdo.

6.1.7. O veiculo deve possuir controle de estabilidade.

6.1.8. O veiculo deve possuir diregdo assistida, podendo ser elétrica, hidraulica, eletro-hidraulica, ou similar.

6.1.9. 0 veiculo deve possuir, no minimo, 02 (dois) Air-bags frontais, com excegdo de veiculos fora de estrada.

6.1.10. O veiculo deve possuir roda e pneu do estepe em medidas iguais ao conjunto rodante em operagdo, considerando que ndo pode haver restrigbes de distancia e velocidade em caso

de necessidade de substituigdo.

6.1.11. O compartimento de acondicionamento provisério de detidos, quando aplicavel, deve possuir dimensdes minimas por detento de 800 mm de altura, 400 mm de largura e 650 mm
de profundidade, ser de facil higienizagdo, dotado com sistema de escoamento de agua, provido de valvula ou tamp&o rosqueado a prova de transposigdo de areas alagadas, revestido
internamente com gradil isolando a parte envidragada e de chaparia, bem como o restante do habitdculo do veiculo, possuindo acesso que facilite o embarque do detento sem expor a risco o
operador, com cinto de seguranga de, no minimo, dois pontos de ancoramento, sendo que o encaixe tipo macho ndo pode ser acessivel ao detido, com instalagdo de sistema de monitoramento
por video e dudio que permita a comunicagdo dos condutores com os detidos.

6.1.12. O compartimento refrigerado para corpos, quando aplicével, deve operar com temperaturas entre 3 a 5 °C (+ 1 °C), ser de fécil higienizagdo, constituido ou revestido de material
ndo-reagente aos corpos, com iluminagdo quando de sua abertura e com tamanho e disposi¢do compativeis para, no minimo, 02 (dois) corpos na horizontal e com, no minimo, o volume de
1.200 (mil e duzentos) litros, de dimensdes minimas de 2 m de comprimento e 0,6 m de largura.

6.1.13. O compartimento refrigerado para vestigios, quando aplicével, deve operar com temperaturas entre 3 a 5 °C (£ 1 °C), ser de facil higienizagdo, com iluminagdo quando de sua
abertura e com tamanho e disposi¢do compativeis para ndo afetar o material transportado, devendo ser acondicionado em porta-malas do veiculo com volume minimo de 10 (dez) litros.

REQUISITOS TECNICOS ADICIONAIS OPTATIVOS GERAIS

6.2.1. Requisitos de usabilidade como espagamento entre bancos dianteiros e traseiros, volume de porta-malas ou cagamba, prote¢do emborrachada ou similar na parte interior das
portas, devem ser de acordo com a necessidade de cada 6rgdo de seguranca publica, entretanto, recomenda-se os seguintes requisitos adicionais optativos, respeitando-se a regulamentagdo em
vigor no pais (quando aplicavel).

6.2.1.1. Aplicagdo de materiais resistentes a corrosdo ou com tratamento superficial anticorrosdo.

6.2.1.2. Para sistema luminoso, aplicar a norma NEB E-322:2014, ou normas SAE J845:2013, SAE J595:2014 e SAE J575:2015.

6.2.1.3. Para sirenes, aplicar a norma SAE J1849:2012.

6.2.1.4. Para pneus, recomenda-se que esses possuam classificagdo no Programa Brasileiro de Etiquetagem do Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia
(Inmetro) igual ou superior a "C", para os itens "resisténcia ao rolamento" e "aderéncia em pista molhada", de acordo com a Portaria Inmetro n2 544/2012, ou sua substitutiva.

6.2.1.5. Recomenda-se que as rodas sejam em ago ou material dutil que permita manutengdes ou desempenos.

6.2.1.6. Para facilitar o engate e desengate do cinto de seguranga, o comprimento de sua parte que contém o engate rapido tipo fémea para os bancos dianteiros, pode ser de até

200 mm acima da parte superior mais profunda do assento, podendo ser este um dispositivo de complemento ao cinto de seguranca original do veiculo.

6.2.1.7. Sistemas de propulsdo eficientes, de forma a otimizar os recursos destinados ao custeio nas instituigdes seguranga publica, considerando entretanto os critérios da ampla
concorréncia e razoabilidade, orienta-se a consideragdo das classificagdes de eficiéncia energética constantes na Portaria Inmetro n2 377/2011, ou sua substitutiva, disponivel no
link http://www.inmetro.gov.br/consumidor/tabelas_pbe_veicular.asp, aplicado o célculo de diferenga percentual disposto na Tabela 4, deste documento para efeitos de previsdo de
consumo de combustivel e decisdo de critério licitatério.

6.2.1.8. Recomenda-se que sejam adquiridos veiculos que obtiveram em sua andlise do Latin N Cap https://www.latinncap.com/ a indicagdo de estabilidade estrutural do habitaculo,
ou a mesma indicagdo em outros programas N Cap de acordo com a origem de fabricagdo do veiculo.



http://www.inmetro.gov.br/consumidor/tabelas_pbe_veicular.asp
https://www.latinncap.com/

6.2.1.9. Recomenda-se o estabelecimento em contrato com a empresa especializada para o fornecimento de manutengdo e pegas de reposigdo.

6.2.1.10. O sistema de ar-condicionado podera ser equipado com um duto de ventilagdo dedicado, que contemple o compartimento de transporte de preso, evitando a recirculagdo
de ar compartilhada com os agentes de seguranga.

6.2.1.11. Para os veiculos de transporte de detentos, em habitaculo préprio, recomenda-se instalagdo de sistema de ventilagdo ou condicionamento do ar.

6.2.1.12. O estepe deve ser alocado no interior do veiculo, no caso de caminhonetas e SUV, que facilite seu acesso e evite dificultar seu acesso expondo desnecessariamente o agente
de seguranga.

6.2.1.13. A saida do escapamento poderd ser elevada até a altura do duto de captagdo de ar para o motor, assim como, quando aplicavel, a altura do respiro do diferencial e da caixa
de marchas.

6.2.1.14. Quando houver opgdo pela blindagem ou blindagem parcial por parte da instituicdo, o fornecedor devera levar em consideragdo o nivel de blindagem que devera ser, no

minimo, igual ao nivel de ameaca enfrentada regionalmente, considerar o atendimento ao disposto na Portaria n2 94-COLOG/2019, além de efetuar adequacdes técnicas dado o aumento
de massa proporcionado pela protegdo balistica, como indice de carga dos pneus, redimensionamento do sistema de frenagem, aumento da rigidez e da capacidade de dissipagdo de
energia do sistema de suspensdo (mola e amortecedor) e adequagdo do sistema de arrefecimento.

6.2.1.15. Quando possivel a exequibilidade e pertinente, recomenda-se a inser¢do de botes ou equivalentes para o acionamento dos sinais sonoros e luminosos no volante ou no
painel acessivel ao condutor.

6.2.1.16. Quando possivel a exequibilidade e pertinente, recomenda-se substituir os comandos de abertura dos vidros das portas para o painel central.

6.3. REQUISITOS TECNICOS OBRIGATORIOS E OPTATIVOS POR EMPREGO OPERACIONAL
6.3.1. As caracteristicas obrigatdrias e optativas por emprego operacional para os veiculos leves de emprego operacional na atividade de seguranga publica sdo as seguintes:
Tabela 2 - Caracteristicas obrigatdrias e optativas por emprego operacional
Pacote Geral Busca e Apoio Descaracterizado
Sistema luminoso ostensivo X X N
Sistema luminoso velado (e} [0} 0]
Sistema sonoro X X (o}
Sistema de comunicagdo X X (e}
Compartimento de suporte de armamento longo (o] (o] N
Compartimento para equipamentos especificos o] (o] N
Compartimento refrigerado para vestigios N [0} 0]
Compartimento refrigerado para corpos N o N
Pelicula protetiva G5 o} (o} 0]
Blindagem parcial (barreira corta-fogo, portas dianteiras com seus vidros e para-brisa), o o o
seguindo a Portaria n2 94-COLOG/2019
Blindagem total, seguindo a Portaria n? 94-COLOG/2019 e} (o} 0]
Limite minimo de poténcia (cv) 100 cv 150 cv
Limite minimo de torque (kgf.m) 15 kgf.m 20 kgf.m
Legenda: X = Obrigatrio / O = Opcional / ( N ) = N&o se aplica
6.3.2. Nos veiculos das categorias "A" e "B", o angulo de abertura das portas dianteiras serd de no minimo 60°, sendo que nos veiculos da categoria "B" as portas traseiras também
deverdo alcangar esse dngulo de abertura.
6.3.3. Nos veiculos das categorias "A" e "B", os vidros moveis deverdo possuir abertura total nas portas dianteiras, sendo que nos veiculos da categoria "B" também os vidros das portas
traseiras deverdo ter abertura total; caso a maquina do vidro traseiro seja adaptada para possibilitar abertura total, esta devera ser ensaiada e possuir garantia minima de 04 (quatro) anos.
6.3.4. No tocante as dimensdes do veiculo, estes deverdo possuir, no minimo, as distancias abaixo apontadas, baseadas nas medidas para corpo atlético ou normal de pessoas com
estatura entre 1,77 m e 1,85 m dispostas na norma ABNT NBR 16060:2012, com uniforme e equipamentos:
— Interior Ceiling
Head Room — [
Vision Line Height —_
Windshield —
S ‘— Legroom
|- HATD - Altura dos assentos dianteiro e traseiro ao teto (Headroom), quando do ajuste mais baixo do banco de, no minimo, 920 mm para as categorias A e B;
Il - DPED - Distancia do pedal do freio ao encosto do banco dianteiro (Legroom), quando do ajuste mais longo do banco de, no minimo, 1.000 mm para as categorias A e B;
I - DEET - Distancia da traseira do encosto do banco dianteiro ao encosto do banco traseiro (Legroom), quando do ajuste mais longo do banco dianteiro de, no minimo, 550 mm
para as categorias A e B;
V- HAPDT - Altura do assento dianteiro e traseiro ao piso, quando do ajuste mais baixo do banco, de no minimo 250 mm para as categorias A e B;
V- LPEDT - Largura interna de porta a porta, dianteira e traseira, na altura do espaldar (Shoulder room), de no minimo 1.270 mm para as categorias A e B;
VI - LPQDT - Largura interna de porta a porta, dianteira e traseira, na altura do quadril (Hiproom), de no minimo 1.280 mm para as categorias A e B; e
6.3.5. Quando os bancos traseiros forem individuais, esses devem possuir largura minima de 550 mm.
6.4. REQUISITOS TECNICOS OBRIGATORIOS E OPTATIVOS POR AMBIENTE DE USO
6.4.1. As caracteristicas obrigatdrias e optativas por ambiente de uso para os veiculos leves de emprego operacional na atividade de seguranca publica sdo as seguintes:
Tabela 3 - Categorizagdo de veiculos quanto as caracteristicas por ambiente de uso
< . Peso/Poténcia | Peso/Torque | Angulode | Angulo Angulo .d? Vo livre do
. Area de sombra do veiculo - " AP A . transposi¢do solo . . =
Categorias Tragdo maximo maximo entrada de saida . Tipo de pneu Tipo de suspensdo
Asv (kg/cv) (kg/kgf.m) minimo minimo de rampa (entre eixos)
8. 8/kgh minimo minimo
A-1 6,4 m? < ASV < 8,5 m? ax2 10 75 - - - 140 mm Convencional, tendo como Para uso severo
minimo o perfil 60
B-1 ASV 27,0 m? 4x2 10 65 - - - 140 mm Convencional, tendo como Para uso severo
minimo o perfil 60
c-1 B %2 R B R B R 140 mm Conve!ﬂcflonal, tem?lo como B
minimo o perfil 60
A-2 6,4 m*< ASV < 8,5 m? 4x2 12 60 23° 20° 20° 220 mm All-Terrain Para uso severo
ou




4x4
4x2
B-2 ASV 27,0 m? ou 10 60 23° 20° 20° 220 mm All-Terrain Para uso severo**
4x4
4x2
C-2 - ou - - - - - 180 mm M/S (Mud+Snow) -
4x4
A-3/C-3 ASV >7,0 m? 4Ax4 12 60 25° 20° 28° 240 mm Mud-Terrain Heavy-duty, para uso sever
B-3 ASV > 8,0 m? 4x4 12 60 25° 20° 28° 240 mm Mud-Terrain Heavy-duty, para uso sever
* Quanto menor o valor da relagdo, melhor sera o desempenho do veiculo.
** Preferencialmente com suspensédo ativa ou calibrada privilegiando o handling em alta velocidade.
6.4.2. Além do preconizado na Tabela 3, os veiculos fora de estrada (A-2, B-2, C-2) deverdo:
I- obrigatoriamente possuir capacidade de transpor terreno alagado de, no minimo, 300 mm de ldmina da dgua, assim como seu sistema elétrico e seu trem de forga
devem estar preparados para tal transposigdo;
- obrigatoriamente possuir rodas que proporcionem a instalagdo de pneus com altura lateral minima de 60% da banda de rodagem;
I - obrigatoriamente possuir sistema de protegdo contra impactos diretos ("protetor de carter") para garantia da integridade do sistema motor;
V- obrigatoriamente possuir, pelo menos, um ponto de ancoragem na traseira e na dianteira do veiculo; e
V- como requisito adicional optativo, possuir revestimento da carroceria com tinta ou tratamento que a torne resistente a pequenos atritos com objetos a fim de evitar
arranhdes.
6.4.3. Além do preconizado na Tabela 3, os veiculos fora de estrada (A-3, B-3, C-3) deverdo:
I- obrigatoriamente possuir capacidade de transpor terreno alagado de, no minimo, 600 mm de ldmina da agua, assim como seu sistema elétrico e seu trem de forga
devem estar preparados para tal transposigdo;
- obrigatoriamente possuir duto de captagdo de ar para o motor com altura minima de 800 mm;
I - obrigatoriamente possuir dispositivos de seguranga passiva do tipo "Santo Antonio" e "quebra-mato";
V- obrigatoriamente possuir rodas que proporcionem a instalagdo de pneus com altura lateral minima de 70% da banda de rodagem;
V- obrigatoriamente possuir sistema de prote¢do contra impactos diretos ("protetor de cérter", "protetor de cambio" e "protetor de cardan") para garantia da
integridade do sistema de arrefecimento e o trem de forga (motor, cdmbio e cardan) protegendo-os de obstaculos naturais e artificiais;
VI - obrigatoriamente possuir, pelo menos, um ponto de ancoragem na traseira e na dianteira do veiculo;
VII - como requisito adicional optativo possuir revestimento da carroceria com tinta ou tratamento que a torne resistente a pequenos atritos com objetos a fim de evitar
arranhdes; e
Vil - como requisito adicional optativo possuir guincho elétrico com, no minimo, 2 (duas) tomadas de servigo.
7. ENSAIOS
7.1. SEQUENCIA DE ENSAIOS
7.1.1. Os ensaios serdo executados, no minimo, com uma amostra total composta por 1 (uma) unidade, com a massa em ordem de marcha para o primeiro ensaio (verificagdo de
caracteristicas gerais e metrologia), estando devidamente lastreado e com os sistemas de iluminagdo acionados nos seguintes ensaios: ensaio de aceleragdo, ensaio de eficiéncia de frenagem,
teste do alce, teste slalom, ensaio de alta velocidade e ensaio em circuito urbano, respeitando o plano de ensaios a seguir.
Verificagiio de Caracteristicas
Amostras
Ensaio de Aceleragao Enssios -
I:] Ensaio de Eficiéncia de
|:| Teste do Alce
Teste Slalom
ieven o
7.1.2. Os ensaios de avaliagdo de ergonomia, eficiéncia energética, avaliagdo de pneus e resisténcia geral serdo realizados concomitantemente do inicio ao final do roteiro.
7.1.3. Os veiculos das classificagdo quanto ao terreno "3" deverdo se submeter ao ensaio off-road, apds o ensaio em circuito urbano.
7.2. CRITERIOS COMUNS
7.2.1. Falha funcional é considerada como uma fungdo defeituosa do veiculo, do equipamento suplementar ou acessdrio, podendo levar ou ndo ao impedimento.
7.2.2. Impedimento € a interrupgdo ndo intencional da execugdo do roteiro de ensaios.
7.2.3. As falhas funcionais devem ser avaliadas de acordo com suas consequéncias, sendo classificadas como criticas, graves ou leves:
|- falhas funcionais criticas sdo aquelas que afetam negativamente a seguranca do piloto e equipe;
Il- falhas funcionais graves sdo as que levam a falha total ou a interrupgdo do uso da viatura, sendo eliminadas somente com o auxilio de ferramentas, ou quando uma
peca do veiculo precisa ser substituida (excegdo feita a substituigdo do pneu pelo estepe); e
I - falhas funcionais leves ndo levam ao impedimento, mas afetam a performance do conjunto.
7.2.4.

7.2.5.

Os veiculos da classe "A" serdo ensaiados sempre com no maximo 2 (dois) ocupantes, com peso total de 200 kg, sendo acrescentado lastro (entre eixos) para atingir esse
parametro, se necessario.

Os veiculos da classe "B" serdo ensaiados sempre com no maximo 4 (quatro) ocupantes, com peso somado de 400 kg, sendo acrescentado lastro (entre eixos) para atingir esse
pardametro, se necessario.



7.3.

7.3.1.

7.3.3.

ENSAIOS

VERIFICAGAO DE CARACTERISTICAS GERAIS E METROLOGIA

7.3.1.1. Objetivo: verificar a adequagdo do exemplar em analise aos pardmetros técnicos minimos gerais e de cada categoria, bem como andlise das especificidades do modelo,
classificando-o em uma das classes de aplicagdo (Tabela 1).

7.3.1.2. Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
7.3.1.3. Roteiro:
7.3.1.3.1. o veiculo, limpo e com manutengdo de 12 escaldo devidamente executada, devera ser classificado, verificando-se:

|- a cor predominante, via documentagdo e/ou visual;

Il - poténcia nominal declarada do motor em todos os combustiveis aplicaveis (via documentagdo ou informagao oficial da montadora);
- tipo de carroceria e nimero de portas, via documentagdo e/ou visual;

IV - capacidade de carga total, via documentagdo e/ou manual;

V- a informacdo de classificacdo e categoria do Inmetro quanto a eficiéncia energética, informando os valores de consumo energético (MJ/km) e de autonomia (km/I) por
combustivel aplicavel e por tipo de ciclo (cidade e estrada), disponivel no sitio http://www.inmetro.gov.br/consumidor/tabelas_pbe_veicular.asp;

VI - visualmente o modelo, marca e descrigdo completa (com indice de carga e categoria de velocidade) dos pneus, inclusive estepe, devendo ser informado através de
pesquisa as classificagdes e valores oficiais de resisténcia ao rolamento, aderéncia em pista molhada e ruido disponiveis na Etiqueta Nacional de Conservagdo Energética
(ENCE) do Inmetro;

VIl - a indicagdo de estabilidade ou instabilidade estrutural do habitaculo do veiculo, de acordo com ensaios divulgados pelo Latin N Cap https://www.latinncap.com/, ou a
mesma indicagdo em outros programas N Cap de acordo com a origem de fabricagdo do veiculo;

VIl - metrologicamente, dispondo de trena e goniémetro (sugestdes de instrumentos descritas no Anexo 1), ou dispositivos/metodologias equivalentes para averiguagdo da
drea de sombra do veiculo, mencionando o comprimento e larguras (produto do comprimento maximo, excluindo-se saliéncias dos para-choques e o conjunto de roda e pneu
sobressalentes quando afixado externamente, pela largura maxima das seguintes medi¢des: entre as caixas de rodas dianteiras, coluna B e caixas de rodas traseiras, excluindo-
se 0s retrovisores externos), altura externa (distancia do solo em relagdo ao ponto mais alto externo do teto do veiculo, desconsiderando sua antena ou adornos), distancia
entre eixos, 0 angulo de abertura das portas, altura sobressalente do vidro das portas traseiras em seu final de curso maximo possivel (quando n&o ha abertura total dos vidros
das portas traseiras), do vdo livre do solo (menor distancia perpendicular do ponto mais baixo do veiculo entre seus eixos em relagdo ao solo, dngulo de entrada (considerando
o plano imagindrio formado entre o pontos tangente externos dos pneus dianteiros em relagdo ao ponto tangente do para-choque dianteiro), angulo de saida (considerando o
plano imaginério formado entre o pontos tangente externos dos pneus traseiros em relagdo ao ponto tangente do para-choque traseiro) e dngulo de transposigdo de rampa,
que deve ser medido como a soma dos angulos a partir do ponto tangencial mais baixo entre os eixos do veiculo até os pontos tangenciais posterior da drea de contato do
pneu do eixo dianteiro e anterior da drea de contato do pneu do eixo traseiro;

IX - metrologicamente, dispondo de trena e goniémetro (sugestdes de instrumentos descritas no Anexo 1), ou dispositivos/metodologias equivalentes para averiguacdo de
medigGes internas: altura dos assentos dianteiro e traseiro ao teto (Headroom), quando do ajuste mais baixo do banco (HATD); distancia do pedal do freio ao encosto do banco
dianteiro (Legroom), quando do ajuste mais longo do banco (DPED); distancia da traseira do encosto do banco dianteiro ao encosto do banco traseiro (Legroom), quando do
ajuste mais longo do banco dianteiro (DEET); altura do assento dianteiro e traseiro ao piso, quando do ajuste mais baixo do banco (HAPDT); largura interna de porta a porta,
dianteira e traseira, na altura do espaldar (Shoulder room - LPEDT); e largura interna de porta a porta, dianteira e traseira, na altura do quadril (Hiproom - LPQDT);

X- a massa em ordem de marcha (considerando tanque cheio de combustivel e todos os seus liquidos e fluidos), por balanga rodoviaria ou balanga portatil para medir
massa de veiculos;

Xl - capacidade clbica para ocupantes e carga, através da metodologia disposta na norma técnica /SO 3832:2002 - Passenger cars — Luggage compartments — Method of
measuring reference volume, utilizando a unidade modular tipo "B" de isopor ou outro tipo de material que seja conveniente, indicando as maiores dimensdes em milimetros
de acordo com os blocos dispostos na parte de carga (medigdo da largura total, do comprimento total e da profundidade total composta pelos blocos); e

Xl - metrologicamente, dispondo de trena (sugestdes de instrumentos descritas no Anexo 1), ou dispositivos/metodologias equivalentes para averiguagdo das seguintes
dimensdes internas do veiculo conforme disposto no item 6.3.4.

7.3.1.4. Critérios de aceitag¢do:

7.3.1.5. total adequagdo aos requisitos técnicos minimos obrigatdrios gerais e especificos da classe do veiculo.

ENSAIO DE RESISTENCIA GLOBAL

7.3.2.1. Objetivo: verificar a resisténcia global do veiculo, levando em consideragdo a eficiéncia do sistema de arrefecimento com a verificagdo do calor gerado pelos componentes do
motor, temperatura do sistema de frenagem e a compatibilidade com os parametros de temperatura de fluidos especificados pelo fabricante, sendo opcional a avaliagdo do conceito
obtido em seu crash test e da eficiéncia de sua suspensdo com medigdes da transferéncia de vibragdo do piso externo para o habitdculo veicular.

7.3.2.2. Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
7.3.2.3. Roteiro:

I- 0 ensaio consiste na mensuragdo da resisténcia global do veiculo durante todos ensaios com equipe a bordo, a depender da classe do veiculo, com um total de até 2
(dois) ou 4 (quatro) ocupantes, devidamente lastreado de acordo com o disposto no item 7.2., sendo realizada do inicio ao final do roteiro de ensaios;

Il - a eficiéncia dos sistemas de arrefecimentos sera realizada com a verificagdo do calor gerado pelos componentes do motor medida através das informag&es disponiveis
em seu computador de bordo, quando existente, ou via On-Board Diagnostic (OBD), ou ainda através de medigcdo direto no componente (em trés pontos representativos
considerando o erro de medig&o), com uso de pirdbmetro, sendo verificada a compatibilidade com os parametros de temperatura especificados pelo fabricante; e

I - Esse processo sera realizado nos seguintes itens:

a) transmissdo, motor e ponto de entrada do fluido de arrefecimento no radiador, sendo executadas as mediges no inicio e ao final dos ensaios de alta velocidade e
circuito urbano; e

b) disco ou tambor de freio, sendo executadas as medi¢Bes no inicio e ao final de cada passagem do ensaio de eficiéncia de frenagem e ao final dos ensaios de alta
velocidade e circuito urbano.

V- na apresentagdo dos resultados termograficos, as legendas do gradiente de temperatura deverdo ser incluidas;

V- a aferi¢do da eficiéncia da suspensdo veicular é opcional e, quando realizada, devera ser executada com a mensuragdo da transferéncia de vibragdo do piso externo
para o habitdculo veicular, através da instalagdo de 01 (um) sensor do tipo acelerémetro ou outro apropriado, localizado no console central abaixo do painel, durante os
ensaios de aceleragio, eficiéncia de frenagem, slalom e teste do alce; e

VI - como alternativa ao item anterior, cabe a analise de relatérios de ensaios divulgados pelo Latin N Cap https://www.latinncap.com/, ou a mesma indicagdo em outros
programas N Cap de acordo com a origem de fabricagdo do veiculo, nos quais deve-se verificar a indicagdo de estabilidade ou instabilidade estrutural do habitaculo do veiculo.

7.3.2.4. Critérios de aceitagdo:
I- ndo ter superaquecimento em componentes mensurados, de acordo com as informagdes do fabricante;

- para o inciso V do item 7.3.2.3. ndo ha critério de aceitagdo, sendo apenas para andlise técnica do espectro de vibragdes no dominio da frequéncia, verificando se ha
ressonancia em frequéncia proximas de 1 Hz até 6 Hz e magnitude de suas amplitudes;

- para o inciso VI do item 7.3.2.3. a estrutura do habitaculo do veiculo deve ser considerada estavel; e

V- ndo apresentar danos mecanicos advindos de fadiga resultante da(s) execugdo(des) dos ensaios preambulares.

ENSAIO DE AVALIACAO DE ERGONOMIA
7.3.3.1. Objetivo: verificar a adequagdo do exemplar em analise quanto a oferta para o piloto e equipe de ambiente satisfatdrio para execugdo da atividade operacional.
7.3.3.2. Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
7.3.3.3. Roteiro:

l- 0 ensaio consiste em apreciagdo pelos ocupantes do veiculo a ser realizada do inicio do roteiro de ensaios até o seu final;

Il - cada equipe de avaliagdo recebera questionario especifico para preencher e classificar os itens gerais de conforto, instrumentagdo, dirigibilidade e visibilidade de cada
veiculo, atribuindo-se nota a cada quesito. Esta avaliagdo sera feita de forma individual e independente por patrulha;
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I - para evitar distorgdes, a avaliagdo final serd calculada excluindo-se a melhor e a pior avaliagdo, sendo calculada a média com a soma das restantes, o que conferird
uma nota final que serd registrada;

V- as declaragdes na segdo "comentario da equipe" do questiondrio de avaliagdo refletem um consenso de seus comentdrios individuais; e

V- quesitos: conforto do assento; posi¢do ao assento; acessibilidade aos controles; encosto de cabega com e sem chapéu; espago para as pernas; espago para a cabega;
cinto de seguranga; posicdo dos instrumentos; visibilidade dos instrumentos; legibilidade dos instrumentos; posi¢do do volante; posicdo da alavanca de cambio,
botdes, interruptores, pedais, freio de estacionamento, espelho retrovisor, espelho do lado do motorista, espelho do lado do passageiro; acesso a porta dianteira; acesso a
porta traseira; acessibilidade a tampa do compartimento de carga ou ao compartimento provisério de detentos; visibilidade pela drea envidragada.

Critérios de aceitagdo:

I- serd atribuida nota de 0 (zero) a 10 (dez) para o veiculo, consistindo o conceito 0 (zero) a inaptiddo absoluta do veiculo para o trabalho profissional, tomando por base
uma jornada operacional de 12 (doze) horas, com gradagdes até chegar ao conceito 10 (dez), que confere a aptiddo absoluta do veiculo ao uso profissional; e

Il - 0 ensaio ndo tem por objeto a reprovagdo do veiculo e sim seu ranqueamento dentre outros veiculos nos critérios apurados e geral.

ENSAIO DE EFICIENCIA ENERGETICA

Objetivo: determinar o consumo do veiculo com base nas condigGes reais de sua condugdo no contexto operacional da seguranga publica.
Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
Roteiro:

I- 0 ensaio consiste na mensuragdo do consumo geral do veiculo em todos ensaios com equipe a bordo, a depender da classe do veiculo, com um total de até 2 (dois) ou
4 (quatro) ocupantes, devidamente lastreado de acordo com o disposto no item 7.2., sendo realizada do inicio ao final do roteiro de ensaios; e

Il - como metodologia de mensuragdo, aceita-se a medida de consumo aferida pelo computador de bordo, ou o consumo obtido pela leitura do hodémetro dividido pela
quantidade de litros de combustiveis consumidos.

Critérios de aceitagdo:

I- o consumo obtido na realizagdo do ensaio ndo deve ter diferenga percentual maior que 55% do valor de consumo do ciclo combinado, considerando as ponderagdes
de 55% para o ciclo "cidade" e 45% para o ciclo "estrada" para o calculo de consumo de ciclo combinado, conforme metodologia adotada no ambito do Programa Brasileiro de
Etiqguetagem (PBE) do Inmetro, de acordo com a Portaria Inmetro ne 377/2011, ou sua substitutiva, dispostos no
sitio http://www.inmetro.gov.br/consumidor/tabelas_pbe_veicular.asp, conforme disposto na Tabela 4.

Tabela 4 - Calculo diferenca percentual e critério de aceitagdo

Valor etiqueta Inmetro consumo urbano | Valor etiqueta Inmetro consumo estrada || Consumo misto Inmetro | Consumo médio medido | Diferenca percentual || Critério de Aceitacdo

A B C=(Ax0,55)+ (B x0,45) D* E=(C-D)/C E<55%
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ENSAIO DE ACELERAGAO

Objetivo: verificar a aptiddo do veiculo a atividade operacional no tocante a sua capacidade de aceleragdo.
Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
Roteiro:

I- 0 ensaio sera realizado com equipe a bordo, a depender da classe do veiculo, com um total de até 2 (dois) ou 4 (quatro) ocupantes, devidamente lastreado de acordo
com o disposto no item 7.2.;

- cada evento de aceleragdo deve ser realizado com o curso total do acelerador pressionado em uma sé vez de forma instantanea; para ensaios partindo do repouso
(0 km/h), o pedal do freio deve estar pressionado com o pé esquerdo e deve ser tirado no mesmo instante do pressionamento de uma sé vez do pedal do acelerador;

I - quando as amostras forem equipadas com o sistema de transmissdo do tipo automatica, o cdmbio deve estar na posicdo seletora "D" (drive);
IV - deve ser realizada 03 (trés) medigBes de aceleragdes na faixa: 0 - 100 km/h; e

V- todas as informagdes coletadas durante a aceleragdo e o teste de frenagem subsequente serdo coletadas usando um dispositivo de medigdo baseado em VBOX GPS ou
equipamento/metodologia equivalente.

Critérios de aceitagdo:
|- n3o serdo toleradas falhas criticas e graves; e
Il - 0 ensaio tem por objeto o ranqueamento do veiculo dentre outros nos critérios apurados e geral, conforme abaixo:

a) aceleragdo de 0 a 100 km/h (em segundos):

1. Rodovidrio/Urbano A. Geral B. Busca e Apoio
A Ac<12,6 Ac<8,0
12,6 <Ac<15,2| 8,0<Ac<13,1
15,2<Ac<19,5 || 13,1<Ac<16,1
19,5<Ac<22,2 || 16,1 <Ac<21,2
Ac>22,2 Ac>21,2

m|O|Oo|®

2. Urbano/Misto A. Geral B. Busca e Apoio
A Ac<14,4 Ac<8,0
14,4<Ac<16,3| 8,0<Ac<13,1
16,3<Ac<17,6 | 13,1<Ac<16,1
17,6 <Ac<18,4| 16,1<Ac<21,2
Ac>18,4 Ac>21,2

m|O(o|®

ENSAIO DE EFICIENCIA DE FRENAGEM

Objetivo: verificar a eficiéncia do sistema de frenagem do veiculo e sua adequagdo a atividade operacional.
Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
Roteiro:

I- 0 ensaio sera realizado com equipe a bordo, a depender da classe do veiculo, com um total de até 2 (duas) ou 4 (quatro) ocupantes, devidamente lastreado de acordo
com o disposto no item 7.2.;

- serd realizado imediatamente ap6s o ensaio de aceleragdo, garantindo que os freios sejam testados apds serem acionados em alta velocidade, simulando as condigdes
reais de operagdo vividas pelo profissional em campo;

- o veiculo deve ser acelerado até a velocidade de 120 km/h para, entdo ser freado com o curso total do pedal do freio de forma instantanea até a sua parada, dentro
do espago de 59 m;

V- devem ser medidas as temperaturas de todos os freios no disco ou superficial do tambor logo apds a sua conclusdo da frenagem;

V- esse procedimento deve ser repetido por 3 (trés) vezes;

VI - neste ponto, ocorre um periodo de resfriamento estaciondrio de cinco minutos;

VIl - a seguir, o veiculo serd acelerado a uma velocidade de 100 km/h e freado com o curso total do pedal de freio de forma instantanea até sua parada, dentro do espago
de 42 m;

Vil - devem ser medidas as temperaturas de todos os freios no disco ou superficial do tambor logo ap6s o ensaio;
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IX - esse procedimento deve ser repetido por 3 (trés) vezes;
X- todas as distancias de frenagem sdo medidas e registradas no VBOX GPS ou equipamento/metodologia equivalente; e

Xl - ao final da realizagdo dos ensaios, deve ser realizada a verificagdo de que as amostras alcangaram as velocidades alvo (120 km/h e 100 km/h); quando ndo alcangado
uma ou ambas as velocidades estabelecidas, devera(do) ser realizado(s) o(s) reensaio(s).

7.3.6.4. Critérios de aceitagdo:
|- ndo serdo toleradas falhas criticas e graves;

Il - no caso da ocorréncia de mau funcionamento do freio (desbotamento grave ou incapacidade de parar em linha reta) sera feito uma verificagdo para detectar a causa
da falha do freio;

I - detectando-se que a falha é inerente a engenharia do sistema de freio, o ensaio é interrompido e o veiculo é desqualificado dos ensaios adicionais;

V- verificando-se que a falha é leve e associada a uma situagdo corrigivel, ela sera corrigida e o teste sera executado novamente, sendo devidamente anotada a
circunstancia; e
V- serdo considerados ndo conformes veiculos que ndo frenaram dentro dos espacos definidos no roteiro de ensaio.
7.3.7. TESTE DO ALCE
7.3.7.1. Objetivo: verificar a estabilidade do veiculo em circunstancia de manobra répida de desvio de obstdculo na pista, mantendo-se a seguranga.
7.3.7.2. Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
7.3.7.3. Roteiro:

I- 0 ensaio sera realizado com equipe a bordo, a depender da classe do veiculo, com um total de até 2 (dois) ou 4 (quatro) ocupantes, devidamente lastreado de acordo
com o disposto no item 7.2.;

- 0 ensaio serd realizado preferencialmente apds o ensaio de eficiéncia de frenagem, consistindo em manobra evasiva, que obriga a virar rapidamente para a esquerda
e novamente para a direita, simulando o desvio de um obstaculo na estrada; e

I - o ensaio deve ser realizado conforme preconizado na norma técnica ISO 3888-2:2018 - Passenger cars - Test track for severe lane-change manoueuvre - Part 2:
Obstacle avoidance, com cones dispostos conforme a figura abaixo:
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V- a velocidade minima de langamento sera de acordo com a tabela abaixo:
Tabela A.1 - Velocidades minimas de ensaio
Quanto ao terreno
Quanto ao emprego — -
1. Rodovidrio/Urbano | 2. Urbano/Misto | 3. Fora de estrada
A. Geral A-1-60km/h A-2-60 km/h A-3-50 km/h
B. Busca e Apoio B-1-60 km/h B-2 - 60 km/h B-3-50 km/h
C. Descaracterizado C-1-50km/h C-2-50km/h C-3-50km/h
V- serdo permitidas 3 (trés) tentativas para determinada velocidade (vedando-se execuges com velocidades superiores a mal sucedida);
VI - no caso de reprovagdo em cada tentativa, o piloto serd substituido para a execugdo posterior;
VII - no caso de sucesso na execucao, serd acrescido 5 km/h da uma ultima velocidade executada para passagem seguinte;
Vil - as tentativas serdo filmadas na perspectiva frontal e lateral, sendo verificado se o veiculo manteve o contato de ao menos 3 (trés) rodas com o solo e se ndo derrubou
0s cones internos dispostos;
IX - os veiculos aprovados na velocidade minima serdo classificados de acordo com a velocidade maxima que concluirem o teste (tentativa bem sucedida); e
X- todas as informacgdes coletadas durante o ensaio serdo coletadas usando um dispositivo de medi¢do baseado em VBOX GPS ou equipamento/metodologia
equivalente.
7.3.7.4. Critérios de aceitagdo:

|- ndo serdo toleradas falhas criticas e graves;
Il - o veiculo serd reprovado no caso de ndo manter a estabilidade durante o teste na velocidade minima constante da tabela A.1.; e

I - os veiculos aprovados na velocidade minima serdo classificados de acordo com a velocidade méaxima que concluirem o teste (tentativa bem sucedida).

7.3.8. TESTE SLALOM
7.3.8.1. Objetivo: verificar a estabilidade do veiculo em circunstancia de manobras rapidas de desvios de obstaculos sucessivos na pista, mantendo-se a seguranga.
7.3.8.2. Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
7.3.8.3. Roteiro:

I- 0 ensaio sera realizado com equipe a bordo, a depender da classe do veiculo, com um total de até 2 (dois) ou 4 (quatro) ocupantes, devidamente lastreado de acordo
com o disposto no item 7.2.;

Il - 0 ensaio sera realizado preferencialmente apds o teste do alce, consistindo em manobras evasivas, que obrigam o piloto a contornar rapidamente para a esquerda e
para a direita em "zigue-zague" simultaneas vezes, simulando desvios sucessivos de obstaculos na estrada; e

I - 0 ensaio sera realizado com cones dispostos nas distancias conforme a figura abaixo:
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V- o veiculo iniciara o deslocamento atingindo e mantendo a velocidade alvo durante todo o circuito, salvo atuagdes de sistemas ativos de seguranga; e

V- a velocidade inicial sera conforme tabela abaixo:

Tabela A.2 - Velocidades minimas de ensaio

Quanto ao terreno
1. Rodoviario/Urbano || 2. Urbano/Misto || 3. Fora de estrada
A. Geral A-1-50km/h A-2 - 50 km/h A-3-40 km/h
B. Busca e Apoio B-1-60 km/h B-2-50 km/h B-3 - 40 km/h
C. Descaracterizado C-1-50 km/h C-2-50 km/h C-3-40 km/h

Quanto ao emprego

VI - serdo permitidas 3 (trés) tentativas para determinada velocidade (vedando-se execugdes com velocidades superiores a mal sucedida);
VIl - no caso de reprovagdo em cada tentativa, o piloto serd substituido para a execugdo posterior;
VIII-  no caso de sucesso ha execucdo, sera acrescido 5 km/h da uma ultima velocidade executada para passagem seguinte;

IX - as tentativas serdo filmadas na perspectiva frontal e lateral, sendo verificado se o veiculo manteve o contato de ao menos 3 (trés) rodas com o solo, e se ndo derrubou
dispostos; e

X- todas as informagdes coletadas durante o ensaio serdo coletadas usando um dispositivo de medi¢do baseado em VBOX GPS ou equipamento/metodologia equivalente.
Critérios de aceitagdo:

|- ndo serdo toleradas falhas criticas e graves;

Il - o veiculo sera reprovado no caso de ndo manter a estabilidade durante o ensaio na velocidade minima constante da tabela A.2.; e

I - os veiculos aprovados na velocidade minima serdo classificados de acordo com a velocidade mdaxima que concluirem o teste (tentativa bem sucedida).

7.3.9. ENSAIO DE ALTA VELOCIDADE

7.3.9.1.
7.3.9.2.
7.3.9.3.

7.3.9.4,

Objetivo: verificar a aptiddo do veiculo para acompanhamentos em vias de alta velocidade.
Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
Roteiro:

I- o0 ensaio sera realizado com equipe a bordo, a depender da classe do veiculo, com um total de até 2 (dois) ou 4 (quatro) ocupantes, devidamente lastreado de acordo
com o disposto no item 7.2.;

Il - o roteiro de ensaio deverad contemplar a distancia total de 60 km, sendo calculado o nimero de voltas no circuito de acordo com essa distancia;

I - o circuito representara o deslocamento em ambiente que represente o emprego de viaturas em vias expressas, rodovias e locais que permitam o deslocamento em
altas velocidades. O circuito deve conter trechos lineares, curvas fechadas de 90° e de 180° (em situagdo regular de via);

V- podem ser aplicados cones e obstaculos para definigdo e simulagdo do circuito, no caso de ensaio em via de condigdes controladas;

V- um dos objetivos serd reprovar veiculos instiveis ou que de outro modo exibirem caracteristicas inseguras. Para tanto sera realizado um manuseio preliminar para
avaliacdo do veiculo;

VI - na conclusdo da parte de manuseio preliminar cada motorista preencherd um formuldrio de impressdes, podendo rejeitar o veiculo que ndo prosseguira no ensaio por
conta da detecgdo de falhas criticas;

Vil - serdo aferidos os tempos e observag&es dos ocupantes do veiculo;

VIII-  todas as informagBes coletadas durante o ensaio serdo coletadas usando um dispositivo de medicdo baseado em VBOX GPS ou equipamento/metodologia
equivalente. Os tempos de cada volta serdo também mensurados com crondmetro (sugestdes de instrumentos descritas no Anexo I); e

IX - a melhor e a pior volta de cada piloto serdo descartadas, sendo realizada a média das demais tempos.
Critérios de aceitagdo:
|- ndo serdo toleradas falhas criticas e graves; e

Il - 0 ensaio tem por objeto o ranqueamento do veiculo pelo critério da média dos tempos de volta e velocidade maxima aferida em reta, dentro da categoria que foi
classificado no ensaio 7.3.1.

7.3.10. ENSAIO EM CIRCUITO URBANO

7.3.10.1.
7.3.10.2.
7.3.10.3.

Objetivo: verificar a aptiddo do veiculo para a atividade operacional em vias urbanas.
Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
Roteiro:

I- 0 ensaio sera realizado com equipe a bordo; a depender da classe do veiculo, com um total de até 2 (dois) ou 4 (quatro) ocupantes, devidamente lastreado de acordo
com o disposto no item 7.2.;

- o circuito representard o ambiente da maioria das comunidades metropolitanas atendidas pelas instituigdes de seguranga publica. O circuito deve conter trechos
lineares, curvas fechadas de até 45°, esquinas de 90° e de 180° (com estergdo total do volante do veiculo e em situagdo regular de via), obstaculos como guias, de retengdo de
velocidade (lombadas ou similares), sonorizadores, guias rebaixadas e depressdes para escoamento pluvial "valetas", subidas e descidas acentuadas (acima de 25°),
considerando a presenga de veiculos estacionados e em movimento, bem como velocidades entre 30 km/h e 100 km/h com dire¢do ostensiva;

- o Anexo Il desta norma traz o detalhamento do circuito padrao, para o ensaio de circuito urbano;

V- o circuito de rua contemplara a distancia total minima de 10 km, correspondente a 10 (dez) voltas;



V- serdo aplicados cones e obstaculos para definigdo e simulagdo do circuito, no caso de ensaio em via de condiges controladas, inclusive a capacidade de transposi¢do
de guia "meio fio" e outros obstaculos urbanos; e

VI - a figura abaixo representa um circuito que contempla o disposto nas alineas anteriores.
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Vil - serdo aferidos os tempos e observagdes por veiculo;
VIl - para fins de obtencdo da média dos tempos de volta, serdo utilizados os tempos das 7 (sete) melhores voltas cumpridas sem a ocorréncia de colisdo e/ou derrubada
de cones e/ou obstéculos;
IX - em voltas onde ocorram colisdo e/ou derrubada de cones e/ou obstaculos, essas serdo desconsideradas, podendo ser reensaiadas, no cumprimento do item VIII;
X- todas as informacgdes coletadas durante o ensaio serdo coletadas usando um dispositivo de medi¢do baseado em VBOX GPS ou equipamento/metodologia
equivalente. Os tempos de cada volta serdo também mensurados com crondmetro (sugestdes de instrumentos descritas no Anexo 1); e
Xl - a avaliagdo incluira dirigibilidade, dindmica e eficiéncia de suspensdo, eficacia e eficiéncia sistema de freios, eficiéncia energética e performance.
7.3.10.4. Critérios de aceitagdo:
|- ndo serdo toleradas falhas criticas e graves; e
- 0 ensaio tem por objeto o ranqueamento do veiculo pelo critério da média dos tempos de volta, dentro da categoria que foi classificado no ensaio 7.3.1.
7.3.11. ENSAIO OFF-ROAD
7.3.11.1. Objetivo: verificar a aptiddo do veiculo para a atividade operacional em vias rurais com obstdculos naturais de alta exigéncia.
7.3.11.2. Amostra: composta por 1 (uma) unidade do modelo.
7.3.11.3. Roteiro:

I- 0 ensaio representard o ambiente da maioria das comunidades periféricas e rurais atendidas pelas instituicdes de seguranga publica, contendo obstaculos tipicos
destas localidades;

- veiculos da categoria 2 e 3 se submeterdo a este ensaio, que serd dividido em duas etapas; a 12 etapa tem um nivel de dificuldade adequado para verificar a aptiddo
de veiculos de uso misto (categoria 2). A 22 etapa tem um nivel de dificuldade adequado para verificar a aptiddo de veiculos de uso fora da estrada (categoria 3);

I - 0 ensaio sera realizado com equipe a bordo, a depender da classe do veiculo, com um total de até 2 (dois) ou 4 (quatro) ocupantes, devidamente lastreado de acordo
com o disposto no item 7.2.; e

V- a 12 etapa sera composta dos exercicios de transposigdo de curso d'agua, transposigdo de rampa, transposi¢do de declive, transposicdo de via rural com ondulagdes de
erosdo pluvial "costela de vaca" e "caixa de ovos" e circuito off-road:

a) o exercicio de transposigdo de curso d'agua consiste na travessia de area alagada a altura de 300 mm de altura, sendo a distancia da transposigdo de 15 m;
b) o exercicio de transposigdo de rampa consiste na superagdo de aclive de 30° de inclinagdo;
c) o exercicio de transposi¢do de declive consiste na superagdo de declive de 30° de inclinagdo;

d) o exercicio de transposi¢do de via rural com ondulagdes de eros&o pluvial "costela de vaca" e "caixa de ovos" consiste na transposi¢do de via nessas condigbes
sem falhas graves e criticas;

e) serdo permitidas 3 (trés) tentativas para a conclusdo com sucesso de cada exercicio, sendo substituido o piloto a cada tentativa infrutifera;

f) o circuito off-road com distancia total de 32 km consiste em pista com obsticulos que visa aferir a performance comparativa entre os veiculos sendo
mensurados os tempos de volta, que serdo somados a atribuida uma média; e

g) o tempo da volta é mensurado via VBOX GPS ou equipamento/metodologia equivalente.

V- a 22 etapa sera composta dos exercicios de transposigdo severa de curso d'agua, transposigdo severa de rampa, transposigdo severa de declive, transposigdo severa de
desnivel lateral, transposi¢do severa de via rural com ondulagdes de erosdo pluvial "costela de vaca" e "caixa de ovos":

a) o exercicio de transposicdo severa de curso d'agua consiste na travessia de area alagada a altura de 600 mm de altura;
b) o exercicio de transposigdo severa de rampa consiste na superagdo de aclive de 45° de inclinagéo;

c) o exercicio de transposi¢do severa de declive consiste na superagdo de declive de 45° de inclinagdo;

d) o exercicio de transposicdo severa de desnivel lateral consiste na superagdo de obstaculo que incline em 30° o veiculo;

e) o exercicio de transposi¢do severa de via rural com ondulagdes de erosdo pluvial "costela de vaca" consiste na transposigdo de via nessas condigdes sem falhas
graves e criticas;

f) serdo permitidas 3 (trés) tentativas para a conclusdo com sucesso de cada exercicio, sendo substituido o piloto a cada tentativa infrutifera; e

g) aavaliagdo serd de dirigibilidade, dindmica e eficiéncia de suspensao, eficdcia e eficiéncia sistema de freios, eficiéncia energética e performance.



7.3.11.4. Critérios de aceitagdo:
|- ndo serdo toleradas falhas criticas e graves;
- serd considerada falha grave o atrito entre a protegdo frontal do veiculo, para-choque ou protetor de carter, contra obstaculos ou via;

I - o veiculo que ndo cumprir os exercicios da 12 etapa estard reprovado para a categoria 2;

V- o veiculo que ndo cumprir os exercicios da 22 etapa estard reprovado para a categoria 3; e
V- o circuito off-road tem por objeto o ranqueamento do veiculo pelo critério da média dos tempos de volta.
8. ESQUEMA DE AVALIACAO DA CONFORMIDADE
8.1. Os ensaios deverdo ser executados por laboratdrios acreditados e designados em local apropriado que atenda a todas as condigBes impostas pelo item 7 deste documento, podendo

ser executados, desde que designados, por laboratérios acreditados em normas descritas no item 3 (quando aplicavel) ou em normas similares por 6rgdos que sejam signatarios dos acordos de
reconhecimento matuo em féruns internacionais disponiveis no sitio http://www.inmetro.gov.br/credenciamento/reconh_inter.asp.

8.2. Em carater precdrio, os ensaios poderdo ser executados por laboratdrios acreditados em outros escopos, ou ainda por laboratérios ndo acreditados, desde que sejam designados.

8.3. Os ensaios serdo executados com 01 (uma) amostra aleatdéria composta por 1 (uma) unidade de cada combinagdo possivel de categorizagdo (Tabela 1), para habilitagdo no certame. Da
mesma forma, no recebimento de cada lote deverdo ser executados os ensaios com, no minimo, 01 (uma) amostra aleatéria composta por 1 (uma) unidade de cada combinagdo possivel de
categorizagdo, em acordo a Tabela 1.

8.4. Os ensaios para habilitagdo no certame devem ser executados conforme a seguinte sequéncia: verificagdo de caracteristicas gerais e metrologia, ensaio de aceleragdo, ensaio de
eficiéncia de frenagem, teste do alce, teste slalom, ensaio de alta velocidade e ensaio em circuito urbano, sendo que os ensaios de resisténcia global, de avaliagdo de ergonomia, de eficiéncia
energética e de avaliagdo de pneus serdo realizados concomitantemente do inicio ao final do roteiro.

8.5. Os ensaios para recebimento dos lotes devem ser executados conforme a seguinte sequéncia: verificagdo de caracteristicas gerais e metrologia, ensaio de aceleragdo, ensaio de
eficiéncia de frenagem, teste do alce, teste slalom, ensaio de alta velocidade e ensaio em circuito urbano, sendo que os ensaios de resisténcia global, de avaliagdo de ergonomia, de eficiéncia
energética e de avaliagdo de pneus serdo realizados concomitantemente do inicio ao final do roteiro.

8.6. Os veiculos categorizados como fora de estrada deverdo se submeter ao ensaio Off-Road, apds o ensaio em circuito urbano.

8.7. Os ensaios poderdo ser acompanhados por profissional da seguranga publica a bordo do veiculo, contando sua massa para o lastro de cada ensaios.

CARLOS RENATO MACHADO PAIM
Secretdrio Nacional de Seguranca Publica

Anexo | - SUGESTAO DE INSTRUMENTOS APLICAVEIS

ITEM DESCRICAO QDE ENSAIO A SER UTILIZADO
Trena manual, comprimento minimo de 5 m x 1,9 cm, compacta, feita
1 | em material resistente a impactos, com trava manual ou por im3, 1
calibrada com certificagdo do Inmetro e Anvisa.

Trena manual, comprimento minimo de 10 m x 1,9 cm, compacta, feita
2 em material resistente a impactos, com trava manual ou por 1
im3, calibrada com certificagdo do Inmetro e Anvisa.

Esquadro de luz de precisdo, para medigcdo de angulos de 90 graus com
dimensdes de 150 x 100 mm, fabricado em ago carbono ou similar, Verificagdo de Caracteristicas Gerais e
retificado e lapidado, tolerdncia de dngulo maxima de 0,008 mm, Metrologia

calibrado de acordo com a DIN875, classe 00.

Goniémetro digital com resolugdo minima de 0,05°, com capacidade de
4 | medigdo entre 0° e 360°, com haste em ago ou similar, com 30 cm e 1
alimentagdo por bateria externa.

Balanga rodovidria portatil, capacidade minima por plataforma de 0 a 6,
toneladas, capacidade mdaxima total 25 T, dimensdes minima de 410 x

Verificagdo de Caracteristicas Gerais e
Metrologia

Verificagdo de Caracteristicas Gerais e
Metrologia

Verificagdo de Caracteristicas Gerais e
Metrologia

Verificagdo de Caracteristicas Gerais e

5 . 1 .
600 x 80 Mn, contendo 04 plataformas, 04 células de carga por Metrologia
plataforma, 04 médulos de comunicagdo.
Medi ivel i éti | isd 2 Ih

6 edidor de nivel de piso magnético de alta precisdo, com 2 a 3 bolhas, 1 Utilizado em todos 0s ensaios

fabricado em aluminio, ago ou similar, com 600 mm.

Escala metdlica em ago inoxidavel, graduagdo minima de 1 mm, de
7 |tamanho 500 x 28 x 1mm, com acabamento e graduagdes de 1
qualidade, nitidas e bem definidas.

Verificagdo de Caracteristicas Gerais e
Metrologia

Termo-Higroanemdmetro Digital, com display de LCD, para medigGes
minimas de temperatura de 0° a 50° C, humidade ambiente de 0 a 95%
8 | UR e velocidade do ar de 0,4 a 30 m/s, bateria de alimentagdo minima 1 Utilizado em todos os ensaios
de 9V, com certificado de calibragdo e rastreabilidade do Inmetro e com
iluminagdo para ambientes de baixa luminosidade.

Paquimetro digital é fabricado em ago inoxidavel, aluminio ou

9 | equivalente com resolugdo de 0,01mm, visor digital, base minima de 40 1 Utilizado em todos os ensaios
mm, faixa de medigdo minima de 0 a 30 mm.
Termagrafo com termovisor (Camera Termografica), com medigdo de Ensaio de
10 |temperatura minima de 0° a 500° C, precisdo de medigdo: +/- 2,0%. 1 Pneus/Aceleracdo/Frenagem/Slalom/Alce/Alta
Display de 2.0” ou maior. Velocidade/Urbano
Pirbmetro dptico para medigdo eletromagnética em objetos de alta
11 |temperatura, com resolugdo minima de 0,1°C, temperatura de 1 Ensaio de Pneus

operagdo entre -10° a +50 °C, alimentado por bateria externa.

Sensor de aceleragdo para micro vibragdes, de area de medigdo de -25
a 25, faixa de frequéncia de 0 a 10.000, sistema de sensor
mocroeletromecénico, desvio de linearidade maximo de 0,2%,
temperatura de armazenamento de -20° a 80° C.

12 1 Ensaio de Resisténcia Global



http://www.inmetro.gov.br/credenciamento/reconh_inter.asp

Crondmetro digital, com fung¢des timer, relégio, calenddrio e alarme,

Ensaios de

Carry Case, USB A - USB Mini B - 2m, cable (USB Configuration), VBOX
VB3I Audio Headset, VBOX File Manager Unit only, Lemo 5W Plug -
Lemo 5W Plug - 2m cable, USB multi card reader, VBOX Tape Measure,
2 * Antenna Location Sticker, Twin Antenna Car Roof Mounting pole
(2.5m max) - Antenna and cables not included

13 | com tela Lcd larga, com resolugdo de 1/100s, configuragdo de data e Aceleragdo/Frenagem/Slalom/Alce/Alta
hora, precisdo de 3s/dia, com alimentagdo por bateria. Velocidade/Urbano
VBOX™ 3iSL v5 Unit only, Mains Power Supply (UK) - Lemo 2W Plug,
Lemo 2W Plug - Cigar Plug - 2m cable (Power) Screened, 2 *
GPS/Glonass Low Profile Antenna (no ground plane) with detachable
RG-174 SMA-SMA cable - 4m, Antenna Cable RG-174 NON-HEX SMA to
NON-HEX S/M,: Con;ector -4m, \I/BOX VB3/ Blue;(tooth Anteglna{, 4Gb/ Ensaios de
Compact Flash Card, Lemo 5W Plug - 9W D Socket - 2m cable (Seria =
14 i . Aceleragdo/Frenagem/Slalom/Alce/Alta
Configuration), 25 Way D connector for VB products, VBOX Padded Velocidade/Urbano

*Salienta-se que, poderdo estes objetos serem substituidos por similares, ou outros que exergam igual funcionalidade metroldgica.

1. Buscando proporcionar ao Ensaio de Circuito Urbano a reprodutibilidade necessaria para o ranqueamento das amostras ensaiadas, foi criado um circuito padrdo a ser adotado

na realizagdo do ensaio.

Anexo Il - CIRCUITO PADRAO - ENSAIO DE CIRCUITO URBANO

2. A figura 1, apresenta o circuito padrdo com suas cotas e dimensdes.

1318

LEGENDA

Cone de sinalizagdo

[E] Sinalizagéo de parada

T: ¢80 de guia

[at]

Cone de sinalizagiio
tombados

B LOMBADA [&

Sinalizago de lombada

Seta de direcionamento

s

3. Roteiro de execugdo:
3.1.
3.2. O slalom sera iniciado
3.3.

com a primeira manobra de desvio a esquerda do primeiro cone.

Apds o slalom sera realizada uma parada completa do veiculo no ponto "B", simulando um surgimento de obstaculo repentino.

O trajeto se inicia no ponto "A", no sentido indicado pela seta, sendo realizada uma curva de 180° a esquerda dando acesso ao primeiro slalom.
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Apds a parada completa do veiculo no ponto "B", o mesmo retornara o deslocamento de forma imediata retomando velocidade, posteriormente serd executada uma curva

3.4.
fechada a direita para acesso ao ponto de transposigdo de guia (ponto "C").
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3.5.
3.6.
3.7.
3.8.

Realizada a transposi¢do de guia no ponto "C", sera acessada a rampa no sentido de subida.

Durante a subida é realizada uma segunda parada completa da amostra e retorno imediato ao movimento (partida em rampa).

Ao fim da subida em rampa é realizado uma avaliagdo de raio de giro (rotatdria), regressando a amostra a rampa em dire¢do ao ponto "D".

No ponto "D", é realizada passagem por lombada.
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3.9. Realizada passagem pela lombada, a amostra seguira em frente até os cones tombados (obstrugdo de via) onde serd realizada manobra em marcha ré a direita, de forma a
possibilitar o acesso ao ponto "E".
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3.10.
3.11.

Do ponto "E", a amostra seguird reto até os proximos cones tombados (simulando obstrugdo na pista).

Posteriormente, é realizada manobra em marcha ré a esquerda para posicionar a amostra de forma que possibilite a mesma acesso ao ponto "F".



3.12.

3.13.
3.14.

44,5 |
ol a ol ol o ol o |
Tp I r—
2] 2] 2] 2] 2] 2] o
LEGENDA
Cone de sinalizagao

Sinalizagio de parada

Transposigao de guia

Cone de sinalizagao
tombados

[pe]

LOMBADA Sinalizagdo de lombada

—_— Seta de direcionamento

5/8
Em continuidade ao circuito a amostra se deslocarad do ponto "F" ao "G", seguindo a delimitagdo da trajetdria.
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No ponto "G" seréd realizada a terceira parada completa da amostra, seguida da continuagdo imediata do deslocamento.

Acessando o slalom curto, que sera sempre realizado com a primeira manobra para o lado direito.
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3.15. Em sequéncia, a amostra dara continuidade do deslocamento até o ponto "A" finalizando o trajeto.
854
6,9 |
51 o o o o o a o o
w0 i/ —
[=+]
1= [~ w 1= 1= =] L= = =]
el
w
4
b 2.9
o]
o
Al

LEGENDA

[&] Cone de sinalizagao

Sinalizagho de parada

Tr CE0 de aus
Cone de sinalizagao
[Ferl] i

B LOMBADA [ Sinsizagso de krbada

— Sela de direconamenio

3.16. No ponto "A" ocorrerd uma parada completa da amostra ao fim de cada volta.



Anexo IIl - QUESTIONARIOS DE AVALIACAO



MINISTERIO DA JUSTICA E SEGURANCA PUBLICA
SECRETARIA NACIONAL DE SEGURANCA PUBLICA

DIRETORIA DE SEGURANCA PUBLICA

Este questionario deve ser respondido pelo condutor, onde avaliara os aspectos
ergonomicos do veiculo.

Section A: IDENTIFICACAO DO VEICULO

Al. MARCA, MODELO E ANO DO VEICULO?

Marca

Modelo

Ano de fabricagiio

A2. N°DA AMOSTRA?

Section B: VISIBILIDADE

B1. AVALIACAO DE VISIBILIDADE FRONTAL LEVANDO EM
CONSIDERACAO ALTURA DO TETO, ALTURA DO PAINEL,
POSICAO DAS COLUNAS, TAMANHO DO PARA-BRISA E

DISTORCAO.
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mmmaes [0} 00000 0O
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B2. AVALIACAO DE VISIBILIDADE USANDO ESPELHOS
RETROVISORES.
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B3. AVALIACAO DE VISIBILIDADE NAO UTILIZANDO ESPELHOS
RETROVISORES.
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Section C: ASSENTO FRONTAL

Cl. CONFORTO GERAL DO ASSENTO.

C2. POSICAO DO ASSENTO LEVANDO EM CONSIDERACAO AS
FAIXAS DE AJUSTE.

C3. COMPATIBILIDADE DO ASSENTO COM UTILIZACAO DE
CINTOS TATICOS E COLDRES.

C4. ACESSO AOS CONTROLES DO VEICULO A PARTIR DO
ASSENTO.

C5. ADEQUACAO DA POSICAO DO ENCOSTO DE CABECA
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C6. ESPACO PARA CABECA



C7. ESPACO PARA AS PERNAS

C8. CINTO DE SEGURANCA (conforto e facilidade de engate/desengate)
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Section D: PAINEL DE INSTRUMENTOS

D1.  AVALIACAO DO PAINEL DE INSTRUMENTO
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Section E: CONTROLES

El. AVALIACAO DOS CONTROLES
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Section F: ESPELHOS RETROVISORES
F1. AVALIAC&O DO ESPELHO RETROVISOR INTERNO
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F2, AVALIACAO DO ESPELHO RETROVISOR LADO DO

CONDUTOR
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F3. AVALIACAO DO ESPELHO RETROVISOR LADO DO

PASSAGEIRO
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Section G:PORTAS

Gl. AVALIACAO DE FACILIDADE DE ENTRADA/SAIDA PELAS

PORTAS FRONTAIS
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Section I: PORTA MALAS

I1. AVALIACAO GERAL DO PORTA MALAS
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Section J: VISIBILIDADE EM MANOBRA

J1.  AVALIACAO DE VISIBILIDADE EM MANOBRAS LEVANDO
EM CONSIDERACAO ALTURA DO TETO, ALTURA DO
PAINEL, POSICAO DAS COLUNAS, TAMANHO DO PARA-
BRISA E DISTORCAO.
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Section K: CONDUTOR

min{u)ninE

K1. CASO ENTENDA SER NECESSARIO UTILIZE ESTE CAMPO
PARA APRESENTAR SUAS IMPRESSOES GERAIS E
APONTAMENTOS (OPCIONAL)

K2. DATA DE PREENCHIMENTO



K3. NOME, POSTO/GRADUACAO, INSTITUICAO E ASSINATURA

K4. ALTURA DO CONDUTOR (cm)

K5. PESO DO CONDUTOR EQUIPAGO (Kg)




MINISTERIO DA JUSTICA E SEGURANCA PUBLICA
Secretaria Nacional de Seguranca Publica

Diretoria de Politicas de Seguranca Publica

Este questionario tem por objetivo colher as obeservacdes dos condutores a cerca do
veiculo ensaiado

Secao A: INFORMACOES DO VEICULO

Al. MARCA, MODELO E ANO DE FABRICACAQ

Marca

Modelo

Ano de fabricagiio

A2. NUMERO DA AMOSTRA

Secao B: AVALIACAO
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Secao D: IDENTIFICACAO DO CONDUTOR
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Documento assinado eletronicamente por CARLOS RENATO MACHADO PAIM, Secretario(a) Nacional de Seguranga Publica, em 02/12/2022, as 12:21, com fundamento no § 32 do art. 42 do Decreto n2
10.543, de 13 de novembro de 2020.
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