Acoes de navegabilidade no Rio Sao Francisco — Projeto de dragagens de travessia para
manutenc¢ao da navegabilidade do Rio Sao Francisco

1. IDENTIFICACAO

Titulo do projeto: Elaboracao de projeto de dragagens de travessia para manutencao da
navegabilidade no Rio Sao Francisco

Bacia Hidrografica: Rio Sdo Francisco

Tipologia de agéo: Flexibilidade operativa

Responsavel pela aprovagao do projeto: Ministério de Portos e Aeroportos

2. JUSTIFICATIVA

Na qualidade de motor do desenvolvimento humano, o transporte sustentavel é um tema
transversal na Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel (UN, 2015). A abordagem
avoid-shift-improve (evitar-mudar-melhorar) estrutura medidas de politica de transporte
sustentavel para diminuir o nimero de viagens, usar modos de baixo carbono e melhorar a
eficiéncia energética (Creutzig et al., 2018). Portanto, aumentar o uso do THI é recomendavel
devido a grande capacidade de carga e a custos de construgao mais baixos, e apoia metas
em seis objetivos de desenvolvimento sustentavel: ODS 3, boa salde e bem-estar; ODS 6,
agua potavel e saneamento; ODS 7, energia limpa e acessivel; ODS 9, indUstria, inovagao e
infraestrutura; ODS 10, desigualdades reduzidas; ODS 11, cidades e comunidades
sustentaveis; e ODS 13, agao climatica (SLoCaT, 2019).

A bacia hidrografica do rio Sdo Francisco foi dividida em quatro regides fisiografica: Alto,
médio, Submédio e Baixo Sao Francisco. A regiao fisiografica do Médio Sao Francisco, onde
se concetram a maoir parte dos muncipios a serem contemplados com as dragagens,
representa 13,28% do territério da bacia do rio Sdo Francisco. A bacia esta localizada em
uma regido semi-arida e de fragilidade natural por causa dos solos arenosos das chapadas
e do préprio bioma que recobre o solo. Ao todo sdo 24 municipios do Médio Séo Francisco,
sendo 17 com sede na bacia, somando uma populacao total de 284.475 mil habitantes
(Comité da Bacia Hidrografica do Rio Sdo Francisco). Muitos municipios ribeirinhos do Rio
Séo Francisco dependem do transporte aquaviario para acesso a servigos basicos e pra a
mobilidade de pessoas. Ahidrovia do Sao Francisco tem condi¢cdes de ampliar seu potencial
de navegacdo para o transporte de cargas e pessoas. Entretanto, para que isso ocorra, é
necessario que determinadas condigdes de navegabilidade, definidas pelos niveis maximos
e minimos da agua no reservatério, bem como restricbes a passagem de embarcacgoes
como pontes, sejam estudadas (DNIT, 2017). A execucédo de dragagem em pontos entre
municipios (travessia) tem como finalidade restabelecer as condigbes hidraulicas
adequadas, profundidade minima de seguranca e integragao dos territérios.

De acordo com o Plano Nacional de Integragao Hidroviaria (PNHI/2023), a auséncia de
manutencéo de trechos sedimentados contribuiu para a perda da credibilidade do rio com
via navegavel, o que gerou o encerramento das atividades de navegacao longitudinal
(travessia). Conectar localidades em circuitos turisticos pode catalisar a recuperagéao de
fungdes ecoldgicas (Bindu & Mohamed, 2016). Por fim, o projeto proposto visa garantir a
seguranca da travessia fluvial de comunidades locais, que dependem de balsas e
embarcacgodes para seu deslocamento e suprimentos basicos.

3. OBJETIVOS

Objetivo geral
Elaborar estudos e projetos para implantacdo de dragagens de manutencéo de travessias
no Rio S&o Francisco.



Objetivos especificos
a) Execucéao de levantamento hidrogréafico
b) Execucgédo de levantamento batimétrico monofeixe transversal
c) Execucéao de levantamento batimétrico monofeixe longitudinal
d) Execucéo de modelagem computacional
e) Amostragem de sedimentos do leito
f) Estudos ambientais para emissdo de licengas ambientais
g) Elaboracao de projeto de execucao das obras de dragagem

4. LOCALIZAGAO DAS ACOES

Municipios contemplados no projeto, que sdo lindeiros ao Rio Sdo Francisco e onde ha
registro de navegacdo de travessia, a saber: Manga/MG - Matias Cardoso/MG;
ltacarambi/MG -Jaiba/MG; Sao Francisco/MG - Pintépolis/MG; Sdo Rom&o/MG - Ubai/MG;
Ponto Chique/MG - Buritizeiro/MG; Ibiai/MG - Buritizeiro/MG.
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Flgura 1. Mun|C|p|os aserem beneﬂuados com dragagens de traveSS|a Fonte Google Earth,
2025.



5. METAS

META

PRODUTO

RESULTADO

Levantamnetos Hidrograficos
e modelagem

Levantamento batimétrico
monofeixe transversal

Definicdo dos municipios a
serem contemplados

Levantamento batimétrico
monofeixe longitudinal

Definicdo das localiza¢Ges de
instalacdo de IP4

Estudos ambientais para
emissao de licengas

Relatério ambiental preliminar
de caracterizacao do
empreendimento

Elaboracdo de plano de
dragagem

Definicdo da solugdo
Conceitual.

Volumes de dragagem, secoes
transversais, mapas de cubacgao
e caracterizagdo granulométrica

Estudo de alternativas para
destinacao final dos
sedimentos

Melhor alterativa que atenda a
Resolugao Conama

Elaboragdo do projeto
executivo de dragagem

Métodos e equipamentos
utilizados.

Projeto de execugdo de
dragagem

Componente ambiental do
estudo

Emissdo de licenca prévia para o
projeto

6. PUBLICO BENEFICIARIO

S3ao mais de 174.000 pessoas beneficiadas na drea de influéncia direta do empreendimento.

Tabela 1. Sintese das caracteristicas socioecondmicas da regido beneficiada. Fonte: IBGE, 2025.

MUNICIPIO POPULACAO IDH PIB PER CAPITA [2021]
MANGA 18.886 0,642 R$13.482,39
MATIAS CARDOSO 8.895 0,616 RS 13.964,57
ITACARAMBI 17.208 0,641 RS 12.454,64
JAIBA 37.660 0,638 RS 21.310,16
SAO FRANCISCO 52.762 0,638 RS 11.446,32
PINTOPOLIS 7.084 0,594 RS 9.445,44
SAO ROMAO 10.315 0,640 RS 19.123,79
UBAI 11.708 0,609 RS 9.258,29
PONTO CHIQUE 3.747 0,606 RS 12.096,62
IBIA[ 6.286 0,614 RS 13.560,18
BURITIZEIRO 23.910 0,624 RS 2.118,73

Observa-se que quase todos os municipios da relagdo tém indices de desenvolvimento
humano inferior ao IDH brasileiro, que é de 0,760, conforme apurado no levantamento

mais recente, em 2022.

7. METODOLOGIA

Etapa | - Execugao de levantamento hidrografico

O planejamento do LH, com base na observagdo das caracteristicas do local onde ele
ocorrera; os tipos de sensores utilizados durante o levantamento; o tamanho da
embarcacao utilizada; a capacidade dos equipamentos utilizados, no que se refere ao poder
de compilacdo e assimilagcdo dos efeitos do mar; a manobrabilidade da embarcacéo



durante toda a sondagem séo cuidados que podem mitigar as principais fontes de incerteza
associadas aos equipamentos utilizados e aos efeitos da natureza.

A qualidade dos dados batimétricos coletados com o emprego de ecobatimetro, e seus
periféricos, esta intimamente relacionada a qualidade de cada equipamento utilizado na
realizagcdo do LH. Certamente, fatores externos causados pela interagao entre a atmosfera
€ 0 0ceano, sdo componentes que, embora possam ser capazes de serem detectados pelos
sensores auxiliares, limitam, em certa medida, a qualidade dos dados.

A superficie batimétrica final gerada pela executora deve ser fruto de linhas de sondagem
consistentes e que apresentem um casamento perfeito de dados ao longo de toda a area
sondada. Desta forma, a analise da dispersao das profundidades. estara fundamentada nos
padrdes estabelecidos dentro da Publicagéo Especial S-44 “Especificagbes da Organizagao
Hidrografica Internacional para Levantamentos Hidrograficos”.

A contratada devera seguir todas as especificacdes para levantamento hidrograficos de
previstas nas Normas da Autoridade Maritima para Levantamentos Hidrograficos —
NORMAM-501 (DHN, 2023).

Etapa Il - Elaboracédo do Plano de Dragagem

Locacado dos pardmetros geomeétricos do canal de navegacao, juntamento com a
localizagao dos pontos de intervencgao, das areas de despejo e a quantificagéo dos volumes
de material a ser dragado do trecho.

Etapa lll - Estudos ambientais
Levantamento dos estudos ambientais necessarios a emissao de Licenca Prévia junto aos
6érgaos competentes.

Etapa VI - Elaboragao do Projeto Executivo de Dragagem

Especificar Local para destinacdo dos sedimentos dragados. Metodologia de execucéo e
0s equipamentos a serem utilizados. Estimativa dos volumes a dragagem e custos.
Elaboragcdo de cronograma de execugado. Estimativa orgcamentaria. Componente
ambiental. Caracterizagdo das areas de influéncia direta e indireta.

8. RECURSOS HUMANOS

CARGO PERFIL ATRIBUICOES

Engenheiro-chefe Diploma ou certificado de | Planejamento e elaboragao
conclusdo de curso superior | das acOes e projetos de
em Engenharia Civil, | dragagens em rios/mar

Mecanica ou Naval, com
registro no devido conselho
profissional e mais de 5 (dez)
anos de experiéncia
profissional comprovada.
Engenheiros auxiliares Diploma ou certificado de | Levantamentos
conclusdo de curso superior | hidrograficos.
em Engenharia

Civil, Mecanica ou Naval, com
registro no devido conselho

profissional
e até 5 (cinco) anos de
experiéncia profissional

comprovada.




Engenheiro Ambiental Diploma ou certificado de | Estudos ambientais
conclusdo de curso superior | necessarios a emissdo de
em Engenharia ambiental licengas

com registro no devido
conselho profissional

e até 5 (cinco) anos de
experiéncia  profissional
comprovada.

Bidlogo Diploma ou certificado de | Caracterizagdo dos aspectos
conclusdo de curso superior | fisicos e meio ambiente

na area de biologia
Técnicos auxiliares Diploma ou certificado de Apoio técnico nas areas afins
conclusdo de curso superior
ou tecndlogo

9. VALOR ESTIMADO
O valor do projeto esta estimado em R$ 8.000.000,00 (Oito milhdes de reais).

10. CAPACIDADE TECNICA E GERENCIAL PARA EXECUGCAO DO OBJETO (ELETROBRAS
DESENVOLVE)

11. DETALHAMENTO DOS CUSTOS (ELETROBRAS DESENVOLVE)

12. LISTAGEM DE METAS/ETAPAS (ELETROBRAS DESENVOLVE)

13. BENS E SERVICOS POR META/ETAPA (ELETROBRAS DESENVOLVE)

14. SERVICOS DE TERCEIROS - PESSOA FiSICA (ELETROBRAS DESENVOLVE)

15. ENCARGOS (ELETROBRAS DESENVOLVE)

16. SERVICOS DE TERCEIROS - PESSOA JURIDICA (ELETROBRAS DESENVOLVE)

17. PASSAGENS (ELETROBRAS DESENVOLVE)

18. DIARIAS (ELETROBRAS DESENVOLVE)

19. MATERIAL DE CONSUMO (ELETROBRAS DESENVOLVE)

20. MATERIAL PERMANENTE (ELETROBRAS DESENVOLVE)

21. PLANO DE APLICACAO CONSOLIDADO (ELETROBRAS DESENVOLVE)

22. TABELA PARA APRESENTACAO DE PESQUISA DE PRECOS (ELETROBRAS APRESENTA)
23. CRONOGRAMA DE DESEMBOLSO (ELETROBRAS DESENVOLVE)

24. CRONOGRAMA DE EXECUGCAO DAS METAS/FASE (ELETROBRAS DESENVOLVE)

25. CRONOGRAMA FiSICO FINANCEIRO (ELETROBRAS DESENVOLVE)

26. FUTURO DO PROJETO

A elaboracao do projeto devera subsidiar a contratagao da solugao de engenharia adotada
a fim de contribuir para a manutengéao das condi¢cbes de navegabilidade no médio Sao
Francisco, garantindo um mivel de servico minimo e adequado conectando municipios.
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