Agoes de navegabilidade no Rio Grande — Elaboragao de estudos e projetos para implantacao
de InstalagGes Portudrias Publicas de Pequeno Porte - IP4s

1. IDENTIFICACAO

Titulo do projeto: Elaboracdo de estudos e projetos para implantacdo de Instalagdes Portudrias
Publicas de Pequeno Porte (IP4s) no Rio Grande

Bacia Hidrografica: Rio Grande

Tipologia de acdo: Flexibilidade operativa

Responsavel pela aprovagado do projeto: Ministério de Portos e Aeroportos

2. JUSTIFICATIVA

Na qualidade de motor do desenvolvimento humano, o transporte sustentavel é um tema
transversal na Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel (UN, 2015). A abordagem
avoid-shift-improve (evitar-mudar-melhorar) estrutura medidas de politica de transporte
sustentavel para diminuir o nimero de viagens, usar modos de baixo carbono e melhorar a
eficiéncia energética (Creutzig et al., 2018). Portanto, aumentar o uso do THI é recomendavel
devido a grande capacidade de carga e a custos de constru¢dao mais baixos, e apoia metas em
seis objetivos de desenvolvimento sustentdvel: ODS 3, boa salde e bem-estar; ODS 6, agua
potavel e saneamento; ODS 7, energia limpa e acessivel; ODS 9, industria, inovacdo e
infraestrutura; ODS 10, desigualdades reduzidas; ODS 11, cidades e comunidades sustentaveis;
e ODS 13, acdo climatica (SLoCaT, 2019).

O Lago de Furnas estd inserido no Rio Grande, um dos formadores do Rio Parand. O reservatério
de Furnas tem condi¢des de explorar seu potencial de navegacdo para transporte de cargas ou
de pessoas. Entretanto, para que isso ocorra, é necessdrio que determinadas condi¢Ges de
navegabilidade, definidas pelos niveis maximos e minimos da agua no reservatério, bem como
restricdes a passagem de embarcagGes como pontes, sejam estudadas (DNIT, 2017). Inserir o
modo hidroviario como transporte de passageiros, as distancias entre as cidades tornam-se
relativamente menores e assim permitem um deslocamento até entdo considerado invidvel
utilizando apenas o modal rodovidrio. Este deslocamento se da por influéncia do PIB de servicos
de cidades anteriormente consideradas distantes.

O transporte hidroviario de passageiros no Lago de Furnas aumenta o contato da populacdo local
com o lago, a rotina de utilizacdo e a viabilidade de locomocdo para as regiGes turisticas
préoximas, aumentando a demanda e o interesse por esse setor, além de facilitar o acesso.
Atualmente o acesso e utilizagcdo do lago para lazer é uma pratica pouco realizada e restrita a
elite da regido, a hidrovia também agiria no sentido de popularizar esse acesso ao lazer por meio
do lago). Conectar localidades em circuitos turisticos pode catalisar a recuperagdao de fungoes
ecoldgicas (Bindu & Mohamed, 2016). O orgulho da comunidade e o sentimento de
pertencimento aumentam a disposicdo dos moradores locais em zelar pela manutengdo e
preservacdo do canal de navegacao (Ji et al., 2018).

3. OBJETIVOS

Objetivo geral
Elaborar estudos e projetos para implantacao de IP4s no Rio Grande.

Objetivos especificos



a) Execucgdo de estudos nos provaveis locais de instalagdo de IP4s
b) Proposicdo das localiza¢des das IP4s
c) Execucgdo de projetos basicos para implantacdo de IP4

4. LOCALIZAGAO DAS ACOES

Municipios mineiros que sdo lindeiros ao Lago de Furnas e onde ha registro de navegacdo de
travessia, a saber: Guapé, Cristais, Sdo José da Barra, Capitdlio, Carmo do Rio Claro, Campo do
Meio, Campo Belo, Nepomuceno, Coqueiral, Trés Pontas, EI6i Mendes, Paraguacu, Delfindpolis,
Cassia, Alfenas, Areado, Alterosa, Fama, Cérrego do Ouro e Campos Gerais (Figura 1).
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Figura 1. Municipios da area de influéncia do Lago de Furnas. Fonte: DNIT, 2017.

5. METAS
META PRODUTO RESULTADO
Elaboracdo de estudos Estudos socioeconémico e Defini¢do dos municipios a
ambiental serem contemplados
Estudos topograficos Defini¢do das localizacGes de
instalacdo de IP4
Elaboragao de projetos Defini¢do da solugdo Solugdo conceitual
conceitual
Elaboracdo de projeto basico | Projeto basico de
implantagao de IP4

6. PUBLICO BENEFICIARIO

A area direta de influéncia do Lago de Furnas tem mais de 400 mil habitantes em 17 municipios
onde ha registro de transporte hidrovidrio.



Tabela 1. Sintese das caracteristicas socioecondmicas da regido beneficiada. Fonte: IBGE, 2025.

MUNICIiPIO POPULAGCAO IDH PIB PER CAPITA [2021]
ALFENAS 79.996 0,761 R$ 43.049,74
ALTEROSA 13.915 0,668 R$ 20.357,31
AREADO 13.881 0,727 R$ 20.234,71
CAMPO BELO 52.277 0,711 R$ 22.905,64
CAMPO DO MEIO 11.377 0,683 R$ 19.843,07
CAMPOS GERAIS 26.105 0,682 R$ 24.372,14
CAPITOLIO 10.380 0,710 RS 37.783,20
CARMO DO RIO CLARO 20.954 0,733 RS 32.595,84
COQUEIRAL 9.023 0,694 RS 25.735,37
CRISTAIS 12.197 0,692 RS 22.628,65
ELOI MENDES 26.336 0,685 RS 24.720,90
FAMA 2.578 0,171 RS 24.698,85
GUAPE 13.772 0,679 RS 27.386,89
NEPOMUCENO 25.018 0,667 R$ 23.008,04
PARAGUACU 21.723 0,715 R$ 29.998,34
SAO JOSE DA BARRA 7.793 0,739 R$ 118.358,54
TRES PONTAS 55.255 0,731 RS 32.896,24

Observa-se que quase todos os municipios da relacdo tém indices de desenvolvimento humano
inferior ao IDH brasileiro, que é de 0,760, conforme apurado no levantamento mais recente, em
2022.

7. METODOLOGIA

ETAPA | - Estudos socioeconOmicos e ambientais — afericdo das caracteristicas socioeconGmicas
e ambientais das localidades a receberem a implantacao de IP4s, no sentido de verificar, como
lementos basicos: preservagdo/conservacdo do ambiente, identidade cultural, geragdo de
oportunidades de emprego e renda, desenvolvimento participativo e qualidade de vida. O
estudo deve contemplar o conceito de desenvolvimento local incluindo, além da geracdo de
emprego e renda, com consideragao das especificidades do ambiente natural, a construcdo de
um poder para que determinada comunidade possa se autogerir, e alcancar uma vida melhor.

ETAPA Il — Estudos topograficos — estudo e identificacdo das localidades que apresentam as
melhores condig¢des fisicas e estratégicas para implantacdo das IP4s, levando em consideragao
as dinamicas de funcionamento das cidades, a topografia local e fatores hidrolégicos.

ETAPA 11l — Definicdo da solucdo conceitual a ser adotada — A solu¢do deve garantir o embarque
e o desembarque de passageiros ao longo de todo ciclo hidrolégico, ou seja, na condicdo de
cheias (maximo nivel d’agua) e vazantes (minimo nivel d’agua). O desafio estd em conectar o
sistema em terra (retroporto) com o flutuante (obra naval), no qual as embarcacGes vao atracar

ETAPA IV - Levantamento hidrométrico para determinar a amplitude de variacdo do NA e estudo
hidroldgico para estimar o NA minimo e mdaximo e, respectivos, tempos de recorréncia; —
Levantamento topobatimétrico para conhecer a profundidade e a conformidade do leito no local
onde se pretende executar a infraestrutura aquaviaria; — Prospeccdo do tipo de embarcagdo que
utilizara a IP4, ou seja, o calado que a embarcacdo deve ter em situagdo de maximo
carregamento para que ela possa atracar no periodo de estiagem sem riscos de encalhar no leito;
— Declividade maxima das rampas de acesso a pedestres e veiculos ndo deve ser superior a 12%,



de forma a atender aos parametros da NBR 9050 que trata da acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, bem como evitar esforgos severos nos
veiculos (Barnez & Abreu Junior, 2017).

8. RECURSOS HUMANOS

CARGO

PERFIL

ATRIBUICOES

Engenheiro-chefe

Diploma ou certificado de
conclusdo de curso superior
em Engenharia Civil,
Mecadnica ou Naval, com
registro no devido conselho
profissional e mais de 5 (dez)
anos de experiéncia
profissional comprovada.

Planejamento e elaboragdo
das acbes e projetos de
instalacdo de sinalizagdo
nautica

Engenheiro (3)

Diploma ou certificado de
conclusdo de curso superior
em Engenharia

Civil, Mecanica ou Naval, com
registro no devido conselho

profissional
e até 5 (cinco) anos de
experiéncia profissional
comprovada.

Elaboracdo das acles e
projetos de instalacdo da
sinaliza¢do nautica.

Profissional  administrativo

junior (2)

Diploma ou certificado de
conclusdo de curso superior
na area de administragao

Gerenciar
administrativamente o
projeto e o escritdrio

9. VALOR ESTIMADO

O valor do projeto estd estimado em RS 7.000.000,00 (sete milhdes de reais).

10. CAPACIDADE TECNICA E GERENCIAL PARA EXECUGAO DO OBJETO (ELETROBRAS

DESENVOLVE)

11. DETALHAMENTO DOS CUSTOS (ELETROBRAS DESENVOLVE)
12. LISTAGEM DE METAS/ETAPAS (ELETROBRAS DESENVOLVE)
13. BENS E SERVICOS POR META/ETAPA (ELETROBRAS DESENVOLVE)

14. SERVICOS DE TERCEIROS — PESSOA FiSICA (ELETROBRAS DESENVOLVE)
15. ENCARGOS (ELETROBRAS DESENVOLVE)
16. SERVICOS DE TERCEIROS — PESSOA JURIDICA (ELETROBRAS DESENVOLVE)
17. PASSAGENS (ELETROBRAS DESENVOLVE)

18. DIARIAS (ELETROBRAS DESENVOLVE)

19. MATERIAL DE CONSUMO (ELETROBRAS DESENVOLVE)
20. MATERIAL PERMANENTE (ELETROBRAS DESENVOLVE)
21. PLANO DE APLICACAO CONSOLIDADO (ELETROBRAS DESENVOLVE)

22. TABELA PARA APRESENTACAO DE PESQUISA DE PRECOS (ELETROBRAS APRESENTA)
23. CRONOGRAMA DE DESEMBOLSO (ELETROBRAS DESENVOLVE)

24. CRONOGRAMA DE EXECUCAO DAS METAS/FASE (ELETROBRAS DESENVOLVE)

25. CRONOGRAMA FiSICO FINANCEIRO (ELETROBRAS DESENVOLVE)

26.FUTURO DO PROJETO



A implantac¢do das IP4 projetadas deverd ser seguida da contratacdo de servigos de operagao e
garantia da integridade fisica da estrutura e dos equipamentos, protegendo-os de vandalismo e
furtos; limpeza; operagao dos guinchos e execucdo de manutenc¢do, nos termos dos normativos
da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios - ANTAQ.
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