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Turbo compressor de ar com turbina e controle da presséo obtido pela abertura de
valvula composto por prato mola e sistema de guias em superliga a base de niquel-cromo
que administra o fluxo do gas de escape, acionado por atuador eletrénico externo e
F202-201 8414.80.21 | gerenciamento térmico, utilizado em motores Otto de combustdo interna, com
deslocamento volumétrico inferior a 2,8 litros que mantém condicdo de trabalho a 970
graus Celsius e nivel de ruido abaixo de 65 dB.

1. Especificagbes técnicas detalhadas da autopeca:

Turbo compressor composto por quatro principais componentes:

Carcaga do lado quente: fabricada em um ferro ductil austenitico altamente fundivel contendo 36% de niquel, 5,3%
de silicio, 2% de cromo e 0,5% de carbono maximo;

Carcacga central: fabricada em ferro fundido cinza contendo carbono entre 2,8 e 3,3%, silicio entre 1,2 e 1,7%,
manganés entre 0,8 e 1,2%, fosforo 0,15% maximo e enxofre 0,12% maximo;

Carcaga do lado frio: composto por liga de aluminio contendo silicio entre 8,3 a 9,7%, manganés entre 0,15 e
0,55%, niquel 0,2% maximo, cobre entre 0,8 e 1,3%, manganés entre 0,25 e 0,65%, zinco 0,8% maximo e estanho
0,15% maximo;

Sistema de valvula de alivio: composto por prato mola e sistema de guias em superliga a base de niquel-cromo
contendo 58,5% de niquel, 15% de cromo, 5,5% de aluminio, 3,5% de titanio, 4,5% de tungsténio, 2,5% de
molibdénio, 1,5% de nidbio, 3% de ferro e 6,5% de outros componentes quimicos, que mantém condicdo de
trabalho a 970 graus Celsius, e nivel de ruido abaixo de 65 dB.

2. Imagens da autopeca importada e/ou desenho esquematico:

3. Aplicagdo do item importado:
Veiculos automotores.

4. Funcgao do item importado no produto fabricado pela empresa pleiteante do ex-tarifario:

INTERNAL



E fungao do turbo compressor comprimir mais ar que flui para o cilindro do motor. Quando o ar é comprimido, as
moléculas de oxigénio sdo embaladas mais proximas. Este aumento de ar significa que mais combustivel pode ser
adicionado para o mesmo tamanho de motor naturalmente aspirado. Isso gera aumento da poténcia mecéanica e
melhoria da eficiéncia geral do processo de combustéo. Portanto, o tamanho do motor pode ser reduzido para um
motor turbo, levando a uma redugdo no tamanho do motor, beneficios de economia de peso e economia de
combustivel geral melhorada.
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