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1. INTRODUCAO

O Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica, instituido pela Lei n2 13.755, de 10 de
dezembro de 2018, é parte da estratégia elaborada pelo Governo Federal para desenvolvimento do
setor automotivo no Pais, que compreende, além da politica homoénima voltada ao fomento das
atividades de pesquisa, desenvolvimento e inova¢ao na cadeia industrial automotiva, regramentos
de mercado relativos a rotulagem veicular, eficiéncia energética e segurancga veicular, e um regime
tributdrio especial para importacdo de autopecas sem producdo nacional.

O Programa traz as seguintes diretrizes :

| - incremento da eficiéncia energética, do desempenho estrutural e da disponibilidade de
tecnologias assistivas a direcdo dos veiculos comercializados no Pais;

Il - aumento dos investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovacdo no Pais;

Il - estimulo a producdo de novas tecnologias e inovagdes, de acordo com as tendéncias
tecnolégicas globais;

IV - incremento da produtividade das industrias para a mobilidade e logistica;

V - promogdao do uso de biocombustiveis e de formas alternativas de propulsdo e
valorizacdo da matriz energética brasileira;

VI - garantia da capacitacdo técnica e da qualificacao profissional no setor de mobilidade e
logistica; e
VIl - garantia da expansdo ou manutencdo do emprego no setor de mobilidade e logistica.

Partindo de ampla discussdao com a sociedade, que incluiu consultas e rodadas de reunides
com érgaos da administracdo publica federal, associacGes, sindicatos e entidades integram o setor,
o Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica foi pensado como politica publica de longo prazo
para quinze anos, divididos em trés ciclos quinquenais, sendo o primeiro com vigéncia de 192 de
dezembro de 2018 até 30 de novembro de 2023. Para cada ciclo serd realizada uma revisao da
politica e uma reorientagdo das metas e instrumentos.

O programa define metas objetivas e dota as empresas de instrumentos e estimulos para
viabilizar o seu atingimento. Trata-se de uma politica que confere a previsibilidade necessaria para
gue as empresas possam se adaptar e programar os seus investimentos.

Muito embora o Programa Rota 2030 tenha como publico-alvo a industria automotiva
(montadoras e importadores de veiculos, fabricantes de autopecas, e os trabalhadores do setor),
seus resultados serdo externados a toda sociedade, especialmente por meio do aumento da
eficiéncia energética e da seguranca dos veiculos comercializados no Pais.

Este relatdrio foi apresentado ao Grupo de Acompanhamento do Programa Rota 2030,
conforme prevé a Lei 13.755/2018, do qual recebeu sugestbes e comentarios que foram
incorporados a presente versao.

Maiores informacOes sobre a Estratégia Rota 2030 — Mobilidade e Logistica estdo
disponiveis no Anexo I.

2. MARCO LEGAL E CONTEXTO PARA IMPLEMENTAGCAO DO
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PROGRAMA ROTA 2030 — MOBILIDADE E LOGISTICA

2.1, Marco legal: legislagao aplicavel

Instituido pela Medida Proviséria n2 843, de 5 de julho de 2018, posteriormente convertida
na Lei n2 13.755, de 10 de dezembro de 2018, o Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica foi
regulamentado pelo Decreto n? 9.557, de 8 de novembro de 2018. Além da Lei e do Decreto, ha
uma série de atos infralegais que regulamentam a politica em questdo, e que podem ser
encontrados em: https://www.gov.br/produtividade-e-comercio-

exterior/ptbr/assuntos/competitividade-industrial/setor-automotivo/legislacao-rota.

2.2, Contexto para implementag¢dao do Programa

O Programa Rota 2030 foi elaborado em um contexto no qual o setor automotivo mundial
sinalizava profundas transformacdes, seja nos veiculos e na forma de usa-los, seja na forma de
produzi-los. Diante das tendéncias citadas, o Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica guarda
como objetivo ampliar a insercao global da industria automotiva brasileira, por meio da exportacado
de veiculos e autopecas. A proposta é que este movimento de insercdo global seja progressivo,
permitindo que ao final da vigéncia do programa o pais esteja inteiramente inserido e no estado da
arte da producdo global de veiculos automotores.

O Programa também possui como pressupostos principios de sustentabilidade ambiental e
cidadania. De forma complementar, as politicas de estimulo a pesquisa e desenvolvimento (P&D)
visam dotar as empresas de instrumentos para que possam alcangar as metas a serem
estabelecidas, além de Ihes conferir condicGes de competitividade para que tais atividades possam
ocorrer no Pais.

2.3. Acompanhamento do Programa Rota 2030 — Mobilidade E Logistica

A Lei n2 13.755, de 2018, em seu art. 13, instituiu o Grupo de Acompanhamento do
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica, composto por representantes dos entdo Ministérios
da Fazenda, da Industria, Comércio Exterior e Servicos e da Ciéncia, Tecnologia, Inovacoes e
Comunicagdes, com o objetivo de definir os critérios para monitoramento dos impactos do
Programa.

A lei estabeleceu, ainda, que o Grupo de Acompanhamento devera divulgar, anualmente,
relatério com os resultados econdmicos e técnicos advindos da aplicacdo do Programa no ano
anterior.

2.4. Empresas habilatadas

Até o final do ano de 2022, encontravam-se habilitadas ao Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica um total de 85 empresas, sendo 13 empresas habilitadas na modalidade
fabricantes de automoveis (das quais 7 produzem veiculos pesados), 71 habilitadas na modalidade
fabricante de autopecas e 1 habilitada na modalidade projeto de desenvolvimento e producdo
tecnolégica, conforme Anexo Il.


https://www.gov.br/produtividade-e-comercio-exterior/ptbr/assuntos/competitividade-industrial/setor-automotivo/legislacao-rota
https://www.gov.br/produtividade-e-comercio-exterior/ptbr/assuntos/competitividade-industrial/setor-automotivo/legislacao-rota

3. INDICADORES E METAS DO PROGRAMA ROTA 2030 -
MOBILIDADE E LOGISTICA

Conforme previsao legal, o relatério anual do Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica
devera conter os impactos decorrentes dos dispéndios beneficiados pelo Programa Rota 2030 —
Mobilidade e Logistica na produg¢do, no emprego, nos investimentos, na inova¢do e na agregacao
de valor do setor automobilistico.

Desta forma, o Grupo de Acompanhamento, em reunido realizada no dia 27 de junho de
2019, decidiu que o monitoramento dos impactos do Programa serd realizado por meio da analise
da evolucdo dos seguintes indicadores, em comparacdao com os dados do ano de 2018:

e Producdo: anuadrios estatisticos da ANFAVEA e SINDIPECAS, e PIA — IBGE;

e Emprego: RAIS + CAGED — Ministério do Trabalho e Previdéncia (atual Ministério do
Trabalho e Emprego);

e Investimentos: Anuarios estatisticos ANFAVEA e SINDIPECAS, Relatérios anuais de
empresas habilitadas ao Rota 2030 (Ministério da Economia) + Desembolsos mensais do Sistema
BNDES (BNDES);

e Inovagdo: PINTEC (IBGE) + relatérios anuais de P&D de empresas habilitadas ao Rota
2030 (Ministério da Economia), Numero de registros de patentes pelo setor (INPI);

e Agregacao de valor: relatérios anuais de acompanhamento de empresas habilitadas ao
Rota 2030 (Ministério da Economia), e dados do valor adicionado bruto do IBGE.

Além disso, foram estabelecidos indicadores de esforco, resultado e impactos, a serem
aferidos com base na evolucdo das empresas ao longo do periodo de habilitacdo ao Programa Rota
2030 — Mobilidade e Logistica.



3.1. Indicadores de Esforgo

INDICADOR

FORMULA

LINHA DE BASE

META

3.1.1 Dispéndios
realizados no Brasil
pelas empresas
habilitadas ao
Programa Rota 2030
em pesquisa e
desenvolvimento.

Volume de dispéndios realizados pelas
empresas habilitadas ao Programa Rota 2030
em pesquisa e desenvolvimento ao final da
vigéncia do Programa.

Automoéveis e Comerciais Leves 0,70%

Caminhdes, Onibus e Chassis
com motor

0,40%

0,70%

1,20% para automoveis e
comerciais leves; 0,75% para
caminhdes, Onibus e chassis
com motor; e 1,20% para
autopecas, sistemas
estratégicos ou solugGes para
mobilidade e logistica.

3.1.2 Investimentos
do Programa Rota
2030 no

Valor investido voltado ao desenvolvimento da

RS 1,5 bilhdo ao longo dos
primeiros cinco anos de

desenv’ol.wmento cadeia de fornecedor.es por meio de |:3r01etos e N3o se aplica. vigéncia do Programa Rota
tecnoldgico e programas credenciados no periodo de
o - 2030 (acumulado de 2019 e

competitivo da execucdo do Programa Rota 2030.

. 2023)
cadeia de
fornecedores.

3.2 Indicadores de Resultados
INDICADOR FORMULA LINHA DE BASE META
75% dos veiculos

3.2.1 Introdugdo de Percentual de veiculos comercializados no Pais

tecnologias
assistivas a diregao.

que atendam aos requisitos de Controle
Eletronico de Estabilidade.

42,5% dos veiculos comercializados no pais
em dezembro de 2018 atendem ao

requisito de série.

comercializados no pais devem
atender aos requisitos de série
em 2023.




3.2.2 Atendimento
de requisitos de
desempenho
estrutural.

Percentual de cédigos de marca, modelo e
versdao comercializados no Pais que atendam
aos requisitos de protecdo aos ocupantes em
caso de Impacto Lateral.

Nao se aplica.

75% das versdes de veiculos
devem atender aos requisitos

3.2.3 Rotulagem de
seguranga Vveicular
nos veiculos
comercializados no
Brasil.

Relagdo entre numero de veiculos rotulados e
numero total de veiculos comercializados no
Brasil.

Situagao em 2019:

0% de veiculos rotulados no Programa de
Rotulagem Veicular de Seguranca (PRSV).

de série (até o final do
programa).

Rotulagem de 100% dos
modelos de veiculos

comercializados no Programa
de Rotulagem Veicular de
Segurancga (PRSV).

3.2.4 Quantidade de

empregos  diretos
nas empresas
habilitadas ao
Programa Rota
2030.

Quantidade de trabalhadores empregados nas
empresas habilitadas no final do Programa
Rota 2030.

Situagdo em 2019:
173.709

Manutengdo dos empregos
diretos nas empresas
habilitadas ao Programa Rota
2030. (de 2019 a 2023).

3.2.5 Aumento da

produtividade das
empresas
habilitadas no
Programa Rota
2030.

Nivel de utilizacdo da capacidade instalada,
conforme dados informados pelas empresas
habilitadas

Situagdao em 2019

Automoéveis e Comerciais

78,25%
Leves
Veiculos Pesados 43,79%
Autopegas 61,39%

Incremento da produtividade
média em relacdo ao ano de
2019. (2022 vs 2019).




3.3. Indicadores de Impacto

INDICADOR

FORMULA

LINHA DE BASE

META

3.3.1 Corrente de
comércio do setor
automotivo
brasileiro.

Somatério do volume de
exportacées das empresas fabricantes de
autopecas habilitadas no ano.

importagdes e

Corrente de

.. RS 11.792.003.036
Comércio

Saldo Comercial -RS 1.881.655.892

Incremento da corrente de
comércio em relagdo ao
primeiro ano de habilitacdo
do Programa Rota 2030.
(2021 vs 2019)

3.3.2 Incremento da
eficiéncia energética

média dos veiculos MJ/km médio da frota comercializada/ano.

comercializados no

Situagdo em 2017:
1,74 MJ/Km

Incremento de 11% na
eficiéncia média da frota ao
término do Programa Rota
2030.

Pais.

3.33 Volume Situagdo em 20109:

2’::::::: pelas Total exportado (qtd) / total produzido (qtd) Exportacdes 361.580 Incremento do percentual
fabricantes de (%) Produgdo 1.748.991 exportado. (2021 vs 2019)
veiculos habilitadas. Relaggo (%) 20,67%

3.3.4 Participacao

das exportagbes no Faturamento decorrente de exportacdes sobre

faturamento do o faturamento total
setor de autopecas.

Situagdao em 2019

Exportacdes RS$ 4.955.173.572

Faturamento Total RS 40.006.162.510

Relagdo (%) 12,39%

Incremento da participacao
de exportacoes no
faturamento ao longo do
Programa Rota 2030.




4.  AVALIAGCAO DE INDICADORES

4.1. Dispéndios realizados no Brasil pelas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030 em
pesquisa e desenvolvimento (Indicador 3.1.1)

O primeiro dos indicadores de acompanhamento do Programa Rota 2030 — Mobilidade e
Logistica definido pelo Grupo de Acompanhamento estd relacionado com os objetivos e diretrizes
do Programa, notadamente o apoio ao desenvolvimento tecnolégico e a inovagao.

Conforme definido pelo Grupo, a linha de base para monitorar este indicador sdo os
dispéndios minimos obrigatérios como percentual da receita operacional bruta descontada! (ROB)

para o ano de 2020, estabelecidos pelo Anexo XI do Decreto n2 9.557/2018, conforme apresentado
abaixo:

Tabela 1 — Requisitos de Dispéndios Minimos Obrigatérios Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica (em % da ROB
descontada)

Percentual minimo ano-calendario 2018 2019 2020 2021 2022 2023
E:\tj;z:antes de Automodveis e Comerciais 0,50% 0,70% 0,85% 1,00% 1,20% 1,20%
Fabricantes de Caminhdes, Onibus e Chassis 0,25% 0,40% 0,50% 0,60% 0,75% 0,75%
com Motor

Empresas fabricantes de Autopecas, Sistemas

Estratégicos ou Solugdes para a Mobilidade e 0,50% 0,70% 0,85% 1,00% 1,20% 1,20%

Logistica
Fonte: Anexo X| do Decreto n2 9.557/ 2018.

Os dados referentes aos dispéndios com P&D realizados pelas empresas habilitadas no ano
de 2022 foram extraidos do Memorial para Prestacdao de Informagdes Sobre Dispéndios em
Atividades de Pesquisa e Desenvolvimento, de que trata o Anexo | da Portaria Interministerial
ME/MCTI n2 3.852, de 7 de outubro de 2020, e demonstram que, na média, as empresas habilitadas
superaram com folga o requisito minimo exigivel para cada categoria.

Tabela 2 - Dispéndios de P&D realizados pelas empresas habilitadas em 2022

Dis
pe' Re Re Re Re
ndi ) ) . .
os aliz  aliz aliz aliz
ad ad ad ad
rea
liza 2 o ° °
Habilitagoes Rota 2030 — Mobilidade e Logistica N2 de Empresas do % (% (% (%
s RO RO RO RO
(RS B') B') B') B
) 20 20 20 20
20 19 20 21 22
22

1 Receita operacional bruta descontada é a receita relacionada a venda de produtos automotivos, menos impostos,
contribui¢Bes, devolugdes, e vendas canceladas (conforme art. 29, da Portaria Interministerial ME/MCTI n2 3.852, de 7
de outubro de 2020).



4.7
82.
72 26 29 30 27
52 2% 9% 4% 9%
50,
44
56
8.1
9. 10 10 08 08
16 6% 0% 1% 8%
6,9

Fabricantes de Automadveis e Comerciais Leves 7

Fabricantes de Caminhdes, Onibus e Chassis com Motor 7

89

2.4
Fabricantes Autopecas, Sistemas Estratégicos ou Solugdes para a 71 49. 1,4 20 1,7
Mobilidade e Logistica 9% 4% 2% 6% 7%

0,2

1,6

6.2 2,1
43, 6%
37 20 23 22

43 7% 7% 5%

77,

63

Fonte: Memorial de P&D apresentado pelas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030.

TOTAL 85

Tabela 2A - Requisitos Minimos Obrigatdrios e Realizagdo de Dispéndios em P&D - Programa Rota 2030
2019 2020 2021 2022

Programa Rota 2030
Requisito  Realizado  Requisito  Realizado  Requisito = Realizado Requisito Realizado

— Requisitos e
Dispéndios em P&D (% da (% da (% da (% da (% da (% da (% da (% da
por Categoria ROB) ROB) ROB) ROB) ROB) ROB) ROB) ROB)

Fabricantes de
Automaveis e 0,70 2,62 0,85 2,99 1,00 3,04 1,20 2,79

Comerciais Leves
Fabricantes de
Caminhdes, Onibus 0,40 1,06 0,50 1,00 0,60 0,81 0,75 0,88
e Chassis com Motor
Fabricantes
Autopegas, Sistemas
Estratégicos ou 0,70 1,44 0,85 2,02 1,00 1,76 1,20 1,67
Solugdes para a
Mobilidade e
Logistica
Fontes: Anexo Xl do Decreto n2 9.557/ 2018. Memorial de P&D apresentado pelas empresas habilitadas ao Programa
Rota 2030.

Além do volume anual de dispéndios por categoria de habilitacdo, com as informacgdes
obtidas nos Memoriais, também é possivel acompanhar a receita operacional bruta descontada,
base de calculo dos dispéndios minimos obrigatdrios, bem como os volumes de dispéndios
classificdveis como despesas operacionais pela legislacdo do IRPJ, e de dispéndios estratégicos,
informacdes importantes para se mensurar o volume financeiro do incentivo fiscal concedido pelo
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica.
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Conforme disposto no art. 11 da Lei n2 13.755, de 2018, as empresas habilitadas farao jus
ao incentivo correspondente a aplicacdo da aliquota e do adicional do imposto sobre a renda das
pessoas juridicas e da aliquota da CSLL sobre até trinta por cento dos dispéndios realizados no Pais,
no proprio periodo de apuragdo, desde que classificdveis como despesas operacionais pela
legislacao do IRPJ. Além disso, a Lei também prevé um adicional de 15% no incentivo para dispéndios
considerados estratégicos, na forma da legislagao.

Em termos percentuais, o incentivo do programa pode variar entre 10,2% (dispéndios ndo
estratégicos) e 12,5% (dispéndios estratégicos) dos dispéndios efetivamente realizados, podendo
ser utilizado apenas para abatimento do IRPJ e da CSLL, tributos incidentes sobre o lucro.

Tabela 3 — Dispéndios de P&D realizados pelas empresas habilitadas em 2022 (valores em RS milhdes)

Caracterizagdo de Dispéndios e 2019 2020 2021 2022
Bases de Calculo
Valor Incentivo Valor Incentivo Valor Incentivo Valor Incentivo
Maximo Maximo Maximo Maximo

Receita Operacional Bruta 168.055 - 151.990 - 234.865 - 289.480 -
Descontada
Total de Dispéndios de P&D 3.480 - 3.606 - 5.280 - 6.243 -
realizados
Parcela Elegivel (Despesas 2.041 255 1.913 239 2.629 328 3.342 417
Operacionais)?
Dispéndios Estratégicos? (Base de 127 19 178 26 339 50 422 63
calculo do incentivo adicional)
Total 173.703 274 157.687 265 243.113 378 299.487 480

Fonte: Memorial de P&D apresentado pelas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030.

Em relacdo ao beneficio que pode ser utilizado pelas empresas habilitadas, vale destacar
gue este ficou bem abaixo do valor estimado no Demonstrativo de Gastos de Tributarios publicado

2 Para fins do incentivo de que trata o Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica, compdem a base de célculo do
incentivo fiscal do IRPJ e da CSLL apenas os dispéndios em P&D que sejam classificdveis como despesas operacionais
pela legislagdo do IRPJ.

3 Para fins do Programa Rota 2030, s3o considerados dispéndios estratégicos aqueles com manufatura avancada,
conectividade, sistemas estratégicos, solucGes estratégicas para a mobilidade e logistica, novas tecnologias de
propulsdo ou autonomia veicular e suas autopegas, desenvolvimento de ferramental, moldes e modelos,
nanotecnologia, pesquisadores exclusivos, big data, sistemas analiticos e preditivos (data analytics) e inteligéncia
artificial.
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pela Receita Federal do Brasil, contendo as projecoes de gastos tributarios decorrentes da aplicacdo
do Programa Rota 2030. Para o ano de 2022, foi estimado gasto de RS 103.295.438 em IRPJ e RS
37.149.510 em CSLL, totalizando RS 140.444.948.

Como se nota no quadro apresentado, o valor maximo de incentivo apurado, com base nas
informacdes prestadas pelas empresas habilitadas, foi de RS 480 milhdes, que corresponde a cerca
de trés vezes mais que o valor estimado.

4.2, Investimentos do Programa Rota 2030 no desenvolvimento tecnoldgico e competitivo da
cadeia de fornecedores:

O acompanhamento deste indicador se d4 com base nos valores aportados nos programas
prioritarios voltados ao desenvolvimento industrial e tecnolégico da cadeia de fornecedores do
setor automotivo.

Os programas prioritarios foram credenciados pelas Portarias n? 2.519, de 18 de setembro
de 2019, e n2 5.340, de 10 de junho de 2022, ambas da Secretaria Especial de Produtividade,
Emprego e Competitividade, voltados para atendimento das seguintes linhas prioritarias:

e incremento da produtividade da cadeia de fornecedores do setor automotivo, incluindo
maquinas agricolas e rodoviarias autopropulsadas;

e automatizacdo de processos, conectividade industrial e manufatura avancada na cadeia
de fornecedores do setor automotivo, incluindo maquinas agricolas e rodoviarias autopropulsadas;

e aumento dos investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inova¢ao na cadeia de
fornecedores do setor automotivo, incluindo maquinas agricolas e rodovidrias autopropulsadas;

o fortalecimento da cadeia de ferramental e moldes destinados a produtos automotivos;

e estimulo a producdo de novas tecnologias relacionadas a biocombustiveis, seguranca
veicular e propulsdo alternativa a combustao; e

e estimulo a producdo de tecnologias relacionadas a conectividade veicular.

Assim, em 2022, estiveram vigentes seis programas prioritarios, coordenados pelas
seguintes instituicdes: Servico Nacional de Aprendizagem Industrial — SENAI; Empresa Brasileira de
Pesquisa e Inovacdo Industrial — EMBRAPII; Financiadora de Inovacdo e Pesquisa — FINEP; e
Fundacdo de Desenvolvimento da Pesquisa — FUNDEP. Esta ultima atua na coordenacdo de trés
programas distintos.

Os aportes de recursos nos programas prioritarios sdo feitos diretamente pelas empresas
do setor automotivo, principalmente aquelas que realizam importacdo de autopecas com isenc¢ao
do Imposto de Importacdao no ambito do Regime Tributario de Autopecas Nao Produzidas, criado
pela Lei n? 13.755/2018. A realizacdo de aporte de recursos nos programas prioritarios é uma das
contrapartidas para o usufruto dos beneficios do referido Regime.

Abaixo, segue quadro com os valores captados por cada um dos programas prioritarios até
2022.
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Tabela 4 — Captagdo de Recursos pelas instituicdes coordenadoras de programas prioritarios (valores em R$)

L Instituicao - - o ~
P P 201 202 2021 2022
rograma Prioritario Coordenadora Captagao 2019 Captagao 2020 Captagao 20 Captagao 20

Ef‘g?sfii;a Mobilidade e EMBRAPII 41.531.43494  35969.570,06  44.462.348,00  48.070.878,00
FINEP 2030 FINEP 34.054.247,17 25.578.140,64 51.525.890,20 37.593.898,00
Ferramentarias Brasileiras + FUNDEP 35.209.558,98  33.451.300,72  57.719.609,30  60.221.664,00
Competitivas
Biocombustiveis, Propulsdo
Alternativa e Seguranca FUNDEP 44.769.430,26 57.331.946,8 75.372.757,37 59.663.178,00
Veicular
A3 —Alavancagem de Aliancas SENAI 50.287.243,30  61.309.913,48  90.731.878,00  126.377.006,00
para o Setor Automotivo
Conectividade Veicular FUNDEP - - - 5.927.991,00
TOTAL 205.851.914,65 213.640.871,70 319.812.482,87 337.854.615,00

Fonte: Relatérios de auditoria apresentados pelas instituicGes coordenadoras de programas prioritarios.
Obs: Para o ano de 2019 foram considerados os valores aportados sob a forma de depdsito extrajudicial.

A meta definida para este indicador é de captacdo de RS 1,5 bilhdo entre 2019 e 2023. Até
o fim de 2022, a captagdo totalizou RS 1.077.159.884,22, ou seja, 71,8% da meta.

4.3. Introducgdo de tecnologias assistivas a diregao:

Para avaliar a introducdo de tecnologias assistivas a direcao, este indicador monitora o
percentual de veiculos comercializados no Pais que atendam aos requisitos de Controle Eletronico
de Estabilidade.

A meta estipulada para este indicador é que ao final do primeiro ciclo do Programa Rota
2030 — Mobilidade e Logistica, em novembro de 2023, 75% dos veiculos comercializados no pais
devem atender ao requisito de série.

Tabela 5 - Presenga de Controle Eletronico de Estabilidade na frota comercializada (%)

Més/Ano Item de Série Item Opcional Nao Disponivel
Setembro 2016 26,0% 1,1% 72,9%
Dezembro 2016 25,1% 1,5% 73,4%
Setembro 2017 32,1% 1,8% 66,1%
Dezembro 2017 38,4% 1,4% 60,1%
Setembro 2018 39,9% 4,3% 55,9%
Dezembro 2018 42,5% 3,0% 54,9%
Setembro 2019 43,4% 3,0% 53,6%
Dezembro 2019 55,4% 3,6% 41,0%
Setembro 2020 64,8% 4,1% 31,1%
Dezembro 2020 67,2% 4,5% 28,2%
Setembro 2021 79,6% 0,3% 20,1%
Dezembro 2021 77,4% 0,2% 22,4%
Setembro 2022 80,8% 7,3% 11,8%
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Dezembro 2022 82,2% 6,0% 11,8%

Fonte: Automotive Dashboard (Bright Consulting).

Conforme pode-se observar na tabela acima, com dados obtidos da Plataforma Automotive
Dashboard, o Controle Eletrénico de Estabilidade ja equipava 82,2% das versdes ao final do ano de
2022. Importa pontuar que é possivel verificar o aumento gradual na disponibilidade desta
tecnologia ao longo dos ultimos anos. Em relagdo a dezembro de 2021 o percentual de veiculos
novos comercializados com a tecnologia aumentou de 77,4% para 80,8% em setembro de 2022.

Esse aumento pode ser creditado, dentre outros fatores, ao incentivo trazido pela Lei n?
13.755, de 2018, de reducdo de um ponto percentual do Imposto sobre Produtos Industrializados
aqueles modelos de veiculos que anteciparem a adocdo do dispositivo de seguranca, em relacdo ao
cronograma ja regulamentado pelo CONTRAN para a obrigatoriedade do item.

Considerando as vendas realizadas no més de dezembro de 2022, observa-se que a
tecnologia de Controle Eletronico de Estabilidade estava disponivel em 81,4% dos veiculos nacionais
comercializados, e em 87% dos veiculos importados.

4.4, Atendimento de requisitos de desempenho estrutural:

A partir de 2022 foi iniciada a verificacdo de atendimento dos requisitos de desempenho
estrutural (item 3.2.2). Este indicador mede o percentual de cddigos de marca, modelo e versao
comercializados no Pais que atendam aos requisitos de protecdo aos ocupantes dos veiculos em
caso de impacto lateral. A meta definida é de 75% das versdes de veiculos com o requisito de série
atendido até o final do programa, em novembro de 2023.

De acordo com dados cedidos pelo SENATRAN, foram comercializados um total de 1.020
versoes de veiculos em 2022, dos quais 780 atendem aos requisitos de protecdo em caso de impacto
lateral. Sendo assim, atingiu-se o indice de 76% de versdes de veiculos que atendem aos requisitos
de série ja em 2022, superando o esperado para o final do programa (75%).

4.5, Rotulagem de seguranca veicular nos veiculos comercializados no Brasil:

O Decreto n2 9.557/2018 estabeleceu como requisito obrigatério para a comercializagdo
de veiculos no Pais, dentre outros, a adesdo, pelos fabricantes ou importadores de veiculos, a
programa de rotulagem veicular de seguranca definido pelo Departamento Nacional de Transito —
DENATRAN.

Em 04 de fevereiro de 2020, foi publicada a Portaria DENATRAN n2 374, que estabelece os
requisitos e os procedimentos a serem observados para fins de adesdao ao programa de rotulagem
veicular de seguranca. A referida Portaria estabelece que somente a partir de 12 de julho de 2021,

os veiculos comercializados devem ostentar os dados constantes na Etiqueta Nacional de Seguranca
Veicular - ENSV.
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O site da Secretaria Nacional de Transito (https://portalservicos.hom.senatran.serpro.

gov.br/#/veiculos/etiqueta-seguranca) disponibiliza acesso a lista de empresas aderentes ao

programa de etiquetagem, contemplando todas as montadoras habilitadas ao Rota 2030. Além da
lista de empresas, também é possivel consultar as etiquetas de seguranc¢a nacional de todos os
modelos de veiculos.

Isto posto, a meta estipulada de rotulagem de 100% dos modelos de veiculos
comercializados no Programa de Rotulagem Veicular de Segurancga (PRSV) foi alcangada como efeito
automatico da nova norma.

4.6. Quantidade de empregos diretos nas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030:

Uma das diretrizes estabelecidas na Lei do Programa Rota 2030 é a garantia da expansao
ou manutencdo do emprego no setor de mobilidade e logistica. Desta forma, a meta para este
indicador é a manutencdo dos empregos diretos nas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030.

Para o indicador de emprego esta sendo utilizado como linha de base a quantidade de
empregos diretos nas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030 no ano de 2019, primeiro ano
do Programa.

Tabela 6 - Empregos diretos nas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030

Categoria de Habilitagdio Empregg;:iretos Empregg;:iretos Empregg;l)iretos Empregg;zl)iretos
Fabricantes de veiculos 97.359 98.384 91.800 97.091
Fabricantes de autopecas 76.350 81.889 75.861 81.265
TOTAL 173.709 180.273 167.661 178.356

Fonte: Relatdrios anuais apresentados pelas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030.

No ano de 2022, o numero de empregos diretos nas empresas habilitadas ao Programa
Rota 2030 atingiu 178.356 trabalhadores, aumento de aproximadamente 6% em relagao ao ano
imediatamente anterior. J4 em relacdo a 2019 (linha de base), houve aumento de 2,7% no nimero
de empregos. Contudo, deve-se levar em consideracdo que o ano de 2022 contou com a adicdo de
6 novas empresas habilitadas ao Programa.

Considerando a média de empregos diretos por empresas habilitadas, verifica-se uma
gueda de 1,13% entre 2021 e 2022. Considerando a média do setor, houve um aumento em torno
de 1,2%, conforme dados da Anfavea e do Sindipecas.

Cabe destacar que o setor automotivo foi fortemente impactado pela pandemia do Covid-
19 nos anos de 2020 e 2021, com a paralisacao de fabricas, interrupcao de projetos, adiamento ou
cancelamento de investimentos e redu¢do da demanda.

No entanto, a partir de 2022, nota-se uma recuperacao gradativa da forca de trabalho na
industria automotiva, tendo em vista que a reducdo da média de empregos diretos por empresas
habilitadas ao Programa Rota 2030 passou de 18,8%, de 2020 a 2021, para 1,13%, de 2021 a 2022.
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4.7. Aumento da produtividade das empresas habilitadas no Programa Rota 2030:

A busca pelo aumento da produtividade é uma das diretrizes do Programa Rota 2030. Por
conta disso, o aumento da produtividade foi escolhido como um dos indicadores de avaliagao do
Programa.

Tendo em vista o diversificado perfil de empresas habilitadas ao programa, integrantes
tanto das cadeias produtivas de fabricacdo de veiculos e de autopecgas, optou-se por avaliar a
produtividade por meio de informagdes disponibilizadas pelas empresas por meio dos relatérios de
obrigacdes acessoérias do Programa.

Nesse sentido, um dos dados comumente utilizados como indicador de produtividade, e
disponivel para esta analise nos relatdérios de prestacdo de informacdes pelas empresas habilitadas
é o nivel de utilizagdao da capacidade instalada da indUstria de veiculos e da industria de autopegas.

Tabela 7 — Nivel de Utilizagdo da Capacidade Instalada (NUCI) (em %)

Capacidade Capacidade Capacidade Capacidade
Categoria de Empresa Utilizada (%) Utilizada (%) Utilizada (%) Utilizada (%)
2019 2020 2021 2022
Fabricagdo de Autopegas 61,39% 65,05% 63,01% 70,87%
Fabricagdo de Automoveis e 78,25% 71,59% 46,00% 64,95%

Comerciais Leves
Fabricagdo de Veiculos Pesados 43,79% 41,86% 64,50% 67,20%
Fonte: Relatdrios anuais apresentados pelas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030.

Conforme dados apresentados na tabela acima, as empresas habilitadas, independente do
setor, apresentaram um nivel de utilizacdo da capacidade instalada abaixo do considerado nos
planos de negdcios das empresas que gira em torno de 85%. Entretanto, destaque deve ser dado
para o setor de autopegas que, mesmo em um ano em recuperagao de uma pandemia nos dois anos
anteriores, aumentou sua capacidade utilizada de 65,05% em 2020 para 70,87% em 2022. Esse
movimento também foi verificado no setor de veiculos pesados, quando o NUCI aumentou
fortemente de 41,86% para 67,20% na mesma comparagdo. Por outro lado, houve recuo da
utilizacdo da capacidade instalada para o setor de fabrica¢do de automdveis e comerciais leves, de
71,59% para 64,95%.

Os dados de utilizacdo da capacidade instalada relativos ao ano de 2019 refletem o
momento de recuperac¢ado que a industria automobilistica vinha demonstrando desde o ano de
2016, com a producdo, no pais, de 2.944.988 unidades de veiculos. Em 2022, o mercado ja mostra
boa recuperagdo do impacto da pandemia sobre a produgdo, com crescimento de 5,5% no niumero
de veiculos montados.

4.8. Corrente de comércio do setor automotivo brasileiro (autopecas):

Outra diretriz do Programa Rota 2030 é a integracdo da indUstria automotiva brasileira as
cadeias globais de valor. Por essa razdo, e por ser uma das informacdes disponiveis na prestacdo de
contas anuais das empresas habilitadas, a corrente de comércio do setor de autopegas foi escolhida
como um indicador a ser monitorado pelo Grupo de Acompanhamento do Programa Rota 2030.
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Corrente de comércio é a soma das importacoes e das exportacdes de uma determinada
regido e/ou pais em determinado periodo.

Para fins de acompanhamento, o Grupo estabeleceu que a corrente de comércio do ano
de 2019 seria mapeada como linha de base para avaliacdo da evolucao deste indicador, sendo a
meta buscada o aumento da corrente de comércio ao longo do periodo do programa.

Tabela 8 - Corrente de comércio das empresas fabricantes de autopegas habilitadas ao Programa Rota 2030 (em RS correntes)

Variagao Variag¢ao Anual
Volume . Corrente de
Ui Saldo Comercial o Anual (%) da  Acumulada (%)
Ano Importado (R$) Exportado Comércio

(A) (RS) (B) (RS) (B)-(A) (RS) (A)+(B) Correntede  da Corrente de

Comércio Comércio

2019 6.836.829.464,58 4.955.173.572,11 -1.881.655.892,47 11.792.003.036,69 - -
2020 7.111.207.650,35 6.992.425.850,72 -118.781.799,63 14.103.633.501,07 19,6 19,6
2021 10.284.699.885,90 9.537.626.728,71 -747.073.157,19 19.822.326.614,61 40,6 68,1
2022  12.999.288.432,95 12.285.737.322,44 -713.551.110,51 25.285.025.755,39 27,6 114,4

Fonte: Relatérios anuais apresentados pelas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030.

Conforme verificado na tabela acima, para o ano de 2022, a corrente comércio das empresas
fabricantes de autopecas habilitadas ao Programa Rota 2030 foi de RS 25,2 bilhdes, aumento de
27,6% em relagdo ao ano de 2021, indicando maior participagcdo do comércio internacional nos
negdcios dessas empresas.

4.9. Incremento da eficiéncia energética média dos veiculos comercializados no Pais
(Indicador 3.3.2)

Este indicador remete a uma das principais diretrizes e objetivos do Programa Rota 2030 —
Mobilidade e Logistica, qual seja, incrementar a eficiéncia energética dos veiculos comercializados
no pais.

A linha de base para este indicador é a eficiéncia energética média obtida pela frota
comercializada no ano de 2017 em decorréncia do Programa Inovar-Auto, qual seja, 1,74 MJ/Km.

A meta deste indicador é o atingimento, ao término do Programa, de um incremento médio
de 11% na frota. Em MJ/Km, estes valores equivalem ao atingimento de uma eficiéncia média, para
a frota brasileira, em mega joules por quilémetro, de 1,55.

Tabela 9 - MJ/médio da frota comercializada por ano*

Incremento anual acumulado

Ano Média da frota (MJ/Km) (%)
2017 1,74 i

2018 1,73 0,6
2019 1,72 12
2020 1,71 18
2021 1,68 36
2022 1,55 11,0

4 (*) periodo considerado: de outubro de um ano a setembro do ano seguinte.
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Fonte: Automotive Dashboard (Bright Consulting).

O incremento da eficiéncia energética dos veiculos comercializados no Brasil ndo ocorre de
forma gradual, mas em saltos alinhados com o desenvolvimento de novas gera¢des de veiculos e
readequacado do portifélio de produtos ofertados pelas empresas.

O cumprimento da meta de eficiéncia energética exige, entre outros, investimentos em
tecnologia de motores, design dos veiculos, reducdo de peso dos veiculos. Por isso, a meta definida
em 2018 tem aplicagdo apenas a partir de 2022, garantindo previsibilidade as empresas nas
evolucdes necessarias para o atendimento da meta.

Nesse sentido, de acordo com a tabela logo acima, nota-se que o incremento da eficiéncia
energética dos veiculos comercializados no Brasil até 2022 foi de 11,0% em relacdo ao ano de 2017,
resultado em linha com a meta prevista de 11% da frota.

4.10. Volume exportado pelas empresas fabricantes de veiculos habilitadas:

O indicador de volume exportado pelas empresas fabricantes de veiculos guarda relagao
com dois dos objetivos do Programa Rota 2030, quais sejam, incremento da produtividade, e da
gualidade do veiculo produzido no Brasil. Além disso, também esta relacionado a diretriz de
integragdo da industria automotiva brasileira as cadeias globais de valor.

Alinha de base para este indicador, definida pelo Grupo de Acompanhamento do Programa
Rota 2030 é a relacdo percentual entre o valor exportado e produzido no ano de 2019 . Conforme
apresentado abaixo, as exportagdes representaram o destino de 11,16% dos veiculos produzidos no
pais pelas empresas habilitadas ao Programa no ano de 2020. Em 2022, a relagdo aumentou para
21,32%, pouco acima dos 20,67% observados em 2019.

Tabela 10 — Relagdo de exportagées sobre a produgdo de veiculos pelas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030

Ano ExportZ(j;:’;‘cie(:,at(i;:.e :)el'culos Prodt,;gl;‘é‘:‘ci)di: Z;l'culos AR ]
2019 361.580 1.748.991 20,67%
2020 269.096 2.411.015 11,16%
2021 323.195 1.701.488 18,99%
2022 397.659 1.864.940 21,32%

Fonte: Relatérios semestrais de montadoras com ato de registro de compromissos habilitadas ao Programa Rota 2030.

O significativo aumento observado em 2022 representa que a meta do indicador foi
atingida no periodo.

4.11. Participagao das exportagdes no faturamento do setor de autopecgas:

Assim como o indicador anterior, este também esta relacionado com o incremento da
competitividade, qualidade e com a integracdo da industria nacional as cadeias globais de valor,
desta vez para a cadeia de fornecedores do setor automotivo.
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Os dados abaixo, apresentados de modo agregado, foram extraidos dos relatdrios anuais
de prestacdo de informacdo das 71 empresas habilitadas na modalidade de fabricantes de
autopecas.

A participacdo das exportacdes no faturamento foi calculada utilizando o faturamento
bruto e os valores de exportacdo também informados nos relatérios das habilitadas.

Conforme depreende-se dos dados, nos anos de 2020 e 2021 houve aumento progressivo da relagdo
percentual entre as exportacdes e o faturamento das empresas fabricantes de autopecas habilitadas
ao Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica, chegando a 25,75% em 2021. Contudo, no ano de
2022 o percentual recuou para 19,18%. Embora a relagdo tenha reduzido, o volume de exportagao,
em Reais, no ano de 2022 foi cerca de 6,7% (RS 10,2 bilhdes, em 2022, ante RS 9,5 bilhdes, em 2021)
superior em comparagao com o ano anterior.

Tabela 12 — Participa¢do das exportagoes no faturamento das empresas fabricantes de autopecas habilitadas ao Programa Rota
2030

Ano Faturamento (RS) Exportagdo (RS) Relagdo Percentual
2019 40.006.162.510,01 4.995.173.572,11 12,39%
2020 30.820.852.128,62 6.992.425.580,72 22,69%
2021 37.037.267.451,94 9.537.626.728,71 25,75%
2022 53.058.661.741,51 10.178.467.525,61 19,18%

Fonte: Relatérios anuais apresentados pelas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030.

O percentual observado no ano de 2022 para as empresas habilitadas ao Programa é
superior ao informado para o total da cadeia de autopecas, representada pelo Sindicato Nacional
da Industria de Componentes para Veiculos Automotores — SINDIPECAS, conforme verificado na
tabela abaixo, com dados extraidos do Anuario do SINDIPECAS 2023.

Tabela 13 - Participa¢do das exportagdes no faturamento da industria de autopecas

Ano Faturamento (RS)° Exportagdo (RS) Relagdo Percentual
2019 160.465.000.000 21.181.380.000 13,20%
2020 152.695.600.000 20.038.493.600 13,10%
2021 215.450.200.000 27.793.075.800 12,90%
2022 233.763.500.000 27.817.856.500 11,90%

Fonte: Anudrio SINDIPECAS 2023.

5. PROGRAMAS E PROJETOS PRIORITARIOS

Uma das grandes inovacdes trazidas pela Lei n? 13.755, de 2018, foi a politica dos
programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnoldgico para o setor
automotivo e sua cadeia de producao. Coordenado por instituicdes previamente qualificadas em
processo seletivo, estes programas sao financiados com recursos provenientes da contrapartida

5 0 faturamento corresponde a receita total, acrescida do valor do ICMS (Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias e
Prestacdo de Servigos) e subtraida do valor do IPI (Imposto sobre Produtos Industrializados).
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obrigatdria¢ devida pelas empresas habilitadas ao Regime de Autopecas Nao Produzidas, de que
trata o Capitulo Il da Lei n2 13.755, de 2018.

A sistemdtica de funcionamento dos programas proporcionou, ao longo do ano de 2019 a
2022, captagao superior a 1 bilhdo de reais, entre os cinco’ programas prioritarios credenciados,
conforme tabela abaixo.

Tabela 14 - Captagio de Recursos pelas instituicdes coordenadoras de programas prioritarios (valores em RS)

Instituica
o
P Prioritari do 201 do 202 do 2021 do 2022
rograma Prioritario Coordena Captagao 2019 Captagao 2020 Captagao 20 Captagao 20
dora
P&D para Mobilidade e Logistica EMBRAPII 41.531.434,94 35.969.570,06 44.462.348,00 48.070.878,00
FINEP 2030 FINEP 34.054.247,17 25.578.140,64 51.525.890,20 37.593.898,00

Ferramentarias Brasileiras +
Competitivas

Biocombustiveis, Propulsdo
Alternativa e Seguranga Veicular

A3 - Alavancagem de Aliangas para o

FUNDEP 35.209.558,98 33.451.300,72 57.719.609,30 60.221.664,00

FUNDEP 44.769.430,26 57.331.946,8 75.372.757,37 59.663.178,00

. SENAI 50.287.243,30 61.309.913,48 90.731.878,00 126.377.006,00
Setor Automotivo
Conectividade Veicular FUNDEP - - - 5.927.991,00
TOTAL 205.851.914,65 213.640.871,70 319.812.482,87 337.854.615,00

Fonte: Relatdrios trimestrais apresentados pelas instituicdes coordenadoras de programas prioritarios.

A captagdo superou as expectativas iniciais de 200 milhdes de reais por ano, com maiores
aportes nos programas A3 — Alavancagem de Aliancgas para o Setor Automotivo e Biocombustiveis,
Propulsdo alternativa e Seguranga veicular, em 2020, a execug¢do de projetos acelerou em relagao
ao ano de 2019. Isso se deve, principalmente, ao periodo de maturagao esperado para as iniciativas,
jd que os programas sé foram efetivamente credenciados no més de outubro de 2019, com a
assinatura dos Acordos de Cooperacdo Técnica entre Ministério da Economia e as entidades
coordenadoras, conforme disposto a publicacdo da Portaria SEPEC n2 2.519, de 18 de setembro de
2019.

Especificamente quanto a execucdo, observou-se grande nimero de projetos voltados ao

aumento da produtividade — lean, hands on e digitalizacao, ferramentaria, e novas tecnologias de
propulsdo.

6. CONCLUSOES

A Lei n2 13.755, que instituiu o Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica, foi publicada
no final de 2018, 2019 marcou o primeiro ano completo de habilitacdo de empresas ao Programa,

6 A isencdo do Imposto de Importagdo no ambito do Regime de Autopegas Ndo Produzidas fica condicionada a
realizacdo, pela empresa habilitada, de dispéndios, no Pais, correspondentes ao montante equivalente a aplicagdo da
aliquota de 2% (dois por cento) do valor aduaneiro em projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovagdo e em
programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnolégico para o setor automotivo e sua cadeia,
conforme regulamento do Poder Executivo federal.

7 Originalmente haviam sido credenciados seis programas, mas o BNDES solicitou descredenciamento antes mesmo de
receber recursos.
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com a publicacdo de importantes regulamentacdes, e 2020 se destaca pela complementacdo desse
marco normativo, com a publicacdo da Portaria SEPEC n2 6.146, de 3 de marco, que dispde sobre a
comprovacao da realizacdo de dispéndios em programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento
industrial e tecnoldgico; a Portaria SEPEC n2 13.519, de 3 de junho de 2020, que estabeleceu normas
complementares relativas a solicitacdo de ato de registro de compromissos; a Portaria
Interministerial ME/MCTI n2 3.852, de 7 de outubro de 2020, que estabeleceu os termos, as
condicOes, a forma de prestacao de informacgdes para elegibilidade e cOmputo e o processo de
analise dos dispéndios em pesquisa e desenvolvimento.

Para fins de monitoramento e avaliacdo, o ano de 2019 marcou a linha de base para
diversos indicadores a serem acompanhados pelo Grupo de Acompanhamento, conforme
apresentados no decorrer deste relatério. Nos anos de 2020 e 2021, em que se previa a efetiva
avaliacdo dos resultados do Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica, o mundo foi surpreendido
e fortemente impactado pela pandemia do coronavirus, o que imp6s medidas restritivas sobre a
sociedade que ha tempos ndo se via. O setor automobilistico nacional se deparou com diversos
desafios, como fechamento de fabricas, novos protocolos sanitarios, queda de 31,6% na producdo
de autoveiculos, bem como uma ociosidade técnica nas industrias do setor de, aproximadamente,
3 milhdes de unidades. Contudo, no ano de 2021 foi possivel observar sinais timidos de melhora,
com a ampliacdo da producgado de veiculos e das exportagdes, tanto de veiculos quanto de autopecas.
A recuperacdo gradativa do setor automotivo teve continuidade em 2022, com a recomposicao da
forca de trabalho direto, maiores investimentos em pesquisa e desenvolvimento de novas
tecnologias, e 0 aumento mais expressivo nos volumes de producdo e exportacao de veiculos.

Tabela 15 - Sintese dos indicadores de acompanhamento do Programa Rota 2030

Indicador Meta/Requisito Resultado Comentario

Programa Rota 2030 — Requisitos e
Dispéndios em P&D por Categoria

Fabricantes de Automodveis e

Comerciais Leves

1,00 (% da ROB)

2,79 (% da ROB)

Meta alcangada

Fabricantes de Caminhdes, Onibus e
Chassis com Motor

0,60 (% da ROB)

0,88 (% da ROB)

Meta alcangada

Empresas fabricantes de Autopegas,
Sistemas Estratégicos ou Solugdes
para a Mobilidade e Logistica

1,00 (% da ROB)

1,67 (% da ROB)

Meta alcangada

Captagao de Recursos — Programas
Prioritarios

RS 1,5 bilhdo (até 2023)

RS 1.077 milhdes
(71,8% ja alcangada)

A caminho do alcance
da meta para 2023

Tecnologias assistivas a diregdo 75% (até 2023) 82,2% Meta ja alcangada
Requisitos de desempenho estrutural 75% 76% Meta alcangada
. 100 % de rotulagem até
Rotulagem de seguranga veicular 023 100% Meta alcangada
Empregos diretos nas empresas habilitadas ao 3
pres P 2173.709 (Ameta é 178.356 Meta alcangada

Programa (niimero de trabalhadores)

manutengéo ou aumento
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do nimero de empregos
diretos nas empresas

habilitadas, tendo como

base o valor do indicador

em 2019)
Utilizagao da Capacidade Instalada
Fabricagdo de Autopecas >61,39% (2019) 70,87% Meta alcangada
Fabricagdo de Automoveis e Meta nao foi
< > 78,25% (2019) 64,95%
Comerciais Leves alcangada em 2022
Fabricagdo de Veiculos Pesados >43,79% (2019) 67,20% Meta alcangada
. >R$ 11.792.003.036
Corrente de Comércio do Setor de Autopecas .
(aumento em relagdo ao RS 25.285.025.755 Meta alcangada

(convertido em RS pelo valor da PTAX média)
patamar de 2019)

Aumento de 11% até 2023,

Eficiéncia energética média dos veiculos a partir do valor de 1,55 MJ/Km
- . N Meta alcangada
comercializados no Pais referéncia de 2017, 1,74 (aumento de 11,0%)
MJ/km)
Volume exportado/Volume produzido (%)
pelas empresas fabricantes de veiculos >20,67% 21,32% Meta alcangada
habilitadas

Participa¢ao das exportagoes no faturamento

>12,39% 19,18% Meta alcangada
do setor de autopegas (%)

Fontes: Relatdrios trimestrais apresentados pelas instituigdes coordenadoras de programas prioritarios. Relatérios
anuais apresentados pelas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030. Relatérios semestrais de montadoras com
ato de registro de compromissos habilitadas ao Programa Rota 2030. Automotive Dashboard (Bright Consulting).
Memorial de P&D apresentado pelas empresas habilitadas ao Programa Rota 2030.

Na comparacdo dos resultados de 2022 com 2021, houve avangos importantes na direcao
do alcance de metas, com destaque para o indicador de eficiéncia energética, cuja meta foi
alcancada antecipadamente, registrando melhora de 11% na relacdo do gasto de energia por
quilémetro rodado (MJ/Km). Também foi destaque o aumento do nimero de empregos diretos nas
empresas habilitadas, que registrou 178,4 mil trabalhadores, ficando acima do patamar de
referéncia de 2019 (173,7 mil). O Unico indicador que permaneceu abaixo da meta foi o de utilizacao
da capacidade instalada para a fabricacdo de automdveis e comerciais leves, embora num patamar
superior ao de 2021. Em 2022, o indicador registrou 64,95% e ficou abaixo do percentual de
referéncia de 2019 (78,25%).

N3o obstante, pela anadlise do conjunto de dados disponiveis, algumas conclusdes
preliminares podem ser obtidas, como o perfil das empresas habilitadas ao Programa,
majoritariamente empresas fabricantes de autopecas, e a reducdo no numero de empresas
fabricantes de veiculos quando na comparagdo com o regime automotivo anterior, o Programa
Inovar-Auto. Quanto a este ponto, é necessario compreender que o Programa Inovar-Auto nao
contemplava modalidade de habilitacdo para empresas fabricantes de autopecas, inovacao trazida
pelo Programa Rota 2030 e bastante positiva para o fortalecimento da cadeia de fornecedores.

Em relacdo a reducdo na participacao de fabricantes de veiculos, alguns fatores podem ter
impactado, como o ambiente de incertezas vivenciado pela industria automobilistica global,
marcado por fusdes de grandes grupos de fabricantes, a ampla adog¢do das plataformas globais de
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veiculos, que vem atuando na concentracdo da producdo, e principalmente, a menor
competitividade das atividades de pesquisa e desenvolvimento de veiculos no Brasil, face a reducdo
do tamanho do incentivo fiscal do Programa Rota 2030, quando comparado com o Programa Inovar-
Auto, o que dificulta a realizacao de projetos globais de P&D no Brasil, tornando arduo o alcance
dos minimos de dispéndios exigidos pelo Programa, que foram fixados acima da média da industria
no Pais.

O préximo relatério anual contemplara o ultimo ano do Programa Rota 2030 — Mobilidade
e Logistica, em que sera possivel obter resultados conclusivos dos seus beneficios a industria
automotiva e sua cadeia de producdo, os quais servirdo de subsidios importantes para tracar novas
politicas publicas ao setor.
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ANEXO I: ESTRUTURA DA ESTRATEGIA ROTA 2030 — MOBILIDADE E LOGISTICA

1. Estabelecimento de requisitos obrigatdrios para a comercializagao de veiculos novos

produzidos no Pais ou a importagao de veiculos novos
Os referidos requisitos sao relativos a metas corporativas de rotulagem e eficiéncia energética
veicular e desempenho estrutural e tecnologias assistivas a dire¢do:

° Rotulagem veicular: adesdo a programas de rotulagem veicular de eficiéncia energética e de
seguranca com 100% dos modelos de veiculos comercializados no pais;

° Eficiéncia Energética: metas de aumento da eficiéncia energética que implicardo na reducao
do consumo de combustivel médio dos veiculos novos em pelo menos 11% até o ano de 2022;

° Desempenho estrutural e tecnologias assistivas a direcdao: meta estabelecida implicard na
antecipac¢ao da disponibilizagcdao de itens de seguranca veicular previstos na Resolu¢ao CONTRAN n¢
717, de 30 de novembro de 2017.

* Na fixagdo dos requisitos previstos, sera concedido aos bens importados tratamento ndo menos
favoravel que o concedido a bens similares de origem nacional.

* Os veiculos que atenderem critérios especificos de eficiéncia energética e desempenho estrutural
e tecnologias assistivas fardo jus a reducao da aliquota do IPI (beneficio a partir de 2022).

2. Beneficio tributario a empresa que realizar dispéndios em P&D no pais

Empresas habilitadas ao Rota 2030 devem realizar dispéndios minimos em pesquisa e
desenvolvimento. De forma geral, os percentuais minimos vao de 0,25% a 1,20% da receita bruta
total da venda de bens e servicos relacionados aos produtos automotivos, excluidos os impostos e
contribuigbes incidentes sobre a venda.

Como beneficio empresas poderdo fazer jus a deducdo do IRPJ e CSLL devidos, proporcional ao
volume de dispéndios realizados, no pais, em P&D. De acordo com o previsto na Lei n® 13.755/2018,
o beneficio corresponde a um retorno que pode variar entre 10,2% e 12,5% do valor dos dispéndios
realizados.

3. Regime de Autopegas Nao Produzidas

O referido Regime Tributdrio isenta do imposto de importacdo a importacdo das autopecas sem
producdo nacional equivalente, tendo como contrapartida a realizacdo, pelos importadores, de
dispéndios correspondentes a dois por cento do valor aduaneiro, em projetos de pesquisa,
desenvolvimento e inovagdao e em programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e
tecnolégico para o setor automotivo e sua cadeia.
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ANEXO II: EMPRESAS HABILITADAS AO PROGRAMA ROTA 2030

Empresa Habilitada

Categoria de Habilitacao

AB RODOFORT S/A - IMPLEMENTOS RODOVIARIOS

Fabricante de autopecas

AGRALE S.A.

Fabricante de veiculos

AIZ INDUSTRIA DE MAQUINAS E IMPLEMENTOS LTDA

Fabricante de autopecas

BASF S.A.

Fabricante de autopecas

BMW DO BRASIL LTDA.

Projeto de Desenvolvimento

BORGHETTI TURBOS E SISTEMAS AUTOMOTIVOS LTDA.

Fabricante de autopecas

BRASCABOS COMPONENTE ELETRICOS E ELETRONICOS LTDA

Fabricante de autopecas

BRASLUX INDUSTRIA DE AUTOPECAS LTDA

Fabricante de autopecas

BROSE DO BRASIL LTDA.

Fabricante de autopecas

CEBI BRASIL LTDA.

Fabricante de autopecas

CHRIS CINTOS DE SEGURANCA LTDA.

Fabricante de autopecas

CONTINENTAL BRASIL INDUSTRIA AUTOMOTIVA LTDA.

Fabricante de autopecas

COOPER-STANDARD AUTOMOTIVE BRASIL SEALING LTDA.

Fabricante de autopecas

DANA INDUSTRIAS LTDA.

Fabricante de autopecas

DELPHI POWERTRAIN SYSTEM INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

Fabricante de autopecas

DENSO DO BRASIL LTDA

Fabricante de autopecas

DONALDSON DO BRASIL EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS LTDA.

Fabricante de autopecas

EATON LTDA.

Fabricante de autopecas

EDSCHA DO BRASIL LTDA

Fabricante de autopecas

ENGRECON S.A.

Fabricante de autopegas

FACCHINI S.A.

Fabricante de autopecas

FAURECIA AUTOMOTIVE DO BRASIL LTDA.

Fabricante de autopecas

FCA FIAT CHRYSLER AUTOMOVEIS DO BRASIL LTDA.

Fabricante de veiculos

FMM PERNAMBUCO COMPONENTES AUTOMOTIVOS LTDA

Fabricante de autopecas

FORBAL INDUSTRIA AUTOMOTIVE LTDA

Fabricante de autopegas

FPT INDUSTRIAL BRASIL LTDA

Fabricante de autopecas

FRAS-LE S.A.

Fabricante de autopecas

GENERAL MOTORS DO BRASIL LTDA.

Fabricante de veiculos

GESTAMP BRASIL INDUSTRIA DE AUTOPECAS S/A

Fabricante de autopecas

GESTAMP SOROCABA INDUSTRIA DE AUTOPECAS LTDA.

Fabricante de autopecas

GKN DO BRASIL LTDA.

Fabricante de autopecas

HARMAN DO BRASIL INDUSTRIA ELETRONICA E PARTICIPACOES LTDA.

Fabricante de autopecas

HONDA AUTOMOVEIS DO BRASIL LTDA

Fabricante de veiculos

IOCHPE-MAXION S.A.

Fabricante de autopecas

IRMAOS AMALCABURIO LTDA.

Fabricante de autopecas

ISRINGHAUSEN INDUSTRIAL LTDA.

Fabricante de autopecas

JARFLEX - INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

Fabricante de autopecas

JTEKT AUTOMOTIVA BRASIL LTDA.

Fabricante de autopecas

KLL EQUIPAMENTOS PARA TRANSPORTE S.A.

Fabricante de autopecas

LIBRELATO S/A IMPLEMENTOS RODOVIARIOS

Fabricante de autopecas

LIH PARTICIPACOES SOCIETARIAS LTDA

Fabricante de autopecas

LITENS AUTOMOTIVE DO BRASIL LTDA.

Fabricante de autopecas

25



MACROSUL INDUSTRIA E COMERCIO DE PARAFUSOS LTDA.

Fabricante de autopecas

MAGIUS METALURGICA INDUSTRIAL LTDA.

Fabricante de autopecas

MAGNETI MARELLI SISTEMAS AUTOMOTIVOS INDUSTRIA E COMERCIO
LTDA.

Fabricante de autopecas

MAN LATIN AMERICA INDUSTRIA E COMERCIO DE VEICULOS LTDA.
(VOLKSWAGEN TRUCK & BUS INDUSTRIA E COMERCIO DE VEICULOS
LTDA)

Fabricante de veiculos

MARCOPOLO S/A

Fabricante de veiculos

MAXIFORJA COMPONENTES AUTOMOTIVOS LTDA.

Fabricante de autopecas

MAXION WHEELS DO BRASIL LTDA.

Fabricante de autopecas

MERCEDES-BENZ DO BRAISL LTDA.

Fabricante de veiculos

METALMATRIX INDUSTRIA METALURGICA LTDA.

Fabricante de autopecas

METALURGICA SCHADEK LTDA

Fabricante de autopecas

NELSON METALURGIA LTDA.

Fabricante de autopecas

NTN DO BRASIL PRODUGAO DE SEMI-EIXO LTDA.

Fabricante de autopecas

ON-HIGHWAY BRASIL LTDA

Fabricante de veiculos

PEUGEOT CITROEN DO BRASIL AUTOMOVEIS LTDA.

Fabricante de veiculos

PIRELLI PNEUS LTDA.

Fabricante de autopecas

PLASTIC OMNIUM AUTO INERGY DO BRASIL LTDA.

Fabricante de autopecas

PROMETEON TYRE GROUP INDUSTRIA BRASIL LTDA.

Fabricante de autopecas

RENAULT DO BRASIL S/A

Fabricante de veiculos

RESFRI AR CLIMATIZADORES E EQUIPAMENTOS LTDA

Fabricante de autopecas

ROBERT BOSCH LIMITADA

Fabricante de autopegas

RUDOLPH USINADOS S.A.

Fabricante de autopecas

S RIKO AUTOMOTIVE HOSE DO BRASIL LTDA.

Fabricante de autopecas

S RIKO AUTOMOTIVE HOSE TECALON BRASIL S.A.

Fabricante de autopecas

SCANIA LATIN AMERICA LTDA

Fabricante de veiculos

SCHULZ S/A

Fabricante de autopecas

SEG AUTOMOTIVE COMPONENTS BRAZIL LTDA.

Fabricante de autopecas

SETBUS SOLUGOES AUTOMOTIVAS LTDA.

Fabricante de autopegas

SODECIA DA BAHIA LTDA.

Fabricante de autopecas

SODECIA MINAS GERAIS INDUSTRIA DE COMPONENTES AUTOMOTIVOS
LTDA.

Fabricante de autopecas

SOGEFI SUSPENSION BRASIL LTDA

Fabricante de autopecas

T. W. ESPUMAS LTDA.

Fabricante de autopecas

TESCA TEXTIL & COMPONENTES PARA ASSENTOS DO BRASIL LTDA

Fabricante de autopecas

TIBERINA AUTOMOTIVE MG - COMPONENTES METALICOS PARA
INDUSTRIA AUTOMOTIVA LTDA.

Fabricante de autopecas

TMD FRICTION DO BRASIL

Fabricante de autopecas

TS TECH DO BRASIL LTDA

Fabricante de autopecas

VALEO CLIMATIZACAO DO BRASIL - VEICULOS COMERCIAIS S.A.

Fabricante de autopecas

VALEO SISTEMAS AUTOMOTIVOS LTDA.

Fabricante de autopecas

VIEMAR INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

Fabricante de autopecas

VOLKSWAGEN DO BRASIL INDUSTRIA DE VEICULOS AUTOMOTORES
LTDA.

Fabricante de veiculos

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA

Fabricante de veiculos
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WEG DRIVES & CONTROLS - AUTOMACAO LTDA. Fabricante de autopecas

WEG EQUIPAMENTOS ELETRICOS S/A Fabricante de autopecas

WEIDPLAS BRASIL INDUSTRIA E COMERCIO DE PLASTICOS LTDA. Fabricante de autopecgas
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