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1. Sumario Executivo

1.

Avalia-se a proposta de minuta de resolugao objeto da Audiéncia Publica da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) n® 004/2020, que regulamenta a prestagéo do
servigo regular de transporte rodoviario coletivo interestadual de passageiros, regulado pela
ANTT.

. A proposta decorre da implementagéo do disposto na Lei n® 12.996[1], de 18 de junho de

2014, que instituiu o regime de autorizag&do para a prestagédo do servigo de Transporte
Rodoviario Coletivo Interestadual e Internacional de Passageiros desvinculados da
exploragéo da infraestrutura e regulamentada pelo Decreto n° 10.157[2], de 4 de dezembro
de 2019, que Institui a Politica Federal de Estimulo ao Transporte Rodoviario Coletivo
Interestadual e Internacional de Passageiros. Destaque-se que as mencionadas lei e decreto
tém forte viés em favor da competi¢éo, na medida em que instituem a livre concorréncia e
amparam a auséncia de limite para o nimero de autorizagdes para o servigo regular (exceto
na hipétese de inviabilidade operacional), bem como a liberdade de pregos, de itinerario e
frequéncia. Sdo medidas baseadas na experiéncia bem sucedida observada na
desregulamentacéo do transporte aéreo de passageiros, que resultou na redugéo das tarifas
médias praticadas e aumento da oferta de servigos.

. A minuta de Resolugao, focada prioritariamente no transporte rodoviario interurbano de

passageiros[3], tem como objetivo substituir a Resolugdo ANTT n° 4.770[4], de 25 de junho
de 2015, vez que, de acordo com a ANTT, em razao de seu carater transitdrio, requer um
processo de revisdo[5].

. Nesse contexto, a ANTT propde a minuta de Resolugéo sob andlise, com o objetivo de

conformar a regulamentacéo as diretrizes estabelecidas pelo Decreto n® 10.157/2019, com
foco no estimulo @ competigéo e na avaliagéo continua da qualidade dos servigos prestados.

. Sobre a proposta de Resolugdo, vai ao encontro das anteriormente mencionadas lei e

decreto de forte viés em favor da competicéo, ndo se vislumbrando aspectos negativos de
natureza concorrencial ou efeitos de onerosidade regulatéria na minuta de resolugdo
analisada. Porém, com o intuito de contribuir com o aprimoramento da proposta de
regulamentacdo, apresentam-se algumas contribuigdes a ANTT visando ao aperfeicoamento
da proposta. Ademais, em vista de solicitagdes de analise de outros normativos do setor
dirigidas a esta Secretaria, eventualmente, futuras observagées podem ser acrescidas as
destacadas no presente documento.

. Trata-se de manifestagdo em conformidade com as atribuicdes da Secretaria relativas a

promogao da concorréncia e outros incentivos a eficiéncia econdmica constantes na Lei n°
12.529, de 30 de novembro de 2011, e no Decreto n°9.745, de 08 de abril de 2019.

2 - Analise

2.1 - Da Fundamentacgéo Legal

7. ALein®12.996/14 estabeleceu o regime de outorgas por autorizagdes aplicavel ao

Transporte Rodoviario Coletivo Interurbano e Internacional de Passageiros, por meio da
alteragdo da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001. In verbis:

Art. 3°A Lein °10.233, de 5 de junho de 2001 , passa a vigorar com as seguintes
alteragées:
“Art. 13. ...

e) prestagdo regular de servigos de transporte terrestre coletivo interestadual e
internacional de passageiros desvinculados da explorag¢do da infraestrutura.

“ Art. 47-A. Em fungdo das caracteristicas de cada mercado, a ANTT poderd
estabelecer condigées especificas para a outorga de autoriza¢do para o servigo
regular de transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros.”

“ Art. 47-B. Ndo haverd limite para o nimero de autorizagdes para o servi¢o
regular de transporte rodovidrio interestadual e internacional de passageiros, salvo
no caso de inviabilidade operacional.

Pardgrafo unico. Na hipétese do caput , a ANTT podera realizar processo seletivo
publico para outorga da autorizagdo, observados os principios da legalidade,
impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia, na forma do regulamento.”
Art. 4° A ANTT, por um periodo de até 5 (cinco) anos, contado da publicagdo desta
Lei, poderd fixar as tarifas maximas dos servigos regulares de transporte rodoviario
interestadual e internacional de passageiros, bem como os critérios para seu
reajuste.

8. O Decreto n° 10.157/19, por sua vez, estabeleceu as diretrizes aplicaveis ao Triip, por meio

da Institui a Politica Federal de Estimulo ao Transporte Rodoviario Coletivo Interestadual e
Internacional de Passageiros. In verbis:

Art. 1° Fica instituida a Politica Federal de Estimulo ao Transporte Rodovidrio
Coletivo Interestadual e Internacional de Passageiros.

Art. 2° Sao principios da Politica Federal de Estimulo ao Transporte Rodovidario
Coletivo Interestadual e Internacional de Passageiros:

I - livre concorréncia;

1I - liberdade de pregos, de itinerdrio e de frequéncia;

11l - defesa do consumidor; e



9.

1V - reducdo do custo regulatorio.

Pardgrafo tnico. A especificagdo de requisitos minimos para a prestagdo dos
servigos de transporte de que trata o caput deverd se guiar exclusivamente em razio
da preservag¢ao da segurancga dos passageiros, da segurang¢a na via e nos terminais
de passageiros.

Art. 3°  Sdo diretrizes da regulamentagcdo do transporte rodovidrio coletivo
interestadual e internacional de passageiros:

1 - inexisténcia de limite para o numero de autorizagées para o servigo regular de
transporte rodovidrio coletivo interestadual e internacional de passageiros, exceto
na hipétese de inviabilidade operacional;

I - defini¢do dos servigos sujeitos a ado¢do de gratuidades instituidas por lei; e

Il - vedagdo a instituicdo de reserva de mercado em prejuizo dos demais
concorrentes e a imposicdo de barreiras que impecam a entrada de novos
competidores nacionais ou estrangeiros no mercado.

§ 1° Para fins do disposto neste Decreto, considera-se inviabilidade operacional de
que trata o inciso I do caput deste artigo e o art. 47-B da Lei n° 10.233, de 5 de
Junho de 2001, as limita¢ées exclusivamente de cardter fisico ou os impedimentos
legais na utiliza¢do de espagos publicos ou de instalagées destinadas a operagdo
dos servigos de transporte rodoviario coletivo interestadual e internacional de
passageiros.

§ 2° Para a realizagdo de processo seletivo, quando necessdrio, ndo serd adotado
critério capaz de configurar vantagem competitiva a operadores em razdo de sua
atuagdo prévia nos servigos de transporte interestadual ou internacional de
passageiros.

Nesse contexto, a ANTT submete a Audiéncia Publica a proposta de revisdo da
regulamentagao aplicavel a prestagdo do servigo regular de transporte rodoviario coletivo
interestadual de passageiros. A proposta de Resolugdo encontra-se acompanhada da Nota
Técnica SEIn® 5042/2020/GEEST/SUPAS/DIR e da Analise de Impacto Regulatério - AIR.

2.2 - Da Proposta de Regulamentacao

10.

Conforme se observa da Lei n° 12.996/14 e do Decreto n° 10.157/19, as mudangas
regulatérias que implantaram novas regras aplicaveis ao transporte coletivo rodoviario
interestadual de passageiros tém forte viés em favor da competicdo, pautando-se na livre
competi¢do entre os prestadores de servigo, liberdade de pregos como regra geral e foco
na avaliagédo da qualidade do servigo prestado. De modo geral, a minuta de resolugdo em
apreco vai ao encontro desses avangos concorrenciais.

. Em situacdes de carater extraordinario, a legislagéo (art. 47-A da Lei n® 10.233/01, alterada

pela Lei n°®12.996/14) abre a possibilidade de a ANTT estabelecer condigdes especificas
para a outorga de autorizag&o para o servigo, de forma a atender situagdes extraordinarias
em que a livre competicdo nao seja capaz de prover os servigos. No entendimento da ANTT,
a referida salvaguarda legal permite aquela Agéncia Reguladora atuar em situagées
eventuais, para corrigir falhas, conforme se observa de excerto da Nota Técnica SEIn®
5.042/2020/GEEST/SUPAS/DIR (fi. 05). In verbis:

Em linhas gerais, o Art. 47-A confere a ANTT a possibilidade de fixar condi¢ées
singelas a um conjunto especifico de mercados, o que poderia significar tanto a
Sflexibilizagdo de requisitos presentes na norma disciplinadora da matéria, ou mesmo
a concessdo de incentivos as transportadoras que se habilitarem para atender a
esses mercados.

Trata-se de um poder-dever relevante ante a possibilidade de desatendimento de
determinadas localidades do pais, em razao da auséncia de atratividade econémica
de suas ligagdes.

E uma resposta do legislador ordindrio ante a possibilidade de a livre competi¢do
ndo concorrer a universaliza¢do da prestagdo do servigo.

. Com base nessas premissas, a ANTT propde a revisdo da regulamentagao do Transporte

Rodoviario Coletivo Interestadual e Internacional de Passageiros, por meio da minuta de
Resolugao sob andlise, pautada na légica de utilizagdo da regulagéo por resultados[6],
minimizando, na medida do possivel, o viés cadastral dos processos de trabalho e
redirecionando o esforgo de regulagaoffiscalizagéo para agdes de acompanhamento da
qualidade do servigo prestado.

. Convém destacar que, em razdo das caracteristicas da outorga definida pela legislagéo, no

formato de autorizagéo, ndo ha, como regra geral, tutela do Poder Concedente, vez que a
atividade é exercida por conta e risco do prestador de servigos, que, por sua vez, define as
tarifas que melhor se adequam a sua proposta de atuagcdo. A ANTT ainda destaca, de forma
acertada, em sua Nota Técnica n° 5.042/2020/GEEST/SUPAS/DIR (fl. 31) a impossibilidade
de se instituir afericdo de viabilidade econdémica das atividades outorgadas sob o regime de
autorizag@o, em razao da inexisténcia das variaveis intrinsecas requeridas para o seu
célculo, tais como prazo contratual, frequéncias de servigos, entre outras. In verbis:

No regime autorizativo de TRIP, as empresas definem as tarifas que melhor se
adequam a sua proposta de atuacdo, na medida em que o sistema deve funcionar
sob a dtica de liberdade tarifaria.

Ou seja, além da inexisténcia de prazo contratual — sequer existe instrumento
contratual — para balizar qualquer tipo de calculo de viabilidade, inexiste defini¢do
de frequéncia a ser observada — além daquela que indique se tratar de um servigo
regular —, de cadlculo de custos médios referenciais, dimensionamento de frota, ndo
se remunera a deprecia¢do e nem as gratuidades, assim como as receitas acessérias
passam a integrar a remuneragdo do autorizatdria, sem necessidade de reversdo a
modicidade tarifaria.

Os elementos essenciais a um cdlculo de viabilidade econémica ndo se fazem
presentes.

. Nesse contexto, a ANTT submete a Audiéncia Publica a minuta de Resolug&o visando a

revisdo do aparato regulatério do Transporte Rodoviario Coletivo Interestadual Rodoviario
de Passageiros. A proposta normativa encontra-se estruturada em 226 artigos, subdivididos
em 11 Capitulos e dois Anexos, de acordo com a seguinte estrutura, que dispde os
aspectos regulatorios, seguindo a sequéncia dos processos necessarios para a prestagao
do servigo:

CAPITULO |- DISPOSICOES INICIAIS;

CAPITULO Il- HABILITAGAO;

CAPITULO lll— CADASTROS;

CAPITULO IV — AUTORIZAGAO;

CAPITULO V — PROCEDIMENTOS DE VENDA;

CAPITULO VI- VIAGEM;

CAPITULO VII- RELAGAO COM O USUARIO;

CAPITULO VIl - INDICADORES ESSENCIAIS DO TERMO DE AUTORIZAGAO;



CAPITULO IX - ORDEM ECONOMICA;

CAPITULO X - DISPOSICOES TRANSITORIAS;

CAPITULO XI- DISPOSICOES FINAIS;

ANEXOS.

15.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

Do conjunto de regras regulatdrias estabelecidas pela proposta de Resolugdo, destacam-se
medidas que tém o objetivo de fomentar a competicdo no setor, suprimindo barreiras a
entrada e induzindo a melhoria continua na qualidade da prestagao do servigo. Dentre estas,
ressaltam-se a redugao exigéncia de capital minimo a ser integralizado, redugdo dos prazos
minimos de atendimento do mercado autorizado, definigdo do conceito de inviabilidade
operacional (limitado exclusivamente aos casos de restricdo de infraestrutura), limitagdo da
idade maxima dos veiculos em 15 anos e foco regulatério na qualidade do servigo prestado
ao usuario, por meio simplificagdo de exigéncias administrativas e limitagdo de exigéncias
regulatérias aos aspectos intrinsecos a mensuragao e controle da qualidade do servigo.

. Relativamente ao capital social minimo exigido, a regulamentagéo proposta reduz

significativamente a exigéncia do limite minimo para R$ 200.000,00 (duzentos mil reais)[7],
nos termos do art. 10, com o objetivo de facilitar o ingresso de novas operadoras no setor,
reduzindo umas das principais barreiras de entrada do regulamento atual, contribuindo a
ampliagdo da concorréncia.

. Com base na redugédo dos limites de capital exigivel e a simplificagéo dos requisitos de

habilitagdo, a ANTT entende ndo haver razbes para a participagéo de consércios no
Transporte Coletivo Rodoviario Interestadual de Passageiros[8].

. Merece destaque a redugéo proposta no periodo minimo de atendimento do mercado objeto

da autorizagado, anteriormente fixado em 12 meses, por meio da Resolugdo ANTT n®
4.770/2015, sendo substituido para o periodo de 90 dias[9], nos termos do art. 52 (fl. 11)[10]
da minuta sob analise. Outro aspecto de flexibilizagdo contida na proposta normativa
consiste da supressao do calculo da frequéncia minima, utilizando-se da fixagédo de, no
minimo, uma viagem semanal por sentido, nos termos do § 3°do art. 51 (fl. 11). Comisso, o
prestador de servigo tem a flexibilidade de ajustar o volume de frequéncias a efetiva
demanda existente, ao mesmo tempo em que presta uma frequéncia minima semanal.

. Outro aspecto relevante trazido pela proposta normativa encontra-se no art. 57 (fl. 12) da

minuta sob andlise, vez que regulamenta o art. 47-A da Lei n°® 10.233/01, alterada pela Lei n°
12.996/14[11], estabelecendo as situagdes e as condigdes aplicaveis aos casos em que
seja necessario estabelecer condigdes especfficas para a outorga de autorizagdo, em
funcdo das caracteristicas de cada mercado. De acordo com a proposta, além das
hipéteses aplicaveis, definem-se as variaveis passiveis de flexibilizagéo, nos termos do § 2°
do art. 57. In verbis:

Art. 57. ...

§ 2°Nas outorgas com condigdes especificas sdo permitidas:

1 - cooperativas como autorizatarias;

1I - uso de micro-6nibus;

11T - idade maxima dos veiculos de até 20 (vinte) anos; ou

IV - periodo minimo de atendimento ao objeto da autorizagdo de 30 (trinta) dias.

Relativamente as modalidades de operacéo, a proposta traz inovagdes relacionadas a
categorizagao, estabelecendo trés categorias distintas, com grau diferenciado de rigidez
quanto a programagao: estruturante, eventual e simultanea, nos termos dos art. 61 a 67
(fls. 13 e 14). Merece destaque a categoria de viagem eventual, que, por se constituir
hipoteticamente em categoria mais flexivel, tem como objetivo permitir a adequagéo do
volume de servigos ofertados pelo prestador de servigo as variagdes de demanda. Ressalte-
se, no entanto, que a proposta de norma n&o é clara quanto aos quesitos passiveis de
flexibilizagao[12]. Uma divida que surge é quanto a possibilidade de cancelamento, dado
seu carater eventual[13]. Outro aspecto limitador de flexibilidade, consta do § 1°do art. 66,
que limita o quantitativo de viagens eventuais em volume inferior ao de viagens estruturantes.
Quanto ao conceito de inviabilidade operacional, constante do art. 47-B da Lei n° 12.996/14
e regulamentada pelo Decreto n° 10.157/19, a proposta normativa é assertiva no sentido de
ndo deixar dividas de que o conceito esta ligado estritamente a eventuais restricdes de
capacidade de infraestrutura de terminais rodoviarios (Segao IV - fl. 15), contendo o
disciplinamento aplicavel nas situagdes envolvendo restrigdes de slots em terminais
rodoviarios[14], por meio em mecanismos de processos seletivos publicos, para a outorga
de autorizagdes nessas situagdes especfficas. Vale destacar que a minuta de Resolugéo
proposta, a exemplo do setor de transporte aéreo, também possui regras visando a
alocagéo preferencial de slots a autorizatarias que ndo operem no terminal, instrumento de
expressivo viés concorrencial e fomento a competicdo. O § 1°do art. 80 estabelece a
destinagao de, no minimo, 50% dos slots disponiveis, ao uso preferencial de autorizatarias
que ndo operem no terminal. In verbis:

Art. 80. ...

§ 1° O percentual de slots disponiveis que serda alocado inicialmente ds
autorizatarias que ndo operam no terminal devera ser fixado em no minimo 50%
(cinquenta por cento).

O art. 96 estabelece a franquia de bagagem, até o limite de 30 kg ou 300 dm?, e até 5 kg de
bagagem de méo, o que se considera razoavel, dadas as caracteristicas de viagens
rodoviarias, em que os passageiros preponderantemente utilizam bagagens despachadas.
O Capitulo VI (fl. 28) estabelece os indicadores de monitoramento dos servigos autorizados
e as respectivas metodologias de apuragdo, de forma a permitir a avaliagdo mensal dos
servigos prestados:

1 - regularidade;

1T - atualidade;

III - seguranga; e
IV - transparéncia.

Merece destaque o papel da ANTT, no sentido de auxiliar os érgéos de defesa da
concorréncia na observancia do cumprimento da legislagéo, nos termos do art. 171 (fl. 30).
Adicionalmente, o art. 173 (fl. 30) requer anuéncia prévia da ANTT a processos relacionados
a atos de concentragdo econdmica que envolvam empresas prestadoras do servigo
rodoviario coletivo interestadual de passageiros, em sinalizagao inequivoca do teor pro-
concorrencial da proposta de regulamentagéo.

A proposta normativa estabelece um periodo de adequagéo (art. 179 - fl. 31), aplicavel para
a adequacéo dos instrumentos de outorga vigentes, até o dia 30 de junho de 2021.
Adicionalmente, a minuta de Resolugéo estabelece um prazo de adequagéo (art. 190 - fl.
32), até o dia 30 de junho de 2022, e estabelecera parametros e requisitos transitérios para
o servigo regular de transporte rodoviario coletivo interestadual de passageiros, dentre os
quais se configura a exigéncia diferenciada (maior) de capital social minimo, no valor de R$
600 mil, para a habilitagéo das transportadoras durante o periodo de adaptacéo.

3 - Aspectos Concorrenciais e Regulatérios

27.

Com base nas informacdes disponibilizadas na Audiéncia Publica ANTT n° 004/2020,
observa-se que a proposta de regulamentacéo do Transporte Rodoviario Coletivo



Interestadual de Passageiros favorece a concorréncia, levando-se em consideragéo
avaliagdo dos aspectos constantes da Instrugdo Normativa Seae n° 111, de 5 de novembro
de 2020 e da metodologia desenvolvida pela Organizagdo para Cooperagéo e
Desenvolvimento Econémico (OCDE)[15], na medida em que incentiva a competi¢do e a
eficiéncia na prestagéo do servigo ao usuario.

28. Relativamente aos aspectos regulatérios, a proposta simplifica os procedimentos de
requerimento de autorizagéo, os processos de fiscalizagéo, voltando o foco da regulagdo
para a qualidade dos servigos prestados. Dessa forma, ndo se identificaram agravos da
proposta no aspecto de onerosidade regulatéria, com base nos pressupostos do Anexo lll da
Instrugdo Normativa Seae n° 111/2020.

29. Inobstante, no intuito de contribuir com o aprimoramento da proposta de regulamentagéo,
apresentam-se recomendagdes para o aperfeigoamento da minuta de Resolugéo.

30. Na minuta de Resolugéo proposta ha dois limites para a exigéncia de capital social minimo -
R$ 200.000,00 (duzentos mil reais), nos termos do Inciso | art. 10 (fl. 04) e R$ 600.000,00
(seiscentos mil reais), aplicavel no periodo de adaptacéo (até 30 de junho de 2022), nos
termos do art. 191. Considerando a auséncia de justificativas para a diferenciagéo proposta,
recomenda-se a ANTT apresentar a fundamentagao técnica que justifique a diferenciagdo
para os limites minimos de capital social.

31. Relativamente a categoria de Licen¢a de Viagem Eventual, constante do Inciso lldo art. 61
(fl. 13), considerando o seu potencial de permitir o atendimento de flutuagdes diversas de
demanda pelo transporte em comento, recomenda-se a ANTT avaliar a flexibilizacdo das
limitaces e exigéncias aplicaveis para favorecer a prestacédo de servico mais responsiva as
preferéncias dos consumidores.

32. A condicionante de o pedido de viagem eventual ndo poder ser posterior ao processo
seletivo de slots, nos termos do Inciso lldo § 3°do art. 66 (fl. 14), parece ndo fazer sentido,
na medida em que a autorizagdo estaria subordinada a disponibilidade de slots para o
interessado, razdo pela qual se recomenda a ANTT reavaliar esta exigéncia.

33. Olnciso lldo § 1°do art. 70 (fl. 14) parece conter erro de redag&o, vez que o art. 62,
mencionado como condigdo no art. 70, é genérico, razdo se recomenda a ANTT avaliar a
redacéo do mencionado artigo.

34. Quanto a vedagéo a comercializagao de assentos vagos de beneficiarios de gratuidade, em
func&o do ndo comparecimento e inexisténcia de novos solicitantes, constante do Paréagrafo
Unico do art. 112 (fl. 21), recomenda-se a ANTT avaliar a pertinéncia da vedacéo proposta,
em razao de potenciais ineficiéncias geradas ao sistema.

35. 0§2°doart. 178 (fl. 31) contém erro de redagéo (insergéo incorreta da palavra "efeitos"),
razao pela qual se recomenda a ANTT proceder ao ajuste redacional cabivel.

36. A limitacdo de 5 solicitagdes de autorizagdo por més a ANTT para cada transportadora
habilitada, constante do § 1°do art. 198 (fl. 33) pode, eventualmente, constituir-se em
barreira a entrada. Nesse contexto, recomenda-se a ANTT esclarecer se a medida se limita
aos atuais prestadores de servigco, em fase de regularizagédo das outorgas ou também se
aplica aos novos entrantes, avaliando possibilidade de adequagéo da regra para favorecer a
entrada de agentes no mercado.

37. A despeito de a Nota Técnica SEIn° N° 5042/2020/GEEST/SUPAS/DIR (fl. 34) destacar ndao
haver razdes para a participag@o de consércios na prestagé@o do servigo autorizado, em
razao da flexibilizagdo do limite de capital minimo exigivel, ndo se observou na minuta de
Resolugao a mengéo explicita a esta vedagao, razdo pela qual se recomenda a ANTT,
visando a seguranga juridica, explicitar essa condigdo na minuta de Resolugdo.

38. Finalmente, cabe salientar que se encontra em tramitagdo no Congresso Nacional o Projeto
de Lei do Senado (PLS) n°3.819/2020, com o objetivo de determinar alteracdes na Lei n°
10.233, de 5 de junho de 2001, para determinar que o Transporte Terrestre Coletivo
Interestadual e Internacional de Passageiros desvinculado da exploragéo da infraestrutura
seja realizado por meio de permissdo. O Senado Federal aprovou o substitutivo ao
mencionado PLS em 15 de dezembro de 2020, que a despeito de manter a outorga por
meio de autorizagao, incluiu alteragdes substantivas que amparam barreiras a entrada na
prestagéo do referido servigo de transporte e, por isso, t&ém potencial impacto negativo na
concorréncia. Adicionalmente, a Seae recebeu pleito de empresas de transporte visando a
avaliagdo de alternativas de flexibilizagdo da regulamentacéo do transporte por fretamento,
com potenciais reflexos no servigo regular de Transporte Rodoviario Coletivo Interestadual
de Passageiros. Nesse contexto, a Seae reserva-se ao direito de expedir futuramente
manifestagdo complementar sobre o assunto.

4 - Consideragdes Finais

39. Este parecer apresentou consideragdes sobre a Audiéncia Publica ANTT n° 004/2020, cujo
objeto é a avaliagdo de minuta de resolugdo contendo proposta de regulamentagdo da
prestacéo do servigo regular de Transporte Rodoviario Coletivo Interestadual de
Passageiros.

40. De acordo com a documentacéo disponibilizada, a proposta de regulamentagéo contribui
para o aumento da competi¢éo no setor, além de simplificar procedimentos regulatérios.
com foco na qualidade do servigo prestado. Entretanto, com vistas a permitir o seu
aprimoramento, propdem-se a ANTT as seguintes recomendagdes:

i) apresentar as justificativas técnicas que fundamentam a diferenciagdo para os limites minimos
de capital social, nos termos do ltem 30 deste Parecer;

ii) avaliar a flexibilizagao das limitagdes e exigéncias aplicaveis a categoria de viagem eventual,
nos termos do ltem 31 deste Parecer;

iii) reavaliar a exigéncia relativa ao pedido de viagem eventual, nos termos do ltem 32 deste
Parecer,

iv) avaliar possivel erro redacional no Inciso Il do § 1°do art. 70, nos termos do ltem 33 deste
Parecer;

v) avaliar a pertinéncia da vedagao constante do Paragrafo Unico do art. 112, em razéo de
potenciais ineficiéncias geradas ao sistema, nos termos do ltem 34 deste Parecer;

vi) proceder ao ajuste redacional cabivel no § 2° do art. 178, nos termos do ltem 35 deste Parecer;

vii) esclarecer se a restricdo constante do § 1°do art. 198 se limita aos atuais prestadores de
servigo, em fase de regularizagao das outorgas ou também se aplica aos novos entrantes,
avaliando a possibilidade de adequagéo da regra para favorecer a entrada de agentes no
mercado, nos termos do ltem 36 deste Parecer;

viii) explicitar na minuta de Resolugéo a vedagao de participagao de consorcios, nos termos do
ltem 37 deste Parecer.

A consideragao superior.

Documento assinado eletronicamente

FABIO COELHO BARBOSA

Coordenador
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De acordo.

Documento assinado eletronicamente
GEANLUCA LORENZON

Secretéario de Advocacia da Concorréncia e Competitividade
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