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Assunto: Audiéncia Publica ANTT 004/2021 -
Proposta de revisdao das normas que disciplinam os
procedimentos a serem seguidos pelas concessionarias
de servicos publicos de transporte ferroviario na
obtencdo de autorizagdo da ANTT para execugdo de
obras na malha objeto da Concessao.

Processo SEI n° 10099.100501/2021-30
1 SUMARIO-EXECUTIVO

1. Trata-se de manifestacdo relativa a Audiéncia Publica ANTT 004/2021, com o objetivo de
submeter a avaliagdo proposta de minuta de Resolugdo contendo a revisdo da regulamentacdo atinente aos
procedimentos a serem seguidos pelas concessionarias de servicos publicos de transporte ferroviario na obtengao
de autorizagdo da ANTT para execugao de obras na malha objeto da Concessao.

2. A proposta normativa visa a simplificagdo dos procedimentos de analise e autorizagao de projetos
nas malhas das concessdes ferrovidrias.

3. Da andlise da minuta de Resolucdo, ndo sdo observados aspectos de natureza concorrencial,
resumindo-se a procedimentos de controle de autorizacdo de obras na faixa de dominio ferrovidria. Quanto aos
aspectos de onerosidade regulatdria, as exigéncias limitam-se ao necessario para a atividade de regulagdao dos
contratos de concessdo ferrovidria, visando a garantia da qualidade e da continuidade do servico outorgado.
Quanto a exigéncia de certificacdo, por organismo independente, de inspe¢do acreditada, para os projetos que
mmpliquem reequilibrio econdmico-financeiro dos contratos, a ANTT destaca que a exigéncia possui baixo custo
relativamente ao valor dos projetos , contribuindo para o aumento da confiabilidade das informacdes e a reducao
de gastos em decorréncia, dentre outros aspectos, da minimizagdo de desvios relacionados aos prazos e valores
previstos e de provavel reducao de despesas com seguro.

4. Ainda assim, com o intuito de aprimorar a proposta de regulamentacdo, apresentam-se 2
contribuicdes, constates dos Itens 27 e 30 deste Parecer.

1) avaliar a inclus@o da certificagdo/validagao dos or¢gamentos dos projetos que envolvam obras/bens
passiveis de reversibilidade (reversiveis) ou, alternativamente, esclarecer a sistematica de controle
aplicavel, nos termos do Item 27 deste Parecer; e

i) disciplinar, de forma objetiva, o conjunto de documentos exigiveis perante terceiros pelas
Concessiondrias, para fins de autorizacao de projetos na faixa de dominio ferroviaria, nos termos do
Item 30 deste Parecer.

5. Cabe salientar que as consideracdes da Seae nas Audiéncias e Consultas Publicas objetivam
contribuir com o aprimoramento da proposta de regulamentacdo, sob as Oticas concorrencial e regulatoria,
relacionados aos efeitos sobre a eficiéncia econdmica, reconhecendo que a agéncia reguladora tem autonomia
mstitucional para disciplinar os servigos prestados no setor de transportes ferroviario, nos termos da lei.



6. Trata-se de manifestagdo em conformidade com as atribuicoes da Secretaria relativas a
promoc¢do da concorréncia e outros incentivos a eficiéncia econdomica constantes na Lei n® 12.529, de 30 de
novembro de 2011, e no Decreto n° 9.745, de 08 de abril de 2019, com base nas informagdes disponibilizadas
na Consulta Publica.

2 DA FUNDAMENTACAO LEGAL

7. A alinea d, Inciso XII do art. 21 e Inciso V do art. 175 da Constituicdo Federal a competéncia da
Unido para a exploragdo, diretamente, ou mediante autorizagdo, concessao ou permissdo, os servicos de
transporte ferroviario. In verbis:

Art. 21. Compete a Unido:

d) os servicos de transporte ferroviario e aquaviario entre portos brasileiros e
fronteiras nacionais, ou que transponham os limites de Estado ou Territorio;

Art. 175. Incumbe ao Poder Publico, na forma da lei, diretamente ou sob regime de
concessdo ou permissdo, sempre através de licitagdo, a prestagdo de servigos
publicos.

Paragrafo unico. A lei dispora sobre:

8. Constituiu esfera de atuagdo da ANTT no transporte ferroviario, nos termos dos art. 22, 24 e 25
da Lein® 10.233, de 5 de junho de 2001. In verbis:

Art. 22. Constituem a esfera de atuag¢do da ANTT:

I — o transporte ferroviario de passageiros e cargas ao longo do Sistema Nacional
de Viacdo,

Il — a explora¢do da infra-estrutura ferroviaria e o arrendamento dos ativos
operacionais correspondentes;

1V — elaborar e editar normas e regulamentos relativos a explora¢do de vias e
terminais, garantindo isonomia no seu acesso e uso, bem como a prestagdo de
servigos de transporte, mantendo os itinerarios outorgados e fomentando a
competicdo,

IX - autorizar projetos e investimentos no dmbito das outorgas estabelecidas;

9. Nesse contexto, a ANTT submete a avaliagdo proposta de regulamentagdo sob analise.

3 DA ANALISE

10. A seguir, apresenta-se a analise da documentagao disponibilizada na Audiéncia Publica ANTT
004/2021.

3.1 DA ANALISE DE IMPACTO REGULATORIO (AIR)

11. A ANTT elaborou a Analise de Impacto Regulatdrio, nos termos do art. 6° da Lein® 13.848, de

25 de junho de 2019, contendo 3 alternativas:
- Alternativa 1: Nada a fazer - manter a Resolugdo ANTT n° 2.695/08 (Cenario Base);

- Alternativa 2: Revisdo da Resolugdo ANTT n°2.695/08, adotando-se um rito



autorizativo simplificado para todos os tipos de projetos e sem regras das
concessionarias perante terceiros;

- Alternativa 3: Revisdo da Resolugdo ANTT n°2.695/08, adotando-se um rito
autorizativo simplificado ou ordinario, conforme a complexidade (tipo e porte) dos
projetos e com definicdo de regras das concessionarias perante os terceiros.

12. Com base em analise quantitativa de eficiéncia e efetividade, a ANTT adotou a Alternativa 3, com
o0 objetivo de simplificar o processo de andlise para os processos de menor complexidade e definicio de regras
aplicaveis para projetos de terceiros.

3.2 DA PROPOSTA NORMATIVA

13. De acordo com a documentacdo disponibilizada pela ANTT, a proposta normativa submetida a
Audiéncia Ptblica consiste de ajuste na regulamentagdo de autorizacdo de obras na malha objeto das
concessionarias de servigo publico de transporte ferroviario, constante das atribuigdes da ANTT.

14. A mencionada proposta normativa visa a substituir a Resolugdo ANTT n° 2.695, de 13 de maio
de 2018 (alterada pelas Resolucdes ANTT n° 5.405, de 17 de agosto de 2017 e n° 5.819, de 10 de maio de
2018), que atulamente disciplina o processo de autorizacao de obras e servigos e malha ferroviaria concedida.

15. Em sintese, a proposta de ajuste normativo visa a simplificagdo do processo de andlise e
autorizacdo, tendo em vista que, de acordo com a Agéncia Reguladora, o processo disciplinado pelo regulamento

vigente caracteriza-se pela homegeneidade de documentacdo e processo de andlise, independente da
complexidade dos projetos a serem implementados.

16. Dessa forma, a ANTT propde a diferenciacdo e simplificacdo da andlise, em funcdo da

complexidade do projeto, adotando processo autorizativo simplificado ou ordinirio conforme a complexidade
(tipo e porte do projeto) dos projetos.

17. Adicionalmente, a proposta de revisdo normativa disciplina regras aplicdveis as Concessionarias
perante terceiros, estabelecendo prazos e custos de andlise de projetos.

18. Registre-se que, de acordo com a ANTT, a proposta normativa baseia-se nos principios da Lei
n° 13.874, de 20 de setembro de 2019 (Lei de Liberdade Economica), com o objetivo de simplificar o aparato
regulatorio aplicavel ao setor de concessdes de ferrovias.

19. A minuta de Resolugdo proposta contém 29 artigos, subdivididos em 5 Capitulos, de acordo com
a seguinte estrutura:

- Capitulo |- Das Disposicoes Gerais;

- Capitulo Il - Da Classificagao dos Projetos;
- Capitulo lll - Da Autorizagao;

- Capitulo IV - Das Infragdes e Penalidades;
- Capitulo V - Das Disposicdes Finais;

20. Dentre as simplificagdes propostas, destaca-se a restricdo da exigéncia de andlise de orcamentos
a0s casos em que ensejem o reequilibrio econdmico-financeiros dos contratos, seguido de analise pela ANTT (§
2° do art. 7°), cabendo para os demais casos, autorizacdo automatica a partir da apresentacao da documentacao
exigivel (art. 8°), devidamente validada e sob a responsabilidade técnica da concessionaria.

21. Para fins da minuta de Resolugcdo proposta, os projetos apresentam as seguintes classificacdes,
nos termos do art. 3°.

22. Quanto a titularidade do projeto:



- Projetos de Interesse da Concessionaria (PIC);
- Projetos de Interesse de Terceiros (PIT);
23. Quanto a complexidade do projeto:
- Projeto de Via Férrea de Pequeno Porte;
- Projeto de Via Férrea de Médio Porte;
- Projeto de Via Férrea de Grande Porte;
- Projeto de Obra de Arte Especial; e
- Projeto de Instalagao Auxiliar.

24, No contexto do processo de simplificacdo, a proposta normativa simplifica o aparato documental
exigivel para os projetos de via férrea de pequeno porte, de obras de arte especiais, de instalagdes auxiliares e
projetos diversos, imitando-se a apresentagdo do denominado Formulario Padrao[1] para PIC, nos termos do §
3° do art. 6° da minuta. Os projetos de vias férreas de médio porte deverao ser submetidos 8 ANTT, para fins de
autorizacdo, mediante apresentacao de documentacdo simplificada[2], enquanto os projetos de vias férreas de
grande porte serdo submetidos a autorizacdo da ANTT mediante a apresentacdo da documentacao ordnaria[3],
nos termos dos § 2° e § 3° do arrt. 6°, respectivamente.

25. Quanto ao procedimento de autorizagdes, o art. 8° simplifica o processo, por meio de autorizagao
automatica, ap6s apresentagdo de Formulario Padrdo, nos casos de PIC envolvendo projetos de vias férreas de
pequeno porte, de obras de arte especiais, de instalacdes auxiliares e projetos com classificagdo diversa, exceto
aqueles que mmplicarem equilibrio econdmico-financeiro. O art. 9° ressalva que nos casos em que o contrato
dispuser de forma distinta das disposi¢gdes contidas na minuta de Resolugdo, prevalecerao as regras contratuais.

26. Cabe salientar a exigéncia de certificacdo, por organismo independente, de nspe¢do acreditada
para os projetos que impliquem reequilibrio dos contratos, mdependentemente da classificagdo do projeto, nos
termos do art. 7° da minuta de Resolucdo. De acordo com a ANTT, esta exigéncia contribui para a simplificacdo
do processo de andlise e 0o aumento da confiabilidade das informagdes, além de contribuir para a reducao de
gastos em decorréncia, dentre outros aspectos, da mmimizacdo de desvios relacionados aos prazos e valores
previstos e de provavel reducdo de despesas com seguro. A ANTT ainda destaca que esta exigéncia ja consta
dos contratos de concessao mais recentes. A ANTT esclarece que os custos inerentes a mencionada certificacao
sdo pouco expressivos perante o custo dos empreendimentos[4].

27. Sobre este aspecto, ¢ importante salientar as situagdes que ensejam o controle dos valores de
bens ou investimentos realizados no ambito das concessoes, que podem envolver reequilibrios contratuais (item
contemplado na minuta de resolugdo) ou eventual reversibilidade, ao término da concessdao, com a consequente
obrigatoriedade de pagamento de valor residual, por parte do Poder Concedente ao Concessionario[S].
Destaque-se que este segundo item (controle or¢amentario de bens passiveis de reversibilidade) ndo se encontra
disciplnado na minuta de Resolugdo, razio pela qual se recomenda a ANTT avaliar a inclusio da
certificagdo/validacdo dos orgamentos dos projetos que envolvam obras/bens reversiveis ou, alternativamente,
esclarecer a sistemtica aplicavel. (CONTRIBUICAO 01)

28. Quanto aos projetos de interesse de terceiros, a medida estabelece o prazo de 15 dias para a
andlise pela Concessiondria, nos termos do § 3° do art. 11 da minuta de Resolugdo, estando automaticamente
autorizados pela ANTT, apds a apresentagdo da documentagdo correspondente pela Concessionaria, nos termos
do art. 14 da minuta de Resolug@o. O art. 17 estabelece as diretrizes de cobranga aplicaveis aos PIT.

29. Relativamente a documentacao exigivel de projetos de terceiros mteressados, disciplinada pelo §
1° do art. 11 da minuta sob analise, o texto do normativo € subjetivo e genérico. In verbis:

Art. 11 Previamente ao envio do Formulario Padrdo para PIT deverdo ser observados os
seguintes procedimentos:
§ 1° O terceiro interessado devera apresentar a concessionaria o projeto contendo o



numero de elementos minimos compativeis com o porte do projetos, necessarios a sua

adequada identificagdo e caracterizacdo. (grifamos)
30. Nesse contexto, considerando a necessidade de estabelecimento de regras claras aplicaveis

quanto a exigéncia de documentos das Concessionarias perante terceiros, para fins de autorizagdo de projetos na
faixa de dominio ferroviaria, recomenda-se a ANTT disciplinar, de forma objetiva, o conjunto de documentos
aplicaveis. (CONTRIBUICAO 02)

31. Finalmente, caberd a Superintendéncia competente, com base nas diretrizes estabelecidas na
proposta de norma, a expedi¢do dos atos administrativos contendo os modelos de formularios, procedimentos e
instrugdes aplicaveis, nos termos do art. 27 da minuta de Resolugao.

3.3 CHECKLIST DA CONCORRENCIA DA OCDE

32. Segundo a metodologia de andlise de impacto concorrencial da OCDE[6], que consiste em um
conjunto de questdes a serem verificadas na analise do impacto de politicas publicas sobre a concorréncia,
0 impacto competitivo poderia ocorrer por meio de quatro efeitos:

1° efeito - limitagao no numero ou variedade de fornecedores, provavel no caso de a
politica proposta:

i. Conceder direitos exclusivos a um unico fornecedor de bens ou de servicos;
ii. Estabelecerregimes de licengas, permissdes ou autorizagdes como requisitos de
funcionamento;
iii. Limitar a alguns tipos de fornecedores a capacidade para a prestagao de bens ou servigos;
iv. Aumentar significativamente os custos de entrada ou saida no mercado; e,
v. Criar uma barreira geografica a aptidao das empresas para fornecerem bens ou servigos,
mao-de-obra ou realizarem investimentos.

2° efeito - limitagao da concorréncia entre empresas, provavel no caso de a politica
proposta:

i. Limitar a capacidade dos vendedores de fixar os pregcos de bens ou servigos;

ii. Limitar a liberdade dos fornecedores de fazerem publicidade ou marketing dos seus bens ou
Servigos;

iii. Fixar padrées de qualidade do produto que beneficiem apenas alguns fornecedores ou que
excedam o nivel escolhido por determinados consumidores bem informados; e,

iv. Aumentar significativamente o custo de produgéo para apenas alguns fornecedores
(especialmente dando tratamento diferente aos operadores historicos e aos concorrentes
Nnovos).

3° efeito - diminuigdo do incentivo para as empresas competirem, provaveis no caso de a
politica proposta:

i. Estabelecer um regime de autorregulamentagao ou de corregulamentagao;
ii. Exigir ou estimular a publicacdo de dados sobre niveis de produgao, pregos, vendas ou
custos das empresas; e,
iii. lsentar um determinado setor industrial ou grupo de fornecedores da aplicacéo da legislagao
geral da concorréncia;

4° efeito — Limitagao das op¢oes dos clientes e da informagao disponivel, provavel no
caso de a politica proposta:

i. Limitar a capacidade dos consumidores para escolherem o fornecedor;
ii. Reduzir a mobilidade dos clientes entre fornecedores de bens ou servigos por meio do
aumento dos custos, explicitos ou implicitos, da mudancga de fornecedores; e,
iii. Alterar substancialmente a informacao necessaria aos consumidores para poderem comprar
com eficiéncia.



33. Com base nos critérios elencados acima, da analise da documentagdo apresentada, verifica-se
que a proposta de regulamentagdo ndo contém aspectos de natureza concorrencial, resumindo-se a
procedimentos de controle das autorizagdes pela ANTT para execucao de obras na malha objeto da Concessao.

34 AVALIACAO DE ONEROSIDADE REGULATORIA E OUTRAS QUESTOES DE
BEM-ESTAR
34. A Instrugdo Normativa Seae n° 111, de 5 de novembro de 2020, prevé a analise de cinco itens,

com foco na redugdo da onerosidade regulatoria[7]:
i) obrigacdes regulatérias;

e Padrao pré-concorréncia: a obrigagdo nao deve provocar distor¢do concorrencial entre
agentes econdmicos; onerosidade da obrigagao nao deve representar barreira econdbmica
ou prejudicar agentes econdmicos de menor porte ou potenciais entrantes; deve haver
acessibilidade e isonomia aos meios de cumprimento da obrigagéo.

i) requerimentos técnicos;

e Padrao pré-concorréncia: a exigéncia de requerimento técnico ndo deve onerar mercado a
ponto de limitar a concorréncia; o requerimento técnico ndo deve inviabilizar produto ou
servigo de oferta ampla e global; o requerimento técnico ndo deve submeter os produtores
brasileiros a ambiente mais oneroso que concorrentes que produzam em solo estrangeiro; e
o requerimento técnico ndo deve inviabilizar o desenvolvimento de tecnologias ou modelos
disruptivos que possam potencialmente ocorrer na margem da regulacao.

iii) restricdes e proibicoes;

e Padrao pré-concorréncia: a regulagao nao deve limitar o uso de técnicas, meios ou
resultados Uteis ao mercado que nao apresentem comprovado risco a terceiros ou carater
sistémico; a regulacdo nao deve inviabilizar o livre desenvolvimento tecnolégico de
diferentes alternativas concorrentes; a regulagéo ndo deve inviabilizar a oferta de produtos
ou servigos de livre e amplo acesso em mercados desenvolvidos.

iv) licenciamento; e

e Padrao pro-concorréncia: a regulagao deve garantirisonomia, transparéncia e
previsibilidade entre agentes econémicos estabelecidos e potenciais entrantes, inclusive
para o desenvolvimento de modelos econdmicos disruptivos; onerosidade do cumprimento
do licenciamento, incluindo custos diretos e indiretos, ndo deve representar barreira de
entrada ou distorgdo concorrencial; Licenciamento ndo deve sujeitar o produtor brasileiro a
ambiente menos competitivo que seus concorrentes estrangeiros.

v) complexidade normativa.

e Padrao pro-concorréncia: a regulagao deve ser clara, objetiva, previsivel e isondmica, a fim
de garantir simetria de informacgao regulatéria entre os agentes econdmicos do setor; a
regulacao deve ser consolidada, harmonizada e integra, a fim de garantir ampla
acessibilidade a potenciais novos entrantes, incluindo de origem estrangeira.

35. Os elementos de onerosidade regulatoria contidos na proposta de regulamentagao, caracterizados
pela obrigacdo de apresentacdo de mformacdes limitam-se ao necessario para a atividade de regulacdo dos
contratos de concessao ferrovidria, visando a garantia da qualidade e da continuidade do servigo outorgado.

36. Relativamente a exigéncia de certificagdo, por organismo independente, de inspecdo acreditada
para os projetos que immpliquem reequilbrio econdmico-financeiro dos contratos, independentemente da
classificacdo do projeto, nos termos do art. 7° da minuta de Resolucdo, destaca-se que, de acordo com



avaliagdo da ANTT, a referida exigéncia, que possui baixo custo relativamente ao valor dos projetos, contribui
para o aumento da confiabilidade das informagdes e a redugdo de gastos em decorréncia, dentre outros aspectos,
da minimizagdo de desvios relacionados aos prazos e valores previstos e de provavel redugdo de despesas com

seguro.
4 CONCLUSOES

37. Este parecer apresentou consideragdes a respeito da Audiéncia Publica ANTT n° 004/2021, com
o objetivo de submeter a avaliagao publica proposta de revisdo das normas que disciplinam os procedimentos a
serem seguidos pelas concessiondrias de servigos publicos de transporte ferrovidrio na obtencdo de autorizacao
da ANTT para execucdo de obras na malha objeto da Concessao.

38. Da andlise realizada na documentacdo disponibilizada, observa-se que proposta de
regulamenta¢do ndao contém aspectos de natureza concorrencial, resumindo-se a procedimentos de controle das
autorizacdes pela ANTT para execugcdo de obras na malha objeto da Concessdo. Quanto aos aspectos de
onerosidade regulatdria, os elementos contidos na proposta de regulamentagdo, caracterizados pela obrigacao de
apresentacdo de informacdes prévias a autorizacdo, limitam-se ao necessario para a atividade de regulagdo dos
contratos de concessdo ferroviaria, visando a garantia da qualidade e da continuidade do servigo outorgado,
destacando-se que os custos de certificacdo dos projetos que provoquem reequilibrio contratual sio pouco
significativos, ante o valor dos projetos e dos beneficios em termos de confiabilidade e agilidade no processo de
analise.

39. Inobstante, com o intuito de aperfeicoar a proposta normativa, apresentam-se as seguintes
contribuigdes:

i) avaliar a inclusdo da necessidade de certificagdo/validagdo dos orgcamentos dos projetos
que envolvam obras/bens passiveis de reversibilidade ou, alternativamente, esclarecer a
sistematica aplicavel, nos termos do ltem 27 deste Parecer;

i) disciplinar, de forma objetiva, o conjunto de documentos exigiveis perante terceiros pelas
Concessionarias, para fins de autorizacdo de projetos na faixa de dominio ferroviaria, nos
termos do ltem 30 deste Parecer.

40. A analise desenvolvida neste documento decorre das atribuigdes da Secretaria de Advocacia da
Concorréncia ¢ Competitividade (SEAE) na promocao da concorréncia e de outros incentivos a eficiéncia
economica dos mercados de bens e servicos, conforme Lein® 12.529, de 30 de novembro de 2011, e Decreto
n® 9.745, de 08 de abril de 2019. Trata-se de posicionamento com base nas mnformacdes disponiveis até
apresente data.

A consideracao superior.

GIOVANNI BAIER NUNES
Analista de Infraestrutura

De acordo.



PATRICIA DA SILVA PEREIRA
Coordenadora-Geral - Substituta

De acordo.

ANDREY VILAS BOAS DE FREITAS

Subsecretario de Advocacia da Concorréncia

De acordo.

ALEXANDRE MESSA PEIXOTO DA SILVA

Secretario- Adjunto de Advocacia da Concorréncia e Competitividade

[1] Formulario Padro para PIC: contempla informa¢des minimas que permitem a adequada identificacdo e caracterizagdo do
projeto, tais como localizacdo, dimensdes e tipo do projeto, nos termos do Inciso I do art. 6° da minuta de Resolucéo.

[2] Documentagdo Simplificada: formada pelo conjunto de elementos minimos compativeis com o porte do projeto, necessario a
sua adequada identificagdo e caracterizacdo, nos termos do Inciso Il do art. 6° da minuta de Resolugéo.

[3] Documentagdo Ordinaria: composta pelo conjunto de elementos necessarios ao detalhamento das caracteristicas do projeto,
incluindo estudos e analises sobre impactos ambientais e sociais, nos termos do Inciso III do art. 6° da minuta de Resolugéo.

[4] Informag@o constante do Item 28 (f1.05) da Nota Técnica n° 2.244/2021/CONOR/GEREF/SUFER/DIR. "Em levantamento
realizado combase em empreendimentos integrantes dos estudos para fins de novas concessdes ¢ de prorrogagdes dos prazos
de concessoes vigentes, conclui-se que a parcela do empreendimento referente a elaborag@o do projeto de engenharia
corresponde a percentuais que variamde 2,7% a 11,6% do orgamento do empreendimento (a depender de seu vulto). Os custos
de certificagdo representam somente uma fragdo dessa parcela, aplicavel apenas aos casos especificos definidos no
regulamento."

[5] Destaque-se que a Seae ja se manifestou acerca do processo de controle dos investimentos das concessdes ferroviarias,
realizados no contexto da Audiéncia Pablica ANTT n° 004/2017, como objetivo de obter subsidios e informagdes adicionais para
o aprimoramento da proposta de resolu¢do que regulamenta o Plano Trienal de Investimentos das concessionarias e
subconcessionarias que explorama infraestrutura e o servigo publico de transporte ferroviario de carga, tema integrante da
Agenda Regulatoria ANTT 2015/2016, no ambito da revisdo da Resolugdo ANTT n°3.761, de 20 de dezembro de 2011. Da analise
da documentacdo apresentada, a Seae se manifestou, por meio do Parecer Analitico sobre Regras Regulatdrias n°® 135/2017-
COGTR/SEAE/MF, de 25/05/2017, ocasido em que se manifestou pela necessidade de aprimoramento dos controles dos
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= A autenticidade deste documento pode ser conferida no site

=+ https://sei.economia.gov.br/sei/controlador_externo.php?

ety acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo
S verificador 17291211 e o cédigo CRC D3B7CF8B.

Referéncia: Processo n° 10099.100501/2021-30 SEIn® 17291211


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
https://sei.economia.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0

	Parecer 10720 (17291211)

