PARECER RELATIVO AO TOMBAMENTO DO BEM “ESTACAO
FERROVIARIA DO BRUM, RECIFE-PE”

Processo de Tombamento n° 921-T-75

(Processo Administrativo n° 01458.001028/2013-81)

A minha designacdo como relator do Processo de Tombamento da Estacao
Ferroviaria do Brum, composto por 792 paginas, ocorreu no dia 18 de fevereiro
de 2025 - ou seja, ha pouco mais de um més, em um periodo curto e atribulado
que incluiu mais de uma semana de festas carnavalescas no centro do Recife,
em cujas imediagdes se localiza a Estacao do Brum, o que s6 permitiu que eu
pudesse realizar a visita técnica ao bem no domingo, 16 de mar¢o, ha exatos
dez dias.

Gostaria de agradecer ao Diretor do Departamento de Patrimbnio Material e
Fiscalizacao (DEPAM), Andrey Schlee, e a Coordenadora-Geral de Identificacao
e Reconhecimento do IPHAN, Vanessa Pereira, pela confianca em mim
depositada para a elaboracéo deste parecer. Agradegco também a dedicada e
valorosa equipe da Superintendéncia do IPHAN em Pernambuco que me
acompanhou na visita técnica e me municiou com todas as informagbes
necessarias para a elaboragao deste parecer: Fernando Medeiros, Maria Emilia
Lopes Freire, Marcelo Freitas e Marina Russel. Agradeco ainda a Cristiane
Raposo, gerente do Memorial da Justica de Pernambuco, por ter renunciado a
parte do seu domingo em familia para permitir que eu visitasse a estacao.

Antes de avancar na analise do processo, gostaria de destacar qualidade e rigor
dos quatro pareceres técnicos elaborados pelos técnicos da Superintendéncia
do Iphan em Pernambuco, especialmente pela arquiteta e urbanista Maria Emilia
Lopes Freire, bem como do Parecer Técnico n° 8/2024, elaborado pelo arquiteto
e urbanista Fernando Medeiros, a época Coordenador de ldentificacdo e Temas
Estratégicos (CITE) do Departamento de Patriménio Material e Fiscalizagao
(DEPAM) do Iphan e atualmente Superintendente do Iphan em Pernambuco.
Estes Pareceres Técnicos serdo recorrentemente citados ao longo deste
parecer.



Historico do processo

Figura 01 — Vista geral da fachada posterior da Estagéo do Brum, a partir da Avenida Militar

Fonte: Foto realizada pelo autor, 16 marco 2025.

Em 11 de outubro de 1974, o entdo chefe do 1° Distrito do IPHAN, Ayrton
Carvalho, envia oficio ao Diretor geral do IPHAN, Renato Soeiro, informando que
a Prefeitura Municipal do Recife iria construir “uma praca que ira atingir uma
parte do terreno beneficiado com a Estacdo do Brum” e que o 1° Distrito do
IPHAN via “no edificio citado condi¢cbes que o recomendam ao tombamento, ora
em estudo por parte dos técnicos dessa Diretoria”.

Em 14 de margo de 1975, Soeiro comunica que o IPHAN tem “interesse no
tombamento da citada Estagcao, mas para isso € necessario” que o 1° Distrito em
Pernambuco envie uma série de documentos fotograficos, cartograficos e
histéricos, bem como o nome e o endereco dos proprietarios.

Imediatamente, em 27 de maio de 1975, o chefe do 1° Distrito envia ao Diretor
geral do IPHAN os documentos solicitados.

Inexplicavelmente, por 22 anos o processo nao teve nenhuma tramitagao,
apesar das manifestagdes favoraveis ao tombamento tanto da instancia local
quanto da Direcao geral do IPHAN.

Em 1997, por iniciativa de Célia Corsino, entdo Diretora do Departamento de
Identificacdo e Documentagdo do IPHAN, o processo volta a tramitar, sendo
registradas diversas movimentacgdes e recebendo, através do Memo n°314/97,
da 52 Coordenacdo Regional do IPHAN, nova manifestacdo favoravel ao
tombamento, reconhecido como sendo “sem duvida um edificio de valor histérico
e artistico e, no nosso entender de abrangéncia nacional”, ainda que o edificio



se encontrasse sem uso adequado e em estado de conservacgéao insatisfatério a
época.

O processo fica novamente sem movimentacao por 14 anos. Em 2012, tem sua
tramitacao retomada e a servidora Maria Paula Ferguson Marques, através do
Memorando n°® 052/2012 PFM/DEPAM/IPHAN, de 26 de abril daquele ano, se
manifesta pelo arquivamento do pedido de tombamento pelo fato da Estacao do
Brum ter sido, dois anos antes, valorada e incluida na Lista do Patriménio
Cultural Ferroviario em 19 de janeiro de 2010, o que foi acatado pela
Coordenacao-Geral de Identificacdo e Reconhecimento do IPHAN através dos
Pareceres Técnicos n° 17/2021/COREC/CGID/DEPAM e n°
118/2021/CGID/DEPAM. A entado presidente do IPHAN acatou a sugestdo de
arquivamento do processo de tombamento. Retomaremos mais a frente a
questao da valoracado da Estacao do Brum e do consequente arquivamento do
processo de tombamento.

Ao tomar conhecimento do arquivamento, a arquiteta e urbanista Maria Emilia
Lopes Freire elaborou, em 31 de maio de 2022, o Parecer Técnico n°
27/2022/COTEC IPHAN-PE, com detalhadas e fundamentadas analises sobre a
Estacao do Brum e ponderando sobre a necessidade de reabertura do processo
de tombamento do bem, de maneira a prosseguir com sua instrucao.

Na sequéncia, em 04 de agosto de 2022, os servidores Elenita Rufino, Giorge
Bessoni, Marcelo Freitas, Marcia Hazin, Maria Emilia Lopes Freire, Romero de
Oliveira e Shari Almeida, da Superintendéncia do IPHAN em Pernambuco,
elaboram o Parecer Técnico n® 71/2022/COTEC IPHAN-PE, reafirmando a
necessidade de reabertura do processo de tombamento da Estacao do Brum.

Como consequéncia, em 24 de agosto de 2022, a entdo Superintendente
Substituta do Iphan em Pernambuco, Ana Paula M. de Bittencourt da C. Lins,
solicita a reabertura do processo de tombamento. Ato continuo, o DEPAM acatou
o pedido de reabertura do processo e solicitou a Superintendéncia a
complementacgéo da sua instrugéo técnica.

Em continuidade, Maria Emilia Freire elaborou o Parecer Técnico n°
76/2022/COTEC IPHAN-PE, datado de 17 de julho de 2023, complementando a
instrucdo técnica e apresentando manifestagdo conclusiva pela inscricao da
Estacao Ferroviaria do Brum nos Livros de Tombo Histérico e das Belas Artes.
Em 09 de agosto de 2023, ap6s manifestacao favoravel da Coordenagéo Técnica
da Superintendéncia, o entdo Superintendente Jacques Ribemboim encaminha
o parecer técnico citado ao DEPAM “para as conclusées e encaminhamentos
finais que se fizerem necessarias.”

Apds o DEPAM solicitar a Superintendéncia a complementacao de informagdes,
estas foram apresentadas por meio do Parecer Técnico n°® 46/COTEC IPHAN-
PE, de 26 de junho de 2024.



Por fim, em 06 de agosto de 2024, foi elaborado o Parecer Técnico n°
8/2024/CITES, do entao Coordenador de Identificacdo e Temas Estratégicos do
DEPAM, Fernando Medeiros, com parecer conclusivo e favoravel a inscricao da
Estacao do Brum nos Livros de Tombo Histérico e das Belas Artes.

Apds parecer da Procuradoria Federal junto ao IPHAN (Parecer n°
00581/2024/PFIPHAN/PGF/AGU) e diligéncias realizadas junto aos cartérios de
registro de iméveis, no dia 16 de janeiro de 2025, é finalmente publicado no
Diario Oficial da Unido o tombamento provisério da Estagao Ferroviaria do Brum,
com a indicagao de inscricao nos Livros de Tombo Histérico e das Belas Artes e
com a delimitagao das respectivas poligonais de tombamento e de entorno.

Sobre a pertinéncia do tombamento de exemplares relevantes do
patrimonio ferroviario brasileiro

O alpendre no canavial [Joao Cabral de Melo Neto, 1960]

Se no alpendre € a hora do trem
que vai a estacao do lugar,
o tempo para de correr:
comeca a se depositar.

Entao, dir-se-ia que o tempo
interrompe toda carreira,
entorpecido pela tensao

do mundo a esperta e a espreita.

Entao, dir-se-ia que o tempo
tem caibras, ou fica crispado
impedido de fluir livre
entre esperas, bolsas de vacuo.

Entao, ele faz tdo espesso
que é palpavel sua substancia;
tao espessa que ao apalpa-la

se tomaria por membrana,;

tdo espessa que até parece
que ja nunca mais se dissolve;
tdo espessa como se a espera
nao fosse de trem mas de morte. [...]
(MELO NETO, 2020, p. 338 -339)

No poema “O alpendre no canavial’, de 1960, o poeta pernambucano Joao
Cabral de Melo Neto contrapde a passagem acelerada do trem a lentiddo da vida
no alpendre no meio do canavial. O advento das ferrovias no Brasil estruturou
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territérios, transformou paisagens e alterou a propria nogao do tempo da vida
cotidiana. As ferrovias representaram um dos primeiros lampejos da
modernizacgao brasileira e, consequentemente, uma ruptura nos modos de vida
cotidianos. A estacao, por sua vez, representa o lugar da espera, onde o tempo
€ congelado.

E notério que, apesar da ampliagdo significativa das categorias de bens
contemplados pelo tombamento nas ultimas décadas, ainda existem diversas
categorias de bens pouco representadas no acervo patrimonial protegido pelo
IPHAN. E o caso do patrimdnio ferroviario: apesar da presenca de estacoes,
armazéns, rotundas e linhas férreas por praticamente todo o territério nacional,
existem apenas 15 bens do patrimdnio ferroviario tombados pelo Iphan em todo
o territorio nacional, sendo um deles ainda com tombamento provisoério.

Do levantamento de bens ferroviarios tombados pelo Iphan realizado por Joao
Henrique dos Santos, atual Superintendente do Iphan no Mato Grosso do Sul,
em sua dissertacdo de mestrado (SANTOS, 2018), pode-se perceber que ha
uma clara concentracao destes bens tombados na Regido Sudeste. Dos 15 bens
protegidos, 10 bens (67% do total) estao localizados em apenas trés Estados
desta regido: Sao Paulo (5 bens), Rio de Janeiro (3 bens) e Minas Gerais (2
bens). A regiao Centro-Oeste possui dois bens tombados, ambos localizados no
Mato Grosso do Sul; a regido Norte possui um bem, em Rondbnia; a regido Sul
também um unico bem, em Santa Catarina; e a regiao Nordeste um bem, no
Piaui.

Tabela 1 — Listagem de bens ferroviarios tombados em ambito federal (Decreto-lei n® 25/1937)

TABELA | - BENS FERROVIARIOS TOMBADOS / DECRETO-LEI N° 25/1937
LOCALIZAGAO | INFORMAGOES | PROCESSO INSCRIGOES NOS
SOBRE O BEM LIVROS DO TOMBO
UF | Municipio Nome do bem N° ano Situacao Data da | Livro de
inscricdo Tombo
RJ | Magé Trecho ferroviario | 506 1954 | Rerratificado maio/1954 LTH
Maua-Fragoso
MG | Lassance Estacdo 1143 1985 | Tombado set/1985 LTH
Ferroviaria
MG | Sdo Jo&o | Complexo 1185 1985 | Tombado ago/1989 LTH /
Del Rei Ferroviario de Séao LTBA
Jodo del Rei a
Tiradentes
SP | Sao Paulo | Estacdo da Luz 944 1976 | Tombado out/1996 LTH /
LTBA
SP | Mairinque Estacdo 1934 1996 | Tombado jul/2004 LTBA
Ferroviaria de
Mairinque
SP | Jundiai Conjunto de | 1485 2001 | Tombado jul/2004 LTH
edificagdes e bens
moveis da
Companhia
Paulista de
Estrada de Ferro
RO | Porto Patio ferroviarioda | 1220 1987 | Rerratificado jan/2008 LTAEP /
Velho estrade de ferro LTH
Madeira-Mamoré,




bens mobveis e

imoéveis
SP | Santo Vila Ferroviaria de | 1952 1987 | Tombado set/2008 LTH
André Paranapiacaba
PI Teresina Conjunto da | 1557 2008 | Tombado jul/2013 LTH /
Estacéo LTBA
Ferroviaria de
Teresina
MS | Campo Complexo 1536 2006 | Tombado set/2014 LTAEP /
Grande ferroviario da LTH

antiga Estrada de
Ferro Noroeste do
Brasil - EFNOB
MS | Corumba Ponte Ferroviaria | 1577 2009 | Tombado out/2014 LTAEP /
Eurico Gaspar LTH /
Dutra sobre o Rio LTBA
Paraguai
RJ | Rio de | Museu do Trem: | 1382 1997 | Tombado nov/2014 LTH
Janeiro Acervo moével e
imével do antigo
Centro de
Preservagcdo da
Histéria
Ferroviaria do Rio
de Janeiro,
situado na Rua
Arquias Cordeiro,

n° 1046

SC | Joinville Edificacdes e | 1548 2007 | Tombado set/2015 LTH /
Nucleos Urbanos LTBA
e Rurais

relacionados com
a imigracdo em
Santa Catarina —

Estacdo
Ferroviaria
SP | Séo Paulo | Conjunto da | 1407 1997 | Tombado fev/2024
Estacéo Julio (aprovado
Prestes pelo
Conselho
Consultivo)
RJ | Rio de | Plataformas de | 1643 2012 | Tombamento
Janeiro embarque da provisorio

Estacdo Bardo de
Maua e da
Estacéo e Oficinas
de Praia Formosa

Fonte: SANTOS (2018), atualizado pelo autor

A Lei n° 11.483, de 31 de maio de 2007, extinguiu a Rede Ferroviaria Federal
S.A. (RFFSA) e, em seu artigo 9°, atribuiu ao Iphan a responsabilidade de
“receber e administrar os bens moéveis e imoéveis de valor artistico, histoérico e
cultural, oriundos da extinta RFFSA, bem como zelar pela sua guarda e
manutencao.” Para fazer frente a esse encargo, o IPHAN publicou as Portarias
n®407/2010 e n® 17/2022, instituindo a Lista do Patriménio Cultural Ferroviario e
estabelecendo os parametros para a valoracao destes bens.



A versado mais recente da Lista do Patrimdnio Cultural Ferroviario, datada de 20
de dezembro de 2024", inclui 647 “bens valorados” distribuidos por todo o pais.
A Estacao do Brum valorada e incluida na Lista do Patriménio Cultural Ferroviario
em 19 de janeiro de 2010 e essa valoragao foi a justificativa utilizada pela
servidora Maria Paula Ferguson Marques, no Memorando n° 052/2012
PFM/DEPAM/IPHAN, de 26 de abril de 2012, para se manifestar pelo
arquivamento do pedido de tombamento, o que foi acatado pela Coordenacgéao-
Geral de Identificacao e Reconhecimento do IPHAN em 2021.

No Parecer Técnico n° 27, de 31 de maio de 2022, a arquiteta e urbanista Maria
Emilia Freire esclarece que a “valoragdo” e o “tombamento” sdo instrumentos de
preservacdao complementares e nao excludentes, entendimento que é
referendado no Parecer Técnico n° 8, de 06 de agosto de 2024, exarado pelo
entdo Coordenador de Identificacdo e Temas Estratégicos do IPHAN, Fernando
Medeiros. Transcrevemos abaixo os argumentos apresentados no Parecer
Técnico n°® 27/2022, com os quais estamos plenamente de acordo:

[...] um dos argumentos que levaram ao indeferimento do processo de Tombamento
da estagéo do Brum é a compreensao de que o bem ja estaria protegido pelo Iphan
por meio da Lei n° 11.483/2007. Tal argumento leva ao entendimento equivocado
de que o Decreto-Lei n° 25/37 (Tombamento) e a Lei n° 11.483/2007 (Valoragcao)
sao instrumentos de preservagao excludentes. [...]

O reconhecimento de valor - chamado de "valorag&o" - ndo se confunde com o
tombamento. O tombamento é disciplinado pelo Decreto-lei 25/1937, e pode incidir
sobre quaisquer bens materiais, moveis ou imoveis, inclusive os ferroviarios. Ja a
valoracao foi criada pelo artigo 9° da Lei 11.483/2007 (Lei que extinguiu a RFFSA)

Importante pontuar que outros bens ferroviarios foram reconhecidos pelo Iphan
como patriménio nacional por meio do Decreto-Lei n° 25/37 (Tombamento) e da Lei
n° 11.483/2007 (Valoracdo) de maneira complementar e ndo excludentes. Exemplo
do uso desses dois instrumentos de preservagao federal de maneira complementar
sdo: Estacdo ferroviario Bardo de Maua (E. F. Leopoldina) no Rio de Janeiro,
tombada por meio do processo n° 1643-T-12 e valorada em 2008 por meio do Oficio
Of. N° 380/2008-PRESI/IPHAN de 27 de agosto de 2008; Conjunto da Estacdo
Ferroviaria de Teresina-Pl, tombado por meio do processo n° 1558-T-2008 e
valorado em 2008.

Até porque, o que parece esta [sic] consolidado no Iphan é que os instrumentos de
protecao federal devem ser aplicados a um bem dependendo dos valores atribuidos
aele.

Sobre a relevincia da Estacido do Brum no contexto pernambucano e
nacional

Thttp://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Lista%20do%20Patrimonio%20Ferrovi%C3
%A1rio%20Atualizada%2020-12-24.xlsx.
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Etelvina Reboucas Fernandes (2006) recorda que a primeira estrada de ferro
brasileira (e terceira da América do Sul) foi a Estrada de Ferro Maua, inaugurada
em 1854 ligando o porto de Maua, na Baia de Guanabara, a estacao de Fragoso,
atual municipio de Magé, no Rio de Janeiro. A segunda estrada de ferro do pais
foi a Estrada de Ferro D. Pedro ll, construida a partir de 1855 para ligar a Corte
a capital da provincia de Sao Paulo. Ainda segundo Reboucas (2006, p. 46):

A terceira estrada construida no Brasil foi a estrada de ferro Recife and Sao
Francisco Railway, cuja construgéo iniciou-se em sete de setembro de 1855, com
bitola larga de 1,60 metros, como as outras estradas construidas com tecnologia
inglesa no século XIX.

Fernandes (2006, p. 85) também ressalta que:

O acesso ao Rio S&o Francisco sempre foi estratégico para as comunicagbes no
Brasil. Nos tempos coloniais convergiam para aquele rio os caminhos das boiadas,
que foram substituidos no decorrer dos séculos pelas ferrovias e rodovias, unindo
Pernambuco, Piaui, Ceara, Goias, Minas Gerais e Bahia.

Geraldo Gomes da Silva (1987, p. 126-127), citando Sette (1978), reforca o
pioneirismo pernambucano no ambito ferroviario, sendo, apds a entao capital
nacional, “a segunda regiao brasileira a experimentar sobre seu solo o contacto
do aco dos trilhos e o frémito do trem em marcha”, registrando que “a concessao
fora dada em 26 de janeiro de 1852 aos engenheiros Alfredo e Eduardo Mornay,
mas nao obstante o apoio oferecido por Maua a iniciativa, surgiram dificuldades,
desistindo os empreiteiros e reclamando indenizagdes”:

Houve depois um acordo, o governo imperial interveio, e afinal se constituiu a
Companbhia Britanica que construiria a estrada de ferro denominada “Recife and S&o
Francisco Railway Company”, ou, brasileiramente Estrada de Ferro do Recife ao
Sao Francisco. Conforme o nome estava indicando, dirigir-se-iam seus trilhos as
margens do grande rio nordestino, atingindo a vila de Boa Vista. (SETTE apud
SILVA, 1987, p. 127)

Como recorda Maria Emilia Lopes Freire no Parecer Técnico n° 76/2023, é

Importante lembrar que apesar de Pernambuco possuir a segunda estrada de ferro
mais antiga do Brasil [sic] e possuir a primeira ferrovia construida pela Great West
[sic] — fatos que caracterizam a importancia histérica dessa rede ferroviaria para o
desenvolvimento social, cultural, econémico do Brasil e também ser um marco da
arquitetura ferroviaria - ainda nao existe no Estado de Pernambuco nenhum bem
ferroviario tombado em ambito federal.

A servidora do IPHAN Anna Eliza Finger, em sua tese de doutorado sobre a
arquitetura ferroviaria no Brasil, registra que a primeira linha construida pela
empresa The Great Western of Brazil Railway Company Limited foi a Estrada de
Ferro de Recife a Limoeiro, inaugurada em 1881:

A Estrada de Ferro de Recife a Limoeiro prestou um relevante servigo no transporte
do algodéo, e percentagem que se elevou a 62% entre 1886 e 1887, a 70% entre
1887 e 1888, e a 80% entre 1888 e 18809.



Sua principal estagéo foi construida junto a Fortaleza do Brum, no centro de Recife,
ficando conhecida como Estagdo do Brum [...], inaugurada em 1881. Apesar de
ponto inicial da linha, adotou a configuragdo de uma estagéo intermediaria, com
planta retangular implantada com o lado maior paralelo a via. Contava com um corpo
central em dois pavimentos, por onde se dava o acesso principal, e alas laterais
térreas. Ornamentada em linguagem eclética fortemente influenciada pela
arquitetura vitoriana, conta com elementos em ferro tanto internos (estrutura dos
telhados e guarda-corpos) quanto externos (marquise que fazia a protecdo das
plataformas e outra disposta sobre a entrada principal do edificio) (FINGER, 2013,
p. 306-307)

Em seu pioneiro estudo sobre a histéria das ferrovias no Brasil, publicado em
1953, Ademar Benévolo ressalta que a estrada de ferro de Recife ao Séao
Francisco foi “a segunda ferrovia inaugurada em nossa terra, a primeira no norte
e a primeira linha de significagdo nacional”. (BENEVOLO, 1953, p. 75, grifos
NOSSOS)

Patricia Ataide Solon de Oliveira (2022, p. 124-125) observa que

No Recife, a Estagéo das Cinco Pontas foi a primeira do género a ser construida,
inaugurada em 1858, servindo a Recife and San Francisco Railway, cujo destino
era o Cabo de Santo Agostinho. Seu nome foi tomado de empréstimo da fortificagao
vizinha, ao lado da qual a estacao foi edificada. A Estacdo do Brum, vizinha ao forte
homonimo, foi construida em 1881 para a Great Western, ligando o Recife a
Limoeiro. Com o tempo, a malha foi sendo expandida, até que, em 1885, foi
inaugurada a terceira via férrea, em diregéo a Caruaru, e s6 em 1888 ocorreu a
inauguragéo da Estagdo Central, da Estrada de Ferro Central de Pernambuco,
construida ao lado da Casa de Detencéo (SOUTO MAIOR, 2010).

A Estacao das Cinco Pontas foi demolida em 1969 para a construgéo da Avenida
Sul. A Estacéo do Brum &, portanto, a mais antiga das esta¢des do Recife ainda
existente e representa a expansao do sistema ferroviario pelo territério nacional,
para além da entdo capital nacional, Rio de Janeiro.

Sobre a caracterizacido do bem a ser tombado

Figura 02 — Vista geral da fachada posterior da Estagéo do Brum, a partir da Avenida Militar



Fonte: Foto realizada pelo autor, 16 margco 2025.

O edificio da antiga Estacdo do Brum encontra-se em bom estado de
conservacdo. O fato dele abrigar desde 1999 o Memorial da Justica de
Pernambuco tem contribuido de modo decisivo para que ele seja mantido em
bom estado de conservagao e seja aberto a visitacao publica. Atualmente estao

sendo realizadas obras de conservacao da cobertura.

Figura 03 — Maquete da Estacédo do Brum existente no Memorial da Justica de Pernambuco
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Fonte: Foto realizada pelo autor, 16 margo 2025.
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Figura 04 —Toldo com maos-francesas de ferro na fachada posterior da Estagcdo do Brum
protegido para ser restaurado
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Fonte: Foto realizada pelo autor, 16 margo 2025.

Os estudos historicos sobre o bem apresentados no Parecer Técnico n® 27/2022,
elaborado pela arquiteta e urbanista Maria Emilia Freire, registram que “A
Estacédo do Brum [...] era integrante do patio ferroviario do mesmo nome, como
dito, juntamente com outras edificagdes e elementos - gare, oficinas, armazéns,
desvios, linhas, caixa d'agua (esta ainda presente no territorio) e vila operaria).”

Paralelamente a fachada posterior da estacéo, entre esta e a Avenida Militar,
encontra-se um pequeno trecho de trilhos ferroviarios, instalados onde se
encontrava a plataforma de embarque de modo a indicar onde os trens paravam.

Figura 05 —Trilhos ferroviarios existentes entre a fachada posterior da Estagdo do Brum (onde
ficava a plataforma de embarque) e a Avenida Militar
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Fonte: Foto realizada pelo autor, 16 marco 2025.

Se os trilhos foram removidos em sua quase totalidade e se as oficinas e
armazéns foram demolidos, a caixa d’agua — localizada do outro lado da Avenida
Militar, a 20 metros da Estagao, no terreno onde esta instalada a administracao
do Porto do Recife — adquire ainda maior importancia como unico elemento
remanescente do patio ferroviario do Brum, além da Estacéao.

Figuras 06 e 07 — Caixa d"agua do antigo patio ferroviario do Brum.
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Fonte: Foto realizada pelo autor, 16 marco 2025.

A caixa d’agua encontra-se praticamente integra, apresentando a perda de um
pequeno trecho de uma das chapas de ferro, necessitando, portanto, de
intervencdes voltadas a sua conservacgao e restauracao.

Na visita técnica que realizamos com a equipe da Superintendéncia do Iphan em
Pernambuco no ultimo dia 16 de margo, pudemos observar que em uma das
chapas de ferro que compdem o paramento vertical da caixa d’agua esta
registrado em alto relevo: “Ransomes & Rapier — London”.

Figura 08 — Detalhe da caixa d"agua do antigo patio ferroviario do Brum com inscricdo em alto
relevo: “Ransomes & Rapier — London”.
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Fonte: Foto realizada pelo autor, 16 marg¢o 2025.

Em rapida consulta a Wikipedia, podemos descobrir que “Ransomes & Rapier foi
um importante fabricante britnico de equipamentos ferroviarios e de guindastes
de 1869 a 1987”. A mesma fonte registra que esta empresa foi responsavel pela
construgao da primeira ferrovia da China, a Ferrovia Woosung, ligando Xangai a
Wusong e inaugurada em 1876.2

Proponho, portanto, que o bem cujo tombamento encontra-se em debate inclua
nao apenas o antigo edificio da Estacdo, mas também a caixa d’agua fabricada
pela Ransomes & Rapier de Londres.

2 Fonte: https://en.wikipedia.org/wiki/Ransomes %26 Rapier. Tradugéo do autor.
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Sobre os valores culturais do bem que justificam o seu tombamento

Figura 09 — Detalhe do trecho central da fachada principal da Estagdo do Brum.

Fonte: Foto realizada pelo autor, 16 margo 2025.

No Parecer Técnico n° 76/2023, a arquiteta e urbanista Maria Emilia Lopes Freire
apresenta um criterioso parecer sobre os valores culturais da Estacao Ferroviaria
do Brum que justificam a inscricdo deste bem nos Livros de Tombo Historico e
de Belas Artes. Este Parecer Técnico retoma e ratifica os argumentos
anteriormente apresentados no Parecer Técnico n°® 27 de 31 de maio de 2022,
de autoria da mesma arquiteta, e no Parecer Técnico n® 71, de 04 de agosto de
2022, firmado por Maria Emilia Freire e por outros seis servidores da
Superintendéncia do Iphan em Pernambuco.

Dentre os argumentos apresentados no Parecer Técnico n°® 76 para justificar a
inscricao da Estacao Ferroviaria do Brum no Livro de Tombo Histérico,
Maria Emilia Freire destaca que o equipamento, inaugurado em 1881, foi “a
primeira estacéo construida no Brasil pela The Great Western of Brazil Railway
Company Limited” e tinha como func¢ao “escoar a produgao agrario-exportadora
— em especial a producdo de acgucar, algoddao e gado —, e para transportar
passageiros inicialmente do estado de Pernambuco”. A Estagao do Brum “Serviu
como ponta de linha da segunda estrada de ferro construida em Pernambuco
em 1881 — a Estrada de Ferro do Recife ao Limoeiro”, que “partia do patio do
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Brum em direcdo a regiao da Mata Norte do Estado, tendo o primeiro trecho
(Recife a Paudalho) [sido] inaugurado em 1881”.

Assim, por um lado a Estacdo do Brum “exerceu influéncia expressiva no
desenvolvimento (morfologia) da Cidade do Recife, na arquitetura do século XIX
e no cotidiano dos grupos sociais”. Por outro, teve relevante “importancia para o
desenvolvimento econdmico, social e cultural do Estado de Pernambuco e para
outros estados do Nordeste, haja vista ela ter alcangado a Paraiba e o Rio
Grande do Norte, posteriormente”, contribuindo para “a integracao do territério
por onde se inscreveu”.

Ha, portanto, elementos que justificam o reconhecimento da “relevancia cultural
no que diz respeito aos bens remanescentes da estrada de ferro Recife-Limoeiro,
tanto para o Nordeste quanto para o Brasil.

Quanto aos argumentos apresentados neste mesmo Parecer Técnico para a
inscricao da Estagcao do Brum no Livro de Tombo das Belas Artes, o mais
relevante é que a edificacao é representativa da “expressao artistica e estética
prépria cunhada pela arquitetura ferroviaria”, uma categoria de bens culturais
ainda pouco representada no acervo dos bens tombados pelo Iphan, como vimos
anteriormente, e que teve papel fundamental na incorporagao de novos temas,
decorrentes da Revolucao Industrial e que até hoje sao centrais no debate do
campo da arquitetura, como a producéo em série e a pré-fabricagao.

No caso da Estacdo do Brum, essa expressao artistica pode ser apreciada no

[...] desenho neoclassico bem elaborado e executado; nos elementos de ferro e
detalhes construtivos representativos da arquitetura ferroviaria; na clareza e
qualidade construtiva, na simplicidade formal e espacial atendendo as necessidades
de novos programas e fun¢des, na aplicacdo de técnicas avangadas com utilizagéo
de vidro e ferro, na incorporacao de material importados. [...] Caracteristicas estas
[...] que permitem a fruicdo dos valores culturais dessa histéria no Nordeste e no
Brasil e da arquitetura ferroviaria impressa no século XIX e inicio do XX.

Dentre as caracteristicas arquiteténicas da Estacdo do Brum destacadas pela
parecerista, estdao a “simplicidade formal e espacial presente no macico de
alvenaria em formato retangular que constitui o edificio da estagdo em si” e suas
“‘extensdes laterais que abrigavam as funcdes inerentes a uma estagcao ‘ponta
de linha”, assim como “a plataforma de embarque e desembarque paralela a
estacdo acompanhando sua forma retangular’. Merecem mencao ainda os
elementos de ferro (colunas, gradis, toldo e mao francesa de acesso a plataforma
da estacdo e etc.)”, os “ornatos (frisos, balaustradas, arcos, mao francesa,
cunhais e etc)”, assim como o “lambrequim em madeira que marca o acesso a
estacdo”, todos “elementos de valor estético e artistico” que “sdo também
registros da aplicacédo das técnicas avangadas e da utilizacado do ferro (material
importado) e da mao-de-obra especializada.”
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O tombamento da Estacdo do Brum representa ainda, nas palavras de Maria
Emilia Freire, “reconhecer a contribuicdo dada pela arquitetura ferroviaria ao
campo das artes e da arquitetura, da ciéncia e da técnica [...], em funcédo das
novas referéncias estéticas e tipolégicas [...] presentes nos edificios ferroviarios,
em especial nas estacodes.”

A adaptacao da antiga Estacao Ferroviaria do Brum em Memorial da Justica de
Pernambuco, em 1999, nao representou uma perda destas caracteristicas
arquitetdnicas e destes valores culturais. O novo uso, além de reabrir o edificio
a visitacdo publica, representa as transformacdes e adaptacbes frente as
demandas sociais as quais os bens culturais estdo submetidos, sem que, com
isso, percam seu significado; pelo contrario, sdo agregados novos significados
aqueles ja existentes. Apesar deste processo de refuncionalizacao e
ressignificacdo, a Estacdo do Brum segue preservando elementos e
caracteristicas arquitetdnicas que permitem sua leitura enquanto edificio
ferroviario.

A recomendacao pela inscricdo da Estacdao do Brum nos Livros de Tombo
Histérico e das Belas Artes é referendada pelo Parecer Técnico n° 8, de 06 de
agosto de 2024, firmado pelo arquiteto e urbanista Fernando Medeiros, a época
Coordenador de Identificacdo e Temas Estratégicos (CITE) do Departamento de
Patriménio Material e Fiscalizacao (DEPAM) do IPHAN. Neste parecer, que
representa a posicao final do DEPAM, sé&o aprovados os termos dos Pareceres
Técnicos elaborados no ambito da Superintendéncia de Pernambuco e se
recomenda “que o Bem tombado seja inscrito no Livro do Tombo Histérico e no
Livro do Tombo das Belas Artes sob o nome ‘Estacdo Ferroviaria do Brum,
Recife-PE”.

E importante registrar que, dos 13 bens ferroviarios inscritos nos Livros do Tombo
do IPHAN, 12 foram inscritos no Livro de Tombo Histérico e 6 foram inscritos no
Livro de Tombo das Belas Artes, o que demonstra que, embora o reconhecimento
do valor histérico dos bens do patrimdnio ferroviario seja o mais recorrente, o
reconhecimento dos seus valores artisticos e arquiteténicos néao é algo incomum,
sendo reconhecido em quase metade dos casos.?

Os mesmos valores atribuidos a Estacado do Brum anteriormente, que justificam
a sua inscricdo nos Livros de Tombo Histérico e das Belas Artes, podem ser
igualmente atribuidos a caixa d’agua. Seus valores historicos estéo relacionados
ao fato de que, junto com a Estacdo, corresponde ao unico elemento
remanescente do patio ferroviario da primeira estagéo construida no Brasil pela
The Great Western of Brazil Railway Company Limited e da estrada de ferro
Recife-Limoeiro e, portanto, possui relevancia cultural “tanto para o Nordeste

3 A base de dados de bens tombados pelo IPHAN disponivel em seu site, datada de fevereiro
de 2025, n&o informa em quais Livros do Tombo o Conjunto da Estag&o Julio Prestes foi
inscrito.
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quanto para o Brasil”. Quanto aos valores artisticos, do mesmo modo que a
Estacao, a caixa d’agua é representativa da “expressao artisticas e estética
prépria cunhada pela arquitetura ferroviaria”, apresentando elementos que “sao
também registros da aplicagéo das técnicas avangadas e da utilizacao do ferro
(material importado) e da mao-de-obra especializada”.

Ressalto que, conforme proposto no Parecer Técnico n°® 27/2022, de autoria da
arquiteta e urbanista Maria Emilia Lopes Freire,

O Processo de Tombamento n® 921-T-75 foi estranhamente intitulado "Casa:
Estagdo do BRUM, no Municipio de Recife, Estado de Pernambuco” referindo-se a
uma edificagéo com clara tipologia arquitetdnica de estacao ferroviaria (N° Protocolo
01458.001028/2013-81). Titulo que deve ser ajustado para — Estagcéo Ferroviaria do
Brum, Recife-PE - tdo logo o processo for reaberto, se assim for deliberado.

Em sintese, sou favoravel a inscricdo do bem “Estacao Ferroviaria e caixa d’agua
do Brum, Recife-PE” nos Livros de Tombo Histérico e das Belas Artes, pelas
razbes apresentadas acima.

Sobre a delimitaciao da poligonal de entorno

A Estacgao Ferroviaria e a caixa d’agua do Brum encontram-se nas proximidades
de dois bens do século XVII que sao individualmente tombados pelo IPHAN: o
Forte do Brum, inscrito nos Livros de Tombo Histérico e das Belas Artes em maio
de 1938 (portanto parte do primeiro grupo de tombamentos realizados no pais);
e a Igreja de Nossa Senhora do Pilar, inscrita nos Livros de Tombo Histérico e
das Belas Artes em agosto de 1965.

O monumental Forte do Brum esta localizado a cerca de 300 metros da estacéo
e da caixa d’agua e, pelo fato de estar implantado em uma ampla esplanada,
como é caracteristico desta tipologia arquitetdnica, o forte possui relagao visual
direta com a Estacao e a caixa d’agua do Brum. Mais que isso: a Estacao do
Brum surge no entorno imediato do forte, retira dele seu proprio nome e com ele
e com sua esplanada construiu, historicamente, uma relacao de frontalidade
visual.

18



Figura 10 — Trecho de planta de 1932 com a Estagéo do Brum a esquerda e o Forte do Brum a
direita. Entre ambos, a esplanada do forte.

Fonte: Parecer Técnico n°® 27/2022.

Figura 11 — Esplanada do Forte do Brum, vendo a fortificag&o ao fundo.




Fonte: Foto realizada pelo autor, 16 marco 2025.

A lgreja do Pilar, por sua vez, embora esteja localizada a menos de 100 metros
em linha reta da Estacdo do Brum, nao possui qualquer relacao visual direta com
0o bem cujo tombamento ora defendemos, ja que o gigantesco conjunto
arquiteténico da Fabrica do Pilar, com altura variando entre quatro e cinco
pavimentos, foi construido na primeira metade do século XX entre a igreja e a
estacao.

Figura 12 — Estagcédo do Brum (a esquerda) e edificio da Fabrica Pilar (no centro)

Fonte: Foto realizada pelo autor, 16 margo 2025.

Por sua vez, o Conjunto Arquitetdnico, Urbanistico e Paisagistico do Antigo
Bairro do Recife, tombado pelo IPHAN em dezembro de 1998, corresponde a
porcao sul da ilha e ndo possui relagéo visual direta com a Estagédo Ferroviaria
e caixa d’agua do Brum. Deve-se destacar que o bem cujo tombamento ora
debatemos ocupa a porgcéo norte da ilha, onde se observa um padrdao de
ocupacgao absolutamente distinto daquele que caracteriza o antigo bairro do
Recife, formado por quarteirbes densamente ocupados constituidos de lotes
estreitos e profundos ocupados por construgdes de porte relativamente reduzido.
A porcgao norte da ilha se caracteriza, ao contrario, por constru¢des industriais e
portuarias de grande superficie, observando-se a presencga de espagos abertos,
nao construidos, de grandes dimensdes, o que é raramente encontrado na
porcao sul da ilha.
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Ha muitas décadas se estabeleceu jurisprudéncia, no que se refere a delimitacao
e estabelecimento de parametros para o entorno de bens tombados pelo IPHAN,
que amplia os conceitos de “vizinhanga” e “visibilidade”, introduzidos no artigo
18 do Decreto-lei n°® 25/1937, para o conceito de ambiéncia.

Na constituicdo desse entendimento alargado de ambiéncia, podemos lembrar,
por exemplo, dos diversos processos instaurados nos anos 1940 a 1960
relacionados ao entorno do Outeiro da Gléria, no Rio de Janeiro. No julgamento
desses processos, votos como os dos Ministros Victor Nunes Leal e Joao José
de Queirés em acordaos do Supremo Tribunal Federal contribuiram para
amadurecer o “espirito do artigo 18 do Decreto-lei 25” e firmar jurisprudéncia
sobre o assunto:

O conceito de visibilidade para fins da prote¢do legal dispensada as coisas de valor
histérico e artistico ndo se limita a simples percep¢ao o6tica. Determinada obra
podera permitir a vis&o fisica, em nada a reduzindo, no sentido material, quanto ao
bem tombado. Esse, entretanto, embora continuando fisicamente visivel, podera vir
a ser altamente prejudicado por construgéo que se faga em sua vizinhanga, quer
como resultado da comparacgao entre as respectivas dimensdes, quer por prejudicar
o novo edificio, o conjunto paisagistico que emoldura, tradicionalmente o bem
tombado. N&o é s6 isso. A propria diferenga de estilos arquiteténicos, quebrando a
harmonia do conjunto imprescindivel a obra de arte integrada no espago urbano,
podera no sentido legal, reduzir a “visibilidade” da coisa protegida. Esse & o espirito
do artigo 18 do Decreto-lei 25 (QUEIROS apud MOTTA & THOMPSON, 2010, p. 31-
32)

Evidentemente n&o se trata da simples visibilidade fisica, mas da visibilidade de um
ponto de vista estético ou artistico, porque esta em causa a protecdo de um
monumento de arte: a igreja historica integrada num conjunto paisagistico [...].
(LEAL apud MOTTA & THOMPSON, 2010, p. 30)

As diversas declaragdes, recomendacbes e outras cartas patrimoniais
elaboradas por organizagdes internacionais das quais o Brasil € membro, como
a Unesco, também tém contribuido para a consolidagao do conceito de entorno
como ambiéncia, incorporando nao apenas questdes visuais, mas também
aspectos sociais, econémicos e culturais, como € o caso da Recomendacgao
Relativa a Salvaguarda dos Conjuntos Histéricos e sua Funcado na Vida
Contemporanea, resultante da Conferéncia Geral da Unesco de 1976, em
Nairobi, que define como ambiéncia “o quadro natural ou construido que influi na
percepcao estatica ou dindmica desses conjuntos, ou a eles se vincula de
maneira imediata no espaco, ou por lagos sociais, econdmicos ou culturais”.

Ja nos anos 1980, através da Portaria n° 10, de 10 de setembro de 1985, o
IPHAN reconhecia que “é dever do Poder Publico zelar pela integridade dos
referidos bens, bem como pela sua visibilidade e ambiéncia”. *

4 A Portaria IPHAN n° 10/1986 foi revogada pela Portaria IPHAN n° 420, de 22 de dezembro de
2010, atualmente em vigor e que manteve os mesmos termos no que se refere ao dever do Poder
Publico de zelar pela visibilidade e ambiéncia dos bens tombados.
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Sénia Rabello (2009, p. 122-123) é quem melhor sintetiza o conceito de
ambiéncia do bem tombado:

[...] Entende-se, hoje, que a finalidade do artigo 18 do Decreto-lei 25/37 é a
protecao da ambiéncia do bem tombado, que valorizara sua visdo e sua
compreensao no espaco urbano.

Neste sentido, ndo so6 prédios reduzem a visibilidade da coisa, mas qualquer obra
ou objeto que seja incompativel com uma convivéncia integrada com o bem
tombado. O conceito de visibilidade, portanto, ampliou-se para o de ambiéncia,
isto é, harmonia e integracao do bem tombado a sua vizinhanga, sem que
exclua com isso a visibilidade literalmente dita.

A poligonal de entorno delimitada no Parecer Técnico n°® 8/2024/CITES, que é
aquela estabelecida no tombamento provisorio, restringe a area de entorno do
bem tombado a

[...] quadra onde esta inserida a edificagdo que é objeto de tombamento,
considerando este seu entorno imediato e a necessidade de garantir que as
intervencdes dentro desta poligonal ndo interfiram de forma negativa na
visualizagdo e nas caracteristicas espaciais do entorno do bem patrimonial que
permitem destaca-lo e envolve-lo em um cenario que remete a histéria desse bem.

Figura 13 — Poligonal de tombamento (vermelho) e entorno (amarelo) da Estagdo do Brum,
conforme proposta apresentada pelo DEPAM e constante do tombamento provisério publicado
no Diario Oficial da Uni&o em 16 de janeiro de 2025.
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Fonte: Parecer Técnico n° 8/2024/CITES/DEPAM/IPHAN

Ora, mesmo que utilizemos, para delimitacao do entorno, apenas o conceito mais
estrito de visibilidade, é inegavel a relagao visual direta entre a Estagdo do Brum
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e a esplanada do Forte. Se considerarmos o conceito de entorno como
ambiéncia, torna-se ainda mais necessaria a inclusao da esplanada do Forte do
Brum na poligonal de entorno do bem, visando justamente “envolvé-lo em um
cenario que remete a histéria desse bem”, ja que, como vimos, a Estacédo do
Brum e o Forte e sua esplanada estdo intensamente conectados tanto
historicamente quanto, ainda hoje, visualmente.

Deste modo, apresentamos uma nova proposta de poligonal de entorno para o
bem tombado que incorpora a esplanada e o Forte do Brum.

Figura 14 — Poligonal de entorno proposta (linha vermelha tracejada) para a Estagcdo do Brum
(hachura solida vermelha), considerando os critérios de visibilidade e co-visibilidade. Os bens
tombados pelo IPHAN localizados nas imediacdes da estagdo estdo hachurados em roxo:
Igreja de Nossa Senhora do Pilar a sul (a esquerda na imagem) e Forte do Brum a norte (a
direita na imagem)

Fonte: realizado pelo autor, a partir de imagem de satélite do Google Maps.

Alguns encaminhamentos sugeridos:

- Com relacao a Estacao do Brum:

Durante a visita técnica realizada no ultimo dia 16 de margo, pudemos observar
a existéncia de um galpao industrial em estrutura metalica, de construgcao
relativamente recente e sem qualquer valor arquitetonico, localizado a poucos
metros da fachada principal da antiga Estacao e que se encontra abandonado.
Segundo informacgdes prestadas pelos técnicos da Superintendéncia do IPHAN
em Pernambuco que nos acompanharam na visita, trata-se de estrutura
construida irregularmente, que apresenta problemas estruturais e pode estar
ameacando a integridade da Estacdo. Neste sentido, gostariamos de
recomendar fortemente que sejam envidados esforgos junto a Prefeitura do

23



Recife e ao proprietario do galpdo para sua demolicdo ou consolidagéo
estrutural.

Figuras 15 e 16 — Fachada principal da Estacdo do Brum (a esquerda) e galp&o abandonado (a
direita)

Fonte: Fotos realizadas pelo autor, 16 margo 2025.
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- Com relagao ao tombamento de outros exemplares representativos do
patrimonio ferroviario brasileiro

Como vimos, poucos sao os bens ferroviarios tombados pelo IPHAN e nao dao
conta da importancia histérica das ferrovias na estruturacao e ocupacéao do pais
e da modernizagao e expansao das nossas cidades nem a abrangéncia territorial
que as ferrovias alcancaram. Tampouco séo suficientes para dar conta da
contribuicdo que as estacdes e outras construgdes ferroviarias deram a
arquitetura brasileira, ndo apenas enquanto expressao arquiteténica particular,
mas também no que diz respeito a ado¢ao de novos materiais — especialmente
o ferro — e de mao-de-obra especializada e a introdugéo da industrializacédo e
pré-fabricacao na constru¢ao no pais.

Neste sentido, recomendamos que o IPHAN, através do DEPAM e de suas
superintendéncias, identifique outros exemplares do patriménio ferroviario para
tombamento. Podemos citar como exemplos — evidentemente dentro do nosso
conhecimento limitado da diversidade e complexidade do tema no vasto territério
nacional — a Estagdo Central de Recife, inaugurada em 1888 e que atualmente
abriga o Museu do Trem, e a Estacado Ferroviaria da Cal¢cada, em Salvador,
construida entre 1860 e 1861 como ponto inicial da Bahia and San Francisco
Railway (Estrada de Ferro da Bahia ao Sao Francisco).

No caso desta ultima, alguns pavilhdes histéricos, como a Rotunda, os Armazéns
n° 1 e 2, a Oficina de Eletricidade e o Refeitorio, tiveram seu pedido de demolicéo
solicitado ao IPHAN pelo Governo do Estado da Bahia em 2019 em fungéo do
projeto de construgdo de um Monotrilho Elevado. Este projeto foi recentemente
abandonado pelo Governo do Estado, que agora propde a construgcdo de um
Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT). O edificio da Estacdo da Calgada se encontra
em bom estado de conservacgao, porém sem uso desde o inicio de 2021, quando
o trem do Subdurbio Ferroviario, que tinha essa estagcdo como seu terminal, foi
desativado para as obras do Monotrilho.

O que relatamos com relacao a Estacdo da Calgcada mostra que, ainda hoje,
exemplares do patriménio ferroviario vinculados as primeiras décadas da
implantagéo das ferrovias do Brasil continuam sendo ameagados de demoligéo
ou sendo abandonados, o que deixa claro que a simples valoragao do patrimdnio
ferroviario tem sido insuficiente para garantir a preservacao desta categoria de
bens e que o tombamento dos exemplares mais representativos precisa ser
retomado com urgéncia, como € o que esta em questao, neste momento, com o
processo de tombamento da Estacdo do Brum.
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Brasilia, 26 de margo de 2025

f“f
N1\;gf«ii& \‘5 oo M ﬁgv%w

Nivaldo Vieira de Andrade Junior
Representante do IAB no Conselho Consultivo do Patriménio Cultural
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