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Decretos-Leis n® 900, de 29 de setembro de 1969, e n? 991, de 21 de
outubro de 1969, resolve:

Art. 12 - Aprovar o Plano Aerovidrio do
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data de sua publicagao, revogadas as disposigbes em contrério.
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1. INTRODUCAO

11 OBJETIVO

O Plano Aeroviario do Estado de Roraima (PAERR) objetiva
definir e orientar o desenvolvimento da infra-estrutura aeronautica no
estado, de modo a capacitéd-la a atender & demanda da aviagdo de
pequeno porte e da aviagdo regional com o intuito de integrar o estado e as
diferentes regides do Pais através do transporte aéreo.

1.2 DIRETRIZES AEROPORTUARIAS E AMBIENTAIS

Para que a implantagdo do sistema aerovidrio estadual seja
eficaz, faz-se necessario o cumprimento de uma ampla legislagéo
aeronautica e ambiental, relativa & construgao, exploragdo, administragao e
protecao dos aeroportos componentas do sistema estadual.

Desta forma, sfo apresentadas as principais diretrizes que
deverao ser observadas para a implantagdo e o desenvolvimento dos
aerddromos.

1.2.1.  DIRETRIZES AEROPORTUARIAS

O planejamento aeroportuario realizado no Brasil esta inserido no
contexto mundial através da ado¢do das recomendagdes e metodologias
estabelecidas pela Organizagdo Internacional de Aviagao Civil (OACI),
publicadas nos seus Anexos e Manuais, e de diretrizes setoriais do
Ministério da Aerondutica. Essas orientagOes estdo adaptadas as
condi¢bes brasileiras na legislacdo do Piano Basico de Zona de Protegao
de Aerddromo e de Zoneamento de Ruido (Portaria n? 1.141/GM5, de 08
Dez 87), assim como na legislagéo referente & homologagéo de aeroporto
(Instrugdo do Ministério da Aerondutica 58-10, de 16 Jul 90), principais
documentos de referéncia para a definigdo das diretrizes aeroportuarias
guanto & elaboragao de projeto, construgao, homologagéo e operagao de
aer6dromos. -

a) . Projeto de Aerédromo

O orgao responsavel pela administragac dos aerddromos devera
elaborar projetos, de acordo com as diretrizes constantes neste Plano e as
normas de projeto definidas nos documentos apresentados a seguir, a fim
de proceder ao dimensionamento e correta localizagao dos componentes
aeroportuarios:

— ABNT. Aeroportos — Pargue de abastecimento de aeronaves.

Rio de Janeiro, 1997. 4p. (NBR 9719).
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— ABNT. Sinalizacgéo horizontal de pistas e patios em aeroportos.
Rio de Janeiro, 1989. 23p. (NBR 10855).

— BRASIL. MAER. Portaria N° 1.141/GMS5, de 08 de dezembro de
1987. Dispde sobre Zonas de Protecéo e aprova o Plano
Basico de Zona de Protegao de Aerdédromos, O Plano Béasico
de Zoneamenio de Ruildo, o Planoc Basico de Zona de
Protec@o de Helipontos e o Plano de Zona de Protegao de
Auxilios & Navegagao Aérea e da outras providéncias. Diario
Oficial [da Repulblica Federativa do Brasil], Brasilia, v. 125, n.
233, p. 21190-98, 9 dez. 1987. Secéo 1.

— BRASIL. Ministérioc da Aeronautica. Comando Geral de Apoio.
Diretoria de Engenharia da Aercndutica. Niveis de protegio
contra-incéndio [Rio de Janeiro] : [s.n.], 1995 (NSMA 92-01).

— BRASIL. Ministério da Aerondutica. Comando Geral de Apoio.
Diretoria de Engenharia da Aerondutica. Norma de Infra-
estrutura [Rio de Janeiro] : [s.n.], 1979 (NSMA 85-2).

— BRASIL. Ministério da Aerondutica. Departamento de Aviagaoc

Civil. Instrugo para concessio e autorizagéio de construgéo,

homologagao, reqgistro, operacéio, manutengéo e exploracio
" de aerdédromos civis e aeroportos brasileiros [Rio de Janeiro]

: [s.n], 1990 (IMA 58-10).

~ ICAQ. Aerodromes. 1.ed. [Montreal], 1990. 2v. V. 1: Aerodrome
design and operations. {(Annex 14).

-~ ICAQ. Aerodrome design manual. 2. Ed. [Montreal], 1984. 5v. V.
1: Runways. {Doc 9157-AN/901).

- ICAQ. Aercdrome design manual. 3. Ed. [Montreal], 1991. 5v. V.
2: Taxiways, aprons and holding bays. (Doc 9157-AN/901).

b) Construcao de Aerédromo

Apods elaborado o projeto, cabera ao érgac responsavel pelo
aerédromo submeté-lo & aprovagao para construgéo, junto ao Ministério da
Aerondutica. Deverd ser encaminhada ao respectivo Comando Aéreo
Regional (COMAR) a documentagdo do aerddromo, estabelecida na
seguinte legislacao:

- BRASIL. MAER. Portaria No 1.141/GM5, de 08 de dezembro de

1987. Dispde sobre Zonas de Prote¢do e aprova o Plano
Bésico de Zona de Protegao de Aerddromos, O Plano Basico
de Zoneamento de Ruido, o Plano Basico de Zona de
Protecdo de Helipontos e o Plano de Zona de Protegéoc de
Auxilios & Navegagao Aérea e da outras providéncias. Didrio
Oficial [da Republica Federativa do Brasil}, Brasilia, v. 125, n.
233, p. 21190-98, 9 dez. 1987. Secéo 1.
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— BRASIL. Ministério da Aeronautica. Departamento de Aviagdo

Civil. Instrugéo para concessao e autorizacao de construgio,

homologagdo, reqistro, operagdo, manutencao e exploracao
de aercdromos civis e aeroportos brasileiros. [Rio de

Janeiro] : [s.n.], 1990 (IMA 58-10).

c) Homologagao do Aerédromo

Apds construido o aerbédromo, o 6rgdo responsavel devera
solicitar ao Ministério da Aeronautica a sua homologagao, através do
respectivo Comando Aéreo Regional (COMAR). O aerddromo sé estard
aberto ao trafego aéreo apds sua homologacao, a ser concedida através da
observagac dos requisitos contidos ha IMA 58-10, de 16 Jul 90.

d) Sistema Viario Periférico

Tendo em vista a seguranca das operagbes aéreas, todas as
ligagtes (estradas efou caminhos) cruzando a drea patrimonial devem ser
coibidas através do planejamento do sistema vidrio periférico. Assim, estes
fluxos devem ser canalizados para fora dos limites patrimoniais, apos a
cerca ou muro de protegao do aerédromo de forma a ndo por em risco a
seguranca das operagdes efou de pessoas cruzando a drea do aeroporto.

Desta forma, o sistema viario periférico deve ser estruturado de
acordo com estas recomendacdes, em sintonia com o planejamento
municipal, ressaltadas as necessidades de adog@o destas diretrizes. A
responsabilidade pela implantagdo, manutengdo e gerenciamento dos
acessos de superficie aos aeroportos, normalmente estd a cargo de
Prefeituras (Secretarias de Transportes, Obras e/ou Planejamento),
Departamentos Estaduais de Estradas de Rodagem ~ DER ou
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem — DNER, torna-se entao
fundamental que sejam estabelecidos, em todas as fases de planejamento,
entendimentos entre as autoridades responsaveis pelo desenvolvimento do
aeroporto e estes 6rgaos.

a) Zona de Protecéo de Aerédromos e Zoneamento de Ruido

Os Planos de Zona de Protegdo de Aerédromos e o Plano de
Zoneamento de Ruido fornecem os critérios para ocupacgio do solo dentro
dos limites do aeroporto € em sua drea de entorno. Desta forma, para
minimizar os problemas de relacionamento urbano, faz-se necessaria a
elaboragdo de uma lei de uso solo, em adequagdo com o Plano de
Zoneamento de Ruido e observados também os gabaritos do Plano de
Zona de Protegao de Aerddromos. Cabe ressaltar que o érgéao responsdvel
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pelo aeroporto devera providenciar e acompanhar a implantagdo dos
referidos planos, observando as diretrizes especificadas na Portaria N2

1.141/GM5, de 08 Dez 87.

f) Plano de Emergéncia Aerondutica em Aerddromo

O planejamento do atendimento as emergéncias aeronduticas
que possam ocorrer em um aerédromo é o processo de mobilizagéo dos
recursos disponiveis para atender & aeronave envolvida e seus ocupantes,
visando minimizar os efeitos que dai possam decorrer. O Plano de
Emergéncia Aeronautica em Aerédromo (PEAA) é o documento que
estabelece os procedimentos a serem seguidos pelos setores envolvidos e
que define a participagdo da comunidade nas diversas situacbes de
emergéncia, sendo incumbéncia das entidades diretamente responsaveis
pela administragio ou proprietarios, a elaboragdo, aprovagio junto &
autoridade competente, atualizagdo e manutengdo da eficdcia do PEAA.
Estdo contidas no PEAA todas as providéncias a serem tomadas, desde o
instante em que se caracteriza a emergéncia até 0 momento em que o
aerédromo é desinterditado para as operages normais, visando
basicamente o seguinte:

- garantir uma eficaz transigdo da atividade de rotina para as

operagbes de emergéncia;

- definir a delegagao de autoridade para as operagbes de

emergéncia, estabelecendo sua competéncia e seus limites;

- estabelecer os diversos graus de responsabilidade e de

autorizagao dentro das tarefas previstas no PEAA,;

~ estabelecer os meios para uma perfeita coordenagio dos

esforgos envolvidos;

- garantir o retorno as operagbes normais e de rotina do

aeroporto apéds o acidente.

As atribui¢cbes e procedimentos a serem seguidos pelos érgéos e
elementos envolvidos na elaboragdo e execugdo do PEAA séo
estabelecidos pelo Ministério da Aerondutica, através da seguinte
publicagéo:

BRASIL. Ministério da Aerondutica. Estado-Maior da Aeronautica.

Centro de Investigagdo e Prevengdo de Acidentes

Aeronduticos. Plano de  Emeraéncia __Aerondutica _em
Aerédromo. [Brasilia) : [s.n.], 1996 (NSMA 3-4).

Q) Tarifas Aeroportudrias

A implantagéo de um aeroporto tem como finalidade prover
transporte aéreo a populagdo, atendendo as necessidades de
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deslocamento, assim como promover o desenvolvimento do transporte
aere0o hacional. Desta forma, na implantagdo do sistema estadual de
aeroportos, a sua administragio deverd capacitda-lo a arrecadar tarifas
aeroportuarias, a fim de contribuir para este desenvolvimento através da
geracéo de nova fonte de receitas. De acordo com a legislagéo tarifaria, os
requisitos minimos para que os aeroportos sejam classificados como
arrecadadores de receitas sao:
— sejam administrados através de concessao ou autorizagdo do
Ministério da Aerondutica;
— estejam devidamente homologados pela autoridade
aerondutica competente;
— possuam pista de pouso e decclagem, pista de taxi e patio de
aeronaves, devidamente pavimentados e de acordo com as
normas em vigor; e
— disponham de terminal de passageiros.

A classificag@o destes aeroportos para fins de cobrancga de tarifas
sera feita de acordo com os servigos e as facilidades proporcionadas pela
pista de pouso e decolagem, pista de téxi, patio de aergnaves, terminal de
passageiros @ érea de estadia, conforme especificado na legislagéo
apresentada a seguir:

— BRASIL. MAER. Portaria N® 638/GMS5, de 13 de outubro de

1988. Aprova critérios e procedimentos de Cobranga das
Tarifas Aeroportuarias de Embarque de Pouso e de
Permanéncia e das Tarifas de usos das Comunicagbes e
dos Auxilios & Navegacéo Aérea em Rota. Diario Oficial [da
Republica Federativa do Brasil), Brasilia, v. 126, n. 198, p.
20191-94, 17 out. 1988. Segéo 1.

- BRASIL. MAER. Portaria N® 750/GM2, de 26 de outubro de
1990. Estabelece Criterios e Procedimentos para Utilizagao
de Areas Aeroportudrias, Edificadas ou ndo, Instalagdes,
Equipamentos e Facilidades nos Aeroportos e da outras
providéncias. Diaric Oficial [da Republica Federativa do
Brasil], Brasilia, v. 128, n. 207, p. 20555-57, 29 out. 1990.
Secdo 1.

- BRASIL. MAER. Portaria N 1.592/GM5, de 07 de novembro de
1984, Delega competéncia ao Diretor-Geral do
Departamento de Aviagdo Civil para classificar os aeroportos
nacionais- e d4 outras providéncias. Diario Oficial [da
Republica Federativa do Brasil], Brasilia, v. 122, n. 217, p.
16577-78, 7 nov. 1984. Segdo 1.
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- Sistematica para cobranga pelo uso dos servigos prestados
pela infra-estrutura aerondutica e valores das respectivas
tarifas — portarias periodicas pubficadas pefo Subdepartamen-
to de Operagdes (SOP) do Departamento de Aviagdo Civil
(DAC).

1.2.2. DIRETRIZES AMBIENTAILS

A legislagdo ambiental brasileira, instituida através da Lei N®
6.938, de 31 Ago 81, estabelece a Politica Nacional de Meio Ambiente e
prevé a obrigatoriedade da avaliagdo ambiental como parte integrante do
planejamento. A partir de 1986, com a publicagio da Resolugdo CONAMA
N° 001/86, que estabelece critérios basicos e diretrizes para a elaboragédo
do EIA/RIMA, a atividade aeroportudria foi incluida como potencialmente
poluidora e sujeita ao licenciamento ambiental.

A partir de entdo, a implantacdo e operagdo de uma unidade
aeroportuaria, antes dependente apenas da autorizagio de construgéo e da
homologagao concedidas pelo Ministério da Aerondutica, estdo legalmente
vinculadas & concesséo de licengas ambientais, expedidas pelo érgao
ambiental pertinente, durante o processo de Licenciamento Ambiental, para
as fases de planejamento, implantagio e operagédo ‘de uma unidade
aeroportuaria.

As administragbes aeroportuarias, quando da necessidade de
ampliagéo, construgdo ou alterag@o da operagdo dos aeroportos, deverdo
providenciar o Licenciamento Ambiental.

A administracdo devera ainda considerar outros impactos
observando a legistagdo pertinente apresentada a seguir:

— ABNT. Protecdo sanitdria do sistema de abastecimento de dgua

em aeroporos. {s. L], 1996. 8p. (NBR 99186).

- ABNT. Tratamento do lixo em aeroportgs. Sdo Paulo, 1996. 7p.
(NBR 8843).

— BRASIL. Ministério da Aeronadutica. Departamento de Aviagéo
Civil. Subdepartamento de Operagbes. Normas sanitdrias
nos aeroportos do pais. Rio de Janeirc: DAC, 1986. 16p.
(IAC 2310-0786).

— BRASIL. Ministéric da Aerondutica/Instituto de Aviagéo Civil e
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis — IBAMA. Termos de Referéncia para
Elaboragdo de Estudo de Impacto Ambiental para
Aeroportos, Agosto de 1991,

— BRASIL. Ministério do Desenvolvimento Urbano e Meio
Ambiente. Conselho Nacional do Meio Ambiente. Resolugéao
N2 20, de 18 de junho de 1986. Didrio Oficial [da Reptblica
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Federativa do Brasil), v. 124, n. 143, p. 11356-61, 30 jul.
1986. Secdo 1.

— BRASIL. Ministério do Meio Ambiente. Conselho Nacional do
Meio Ambiente. Resolugio N2 5, de 05 de agosto de 1993.
Diario Oficial [da Republica Federativa do Brasil], v. 131, n.
166, p. 12896-98, 31 ago. 1983. Segao 1.

— BRASIL. Ministério do Meio Ambiente, dos Recursos Hidricos e
da Amazdnia Legal. Conselho Nacional do Meio Ambiente.
Resolugdo N® 4, de 9 de outubro de 1995 (cria a Area de
Seguranga Aeroportudria). Didrio Oficial [da Repulblica
Federativa do Brasil], v. 36, n. 236, p. 20388, 11 dez. 1995.
Se¢éo 1.

1.3. HORIZONTES DE PLANEJAMENTO

As diretrizes de desenvolvimento deste Plano séio estabslecidas
para os horizontes de cinco, dez e vinte anos. Os servigos especificados
para cada horizonte deverdo ser executados ao longe de periodos, que
compreendern 1998 a 2002, 2003 a 2007 e 2008 a 2017.

1.4. ESTRUTURA _
Este Plano Aeroviario compde-se de sete partes a saber:
— 1. Introduco

Apresenta as principais diretrizes do Ministério da Aerondutica
para o projeto, a construgao, a adminisiragdo € o controle ambiental dos
aeroportos.

— 2. Andlise da Infra-estrutura Aerondutica

Apresenta a infra-estrutura aerondutica existente e os
diagnosticos dos aeroportos, abrangendo as condigbes operacionais, o
relacionamento utbano, os aspectos relevantes da infra-estrutura e as
possibilidades de expansao de cada componente do campo de estudos.

— 3. Anédlise Sdcio-econémica

Apresenta uma sele¢do e andlise dos indicadores econdmicos,
bem como ¢ potencial e a hierarquia dos municipios.

— 4. Analise e Prognose de Demanda por Transporte Aéreo

Apresenta uma andlise do potencial de transporte aérec dos
municipios e localidades do campo de estudos, além da previsde do
volume de passageiros, por segmento da aviagdo, nos aeroporios do
sistemna proposto.
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— 5. Tipologia de Aeroportos

Apresenta um modelo para planejamento de aercportos de
pequeno e médio portes e os critérios de dimensionamento e localizagao de
seus componentes,

- 6. Definicdo do Sisterna Estadual de Aeroportos

Compreende a apresentagdo das unidades selecionadas para
compor o sistema estadual de aeroportos e as razdes para sua selecao e
classificacdo neste sistema. Sdo definidos ainda as aeronaves de
ptanejamento para cada unidade aeroportuaria, bem como o nive! de infra-
estrutura necessario para atender a sua operacao.

— 7. Desenvolvimento do Sisterna Estadual de Aeroportos

Séo definidas as metas para implementagdo do sistema
estadual de aeroportos e as diretrizes para cada unidade aeroportudria
atraves da elaboragao das propostas de desenvolvimento. Apresentam-se
tambem a consolidagio dos investimentos e os custos para a execugao
dos servigos por unidade do sistema e por horizonte de planejamento.

1.5. CAMPO DE ESTUDOS

O campo de estudos foi definido mediante aplicagéo de critérios
que visam selecionar apenas os municipios de maior relevancia no
contexto estadual, em razdo do grande ndmero de informagbes que
compdem as analises realizadas na elaboragdo dos Planos Aerovidrios,
tentando cobrir o espago territorial de forma homogénea.

Apresenta-se, a seguir, o Mapa 1.1 das localidades constantes do
Campo de Estudos.
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Mapa 1.1
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2. ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

2.1 OBJETIVO

Esta analise tem por objetivo avaliar cada aerddromo vistoriado
quanto as condigdes lisicas e operacionais, o seu relacionamento com a
localidade e as possibilidades de expansao no atual sitio agroportuario.

Assim, elaboram-se diagndsticos dos aerodromos vistoriados,
com base em informagdes levantadas in-loco (vistoria detalhada) e através
de sobrevbos (vistoria sumdria), cobrindo o0s topicos anleriormente
mencionados. O Mapa 2.1 iiustra as localidades victoriadas no estado, para
as quais serdo elaborados os diagnésticos.

2.2 INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

As informagbes referentes aos aerddromos vistoriados de forma
detalhada estdo contidas nos Quadros 2.1 e 2.2. Q Quadro 2.1 apresenta
as principais caracteristicas operacionais relativas & homologagdo, a
seguranga € a utilizagdo do aerédromo. O Quadro 2.2 apresenta as
dimensdes dos componentes asroportudrios. As informagbes referentes
aos aerodromos vistoriados de forma sumaria estdo apresentadas no
Quadro 2.3. Este quadro contém apenas algumas das informagdes citadas
anteriormente em virtude do tipo de levantamento.

Com relagéo as informagdes levantadas, a area patrimonial se
refere 4 drea cercada do aerédromo, devido & dificuldade em se obter e
analisar os documentos de propriedade em que estio definidos os seus
limites legais. Em diversas localidades a documentagdo necessaria ndo se
encontra disponivel. O suporte apresentado € o homologado, tendo sido
utilizado como fonte 0 ROTAER (Manual de Rotas Aéreas), publicago do
Ministério da Aerondutica. As referéncias de localizagéo relacionadas como
lateral direita e lateral esquerda sdo definidas a partir da cabeceira de
menor numero para aquela de maior nimero, ou seja, é determinada com
referéncia num observador posicionado na cabeceira de menor nimere e
voltado para a cabeceira de maior niimero. No caso de vistoria sumadria, as
dimensdes da pista de pouso e decolagem apresentadas sao as
homologadas, ou ainda sac estimadas aparecendo, em alguns casos, em
faixas.

Em complemento as informagbes contidas nos quadros
mencionados, apresenta-se também, antes de cada diagndstico, a infra-
estrutura de cada aerédromo, de modo a consolidar, no mesmo local, todas
as informagdes necessdrias a sua avaliagéo.
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2.3. DIAGNOSTICOS DOS AERODROMOS

A estrutura dos diagndsticos compreende os seguintes tdpicos:
infra-estrutura aeronautica, condiges operacionais, relacionamento urbano
e possibilidades de expansdo. Estes tdpicos foram selecionados por
apresentarem os problemas que intefferem no desenvolvimento
aeroportuario. A seguir, descreve-se a forma como cada um deles deve ser
abordado, de modo a permitir a formagao de um quadro que represente a
sitvagao atual dos aerédromos.

23.1.  INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O objetivo desta andlise ¢é verificar as caracteristicas e a condigao
fisica do aerédromo, através da identificagiio dos componentes
aeroportudrios existentes, incluindo-se os equipamentos de protegdo ao
v6o, a sua localizagéo e o seu estado de conservagéo. Procura-se ainda
verificar a disponibilidade de servigos de infra-estrutura basica, combate a
incéndio e abastecimento de combustivel, bem como avaliar a situagéo
patrimonial e administrativa do aerddromo,

2.3.2. CONDICOES OPERACIONAIS

A andlise das condigdes operacionais trata da identificagdo dos
obstaculos as operacdes aéreas. Obstaculos sdo acidentes fisicos ou
objetos de natureza temporaria ou permanente, fixos ou méveis, que
estejam situados em Zona de Protegéio e que tenham altura supetior ac
gabarito fixado pelos diversos Planos definidos na Porlaria n® 1.141/GMS,
de 08 de dezembro de 1987, que dispde sobre o Plano Basico de Zona de
Protecao de Aerodromo. Neste trabalho, contudo, somente serdo
analisadas a faixa de pista, a drea de aproximagéo e a drea de transigéo,
estabelecidas neste Plano Bdsico. Esta andlise é realizada a partir da
identificag&o da natureza do obstaculo e de sua localizagdo com relagdo a
essas areas, cujas caracteristicas fisicas s&o definidas a partir do cédigo de
referéncia do aerédromo e do tipo de operagéo.

2.3.3. RELACIONAMENTO URBANO

A anilise de relacionamento urbano é realizada de forma a se
avaliar a situaglo urbana da cidade onde esta localizado o aerédromo,
principalmente com relago as dreas localizadas em seu entorno, cujo o
desenvolvimento possa vir a interferir nas operagdes aeronduticas, assim
como vir a sofrer influéncia destas operagoes.

Uma das principais questdes que surge nas comunidades
localizadas no entorno dos aerddromos esta relacionada ao ruido
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aerondutico. Com o objetivo de amenizar ou prevenir os problemas gerados
pelo ruido aeronautico nestas comunidades, foram elaborados os Planos
de Zoneamento de Ruido{PZR).

Para a aplicagao destes planos, os aerédromos estudados neste
PAERR foram classificados conforme a sua categoria, definida através dos
tipos de aeronaves e nimero de mowmentos observados nas operagdes do
aerédromo, de acordo com a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 de dezembro de
1987.

Os PZR sdo compostos por dreas delimitadas por curvas de nivel
de ruldo, onde sdo estabelecidas restriges ao uso do solo. A andlise
elaborada consiste em identificar os tipos de uso do solo nestas dreas,
verificando sua compatlbllldade as restricdes estabelecidas nos artigos 69 ¢
70 da Portaria n® 1.141/GMS.

A identificagdo dos vetores de expansdo urbana é importante na
medida em que permite avaliar as possibilidades de envolvimento do
aerédromo pela malha urbana e de seu adensamento.

As principais vias na area de entorno sdo analisadas quanto ao
seu estado de conservagdo e adequagio ao trafego local, a fim de gue
sejam verificadas as condigbes de acessibilidade ao aerédromo.

A integragdo do aeroporlo com os transportes de superficie é
fator fundamental para sua existéncia. Assim, o sistemna vidrio principal, que
permite as ligagGes com os pélos geradores de \nagem, deve ser
destacado e receber atengo e tratamento adequado.

Tendo em vista a seguranga das operagdes, todas as ligagbes
urbanas (estradas ou caminhos) cortando a area patrimonial devemn ser
coibidas. Neste sentido, o sistema vidrio periférico deve observar ests
aspecto, canalizando todas as vias para fora dos limites patrimoniais.

2.3.4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

Elaboradas as andlises das condicies operacionais e do
relacionamento urbano, sdo discutidas neste tépico as alternativas de
localizaggo do aerddromo. Os problemas detectados nas andlises
anteriores sdo determinantes na definigBo sobre a permanéncia do
aerodromo no sitio atual ou a sele¢do de novo sitio aeroportudrio. No caso
de permanéncia, avalia-se ainda a situago da area de entorno do
aerddromo, & fim de verificar a sua possibilidade de ¢crescimento.

2.4. PLANTAS DOS AERODROMOS

Neste trabalho, séo apresentadas plantas gerais dos aerédromos
objeto de vistoria detalhada, em escala, elaboradas com a finalidade de
ilustrar os componentes aeroportudrios, as vias de acesso e a area
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patrimonial, quando demarcada. Elas ndo devem ser utiizadas como base
para a elaboragéo de projetos executivos, devido as limitagdes impostas
pelo tipo de levantamento utilizado.

Na elaboragdo das plantas foram utilizadas informagdes dos
levantamentos realizados in-loco e, eventualmente, de plantas cadastrais
fornecidas pelas preleituras municipais ou érgaos afins. Para aerédromos
objetos de vistoria sumaria foram elaborados desenhos esqueméticos.
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Mapa 2.1 LOCALIDADES VISTORIADAS
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QUADRO 2.1 - INFRA-ESTRUTURA AERPORTUARIA (VISTORIA DETALHADA) - CARACTERISTICAS OPERACIONAIS E UTILIZAGAO
AERODROMO '"D,'g:g"“ ALT{m) { TREF ('C) | ORIENTAGAC | CODIGO op:: Agf'\o uUnuzacio V&Lussﬂn“:;% D\éo;.oifx%s AEHNC:I‘?:VES
(E+D) (P+D) SEDIADAS
Alto Alegre (1) 100 321 11729 2 VFR Piiblico 2) 2) .
Auaris SWBY 712 28,0 12/30 2 VFR Publico @ {2 -
Bonfim (1) (1107 32,2 09 /27 2 VFR Piblico @ @
Caracaral SWQI 87 319 07/25 3 VFR Publico 2) @
Entre Rigs 1) (+} 150 316 02/20 1 VFR Piiblico @) (@) 1
Marco BV-8 (n (+)1.000 27,8 11729 2 VFR Publico (2) (2) -
Misséo Surucucu sSwuaQ azro 28,0 12/30 1 VFR Puiblico 2 {2) 1
Mucajal 1) (*) 100 32,0 12/30 2 VFR Publico @ () .
Nomandia SWNM (*) 100 32,4 06/24 1 VFR Publico 3] 2} -
Novo Paraiso SWNP 65 a2,0 07 /25 3 VFR Publico @ 2
Si#io Luiz do Anaud - {*) 100 s 05/23 1 VFR Publico {2) (2)
Uiramuta - {*) 450 30,7 07/25 1 VFR Publico (2) {2)
Vila Tepequem - (*) 600 29,7 06724 1 VFR Publico (2) 2

Legenda:

{») Valor Estimado

(1) Nao homologado
(2) Informagao ndo obtida
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QUADRO 2.2 - INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA (VISTORIA DETALHADA) - CARACTERISTICAS FISICAS
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AERODROMO PATF‘:II:AE(‘)ANIAL PISTA SAIDA pATIO OUTRAS AUXILIOS E
(ha) EDIFICACOES |  ILUMINAGAO
Dimenades Nalureza Suporte Dimensdes | Natursza Dimenades Area Natureza
{m x m) doPiso | Homologado (m x m} do Piso {mxm) (m?) do Piso
Alto Alegre (1) 1.000 x 17 terra (2) - - - - .
Auaris m 1.142 x 23 asjgn'}iha 3/F/B/IZIY 83x 18 a;;g,':i'ca 68,4x51,5 | 352260 asi;gl';'c . 5° PEF ;
Bonfim ) 1.140 x 25 terra (2 - - 90,6x430 | 389580 | picarra - 52 @ 34
Caracaral (1) 1.700x 24,3 pigarra 8/F/CIYIVU 204 x 28 | pigarra 68,1x727 4.950,90 picara - .
Entre Rios {1} 852 x 29 terra (2} - - 77.4 x 40,3 3.122,34 terra PAA, Depésito
Marco BV-8 1) 1230 x 18 as';;ﬂ:: . @ B8 x 15 as'?;:;a 335x490 | 1.641,50 a;?é’:::: . .
Mi | fama 276x78,0 | 215280/ | lama Fonar | est Meteorologs
issfo Surucucu (1} 1.070 x 30 asféltica T/IFIBIZiU - - 41:8 81 :0 3.38&';.80 astaitica FNS gica
Mucajai (%)) 1.000 x 11 tema (2) - - - - - - -
Normandia 14,9 900 x 25 tarra g'-gg&';gé - - 109,4x60,0 | 656400 | terra - Biruta
Novo Paraiso (1) 2.125 x43 picasra 1S/FICH Y - - - - . -
Sao Luiz do Anaud (1) 680 x 11 terra (2) - . 29,2 x 23,0 671,60 terra - -
Uiramuti (1) 800 x 20 picarra 2) - - 61,3x36,3 222520 picarra . -
Vila Tepagquem (1) 800 x 16 terra (2) - - - - - -
Legenda: (1) Informagao nac obtida

(2) Ndo homologade
$1 - Sinais designadores de pista/S2 — Sinais de cabeceira/S3 — Sinais da eixo de pista’S4 — Sinais de faixas lalerais/S5 — Sinais de identificaglio do aerddromo/S6 - Sinais de guia de
téxi/FR ~ farol rotativo/L1 — VASIS/LZ - Luzes de identlficagio de cabeceiral.3 — Luzes laterais de pista/L4 — Luzes de cabeceira e final do pista/L5 - Luzes de eixo de pista/L6 —
Balizamento de emergéncia/KF - Casa do gerador/KT — Casa de transmissio/C.G.C. - Casa do guarda-campo.

OBS.:

Estes aeroportos ndo possuem terminal de passageiros, estacionamento de veiculos nem hangar.
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QUADRO 2.3 - INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA (VISTORIA SUMARIA) - CARACTERISTICAS FISICAS
AERGDROMO 'N"l'g:gf’“ ALT (m) | TREF (°c) | ORIENTAGAO | coODIGO Cg"E’";fg"TﬂE'('"T‘;l D'E’;FI‘;-‘TUA”;“ ) SUPORTE NS(TJUPF:::;A EDIFICAGOES
Caroebe {1) (2) (2) 12/30 1/VFR 600 a 750 15a256 (1) terra -
Ericd SWAQ 210 31,6 14/32 1/VFR 800 30 3/F/B/ZA terra 1
Jundia (1) 1(*) 100 31,6 01/19 2/VFR 900 a 1.200 30 (1) terra -
Maloca da Raposa (1) (*) 150 32,1 10/28 1/VFR 750 a 900 15a25 (1) pigarra -
Misséo Catrimani (1) (*) 100 31,7 08/26 1/VFR 750 a 900 15a25 {1) terra -
Missao Mucajai (1) (*) 120 31,8 07/25 1/VFR 600 a 750 15a25 {1) terra -
Mutum (1) (*) 450 30,7 08/26 1/VFR 900 a 1.200 <15 {1} terra -
Paa - Piu SWMV | (+) 300 30,9 13/31 1/VFR 850 25 3F/B/2/U grama -
Santa Maria do Boiagu {1) 10 320 05/23 2/VFR | 900a1.200 25a 30 (1) grama 2
Sac Joao da Baliza {1) | (2) (2) 12/30 1/VFR < 600 15a25 {1 terra -
Serra do Sol (1) (*) 750 29,3 13/31 1/VFR < 600 <15 (1) terra 1
Surumu swMu | 500 30,4 14/32 | 1/VFR 1.000 15 g:gg&@; grama -
Uaiacas SWAE 330 30,9 03/21 1/VFR 800 30 3/FBZ/V grama -
Vila Brasil {1) (*) 100 32,2 11/29 1/VFR 600 a 750 <15 (1) terra -
Legenda: (1) N&o homologado

{2) Informagéo ndo obtida

(*) Valor estimado
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AERODROMO: ALTO ALEGRE
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CAFIACTERISTICAS GERAIS

NDICADOR ICAQ: - ALTITUDE (m): 100
PROPRIEDADE Pref. Municipal / JoAo Sinésio  TEMP. DE REF. {°C}: 32,1
ADMIMNISTRAGAO: Prel. Municipal CODIGO: 2

AREA PATRMOMAL {ha): - TIPO DE OPERACAO: VFR
AREA DE MOVIMENTO

PSTA ORENTACAG: 11729
DIMENSOES (rxm): 1.000 x 17
REVESTIMBNTO: : Terra
SUFORTE:

SAIDA DMENSOES (mxmi:
REVESTIVENTO:

PATIO AREA (n?):
DIVENSOES (mwm):
REVESTIMENTO:

AREA TERMINAL

TEPAX (P}

EST. DE VHCILOS (n#):

HANGARES {n?/n¥):

OUTRAS EDIRCAQOES:

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL:

SERVICO CONTRA-INCENDIO:

AUXILIOS ELUMMNAGAO:

ABRONAVES SEDIADAS:

DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerdgdrome de Alto Alegre é de propriedade paricular. Sua
infra-estrutura possui apenas pista de pouso e decolagem, em terreno
natural e em mau estado de conservagio. Como servigo de infra-estrutura
basica, o aerédromo s6 conta com energia elétrica. A localidade conta com
uma segunda pista, que foi construida pela iniciativa privada em area de

e e
propriedade da municipalidade na época da exploragdo dos garimpos e
encontra-se abandonada desde a desativagdo dos mesmos. Sua infra-
estrutura e composta apenas por pista de pouso e decolagem, que se
encontra tomada pelo mato. Cabe ressaltar a existéncia de uma
edificagéo, também em péssimo estado, que outrora deve ter sido terminal
de passageiros.

2. CONDICOES OPERACIONAIS:

Para efeito do Plano Bédsico de Zona de Protegao de
Aerédromos, Alto Alegre tem cédigo de referéncia 2 e o tipo de operagéo
VFR. Como obstéculos as operagdes adreas h4, na faixa de pista,
elevagbes nas laterais, mato no prolongamento das cabeceiras 11 e 29,
cerca e rede de energia elétrica na lateral direita e vegetagio alta na lateral
esquerda. Nas areas de aproximagdo e transicdo, existe a rede de energia
elétrica, situada no prolongamento da cabeceira 11 e na lateral direita,
além de arvores altas na lateral esquerda.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerédromo localiza-se ao norte da cidade, posicionado
radialmente & malha urbana, distante aproximadamente 3km do centro
através da Rodovia RR-205, pavimentada ¢ em bom estado de
conservagio. A pista desativada localiza-se a sudoeste do niicleo urbano e
esta posicionada paralelamente em relacdo & cidade. O acesso até o
centro, distante cerca de 4km, é feito através de vias municipais, em terra
e em mau estado de conservagéo. O principal vetor de expanséo da mailha
urbana est4 direcionado para oeste, portanto, contraric a direcdo do
aerédromo, onde jd existe conjunto habitacional implantado, néo sendo
detectada interferéncia do crescimento urbano em relagéo as duas pistas
existentes,

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ:

Devido ao fato de ser de propriedade particular o solo do entorno
e da drea onde se localiza o aerédromo, as possibilidades de expansio da
area patrimonial, assim como da pista, sdo bastante restritas. Cabe
ressaltar a existéncia de rodovia pavimentada no prolongamento da
cabeceira 29 como obstdculo a expansfio. No que se refere a pista
desativada, a expanséo da 4rea patrimonial, quanto & propriedade do solo
do entorno, é facilitada pelo fato de a Prefeitura Municipal ser a unica
proprietaria do solo que tem uso predominantemente rural.
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AERODROMO: ALTO ALEGRE
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AERODROMO: AUARIS
CARACTERISTICAS GERAIS

MNDICADOR ICAO: SWBV
PROPRIEDADE Unido / Ministéric do Exército

ALTITUDE (rm): 712
TEMP. DEREF. (°C): 29.0

ADMINISTRAGAO: 72 BIS cODIGO: 2
AREA PATRIMOMAL (ha): - TIPO DE OPERAGAO: VFR
AREA DE MOVIMENTO
PSTA ORIENTACAD: 12/30
DVENSOES (mxm): 1142 x 23
REVESTIVENTO: Imprimagao Asféltica
SUPORTE 3Bz
SAIDA DIVENSOES (rmoam): 83x 18
REVESTIMENTO, Imprimagao Asféllica
PATIO AREA (rr?): 3.522,60m?
" DIMENSOES (moam): 684 x51,5
REVESTIVENTO: mprimagao Asfatica
AREA TERMINAL
TEPAX (n?): -
EST. DE VBICULOS (n?): .
HANGARES (n®/m2): -
OUTRAS BEDIRCAQOES: 5¢ Batahiao Especial de Fronteira
SERVICOS
ABAST. DE COMBUSTIVAL: .
SERVICO CONTRA-INCENDIO: .
AUXILIOS ELUMNACAO: -
ABRONAVES SEDIADAS: -
DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerédromo de Auaris é de propriedade e administrago do
Ministério do Exército. Sua infra-estrutura constitui-se de pista de pouso e
decolagem, saida e patio de aeronaves, todos com revestimento em
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T
imprimacéo asféltica e em bom estado de conservagédo. Existem, ainda,
edificagbes do 5° Pelotdo Especial de Fronteira, dentro do limite
patrimonial do aerédromo. Com relagdo a infra-estrutura basica, o
aerodromo conta somente com gerador e pogo fredtico.

2. CONDICOES OPERACIONAIS:

O codigo de referéncia do aerddromo é 2 e o lipo de operagao
VFR. Como obstaculos as operagbes aéreas h4, na faixa de pista, mato,
vias em terra, arvores e elevagéio na lateral esquerda. Na érea de transigao
existe elevagio na lateral direita, edificacéc na lateral esquerda, além de
arvores, nas laterais da pista. Na drea de aproximag#o ha arvores altas em
ambas as cabeceiras.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerddromo localiza-se ao lado do 5° Pelotdo Especial de
Fronteira, da Misséo Evangélica e do Posto da FUNAI, que compdem este
lugarejo. O seu entorno apresenia uso de solo predominantemente rural,
sendo sua propriedade do Ministério do Exército.

4, POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

O sitio aeroportudrio possui boas condigdes de expanséo, quanto
a0 aspecto patrimonial, pois o solo do entorno é de propriedade (inica. No
entanto, a existéncia de mata no entorno do aeroporto, bem como igarapé
e depresséo no prolongamento das cabeceiras 30 e 12, respectivamente,
dificuttam a expansao da area patrimonial. '
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AERODROMO: AUARIS
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AERODROMO: BONFIM

Analise da Infra-Estrutura Aeroportuaria 22

R m
CAHACTERISTICAS GERAIS conservagao. Junto ao aerédromo encontra-se instalado o 12 Pelotao

NDICADOR ICAQ: - ALTITUDE {m); 107
PROPRIEDADE: Ministério do Exército TBVP. DE REF. (°C): 32,2
ADMNISTRACAQ: 70 BIS CODIGO: 2

AREA PATRIMONIAL (ha): -
AREA DE MOVIMENTO

PSTA ORIBNTAGAQ: 09/27
DMVENSOES () 1.140 x 25
REVESTIVENTO: terra
SUPORTE -

SAIDA DIVENSOES {maemy:
REVESTVENTO: -

PATIO AREA (m?): 3.895,80
OIMENSOES (nxm): 90,6 x 43,0
REVESTIVENTO: picarra

AREA TERMINAL

TEPAX {mé):

EST. DEVECLLOS (m?):

HANGARES (n¢/n#):

OUTRAS EDIFICAGOES:

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL:

SERVICO CONTRA-INCENDIO: -

AUXRIOS ELUMINAGAD: 52, 54

ABRONAVES SHYADAS: -

{*) Pneus ¢ marces de madelras

DIAGNOSTICO

TIPO DE OPERAGAC: VFR

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerodromo de Bonfim é de propriedade e administragéo do
Ministério do Exército. Sua area de movimento é constituida de pista de
pouso e decolagem, em terreno natural, e patic de estacionamento de
aeronaves, com revestimento em picarra, ambos em mau estado de

Especial de Fronteira (12 PEF), que & responsdvel pelos registros
estatisticos de movimentos de pouso e decolagem. Com relagdo aos
auxilios visuais, o aerédromo conta com sinais de cabeceiras (pneus e
estacas de madeira) e sinais de faixa de pista. Esta unidade aeroportuéria
possui como servigos de infra- estrutura bésica redes de energia elétrica e
agua.

2. CONDICOES OPERACIONAIS:

Para efeito do Plano Bésico de Zona de Protegdo de
Aerédromos, Bonfim tem cadigo de referéncia 2 e o tipo de operagio VFR.
Como obsticulos as operaghes aéreas ha, na faixa de pista, pdtio de
aefonaves, vegetagao arbustiva e A&rvores altas na lateral direita,
vegetagdo arbustiva na lateral esquerda, além de mato e arbustos
invadindo a pista nas cabeceiras 09 e 27. Na 4rea de aproximagao, como
obstdculos & operagéo, existem cerca, caminho em terra, arvores altas e
edificagbes no prolongamento da cabeceira 09. Na drea de transigao sao
obstaculos edificagbes situadas na lateral direita e arvores na lateral
esquerda,

3 RELACIONAMENTO URBANO:

O aerédromo localiza-se dentro da cidade, distante 1km do
centro e ligando-se a este por vias em terra. Os vetores de expans3o da
cidade estdo direcionados para nordeste, interferindo no desenvolvimento
do aerédromo. A sua drea de entorno apresenta solo muito parcelado, de
uso predominantemente urbano, no prolongamento da cabeceira 09 e nas
laterais, caracterizando conflitos de relacionamento urbano.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ:

A expans@o da 4drea patrimonial estd comprometida, devido aos
usos urbanos existenles e previstos, havendo planos de ocupagéo da drea
de entorno do aerédromo, principalmente na lateral esquerda, com a
implantagéo de loteamentos residenciais. No entanto, o relevo plano facilita
a escolha e o desenvoivimento de um novo sitic aeroportuério, j& sugerido
pela Prefeitura e pela SUFRAMA, localizado a noroeste da cidade, a
aproximadamente 4km do centro urbano, que apresenta boas condicdes
de desenvolvimento e operacionalidade.
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AERODROMO: CARACARAI

Anélise da Infra-Estrutura Aeroportudria 24

CAHACTERISTICAS GERAIS

NDICADOR ICAO: SWQH ALTITUDE (m): 87
PROPRIEDADE DNER - Manaus TBVW. DEREF. (°C): 31,9
ADMNISTRAGAQ: Prefeitura Municipal cODIGO: 3

AREA PATRIMONIAL (ha): - TPO DE OPERAGAQ: VIR

AREA DE MOVIMENTO

AISTA ORENTAGAQ: 07/25
DVENSOES (nmxm): 1.700 x 24,3
REVESTIVENTO: Fcgarra
SUPOHTE: 8/FICY U

SAiDA DIMENSOES (mxmy): 204 x 28
REVESTIVENTO: Pgarra

- PATIO AREA (). 4950,90

DMVENSOES (i) €8,1% 727
REVESTMENTO: Pigarra

AREA TERMINAL

TEPAX (m):

EST. DE VECILOS (n?):

HANGARES {n®/m?):

OUTRAS EDIFICAGOES:

SHWICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL:

SERVICO CONTRA-INCENDIO:

AUXILIOS E LUMNAGAO:

AERONAVES SEDIADAS:

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerédromo de Caracarai é de propriedade do DNER e
administrado pela Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura é constituida de
pista de pousc e decolagem, saida e patio de estacionamento de
aeronaves, todos com revestimento em picarra, porém apresentando
resquicios de revestimento em lama asféltica totalmente deteriorado. O

e
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estado de conservagdo dos componentes & ruim, a pista de pouso e

decolagem apresenta buracos e mato em alguns trechos e no patio de
estacionamento de aeronaves existem arbustos. O aerédromo nao possui
nenhum outro componente e ndo conta com nenhum servigo de infra-
estrutura basica ou auxilios e equipamentos de protegéo ao vdo.

2, CONDIGOES OPERACIONAIS:

Para efeito de Plano Basico de Zona de Protegdo de Aerddromo,
o de Caracarai tem codigo de referéncia 3 e o tipo de operagio é VFR. Na
faixa de pista existem diversos obstéculos & operagéo, tais como a rodovia
asfaltada BR-174, elevagies e rede de energia elétrica localizados no
prolongamento da cabeceira 25, além de vegetag&o e via em terra também
existentes na cabeceira 07. Ainda na faixa de pista, existem residéncias,
vegetacao e elevagéo na lateral direita e chdcaras na lateral esquerda. Sdo
obstaculos na drea de aproximagéo a rede de energia elétrica e a Rodovia
BR-174, situadas na cabeceira 25; a vegetagdo na cabeceira 07 e, na area
de transicdo, a mata e a vegetagdo ao fongo das laterais direila e
esquerda, respectivamenta,

3. RELACIONAMENTO URBANO:

Localizado a 3km a nordeste da cidade, o aerédromo encontra-se
posicionado paralelamente & malha urbana, ligando-se a esta através da
BR-174 que passa junto & cabeceira 25, estd pavimentada e em bom
estado de conservacdo. Os vetores de crescimento da cidade estio
direcionados para noroeste e para a regido do aerédromo, a nordeste,
onde se verifica que a 4rea de entorno da pista foi parciaimente loteada.
Se vier a ser ocupada, provocaré conflitos de relacionamento urbanc o que
deve ser evitado.

4. POSSIBILIDADE DE EXPANSAOQ:

Devido ao parcelamento do solo no entorno, a expansao da rea
patrimonial é dificil, além de ser limitada pela localizagio da Rodovia BR-
174. A expanséo da pista de pouso e decolagem no prolongamento da
cabeceira 25 é inviavel pela proximidade da rodovia, que junto com a rede
de energia elétrica e o loteamento em implantagdo, sdo os principais
obstaculos & expanséo na lateral direita, onde estdo a safda e o patio de
aeronaves, No sentido da lateral esquerda existem chécaras e alagados
que restringem a ampliagao neste sentido.
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AERODROMO: CAROEBE

CARACTEHISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: — ALTITUDE {m): (*)

PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. {°C): {")

ADMINISTRAGAOD: — CODIGO: 1

AREA DE MOVIMENTO }g)

PISTA ORIENTAGAO: - 12/30 R e A
COMPRIMENTO (m): 600 a 750 Rath e L -
LARGURA (m): 15a25 O
SUPORTE: - -

SAIDA: - e

PATIO. -

REVESTIMENTO: terra

AREA TERMINAL *,

- EDIFICAGOES: - 10}

("} Informagao néo obtida

DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se apenas de pista de
" pouso e decolagem em terreno natural € mau estado de conservagao.

O aerédromo estd posicionado radialimente ao niicleo urbano,
distante deste cerca de 1km e cuja ligagao é feita através de via em terra,
O uso do sole no entorno é predominantemente rurat, com vegetagdo de
cerrado, e ndo se apresenta parcelado; desta forma, ndo ha confiitos de
relacionamento urbano.

A expansdo da pista é desfavoravel devido a existéncia de
rodovia em terra e rede de energia elétrica na lateral esquerda.
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AERODROMO: ENTRE RIOS
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CARACTEHISTICAS GERAIS

ALTITUDE {m):= 150
TEMP. DE REF. (°C): 31,6
CODIGO: 1

TIPO DE OPERAGAC: VFR

INDICADOR ICAQ: -
PROPRIEDADE: Moisés de Paula
ADMINISTRAGAO: Particular
AREA PATRIMONIAL (ha): -

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTAGCAO: 02/20
DIMENSOES (mxm): 852 x 29
REVESTIMENTO: Terra
SUPORTE: -

SAIDA DIMENSOES {rmxmn):
REVESTIMENTO: -

PATIO AREA (m?): 3.122,34
DIMENSOES (mxm): 77,42 x 40,33
REVESTIMENTO: Terra

AREA TERMINAL

TEPAX (m?): 0 .

EST. DE VEICULOS {m?):;

HANGARES (n%m?): -

OUTRAS EDIFICAGOES: PAA, Depésito

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL: Sim

SERVICO CONTRA-INCENDIO: -
AUXILIOS E ILUMINAGAO: -

AERONAVES SEDIADAS: Um Monomotor
DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerodromo de Entre Rios é de propriedade privada e a
administragéo fica a cargo do proprietario da Unica aeronave sediada no
local. Sua infra-estrutura é constituida de pista de pouso e decolagem &
patio de estacionamento de aeronaves, incorretamente localizads junto &
pista, ambos em terreno natural, em mau estado de conservagéo,

R — ——— R e —— e
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apresentando dreas de erosao prdximo & cabeceira 20. Q aerddromo ndo
possui nenhum outro componente, além de um depésito e de umn posto de
abastecimento de combustivel bastante precario, operado de forma
ccasional. Dentre os servigos de infra-estrutura, é servido apenas por rede
de energia elétrica.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS:

Para efeito do Plano Basico de Zona de Protegao de
Aerddromos, o codigo de referéncia é 1 e o tipo de operagdo VFR. As
condigdes de operagio do aerddromo estio comprometidas devido a
varios obstaculos na faixa de pista, tais como via em terra, arvores e patio
de estacionamento de aeronaves na lateral direita, além de elevagdes no
prolongamento da cabeceira 20 e em ambas as laterais e de vegetagéo
em todo o entorne da pista. Na drea de aproximagao, assim como na area
de transicéo, a vegetagdo aita é o principal obstaculo. Existe ainda como
obstaculo, também na transigdo, rede de energia elétrica localizada ao
longo da lateral direita.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerédromo situa-se a sudoeste da cidade, distante do centro
aproximadamente 500m, através de via em terreno natural. Sua pista esta
posicionada paralelamente 2 matha urbana. O uso do solo no entorno é
predominantemente urbano, principalmente ao longo da lateral direita,
onde se desenvolve a cidade. Os vetores de expansao estio direcionados
principalmente para sudeste 8 noroeste, junto ao aerédromo, o que poderd
comprometer o seu desenvolvimento no atual sitio aeroportudrio, caso néo
sejam controlados.

4. POSSIBILIDADE DE EXPANSAQ:

Devido as caracteristicas de ocupagdo do entorno e ao grande
parcelamento do solo, a ampliagac da drea patrimonial é muito restrita. A
expanséo da pista € limitada no sentido longitudinal peta presenga, no
prolongamento da cabeceira 02, de depress&o, vegetagdo alta, rodovia em
terra e rede de energia elétrica; na cabeceira 20, por mata e elevagao
suave. Na lateral direita o principal obstdculo 4 expanséo & a proximidade
da malha urbana, vias em terra e rede de energia elétrica, sendo que na
lateral esquerda os limitantes séo elevagao e vegetagéo.
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AERODROMO: ERICO

CARACTEHISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: SWAQ ALTITUDE (m): 210
PROPRIEDADE: Unido TEMP. DE REF. {°C): 31.6
ADMINISTRACAQ: - CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAOQ: 14/32 ¥ @
COMPRIMENTO (m): 800
LARGURA (m): 30
SUPORTE: 3F/B/Z/u
SAIDA: -
PATIO: sim
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL ' 2
EDIFICACOES: FUNAI 0
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se apenas de pista de
pouso & decolagem e péatio de aeronaves, ambos em terreno natural e
estado ruim de conservagao.

O aerddromo situa-se dentro de uma comunidade indigena, cujo
uso do solo no seu entorno é predominantemente rural, com excegdo das
laterais onde se desenvoive a aldeia.

As possibilidades de expansdo da pista no sentido longitudinal
sao limitadas pela existéncia de mata e tio no prolongamento da cabeceira
14 e por elevagdo e mata no prolongamento da cabeceira 32. Na lateral
direita, hd a aldeia, o rio, edificagbes da FUNAI, mato e alagado e, na
tateral esquerda, maloca, mata e vegetagdo baixa, que também sao
obstéaculos & expanséo.
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AERODROMO: JUNDIA
A
CAHACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAO:; — . ALTITUDE (m}: = 100
PROPRIEDADE: - ' TEMP. DE REF. (°C): 31,6 el
ADMINISTRAGAO: - CODIGO: 2 & (i)
AREA DE MOVIMENTO T
FISTA ORIENTAGAO: 01/19 SO
COMPRIMENTO (m): 900 a 1.200 N /
LARGURA (m}: 30 W e
SUPORTE: - g
SAIDA: - /
PATIO: - P
REVESTIMENTO: terra e
AREA TERMINAL
EDIFICACOES: - o -
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do aerédromo conslitui-se apenas de pista de
pouso e decolagem, com revestimento em pigarra e estado regular de
conservagao. :

O aerédromo situa-se ao lado do povoado, posicionado
paralelamente ao nucleo urbano. O seu entorno é predominantemente rural
nos prolongamentos das cabeceiras e na lateral esquerda. O solo apresenta-
se pouco parcelado com a presenga de pequeno povoado na lateral direita,
verificando-se futuros conflitos de relacionamento urbano. Cabe ressaftar
gue a ampliagéio do aerédromo apresenta fatores bem desfavoréveis, sendo
os principais a rodovia em terra que passa na lateral esquerda e a malha
urbana na lateral direita.

Alem desses fatores limitantes, existem ainda varios caminhos em
terra cortando a pista, vegetagao alta no prolongamento da cabeceira 01 e
igarapés nas laterais.
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AERODROMO: MALOCA DA RAPOSA

CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ; —
PROPRIEDADE: -
ADMINISTRACAO: -

ALTITUDE {m): = 150
TEMP. DE REF. {°C): 32,1
CODIGO: 1

Andlise da Infra-Estrutura Aeroportudria

H

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTACAO: 10/28
COMPRIMENTC (m): = 800
LARGURA (m): 20
SUPORTE: -

SAIDA: -

PATIO; -

REVESTIMENTO: pigarra

AREA TERMINAL

EDIFICAGOES: -

DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do Aerddromo de Maloca da Raposa constitui-se
apenas de pista de pouso e decolagem, com revestimento em picarra e
regular estado de conservagao.

O aerddromo situa-se ao lado da localidade, posicionado
paralelamente @ malha urbana. Dista aproximadamente 300m do centro,
ligando-se a este através de via em terra.

O seu entorno é predominantemente rural no prolongamento da
cabeceira 10 € na lateral direita. O solo apresenta-se parcelado com a
presenga da cidade na lateral esquerda, verificando-se futuros conflitos de
relacionamento urbano. Cabe ressaltar que a ampliagdo do aerédromo
apresenta fatores bem destfavoraveis, sendo os principais uma estrada de
terra, que corta a pista préximo a cabeceira 28, o uso urbano na lateral
esquerda e corrego no prolongamento da cabeceira 10.

Além destes fatores limitantes, existem ainda vérias ruas
cortando a pista, alagado na lateral direita, fazendas agricolas e via em
terra na lateral esquerda, que também nao viabilizam a ampliagdo desta
estrutura aeroportudria.

(W ¢
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AERODROMO: MARCO BV-8

Anilise da Infra-Estrutura Aeroportudria 32

I T
CARACTEHISTICAS GERAIS

NDICADOR ICAQ: - ALTITUDE (rm): = 1.000
PROPRIEDADE Ministério do Exército TBWP. DE RE-. (°C): 27,9
ADMNISTRACAQ: Ministério do Exército  CODIGO: 2 '
AREA PATRIMOMAL (ha): - TIPO DE OPERAGAO: VFR

AREA DE MOVIMENTO

FASTA ORENTAGAO: 11/29
DMVENSOES (rmwmi: 1,230 x 18
REVESTIMENTO: Lama Asféltica
SUPORTE -

SAloA DIVBENSOES (mxm): 88x 15
REVESTIVENTO: Lama Astaltica

PATIO AREA (n¥): 1.641,50
DVENSOES (rxm); 33,5 x 49,0
REVESTIMENTO: Lama Asfaltica

AREA TERMINAL

TERAX (m?):

EST. DE VECWLOS (1?):

HANGARES (n%/im?):

OUTRAS EDIFICAGOES:

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL:
SERVICO CONTRA-INCENDIO:
AUXLIOS ELUMNAGAC:
ABRONAVES SEDIADAS:

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerédromo de Marco BV-8 ¢ de propriedade e administragdo
do Ministéric do Exército. Sua infra-estrutura é constituida de pista de
pouso e decolagem, saida e patio de estacionamento de aeronaves, todos
com revestimento em lama asfaltica, em born estado de conservagio. O
aerédromo ndo conta com os servigos de infra-estrutura basica.

A

T ——r——————
2. CONDICOES OPERACIONAIS:

Para efeito do Plano Bésico de Zona de Protegdo de Aerddro-
mos, Marco BV-8 tem cddigo de referéncia 2 e o tipo de operagao VFR.
520 obstaculos & operagdo, na faixa de pista, pequenas elevagbes nas
laterais e elevagdo com caminho em terra no prolongamento da cabeceira
29, estando este (ltimo obstaculo na drea de aproximagdo, que também
conta com a presenca de mata no prolongamento da cabeceira 11. Na
area de transigdo existem pequenas elevagbes em ambas as laterais.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O Aerédromo de Marco BV-8 localiza-se a noroeste da localidade
de Vila Pacaraima, a aproximadamente 2,5km do centro posicionado
radialmente a4 malha urbana, através de vias municipais, nao
pavimentadas, em bom estado de conservagéo. Os principais vetores de
expansao estdo direcionados para sul e sudeste, regido distante do sitio
aeroportudrio, ndo prenunciando confiitos de relacionamento urbano
futuros.

4, POSSIBILIDADES DE EXPANSAO:

Apesar do aerédromo apresentar solo com uso predominante-
mente rural, a expanséo da drea patrimonial é facilitada pelo fato de o
Ministério do Exército ser o (nico proprietario desta drea. A pista tem seu
crescimento limitado longitudinalmente, devido A presen¢a de mata no
prolongamento da cabeceira 11 e elevagfio com caminho em terra no
proiongamento da cabeceira 29. Transversalmente, a existéncia de
cérrego na lateral direita dificulta a expanséc. O pétio de estacionamento
de aeronaves, em suas laterais, apresenta pequenas elevagdes, que sdo
obstaculos & sua expansao.
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AERODROMO: MARCC BY-8
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AERODROMO: MISSAO CATRIMANI

CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: — ALTITUDE {m): = 100
PROPRIEDADE: — TEMP. DE REF. (°C): 31,7 e
ADMINISTRAGAO: — CODIGO: 1 /
AREA DE MOVIMENTO /"’* =
PISTA ORIENTAGAO: 08 /26 e TR
COMPRIMENTO (m): 750 a 900 = o
LARGURA (m): 15a25 =3 T T YL R ——
SUPORTE: - e :‘3'( y ®
SAIDA: - - (3
PATIO: - @ s
REVESTIMENTO: terra HEEHE
AREA TEFI-MINAL @ ]
EDIFICAGOES: - . ;
03]
DIAGNOSTICO '

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se apenas de pista de
pouso e decolagem em terreno natural e regular estado de conservagéo.

O aerédromo situa-se dentro da comunidade indigena de Missao
Catrimani, sendo o uso do solo no seu entorno predominantemente rural.
Devido a inexisténcia de areas urbanas densamente ocupadas no entorno
da pista, torna-se favoravel o desenvolvimento do aerédromo neste sitio.

Porém, cabe ressaltar que as possibilidades de expansdo da
pista no sentido longitudinal sao limitadas pela existéncia de elevagao,
mato, depressdo e ric no prolongamento da cabeceira 08, além de
caminho em terra e vegetagéo alta no prolongamento da cabeceira 26. Na
lateral direita, hd malocas indigenas, edificagbes, provavelmente da
FUNAIL, e mata, além de maloca e rio na lateral esquerda, que também
limitam a expanséo do aerddromo.
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PAERR
AERODROMO: MISSAO MUCAJAI
__ N L PR
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAC: — ALTITUDE {m}: = 120
PROPRIEDADE: — TEMP. DE REF. (°C): 31,8
ADMINISTRAGAQ: - CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO "
Wl m
PISTA ORIENTAGAD: 07/25 :{\\\\\\\\\t\ | | l | -
COMPRIMENTO (m): 600 a 750 ‘}Q\“} B Z,//
LARGURA {m): 15 a 25 il | =
SUPORTE: - == @ = )
SAIDA: - /._/-_:‘
PATIO: - T
REVESTIMENTO: terra (,/
AREA TERMINAL [~ e p
EDIFICAGOES: - \ ) ~
: ‘ O
DIAGNGSTICO

A infra-estrutura do aerédromo constitui-se apenas de pista de
pouso e decolagem em terreno natural e regular estado de conservagio.

O aerddromo situa-se junto & comunidade indigena de Missdo
Mucajai, posicionado paralelamente & aldeia. O use do solo no seu entorno
é predominantemente rural, com exceg¢do da lateral direita onde se
desenvolve a aldeia, proximo ao Rio Mucajal. Devido & inexisténcia de
areas urbanas densamente ocupadas no entorno da pista, torna-se
tavoravel o desenvolvimento do aerddromo neste sitio.

As possibilidades de expansdo da pista no sentido longitudinal
sao limitadas pela existdncia de mata e elevagao no prolongamento da
cabeceira 07, por depressdo e o Rio Mucajai no prolongamento da
cabeceira 25. Na lateral direita, limitando a expanséo, h4 a aldeia e o rio,
além de elevagic e mata, também existentes ao longo da lateral esquerda.
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AERODROMO: MISSAO SURUCUCU

P
CARACTERISTICAS GERAIS

NDICADOR ICAQ: SWUQ ALTITUDE (m): 870
PROPRIEDADE: Unido / MAer TEMP. DE REF. (°C): 28,0
ADMNISTRACAO: 4° PEF CODIGO: 1

AREA PATRIMONIAL (ha): - TIPQ DE OPERAGAQ: VFR

AREA DE MOVIMENTO

PSTA ORENTAGCAD: 12/30
DIVENSOES (rmxm): 1.070 x 30
REVESTIVENTO: Larra Astéltica
SUPORTE 7IFBZI)

SADA DIVENSOES (rxm):

REVESTMENTO: -

PATIO AREA (nm?): 2.152,80/ 3.385,80
DIVENSOES (mum): 276x78/41,8x B1
REVESTIVENTO: Lama Aslaltica

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

EST. DE VHOULOS (r?): -

HANGARES (n?/m?): -

QUTRAS EDIACAGOES: 42 Pelotio Especial de Fronteira, FUNAILFundagio N. Salide

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL:

SERVICO CONTRA-INCENDIO:

AUXILIOS E LUMNACAO: -

AERONAVES SEHDIADAS: 01 Helicdptero (para servir a FNS e ow/FUNAD

DIAGNGSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerodromo de Misséo Surucucu é de propriedade do Ministério
da Aerondutica, ficando sua administragdo, separadamente, com a
Fundagdo Nacionat do indio (FUNAY), Fundagdo Nacional da Satide (FINS)
e 42 Pelotdo Especial de Fronteira (42 PEF). Sua infra-estrutura constitui-se
de pista de pouso e decolagem e dois patios de estacionamento de
aeronaves, ambos indevidamente localizados junto & pista, todos com
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A —
revestimento em lama asfaltica e em estado regular de conservagao. Na
&rea de entorno, o aerédromo possui edificagdes pertencentes & Fundacéo
Nacional do indio (FUNAI), Fundagéio Nacional da Sadde (FNS) e ao 4°
Pelotao Especial de Fronteira (42 PEF). Com relagéo aos auxilios visuais &
operagao, o aerédromo conta apenas com NDB e Estagéo Meteorolagica,
ambos operados pela FUNAL Nao ha servigos de infra-estrutura basica
disponiveis no aerédromo.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS:

Para efeito do Plano Basico de Zona de Protegdo de
Aerodromos, Misséo Surucucu tem cédigo de referéncia 1 e o tipo de
operagao VFR. Como obsticulos as operagdes aéreas ha, na faixa de
pista, patios de estacionamento de aeronaves nas laterais direita e
esquerda, vias em terra, depésito de lixo no prolongamento da cabeceira
12, sendo que este Gltimo constitui sério risco as operagdes aéreas pélo
fato de atrair passaros, além de mato e elevagSes nas laterais. Sdo
também obstaculos, na drea de aproximacao, postes no prolongamento da
cabeceira 30 e na rea de transicio postes na lateral direita.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerodromo localiza-se dentro de reserva indigena e o uso do
solo no seu entorno é predominantemente rural. Sua pista de pouso e
decolagem posiciona-se paralelamente em relagéo as edificagbes do 4°
PEF, da FUNA] e da FNS. A aldeia de Missio Surucucu sé se comunica
com outras localidades através do transporte aéreo, pois niao possui
ligagdes rodovidrias e nem fluviais.

4, POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

O Aerédromo de Miss@o Surucucu localiza-se numa regido de
terreno acidentado e de densa vegetagéio. O seu entorno ndo apresenta
solo parcelado, o que facilitaria a expansdo da 4rea patrimonial; porém,
cabe ressaltar que pelo fato de o aerédromo localizar-se dentro da 4rea de
reserva indigena, talvez o conceito de drea patrimonial néo proceda, tendo
em vista suas caracleristicas enquanto unidade aeroportuaria de apoio a
FUNAL, FNS e ao Pelotdo do Exércite. Cabe ressaltar que a expansao da
pista de pouso e decolagem encontra-se bastante comprometida devido as
acentuadas depressdes nos prolongamentos das cabeceiras 12 e 30.
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AERODROMO: MUCAJAI
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CARACTERISTICAS GERAIS

NDICADOR ICAQ: - ALTITUDE {m): = 100
PROPRIEDADE Prefeitura Municipal TBW. CERE-. (°C): 32,0
ADMNISTRAGAO: Prefeitura Municipal cODIGO: 2

AREA PATRIMOMAL (ha): - TFO DE OPERACAO: VFR

AREA DEMOVIMENTO

PISTA ORENTACAO: 12/30
DIMENSOES () 1.000 x 11
REVESTIMENTO: Terra
SUPORTE -

SADA DIMBNSOES (nwm):

REVESTIVENTO:

PATIO AREA (m?):
DIVBENSOES (mum):
REVESTIVENTO:

AREA TERMINAL

TEPAX (1P):

EST. DEVECLLOS (n?):

HANGARES (n®/m):

OUTRA S EDIRCAQOES:

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVAL:
SERV GO CONTRA- INCENDK):
AUXILIOS ELUMNACAO:
AERONAVES SEDIADAS:

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerédromo de Mucajai é de propriedade e administragio da
Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura constitui-se apenas de pista de
pouso e decolagem, em ferreno natural e estado regular de conservagéo.
Préximo a cabeceira 12, junto a lateral esquerda, existe um hangar

. M
desativado em péssimo estado de conservagao. Os servicos de infra-
estrutura basica disponiveis séo rede de 4gua e de energia elétrica.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS:

Para efeito de Plano Béasico de Zona de Protegao de
Aerodromos, Mucajai tem cédigo de referéncia 2 e o tipo de operagao
VFR. Como obstéculos as operagfes aéreas hd, na faixa de pista, via em
terra no prolongamento das cabeceiras, cerca no prolongamento da
cabeceira 30, residéncias na laterai direita, arbustos e mata nas laterais,
além de caminho em terra e depdsito de lixo na lateral esquerda, proximo a
cabeceira 30, sendo que este Ultimo constitui sério risco as operagées
aéreas pelo fato de atrair passaros. Sdo também obstaculos, na area de
aproximagao, rede de energia elétrica, residéncia, arbustos e mata no
prolongamento da cabeceira 12, sendo que este ultimo também acontece
no prolongamento da cabeceira 30 e também na drea de transicao.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

Localizado ao norte da cidade, o aerédromo encontra-se
posicionado radialmente a4 malha urbana, distante cerca de 1,5km do
centro, com ligagdo através da rodovia pavimentada, BR-174, em bom
estado de conservagdo e vias locais. Os principais vetores de expansao da
cidade estdo direcionados para a regido sul, ndo agravando os problemas
de relacionamento urbano ja existentes, devido ao processo de ocupagao
no entorno da pista, predominantemente urbano, principalmente na lateral
direita e cabeceira 12,

4, POSSIBILIDADE DE EXPANSAQ:

As possibilidades de expansédo da 4rea patrimonial sdo restritas
devido a intenso parcelamento do solo no entorno, o que dificulta a
aquisigéo de terra, além de diversos obstdculos que tornam desfavoravel a
expansao da pista, tais como: escola e malha urbana na lateral direita;
erosao, malha urbana e rodovia pavimentada BR-174 no prolongamento
da cabeceira 12, depresséio com eroséo no prolongamento da cabeceira
30, além de vegetagdo nas laterais. Esses obstaculos, alguns de dificil
remogéo, tornam a expansio neste sitio muito remota.
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AERODROMO: MUTUM

L L L
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: - ALTITUDE (m): = 450
PROPRIEDADE: — TEMP. DE REF. (°C): 30,7
ADMINISTRAGAO: - CcODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTC
PISTA ORIENTAGAO: 08 /26
COMPRIMENTO (m); 900 a 1.200
LARGURA {m): <15
SUPORTE: -
SAIDA: ) _
PATIO: -
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL
EDIFICAGOES: -
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do Aerédromo de Mutum € incipiente e constitui-
se apenas de pista de pouso e decolagem em terreno natural e mau
estado de conservagio.

O aerédromo esta completamente envolvido pela malha urbana,
parecendo a pista de pouso e decolagem estar atualmente incorporada ao
sisterna viario da cidade.

Na lateral esquerda ha varias edificagdes, rio e morros; na lateral
direita, malha urbana e no prolongamento das cabeceiras, depressbes e
rio. Em virlude desses obsticulos, ndo ha qualquer possibilidade de
aproveitamento deste sitio. Como agravante, a regiao tem terreno bastante
acidentado, o que dificulta a selegao de novos sitios.
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AERODROMO: NORMANDIA

CAHACTERISTICAS GERAIS

NDICADOR ICAO: SWNM
PROPRIEDADE: Ministério do Exército
ADMINISTRACAQ: 72 BIS

AREA PATRIMOMIAL (ha): 4.9
AREA DE MOVIMENTO
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ALTITUDE (m): = 100
TBW. DEREF. (°C): 32,4
CODIGO: 1

TIFO DE OPERAGAQ: VFR

ASTA ORIENTAGAC: 06/ 24
DIMENSOES (mem): 900 x 25
REVESTIMENTO: Terra
SUPORTE: 2.500Kg / 0,50 MPa

SADDA DIMENSOES (mxm): -
REVESTIVENTO: -

PATIO AREA (nP): 6.564
DMENSOES (mxm): 109,4 x 60

© REVESTIMENTO: Terra
AREA TERMINAL

TEPAX (r): .
EST. DE VECULOS (n¥): - -
 HANGARES (n*/m?): -
. OUTRAS EDIFICAQOES: .
SERVICOS
ABAST. DE COMBUSTIVEL: .
SERVICO CONTRA - INCENDIO:; -
AUXLIOS ELUMNAGAO: -
AERONAVES SEDIADAS:

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aeroporto de Normandia é de propriedade e administragdo do
Ministério do Exeército. Sua infra-estrutura constitui-se de pista de pouso e
decolagem e pétio de estacionamento de aeronaves incorretamente
localizado, ambos com revestimento de terra, em mau estado de
conservagdo, apresentando mato em toda a sua extenséo e caminho que

m
Cruza a pista junto a cabeceira 24. Com relagdo a auxilios, hd apenas um
indicador de diregdo de vento (biruta), localizado na lateral direita da pista,
junto a borda do pétio de aeronaves. Os servigos de infra-estrutura bésica
disponiveis sdo rede de dgua e de energia elétrica, que servem ao Pelotéo
do Exército localizado junto ao aerédromo.

2, CONDIGOES OPERACIONAIS:

Para efeito de Plano Bdsico de Zona de Protegio de
Aerédromos, Normandia tem cédigo de referéncia 1 e tipo de operacao
VFR. Sua operagao é prejudicada pela existéncia de arbustos ao longo das
laterais e na cabeceira 06 e de via em terra no prolongamento da
cabeceira 24, situados na faixa de pista. Na area de transigdo, além da
malha urbana, existem rede de energia elétrica e arntena, todos os
obstaculos localizados na lateral esquerda.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerddromo situa-se ao norte da cidade, posicionado
paralelamente & malha urbana, distante cerca de 1km do centro, através
de via ndo pavimentada. Os vetores de expansdo urbana estdo
direcionados para sudeste e nordeste, junto ao aerédromo. O uso do solo
no entorno do aerddromo é predominantemente urbano, j& que a malha
urbana se desenvolve ao longo da lateral esquerda da pista, e junto a
lateral direita localiza-se o 2° Pelotdo Especial de Fronteira do Exército,
fatos que dificultam as operagdes aéreas no focal.

4. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

As possibilidades de expans&o da area patrimonial sdo limitadas
principaimente no prolongamento da cabeceira 24 e nas laterais, que estao
comprometidas com usos urbanos, e pela localizagdo do Pelotdo do
Exército. A pista de pouso e decolagem tem sua ampliagio comprometida,
longitudinalmente, devido & existéncia de via em terra, rede de energia
elétrica e malha urbana no prolongamento da cabeceira 24. O
desenvolvimento no sentido transversal tem como limitantes a malha
urbana ao longo da lateral esquerda e parte da lateral direita, assim como
0 Pelotdo do Exército na lateral direita, que se apresenta como principal
restricéo ao desenvolvimento do pétio de aeronaves. Estes obstaculos, de
dificil remog&o, tornam a expansio do aerédromo neste sitio muito remota.
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AERODROMO: NOVO PARAISO

CARACTERISTICAS GERAIS n

NDICADOR ICAD; SWNP ALTITUDE (m): 65
PROPRIEDADE: DER TEMP. DEREF. (°C): 32,0
ADMINISTRACAO: DER cODIGO: 3

AREA PATRIMONIAL (ha): - TPO DE OPERAGAQ: VFR

AREA DE MOVIMENTQ

ASTA ORIENTAGCAQ: 07/25
DMENSOES (rrurn): 2125 x 43
REVESTIMENTO: Pcarra
SUPORTE 15/FICIY U

SAIDA DVENSOES (rwm):

REVESTIMBNTO:

PATIO AREA (m?):
DMBENSOES {mxm):
REVESTIMENTO:

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

EST. DE VHCLCS (n#):
HANGARES (nt/md):
OUTRAS EDIFCAGOES:
SERVICOS

ABAST. DECOMBUSTIVAL:
SERVICO CONTRA-INCENDIO:
AUXLIOS ELUMNAGAO:
AFRONAVES SEDIADAS:

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerodromo de Novo Paraiso é de propriedade e administragéo
do Departamento de Estradas de Rodagem (DER). Apresenta infra-
estrutura composta apenas por pista de pouso e decolagem em estado de
conservagac regular. Nao ha, também, servigos de infra-estrutura basica
ne aerdédromo.
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2. CONDICOES OPERACIONAIS:

O cédigo de referéncia do aerddromo é 3 e o tipo de operagdo
VFR. A operacionalidade do aerédromo estd comprometida, na faixa de
pista, areas de decolagem e de transicdo, pela existéncia de arbustos e
vegetacdo alta, além de pequena elevagao na lateral esquerda e alagado
na lateral direita, 0 que vem a reduzir a largura util da pista em diversos
pontos ao longo da mesma, sendo agravado nos periodos de chuva na
regiéo.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerédromo localiza-se acerca de 125km a sudeste da sede
municipal, Boa Vista, através da rodovia pavimentada BR-174. Por acesso
em estrada de terra, localiza-se acerca de 700m um destacamento militar,
nao havendo nenhum processo de ocupagao urbana.

4, POSSIBILIDADES DE EXPANSAO:

Localizado numa regido plana de floresta densa, a expansao
longitudinal da pista fica limitada pela existéncia de vegetagdo em todo o
seu entorno, além de depressédo, alagado e da Rodovia BR-174 no
prolongamento da cabeceira 25.
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AERODROMO: PAA-PIU

CARACTERISTICAS GERAIS o

INDICADOR ICAQ: SWMV

ALTITUDE (m): = 300

PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 30,9

ADMINISTRAGAD: - CODIGO: 1

AREA DE MOVIMENTO

PISTA CRIENTAGAO: 13/3
COMPRIMENTO (m): 850
LARGURA (m): 25
SUPORTE: 3IFBIZIV

sAlpa: -

PATIO:; -

REVESTIMENTO: grama

AREA TERMINAL

EDIFICAGOES: _ -

DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se apenas de pista de
pouso e decolagem, com revestimento em grama, € mau estado de
conservagao.

O aerédromo situa-se junto a uma comunrdade indigena, estando
a pista de pouso e decolagem posicionada paralelamente & aldeia. O uso
do solo no seu entorno é predominantemente rural, com baixa densidade
populacional, existindo apenas uma pequena aideia na lateral direita
préximo a cabeceira 13.

A pista encontra-se totalmente envolvida por densa floresta, nao
apresentando condigbes favoraveis a expansédo. Cabe ressaltar que tanto
nas laterais como no prolongamento das cabeceiras h4 obstaculos, tais
como: depressdes e rio. Em virtude desses fatores limitantes, séo restritas
as possibilidades de aproveitamento deste sitio.
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AERODROMO: SANTA MARIA DO BOIAGU

N L T __
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: — ALTITUDE (m). = 10 )
PROPRIEDADE: ~ TEMP. DE REF. ("C); 32,0 // - 3
ADMINISTRAGAO: ~ CODIGO: 2 pad T
AREA DE MOVIMENTO e . IR TS & S ‘\T ‘;\‘-‘
PISTA ORIENTAGAO: 05/23 S ® o “{ L"r o
COMPRIMENTO (mj: 900 a 1.200 : ” i : — ﬂl_| IR
LARGURA (m): 25230 - 5
SUPORTE: - - -
SAIDA: - i B
PATIO: sim
HREVESTIMENTO: grama
AREA TERMINAL
EDIFICAGOES: duas A
&)
DIAGNGSTICO —

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se apenas da pista de
pouso e decolagem e do patio de aeronaves, situado adjacente a pista.
Ambos séoc revestidos em grama e enconiram-se em estado regular de
conservagio. Cabe ressaltar a existéncia de edificagdes junto ao pétio.

O aerdédromo localiza-se ao ladc da cidade, posicionado
paralelamente ao nucleo urbano, distante deste cerca de 200m e cuja
ligagao ¢ feita através de via em terra. O uso do solo no entorno é
predominantemente rural, com vegetacao de floresta. No prolongamento
da cabeceira 23 verifica-se a existéncia de algumas edificages, o que
preconiza futuros problemas de relacionamento urbano.

A expansdo da pista é desfavordvel no sentido da cabeceira 23,
devido a proximidade com a malha urbana, bem como no sentido da lateral
direita pela existéncia de vegetacio alta, da lateral esquerda por alagados
e rio, assim como no prolongamento da cabeceira 05, devido 4 existéncia
de depresséo, igarapé e rio.



PAERR Anilise da Infra-Estrutura Aeroportuaria 47

AERODROMO: SAO JOAO DA BALIZA

# i
CARACTERISTICAS GERAIS —
o
INDICADOR ICAQ: — ALTITUDE (m): ("} \ T .
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): () Nt “ (,I) _
ADMINISTRAGAO: - CODIGO: 1 . IR | T S WE s -
AREA DE MOVIMENTO - R - — ; pE————
_ M) 800.00m 4 1300w (TEARAL < f:__
PISTA ORIENTAGAO: 12/ 30 S L=
COMPRIMENTO {m): < 600 Illl' '\_'v\‘\\\\ PERIIEICT Pvee
LARGURA (m): i5a25 retre l |
SUPORTE: - j g
sAlDA: -
PATIO: sim
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL I
EDIFICAGOES: - &
(*) informagao néo obtida :

DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do Aerddromo de Sao Jodo da Baliza constitui-
. se apenas de pista de pouso e decolagem e patio de estacionamento de
aeronaves, indevidamente localizado junlo a pista, ambos em terreno
"natural e mau estado de conservagao.

QO aerddromo estad posicionado radialmente & malha urbana e
dista aproximadamente 3km do centro, ligando-se a este através da
rodovia em terra, BR-210. O seu entorno é predominantemente rural,
sendo o solo muito parcelado somente no prolongamento da cabeceira 30,
com a presenga da malha urbana a aproximadamente 600m, verificando-
se futuros problemas de relacionamento urbano,

Como fatores limitantes & expansao, o Aerédromo de Sao Joao
da Baliza apresenta depressdo, alagado, cérrego e malha urbana no
prolongamento da cabeceira 30; depressdo e mata na lateral direita, além
de rodovia em terra na lateral esquerda.
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AERODROMO: SAO LUIZ DO ANAUA

CARACTERISTICAS GERAIS e

NDICADOR ICAQ: - ALTITUDE (m): = 100
PROPRIEDADE: Prefeiitura Municipal TEMP. DEREF. (°C): 31,8
ADMINISTRACAO: Prefeitura Municipal ~ CODIGO: 1

AREA PATRIMONIAL (ha): - TIPO DE OPERAGAO: VFR

AREA DEMOVIMENTO

ASTA ORIENTAGCAQ: 05/23
DIVENSOES (nxm): 680 x 11
REVESTIVENTO: Terra
SUFORTE -

SADA DIMENSOES (mxm):

REVESTVENTO: -

PATIO AREA (rm?): 671,60
DIMENSOES (mum): 29.2x23
REVESTIMENTO: Terra

AREA TERMINAL

TEPAX (m?):

EST. DE VECULOS (m?): -

HANGARES (n®/m?): _ -

OUTRA S EDIFICAQOES:

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL:
SERVIQO CONTRA-INCENDIO:
AUXILIOS E LUMNAGAG:
AEFONAVES SEDIADAS;

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerédromo de Sao Luiz do Anaua é de propriedade e
administragéo da Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura constitui-se de
pista de pouso e decolagem e palic de estacionamentc de aeronaves,
indevidamente localizado junto a pista, ambos em terra, em mau estado de
conservago. O aerédromo ndoc conta com nenhum servigo de infra-
estrutura basica.
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2. CONDIGOES OPERACIONAIS:

Para efeito de Plano Basico de Zona de Protegdo de
Aerédromos, Séo Luiz do Anaud tem cédigo de referéncia 1 e o tipo de
operagao VFR. Ha obstdcuios na faixa de pista, tais como mato, patio de
aeronaves e elevagao na lateral direita, mato na direcio da cabeceira 05,
além de mato, via em terra e arvores altas na laterat esquerda. Sdo
também obstaculos na area de transi¢fio arvores altas nas laterais.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

Localizado a sudoeste da cidade, o aerddromo encontra-se
posicionado radialmente & malha urbana, distante apenas 1,5km do centro,
com ligagao através de vias municipais, em estado ruim de conservagéo.
O principal vetor de expanséo da cidade esta direcionado para o norte,
regido oposta ao do aerédromo; porém, cabe ressaltar que, devido. &
presenga de malha urbana no prolongamento da cabeceira 23, é possivel
que aconte¢am problemas de relacionamento urbano futuros.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ:

As possibilidades de expansac da area patrimonial sdo limitadas
pelo grande parcelamento do solo na rea de entorno. Longitudinalmente,
a expans&o da pista estd comprometida no prolongamento da cabeceira 23
com uso urbano (segundo informagdes da Prefeitura Municipal a retirada
dos residentes nestas dreas ndo representaria problemas) e ao longo da
lateral esquerda com a presenga de rede de energia elétrica e rodovia em
terra. Ainda como obstdculos a4 expansdo existem vias em terra e
depressbes no prolongamento das cabeceiras, além de depressio,
alagados e vegetagéo alta nas laterais.
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AERODROMO: SAO LUIZ DO ANAUA
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AERODROMO: SERRA DO SOL

CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR (CAQ: - ALTITUDE (my = 750
PROPRIEDADE: — TEMP, DE REF. (°C): 29,3
ADMINISTRAGAQ: — CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAO: 13 /31
COMPRIMENTO (m): < 600
LARGURA {m): <15
SUPORTE: -
SAIDA: -
PATIO: . sim
REVESTIMENTO: tarra
AREA TERMINAL
EDIFICAGOES: ' FUNAI
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do Aerédromo de Serra do 5ol constitui-se
apenas de pista de pousc e decolagem e patio de estacionamento de
aeronaves, indevidamente localizado junio a pista, ambos em terreno
natural e estado regular de conservagao. Existem outras trés pistas muito
préximas a pista vistoriada, porém todas com o mesmo tipo de infra-
estrutura e condigbes de operacionalidade semelthantes,

O aerddromo situa-se ao lado de um pequeno povoado,
posicionando-se paraielamente a este. O seu entomo &
predominantemente rural e o solo ndo se apresenta parcelado, contando
apenas com a presenga de aldeila e de algumas edificagbes,
provavelmente da FUNAI, na lateral direita.

Além desses fatores, o aerddromo possui, como limitantes &
expanséo, terreno ondulado e depressao no prolongamento da cabeceira
13; cérrego e depressao no prolongamento da cabeceira 31; elevagdes na
lateral esquerda e aideia e depresséo na lateral direita.

Analise da Infra-Estrutura Aeroportusria
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AERODROMO: SURUMU

Andlise da infra-Estrutura Aeroportusria
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S P R
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ; SWMU ALTITUDE (m): 500
PROPRIEDADE: — TEMP. DE REF. (°C): 30,4
ADMINISTRAGAO: — CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAO:; 14732
COMPRIMENTO (m): 1.000 e e
LARGURA {m): 15 o
SUPORTE: 2.500Kg / 0,50MPa
SAIDA: - iy
PATIO: - -
REVESTIMENTO: grama IS e RN T
_'_'——n.--ﬁ-‘-‘" i
AREA TERMINAL ey
EDIFICAGOES: - /
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerddromo constitui-se apenas de pista de
pouso e decolagem, revestida em grama, e em estado regular de
conservagao,

O aerddromo localiza-se ac lado da cidade, posicionado
paralelamente ao niicleo urbano, distante deste cerca de 200m e cuja
ligagao é feita através de via em terra.

O uso do solo no entorno é predominantemente rural, com
excecao da lateral direita onde se situa a malha urbana, verificando-se
assim futuros conflitos de relacionamento urbano.

A expanséo da pista é desfavordvel no prolongamento da
cabeceira 14 devido & existéncia de rua em terra, depresséo e rio, bem
como no prolongamento da cabeceira 32 que apresenta rodovia em terra e
vegetagao alta. Na lateral direita o principal obstdculo & expansdo é a
malha urbana, além da existéncia de rua, rede de energia elétrica,
vegetacéo alta e rio; na lateral esquerda, os limitantes sdo vegetacao alta e
depressao.
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AERODROMO: UAIACAS
A — A
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAD: SWAE ALTITUDE (m}): 330
PROPRIEDADE: Unidio TEMP. DE REF. (°C): 30,9
ADMINISTRAGAO: DER CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAO: 03 /21 ) —_
COMPRIMENTO (m): 800 : = T T e T ) . jpu—
LARGURA (m): 30 e e //
SUPORTE: AIF/BIZIU . ~ Vol
SAIDA: _ - N~ \\--\\‘f) o) -
A ™~ -~ § 8 B mas g sten
PAT'O. Sim e . —\"’u-..,_‘ - HE -t O
REVESTIMENTO: grama TN T
AREA TERMINAL e Vs
“'\.,.‘ .
EDIFICAGOES: - e EY
&

DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerddromo constitui-se apenas da pista de
pouso e decolagem e do patio de estacionamentc de aeronaves,
indevidamente localizado junto a pista. Ambos séo revestidos em grama e
encontram-se em mau estado de conservagao.

O aerédromo situa-se junto a uma comunidade indigena,
posicionado paralelamente a aldeia. O uso do solo no seu entorno é
predominantemente rural, com exce¢do da lateral direita préxima a
cabeceira 03, onde se localizam a aldeia e algumas edificagdes,
provavelmente da FUNAI

A expansdo da pista é desfavordvel nos prolongamentos das
cabeceiras e nas laterais devido a existéncia de mata e & proximidade com
o rio.
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AERODROMO: UIRAMUTA

CARACTERISTICAS GERAIS

NDICADORICAQ: - ALTITUDE (m): = 450
PROPRIEDADE Governo Estadual TBEWP. DE REF. (°C): 30,7
ADMNISTRAGAQ: - cODIGO: 1
AREA PATRMONAL (ha): - TIPO DE OPERACAD: VFR
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORENTAGAD: 07/25
DIMENSOES (mxm): 80O x 20
REVESTIVENTO: Ficarra
SUPORTE .
SAIDA DIVENSOES {rrxm): -
REVESTIMENTO: -
PATIO AREA (m?): 2.225,20
DIVMENSOES (mxm): 61,3x 363
REVESTMENTO: Pcarra
AREA TERMINAL
TEPAX {mP): -
EST. DE VEICLLOS (n?): .
HANGARES {n%/im?): .
OUTRAS EDIFICAGOES: -
SERVICOS
ABAST. DE COMBUSTIVEL: -
SERVICO CONTRA-INCENDIO: -
AUXILIOS E LUMINAGAO: -
AERONAVES SEDIADAS: .
DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerodromo de Uiramuta é de propriedade do Governo
Estaduat e a Policia Militar atua como drgao administrador, quando do
pouso de aeronaves. Sua infra-estrutura constitui-se de pista de pouso e
decolagem e pdtio de estacionamento de aeronaves, indevidamente
localizado junto a pista, ambos revestidos em pigarra e encontrando-se em
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estado regular de conservagdo. Os servicos de infra-estrutura basica
disponiveis sao rede de dgua sem tratamento e rede de energia elétrica,
que chega até a cabeceira 25.. ’

2. CONDICOES OPERACIONAIS:

Para efeito do Plano Basico de Zona de Protegio de
Aerodromos, Uiramuta tem cédigo de referéncia 1 e o tipo de operagio
VFR. Sua operagao é prejudicada pela existéncia de obstéculos na faixa
de pista, tais como: patio de aeronaves, elevagdo e via em terra na lateral
esquerda; vegetagao arbustiva e edificagdo na lateral direita; via em terra
no prolongamento das cabeceiras. Sdo também obstaculos: rede de
energia elétrica, morros e matha urbana no prolongamento da cabeceira 25
e morros no prolongamento da cabeceira 07, todos na drea de
aproximagao.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerédromo situa-se a leste da cidade, posicionado radialmente
a matha urbana. Os principais vetores de expansédo se direcionam para
noroesie e com menos intensidade para sudoeste, diregcbes estas
contrdrias as do aerédromo. O uso do solo no entorno &
predominantemente rural, porém cabe ressaltar que a cidade desenvolveu-
se junto a cabeceira 25, ja caracterizando conflitos de relacionamento
urbano.

4, POSSIBILIDADES DE EXPANSAO:

As possibilidades de expansdc sdao bem desfavoriveis,
principalmente pelo fato de o aerédromo ter sido construido em um piaté,
com depressdes e elevagdes em todas diregbes, além de vias em terra
nas laterais, sendo o mais agravante o desenvolvimento da malha urbana,
praticamente se iniciando junto a cabeceira 25. Além desses obstaculos
serem de dificil remogao, tornando assim a expansao do aerddromo neste
sitio muito remota, faz-se necessério observar o relevo da regido, que por
ser muito acidentado dificulta a escolha de um novo sitio aeroportuario.
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AERODROMO: UIRAMUTA
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AERODROMO: VILA BRASIL

CARACTERISTICAS GERAIS T

INDICADOR ICAQ:; - ALTITUDE (m): = 100
PROPRIEDADE: — TEMP. DE REF. (°C): 32,2
ADMINISTRAGAO: ~ CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAQ: 11729
COMPRIMENTO (m): 600 a 750
LARGURA {m): <15
SUPORTE: -
SAIDA: _ ;'.E.“ s s
PATIO: - e
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL 0y
EDIFICA(:QES. - @
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do Aerdédromo de Vila Brasil constitui-se apenas
de pista de pouso e decolagem em terreno natural, encontrando-se em
mau estado de conservagdo. Existem outras duas pistas proximas a esta,
mas ambas sem condig6es de operacionalidade.

O aerédromo situa-se ao lado do povoado, posicionado
paralelamenie & malha urbana. Dista aproximadamenie 650m do centro,
ligando-se a este através de via em terra. O seu entorno é
predominantemente rural, sendo que a malha urbana desenvolve-se na
lateral direita, o gue pode vir a causar futuros conflitos de relacionamento
urbano. Cabe ressaltar que a ampliagao do aerodromo apresenta fatores
bem desfavoraveis, sendo os principais uma rodovia em terra, que corta a
pista préximo & cabeceira 29, malha urbana e parque de vaquejada na
lateral direita.

Além destes fatores limilantes, existem ainda pequenas
elevagdes, alagados e arvores altas nos prolongamentos das cabeceiras e
corregos e arvores altas nas laterais, que também ndo viabilizam a
ampliagdo desta estrutura aeroportudria.
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T —

AERODROMO: VILA TEPEQUEM

CARACTERISTICAS GERAIS

RNDICADOR ICAQ: -
PROPRIEDADE: -

ADMMNISTRACAO: Prefeitura Municipal
AREA PATRIMONIAL (ha}: -

AREA DE MOVIMENTO

ASTA ORIENTAGAC: 06/24
DIVENSOES (mxm): 800 x 16
REVESTIVENTC: Terra
SUPORTE: .

sAlDA - DIMBNSOES {mum):
REVESTIMENTO:

PATIO AREA (n?):
DMENSOES (mum):
REVESTIVENTO:

AREA TERMINAL

TEPAX AREA (n?):

EST. DE VECWULOS ()

HANGARES (n®/re): .

OUTRAS EDIFICAGOES: -

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVA:

SERVICO CONTRA-INCENDK:

AUXILIOS ELUMNAGAO: -

AFRONAVES SEDIADAS: -

ALTITUDE (m): = 600
TEMP. DE REF. (°C): 29,7
CODIGO: 1

TPO DE OPERAGAO: VFR

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerédromo de Vila Tepequem & administrado pela Prefeitura
Municipal de Boa Vista, através de uma funciondria da Secretaria do
Interior ¢ de Seguranga, que é enviada periodicamente & Vila. Sua infra-
estrutura constitui-se apenas de pista de pouso e decolagem em terreno
natural, encontrando-se em estado regular de conservagao e apresentando

S

mato em toda sua extensédo e caminhos que cruzam a pista. O aerédromo
ndo conta com nenhum servigo de infra-estrutura basica.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS;

Para efeito do Plano Basico de Zona de Protegao de Aerédromos, -

Vila Tepequem tem cédigo de referéncia 1 e o tipo de operagdo VFR.
Como obstaculos as operagGes aéreas hd, na faixa de pista, eroséo no
prolongamento da cabeceira 06 e caminho em terra no prolongamento da
cabeceira 24 além de caminhos em ferra nas laterais. Sac também
obstaculos, na drea de aproximagdo, morro na dire¢io da cabeceira 24 e,
na drea de transiggo, arvores allas, rua em terra, rede de energia elétrica e
residéncias na lateral esquerda.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerddromo localiza-se ac lado da Vila, posicionado
paralelamente a esta, quase como uma avenida. O principal vetor de
expansao da cidade estd direcionado para norte, dire¢do oposta do
aerodromo, onde j& existe pequeno nuicleo urbano instalado. Ha planos
para controle de ocupagéo da drea do entorno do aerédromo, de modo que
sejam evitados fuluros conflitos de relacionamento urbano.

4. POSSIBILIDADES DE ExPANSA_o:

O uso do solo no entorno é predominantemente rural e nao esta
parcelado, com excegéo da lateral esquerda, onde se desenvolve a malha
urbana. Apesar de estar localizado em regifo montanhosa, ha possibilidade
de expanséo do aerédromo no sentido das cabeceiras e lateral direita. A
pista de pouso e decolagem tem sua expansao fimitada, devido & existéncia
de eroséo e de pequena elevagéo no prolongamento da cabeceira 06, de
caminho em terra no prolongamento da cabeceira 24, além de rua em terra,
rede de energia elétrica e edificagbes na lateral esquerda.
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AERODROMO: VILA TEPEQUEM
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3. ANALISE SOCIO-ECONOMICA

3.1. APRESENTACAQ

A andlise socio-econdmica tem por objetivo caracterizar os niveis
de desenvolvimento das regides e dos municipios do estado, visando
identificar aqueles com potencial de geragao de demanda por transporte
aereo. Esta andlise permite, assim, o estabelecimento de uma hierarquia
dos municipios a ser utilizada como parametro para a indicacdo de um
conjunto de cidades para compor o sistema estadual de aeroportos.

» Demografia: andlise do processo de colonizag@o e surgimento
dos primeiros nicleos urbanos, processos migratérios,
crescimento populacional e atual distribuigao demografica;

» Estrutura Produtiva: localizagdo das principais regides
produtoras e das que apresentam perspectivas de crescimento
segundo seus macrossetores econémicos;

« Estudos de Regionalizagao: analise da capacidade de atragio -

das varias regides e nucleos, em seu papel de distribuigdo
varejista e de prestagdo de servigos, para uma populagéo que
resida externamente aos mesmos;

» Sistema Viario Terrestre: levantamento da infra-estrutura viaria
e suas condigdes, principais entroncamentos e a localizagdo
de regides que apresentam problemas de acesso;

» Planos e Projetos: identificagdo de projetos de investimentos
nos segmentos rural e urbano e suas respectivas localizagfes.

E importante mencionar que as informagbes apresentadas no
decorrer deste capitulo estdo vinculadas as Microrregibes Geograficas
(MRG). Esle conceito é utilizado pela Fundag@o Instituto Brasileiro de
Geografia e Esiatistica (IBGE) para dividir o estado em grupos de
municipios com caracteristicas sociais e econdmicas semethantes. As
microrregides do Estado de Roraima s&o apresentadas no Mapa 3.1.

3.2. ASPECTOS SOCIO-ECONOMICOS

Antes que se desse impulso ao transporte rodovidrio, o fluvial e o
aéreo dominava. Ao fluvial cabia o transporte de carga, enquanto o aéreo
ligava pequenos povoados, servindo a fazendeiros e pequenos povoados.
Em fungao do regime dos rios, a navegagdo fluvial ndo pode ser praticada o
ano todo (vide Mapa 3.2).

A principal hidrovia de Roraima, o Rio Branco, que corta o estado
no sentido norte-sul, iniciou o processo de ocupagdo demografica, tendo se
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tornado o principal eixo de ligagdo entre Manaus e Boa Vista. Em seguida,
o processo se desenvolveu com a implantago de estradas, de modo a
integrar o estado na Regido Amazénica, através da intensificagdo dos
fluxos populacicnal e econdmico. :

A abertura da BR-174, no final da década de 60, reforgou o papel
da capital como centro articulador e distribuidor de bens e servigos e como
centro sub-regional da &area de influéncia de Manaus. A despeito de seu
papel estratégico, esta rodovia encontra-se asfaltada apenas no trecho
entre Caracarai e a fronteira com a Venezuela, com quem existem relagées
comerciais.

Recentemente, com a implantagdo da BR-210, da BR-401 e da
RR-205, houve uma mudanga da organizagéo espacial do estado, através
do fortalecimento de outros niicleos urbanos como Bonfim e Normandia, ao
longo da BR-401, Sdc Luiz do Anaua e S&o Jodo da Baliza, assim como
Alto Alegre, ao longo da BR-210 e RR-205, respectivamente. Devido as
dificuidades de manutengdo e aos periodos chuvosos, de abril a outubro,
sao comuns as interrupgdes do trafego em todas as estradas, o que
compromete sobremaneira o abastecimento de géneros alimenticios e de
combustiveis.

A expanséo da malha rodovidria certamente alcangou os obijetivos
iniciais, visto que a populagdo estadual quase triplicou, no periodo 80/91,
apresentando uma taxa de crescimento de 9,55%, como pode ser
observado no Quadro 3.1.

Mesmo havendo uma grande concentragdo na Microrregido
Geogrdfica de Boa Visla, observa-se uma razodvel distribuigdo espacial do
contingente populacional. A MRG 004 apresentou elevado crescimento
demografico, que pode ser creditado 4 grande disponibilidade de estradas
vicinais para atender aos produtores rurais e, sobretudo, a construgao da
Usina Hidrelétrica de Alto Jatapu, no Rio Jatapu. Essa regido devera
experimentar um ritmo de crescimento ainda mais acelerado, em fungio
das diretrizes do PLANO PLURIANUAL do Governo Federal para o periodo
1996/1999, que preconizam o asfaltamenio da BR-210, no trecho entre
Jatapu e ¢ entroncamento da BR-174.

Por outro lado, a MRG Nordeste de Roraima obteve a menor taxa
media anual de crescimento e, desta forma, deixou de ocupar a segunda
posigcao na classificagdo estadual, referente a 1980, o que certamente
decorre do seu relativo isolamento do restante do estado, causado pela
precariedade da BR-401. Esta situagéo devera ser contornada a partir da
recuperagado e pavimentagdo da BR-401, conforme previsto no PLANO
PLURIANUAL.

Na hipétese da implantagdo de uma Area de Livre Comércio no
Municipio de Bonfim, devera ocorrer uma mudanga consideravel na
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paisagemn socio-economica da regiao, em virtude de estar localizado na
fronteira com a Republica das Guianas, com quem ja mantém relagdes
comerciais, através de Lethem, que dista 3km.

Com relagac a demografia das urbes (vide Quadro 3.2), observa-
se gue a MRG da capita! &, como normalmente ocorre, a mais urbanizada
do estado, com 79,45% dos habitantes residindo na cidade. Nas demais
nota-se que o processe de ruralizagdo ainda é o que predomina,
principalmente na MRG 002, onde se desenvolve a atividade pecuarista
extensiva, e na MRG 004, onde a agricultura e a silvicultura 530 a base da
economia local.

A MRG 003 é a segunda mais urbanizada, fato que esta
relacionado ao Municipio de Caracarai. lsto porque uma grande parte do
comércio extra-estadual se desenvolve através do porto existente nessa
cidade, que atua, praticamente, como entreposto comercial de Roraima. A
partir da interligagao desta cidade ao sistema da Usina Hidrelétrica Alto
Jatapu, previsto no PLANO PLURIANUAL do Governo Federal, o grau de
urbanizagédo tende a elevar-se. Além disso, o Municipio de Mucajai tem
experimentado um crescimento expressivo devido a sua localizagéao na BR-
174, entre Caracarai ¢ Boa Vista, bem como a sua relativa proximidade &
capital.

Com base no Quadro 3.4, que apresenta o consumo de energia
elétrica por classe de consumo, é possivel observar que a participagao da
Microrregido de Boa Vista, na demanda de energia do estado, se encontra
‘em um nivel bastante elevado {90,07%). © infimo consumoc das trés
microrregides restantes, com relagao ao estado, € uma demonstragio da
fragilidade do setor energético. As deficiéncias no fornecimento de energia
para o interior se constitui num dos entraves ao estabelecimento de
empresas nessas regides e ao seu desenvolvimento. Com a entrada em
operagdo da Usina Hidrelétrica de Alto Jatapu, na Microrregiao Sudeste de
Roraima, a participagdo da regi&o no estado tende a se ampliar, como
atestam suas expressivas taxas de crescimento.

Nao se deve esquecer, contudo, que numa etapa inicial de
entrada em operacédo de uma hidrelétrica, o consumo energético apresenta
um impeto de crescimento acentuado devido & enorme demanda reprimida.
Numa etapa posterior, quando esta demanda vai sendo atendida, o
consumo tende a arrefecer-se. Ainda assim, a paricipacdo desta
microrregido no contexio estadual devera se ampliar, pois dispora de um
elemento de infra-estrutura basica para a tracao e lixagdo de investimentos.

Tanto do ponto de vista industrial, quanto comercial, a
concentragéo das atividades na Microrregido de Boa Vista é muito
acentuada. Em termos praticos, esse nivel de concentragio demonstra que
as demais microrregides geograficas sao quase totalmente dependentes da
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MGR 001, para suprir suas necessidades nos segmentos secundario e
terciario. '

Quanto ao consumo de energia elétrica rural, este & ainda muito
incipiente e desprovido de um sistema de distribuigdo abrangente, mas hé
outros problemas ainda mais graves para o desenvolvimento do segmento
rural. Além das limitagdes de nutrientes apresentadas pelos solos, a maior
parcela das ferras nao pertencem ao estado. De uma drea total de
224.131,30km2, referentes a Roraima, apenas 9,81% encontram-se
disponiveis para a administragao estadual, Os outros 90,19% das terras em
Roraima s&o d4reas institucionais sob controle da Fundagdo Nacional do
indio {70,72%), do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis (15,90%) e do Exército Brasileiro (3,57%). Estes sao
alguns dos motivos que conduzem Roraima a nao atender plenamente a
suas necessidades bésicas e, assim, se caracterizar como um estado
importador.

Um instrumento que serd de fundamental importdncia para o
desenvolvimento econdmico do estado é o projeto de conclusdo da
pavimentagdo da BR-174 (Caracarai/Manaus), previsto no PLANO
PLURIANUAL do Governo Federal. Com o asfaltamento, a ligagao
rodoviaria com o restante do Pais sera melhorada e, com isso, também
suas relagbes comerciais. Além disso, o comércio entre o Brasil e a
Venezuela devera ser intensificado, principalmente, com a Zona Franca de
Manaus. Desta forma, o estadc servira de portdo de entrada e saida do
fluxo de mercadorias decorrente.

O norte do estado também sera beneficiado com o processo de
dinamizagéo da Area de Livre Comércio j& implantada em Pacaraima.

3.3. CONCLUSOES

A analise sdcio-econdmica tem mostrado que, normalmente, o
transporte aéreo mantém uma estreita correlagdo com o tipo de atividade
econdmica predominante numa determinada regido ou municipio. Com o
desenvolvimento, torna-se mais evidente o fortalecimento das atividades
secunddrias e terciarias, em detrimento das atividades primarias. Sendo o
transporte aéreo notadamente um servigo, o aumento gradual do nivel de
desenvolvimento econdmico induz, em geral, o estabelecimento da
atividade aérea. Por outro lado, as economias que se encontram
fundamentadas nos sefores secundario e tercidrio séo também as que
apresentam as maiores concentragOes populacionais, bem como os
ndmeros mais expressivos de habitantes residindo no meio urbano.

Portanto, os municipios que apresentam resultados significativos
com relagdo aos setores secunddrio — nesta andlise representada pelo
consumo de energia elétrica industrial — e terciaric — representada pelo
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consumo de energia elétrica comercial —, além de populagido urbana
elevada, sdo os que deveréo apresentar maior polencial de geragdo de
demanda e, consegiientemente, obter as classificagbes mais elevadas na
hierarquia funcional, caracterizando, assim, as rela¢des de trocas de bens e
servigos entre as localidades e o poder de atracao de cada uma delas.

E importante considerar-se também que a renda est4 associada
ao estagio de desenvolvimento em que se encontra uma regidc ou
municipio. Conforme as economias se desenvolvem, ocorrem incrementos
nos niveis desse valor em decorréncia do aumento de demanda por bens e
servigos, entre os quais o transporte aéreo,

Assim sendo, dentre os indicadores considerados no presente
estudo, pode-se apontar o consumo de energia elétrica industrial e,
principalmente, a renda, o consumo de energia elétrica comercial e a
populagdo urbana como os de maior relevancia para a selegio dos
municipios com potencial para compor o sistema de aeroportos do estado.

3.4. HIERARQUIA DOS MUNICIPIOS

Na definicdo da hierarquia dos municipios, empregou-se o
processo de hierarquia analitica, desenvolvida por Emst Frankel e dascrita
no livio Project Management in Engineering Services and Development.
Este processo & uma técnica que permite avaliar, simultaneamente, um
conjunto de variaveis, de forma a produzir um resultado que leve em
consideragéo a contribuigao de cada uma delas.

O que se pretende neste caso, é classificar um conjunto de

varidveis representativas do grau de desenvolvimento econdémico de um -

grupo de municipios, de forma a identificar o potencial de geragéo de
demanda por transporte aéreo de cada um deles.

Sao apresentados no Quadro 3.8 as hierarquias dos municipios
do estado, segundo as Microrregites Geograficas.

Anidlise S6cio-Econdémica
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QUADRO 3.1 - CLASSIFICAGAO DA POPULAGAO TOTAL, POR MICRORREGIAO

Andlise Sécio-Econémica 64

CLASSIFICACAO POPULAGAO TOTAL TP TX
MRG MICRORREGIAQ
9 80 N 80 N 80 80/ 9
001 |Boa Vista 1 1 155.460 55.137 71,45 69,65 9,78
002 | Nordeste de Roraima 3 2 20.666 12.237 9,50 15,46 4,85
003 | Caracarai 2 3 22.208 B8.153 10,21 10,30 9,47
004 | Sudeste de Roraima 4 4 19.249 3.632 8,85 4,59 16,28
TOTAL DO ESTADO - - 217.583 79.159 100,00 100,00 9,55
Fonte: IBGE - Censo Demografico do Estade da Roraima - 1991;
Legenda: TP — Taxa de Participagdo do municipio no estado, em %;

TX — Taxa de Crescimento Média Geométrica, em % a.a;
CL - Classificagdo da microrregido no estado.
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QUADRO 3.2 - CLASSIFICACAO DA POPULACAO URBANA, POR

Andlise Sdocio-Econdémica 65

QUADRO 3.3 ~ CLASSIFICACAO DA POPULAGAO URBANA, POR

MICRORREGIAO MUNICIPIO
POPULACAO URBANA MRG|  MUNICIPIO | CLASS po:;:;)na Gu | TP
MRG MICRORREGIAD
CLASS | TOTAL TP GU

91 91 91 91 001 | Alto Alegre 4 3.356| 29,28 2,38
001 |Boa Vista 1 120.157[ 83,30 85,33

001 {Boa Vista 1 123.513 87,711 79,45
002 | Bonfim 7 1.221 12,88 0,87

002 | Nordeste de Roraima 4 2.367 1,68 11,45
002 | Normandia 8 1.146 10,24 0,81

003 | Caracarai 2 10.361 736 46,65
003 | Caracarai 3 5139| 57,74 3,65

004 | Sudeste de Roraima 3 4.577 3,25| 23,78
003 | Mucajai 2 52221 39,24 371

TOTAL DO ESTADO - 140.818{ 100,00 64,72 . _ .
004 [ Sac Joao da Baliza 5 2.309| 22,76 1,64
Fonte: IBGE - Censo Demogrdfico do Estado de Roraima - 1991; _ )
Leganda: TP — Taxa de Participagio do municipio no estado, em %; 004 | Sao Luiz do Anaua 6 2.268| 24,91 1,61
CLASS - Classificagéio da micromegiao no estado;
GU - Grau de Urbanizagéo. TOTAL DO ESTADO - 140.818| 64,72{ 100,00
Fonte: IBGE - Censo Demogréfico do Estado de Roraima — 1991;

Legenda: TP - Taxa de Participagio do municipio no estado, em %:

TX — Taxa de Crescimento Média Geométrica, em a.a..
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QUADRO 3.4 - CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA DAS MICRORREGIOES, POR CLASSE DE CONSUMO

MRG MICRORREGIAO "55 TP ™ ';'f TP ™ C&M TP ™ “9‘;“ ™ ™ 7091;”- TP ™
00t | Boa Vista 66653 9055 1181| 6208] w270 702] 25008( 9225 sz0| ezs 90,18 | 19,74 138846 90,07| 999
002 | Nordeste de Roraima 916 1,24 16,85 2 0,03 7,18 284 1,05 111 1 o1 - 2.203 1,43 12,78
003 | Caracarai 3.863 5,25 12,96 341 5,09 59 1.167 4,31 577 81 8,74 39,04 8.533 5,54 10,51
004 | Sudesie de Roraima 2173 2,95 33,05 146 2,18 35,50 650 2,40 24,10 g 0,97 - 4.563 2,96 29 .61

TOTAL DO ESTADO 73605| 100,00] 1219 6.695) 10000] 717 27.107| 10000 831 927| 10000| 2072 154.145] 100,00| 1032

Fonte: CER - Cia Energética de Roraima - 1980 e 1994;
ELETRONORTE - 1994 , 506 para o Municipio de Boa Vista;

Legenda. TP — Taxa de Participagfio micromepido no estado, em %;
TX — Taxa Média Gaométrica de Crascimento, em % a.a.;
Consumo de energia elélrica expresso em MWh.
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QUADRO 3.5 - CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA MUNICIPAL, POR CLASSE DE CONSUMO
MRG | MICRORREGIAO RES ™ X IND ( ™ | COM | p ™ | RUR | 1 ™ TOTAL ™ ™
94 94 94 94 94
001 | Alic Alegre 8923 1,25 18,02 26 0,39 | 7,18 170 0,63 16,47 16 1,73 - 1.702 1,10 15,70
001 | Boa Vista 65.730 89,30 11,74 6.180 92,31 7.02| 24.836 91,62 8,17 820 88,46 | 19,51 137.144 88,97 9,93
002 | Bonfim 463 0,63 15,78 2 0,03 7.18 177 0,65 12,00 1 0,11 - 1.211 0,79 11,94
002 | Normandia 453 0,62 18,08 - - - 107 0,38 9,80 - - - 992 0,64 13,90
003 | Caracarai 2.051 2,79 11,61 102 1,52 -3,78 742 2,74 4.1 1 0,11 0,00 5.066 329 9,36
003 | Mucajai 1.812 246 14,74 239 3,57 18,99 425 1,57 8,60 80 8,63 | 44,61 3.467 2,25 12,49
004 | Sao Joéo da Baliza 1.442 1,96 38,38 84 1,25 - 406 1,50 30,20 9 0,97 - 2.924 1.90 32,83
004 | Sao Luiz do Anaud 7 0,99 26,62 62 0,93 24,37 244 0,90 18,16 - - - 1.639 1,06 25,43
TOTAL DO ESTADO 73.605]! 100,00 12,19 6.695| 100,00 717| 27167 100,00 8,31 927 | 100,00 20,72 154.145 | 100,00 1032
Fonte: CER - Cia Energstica de Roraima — 1980 e 1994,
ELETRONORTE — 1894 , s6 para o Municipio de Boa Vista;
Legenda: TP - Taxa de Participagéo microrregido no estado, em %;

TX — Taxa Média Geométrica de Crescimento, em % a.a.;
Consumo de energia etétrica expresso em MWhH.
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TX — Taxa de Crescimento Média Geométrica, em % a.a;
CLASS - Classificagéio do municipio no estado.

QUADRO 3.6 - CLASSIFICAQAO DA POPULAQK(J TOTAL, POR QUADRO 3.7 - RENDIMENTO MEDIO MENSAL DO CHEFE DO DOMICI-
MUNiciPIO LIO, POR MUNICIPIO
POP POoP TOTAL
CLASS TP CLASS ™
iPIO TOTAL TOTAL ™ -
MRG | MUNIC ©) | @y | @) | 60 | g | (80) MRG | MICRORREGIAO RENDA Ioice
001 | Alio Alegre 3 11.195 5,15 5 3.475 438| 11,22
o Alto Alegre 1.568 8.064 138,56 | 0,6564
001 | Boa Vista 1 144.249| 66,30 1 51.662| 65,26 9,68
o Boa Vista 28.486 129.513 363,751 0,5836
002 | Bonfim ] 9.478 4,36 4 4524 5,72 6,92
002 [ Bonfim 1.829 8.415 138,87 | 0,5388
002 | Noermandia 4 11.188 5,14 2 7.713 9,74 3,42 002 Normandia 1.655 9.648 97,01 0,8078
003 | Caracarai 8 8.900 4,09 3 4.9390 6,30 541 003 | Caracarai 1.379 7.106 291,51 0,5773
003 | Mucajai 2 13308 612) & 3.163| 4,00| 1382 003 | Mucajal 1.966 .849 167,13 0,6746
S Joio d 004 | Sao Jodo da Baliza 1.609 8.171 114,63 | 0,7312
004 |goioa | 5 10.143| 486 B 1531 193] 1860
004 Séo Luiz do Anaud 1.784 8.828 156,78 0,530
Sao Luiz do
| 004 | Anaua 7 9-106| 419} 7 21001 2,65] 14,25 TOTAL DO ESTADO 40.376 190.502 302,28 | 06170
TOTAL DO ESTADO - 217.583 ] 100,00 - 79.159{ 100,00 9,55 Fonte: IBGE — Censo Demografico do Estado de Roraima — 1991;
Legenda: Renda Média expressa em US$ de agosio de 1991,
Fonta: IBGE - Censo Demogréfico do Estado de Roraima — 1991,
Legenda: TP - Taxa de Participag&o do municipio no estado, em %;
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QUADRO 3.8 - HIERARQUIA E POTENCIAL ECONOMICO DOS

MUNICIiPIOS

MGR MUNICiPIOS HIERARQUIA POTENCIAL
004 |SAO JOAO DA BALIZA 1 Alto

001 |BOA VISTA 2 Alto

003 |CARACARAI 3 Médio
004 |SAO LUIZ DO ANAUA 4 Médio
003 |MUCAJAI 5 Médio
001 |ALTO ALEGRE 6 Médio
002 | BONFIM 7 Baixo
002 [ NORMANDIA 8 Baixo

Andlise S4cio-Econdmica
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4. ANALISE E PROGNOSE DE DEMANDA POR TRANSPORTE
AEREO

4.1. AVIACAO REGIONAL

41.1. CONSIDERACOES INICIAIS

A auséncia de um histérico de aviagdo regular no interior do
Estado de Roraima leva a necessidade de se buscar um outro referencial
de informagbes, de modo a permitir a elaboragio dos prognésticos para a
ofeta e a demanda por transporte aéreo, necessarios ao lipo de
planejamento feito no Plano Aeroviaric Estadual.

A abordagem utilizada para a elaboragcdo das previsbes de
aviagdo regular considera o mercado de transporte aéreo regional em toda
a Regido Amazoénica, na suposigio de que a homogeneidade existente se
reflita no comportamento futuro do transporte aéreo regional em Roraima.

41.2. O MODELAMENTO ECONOMETRICO

O modelamento econométrico utilizado foi desdobrado conforme
a influéncia de cada ligagao na oferta de assentos na linha a que pertencer.
As ligagbes de maior fluxo de passageiros, em cada linha, influenciam de
forma preponderante a oferta da linha; tais ligagdes sendo consideradas,
daqui em diante, Ligagdes Principais. As demais ligagdes, por terem suas
ofertas diladas pelas linhas a que pertencerem {em fungéo da ligagao
principal), passam a ser denominadas secundérias.

Para as ligagbes principais foi desenvolvido um modelo
econométrico de Sistemas de Equagbes Simultineas, onde uma das
equagdes é relativa 4 demanda e a outra a oferta. O propésito foi obter uma
modelagem correta de acordo com as técnicas econométricas, de modo a
considerar a infludncia reciproca entre oferta e demanda.

As ligagdes secundarias dispensaram a equagio de
determinagao da oferta pois, como foi exposto, esta é exdgena a ligagéo,
que se sujeitara a oferta da finha de que fizer parte. Para as ligagbes
secundarias o modelo econométrico consta de uma equagdo para a
determinacao da demanda.

A montagern da base de dados iniciou-se com o levantamento de
todas as ligagdes regionais que operaram na Amazonia Brasileira no
periodo de 1989 a 1995. ‘

As ligagbes que operaram em um periodo igual ou inferior a dois
anos ou aquelas onde ocorreu uma significativa concorréncia da Aviagéo
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Domeéstica foram excluidas da base de dados a fim de se evitarem
resultados distorcidos.

— Sistema de Equag¢des Simultaneas para as Ligagbes Principais

O sistema de equagbes simultdneas calibrado e aprovado nos
testes estatisticos pertinentes foi:

0,15581 —-0,204052 ~0,86196
NP = PP T2 o

028301 0,6664 _ 202091
O = CL¥*%018 NpOsest

Onde:

NP: Variavel de demanda, expressa em numero de passageiros
transportados na ligagdo (embarcados + desembarcados) por
ano, no ano considerado;

O: Variavel de Oferta, expressa em nimero de assentos ofertados
(ida + volta) na linha ao longo de um ano, no ano considerado;

PP: Produto das Populages totais dos municipios da figagio (em
milhares de habitantes), no ano considerado:

T: Tarifa (ida + volta) normal cobrada na ligagéo regional entre o par
de cidades considerado, seu valor é uma média anual de valores
convertidos para o délar americano, pela cotagdo do délar
comercial;

CL: Comprimento aéreo total da linha (em Km) de que a ligagéo
principal em questao faz parte;

e: Base dos Logaritmos Neperianos,

- Equagéo para as LigagGes Secundarias
O modelo calibrado e aprovado nos testes estatisticos pertinentes
foi:

NP = PPO.57493 T-0.401226 00.41509 9-3.682
Sendo as definicdes das varidveis as mesmas acima explicitadas.
4.1.3. LOCALIDADES CONSIDERADAS NA APLICAGAO DO MODELO

Face & inexisténcia de um histérico de aviagdo regular no interior
do estado a orientar uma pré-escolha das localidades para as quais seriam
elaborados os prognésticos de Aviagdo Regular e considerando-se o fato
de a menor unidade de informagbes sdcio-econdmicas inicialmente
disponiveis ser o municipio, a baixa densidade da malha rodoviaria no
Estado e o papel do transporte aéreo como integrador do territério do
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estado, mormente em suas ligagbes com a capital, optou-se por
considerar-se, inicialmente, todas as sedes municipais.

As cidades de Mucajai e Alto Alegre se ligam & Capital Boa Vista
por rodovias asfaltadas, distando menos de 90km da capital. Nesse caso ¢
modal rodoviario exerce grande efeito inibidor sobre uma eventual ligagéo
regular entre a capital e estas localidades. Tal falo é observado nao sé na
regiao amazdnica como também em outras regides do Brasil. Assim sendo,
Alto Alegre e Mucajaf foram excluidas do conjunto de municipios
candidatos a possuir ligagbes de Aviagio Regular. Devido a sua maior
proximidade de Boa Vista, a populagdo de Mucajai foi agregada a de Boa
Vista para fins de aplicagio dos modelos de previséo de demanda e oferta.

As localidades de S&o Luiz do Anaua e Sao Jodo da Baliza estao
separadas por uma distincia, em linha reta, de cerca de 30km. Tais
cidades, por serem tao préximas, ndo deverdo ser atendidas por Aviagao
Regular ao mesmo tempo. Assim, as duas localidades passaram a ser
consideradas como componentes de um unico subsistema. Para isso as
populagbes das duas cidades foram somadas de modo a compor o
subsistema.

Em fungdo do exposio anteriormente, foi obtido o seguinte
conjunto de localidades:

— DBoa Vista;

— Bonfim;

— Caracarai;

- Normandia;

— Subsistema S&o Luiz do Anaua / Sao Joao da Baliza.

4.1.4. LINHAS CONSIDERADAS

Conforme mencionado anteriormente, € necessario fazer-se uma
suposicio quanto as possiveis linhas a unir as diferentes localidades
consideradas. Tais linhas abrangendo pares de ligagdes entre as
localidades.

Cabe destacar que tal suposigdo de linhas é um imperativo do
tipo de modelagem que se deseja aplicar. Embora em seu estabelecimento
sejam incorporadas consideragbes de modo a dar um carater de
aceitabilidade as linhas propostas, isto ndo se constitui em uma prognose
de linhas aédreas e muito menos qualquer compromisse com um futuro
estabelecimento das mesmas. A prognose de linhas implicaria maior
aprofundamento em consideragbes sobre: a economia das empresas
aéreas, prognose de aeronaves, caracteristicas técnico-operacionais das
mesmas etc, fugindo assim ao escopo deste estudo.
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O atendimento das localidades em suas ligagdes foi feito através
de duas linhas, tendo como ponto em comum a capital:

L1) Boa Vista — Bonfim — Normandia:
L2) Boa Vista — Caracarai — Subsistema Sé&o l.uiz do Anaua / Sao
Jodo da Baliza.

Considerando-se que, em cada linha, as ligagdes com Boa Vista
apresentaram um potencial de demanda bastante praxime, ndo permitindo
uma separagao nitida entre qual das ligagdes seria a principal da linha, foi
adotado o seguinte critério: a ligagdo de maior movimento de passagelros
toi adotada como a principal para fins de aplicagéo do sistema de equagdes
simultaneas calibrado e conseqiiente determinagéo da oferla nas linhas; as
demais ligagdes com a capital tiveram a sua demanda determinada a partir
da oferla encontrada e da aplicagio da equagio de demanda do sistema.
As ligagbes entre as localidades do interior tiveram o seu potencial
estimado a parlir da equagao calibrada para as ligagbes secundarias.

O resultado da aplicagdo dos modelos, referidos anteriormente,
as linhas e suas ligagdes componentes, nos diversos horizontes de
planejamento considerados, é apresentado nos quadros 4.1 e 4.2

QUADRO 4.1 - PREVISOES DE OFERTA NAS LINHAS

NUMERO DE ASSENTOS
LINHA | HORIZONTE | ASSENTOS/ANO FREQUENCIAS SEMANAIS

2 3 4 5

2002 3.400 18 " 8 7

L1 2007 3.800 18 12 9 7
2017 4.600 22 14 11 7
2002 5.300 25 17 13 10

L2 2007 6.000 29 19 14 12
2017 7.400 a7 23 16 16
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QUADRO 4.2 — PREVISOES DE DEMANDA POR LOCALIDADES

Analise e Prognose de Demanda por Transporte Aéreo

QUADRO 4.3 - MOVIMENTO DE AERONAVES DA AVIACAO GERAL

73

4.2. AVIACAO GERAL

Em vintlude da indisponibilidade de informagbes sobre trafego de
aeronaves de aviagdo geral, nos aerédromos integrantes do sistema
aeroportuario do Estado de Roraima, nao foi possivel formular um modelo
para a previsdo do numero de aeronaves de aviagao geral especifico para
essas localidades.

Assim sendo, optou-se por um critério qualitativo para a
elaboragao dessas previsGes. Este critério baseou-se numa avaliagdo
global da economia do estado (ver capitulo 3) e em analogias entre cidades
da regido Norte em cujos aerddromos observou-se a operagéo regular
registrada no Anudrio Estatistico da Diretoria de Eletronica e Protegéo ao
Véo - DEPV,

Desta forma, foram obtidas as seguintes estimativas para as
localidades de Alto Alegre, Normandia, Sao Luiz do Anau&/Saoc Jodo da
Baliza, Caracarai e Bonfim.

MUNICIPIO ANO PAX/ANO MOVIMENTO ANUAL
ANO (POUSGS + DECOLAGENS)
2002 1.100 INTERVALO
Bonfim {L1) 2007 1.300 2002 700 a 1.500
2017 1.700
2002 1.300 2007 1.50Q a2.200
Caracarai (L2) 2007 1.600 2017 3.300 a 5.300
2017 2.200
2002 900
Normandia (L1) 2007 1.100
2017 1.500
) 2002 1.700
gggzlé_lu(lizc;o Anaua / Sao Jodo da 2007 2.100
2017 2.900
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5. TIPOLOGIA DE AEROPORTOS

5.1. ASPECTOS BASICOS

Para se orientar a implantagdo dos componentes aeroportuarios
previstos, foram estabelecidos critérios de plangjamento e definidas
diretrizes globais de desenvolvimento para os aeroportos, 0s quais estio
incorporados na configuragao denominada Modelo Basico para Aeropottos
de Pequeno e Médio Portes.

Os conceitos utilizados na elaboragdo deste modelo basearam-se
nos requisitos operacionais das aeronaves em operagdo no pais nos
setores da aviagdo regional, nas limitagGes de seguranga estabelecidas
pela legislagdo que rege o assunto, bem como em estudos de
plangjamento anteriormente desenvolvidos pelo {AC, especialmente
naqueles estabelecidos no documento “Critérios para Planejamento de
Aeroportos de Pequeno Porte".

51.1.  FILOSOFA DE PLANEJAMENTO

A filosofia que rege o planejamento dos aeroportos de pegueno e
médio portes é fundamentada na utilizagio do conceito de "flexibilidade”, ou
seja, na preservacdo de sua capacidade de desenvolvimento em
decorréncia de fatos nao previstos na andlise e prognose de demanda ou
na andlise sécio-econdmica. E essencial planejar esses aeroportos para
que comportem variagbes em lermos de sua expectativa de evolugio e ndo
se torne invidvel a sua expansdo, de forma a aproveitar o investimento
inicial neles aplicado.

Em termos de infra-estrutura aeronautica, o nome flexibilidade se
traduz em duas orientagGes:

— utilizagdo de componentes modulares, com alto grau de

expansio;

- utilizagao de componentes que possam ser desenvolvidos de

forma independente, reservando-se areas de expansao para
cada um deles e impedindo a sua mutua interferéncia.

5.1.2. CLASSIFICACAQ DOS AERODROMOS

© objetivo da classificagio dos aerddromos é definir um método
simples para relacionar as especificagbes relativas aos componentes
aeroportudrios, a fim de adequa-los a aeronave que se pretende operar no
aerédromo e aos requisitos de seguranga operacional da legislagéo
brasileira. O Anexo 14, da Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional
(OACI), estabelece que os aerdédromos devem ser classificados segundo o
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codigo de referéncia de aerédromo, composto pelo nimero de cédigo e
pela letra de codigo.

O ndmero de cddigo é determinado a partir do comprimento
basico de pista, definido como o comprimento necessario para decolagem
da aeronave com peso maximo homologado, referente s condigdes de
altitude do nivel médio do mar, temperatura padrio (15°C, nesta altitude),
vento nulo e gradiente de pista nulo. Os comprimentos basicos de pista séo
indicados pelo manual de vdo da aeronave.

A letra de cédigo é determinada a partir da envergadura e da
bitola da aeronave, devendo ser utilizado aquele que fornecer a letra mais
restritiva. A envergadura é o comprimento de urma extremidade & outra das
asas, enquanto a bitola é a distancia entre bordos externos das rodas do
trem de pouso principal. Os Quadros 5.1 e 5.2, a seguir, apresentam o
numero e a letra de cddigo.

QUADRO 5.1 - NUMERO DE CODIGO

NUMERO DE CODIGO COMPRIMENTO BASICO DE PISTA (CBP)
1 CBP < 800m
2 800m < CBP < 1.200m
3 1.200m < CBP < 1.800m
4 CBP >1.800m
QUADRO 5.2 - LETRA DE CODIGO
LETRA DE CODIGO ENVERGADURA (m) BITOLA (m)
A Menor que 15 Menor que 4,5
B De 15a24 De 4,5 a 6,0
C De 24 a 36 De 6,0a 9,0
D De 36 a 52 De 9,0a 14,0
E De 52 a 60 De 9.0a 14,0

O numero de cadigo, em associagdo com o tipo de operagao
previsto no aerédromo, seja VFR ("Visual Flight Rules") ou IFR ("Instrument
Flight Rules”) preciséo ou nao precisdo, fornece o dado de entrada para a
determinag8o das caracteristicas Hsicas do Plano Basico de Zona de
Protegdo de Aerédromo (PBZPA), conforme estabelecido pela Portaria n®
1.141/GMS5, de 08 de dezembro de 1987,
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51.3. AERONAVES DE PLANEJAMENTO

A aeronave de planejamento é aquela selecionada para atender a
demanda por transporte aéreo, regular ou ndo regular, prevista para o
aeroporto nos horizontes de planejamento, servindo de pardmetro para a
classificagdo do aerédromo. Esta aeronave é também utilizada para o
dimensionamento dos componentes aeroportuarios, tais como pista de
pouso e decolagem, patio, terminal de passageiros e estacionamento de
veiculos.

A sua selegao ocorre com base nas possibilidades de expansio
da infra-estrulura aeroportudria existente, bem como de acordo com o
movimento anual de passageiros embarcados e desembarcados no
aerddromo, para o qual se define um tamanho médio de aeronave
(TAMAYV), levando-se em consideragéo a frequéncia de operagao e o fator
de ocupacdo da aercnave. Além disso, a sua selecio observa a frota de
aeronaves em operagao na area em estudo e a analise custo/beneficio do
investimento necessario para a sua operagao.

No caso de aeroportos onde a demanda € de carater nao regular,
adota-se como aeronave de planejamento a do tipo R1, quando houver
apenas a aviagio de pequeno porte, e a aeronave critica quando for o caso
da aviagéo geral efou charter.

As aeronaves utilizadas no escopo deste trabalho, apresentadas no
Quadro 5.3, sdo compativeis com o porte dos aeroportos em estudo.

5.2. MODELC BASICO DE AEROPORTOS

A filosofia de planejamento estabelecida permite a elaboragéo do
Modelo Basico para Aeroportos de Pequenc e Médio Portes, a fim de
orientar a elaboragéo dos modelos especificos adequados as aercnaves de
planejamento selecionadas para atender ao sistema estadual de aeroportos
de Pernambuco. A sua formulagao incorpora o conceito de zoneamento, a
fim de promover as diretrizes da filosofia de planejamento, conforme se
observa na Figura 5.1.

5.2.1. ZONEAMENTO DO AEROPCRTO

O zoneamento do asroporlo consiste na definicdo de rés areas
especificas ~ drea de movimento, terminal e secundéria - e na adogéo do
conceito de linha de edificagdes, maniendo-se a independéncia das
instalagbes e do seu desenvolvimento:
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a) Area de Movimento

Esta area ¢ composta pela pista de pouso e decolagem, pista de
taxi {ligacéo e rolamento) e patio de aeronaves (aviagéio geral e regional).

b) Area Terminal

Esta area inclui os sistemas terminal e de apoio, definidos a

seguir:

- Sistema Terminal - é composto pelo terminal de passageiros
(TEPAX) e pela area de estacionamento de veiculos localizada
préxima & via de acesso ao TEPAX.

- Sistema de Apoio - drea destinada ac Nucleo de Protegéo ao
Voo (NPV), Servigos de Combate a Incéndio (SECINC) e Posto
de Abastecimento de Aeronaves (PAA), localizada entre a area
de hangaragem e o temminal de passageiros, com espago
superior ao previsto para as edificagbes, mesmo quando da
implantagdo de odrgaos mais sofisticados, como Totre de
Controle (TWRY), Centro de Controle de Aproximagéo efc.

c) Area Secundaria

Esta area constitui-se no Sistema de Aviagdo Geral, que é
composto pelas areas de hangaragem (hangares e patios associados) e
estadia. A expansédo da drea de hangaragem devera ocorrer no sentido
contrario & do sistema terminal, a fim de ndo apresentar qualquer limitagio
ao desenvolvimento ou construgdo de novos hangares ou terminais
independentes em horizontes superiores ao deste Plano. A area de estadia
deve ser localizada ao lado do pdtio de aeronaves da aviagdo geral,
respeitando 0s mesmos afastamentos.

d) Linha de Edificagtes

Esta linha é o limite de afastamento do eixo da pista para a
construgéo das edificagdes que compdem as areas terminal e secundana.

_Alinha de edificagtes define o limite minimo das implantagdes que deverdo

ocorrer até o dltimo horizonte de planejamento. Isto significa que, numa
primeira implantagéo, este limite ndo coincide necessariamente com a
edificagdo.

O zoneamento proposto utiliza preferencialmente o sentido
longitudinal (paralelo a pista e a localizagdo mais préxima da cabeceira de
maior utilizagado) para o desenvolvimento dos componentes aeroportudrios.
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QUADRO 5.3 - AERONAVES DE PLANEJAMENTO - ESPECIFICACOES
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TIPO AERONAVE ngs%E COMP;::‘“;ENTO ENVE“(%DU“A B'{g)"“ G"f;g ;’nE) ASSENTOS Pﬁg':?: %) ';":;'; ((’:‘;'
EMB-711 Corisco Simples 8,32 10,80 3,19 9,40 04 509 1.247 750
SE EMB-720 Minuang Simples 8,44 9,97 3,22 9,75 06 716 1.543 480
EMB-721 Sertanejo Simples 8,44 10,00 3,39 9,14 06 767 1.634 506
ME | EMB-810 Séneca Simples 8,72 11,85 3,37 10,20 08 792 2.073 800
EMB-820 Navajo Sirnples 10,55 12,39 4,19 15,12 10 1.260 3.175 765
CESSNA 208 Caravan Simples 11,46 15,88 3,40 11,90 09 1.267 3.629 675
R EMB-110 Bandeirante Simples 14,23 15,32 4,94 12,00 18 1.800 5.600 975
EMB-121 Xingu _ Simples 12,25 14,45 5,24 10,73 05 907 5.670 865

R2 | EMB-120 Brasilia Duplo 20,00 19,78 6,58 16,00 30 3.270 11.500 1.420
DASH 8-100 Duplo 22,25 25,89 7,87 17,60 30 3.814 15.650 942

ATR 42-300 Duplo 22,67 24,57 B,78 - 48 4.915 16.700 1.090

DASH 8-300 Duplo 25,68 27,43 7,88 19,80 50 6.290 19.500 1.085

R3 EMB-145 Amazonas Duplo 29,87 20,04 4,10 19,50 50 5.515 19.200 1.500

FOKKER 27 Duplo 25,05 24,00 7,20 20,00 50 6.128 20.412 1.670

FOKKER 50 Duplo 25,19 29,00 7,20 18,10 50 6.080 20.820 1.260

A FOKKER 100 Duplo 35,63 28,08 5,04 22,30 107 12.365 44.450 1.720

BOEING 737-500 Duplo 29,54 28,35 6,00 24,00 130 13.470 58.110 -
Legenda: PMD — Peso Mdximo de Decolagem

CBP - Comprimento Basico de Pista



PAERR Tipologia de Aeroportos 78

FIGURA 5.1 MODELO BASICO PARA AEROPORTOS DE PEQUENO E MEDIO PORTES
1
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1 - PISTA DE POUSO € DECOLAGEM
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3- PATIO OE MANOBAAS DA AVIAGAD GERAL
4. PATIO DE MANOBRAS DA AVIAGKD MEGULAR
S- TEPAX

& - ESTACIONAMENTO DE VEICULDS

T- ACESSO VIARIO

8- NPV

9- SECINC

40 - POSTO DE ASASTECIMENTD DE AERONAVES
14 - AREA DE ESTADIA

12 - PANIO DE HANGARES

43 - LINNA DE HANGARES
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5.2.2. CONFIGURAGAO DO MODELO BASICO

O modelo basico apresenta os componentes do aeroporto,
localizados de acordo com as diretrizes de zoneamento e com as limitagées
impostas pelo PBZPA. Como mencionado anteriormente, o nimero de
codigo de referéncia de aerdédromo e o tipo de operag@o permitem definir
as caracteristicas fisicas das areas que compdem o PBZPA, determinando,
assim, a correta localizagdo e a altura maxima dos componentes
aeroportuarios. A partir do modelo bésico sdo elaborados os modelos
especificos de acordo com a associagao dos pardmetros: as aeronaves
tipo representativas das aeronaves de planejamento, o cédigo de referéncia
de aerédromo e os tipos de operagao. Os resultados s@o apresentados a
seguir no Quadro 5.4.

QUADRO 5.4 - PARAMETROS PARA OS MODELOS ESPECIFICOS

CODIGO DE REFERENCIA TIPO D
AERONAVE TIPO DE AERODROMO OPERAGEO
4C FR
A VFR
3C IFR
VFR
1] IFR
R3 VFR
2C IFR
VFR
ac IFR
R2 VFR
2C IFR
VFR
R1 2B IFR
VFR
R1 18 VFA

Os modelos especificos foram elaborados de forma a incorporar
as limitagbes e caracteristicas fisicas impostas por esses pardmetros. A
sua aplicag8o em um aeroportoc em particular deverd observar as suas
caracteristicas de altitude e temperatura de referéncia.

A partir dos modelos especificos séo elaboradas as proposias de
desenvolvimento para cada aerdédromo, através da determinagéo das
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diretrizes béasicas de implantagdo e de expansdo dos componentes
aeroportuarios, objetivando o melhor aproveitamento possivel das
instalagdes existentes. Os modelos especificos sao apresentados na Figura
5.2. As defini¢Oes referentes as caracteristicas fisicas particulares de cada
aeroporto, & localizagdo precisa das instalages ¢ das edificagdes & as
adaptagBes as condigdes topograficas de cada local s6 seréo alcangadas,
contudo, quando da elaboragdo dos Planos Diretores, documentos de
carater especifico que determinam as diretrizes de desenvolvimento com
umn nive! maior de detalhamento,

5.23. MODULARIDADE

As principais instalagoes e edificagdes dos aeroportos, como os
patios e o terminal de passageiros, bem como as 4reas reservadas para
expanséo, foram planejadas de forma modular, como detalhado nos
topicos seguintes.

5.3. DIMENSIONAMENTO DOS COMPONENTES

O dimensionamento dos componentes aeroportuarios é feito a
partir das caracteristicas e requisitos operacionais da asronave de
planejamento. O método de dimensionamento adotou o conceito de hora-
pico, caracterizado pelo movimento (embarque e desembarque) de apenas
uma aeronave, com fator de ocupagéo dos assentos de 100%, para efeito
da determinagdo do nimero de passageiros.

No caso dos aeroportos onde nao esteja prevista a operagdo de
aviagéo regular e cuja aeronave de planejamento seja a do tipo R1, o
ndmero de passageiros utilizado para o dimensionamento da drea terminal
é de 24 PAX/hora-pico.

5.3.1.  PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Pista € uma 4area retangular em um aerddromo terrestre,
preparada para o pouso e decolagem de aeronaves. As dimensSes da pista
sdo determinadas para a aeronave de planejamento prevista a operar em
um determinado horizonte.

O seu comprimento é determinado utilizando-se o respectivo
manual de vbo para as condigdes especificas do aerédromo, considerando-
se as condigdes de vento nulo e gradiente de pista nulo, a saber:

- altitude;

- temperatura de referéncia.
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FIGURA 5.2 CONFIGURAGCAQ DE AREA DE MOVIMENTO
A T —
A
— . _1\...
"
[
1
AERONAVE CRA A(m) B (m) C/2 (m) m)

TIPO VFR IFR VFR IFR
A1 1B 675 30'" 30 75 55 100
R1 2B 975 30 “ 40 75 65 100
R2 2C 942 30 40 75 65 100
R2 ac 1.420 30 75 150 110 185
R3 2C 1.090/1.085 30 40 75 65 100
R3 3C 1.670/1.500/1.260 30 75 150 110 185
A ac 1.720 30 75 150 110 185
A 4C - 45 75 150 110 185

Legerda: CRA - cidigo de referdncia de aerddroms,
A - comprimento bdsico de pista;
B - largura da pista de pouso e decolagem;

Obs:

C - largura da faixa de pista;

D - afastamento da borda do patio de aeronaves ao eixo da pista de pouso e decolagem.
(1) Admite-se 18m, para tipo de operagio VFR;
(2) Admite-se 23m, para tipo de operagdo VFR.
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A sua largura é determinada pelos dois elementos componentes
do cddigo de referéncia de aerddromo, definido pela aeronave de
planejamento em um determinado horizonte. Para os aerédromos deste
Plano, preconiza-se a largura inicial de 30m, capaz de atender & operagio
de aeronaves tipicas da aviagao regional.

QUADRO 5.5 - LARGURA DE PISTA {m)

NUMERO DE LETRA DE CODIGO
cODIGO A B c b E
1 18 18 23 - -
2 23 23 30 - -
3 30 30 30 45 —
4 - - 45 45 45

Obs.: A largura da pista para operagfo precisdo, para os numeros de cddigo 1 e 2, nao devera
ser inferior a 30m (Anexo 14 - OACH).

53.2. PISTADE TAXI

A pista de taxi é uma via especifica em um aerédromo terrestre,
estabelecida para o taxiamento de aeronaves e destinada a proporcionar
Ingagao e acesso s partes componentes do aerédromo. Ao conjunto de
vias implantadas com essa finalidade denomina-se sistema de taxi.

O sistema de téxi deve apresentar uma complexidade compativel
com o nivel de atividade aerondutica esperada para o aeroporto, a fim de
minimizar os custos de construgdo. Assim, a sua implantagdo deverd
observar as seguintes etapas:

— sistema minimo, composto de fumarounds em ambas as

cabeceiras e uma liga¢ao direta da pista ao pétio;

- incorporagéo de pista de taxi paralela parcial, ligando uma das

cabeceiras ao patio;

— complementagao da pista de taxi paralela.

Neste Plano foi adotada somente a primeira etapa, devido ao
nivel de atividade aerondutica prevista.
5.3.3. PATIO DE AERONAVES

Define-se como patio de aeronaves a 4rea em um aerédromo
terrestre destinada a acomodar aeronaves para fins de embarque ou
desembarque de passageiros, carga ou descarga, reabastecimento de
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combustivel, estacionamento ou manutengéo. No patio deveréo predominar
apenas atividades que nao incotram em redugho acentuada de sua
utilizagdo. As atividades de longa permanéncia serdo designadas para
areas de estadia, adjacentes ao patio. Sdo as seguintes as hipiteses
consideradas no seu dimensionamento:

- as aeronaves deverao locomover-se por meios proprios;

- os afastamentos entre as aeronaves deverdo ser 05 minimos
estipulados pela QACI, ndo devendo nunca uma aeronave
obstruir a passagem de outra;

— apenas uma aeronave da aviagio regional devera operar na
hora-pico, salvo quando especificado o contrério, juntamente
com as aeronaves da aviagao geral ou de pequeno porte.

Sendo assim, para o cdlculo da 4&rea necessaria para o
estacionamento e a manobra da aeronave, foi utilizado o seu raio de giro
considerando um angulo de 50° do trem de pouso principal. Os valores dos
raios de giro nessas condigdes sao apresentados no Quadro 5.3.

A ampliag¢do devera se processar através da adigdo de mdédulos
correspondentes a grupos de aeronaves de pequeno porte efou a
aeronaves da aviagdo regional, conforme apresentado na Figura 5.3 e
detalhado a seguir:

- configuragao minlma (pétio inicial): 40m(C) x 125m(L),
totalizando 5.000m?, permitinde o estacionamento de uma
aeronave do tipo R1 e aercnaves leves da aviagao geral;

- separagdo das aeronaves da aviagdo geral/pequenc porte das
de aviagao regional. A configurago deste patio podera seguir
dois modelos, dependendo do movimento de aetonaves da
aviagdo geral;

- a expansao do patio de aeronaves da aviagdo geral podera
ocorrer de duas formas, de acordo com a demanda verificada
nos horizontes de planejamento: acréscimo de médulos com
20m de largura, em diregdo a pista de pouso e decolagem, ou
acréscimo de modulos de 50m x 40m, no sentido da cabeceira
predominante.

-~ as dimensdes do mdédulo de crescimento do pdtio de
aeronaves destinado & aviagéo regional variam em fungao do
tipo da aeronave que ird operar:

* R2 - acréscimo de médulo com 45m x 65m localizado na
diregédo oposta ao patio da aviagéo geral, preservando a area
previamente destinada & aeronave do tipo R1;

* R3 - acréscimo de modulo com 45m x 65m a partir do patio
destinado & operagao da aeronave do tipo R1. Neste caso,
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se as aeronaves do tipo R3 substituirem aquelas do tipo R2,
0 patio ndo sofrera ampliagao, permanecendo o mesmo
usado anteriormente.

* A - acréscimo de mddulo com 55m x 75m a partir do patio
destinado & operagdo da aeronave R2/R3.

- as expansdes longitudinais irdo ocorrer de acordo com a
mtrodugao de novas aeronaves da aviagdo regional ou da
aviagéo geral, sempre em diregdes opostas;

— uma vez que o patio da aviagio regional é dlmensmnado para
uma aeronave na hora-pico, quando houver a substituigdo
desta, a area ocupada pela aeronave gue a substitui devera
ser superposta aquela anteriormente existente. Somente na
substituigao da aeronave do tipo R1, a sua drea é mantida,
sendo acrescido do méduio para a aeronave R2, ampliando,
desta forma, o pétio de aercnaves.

O quadro abaixo apresenta o total das areas dos patios em
tungéo das aeronaves de planejamento e do tipo de aviagéo prevista no
aeroporto.

QUADRO 5.6 — PATIO DE AERONAVES
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O dimensionamento da area de estadia depende do numero de
aeronaves com permanéncia prolongada no aeroporio, tais como as que
pernoitam ou aguelas sediadas, sem, contudo, possurr hangar préprio. O
dimensionamento deve considerar uma 4rea de 500m’ por aeronave que
utiliza esta area. A definicdo do nimero de aeronaves dependera do
movimenio estimado para a aviagdc regular e, principalmente, para a
aviagdo geral.

5.3.5. PAVIMENTACAO E SUPORTE

O método de determinagdo do suporte da drea de movimento é
baseado nas solicitagbes de peso das aeronaves de planejamento. Neste
método, a resisténcia do pavimento é representada pelo Numero de
Classificacdo de Pavimentos {PCN), expresso por um cédigo com cinco
elementos, em fungdo do peso maximo das aeronaves, representado pelo
Numero de Classificagdo de Aeronaves (ACN). O PCN de um determinado
pavimento devera ser maior ou igual ao ACN da aeronave para que esta
possa operar no aeroporto sem restricées de peso.

O cédigo que expressa o Numero de Classificagéo do Pavimento
contem, alravés de seus elementos, as seguintes informacdes:

QUADRO 5.7 - NUMEROQ DE CLASSIFICAGAO DO PAVIMENTO

AERONAVE DE AV. GERAL AV.REGIONAL | AREA TOTAL
PLANEJAMENTO {m? (m?) {m?)
R1 5.000 5.000
Rt " 7.500 : 7.500
R1 : 3.840 1.160 5.000
Ry 6.340 1.160 7.500
R2/R3 5.000 2.925 7.925
R2/R3 7.500 2.925 10.425
A 5.000 7.500 12.500
AWM 7.500 7.500 15.000

Obs.; (1} Este caso apresenta movimento de asronaves da aviagio regional ou de pequenc
porte superior ao caso anterior equivalenta.

AREA DE ESTADIA

Constitui-se em uma drea de estacionamento de aeronaves por
periodos de longa duragéo. Em geral, localiza-se ao lado do patio principal,
podendo possuir pavimentagéo rudimentar (cascalho, pigarra, grama efc).

5.34.

TIPO DE RESISTENCIA PRESSAO MAXIMA BASE DE
PAVIMENTO DO SUBLEITO DOS PNEUS AVALIACAO
Alta (A) Avaliagcao Técnica (T)
K> 120 MN/m’ Consiste em um estu-
Média (B) do especifico das ca-
Rigido (R) 60 < K < 120 MN/m® racteristicas do pavi-
icagio
Baixa (C) Alta (W) mento 8 na apl
. da tecnologia do com-
25 < K < 60 MN/m® Sem limite de pressdo pgﬂamentoglados pavi-
Ultrabaixa (D!! Média (X) mentos.
K < 25 MN/m P < 1,50 MPa {217 Psi)
Alta (A) Baixa {Y} Experiéncia (U)
CBR > 13 P < 1,00 MPa (145 Psi) | Compresnde o conhe-
Média (B) Ultrabaixa (2) g;"s‘e';g’r ::a":gg ® peso
R<13
Flexivel (F) 8 <.CB < P < 0,50 MPa (73 Psi) condigbes normais de
Baixa {C) emprege em que s
preg q
4<CBR<8 pavimentos  resistern
Ultrabaixa (D) satisfatoriamentse.
CBR <4
Legenda: K = Mddulo de Reagao do Terreno de Fundagio

CBR = California Bearing Ratio
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FIGURA 5.3 CONFIGURACAO MODULAR DE PATIO DE AERONAVES
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A notificagao do PCN de uma pista de pouso e decolagem deve
ser baseado em dbacos que sdo apresentados nos manuais de
planejamento das aeronaves gue necessitam de maior suporie. A titulo de
exemplo, um determinado aerédromo poderd receber a avaliagdo
9/F/C/Y/, que é compativel com a operagéo de aeronaves tipo R1 e R2.

Em se tratando de peso de aeronave igual ou inferior a 5.700kg,
nao € necessario determinar o ACN. Assim, no que diz respeito aos
pavimentos destinados a estas aeronaves, é necessario notificar o peso
maximo admissivel dessas aeronaves e a pressdo maxima dos pneus
(p.ex., 5.000kg/0,50MPa).

Embora algumas aeronaves leves da aviagdo geral possuam
carregamentos relativos inferiores a 5.700kg {conforme ilustrado no quadro
a seguir), nas fases preconizadas neste Plano o tipo Rt devera ser utilizado
como referéncia para efeilo de pavimentagéo e suporte.

QUADRO 5.8 - NUMERO DE CLASSIFICAGAO DE PAVIMENTOS
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plansjamento nos horizontes estabelecidos. Como recomendagao de
suporte para a area de estadia, esta podera possuir pavimentagao simples,
com suporte nao superior a 3.000kg/0,50MPa.

5.36. TERMINAL DE PASSAGEIROS

Este componente atua como interface entre o sistema de acesso
viario e a aeronave. Nele, o passageiro, a bagagem e a carga estdo
sujeitos a procedimentos para o embarque e o desembarque da aeronave,
para efeito de inicio, término ou continuagéo de uma viagem.

O dimensionamento do terminal de passageiros foi realizado a
partir das aeronaves tipo, como mostra o Quadro 5.9, a seguir.

QUADRO 5.9 - TERMINAL DE PASSAGEIROS

AERONAVE TIPO | PAXHORA-Pico | AREAMINMA | AREA MAXIMA
(m?) (m’)
SE/ME 24 108,00 121,50
R1 24 a 50 121,50 243.00
R2 50 2 80 243,00 364,50
A3 80 a 180 364,50 776,25
A 180 a 240 776,25 1,046,25

AERO| PE AX
o E DE%%&GSJO(_:;L TREM DE POUSO PCN

SE 3.000 SIMPLES S/F/BIY/T
ME 3.000 SIMPLES 6/F/B/Y/T
Rt 5.600 SIMPLES &/F/BIYT
R2 11.500 DUPLO 6/FIBIY/T
R3 20.820 DUPLO 11/F/BIYIT
A 44.450 DUPLO 20/F/B/Y/T

A pavimentaglo serd necessdria prioritariamente nos aeroportos
onde operar a aviagéo regional — principalmente aqueles com previséo de
utilizagdo do tipo R2 -~ e imprescindivel no caso dos jatos comerciais.
Deverd, portanto, ser executada de acordo com as previsdes da operagéo
desses servigos e de aeronaves em cada unidade aeroportuaria.

A resisténcia do pavimento (suporte) devera evoluir em fungao do
peso das aeronaves previstas, observando-se as seguintes diretrizes:

- as pistas ndo pavimentadas deverdo ser compativeis com as
aeronaves tipo R1, observando-se o valor minimo para suporte
de 6/F/B/Y/T

- as pistas pavimentadas deverdo apresentar suporte minimo de
11/F/B/Y(T, compativel com a operagao de aeronaves tipo R3.

A pavimentagio dos aeroportos serd programada em uma ou
mais fases, de acordo com a entrada em operagdo das aeronaves de

Devido ao reduzido volume de carga transporlada pela aviagao
regional, verificado pelas estatisticas de movimento dos Ultimos anos, ndo
serao propostos terminais de carga.

A concepgao dos terminais de passageiros foi desenvolvida em
cinco etapas de crescimento, evoluindo segundo sua capacidade. Sao elas:

Terminal Bésico - redne os servigos minimos imprescindiveis
para atender as aeronaves leves (SE, ME), contando com sagudo,
sanitarios masculino e feminino, local para administragio e pequena area
de bar, para venda de artigos de consumo imediato e que ndo sejam
preparados no local. Na auséncia do bar deve-se reservar um local para
instalagéo de bebedouros.

12 Fase - este terminal visa ao atendimento da aviagao regular,
com aeronaves do tipo R1, apresentando servigos necessérios a este setor
da aviagéo, tais como restituicdo de bagagem e check-in separados, além
de area superior para o bar e a administragao; quando for atingido o limite
superior de passageiros, poderdo ser alocadas algumas concessdes.

2% Fase - este terminal visa ao atendimento da aviagéo regular,
com aeronaves do tipo A2. Em sua concepgao, além dos selores existentes
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na fase anterior, ha a necessidade de proporcionar fluxos distintos de
embarque e desembarque, além de contar com um escritério para a
companhia aérea. Este terminal apresenta local para algumas concessoes
{revistas, presentes etc)

3® Fase - esta fase prevé a operagdo regular da aeronave tipo R3,
ndo diferindo da fase anterior quanto aos tipos de servigos a serem
oferecidos aos usuarios.

4% Fase — esla fase ja atende & operagédo de jatos da aviagéo
regional do tipo A e prevé a ampliagdc do terminal de passageiros, que
passa a contar com restaurante, escritrio para as companhias aéreas e
uma area maior para as concessdes.

Em todas as fases preconizadas, o terminal de passageiros conta
com uma drea destinada ao controle do trafego aéreo no aeroporto. O
dimensionamento dos terminais de passageiros, no que se refere a
circulagao e as areas de check-in e restituigdo de bagagem, foi feito a partir
de valores de niveis de servigo adotados no trabalho Level of Service
Standards (Transport Canada — 1977), considerando-se um nivel de servigo
intermedidrio, que proporciona um nivel regular de conforto ao usudrio do
aeroporto.

As Figuras 54 a 58 ilustram as concepgdes modulares,
desenvolvidas para este Plano. Embora esses projetos possam solrer
alteragbes na sua forma, em razao de caracteristicas locais (clima,
topografia, perfil de passageiros etc), 0s conceitos que levaram a sua
elaboragde e o programa de instalagGes deverdo ser preservados. Os
principais conceitos utilizados foram:

- Dimensionamento Modular: o dimensionamento  das
instalagbes internas e a expansdo do terminal sdo feitos
utilizando-se a composigdo dos médulos ou de fragdo dos
mddutos.

- A partir da 22 fase, fluxos independentes de embarque e
desembargue, estando o primeiro localizado no lado direito do
terminai.

- Inexisténcia de obstaculos & expansao longitudinal, devendo
as instalagbes hidréulicas serem concentradas nas paredes
longitudinais do terminal.

- Instalagbes operacionais e administrativas voltadas para a
area de movimento.

~ Amenidades concentradas de forma nic conflitante com os
fluxos de embarque e desembarque.

— Sanitarios centralizados com parede hidraulica unica.
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A correta localizago do terminal de passageiros no momento de
sua construgdo é de suma importdncia para que o mesmo possa se
desenvolver observando os limites estabelecidos pela legislagdo
aerondutica vigente. '

No projeto para novos terminais, sugere-se a adogdo da
modularidade para que os mesmos possam evoluir de acorde com o
crescimento da demanda. Propde-se também a utilizagio de material local
na construgdo destes terminais, para que haja economia de custo de
transporte e sejam preservadas as caracteristicas regionais.

5.3.7. ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

O estacionamento de veiculos deverd se localizar préximo ao
TEPAX, a fim de atender aos usudrios do aeroportc que utilizam o
automovel como meio de acesso. O seu dimensionamento é feito com base
nos saguintes parametros;

- percentual do meio de transporte que, chegando ao aeroporto,

faz uso do estacionamento;

- percentual do meio de transporte utilizado;

— ocupag¢ao média do veiculo.

Considerando-se uma &rea de 25m° para cada veiculo
estacionado, incluindo area para circulagdo, foram obtidos os seguintes
resultados:

QUADRO 5.10 - ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

AERONAVE TIPO PAX/HORA-PICO AREA M_"I'NIMA AREA MzAx IMA
(m°) (m%)
SE, ME 24 350 375
R1 24 a 50 350 675
R2 50 a 80 675 1.100
R3 80 a 180 1.100 2.400
R3 180 a 240 2.400 3.200

5.3.8. ABASTECIMENTC DE COMBUSTIVEL

O servico de abastecimento de combustivel nos aeroportos
devera ser realizado por empresas de distribuigdo de derivados de petroleo,
cuja contratacdo caberd ao 6rgao administrador. A Associagdo Brasileira de
Normas Técnicas editou a NBR 9718, de agosto de 1996, com a finalidade
de orientar os procedimentos quanto ao deposito de combustiveis em
aeroportos. Como proposta geral, foi definido um espago na modulagao
para os componentes do sistema de abastecimento {(escritério, tanques e
filtros), como mostra a Figura 5.1.
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FIGURA 5.4 CONFIGURAGCAQ MODULAR DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
J A J S —

TIPO R4
22.50 x 4200 |

TIPQ R TIPQ R2 TIPQ R3

13. 1350 13.5 iﬁﬂ 13.5 ;ﬂ&

SE, ME

900k 13.50

DIMENSAO DOS MODULOS. 1,50m x 1,50m
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FIGURA 5.5 CONFIGURACGOES DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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FIGURA 5.6 CONFIGURAQAO DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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FIGURA 5.7

CONFIGURACAO DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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FIGURA 5.8

CONFIGURAGCAO DE TERMINAL DE PASSAGEIROS

Tipologla de Aeroportos
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5.3.8. SERVIGO CONTRA-INCENDIO

A NSMA 92-0t, de 17 de outubro de 1985, "Niveis de Protegio
Contra-Incéndio de Aerddromos®, é de observancia obrigatéria e se aplica a
todos os aerédromos brasileiros. Esta Norma tem como objetivo
caracterizar, através de categorias, 0s riscos de incéndio e os meios de
protegdo necessdrios aos aeroportos, além de proteger e estabelecer
procedimentos a serem adotados em siluagbes de desconformidade. A
calegoria de aerédromos é estabelecida com base na maior aeronave
operada e a sua freqiéncia de operagdo. Conforme os valores assumidos
por esses dois fatores, caracteriza-se um determinado grau de risco ao
qual corresponde uma quantidade e tipos de agentes -exlintores
necessarios em cada aeroporto. Os Servigos Contra-Incéndio (SECINC)
sa0 necessarios em todos os aerédromos onde opera a aviagao regular.

Nos casos em que a manutengéo destes servigos ndo for vidvel,
recomenda-se a sua complemenlagdo através da adogdo de servigos
conjuntos da localidade e do aerédromo, sempre que as condigdes de
acesso assim o permitirem.

5.3.10. INFRA-ESTRUTURA DE PROTEGAOC AO VOO

Entende-se como infra-estrutura de protegao ao véo ¢ conjunto
de elementos de apoio & navegagao aérea que lhe proporciona seguranga,
regularidade e eficiéncia. A Diretoria de Eletronica e Protegéo ao Vo
{DEPV) cabe o exercicio da autoridade normativa, técnica e operacional
sobre esses elemenios.

A legislagao brasileira define Wrés classes de operagao, a saber:

- VFR (Visual Flight Rules) — Regras de Vo Visual;

- IFR-n&o precisdo (Instrument Flight Rules) - Regras de Véo

por Instrumentos;

- IFR-precisao.

Os aerédromos pertencentes a este Plano Aeroviario estdo
enquadrados dentro das duas primeiras categorias. Assim, todos os
aeroportos onde esteja previsia a operagdo da aviagdo regular deverdo
fazé-to na condigéo IFR-néo precisdo diurna/noturna, através da instalagio
do Sistema de Prote¢do ao Voo “A". Para os aerddromos onde esteja
prevista somente a operagao de aviagio geral e que ainda nao operem
IFR, devera ser implantado o Sistema de Protegéo ao Vdo “B”, destinado a
auxiliar a operagio VFR diurna. ‘

Esses sistemas sdo compostos por eslagbes permissionarias de
telecomunicagdes aeronduticas (EPTA) e por auxilios. O Sistema “A"
compde-se das EPTA “"A" e “C" e de auxilios visuais e luminosos, enquanto
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o Sistema “B" compde-se da EPTA “A” e de auxilios visuais. As definigdes
das esta¢bes e dos auxilios sdo apresentadas a seguir:

- EPTA Categoria “A” — com o objetivo de prestar o Servigo de
Informagao de Voo de Aerddromo (AFIS) e de Alerta, através da
operagao dos Servigos Movel e Fixo Aeronduticos (AMS e AFS)
e da confecgao e divulgagdo de observagdes meteoroldgicas de
superficie, hordria e especial, na forma dos cédigos METAR e
SPECI, bem como de prestar o Servico de Informagdes
Aeronauticas {AIS).

- EPTA Categoria "C" - proporciona orientagdo a aeronaves em
rota e apoio bdsico para a execucgdo de procedimentos de
aproximagao e pouso, contendo: Radiofarol Nao Direcional
(NDB) e/ou Radiofarol Omnidirecional (VOR} com ou sem
Equipamento de Medigéao de Distancia (DME).

- Auxilios Luminosos — balizamento noturno, farol rotativo de
aerédromo e indicador de diregdo de vento ituminado (biruta
ifuminada).

- Auxilios Visuais ~ sinal identificador de aerodromo, sinalizagao
horizontal de pista & indicador de diregao de vento (biruta).

Deve-se ressaitar que a Instrugdo do Ministério da Aeronautica,
IMA 63-10, Estages Permissionarias de Telecomunicagbes Aeronduticas
(EPTA), de 30 de novembro de 1995, deve ser utilizada como referéncia
quanto aos requisitos indispensaveis a existéncia das EPTA, bem como a
IMA 100-12 - Regras do Ar e Servigos de Trafego Aéreo.

O Quadro 5.11 apresenta os equipamentos que compdem os
Sistemas de Protegdo ao V6o “A” e “B". Para que os aeroportos operem em
condigdes VFR noturno, deverédo ser adicionados ao Sistema “B", descrito
neste quadro, farol rotativo de aerédromo, balizamento noturno e biruta
iluminada.

5.3.11. AREA PATRIMONIAL

O dimensionamento da drea patrimonial utiliza como pardmetro o
codigo de referéncia de aerédromo imediatamente superior aquele
determinado para o Ultimo horizonte de planejamento. Além disso, o
dimensionamento das areas patrimoniais utilizou 0s seguintes critérios:
— incorporagdo da Area | de Ruldo (Portaria N® 1.141/GMS, de
08 Dez. 87);

~ reserva de area referente ao Plano Bésico de Zona de
Protegao de Aerédromo - Areas de Aproximagao, Transi¢ao e
Faixa de Pista (Portaria N® 1.141/GM5, de 08 Dez. 87);
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- reserva para localizagdo das instalagdes e edificagbes das
areas terminal e secundaria do aeroponto;

— reserva para expansao da pista de pouso e decolagem e

- afastamentos para a operagdo de um cédigo acima do previsto
no ultimo horizonte deste Plano Aerovidrio.

As areas palrimoniais foram dimensionadas para o0s
comprimentos basicos das aeronaves de planejamento, conforme
apresentado na Figura 5.9. A sua aplicagdo devera observar a corregéo
deste comprimento as condigdes especificas do aeroporto - a altitude e a
temperatura de referéncia - ou 0 comprimento de pista ja existente.

5.3.12. OBRAS COMPLEMENTARES

Componentes tais como residéncias, rede de abastecimento de
agua, esgolo e energia elétrica deverao ser implantados de acordo com as
conveniéncias locais e as normas em vigor. Seu detathamento sera
estabelecido, portanto, por um planejamento especifico para o aeroporto.

Tipologia de Aeroportos
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QUADRO 5.11 - EQUIPAMENTOS DE PROTEGAO AQ VOO
SISTEMA “A" SISTEMA "B"
{Operagdo IFR-Nao Precisiio) {Operagéo VFR)

Dois conjuntos de equipamentos para transmissio e recepgao na faixa de
fregiéncias do Servigo Mével Aeronautico (AMS) em VHF/AM e respectivos
acessorios, sendo um efetivo e oulro reserva, com poténcia adequada para atender
as comunicagoes aerolerrestres.

Equipamentos necessarios ac estabelecimento de enlace oral com outro 6rgao do
Servigo de Tralego Aéreo (outra EPTA ou érgao do MAer).

Dois conjuntos de equipamentos para transmissdo na faixa de freqiiéncia
adequada, sendo um efelivo e outro reserva, com respeclivos acessérios, cujo
alcance devera ser suficiente para alender aos requisilos operacionais para a
navegagéo aérea em rota e/ou para suporte aos procedimentos de trafego aéreo.
Esses requisitos serdo definidos pela DEPV.

Equipamentos que capacitem a EPTA a estabelecer comunicagio telegréfica com
um Centro de Comunicagdes ou Estacéo da Rede de TelecomunicagBes Fixas
Aerondauticas (AFTN).

Bardmetro anerdide.

Anembmetro anemoscopico.

Psicrémetro de funda.

Psicrémetro em abrigo meteorolégico.

Fonte de energia elétrica secundaria.

Sinal identificador de aerédromo.

Sinalizac&o horizontal de pista.

Radiofarol Nao Direcional em LF/MF (NDB) e/ou Radiofarol Omnidirecional em VHF
{(VOR).

Farol rotativo.

Balizamento notumo.

Balizamento de emergéncia.

Biruta iluminada.

Publicacbes e formuldrios necessarios ao funcionamento da EPTA, devidamente
atualizados.

Duas cantas de visibilidade para fins operacionais.

Dois conjuntos de equipamenfos para fransmissdo e recepgiio na faixa de
freqliéncias do Servigo Mével Aerondutico (AMS) em VHF/AM e respectivos
acessdrios, sendo um efetivo e outro reserva, com paténcia adequada para atender
as comunicagdes aeroterrestres.

Equipamentos necessdrics ao estabelecimento de enlace oral com outre érgao do
Servigo de Trafego Aéreo (outra EPTA ou 6rgéo do MAer).

Equipamentos gue capacitem a EPTA a estabelecer comunicago telegrafica com
um Centro de Comunicagdes ou Estagio da Rede de Telecomunicagdes Fixas
Aeronduticas (AFTN).

Bardmetro anerdide.

Anemédmetro anemoscopico.

Psicrémetro de funda.

Psicrbmetro em abrigo meleorolégico.

Sinal identificador de aerédromo.

Sinalizagdo horizontal de pista.

Biruta.

Publicagdes e formularios necessérios ao funcionamento da EPTA, devidamente
atualizados.

Duas cartas de visibilidade para fins operacionais.
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FIGURASS _ DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS
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AERONAVE | CRA A (M) B (M) C M) D (M) E (M) F (M)

TIPO VFR IFR

: R1 1B 675 300 300 100 85 280 325

R1 2B 975 445 300 100 a5 290 325

R2 2C 942 728 300 100 85 315 350

R2 ac 1.420 250 300 100 85 360 500

R3 2C 1.090 630 300 100 85 315 350

R3 ac 1.260 460 300 100 85 360 500

R3 3C 1.500 220 500 180 85 360 500

R3 3C 1.670 50 300 100 85 360 500

A 3C 1.720 - 500 180 85 370 510

A 4C - - 500 180 85 370 510

Legenda: CRA -cédigo de referéncia de aerddromo;
A - comprimento bésico de pista;
B - raserva para expansdo da pista de pouso e decolagem);
C - distancia da cabeceira da pisla ao limite da curva de nivel da ruido 1:
D - distancia do eixo da pista ao limite da curva de nivel de ruido 1;
E - distncla da borda do patio de aeronaves ao limite da drea patrimonial;
F - largura da 4rea patrimonial.
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6. DEFINICAO DO SISTEMA ESTADUAL DE AEROPORTOS

A formulagao do sistema estadual de aeroportos tem como
objetive classificar as unidades por sua fungdo, abrangéncia e hierarquia
funcional, com base na andlise sdcic-econémica e na prognose e andlise
de demanda por transporie aéreo, a fim de selecionar um conjunto de
unidades aeroportuarias que atenda de forma integrada as necessidades
da aviagao civil no estada. Estas unidades deverdo ser priotitarias para
receberem investimentos de recursos financeiros para a adequagéo de sua
infra-estrutura & operagéo prevista e, assim, promover as condigoes
necessarias ao desenvolvimento da aviagao regular e da aviagio geral.

6.1. CLASSIFICACAQ DO SISTEMA

As unidades selecionadas para compor o sistema estadual de
aeroportos foram classificadas da seguinte forma;

6.1.1. AEROPQORTO INTERNACIONAL
— Boa Vista

Aeroporto gque exerce fungio de porido de entrada e saida do
trafego aéreo internacional.

Boa Vista situa-se & margem direita do Rio Branco, em zona
limitrofe nacional. Detém o maior contingente populacional do Estado de
Roraima, cerca de 85%. A economia do municipic baseia-se na criagao de
‘bovinos, destinados & exportacdo e ao corte. A industrializagdc de Boa
Vista dispbe de usinas de beneficiamento de arroz, torrefagdo de café,
frigorifico e usina de leite. O Aeroperto Internacional de Boa Vista & um dos
mais importantes e imprescindiveis meios de comunica¢éo com o resto do
Pais. O planejamento aprovado pelo Ministério da Aerondutica para o seu
desenvolvimento estd consolidadc no Plano Diretor do Aeroporto
(PDIR/SBBV/(09-87), aprovado pela Portaria N® 013/15C, de 15 de julho de
1992. Em fun¢ado do tempo decorride desde sua elaboragao (dez anos),
torna-se necessaria uma reavaliagao a curto prazo das principais diretrizes
nele contidas a fim de se verificar se permanecem adequadas as
necessidades da evolugdo da aviagao no sitio aeroportuario.

6.1.2. AEROPORTO REGIONAL

— Caracarai
— $8ao Luiz do Anaua / Sao Joao da Baliza

Estas localidades apresentam potencial de demanda por
transporte aéreo em ligagbes com Boa Vista, a partir do primeiro horizonte
de planejamento, em virtude de se constituirem os mais desenvolvidos
pdlos econdbmicos depois da capital.
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As localidades de S&o Luiz do Anaud e Sdoc Jodo da Baliza
constituirao um, subsistema, devido ao fato de ambas apresentarem
importancia econdmica, e conseqiente demanda de passageiros, e se
localizarem muito préximas, exercendo assim a mesma area de influéncia.

6.1.3. AEROPORTO SUB-REGIONAL

—~  Bonfim
— Normandia

Estas localidades apresentaram potencial de demanda por
transporte aéreo em ligagdo com a capital, a partir do primeiro horizonte de
planejamento. Todavia o volume de passageiros previsto é inferior aquele
previsto para os aeroportos de carater regional.

6.1.4. AEROPORTO LOCAL

— Alto Alegre
— Marco BV-8

Estas localidades apresentaram potencial sécio-econdmico no
contexto estadual, sem contudo apresentar demanda por transporte aéreo
regular. A localidade de Marco BV-8, além da sua importante localizagéo
estratégica no estado, se constitui em zona de livre comércio.

6.1.5. AEROPORTO COMPLEMENTAR

— Auaris

— Erico

- Jundia

— Missao Catrimani

- Missao Mucajai

- Missao Surucucu

- Paa-Piu

- Santa Maria do Boiagu
~ Uaiacas

-~ Vila Brasil

Essas localidades foram selecionadas para compor o sistema
estadual com o objetivo de prover acesso as localidades que apresentam
uma populagédo residente, ou ainda aldeias indigenas, postos de salde
e/ou pelotdes de fronteira, constituindo-se em nicleos potencidis de
desenvolvimente urbano dentro do horizonte de vinte anos, provendo-os
assim de um meio alternativo de transporte, promovendo a sua integragéo
com as demais regides do estado, bem como devido & sua localizagéo
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estratégica, constituindo-se em localidades de interesse tanto federal
quanto estadual.

6.2. DEFINICAQ DA AERONAVE DE PLANEJAMENTQ

Com base no tamanho médio de aercnave (TAMAY), estimado
pela andlise e prognose de demanda, e nas caracteristicas fisicas dos
aerédromos, foram selecionadas as aeronaves de planejamento para as
unidades do sisterna estadual.

Todos os aeroportos do sistema tiveram a aeronave de
plangjamento definida pela demanda de passageiros ou pela necessidade
de contribuir para a integragio nacional do Pais.

6.3. METAS PARA O SISTEMA

O desenvolvimento do sistema estadual de aeroportos depende
da definicdo de diretrizes gerais e especificas. Neste estado, para
aeroportos regionais ou sub-regionais, serd proposta implantacao da area
de movimento (pista de pouso e decolagem, patic de aeronaves e saida)
compativel com o limite do cédigo 3C. A area patrimonial também sera
definida com base neste critério, além de outros especificos para a sua
definicéo (vide capitulo 5).

Para os aeroportos locais e complementares, propde-se a
implantagdo da darea de movimento compativel com codigo 2C, e reserva
patrimonial para o c¢ddigo imediatamente superior aquele previsto
inicialmente. Esta reserva possibilita a ampliagdo do aeroporto, no caso de
se constatar essa necessidade, em horizonte posterior ac Plano Aeroviario.

Todas as unidades deverao ser providas de terminal de
passageiros, com darea minima de aproximadamente 121,50m°. Os
aeroportos regionais e sub-regionais deveréo ter a area de movimento em
asfalto e o tipo de operagdo IFR nao-precisdo diurno/noturno. Os
aeroportos locais e complementares devem ter a drea de movimento em
asfalto e a operagado VFR diurno.

As diretrizes especificas, aqui descritas, visam adequar as
diretrizes gerais as condicdes encontradas nas diversas unidades
componentes do sistema. Os aeroportos que j apresentam infra-estrutura
superior as previstas nas metas de desenvolvimento para o sistema, e que
estejam adequadas a legislagac aeronautica, deverdo ser mantidos.

Qs aeroportos regionais e sub-regionais devero ser desenvol-
vidos para a operagac 3 IFR. Os equipamentos de protecio ao véo serbo
implantados quando da operagio da aviacao regular, neste estado a partir
do primeiro horizonte de planejamento, e compativeis com as EPTA CAT
“A“ e RC“‘
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Os aeroportos  locais e complementares deverdo ser
desenvolvidos para a operacdo 2 VFR. Os equipamentos de protegdo ao
voo (EPTA A) serao implantados no segundo horizonte, para os locais, e no
terceiro, para os complementares.

Naquelas unidades nao homologadas, e sem valor de suporte da
pista, sera previsto o investimento relativo ac reforgo deste componente
com o objetivo de adequa-lo a operagdo da aeronave de planejamento. A
realizagdo desta atividade dependera de sua verificagéo por ocasido da
elaboracéo de projeto.

A sequit, s&o apresentades a composigdo do sistema estadual de
aeroportos, no Mapa 6.1, assim comp os elementos que determinam os
modelos especificos de desenvolvimento que orientam a implantacéo dos
componentes aeroportudrios.

QUADRO 6.1 - DETERMINAGAO DOS MODELOS ESPECIFICOS

AEROPORTO CLASSIFICACAO | AP | CR J,',Z&E:o
Caracarai Regional R2 3C IFR
S0 Luiz db Anaud [ 580|  pegional - | Re | 3c IFR
Bonfim Sub-Regionai R2 3C IFR
Normandia Sub-regional R2 ac IFR
Alto Alegre Local R1 2C VFR
Marco BV-8 Lecal R1 2C VFR
Auaris Complementar R1 2C VFR
Erico Compleinentar R1 2C VFR
Jundia Complementar R1 2C VFR
Miss&o Catrimani Complementar R1 2c VFR
Misséo Mucajai Complementar R1 2C VFR
Missdo Surucucu Complementar R1 2C VFR
Paa-Piu Complementar R1 2C VFR
Sta. Maria do Boiagu Complementar R1 2C VFR
Uaiacas Complementar R1 2C VFR
Vila Brasil Complementar Rt 2C VFR

Legenda: AP - aefonave de planejamento;
CR - codigo de referéncia de aerddromo.
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MAPA 6.1 SISTEMA ESTADUAL DE AEROPORTOS
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7. DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA ESTADUAL DE
AEROPORTOS

7.1 CONCEITUACAO

Esta etapa consiste na elaboragdo de propostas de
desenvolvimento para as unidades aeroporuarias do sistema estadual de
aeroportos, na quantificagéo dos recursos necessarios para implementar
as alividades decorrentes dessas propostas € na elaboragéo de plantas
dos aeroporios que incorporem as diretrizes de desenvolvimento.

7.2 PROPOSTAS DE DESENVOLVIMENTO

A proposta de desenvoivimento de um aeroporto orienta a sua
futura evolugéo através da definicao de atividades de construgéo civil e da
implantagéo de equipamentos de protegdo ao v6o, a fim de adequéa-lo a
operagio prevista e as metas estabelecidas para o sistema estadual de
aeroportos nos trés horizontes de planejamento.

A operagdo prevista é caracterizada pela aeronave de

planejamento, pelo cédigo de referéncia de aerédromo, pelo tipo e
regularidade de operagéo. A definigdo das atividades e dos equipamentos
mencionados resulta dos requisitos desses elementos, que s@o também
propostos para um determinado asroporto com base nos mesmos estudos
e analises que levaram a definicdo do sistema estadual de aeroportos.
. A previsao de investimentos, que quantifica os custos relativos
as atividades e equipamentos propostos, complementa as propostas de
desenvolvimento e serve de base para a solicitagdo de recursos
financeiros dos programas de desenvolvimento aeroportuario.

Cada proposta apresenta um quadro sintético das caracteristicas
fisicas e operacionais e uma descrigio das atividades e diretrizes definidas
para cada aeroporto nos horizontes de plangjamento,

7.3. ATIVIDADES

As atividades propostas para os aeroporios compreendem um
grupo de obras e servigos considerados mais significativos que, para efeito
de padronizagéo, s&o definidos a seguir:

7.3.1 IMPLANTACAO

Esta atividade decorre da necessidade de implantagao de novos
elementos basicos que compdem a infra-estrutura de um aeroporto, cujo
zoneamento das instalagbes devera ser realizado segundo adaptagéo do
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modelo basico &s peculiaridades locais, conforme proposto no capitulo de
Tipologia de Aeroportos, constituindo-se de:

- implantagao de pista de pouso e decolagem, safda e patic de
aeronaves, com o suporte adequado;

- construgdo de terminal de passageiros e edificagbes
complementares;

- instalagdo de equipamentos de protegdo ao vdo para
operagao visual (VFR)} ou de equipamenios de iluminagio -
balizamento noturno {BN) e farol rotativo de aerédromo {FR) -
e de servicos de protegdo ao vdo para operagdo por
instrumentos (iFR).

7.32.  MANUTENGAO

Esta atividade consiste na conservagdo da infra-estrutura
existente, compatibilizando-a com as normas em vigor, de modo a manter
a operacionalidade do aeroporto, exigindo apenas a construcdo civit
simples e imediata.

7.33. ADEQUAGAO

Consiste em uma adaptagdo da &area patrimonial e/ou infra-
estrutura do aeroporto, que permanecera no sitio atual, com as metas
estabelecidas para determinado horizonte de planejamento, envolvendo
obras de construgo civil em qualquer segmento que componha a infra-
estrutura, aproveitando ao maximo as instalagdes existentes. As atividades
mais freqlientes, no sentido de adequar a infra-estrutura aeroportudria, sdo
as seguintes:

a) Pavimentagéio: esta atividade consiste no asfaltamento da
pista de pouso e decolagem, pista de taxi e/ou patio de
mancbras, através de tratamento supericial triplo (ist) ou
equivalente, com o suporte adequado.

b) Expans&o: ap6s a execugéo das alividades de implantagao,
adequagao e/ou pavimentagao, o aeroporto ja deverd estar
com sua infra-estrutura  consolidada e operando
regularmente, necessitando apenas ajustar suas instalagGes
as necessidades ditadas pelas metas estabelecidas para um
horizonte de planejamento mais remoto. Desta maneira, para
que a unidade aeroportuaria continue atendendo, de modo
eficiente, as solicitagdes nos periodos subseqiientes, deverdo
ocorrer expansdes e melhorias nos equipamentos existentes:
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- expansao da pista efou faixa de pouso para facuftar a
operagéo de aeronaves com maior peso de decolagem ou
ainda a operagéo por instrumento (IFR), de acordo com as
normas em vigor;
- ampliagao dos patios, terminal de passageiros, edificagbes
complementares etc;
— desenvolvimento da linha de hangares, servigos de
abastecimento e outras iniciativas de carater privado.
7.4. PREVISAQ DE CUSTOS

E apresentada, também, uma estimativa de custos a serem
incorridos em cada periodo, visando estipular uma ordem de grandeza das
cifras a serem despendidas, que serdo calculadas com maior precisdo
quando da implementagidoc dos projetos de desenvolvimento dos
aergportos. ‘

A deficiéncia dos aerédromos do estado se concentrou nos
componentes da @rea de movimento, pista de pousc e decolagem, pista de
taxi e patio de aeronaves. Para esses componentes foi destinado o valor
de aproximadamente R$ 82.000.000,00 correspondentas a 87% de todo o
investimento previsto para o sistema estadual.

O segundo maior setor de investimento é o de protegéo ao voo,
para o qual esta previsto investimento em torno de R$ 5.200.000,00, que
correspondem a 5,5% da previsdo total, enquanto a drea terminal é

- responsavel por aproximadamente R$ 1.200.000,00, ou seja, 1,3% dos
recursos financeiros estimados para o desenvolvimento dos aeroportos do
estado.

As cobras e osservigos referentes 3 area de movimento estao
concentrados no primeirc e no segundo horizontes, As do primeiro tém
como finalidade principal corrigir 0s problemas atualmente existentes,
enquanto as do segundo sdo, em sua totalidade, adequagédo dos
aeroportos complementares.

No que se refere aos equipamentos de protegdo ao vdo, a
distribuicdo é homogénea nos horizontes; ja quanto 4 drea terminal, os
investimentos estéo concentrados no primeiro horizonte de planejamento,
com excegdo dos aeroportos complementares, onde os investimentos sé
ocorrem a partir do segundo horizonte.

A seguir, apresenta-se 0 gquadro com os investimentos previstos
para 0s aeropontos do sistema estadual.
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QUADRO 7.1 - PREVISAO DE INVESTIMENTOS PARA O SISTEMA
ESTADUAL DE AEROPORTOS
Ref. - Dez./97 (Valores em R$ 1,00)

AERCPORTO 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Alto Alegre 2.904.980,00 101.175,00 - 3.006.155,00
Awuaris - 1.376.315,00 101.175,00] 1.477.480,00
Bonfim 10.142.525,00 - - 10,142.525,00
Caracarai 10.885.650,00 - - 10.895.650,00
Ericé - 6.067.825,00 10%.175,00| 6.169.000,00
Jundia - 2.986.515,00 101.175,00{ 3.087.690,00
Marco BV-8 4.758.270,00 101.175,00 - 4.859.445,00
Missao Catrimani - 5.893.740,00 101.175,00f 5.994.915,00
Missdo Mucajai - 5.893.740,00 101.175,00( 5.994.915,00
Misséo Surucucu 2.240.730,00 1.923.645,00 101.175,00] 4.265.550,00,
Normandia 10.142,525,00 - - 10.142.525,00
Paa-Piu - 6.067.825,00 101.175,00] 6.169.000,00,
Santa Maria do Boiagu - 2.185.770,00 101.175,00| 2.286.945,00
Sap Luiz do Anaua 9.955.545,00 - - 9.955.545,00
Uaiacdas - 6.067.825,00 101.175,00f 6.169.000,00
Vila Brasil - 2.986.515,00 101.175,00] 3.087.690,00
ITOTAL 51.040.225,00( 41.652.065,00 1.011.750,00{ 93.704.040,00

7.5. PLANTAS DA SITUACAO PROPOSTA

Na planta de cada aeroporto, é langada sobre a situagao atual a
idéia de desenvoivimento dos componentes aeroportudrios, seguindo o
previsto na Proposta de Desenvolvimento para o terceiro horizonte de
planefamento. No caso das unidades onde estad previsto o
desenvolvimento em novo sitic aeroportudrio, a planta da siuagio
proposta a ser utilizada como referéncia € o Modelo Basico apresentado
na Figura 5.1 do Capitulo 5.

Estes desenhos deverdo ser usados como subsidio para o
desenvolvimento dos respectivos projetos executivos de cada unidade
aeroportuaria. :
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76 CONSIDERACOES FINAIS

Entre os aerédromos selecionados para compor o sistema
estadual de aeroportos, alguns apresentam cerlas peculiaridades. Faz-se
necessario, entdo, ressallar este aspecto, visto que o bom entendimento
do que preconiza a proposta de desenvolvimento de cada aeroporto esta
atrelado a condigbes especificas diagnosticadas durante os estudos
realizados.

No que se refere ao dimensionamento dos componentes
aeroportuarios, cabe citar como exemplo os aerédromos onde foram
mantidos os pédtios de estacionamento de aeronaves com suas dimensoes
atuais. Mesmo com dimensdes inferiores ao que preconiza a tipologia de
aeroporios, alguns patios foram mantidos com sua dimensdo atual em
vitude de atenderem ao estacionamento das asronaves previstas. Esta
medida visou eliminar o custo de uma obra cujo beneficio ndo seria
significativo,

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeraoportos
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Alto Alegre
L T R R R e ——

L P e ——— e

CLASSIFICAGAO: Local
cODIGO: 2
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LOCALIZAGAO: Now Sitio (reativagao sitio existente)
AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00

PREVISOES
AERONA VE DE PLANEJAMENTO
PAX NA HORA -FICO

TWFO DE OPERAGAO
ATVIBADES

AREA DE MOVIMENTO

ASTA comprimanto {m)
largura {m)

sSADA . comprimento (m}
largura (m)

PATIO drea [n¥)
comprimento {m)
largura (mj)

REVESTWENTO

SUPORTE (FCN)

AREA TERMINAL
TEPAX ()
ESTAC. DE VEICLLOS {1?)

PROTEGAO A0 VOO
ORGAOS

LUMNACAQ

AREA EDIFICADA {m?t)

2002 2007 2017
R1 R1 R1
24 24 24
VFR VFR VFR
implantagédo implantagdo/ manutengéo
manutengio
1.400,0 1.400,0 1.400,0
30,0 30,0 30,0
85,0 85,0 85,0
15,0 15,0 15,0
5.000,00 5.000,00 5.000,00
125,0 125,0 1250
40,0 40,0 40,0
asfalto asfalto asfalto

1V/FBIY/T  AUFIBIYIT  1VFIBIYIT

121,50 121,50 121,50
375,00 375,00 375,00

EPTACAT "A" EPTACAT"A"

A localidade de Alto Alegre foi selecionada para compor 0 sistema
estadual de aetoporios por apresentar potencial sécio-econdémico local.
Assim sendo, o aerédromo foi classificado como local, devendo sua infra-
estrutura estar capacitada para operagéo de aeronaves do tipo R1 a partir
do primeiro horizonte de planejamento,

Cabe ressaltar que a atual infra-estrutura aeroportuaria de Alto
Alegre nao apresenta condigbes para desenvolvimento. Faz-se, entéo,
necessaria a reativagdo de um outro sitio ja existente, que outrora atendeu
as operagdes aéreas ligadas a alividade de garimpo.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagdo, com cerca, de area patrimonial com 130,00ha;
elaboragéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do aerédromo, a
fim de evitar ocupagbes incompativeis com a atividade aerondutica,
conforme previsto na Portaria n® 1.141/GMS, de 08 Dez 87; implantagao de
acesso viario aerédromo-cidade; implantagdo de pista de pouso e
decolagem com 1.400,0m x 30,0m, de saida com 85,0m x 15,0m e de patio
de aeronaves com 5.000,00m? todos em asfalto e com suporte de
11/F/BIYIT; construgao de terminal de passageiros com 121,50m? e de
estacionamento de veiculos com 375,00m2, ambos localizados de acordo
com os critérios de tipologia de aeroportos; regularizagdo do aer6dromo
junto & autoridade aeronautica, através de sua homologagéo;

2003/2007 - implantagdo do sistema de protegdo ao vdo tipo B;
manutengéo das demais instalagées;

2008/2017 - manutencédo das inslalagbes existentes.
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Alto Alegre
L~ -
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Alto Alegre
L - e —— A e e E— PR S —
GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 2° HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem construgao 2.100.000,00 - - 2.100.000,00i
Area de Movimento _[Pi5ta de Téxi construgio 68.750,00 } ; 68.750,00|
Patio de Aeronaves construcaa 250.000,060 - - 250.000,00
Drenagem construcao 241.875,00 - - 241.875,00
Subtotal 2.660.625,00 - - 2.660.625,00
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. 54.675,00 - - 54.675,00I
Estacionamenio de Veiculos construgdo 9.375,00 - - 9.375.0(—)|
Subtotal 64.050,00 A - 64.050,00)
Prolegdo ao Véo Eguipamentos equip./inst. - 95.000,00 - 95.000.00'
Subtotal i 95.000,00 - 95.000,00|
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagdo/Gerenciamento execugao 177.105,00 6.175,00 - 1 BS.EG0,0DI
_ Obras Complementares construcao 3.200,00 - , - 3.200,00‘
Subtotal 180.350,00 6.175,00 - 186.480,00]
TOTAL 2.904.980,00 101.175,00] - 3.006.155,00)

Ref. - Daz/97 (Valores em RS 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Auaris
S el

R ——

CLASSIFICAGCAO: Complementar
CcODIGO: 2

LOCALIZAGAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 110,00

2002 2007 2017
PREVISOES
AERDNAVE DE PLANEJAMENTO - A1 A1
PAX NA HORA-PICO - 24 24
TWPO DE OPERAGAQ - VFR VFR
ATVIDADES manutengao implantagdo/ manutengio/

adequagido implantagao
AREA DE MOVIMENTO

RSTA comprimento (m) 1.142,0 1.600,0 1.600,0
largura (m) 23,5 23,5 23,5
SADA comprimento (m) 83,2 88,2 88,2
largura {m) 18,4 18,4 18.4
PATIO 4&rea {m®) 3.522,60 5.000,00 5.000,00
cormprimanto {m) 68.4 107,5 107.,5
largura {m) 515 46,5 46,5
REVESTIMENTO imp. asf asfalto asfallo
SUPORTE (PCiN) I/FIB/ZIV IVEIBIXNT  37/FBIXNT
AREA TERMINAL
TEPAX (1?2} - 121,50 121,50
ESTAC. DE VEICULOS (me) - 375,00 375,00
PROTEGAO AO vOO
ORGAOS - - BTA CAT A"
LUMNAGAO - - -

AREA EDIFICADA (n?) - -
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A localidade de Auaris foi selecionada para compor o sistema
estadual de aeroportos, a fim de prover a sua populagédo de acesso as
localidades préximas, bem como para preservar a infra-estrutura existente.
Desta forma, o aerddromo foi classificado como compternentar, devendo
sua area de movimento estar capacitada para operagio plena de
aeronaves tipo R1 a partir do segundo horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagdo, com cerca, de drea patrimoniat com 110,00ha;
elaboragdo de diretrizes de ocupagéio do solo no entomo do aerédromo de
forma a evitar utilizagbes incompativeis com a atividade aerondutica
conforme a Portaria n® 1.141/GMS, de 08 Dez 87; desobstrugéo da zona de
protecdo de aerédromo, através da remogdo de vegetagdo existente na
faixa de pista e dreas de transicao e aproximagdo, assim como através da
retirada de edificagdo, vias em terra e elevagao presentes na lateral
esquerda, além da elevacao na lateral direita; manutengéo das instalagoes
existenies;

2003/2007 - ampliagdo do comprimento da pista de pouso e decolagem
para 1.600,0m; desativagdo de 5,0m do péatio, no sentido transversal, de
forma a ampliar o comprimento da saida para 88,2m; ampliagao do patio
em 40,0m, no sentido longitudinal e orientado para a cabeceira 30,
totalizando 5.000,00m?; reforgo do pavimento da drea de movimento para
7/EB/XIT e pavimentagido em asfallo; construgio de terminal de
passageiros com 121,50m’ e de eslacionamento de veiculos com
375,00m’, ambos localizados de acordo com os critérios de tipologia,;

2008/2017 - implantagdo de sistema de protegdo ao vfo tipo “B";
manuiengéo das demais instalagdes.
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CONFIGURAGCAO PROPOSTA: Auaris

CERCA OPERACIONAL

i

@

LEGENDA

- PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

2- SAIDA

3. PATID Df AERONAVES

4.TERMINAL DE PASSAGEIROS

5- ESTACIONAMENTO OE VEICULOS

6-52 PELOTAO ESPECIAL DE FRONTEIRAS
. . T- FUNAF B

8-MALOCA INGIGENA
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GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 3 HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem reforco - 402.550,00| - 402.550,00]
Pista de Pouso e Decolagem ampliacdo - 538.150,00 538.150,00
. Pista de Taxi reforco - 32.460,00 - -32.460,00

Area de Movimento -

Pétic de Aeronaves reforgo - 47.710,00 47.710,00]
Patio de Aeronaves ampliagdo - 93.000,00 - 93.000,0{j
Drenagem construgio - 111.390,00 i 111.390,00]
Subtotal ] 1.225.260,00 A 1.225.260,00
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,00|
Estacionamento de Veiculos construgéo - 8.375,00 - 9.375,09'
Subtotal - £64.050,00 - 64.050,00
Protegdo ao Voo Equipamentos inst./equip. - 95.000,00] 95.000,00
Subtotal - - 95.000,00]  95.000,00
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagio/Gerenciamento execucao - 83.805,00 6.175,00 89.980,00'
QObras Complementares construcao - 3.200,00 - 3.200.0Q|
Subtotal i 87.005,00 6.175,00]  93.180,00f
TOTAL - 1.376.315,00 101.175,00 1.477.490,00'

Ref. - De2/97 (valores em R$ 1,00)
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CLASSIFICAGAO: Sub-Regional

CODIGO: 3
LOCALIZAGCAO: Now Sitio

AREA PATRIMONIAL (ha): 140,00

PREVISOES
ABRONAVE DE PLANEJAMENTO
PA X NA HORA-PICO

TPQ DE OPERACGAQ
ATVIDADES

AREA DE MOVIMENTO
ASTA comprimento {m)
{argura (m)
SADA comprimento (m)
largura (m)
PATIO area (e)
comprimento (m)
largura (m)
REVESTIMENTO

SUPORTE (FCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (n¥)
ESTAC. DE VEOULOS (m?)

PROTECAO AO VOO
ORGAOS

LUMNAGAD

AREA EDIFICADA (n®)

2002 2007 2017

Re R2 R2
60 60 60
IFR IFR IFR

localizag@o/ manutengdc manutengao
implantacao

2.200,0 2.200,0 2.200,0
30,0 30,0 30,0
170,0 170,0 170,0
15,0 15,0 15,0

7.925,00 7.925,00 7.925,00
170,0 170,0 170,0
40/65 40/65 40/65

asfalto asfhalto asfalto

37/FIBINT  37/FIBIXT  37/FIB/IXT

243,00 243,00 243,00

675,00 675,00 675,00

EFTA CAT "A/C" EPTA CAT "A/C* EFTA CAT "A/C*
BN, FR BN, FR BN, FR
15,00 15,00 15,00

L “i—_

A localidade de Bonfim foi selecionada para compor a rede
estadual de aeroportos, devido ao potencial de demanda de passageiros
por transporte aéreo em ligagdo com a capital. Conseqiientemente, o
aerodromo foi classificado como sub-regional, devendo estar capacitado
para a operagdo de aeronaves tipa R2 a partir do primeiro horizonte de
planejamento.

Devido & localizagéo do atual sitio aeroportuério, que j& apresenta
a lateral direila e a cabeceira 09 envolvidas pela malha urbana, além de
haver loteamento em implantagdo na lateral esquerda, propde-se 0
desenvolvimento desta unidade em novo sitio aeroportuério.

ATIVIDADES:

1998/2002 - escolha de sitio aeroportuario; demarcagéo, com cerca, de
area patrimonial com 140,00ha e transferéncia de sua propriedade para o
poder publico, elaboragéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aerodromo, de forma a serem evitadas utiizagdes incompativeis com a
atividade aerondutica, tende como diretriz a Portaria n® 1.141/GM5, de 08
Dez 87; abertura de via de acesso ao aerédromo; implantagao de pista de
pouso e decolagem com 2.200,0m x 30,0m, de saida com 170,0m x 15,0m
e de pdtic de aeronaves com 7.925,00m?, todos em asfallo e com supone
de 37/F/B/X/T; construgao de terminal de passageiros com 243,00m’ e de
estacionamento de veiculos com 675,00m°, ambos localizados de acordo
com os critérios de lipologia de aeroporlos; instalagdo de sistema de
protegdo ao vbo lipo “A"; construgéo de edificagdo com 15,00m’ para
abrigar a estagéo de telecomunicagdes;

2003/2007 - manutengao das instalagbes existentes:

2008/2017 - manutengao das instala¢des existentes.
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CONFIGURAGAO PROPOSTA: Bonfim

. R N — 0 el
—E— 2.200,00 m x ,30,00m (ASFALTO) 17 L, — 1+
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LEGENDA

I- PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
2-s

3-PATIO DE AERONAVES
4-TERMINAL DE PASSAGEIROS
B-ESTACIONAMENTO DE VEfCuLOS
6-ACESSO AD AEROPORTO

.‘

P/ CIDADE

Q 350 100 200
b T o P
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Bonfim
L . I - m
GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 3® HORIZONTE | TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem construgio 6.600.000,00 - - 6.600.000,00|

Area de Movimento | Pista de Téxi construgio 255.000,00 i i 255.000,00|
Patio de Aeronaves construgio 792.500,00 - . 792.500,00]

Drenagem construgao 764.750,00 i - 764.750,00]

Subtotal 8.412.250,00 - - 8.412.250,00]

) ) . h - -

Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. 109.350,00 109.350,00'
Estacionamento de Veiculos construcao 16.875,00 - - 16.875.00|

Subtotal 126.225,00 i - 126.225,00|

Equipamentos equip./inst. 415.000,00 . . 415.000,00]

Protegdio a0 Véo | Balzamento Noturno const./equip. 480.000,00 - . 480.000,00)
lluminagdo do P4tio const./equip. 79.250,00 79.250,00|

Edificagéo construcio 4.500,00 - - 4.500,00]

' Subtotal 978.750,00 : - 978.750,00|

Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagao/Gerenciamento | execugéo 619.000,00 - - 619.000,00'

' Obras Complementares construcao 6.300,00 - - 6.300,00'
Subtotal 625.300,00 - i 625.300,00]

TOTAL 10.142.525,00 . - 10.142.525.oo|

Ref. ~ Dez/97 {Valores sm R$ 1,00)



PAERR

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Caracarai
st e——— —— m——

CLASSIFICAGAO: Regional

cODIGO: 4

LOCALIZAGAO: Sitio Atual

e
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AREA PATRIMONIAL (ha}: 173,40

PREVISOES
AERONAVE DE ALANEJAMENTO
PAX NA HORA.-PICO

TIPO DE OPERAGAD
ATVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

FISTA  comprimento (m)
largura (m)

SADA comprimento (m)
largura (mj)

PATIO area (mp)
comprimento (m}
largura (m)

REVESTMENTO

SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (m#)
ESTAC. DE VEIOULOS (nmR)

PROTEGAOQ AO VOO
ORGAOS

LUMNACAD

AREA EDIFICADA (ne)

2002 2007 2017
R2 R2 R2
60 60 60
IFR IFR IFR

adequagao/ manutengdo manutengéo
implantagao

2.400,0 2.400,0 2.400,0

30,0 30,0 0,0
220,0 220,0 220,0
25,0 25,0 25,0
7.925,00 7.925,00 7.925,00
asfaito asfalto asfaito

37/F/B/INT  37/FIBIXT  37/FIBIXT

243,00 243,00 243,00
675,00 675,00 675,00

EPTA "A/C*" EPTA "A/C" EPTA *A/C"
BN/FR BN/FR BN/FR
15,00 15,00 15,00

T — R A s e

O Aerodromo de Caracarai foi selecionado para compor o
sistema esiadual de aeroportos devido ao nivel econdmico do municipio,
tendo sido verificado potencial de demanda por transporte aéreo regular, a
partir do primeiro horizonte de pianejamento, em ligagBes com a capital,
Assim, foi classificado como regional, devendo ser adequado para a
operagao de aeronaves tipo R2 nos trés horizontes de planejamento.

ATIVIDADES:

1988/2002 - demarcagao, com cerca, de area patrimonial com 173,40ha:
elaborag8o de lei municipal de uso do solo para o entorme do aeroporio, a
fim de garantir a sua preservagio de usos incompativeis com a atividade
aeronaulica, incorporando as diretrizes da Portaria n® 1.141/GMS5, de 08
Dez 87; desobstrugio das 4reas do Plano Bésico de Zona de Protegdo de
Aerédromo, através da transformagéo em subterrinea da rede de energia
elétrica que passa junto a cabeceira 25, da remogao dos alagados
existentes ao longo das laterais; da retirada da vegetagio localizada ng
entorno da pista e da remogao das elevagdes, vias em lerra, chéacaras e
residéncias da faixa de pista; deslocamento em 400m da cabeceira 25, de
forma que a Rodovia BR-174 n&o se caracterize como obstaculo a rea de
transigdo; expanséo do comprimento da pista de pouso e decolagem, no
sentido da cabeceira 07, em 1.000,0m e da largura em 6,0m, totalizando
2.400,0m x 30,0m, em astalto, com suporie de 37/F/B/X/T; desativagdo da
saida atual e construcdo nova a 50° com 220,0m x 25,0m, em asfaito;
ampliagdo do pétio de aeronaves, lotalizando 7.925,00m? em asfalto;
construgdo de terminat de passageiros com 243,00m? e estacionamento de
veiculos com 675,00m’; implantagao do sistema de protecao ao vdo tipo
“A"; construgdo de edificagdo com 15,00m’ para abrigar a estagdo de
telecomunicagdes.

2003/2007 - manutengéo das instalagdes existentes;

2008/2017 - manutencgéo das instalagbes existentes.
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L, 2 400,00m x 30,00m (ASFALTO) — J2

@

LEGENDA

1- PISTA DE POUSO € DECOLAGEM
2- PATIO DE AERONAVES
3. SAIDA

4- TERMINAL DE PASSAGEIROS

5. ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

8- ACESS0 AD AEROPORTO

T . COMPANHIA OE ENGENMARIA DO EXERCITO
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Caracarai
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO ; 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 3¢ HORIZONTE | TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem construgdo 7.200.000,00 - - 7.200.000,00]

Pista de Taxi construgdo 550.000,00 ] . 550.000,00|

Area de Movimento  |Patio de Aeronaves reforgo 198.040,00 198.040.00'

Pétio de Aeronaves ampliagao 297.400,00 ] ] 297.400,00|

Drenagem construcéo 824.545,00 i - 824.545,00|

Subtotal 9.069.985,00 i . 9.069.985,00}

Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const.lequlp. 109.350,00 - - 109.350.00'

Estacionamento de Veiculos construgao 16.875,00 - - 16.875.00|

Subtotal 126.225,00 - - 126.225,00]

Equipamentgs equip./inst. 415.000,00} - - 41 5.000.0(“

Prote¢io ao Véo Balizamento Noturno const./eguip. 530.000,00 530.000,00'

Huminacéo de Patio const./equip. 79.250,00 . - 79.250,00]

Edificagéo construgdo 4.500,00 - ] 4.500,00]

Sublotal 1.028.750,00 ) . 1.028.750,00]

Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizacéo/Geranciamento execugao 665.000,00 - - 665.000,@

Obras Complementares construcao 5.690,00 - - 5.690,00'

Subtotal 670.690,00 . - 670.690,00]

TOTAL 10.895.650,00] . . 10.895.650,00|

Ref. — Daz/97 (Valores em R$ 1,00)
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CLASSIFICAGAO: Complementar
coDIGO: 2

LOCALIZAGAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00

2002 2007 2017
PREVISOES
AERONAVE DE PLANG!AMENTO - R1 Ri1
PAX NA HORA-PICO - 24 24
TIPO DE OPERAGAQ - VFR VFR
ATWIDADES manutengdo implantagido/ implantagao/

manutengdo manutengéo
AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m} 800,0 1.500,0 1.500,0
fargura {m) 30,0 30,0 30,0
SADA comprimento (m) - 85,0 85,0
largura (m) - 15,0 15,0
PATIO é&rea (rP) - 5.000,00 5.000,00
comprimento (m) - 125,0 125,0
largura {mj} - 40,0 40,0
AEVESTIVENTO terra asfalto asfalto
SUPORTE {PCN} - INEBANT 37/EIBINT

AREA TERMINAL
TEPAX {177) - 121,50 121,50
ESTAC. DE VEICULOS (nR) - - -

PROTEGAQ AO VOO

ORGAOS - - EPTA CAT"A"
LUMNAGAO - - -

AREA EDIFICADA (1) - - .

O Aerédromo de Erico foi incluido no sistema estadual de
aeroportos com a finalidade de prover a comunidade ali residente de
acesso, através do transporte aéreo, a capital do estado e aos centros
urbanos proximos. Assim sendo, o aerédromo foi classificado como
complementar, devendo estar capacitado para a operagéo de aeronaves do
tipp R1, em condigdes plenas, a partir do segundo horizonte de
pfanejamento.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcacgéo, com cerca, de drea patrimonial com 130,00ha;
elaboragéo de diretrizes de ocupagéo do solo no entorno do aerédromo de
forma a evitar utilizagbes incompativeis com a atividade aerondutica
conforme a Portaria n? 1.141/GMS5, de 08 Dez 87; desobstrugéo da Zona de
Protecdo de Aerddromo, através da remogéo de vegetacéo existente na
faixa de pista e areas de transicBo e aproximagdo;, manutengéo das
instalaghes existentes;

2003/2007 — ampliagédo da pista de pouso e decolagem para 1.500,0m x
30,0m, em asfalto e adequag#o do suporte com 37/F/B/X/T, implantagao de
saida com 85,0m x 15,0m e de patic de estacionamento de aeronaves com
5.000,00m’, todos em asfalto, com sugorte 37/FBX/T; construgdo de
terminal de passageiros com 121,50m", localizado de acordo com os
critérios de tipologia de aeroportos;

2008/2017 - implantagio do sistema de protecBo ac vbo tipo "B,
manutengéo das demais instalagtes.
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Ericé
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5.POSTOS DA FUNA|
S-ALDEIA INDIGENA
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Erico
. __ _

TR e L R

GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 3* HORIZONTE | TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem construcao - 4.500.000,00 - 4.500.000,00]

Area de Movimento _|Pista de Téxi construgio i 1127.500,00 - 127.500,00]

Pétio de Aeronaves construcéo - 500.000,00 - 500.000,0‘0|

Drenagem construcio - 512.750,00 - 51 2.750.(ﬂ

Subtotal ) 5.640.250,00) . 5.640.250,00]

Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,00|
Estacionamento de Veiculos construcao - - - -

Subtotal - 54.675,00 - 54.675,00

Prolecdo ap Voo Equipamentos equip.finst. - - 95.000,00 95.000.&'

Subtotal - . 95.000,00  95.000,00]

Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagdo/Gerenciamento BXecucio - 370.170,00 6.175,00 376.345.0a

Obras Complementares construcéo - 2.730,00 - 2.730,0&

Subtotal i 372.900,00 6.175,00{ 379.075,00]

. TOTAL : 6.067.825,00 101.175,00]6.169.000,00]

Ref. — Dez/97 (Valores em R$ 1,00)
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CLASSIFICAGAO: Complementar

CODIGO: 2
LOCALIZACAO: Now Sitio

AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00

PREVISOES

AERONAVE DE PLANEJAMENTO
PAX NA HORA-PICO

TIPO DE OPERACAQ
ATVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento {m}
largura {m)

saDA comprimento {m)
largura (my

PATIO area (me)
corrprimento {m)
largura (m}

REVESTIMENTO

SUPORTE {PCN}

AREA TERMINAL
TEPAX (f}
ESTAC. DE VEICULOS ()

PROTEGAO AO VOO
ORGACS

LUMNACAD

AREA EDIFICADA (n?)

2002

localizagio

2007

R1
24
VFR

implantagé@o implantagao/

1.450,0
30,0
85,0
15,0

5.000,00
125,0
40,0

asfalto
11/F/B/YIT

121,50
375,00

2017

R1
24
VFR

manutengac

1.450,0
30,0
85,0
15,0

5.000,00
125,0
40,0

asfalto
11/F/BIYIT

121,50
375,00

EFTA CAT"A"

A localidade de Jundid foi incluida no sistema estadual de
aeroportos com a finalidade de prover a comunidade ali residente de
acesso, através do transporte aéreo, a capital do estado e aos centros
urbanos préximos. Assim sendo, o aerddromo a ser desenvolvido nesta
regido foi classificado como complementar, devendo estar capacitado para
a operagdo de aeronaves tipo R1 a partir do segundo horizonte de
planejamento.

Devido a localizagdo do atual aerédromo junto a estrada,
apresentando desta forma dificuldades para expansio, propbe-se ©
desenvolvimento desta unidade em novo sitio aeroportuario.

ATIVIDADES:

1998/2002 - escolha de sitio aeroportudrio; demarcagao, com cerca, de
area patrimonial com 130,00ha; transferéncia de sua propriedade para o
poder publico; elaboragao de diretrizes de ocupagio do solo no entorno do
aerédromo, a fim de garantir a sua preservagdo de usos incompativeis com
a atividade aeronautica, conforme a Portaria n? 1.141/GMS5, de 08 Dez 87;

2003/2007 - implantagédo de via de acesso ao aerddromo; implantagéo de
pista com 1.450,0m x 30,0m, de saida com 85,0m x 15,0m e de patic de
aeronaves com 5.000,00m? todos em asfalto, com suporte de 11/F/B/Y/T;
construgao de terminal de fassageiros com 121,50m” e de estacionamento
de veiculos com 375,00m", ambos localizados de acordo com 0s critérios
de tipologia de aeroportos; regularizagdo do aerédromo junto a autoridade
aeronautica, através de sua homologagio;

2008/2017 - instalagac de sistema de protegio ao v§o tipo “B”; manutengéo
das demais instalagGes.
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PREVISAC DE INVESTIMENTOS: Jundia
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GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem construgao - 2.175.000,00 - 2.175.000,00§

Area de Movimento Pista de Taxi construcao - 63.750,00 - 63.750,00|

Patio de Aeronaves construgdo - 250.000,00 - 250.000,00l

Drenagem construgao - 248.875,00 - 248.875,00|

Subtotal - 2.737.625,00 - 2.737.625,00'

Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,00|

Estacionamento de Veiculos construgio - 8.375,00 - 9.375,00'

Subtotal - 64.050,00 - 64.050,00'

Protecac ao Véo Equipamentos equip.finst. - - 95.000,00 95.000,00I

Subtotal - - 95.000,00 95.000,00I

Engenharia Estudos/Projeto/FiscaIizagéo/Gerenciamento £Xecucao - 182.110,00 6.175,00] 188.285,00

Obras Complementares construgao - 2.730,00 - 2.730,00

Suhtotal - 184.840,00 6.175,00f 191.015,00

TOTAL - 2.986.515,00 101.175,00 3.087.690,00|

Ref. — Dez/37 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Marco BV-8
m——
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CLASSIFICAGAO: Local
CODIGO: 2
LOCALIZAGAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00

PREVISOES

AERONAVE DE PLANBJAMENTO
PAX NA HORA-PICO

TPC DE OPERACAQ
ATVIDADES

" AREA DE MOVIMENTO

ASTA comprimento (m)
largura (m)

SAIDA comprimanto (m)
largura (m)

PATIO 4rea (mg)
comprimento (m)
largura (mj}

REVESTIMENTO

SUPORTE {PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX {n?}
ESTAC. DEVEICULOS (re)

PROTEGAO AO VOO
ORGAQS

LUVBINACAO

AREA EDIFICADA (r?)

2002 2007
R1 R1
24 24
VFR VFR

adequagao/ implantag@o/ manutengio

implantagao manutengao

1.600,0 1.600,0
30,0 30,0
85,0 85,0
15,0 15,0

5.750,00 5.750,00
125,0 125,0
46,0 46,0

asfalto asfalto
37/FBIXNT  37/FIBIXT

121,50 121,50

375,00 375,00

- EFTA CATA" EPTA CAT'A"

2017

R1
24
VFR

1.600,0
30,0
85,0
15,0

5.750,00
125,0
46,0

asfalto
37/FIBIXT

121,50
375,00

O Aerédromo de Marco BV-8 foi selecionado para compor o
sistema estadual de aeroportos, devido a importancia econémica de sua
localidade em posigao estratégica dentro do territério nacional, podendo ser
provida de acesso a grandes centros e localidades proximas, Desta forma,
foi classificade como local, devendo sua drea de movimento estar
capacitada para operacdo de aeronaves tipo R1 a partir do primeiro
horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagéo, com cerca, de drea patrimonial com 130,00ha;
elaboragdo de diretrizes de ocupagéo do solo no entorno do aerédromo, a
fim de evitar ocupagbes incompativeis com a atividade aerondutica,
conforme previsto na Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrugéo
da faixa de pista, através da retirada de elevagdes nas laterais esquerda e
direita e cabeceira 29, além de caminho em terra também na cabeceira 29,
de vegetagao alta na diregdo da cabeceira 11 e de elevagdes existentes no
prolongamento da cabeceira 29 e das laterais esquerda e direita, de forma
que nao violem o Plano Bésico de Zona de Protegao; adequagio das valas
de drenagem, de modo que nédo se constituam como obstaculos & faixa de
pista; expans@o da pista de pouso e decolagem, no comprimento em
370,0m e na largura em 12,0m, perfazendo 1.600,0m x 30,0m; expansao
da saida para 85,0m, através da desativagéo de faixa de 3,0m do pétio de
aeronaves, no sentido transversal; expansdo do patio de aeronaves
longitudinalmente, em 91,50m, totalizando 5.750,00m?%; pavimentagao de
toda area de movimento em asfalto com suporte de 37/F/B/X/T;
implantagéo de terminal de passageiros com 121,50m?; realocagédo da via
de acesso ao aerédromo; implantagéo de estacionamento de vefculos com
375,00m% regularizace do aerédromo junto a autoridade aeronautica,
através de sua homologagdo;

r

2003/2007 - implantagdo de sistema de protegio ao vbo tipo B;
manutengéo das demais instalagdes;

2008/2017 - manutengio das instalagbes existentes.
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L

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos

123

LELELBLL L L LS L]

1.800.00m x 30,00m {ASFALTO)

I

==

/

debib b L]

LEGENDA
1. PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
2-SAaibA
3-PATIO DE AERONAVES
4-TERMINAL DE PASSAGEIROS
5-ESTACIONAMENTO DE VEICULOS
6.ACESSO AC AEROPORTC

O I IR U C IR LT

far

)

O

SIlil""l.i‘l‘i1lll.lltl

P/ CIDADE ~p

®

2,5 km

- -




PAERR Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 124
PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Marco BV-8
L U, oot e
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem reforgo 885.600,00 - - 885.600,00
Pista de Pouso e Decolagem ampliacac 2.586.000,00 2.586.000,00
Area de Movimento Pist.a de Taxi reforco 51.000,00 - - 51.000,00
Patio de Aeronaves reforco 61.640,00 61.640,00
Patio de Aeronaves ampliagao 420.900,00 -, - 420.900,00
Drenagem construgao 394.350,00 - - 394.350,00}
Subtotal 4.399.490,00 i - 4.399.490,00|
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. 54.675,00 - - 54.675,00
Estacionamento de Veiculos construcéo 9.375,00 - - 9.375,00
Subtotal §4.050,00 - - 64.050,00
Protegdo ao Voo Equipamentos equip./equip. - 95.000,00 - 95.000,00
Subtotal - 96.000,00 - 95.000,00
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagdo/Gerenciamento [ execucgéo 290.130,00 6.175,00 - 296.305,00,
Obras Complementares construgao 4.600,00 - - 4.600,00
Subtotat 294.730,00 6.175,00 ) 300.905,00]
TOTAL 4.758.270,00 101.175,00 . 4.859.445,00]

Ref. — Dez/97 (Valores em R$ 1,00)



PAERR

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Missao Catrimani
N

CLASSIFICAGAO: Complementar
CODIGO: 2

LOCALIZACAO: Novo Sitio

AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00

2002 2007 2017
PREVISOES
AERONAVE DE PLANEJAMENTO - R1 R1
PAX NA HORA-PICO - 24 24
TIPO DE OPERAGAQ - VFR VFR
ATIVIDADES adequacéo implantagdo/ implantagéo/

adequagdo manutengdo
AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m}) 800,0 1.450,0 1.450,0
largura (m) 20,0 30,0 30,0
SAIDA comprimento (m) - 85,0 85,0
largura (m} - 15,0 15,0
PATIO drea (m?) - 5.000,00 5.000,00
comprimento (m) - 125,0 125,0
largura (m) - 40,0 40,0
REVESTIMENTO terra asfalto asfalto

SUPORTE (PCN) - 37FBXT  37/FBXT

AREA TERMINAL
TEPAX (m?) - 121,50 121,50
ESTAC. DE VEICULOS {m?2) - - -

PROTECAO AO VOO

ORGAOS - - EPTA CAT "A"
ILUMINACAO - - -
AREA EDIFICADA (m?) - - -

oo S
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O Aerddrome de Missdo Catrimani foi selecionado para compor o
Sistema Estadual de Aeroportos de Roraima com a finalidade de prover a
comunidade indigena ali instalada, de ligagéo aérea com grandes centros e
tocalidades préximas. Assim, foi classificado como complementar, devendo
sua area de movimento estar capacitada para a operagdo de aeronaves
R1, em condigdes plenas, a partir do segundo horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagao, com cerca, de drea patrimonial com 130,00ha;
elaboracéo de diretrizes para ocupagéo do solo no entorno do aerédromo, a
fim de evitar usos incompativeis com a atividade aeroniutica, conforme a
Portaria n? 1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrucdo da faixa de pista,
através da remogéo de vegetagao alta existente no entorno da pista, além
da realocagdo da via em terra localizada na cabeceira 26 e da remogio de
elevagao existente no prolongamento da cabeceira 08;

2003/2007 - expansfo da pista no sentido da cabeceira 26, totalizando
1.450,0m x 30,0m, em asfalto; reforco do suporte da pista de pouso e
decolagem para 37/F/B/X/T, implantagﬁo de saida com 85,0m x 15,0m e de
patio de aeronaves com 5.000,00m®, ambos em asfalto; construgio de
terminal de passageircs com 121,50m2, localizado de acordc com os
critérios de tipologia de aeroportos;

2008/2017 - instalagao do sistema de protegao ao vdo tipo “B"; manutengao
das demais instalagfes.



Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 126

PAERR

CONFIGURAGAO PROPOSTA: Misséo Catrimani -
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PREVISAQ DE INVESTIMENTOS: Missdo Catrimani
——— — . ——————
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 3* HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem construcio - 4.350.000,00 - 4.350.000,00
firea de Movimento | PiSta de Téxi construgtio i 127.500,00 . 127.500,00|
Patio de Aeronaves construcdo - 500.000,00 - 500.000,00'
Drenagem construgéo - 497.750,00 - 497.750,00I
Subtotal - 5.475.250,00 - 5.475.250,00|
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,00
Estacionamentc de Veiculos construgao - - - -
Subtotal - 54.675,00 - , 54.675,00
Protegao ao Véo Equipamentos equip./inst. - - 95.000,00| 95.000,00
Subtotal - 95.000,00 95.000,00]
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagao/Gerenciamento execucao - 359.445,Q0 6.175,00 365.620,00l
Obras Complementares construcdo - 4.370,00 - 4.370,00
Subtotal - 363.815,00] 6.175,00] 369.990,00
TOTAL - 5.893.740,00 101.175,00|5.994 915,00

Ref. — Dez/97 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTQ: Missao Mucajai
L R T

CLASSIFICAGAO: Complementar

CODIGO: 2

LOCALIZAGCAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 71,75

PREVISOES

AERONAVE DE PLANEJAMENTO

PAX NA HORA-PICO
TPO DE OPERAGAO
ATVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento {m}
largura (m)

SADA comprimento (m)
largura {m)

PATIO draa (mp)
comprimento (m)
targura (m)

REVESTMENTO

SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (me)
ESTAC. DE VEICULOS (m?)

PROTEGCAO AO VGO
ORGAOS

ILUMNAGAO

AREA EDIRCADA (n?)

2002

manutencao

570,0
20,0

terra

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 128

2007 2017
Rt R1
24 24
- VFR VFR
impiantagdc implantagao/
manutengao
1.450,0 1.450,0
30,0 30,0
85,0 85,0
15,0 15,0
5.000,00 5.000,00
125,0 125,0
40,0 40,0
asfalto asfalto
J7FEIBIXT  37T/FIBIXT
121,50 121,50
- EPTACAT "A"

O Aerédromo de Missdo Mucajai foi selecionado para compor o
sistema estadual de aeroportos com a finalidade de prover a comunidade
local de acesso aos centros urbanos e localidades préximas. Desta forma,
foi classificado como complementar, devendo ser adequado para a
operagdo de aeronaves tipo R1 a partir do segundo horizonte de
planejamento.

Apos o ultimo horizonte de planejamento, caso seja detectada a
necessidade de desenvolvimento da infra-estrutura com dimensdes
superiores a estas propostas, recoménda-se que © mesmo seja feito em
novo sitio aeroportudrio.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagdo, com cerca, de area patrimonial com 71,75ha;
elaboragéo de diretrizes para ocupacéo do solo no entorno do aerédromo, a
fim de garantir a sua preservagao de usos incompativeis com a atividade
aerondutica, conforme a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87;
desobstrugdo das dreas do Plano Bdsico de Zona de Protegdo de
Aerodromo, através da remogao da vegetagéo existente no entorno de toda
a pista e das elevagdes presentes na lateral esquerda; manutengio das
instalagcbes existentes;

2003/2007 - ampliagdo da pista de pouso e decolagem para 1.450,0m x
30,0m, em asfalto; adequagio do suporte da pista para 37/F/B/X/T;
mplantagao de saida com 850m x 15,0m e patio de aeronaves com
5.000, OOm ambos sm asfalto; construgédo de terminal de passageiros com
121,50m’%; regulanzagao do aerédromo junto & autoridade aerondutica,
através de sua homologagao;

2008/2017 - instalag&o de sistemna de proteg@o ao vdo tipo “B"; manutengéo
das demais instalagGes.
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Missdo Mucajai
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Missdo Mucajai

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 130

——— e
GRUPO DISCRIMINACAQ SERVICO [ 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE [ TOTAL
Pista de Pousc e Pecolagem construcao - 4.350.000,00 - 4.350.000,00
Area de Movimento Pista de Taxi construcio - 127.500,00 - 127.500,00
Patio de Aeronaves construgao - 500.000,00 - 500.000,00
Drenaggm construcao - 497.750,00 - 497.750,00
Subtotal ] 5.475.250,00 ) 5.475.250,00|
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,00
Estacionamento de Veiculos construcao - - - -
Subtotal - 54.675,00 - 54.675,00
Protecéo ao Voo Equipamentos equip./inst. - - 95.000,00f 95.000,00]
Subtotal ] . 95.000,00] 95.000,00}
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscaliza¢ac/Gerenciamento execucao - 359.445,Q0 6.175,00 365.620,00'
Obras Complementares construgao - 4.370,00 - 4.370,00|
Subtotal i 363.815,00 6.175,00| 369.990,00}
TOTAL - 5.853.740,00 101.175,00]5.994.915,00

Rel. ~ Dez/97 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTOQO: Missdo Surucucu

Desenveolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 131

L
CLASSIFICACAO: Complementar O Aerddromo de Missao Surucucu foi selecionado para compor 0
CcODIGO: 2 Sistema Estadual de Aeroportos de Roraima com a finalidade de prover a
LOCALIZAGAO: Sitio Atual comunidade indigena e o Pelotdo do Exército, ali instalados, de ligagao
AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00 aérea com grandes centros e localidades proximas. Assim, foi classificado
como complementar, devendo sua drea de movimento estar capacitada
para a operagdo de aeronaves R1, em condigbes plenas, a partir do
- 2002 2007 2017 segundo horizgnte de plangjamento. b
PREVISOES
AERONAVE DE PLANEJAMENTO R1 Ri R1 ATIVIDADES: ’
PAX NA HORA-FICO 24 24 24 1998/2002 - demarcagéo, com cerca, de area patrimonial com 130,00ha;
TIPO DE OPERAGAO VFR VFR VFR elaboragao de diretrizes para ocupagéo do solo no entorno do aerédromo, a
ATIVIDADES implantagao implantagéo/ implantagio/ fim de evitar usos incompativeis com a atividade aeronautica, conforme a

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m)
largura (m)

SAIDA comprimento (m)
largura (m}

PATIO area(n?)
comprimento {m)
largura {mj)

REVESTIMENTO

SUPORTE (FCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (imf}
ESTAC. DEVECILOS (mf)

PROTEGCAO AO VOO
ORGAOS

ILUMNAGAC

AREA EDIFICADA ()

adequagao manutengao

1.071,0 1.600,0 1.600,0
30,0 30,0 30,0
85,0 85,0 85,0
15,0 15,0 15,0

5.000,00 5.000,00 5.000,00
125,0 125,0 125,0
40,0 40,0 40,0

lama asfdltica  asfalto asfalto
TIFIB/ZU  37/EB/XT  37/FIBIXNT
37/F/BIXT
- 121,50 121,50
- - EPTACAT "A'

Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrugdo da faixa de pista,
através da remoglico de vegetagdo alta nas laterais esquerda e direita,
retirada da elevagao existente em ambas as laterais, além de desativagao
do atual pétio de aeronaves, na lateral esquerda, junto & cabeceira 12;
realocagdo da rede de energia elétrica, junto a cabeceira 30 e lateral direita,
que tambem intercepta as areas de aproximagéo e transigdo; remogéo do
depésito de lixo existente junto & cabeceira 12; implantagio de saida com
85,0m x 15,0m e de patio de aeronaves com 5.000,00m*, ambos em lama
asfaltica e com suporte 37/F/B/X/T;

2003/2007 - expansdo da pista em 530,0m, no sentido da cabeceira 30,
totalizando 1.600,0m x 30,0m; reforgo do suporte da pista de pouso e
decolagem para 37/F/B/X/T e pavimentagdo da area de movimento em
asfalto; construgdo de terminal de passageiros com 121,50m’ localizado
de acordo com os criterios de tipologia de aeroportos;

2008/2017 - instalagado do sistema de protegao ac vbo tipo "B”; manutengao
das demais instalagoes.
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Missdo Surucucu
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Misséo Surucucu
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L M ]
GRUPO DISCRIMINACAQ SERVICO | 12HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem ref./ampl. 1.285.200,00 1.590.000,00 - 2.875.200,00%

Area de Movimento _|Pista de Taxi construcio 127.500,00 - 127.500,00}

Patio de Aeronaves construcao 500.000,00 - 500.000,00

Drenagem construcéo 191.270,00 159.000,00 350.270,00

Subtotal 2.103.970,00 1.749.000,00 3.852.970,00

Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 54.675,00
Estacionamento de Veiculos construgao - - - -

Subtotal - 54.675,00 - 54.675,00]

Protecdo ao Voo Equipamentos equip./inst. - - 95.000,00) 95.000,00

Subtotal - - 95.000,00] 95.000,00:

Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagao/Gerenciamento execucao 136.760,00 11 7.240,90 6.175,00] 260.175,00

Obras Complementares construcdo - 2.730,00 - 2.730,00

Subtotal 136.760,00 119.970,00 6.175,00] 262.905,00

TOTAL 2.240.730,00 1.923.645,00 101.175,00] 4.265.550,00

Ref. — Dez/97 (Valores em R$ 1,00}



PAERR

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTQ: Normandia
I
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CLASSIFICACAO: Sub-Regional

cODIGO: 3
LOCALIZAGAO: Now Sitio

AREA PATRIMONIAL (ha): 140,00

PREVISOES

AERONAVE DE PLANBEJAMENTO
PAX NA HORA-FICO

TIPO DE OPEHA(;AO
ATNIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m)
largura (my}

SAIDA comprimento (m)
largura (my

PATIO area (me)
comprimento (m}
largura (m)

REVESTIMENTO

SUPORTE (FCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (17f)
ESTAC. D& VECULOS ()

PROTECAO A0 VOO
ORGAOS

ILUMNAGAO

AREA EDIFICADA (n?)

2002 2007 2017
R2 R2 R2
60 60 60
IFR IFR IFR

localizagcdao/ manutengdo manutengio
implantagao

2.200,0 2.200,0 2.200,0
30,0 30,0 30,0
170,0 170,0 170,0
15,0 15,0 15,0

7.925,00 7.925,00 7.925,00
170,0 170,0 170,0
40/65 40/65 40/65
asfalto asfalto asfalto

37/F/BIXT  3TIFIBIYT  37/F/IB/XT

243,00 243,00 243,00

675,00 675,00 675,00

EPTA CAT "A/C' EPTA CAT "A/C' EFTA CAT "A/C"

BN/FR BN/FR BN/FR
15,00 15,00 15,00

O Municipio de Normandia foi selecionado para compor o sistema
estadual de aeroportos devido ao papel econémico do municipio no
contexto da regido nordeste do estado, tendo apresentado potencial de
demanda por transporte aéreo regular em ligagdes com a capital. Desta
forma, o aerédromo a ser desenvolvido neste municipio foi classificado
como sub-regional, devendo ser adequado para a opera¢ao de aeronaves
tipo R2 a partir do primeiro horizonte de planejamento.

Devido a localizagéo do atuagl aerédromo junts a malha urbana, o
gue provoca problemas de relacionamente urbano, bem como devido a
existéncia de outros obstaculos a operagdo aérea, propde-se o
desenvolvimento desta unidade em novo sitio aeroportuério.

ATIVIDADES:

1998/2002 - escolha de sitio aeroportuario; demarcagdo, com cerca, de
area patrimanial com 140,00ha; transferéncia de sua propriedade para o
poder plblico; elaboragdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aerdédromo, a fim de garantir a sua preservagio de usos incompativeis com
a alividade aeronautica, incorporandd as diretrizes da Portaria n2
1.141/GM5, de 08 Dez 87; implantagdo de via de acesso ac aeroporto;
implantagéo de pista de pouso e decolagem com 2.200,0m x 30, Om de
saida com 170,0m x 15,0m e de patio de aeronaves com 7.925,00m?, todos
em asfalto, com suporte de 3I7/F/BIXT; construgdo de termrnal de
passagewos com 243,00m° e de estacionamento de veiculos com
675,00m’; ambos localizados de acordo com os critérios de tipologia de
aeroponos instalagao do snstema de protegéo ac vdo tipo “A”; construgéo
de edificagdo com 15,00m? para abngar a estagdo de telecomunicagdes;
regularizagao do aerédromo junto & autoridade aerondutica, através de sua
homologagao;

2003/2007 - manutengao das instalagdes existentes;

2008/2017 - manutengdo das instalagtes existentes.
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Normandia
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PREVISAOQ DE INVESTIMENTOS: Normandia
N R M
GRUPOQ DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem construcao 6.600.000,00 - - 6.600.000,00
Area de Movimento  |ESt8 de Taxi construgéo 255.000,00 - - 255.000,00§
Patic de Aercnaves construcéo 792.500,00 - - 792.500,00
Drenagem construgao 764.750,00 - - 764.750,00
Subtotal 8.412.250,00 <, - 8.412.250,00
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. 109.350,00 - - 109.350,00]
Estacionamento de Veiculos construgdo 16.875,00 - - 16.875.00!-
Subtotal 126.225,00 - i 126.225,00|
Equipamentos equip./inst. 415.000,00 - - 415.000,00
Protegio ao V60 Balizamento Noturno const./equip. 480.000,00] - - 480.000,00
lluminagao do Patio const./equip. 79.250,00 79.250,00
Edificagéo construgao 4.500,00 - - 4.500,00
Subtotal 978.750,00 - - 878.750,00
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagao/Gerenciamento EXEeCUcan 619.000,00 - - £19.000,00
Obras Complementares construgio 6.300,00 - - 6.300,00]|
Subtotal 625.300,00 - - 625.300,00
TOTAL 10.142.525,00 - - 10.142.525,00

Ref. — De2/97 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESEN.\LC')LVIMENTO: Paa-Piu
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R N
CLASSIFICACAO: Complementar
CODIGO: 2
LOCALIZAGAQ: Now Sitio
AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00
2002 2007 2017
PREVISOES
AERONAVE DE FLANEJIAMENTO - R1 R1
PAX NA HORA-PICO - 24 24
TIPO DE OPERAGAO - VFR VFR
ATV IDADES localizagdo implantagdo/ implantagao/
adequagdo  manutengao
AREA DE MOVIMENTO _
ASTA comprimento (m) - 1.500,0 1.500,0
largura (m) - 30,0 30,0
SADA comprimento (m) - 85,0 85,0
largura (m) - 15,0 15,0
PATIO area () - 5.000,00 5.000,00
comprimento (m) - 125,0 125,0
largura {m) - 43,0 40,4
REVESTIMENTO - asfalto asfalto
SUPORTE {PCN) - I7FBIXNT 37/FBIXT
AREA TERMINAL
TEPAX (2 - 121,50 121,50
ESTAC. DE VECLLOS () - - -
PROTECAO A0 VOO :
ORGAOS - - EPTA CAT"A"
LUMNAGAO - - -

AREA EDIFICADA () - -

O Aerédromo de Paa-Piu foi selecionado para compor a rede
estadual de aeroportos a fim de prover a sua populagdo de acesso as
localidades préximas. Desta forma foi classificade como complementar,
devendo sua area de movimento estar capacitada para a operacio de
aeronaves R1, em condigdes plenas, a partir do segundo horizonte de
planejamento. Cabe ressaltar que a atual infra-estrutura aercportuaria de |
Paa-Piu ndo apresenta condigbes para seu desenvolvimento. Por isso, faz-
se necessaria a escolha de novo sitio aeroportuario.

ATIVIDADES:

1998/2002 - escolha de sitio aeroportudrio; demarcagédo, com cerca, de
area patrimonial com 130,00ha e transferéncia de sua propriedade para o
poder publico; elaboragao de diretrizes de ocupagéo do solo no entorno do
aerédromo, de forma a serem evitadas ocupagdes incompativeis com as
atividades aeronauticas, conforme a Portaria n? 1.141/GMS5, de 08 Dez 87;

2003/2007 - implantacac de pista de pouso e decolagem com 1.500,0m x
30,0m, de saida com 85,0m x 15,0m e de pétio de estacionamento de
aeronaves com 5.000,00m?, todos em astfalto, com suporte de 37/F/B/X/T;
construg@o de terminal de passageiros com 121,50m?, localizado de acordo
com os critérios de tipologia de aeroportos; regularizagcdo do aeroporto
junto & autoridadeé aeronautica, através de sua homologagéo;

2008/2017 - implantagdo de sistema de protegdo ac véo tipo “B”;
manutengao das demais instalagbes existentes.
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CONFIGURAGCAO PROPOSTA: Paa-Piu
-
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Paa-Piu
M R e
GRUPO DISCRIMINACAC SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decelagem construgéo - 4.500.000,00 - 4.500.000,00
Area de Movimento Pista de Taxi construgéo - 127.500,00 - 127.500,00
Patio de Aeronaves construcéao - 500.000,00 - 500.000,00
Drenagem construgao - 512.750,00 - 512.750,00
Subtotal - 5.640.250,00 - 5.640.250,00
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,00|
Estacionamento de Veiculos construgéo - - - -
Subtotal - 54,675,00 - ‘ 54.675,00]
Protecédo ao Véo Equipamentos equip.finst. - - 95.000,00 95.000,00|
Subtotal - - 95.000,00] 95.000,00
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagdo/Gerenciamento EXecugio - 370.1 70,90 5.175,00] 376.345,00
Obras Complementares construgac - 2.730,00 - 2.730,00
Subtotal - 372.900,00 6.175,00{ 379.075,00
TOTAL - 6.067.825,00 101.175,00(6.1 69.000.00|

Ref. — Dez/97 (Valores em R% 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Santa Maria do Boiagu
e M
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CLASSIFICACAO: Complementar
cODIGO: 2

LOCALIZAGAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL (ha): 56,00

2017

R1
24
VFR
implantagao/

implantagao manutengao

2002 2007
PREVISOES
ABRONAVE DE PLANEJAMENTO - R1
PAX NA HORA-PICO - 24
TIPO DE OPERAGAC - VFR
ATIVIDADES manutengao adequacio/
AREA DE MOVIMENTO
PISTA comprimento (m) 1.200,0 1.000,0
largura (m) 30,0 30,0
saba cormprimenta {m) - 85,0
largura {m) - 15,0
PATIO area (m?) - 5.000,00
comprimento {m) - 125,0
largura {m) - 40,0
REVESTIMENTO picarra asfalto
SUPORTE (FCN) - 11/F/B/Y/T

AREA TERMINAL
TEPAX (Im?) - 121,50
ESTAC. DE VEICULOS (ne) - -

PROTECAO AD VOO

ORGAOS - -
LUMNACAO - -
AREA EDIFICADA (1r?) - -

1.000,0
30,0
85,0
15,0

5.000,00
125,0
40,0

asfalto
11/F/B/Y/T

121,50

EPTA CAT“A”

N . p—

O Aerédromo de Santa Maria do Boiagu foi selecionado para
compor o sistema estadual de aeroportos com a finalidade de prover a
comunidade local de acesso aos centros urbanos e localidades préximas.
Desta forma, toi classificado como complementar, devendo ser adequado
a operagdo de aeronaves tipo R1 a parir do segundo horizonte de
planejamento.

Devido 4 localizacdo do aerddromo, préximo ao rio e 4 malha
urbana, esta unidade aeroportuaria ficgré limitada a cédigo de pista 2.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagao, com cerca, de area patrimonial com 56,00ha;
elaboragéo de diretrizes de ocupagéo do solo no entorno do aerdédromo, a
fim de evitar usos incompativeis com a atividade aerondutica, conforme a
Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrugéo da zona de protegio de
aerodromo através da remogao de vegetagao existente nas laterais da pista
e cabeceiras e da retirada da via em terra na cabeceira 05; manutencéo
das instalagdes existentes;

2003/2007 - implantagdo de acesso vidrio aerddromo-localidade;
adequacéo da pista de pouso e decolagem com 1.000,0m x 30,0m através
da desativacao de 200,0m a partir da cabeceira 23, a fim de livrar de
obstédculos a 4rea de aproximagdo; pavimentagdo em asfalto com
adequagéao do suporte da pista para 11/F/B/Y/T; mpiantagao de saida com
85,0m x 15,0m e patio de aeronaves com 5.000,00m>, ambos em asfalto;
construgao de terminal de passageiros com 121 50m ; regularizagao do
aerodromo junto & autoridade aerondutica, através de sua homologagéo;

2008/2017 - instalagao de sistema de protego ao voo tipo “B"; manutengéo
das demais instalagtes.
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CONFIGURAGCAO PROPOSTA: Santa Maria do Boiégu
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Santa Maria do Boiagu
r——— — - ——— — — — ——
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem construgao - 1.500.000,00 - 1.500.000,00
Area de Movimento Pista de Taxi cohstrugao - 63.750,00 - 63.750,00
Patio de Aeronaves construgao - 250.000,00 - 250.000,00
Drenagem construgao - 181.375,00 - 181.375,00
Subtotal - 1.995.126,00 - 1.995.125,00|
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,00 |
Estacionamento de Veiculos construgéo - - - -
Subtotal - 54.675,00 - : 54.675,00
. Protegéo ao Véo Eguipamentos equip./inst. - - 95.000,00 95.000,00'
Subtotal - - 95.000,00|  95.000,00}
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagdo/Gerenciamento execucio - 1 33.240,90 6.175,00{ 139.41 5,00|
Obras Complementares construgio - 2.730,00 - 2.730,00'
Subtotal - 135.970,00 6.175,00] 142.145,00
TOTAL - 2.185.770,00 101.175,00 2.286.945,00‘

Ref. — Dez/97 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Sao Luiz do Anaud
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CLASSIFICAGAO: Regional

CODIGO: 3
LOCALIZAGAO: Now Sitio

AREA PATRIMONIAL (ha): 137,50

PREVISOES

AERCNAVE DE PLANEJANBNTO
PAX NA HORA-AICO

TIPO DEOPERA(;KO
ATVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

FSTA comprimento (m)
largura (m)

SADA comprimento (m)
largura (m)

PATIO area (n?)
comprimento (m)
largura {m)

REVESTIMENTO

SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (1R)
ESTAC. DE VECULOS {mp)

PROTEGAO AO VOO
ORGAQS

LUMNAGAO

AREA EDIFICADA {rr?)

2002 2007 2017
R2 R2 A2
60 60 60
IFR IFR IFR

localizagdo/ manutencdo manutengao
implantagao

2.150,0 2.150,0 2.150,0
30,0 30,0 30,0
170,0 170,0 170,0
15,0 15,0 15,0

7.925,00 7.925,00 7.925,00
asfalto asfaito asfalto

37/FIB/IXT  37/FIBIXT  37/FB/XT

243,00 243,00 243,00
675,00 675,00 675,00

EPTA CAT "A/C" EPTA CAT "A/C" BPTA CAT "A/C*
BN/FR BN/FR BN/FR
15,00 15,00 15,00

Os municipios de S&o Luiz do Anaud e Sdo Joao da Baliza
apresentaram demanda por transporte aéreo regular em ligagdes com Boa
Vista. Desta forma, foram selecionados para compor um subsistema do
sistema estadual de aeroportos, devendo a unidade aeroportuaria ser
desenvolvida no Municipio de S8o Luiz do Anaud.

Assim sendo, este aerédromo foi classificado como regional, e
sua infra-estrutura deve estar capacitada para operagdes de aeronaves do
tipo R2 a partir do primeiro horizonte de planejamento.

r

ATIVIDADES:

1998/2002 - escolha de sitio aeroportudrio; demarcagdo, com cerca, de
area patrimonial com 137,50ha e transferéncia de sua propriedade para o
poder publico; elaboragéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aerbdromo, de forma a serem evitadas ocupagGes incompativeis com as
atividades aeronduticas, tendo como diretriz a Portaria n? 1.141/GM5, de 08
Dez 87; abertura de vias de acesso ao aeroporto; implantagéo de pista de
pouso e decolagem com 2.150,0m x 30, Om de saida com 170,0m x 15,0m
e de pétio de aeronaves com 7.925,00m”, todos em asfalto, com suporte de
37/F/B/X/T; construgdo de terminal de passagewos com 243,00m° e de
estacionamento de veiculos com 675,00m>, ambos localizados de acordo
com os critérios de tipologia de aeroportos instalacéo do mstema de
protegio ao véo tipo “A”; construgio de edificagio com 15,00m” a fim de
abrigar estagdo de telecomunicagdes; regularizagdo do aeroporto junto a
autoridade aeronautica, através de sua homologagéo;

2003/2007 - manutengao das instalagbes existentes;

2008/2017 - manutengao das instalacbes existentes.
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CONFIGURAGAO PROPOSTA: Sio Luiz do Anaua ‘
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Sao Luiz do Anaua
— a— ————— M — i ——
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem construgdo 6.450.000,00 - - 6.450.000,00

Area de Movimento Pista de Taxi construgao 255.000,00 - - 255.000,00
Patio de Aeronaves construgdo 792.500,00 - - 792.500,00}

Drenagem construgio 749.750,00 - - 749.750,00)

Subtotal 8.247.250,00 - - 8.247.250,00

Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. 109.350,00 - - 109.350,00

Estacionamento de Veiculos construcéo 16.875,00 - - 16.875,00

Subtotal 126.225,00 - - | 126.225,00]

Equipamentos equip./inst. 415.000,00 - - 41 5.000,00|

Protegéo ao Vo Balizamento Noturno const./equip. 470.000,00 - - 470.000,00

llurninagao do Patio const./equip. 79.250,00 - - 75.250,00

Edificagéo construcio 4.500,00 - - 4.500,00

Subtotal 968.750,00 ] - 968.750,00]

Engenharia EstudoslProjeto/FiscaIizag;éo/Gerenciamento €Xecugao 607.620,00 - - 60?.620,00'

QObras Complementares construcao 5.700,00 - - 5.700,00|

Subtotal 613.320,00 ] - 613.320,00|

TOTAL 9.955.545,00 i - 9.955.545,00]

Ret. — Dez/97 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Uaiacas
N
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b R
CLASSIFICAGAO: Complementar
cODIGO: 2
LOCALIZAGAO: Now Sitio
AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00
2002 2007 2017
PREVISOES
ABRONAVE DE PLANEJAMENTO - R R1
PAX NA HORA-FICO - 24 24
TIPO DE OPERACAO - VFR VFR
ATIVDADES localizagao implantagdo implantagao/
manutengao
AREA DE MOVIMENTO
PISTA comprimento (m) - 1.500,0 1.500,0
largura {m) - 30,0 30,0
SADA comprimento (m) - 85,0 85,0
largura {m) - 15,0 15,0
PATIO area (ne) - 5.000,00 5.000,00
' comprimento {m) - 125,0 125,0
targura {im} T 40,0 40,0
REVESTIVENTO - asfalto asfalto
SUPORTE (PCN) - 37/FIBIXT 37/F/IB/XT
AREA TERMINAL
TEPAX (1) - 121,50 121,50
ESTAC. DE VECULOS (1?) - - -
PROTECAO A0 V0O
ORGAOS - - EPTA CAT "A"
LUMNAGAC - - -

AREA EDIFICADA (m?) - -

O Aerédromo de Uaiacas foi selecionado para compor o sistema
estadual de aeroportos a fim de prover a sua populagdo de acesso as
localidades préximas. Desta forma, foi classificado como complementar,
devendo sua 4rea de movimento estar capacitada para a operagdc de
aeronaves R1, em condi¢cbes plenas, a partir do segundo horizonte de
planejamento. Cabe ressaltar que a atual infra-estrutura aeroportuaria de
Uaiacas néo apresenta condigbes para seu desenvolvimento. Por isso, faz-
se necessaria a escotha de novo sitio aeroportuério.

r

ATIVIDADES:

1998/2002 -~ escolha de sitio aeroportuario; demarcagdo, com cerca, de
area patrimonial com 130,00ha e transleréncia de sua propriedade para o
poder publico; elaboragéo de diretrizes de ocupagéo do solo no entorno do
aerddromo, de forma a serem evitadas ocupacgdes incompativeis com as
atividades aeronauticas, conforme a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87;

2003/2007 -~ implantagéo de pista de pouso e decolagem com 1.500,0m x
30,0m, de saida com 85,0m x 15,0m e de patio de estacionamento de
aeronaves com 5.000,00m?, todos em’ asfalto com suporte 37/F/B/X/T;
construgiio de terminal de passageiros com 121,50m?, localizado de acordo
com os critérios de tipologia de aeroportos; regularizagdo do aeroporto
junto & autoridade aerondutica, através de sua homologagéo;

2008/2017 - implantagdo de sistema de protegio ao vdo tipo “B;
manutencio das demais instalagoes.
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Uaiacds
L i ]
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem construcao - 4.500.000,00 - 4.500.000,00
Area de Movimento Pista de Taxi construgéo - 127.500,00 - 127.500,00
Patio de Aeronaves construcao - 500.000,00 - 500.000,00
Drenagem construgao - 512.750,00 - 512.750,00]|
Subtotal ] 5.640.250,00 ] 5.640.250,00|
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,00
Estacionamento de Veiculos construgéo - - - -
Subtotal - 54.675,00 - _ 54.675,00
Protecio ao Voo Equipamentos equip./inst. - - 95.000,00] 95.000,00
Subtotal - - 95.000,00 95.000,00)
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagio/Gerenciamento execugio - 370.170,00 6.175,00| 376.2345,00]
Qbras Complementares construcao - 2.730,00 - 2.730,00
Subtotal - 372.900,00 6.175,00| 379.075,00
TOTAL - 6.067.825,00 101.175,00| 6.169.000,00

Ref. — Dez/97 (Valoras em R$ 1,00}
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Vila Brasil
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R A
CLASSIFICACAO: Complementar
cODIGO: 2

LOCALIZACAO: Now Sitio
AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00

2002 2007 2017
PREVISOES
AERONAVE DE PLANEJAMENTO - Ri Ri
PAX NA HORA-PICO . - 24 24
TIFO DE OPERAGAD - VFR VFR
ATVIDADES localizag@o implantagao implantagao/
manutengac
AREA DE MOVIMENTO
FSTA comprimento {m) - 1.450,0 1.450,0
- largura (m) - 30,0 30,0
SAIDA comprimento (m) - 85,0 85,0
largura (m) - 15,0 15,0
PATIO drea (r?) - 5.000,00 5.000,00
comprimento (m) - 125,0 125,0
largura (m) - 40,0 40,0
REVESTWENTO - asfalto asfalto
SUPQORTE (PCN) - 11/FB/Y/T  11/F/BIY/T
AREA TERMINAL
TEPAX () - 121,50 121,50
ESTAC. DE VEICULOS (m?) - 375,00 375,00
PROTEGAQ AO VOO
ORGADS _ - - EFTA CAT'A"
LUMINAGAD - - -

AREA EDIFICADA (r?) - .

A localidade de Vila Brasil foi incluida no sistema estadual de
aeroportos com a finalidade de prover a comunidade ali residente de
acesso, através do transporte aéreo, & capital do estado e aos centros
urbanos préoximos. Assim sendo, o aerddromo a ser desenvolvido nesta
regido foi classificado como complementar, devendo estar capacitado para
a operagdo de aeronaves tipo R1 a partir do segundo horizonte de
planejamento.

Devido & localizag8o do atual aerédromo junto 4 malha urbana e a
estrada, apresentando desta forma problemas de relacionamento urbano e
dificuldades para expansdo, propde-se o desenvolvimento desta unidade
em novo sitio aeroportuario.

ATIVIDADES:

1898/2002 - escolha de sitio aeroportuario; demarcagdo, com cerca, de
érea patrimonial com 130,00ha; transferéncia de sua propriedade para o
poder publico; elaboragéc de diretrizes de ocupacdo do solo no entorno do
aergdromo, a fim de garantir a sua preservag:ao de usos incompativeis com
a atividade aeronautica, conforme a Portaria n? 1.141/GM5, de 08 Dez 87;

2003/2007 - implantagdo de via de acesso ao aerédromo; implantagéo de
pista com 1.450,0m x 30, Om de salda com 85,0m x 15,0m e de pétio de
aeronaves com 5.000,00m?, todos em asfalto, com suporte de 11/F/B/Y/T;
construgdo de terminal de fassagelros com 121,50m” e de estacionamento
de veiculos com 375,00m®, ambos localizados de acordo com os critérios
de tipologia de aeroportos; regularizagao do aerédromo junto & autoridade
aerondutica, através de sua homologagao;

2008/2017 - instalagado de sistema de protegéo ao voo tipo “B”; manutengéo
das demais instalages.
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Vila Brasil
——— e s—— — e ————
GRUPO DISCRIMINACAQ SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem construgao - 2.175.000,00 - 2.175.000,00
Area de Movimento Pista de Taxi construgao - 63.750,00 - 63.750,00
Péatio de Aeronaves construgéo - 250.000,00 - 250.000,00]
Drenagem CoNstrugao - 248.875,00 - 248.875,00
Subtotal - 2.737.625,00 - 2.737.625,00
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,00
Estacionamento de Veiculos construgao - 8.375,00 - 9.375,00(
Subtotal - 64.050,00 - 64.050,00
Protecao ao Voo Equipamentos equip./inst. - - 95.000,00[ 95.000,00
Subtotal - - 95.000,00] 85.000,00
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagao/Gerenciamento execucio - 182.110,00 6.175,001 1 88.285,00h
Obras Complementares construcao - 2.730,00 - 2.730,{)0|
Subtotal - 184.840,00 6.175,00f 191.015,00
TOTAL - 2.986.515,00 101.175,00] 3.087.690,00

Ref. — Dez/97 (Valores em R$ 1,00)



AERONAVES

SE:
ME:
R1:

R2:
R3:
A:

AUXILIOS

NDB:
VOR:
VASIS:
BN:
FR:

OPERACAO

VFR:
IFR:

ORGAOS

EPTA:
NPV:

EDIFICAGCOES

TEPAX:
REST. BAG:
CONC:
ADM:

DEP:

KF:

CGC:

Monomotores leves

Bimotores leves

Aeronaves Comerciais e jatos executivos de 12 a 25
assentos

Aeronaves Comerciais na faixa de 25 a 40 assentos
Aeronaves Comerciais na faixa de 40 a 90 assentos
Aeronaves Comerciais na faixa de 90 a 120 assentos

Radiofarol ndo Direcional

Sistema de Radiofarol Omnidirecional em VHF
Sistema Indicador de Planeio de Aproximagao Visual
Balizamento Noturno

Farot Rotativo de Aerddromo

Operagéo visual
Operagio por instrumentos

Estacao Permissionaria de Telecomunicagbes e Trafego Aéreo
Nucleo de Protegac ao Véo

Terminal de Passageiros

Area para restituigdo de bagagens

Concessobes (comerciais, utilidades publicas etc)
Administragdo do aeroporto

Depésito

Casa de Forga

Casa do Guarda-Campo

SERVICOS

ABAST:
AVGAS:
AVTUR:
PAA:
SECINC:

SUPORTE

ACN:
PCN:

OUTROS

MOV (P + D):

PAX (E + D):

PAXMH.PICO:

Abastecimento de combustiveis
Gasolina de Aviagao (F4)

Querosene de Aviagdo (FB)

Posto de Abastecimento de Aeronaves
Servigo Contra-Incéndio

Namero de Classifica¢do de Aeronave
Nimero de Classificagéo de Pavimento

Movimento de Aeronaves (Pousos + Decolagens)
Movirmento de Passageiros (Embarcados + Desembarcados)
Nuamero de Passageiros na Hora-Pico

T

ABREVIACOES
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