# | 3. Instituicdo |4. Comentarios sobre a nova redacao do §1° do Art. 5° da Instrug&o Normativa (5. 6. Comentarios sobre a redacéo do|7. 8. 9. Comentarios sobre o novo item 2.3 do ANEXO - PARTE 2-DOS |Comentarios IBAMA
Ibama n° 22, de 24 de setembro de 2020: Comentarios |novo §4° do Art. 5° da Instrug&o Comentar |Comentari [VALORES DE MAXIMA REATIVIDADE ESPECIFICA e novas Tabelas
sobre a Normativa Ibama n°® 22, de 24 de  |ios sobre |os sobre 0 |2A e 2B:
redacédo do |setembro de 2020: aredacéo [novo Art. 9
novo §3° do donovo |[Ada
Art. 5° da §5°do Instrucéo
Instrucéo Art. 5° da [Normativa
Normativa Instrucdo [Ibama n®
Ibama n° 22, Normativ |22, de 24
de 24 de albama [de
setembro de n° 22, de |setembro
2020: 24 de de 2020:
setembro
de 2020:
1 HPE Proposta: Proposta: Proposta: OK OK Proposta: NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
Automotores |§ 1° Até 31 de Dezembro de 2028, os valores de maxima reatividade especifica § 3° Fica (cancelamento do § 4°) (cancelamento do item 2.3) da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
do Brasil [relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emissé@o de NMOG, assim facultada ao L4 e L5, e com presenga de contaminagédo dos gases
como o NMOGAZ22, serdo os que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO |fabricante ou [Justificativa: Justificativa: analisados) estdo defasados, e sua alteracéo ja era
desta Instrugcdo Normativa. importador a |Os valores ja seréo definidos Manter os valores da Tabela 2, sem a necessidade de um novo item. esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
aplicacédo conforme paragrafo segundo da Como os valores da tabela serdo mantidos, ndo ha necessidade deste |[CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
§ 2° Até 31 de dezembro de 2024, o Ibama publicara novos valores de maxima antecipada  |nossa proposta novo item. homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
reatividade especifica relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de dos novos componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
emissdo de NMOG, assim como o NMOGA22, com base nos resultados trazidos valores das ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
pelos fabricantes entidades interessadas. maximas emissées NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
reatividades direta reducéo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
Justificativa § 1°: especificas de nitrogénio.
Os valores das Tabelas 2B e 2B ndo séo representativos, pois: conforme § 2°
- foram obtidos apenas com ensaios em um Unico veiculo que n&o é n&o L7 Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
- Veiculo n&o utilizou as ultimas recomendacdes e procedimentos para ensaios de  |Justificativa: refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicao dos
emissdo, como saturagdo do canister Paragrafo novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢éo de
- N&o foram informadas as variagdes realizadas durante ensaios realizados pela ajustado, metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
UFRJ aceita a protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
- Os testes utilizaram metodologia alternativa & CARB, que ainda n&o esta aplicacédo CONAMA 492, de 2018. Estes valores poder&o ser revistos
regulamenta, sendo necessaria divulgagdo da metodologia para reprodugdo dos antecipada pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
testes dos novos realizados com veiculos representativos daqueles
- ndo sabemos quantas amostras foram utilizadas valores das comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
méaximas referéncia para ensaios. Esté previsto que qualquer
Justificativa § 2°: reatividades entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
Novo paragrafo para permitir maior prazo de estudo visando: conforme dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
1) ensaiar veiculos com diferentes tecnologias, inclusive preparados para atender L7 |parégrafo 3o. valores das méaximas reatividades especificas. Ademais,
quanto a emissdes evaporativas, e com o canister saturado. entendemos que a determinacg&o do valor intermediario na
2) entender as grandes variacdes entre testes; Fase PROCONVE L8 favoreceré a continuidade de estudos
3) conciliar o trabalho da UFRJ com o procedimento tradicional de homologagéo em e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagado
laboratério de emissdes de modo a definir a origem e o tratamento das do MIR para célculo do NMOG.
contaminagdes no célculo do MIR quando se utiliza EHR;
4) avaliar se uma nova metodologia sera necessaria e viavel, impactando em O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
normativas, laboratérios (novos equipamentos), novos procedimentos de testes, etc. estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
5) Aperfeicoar o procedimento de teste para os futuros ensaios de especiagéo. abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles
2 Mercedes- |Substituicio do §1° pelo texto abaixo: renumerar o [Excluséo do parégrafo, pois os Manter o [Manter o  |Excluir o item e manter os valores da Tabela 2, sem a necessidade de  |NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
Benz Cars & |§ 1° Até 31 de Dezembro de 2028, os valores de maxima reatividade especifica parégrafo valores seréo definidos conforme texto texto um novo item. Como os valores da tabela serdo mantidos, néao ha da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
Vans Brasil [relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emiss@o de NMOG, assim como §4° parégrafo segundo. proposto [proposto  |necessidade deste novo item. L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases
como o NMOGAZ22, serdo os que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO |conforme o analisados) estdo defasados, e sua alteragéo ja era
desta Instrugdo Normativa. texto abaixo: esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
§ 40 Fica CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
e acrescer o §3°: facultada ao homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
§ 30 Até 31 de dezembro de 2024, o Ibama publicaré novos valores de maxima frabricante ou componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
reatividade especifica relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de importador a ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
emissdo de NMOG, assim como o NMOGA22, com base nos resultados trazidos aplicacédo emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
pelos fabricantes entidades interessadas. antecipada direta reducéo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
dos novos de nitrogénio.
valores das
maximas Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
reatividades refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicédo dos
especificas novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢éo de
conforme § metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
20 protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
realizados com veiculos representativos daqueles
comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
entendemos que a determinacéo do valor intermediario na
Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagao
do MIR para célculo do NMOG.
O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles
3 ANFAVEA [PROPOSTA ANFAVEA: PROPOSTA |PROPOSTA ANFAVEA: Aceito Aceito PROPOSTA ANFAVEA: NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
ANFAVEA: da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
§ 1° Até 31 de Dezembro de 2028, os valores de méxima reatividade especifica (Eliminar Paréagrafo) (Eliminar Parégrafo) L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases
relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emissdo de NMOG, assim § 40 Fica analisados) estdo defasados, e sua alteragéo ja era
como o NMOGAZ22, serdo os que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO |facultada ao [JUSTIFICATIVA: JUSTIFICATIVA: esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
desta Instrugdo Normativa. frabricante ou CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
importador a |Os valores ja seréo definidos Manter os valores da Tabela 2, sem a necessidade de um novo item. homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
JUSTIFICATIVA: aplicacédo conforme § 20. Como os valores da tabela serdo mantidos, ndo hé& necessidade deste |componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
antecipada novo item. ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
Os valores das Tabelas 2B e 2B ndo séo representativos, pois: dos novos emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
- foram obtidos apenas com ensaios em um Unico veiculo que néo é ndo L7; valores das direta reducédo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
- Veiculo néo utilizou as dltimas recomendacdes e procedimentos para ensaios de  |maximas de nitrogénio.
emissdo, como saturagdo do canister; reatividades
- Néo foram informadas as variagdes realizadas durante ensaios realizados pela especificas Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
UFRJ; conforme § refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicéo dos
- Os testes utilizaram metodologia alternativa & CARB, que ainda néo esta 20 novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢éo de
regulamenta, sendo necessaria divulgagdo da metodologia para reprodugdo dos metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
testes; e JUSTIFICATI protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugdo
- ndo sabemos quantas amostras foram utilizadas VA: CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
PROPOSTA ANFAVEA: Paragrafo realizados com veiculos representativos daqueles
renumerado e comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
§ 30 Até 31 de dezembro de 2024, o Ibama publicaré novos valores de maxima aceita a referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
reatividade especifica relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de aplicacédo entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
emissdo de NMOG, assim como o NMOGA?22, com base nos resultados trazidos antecipada dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
pelos fabricantes entidades interessadas. dos novos valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
valores das entendemos que a determinacéo do valor intermediério na
JUSTIFICATIVA: méaximas Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
reatividades e pesquisas sobre a especiagéo de gases e determinagéo
Novo paragrafo para permitir maior prazo de estudo visando: conforme do MIR para célculo do NMOG.
1) ensaiar veiculos com diferentes tecnologias, inclusive preparados para atender L7 |paragrafo 3o.
quanto a emissdes evaporativas, e com o canister saturado. O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
2) entender as grandes variagdes entre testes; estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
3) conciliar o trabalho da UFRJ com o procedimento tradicional de homologacéo em abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
laboratério de emissdes de modo a definir a origem e o tratamento das procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
contaminagdes no célculo do MIR quando se utiliza EHR; alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
4) avaliar se uma nova metodologia sera necessaria e viavel, impactando em UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
normativas, laboratérios (novos equipamentos), novos procedimentos de testes, etc. procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
5) Aperfeigoar o procedimento de teste para os futuros ensaios de especiagéo. os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles
4 AEA - Hoje n&o existem estudos robustos, com dados estatisticos confiaveis, para suportar [Hoje ndo Entende-se que é prematuro publicar [De De acordo. |Estes valores da tabela 2B foram baseados em testes realizados por NAO ACATADO. O estudo da UFRJ/Petrobras foi
Associacdo |uma defini¢do nos valores de reatividade especifica. Propde-se um estudo mais existem valores sem dados estatisticos acordo. O fator de [um Unico laboratério, utilizando um nico veiculo com tecnologia L6, ou |considerado o melhor estudo cientifico para determinagéo
Brasileira de |abrangente com veiculos de diferentes tecnologias em diferentes laboratérios. estudos confidveis e depois prever uma Qualquer |deterioraca [seja, sem uma anélise estatistica robusta para sua implementacéo. do MIR de veiculo abastecido com etanol ou gasolina
Engenharia robustos, revisdo dos mesmos quando se tiver |revisdo o somente |Inclusive outros dados foram apresentados ao IBAMA que nao foram contendo etanol. Os procedimentos laboratoriais para
Automotiva com dados mais estudos nos devera ser |considerados em nenhum momento. determinag&o de MIR alternativo poderéo seguir a
estatisticos valores de [aplicado no|Os valores da tabela 2A foram calculados a partir de uma média metodologia citada na pesquisa UFRJ/Petrobras, sem
confiaveis, reatividad |valor final. [ponderada dos dados da tabela 2B e dos valores do L7, sem um prejuizo da inclusdo de procedimentos novos em futura
para suportar e tem que embasamento técnico para tal. Instruc&o Normativa. Até 14, os valores de MIR tabelados
uma ser Por isso entende-se que é prematuro publicar valores sem dados continuam sendo aqueles determinados nas Tabelas 2A e
defini¢édo nos atrelados estatisticos confiaveis e propde-se um estudo mais abrangente com 2B.
valores de anovas veiculos de diferentes tecnologias e diferentes laboratérios a serem
reatividade homologa implementados numa etapa futura do Proconve L8 com uma
especifica. coes. previsibilidade de 3 anos.




5 SAE Brasil |Recomendamos alterar para: § 1° Os valores de maxima reatividade especifica para |Recomendam|Em func&o das recomendagées Em Recomend |Recomendacg&o SAE BRASIL: Em funcéo das recomendacdes NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
todos os NONMHC aplicados no célculo de emissédo do NMOG, seréo os descritos  |os alterar anteriories, ndo ha necessidade funcéo acdo SAE |anteriories, ndo ha necessidade da publicacdo dessa tabela revisada, |da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
na tabela 2 da parte 2 do anexo desta instrugéo, aplicados até 31 de dezembro de para: § 30 |deste paragrafo, podendo ser das BRASIL: sendo considerados os valores atuais ja definidos na IN 22/20 do L4 e L5, e com presenca de contaminacéo dos gases
2032. Ibama removido. recomend |Art. 9-A.Ate|IBAMA. analisados) estdo defasados, e sua alteracéo ja era

publicarg, se acoes que seja esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
Justificativa: Estudos indicam que a emissdo de Compostos Organicos Volateis aplicavel, anteriories |publicada CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
(COV) em veiculos atuais (PROCONVE L6) com tecnologia inferior as que serdo valores ,hdoha [uma nova homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
introduzidas nas proximas fases (L7 & L8), tem em sua grande parte como fonte as |revisados de necessida |instrugcdo componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
emissdes evaporativas, onde, esta Ultima esta sendo fortemente reduzida j& na fase |méxima de deste |normativa ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
L7 com o aumento do tempo de teste SHED e introducéo gradativa da tecnologia do [reatividade paragrafo, |com base emissées NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
ORVR (Onboard Refueling Vapor Recovery). especifica podendo |nos direta reducéo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
No que tange as emissdes de hidrocarbonetos ndo queimados em especial o Etanol, [relativos a ser estudos de de nitrogénio.
que até entdo era descontado das emissdes totais, ndo podera mais sofrer todos os removido. |durabilidad
descontos na fase L7, portanto, novas tecnologias de controle de injecdo e mistura |[NONMHC ede Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
de combustivel, aquecimento da fase fria, catalisadores avancados, entre outras, utilizados no 160Kkm, o refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicéo dos
também fazem parte da lista tecnolégica que apoiara o atendimento dos limites célculo de fator de novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢édo de
estabelecidos nas fases L7 e L8, assim garantindo o controle das emissdes de COV |emisséao de deterioracd metodologia e dos novos MIR n&do podem ser apenas
de forma direta. NMOG, assim o deve ser protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
como o aplicado CONAMA 492, de 2018. Estes valores poder&o ser revistos
NMOGA22 conforme pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
para a futura ja definido realizados com veiculos representativos daqueles
etapa na comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
PROCONVE resolugéo referéncia para ensaios. Esté previsto que qualquer
(L9). CONAMA entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
492/2018. dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
Justificativa: valores das méaximas reatividades especificas. Ademais,
As fases L7 e entendemos que a determinacg&o do valor intermediario na
L8 contam Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
com e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagédo
tecnologia do MIR para célculo do NMOG.
embarcada
veicular para O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
reducédo das estudo cientifico para determinacéo do MIR de veiculo
emissdes de abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
cov, procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
conforme alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
indicado na UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da inclusédo de
justificativa procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
do item os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles
6 [ AFEEVAS - |Resposta: Resposta: Resposta: Resposta: [Resposta: [Resposta: NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
Associacéo do|§ 1° Os valores de maxima reatividade especifica relativos a todos os NONMHC Eliminar este |Eliminar este paragrafo. Manter Manter Eliminar este item. da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
Fabricantes |utilizados no célculo de emissédo de NMOG, assim como o NMOG_A22, seréo os paragrafo. essa essa L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases
de que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO da Instrugdo Normativa Justificativa: redacdo |redacdo Justificativa: analisados) estdo defasados, e sua alteracéo ja era
Equipamentos | 22/2020. Justificativa: |Torna-se desnecessario frente a proposta |proposta. |Torna-se desnecessario frente a nova redagéo ora proposta para o § 2° |esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
para Controle || — O IBAMA publicara até 31 de dezembro de 2024 nova Instrugdo normativa com a |Torna-se nova redacéo ora proposta parao § |(como do Art 5°. CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
de Emisses [revisdo da Tabela 2, se os estudos apresentados pelas entidades interessadas desnecessari |2° do Art 5° §3°). homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
Veiculares da |mostrarem esta necessidade e estabelecera o prazo para a sua vigéncia. o frente ao componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
América do adiamento ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
Sul Justificativa: ora proposto emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
Os estudos realizados e discutidos no ambito do GT-NMOG da AEA mostraram da alteragéo direta reducéo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
valores discrepantes de concentragdo dos componentes do gas de escape, cuja da Tabela 2. de nitrogénio.
margem de erro é comparavel & ordem de grandeza da prépria medig&o de alguns
componentes, resultando em uma alta incerteza na sua determinagéo. Além disso, Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
os poucos veiculos estudados séo da fase L6 com tecnologias diferentes das que refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicdo dos
serdo adotadas nas fases L7/L8. Estes aspectos estéo detalhados no parecer novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢éo de
“Consideragdes sobre a influéncia das alteragdes do calculo de NMOG dos gases de metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
escapamento na estratégia de abatimento de ozénio troposférico” disponivel no link protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
http://mwww.afeevas.org.br/artigos.php?id=54 CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
realizados com veiculos representativos daqueles
comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
entendemos que a determinacéo do valor intermediario na
Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagado
do MIR para célculo do NMOG.
O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles

7 Renaultdo [§ 1° Até 31 de Dezembro de 2028, os valores de méaxima reatividade especifica § 4° Fica Rejeitada a modificagéo do Manter Manter Rejeitada a modificacéo do item Existe certeza de que os valores de MIR da Fase L7 (que

Brasil relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emissédo de NMOG, assim facultada ao |Paragrafo esta esta Justificativa: foram baseados em estudos com veiculos L4 e L5, e com
como o NMOGAZ22, serdo os que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO |fabricante ou [Justificativa redacdo |redacdo Manter os valores da Tabela 2 do texto original, sem adi¢céo de novo presenca de contaminagdo dos gases analisados) estdo
desta Instrugdo Normativa. importador a |Valores definidos conforme §2° item defasados, e sua alteracéo j& era esperada para acontecer
§ 3° Até 31 de dezembro de 2024, o Ibama publicara novos valores de méaxima aplicagéo no inicio da Fase L8. O Ibama, CETSB e IMT, a partir de
reatividade especifica relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de antecipada dados obtidos nos veiculos L7 ja homologados, concluiram
emissdo de NMOG, assim como o NMOGA22, com base nos resultados trazidos dos novos que j& ha tecnologias, componentes e estratégias
pelos fabricantes entidades interessadas. valores das disponiveis no mercado, e que j& sdo utilizadas, que
Justificativa: maximas possibilitam um melhor controle das emisses NMOG em
§ 1° Os valores das Tabelas 2B e 2B néo séo representativos, pois: reatividades veiculos flex, i.e., que implicam na direta redugdo das
- Foram obtidos apenas com ensaios em um Unico veiculo que nédo é ndo L7 especificas emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos de nitrogénio.

- Veiculo n&o utilizou as dltimas recomendacdes e procedimentos para ensaios de  |conforme §2°

emissdo, como saturagdo do canister Justificativa: Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para

- N&o foram informadas as variagdes realizadas durante ensaios realizados pela Paragrafo refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicdo dos

UFRJ renumerado e novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢do de

- Os testes utilizaram metodologia alternativa & CARB, que ainda néo esta aceita a metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas

regulamentada, sendo necessaria divulgagdo da metodologia para reprodugdo dos |aplicagdo protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugdo

testes antecipada CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos

- N&@o sabemos quantas amostras foram utilizadas dos novos pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos

§ 3° Novo parégrafo para permitir maior prazo de estudo visando: valores das realizados com veiculos representativos daqueles

1) Ensaiar veiculos com diferentes tecnologias, inclusive preparados para atender maximas comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de

L7 quanto a emissdes evaporativas, e com o canister saturado. reatividades referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer

2) Entender as grandes variacdes entre testes; conforme §3°. entidade que comprove ter capacidade para a realizagédo

3) Conciliar o trabalho da UFRJ com o procedimento tradicional de homologagao em dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de

laboratério de emissdes de modo a definir a origem e o tratamento das valores das maximas reatividades especificas. Ademais,

contaminagdes no célculo do MIR quando se utiliza EHR; entendemos que a determinacéo do valor intermediario na

4) Avaliar se uma nova metodologia sera necessaria e viavel, impactando em Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos

normativas, laboratérios (novos equipamentos), novos procedimentos de testes, etc. e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagao

5) Aperfeigoar o procedimento de teste para os futuros ensaios de especiagéo. do MIR para célculo do NMOG.
O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles
determinados nas Tabelas 2A e 2B.

8 FCA Fiat  |Entendemos que os valores das Tabelas 2B e 2B ainda nao devem ser > Adicionar  |Eliminar o paragrafo, pois o valores |Sem Sem Manter os valores da Tabela 2 atual publicada pela IN 22/2020. Como |[NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR

Chrysler estabelecidos e ndo sdo representativos, pois: um novo sugeridos os valores seriam comentari |comentario |os valores da tabela serdo mantidos, ndo ha necessidade deste novo |da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
Automoveis |- foram obtidos apenas com ensaios em veiculo nédo L7 paragrafo § [definidos conforme paréagrafo os s item. L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases
(Stellantis) |- Veiculo néo utilizou as Ultimas recomendacdes e procedimentos para ensaios de |30 com a segundo. analisados) estdo defasados, e sua alteragéo ja era
emissdo, como saturagdo do canister seguinte esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
- Néo foram informadas as variagdes realizadas durante ensaios realizados pela redagao: CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
UFRJ § 30 Até 31 homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
- Os testes utilizaram metodologia alternativa & CARB, que ainda néo esta de dezembro componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
regulamenta, sendo necessaria divulgagdo da metodologia para reprodugdo dos de 2024, 0 ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
testes Ibama emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
publicara direta redugéo das emissdes de hidrocarbonetos e éxidos
novos valores de nitrogénio.
de maxima
reatividade Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
especifica refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicédo dos
relativos a novos MIR em si. O uso do tempo para definicéo de
todos os metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
NONMHC protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
utilizados no CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
célculo de pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
emisséo de realizados com veiculos representativos daqueles
NMOG, assim comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
como o referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
NMOGA22, entidade que comprove ter capacidade para a realizagéo
com base nos dos ensaios e andlises necessarias para a determinagéo de
resultados valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
trazidos pelos entendemos que a determinacéo do valor intermediério na
fabricantes Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
entidades e pesquisas sobre a especiagéo de gases e determinagéo
interessadas. do MIR para célculo do NMOG.
Justificativa:
Novo O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
paragrafo estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
para permitir abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
maior prazo procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
de estudo alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
visando: UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
1) ensaiar procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
veiculos com os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles




9 General Os paragrafos 1 e 3 deverdo seguir com a seguinte redagao: Nova Sugerimos a retirada completa deste |Sem Sem Sugerimos a retirada completa do item 2.3 (e tabelas sugeridas) do NAO ACATADO. O estudo da UFRJ/Petrobras foi
Motors do numeragédo e [novo paragrafo 4, ja que os valores |comentari |comentario [Anexo - Parte 2 e a manutencéo dos valores da Tabela 2, sem a considerado o melhor estudo cientifico para determinagéo
Brasil LTDA |§ 1° Até 31 de dezembro de 2026, os valores de maxima reatividade especifica redacéo para [seréo definidos conforme paragrafo [os s necessidade de um novo item. do MIR de veiculo abastecido com etanol ou gasolina
relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emissdo de NMOG, assim o paragrafo 3.|segundo. contendo etanol. Os procedimentos laboratoriais para
como o NMOGAZ22, serdo os que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO Gostariamos ainda de ressaltar que na tabela 2A, ha um erro conceitual |determinacdo de MIR alternativo poderdo seguir a
desta Instrugdo Normativa. § 40 Fica no valor do MIR referente a0 NONMHC do combustivel 50/50 pois o metodologia citada na pesquisa UFRJ/Petrobras, sem
facultada ao mesmo deve ser o valor médio entre gasolina (E22) e etanol (EHR). prejuizo da incluséo de procedimentos novos em futura
Justificativa: Os valores das Tabelas 2A e 2B nao séo representativos, pois: fabricante ou Instrugdo Normativa. Até 14, os valores de MIR tabelados
- foram obtidos apenas com ensaios em um Unico veiculo que néo é néo L7; importador a continuam sendo aqueles determinados nas Tabelas 2A e
- Veiculo n&o utilizou as ultimas recomendacdes e procedimentos para ensaios de  |aplicagdo 2B.
emissdo, como saturagdo do canister; antecipada
- N&o foram informadas as variagdes realizadas durante ensaios realizados pela dos novos
UFRJ; valores das
- Os testes utilizaram metodologia alternativa & CARB, que ainda n&o esta méaximas
regulamenta, sendo necessaria divulgagdo da metodologia para reprodugdo dos reatividades
testes; especificas
- ndo sabemos quantas amostras foram utilizadas; que deverdo
ser
§ 30 Até 31 de dezembro de 2022, o Ibama publicaré novos valores de maxima publicadas
reatividade especifica relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de pelo IBAMA
emisséo de NMOG, assim como o NMOGA22, com base nos resultados trazidos até 31 de
pelos fabricantes entidades interessadas, a serem utilizadas a partir de 1 de janeiro |dezembro de
de 2027. 2022
Justificativa: permitir maior prazo de estudo visando: Justificativa:
1) ensaiar veiculos com diferentes tecnologias, inclusive preparados para atender L7 |Paragrafo
quanto a emissdes evaporativas, e com o canister saturado. renumerado e
2) entender as grandes variagdes entre testes; aceita a
3) conciliar o trabalho da UFRJ com o procedimento tradicional de homologacéo em |aplicagédo
laboratério de emissdes de modo a definir a origem e o tratamento das antecipada
contaminagdes no célculo do MIR quando se utiliza EHR; dos novos
4) avaliar se uma nova metodologia sera necessaria e viavel, impactando em valores das
normativas, laboratérios (novos equipamentos), novos procedimentos de testes, etc. |méximas
5) Aperfeicoar o procedimento de teste para os futuros ensaios de especiagéo. reatividades
conforme
paragrafo 3o.
10 Nissan do |§ 1° Até 31 de Dezembro de 2028, os valores de méxima reatividade especifica § 40 Fica Rejeitar a modificacéo no Paragrafo. IMANTER |[MANTER |Rejeitar a modificacéo do item. NAO ACATADO.Existe certeza de que os valores de MIR
Brasil relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emissdo de NMOG, assim facultada ao |Justificativa ESTA ESTA Manter os valores da Tabela 2, sem a necessidade de um novo item. da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
Automoveis [como o NMOGA22, serdo os que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO |[fabricante ou |Os valores ja serédo definidos REDAGA [REDAGAO |Como os valores da tabela serdo mantidos, ndo ha necessidade deste |L4 e L5, e com presenca de contaminag&o dos gases
Ltda desta Instrugcdo Normativa. importador a |conforme paragrafo segundo. o novo item. analisados) estdo defasados, e sua alteracéo ja era
§ 30 Até 31 de dezembro de 2024, o Ibama publicaré novos valores de maxima aplicacédo esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
reatividade especifica relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de antecipada CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
emissdo de NMOG, assim como o NMOGA22, com base nos resultados trazidos dos novos homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
pelos fabricantes entidades interessadas. valores das componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
Justificativa maximas ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
Os valores das Tabelas 2B e 2B nao séo representativos, pois: reatividades emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
- foram obtidos apenas com ensaios em um Unico veiculo que n&o é L7 especificas direta reducéo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
- O veiculo n&o utilizou as Ultimas recomendacdes e procedimentos para ensaios de conforme § de nitrogénio.
emissdo, como saturagdo do canister 20
- N&o foram informadas as variagdes realizadas durante ensaios realizados pela Paragrafo Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
UFRJ renumerado e refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicdo dos
- Os testes utilizaram metodologia alternativa & CARB, que ainda néo esta aceita a novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢éo de
regulamenta, sendo necessaria divulgagdo da metodologia para reprodugdo dos aplicacédo metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
testes antecipada protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
- ndo sabemos quantas amostras foram utilizadas dos novos CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
Novo paragrafo para permitir maior prazo de estudo visando: valores das pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
1) ensaiar veiculos com diferentes tecnologias, inclusive preparados para atender L7 [maximas realizados com veiculos representativos daqueles
quanto a emissdes evaporativas, e com o canister saturado. reatividades comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
2) entender as grandes variacdes entre testes; conforme referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
3) conciliar o trabalho da UFRJ com o procedimento tradicional de homologacéo em |paragrafo 3o. entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
laboratério de emissdes de modo a definir a origem e o tratamento das dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
contaminagdes no célculo do MIR quando se utiliza EHR; valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
4) avaliar se uma nova metodologia sera necessaria e viavel, impactando em entendemos que a determinacéo do valor intermediario na
normativas, laboratérios (novos equipamentos), novos procedimentos de testes, etc. Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
5) Aperfeicoar o procedimento de teste para os futuros ensaios de especiagéo. e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagado
do MIR para célculo do NMOG.
O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles
11| Sindipecas |Proposta: § 1° Até 31 de Dezembro de 2032, os valores de méxima reatividade Proposta: Proposta: Proposta: |Proposta: |Proposta: NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
especifica relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emisséo de Para a futura |Remover o paragrafo. Remover |Comentario|Remover o paragrafo. da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
NMOG, assim como o etapa do Justificativa: o s sobre o |Justificativa: L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases
NMOGA22, seréo os que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO desta |[PROCONVE |A adogédo de qualquer novo valor de [paragrafo. [novo Art. 9-|A adogédo de qualquer novo valor de MIR deve ser baseada em estudo |analisados) estédo defasados, e sua alteracéo ja era
Instrugdo Normativa (L9), o Ibama |MIR deve ser baseada em estudo Justificativ |A da representativo do ponto de vista de ensaio (veiculo) e estudo da esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
Justificativa: publicara representativo do ponto de vistade |a: Instrugdo  [composicao atmosférica local. CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
- A reatividade dos compostos organicos volateis (COV) é sensivel a s condi¢des novos valores|ensaio (veiculo) e estudo da A adocdo [Normativa homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
atmosféricas da localidade onde s&o imitidos. Assim, para a determinagéo dos de maxima  |composicéo atmosférica local. de Ibama n°® componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
valores de reatividade em mérito, é necessario estudo prévio das condi¢des reatividade qualquer |22, de 24 ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
atmosféricas dos grandes centros. Nos EUA a verificagdo da reatividade dos COV é |especifica novo valor|de emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
feita periodicamente. No exemplo abaixo, o estudo envolveu 29 cidades. relativos a de MIR setembro direta reducédo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
Link: todos os deve ser |de 2020: de nitrogénio.
https://Mmww.tandfonline.com/doi/full/10.1080/10962247.2018.1498410 NONMHC baseada |Art. 9-A. O
utilizados no em estudo |fator de Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
- Os valores propostos sdo oriundos de ensaios realizados com veiculos obsoletos |calculo de represent |deterioraca refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicdo dos
(L5 e L6) nédo representativos para o L7. emisséo de ativodo |ode [1,4] novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢do de
NMOG, assim ponto de |deve ser metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
- Os novos valores propostos alteram o valor de NMOG de veiculos ja homologados |como o vistade |aplicado protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
para L7 e desenvolvidos para o cumprimento do L8 (Bin 80). Desta forma, a nova NMOGA22. ensaio somente CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
regra impde impacto retroativo o que é vedado pela constituicéo brasileira. Justificativa: (veiculo) e|no valor pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
A estudo da |final dos realizados com veiculos representativos daqueles
- Conforme estudo cientifico realizado em 2020 na Europa (link abaixo) e reducédo manutencédo composi¢ |gases comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
das emissdes de compostos organicos volateis oriunda da frota circulante ndo se dos valores ao organicos referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
traduz em beneficio mensuravel no que tange a formagéao de ozénio. Paginas 4 e 53 |atuais de MIR atmosféric |ndo entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
indicam os resultados obtidos. (IN IBAMA alocal. metano dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
https://aeriseurope.com/wp-content/uploads/2021/03/AERIS-Air-Quality-Report-Euro- [Nr. 22. 2020) (NMOG), valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
7-Impact-Assessment.pdf nao implica conforme entendemos que a determinacéo do valor intermediario na
em prejuizo Art 16 da Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
aos limites Resolugédo e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagédo
estabelecidos Conama ho do MIR para célculo do NMOG.
na Resolucéo 492, de 20
492 de 2018 de O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
0s quais a dezembro estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
partir da fase de 2018, abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
L7 séo até que procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
decrescentes seja alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
até 2032. publicada UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
nova procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
Instrugdo os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles
12 | Mercedes- |Os valores de maxima reatividade especifica propostos nas Tabelas 2A e 2B, Aceite de Os valores ja irdo estar definidos Né&o existe a necessidade deste item em virtude da manutengdo dos NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
Benz do Brasil|baseados em estudo da UFRJ, foram obtidos através de ensaios utilizando somente |proposta de [conforme paragrafo 2°. valores da Tabela 2. da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
Ltda. um veiculo de amostra com caracteristicas diferentes das exigidas para o Proconve |paragrafo que L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases

L7. A metodologia utilizada para obtencéo dos resultados foi diferente em alguns dos
aspectos da metodologia aplicada aos ensaios de homologagéo, a exemplo da
exigéncia de saturagéo do canister estabelecida para o Proconve L7.

Os valores de maxima reatividade especifica atualmente publicados na Tabela 2 da
IN IBAMA 22/2020 devem ser mantidos no inicio da Fase Proconve L8, enquanto se
estuda a viabilidade de execugéo de novos ensaios de especiacéo, respeitando as
seguintes premissas:

- possibilidade de realizagéo dos ensaios em um niimero maior de amostras, sendo
as mesmas modelos de veiculos dimensionados para atendimento ao Proconve L7,
dadas as diferencas em seus sistemas de controle de emissées quando
comparados a veiculos de fases anteriores do Proconve;

- estabelecimento de metodologia padronizada para obteng&o de valores de méaxima
reatividade especifica, levando em conta a viabilidade de aplicacédo do método aos
equipamentos dos laboratérios assim como a harmonizagéo da metodologia ao
procedimento de ensaios de homologacéo, a exemplo da exigéncia de saturacéo do
canister;

- estudo aprofundado sobre a variabilidade de resultados entre os testes e sobre as
possiveis fontes de contaminag&o entre os ensaios com diferentes combustiveis.

diz respeito a
antecipacao e
aplicacéo dos
novos valores
de maxima
reatividade
especifica
conforme
paragrafo 3°.
Renumeraca
ode
paragrafo faz-
se
necessaria.

analisados) estdo defasados, e sua alteragéo ja era
esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
direta reducédo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
de nitrogénio.

Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicédo dos
novos MIR em si. O uso do tempo para definicéo de
metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
realizados com veiculos representativos daqueles
comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
entidade que comprove ter capacidade para a realizagédo
dos ensaios e andlises necessarias para a determinagéo de
valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
entendemos que a determinacéo do valor intermediério na
Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
e pesquisas sobre a especiagéo de gases e determinagéo
do MIR para célculo do NMOG.

O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da inclusédo de
procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,

os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles




13 | Ministério de |Por ocasido de uma das reunides do Programa Combustivel do Futuro, o Ministério |MME é Conforme ja mencionado, os valores |Conforme |Sem De acordo com o exposto na Nota Técnica n° 125/2021/DBIO/SPG, em |NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
Minas e de Minas e Energia (MME) teve conhecimento da Consulta Publica em tela. contrario ao |de MIR da Tabela 2B, assim como [explicacd |comentério |adicdo as consideracdes trazidas no item 4 acima, acrescentamos que, |da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
Energia Criado pela Resolugdo CNPE 7/2021, o Combustivel do Futuro tem diversos proposto da 2A, sdo provenientes de estudo |o acima, |s por mais que a metodologia UFRJ/Petrobras tenha se mostrado como a [L4 e L5, e com presenca de contaminacéo dos gases
(MME) objetivos, dentre os quais destacam: i) propor medidas para a melhoria da qualidade |neste realizado por UFRJ/Petrobras, nossa mais adequada cientificamente, por ser adaptagdo de um protocolo analisados) estdo defasados, e sua alteracéo ja era

dos combustiveis, com vistas a promover reducéo da intensidade média de carbono |dispositivo, [desenvolvidos como um proposta é internacional da USEPA, os testes deveriam ser realizados em outros  |esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,

da matriz de combustiveis e de emissdes do transporte e o incremento da eficiéncia |conforme aprimoramento dos testes anteriores, |pela ndo laboratérios independentes, ndo apenas para validagcdo, mas também |CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
energética e ii) propor medidas para integracéo entre a Politica Nacional de racional realizados por Volkswagen (2012) e [alteracé&o. para que se tenha uma indicagdo de preciséo dos resultados, como homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
Biocombustiveis (RenovaBio), o Programa Nacional de Producédo e Uso do Biodiesel [exposto no  |GM (2019). Tais resultados foram ocorre quando se utiliza normas técnicas, por exemplo, ABNT ou ASTM.|componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
(PNPB), o Programa de Controle da Polui¢&o do Ar por Veiculos Automotores item anterior. |debatidos no ambito do GT NMOG Isso sem mencionar que, conforme artigo publicado pela UFRJ/Cenpes, |ja sé&o utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
(Proconve), o Programa Rota 2030, o Programa Brasileiro de Etiquetagem Veicular da AEA, que ndo chegou a um o referido estudo n&o foi conduzido integralmente em uma Unica emissées NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
(PBE Veicular) e o Programa Nacional da Racionaliza¢éo do Uso dos Derivados do consenso tendo concluido que: instalagéo, tendo sido realizado em parte (amostragem) no Cenpes que, |direta redugdo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
Petréleo e do Gas Natural (CONPET), entre outros. - a metodologia UFRJ/Petrobras posteriormente, encaminhou material para analise cromatografica nas  [de nitrogénio.

Neste sentido, os novos valores de maxima reatividade especifica (MIR) propostos pode representar o melhor MIR dependéncias da UFRJ. Neste sentido, causa preocupagéo a

para o EHR s&o superiores aos de referéncia da gasolina A22 e também da mistura cientifico para aquela tecnologia do informac&o de que o laboratério da UFRJ, conforme relato na reunido  [Os testes reais com veiculos L7-L8 s&o desejaveis para
50% da A22 e 50% etanol hidratado. Conforme apresentado pelo Ibama, em reunido veiculo testado; no ambito do Programa Combustivel do Futuro, quando consultado por |refinar o valor final do MIR, mas néo impede a definicdo dos
ocorrida em 16/11/2021, no ambito do Combustivel do Futuro, estes novos valores - é preciso mais tempo para ensaiar uma montadora interessada em realizar os testes, informou que ndo novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢édo de

de MIR s&o provenientes de estudo realizado por UFRJ/Petrobras, que mais veiculos com diferentes realizara mais tais testes. metodologia e dos novos MIR n&do podem ser apenas
desenvolveram uma nova metodologia, a qual fundamenta-se em metodologia tecnologias (ja que foram testados Portanto, reiteramos que o MME é contrario ao dispositivo proposto, protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
internacional reconhecida (TO15, US EPA), com um aprimoramento do método para apenas 2, um com tecnologia L4 e trazendo a sugestdo de que sejam mantidos os valores da Tabela 2 da [CONAMA 492, de 2018. Estes valores poder&o ser revistos
otimizar a amostragem e evitar contaminacdes. outro com L6) inclusive e entender IN Ibama, no 22/2020 (com MIR 3,16 para EHR) até que se tenha pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos

A nova proposta inclui, em outro dispositivo, que os valores da Tabela 2B poderdo as variagdes de teste a teste e certeza dos valores de MIR, com necessidade de mais testes, e dos realizados com veiculos representativos daqueles

ser revisados com base em estudos em veiculos representativos daqueles utilizando o procedimento do L7; ensaios em condi¢des de trafego real. comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
comercializados no Brasil utilizando combustiveis de referéncia. - conciliar trabalho da UFRJ com o Sabemos que, quando ha ameaca de danos sérios ou irreversiveis, a  [referéncia para ensaios. Estéa previsto que qualquer

Na reunido de 16/11 foi lembrado que, embora a metodologia UFRJ/Petrobras possa procedimento de homologagdo em auséncia de absoluta certeza cientifica ndo deve ser utilizada como entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
representar o melhor MIR cientifico para aquela tecnologia do veiculo, néo foi laboratério de emissdes para definir raz&o para postergar medidas eficazes e economicamente vidveis para |dos ensaios e analises necessarias para a determinagéo de
testada com outras tecnologias, na verdade foram testados apenas 2 veiculos, um sobre como tratar as contaminagdes prevenir a degradacdo ambiental. Assim, é possivel verificar que o valores das méaximas reatividades especificas. Ademais,
tipico da Fase L4 (PFl, 2.0L, modelo 2008) e outro Fase L6 (GDI, 1.6L, modelo provenientes do carro no célculo do principio da precaugéo busca a identificagéo dos riscos e perigos entendemos que a determinacg&o do valor intermediario na
2016). Também foi apontada possivel dificuldade para satisfazer os limites de MIR utilizando E100. eminentes, utilizando-se de uma politica ambiental preventiva. No Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
emissdo de escapamento pelos veiculos leves a etanol, podendo ser agravada Assim, Nota Técnica n® entanto, reiteramos o entendimento de que a consequéncia imediata da [e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagédo
quando da partida & frio (10°C) nos testes em condicdes de trafego real. 125/2021/DBIO/SPG, 0 MME proposta em tela sera precisamente o oposto do que se pretende do MIR para célculo do NMOG.

Neste sentido, foram levantadas preocupagdes de que os novos valores de MIR corrobora com o entendimento de buscar para o meio-ambiente, piorando significativamente o perfil da

propostos para a Fase Proconve L8 podem trazer dificuldades para o préprio uso do que testes adicionais sdo frota homologada que podera ser movida majoritariamente a gasolina  [O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
etanol combustivel em veiculos flex, podendo chegar inclusive a estimular, para necessarios e propde que, até que (com maiores emissdes de particulados e emissdes evaporativas) e estudo cientifico para determinacéo do MIR de veiculo
algumas montadoras que porventura apresentem dificuldades de cumprimento das tais testes sejam realizados, que se diminuindo-se o consumo de biocombustiveis. abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
metas, o direcionamento para veiculos a gasolina em detrimento dos flex. mantenham os valores anteriores de procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
Neste contexto, embora seja inquestionavel a necessidade de se estabelecer novos MIR, com EHR = 3,16. alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
limites maximos de emissdes para a Fase L8, com vigéncia a partir de 1° de janeiro UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da inclusédo de

de 2025, as consequéncias dos novos limites de MIR propostos podem trazer procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
impactos significativos a matriz nacional de combustiveis com reflexos potenciais a os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles

14 | Volkswagen |Proposta: Nova Proposta: Proposta |Proposta  |Proposta: NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR

do Brasil Ltda. |Art.5°........ proposta de |Eliminar este paragrafo aceita aceita Eliminar este paragrafo da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
§ 1° Até 31 de Dezembro de 2028, os valores de méxima reatividade especifica parégrafo: L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases
relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emissédo de NMOG, assim § 30 Até 31 [Justificativa: Justificativa: analisados) estdo defasados, e sua alteragéo ja era
como o NMOGAZ22, serdo os que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO |de dezembro |Os valores ja serdo definidos Manter os valores da Tabela 2, sem a necessidade de um novo item. esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
desta Instrucdo Normativa, devendo os limites corporativos relativos aos anos 2029 |de 2024, o conforme paragrafo segundo. Como os valores da tabela serdo mantidos, ndo ha necessidade deste |[CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
e 2031 serem revistos conforme previsto na CONAMA 492/2018, Art. 4°, § 1°. Ibama novo item. homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
publicard componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
Justificativa: novos valores ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
Os valores das Tabelas 2A e 2B ndo séo representativos, pois: de méaxima emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
- foram obtidos apenas com ensaios em um Unico veiculo que néo é néo L7; reatividade direta reducéo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
- Veiculo n&o utilizou as ultimas recomendacdes e procedimentos para ensaios de  |especifica de nitrogénio.
emissdo, como saturagdo do canister; relativos a
- N&o foram informadas as variagdes realizadas durante ensaios realizados pela todos os Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
UFRJ; NONMHC refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicdo dos
- Os testes utilizaram metodologia alternativa & CARB, que ainda néo esta utilizados no novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢éo de
regulamenta, sendo necessaria divulgagdo da metodologia para reprodugdo dos célculo de metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
testes; emisséo de protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
- ndo sabemos quantas amostras foram utilizadas; NMOG, assim CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
- Os valores propostos de reatividades sé&o demasiadamente elevados para veiculos |como o pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
a etanol. Para atender os limites previstos no PL8, sera necessario desenvolvimento [NMOGA22, realizados com veiculos representativos daqueles
local de tecnologias que permitam a ampliacéo da utilizagdo dos biocombustiveis com base nos comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
necessarios para a reducé@o do CO2/aquecimento global. resultados referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
Com base nisso, as metas corporativas de 2029 e 2031 deveréo ser definidas a trazidos pelos entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
partir do conhecimento da eficacia destas tecnologias para reducédo de poluentes e |fabricantes dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
valorizagéo do uso do etanol. entidades valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
A legislagéo brasileira une a legislagdo europeia (RDE) com a legislacdo americana [interessadas. entendemos que a determinacéo do valor intermediario na
(sistema BIN) e os valores elevados de MIR levara a certificagéo de veiculos com Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
baixa emissdes para atingir a meta corporativa. Justificativa: e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagado
E necessario tempo pra rediscutir o critério de fator de conformidade (FC) para Novo do MIR para célculo do NMOG.
metas e veiculos de baixa emissao. paragrafo
para permitir O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
maior prazo estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
de estudo abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
visando: procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
1) Ensaiar alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
veiculos com UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
diferentes procedimentos novos em futura Instrugcdo Normativa. Até 14,
tecnologias, os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles
15 Honda A partir do que foi observado nas reunides do GT NMOG da AEA, entendemos que |Apds serem |Valores ja sugeridos no item 4. ok ok Manter os valores da Tabela 2. NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
Automoveis |os valores propostos ainda n&o estéo robustos o suficiente para sua aplicagao. publicados os da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
do Brasil [Testes adicionais de especiagdo de gases sé@o necessarios para esclarecer alguns |novos valores L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases

pontos como as grandes variagdes nos resultados. de MIR, fica analisados) estdo defasados, e sua alteragéo ja era

Além disso, testes realizados com veiculos da fase L7 forneceriam resultados mais [facultada a esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,

préximos da realidade assim como um procedimento unificado para realizagéo dos |aplicagdo CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja

mesmos. antecipada homologados, concluiram que ja ha tecnologias,

Dessa forma, sugerimos que novos fatores de MIR sejam definidos e publicados até [dos seus componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que

31 de dezembro de 2024 para aplicagéo a partir de 01 de janeiro de 2029. valores. ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das

Até 31 de dezembro de 2028 continuam a ser aplicados os valores da Tabela 2 da emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na

parte 2 dessa Instrugdo Normativa. direta reducédo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
de nitrogénio.
Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicdo dos
novos MIR em si. O uso do tempo para defini¢éo de
metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
realizados com veiculos representativos daqueles
comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
entendemos que a determinacéo do valor intermediario na
Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagado
do MIR para célculo do NMOG.
O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles

16 Unidoda |A Unido da Industria de Cana-de-Agucar (UNICA) — associagdo que representa - - - - - NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR

Industria de [usinas e destilarias responsaveis por mais de 50% da produg&o brasileira de etanol - da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
Cana-de- [vem, respeitosamente, apresentar o seu posicionamento acerca da proposta de L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases
aclcar Instrugdo Normativa Ibama objeto desta consulta publica. A mencionada proposta analisados) estdo defasados, e sua alteragéo ja era
(UNICA) “altera o Art. 5° e Anexo e inclui um novo art. 9-A na Instrugdo Normativa 22, de 24 esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,

de setembro de 2020, que dispde sobre a regulamentagao prevista no artigo 2° da
Resolucédo Conama n° 492, de 20 de dezembro de 2018, relativo & determinacéo das
emissdes de gases organicos ndo metano (NMOG) provenientes do escapamento
de veiculos rodoviarios leves de passageiros e leves comerciais quando
abastecidos com etanol hidratado brasileiro de referéncia (EHR), gasool A22, gasool
A11H50, gas combustivel veicular de referéncia (GVR) ou Diesel”.

Inicialmente, cabe esclarecer que a Fase PROCONVE L7 passou a incorporar o
controle das emissdes de gases organicos ndo metano (NMOG), incluindo aquelas
associadas ao etanol ndo queimado e aldeidos, inclusive as emissoes por
evaporacdo de combustivel decorrente da variagéo da temperatura do ambiente, do
resfriamento dos veiculos e, especialmente, da fuga de vapores durante o
abastecimento.

Essa etapa do Programa também incorpora o controle das emissdes de escape de
NMOG devido ao seu potencial de contribuir para a formagéo de ozoénio local quando
combinado com 6xidos de nitrogénio (NOx). Essas restri¢des associadas as
emissdes de NMOG devem promover reducéo superior a 90% nas emissdes totais
de compostos organicos volateis (COV) pelos veiculos leves, com potencial de
retragdo de pelo menos 50% nas concentragdes de 0z6nio nos centros urbanos.
Trata-se de uma condi¢&o importante para a qualidade do ar, alinhada com os
parametros preconizados pela Organizagédo Mundial da Satde (OMS) e pelo
Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA).

Na Fase PROCONVE L8, a ser introduzida em 2025 e implementada
progressivamente até 2031, serdo introduzidas exigéncias de reducéo ainda mais
expressivas na emisséo de NMOG pelos veiculos leves. Entendemos que essa
condicéo precisa ser adequadamente definida a partir de parametros técnicos
amplamente aceitos para evitar qualquer comprometimento ndo fundamentado da
competitividade dos veiculos flex-fuel no Brasil. Além do célculo da emisséo de
NMOG e dos valores de Maxima Reatividade Incremental (MIR) em discusséo na
presente consulta publica, é preciso definir os procedimentos operacionais para
ensaio das emissdes em transito real (RDE), correlacionando-os com os testes
brasileiros de forma a reconhecer a condi¢éo diferenciada dos combustiveis

CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
direta redugéo das emissdes de hidrocarbonetos e éxidos
de nitrogénio.

Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicédo dos
novos MIR em si. O uso do tempo para definicéo de
metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
realizados com veiculos representativos daqueles
comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
entidade que comprove ter capacidade para a realizagéo
dos ensaios e andlises necessarias para a determinagéo de
valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
entendemos que a determinacéo do valor intermediério na
Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
e pesquisas sobre a especiagéo de gases e determinagéo
do MIR para célculo do NMOG.

O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,

os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles




17

Universidade
Federal do Rio

Os valores indicados na Tabela 2B s&o os valores medidos pelo
laboratério da UFRJ (coordenado por mim) em colaboragéo com o

Acatado integralmente. O estudo da UFRJ/Petrobras foi
considerado o melhor estudo cientifico para determinagéo

de Janeiro CENPES e posteriormente tratados pela CETESB. do MIR de veiculo abastecido com etanol ou gasolina
Esses valores foram medidos usando o método mais recente, contendo etanol. Os procedimentos laboratoriais para
desenvolvido pelo laboratério, baseado nos métodos TO-15 e TO15-A |determinacdo de MIR alternativo poderdo seguir a
da US EPA para determinagéo de compostos organicos volateis metodologia citada na pesquisa UFRJ/Petrobras, sem
(implementados no nosso laboratério em 2014) e nos conhecimentos prejuizo da incluséo de procedimentos novos em futura
prévios obtidos através dos métodos da CARB. O novo método Instrugdo Normativa. Até 14, os valores de MIR tabelados
consegue eliminar a contaminacéo devida ao manuseio e coleta da continuam sendo aqueles determinados nas Tabelas 2A e
amostra, tratar o problema da alta umidade em gases de escapamento [2B.
(principalmente com E100) e obter um resultado com o mesmo nivel de
confiabilidade dos métodos da CARB, porém com um custo muito
menor.
O detalhamento do método ja foi enviado ao IBAMA e esté a disposicdo
do publico, ja que nosso laboratério desistiu de fazer uma patente para
facilitar a utilizagcdo do mesmo.
E importante mencionar que os valores de MIR para o caso de E100,
serdo sempre altos em comparag&o com E22 porque o principal
composto da combustéo do etanol é o eteno (com uma reatividade
especifica de 9). A combustéo do etanol sé6 pode produzir compostos
com um ou dois atomos de carbono, sendo, claramente, os mais
abundantes eteno e acetaldeido (como amplamente divulgado na
literatura cientifica sobre combust&o). Compostos com maior nimero de
atomos de carbono podem ser devidos a diversas fontes, as duas
principais sendo a contaminacéo da amostra no momento da coleta e a
liberagdo desses compostos pelo canister do veiculo previamente
usado com um outro combustivel. A contaminacé&o na coleta pode ser
minimizada usando botijdes de ago inox inertes (canister eletropolidos
com tratamento Silonite ou SilcoCan), diminuindo o tempo entre a coleta
e andlise e maximizando os procedimentos de controle, como proposto
no método da UFRJ. A contaminagéo por liberagéo do canister do
veiculo é variavel, depende da tecnologia do veiculo e diminui na
medida que s&o repetidos os testes com E100.
O nosso laboratério desenvolveu o método e fez as medigdes com um
veiculo L6 através de um termo de pesquisa em colaboragdo com a
Petrobras, que j& esta encerrado. Nosso laboratério néo presta servigos
e esta dedicado a pesquisa, desenvolvimento, implementacéo e
otimizacéo de métodos e obtencéo de resultados em sistemas inéditos,
porém esta aberto a discutir os métodos e resultados com o IBAMA e a
18 BMW do |Alterar o texto proposto e incluir um novo paragrafo: Alterar o texto|Recomenda-se a exclusdo completa |Sem Sem Excluir o texto proposto. NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
Brasil conforme do texto proposto no paragrafo 4°. comentari |comentario |Entendemos que os valores da Tabela 2 devem ser mantidos, até a da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
§ 1° Até 31 de Dezembro de 2028, os valores de méxima reatividade especifica segue: Os valores ja seréo definidos 0s. S. conclusé&o do estudo dos fatores de MIR. L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases
relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emissdo de NMOG, assim conforme paragrafo segundo. Portanto ndo ha necessidade deste novo item. analisados) estdo defasados, e sua alteracéo ja era
como o NMOGA22, seréo os que estédo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO (§4° Fica esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
desta Instrugdo Normativa. facultada ao CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
fabricante ou homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
Novo paréagrafo: importador a componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
§ 3° Até 31 de dezembro de 2024, o Ibama publicara novos valores de maxima aplicagéo ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
reatividade especifica relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de antecipada emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
emissdo de NMOG, assim como o0 NMOGA22, com base nos resultados trazidos dos novos direta reducéo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
pelos fabricantes entidades interessadas. valores das de nitrogénio.
maximas
Justificativa: reatividades Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
Os valores das Tabelas 2A e 2B nédo s&o representativos e confiaveis, pelos motivos |especificas refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicdo dos
apresentados abaixo: conforme § novos MIR em si. O uso do tempo para definicéo de
- O veiculo de ensaio possui tecnologia de atendimento ao Proconve fase L6, sendo |3°. metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
de tecnologia diferente dos atuais homologados para L7. protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
- E desconhecido no estudo a quantidade de amostras utilizadas e os ensaios foram |Justificativa: CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
realizados com apenas um veiculo; Renumeraga pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
- O veiculo néo foi testado de acordo com as Ultimas recomendagdes e ode realizados com veiculos representativos daqueles
procedimentos para ensaios de emisséo de acordo com a fase L7, como por paragrafo. comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
exemplo a saturagédo do canister; Entendemos referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
- N&o foram informadas as variagdes realizadas durante ensaios realizados pela que com entidade que comprove ter capacidade para a realizagao
UFRJ; essas dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
- Os testes utilizaram metodologia alternativa & CARB, que ainda néo esta alteragdes valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
regulamenta, sendo necessaria divulgagdo da metodologia para reprodugdo dos fica mais entendemos que a determinacéo do valor intermediario na
testes; evidente a Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
possibilidade e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagado
Justificativa de introdugdo do paragrafo: de do MIR para célculo do NMOG.
Novo paragrafo para permitir maior prazo de estudo, sendo considerando as antecipacao
sugestdes abaixo: dos novos O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
- Recomenda-se ensaiar veiculos com diferentes tecnologias, inclusive preparados |valores das estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
para atender L7 quanto a emissdes evaporativas, e com o canister saturado. maximas abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
Veiculos de ensaio com tecnologias diferentes s&o essenciais para concluséo de um [reatividades procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
estudo sdlido e confiavel. conforme §3°. alternativo poderdo seguir a metodologia citada na pesquisa
- Necessario analisar e entender as variagoes entre testes; UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
- Necessario conciliar o trabalho da UFRJ com o procedimento tradicional de procedimentos novos em futura Instrugcdo Normativa. Até 14,
homologagéo em laboratério de emissdes de modo a definir a origem e o tratamento os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles
19 Toyota do |Proposta de texto: Proposta de |Proposta de texto: Sem Sem Proposta de texto: NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
Brasil § 1° Até 31 de Dezembro de 2028, os valores de maxima reatividade especifica texto: Eliminar o paragrafo §4 comentéri (comentério [Eliminar o item 2.3 da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emissdo de NMOG, assim § 40 Fica os s L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases
como o NMOGAZ22, serdo os que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO |facultada ao |Justificativa: analisados) estdo defasados, e sua alteragéo ja era
desta Instrugdo Normativa. fabricante ou |Conforme a sugestéo de prazo para Justificativa: esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
importador a |estudo técnico mais robusto, ndo ha Conforme a sugestéo de prazo para estudo tecnico mais robusto, ndo [CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
§ 30 Até 31 de dezembro de 2024, o Ibama publicaré novos valores de maxima aplicagéo necessidade deste paragrafo. ha necessidade deste paragrafo. homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
reatividade especifica relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de antecipada Os valores da Tabela 2 da IN22/2020 seriam aplicados até 2029, ate componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
emissdo de NMOG, assim como o NMOGA?22, com base nos resultados trazidos dos novos que os novos valores com robustez técnica sejam determinados. ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
pelos fabricantes entidades interessadas. valores das emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
maximas direta reducédo das emissdes de hidrocarbonetos e 6xidos
reatividades de nitrogénio.
Justificativa: especificas
Os valores propostos carecem de robustez técnica. A CONAMA 492/2018 determina |constante na Os testes reais com veiculos L7-L8 sdo desejaveis para
que testes de especiacao de HC devem ser feitos conforme o regulamento Tabelas 2 refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicdo dos
americano CARB, e, no entanto, os valores propostos foram determinados através |conforme § novos MIR em si. O uso do tempo para definicéo de
de uma metodologia experimental desenvolvida e testada apenas por um 20 metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
laboratdrio, a qual ainda néo foi validada e ndo teve seus resultados comparados protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
com o método reconhecido internacionalmente do CARB. Justificativa: CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
Ainda, é necessario harmonizar o procedimento de preparo do veiculo de ensaio Conforme o pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
entre o laboratério e teste de emissdes de escapamento, principalmente a saturacéo |prazo realizados com veiculos representativos daqueles
do canister. Além de ser fundamental a selecdo de amostras mais atuais, que proposto no comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
representem as novas tecnologias que serdo aplicadas em veiculos da fase L7 e L8. |comentario referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
do §1° do Art. entidade que comprove ter capacidade para a realizagédo
Visto isto, é essencial ter um prazo maior para a validagao do procedimento de 50 dos ensaios e andlises necessarias para a determinagédo de
testes, execucdo e analise dos resultados, sugerido até final de 2024 para a valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
publicacéo e até 2029 para implementagao. entendemos que a determinacéo do valor intermediario na
Além disso, estender a aplicagdo dos valores estabelecidos na IN22/2020 até 2029, Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
uma vez que estes foram os valores que serviram de base para a discussao e e pesquisas sobre a especiagdo de gases e determinagado
definicéo dos limites e continuidade das fases da CONAMA 492/2018. do MIR para célculo do NMOG.
O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,
os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles
20 ABEIFA -  |MANIFESTACAO 1: Eliminar o Art. 5° inteiro e colocar o paragrafo abaixo: MANIFESTA |MANIFESTACAO: MANIFES [MANIFEST [MANIFESTAGAO: NAO ACATADO. Existe certeza de que os valores de MIR
ASSOCIAGA |§ 1° Até 31 de Dezembro de 2028, os valores de maxima reatividade especifica CAO Eliminar § 4o. TAGAO: |AGAO: Eliminar item 2.3. da Fase L7 (que foram baseados em estudos com veiculos
[e] relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de emissdo de NMOG, assim § 4° Fica Justificativa: De acordo [De acordo [Justificativa: L4 e L5, e com presenga de contaminagdo dos gases
BRASILEIRA [como o NMOGA22, serdo os que estdo descritos na Tabela 2 da Parte 2 do ANEXO |[facultada ao |Os valores ja serédo definidos coma com a Manter os valores da Tabela 2, sem a necessidade de um novo item. analisados) estdo defasados, e sua alteragéo ja era
DAS desta Instrugdo Normativa. fabricante ou |conforme paragrafo segundo. proposta. |proposta [Como os valores da tabela serdo mantidos, ndo ha necessidade deste |esperada para acontecer no inicio da Fase L8. O Ibama,
EMPRESAS |Justificativa: importador a novo item. CETSB e IMT, a partir de dados obtidos nos veiculos L7 ja
IMPORTADO |Os valores das Tabelas 2B e 2B ndo sé&o representativos, pois: aplicacédo homologados, concluiram que ja ha tecnologias,
RAS E - foram obtidos apenas com ensaios em um Unico veiculo que n&o é néo L7 antecipada componentes e estratégias disponiveis no mercado, e que
FABRICANTE |- Veiculo n&o utilizou as Ultimas recomendacdes e procedimentos para ensaios de  |dos novos ja séo utilizadas, que possibilitam um melhor controle das
SDE emiss&o, como satura¢éo do canister valores das emissdes NMOG em veiculos flex, i.e., que implicam na
VEICULOS |- N&o foram informadas as variaces realizadas durante ensaios realizados pela maximas direta redugéo das emissdes de hidrocarbonetos e éxidos
AUTOMOTOR [UFRJ reatividades de nitrogénio.
ES - Os testes utilizaram metodologia alternativa & CARB, que ainda néo esta especificas
regulamenta, sendo necessaria divulgacdo da metodologia para reproducéo dos conforme § 2° Os testes reais com veiculos L7-L8 s&o desejaveis para
testes Justificativa: refinar o valor final do MIR, mas n&o impede a definicédo dos
- ndo sabemos quantas amostras foram utilizadas Paragrafo novos MIR em si. O uso do tempo para definicéo de
renumerado e metodologia e dos novos MIR n&o podem ser apenas
MANIFESTAGAO 2: Incluir o § 3°, abaixo: aceita a protelatério ao controle ambiental previsto na Resolugéo
§ 3° Até 31 de dezembro de 2024, o Ibama publicara novos valores de maxima aplicagéo CONAMA 492, de 2018. Estes valores poderéo ser revistos
reatividade especifica relativos a todos os NONMHC utilizados no célculo de antecipada pelo Ibama a qualquer tempo, baseado em estudos
emissdo de NMOG, assim como o NMOGA22, com base nos resultados trazidos dos novos realizados com veiculos representativos daqueles
pelos fabricantes entidades interessadas. valores das comercializados no Brasil, utilizando os combustiveis de
Justificativa: maximas referéncia para ensaios. Esta previsto que qualquer
Novo paragrafo para permitir maior prazo de estudo visando: reatividades entidade que comprove ter capacidade para a realizagéo
1) ensaiar veiculos com diferentes tecnologias, inclusive preparados para atender L7 [conforme dos ensaios e andlises necessarias para a determinagéo de

quanto a emissdes evaporativas, e com o canister saturado.

2) entender as grandes variagdes entre testes;

3) conciliar o trabalho da UFRJ com o procedimento tradicional de homologacéo em
laboratério de emissdes de modo a definir a origem e o tratamento das
contaminagdes no célculo do MIR quando se utiliza EHR;

4) avaliar se uma nova metodologia sera necessaria e viavel, impactando em
normativas, laboratérios (novos equipamentos), novos procedimentos de testes, etc.
5) Aperfeicoar o procedimento de teste para os futuros ensaios de especiagéo.

paragrafo 3°

valores das maximas reatividades especificas. Ademais,
entendemos que a determinacéo do valor intermediério na
Fase PROCONVE L8 favorecera a continuidade de estudos
e pesquisas sobre a especiagéo de gases e determinagéo
do MIR para célculo do NMOG.

O estudo da UFRJ/Petrobras foi considerado o melhor
estudo cientifico para determinagéo do MIR de veiculo
abastecido com etanol ou gasolina contendo etanol. Os
procedimentos laboratoriais para determinagéo de MIR
alternativo poderéo seguir a metodologia citada na pesquisa
UFRJ/Petrobras, sem prejuizo da incluséo de
procedimentos novos em futura Instrugdo Normativa. Até 14,

os valores de MIR tabelados continuam sendo aqueles




