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Transporte, Armazenamento e
Correio (CNAE H)

Visao geral do setor

O setor de transportes é estratégico para o Brasil no cumprimento dos objetivos climaticos e ambientais, tendo priori-
dade média-alta na transicdo para uma economia de baixo carbono. Em 2023, o setor representou 5,2% do produto
interno bruto (PIB) nacional, sendo essencial para a economia, ao viabilizar a conectividade e comércio nacional e in-
ternacional. Além disso, as atividades de transporte contribuem para diversos objetivos de desenvolvimento sustenta-
vel (ODS) da Agenda 2030, como os ODS 7 (energia limpa e acessivel), ODS 9 (industria, inovag¢do e infraestrutura), ODS
11 (cidades e comunidades sustentaveis), ODS 13 (a¢do climatica), ODS 14 (vida na agua) e ODS 15 (vida terrestre).

A Constituicdo Brasileira, em seu artigo 6°, estabelece: “Sdo direitos sociais a educacdo, a saude, a alimentagao, o tra-
balho, a moradia, o transporte, o lazer, a seguranga, a previdéncia social, a protecdo da maternidade e da infancia, a
assisténcia aos desamparados, na forma desta Constituicdo”. Dessa forma, garantir um transporte eficiente e resiliente
ndo apenas promove a integracgdo logistica, como também cumpre um compromisso fundamental com a cidadania e o
bem-estar social.

No entanto, o setor de transportes é grande emissor de gases de efeito estufa (GEE) no setor de energia, sendo respon-
savel por cerca de 10,6% das emissdes nacionais, com um aumento de 55% entre 1990 e 2022, de acordo com as esti-
mativas do Relatério do Inventario Nacional das EmissGes Antrdpicas por Fontes e das Remogdes por Sumidouros de
Gases de Efeito Estufa do Brasil. O transporte rodoviario responde por 92% das emissdes de kt CO; eq, destacando-se
os veiculos pesados (57%) e os automoveis (34%) (BRASIL. MCTI, 2024a). O consumo energético do setor de transporte
é alto, dominado por diesel (43,4%) e gasolina (27,8%) em contraposi¢do com a baixa participacdo dos demais combus-
tiveis (17,3% - etanol, 5,2% - biodiesel, 3,5% - QAV, 1,8% - gas natural, e 1,0% - outros [6leo combustivel e eletricidade],

conforme o Balango Energético Nacional de 2024.

A matriz de transporte de cargas no Brasil é dependente do transporte rodovidrio (67,6%), seguido do ferroviario
(21,5%) e do aquaviario (10,6%), de acordo com o Plano Nacional de Logistica (PNL 2025) (EPL, 2021). A alta dependéncia
do transporte rodoviario representa um desafio significativo para a redugdo das emissdes de GEE e para a sustentabili-
dade do setor. O transporte ferroviario, embora tenha uma participagdo menor em comparagao com o transporte ro-
dovidrio, apresentou crescimento nos Ultimos anos, especialmente no movimento de minerais e grdos. Além disso, o
transporte fluvial, lacustre e maritimo ainda é subutilizado, embora o Brasil tenha uma extensa rede de rios e lagos
navegaveis e um longo litoral, o que representa uma oportunidade para diversificar e descarbonizar as opg¢des de trans-
porte.

O setor enfrenta varios riscos relacionados a mudanga do clima. Esses riscos incluem o aumento da frequéncia e da
intensidade de eventos climaticos extremos, como enchentes e deslizamentos de terra, que podem interromper os
principais corredores de transporte. Além disso, ondas de calor e secas prolongadas podem afetar a infraestrutura ro-
dovidria e ferrovidria, bem como reduzir a navegabilidade dos rios e causar disrupgdes no transporte aéreo, impactando
negativamente a eficiéncia, a seguranga e a conectividade do transporte. Cerca de trés em cada quatro brasileiros —
73% da populagdo — vivem em municipios mais suscetiveis a enchentes, inundagdes, enchentes repentinas ou desliza-
mentos de terra (BRASIL. PRESIDENCIA DA REPUBLICA, 2023).



Taxonomia Sustentavel Brasileira

De acordo com o Centro Nacional de Desastres Naturais (CEMADEN/MCTI), em 2011 o Brasil bateu o recorde de ocor-
réncias de desastres hidrolégicos, desde a criagdo desse centro, tendo registrado um total de 1.161 eventos de desastres
apenas naquele ano.! As dreas mais afetadas foram a Regido Sul do pais, os municipios das regides metropolitanas das
principais capitais, o Vale do Maranhao, o sudeste do Pard e os municipios ribeirinhos ao longo do Rio Amazonas (BRA-
SIL. MCTI, 2024b).?

O Brasil tem alcangado resultados positivos na descarbonizagdo do setor de transportes, por meio da introdugdo de
veiculos mais eficientes, da promogdo de veiculos elétricos e da regulagdo, produgdo e uso de combustiveis de baixo
carbono. No entanto, a frota modal continua amplamente dependente dos tradicionais motores de combustdo interna.
O pais tem uma estrutura regulatdria robusta para regular as emissdes de GEE e promover a sustentabilidade no setor
de transportes. A Lei de Politica Nacional sobre Mudanga do Clima (Lei n® 12.187/2009) estabelece metas para a redugdo
das emissdes de GEE, inclui os planos setoriais de mitigacdo e de adaptagdo a mudanga do clima na infraestrutura de
transportes, no transporte publico urbano e nos sistemas de transporte de cargas e passageiros.

Além disso, o Programa de Controle de Emissdes Veiculares (PROCONVE)® regulamenta as emissdes de poluentes at-
mosféricos de veiculos automotores, especificamente para o transporte rodoviario, assim como o Programa Brasileiro
de Etiquetagem Veicular, que promove padrdes mais rigidos de eficiéncia de combustivel e tecnologias limpas. Nesse
contexto, o Governo Federal langou uma nova modalidade do Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC) para re-
novacao de frota destinada ao transporte publico coletivo, contemplando, na primeira etapa, mais de 5 mil 6nibus entre
elétricos, EURO VI e diversas linhas de financiamento de mobilidade sustentavel disponibilizadas pelo BNDES.

O Plano Setorial de Transporte e Mobilidade Urbana para Mitigacdo e Adaptagdo a Mudanga do Clima (PSTM), publicado
em 2013, tem como objetivo contribuir para a mitigacdo das emissGes de GEE no setor, por meio de iniciativas que
levem a expansdo da infraestrutura de transporte de cargas e ao uso de modos com maior eficiéncia energética. Em
2021, o Novo Marco de Ferrovias trouxe novos mecanismos para incentivar as construgdes e operagdes de ferrovias,
para a mudanga modal, com destaque para a outorga por autorizagdo.

No ambiente urbano, as cidades tém incentivado os modos de mobilidade ativa, via, por exemplo, a Estratégia Nacional
de Promogdo de Mobilidade por Bicicleta (ENABICI, 2023), e a publicagdo da Lei n® 13.724/2018, que institui o Programa
Bicicleta Brasil. Além disso, em 2015, foi promulgada a Emenda Constitucional n° 90, que incluiu o transporte entre os
direitos sociais constitucionais, mudando o paradigma juridico e social desse servigo publico.

O RenovaBio, parte da Politica Nacional de Biocombustiveis, foi langado em 2017 com o objetivo de apoiar os compro-
missos da Contribui¢do Nacionalmente Determinada (NDC, na sua sigla em inglés) brasileira no ambito do Acordo de
Paris. Essa politica inclui mecanismos de Avaliagdo do Ciclo de Vida (ACV), comercializagdo e previsibilidade do mercado
de combustiveis, apoio a seguranga energética nacional e redugdo das emissdes de GEE (GRANGEIA; SANTOS; LAZARO,
2022). A politica também incentiva a produgdo e o uso de biocombustiveis, integrando o setor de transportes a estra-
tégia de descarbonizagdo do pais. O Congresso aprovou, em setembro de 2024, o Projeto de Lei do Combustivel do
Futuro (PL/2020), sancionado pela Presidéncia da Republica e transformado na Lei n° 14.993/2024, que dispde sobre a
promogdo da mobilidade sustentavel de baixo carbono e a captura e a estocagem geoldgica de didxido de carbono,
além de instituir diversos programas de descarbonizagdo como o Programa Nacional de Combustivel Sustentavel de

1716 eventos de desastres (61,7% do total de eventos de desastres ocorridos) foram associados a eventos hidroldgicos, como transbordamentos de rios, e 445
de origem geoldgica, como deslizamentos de terra. O niUmero supera os registros de 2022 e 2020. Houve 132 mortes associadas a eventos relacionados a chuva,
9.263 pessoas ficaram feridas ou doentes e 74.000 ficaram desabrigadas. No total, 524.000 pessoas ficaram desabrigadas (BRASIL. MCTI, 2024b).

2Em termos de danos materiais, o sistema indica mais de RS 5 bilhdes em obras de infraestrutura, instalagbes publicas e unidades habitacionais. As perdas
econdmicas relatadas pelo sistema chegam a quase R$ 25 bilhdes, combinando os setores publico e privado, com impactos diretos e indiretos no setor de
transportes (BRASIL. MCTI, 2024b).

3 De acordo com o pardgrafo Unico do art. 11° da Lei 12.187/2009, n3o foi incluido o transporte geral e sim o transporte publico urbano e os sistemas modais
de transporte interestadual de cargas e passageiros. O PROCONVE é especifico para o transporte rodoviario, conforme conceito disciplinado no Cédigo de
Trénsito Brasileiro — (CTB).
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Aviagdo (ProBioQAV), o Programa Nacional de Diesel Verde (PNDV) e o Programa Nacional de Descarbonizagdo do Pro-
dutor e Importador de Gas Natural e de Incentivo ao Biometano.

A Lei n° 14.801/2024, instituiu as debéntures de infraestrutura e alterou as regras para a emissdo das debéntures in-
centivadas, criadas pela Lei n°® 12.431/2011. Em 26 de marg¢o de 2024, foi publicado o Decreto n° 11.964, que regula-
menta os critérios e as condi¢des para emissdao de ambos os tipos de debéntures. Essas debéntures sdo um mecanismo
fundamental para financiar projetos alinhados com as metas da mudanga do clima. A legislagdo estabelece regras de
tributagdo sobre a renda para pessoas fisicas e juridicas que investem nas debéntures incentivadas, assim como para as
sociedades de propdsito especifico, concessionarias, permissiondrias, autorizatarias ou arrendatarias emissoras das de-
béntures de infraestrutura. Nesses casos, ha previsdo de concessdo, pela Unido, de beneficio fiscal com o objetivo de
incentivar o uso de tais instrumentos para o financiamento do investimento privado em projetos de infraestrutura que
estejam alinhados aos critérios de sustentabilidade definidos pelo governo®. Esses projetos abrangem setores cruciais,
como rodovias resilientes, ferrovias e mobilidade urbana, além dos setores de energia e mineragao, todos voltados para
a construgdo de um futuro mais sustentavel e resiliente ao clima para o Brasil.

Em alinhamento com a Diretriz 2 das Diretrizes de Sustentabilidade do Ministério dos Transportes, que visa promover
ainsergdo das questdes relacionadas a mudancga do clima na infraestrutura de transportes, destaca-se o estudo “Adap-
taVias” como referéncia técnica nacional. Desenvolvido pelo Ministério dos Transportes, em coopera¢do coma GlZe a
COPPE/UFRJ, o AdaptaVias constitui o primeiro levantamento sistematico de impactos e riscos climaticos sobre a infra-
estrutura federal de transportes rodoviarios e ferroviarios, considerando tanto ativos existentes quanto projetados. O
estudo gerou indices de risco climatico baseados em ameagas, vulnerabilidades e exposi¢des, subsidiando o planeja-
mento resiliente e a priorizagdo de medidas de adaptagdo. A metodologia adotada foi baseada no Painel Intergoverna-
mental da Mudanga do Clima (IPCC, na sua sigla em inglés) e no AdaptaBrasil/MCTI, integrando evidéncias cientificas
com dados georreferenciados nacionais e consultas participativas com 6rgdos publicos e operadores da infraestrutura.

A promogao da resiliéncia climatica no setor de transportes terrestres requer uma abordagem integrada entre os dife-
rentes modais. A transi¢do para uma matriz de transporte mais multimodal, com destaque para a ampliagdo da partici-
pagdo de ferrovias, navegacdo interior e cabotagem em substituicdo ou apoio a eixos rodoviarios vulneraveis, pode
reduzir emissdes, custos logisticos e exposi¢ado a riscos climaticos. Projetos que promovam a multimodalidade de forma
estruturada e planejada, com foco em corredores logisticos estratégicos, devem ser incentivados como medidas elegi-
veis para adaptagdo e mitigagdo, contribuindo para a diversificagdo do sistema de transportes e para a redugdo da
dependéncia de infraestruturas mais suscetiveis a eventos extremos. Faz-se necessario, adicionalmente, melhorar o

4 Em 17 julho de 2024, o Ministério dos Transportes publicou a Portaria n° 689, que disciplina requisitos e procedimentos para enquadramento e acompanha-
mento de projetos de investimento prioritarios no setor de infraestrutura de transportes rodoviario e ferrovidrio para fins de emissdo de debéntures incenti-
vadas e de debéntures de infraestrutura, definindo que os projetos de investimento ou os contratos a que estejam associados deverdo prever investimento em
mitigagdo de emissdes de GEE, transi¢do energética ou implantagdo e adequagdo de infraestrutura para resiliéncia climatica, com vistas a adaptagdo a mudanga
do clima; e mecanismos de gestdo do impacto da infraestrutura nos povos e comunidades afetados. Nessa mesma linha, o Ministério de Portos e Aeroportos
editou a Portaria n° 419, de 29 de agosto de 2024, que “Disciplina procedimentos, critérios e condigdes complementares para enquadramento, acompanha-
mento e fiscalizagdo dos projetos de investimento considerados como prioritdrios no setor de logistica e transportes de competéncia do Ministério de Portos
e Aeroportos, para fins de emissdo de debéntures incentivadas e debéntures de infraestrutura de que tratam a Lei n® 12.431, de 24 de junho de 2011, e a Lei
n° 14.801, de 9 de janeiro de 2024, regulamentadas pelo Decreto n° 11.964, de 26 de margo de 2024.” Da mesma forma, o Ministério dos Transportes publicou
a Portaria n° 689, de 17 de julho de 2024, estabelecendo procedimentos e requisitos para o enquadramento de projetos de investimento prioritarios nos setores
rodoviario e ferroviario, visando a emissdo de debéntures incentivadas e de infraestrutura. No setor de mobilidade urbana, o Ministério das Cidades elaborou
a Portaria n° 3.365, de 28 de dezembro de 2021 para mobilidade urbana para definir as regras das debéntures nesse setor, e se encontra em consulta publica.
Para os setores de gds natural e biocombustiveis, os tipos de projetos de infraestrutura enquadraveis como prioritarios e os procedimentos para enquadra-
mento estdo disciplinados na Portaria Normativa GM/MME n° 93, de 10 de dezembro de 2024.
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planejamento urbano e o desenvolvimento de redes de transporte publico, o que ndo apenas reduz as emissdes de GEE,
mas também melhora a qualidade de vida nas cidades.

O setor de transportes é um setor essencial para alcangar a descarbonizagdo da economia brasileira, especialmente por
meio da promogdo dos combustiveis de baixo carbono, da eletrificagdo da frota, ganhos de eficiéncia energética e da
resiliéncia da infraestrutura de transportes. Embora enfrente desafios significativos, as oportunidades para avangar em
direcdo a um sistema de transporte mais sustentdvel e resiliente sdo consideraveis e estdo alinhadas com as metas de
desenvolvimento e sustentabilidade do pals.

Priorizagao das atividades

Objetivo 1 — Mitigacao da mudanca do clima: a priorizagdo das atividades econdmicas nos setores do Plano de Ag¢do da
Taxonomia Sustentavel Brasileira (TSB) foi realizada por meio de uma andlise quantitativa e qualitativa, considerando
os dados disponiveis. Os indicadores utilizados para essa avaliagdo incluem uma série histérica de cinco anos dos se-
guintes indicadores: 1) PIB, emprego e indice de Complexidade Econdmica, que medem a relevancia social e econémica
das atividades; 2) emissGes de GEE e outros indicadores climaticos baseados em cendrios do IPCC e da Agéncia Interna-
cional de Energia (AIE), que avaliam o potencial de mitigagdo da mudancga do clima; 3) a existéncia de atividades econo-
micas em outras taxonomias, que favorecem a interoperabilidade; e 4) uma avaliagdo de especialistas, que considera
prioridades climaticas e regulamentagbes do setor, refletindo a importancia no contexto brasileiro. Os dados foram
normalizados e pontuados, com pesos diferenciados conforme a importadncia setorial, a fim de priorizar as atividades
de acordo com um sistema padronizado.

Objetivo 2 — Adaptacdo a mudancga do clima: a metodologia para selecionar atividades e medidas baseia-se em trés
etapas principais: identificar os impactos ambientais e climaticos por setor, propor atividades e investimentos especifi-
cos que enfrentem esses impactos e classifica-los com base em critérios de elegibilidade estabelecidos. Esse processo é
orientado pelo alinhamento com as metas e prioridades do Plano Nacional de Adaptacdo, pelo respaldo de evidéncias
cientificas que demonstrem sua contribui¢do positiva para a adaptagdo climatica, pela ambi¢do de fortalecer a resilién-
cia de setores e atividades diante dos impactos das mudangas do clima e pela interoperabilidade com outras taxonomias
internacionais e regionais. A TSB inclui atividades e medidas adaptadas e viabilizadoras. As métricas para determinar a
elegibilidade das atividades ou medidas de adaptagdo em todos os setores envolveram as seguintes opgdes: métricas
quantitativas/verificaveis para demonstrar o impacto, lista de critérios e verificagdes qualitativas, lista de atividades e
medidas qualificadas e avaliagdes de vulnerabilidade.
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AtualizagOes das consultas publicas e consideragdes para proximas edigoes

As propostas preliminares da primeira edi¢do da TSB foram submetidas a consulta publica entre 16 de novembro de
2024 e 31 de margo de 2025, estruturada em duas etapas de divulgagdo. A primeira etapa da consulta incluiu os docu-
mentos introdutérios da taxonomia, enquanto a segunda etapa disponibilizou os cadernos técnicos e temdticos, com
critérios técnicos de mitigacdo e adaptacgdo, salvaguardas setoriais e ajustes nas atividades econémicas. A sociedade
civil pode contribuir sobre qualquer conteddo durante o processo.

Este caderno técnico incorpora as contribui¢des recebidas e os ajustes realizados ao longo da consulta publica. Abaixo,
sdo apresentadas considera¢Oes especificas para futuras atualiza¢des:

e Elaboragdo de uma guia para implementacdo, a fim de orientar a aplicagdo dos critérios da Taxonomia Susten-
tavel Brasileira pelas partes interessadas;

e Em sua implementagdo, fazer uma reflexdo se os critérios da TSB podem ser diferenciados para pequenas e
médias empresas, e como esses critérios impactardo essas categorias de empresas;

e Atualizagdo dos critérios, principalmente relativo aos combustiveis de baixo carbono, de acordo com a evolu-
¢do tecnoldgica e a disponibilidade desses combustiveis no mercado nacional no futuro, sem perder de vista o
objetivo de mitigagado.
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Objetivo 1 — Mitigacao da mudanca do clima

Categorias de atividades elegiveis

e HI1:
e H2:
e H3:
e H4:

e H5:
e He6:
e H7:
e HS8:
e H9:

Transporte ferrovidrio e metroferroviario
Transporte rodoviario de passageiros
Veiculos automotores leves e comerciais leves privados e publicos
Transporte rodoviario de cargas
Transporte maritimo de cabotagem e de longo curso
Navegacdo de apoio
Transporte por navegagao interior e outros transportes aquaviarios
Transporte aéreo

Operacédo de dispositivos de mobilidade pessoal, logistica de bicicletas / Micromobilidade

e H10: Infraestrutura de transportes

e H11: Atividades de pesquisa, desenvolvimento e inovagdo para o setor

Atividades especificas do setor

H1: Transporte ferroviario e metroferroviario

Classificagdo Nacional de Atividades Econdmicas (CNAEs):

e 49.1: Transporte ferroviario e metroferroviario

e 49.11-6: Transporte ferroviario de carga

e 49.12-4: Transporte metroferrovidrio de passageiros

Descrigao:

Essa Esta atividade abrange uma série de servigos de transporte metroferroviario, tanto municipal, intermunicipal, me-

tropolitano quanto interestadual, bem como o transporte ferrovidrio de passageiros e cargas para distancias curtas e

longas. Também engloba sistemas de metré para transito rapido urbano e servigos de trens leves, como bondes, unida-

des leves de transporte (UTL) e unidades leves a diesel (TUDL), incluindo veiculos leves sobre trilhos (VLT) e monotrilhos.

Esta categoria inclui ainda o aluguel de infraestrutura ferroviaria para uso operacional. Para fins da TSB, esta atividade

também aborda a compra, o financiamento, o aluguel, o arrendamento e a operagdo de transporte de passageiros e de

carga, usando material rodante ferrovidrio e metroviario.

Exemplos de atividades:

e Compra e locagdo de material rodante;

e Manutengdo de material rodante;

e  Compra e retrofit de vagdes de metro e trens;
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e Compra de combustiveis de baixo carbono5 para opera¢do de locomotivas;
e  Retrofit de locomotivas.

Atividades fora do escopo:

e Infraestrutura ferrovidria e metrovidria de transporte (estagdes, sistemas de operagao e trilhos de trens) (contem-
pladas na atividade H10);

e Atividades dos terminais ferroviarios de carga e outras atividades auxiliares (contempladas na atividade H10);

e Transporte de trens turisticos, teleféricos ou similares (contempladas no caderno Setor Servigos Sociais, se¢do Tu-
rismo).

Contribui¢do substancial para o Objetivo 1 — Mitiga¢do da mudancga do clima
Para se qualificar como uma contribui¢do substancial, a atividade deve atender a qualquer um dos seguintes critérios:

A. O material rodante metroferroviario de passageiros urbano ou locomotivas com zero emissdes diretas de GEE
no uso para o transporte de passageiros.

B. Material rodante (regional, interestadual e intermunicipal), ® seja de carga ou de passageiros, que utilizea com-
bustiveis de baixo carbono acima do percentual obrigatdrio pela lei brasileira vigente, ou alternativas que com-
provadamente promovam a redugdo das emissdes, garantido pelo projeto tecnolégico ou pelo monitoramento
e verificagdo continuos por terceiros.

C. Limite de transi¢do: qualquer material rodante destinado ao transporte intermunicipal, regional e interesta-
dual, seja para carga ou passageiros, até 2045. Apds esse periodo, deve cumprir o critério A.

D. Retrofit ou modificagdo da forma de propulsdo da frota atende aos critérios de contribui¢do substancial, desde
gue atendam as as condig¢des especificadas no critério C até 2045 e, apds essa data, aos critérios A ou B.

Nao prejudicar significativamente

Os critérios de NPS aplicaveis a esta atividade sdo fundamentados na adogdo de critérios complementares aos de con-
tribuicdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implementagdo ndo cause impactos adversos aos demais
objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Adaptacdo a
ptag . e N/A
mudanga do clima

Protegdo e restauragao
da biodiversidade e dos e N/A
ecossistemas

5 Combustivel de baixo carbono: combustivel liquido ou gasoso de origem nao féssil que, em uma analise de ciclo de vida do pogo a roda, possui emissdes
significativamente menores do que o equivalente féssil. Por ciclo de vida do pogo a roda (well-to-wheel) ou pogo a esteira (well-to-wake), compreende-se a
andlise quantitativa de emissdes de gases de efeito estufa que se originam desde a fase de extragdo de recursos naturais, passa pela produgdo e pela distribuigdo
da fonte energética, até seu uso em veiculos leves e pesados de passageiros e comerciais. Incluem-se os seguintes combustiveis, sem limitar a: etanol, biodiesel,
biogds/biometano, hidrogénio de baixa emissdo de carbono, diesel verde e e-fuels. Os combustiveis de baixo carbono comprados nessa taxonomia devem
seguir os critérios da taxonomia do Caderno C — de Industria de Transformagdo (C4: Produgdo de biomassa e biocombustiveis).

6 Materiais rodantes compdem-se de material de tragdo, carros de passageiros, vagdes para mercadorias, animais, bagagens, etc, conforme o conceito do
Glossario de Termos Ferroviarios do DNIT.
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Uso sustentavel do solo e
conservagdo, manejo e uso .
sustentavel das florestas

Uso sustentavel e protegao de
recursos hidricos e marinhos

Transi¢ao para
economia circular

Prevengdo e controle
da contaminagdo

Redugdo das desigualdades
socioeconémicas, .
considerando aspectos de

género e raga

Fonte: Elaboragdo propria.

N/A

A atividade deve estabelecer um plano de operagdes e manutengdo para
praticas de limpeza de locomotivas e trens em locais especificamente de-
signados para essa tarefa, fazendo uso racional de recursos hidricos.

Deve-se estabelecer um plano de gerenciamento para utilizar e reutilizar
a locomotiva que for retirada de circulagdo, em conformidade com as di-
retrizes aplicaveis da Estratégia Nacional de Economia Circular (ENEC) (De-
creto n®12.082/2024).

No caso de veiculos movidos a bateria, deve-se apresentar uma proposta
de destinagdo adequada da bateria ao final de sua vida util (por exemplo,
reciclagem, reutilizagdo ou disposigao final dos residuos). A proposta deve
conter o nome de pelo menos uma empresa que efetue esse servico. Se o
ciclo de vida util da bateria terminar durante o periodo do financiamento,
a pessoa juridica deverd comprovar sua destinagdo adequada.

Os residuos sélidos gerados em todo o processo de gerenciamento de ve-
iculos, seja em sua manutengdo ou remogao de uso, devem ter destinagao
final adequada e contar com certificados que detalhem o tipo de trata-
mento realizado de acordo com o tipo de residuo.

As locomotivas a serem adquiridas ou utilizadas deverdo observar requi-
sitos indiretos de controle de emissdes, considerando: (i) a Idade Maxima
da Frota de Locomotivas (IMFL), conforme estipulada contratualmente
pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT); (i) o atendi-
mento das metas obrigatdrias de adi¢do de biodiesel ao diesel comercia-
lizado, conforme a Lei n° 13.033/2014, com as alteragdes da Lei n°
14.993/2024; e (iii) quando tecnicamente e economicamente viavel, a pri-
orizagdo de combustiveis com menor teor de enxofre, como o Diesel S10.
O uso de locomotivas movidas a gas natural veicular (GNV) deve estar em
conformidade com as especificagdes, normas e mandatos atualizados so-
bre o biometano.

Deve-se elaborar e implementar um plano de gerenciamento dos refrige-
rantes usados em sistemas de resfriamento/refrigeragdo.

Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
econOmico-social 9.
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H2: Transporte rodovidrio de passageiros

CNAEs:

e 49.2: Transporte rodovidrio de passageiros

Descrigao:

Esta atividade abrange o transporte rodoviario coletivo de passageiros em linhas permanentes e de itinerario fixo, as
linhas de 6nibus da rede de integragdo metro-rodoviaria e o fretamento de 6nibus para transporte de passageiros. Para
fins da TSB, esta atividade aborda a compra, o financiamento, o leasing, o aluguel e a operagdo de veiculos de transporte
terrestre urbano e interurbano para passageiros.

Exemplos de atividades:

e Compra e locagdo de 6nibus do sistema publico de transporte nas cidades brasileiras;

e Compra e locagdo de Onibus escolares;

e Compra e locagdo de Onibus para viagens interestaduais;

e  Retrofit de 6nibus com o objetivo de melhorar a eficiéncia e reduzir as emissdes da frota;

e Compra de combustiveis de baixo carbono para uso na frota existente.

Contribui¢do substancial para o Objetivo 1 — Mitiga¢do da mudanca do clima

Para se qualificar como uma contribuigdo substancial, o transporte rodoviario coletivo de passageiros deve atender a
qualquer um dos seguintes critérios:

A. Veiculos/frota dedicada a transporte rodoviario coletivo de passageiros deve atender a um dos seguintes cri-
térios:
i Veiculos com zero emissGes diretas de GEE no uso.
ii. Veiculos/frota de veiculos que utilizem 100% de combustiveis de baixa emissdo de carbono, em qualquer
combinacgdo, como biodiesel/diesel verde, biodiesel/hidrogénio de baixa emissdo de carbono, entre
outros.

B. Limite de transi¢do: Veiculos/frota dedicada a transporte rodoviario coletivo de passageiros:

i Veiculos/frota de veiculos integralmente constituidas de énibus hibridos que reduzam mais de 20% o
consumo de combustivel em relagdo a seus equivalentes ndo hibridos atende aos critérios de contribui¢do
substancial até 2040.

ii. Veiculos/frota de veiculos a gas natural, contanto que adicionem biometano em volume em proporg¢do cres-
cente, iniciando em 1% em 2027 e aumentando em 1% ao ano, chegando a 24% em 2050. O operador deve
demonstrar por meio de verificagdo de terceiros ou certificagdo o uso do combustivel para suas atividades.
A adigdo anual deve estar em conformidade com o Programa Nacional de Descarboniza¢do do Gas Natural,
durante sua vigéncia.

C. Retrofit: transformagdo ou substituicdo de motores poluentes por menos poluentes, desde que atenda aos
critérios anteriores.
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Nao prejudicar significativamente

Os critérios de NPS aplicaveis a esta atividade sdo fundamentados na adogdo de critérios complementares aos de con-
tribuicdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implementagdo ndo cause impactos adversos aos demais
objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Adaptagdo a
mudanga do clima

Protegdo e restauragao
da biodiversidade e dos
ecossistemas

Uso sustentavel do solo e
conservagdo, manejo e uso
sustentavel das florestas

Uso sustentavel e
protecdo de recursos
hidricos e marinhos

Transi¢ao para
economia circular

Prevengdo e controle
da contaminagdo

N/A

N/A

N/A

A atividade deve estabelecer um plano de operagGes e manutengdo para
praticas de limpeza dos veiculos em locais especificamente designados
para essa tarefa, fazendo uso racional de recursos hidricos.

Deve-se estabelecer um plano de gerenciamento para utilizar e reutilizar
a frota que for retirada de circulagao, em conformidade com as diretrizes
aplicaveis da ENEC (Decreto n° 12.082/2024).

No caso de veiculos movidos a bateria, deve-se apresentar uma proposta
de destinagdo adequada da bateria ao final de sua vida util (por exemplo,
reciclagem, reutilizagdo ou disposi¢ao final dos residuos). A proposta deve
conter o nome de pelo menos uma empresa que efetue esse servigo. Se o
ciclo de vida util da bateria terminar durante o periodo do financiamento,
a pessoa juridica deverd comprovar sua destinagdo adequada.

Os residuos sélidos gerados em todo o processo de gerenciamento de ve-
iculos, seja em sua manutengdo ou remogao de uso, devem ter destinagdo
final adequada e contar com certificados que detalhem o tipo de trata-
mento realizado de acordo com o tipo de residuo.

Os limites de emissdo permitidos para hidrocarbonetos ndo queimados
(HC), mondxido de carbono (CO), didéxido de carbono (CO;) e opacidade
(Op) para veiculos motorizados a combustdo devem ser rigorosamente
cumpridos.

Com relagdo as emissdes diretas de gases de escape de motores de com-
bustdo interna — éxidos de nitrogénio (NOy), hidrocarbonetos totais (THC),
hidrocarbonetos ndo metanicos (NMHC), mondxido de carbono (CO), ma-
terial particulado (PM) —, os 6nibus devem estar em conformidade com o
padrdo PROCONVE P-8 (EURO VI) atual ou superior, de acordo com a exi-
géncia do governo brasileiro no ano de compra. Inclui a verificagdo obri-
gatdria da conformidade com os limites de emissdo por meio de testes de
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

campo com dispositivos de medi¢do a bordo, realizados durante a vida
operacional.”
Observagdo: alguns regulamentos de padronizagdo internacional que per-
mitem a verificagdo das emissdes de GEE e de ruido no setor de transpor-
tes sdo: ISO 13.040.50 — EmissGes de fontes moéveis; 1ISO 362:2022 — Medi-
¢do do ruido emitido por veiculos rodovidrios durante a aceleragao; e ISO
28580:2018 — Método para medir a resisténcia ao rolamento de pneus de
carros de passeio, caminhdes e Onibus.

e Ouso de veiculos movidos a GNV deve estar em conformidade com as es-
pecificagdes e normas atualizadas sobre o biometano.

e Deve-se elaborar e implementar um plano de gerenciamento dos refrige-
rantes usados em sistemas de resfriamento/refrigeragao.

Redugdo das desigualdades

socioeconémicas, e Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
considerando aspectos de econOmico-social 9.

género e raga

Fonte: Elaboragao propria.

H3: Veiculos automotores leves e comerciais leves privados e publicos

CNAEs:

e 45.1: Comércio de veiculos automotores

e 45.10-1/01: Comércio a varejo de automoveis, camionetas e utilitarios novos

e 45.10-1/02: Comércio por atacado de automdveis, camionetas e utilitarios novos

e 45.10-1/03: Comércio a varejo de automoveis, camionetas e utilitarios usados

e 77.1: Locagdo de meios de transporte sem condutor

e  49.30-2/01: Transporte rodoviario coletivo de passageiros, sob regime de fretamento, municipal

e 49.30-2/02: Transporte rodoviario coletivo de passageiros, sob regime de fretamento, intermunicipal, interestadual
e internacional

e 49.39-0/02: Servigos de transporte de estudantes

e 52.11-7: Armazenamento

e 52.12-5: Carga e descarga

e 53.20-2/01: Servigos de entrega rapida

e 80.12-9: Atividades de vigilancia e seguranca privada

e 38.11-4: Coleta de residuos ndo perigosos

e 38.10-3: Gestdo de residuos sélidos urbanos

e 36.00-6: Captagdo, tratamento e distribuicdo de agua

7 Resolugdo CONAMA n° 490, de 16 de novembro de 2018, estabelece a Fase PROCONVE P8 de requisitos do Programa de Controle da Polui¢do do Ar por
Veiculos Automotores (PROCONVE), para o controle de emissdes de gases poluentes e de ruido para veiculos automotores pesados novos de uso rodoviario, e
da outras providéncias. No caso de atualizagdo dessa resolugdo para a exigéncia de padrdo superior, vale a resolugdo mais atualizada.
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e 09.90-4/99: Atividades de apoio a extragdo de minerais, ndo especificadas anteriormente
Descrigao:

Esta atividade abrange os servigos de taxi, a locagdo de automdveis com motorista, o transporte especializado na loco-
mocgdo de estudantes da rede publica ou privada, bem como o comércio varejista e atacadista de veiculos novos e
usados. Para fins da TSB, esta atividade abrange também a compra, o financiamento e o leasing de frotas de veiculos
privados ou governamentais.

Exemplos de atividades:

e Renovagdo de frota de ambulancias, carros de policia ou veiculo de transporte para governo;

e Renovagdo de frota de veiculos para servigo publico, como veiculos de coleta de residuos, dgua potdvel em carro
pipa;

e Renovagdo de frota de veiculo particular de usos miultiplos (aluguel de veiculos, taxis, transporte off-road, servigo
de entrega rdpida de Ultima milha, entre outros), ndo contemplados na atividade H4;

e Compra de combustiveis de baixo carbono alinhados com os critérios da TSB.

Atividades fora do escopo:

e Veiculos privados individuais cujo uso é pessoal;

e Veiculos que transportem exclusivamente combustivel féssil ou materiais ndo alinhados com o caderno CNAE B —
IndUstrias Extrativas e CNAE A — Agricultura, Pecuaria, Produgdo, Pesca e Aquicultura.

Contribui¢do substancial para o Objetivo 1 — Mitiga¢do da mudancga do clima

Para se qualificar como uma contribui¢cdo substancial, os veiculos automotores privados e publicos devem atender a
qualquer um dos seguintes critérios:

A. Veiculos para transporte particular ou de uso governamental com zero emissdes diretas de GEE no uso. Os
veiculos devem cumprir as normas do Féorum Mundial para a Harmonizagdo de Regulamentos de Veiculos
(WP.29) ou nacionais semelhantes.

B. Veiculos para transporte particular ou de uso governamental movidos exclusivamente a etanol (com motor
elétrico ou a combustdo).

C. Pessoa juridica que compre combustiveis de baixo carbono para uso em veiculos automotores leves e comer-
ciais leves.

Nao prejudicar significativamente

Os critérios de NPS aplicaveis a esta atividade sdo fundamentados na adogdo de critérios complementares aos de con-
tribuicdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implementagdo ndo cause impactos adversos aos demais
objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Adaptagdo a

mudanga do clima O b
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icar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Protecdo e restauragao da
biodiversidade e dos e N/A
ecossistemas

Uso sustentavel do solo e
conservagao, manejo e uso e N/A
sustentavel das florestas

Uso sustentavel e protegao e A atividade deve estabelecer um plano de operages e manutengao para
de recursos hidricos e préticas de limpeza dos veiculos em locais especificamente designados
marinhos para essa tarefa, fazendo uso racional de recursos hidricos.

e Deve-se estabelecer um plano de gerenciamento para utilizar e reutilizar
a frota que for retirada de circulagdo, em conformidade com as diretrizes
aplicaveis da ENEC (Decreto n°12.082/2024).

e No caso de veiculos movidos a bateria, deve-se apresentar uma proposta
de destinagdo adequada da bateria ao final de sua vida util (por exemplo,
reciclagem, reutilizagdo ou disposigdo final dos residuos). A proposta deve
conter o nome de pelo menos uma empresa que efetue esse servico. Se o
ciclo de vida util da bateria terminar durante o periodo do financiamento,
a pessoa juridica deverd comprovar sua destinagdo adequada.

e Osresiduos sdlidos gerados em todo o processo de gerenciamento de ve-
iculos, seja em sua manutengdo ou remogdo de uso, devem ter destinagdo
final adequada e contar com certificados que detalhem o tipo de trata-
mento realizado de acordo com o tipo de residuo.

Transi¢ao para economia
circular

e Os limites de emissdo permitidos para hidrocarbonetos ndo queimados
(HC), mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO:) e opacidade
(Op) para veiculos motorizados a combustdo devem ser rigorosamente
cumpridos, conforme estabelecido pelo regulamento para o controle de
emissdes de poluentes produzidos por veiculos motorizados com motores
de combustdo interna.®
Observagdo: alguns regulamentos de padronizagdo internacional que per-
Prevengdo e controle da mitem a verificagdo das emissdes de GEE e de ruido no setor de transpor-
contaminagao tes sdo: 1ISO 13.040.50 — Emissdes de fontes moéveis; 1SO 362:2022 — Me-
dicdo do ruido emitido por veiculos rodoviarios durante a aceleragao; e
ISO 28580:2018 — Método para medir a resisténcia ao rolamento de pneus
de carros de passeio, caminhdes e dnibus.
e O uso de veiculos movidos a GNV deve estar em conformidade com as
especificagdes e normas atualizadas sobre o biometano.
e Deve-se elaborar e implementar um plano de gerenciamento dos refrige-
rantes usados em sistemas de resfriamento/refrigeragdo.

Redugdo das desigualdades

socioeconémicas, e Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo eco-
considerando aspectos de ndémico-social 9.

género e raga

8 Resolugdo n° 493, de 24 de julho de 2019, estabelece a Fase PROMOT M5 de requisitos para o Programa de Controle da Poluigdo do Ar por Motociclos e
Veiculos Similares (PROMOT), para o controle das emissdes de gases poluentes e de ruido de ciclomotores, motocicletas e veiculos similares novos, altera as
Resolugdes CONAMA n° 297/2002 e 432/2011, e d4 outras providéncias.
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Fonte: Elaboragdo propria.

H4: Transporte rodoviario de cargas

CNAEs:
e 49.3: Transporte rodovidrio de carga
Descrigao:

Esta atividade abrange o transporte rodoviario de carga em geral, o transporte rodovidrio de mudangas de mobiliario
de particulares, empresas ou governo, o servico de mudanga no mesmo imdével ou local, os depédsitos de guarda moéveis
quando integrado a empresas de transporte de mudangas, o transporte de carga em veiculos de tragdo animal ou hu-
mana, a locagdo de veiculos rodovidrios de carga com motorista, o transporte de carga em contéineres, e o transporte
rodoviario de produtos considerados perigosos com base no tipo de risco que apresentam, segundo legislagdo especi-
fica.

Exemplos de atividades:

e Renovagdo/compra de frota de caminh&es de carga de transportadora;
e Veiculos de carga leve para logistica urbana;

e  Compra de combustiveis de baixo carbono para uso na frota existente.
Atividades fora do escopo:

e Coleta de lixo (contemplado na atividade H3);

e Distribuigdo de dgua potavel em carro pipa (contemplado na atividade H3);

e Coleta de residuos (contemplado na atividade H3);

e Retirada de entulho de obras, servigos de entrega rapida de mercadorias do comércio varejista e de servigos de
alimentagdo (contemplado na atividade H3);

e Transporte off-road exclusivamente em locais de extragao de mineral, transporte de toras e descarregamento de
madeira exclusivamente no local da derrubada de arvores (contemplado na atividade H3);

e  Depdsitos usados como guarda-moveis, guarda de documentos e arquivos, ou as atividades dos terminais de carga,
as operagBes de movimentagdo e armazenamento de carga (contemplado na atividade H10).

Contribui¢do substancial para o Objetivo 1 — Mitiga¢do da mudanca do clima

Para se qualificar como uma contribuigdo substancial, o transporte rodoviario de carga deve utilizar veiculos/frota que
atendam a qualquer um dos seguintes critérios:

A. Veiculos/frota de veiculos destinados ao transporte rodovidrio de carga com zero emissdes diretas de GEE
no uso.

B. Veiculos/frota de veiculos que utilizem 100% de combustiveis baixo carbono, em qualquer combinacdo,
como biodiesel/diesel verde, biodiesel/hidrogénio de baixa emissdo de carbono, biometano, entre outros.

C. Limites de transicdo:
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Operacdo de veiculo/frota de veiculos integralmente constituidas de caminhdes hibridos, com sistema
de tragdo auxiliar elétrico ou sistema de energia renovavel que reduza mais de 15% o consumo de
combustivel em relagdo a seus equivalentes nao hibridos atende aos critérios de contribuigdo subs-
tancial até 2040.

Operacdo de veiculo/frota de veiculos a géas natural, contanto que adicionem biometano em volume
em proporgdo crescente, iniciando em 1% em 2027 e aumentando em 1% ao ano, chegando a 24% em
2050. O operador deve demonstrar por meio de verificagdo de terceiros ou certificagdo o uso do com-
bustivel para suas atividades. A adi¢do anual deve estar em conformidade com o Programa Nacional
de Descarbonizagdo do Gas Natural, durante sua vigéncia.

Pessoas juridicas que comprovem a renovabilidade de suas aquisigdes de energia para uso em trans-
porte de cargas (excluindo caminh&es descritos nos itens i e ii), em um percentual crescente acima do
teor obrigatério de combustiveis de baixo carbono vigente pela legislagdo para utilizagdo no diesel
rodovidrio. O adicional em volume comegara em 1% em 2027, e aumentard em um ponto percentual
ao ano até 2050. O conteldo energético do biodiesel e diesel verde sera utilizado para essa conta.

Exemplo: Se a adi¢do obrigatdria de biodiesel ao diesel for de 25% em 2036 e a adigdo obrigatdria de diesel verde for

de 3%, isso equivale, dependendo do conteldo energético do diesel verde, a aproximadamente 26,64% da energia

renovavel. Em 2036, o adicional em volume para atender a TSB serd de 10%. Ou seja, a compra de energia da empresa

tera que ser 38% renovavel, o que equivale a 32,12% de renovabilidade de suas compras de energia para o transporte

de carga. Para comprovar a compra de combustiveis de baixo carbono para atender a meta, podem ser utilizados: ele-

tricidade, hidrogénio de baixa emissdo de carbono, biodiesel, diesel verde, etanol, metanol verde, entre outros com-

bustiveis renovaveis e de baixo carbono. A meta pode ser atingida aumentando a adigdo de biodiesel/diesel verde aos

caminhdes ciclo diesel, ou alocando uma parcela da frota para rodar a eletricidade ou hidrogénio, o que também aten-

dera ao limite de transi¢do.

2028 2029 2030

% Adicional 1% 2% 3% 4% 23% 24%

Fonte: Elaboragdo prépria.

Exemplo:

Teor de Biodiesel vigente (%) 15.83% 19.83% 25% 25% 25%

Teor de Diesel Renovavel vigente

(%)

= 3% 3% 3% 3%

Energia em tep/m? de diesel total 0.8391 0.8352 0.8323 0.8323 0.8323
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Teor de combustivel baixo carbono

L . 14.94% 21.65% 26.64% 26.64% 26.64%
em energia exigido por lei (%)

Percentual adicional para atender

0, 0, 0, 0, 0,
transi¢do da TSB (%) L e A e G

Energia em tep/m? de diesel total 0.8391 0.8335 0.8267 0.8245 0.8189

Teor de combustivel baixo carbono

20.69Y 24.559 26.649 40.359 .299
em energia exigido pela TSB (%) D S gl Dese Sz

Fonte: Elaboragdo prépria.

Nota: o exemplo acima considera o contetdo energético do diesel A (féssil) como sendo 0,848 tep/m3, e o do biodiesel
e do diesel verde como sendo 0,792 tep/m3. Consideram-se, para simulacgdo, os limites superiores da legislacdo vigente,
sendo a adigdo obrigatdria de biodiesel ao diesel de 25%, e de diesel verde ao diesel de 3%. Assume-se, para cdlculo do
adicional exigido pela TSB, que o conteudo energético do adicional exigido seja 0 mesmo do biodiesel, ou seja, 0,792
tep/m?3. Utilizando essas premissas, é necessario que cada empresa comprove a compra de energia de baixo carbono
em uma propor¢do de 50,29% em 2050 para que possa continuar tendo alinhamento com a TSB.

D. Retrofit: transformagdo ou substituicdo de motores poluentes por menos poluentes, desde que realizado
pelo fabricante ou por entidade credenciada e por ele autorizada, que atenda ao critério C até 2040, e,
ap0s essa data, aos critérios A e B.

Nao prejudicar significativamente

Os critérios de NPS aplicaveis a esta atividade sdo fundamentados na adogdo de critérios complementares aos de con-
tribuicdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implementagdo ndo cause impactos adversos aos demais
objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Adaptagdo a

mudanga do clima O b

Protegdo e restauragao
da biodiversidade e dos e N/A
ecossistemas

Uso sustentavel do solo e
conservagao, manejo e uso e N/A
sustentavel das florestas

e A atividade deve estabelecer um plano de operagdes e manutengdo para
praticas de limpeza de veiculos em locais especificamente designados para
essa tarefa, fazendo uso racional de recursos hidricos e evitando o descarte
de aguas residuais.

Uso sustentavel e
protecdo de recursos
hidricos e marinhos

e Deve-se estabelecer um plano de gerenciamento para utilizar e reutilizar a
frota que for retirada de circulagdo, em conformidade com as diretrizes apli-
caveis da ENEC (Decreto n° 12.082/2024).

Transi¢ao para
economia circular
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

e No caso de veiculos movidos a bateria, deve-se apresentar uma proposta
de destinagdo adequada da bateria ao final de sua vida util (por exemplo,
reciclagem, reutilizagdo ou disposi¢do final dos residuos). A proposta deve
conter o nome de pelo menos uma empresa que efetue esse servigo. Se o
ciclo de vida util da bateria terminar durante o periodo do financiamento, a
pessoa juridica devera comprovar sua destinagdo adequada.

e  Os residuos sdlidos gerados em todo o processo de gerenciamento de vei-
culos, seja em sua manutengdo ou remogado de uso, devem ter destinagao
final adequada e contar com certificados que detalhem o tipo de trata-
mento realizado de acordo com o tipo de residuo.

e Os limites de emissdo permitidos para hidrocarbonetos ndo queimados
(HC), mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2) e opacidade (Op)
para veiculos motorizados a combustdo devem ser rigorosamente cumpri-
dos, conforme estabelecido pelo regulamento para o controle de emissdes
de poluentes produzidos por veiculos motorizados com motores de com-
bustdo interna.®

e Com relagdo as emissGes diretas de gases de escape de motores de com-
bustdo interna — 6xidos de nitrogénio (NOx), hidrocarbonetos totais (THC),
hidrocarbonetos ndo metanicos (NMHC), mondxido de carbono (CO), mate-
rial particulado (PM) —, os veiculos devem estar em conformidade com o
padrdo PROCONVE P-8 (EURO VI) atual ou superior. Ela inclui a verificagdo

Prevengdo e controle obrigatdria da conformidade com os limites de emissdo por meio de testes

da contaminagdo de campo com dispositivos de medi¢do a bordo, realizados durante a vida
operacional.°
Observagdo: alguns regulamentos de padronizagdo internacional que per-
mitem a verificagdo das emissdes de GEE e de ruido no setor de transportes
sdo: ISO 13.040.50 — Emissdes de fontes moveis; ISO 362:2022 — Medigcdo
do ruido emitido por veiculos rodovidrios durante a aceleragdo; e I1SO
28580:2018 — Método para medir a resisténcia ao rolamento de pneus de
carros de passeio, caminhdes e Onibus.

e 0O uso de veiculos movidos a GNV deve estar em conformidade com as es-
pecificagdes e normas atualizadas sobre o biometano.

e Deve-se elaborar e implementar um plano de gerenciamento dos refrige-
rantes usados em sistemas de resfriamento/refrigeracdo

Redugdo das desigualdades

socioeconémicas, e Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
considerando aspectos de econOomico-social 9.

género e raga

Fonte: Elaboragdo propria.

9 Resolugdo n° 493, de 24 de julho de 2019, estabelece a Fase PROMOT M5 de requisitos para o Programa de Controle da Polui¢do do Ar por Motociclos e
Veiculos Similares (PROMOT), para o controle das emissdes de gases poluentes e de ruido de ciclomotores, motocicletas e veiculos similares novos, altera as
Resoluges CONAMA n° 297/2002 e 432/2011, e da outras providéncias.

10 Resolugdo CONAMA ne° 490, de 16 de novembro de 2018, estabelece a Fase PROCONVE P8 de requisitos do Programa de Controle da Polui¢do do Ar por
Veiculos Automotores (PROCONVE), para o controle de emissdes de gases poluentes e de ruido para veiculos automotores pesados novos de uso rodoviario, e
da outras providéncias. No caso de atualizagdo dessa resolugdo para a exigéncia de padrdo superior, vale a resolugdo mais atualizada.
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H5: Transporte maritimo de cabotagem e de longo curso
CNAEs:

e 50.1: Transporte maritimo de cabotagem e longo curso
e 50.11-4: Transporte maritimo de cabotagem

e 50.12-2: Transporte maritimo de longo curso
Descrigao:

A navegacdo de cabotagem compreende o transporte de carga e ou passageiros, entre portos ou pontos do territério
brasileiro utilizando via maritima, ou a associagdo entre via maritima e as vias navegaveis interiores, realizado por em-
barcagbes proprias ou afretadas. Portanto, esta atividade também aborda a compra, a encomenda para construgdo, o
financiamento o afretamento e a operagdo de transporte de passageiros e de carga usando embarcagdes nacionais e
estrangeiras, proprias ou afretadas. O transporte maritimo de longo curso inclui o transporte internacional de passagei-
ros e carga, realizado entre portos brasileiros e de outros paises, também quando é realizado por vias navegaveis inte-
riores de percurso internacional.

Exemplos de atividades:

e Construgdo, conservagdo, renovagdo, modernizagdo e reparo, compra e aluguel de frota de navios para a cabota-
gem e/ou para o transporte maritimo de longo curso.

e Contratagdo de servigos, afretamento e fretamento de embarcagBes para a cabotagem e/ou para o transporte
maritimo de longo curso.

e Compra e aquisi¢do de combustiveis de baixo carbono para abastecimento das embarcagées utilizadas para a pres-
tacdo de servigos de natureza dessas atividades.

Atividades fora do escopo:

e Operagdo e gestdo de terminais; construgdo de infraestrutura portuaria; navegacdo de apoio maritimo e portudrio;
transporte de embarcagdes de menor porte destinadas a passeios turisticos em aguas costeiras (contemplados na
atividade H10).

Contribui¢do substancial para o Objetivo 1 — Mitiga¢do da mudanca do clima

Para se qualificar como uma contribui¢do substancial, o transporte maritimo devera utilizar embarcag¢des que atendam
a qualquer um dos seguintes critérios:

A. EmbarcagGes maritimas de cabotagem e de longo curso com zero emissGes diretas de GEE no uso, como as
embarcagdes movidas a velas, embarcagdes elétricas, embarca¢des abastecidas a hidrogénio de baixa emissao
de carbono ou abastecidas com combustiveis de baixo carbono de 12 ou 22 geragdo, entre outros combustiveis
e formas de propulsdo zero ou neutra de carbono.

B. Embarcagdes maritimas de cabotagem e de longo curso que utilizem combustiveis de baixo carbono ou tecno-
logias hibridas para redugdo das emissdes de GEE, garantidos por projeto tecnolégico ou monitoramento e
verificagdo continuos por terceiros.

C. Limites de transi¢do:



Taxonomia Sustentavel Brasileira

i. Embarca¢des para cabotagem?!! e de longo curso cujas emissdes diretas de CO; no uso por tonelada-qui-
|6metro (gCO,/t-km), calculadas (ou estimadas, no caso de navios novos) usando o indice Operacional de
Eficiéncia Energética, sejam 50% inferiores ao valor médio de referéncia para emissdes de CO, definido
para veiculos terrestres de carga pesados. Essa alternativa é opcional quando ndo for tecnolégica e eco-
nomicamente vidvel atender ao primeiro critério e sera permitida até 2040.

D. Embarcagdes de transporte de longo curso e embarcagGes de bandeira estrangeira na cabotagem devem que
atender atendam as metas aprovadas pela Organizagdo Maritima Internacional (OMI) quando aplicavel:
i. Redugdo minima de 20% de emissdes de GEE até 2030, visando 30%. Esta reducdo deve se traduzir em
uma diminui¢do em 40% das emissdes de CO, por semana de navegacdo (tCO,/tpw) e na incorporagdo de
5-10% de energia proveniente de fontes renovaveis.
ii. Redugdo minima de 70% de emissGes de GEE até 2040, visando 80%.

iii. Zero emissGes de GEE ou quase zero até 2050.

Nota: as medidas da OMI serdo colocadas em aprovagdo em 2025 e entrardo em vigor internacionalmente em 2027. As
embarcagGes de bandeira brasileira usadas na cabotagem devem seguir as metas de redugao de emissdes de gases de
efeito estufa nos percentuais estabelecidos pelo Plano Clima Mitigagdo abaixo indicadas, para as quais também serdo
reconhecidos os combustiveis de baixa emissdo produzidos e certificados nacionalmente.

Atender, ao menos, as metas do Plano Clima Mitigagdo, quando aplicavel:
e Reducdo de 28% de emissdes de GEE, até 2035;

e Zero ou quase zero emissGes de GEE até 2050.

Retrofit: a transformacgdo ou substituicdo de motores poluentes por alternativas menos poluentes deve considerar o
avango na reducdo das emissGes de GEE, conforme os critérios A, B, C ou D.

Nao prejudicar significativamente

Os critérios de NPS aplicaveis a esta atividade sdo fundamentados na adogdo de critérios complementares aos critérios
de contribuigdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implementacdo ndo cause impactos adversos aos
demais objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Adaptacdo a
mudanga do clima O W
Protegdo e restauragao
da biodiversidade e dos e N/A
ecossistemas

Uso sustentavel do solo e
conservagao, manejo e uso e N/A
sustentavel das florestas

11 As embarcagdes de cabotagem devem cumprir os dispositivos da lei mais moderna de transporte de cabotagem (Lei n° 14.301/2022).
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Uso sustentavel e
protecdo de recursos e N/A
hidricos e marinhos

e Medidas de gerenciamento de residuos devem ser estabelecidas, tanto para
a fase de uso quanto ao final da vida util da embarcagdo, de acordo com a
hierarquia de residuos, incluindo o controle e o gerenciamento de materiais
perigosos a bordo das embarcagbes e a garantia de sua reciclagem segura.
Transi¢ao para e No caso das embarcagdes movidas a bateria, deve-se apresentar uma pro-
economia circular posta de destinacdo adequada da bateria ao final de sua vida util (por exem-
plo, reciclagem, reutilizagdo ou disposi¢do final dos residuos). A proposta
deve conter o nome de pelo menos uma empresa que efetue esse servigo. Se
o ciclo de vida util da bateria terminar durante o periodo do financiamento, a
pessoa juridica deverd comprovar sua destinagao adequada.

e Os navios que operem com motores maritimos a diesel devem estar em con-
formidade com as certificagGes e os reconhecimentos capazes de comprovar
que as embarcagOes atendem as regras de redu¢do de emissdo estabelecidas
pelas autoridades competentes.

e Devem-se estabelecer medidas de controle das emissdes de éxido de enxofre
e material particulado associadas ao éleo combustivel usado ou transportado
para uso a bordo do navio. Essas medidas incluem procedimentos para troca

Prevengdo e controle de dleo combustivel, amostragem de éleo combustivel e controle do teor de
da contaminagdo enxofre abaixo do limite de 0,50% m/m.

e Nos pontos e terminais definidos pelas regulamentagdes locais, os navios-tan-
que, os navios de transporte de gds e os navios de transporte de petrdleo
bruto devem estabelecer e implementar um plano de gerenciamento de com-
postos organicos volateis (COVs) aprovado pela autoridade competente.

e As embarcagbes devem contar com um plano adequado de gestdo de resi-
duos sélidos, que seja implementado conforme as politicas e normas brasilei-

ras.
Redugdo das desigualdades

socioeconémicas, e Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
considerando aspectos de econOémico-social 9.

género e raga

Fonte: Elaboragdo propria.

H6: Navegacao de apoio
CNAEs:

e 50.3: Navegacgdo de apoio
Descrigao:

Esta atividade compreende o transporte de mercadorias e pessoas para suprimento e apoio a navios e a plataformas
de pesquisas e exploragdo de minerais e hidrocarbonetos, a navegagao realizada para apoio logistico a navios e a plata-
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formas de exploragdo de minerais e hidrocarbonetos transporte, a navegagao realizada nos portos e terminais aquavi-
arios para atendimento a embarcagGes e instalagGes portudrias, embarca¢des de suporte ao controle de poluicdo
offshore e embarcagbes de suporte as operagdes de offloading. Compreende também o servigo de reboque realizado
por empresas de apoio maritimo e os servigos de socorro e salvamento realizado por empresas de apoio portuario.

Exemplos de atividades:

e Renovagdo, compra e aluguel de frota de navios destinados aos servigos de apoio citados acima;

e Contratacgdo de servigos e/ou afretamento de embarcagées destinadas aos servigos citados acima;

e Compra e aquisicdo de combustiveis de baixo carbono para o abastecimento de embarcagdes destinadas aos
servigos citados acima.

Contribui¢do substancial para o Objetivo 1 — Mitiga¢do da mudanca do clima

Para se qualificar como uma contribuigdo substancial, a atividade de navegagdo de apoio deve utilizar embarcagdes que
atendam a qualquer um dos seguintes critérios:

A. EmbarcacgGes de navegacdo de apoio com emissdo zero diretas no uso ou quase zero emissdes diretas de GEE
no uso, como embarcagdes movidas a velas, embarcagGes elétricas, embarcagdes abastecidas a hidrogénio de
baixa emissdo de carbono ou abastecidas com combustiveis de baixo carbono de 12 ou 22 geragdo, entre outros
combustiveis, bem como formas de propulsdo zero ou quase zero.

B. Retrofit: a transformagado ou substituicdo de motores poluentes por alternativas menos poluentes deve consi-
derar o avanco na redugdo das emissdes de GEE, considerando-se o critério de contribui¢do substancial de A.
As embarcagdes de bandeira brasileira na navegagao de apoio devem seguir as metas de redugdo de emissao
de gases do efeito estufa nos percentuais definidos pelo Plano Clima Mitigagdo abaixo indicadas, para as quais
também serdo reconhecidos os combustiveis de baixa emissdo produzidos e certificados nacionalmente.

Atender, ao menos, as metas do Plano Clima Mitigagdo, quando aplicével:
= Redugdo de 28% de emissdes de GEE, até 2035;
= Zero ou quase zero emissdes de GEE até 2050.

Nao prejudicar significativamente

Os critérios de NPS aplicaveis a esta atividade sdo fundamentados na adogdo de critérios complementares aos de con-
tribuicdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implementagdo ndo cause impactos adversos aos demais
objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Adaptagdo a

mudanga do clima o R

Protegdo e restauragao
da biodiversidade e dos e N/A
ecossistemas
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Uso sustentavel do solo e
conservagdo, manejo e uso
sustentavel das florestas

Uso sustentavel e
protecdo de recursos
hidricos e marinhos

Transi¢ao para
economia circular

Prevengdo e controle
da contaminagdo

Redugdo das desigualdades
socioeconémicas,
considerando aspectos de
género e raga

Fonte: Elaboragdo propria.

N/A

N/A

Medidas de gerenciamento de residuos devem ser estabelecidas, tanto na
fase de uso quanto no final da vida util da embarcacdo, de acordo com a
hierarquia de residuos, incluindo o controle e o gerenciamento de materiais
perigosos a bordo das embarcagdes e a garantia de sua reciclagem segura.
No caso das embarcagdes movidas a bateria, deve-se apresentar uma pro-
posta de destinagdo adequada da bateria ao final de sua vida util (por exem-
plo, reciclagem, reutilizagdo ou disposi¢ao final dos residuos). A proposta
deve conter o nome de pelo menos uma empresa que efetue esse servigo.
Se o ciclo de vida util da bateria terminar durante o periodo do financia-
mento, a pessoa juridica devera comprovar sua destinagdo adequada.

Os navios que operem com motores maritimos a diesel devem estar em
conformidade com as certificagdes e os reconhecimentos capazes de com-
provar que as embarcagGes atendem as regras de redugdo de emissao esta-
belecidas pelas autoridades competentes.

Devem-se estabelecer medidas de controle de emissdes de 6xido de enxo-
fre e material particulado associadas ao 6leo combustivel usado ou trans-
portado para uso a bordo do navio. Essas medidas incluem procedimentos
para troca de 6leo combustivel, amostragem de éleo combustivel e controle
do teor de enxofre abaixo do limite de 0,50% m/m.

Nos pontos e terminais definidos pelas regulamentagdes locais, os navios-
tanque, os navios de transporte de gas e os navios de transporte de petrdleo
bruto devem ter e implementar um plano de gerenciamento de COVs apro-
vado pela autoridade competente.

As embarcagdes devem contar com um plano adequado de gestdo de resi-
duos sdlidos, que seja implementado conforme as politicas e normas brasi-
leiras.

Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
econOomico-social 9.

H7: Transporte por navegacgdo interior e outros transportes aquaviarios

CNAEs:

e 50.2: Transporte por navegagdo interior
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e 50.9: Outros transportes aquavidrios
Descrigao:

Esta atividade compreende o transporte por navegacao interior de cargas e passageiros, em linhas regulares, por rios,
canais, lagos, lagoas e outras vias de navegacdo interior, em percurso nacional ou internacional. Também inclui o trans-
porte de passageiros e carga, na travessia de rios, lagos, lagoas, canais e baias, seja ele intermunicipal, interestadual ou
internacional.

Exemplos de atividades:

e Renovagdo, compra, locagdo e fretamento de embarcagGes para transporte aquaviario ou hidrovidrio de carga e de
passageiros por navegacao interior, intermunicipal, interestadual e internacional.

e Contratagdo de servigos e/ou afretamento de embarcagdes.

e Compra de combustiveis de baixo carbono para o abastecimento de embarcagdes utilizadas na prestagao dos ser-
vigos associados a esta categoria de atividades.

e  Retrofit para aplicagdo de tecnologias visando maior eficiéncia das embarcagées e redugdo no consumo de com-
bustiveis.

Atividades fora do escopo:

e Operagdo de embarcagdes para passeios turisticos ou para o transporte de pessoas sem itinerario fixo e operagdo
e gestdo de terminais (ambas contempladas no caderno Setor Servigos Sociais, se¢do Turismo).

Contribui¢do substancial para o Objetivo 1 — Mitiga¢do da mudanca do clima

Para se qualificar como uma contribuigdo substancial, a navegagdo interior deve utilizar embarcagGes que atendam a
qualquer um dos seguintes critérios:

A. Navios, empurradores e demais embarcagdes com zero ou quase zero emissdes diretas de CO, no uso, inclu-
indo aqueles movidos a eletricidade ou combustiveis de baixo carbono.

B. Embarcagdes que utilizem combustiveis de baixo carbono, desde que dentro do limite indicado na TSB e com-
provado por projeto tecnoldgico ou por monitoramento continuo e verificagdo de terceiros.

C. EmbarcagBes de pequeno e médio porte que possuam motores de popa com zero ou quase zero emissdes no
uso.

D. Embarcag8es hibridas e movidas a combustiveis de baixo carbono que obtenham pelo menos 30% de sua ener-
gia a partir de combustiveis de emissdo direta de CO; zero ou quase zero no uso ou de energia plug-in para
operagdo regular.

E. Limite de transi¢do:

As embarcagBes na navegacdo interior de cargas e passageiros devem seguir, ao menos, as metas de redugdo
de emissdo de gases do efeito estufa nos percentuais estabelecidos pelo Plano Clima Mitigagdo abaixo indica-
das, para as quais também serdo reconhecidos os combustiveis de baixa emissdo produzidos e certificados
nacionalmente.

Atender, ao menos, as metas do Plano Clima Mitigagdo, quando aplicavel:
e Redugdo de 28% de emissdes de GEE até 2035;

e Zero ou quase zero emissGes de GEE até 2050.
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G. Retrofit (a transformagdo ou substituicdo de motores poluentes por alternativas menos poluentes) de embar-
cagOes para o transporte de carga ou passageiros em aguas interiores, desde que atendam, como minimo, as
as metas indicadas acima.

Nao prejudicar significativamente

Os critérios de NPS aplicaveis a esta atividade sdo fundamentados na adogdo de critérios complementares aos de con-
tribuicdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implementagdo ndo cause impactos adversos aos demais
objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Adaptagdo a

mudanga do clima O W

Protecdo e restauragao da
biodiversidade e dos e N/A
ecossistemas

Uso sustentavel do solo e
conservagao, manejo e uso e N/A
sustentavel das florestas

Uso sustentavel e
protegdo de recursos e N/A
hidricos e marinhos

e Medidas de gerenciamento de residuos devem ser estabelecidas, tanto na
fase de uso quanto no final da vida util da embarcagdo, de acordo com a hie-
rarquia de residuos, incluindo a fiscalizagdo quanto ao abandono de embar-
cagOes nas margens dos corpos hidricos, a desmontagem sustentavel das em-
barcagbes, o controle e o gerenciamento de materiais perigosos a bordo das

Transi¢ao para embarcagGes e a garantia de sua reciclagem segura.

economia circular e No caso de embarcagdes movidas a bateria, deve-se apresentar uma pro-
posta de destinagdo adequada da bateria ao final de sua vida util (por exem-
plo, reciclagem, reutilizagdo ou disposi¢do final dos residuos). A proposta
deve conter o nome de pelo menos uma empresa que efetue esse servigo. Se
o ciclo de vida util da bateria terminar durante o periodo do financiamento, a
pessoa juridica deverd comprovar sua destinagao adequada.

e Os navios e empurradores que operem com motores maritimos a diesel de-
vem estar em conformidade com as certificagdes e os reconhecimentos capa-
zes de comprovar que as embarcagGes atendem as regras de redugdo de
emissdo estabelecidas pelas autoridades competentes.

e S3o proibidas todas as emissdes de substancias que destruam a camada de
0z6nio sdo proibidas, assim como quaisquer instalagdes em navios e empur-
radores que contenham essas substancias que destroem a camada de 0z6nio
em navios e empurradores.

e Devem-se estabelecer medidas de controle de emissdes de 6xido de enxofre
e material particulado associadas ao éleo combustivel usado ou transportado
para uso a bordo do navio. Essas medidas de controle incluem procedimentos
para troca de dleo combustivel, amostragem de 6leo combustivel e controle
do teor de enxofre abaixo do limite de 0,50% m/m.

Prevengdo e controle
da contaminagdo
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

e Nos pontos e terminais definidos pelas regulamentagdes locais, as embarca-
¢Oes-tanque, os navios de transporte de gas e os navios de transporte de pe-
tréleo bruto devem ter e implementar um plano de gerenciamento de COVs
aprovado pela autoridade competente.

e 0O uso de embarcagdes movidas a GNV deve estar em conformidade com as
especificagdes e normas atualizadas sobre o biometano.

e As embarcagbes devem contar com um plano adequado de gestdo de resi-
duos sélidos, que seja implementado conforme as politicas e normas brasilei-

ras.
Redugdo das desigualdades
socioeconémicas, e Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
considerando aspectos de econOémico-social 9.

género e raga

Fonte: Elaboragdo propria.

H8: Transporte aéreo

CNAEs:
e 51:Transporte aéreo
Descrigao:

Esta atividade compreende o transporte aéreo de passageiros e de carga, seja ele doméstico ou internacional, em linhas
regulares ou ndo. Inclui, por exemplo, os servigos de taxi-aéreo, fretamento de aeronaves com tripulagdo para o trans-
porte de passageiros para qualquer finalidade, os servigos de aeroclubes com fins de instrug¢do ou recreagao, e o trans-
porte em aeronaves para fins de passeios turisticos.

Exemplos de atividades:

e Renovagdo, compra, locagdo e fretamento de aeronaves para os servigos descritos acima;

e  Compra de combustiveis de baixo carbono para operagdo das aeronaves utilizadas na prestagdo desses servigos.
Atividades fora do escopo:

e Construcgdo e gestdo de aeroportos, atividades de manutencdo e reparagdo de aeronaves e seus motores, ativida-
des de manutengdo de aeronaves na pista, atividades de pulverizagGes aéreas, publicidade aérea e fotografias
aéreas (contempladas na atividade H10).

Contribuigdo substancial para o Objetivo 1 — Mitigagao da mudanga do clima

Para se qualificar como uma contribuigdo substancial, o transporte aéreo devera atender a qualquer um dos seguintes
critérios:
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A. Compra, uso ou leasing de aeronaves com zero emissdes diretas de GEE no uso, como as movidas a eletricidade
ou hidrogénio ou capazes de utilizar combustivel sustentavel de aviagdo (SAF, na sua sigla em inglés) em pro-
porcdo de 100%. Essas aeronaves devem estar certificadas em conformidade com o Volume Il do Anexo 16 da
Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional (OACI), de acordo com o limite regulatdrio estabelecido no Chapter
2, paragrafo 2.4.2, alineas a, b e ¢, incorporado a Legislagdo Brasileira pelo Regulamento Brasileiro de Aviagdo
Civil nUmero 38, ou regulagdo mais atual.

B. Conversdo ou retrofit da frota aérea existente para adogdo de tecnologias de propulsdo elétrica, a hidrogénio,
ou para o uso de SAF em proporgdo de 100%.

C. Limite de transi¢do: referente a compra e ao uso de SAF em operagGes de aeronave ou frota de aeronaves, a
atividade deve atender a todos os seguintes critérios:

i Respeitar a trajetéria minima de % em mistura de SAF em misturas para a aviagdo:
e 2%de2025a2028;
e 4%em 2029, com crescimento anual de 2% até 2037 (por exemplo, 6% em 2030 e 20% em 2037);
e 24 %em 2038, com crescimento anual de 4% até 2044 (por exemplo, 28% em 2039, e 52% em 2044);
e 60% em 2045, com crescimento anual de 8% até 2050 (por exemplo, 60% em 2045 e 100% em 2050).

ii. Matéria-prima SAF:

O SAF deve ter sido reconhecido e certificado de acordo com os critérios e metodologias da OACI.
Além disso, deve-se respeitar os critérios estabelecidos no caderno CNAE C — Industria de Transfor-
macao.

Nao prejudicar significativamente

Os critérios de NPS aplicaveis a esta atividade sdo fundamentados na adogdo de critérios complementares aos de con-
tribuicdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implementagdo ndo cause impactos adversos aos demais
objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Adaptagdo a

mudanga do clima o R

Protegdo e restauragao
da biodiversidade e dos e N/A
ecossistemas

Uso sustentavel do solo e
conservagao, manejo e uso e N/A
sustentavel das florestas

Uso sustentavel e
protegdo de recursos e N/A
hidricos e marinhos

e No caso de aeronaves movidas a bateria, deve-se apresentar uma proposta
de destinagdo adequada da bateria ao final de sua vida util (por exemplo,
reciclagem, reutilizagdo ou disposi¢do final dos residuos). A proposta deve

Transi¢ao para
economia circular
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

conter o nome de pelo menos uma empresa que efetue esse servigo. Se o
ciclo de vida util da bateria terminar durante o periodo do financiamento, a
pessoa juridica devera comprovar sua destinagdo adequada.

e Quando as fontes de energia auxiliares primdrias ou secundarias da aero-
nave forem operadas por bateria, deve-se incluir medidas para a reutiliza-
¢ao e reciclagem de baterias e componentes eletrénicos, incluindo suas ma-
térias-primas essenciais.

e Aatividade deve estabelecer um plano de gerenciamento para utilizar e reu-
tilizar o sistema/frota/equipamento que for retirado de circulagdo, em con-
formidade com as diretrizes aplicaveis da ENEC do Brasil (Decreto n°
12.082/2024).

e Os residuos sélidos gerados em todo o processo de gerenciamento de ae-
ronaves fora de uso, devem ter destinagdo final adequada e contar com cer-
tificados que detalhem o tipo de tratamento realizado de acordo com o tipo

de residuo.
Prevengdo e controle
Sl B e N/A
da contaminagdo
Redugdo das desigualdades
socioeconémicas, e Anexo Al: Critérios de nao prejudicar significativamente o objetivo
considerando aspectos de econOmico-social 9.

género e raga

Fonte: Elaboragdo propria.

H9: Operacao de dispositivos de mobilidade pessoal, logistica de bicicletas / Micro-
mobilidade

CNAEs:

e 45.4: Comércio, manutencdo e reparagao de motocicletas, pecas e acessérios
e 47.63-6: Comércio varejista de artigos recreativos e esportivos

e  62: Atividades dos servigos de tecnologia da informagado

Descrigao:

A micromobilidade refere-se a uma opgdo de transporte em veiculo pequeno e leve, dotado de uma ou mais rodas,
dotado ou n3do de sistema de autoequilibrio que estabilize dinamicamente o equipamento inerentemente instavel por
meio de sistema de controle auxiliar composto por giroscépio e acelerémetro, que geralmente operados em velocida-
des inferiores a 32 quildmetros por hora km/h e sdo ideais para viagens de até dez quildmetros. Sdo veiculos com largura
maxima de 70 cm e distancia entre eixos de até 130 cm (Resolugdo CONTRAN n° 996/2023). Para fins da TSB, esta
atividade compreende ainda a compra, o financiamento, o leasing, o aluguel e a operagdo de dispositivos pessoais de
mobilidade e transporte movidos pela atividade fisica do usudrio, motores de emissdo zero ou uma combinac¢do de
ambos.
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Exemplo de atividades:

e Compra ou leasing de uma variedade de veiculos leves, como bicicletas, ciclomotores, triciclos e quadriciclos (ska-
tes, hoverboards, patins, segways, patinetes, entre outros), a servigo dos usuarios da micromobilidade;

e Compra ou leasing de outros meios de transporte de pequeno porte, normalmente elétricos, e que, por suas ca-
racteristicas técnicas, funcionais e ambientais, configuram-se em uma solugdo de transporte favoravel a sustenta-
bilidade ambiental;

e Compra ou customizagdo de sistemas de tecnologia da informagdo dedicados a conectar usuarios com a micromo-
bilidade.

Atividades fora do escopo:

e Infraestrutura viabilizadora da micromobilidade (calgadas, ponte de pedestres, ciclovias, estagdes de bicicletas, en-
tre outros) (contemplada na atividade H10).

Contribuigao substancial para o Objetivo 1 — Mitigagao da mudanga do clima

Qualquer frota ou sistema de micromobilidade de frete ou de passageiros com emissdo zero no seu uso atende auto-
maticamente aos critérios de contribui¢do substancial.

Nao prejudicar significativamente

Os critérios de NPS aplicaveis a esta atividade sdo fundamentados na adogdo de critérios complementares aos de con-
tribuicdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implementagdo ndo cause impactos adversos aos demais
objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Adaptagdo a
mudanca e N/A
do clima

Protegdo e restauragao
da biodiversidade e e N/A
dos ecossistemas

Uso sustentavel do solo e
conservagao, manejo e uso e N/A
sustentavel das florestas

Uso sustentavel e
protegdo de recursos e N/A
hidricos e marinhos

e A atividade deve ter um plano de gerenciamento para utilizar e reutilizar a
frota que for retirada de circulagdo, em conformidade com as diretrizes apli-
caveis da ENEC do Brasil (Decreto n°® 12.082/2024).
Transi¢ao para e No caso de veiculos leves mencionados nessa atividade movidos a bateria,
economia circular deve-se apresentar uma proposta de destinagdo adequada da bateria ao fi-
nal de sua vida util (por exemplo, reciclagem, reutilizagdo ou disposig¢ao final
dos residuos). A proposta deve conter o nome de pelo menos uma empresa
que efetua efetue esse servico. Se o ciclo de vida util da bateria terminar
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

durante o periodo do financiamento, a pessoa juridica devera comprovar sua
destinagdo adequada.

Prevengdo e controle

L. e N/A

de contaminagdo /

Redugdo das desigualdades

socioeconémicas, conside- e Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
rando aspectos de género e econdémico-social 9.

raga

Fonte: Elaboragdo propria.

H10: Infraestrutura de transportes
CNAEs:

e  42.00-0: Obras de infraestrutura

e  49.40-0: Transporte dutoviario

e  35.10-0: Distribuigdo de energia elétrica

e 52.00-0: Armazenamento e atividades auxiliares de transporte
e  62.00-0: Atividades dos servigos de tecnologia da informagdo

Descrigao:

Ainfraestrutura de transporte de baixo carbono desempenha um papel fundamental na mitigagdo da mudanga do clima,
pois é a base para viabilizar sistemas de transportes mais eficientes e sustentdveis. Compreende a construgao, reabili-
tacdo, operagdo e manutengdo de rodovias, ferrovias, hidrovias, portos, aeroportos, dutos, outras instalagdes e siste-
mas de tecnologia que promovam o uso de modos de transporte com baixa emissdo de carbono, sendo essenciais para
reduzir as emissdes de GEE associadas ao setor. Também inclui infraestrutura que permita a distribuigdo de combusti-
veis de baixo carbono. Portanto, a infraestrutura sustentavel deve ser resiliente ao clima (ou seja, projetada para su-
portar eventos climaticos), socialmente inclusiva, tecnologicamente avangada, produtiva e flexivel.

Contribuigao substancial para o Objetivo 1 — Mitigagao da mudanga do clima

Independentemente do tipo de infraestrutura, qualquer construgdo ou retrofit de edificio, instalagdo de componentes
e sistemas de eficiéncia energética, instalagdo de pontos de recarga para veiculos elétricos em edificios e instalagdo de
sistemas e equipamentos para geragdo local de energia de fontes renovaveis deve seguir os critérios técnicos do ca-
derno CNAE F — Construgdo, quando aplicdveis. Os critérios abaixo dependem do modo de transporte que a infraestru-
tura viabilizara:

A. Infraestrutura e sistemas relacionados ao transporte publico: infraestrutura para um sistema de transporte
publico integrado e sustentdvel. Os investimentos elegiveis podem incluir, mas ndo se restringem a:
i Metro, BRTs, UTLs, bondes, sistema de trens interurbanos de curta distancia, VLTs, monotrilhos, entre
outros).
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Equipamentos, sistemas e/ou estratégias de planejamento que permitam a prioriza¢do do transporte
coletivo (corredores de transporte ou faixas exclusivas) e o desenvolvimento orientado ao transporte
(DOT). A infraestrutura deve ser utilizada por frota de veiculos alinhada aos critérios da atividade cor-
respondente. A infraestrutura deve cumprir os parametros de acessibilidade para as pessoas com de-
ficiéncia (PcD).

Teleféricos para transporte publico, com fonte de energia 100% elétrica.

EstagGes multimodais integradas de transporte publico.

B. Infraestrutura tecnoldgica e sistemas voltados a eficiéncia do transporte e ao objetivo de mitigacdo da mu-

danga do clima: inclui tecnologias e plataformas que demonstrem potencial para reduzir emissdes de gases de

GEE. Essas tecnologias devem ser integradas ou favorecer a integragdo a sistemas intermodais e solugdes de

transporte sustentavel, promovendo a eficiéncia energética e a redugdo de emisses ao longo de toda a cadeia

logistica e de mobilidade. Os investimentos elegiveis podem incluir, mas ndo se restringem a:

vi.
Vii.

viii.

Plataformas digitais para mobilidade como servigo (MaaS, na sua sigla em inglés): solugdes para trans-
porte compartilhado, conectividade digital e gerenciamento de frota/logistica em tempo real, promo-
vendo maior eficiéncia no uso de recursos e redugdo de emissdes.

Sistemas inteligentes de transporte (ITS, na sua sigla em inglés): tecnologias para operagao, controle,
cobranga de tarifas e informagdes ao usuario, como: sistemas de estacionamento e transporte inteli-
gente; solugbes de pedagios urbanos eletrdnicos e monitoramento de faixas exclusivas de 6nibus;
semaforos inteligentes, monitoramento em tempo real e gerenciamento de congestionamentos, re-
duzindo o consumo de combustiveis fésseis em dreas urbanas e interurbanas.

Tecnologias para gerenciamento de demanda e otimizagdo de trafego: projetos, como o NAMA TAn-
Dem, que implementem estratégias para reduzir a demanda por transporte individual e incentivar
alternativas sustentaveis.

Infraestrutura e software para logistica eficiente: monitoramento em tempo real na logistica de cami-
nhdes e gerenciamento de frotas para reduzir distancias percorridas desnecessariamente e otimizar
o uso de combustiveis, bem como expandir o uso da telemetria orientada nas frotas, com capacitagGes
aos condutores, visando maior eficiéncia no uso de combustivel.

Uso de tecnologias acessiveis para otimiza¢do de rotas e telemetria, com programas especificos de
capacitagdo técnica para pequenos negécios no setor de transporte e logistica.

Difusdo do uso de aplicativos de informagdo e orientagdo para escolha de rotas.

O uso de sistemas ou veiculos auténomos (desde que os veiculos sejam de emissdes zero no uso),
com a tecnologia de planejamento da rota em conjunto com a gestdo do veiculo.

Aplicativos de informagdo e orientagdo para escolha de rotas que comprovadamente tenham o po-
tencial de reduzir as emissGes, por meio de maior eficiéncia no sistema de transporte.

C. Infraestrutura para a micromobilidade: infraestrutura e equipamentos voltados para micromobilidade com

zero emissGes no uso, incluindo a reconfiguragdo de perfis de estradas e ruas para priorizar areas de pedestres,

infraestrutura para ciclistas e sistemas integrados de micromobilidade, que seja acessivel para pessoas com

deficiéncia (PcD). Os investimentos elegiveis podem incluir, mas ndo se restringem a:

Equipamentos urbanos para sistemas publicos de compartilhamento de bicicletas e patinetes, pontos
de consolidacdo e distribuicdo de bens urbanos de dltima milha'2em sistemas de micromobilidade
(como hubs de cross-docking).

12 Entende-se Ultima milha como a entrega do produto do centro de distribui¢do as residéncias ou negécios.
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ii. Pavimentos dedicados, ciclovias, zonas exclusivas para pedestres e provisdes de estacionamento para
modos de mobilidade ativa.

iii. Medidas que ajudem a reduzir ilhas de calor urbanas e reduzir enchentes e inundagdes, como bloque-
tes permedveis e pinturas de reflexdo solar.

D. Infraestrutura e equipamentos necessdarios para o transporte com zero emissées no uso: infraestrutura e
equipamentos que priorizem a redugdo das emissdes de gases de efeito estufa e a acessibilidade em zonas
urbanas e rurais. Os investimentos elegiveis podem incluir, mas ndo se restringem a:

i Pontos de recarga de veiculos elétricos, abrangendo transporte publico e privado, com capacidade
para suportar diferentes padrdes de conectividade e cargas rapidas.

ii. Atualizages e integragdo de rede elétrica inteligente, como redes de distribuicdo de energia otimiza-
das e sistemas de conectividade de veiculo para infraestrutura (V2I, na sua sigla em inglés) e de veiculo
para veiculo (V2V, na sua sigla em inglés), que permitam comunica¢do em tempo real para maior
eficiéncia operacional.

iii. Rodovias elétricas, projetadas para permitir o carregamento dinamico de veiculos em movimento.

iv. Servigos relacionados a compra, manutengdo, reciclagem e substituicdo de baterias para veiculos e
infraestrutura de transporte sustentavel.

E. Infraestrutura para distribuicdo de combustiveis de baixo carbono: postos ou esta¢des de abastecimento de
combustiveis de baixo carbono e GNL para o setor de transportes, localizados em qualquer infraestrutura de
transportes (hidrovias, portos, ferrovias, rodovias e aeroportos), bem como infraestrutura para a distribuigdo
de combustiveis de baixo carbono.*®
dutos que comprovadamente transportam misturas com hidrogénio e biometano ou gas natural.

F. Infraestrutura multimodal para logistica e transporte de cargas de baixo carbono: projetos que priorizem a
eficiéncia no transporte de cargas e a redu¢do de emissdes de GEE. Devem estar alinhados a padrdes de sus-
tentabilidade e promover a adogdo de tecnologias inovadoras, como monitoramento de emissdes em tempo
real e redes logisticas inteligentes. Os investimentos elegiveis podem incluir, mas ndo se restringem a:

i Centros de consolidagdo e distribuigdo logistica com eficiéncia energética e tecnologias para otimizar
o fluxo de cargas, reduzindo distancias percorridas e emissdes.

ii. Plataformas logisticas integradas que promovam a intermodalidade entre os modos rodoviario, fer-
rovidrio e aquaviario, com sistemas de gerenciamento e rastreamento que aumentem a eficiéncia
operacional e reduzam as emissoes.

iii. Estudos e inovag¢des voltados para o desenvolvimento de transportes e combustiveis de baixa emissdo
e equipamentos elétricos de transporte interno.

G. Infraestrutura ferroviaria: infraestrutura ferrovidria existente (brownfield) ndo eletrificada com um plano/pro-
jeto para descarbonizagdo mediante ampliagdes e melhoramentos das operagdes do transporte, da malha ou
da capacidade. Para construgdo de novas ferrovias (greenfield), no Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica
e Ambiental (EVTEA), deve-se avaliar plano/projeto de eletrificagdo ou o uso de trens com zero emissdes dire-
tas. Na implantagdo e manutencgdo da infraestrutura ferroviaria, devem ser utilizados equipamentos auxiliares

13 para mais informagdes sobre a atividade de transporte e distribuigdo de combustiveis gasosos por sistemas de duto, consultar a atividade D13 do caderno
CNAE D - Eletricidade e Gas.
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especificos para as operagGes desse modo de transporte, como a desguarnecedora de ombro de lastro (DOL),

a socadora rodoferroviaria, entre outros.

Infraestrutura aquavidria: inclui a construgdo, modernizagdo, manutengdo e operagdo de estruturas destina-

das ao transporte aquaviario, incluido o canal navegavel, o canal e as vias de acesso portuario, com foco na

reducdo de emissOes e na eficiéncia energética. A infraestrutura deve favorecer a integragdo a sistemas inter-

modais sustentaveis, promovendo a eficiéncia logistica e a redugdo de emissdes ao longo da cadeia de trans-

porte, e deve cumprir os parametros de acessibilidade para as pessoas com deficiéncia (PcD), quando aplicavel.

Os investimentos elegiveis podem incluir, mas ndo se restringem a:

Vi.

Vi.

vii.

viii.

IntervengBes para habilitar e expandir os rios navegaveis, promovendo a conectividade das comuni-
dades ribeirinhas e a logistica eficiente.

Sistemas de eclusas e transposi¢des de nivel, bem como dragagens de aprofundamento para otimizar
a navegabilidade e reduzir impactos de variagdes sazonais no nivel dos rios.

Uso de materiais e tecnologias sustentaveis na constru¢do de terminais e armazéns em portos fluviais
e maritimos.

Eletrificagdo das atividades e fornecimento de energia elétrica fixa em terra (shore-to-ship) e ar pré-
condicionado para embarcagbes atracadas.

Gestdo ambiental portudria integrada, contemplando monitoramento da qualidade da dgua, controle
de polui¢do sonora e aérea e sistemas de tratamento de residuos sélidos e liquidos.

Adogdo de tecnologias sustentaveis, como automacgdo portuaria, sistemas inteligentes de gerencia-
mento logistico e monitoramento de eficiéncia energética, para otimizar o consumo de energia e re-
duzir emissdes associadas ao transporte de mercadorias.

Veiculos e maquinas para a logistica portudria, orientados a zero emissées no uso.

Gestdo ambiental das intervengdes em hidrovias, contemplando e execugdo dos programas ambien-
tais definidos pelos 6rgaos licenciadores.

Infraestrutura para seguranc¢a da navegag¢do, como dragagem de manutencao, sinalizagao hidroviaria
eficiente, protecdo de pilares de pontes e sistemas de monitoramento e apoio a navegagao (Vessel
Traffic Services).

Infraestrutura para monitoramento das condig¢Ges dos rios, por meio de levantamentos hidrograficos
e implantag¢do de instalagdes portudrias publicas de pequeno porte (IP4) inteligentes que permitam a
modelagem de hidrovias para aumentar a seguranca e a capacidade de carga minimizando a necessi-
dade de intervengao hidraulica.

Construgdo, jumborizagdo, conversao, modernizagdo, docagem, manutencdo, revisdo e reparagao de
embarcagdo prépria ou afretadas, orientadas a cumprirem compromissos de sustentabilidade, con-
forme diretrizes e critérios definidos pela autoridade competente.

Infraestrutura para desenvolvimento de hidrovias, como dragagem de implantagdo, derrocamentos e
outros investimentos que visam promover o uso das hidrovias como modo de transporte com baixa
emissdo de carbono; difusdo do uso de aplicativos de informagdo e orientagdo para escolha de rotas
maritimas e melhores correntes de maré que comprovadamente tenham o potencial de reduzir as
emissdes da navegagao.

Integragdo intermodal sustentdvel, garantindo conexdes eficientes entre o transporte aquaviario (ma-
ritimo e hidrovidrio) e outros modos de transporte de baixa emissdo, como ferrovias.

Infraestrutura aeroportudria: engloba a constru¢do, modernizagdo e operagdo de instalagdes orientadas a re-

dugdo de emissdes e a eficiéncia energética. A infraestrutura deve favorecer a integragdo com sistemas de

transporte intermodais de baixo carbono, promovendo eficiéncia logistica e redugdo de emissdes associadas
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ao transporte de mercadorias e passageiros e, quando possivel, o uso de materiais reciclados e de baixo car-
bono, e deve cumprir os parametros de acessibilidade para as pessoas com deficiéncia (PcD). Os investimentos
elegiveis podem incluir, mas ndo se restringem a:

i. Fornecimento de energia renovavel e ar pré-condicionado para aeronaves enquanto estdo estaciona-
das, reduzindo o uso de motores auxiliares a combustivel féssil (Auxiliary Power Units).

ii.  Modernizagdo das operag0Oes aeroportuarias (ground handling services) com a adogdo de tecnologias
sustentdveis, como veiculos elétricos de apoio no patio, sistemas de monitoramento de eficiéncia
energética e iluminagdo inteligente.

iii.  Uso de materiais e tecnologias sustentaveis na constru¢do de terminais, hangares e outras estruturas,
alinhados as melhores praticas de sustentabilidade do setor, como as normas da OACI e da Airport
Council Internacional (ACl). Incluem-se estudos e medidas necessarias para acreditacdo pelo Programa
Airport Carbon Accreditation (ACA) da ACI.

iv. Implanta¢do de infraestrutura para armazenamento, manuseio seguro e distribuicdo de SAF. Esta in-
fraestrutura deve estar em conformidade com padrdes internacionais de seguranca e sustentabilidade
(ASTM, IATA, ICAO) e contribuir para a ampliagdo da oferta e do uso de SAF no setor aéreo.

J. Reabilitagdo e modernizacdo da infraestrutura rodovidria de transporte: contempla os servigos de melhora-
mento e manutenc¢do de rodovias com o objetivo de aprimorar a funcionalidade, fluidez e seguranga do tra-
fego, desde que ndo tenha por premissa aumentar a capacidade de trafego. Destaca-se que a implementagdo
dessas diretrizes pode envolver reabilitagdo das infraestruturas existentes, visando eliminar pontos criticos e
melhorar o fluxo de trafego, garantindo assim a seguranca e o conforto dos usuarios. Os investimentos elegi-
veis podem incluir, mas ndo se restringem a:

i. Servigcos de manutengdo, que abrangem servigos essenciais como limpeza, capina e poda da faixa de
dominio, tapa-buracos, recomposicao de aterros, estabilizagdo de taludes, reparos e substituicdo de
sinalizagdo e dispositivos de segurancga, além de gestdo de drenagem com limpeza e recuperagdo de
bueiros e sarjetas. Inclui também a recuperagdo e manutengdo de estruturas como pontes e viadutos.

ii.  Servicos de melhoramentos, que abrangem ajustes geométricos, como alteragdes no tragado e se¢oes
transversais.

iii. Equipamentos auxiliares as maquinas de manutengdo de via, aos equipamentos de inspe¢do e aos
trens auténomos/semiautdnomos, contanto que sejam de zero emissdes de GEE no uso.
iv.  Para uma adequada execugdo dos servigos de obras em rodovias, é incentivado que sejam considera-
das as seguintes premissas:
e Promover a economia circular, quando aplicavel, com o uso de materiais reciclados e de baixo
carbono nas obras;
e Garantir que os residuos gerados durante a construgdo sejam adequadamente reutilizados ou
reciclados;
e Alcangar o nivel “bom” na rodovia melhorada, conforme o indice de Condicdo da Manutencio
da Malha (ICM) publicado pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

Nao prejudicar significativamente

Os critérios de NPS aplicaveis a esta atividade sdo fundamentados na adogdo de critérios complementares aos de con-
tribuicdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implementagdo ndo cause impactos adversos aos demais
objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Adaptagdo a mudanga
do clima

Protecdo e restauragao da
biodiversidade e dos
ecossistemas

Uso sustentavel do solo e
conservagdo, manejo e
uso sustentavel das
florestas

Uso sustentavel e protegao
de recursos hidricos e °
marinhos

Transi¢ao para
economia circular

Prevengdo e controle de
contaminagao

Redugdo das desigualdades
socioeconémicas, .
considerando aspectos de

género e raga

Fonte: Elaboragdo propria.

A infraestrutura adaptada ou construida deve levar em consideragdo as me-
didas necessarias para a adaptagdo a mudanga do clima e a sua resiliéncia,
alinhado aos critérios da TSB para o objetivo de adaptagdo a mudanga do
clima.

A atividade deve apresentar medidas para evitar a fragmentagao e a degra-
dagdo de paisagens naturais e urbanas, bem como os riscos de incidentes ou
acidentes rodovidrios e acidentes com a vida selvagem causados por colisGes.
O impacto indireto do projeto deve ser avaliado, mediante metodologia s6-
lida de estabelecimento da sua area de influéncia indireta, considerando as
estimativas de mudancga nas dinamicas socioecondmicas causadas pela insta-
lagdo e operagdo da infraestrutura, especialmente na forma como essas mu-
dangas podem modificar o uso do solo, estimular o desmatamento e causar
outros danos socioambientais.

Os ecossistemas urbanos devem ser monitorados e protegidos, especialmente
espagos publicos, areas verdes urbanas e cobertura de arvores urbanas.

Caso seja necessario, deve-se adotar medidas para preservar a biodiversidade
nas proximidades das infraestruturas, abrangendo desde a manutengao da
vegetacdo dentro da faixa ou area da infraestrutura sem comprometer a ve-
getagdo nativa, até agdes mais amplas de conservagdo para reduzir impactos
sobre a fauna e a flora em dreas adjacente.

N/A

Pelo menos 20% (em peso) dos residuos ndo perigosos de construgdo e de-
moli¢do gerados no local devem ser preparados para reutilizagdo, reciclagem
e outros tipos de recuperagdo de materiais. As taxas de utilizagdo devem au-
mentar para 40% até 2030, 60% até 2032 e chegar a 70% até 2035. O aumento
da taxa de reutilizagdo, reciclagem e/ou recuperagdo de materiais deve prio-
rizar a reciclagem e recuperagdo em locais préximos ao projeto, minimizando
as emissOes associadas ao transporte de materiais em longas distancias.

Deve-se minimizar o ruido e as vibragdes causados pelo uso da infraestrutura.

Anexo Al: critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
econOmico-social 9.
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H11: Atividades de pesquisa, desenvolvimento e inovagao para o setor

CNAEs:

e 71.0: Servigos de arquitetura e engenharia; testes e analises técnicas

e 72.10-0: Pesquisa e desenvolvimento experimental em ciéncias fisicas e naturais
Descrigao:

Esta categoria abrange atividades de pesquisa, desenvolvimento e implementagdo de solugbes, processos, tecnologias
e modelos de negécios inovadores que visem reduzir, eliminar ou prevenir emissdes no setor CNAE H. Inclui também
medidas individuais e servigos profissionais necessarios para assegurar que as atividades econémicas estejam em con-
formidade com os objetivos da TSB. As solugGes desenvolvidas devem demonstrar sua capacidade de contribuir signifi-
cativamente para o objetivo de mitigagdo da mudanga do clima das atividades do setor.

Atividades fora do escopo:
e Atividades vinculadas ao aprimoramento de tecnologias e processos para uso de combustiveis fésseis.
Contribui¢do substancial para o Objetivo 1 — Mitiga¢do da mudancga do clima

Criagdo de ativos intangiveis e realiza¢do de atividades de pesquisa, desenvolvimento e inovagdo explicitamente volta-
das a facilitar o cumprimento dos critérios de contribuigdo substancial da TSB e o atingimento dos limites estabelecidos
para o setor CNAE H.
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Objetivo 2 — Adaptacao a mudanca do clima

O setor de transportes no Brasil é altamente vulneravel a mudanga do clima, enfrentando riscos como enchentes, des-
lizamentos de terra, aumento do nivel do mar, chuvas intensas e ondas de calor. Esses fenébmenos podem danificar
infraestruturas essenciais, como estradas, portos, aeroportos e ferrovias, interrompendo as operagdes, os fluxos de
usuarios, acessos criticos a servigos sociais e a mercados e aumentando os custos de manutengdo. Além disso, as mu-
dangas nos padrées de precipitacdo afetam os cursos da dgua, prejudicando o transporte de mercadorias e pessoas.

Para se adaptar a essas mudangas, o pais deve priorizar o desenvolvimento de uma infraestrutura de transporte resili-
ente e sustentavel. Isso inclui a construgdo e a modernizagdo de estradas, portos, aeroportos e hidrovias capazes de
resistir a eventos climaticos extremos. A criagdo de uma rede de transporte resiliente também é fundamental para a
resposta a emergéncias e para garantir o acesso de comunidades vulneraveis a servigos essenciais em momentos criticos.

As Diretrizes Interministeriais de Sustentabilidade do Ministério dos Transportes e Ministério de Portos e Aeroportos
(Portaria Interministerial n° 2/2025) devem ser consideradas como marco normativo complementar a TSB no tocante
ao planejamento e operagdo da infraestrutura de transportes terrestres. As cinco diretrizes — respeito as populagdes
locais e aos usuarios, conciliagdo com a conservagdao ambiental, mitigacdo de impactos socioambientais negativos, re-
dugdo de emissdes; e adaptagdo a mudanga do clima — orientam a formulagdo e execugdo de projetos federais e con-
cessOes rodoviarias e ferroviarias. A TSB deve estar alinhada a essas diretrizes, promovendo sinergia entre o financia-
mento sustentdvel e as politicas publicas setoriais.

Categorias de atividades elegiveis

HA1: Construgdo/ampliagdo/operagdo/melhoria de estradas adaptadas a inundagdes e destruicdo por movimentos de
massa

HA2: Servicos de reflorestamento e manejo de vegetacdo em areas de infraestrutura/ obras viarias

HA3: Melhoria da drenagem de aguas pluviais em estradas

HAA4: Construgdo/expansdo/ operagdo/modernizagdo de instalagBes portuarias adaptadas a inundag&es e niveis mais
altos do mar

HAS: Construgdo/ampliagdo/ operagdo/melhoria de vias navegaveis e equipamentos adaptados a enchentes e secas
HAG: Construgdo/expansdo/operagdo/modernizagdo de vias férreas, estagbes e equipamentos adaptados a inunda-
¢coes

HA7: Constru¢do/ampliagdo/operacdo/modernizagdo de aeroportos, aeronaves e equipamentos adaptados a inunda-
¢coes

HAS8: Projetos de SbN ou de adaptagdo baseada em ecossistemas (AbE) para sistema de transporte

HA9: Restauragdo de areas Umidas e desvios de inundagdo (solugdes baseadas na natureza)

Critérios para contribuicao substancial: tipos de critérios técnicos
aplicados

O desenvolvimento dos critérios técnicos para adaptagdo a mudanga do clima no setor de transportes foi também em-
basado em estudos pioneiros, como o AdaptaVias, coordenado pelo Ministério dos Transportes em parceria com o
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MCTI, INPE, GIZ e COPPE/UFRJ. Esse estudo estruturou um modelo de risco climatico baseado em ameagas especificas
(por exemplo: deslizamentos, incéndios e alagamentos), indices de exposi¢do e vulnerabilidade da infraestrutura, pos-
sibilitando a defini¢do de hotspots e de agdes prioritarias de adaptagdo. Aintegracdo desses dados na TSB confere maior
precisdo técnica as diretrizes para investimentos resilientes no setor.

Dada a interdependéncia dos sistemas viarios federal, estadual e municipal, recomenda-se o fomento a elaboragdo e a
adogdo de metodologia nacional de mapeamento de areas de risco climatico em infraestrutura de transportes terres-
tres, como forma de promover padronizagdo, comparabilidade e atualizagdo periddica dos dados. A existéncia de crité-
rios técnicos validados, como os utilizados no estudo AdaptaVias, pode contribuir para a constru¢do de um marco téc-
nico-regulatdrio nacional em adaptagdo, com vasta aplicagdo entre entes federativos e operadores privados.

Recomenda-se, ainda, considerar adicionalmente aspectos sociais e territoriais que influenciem a capacidade adapta-
tiva, tais como vulnerabilidades sociais de usuarios, comunidades impactadas e territérios indigenas e tradicionais. A
integracdo de elementos de justica climatica e equidade territorial fortalece a legitimidade das ag¢Ges e sua efetividade
em reduzir desigualdades frente aos impactos da mudanga do clima.

Sdo recomendadas, sempre que possivel, a integracdo de sistemas de alerta precoce e de inteligéncia preditiva para
interrupgdes e danos relacionados a eventos climaticos extremos. Ferramentas baseadas em geotecnologias e dados
climaticos histdricos, integradas a bancos de dados logisticos e operacionais, podem aumentar a capacidade de anteci-
pagdo, protecdo de vidas e redugdo de prejuizos materiais. A adog¢do de tecnologias desse tipo pode ser considerada
como uma medida elegivel de adaptagdo, especialmente quando vinculada a corredores logisticos estratégicos.

As atividades e medidas elegiveis do setor de transporte seguem os seguintes tipos de critérios técnicos de avaliagao:

Diretamente qualificada: atividades ou medidas com baixo risco de mé adaptacdo e alto potencial de contribuigdo
substancial para a adapta¢do a mudanga do clima.

Critérios quantitativos/verificaveis: critérios de contribuigdo substancial para atividades que se baseiem em indicado-
res verificaveis (por exemplo, melhorar a drenagem de aguas pluviais em estradas).

Critérios qualitativos: critérios de contribui¢do substancial determinados por um conjunto de requisitos e verificagdes
qualitativas (por exemplo, restauragdo de areas Umidas e desvios de inundagao).

Avaliagdo de vulnerabilidade: para qualquer outra atividade ou medida ndo listadas nas atividades e medidas adapta-
das e viabilizadoras, é necessaria uma avaliagdo detalhada da vulnerabilidade para evidenciar que tal atividade/medida
contribua para a melhoria da resiliéncia do setor. Isso se aplica tanto para as atividades/medidas adaptadas quanto para
as viabilizadoras. A metodologia para essa avaliagdo esta descrita no Anexo A2.

Como usar esses critérios:

Abaixo estdo listadas as atividades e medidas que contam com critérios especificos de contribuigdo substancial para o
objetivo de adapta¢do a mudanga do clima. As atividades sdo definidas como aquelas atividades econ6micas que, ge-
ralmente, tém um cddigo CNAE, enquanto medidas sdo os componentes de menor escala de uma atividade. Cada uma
delas apresenta a qual (ou quais) ameaga (s) ela responde. Para além delas, ha também a possibilidade de demonstrar
uma avaliagdo de vulnerabilidade junto a uma atividade voltada para a mitigagdo de seu risco. Os critérios para essa
avaliagdo estdo descritos no Anexo A2. Todas as medidas com contribuigdo substancial ao objetivo de adaptagdo a
mudanca do clima também devem atender aos critérios de NPS transversais, apresentados na Tabela 1, p.63.

Nota: esta segdo foi dividida por atividades e medidas conforme seu respectivo tipo de transporte, abrangendo os mo-
dais rodovidrio, aquavidrio, metroferroviario, aéreo e multimodal.
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Atividades e medidas adaptadas e viabilizadoras

Transporte rodoviario

HA1: Construcao/ampliacao/ operagcao/melhoria de estradas adaptadas a inundagées
e destruicdo por movimentos de massa

CNAEs:
42.9: Construgdo de outras obras de infraestrutura
Ameaga:

Danos causados por enchentes;

Danos causados por movimentos de massa.
Contribuigdo substancial para o Objetivo 2 — Adaptag¢do a mudanga do clima:

Os projetos greenfield estdo fora do escopo desta atividade.
Para se qualificar como uma contribuigdo substancial, a atividade ou medida deve demonstrar a redug¢do do risco clima-
tico ou a melhoria da resiliéncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco baixo ou moderado: apresentagdo de estudo qualitativo e/ou quantitativo;
Para ativo ou atividade de risco alto: realizagdo de avaliagdo de vulnerabilidade conforme o processo completo descrito
na metodologia especifica do Anexo A2.

Os niveis de risco devem ser determinados conforme as se¢des 1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Nao prejudicar significativamente:

Além dos critérios descritos na tabela abaixo, também devem ser cumpridos os critérios de NPS ao objetivo econdmico-
social de redugdo das desigualdades socioeconémicas, considerando aspectos de género e raga, listados no Anexo Al,
juntamente dos critérios de NPS transversais especificos ao objetivo de adaptagdo a mudanga do clima.

Nao prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

e A atividade ou medida ndo deve afetar negativamente os esforcos de miti-
Mitigacdo da gacdo de outros agentes publicos ou privados.
mudanga do clima e A atividade econdmica deve ser consistente com os esforgos de mitigagdo
setoriais, regionais e/ou nacionais.

e Aatividade deve apresentar medidas para evitar a fragmentagao e a degra-

Protecdo e dagdo de paisagens naturais e urbanas, bem como os riscos de incidentes
restauracdo da ou acidentes rodoviarios e acidentes com a vida selvagem causados por co-
biodiversidade e lisBes.

dos ecossistemas e O impacto indireto do projeto deve ser avaliado mediante metodologia sé-

lida de estabelecimento da sua area de influéncia indireta, considerando as
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Nao prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Uso sustentavel
do solo e
conservagao,
manejo e uso
sustentavel das
florestas

Uso sustentavel e
protegdo de
recursos hidricos
e marinhos

Transi¢ao para
economia circular

Prevengdo e
controle de
contaminagao

Redugdo das
desigualdades
socioecondmicas,
considerando
aspectos de
género e raga

Fonte: Elaboragdo prépria.

estimativas de mudanca nas dinamicas socioecondmicas causadas pela ins-
talagdo e operagao da infraestrutura, especialmente na forma como essas
mudangas podem modificar no uso do solo, estimular o desmatamento e
causar outros danos socioambientais.

Os ecossistemas urbanos devem ser monitorados e protegidos, especial-
mente espagos publicos, areas verdes urbanas e cobertura de arvores ur-
banas.

Caso seja necessario, deve-se adotar medidas para preservar a biodiversi-
dade nas proximidades das infraestruturas, abrangendo desde a manuten-
¢do da vegetagdo dentro da faixa ou area da infraestrutura sem compro-
meter a vegetacdo nativa, até acdes mais amplas de conservagdo para re-
duzir impactos sobre a fauna e a flora em areas adjacente.

N/A

Pelo menos 20% (em peso) dos residuos ndo perigosos de construgdo e de-
moli¢do gerados no local devem ser preparados para reutilizagdo, recicla-
gem e outros tipos de recuperagdo de materiais. As taxas de utilizagdo de-
vem aumentar para 40% até 2030, 60% até 2032 e chegar a 70% até 2035.
0O aumento da taxa de reutilizagdo, reciclagem e/ou recuperagdo de mate-
riais deve priorizar a reciclagem e recuperagao em locais préximos ao pro-
jeto, minimizando as emissdes associadas ao transporte de materiais em
longas distancias.

Deve-se minimizar o ruido e as vibragdes causados pelo uso da infraestru-
tura.

Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
econdémico-social 9.
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HA2: Servigos de reflorestamento e manejo de vegetagdao em areas de infraestrutura/
obras viarias

CNAEs:
81.3: Atividades paisagisticas
Descricao:

Esta atividade estd associada a colocagdo e ao gerenciamento da vegetagdo a beira da estrada, que permita a contengdo
de movimentos de massa e que, por sua vez, melhore fungdes importantes do ecossistema, incluindo o fornecimento
de habitat para plantas e animais raros, uma fonte de sementes para paisagens adjacentes, um amortecedor para re-
duzir a penetragdo do ruido e da luz do trafego. A vegetagdo também ajuda a conter movimentos de massa, além de
melhorar os sumidouros de carbono e a estética para os usuarios da estrada.

Ameaga:

Danos causados por enchentes;

Danos causados por movimentos de massa.
Contribuigdo substancial para o Objetivo 2 — Adaptag¢do a mudanga do clima:
Para se qualificar como uma contribui¢do substancial, a atividade ou medida deve atender aos seguintes critérios:

Ser identificada como uma medida de redugdo do movimento de massa com potencial de afetar as redes de transporte
existentes. Isso deve fazer parte de um plano abrangente de planejamento de infraestrutura resiliente, no qual as in-
formagdes sobre o risco climatico sejam incorporadas a tomada de decisdes por organizagGes de planejamento de trans-
porte e empresas contratantes. Quando apropriado, esses planos devem buscar objetivos de gerenciamento de risco
de movimento de massa para reduzir os impactos adversos na infraestrutura de transporte.

Abordar a conectividade ecoldgica no desenvolvimento da infraestrutura de transporte. O projeto deve demonstrar
alinhamento com a orientagdo global /UCN Guidance: Abordagem da conectividade ecoldgica no desenvolvimento de
estradas, ferrovias e canais (IUCN, 2023).

Nao prejudicar significativamente:

Além dos critérios descritos na tabela abaixo, também devem ser cumpridos os critérios de NPS ao objetivo econdmico-
social de redugdo das desigualdades socioeconémicas, considerando aspectos de género e raga, listados no Anexo Al,
juntamente dos critérios de NPS transversais especificos ao objetivo de adaptagdo a mudanga do clima.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

e A atividade/medida ndo deve afetar negativamente os esforgos de mitiga-
¢do de outros agentes publicos ou privados.
Mitigacdo da e A atividade/medida ndo deve levar a um aumento nas emissdes liquidas
mudanga do clima de gases de efeito estufa.
e A atividade econ6mica deve ser consistente com os esforgos de mitigagdo
setoriais, regionais e/ou nacionais.

Protegdo e restau-
ragdo da biodiver-
sidade e ecossis-
temas

e  Os projetos devem estar de acordo com as regulamentagées nacionais.
e O projeto ndo deve levar a conversdo de habitats especificamente sensiveis
a perda de biodiversidade ou de alto valor de conservagdo, ou de areas
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

reservadas para a restauragdo de tais habitats de acordo com a legislagdo
nacional.

e O projeto deve gerenciar seus efeitos negativos, tais como: atragdo da vida
selvagem de forma a aumentar as taxas de colises entre a vida selvagem
e os veiculos; criagdo de corredores de movimento para ervas daninhas e
espécies invasivas; obscurecimento da sinalizagdo das estradas; ou dano as
superficies das estradas.

Uso sustentavel

do solo e conser-

vagdo, manejo e e N/A
uso sustentavel

das florestas

Uso sustentavel e
protegdo de re-

i e N/A
cursos hidricos e /
marinhos
Transi¢cdo para

¢ . p, e N/A
economia circular
Prevencdo e con-
trole de contami- e N/A

nagao

Redugdo das desi-

gualdades socioe-

condmicas, consi- e N/A
derando aspectos

de género e raga

Fonte: Elaboragdo prépria.

HA3: Melhoria da drenagem de aguas pluviais em estradas
CNAEs:

42.9: Construgdo de outras obras de infraestrutura

Descrigao:

A dgua pluvial refere-se a precipitagdo natural da dgua da chuva. O aprimoramento do gerenciamento de dguas pluviais
na infraestrutura rodoviaria ajuda a mitigar o escoamento e reduz os impactos adversos das inundagdes nos sistemas
de transporte. Com o gerenciamento eficaz dessas dguas, as redes de transporte podem manter a seguranca e a efici-
éncia, garantindo a movimentagdo confidvel de bens e pessoas e, a0 mesmo tempo, minimizando os danos as estradas
e a infraestrutura relacionada.
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Ameaga:
Danos causados por enchentes.
Contribuigdo substancial para o Objetivo 2 — Adaptag¢do a mudanga do clima:

Para se qualificar como uma contribui¢do substancial, a atividade ou medida deve atender a pelo menos um dos se-

guintes critérios:

Implementagdo de sistemas baseados no uso de infraestrutura verde, como Sistemas de Drenagem Sustentdvel
(SUDS). (Esses sistemas devem estar em conformidade com os critérios para a atividade de SUDS descritos do caderno
CNAE E — Agua, Esgoto, Atividades de Gestdo de Residuos e Descontaminag&o).

Implementagdo de estruturas de drenagem que possam ser facilmente adaptadas para acomodar os requisitos das
espécies aquaticas. Estruturas que reproduzam as condi¢Ges naturais dos riachos usados como habitat para peixes e
outras espécies aquaticas ou semiaquaticas. Esse requisito deve ser demonstrado por meio de um plano de gerencia-
mento ambiental, inclusive de biodiversidade.

Quando infraestrutura verde ndo for vidvel: implementagao de sistemas convencionais, desde que projetados consi-
derando a mudanga no clima para periodos de retorno e intensidade de chuva mais altos. Os seguintes periodos de
retorno devem ser considerados para o projeto de sistemas de aguas pluviais (BRASIL. MDIC, 2023):

Micro drenagem — residencial: periodo de retorno de pelo menos 10 anos;

Micro drenagem — comercial: periodo de retorno de pelo menos 10 anos;

Macrodrenagem — residencial: periodo de retorno de pelo menos 50 anos (pelo menos 100 anos para areas de alta
densidade);

Macrodrenagem — comercial: periodo de retorno de pelo menos 50 anos (pelo menos 100 anos para areas de alta
densidade).

Nota: Para a construgdo desses sistemas, consulte a Politica Nacional de Aguas e o Cédigo de EdificacSes do Brasil (Lei
n°9.433/1997).

Nao prejudicar significativamente:

Além dos critérios descritos na tabela abaixo, também devem ser cumpridos os critérios de NPS ao objetivo econdmico-
social de redugdo das desigualdades socioeconémicas, considerando aspectos de género e raga, listados no Anexo Al,
juntamente dos critérios de NPS transversais especificos ao objetivo de adaptagdo a mudanga do clima.
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Nao prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

e A atividade/medida ndo deve afetar negativamente os esforgcos de miti-
gacado de outros agentes publicos ou privados.
Mitigacdo da e A atividade/medida ndo deve levar a um aumento nas emissdes liquidas
mudanga do clima de gases de efeito estufa.
e A atividade econ6mica deve ser consistente com os esforgos de mitiga-
¢do setoriais, regionais e/ou nacionais.

Protegdo e restau-
ragdo da biodiversi-
dade e ecossiste-
mas

e N/A

Uso sustentavel do

solo e conservagao,

manejo e uso sus- e N/A
tentdvel das flores-

tas

Uso sustentavel e
protegdo de recur-
sos

hidricos e marinhos

e N/A

Transi¢ao para

. e N/A
economia circular

Prevengdo e con- e Um plano de gerenciamento deve estar em vigor para os residuos, lodo
trole de contamina- ou sedimentos gerados no sistema (prevengao e controle da poluigdo) e
¢ao deve-se estabelecer também um plano de operages e manutengdo.

Redugdo das desi-

gualdades socioeco-

noémicas, conside- e N/A
rando aspectos de

género e raga

Fonte: Elaboragdo prdpria.

Transporte aquaviario

HA4: Construcao/expansao/ operagdao/modernizagcao de instalagées portuarias adap-
tadas a inundagoes e niveis mais altos do mar

CNAEs:
42.91-0: Obras portuarias, maritimas e fluviais
Ameaga:

Danos causados por enchentes;
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Alteragdes nas condi¢Ges maritimas;
Ventos fortes.

Contribuigdo substancial para o Objetivo 2 — Adaptag¢do a mudanga do clima:

Os projetos greenfield estdo fora do escopo desta atividade.

Para se qualificar como uma contribuigdo substancial, a atividade ou medida deve demonstrar a redug¢do do risco clima-
tico ou a melhoria da resiliéncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco baixo ou moderado: apresentagdo de estudo qualitativo e/ou quantitativo;
Para ativo ou atividade de risco alto: realizagdo de avaliagdo de vulnerabilidade conforme o processo completo descrito
na metodologia especifica do Anexo A2.

Os niveis de risco devem ser determinados conforme as se¢des 1.1 e 1.2 do Anexo A2.

N3ao prejudicar significativamente:

Além dos critérios descritos na tabela abaixo, também devem ser cumpridos os critérios de NPS ao objetivo econdmico-
social de redugdo das desigualdades socioeconémicas, considerando aspectos de género e raga, listados no Anexo Al,
juntamente dos critérios de NPS transversais especificos ao objetivo de adaptagdo a mudanga do clima.

Nao prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

A modernizagdo, construgdo ou ampliagdo ndo deve:

e Facilitar diretamente a expansdo do uso e extragdo de combustiveis fésseis;
e/ou;

e  Estar relacionada a infraestrutura especifica utilizada com o Unico propé-
sito de transportar ou armazenar combustiveis fésseis.

Mitigacdo da
mudanga do clima

e Aatividade deve apresentar medidas para evitar a fragmentagao e a degra-
dagdo de paisagens naturais e urbanas, bem como os riscos de incidentes
ou acidentes rodoviarios e acidentes com a vida selvagem causados por co-
lisGes.

e Oimpactoindireto do projeto deve ser avaliado, mediante metodologia s6-
lida de estabelecimento da sua drea de influéncia indireta, considerando as
estimativas de mudanga nas dinamicas socioecondmicas causadas pela ins-
talagdo e operagdo da infraestrutura, especialmente na forma como essas
mudangas podem modificar o uso do solo, estimular o desmatamento e
causar outros danos socioambientais.

e  Os ecossistemas urbanos devem ser monitorados e protegidos, especial-
mente espagos publicos, areas verdes urbanas e cobertura de arvores ur-
banas.

Protecgdo e
restauracdo da
biodiversidade e
dos ecossistemas

Uso sustentavel
do solo e
conservagao,
manejo e uso
sustentavel das
florestas

e (Caso seja necessario, deve-se adotar medidas para preservar a biodiversi-
dade nas proximidades das infraestruturas, abrangendo desde a manuten-
¢do da vegetagdo dentro da faixa ou area da infraestrutura sem compro-
meter a vegetacdo nativa, até acdes mais amplas de conservagdo para re-
duzir impactos sobre a fauna e a flora em areas adjacente.
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Nao prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Uso sustentavel e
protegdo de

recursos hidricos O b
e marinhos
e Pelo menos 20% (em peso) dos residuos ndo perigosos de construgdo e de-
moli¢do gerados no local devem ser preparados para reutilizagdo, recicla-
gem e outros tipos de recuperagcdo de materiais. As taxas de utilizagdo de-
Transi¢do para vem aumentar para 40% até 2030, 60% até 2032 e chegar a 70% até 2035.
economia circular 0O aumento da taxa de reutilizagdo, reciclagem e/ou recuperagdo de mate-

riais deve priorizar a reciclagem e recuperagao em locais préximos ao pro-
jeto, minimizando as emissdes associadas ao transporte de materiais em
longas distancias.

Prevengdo e

e Deve-se minimizar o ruido e as vibragGes causados pelo uso da infraestru-
controle de

contaminagdo tura.

Redugdo das

desigualdades

socioeconbémicas, e Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
considerando econdémico-social 9.

aspectos de
género e raga

Fonte: Elaboragdo prépria.

HAS: Construgao/ampliagdao/ operagdo/melhoria de vias navegaveis e equipamentos
adaptados a enchentes e secas

CNAEs:

42.9: Construgdo de outras obras de infraestrutura

Ameacga:

Danos causados por enchentes ou seca.

Contribuigdo substancial para o Objetivo 2 - Adaptac¢do a mudanga do clima:

Para se qualificar como uma contribuigdo substancial, a atividade ou medida deve demonstrar a redug¢do do risco clima-
tico ou a melhoria da resiliéncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco baixo ou moderado: apresentagdo de estudo qualitativo e/ou quantitativo;
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Para ativo ou atividade de risco alto: realizagdo de avaliagdo de vulnerabilidade conforme o processo completo descrito
na metodologia especifica do Anexo A2.

Os niveis de risco devem ser determinados conforme as se¢des 1.1 e 1.2 do Anexo A2.
Nao prejudicar significativamente:

Além dos critérios descritos na tabela abaixo, também devem ser cumpridos os critérios de NPS ao objetivo econdmico-
social de redugdo das desigualdades socioeconémicas, considerando aspectos de género e raga, listados no Anexo Al,
juntamente dos critérios de NPS transversais especificos ao objetivo de adaptagdo a mudanga do clima.

Nao prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Mitigagdo da mu-
danga do clima

Protecdo e restau-
ragdo da biodiver-
sidade e dos ecos-
sistemas

Uso sustentavel
do solo e conser-
vagao, manejo e
uso sustentavel
das florestas

Uso sustentavel e
protegdo de re-
cursos

hidricos e mari-
nhos

Transi¢ao para
economia circular

A atividade/medida n3o deve afetar negativamente os esforgos de mitiga-
¢do de outros agentes publicos ou privados.

A atividade/medida ndo deve levar a um aumento nas emissdes liquidas de
gases de efeito estufa.

A atividade econdmica deve ser consistente com os esfor¢os de mitigagdo
setoriais, regionais e/ou nacionais.

A atividade deve apresentar medidas para evitar a fragmentagao e a degra-
dagdo de paisagens naturais e urbanas, bem como os riscos de incidentes
ou acidentes rodoviarios e acidentes com a vida selvagem causados por co-
lisGes.

O impacto indireto do projeto deve ser avaliado, mediante metodologia
solida de estabelecimento da sua area de influéncia indireta, considerando
as estimativas de mudanga nas dinamicas socioecondmicas causadas pela
instalagdo e operagdo da infraestrutura, especialmente na forma como es-
sas mudangas podem modificar o uso do solo, estimular o desmatamento
e causar outros danos socioambientais.

Os ecossistemas urbanos devem ser monitorados e protegidos, especial-
mente espacgos publicos, areas verdes urbanas e cobertura de arvores ur-
banas.

Caso seja necessdrio, deve-se adotar medidas para preservar a biodiversi-
dade nas proximidades das infraestruturas, abrangendo desde a manuten-
¢do da vegetagdo dentro da faixa ou drea da infraestrutura sem compro-
meter a vegetacdo nativa, até agdes mais amplas de conservagdo para re-
duzir impactos sobre a fauna e a flora em areas adjacente.

N/A

Pelo menos 20% (em peso) dos residuos ndo perigosos de construgdo e de-
moli¢do gerados no local devem ser preparados para reutilizagdo, recicla-
gem e outros tipos de recuperagdo de materiais. As taxas de utilizagdo de-
vem aumentar para 40% até 2030, 60% até 2032 e chegar a 70% até 2035.
O aumento da taxa de reutilizagdo, reciclagem e/ou recuperagido de mate-
riais deve priorizar a reciclagem e recuperagdo em locais préximos ao pro-
jeto, minimizando as emissdes associadas ao transporte de materiais em
longas distancias.
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Prevencdo e con-
trole de contami-
nagao

e Deve-se minimizar o ruido e as vibragdes causados pelo uso da infraestru-
tura.

Redugdo das desi-
gualdades socioe-
conOmicas, consi-
derando aspectos
de género e raga

e Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
econdémico-social 9.

Fonte: Elaboragdo prdpria.

Transporte metroferroviario

HAG6: Construcao/expansao/operacao/modernizagao de vias férreas, estagoes e equi-
pamentos adaptados a inundagées

CNAEs:

42.2: Construcdo de ferrovias e obras afins

Ameaga:

Danos causados por enchentes.

Contribuigdo substancial para o Objetivo 2 — Adaptag¢do a mudanga do clima:

Para se qualificar como uma contribui¢do substancial, a atividade ou medida deve demonstrar a reduc¢do do risco cli-

matico ou a melhoria da resiliéncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco baixo ou moderado: apresentac¢do de estudo qualitativo e/ou quantitativo;
Para ativo ou atividade de risco alto: realizagdo de avaliagdo de vulnerabilidade conforme o processo completo des-

crito na metodologia especifica do Anexo A2.
Os niveis de risco devem ser determinados conforme as se¢des 1.1 e 1.2 do Anexo A2.
Nao prejudicar significativamente:

Além dos critérios descritos na tabela abaixo, também devem ser cumpridos os critérios de NPS ao objetivo econdmico-
social de redugdo das desigualdades socioeconémicas, considerando aspectos de género e raga, listados no Anexo Al,
juntamente dos critérios de NPS transversais especificos ao objetivo de adaptagdo a mudanga do clima.
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N3ao prejudicar signi

icativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Mitigacdo da mu-
danga do clima

Protegdo e restau-
ragao

da biodiversidade
e dos ecossiste-
mas

Uso sustentavel
do solo e conser-
vagao, manejo e
uso sustentavel
das florestas

Uso sustentavel e
protegdo de re-
cursos

hidricos e mari-
nhos

Transi¢ao para
economia circular

Prevencdo e con-
trole de contami-
nagao

Redugdo das desi-
gualdades socioe-
conOmicas, consi-
derando aspectos
de género e raga

Fonte: Elaboragdo prépria.

A atividade/medida n3o deve afetar negativamente os esforgos de mitiga-
¢do de outros agentes publicos ou privados.

A atividade/medida ndo deve levar a um aumento nas emissdes liquidas de
gases de efeito estufa.

A atividade econ6mica deve ser consistente com os esfor¢os de mitigagdo
setoriais, regionais e/ou nacionais.

A atividade deve apresentar medidas para evitar a fragmentagao e a degra-
dagdo de paisagens naturais e urbanas, bem como os riscos de incidentes
ou acidentes rodoviarios e acidentes com a vida selvagem causados por co-
lisGes.

O impacto indireto do projeto deve ser avaliado, mediante metodologia
solida de estabelecimento da sua area de influéncia indireta, considerando
as estimativas de mudanga nas dinamicas socioecondémicas causadas pela
instalagdo e operagdo da infraestrutura, especialmente na forma como es-
sas mudangas podem modificar o uso do solo, estimular o desmatamento
e causar outros danos socioambientais.

Os ecossistemas urbanos devem ser monitorados e protegidos, especial-
mente espacgos publicos, areas verdes urbanas e cobertura de arvores ur-
banas.

Caso seja necessdrio, deve-se adotar medidas para preservar a biodiversi-
dade nas proximidades das infraestruturas, abrangendo desde a manuten-
¢do da vegetagdo dentro da faixa ou drea da infraestrutura sem compro-
meter a vegetagdo nativa até agcBes mais amplas de conservagdo para re-
duzir impactos sobre a fauna e a flora em areas adjacente.

N/A

Pelo menos 20% (em peso) dos residuos ndo perigosos de construgdo e demo-
licdo gerados no local devem ser preparados para reutilizagdo, reciclagem e
outros tipos de recuperagdo de materiais. As taxas de utilizagdo devem aumen-
tar para 40% até 2030, 60% até 2032 e chegar a 70% até 2035. O aumento da
taxa de reutilizagdo, reciclagem e/ou recuperagdo de materiais deve priorizar
a reciclagem e recuperagdo em locais proximos ao projeto, minimizando as
emissdes associadas ao transporte de materiais em longas distancias.

Deve-se minimizar o ruido e as vibragdes causados pelo uso da infraestru-
tura.

Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
econdémico-social 9.
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Transporte aéreo

HA7: Construgdao/ampliagcao/operacdao/modernizagcdao de aeroportos, aeronaves e
equipamentos adaptados a inundagées

CNAEs:
42.9: Construgdo de outras obras de infraestrutura
Ameaga:

Danos causados por enchentes;
Ventos fortes;

Estresse térmico.
Contribuigdo substancial para o Objetivo 2 — Adaptag¢do a mudanga do clima:

Os projetos greenfield estdo fora do escopo desta atividade.

Para se qualificar como uma contribuigdo substancial, a atividade ou medida deve demonstrar a redug¢do do risco clima-
tico ou a melhoria da resiliéncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco baixo ou moderado: apresentagdo de estudo qualitativo e/ou quantitativo;
Para ativo ou atividade de risco alto: realizagdo de avaliagdo de vulnerabilidade conforme o processo completo descrito
na metodologia especifica do Anexo A2.

Os niveis de risco devem ser determinados conforme as se¢des 1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Nao prejudicar significativamente:

Além dos critérios descritos na tabela abaixo, também devem ser cumpridos os critérios de NPS ao objetivo econdmico-
social de redugdo das desigualdades socioeconémicas, considerando aspectos de género e raga, listados no Anexo Al,
juntamente dos critérios de NPS transversais especificos ao objetivo de adaptagdo a mudanga do clima.

Nao prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

e A atividade/medida ndo deve afetar negativamente os esforgos de mitiga-
¢do de outros agentes publicos ou privados.
Mitigacdo da mu- e Aatividade/medida ndo deve levar a um aumento nas emissdes liquidas de
danca do clima gases de efeito estufa.
e A atividade econdmica deve ser consistente com os esforgos de mitigagao
setoriais, regionais e/ou nacionais
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Nao prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Protegdo e restau-
racdo da biodiver-
sidade e dos ecos-
sistemas

Uso sustentavel
do solo e conser-
vagao, manejo e
uso sustentavel
das florestas

Uso sustentavel e
protegdo de re-
cursos

hidricos e mari-
nhos

Transi¢ao para
economia circular

Prevencdo e con-
trole de contami-
nagao

Redugdo das desi-
gualdades socioe-
conOmicas, consi-
derando aspectos
de género e raga

Fonte: Elaboragdo prépria.

A atividade deve apresentar medidas para evitar a fragmentacgdo e a degra-
dagdo de paisagens naturais e urbanas, bem como os riscos de incidentes
ou acidentes rodoviarios e acidentes com a vida selvagem causados por
colisGes.

O impacto indireto do projeto deve ser avaliado, mediante metodologia s6-
lida de estabelecimento da sua drea de influéncia indireta, considerando as
estimativas de mudanga nas dinamicas socioeconémicas causadas pela ins-
talagdo e operagdo da infraestrutura, especialmente na forma como essas
mudangas podem modificar no uso do solo, estimular o desmatamento e
causar outros danos socioambientais.

Os ecossistemas urbanos devem ser monitorados e protegidos, especial-
mente espagos publicos, dreas verdes urbanas e cobertura de darvores
urbanas.

Caso seja necessario, deve-se adotar medidas para preservar a biodiversi-
dade nas proximidades das infraestruturas, abrangendo desde a manuten-
¢do da vegetagdo dentro da faixa ou area da infraestrutura sem compro-
meter a vegetagdo nativa até agdes mais amplas de conservagdo para re-
duzir impactos sobre a fauna e a flora em areas adjacente.

N/A

Pelo menos 20% (em peso) dos residuos ndo perigosos de construgdo e de-
moli¢do gerados no local devem ser preparados para reutilizagdo, recicla-
gem e outros tipos de recuperagcdo de materiais. As taxas de utilizagdo de-
vem aumentar para 40% até 2030, 60% até 2032 e chegar a 70% até 2035.
O aumento da taxa de reutilizagdo, reciclagem e/ou recuperagdo de mate-
riais deve priorizar a reciclagem e recuperagao em locais préximos ao pro-
jeto, minimizando as emissdes associadas ao transporte de materiais em
longas distancias.

Deve-se minimizar o ruido e as vibragdes causados pelo uso da infraestru-

tura.

Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
econdémico-social 9.
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Multimodal / Transversal

HAS8: Projetos de SbN ou de adaptagdo baseada em ecossistemas (AbE) para sistema
de transporte

CNAEs:
71.1: Servicos de arquitetura e engenharia e atividades técnicas relacionadas
Descricao:

Esta atividade abrange sistemas projetados para coletar, armazenar, tratar ou distribuir dgua e mitigar os impactos de
enchentes ou secas. Esses sistemas devem integrar recursos, processos e fungdes naturais e baseados na natureza para
aumentar a resiliéncia das redes de transporte, garantindo uma resposta mais resiliente e sustentdvel aos desafios do
gerenciamento da agua.

Ameaga:

Danos causados por enchentes.

Contribuigdo substancial para o Objetivo 2 — Adaptag¢do a mudanga do clima:

Para se qualificar como uma contribui¢do substancial, Aa atividade deve atender a todos os critérios a seguir:

A atividade deve ser identificada como uma medida de redugdo do risco de inundagdo com potencial de afetar as redes
de transporte existentes. Isso deve fazer parte de um plano abrangente de planejamento de infraestrutura resiliente,
no qual as informagGes sobre o risco climatico sejam incorporadas a tomada de decisGes por organizagdes de planeja-
mento de transporte e empresas contratantes. Quando apropriado, esses planos devem buscar objetivos de gerencia-
mento de risco de inundagdo para reduzir os impactos adversos na infraestrutura de transporte.

Os riscos de degradagdo ambiental relacionados a preservagao da qualidade da dgua e a prevencdo da deterioragdo do
estado dos corpos d'agua afetados, identificados préximos a infraestrutura de transporte, devem ser mapeados e tra-
tados, para alcangar um bom estado da dgua e um bom potencial ecoldgico, de acordo com um plano de gerenciamento
de bacia em consulta com as partes interessadas relevantes.

A atividade deve incluir agGes para a restauragdo ou conservagao de areas proximas a infraestrutura de transporte que
contribuam para a reduc¢do da frequéncia e da gravidade de eventos extremos. As partes interessadas locais devem ser
envolvidas desde o inicio, ainda na fase de planejamento e projeto.

A atividade deve evitar trabalhos de terraplenagem em massa durante os periodos de alta pluviosidade, quando o risco
de inundagdes sazonais, inundagdes repentinas e erosdo é maior.

Um programa de monitoramento sistematico e abrangente deve estar em vigor para avaliar a eficicia da medida de
redugdo do risco de inundagdo. Deve-se avaliar a realizagdo dos objetivos de conservagdo e restauragdo das principais
areas préximas as infraestruturas de transporte, bem como a adaptagdo e a resiliéncia da infraestrutura em face da
mudanga nas condig¢bes do clima.

N3ao prejudicar significativamente

Além dos critérios descritos na tabela abaixo, também devem ser cumpridos os critérios de NPS ao objetivo econdmico-
social de redugdo das desigualdades socioeconémicas, considerando aspectos de género e raga, listados no Anexo Al,
juntamente dos critérios de NPS transversais especificos ao objetivo de adaptagdo a mudanga do clima.



Taxonomia Sustentavel Brasileira

Nao prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Mitigacdo da mu-

danga do clima o b

e A atividade ndo deve prejudicar a recuperagdo ou a manutengdo de popu-
lagGes de espécies protegidas, nem a recupera¢do ou a manutengao de ha-
bitats afetados e protegidos. Deve evitar ainda a introdugdo de espécies
exoticas invasoras ou gerenciar sua disseminagdo, visando a protegdo de
ecossistemas saudaveis e da biodiversidade.

Protecdo e restau-
ragdo da biodiver-
sidade e ecossis-
temas

Uso sustentavel

do solo e conser-

vagdo, manejo e e N/A
uso sustentavel

das florestas

Uso sustentavel e
protegdo de re-
cursos

hidricos e mari-
nhos

e A atividade ndo deve implicar a degradagdo do ambiente terrestre e mari-
nho com altos estoques de carbono, a fim de mitigar a mudanga do clima.

Transi¢ao para

. e N/A
economia circular
Prevengdo e con- e A construgdo de qualquer obra civil deve ter um plano de gerenciamento
trole de contami- de residuos de constru¢do e demoli¢do, garantindo a implementagao das
nagdo melhores praticas ambientais.
Redugdo das desi-
gualdades socioe-
condmicas

! e N/A

considerando as-
pectos de género
eraga

Fonte: Elaboragdo prdpria.

HA9: Restauragado de dareas umidas e desvios de inundacgao (solugées baseadas na
natureza)

CNAEs:
81.3: Atividades paisagisticas
Descricao:

A restauracgdo de areas Umidas contribui para a recuperagdo desses ecossistemas para diversas finalidades, incluindo a
conservagao da biodiversidade, a expansao do habitat, a melhoria da qualidade da dgua, a protegdo costeira e o apoio
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a projetos produtivos. No contexto do transporte, as areas Umidas restauradas e os desvios de inundagdo podem au-
mentar a resiliéncia da infraestrutura de transporte ao proporcionar amortecedores naturais contra inundagdes, redu-
zindo o risco de danos a estradas e pontes. Para uma restauragdo eficaz, pode ser suficiente restaurar as condigdes
fisicas do local para permitir que a vegetagdo hidrofilica se desenvolva; no entanto, em alguns casos, é necessario mo-
dificar parametros adicionais, como topografia, caracteristicas do substrato e até mesmo introduzir espécies vegetais

especificas.

Ameacga:

Danos causados por enchentes.

Contribuigdo substancial para o Objetivo 2 — Adaptag¢do a mudanga do clima:

Para se qualificar como uma contribui¢do substancial, a atividade deve atender aos seguintes critérios:

Verificar e demonstrar, por meio de uma avaliagdo técnica, que na infraestrutura de transporte ndo altera os sistemas
hidrolégicos e os esforgos de restauragao para melhorar a conectividade da drea Umida. Deve-se consultar as diretrizes
da Unido Internacional para a Conservagdo da Natureza (UICN) para abordar a conectividade ecolégica no desenvolvi-
mento de estradas, ferrovias e canais (UICN, 2023).

Ser identificada como uma medida de redugdo do risco de inundagdo com potencial de afetar as redes de transporte
existentes. Essa atividade de restauragdo deve fazer parte de um plano abrangente de planejamento de infraestrutura
resiliente, no qual as informagdes sobre o risco climatico sdo sejam incorporadas a tomada de decisGes por organizagdes
de planejamento de transporte e empresas contratantes. Quando apropriado, esses planos devem buscar objetivos de
gerenciamento de risco de inundagdo para reduzir os impactos adversos na infraestrutura de transporte.

Identificar os ecossistemas de zonas Umidas proximos a area onde a infraestrutura de transporte esta localizada e veri-
ficar se os critérios estabelecidos na atividade de restauragdo de zonas Umidas no setor de agua estdo sendo aplicados.

Nao prejudicar significativamente:

Além dos critérios descritos na tabela abaixo, também devem ser cumpridos os critérios de NPS ao objetivo econdmico-
social de redugdo das desigualdades socioeconémicas, considerando aspectos de género e raga, listados no Anexo Al,
juntamente dos critérios de NPS transversais especificos ao objetivo de adaptagdo a mudanga do clima.

N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

Mitigacdo da

mudanga do clima O b

e Os projetos devem estar de acordo com as regulamentagées nacionais.
e Realizar o monitoramento e a vigilancia das atividades agricolas em areas
de influéncia sobre o ecossistema, para evitar impactos de atividades indi-

Protecgdo e restau- retas devido ao uso de pesticidas, agrotdxicos e fertilizantes quimicos.
racdo e Oprojetondo deve levar a conversdo de habitats especificamente sensiveis
da biodiversidade a perda de biodiversidade ou de alto valor de conservagdo, ou de areas
e reservadas para a restauracdo desses habitats de acordo com a legislagdo
ecossistemas nacional.

e O plano de restauragao deve incluir disposicdes para manter e, quando
apropriado, aumentar a biodiversidade de acordo com as disposigdes naci-
onais e locais.
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N3o prejudicar significativamente (nenhum dos seguintes objetivos):

e A atividade ndo deve prejudicar a recuperagdo ou a manutengdo de popu-
lagGes de espécies protegidas, nem a recupera¢do ou a manutengao de ha-
bitats afetados e protegidos. Deve evitar ainda a introdugdo de espécies
exoticas invasoras ou gerenciar sua disseminagdo, visando a protegdo de
ecossistemas saudaveis e da biodiversidade.

Uso sustentavel

do solo e conser-

vagdo, manejo e e N/A
uso sustentavel

das florestas

Uso sustentavel e

protegdo de re-

cursos e N/A
hidricos e mari-

nhos

Transi¢ao para
economia circular

Prevencdo e con-
trole e N/A
de contaminagdo

Redugdo das desi-

gualdades socioe-

condmicas, consi- e N/A
derando aspectos

de género e raga

Fonte: Elaboragdo prépria.

Medidas qualificadas

Transporte rodoviario

Demonstrar a redugdo do risco
HA10. Gerenciamento climatico ou a melhoria da resili-

de vias de inundagdo éncia por meio de:
Danos causados por en-

em estradas / instala- — e Para ativo ou atividade de risco
¢do de desvio de aguas baixo ou moderado: apresenta-
altas ¢do de estudo qualitativo e/ou

quantitativo;
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érios

HA11. Ajuste da altura
da estrada/ponte

HA12. Expansdo de ro-
tas de evacuagdo resis-
tentes ao clima

HA13. Criagdo de defe-
sas contra inundagdes
em estradas, como ba-
cia de retengdo ou des-
vio de fluxo/desvio de
estrada/pogos de
aterro

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
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vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Transporte aquaviario

HA14. Reforgo e eleva-
¢do de estruturas de
rip-rap (portos)

HA15. Protec¢do de car-
gas contra inundagdes
(portos)

HA16. Melhoria dos sis-
temas de drenagem
(portos)

HA17. Renovagdo de in-
fraestruturas ou equi-
pamentos vulnerdveis a
inundagdes (portos)

Danos causados por en-
chentes/ alteragdes nas
condi¢des mariti-
mas/ventos fortes

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Diretamente qualificada

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:
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érios

HA18. Modificagdo no
layout das estruturas
na drea do porto orga-
nizado

HA19. Ajuste do arma-
zenamento de cargas
sensiveis a tempesta-
des

HA20. Revisdo de cor-
reias, sistemas de ilu-
minacgdo e infraestrutu-
ras gerais (portos)

Danos causados por en-
chentes/ alteragdes nas
condi¢des mariti-
mas/ventos fortes

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes/ alteragdes nas
condi¢des mariti-
mas/ventos fortes

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Diretamente qualificada
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érios

HA21. Reforgo de que-
bra-mar, cais, edificios
e equipamentos

HA22. Aumento da dra-
gagem do canal

HA23. Bombas para
evacuar aguas de inun-
dagdes em terminais
portuarios

HA24. Superestrutura
elevada de cais, que-
bra-mar ou quebra-ma-
res

Danos causados por en-
chentes/ alteragdes nas
condi¢es maritimas/
ventos fortes

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes/ alteragdes nas
condi¢des mariti-
mas/ventos fortes

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Diretamente qualificada

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.
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érios

HA25. Restabeleci-
mento de infraestrutu-
ras hidrovidrias prejudi-
cadas por eventos cli-
maticos severos, em
tempo razodvel apéds a
estabilizagdo de uso do
territério (portos)

HA26. Realizagdo de es-
tudos para aumentar a
resiliéncia climatica de
infraestruturas hidrovi-
arias (portos)

HA27. Implementagdo
de sistemas de monito-
ramento da quantidade
e qualidade da dgua
para modelagem de
eventos (portos)

HA28. Preservagao ou
restauro dar a cober-
tura vegetal da terra

em uma bacia hidrogra-

fica e gerenciamento
do escoamento de
dguas pluviais (hidro-
vias)

HA29. Uso de biorre-
tengdo para coletar o
escoamento de aguas
pluviais ou de sistemas
de armazenamento
subterraneo para reter
0 escoamento em reci-
pientes subterraneos
(hidrovias)

Multirrisco

Multirrisco

Danos causados por en-

chentes

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Diretamente qualificada

Diretamente qualificada

Diretamente qualificada

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
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érios

HA30. Infraestrutura
verde: espago verde
projetado para prote-
ger, restaurar ou imitar
o ciclo natural da 4gua
e reduzir os riscos para
a infraestrutura cinza
(hidrovias)

HA31. Uso de trinchei-
ras de arvores para ar-
mazenar e filtrar o es-
coamento de dguas
pluviais (hidrovias)

HA32. Construgdo de
pieres flutuantes

HA33. Monitoramento
das condigGes das
dguas superficiais, es-
coamento a montante,
fluxo de dgua (hidro-
vias)

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes

Seca

cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Diretamente qualificada

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
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HA34. Aumento da efi-
ciéncia do sistema por
meio da reciclagem de
agua cinza, uso con-

junto e outras praticas
para manter a navega-
bilidade durante perio-
dos de seca (hidrovias)

Seca

vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Transporte metroferrovidrio

HA35. Bombas para
evacuar a dgua das en-
chentes das estagdes
de metré

HA36. Ajuste da altura
da estrada/ponte

Danos causados por en-
chentes

Danos causados por en-
chentes

Diretamente qualificada

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.
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Transporte aéreo

HA37. Novos materiais

de asfalto resistentes

ao calor em infraestru- Estresse por calor Diretamente qualificada
tura aérea de aeropor-

tos

HA38. Extensdo da

pista de pouso adap-

tada a mudanga do Multirrisco Avaliagdo de vulnerabilidade
clima na infraestrutura

aérea dos aeroportos

HA39. Gerenciamento
de dgua e implementa-
¢do de defesas contra
inundagGes em aero-
portos por meio da im-
permeabilizagdo de ca-
bos elétricos e prote-
¢do adicional a outros
ativos

Danos causados por en-

Avaliagdo de vulnerabilidade
chentes

HA40. Manutengdo dos
aterros e diques mariti-
mos existentes proxi-
mos aos aeroportos;
reforgo das dreas de
rip-rap que protegem
as pistas de pouso do
lado maritimo dos ae-
roportos; realoca-
¢do/construgdo de no-
vos aeroportos

Danos causados por en-

Avaliagdo de vulnerabilidade
chentes

HA41. Execugdo de ser-
vigos e obras preventi-
vos contra a possibili-
dade de deformagdo do
pavimento da pista de
pouso e decolagem
(aeroportos e aerddro-
mos)

Multirrisco Diretamente qualificada

HA42. Execugdo de

obras preventivas con-

tra a elevagdo do nivel

do mar, inclusive agoes Danos causados por en- Diretamente qualificada
de “Adaptagdo Baseada chentes

em Ecossistemas” (ae-

roportos e aerédro-

mos)
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HA43. Expansdo da ca-

pacidade e dos servigos

de manutengado dos sis-

temas de ar-condicio- Estresse por calor Diretamente qualificada
nado e ventilagdo. (ae-

roportos e aerédro-

mos)

Multimodal / Transversal

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

e Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Danos causados por en- e Para ativo ou atividade de risco
chentes alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.
Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

HA44. Reforgo das prin-
cipais estruturas de es-
tradas submersas

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

e Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

HA45. Eliminagdo de Seca e Para ativo ou atividade de risco

obstrugdes em canais alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.
Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-

HA46. Instalagdo de sis- éncia por meio de:

temas de refrigeragao e Para ativo ou atividade de risco
em infraestrutura e ins- Estresse por calor baixo ou moderado: apresenta-
talagGes de transporte ¢do de estudo qualitativo e/ou
publico quantitativo;

e Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
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vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

HA47. Implementagdo
de estruturas de som-
breamento em torno
da infraestrutura e das
instalagGes de trans-
porte publico

Estresse por calor Diretamente qualificada

HA48. Fornecimento de
sistemas de informa-
¢Oes em tempo real e
ferramentas de plane-
jamento de viagens
para os usuarios

Estresse por calor Diretamente qualificada

HA49. Aprimoramento

das capacidades de res- Mudangas nas condi-
posta a emergén- ¢6es marinhas/danos
cias/planos de adapta- causados por inunda-
¢do para operagdes de ¢oes
infraestrutura

Diretamente qualificada

HAS0. Pesquisas e estu-
dos para determinar os
fatores de vulnerabili-
dade nas redes de
transporte que podem
afetar os nés e as li- Multirrisco Diretamente qualificada
nhas, bem como as
operagdes, e identificar
possiveis intervengdes
para reduzir esses im-
pactos

HAS51. Atualizagdo de

padrdes de construgao,

praticas de manuten-

¢do, entre outros, in- Multirrisco Diretamente qualificada
corporando estratégias

para melhorar a resili-

éncia

HAS52. Sistema de
alerta precoce de de-
sastres naturais, solu-
¢Oes digitais e software

Multirrisco Diretamente qualificada
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para o setor de trans-
portes

HAS53. Aumento da ca-
pacidade de resposta e
recuperagao (incluindo
pessoal, materiais,
equipamentos)

HA54. Ampliacdo de
pessoal e equipamen-
tos do servigo de pre-
vengdo e combate a in-
céndios

HAS5. Execugdo de ser-
vicos e obras preventi-
vos contra incéndios
em vegetacgdo, inclusive
acGes de “Adaptagdo
Baseada em Ecossiste-

”

mas

HAS56. Implantagdo de
central de monitora-
mento e emissdo de
alertas, instalagdo de
equipamentos de mo-
nitoramento de even-
tos climaticos

HAS57. Qualquer outra
atividade ou medida
que contribua para a
melhoria da resiliéncia
da infraestrutura de
transporte

HAS58. Desidratagdo ou
instalagdo de membra-
nas impermedveis em
areas de deslizamento
existentes para evitar a
saturagdo excessiva

Multirrisco

Estresse por calor

Estresse por calor

Multirrisco

Multirrisco

Danos causados por en-
chentes

Diretamente qualificada

Diretamente qualificada

Diretamente qualificada

Diretamente qualificada

Avaliagdo de vulnerabilidade

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as seg¢des
1.1 e 1.2 do Anexo A2.
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HAS9. Classificagao
para diminuir a inclina-
¢ao

HAG0. Instalagdo de
medidas de coleta de
4gua, como barras de
agua, depressdes rolan-
tes e feixes de infiltra-
¢ao

HA61. Construgdo de
contrafortes de rocha e
muros de contengdo

HAG62. Expansoes, re-
forgo e elevagdo de in-
fraestruturas de abri-
gos

HA63. Restauragdo dos
sistemas de infraestru-
tura de transporte apds
eventos extremos, con-
siderando a ndo re-
construgdo da vulnera-
bilidade.

Movimento de massa

Danos causados por en-
chentes

Movimento de massa

Danos causados por en-

chentes/ alteragdes nas

condi¢des mariti-
mas/ventos fortes

Multirrisco

Diretamente qualificada

Diretamente qualificada

Avaliagdo de vulnerabilidade

Demonstrar a redugdo do risco
climatico ou a melhoria da resili-
éncia por meio de:

Para ativo ou atividade de risco
baixo ou moderado: apresenta-
¢do de estudo qualitativo e/ou
quantitativo;

Para ativo ou atividade de risco
alto: realizagdo de avaliagdo de
vulnerabilidade conforme o pro-
cesso completo descrito na me-
todologia especifica do Anexo
A2.

Os niveis de risco devem ser de-
terminados conforme as segdes
1.1 e 1.2 do Anexo A2.

Avaliagdo de vulnerabilidade

Fonte: Elaboragdo prépria.

Critérios transversais de nao prejudicar significativamente (abordagem
especifica ao Objetivo 2)

Os critérios a seguir aplicam-se a todas as atividades e medidas listadas nas atividades e medidas adaptadas e viabiliza-
doras, assim como qualquer outra atividade que contribua para a resiliéncia do setor, desde que seja respaldada por
uma Avaliag¢do de Vulnerabilidade (Anexo A2). Os critérios de ndo prejudicar significativamente sdo fundamentados na
adogdo de critérios complementares aos de contribui¢cdo substancial, com o objetivo de assegurar que sua implemen-
tagcdo ndo cause impactos adversos aos demais objetivos climaticos, ambientais e econdmico-sociais da TSB.
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Tabela 1. Critérios de ndo prejudicar significativamente especificos para adaptagdo a mudanca do clima (Objetivo 2).

Nao prejudicar significativamente (NPS):

Genéricos

Mitigacdo da
mudangca do clima

Protegdo e restauragao
da

biodiversidade e dos
ecossistemas

Uso sustentavel do solo e
conservagdo, gerencia-
mento e

uso sustentavel de flores-
tas

Transi¢ao para
economia circular

Os ativos e as atividades alinhados devem aderir a estrutura regulato-
ria local e as politicas relevantes para sua atividade e para o territério
em que sdo realizados, além de ter um sistema de gerenciamento am-
biental em vigor.

As entidades implementadoras de atividades econdmicas ou os pro-
prietarios de ativos devem demonstrar a existéncia de um sistema de
gerenciamento proporcional ao tamanho do investimento e a escala
do projeto/entidade que implementa o financiamento.

A atividade alinhada deve garantir que ndo gere um impacto social
negativo. Para isso, devem aderir a estrutura e as politicas regulato-
rias locais relevantes e ter um sistema de gerenciamento social em
vigor.

A atividade/medida ndo deve afetar negativamente os esforgos de mi-
tigacdo de outros agentes publicos ou privados.

A atividade/medida ndo deve levar a um aumento nas emissdes liqui-
das de gases de efeito estufa.

A atividade econémica deve ser consistente com os esforcos de miti-
gacdo setoriais, regionais e/ou nacionais.

Novas construgdes ndao devem ser localizadas em dareas estratégicas
para a seguranga alimentar, ricas em biodiversidade ou que sirvam
como habitat de espécies ameagadas, como aquelas protegidas por
leis nacionais ou incluidas na Lista Vermelha da IUCN.

Caso as instalagdes estejam proximas de areas sensiveis, como locais
do Patrimdnio Mundial da UNESCO ou areas protegidas, deve ser re-
alizada uma avaliagdo conforme os critérios da Norma de Desempe-
nho n2° 6 da Corporagdo Financeira Internacional (IFC, na sua sigla em
inglés) ou de um instrumento nacional equivalente. Além disso, é ne-
cessario implementar um programa de monitoramento de biodiversi-
dade a longo prazo.

A atividade ou o ativo ndo deve alterar a integridade fisico-quimica e
bioldgica do solo e, pelo contrario, deve melhorar o estado desse re-
curso.

A atividade deve seguir os principios da Economia Circular (EURO-
PEAN PARLIAMENT, 2023) ou as normas nacionais relacionadas a re-
tirada e desmantelamento de plantas e infraestruturas.

Deve-se buscar a maxima eficiéncia no uso de materiais, promovendo
sua redugdo, reparo, reciclagem e reutilizagdo, além de garantir o tra-
tamento e descarte adequado de residuos, como baterias ou Residuos
de Aparelhos Eletroeletronicos (RAEE), cumprindo os principios de
responsabilidade ampliada do produtor (ELLEN MACARTHUR
FOUNDATION, 2021)

Novas instalagdes devem ser projetadas e construidas para que sejam
durdveis, faceis de desmontar, renovar e reciclar.
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Nao prejudicar significativamente (NPS):

Prevengdo e controle
de contaminagdo

Uso sustentavel e prote-
¢do de

recursos hidricos e mari-
nhos

Redugdo das desigualda-
des socioecondmicas,
considerando aspectos
de género e raga

Fonte: Elaboragdo prépria.

A atividade deve garantir o reparo adequado das instalagGes e equi-
pamentos, e a acessibilidade e intercambialidade dos componentes
dos equipamentos.

As descargas de dgua devem cumprir com os permissos de descarga
da Autoridade Nacional de Meio Ambiente competente.

As emissGes que poluem o ar devem ter os permissos necessarios e
cumprir com a legislagdo nacional vigente, com atencdo especial aos
residuos perigosos.

A gestdo integrada dos residuos gerados deve ser feita por gestores
de residuos devidamente autorizados.

Os riscos associados ao consumo e a qualidade da agua devem ser
identificados, avaliados e gerenciados. Devem ser utilizadas ferra-
mentas de andlise de risco sobre a qualidade da dgua, quando dispo-
niveis.

Se os ativos ou atividades estiverem localizados em dreas com es-
tresse hidrico, deve-se garantir aimplementagdo de planos de manejo
do uso e conservagdo da dgua, desenvolvidos em consulta com as en-
tidades locais pertinentes.

Anexo Al: Critérios de ndo prejudicar significativamente o objetivo
econOémico-social 9.
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