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Apresentador
Notas de apresentação
Agradecemos a presença de todos os participantes no “Workshop Controle de Sobrepeso: políticas e soluções tecnológicas”, assim como as empresas e entidades aqui representadas.

Esta apresentação abordará as diretrizes da pesagem de veículos no Brasil e será compartilhada pela Coordenadora de Operações do DNIT, engenheira Cássia Bretas Pinto Coelho.



Postos de pesagem no Brasil
Atual projeto e modelo de operação

 Desafios do DNIT:

 Equipamentos se tornando obsoletos.
 Infraestrutura inedequada para as atuais

demandas de tráfego e da frota.
 Disponibilidade de recursos humanos.

Apresentador
Notas de apresentação
O modelo de operação dos atuais PPVs foi introduzido no Brasil no final dos anos 70. Por muitos anos este foi um modelo eficiente e efetivo na fiscalização de veículos rodoviários. No entanto, após anos de operação, a utilização desta sistemática começou a apresentar uma série de desafios. Alguns destes desafios estão listados neste slide:
Os equipamento adquiridos pelo DNIT e que ajudam a compor grande parte dos PPVs, muitos destes herdados dos tempos de DNIT, passaram a se tornar obsoletos frente aos desenvolvimentos tecnológicos.
A infraestrutura destes postos, não somente no que diz respeito às tecnologias mas também à parte civil, se tornou inadequada para as demanda do atual tráfego e das novas características da frota do Brasil. Hoje temos muito mais veículos pesados e estes veículos estão muito maiores do que há 30 anos atrás. 
Por fim, temos o que seja  talvez o item mais importante: a disponibilização de recursos humanos (agentes de trânsito) para a operação efetiva deste modelo de postos de fiscalização se tornou praticamente inviável.





PIAF – Novo conceito de fiscalização
Contexto

 Cooperação com a Universidade Federal de
Santa Catarina(UFSC):
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Apresentador
Notas de apresentação
Diante dos desafios enfrentados com os PPVs, surgiu a necessidade de concepção de um novo conceito de fiscalização. Neste contexto, iniciou-se a cooperação com a Universidade Federal de Santa Catarina. 
A equipe da UFSC desempenhou estudos e pesquisas acerca de sistemas fiscalização de peso em veículos rodoviários, e construiu uma pista para testes e desenvolvimentos com as principais tecnologias de sensores de pesagem em movimento existentes. Esta pista está na figura à esquerda.
Mais tarde, diante do desenvolvimento da indústria, uma segunda pista de testes foi implementada, desta vez, na própria BR-101. Esta pista atualmente abriga sistemas comerciais de pesagem em movimento e outras tecnologias de ITS. 




PIAF – Novo conceito de fiscalização
Mudança na legislação de pesagem

 Resolução 459 Contran:

(...)
 Art. 7º: Não é obrigatória a presença da

autoridade de trânsito ou de seus agentes
nas áreas destinadas à fiscalização de peso e
dimensões de veículos, quando utilizado
sistema automatizado integrado de
fiscalização.
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Apresentador
Notas de apresentação
Para que o modelo do PIAF fosse viabilizado, foi necessária a adequação dos regulamentos vigentes. Portanto, em outubro de 2013 foi Resolução 459 do CONTRAN, que entre outras coisas estabelece que não é obrigatória a presença da autoridade de trânsito ou de seus agentes nas áreas destinadas à fiscalização de peso e dimensões de veículos, quando utilizado sistema automatizado integrado de fiscalização.




PIAF – Novo conceito de fiscalização
Contratação

 Contratação Integrada: Projeto-construção-
operação-manutenção:

 Contratos baseados em desempenho.
 Implementação acelerada.
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Apresentador
Notas de apresentação
Outro item diferenciado em relação aos PIAFs foi a forma de contratação adotada para o seu processo de implementação. Neste caso optou-se por um modelo de contratação integrada, incluindo projeto, construção, operação e manutenção dos PIAFs. 
Deste modo os contratos serão baseados em desempenho e o processo de implementação se torna mais expedito. 




PIAF – Novo conceito de fiscalização
Implementação

 Estágio atual: 35 PIAFs licitados
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Apresentador
Notas de apresentação
Por fim, o estágio atual de implementação dos PIAFs.
Atualmente temos 35 PIAFs licitados, em fase de projeto.




PIAF – Novo conceito de fiscalização
Implementação

 27 pontos validados
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Apresentador
Notas de apresentação
Além disso, temos 27 pontos validados, prontos para serem licitados.




PIAF – Novo conceito de fiscalização
Implementação

 64 potenciais locais
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Apresentador
Notas de apresentação
Temos também outros 64 potenciais locais de implantação. 




Fiscalização de peso no Brasil
Futuro

 Regulamentar e padronizar a utilização de
tecnologias WIM, em concordância com
institutos normativos e metrológicos.

 WIM para fiscalização direta (radar de
pesagem).
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Apresentador
Notas de apresentação
Dentro do contexto da pesagem de veículos rodoviários, para o futuro o DNIT pretende promover a regulamentação e padronização do uso de tecnologias de pesagem em movimento. 
O motivo para isso está na intenção do DNIT de implementar no Brasil, eventualmente, uma sistemática envolvendo o uso de tecnologias de pesagem em movimento (WIM) para fiscalização direta, também conhecido como radar de pesagem. Isso representará um grande avanço na eficiência e efetividade da fiscalização de peso nas nossas rodovias.




Obrigado!
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