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APRESENTACAO

A Coordenacéo-Geral do Instituto de Pesquisas em Transportes — CGIPT (IPR),
subordinada a Diretoria de Planejamento e Pesquisa do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes — DNIT, vem apresentar a comunidade rodoviaria o
MANUAL DE PROJETO DE ACESSOS DE AREAS LINDEIRAS A RODOVIAS
FEDERAIS — 22 Edicédo. Este novo Manual resulta da necessidade de revisao da 12
Edicdo do Manual de Projetos de Acessos de Areas Marginais a Rodovias Federais,
cuja publicacéo ocorreu sob o nimero IPR — 728, no ano de 2006.

A edicdo anterior discorria sobre uma série de procedimentos administrativos, o
gue extrapola a matéria usualmente tratada pelos documentos técnicos do IPR. Com
a supressdo desse conteudo, o manual passa a se assemelhar a um album de
solugdes e ganha um carater majoritariamente técnico, o que se reflete na mudanca
do titulo da publicacdo, que agora se chama “Manual de Projeto de Acessos de Areas

Lindeiras a Rodovias Federais”.

Além disso, foi introduzida uma nova maneira de tipificar os acessos. Para cada tipo,
foram sugeridos alguns modelos de soluc¢des simplificadas, bem como orientacdes
gerais para seu uso. Essas solu¢des tiveram por base projetos-tipo desenvolvidos em

estudo elaborado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT.

Por fim, convidamos a comunidade rodoviaria a explorar e aplicar as diretrizes aqui
contidas. A CGIPT (IPR) esta aberta para receber comentarios, observacdes,
sugestdes e criticas em relacdo ao conteldo deste documento. Para tanto, nos

colocamos a disposi¢ao por meio do seguinte endereco eletrénico: ipr@dnit.qgov.br.

Luiz Heleno Albuquerque Filho

Coordenador-Geral do Instituto de Pesquisas em Transportes — IPR
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1 INTRODUCAO

De maneira geral, a implantacdo de acessos gera prejuizos as condicdes de operacéo
das rodovias, comprometendo o nivel de servico oferecido e a seguranca dos
usuarios. Embora, por esse ponto de vista, seja desejavel tornar mais restritivo o
controle de acesso a uma rodovia, a necessidade da criacdo de novos acessos se
impde a medida em que cresce a ocupacdo das areas adjacentes aos segmentos
rodoviarios. Assim, para garantir que os acessos funcionem de forma eficaz e segura,
diminuindo os impactos a rodovia em que foram implantados, € essencial contar com

diretrizes claras que orientem a concepc¢ao, o projeto e a gestdo desses dispositivos.

Nesse contexto, é com grande satisfacdo que o Instituto de Pesquisas em Transportes
(IPR), atualmente na forma da Coordenacgao-Geral do Instituto de Pesquisas em
Transportes do DNIT, apresenta a segunda edicao revista e atualizada do Manual de
Projeto de Acessos de Areas Lindeiras a Rodovias Federais. Esse manual é o
resultado de anos de experiéncia e uma ampla pesquisa no campo dos acessos
rodoviarios. Ele visa fornecer orientagfes abrangentes e préaticas para os principais
aspectos relacionados aos projetos de acessos, desde a classificacao da tipologia do

acesso até a escolha da solucdo para cada caso concreto.

Para o melhor entendimento e correta utilizacdo deste manual, cabe delimitar o seu
escopo de aplicacdo e, também, esclarecer aquilo que nédo constitui parte do escopo.
O escopo engloba acessos de baixa complexidade e com até 100 viagens geradas
por dia, ou, caso autorizado pelo DNIT, de até 200 viagens. Por outro lado, ndo fazem
parte do escopo do manual os acessos de média e alta complexidade, acessos em
trechos urbanos, acessos a constru¢des na faixa de dominio, Postos de Revenda de
Combustiveis (PRC), acessos cujos veiculos criticos sejam veiculos destinados ao
transporte de cargas indivisiveis e excedentes em peso ou dimensdes para transitar
e acessos com VGD maior que 200 viagens. Para casos de acessos nao
contemplados por este Manual, deverd ser elaborado projeto especifico, a ser

avaliado pelo setor responsavel.

A primeira edigdo do manual tratava do acesso de “propriedades marginais” a rodovias
federais. Nessa nova edicéo, houve a substituicdo do termo “propriedades marginais”

por “areas lindeiras” para que o texto fique de acordo com a legislagdo de transito

13 DNIT/DPP/IPR
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atual, principalmente o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), instituido pela Lei n°
9.503/1997. No titulo, também foi incluido o termo “projeto”, para destacar o carater

técnico do conteddo do manual.

Além da alteracdo do nome, a edicao atual apresenta mudancas significativas em
relacdo a anterior. As orientacdes a respeito das diversas fases do procedimento
administrativo de concessdo de um acesso nao constituem mais parte do contetdo
do manual. Ou seja, os interessados na obten¢do de um acesso deverao recorrer ao

normativo especifico do DNIT que regulamenta a questao.

Outro aspecto relevante é que o manual agora prevé a tipificacdo dos acessos em
seis diferentes tipos (A, B, C, D, E ou F), com base nas caracteristicas do veiculo
critico e nas viagens geradas por dia pelo acesso, considerando entradas e saidas.
Acessos com VGD igual ou inferior a 100 viagens sé&o considerados como diretamente
simplificaveis e, para esses, € possivel adotar algum dos treze modelos de solucdes
de engenharia detalhados no manual, observando as premissas aqui delineadas.
Acessos com VGD entre 100 e 200 viagens também poderéo ser classificados como
simplificaveis, desde que autorizado pelo setor responsavel pela demanda e, nesses

casos, é possivel adotar uma das solucdes-tipo propostas.

As solucdes-tipo sdo compostas por projetos geomeétricos e de sinalizacédo e podem
ser usadas para balizar o desenvolvimento dos projetos especificos dos acessos.
Esses modelos de solu¢gBes foram desenvolvidos pelo Laboratério de Transporte e
Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC), mediante um

termo de execucao descentralizada firmado junto a ANTT.

Cabe também esclarecer que este documento ndo é um normativo, mas, sim, um
manual de carater orientador. Por essa razdo, o projetista ndo tem a obrigacdo de
adotar os projetos-tipo aqui apresentados e nem é impedido de propor uma solucao
diferente, com as devidas justificativas, tendo por base os normativos vigentes, a sua
experiéncia e o seu juizo técnico a respeito do problema especifico que estiver
abordando. Além disso, os projetos-tipo poderéo ser adaptados no que for necessario,
tendo em vista as condi¢cdes particulares do local de implantacdo do acesso
pretendido. Ao final, cabera ao DNIT a analise e eventual aceitagédo do projeto que for

desenvolvido.
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Para fins didaticos, o manual foi organizado em capitulos. O primeiro capitulo é a
presente introducao, que expde e limita o conteido do documento. Esse € seguido
pelo segundo capitulo, que contém as definicbes para os principais termos técnicos
mencionados ao longo do texto. A partir do terceiro capitulo, tem-se a apresentacao
das tipologias de acesso e das recomendacdes para os principais elementos de
projeto. O quarto capitulo é dividido conforme os tipos de acessos simplificaveis (tipos
A, B, C e D) e descreve sucintamente, um a um, os modelos de solugao adotados nos
projetos-tipo, 0s quais, por sua vez, sdo apresentados no Anexo A (Projetos-tipo

Geomeétricos) e Anexo B (Projeto-tipo de Sinalizacdo).

Este manual é mais do que um conjunto de diretrizes técnicas. Ele se constitui em um
guia que visa melhorar a qualidade e a seguranca de nossa infraestrutura de
transporte terrestre. Com essa publicacdo, o DNIT busca uniformizar o tratamento

para a implantacdo de acessos em toda a malha rodoviéaria federal.

Esperamos que a obra possa servir como uma fonte aprimorada de referéncias, mais
adequada aos desafios e oportunidades do presente, para a orientar a elaboracéo de

projetos de acessos rodoviarios.
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2 DEFINICOES

Para o contexto deste manual, sdo adotadas algumas definicbes técnicas para
conceitos-chaves relacionados ao tema abordado. Essas definicbes estao
apresentadas abaixo:

Acesso: via de ligacdo a rodovia que permite o ingresso ou egresso de veiculos as

areas lindeiras a faixa de dominio.

Acostamento: parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a parada ou
estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia, e a circulacdo de pedestres e
bicicletas, quando ndo houver local apropriado para esse fim. Em pistas com sentido
anico de trafego, os acostamentos a direita do sentido de trafego sdo denominados

externos e aqueles a esquerda, internos.

Area lindeira: area, de propriedade publica ou privada, que faz divisa com uma faixa

de dominio.

Area rural: area com baixa densidade demogréfica, que néo faz parte das Zonas

Urbanas ou Zonas de Expanséo Urbana dos Municipios.

Area urbana: area com alta densidade demografica, onde as rodovias podem dispor
de vias marginais e dispositivos para possibilitar a travessia de pedestres

(passarelas). Sao definidas pelo Plano Diretor Municipal.

Bordos (bordas) da pista: limites laterais da pista de rolamento. Em rodovias de pista
dupla, o limite a direita do sentido de trafego € denominado bordo externo e a
esquerda bordo interno.

Canteiro central: espagco compreendido entre os bordos internos de pistas de
rolamento de trafego de uma rodovia de pista dupla, para separa-las fisica,
operacional, psicologica e esteticamente. Por definicdo, inclui os acostamentos

internos ou as faixas de espera e de conversao a esquerda.

Conversao: movimento em angulo, a esquerda ou a direita, de mudanca da direcédo

original do veiculo.
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Defensa: dispositivo ou sistema de protecdo continua, constituido de perfis metalicos,
implantado ao longo das vias com circulacdo de veiculos, projetado na sua forma,
resisténcia e dimensdes, para conter e redirecionar os veiculos desgovernados,

absorvendo parte da energia cinética do veiculo, pela deformagéo do dispositivo.

Distancia de reacdao: distancia percorrida pelo veiculo durante o tempo de reacao
(tempo entre o ponto em que o condutor toma consciéncia da necessidade de parar e

ponto em que ele efetivamente aciona o freio).

Distancia de parada: distancia percorrida por um veiculo que pretende parar o mais
rapidamente possivel. Ou seja, consiste ha medida entre 0 ponto em que o condutor
toma consciéncia da necessidade de parar e o ponto de parada. A distancia de parada

inclui, portanto, a distancia de reacéo e a distancia de frenagem.

Faixa de aceleragdo: faixa auxiliar, nas zonas de entroncamentos com outras
rodovias ou com acessos, dotada de comprimento suficiente para permitir que 0s
veiculos adquiram a velocidade conveniente para se incorporarem na corrente de

trafego principal. E composto por faixa efetiva de aceleracéo e taper.

Faixa de desaceleracao: faixa destinada a mudanca de velocidade, cujo objetivo é
permitir a um veiculo que sai da via principal a diminuicdo de sua velocidade para uma
velocidade segura compativel com as caracteristicas do ramo ou da via de conexao

gue se segue, sem interferir com o veiculo em trafego imediatamente atras. E

composto por faixa efetiva de desaceleracéo e taper.

Faixade dominio: base fisica sobre a qual se assenta uma rodovia, sendo constituida
pelas pistas de rolamento, canteiros, obras de arte, acostamentos, sinalizacao e faixa
lateral de seguranca com limites definidos conforme projeto executivo da rodovia,

decretos de utilidade publica ou projetos de desapropriagéo.

Faixa efetiva de aceleracdo ou desaceleracdo (Mesa): parte da faixa de aceleracao

ou de desaceleracdo com largura constante.

Limpa-rodas: trecho do acesso cujo pavimento € executado em revestimento
primario ou em revestimento asfaltico, como medida de controle para minimizar a

transferéncia de sujeira e detritos dos pneus dos veiculos para a area pavimentada.
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Manobra: movimento executado pelo condutor para alterar a posicdo em que 0

veiculo estd no momento em relacdo a via.

Meio-fio: construgdo longitudinal em degrau disposta no bordo de pista ou do
acostamento com o objetivo de conduzir aguas pluviais, conter o pavimento, delimitar

areas ndo pavimentadas e realcar para o motorista as trajetorias possiveis.

Obra de Arte Especial (OAE): estrutura, tal como ponte, viaduto ou tunel, que, em

virtude de suas propor¢des e caracteristicas peculiares, requer um projeto especifico.

Ocupacéo dafaixa de dominio: uso do espaco publico de forma aérea, subterranea,
aparente, suspensa ou pontual para implantacdo de servico especifico ou para

acesso, podendo ser gratuito ou oneroso, conforme regulamentacao especifica.

Proprietério lindeiro: pessoa ou organizacao que tem o dominio util de propriedade

que faz divisa com uma faixa de dominio.

Ramos: pistas de rolamento que conectam as vias que se interceptam ou as ligam a

outras vias ou ramos.
Retorno: movimento de inversédo total de sentido da direcao original de veiculos.

Revestimento primério: camada granular, composta por agregados naturais ou
artificiais, aplicada diretamente sobre o0 subleito compactado e regularizado em
rodovias ndo pavimentadas com funcdo de assegurar condicGes satisfatérias de

trafego, mesmo sob condicdes climaticas adversas.

Rodovia: via de transito em zonas rurais, devidamente preparada ao uso de

velocidades maiores, pavimentada, destinada a circulacao de veiculos automotores.

Taper (Teiper): faixa de transito de largura variavel, utilizada como transicdo para
deslocamento lateral para uma faixa paralela. Normalmente usada no inicio de uma
faixa de desaceleracéo, no fim de uma faixa de aceleracdo, e no inicio e no fim das

terceiras faixas.

Veiculo critico: veiculo de maior porte que utiliza o/a acesso/intersecdo de forma

regular.
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Velocidade diretriz ou velocidade de projeto: é a maior velocidade com que um
trecho viario pode ser percorrido com seguranca, quando o veiculo estiver submetido
apenas as limitacfes impostas pelas caracteristicas geométricas. Para fins de uso
desse manual, o projetista deve consultar o 6érgdo com jurisdicdo sobre a via para

definicdo desse parametro.

Via marginal ou rua lateral: via publica contigua e geralmente paralela a uma
rodovia, de um ou de ambos os lados, que serve para coletar, interceptar e distribuir
o transito que deseja entrar ou deixar a rodovia, podendo também permitir o acesso

as areas lindeiras.

Viagem gerada por dia (VGD): numero total de viagens geradas no acesso (soma

das viagens que entram e saem do acesso por dia).
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3 RECOMENDACOES PARA OS PROJETOS DE ACESSOS
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3 RECOMENDACOES PARA OS PROJETOS DE ACESSOS
3.1 CONSIDERACOES INICIAIS

Independente do atendimento as diretrizes deste manual, a implantacdo de um acesso
a uma rodovia federal depende de autorizagdo prévia do DNIT. Desta forma, a
autorizacdo se dara apdés o cumprimento, por parte do requerente, das exigéncias e
normas vigentes no 6rgao, incluindo o atendimento as condicfes estipuladas nesse

manual.

Acessos a instalagdes que porventura estiverem dentro da faixa de dominio néo estéao
contemplados pelas diretrizes aqui expostas. Nessas situacfes, caso a ocupacao seja
regular, devera ser elaborado um projeto especifico para o acesso, levando em conta

as particularidades locais.

Considera-se que fazem parte integrante de um acesso todos o0s elementos
destinados a ordenar os diversos movimentos do trafego, incluindo canalizacées,

faixas de mudanca de velocidade e seus tapers, bem como demais faixas auxiliares.

As recomendacdes apresentadas no presente manual referem-se a acessos as
rodovias situadas em areas rurais ou, ainda, em areas urbanizadas em que seja

possivel o atendimento das diretrizes aqui sugeridas.

Nos trechos cuja densidade de acessos a rodovia seja maior do que cinco acessos
por quildbmetro, a permissdo para novos acessos deve ser antecedida de um estudo
de trafego que considere toda a complexidade da situacao, incluindo tanto o trafego
da rodovia quanto dos demais acessos ja existentes.

As caracteristicas e padrées apresentados neste manual devem ser entendidos como
metas desejaveis. Reconhece-se que, em diversos casos, as condi¢cdes existentes
nao permitirdo a implantacdo dos acessos nos termos aqui descritos sem onerar o
custo do programa de melhoria ou interferir excessivamente nas estruturas existentes
e no fluxo de trdfego durante a construcdo. Nesses casos, 0S projetistas devem
analisar as solugdes possiveis, usando seu préprio julgamento e o bom senso técnico,

para estabelecer padrdes viaveis, face as circunstancias especificas locais.
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Este manual usara, para fins da tipificacdo dos acessos, o conceito de veiculo critico,
definido como o veiculo de maior porte que utiliza o acesso/intersecdo de forma
regular. Dessa forma, o projetista, para fins de tipificacdo do acesso, pode
desconsiderar a movimentacao de veiculos maiores que o veiculo critico especificado,
desde que essa ocorra em situacfes esporadicas, ndo configuradas como regulares

e/ou rotineiras.
3.2 ELEMENTOS DE PROJETO
3.2.1 Tipos de acessos

Os acessos as areas lindeiras séo tipificados em funcao das viagens geradas por dia

e veiculo critico, conforme apresentado na Tabela 1.

Tabela 1 — Tipificagcédo dos Acessos

Tipo \2233?5 _G\;aé%dg)s Veiculo Critico
A VGD < 16 Acesso de uso exclusivo de Veiculos de Passeio (VP) @
B VGD =40 Acesso de uso exclusivo de Veiculos de Passeio (VP) @
C VGD <100 Acesso regular para Veiculos Comerciais Leves (CO/O) ©@
D VGD <100 Acesso regular para Veiculos Comerciais Pesados (SR/CO+RE) ¥ ©®)
E 100 < VGD < 200 ® -
F VGD 2200 " ® © -

(1) VGD: Viagens geradas por dia pelo acesso — niimero total de viagens geradas no acesso (soma das viagens
gue entram e saem do acesso por dia).

(@) VP: Veiculo de passeio — representa os veiculos leves, fisica e operacionalmente assimilaveis ao automovel,
incluindo minivans, vans, utilitarios, pick-ups e similares.

@) CO/O: Caminh3o e dnibus — “CO” representa os veiculos comerciais rigidos, ndo articulados, de menores
dimensbes, abrangem os caminhdes e 6nibus convencionais, de dois eixos e quatro a seis rodas e “O”
representa os veiculos comerciais rigidos, nédo articulados, destinados ao transporte coletivo de passageiros,
incluindo 6nibus.

) SR: Semirreboque — representa os veiculos comerciais rigidos, articulados, que se apoiam na sua unidade
tratora ou € a ela ligado por meio de articulagéo.

®) CO + RE: (Caminh&o ou dnibus) + Reboque — “RE” representa os veiculos denominados Reboque, destinados
a serem engatados atras de um veiculo automotor.

®) Acessos tipificados como tipo “E” deverédo desenvolver projeto de engenharia especifico conforme diretrizes
preconizadas na Publicacdo IPR 718 - Manual de Projeto de Intersec¢des ou, se autorizado pelo DNIT, utilizar
as solugdes-tipo sugeridas para os acessos de tipo “D”.

() Acessos classificados como tipo “F” deverdo desenvolver projeto de engenharia especifico conforme
diretrizes preconizadas na Publicacé@o IPR 718 - Manual de Projeto de Intersecdes.

®) Postos de Revenda de Combustiveis (PRC), independente do VGD, séo classificados como tipo “F”.

©) Acessos cujo veiculo critico sejam veiculos destinados ao transporte de cargas indivisiveis e excedentes em
peso ou dimensdes séo classificados como "F", independente do VGD.
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3.2.2 Distancias de visibilidade

Como regra geral, as distancias de visibilidade para o trafego da rodovia principal
devem ser suficientes para tomada de decisdo relativa ao desvio de obstaculo,
conforme os valores da Tabela 2.

Tabela 2 — Distancia minima de visibilidade paratomada de deciséo

Velocidade diretriz da rodovia (km/h) |50 |60 |70 |80 |90 |100 |110 |120

Distancia minima de visibilidade (m) | 145 | 170 | 200 | 230 | 270 | 315 | 330 | 360

Fonte: A Policy on Geometric Design of Highways and Streets (AASHTO, 2018)

A distancia de visibilidade, tanto horizontal quanto vertical, deve ser medida entre o
veiculo e os pontos criticos do acesso. Para isso, deve-se considerar o veiculo em
posicdo de conversado no acesso, a distancia de visibilidade do ponto de divergéncia
(Dvi), a distancia de visibilidade do ponto de cruzamento (Dvz) e a distancia de
visibilidade do ponto de convergéncia (Dvs), conforme esquema apresentado na
Figura 1. Todas as distancias, Dvi, Dv2 e Dvs, devem ter, no minimo, os valores

apresentados na Tabela 2, segundo a velocidade diretriz da rodovia.

Figura 1 — Esquema dos pontos de verificag&o da distancia de visibilidade em
rodovias de pista simples com permissédo de giro a esquerda

A verificacdo da distancia de visibilidade deve considerar os requisitos estipulados,
como a altura dos olhos do condutor e do objeto de visada, no caso de verificacdo no
plano vertical, e a posi¢cao do corte, cerca, arvores, limitadores fisicos, etc., no caso
de verificacdo horizontal, podendo ser possivel previsao de servicos que melhorem a

visibilidade horizontal.

A velocidade diretriz ou velocidade de projeto é a maior velocidade com que um trecho

viario pode ser percorrido com seguranga, quando o veiculo estiver submetido apenas
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as limitacbes impostas pelas caracteristicas geométricas. Para fins de uso desse
manual, o projetista deve consultar o 6rgdo com jurisdicdo sobre a via para definicao

desse parametro.

No caso de acessos em que o veiculo critico seja um veiculo destinado ao transporte
de cargas indivisiveis e excedentes em peso ou dimensdes, deve ser elaborado um
projeto especifico. Este manual ndo prevé solucdes-tipo padronizadas para esses
casos. No entanto, recomenda-se adotar as distancias minimas de visibilidade para

veiculos especiais apresentadas na Tabela 3.

Tabela 3 — Distancia minima de visibilidade para tomada de deciséo: veiculos
especiais

Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 50 |60 |70 |80 |90 |100| 110|120

Distancia minima de visibilidade para | 195 | 235 | 275 | 315 | 355 | 390 | 430 | 470
veiculos especiais (M)

Em funcéo do greide e da velocidade diretriz da rodovia, os valores da Tabela 2 e

Tabela 3 devem ser ajustados de acordo com a Tabela 4.

Tabela 4 — Ajuste na distancia de visibilidade devido ao greide da rodovia

Velocidade diretriz da via de aproximacao (km/h)
Greide da~
aproximacao | 29 30 40 50 60 70 80 90 | 100 | 110 | 120
(%)
-6 11 (1111112111112 )12 |12 (12|12
-5 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1 11 1,1 11 1,1 1,2 1,2
-4 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 11 1,1 11 1,1 1,1 1,1
-3a+3 i0({10}10|210((20(| 10| 10|10 |20 (10| 10
+4 1010|1020 (09 (090909090909
+5 10|l10|10(09|09|09|109]|]09(09]|09]09
+6 10({10}]09|09(09(09]|]09]09]|09(09]09

Fonte: Manual de Projeto de Intersecdes (DNIT, 2005)
3.2.3 Distancias entre acessos e outros elementos

A distancia entre um acesso e outro acesso, intersecdo, ponte, tinel ou viaduto deve

ser medida ao longo da rodovia, considerando os pontos mais proximos entre eles.
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Ou seja, a medida da distancia € feita entre as extremidades das faixas de mudanca

de velocidade do acesso, incluindo o taper e o dispositivo proximo.

Para acessos em uma rodovia em pista simples, sejam esses de lados opostos ou
ndo, ou em pista dupla no mesmo lado, as distancias entre os pontos mais proximos
de dois acessos, ou entre 0s pontos mais proximos de um acesso e um
retorno/intersecéo, estao dispostas na Tabela 5, em funcéo da localizacdo (definida
por normatizagcéo expressa ou por caracterizacao do projetista), do tipo da rodovia e
da tipificacdo dos acessos. Excluem-se as disposi¢cdes da Tabela 5 os acessos de
lados opostos em pista dupla, que ndo devem estar no mesmo alinhamento

transversal.

Caso existam acessos antecessores e sucessores, o acesso analisado devera
atender a distancia minima para ambos, sendo cada uma dessas distancias

independentes entre si.

Tabela 5 — Distancia entre acessos, intersecdes e retornos

Tipo dos acessos préximos
Tipo do (antecessor e/ou sucessor) @
Localizagéo | Tipo derodovia acesso EeF,
analisado AeB CeD | Intersecdes
e retornos
AeB 350 400 450
Pista simples CeD 400 450 500
E 450 500 500
Rural®
AeB 300 350 400
Pista dupla CeD 350 400 450
E 400 450 500
AeB 250 300 350
Pista simples CeD 300 350 400
E 350 400 450
Urbano®
AeB 200 250 300
Pista dupla CeD 250 300 350
E 300 350 400
() Caso ndo exista normatizagéo expressa, ficara a cargo do projetista apresentar caracteristicas que definam
a localizacdo do acesso.
@ O acesso analisado devera, necessariamente, atender a distancia minima do acesso sucessor e a distancia
minima do acesso antecessor, sendo cada uma dessas distancias independentes entre si.
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A distancia minima entre um acesso e uma ponte, viaduto ou tanel deve ser a distancia
de visibilidade de tomada de decisdo apresentada na Tabela 2. Porém, essa distancia

nao devera ser inferior a 200 metros.

Destaca-se que as distancias apresentadas acima sdo o0s valores minimos
recomendados, sendo indicados, sempre que possivel, valores superiores, a fim de

beneficiar a seguranca.

Para acessos sucessivos e que ndo atendam as distancias minimas estabelecidas na
Tabela 5, o requerente devera elaborar projeto que contemple a construcdo de uma
via marginal que os unifique. Deve-se observar que, em virtude das restricdes locais,
poderdo ser proibidos alguns tipos de movimentos, tais como, por exemplo, giros a

esquerda.

A aprovacao de um acesso nas proximidades de um retorno estara condicionada as

seguintes exigéncias complementares:

e 0 retorno deve ter capacidade suficiente para atender o acréscimo de trafego
provocado pela implantagcédo do acesso, de acordo com as exigéncias do Manual

de Projeto de Intersecdes;

e a distancia do retorno existente deve ser suficiente para acomodar as manobras

de entrecruzamento previstas com a concessao do acesso.
3.2.4 Conversédo a esquerda

N&o serdo permitidos acessos com giros a esquerda em trechos de rodovias dotadas

de sinalizacéo horizontal do tipo faixa continua.

N&o serdo permitidos acessos com giros a esquerda ou travessia em nivel da rodovia
em segmentos com pista dupla, com ou sem separagdo fisica dos fluxos. Os
deslocamentos que dependerem dessas manobras terdo que ser efetuados em
eventuais retornos existentes. Se estiver realizada obra de duplicacdo da rodovia, os

giros a esquerda seréo cancelados apés a sua implantacéo.
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3.2.5 Faixas de mudanca de velocidade

As dimensfes das faixas de mudanca de velocidade serdo definidas em funcdo da
classificacdo do acesso e, secundariamente, em fungdo do veiculo critico de projeto.
Com isso, sao propostos os 4 niveis de aplicacdo descritos a seguir:

e Nivel 01 - Aplicavel apenas acessos tipo “A”, que sejam residenciais;

e Nivel 02 - Aplicavel a acessos tipo “A”, ndo residenciais, ou a acessos tipo “B”;
e Nivel 03 - Aplicavel a acessos tipo “C”;

e Nivel 04 - Aplicavel apenas a acessos tipo “D”.

Para o nivel 1, ilustrado na Figura 2, sera permitido o uso do acostamento como faixa
de mudanca de velocidade, desde que este seja pavimentado e possua largura
minima de 2,50 metros. Caso a largura do acostamento existente seja inferior a 2,50
metros, devera ser executado, necessariamente, 0 seu alargamento, com
revestimento semelhante ao pavimento existente. Para esses casos, prever a pintura
do acostamento, formando um taper de 15 metros e um trecho paralelo de mais 15
metros. Além disso, deve ser realizado tratamento de suavizacdo do degrau do

acostamento, caso esse exista.

15.00 15.00 " " 15.00 15.00

P | |

_______ My e eam e s o s s s s s s
L — Acostamento 2 5 ——

e —

15,00 | 15.00 ﬁ 15,00 | 15.00
w L -

30.00

30.00

Figura 2 — Faixa de mudanca de velocidade nivel 1

Para o nivel 2, ilustrado na Figura 3, sera permitido o uso do acostamento como faixa
de mudanca de velocidade, desde que este seja pavimentado e possua largura
minima de 3,60 metros. Caso a largura do acostamento existente seja inferior a 3,60

metros, devera ser executado, necessariamente, 0 seu alargamento, com
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revestimento semelhante ao pavimento existente. Para esses casos, prever a pintura
do acostamento, formando um taper de 15 metros e um trecho paralelo de mais 15
metros. Além disso, deve ser realizado o nivelamento do degrau do acostamento, caso

esse exista.

15.00 N 15.00 . . 15.00 . 15.00

 — Acostamento —

Figura 3 — Faixa de mudanca de velocidade nivel 2

Para acessos com faixas de mudanca de velocidade enquadradas no nivel 3, os
comprimentos totais das faixas de aceleracdo e desaceleracao serdo obtidos a partir
da consulta da Tabela 6 e da Tabela 7. Para esse nivel, o acostamento também
poderda ser utilizado como faixa de mudanca de velocidade, desde que os 30 metros
anteriores e os 30 metros posteriores ao eixo do acesso tenham largura minima de
3,60 metros. No restante do comprimento do acostamento utilizado como faixa de
mudanca de velocidade, a largura devera ser de no minimo 2,50 metros, conforme
ilustrado na Figura 4. Caso a largura do acostamento existente ndo atenda as
dimensdes estabelecidas nesses dois trechos da faixa de mudanca de velocidade,
deverd ser executado, necessariamente, o seu alargamento, sendo replicado o
revestimento do pavimento existente. Deve-se prever a pintura do acostamento,
formando o taper e o trecho paralelo e a realizacdo do nivelamento do degrau do

acostamento, caso esse exista.
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X, - taper

Y, - faixa efetiva de desaceleracao
X; - taper

Y, - faixa efetiva de aceleragao

Detalhe A

_Acostamento

30.00

,Y1

Figura 4 — Faixa de mudanca de velocidade nivel 3

Ja para os acessos com faixas de mudanca de velocidade enquadradas no nivel 4,
ilustrado na Figura 5, as dimensfes das faixas de desaceleracdo e de aceleracao
serdo obtidas a partir da consulta da Tabela 6 e da Tabela 7. O taper e a faixa efetiva
de aceleracdo ou desaceleracdo devem ser executados com a mesma estrutura do

pavimento existente na rodovia.

i X | Y, | /__“l ________ Y, | % i I
X, - taper

Y, - faixa efetiva de desaceleragao
X, - taper
Y, - faixa efetiva de aceleragao

Figura 5 — Faixa de mudanca de velocidade nivel 4

Para os niveis 3 e 4, sera ainda aplicavel o contetdo da Tabela 8, que apresenta 0s
fatores de ajustamento para as faixas de mudanca de velocidade em funcao do greide

da rodovia.

No caso dos acessos tipo “E” que forem considerados simplificaveis, é possivel utilizar
as solucdes-tipo sugeridas para os acessos de tipo “D”, desde que autorizado pelo
DNIT (Tabela 1). Nesses casos, a faixa de mudanca de velocidade a ser adotada

também sera a referente ao tipo “D”.
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Tabela 6 — Comprimentos das faixas de mudanca de velocidade — faixa de

desaceleracédo (Niveis 3 e 4)

Comprimento da faixa de desaceleracdo, inclusive taper
Velgcid.ade Taper . (m) ,
diretriz m) Velocidade de seguranca da curva de saida
(km/h) (km/h)
0 20 30 40 50 60 70 80

40 40 60 50 40 - - - - -
50 45 75 70 60 45 - - - -
60 55 95 90 80 65 55 - - -
70 60 110 105 95 85 70 60 - -
80 70 130 125 115 100 90 80 70 -
920 80 145 140 135 120 110 100 90 80
100 85 170 165 155 145 135 120 100 85
110 90 180 180 170 160 150 140 120 105
120 100 200 195 185 175 170 155 140 120

NOTA 1: O comprimento minimo da faixa de desaceleracdo sera sempre o do taper.

Tabela 7 — Comprimentos de faixas de mudanca de velocidade - faixa de

aceleracao (Niveis 3 e 4)

Comprimento da faixa de aceleracéo, inclusive taper
Velocidade (m)
diretriz Taper Velocidade de seguranca da curva de entrada
(kmmy | ™ (km/h)
0 20 30 40 50 60 70 80
40 40 60 50 40 - - - - -
50 45 90 70 60 45 - - - -
60 55 130 110 100 70 55 - - -
70 60 180 150 140 120 90 60 - -
80 70 230 210 200 180 140 100 70 -
90 80 280 250 240 220 190 140 100 80
100 85 340 310 290 280 240 200 170 110
110 90 390 360 350 320 290 250 200 160
120 100 430 400 390 360 330 290 240 200
NOTA 1: O comprimento minimo da faixa de aceleracdo sera sempre o do taper.
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Tabela 8 — Fatores de ajustamento para as faixas de mudanca de velocidade
em funcédo do greide, aplicaveis aos niveis 3e 4

Faixas de desaceleracéo

Velocidade
diretriz da rodovia Fator de multiplicagdo
(km/h)
Todas Rampa ascendente de 3 % a 4 % Rampa descendente de 3 % a 4 %
0,90 1,20
Todas Rampa ascendente de 5 % a 6 % Rampa descendente de 5 % a 6 %
0,80 1,35
Faixas de aceleracéao
Velocidade Fator de multiplicagcdo
diretriz da rodovia Velocidade de projeto das curvas de conversao
(km/h) 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 Todas as velocidades
Rampa ascendente de 3 % a 4 % Rampa descendente de 3 % a 4 %
40 12 | 1,2 0,70
50 12 12|12 0,70
60 1311313 (14|14 0,70
70 131131314 |14 |15 0,65
80 1414|1415 |15|15 |16 0,65
90 1414|1415 |15|15 |16 0,60
100 1515|1516 17|17 |18 0,60
110 1515|1516 17|17 |18 0,60
120 1515|1516 17|17 |18 0,60
Rampa ascendente de 5 % a 6 % Rampa descendente de 5 % a 6 %
40 13|14 0,60
50 13|14 |14 0,60
60 1415|1515 0,60
70 1415|1516 |17 0,60
80 1415|1517 18|19 0,55
90 1516|116 (18|20 |21|22 0,55
100 16 (1,7 |1 1,7 19|22 |24 |25 0,50
110 1920|2022 |26|28]|30 0,50
120 2012112325301 32]|35 0,50
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3.2.6 Faixas de mudanca de velocidade no lado oposto ao acesso

Em rodovias com pista simples, as faixas de mudanca de velocidade devem ser
construidas nos dois sentidos de trafego. Caso o segmento tenha uma 32 faixa no lado
oposto ao do acesso, as faixas de mudanca de velocidade sdo desnecessarias, ja que

nao sera permitido o giro a esquerda nesses casos.

Exclusivamente para acessos tipo “A”, sera permitido o uso do acostamento para a
implantagcéo da faixa de mudanca de velocidade no lado oposto da via, desde que
este seja pavimentado e possua largura minima de 2,50 metros. Caso a largura do
acostamento existente seja inferior a 2,50 metros, devera ser executado,
necessariamente, o seu alargamento, com mesmo revestimento do pavimento
existente. Para esses casos, deve-se prever a pintura do acostamento formando um
taper de 15 metros e um trecho paralelo de mais 15 metros. Além disso, deve ser
realizado tratamento de suavizacdo do degrau do acostamento, caso esse exista. As
extensdes das faixas devem obedecer aos mesmos valores estipulados para o nivel

de aplicacdo determinado para as faixas do lado do acesso.

Em rodovias de pista dupla, as faixas de mudanga de velocidade devem ser

construidas apenas no lado da rodovia em que 0 acesso esteja localizado.
3.3 OBSERVACOES GERAIS

Em rodovias que a distancia entre bordo da pista e o fim da faixa de dominio for menor
ou igual a 20 metros, o limpa-rodas deverd ser executado até o fim da faixa de

dominio, conforme ilustrado na Figura 6.
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X=20.00

X = dimensao faixa de dominio
Y = dimenséo do limpa-rodas

Figura 6 — Execucéo limpa-rodas: trecho entre o bordo da pista e fim da faixa
de dominio menor ou igual a 20 metros

Em rodovias que a distancia entre bordo da pista e o fim da faixa de dominio for maior
gue 20 metros, o limpa-rodas devera ter no minimo 20 metros, conforme ilustrado na

Figura 7.

Y = MiN 20.00

X>20.00

X = dimensao faixa de dominio
Y = dimensao do limpa-rodas

Figura 7 — Execucdo limpa-rodas: trecho entre o bordo da pista e fim da faixa
de dominio maior que 20 metros

Nos acessos do tipo “A”, o limpa-rodas podera ser executado com revestimento

primario, revestimento pétreo, revestimento asfaltico ou pavimento rigido.
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Para execucao do limpa-rodas nos acessos tipo “B”, tipo “C” e tipo “D”, sera permitida
a pavimentacdo com revestimento asfaltico, pavimento rigido ou a utilizacdo de

revestimento pétreo.

A implantagdo do acesso ndo podera obstruir o sistema de drenagem existente na
rodovia. O escoamento proveniente do acesso deve ser conduzido adequadamente,
evitando a carreacdo de materiais e 0 acumulo de agua sobre a pista de rolamento da

rodovia.

As solucBes de drenagem deverdo seguir o Album de Projetos-Tipo de Dispositivos
de Drenagem do DNIT.

Na implantacdo de acessos deverdo ser observadas as condicfes para implantacéo
ou recomposicdo de defensas metalicas, ou demais dispositivos de contencéo

longitudinal ou pontual, conforme normativos vigentes.

O projeto de sinalizacdo devera observar as condi¢des aplicaveis estabelecidas nos
normativos vigentes do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes e do

Conselho Nacional de Transito — CONTRAN afetos ao tema.

Se um projeto de acesso incluir, total ou parcialmente, um ponto de parada de 6nibus
existente ou previsto, a baia de estacionamento ndo pode estar na projecao das faixas

de mudanca de velocidade.

Em que pese aos projetos-tipo apresentarem 0s acessos em angulos de 90° em
relagdo ao eixo da rodovia, onde for necessario que as manobras ocorram de outra

forma, os raios dos bordos da pista dever&o estar de acordo com o seguinte:

e Para as manobras de conversao nos acessos tipo “A”, os raios dos bordos da
pista deverdo estar de acordo com as trajetorias minimas dos veiculos criticos
determinados. Para tal, usar a Tabela 9, advinda da Publicagédo IPR — 718:

Manual de Projeto de Intersecdes.

e Para as manobras de conversdo nos demais tipos de acessos, 0s raios dos

bordos da pista deverdo estar de acordo com as trajetdrias minimas dos
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veiculos criticos determinados. Para tal, usar a Tabela 10, advinda da

Publicacdo IPR — 718: Manual de Projeto de Intersecdes.

Tabela 9 — Raios minimos para bordos de pistas de conversao

Angulo de Ve:'jcéno c?rléru\ggr Cur\t/%gc;rgr[])tcr)étsa de Curva circular simples com taper
converséo projeto simples Raios | Afastamento | Raios Afastamento Taper
(m) (m) (m) (m) (m) (m)
VP 18 - - - - -
30° Cco 30 - - - - -
SR 60 - - - - -
VP 15 - - - - -
45° CcoO 23 - - - - -
SR 53 60-30-60 1,0 36 0,6 15:1
VP 12 - - - - -
60° CcoO 18 - - - - -
SR 45 60-23-60 1,7 29 1,0 15:1
VP 11 30-8-30 0,6 8 0,6 10:1
75° (6{0) 17 36-14-36 0,6 14 0,6 10:1
SR - 45-15-45 2,0 20 1,0 15:1
VP 9 30-6-30 0,8 6 0,8 10:1
90° Cco 15 36-12-36 0,6 12 0,6 10:1
SR - 55-18-55 2,0 18 1,2 15:1
VP - 30-6-30 0,8 6 0,8 8:1
105° CO - 30-11-30 1,0 11 1,0 10:1
SR - 55-14-55 2,5 17 1,2 15:1
VP - 30-6-30 0,6 6 0,6 10:1
120° CO - 30-9-30 1,0 9 1,0 10:1
SR - 55-12-55 2,6 14 1,2 15:1
VP - 30-6-30 0,5 6 0,5 10:1
135° CO - 30-9-30 1,2 9 1,2 10:1
SR - 48-11-48 2,7 12 2,0 15:1
VP - 23-6-23 0,6 6 0,6 10:1
150° CO - 30-9-30 1,2 9 1,2 8:1
SR - 48-11-48 2,1 11 2,1 6:1
VP - 15-5-15 0,2 5 0,2 20:1
180° CO - 30-9-30 0,5 9 0,5 10:1
SR - 40-8-40 3,0 8 3,0 5:1

Fonte: Manual de Projeto de Intersecdes (DNIT, 2005)
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Tabela 10 — Condi¢cdes minimas de projeto para pistas de conversao

Angulo qe Classifiqagéo Curva composta de trés centros La_rgura da apr(')&;i?r?ada
conversao de projeto Raios (m) Afastamento (m) pista (m) dailha (m?)

A 45 - 23 -45 1,0 4,2 5,5
75° B 45 - 23 -45 1,5 54 5,0

C 55-28-55 1,0 6,0 5,0

A 45-15-45 1,0 4,2 5,0
90° B 45-15-45 1,5 54 7,5

C 55-20-55 2,0 6,0 11,5

A 36-12-36 0,6 4,5 6,5
105° B 30-11-38 15 6,6 5,0

C 55-14-55 2,4 9,0 5,5

A 30-9-30 0,8 4,8 11,0
120° B 30-9-30 15 7,2 8,5

C 55-12-55 25 10,2 20,0

A 30-9-30 0,8 4,8 43,0
135° B 30-9-30 15 7,8 35,0

C 48 - 11 - 48 2,7 10,5 60,0

A 30-9-30 0,8 4,8 130,0
150° B 30-9-30 2,0 9,0 110,0

C 48 - 11 - 48 2,1 11,4 160,0

Fonte: Manual de Projeto de Intersecdes (DNIT, 2005)

Quando se deseja, porém, que os veiculos possam girar a velocidades maiores, é
preciso proporcionar curvas com raios maiores e superelevacfes adequadas, sendo
necessario o atendimento da subsecao 8.5.2.4 do Manual de Projeto de Intersecdes
do DNIT (2005).

Para acessos cujo veiculo critico seja um veiculo destinado ao transporte de cargas
indivisiveis e excedentes em peso ou dimensdes, independente do VGD, 0s raios
minimos das curvas deveréo ser calculados de forma que permitam a manobra segura
tanto para o veiculo que transita pelo acesso quanto para os demais veiculos que
percorrem a rodovia. Esses acessos serdo objeto de projeto especifico a ser analisado
pelo DNIT, devendo conter simulacdo em metodologia apropriada, como por exemplo

a da “curva tractrix”.
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4 MEMORIAL DESCRITIVO DOS PROJETOS-TIPO
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4 MEMORIAL DESCRITIVO DOS PROJETOS-TIPO
4.1 CONSIDERACOES INICIAIS

Atendendo as adequacBes dos critérios técnicos de distancia entre acessos e
comprimentos das faixas de mudancga de velocidade, foram combinados os critérios e

formuladas as solucfes apresentadas nos projetos-tipo.

Para tomada de deciséo de quais niveis de faixas de mudanca de velocidade deveriam
ser aplicados para cada solucéo, foram consideradas as caracteristicas dos acessos
e das rodovias, tendo por premissa alocar critérios mais rigidos para acessos com
maior impacto nas rodovias, e critérios mais flexiveis para acessos que geram menor

interferéncia na rodovia.

A pavimentacdo, a drenagem e a terraplenagem sao caracteristicas muitas vezes
determinantes no custo de uma obra de acesso. Entretanto, seus projetos estao
intimamente ligados as caracteristicas locais e ndo podem ser dimensionados de
forma padronizada. Em razéo disso, foram incluidas mencfes a respeito desses

assuntos nas pranchas-tipo, sem, entretanto, aprofundar-se na questao.

As alternativas de geometria foram selecionadas levando-se em consideracdo as
caracteristicas técnicas de cada solucéo, principalmente o veiculo critico, o tipo de
pista e 0 VGD do acesso. Sendo assim, a alteracdo de alguma dessas variaveis pode

vir a acarretar a necessidade de alteracao do projeto.

Caracteristicas que sado encontradas de forma repetitiva ao longo dos projetos, como
marcacgdes horizontais no pavimento, balizadores e placas como as marcadoras de
perigo “MP-1" e “MP-3”, sdo detalhadas na prancha “Detalhamento da Sinalizagao”.
As placas de sinalizagao vertical devem seguir de forma integral o disposto nos
normativos do CONTRAN e do DNIT.

4.2 ACESSOS DO TIPO A

Para os acessos do tipo A, a solugdo geométrica desenvolvida foi a mais simplificada

de todas. Considerando que apenas o veiculo critico VP o usara de forma recorrente,
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o0 raio de giro minimo para que esse veiculo use o acesso € de 9 metros, conforme a

Figura 8.

D - B

R9.00m

Figura 8 — Projecéo do raio de giro do veiculo critico VP
Fonte: ANTT (2020)

As faixas de mudanca de velocidade aplicadas para esses acessos serdo as de niveis
1 ou 2, as quais adotam extensdes de 15 metros de taper somados a 15 metros de
faixa efetiva de aceleracdo ou desaceleracdo (mesa). A diferenca entre os niveis é

encontrada na largura das faixas, assim como na pavimentacao.

Nas solucdes que adotam o nivel 1, o acostamento pode ser utilizado, desde que
garantida a largura minima de 2,5 metros. J& para o nivel 2, faz-se necesséria a
largura padréo de 3,6 metros, conforme previsto em prancha. Os valores de distancia

entre acessos e distancia de visibilidade também estédo dispostos nas pranchas.
4.2.1 Solucdesle?

As Solucbes 1 e 2 apresentam caracteristicas geométricas muito semelhantes, o que
torna ambos os projetos de sinalizacdo idénticos. Na saida do acesso, é adotada a
sinalizacao de “PARE” (sinal R-1), tendo em vista que o veiculo que sai pode realizar
tanto o movimento de cruzar a rodovia quanto o de virar a direita e seguir em paralelo
a via. Considerando o pior caso, foi adotada a sinalizacdo mais conservadora, ja que

a largura do acesso nao permite a separacéo do fluxo que cruza a rodovia.

Para o veiculo que esta no lado contrario ao do acesso e pretende cruzar a rodovia
para entrar neste, também €& adotada sinalizagdo de “PARE”, somente em forma de

inscricdes no pavimento. S&o ainda previstas marcacdes de setas, orientando o
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movimento dos veiculos e a area de pavimento nao utilizavel, antes e depois das

faixas de mudanca de velocidade.

Para os acessos localizados em area rural, € sugerida a adi¢éo de balizadores. Esses
dispositivos s&o aqui propostos para conferir maior visibilidade ao acesso,
considerando que estdo em area rural e, muitas vezes, possuem baixa visibilidade.
S&o nove dispositivos ao todo, que podem assumir trés diferentes modelos, conforme

apresentado na prancha de Detalhamento de Sinalizacao.
4.2.2 Solucbes3e4

As Solucbes 3 e 4 adotam sinalizacdo semelhantes. Na saida do acesso, é adotada a
sinalizacao “dé a preferéncia”, por meio de placa e marcagbes no pavimento. S&o
ainda previstas marcagfes de setas, orientando o movimento dos veiculos e a area

de pavimento nao utilizavel, antes e depois das faixas de mudanca de velocidade.

Para os acessos localizados em area rural € sugerida a adicao de balizadores. Esses
dispositivos sdo aqui propostos a fim de conferir maior visibilidade ao acesso,
considerando que estdo em area rural e, por vezes, possuem baixa visibilidade. Sdo
quatro dispositivos ao todo, que podem assumir trés diferentes modelos, conforme

apresentado na prancha de Detalhamento de Sinalizacao.
4.3 ACESSOS DO TIPO B

Os acessos de tipo B apresentam dispositivos geométricos que podem ser ilhas
divisérias, no caso de acessos a pistas de sentido Unico, ou gotas, no caso de acessos
a pistas de duplo sentido. Esses dispositivos tem como funcao orientar os veiculos na

realizacdo dos movimentos de entrada e saida do acesso.

Para a construgcédo desses dispositivos, foram observadas as diretrizes contidas no
Manual de Projeto de Intersecbes (DNIT, 2005). Observou-se a necessidade de
afastamento minimo do trafego de 0,60 metros. Para sinalizagdo, o manual

recomenda que, em areas rurais, a ilha seja delimitada por pintura no pavimento.

Para a construcdo das ilhas divisérias, observou-se as consideracdes descritas na

subsecéao 8.7.3 do Manual de Projeto de Interse¢des (DNIT, 2005).
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Para a construcdo da gota, foi utilizada a metodologia proposta para gotas pequenas
no Manual de Projeto de Intersecdes (DNIT, 2005). Considerando que as solucdes
com gota estdo sendo aplicadas em geometrias com pistas de giro a esquerda
localizadas a direita da rodovia, a Unica alteracéo foi a ampliagéo do raio de 12 metros
para 15 metros, o que permitiu a ligacao da projecédo de giro da gota diretamente a

pista auxiliar, conforme apresentado na Figura 9.

Figura 9 — Representacdo da gota
Fonte: ANTT (2020)

Etapas para construcao da gota:
I. Tracar o eixo da rodovia secundaria da intersecéo.

[I.  Marcar o ponto do eixo secundario situado a 10 metros do bordo mais préximo da
rodovia principal.

lll. A partir do ponto marcado, tracar o eixo da gota formando angulo de 5° a 6° com

0 eixo secundario.
IV. Tracar duas linhas paralelas ao eixo da gota, 1,50 metros para cada lado do eixo.

V. Construir os bordos internos das faixas de giro a esquerda, com raio R = 12 metros
(nesse caso foram utilizados 15 metros). Cada arco devera ser tangente ao eixo
(ou ao bordo da faixa de giro) da via principal e a uma das paralelas ao eixo da
gota. Para a < 90°, o raio deve ser reduzido até 8 metros, para se obter a forma

adequada da gota.
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VI. Arredondar a extremidade superior da gota entre os arcos determinados na etapa

V com um arco de raio R = 0,75 metros.

VII. Marcar um ponto do prolongamento do eixo da gota a 20 metros do bordo da
rodovia principal.

VIIl. Tracar duas retas passando por este ponto e tangentes aos arcos dos bordos

internos dos giros a esquerda (operacdo V).

IX. Arredondar a extremidade inferior da gota entre as retas determinadas na etapa
7 com um arco de raio R = 0,75 metros.

X. Marcar a linha-limite direita da pintura de aproximacao da gota, tracando a partir
de um ponto do eixo da rodovia secundaria uma tangente a gota. A linha limite
esquerda deve ser desenhada de modo a garantir continuidade com a face
esquerda da gota, usando uma reta ou uma combinacdo de reta com curva

circular.

Para demais orientacdes a respeito da construcdo de gotas, deve-se consultar o
Apéndice A do Manual de Projeto de Intersecdes do DNIT (2005).

4.3.1 Solucao5

A Solucéo 5 adota o nivel 2 de flexibilizacdo da faixa de mudanca de velocidade,
apresentando 15 metros de taper e 15 metros de faixa efetiva de aceleracdo ou

desaceleracdo (mesa).

No eixo do acesso, a gota é prevista como forma de separacéo dos fluxos opostos do
acesso e de orientacdo do movimento dos veiculos. Toda a geometria do acesso foi

dimensionada para o raio de giro dos veiculos criticos CO e O.

A sinalizagdo é composta de uma placa de “PARE”, uma placa de “Sentido
Obrigatdrio”, uma placa de “Dé a preferéncia” e uma placa “MP-1”, juntamente com
marcacOes no pavimento, orientando a parada dos veiculos que cruzam a rodovia
para realizar o giro a esquerda, e de “Dé a preferéncia” para os que utilizam a faixa

de aceleracdo para adentrar na rodovia a direita, saindo do acesso. Sdo também
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dispostas marcacdes de orientacdo de movimento lateral dos veiculos e de area nao

utilizavel no acostamento.

Para os acessos localizados em é&rea rural, € sugerida a adicdo de dez balizadores
dispostos de acordo com o indicado na prancha-tipo, sendo quatro no lado da rodovia
em que esta 0 acesso e seis no oposto. Esses balizadores séo utilizados para
aumentar a visibilidade dos acessos em éareas rurais, de forma a melhorar a

seguranca.
4.3.2 Solucao 6

A Solucao 6 utiliza o nivel 3 de flexibilizacdo da faixa de mudanca de velocidade e os
comprimentos das faixas de aceleracédo e de desaceleracéo variam de acordo com a

velocidade da rodovia.

No eixo do acesso, a gota é prevista como forma de separacéo dos fluxos opostos do
acesso e de orientagcdo do movimento dos veiculos. Toda a geometria do acesso foi

dimensionada para o raio de giro dos veiculos criticos CO e O.

A sinalizagdo vertical e horizontal € muito similar a da Solugdo 5, devido as
caracteristicas similares de giro e rodovia. E composta de uma placa de “PARE”, uma
placa de “Sentido Obrigatério”, uma placa de “Dé a preferéncia” e uma “MP-17,
juntamente com marcacfes no pavimento, orientando a parada dos veiculos que
cruzam a rodovia para realizar o giro a esquerda, e de “Dé a preferéncia” para os que
utilizam a faixa de aceleracdo para adentrar na rodovia a direita, saindo do acesso.
Sao também dispostas marcacdes de orientacdo de movimento lateral dos veiculos e

de area nao utilizavel no acostamento.

Para os acessos localizados em area rural, € sugerida a adicdo de dez balizadores
dispostos de acordo com o indicado na prancha-tipo, sendo quatro no lado da rodovia
em que esta 0 acesso e seis no oposto. Esses balizadores séo utilizados para
aumentar a visibilidade dos acessos em &reas rurais, de forma a melhorar a

seguranca.
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4.3.3 Solucao 7

A Solucéo 7 adota o nivel 2 de flexibilizacdo da faixa de mudanca de velocidade,
apresentando 15 metros de taper e 15 metros de faixa paralela, tanto para a
aceleracdo quanto para a desaceleragéao.

No eixo do acesso, é prevista a ilha canalizadora como forma de orientagcdo do
movimento dos veiculos. A geometria do acesso foi dimensionada para o raio de giro

dos veiculos criticos CO e O.

Essa solugdo adota uma placa de “Dé a preferéncia”, uma placa de “Sentido
Obrigatério”, uma “MP-1" e uma “MP-3”, juntamente com marcacdes no pavimento,
orientando “Dé a preferéncia” para os veiculos que entram na rodovia. Sao também
dispostas marcacdes de orientagdo de movimento lateral dos veiculos e de area ndo

utilizavel no acostamento.

Para os acessos localizados em area rural, € sugerida adicdo de sete balizadores
dispostos de acordo com o indicado na prancha-tipo, sendo trés alocados dentro da
ilha de canalizagdo e quatro de forma paralela as faixas de mudanca de velocidade.
Esses balizadores séo utilizados para aumentar a visibilidade dos acessos em areas

rurais, de forma a melhorar a seguranca.
4.3.4 Solucéo 8

A Solucéo 8 adota o nivel 3 de flexibilizacdo da faixa de mudanca de velocidade e os
comprimentos das faixas de aceleragéo e de desaceleracéo variam de acordo com a
velocidade da rodovia.

No eixo do acesso, é prevista a ilha canalizadora como forma de orientacdo do
movimento dos veiculos. A geometria do acesso foi dimensionada para o raio de giro

dos veiculos criticos CO e O.

A sinalizacao vertical e horizontal assemelha-se a da Solugdo 7, tendo em vista a
configuracdo geométrica similar. E prevista uma placa de “Dé a preferéncia”’, uma
placa de “Sentido Obrigatério”, uma “MP-1" e uma “MP-3”, juntamente com marcacgdes

no pavimento, orientando “Dé a preferéncia” para os veiculos que entram na rodovia.
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Séao também dispostas marcacdes de orientacdo de movimento lateral dos veiculos e

de area nao utilizavel no acostamento.

Para os acessos localizados em &rea rural é sugerida adicdo de sete balizadores
dispostos de acordo com o indicado na prancha-tipo. Sao trés balizadores alocados
dentro da ilha de canalizacdo e quatro de forma paralela as faixas de mudanca de
velocidade. Esses balizadores séo utilizados para aumentar a visibilidade dos acessos

em areas rurais, de forma a melhorar a segurancga.
4.4 ACESSOS DETIPOCeD

Para os acessos dos tipos C e D, foram desenvolvidas diferentes proposicoes
geométricas. Nesses casos, para que seja permitido o giro a esquerda, € necessaria
a construcdo de dispositivos de maiores dimensdes, tendo em vista a maior
movimentagcdo desses, quando comparados aos acessos dos tipos A e B. Sendo
assim, foram elaboradas solu¢cbes com espera central e uma opcdo sem giro a

esquerda.

Para a proposta de faixa central para giro a esquerda foram consideradas as
recomendacdes do Manual de Projeto de Interse¢cbes (DNIT, 2005), do Manual de
Projeto Geométrico de Travessias Urbanas (DNIT, 2010) e do Manual de Projeto
Geométrico de Rodovias Rurais (DNER, 1999).

Os raios utilizados para desvio do trafego, de forma a permitir a inclusdo do canteiro
separador e da faixa para giro, foram adotados considerando a velocidade da rodovia
de 80 km/h, a velocidade de 20 km/h do ramo secundario e a inclinagdo minima para
0 escoamento superficial das chuvas, de 2%. Cabe ressaltar que esses valores sao
apenas sugestivos, devendo ser adequados conforme a velocidade da rodovia onde

esta localizado o acesso.

Para os valores de largura da faixa de giro a esquerda, assim como do canteiro
separador, foram utilizados os valores recomendados no Manual de Projeto
Geométrico de Travessias Urbanas (DNIT, 2010), compativeis com aqueles
recomendados no Manual de Projeto de Intersecbes (DNIT, 2005). A faixa central
deve seguir a largura da pista existente na rodovia, sendo considerado na proposta

de projeto-tipo o valor de 3,60 metros.
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O canteiro separador foi projetado com 1,80 metros no trecho onde a faixa ja foi
introduzida. Foi considerado ainda um afastamento de 0,50 metros entre o canteiro e
a sinalizagéo horizontal de bordo, em ambos os lados. Dessa forma, a largura total,
considerando o canteiro separador, a faixa de giro a esquerda e o afastamento da

sinalizacao, sera de 6,40 metros, nesse caso especifico.

Os manuais citados determinam que em locais restritos podem ser utilizadas faixas
com largura de 3,00 metros e canteiros com 60 centimetros. A critério do projetista e

do setor de avaliacdo de projetos responsavel, esses aspectos poderéo ser adotados.

Ja para a largura da abertura no canteiro central, de forma a permitir o giro do veiculo
critico SR, foi utilizado o valor de 43,2 metros, conforme apresentado na Tabela 11.
Essa tabela deve ser sempre consultada em situagdes diversas das apresentadas.
Assim sendo, outros valores de abertura poderdo ser adotados, dependendo do

veiculo critico, da largura do canteiro central e do formato adotado.

O comprimento das faixas de mudanca de velocidade varia de acordo com a
velocidade da rodovia. JA o comprimento de armazenamento adotado foi de 15
metros, atendendo a um volume de giro de até 15 veiculos por hora. Por fim, foi
projetada gota para canalizacdo dos veiculos, tendo como base os parametros ja

apresentados nos itens anteriores.
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Tabela 11 — Dimensdes das aberturas dos canteiros centrais

Largura do canteiro Extensdo minima da abertura do canteiro central (m)
Central Raio de 12 m (VP) | Raio de 15m (CO) | Raio de 23 m (SR)

(m) Circular | Ogival | Circular | Ogival | Circular | Ogival
1,2 22,8 22,8 28,8 28,8 43,8 36,6
1,8 22,2 18,0 28,2 22,8 43,2 34,5
2,4 21,6 15,9 27,6 20,4 42,6 33,0
3,0 21,0 14,1 27,0 18,6 43,0 315
3,6 20,4 12,9 26,4 17,4 41,4 30,0
4,2 19,8 12,0 25,8 15,9 40,8 28,8
4,8 19,2 12,0 25,2 15,0 40,2 27,6
6,0 18,0 12,0 24,0 13,2 39,0 25,5
7,2 16,8 12,0 22,8 12,0 37,8 23,4
8,4 15,6 12,0 21,6 12,0 36,6 21,9
9,6 14,4 12,0 20,4 12,0 35,4 20,1
10,8 13,2 12,0 19,2 12,0 34,2 18,6
12,0 12,0 12,0 18,0 12,0 30,0 17,1
15,0 12,0 12,0 15,0 12,0 - -
18,0 12,0 12,0 12,0 12,0 27,0 12,0
21,0 - - 12,0 12,0 - -
24,0 - - - - 21,0 12,0
30,0 - - - - 15,0 12,0
33,0 - - - - 12,0 12,0
36,0 - - - - 12,0 12,0

Fonte: Manual de Projeto de Intersecdes (DNIT, 2005)
4.4.1 Solugéao 9

A Solucao 9 adota o nivel 3 de flexibilizacdo da faixa de mudanca de velocidade, com
0s comprimentos das faixas de aceleragao e desaceleracdo variando de acordo com

a velocidade da rodovia.

No eixo do acesso, é prevista uma gota como forma de separacao dos fluxos opostos
do acesso e orientagdo do movimento dos veiculos. Toda a geometria do acesso foi

dimensionada para o raio de giro dos veiculos criticos CO e O.
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A sinalizacao vertical e horizontal € composta por duas placas de “PARE”, uma placa
de “Dé a preferéncia” e trés “MP-1”, uma placa de “Sentido Obrigatério”, juntamente
com marcac¢fes no pavimento, orientando a parada dos veiculos que cruzam a rodovia
para realizar o giro a esquerda, e “Dé a preferéncia” para os que utilizam a faixa de
aceleracdo para adentrarem na rodovia a direita, saindo do acesso. Sdo também
dispostas marcacdes de orientacdo de movimento lateral dos veiculos e de area nao

utilizavel no acostamento.

Para os acessos localizados em area rural, € sugerida a adocao de quatro balizadores
dispostos de acordo com o indicado na prancha-tipo. Esses balizadores séo utilizados
para aumentar a visibilidade dos acessos em areas rurais, de forma a melhorar a

seguranca.
4.4.2 Solugao 10

A Solucdo 10 adota o nivel 3 de flexibilizacdo da faixa de mudanca de velocidade,
com os comprimentos das faixas de aceleracdo e de desaceleracdo variando de

acordo com a velocidade da rodovia.

No eixo do acesso, é prevista uma ilha canalizadora como forma de orientacéo do
movimento dos veiculos. A geometria do acesso foi dimensionada para o raio de giro

dos veiculos criticos CO e O.

A Solucdo 10 adota uma placa de “Dé a preferéncia’, uma placa de “Sentido
Obrigatério”, uma “MP-1" e uma “MP-3”, juntamente com marcagdées no pavimento,
orientando “Dé a preferéncia” para os veiculos que entram na rodovia. Sdo também
dispostas marcacdes de orientacdo de movimento lateral dos veiculos e de area néao

utilizavel no acostamento.

Para os acessos localizados em areas rurais, € sugerida a instalagdo de quatro
balizadores dispostos de acordo com o indicado na prancha-tipo. Esses balizadores
sdo utilizados para aumentar a visibilidade dos acessos em areas rurais, de forma a

melhorar a seguranca.
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4.4.3 Solucéo 11

A Solucdo 11 adota o nivel 4 de flexibilizacdo da faixa de mudanca de velocidade,
com os comprimentos das faixas de aceleragéo e desaceleracao variando de acordo
com a velocidade da rodovia.

No eixo do acesso, € prevista uma ilha canalizadora como forma de orientacdo do
movimento dos veiculos. Toda a geometria do acesso foi dimensionada para o raio de

giro dos veiculos criticos SR ou CO+RE.

A sinalizacao vertical e horizontal € composta por duas placas de “PARE”, uma placa
de “Dé a preferéncia”, uma placa de “Sentido Obrigatério”, e trés “MP-1", juntamente
com marcac¢des no pavimento, orientando a parada dos veiculos que cruzam a rodovia
para realizar o giro a esquerda, e de “Dé a preferéncia” para os que utilizam a faixa
de aceleracdo para adentrarem na rodovia a direita, saindo do acesso. Sao também
dispostas marcacdes de orientacdo de movimento lateral dos veiculos e de area néao

utilizavel no acostamento.

Para os acessos localizados em area rural, € sugerida a adocao de quatro balizadores
dispostos de acordo com o indicado na prancha-tipo. Esses balizadores séo utilizados
para aumentar a visibilidade dos acessos em areas rurais, de forma a melhorar a

seguranca.
444 Solucéo 12

A Solucdo 12 sem giro a esquerda adota o nivel 4 de flexibilizacdo da faixa de
mudanca de velocidade, com os comprimentos das faixas de aceleragédo e

desaceleracao variando de acordo com a velocidade da rodovia.

No eixo do acesso, é previsto um canteiro como forma de orientacdo do movimento
dos veiculos. Toda a geometria do acesso foi dimensionada para o raio de giro dos
veiculos criticos SR ou CO+RE.

As sinalizagdes vertical e horizontal sdo compostas por uma placa de “Dé a
preferéncia” e uma “MP-3”, juntamente com marcagdes no pavimento, orientando “Dé

a preferéncia” para os que utilizam a faixa de aceleracio para adentrarem na rodovia
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a direita, saindo do acesso. Sdo também dispostas marcacdes de orientacdo de

movimento lateral dos veiculos e de area nao utilizavel no acostamento.
445 Solugao 13

A Solucéo 13 adota o nivel 4 de flexibilizacdo da faixa de mudanca de velocidade,
com os comprimentos das faixas de aceleracdo e de desaceleracdo variando de

acordo com a velocidade da rodovia.

No eixo do acesso, € previsto um canteiro como forma de orientagdo do movimento
dos veiculos. Toda a geometria do acesso foi dimensionada para o raio de giro dos

veiculos criticos SR ou CO+RE.

A Solucdo 13 adota uma placa de “Dé a preferéncia”, uma placa de “Sentido
Obrigatério”, uma “MP-1" e uma “MP- 3”, juntamente com marcag¢des no pavimento,
orientando “Dé a preferéncia” para os veiculos que entram na rodovia. Sdo também
dispostas marcacdes de orientacdo de movimento lateral dos veiculos e de area néao

utilizavel no acostamento.
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ANEXOS
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ANEXO A — PROJETOS-TIPO GEOMETRICOS
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Descricao do projeto-tipo:

Solucao 1 - Acesso Tipo A - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 1 - Pista Simples Aplicacsis & adogio desse projeto-fipo s6

restringe a acessos com VGD < 16 e com
Planta baixa 01 - escala 1:500 — Medidas em metros veiculos criticos exclusivamente do tipo VP.
Geometria: a geometria do acesso foi
82.00 dimensionada para raio de giro do veiculo
critico do tipo VP. O acostamento devera
15.00 h 26.00 D 26.00 D 15.00 possuir pelo menos 2,5 metros de largura no
2.50 l | trecho compreendido pelas faixas de
—~— mudanga de velocidade. As distancias de
—  _ 4 . e e e e e e e e e e — = ;X visibilidade deverdo atender a tabela
as apresentada. Sendo necessarias alteragdes
_— _— _— _— _— —_— _— _— _— na geometria ou nos parémetros da solugéo,
c consultar o Manual de Projeto de Intersegoes.

Pavimentagdo: o acostamento podera ser
15.00 ’!, 15.00 \pﬁ_oo L 15.00 utilizado como faixa de mudanga de

30.00 ! ¢ velocidade. Logo, nessa situagcéo, deve ser
. 30.00 realizado tratamento de suavizagdo do
degrau do acostamento, caso esse exista. O
pavimento do limpa-rodas podera ser
executado com revestimento  primario,
revestimento pétreo, revestimento asfaltico ou
pavimento rigido, desde que garantida
resisténcia adequada para o trafego previsto
para o acesso. Sua extensdo deve ser a
mesma da faixa de dominio da rodovia,
limitada a no maximo 20 metros.

variavel

Distancia de visibilidade - sem escala

Drenagem: a implantacdo do acesso nao
podera obstruir o sistema de drenagem
existente na rodovia, bem como as aguas
provenientes do acesso devem ser
conduzidas adequadamente, evitando a

- carreacao de materiais € o acumulo de agua
sobre a pista de rolamento da rodovia. As
solugcdes de drenagem deverdo seguir o
Album de Projetos-Tipo de Dispositivos de
Drenagem do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT.

Obras Complementares: deverdo ser
observadas as condigbes para implantagéo
ou recomposicdo de defensas metalicas,
conforme normativos vigentes.

Distancia de visibilidade

Sinalizagdo: detalhado na prancha de
Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 50| 60|70 | 80|90 [100[110]120 sinalizacao.

Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145|170(200] 230|270 315| 330| 360

Distancia entre acessos - Tipo A

Localizagso Acessos préximos (m)
TipoAeB TipoCeD TipoEeF
Zona Urbana 250 300 350
Zona Rural 350 400 450
Instituto de
Faixa de mudanca de velocidade - Nivel 1 DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l ??;5:5?%2”1

Utilizagdo do acostamento como faixa de mudancga de velocidade.
O acostamento deve possuir pelo menos 2,50 metros de largura em
ambos os lados da rodovia, com a extensao representada na planta. Acesso Tipo A - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 1 - Pista Simples
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Solucao 2 - Acesso Tipo A - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 2 - Pista Simples

Planta baixa 01 - escala 1:500 - Medidas em metros

Descricao do projeto-tipo:

Aplicacao: a adocao desse projeto-tipo se
restringe a acessos com VGD <16 e com
veiculos criticos exclusivamente do tipo VP.

Geometria: a geometria do acesso foi
84.00 dimensionada para raio de giro do veiculo

15.00

27.00

27.00 15.00 critico do tipo VP. Devera ser executado

taper de 15 metros + faixa paralela de 15
metros, com 3,6 metros de largura, no lado

Distancia de visibilidade - sem escala

i
variavel

‘\ do acesso. No lado oposto da rodovia, o

acostamento devera possuir pelo menos 2,5
CD metros de largura no trecho compreendido
pelas faixas de mudanga de velocidade. As
distancias de visibilidade deverdo atender a
/ tabela apresentada. Sendo necessarias

alteracdes na geometria ou nos parametros
da solugao, consultar o Manual de Projeto de
Intersecgdes.

Pavimentagdo: o acostamento podera ser
utiizado como faixa de mudanga de
velocidade. Logo, nessa situacdo, deve ser
realizado o nivelamento do degrau do
acostamento, caso esse exista. O pavimento
do limpa-rodas podera ser executado com
revestimento primario, revestimento pétreo,
revestimento asfaltico ou pavimento rigido,
desde que garantida resisténcia adequada
para o trafego previsto para o acesso. Sua
extensdo deve ser a mesma da faixa de
dominio da rodovia, limitada a no maximo 20

Distancia de visibilidade

Faixa de mudanca de velocidade - Nivel 2

Utilizagdo da solugdo adaptada da ARTESP (2013) de taper 15
metros + faixa paralela 15 metros no lado do acesso.

Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 50160 (70]80(90([100{110]|120
Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145|170(200]230|270{ 315| 330| 360
Distancia entre acessos - Tipo A
Localizagdo Acessos proximos (m)
TipoAeB TipoCeD TipoEeF
Zona Urbana 250 300 350
Zona Rural 350 400 450

metros.

Drenagem: a implantacdo do acesso nao
podera obstruir o sistema de drenagem
existente na rodovia, bem como as aguas
provenientes do acesso devem  ser
conduzidas adequadamente, evitando  a
carreacao de materiais e o acumulo de agua
sobre a pista de rolamento da rodovia. As
solugbes de drenagem deverdao seguir o
Album de Projetos-Tipo de Dispositivos de
Drenagem do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT).

Obras Complementares: deverdo ser
observadas as condi¢gdes para implantagao
ou recomposicdo de defensas metalicas,
conforme normativos vigentes.

Sinalizagdo: detalhado na prancha de
sinalizagao.

Instituto d
DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l ’?nfsjlé‘:“g%i{ em

Acesso Tipo A - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 2 - Pista Simples
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Solucao 3 - Acesso Tipo A - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 1 - Pista Dupla

Planta baixa 01 - escala 1:500 — Medidas em metros

<—= Sentido do trafego

Canteiro central ou dispositivo de contengéo longitudinal (New Jersey)

Sentido do trafego ——>
o

—_— — — —_— —_— —_— —_— e — — — — — o — — —
15.00 L 15.00 15.00 | 15.00
30.00 30.00

*
variavel

4.00

Distancia de visibilidade - sem escala

<—= Sentido do trafego

Descricao do projeto-tipo:

Aplicacdo: a adogdo desse projeto-tipo se
restringe a acessos com VGD < 16 e com
veiculos criticos exclusivamente do tipo VP.

Geometria: a geometria do acesso foi
dimensionada para raio de giro do veiculo
critico do tipo VP. O acostamento devera
possuir pelo menos 2,5 m de largura no
trecho compreendido pelas faixas de
mudanga de velocidade. As distancias de
visibilidade deverdo atender a tabela
apresentada. Sendo necessarias alteragdes
na geometria ou nos parémetros da solugao,
consultar o Manual de Projeto de Intersegdes.

Pavimentagdo: o acostamento podera ser
utilizado como faixa de mudanga de
velocidade. Logo, nessa situagcéo, deve ser
realizado tratamento de suavizagdo do
degrau do acostamento, caso esse exista. O
pavimento do limpa-rodas podera ser
executado com revestimento primario,
revestimento pétreo, revestimento asfaltico ou
pavimento rigido, desde que garantida
resisténcia adequada para o trafego previsto
para o acesso. Sua extensdo deve ser a
mesma da faixa de dominio da rodovia,
limitada a no maximo 20 metros.

Drenagem: a implantacdo do acesso nao
podera obstruir o sistema de drenagem
existente na rodovia, bem como as aguas
provenientes do acesso devem ser
conduzidas adequadamente, evitando a

carreacao de materiais e o acumulo de agua
sobre a pista de rolamento da rodovia. As
solucdes de drenagem deverdo seguir o
Album de Projetos-Tipo de Dispositivos de
Drenagem do Departamento Nacional de

Sentido do traf —>
— _ i — — S S S — S — S Infraestrutura de Transportes (DNIT).
| | i i == o
: . . | T Sinalizagdo: detalhado na prancha de
| — o
I I | I sinalizagao.
o Dvi_ ., ) N\ OL o] Dv3 _ ______ J
I
I
Lol Dv2_ _ __ ___________
Distancia de visibilidade
Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 5060 (|70]80(90([100{110]|120
Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145|170 200( 230(270] 315| 330| 360
Distancia entre acessos - Tipo A
Localizagao Acessos proximos (m)
TipoAeB TipoCeD TipoEeF IP l gstituto de
Zona Urbana 200 250 300 DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT s om
Zona Rural 300 350 400
Faixa de mudanga de velocidade - Nivel 1 Acesso Tipo A - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 1 - Pista Dupla
Utilizagdo do acostamento como faixa de mudanga de velocidade.
O acostamento deve possuir pelo menos 2,50 metros de largura em .
ambos os lados da rogovia Cgm a extenséo representada nagplanta PROJETO GEOMETRICO MANUAL DE PROJETO DE ACESSOS DE AREAS LINDEIRAS A RODOVIAS FEDERAIS SOLUCAO 3
. i PUBLICAGAO IPR 728
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Solucao 4 - Acesso Tipo A - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 2 - Pista Dupla

Planta baixa 01 - escala 1:500 — Medidas em metros

<—— Sentido do trafego

Canteiro central ou dispositivo de contengéo longitudinal (New Jersey)

Sentido do trafego ——>

=cl - o - N o o _ _

_ = == == % ==============
3
1500 | 15.00 | 1500
30.00 30.00

Distancia de visibilidade - sem escala

<= Sentido do trafego

Canteiro central ou dispositivo de contencéo longitudinal (New Jersey)

Sentido do trafego ——> I

—_— — — — B — — — — — [—

Distancia de visibilidade

Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 5060 (|70]80|90([100{110]|120
Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145|170(200]230| 270{ 315| 330| 360

Distancia entre acessos - Tipo A

Descricao do projeto-tipo:

Aplicacdo: a adocdo desse projeto-tipo se
restringe a acessos com VGD < 16 e com
veiculos criticos exclusivamente do tipo VP.

Geometria: a geometria do acesso foi
dimensionada para raio de giro do veiculo
critico do tipo VP. Devera ser executado
taper de 15 metros + faixa paralela de 15
metros, com 3,6 metros de largura, no lado
do acesso. As distdncias de visibilidade
deverao atender a tabela apresentada. Sendo
necessarias alteragdes na geometria ou nos
parametros da solugdo, consultar o Manual
de Projeto de Intersecdes.

Pavimentagdo: o acostamento pode ser
utiizado como faixa de mudanga de
velocidade. Logo, nessa situagcdo, deve ser
realizado o nivelamento do degrau do
acostamento, caso esse exista. O pavimento
do limpa-rodas podera ser executado com
revestimento primario, revestimento pétreo,
revestimento asfaltico ou pavimento rigido,
desde que garantida resisténcia adequada
para o trafego previsto para o acesso. Sua
extensdo deve ser a mesma da faixa de
dominio da rodovia, limitada a no maximo 20
metros.

Drenagem: a implantacdo do acesso nao
podera obstruir o sistema de drenagem
existente na rodovia, bem como as aguas
provenientes do acesso devem ser
conduzidas adequadamente, evitando a
carreacao de materiais e o acumulo de agua
sobre a pista de rolamento da rodovia. As
solugcdes de drenagem deverdo seguir o
Album de Projetos-Tipo de Dispositivos de
Drenagem do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT).

Obras Complementares: deverdo ser
observadas as condigbes para implantagao
ou recomposicdo de defensas metalicas,
conforme normativos vigentes.

Sinalizagdo: detalhado na prancha de
sinalizagao.

Localizacdo Acessos proximos (m)
TipoAeB TipoCeD TipoEeF Instituto de
Zona Urbana 200 250 300 DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l *;f:g:&isegm
Zona Rural 300 350 400

Faixa de mudanc¢a de velocidade - Nivel 2

Utilizagdo da solugdo adaptada da ARTESP (2013) de taper 15

Acesso Tipo A - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 2 - Pista Dupla

metros + faixa paralela 15 metros no lado do acesso.
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Solucao 5 - Acesso Tipo B - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 2 - Pista Simples

Planta baixa 01 - escala 1:500 — Medidas em metros

Descricao do projeto-tipo:

Aplicagdo: a adogdo desse projeto-tipo se
restringe a acessos com VGD =< 40,
localizados em trechos de rodovias e com

111.15 veiculos criticos do tipo VP.

40.58 40.58 15.00

Geometria: a geometria do acesso foi

dimensionada para raio de giro do veiculo
critico do tipo O. Devera ser executado taper
de 15 metros + faixa paralela de 15 metros,
com 3,6 metros de largura, no lado do acesso.
No lado oposto da rodovia, o acostamento
também devera possuir pelo menos 3,6
metros de largura no trecho compreendido

ﬂl

15.00

Distancia de visibilidade - sem escala

pelas faixas de mudanga de velocidade. A
gota foi projetada conforme Manual de Projeto
de Intersegdes. As distancias de visibilidade
deverao atender a tabela apresentada. Sendo
necessarias alteragcbes na geometria ou nos
parametros da solugdo, consultar a referéncia
supracitada.

Pavimentacdo: o acostamento pode ser
utilizado como faixa de mudanga de
velocidade. Logo, nessa situacdo, deve ser
realizado o nivelamento do degrau do
acostamento, caso esse exista. O pavimento
do limpa-rodas pode ser executado com
revestimento pétreo, pavimento flexivel ou
rigido, desde que garantida resisténcia
adequada para o trafego previsto para o
acesso. Sua extensdo deve ser a mesma da
faixa de dominio da rodovia, limitada a no
maximo 20 metros.

—

variavel
:h

Drenagem: a implantacdo do acesso nao
podera obstruir o sistema de drenagem
existente na rodovia, bem como as aguas

I provenientes do acesso devem  ser
= . .
— e e - = - = conduzidas adequadamente, evitando a
— - _ — — _ carreacao de materiais e o acumulo de agua
cC—/—) i ) sobre a pista de rolamento da rodovia. As
N — . T T -~ solugdes de drenagem deverdo seguir o
T T oS —_—— J
I I I Album de Projetos-Tipo de Dispositivos de
L Dv1 ! : Drenagem do Departamento Nacional de
_____________________ | Infraestrutura de Transportes (DNIT).
|
Dv2
i Obras Complementares: deverdao ser

observadas as condi¢bes para implantagao ou
recomposicdo de defensas metalicas,
conforme normativo vigente.

Sinalizagdo: detalhado na prancha de
Distancia entre acessos - Tipo B Disténcia de visibilidade sinalizagdo.
L Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 50| 60|70 (80|90 (100110120
Localizaca Acessos proximos (m)
ocalizagao Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145|170/ 200[ 230( 270| 315|330 360
TipoAeB TipoCeD TipoEeF Instituto de
Zona Urbana 250 300 350 DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l Resquisas om
Zona Rural 350 400 450

Faixa de mudanca de velocidade - Nivel 2

Acesso Tipo B - Faixa de Mudanga de Mudanga de Velocidade Nivel 2 - Pista Simples

Utilizagdo da solugdo adaptada da ARTESP (2013) de taper 15
metros + faixa paralela 15 metros no lado do acesso.
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Solucao 6 - Acesso Tipo B - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 3 - Pista Simples

Planta baixa 01

- escala 1:1000 — Medidas em metros

X Y, 27.15 Y X
; 30.00 1 30.00 1
_____ e
3.60 2.50[ [ c—
- - 360 — 250 - - - - - - -
30.00 l
N Y, Xo
Descricao do projeto-tipo:
R20.00
Aplicacdo: a adogdo desse projeto-tipo se
restringe a acessos com VGD < 40 e veiculos
0.50 }5.50p.50) 0.50 criticos do tipo VP.
Geometria: a geometria do acesso foi
T - dimensionada para raio de giro do veiculo critico
Distancia de visibilidade - sem escala ; . ~ .
do tipo O. Dimensbdes de faixas de mudanga de
velocidade e de distancia de visibilidade deverao
T ——— Dv2_ Dv1 atender as tabelas apresentadas. A gota foi
r-—"~"~"~7"==-°=-7=°7°7-° - | CoT Tt - projetada conforme Manual de Projeto de
E———— e S cul?: ________ : Intersegdes. Sendo necessarias alteragbes na
— e — == — — o5 — — — — — — e - - — geometria ou nos pardmetros da solugao,
T ; | : T consultar a referéncia supracitada.
I | I I I
Lo Dvlt | I L______41 Dv3 __ _ | Pavi = . -
, avimentacdo: o acostamento pode ser utilizado
Lo bv2_ o\ como faixa de mudanca de velocidade. Logo,
nessa situagao, deve ser realizado o nivelamento
do degrau do acostamento, caso esse exista. O
pavimento do limpa-rodas pode ser executado em
Distancia de visibilidade revestimento pétreo, pavimento flexivel ou rigido,
desde que garantida resisténcia adequada para o
Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 50|60 70| 80|90 [100|110(120 trafego previsto para o acesso. Sua extenséo
Faixa de mudanca de velocidade - Nivel 3 Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145(170| 200( 230 270| 315|330 360 deve ser a mesma da faixa de dominio da rodovia,
. . limitada a no maximo 20 metros.
Nivel 3 — Faixa de Aceleragio Faixas de Desaceleragiio Distancia entre acessos - Tipo B
. Velocidade diretriz T . ~ ~ .
Viﬁf{'g%‘:"e‘:‘:;i”(':;ﬁ;’a 0km/h | 20 km/h | 30km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 kmyh || da rodovia (km/h) Fator de multiplicacdo Acessos préximos (m) Drenagem: a implantagdo do acesso ndo podera
Todas Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa descendente de 3% a 4% Localizagao P obstruir o sistema de drenagem existente na
di‘,’;‘;};‘f‘;:;',eh, Taper X, (m)| Comprimento total da faixa de acelerag3o, incluindo o taper X,+Y, (m) — o P Y TR TipoAeB | TipoCeD | TipoEeF rodovia, bem como as &aguas provenientes do
0% Zona Urbana 250 300 350 acesso devem ser conduzidas adequadamente,
b hid ® > © - - - - - Falxas de Aceleragdo Zona Rural 350 400 450 evitando  a carreacéo de materiais e o acumulo
50 45 90 70 60 45 - - - - Fator de multiplicagdo de 3 . :
Velocidade diretriz _ _ _ e agua sobre a pista de rolamento da rodovia. As
60 55 130 110 100 70 55 - - - da rodovia (km/h) Velocidade de projeto das curvas de conversao - - i ,
70 60 180 150 140 120 90 60 - - 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 Todas as velocidades ;O'l:K}E)GSTdIG drgna%e_m de_;/_erao jegltl)lr o Album ge
80 70 230 210 200 180 140 100 70 - Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa de“e:oze“‘e de3%a rojetos-1ipo de |.sp05| Ivos de Drenagem do
% 20 50 | 290 | 220 | 220 | 190 70 | 100 % Departamento Nacional de Infraestrutura de
40 1,2 11,2 0,70
— ’ Transportes (DNIT).
100 85 340 310 290 280 240 200 170 110 50 1,2 112112 0,70 P ( )
110 9 390 | 360 | 350 | 320 | 290 | 250 | 200 | 160 60 1313 [13]14[14 0,70 Obras Comblementares: deverdo ser
120 100 430 400 390 360 330 290 240 200 70 13[13]13]14)14[15 0,65 P — - . ~
20 Ta |14 14|15 |15 15| 16 0,65 observadas as condi¢des para implantagdo ou
Nivel 3 — Faixa de Desaceleracio 90 14 14141515 15] 16 0,60 recomposigép de defensas metalicas, conforme
Velocidade d d 100 15015151617 [17(18 0,60 normativos vigentes.
e:::v: dz s;;ig(”k’;'}f‘a) 2| okm/h | 20 km/h | 30 km/h | 40 km/h | 50 kmy/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 ken/h 110 15 (15 |15 |16 (27 |17 | 18 0.0
- 120 15]15(15)16) 17|17 ) 18 0,60 Sinalizagdo: detalhado na prancha de
Velocidade Comprimento total da faixa de desacelerago, incluindo o taper X,*Y. T
diretriz (km/h) Taper X, (m) | Comprimento total da faixa de desaceleragdo, incluindo o taper X, 5 (m) Rampa ascendente de 5% a 6% Rampa desceg‘}:entedes%a smallzagao.
40 40 60 50 40 - - - - - 40 13| 1,4 0,60
Instituto de
50 45 75 70 60 45 - - - - 50 13)14)14 0,60 DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l Resquisas em
60 55 95 90 80 65 55 - - - 60 14115(15(15 0,60
70 60 10 | 105 | 95 85 70 60 - - L 14|15 15|16 ) L7 0.60
80 14115115117 ]118(19 0,55
80 70 130 125 115 100 %0 80 70 _ 90 1516 16182021122 0,55 Acesso Tipo B - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 3 - Pista Simples
90 80 145 | 140 | 135 | 120 | 110 | 100 EN) 80 o0 T T Tis 2222 28 050
100 85 170 165 155 145 135 120 100 85 110 To 120120122126 2330 050
110 %0 180 180 170 160 150 140 120 105 120 20(21]23]25([30]32]35 0,50 PROJETO GEOMETRICO |  MANUAL DE PROJETO DE ACESSOS DE AREAS LINDEIRAS A RODOVIAS FEDERAIS SOLUCAO 6
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Solucao 7 - Acesso Tipo B - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 2 - Pista Dupla

Planta baixa 01 - escala 1:500 - Medidas em metros

Canteiro central ou dispositivo de contengzo longitudinal (New Jersey)

Distancia de visibilidade - sem escala

5.50 |, 5.50

0.50

[(C——) =T
- ———
| | |
Lo ______bvt_______ R :
]
L __Dv2__________

Distancia entre acessos - Tipo B

Distancia de visibilidade

Dv3 1

Velocidade diretriz da rodovia (km/h)

50

60

70

80

90

100

110

120

Localizagso Acessos proximos (m)
TipoAeB TipoCeD TipoEeF
Zona Urbana 200 250 300
Zona Rural 300 350 400

Distancia minima de visibilidade - Dv (m)

145

170

200

230

270

315

330

360

Faixa de mudanc¢a de velocidade - Nivel 2

metros + faixa paralela 15 metros no lado do acesso.

Utilizagdo da solugdo adaptada da ARTESP (2013) de taper 15

Descricao do projeto-tipo:

Aplicagado: a adocdo desse projeto-tipo se
restringe a acessos com VGD < 40 e com
veiculos criticos do tipo VP.

Geometria: a geometria do acesso foi
dimensionada para raio de giro do veiculo
critico do tipo O. Porém, a ilha foi projetada
atendendo ao raio de giro do veiculo critico
do tipo CO e angulo de conversao de 90°.
Devera ser executado taper de 15 metros
+ faixa paralela de 15 metros, com 3,6
metros, no lado do acesso. Sendo
necessarias alteragbes na geometria ou
nos parametros da solugdo, consultar o
Manual de Projeto de Intersecgdes.

Pavimentagdo: o acostamento pode ser
utilizado como faixa de mudanga de
velocidade. Logo, nessa situagao, deve ser
realizado o nivelamento do degrau do
acostamento, caso esse exista. O
pavimento do limpa-rodas pode ser
executado em revestimento pétreo,
pavimento flexivel ou rigido, desde que
garantida resisténcia adequada para o
trafego previsto para o acesso. Sua
extensdo deve ser a mesma da faixa de
dominio da rodovia, limitada a no maximo
20 metros.

Drenagem: a implantagdo do acesso nao
podera obstruir o sistema de drenagem
existente na rodovia, bem como as aguas
provenientes do acesso devem ser
conduzidas adequadamente, evitando a

carreagao de materiais e 0 acumulo de
agua sobre a pista de rolamento da
rodovia. As solugbes de drenagem

deverdo seguir o Album de Projetos-Tipo
de Dispositivos de Drenagem do
Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes (DNIT).

Obras Complementares: deverao ser
observadas as condigbes para implantagcao
ou recomposi¢cdo de defensas metalicas,
conforme normativos vigentes.

Sinalizagdo: detalhado na prancha de
sinalizagao.

DNIT

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT

Instituto de
Pesquisas em
Transportes

Acesso Tipo B - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 2 - Pista Dupla
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Solucao 8 - Acesso Tipo B - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 3 - Pista Dupla

Planta baixa 01 - escala 1:1000 — Medidas em metros

Descricao do projeto-tipo:

Aplicacdo: a adogdo desse projeto-tipo se
restringe a acessos com VGD < 40 e veiculos
criticos do tipo VP.

Geometria: a geometria do acesso foi
dimensionada para raio de giro do veiculo critico
do tipo O. Porém, a ilha foi projetada atendendo
ao raio de giro do veiculo critico do tipo CO e

—_ _ _— —_ —_ —_ —_ —_ —_ —_ _ — 250 — _ —_ —_ —_ —_ —_
2.50 0.50 3.60 3.60 - ~ . N )

—_— — — =220 _ _____ e —m m m — T — — — — — — = = = e = = = - |angulo de converséo de 90°. Dimensdes de faixas
de mudanca de velocidade e de distancia de

| 30.00 30.00 | - - N
* visibilidade  deverdo atender as tabelas
X Ys A X2 apresentadas. Sendo necessarias alteragbes na
geometria ou nos parametros da solugao,

R20.00 consultar o Manual de Projeto de Intersecgdes.

0.50 [5.505.50] 0.50 Pavimentacgdo: o acostamento pode ser utilizado
como faixa de mudanca de velocidade. Logo,
nessa situacao, deve ser realizado o nivelamento

Distancia de visibilidade - sem escala do degrau do acostamento, caso esse exista. O
pavimento do limpa-rodas pode ser executado em
revestimento pétreo, pavimento flexivel ou rigido,
desde que garantida resisténcia adequada para o

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — |tr&fego previsto para o acesso. Sua extenséo deve
Cantel T n — ser a mesma da faixa de dominio da rodovia,
anteiro central ou dispositivo de contenc¢ao longitudinal (New Jersey) . L.
limitada a no maximo 20 metros.
e S P o e e o e BB . . . ,
T . C — |Drenagem: a implantagdo do acesso ndo podera
! ! ! Dv3 ' |obstruir o sistema de drenagem existente na
Lo___Dvl___. e I | : . :
rodovia, bem como as aguas provenientes do
acesso devem ser conduzidas adequadamente,
evitando a carreagao de materiais e 0 acumulo
de agua sobre a pista de rolamento da rodovia. As
solugdes de drenagem deverdo seguir o Album de
Projetos-Tipo de Dispositivos de Drenagem do
. . , e . Departamento Nacional de Infraestrutura de
Faixa de mudanca de velocidade - Nivel 3 Distancia entre acessos - Tipo B Transportes (DNIT)
Nivel 3 - Faixa de Aceleragdo Faixas de Desaceleragdo
. Velocidade diretriz L s Acessos proximos (m) . ~
Velocidade de segurancada | o\ |00 o ks | 50 km/h | 60 keyh | 70 km/h | 80 keh || da rodovia (iam/h) Fator de multiplicagéo Localizaggo Obras C_o['nplement_ares. devNerao ser observgdgs
curva de entrada (km/h) Todas Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa descendente de 3% a 4% Tlpo AeB Tlpo C eD Tlpo EeF as COﬂdI(}OGS para Implantagao ou reCOmpOS|gaO
Velocidade . } . Zona Urbana de defensas metdlicas, conforme normativos
diretrizl(km/h) Taper X, (m) Comprimento total da faixa de aceleragdo, incluindo o taper X,+Y, (m) Tod Rampa ascendente de 5% a 6% Rampa descendente de 5% a 6% 200 250 300 )
odas Zona Rural 300 350 400 vigentes.
40 40 60 50 40 - - - - - Faixas de Aceleragdao
50 as 90 70 60 45 - - - - Velocidade diretri Fator de multiplicagiio Distancia de visibilidade Sinalizacao: detalhado na prancha de sinalizacéo.
60 55 130 110 100 70 55 - - - d:'] ::d:vi: (kr:/h) Velocidade de projeto das curvas de conversdo
70 60 180 150 140 120 90 60 R R 20 [ 30 [ 40 [s0] 60 70] a0 Todas as velocidades Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 50| 60| 70| 80|90 |100[110[120
80 70 230 | 210 | 200 | 180 | 140 | 100 70 } Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa descendente de 3% a Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145|170 200| 230| 270| 315| 330| 360
90 80 280 | 250 | 240 | 220 | 190 | 140 | 100 80 20 12 12 0,70
100 85 340 310 290 280 240 200 170 110 50 1,211,212 0,70
110 9 390 | 360 | 350 | 320 | 290 | 250 | 200 | 160 60 1313|1314 |14 0,70
120 100 430 400 390 360 330 290 240 200 70 13|33 )14]24105 0,65
80 14 (14|14 115]15]|15(16 0,65
Nivel 3 — Faixa de Desacelerag¢do 90 14114114 115]15]15]16 0,60
Velocidade d d 100 1511511516 ]|17|17]18 0,60
elocidade de seguranc¢a da
curva de saida (km/h) 0km/h | 20 km/h | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 km/h 110 151515161717 18 0,60
- 120 1511515116 (1717 ]18 0,60
diy:::gg:::;m Taper X, (m) Comprimento total da faixa de desaceleragdo, incluindo o taper X,+Y, (m) Rampa ascendente de 5% a 6% Rampa desceé\;ente de5%a
40 40 60 50 40 - - - - - 40 1,314 0,60
Instituto de
50 4 75 | 70 | 60 | 45 - - - - 50 L31a e 050 DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l Pesquisas em
60 55 95 90 80 65 55 - - - 60 14|15 ] 15|15 0,60 Transportes
70 60 110 | 105 | 95 85 70 60 - - L 14|15 |15 |16 ) L7 0.60
80 1,4115]115(17]18(19 0,55
80 70 130 125 115 100 90 80 70 - . . . ) .
90 15|16 |16[18]20]21](22 0,55 Acesso de Tipo B - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 3 - Pista Dupla
90 80 145 | 140 135 | 120 | 110 | 100 EN) 80 o ol T (oo T22 22 28 550
100 85 170 165 155 145 135 120 100 85 110 19 | 20 [ 20 | 22 | 26 | 28 | 30 0,50
110 % 180 | 180 | 170 | 160 | 150 | 140 | 120 | 105 120 20[21[23]25[30[32]35 0,50 PROJETO GEOMETRICO |  MANUAL DE PROJETO DE ACESSOS DE AREAS LINDEIRAS A RODOVIAS FEDERAIS SOLUGAO 8
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Solucao 9 - Acesso Tipo C - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 3 - Pista Simples

Planta baixa 01

- escala 1:1250 — Medidas em metros

44.38 X 15.00 X 44.38 R280.00
R280.00 0 '
_______________ 7. _]7‘3_L P
700 'R280.00 6.40 PR 6.40 R280.007 R
c_—_j —_ _——_—— T T T T T D0, NRUIU N e _T;g,_@Q — Z2.50
1 —380.00___|
Y, Xy
R20.00 Descricao do projeto-tipo:
Aplicagao: a adocdo desse projeto-tipo se restringe
a acessos com VGD < 100 e veiculos criticos dos
tipos CO e O.
Geometria: a geometria do acesso foi
Distancia de visibilidade - sem escala Dv1 dimensionada para o raio de giro do veiculo critico
——---Dv3____ - fm=s=-------5  ©mT------==- n do tipo O. Dimensdes de faixas de mudanca de
' velocidade e de distancia de visibilidade deverao
____________ ®_ _ _ _ - ___________——__C 5 _ _ _ __ ; -
— _—— M — atender as tabelas apresentadas. A gota foi
— - NA L ______-__F E _ _ _ ____________————— — |projetada conforme Manual de Projeto de
i_ | : Intersegdes. Sendo necessarias alteragdes na
Y L. | geometria ou nos parametros da solugdo, consultar
Dv3 a referéncia supracitada.
Pavimentacdo: o acostamento pode ser utilizado
como faixa de mudanga de velocidade. Logo, nessa
situacdo, deve ser realizado o nivelamento do
degrau do acostamento, caso esse exista. O
o N pavimento do limpa-rodas pode ser executado em
Distancia de visibilidade revestimento pétreo, pavimento flexivel ou rigido,
Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 50 [ 60 | 70 [ 80 | 90 [100{110(120| |desde que garantida resisténcia adequada para o
] ] ) Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145|170 200/ 230| 270| 315/ 330| 360| | tréfego previsto para o acesso. Sua extens&o deve
Faixa de mudanca de velocidade - Nivel 3 ser a mesma da faixa de dominio da rodovia,
Nivel 3 - Faixa de Aceleragio Faixas de Desaceleragao Distancia entre acessos - Tipo C limitada a no maximo 20 metros.
Velocidade de seguranga da Velocidade diretriz Fator de multiplicacdo
curva de entrada (km/h) okm/h |20 km/h | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 km/h || da rodovia (km/h) __ __ o Acessos proximos (m) Drenagem: a implantagdo do acesso ndo podera
Todas Rampa ascengegotede 3% a 4% Rampa descenldggte de 3% a 4% Locallzagao obstruir o SiStema de drena em eXiStente na
Velocidade Comprimento total da faixa de aceleragiio, incluindo o taper X,+Y, (m) : - TipoAeB Tipo C e D TipoEeF . renag ;
diretriz (km/h) Taper X, (m)| Comprimento total da taixa de aceleracao, incluindo o taper X,+Y; (m Todas Rampa ascendente de 5% a 6% Rampa descendente de 5% a 6% rodovia, bem como as aguas prover"entes do
Zona Urb :
20 20 o | so | a0 | - : : i : Faixas de Aceleragao ;na é anla 300 350 400 acesso devem ser conduzidas adequadamente,
50 45 90 70 60 45 - - - - Fator de multiplicagio ona mura 400 450 500 evitando a carreagao de materiais e o acumulo
60 55 130 110 100 70 55 - - - :zI::Ld:z: ?k'::;:)z Velocidade de projeto das curvas de conversdo de égua sobre a pista de rolamento da rodovia. As
70 60 180 | 150 | 140 | 120 90 60 - - 20 [ 30 [ 40 [ 50 [ 60 | 70 | 80 Todas as velocidades Quando houver retorno ou rétula a uma distancia de até 2 km do eixo do | | solugdes de drenagem deverdo seguir o Album de
80 70 230 | 210 | 200 | 180 | 140 | 100 70 - Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa descendente de 3% a acetss?, OU caso 0 acesso "c]a's proximo seja dOd“P% faixa com es_gz"a Projetos-Tipo de Dispositivos de Drenagem do
central para giro a esquerda, O giro a esquerda deve ser proibido, .
90 80 280 | 250 | 240 | 220 | 190 | 140 | 100 80 20 12 ] 12 0,70 devendo ser utiizado o modelo de ilha canalizadora conforme | | D€PArtamento  Nacional de Infraestrutura de
100 85 340 | 310 | 290 | 280 | 240 | 200 170 110 50 12|12]1.2 0,70 apresentado para a Solugdo 13 - Sem Giro ou Solugdo 14. Transportes (DNIT).
110 920 390 360 350 320 290 250 200 160 60 13[(13]13]14]14 0,70
120 100 430 400 390 360 330 290 240 200 70 13]13[13]|14)14(15 0,65 Obras Complementares: deverdo ser observadas
80 1414124125015 [15] 16 0,65 as condi¢des para implantagdo ou recomposigéo de
Nivel 3 - Faixa de Desaceleracdo 90 141141141151 15 115 |16 060 defensas metalicas, conforme manuais vigentes.
Velocidade d d 100 151151511617 (17]18 0,60
elocidade de seguranca da 0km/h | 20 km/h | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 km/h 11 1515115161717 18 0,60
curva de saida (km/h) 0 : : : 6 [ 1 / y , . . = . . -
: 20 TsTis (s (1o o7 Ti7 [is 060 Sinalizagdo: detalhado na prancha de sinalizac&o.
di:lg:;:lgj:;h) Taper X, (m) Comprimento total da faixa de desaceleragdo, incluindo o taper X,+Y, (m) Rampa ascendente de 5% a 6% Rampa desceg;ente de5%a
40 40 60 50 40 - - - - - 40 13] 14 0,60
50 45 75 70 60 45 - - - - 50 13114114 0,60 Instituto de
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT Pesquisas em
60 55 95 90 80 65 55 - - - 60 14115[15]15 0,60 Transportes
70 60 110 | 105 95 85 70 60 - - 70 140151151617 0,60
80 1,4115]115(1718]19 0,55
80 70 130 125 115 100 90 80 70 - % TEETAETARTAETIETEEY) 0o c s
’ g g g g g g g Acesso Tipo C - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 3 - Pista Simples
90 80 145 | 140 | 135 | 120 | 110 | 100 90 80 00 T T Tis 22 122 28 )
100 85 170 165 155 145 135 120 100 85 110 19|20 20|22]26] 2830 0,50
110 20 180 180 170 160 150 140 120 105 120 20]21]23[25]30]32]35 0,50 R
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Solucao 10 - Acesso Tipo C - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 3 - Pista Dupla

Planta baixa 01

- escala 1:800 — Medidas em metros

X4

Distancia de visibilidade - sem escala

0.50 |)5.505.50], 0.50

R20.00

Faixa de mudanga de velocidade - Nivel 3

Distancia de visibilidade

Velocidade diretriz da rodovia (km/h)

50 | 60

70|80 |90

100{110(120

Distancia minima de visibilidade - Dv (m)

145(170

200{230( 270

315(330( 360

Distancia entre acessos - Tipo C

Acessos préximos (m)

Localizagéo
TipoAeB TipoCeD TipoEeF
Zona Urbana 250 300 350
Zona Rural 350 400 450

Nivel 3 - Faixa de Aceleragdo Faixas de Desaceleragdo
Velocidade diretriz
. ) Fator de multiplicagdo
Velocidade de segurangada |\ ' | 50 im/h | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 km/h || da rodovia (km/h) plicas
curva de entrada (km/h) —— ——
Todas Rampa ascengegnée de 3% a 4% Rampa descenld;gte de 3% a 4%
Velocidade . . x . 4 ’
diretriz (km/h) Taper X, (m)| Comprimento total da faixa de aceleragdo, incluindo o taper X,+Y, (m) Todas Rampa ascendente de 5% a 6% Rampa descendente de 5% a 6%
40 40 60 50 40 - - - - - Faixas de Aceleragdo
50 45 90 70 60 45 - - - - Fator de multiplicacdo
Velocidade diretriz " - =
60 55 130 110 100 70 55 - - - da rodovia (km/h) Velocidade de projeto das curvas de conversdo
70 60 180 150 140 120 90 60 - - 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 Todas as velocidades
80 70 230 | 210 | 200 | 180 | 140 | 100 70 - Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa desce;;e“te de3%a
90 80 280 250 240 220 190 140 100 80 20 12 ] 12 0,70
100 85 340 310 290 280 240 200 170 110 50 1,2 1212 0,70
110 90 390 360 350 320 290 250 200 160 60 13113]13]14]14 0,70
120 100 430 | 400 | 390 | 360 | 330 | 290 240 200 70 131313 )14)14)15 0,65
80 1411411415115 ])15]|16 0,65
Nivel 3 — Faixa de Desaceleragdo 90 141141141151 15]15]16 0,60
Velocidade d d 100 1511515116 ]17(17]18 0,60
elocidade de seguranga da
curva de saida (km/h) 0km/h |20 km/h | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 km/h 110 1515151617718 0,60
120 1511515116 ]17(17]18 0,60
Velocidade Comprimento total da faixa de desaceleragio, incluindo o taper X,+Y, (m) Rampa descendente de 5% a
diretriz (km/h) Taper X, (m) P 640, per A+, Rampa ascendente de 5% a 6% P 6% °
0
40 40 60 50 40 - - - - - 40 13|14 0,60
50 a5 75 70 60 45 - - - B 50 131414 0,60
60 55 95 90 80 65 55 _ _ _ 60 14 (15]115]15 0,60
70 60 110 | 105 95 85 70 60 - - L el il i L 0,60
80 14115(15117]18]|19 0,55
80 70 130 125 115 100 90 80 70 -
20 15116 (1611812021122 0,55
90 80 145 140 135 120 110 100 90 80 100 oo 17 1o (2224 25 0,50
100 85 170 | 165 | 155 | 145 [ 135 | 120 | 100 85 10 19 120 20 [ 22 [ 26 | 28 [ 30 .50
110 90 180 180 170 160 150 140 120 105 120 20]21]23]25(30]32]35 0,50
120 100 200 200 185 175 170 155 140 120

Descricao do projeto-tipo:

Aplicacdo: a adocdo desse projeto-tipo se restringe a
acessos com VGD < 100 e veiculos criticos dos tipos
COeO.

Geometria: a geometria do acesso foi dimensionada
para o raio de giro do veiculo critico do tipo O.
Dimensoes de faixas de mudanca de velocidade e de
distancia de visibilidade deverdo atender as tabelas
apresentadas. Sendo necessarias alteragbes na
geometria ou nos parametros da solugao, consultar o
Manual de Projeto de Intersecdes.

Pavimentagdo: o acostamento pode ser utilizado
como faixa de mudanga de velocidade. Logo, nessa
situacéo, deve ser realizado o nivelamento do degrau
do acostamento, caso esse exista. O pavimento do
limpa-rodas pode ser executado em revestimento
pétreo, pavimento flexivel ou rigido, desde que
garantida resisténcia adequada para o trafego previsto
para o acesso. Sua extensdo deve ser a mesma da
faixa de dominio da rodovia, limitada a no maximo 20
metros.

Drenagem: a implantagdo do acesso n&o podera
obstruir o sistema de drenagem existente na rodovia,
bem como as aguas provenientes do acesso devem
ser conduzidas adequadamente, evitando a

carreacao de materiais e o acumulo de agua sobre a
pista de rolamento da rodovia. As solugcdes de

drenagem dever&o seguir o Album de Projetos-Tipo de
Dispositivos de Drenagem do Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

Obras Complementares: deverdo ser observadas as
condigbes para implantagdo ou recomposicido de
defensas metalicas, conforme normativos vigentes.

Sinalizagao: detalhado na prancha de sinalizagéo.

DNIT

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT

Instituto de
Pesquisas em
Transportes

Acesso de Tipo C - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 3 - Pista Dupla

PROJETO GEOMETRICO
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Solucao 11 - Acesso Tipo D - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 4 - Pista Simples

Planta baixa 01

sto.ooi '

44.38

- escala 1:1000 — Medidas em metros

44.38

=TT 00 [R280.00 6.40
C )

Distancia de visibilidade - sem escala

L

6.40 R280.007 RT. >

I X,

Distancia de visibilidade

Descricao do projeto-tipo:

Aplicacdo: a adocdo desse projeto-tipo se
restringe a acessos com VGD < 100 e veiculos
criticos do tipo SR/CO+RE.

Geometria: a geometria do acesso foi
dimensionada para o raio de giro do veiculo
critico do tipo SR. Dimensbes de faixas de
mudanga de velocidade e de distancia de
visibilidade deverdo atender as tabelas
apresentadas. A gota foi projetada conforme
Manual de Projeto de Intersegcdes. Sendo
necessarias alteragbes na geometria ou nos
parametros da solugéo, consultar o Manual de
Projeto de Intersecdes.

Pavimentagdo: o pavimento do limpa-rodas
pode ser executado com revestimento pétreo,
pavimento flexivel ou rigido, desde que
garantida resisténcia adequada para o trafego

Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145/170|200(230(270|315|330|360| | a mesma da faixa de dominio da rodovia,
limitada a no maximo 20 metros.
Faixa de mudancga de velocidade - Nivel 4 Distancia entre acessos - Tipo D
Nivel 4 - Faixa de Aceleragio Faixas de Desaceleragdio Drenagem: a implantagdo do acesso nao
i iretri o Acessos proximos (m A i i
Velocidade de seguranga da Velocndad.e diretriz Fator de multiplicagdo Localizagédo P (m) pOdera obstruir o sistema de drenagem
de entrada (km/h) okm/h | 20 km/h | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 km/h || da rodovia (km/h) _ . _ existente na rodovia. bem como as éguas
curva de entrada (km, Todas Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa descendente de 3% a 4% TIpO AeB T|p0 CeD TIpO EeF . t d ’ d d d
i rovenientes do acesso devem ser conauzidas
Velocidade . . . Zona Urbana 300 350 400 p
o Taper X, (m) Comprimento total da faixa de aceleragdo, incluindo o taper X,+Y, (m) Rampa ascendente de 5% a 6% Rampa descendente de 5% a 6% . ~
diretriz (km/h) 2 Todas Zona Rural 200 450 500 adequ.a.damente,’ evitando ’ a carreacao de
40 40 60 50 40 - - - - - Faixas de Aceleragio materiais e 0 acumulo de agua sobre a pista de
50 a5 90 70 60 45 - - - - Fator de multiplicago Suando : y S > g p rolamento da rodovia. As solugdes de drenagem
Velocidade diretriz - - = uando houver retorno ou rétula a uma distancia de até m do eixo do ~ . 7 . .
i i B ’ Velocidade d tod d -
60 55 130 110 100 70 55 da rodovia (km/h) elocidade de projeto das curvas de conversdo . acesso, OU caso 0 acesso mais proximo seja do tipo faixa com espera d(.avera.o. seguir o Album de PrOJetOS TIpO de
70 60 180 150 140 120 90 60 - - 203040 [s0[60]70]80 Todas as velocidades central para giro a esquerda, o giro a esquerda deve ser proibido, Dispositivos de Drenagem do Departamento
80 70 230 | 210 | 200 180 140 100 70 - Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa desce:;e“‘e de3%a | | tilizando-se o modelo de ilha canalizadora conforme apresentado para as Nacional de Infraestrutura de Transportes
90 80 280 | 250 | 240 | 220 | 190 | 140 | 100 | 80 20 2] 12 0.70 solugbes 12 - sem giro ou 13. (DNIT).
100 85 340 310 290 280 240 200 170 110 50 12 [ 1,212 0,70
110 90 390 360 350 320 290 250 200 160 60 13[13[13|14[14 0,70 Obras Complementares: deverao  ser
120 100 430 | 400 | 390 | 360 | 330 | 290 | 240 | 200 70 1313|1314 [14]25 065 observadas as condi¢bes para implantacdo ou
8 Lajraj1al1s)1s) 15116 063 recomposicdo de defensas metalicas, conforme
Nivel 4 - Faixa de Desaceleragdo 9 414|415 [15) 15|16 0,60 normativos vigentes.
. 100 15[ 15]15]16[17]17]18 0,60
Ve':::g:ii::izg(”kr;%a) dal o kmsh | 20kmsh | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 kmyh | 80 km/h 110 515 (15 1617 7 18 0.60 o
: 70 1515 (15 (16 (7 (17 (18 0.60 $|na]|za cao: detalhado na prancha de
diyg:;'ﬂ;:;’h) Taper X, (m) Comprimento total da faixa de desaceleragdo, incluindo o taper X,+Y, (m) Rampa ascendente de 5% a 6% Rampa descesn‘;l’ente de5%a Smahzagao-
40 40 60 50 40 - - - - - a0 13|14 0,60
50 a5 75 70 60 45 - - - B 50 13| 14|14 0,60
60 55 95 90 80 65 55 - - - 60 il il Il ) 0,60 _
70 1415151617 0,60 Instituto de
70 60 110 | 105 95 85 70 60 - - DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT Pesquisas em
80 141515171819 0,55 Transportes
80 70 130 125 115 100 90 80 70 -
90 15161618 [20]21]22 0,55
90 80 145 140 135 120 110 100 90 80 00 o717 (1o (22 (24 (25 050
100 85 170 165 155 145 135 | 120 100 85 110 1920 20| 22| 26| 2830 0,50 Acesso Tipo D - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 4 - Pista Simples
110 90 180 180 170 160 150 140 120 105 120 20| 212325303235 0,50
120 100 200 200 185 175 170 155 140 120
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Solucao 12 - Acesso Tipo D - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 4 - Pista Simples - Sem Giro

Planta baixa 01

- escala 1:1250 — Medidas em metros

_ - - - - - — - RT00 —
.6'50_ 3.50 o
5.00
8.00
R50.00 R28.00/
Distancia de visibilidade - sem escala
__Dvi____ __Dv2 ___
— - - = | =

UU

I
T e

15.00

Faixa de mudancga de velocidade - Nivel 4

Distancia de visibilidade

Nivel 4 — Faixa de Aceleragdo

Faixas de Desaceleragdo

Velocidade d d Velocidade diretriz Fator de multiplicagdo
elocidade ce seguranga da | o\ [ 20 kmyh | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 km/h || da rodovia (km/h)
curva de entrada (km/h) —— ——
Todas Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa descendente de 3% a 4%
Velocidade C . | da faixa d I %0, incluind XobY
diretriz (km/h) Taper X; (m) omprimento total da faixa de aceleracao, incluindo o taper X,+Y, (m) Todas Rampa ascendente de 5% a 6% Rampa descendente de 5% a 6%
40 40 60 50 40 - - - - - Faixas de Aceleragao
50 45 90 70 60 45 - - - - Fator de multiplicagdo
60 55 130 110 100 70 55 - - - \;zk:::id:\z: ;‘k'::;:)z Velocidade de projeto das curvas de conversdo
70 60 180 150 140 120 90 60 - - 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 Todas as velocidades
80 70 230 | 210 | 200 | 180 | 140 | 100 70 - Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa desce"“;e"‘e de 3%a
0
90 80 280 250 240 220 190 140 100 80 40 1,2 | 1,2 0,70
100 85 340 310 290 280 240 200 170 110 50 121212 0,70
110 90 390 360 350 320 290 250 200 160 60 13(13]13]14(14 0,70
120 100 430 | 400 390 360 330 290 240 | 200 70 13)13]13)14)14115 0,65
80 14114114 (15115(15]|16 0,65
Nivel 4 - Faixa de Desaceleragdo 90 14114114 (15]15]|15(16 0,60
Velocidade d d 100 1511511516 (|17|17]18 0,60
elocidade de seguranga da
curva de saida (km/h) 0km/h |20 km/h | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 km/h 110 15]15]15]16 171718 0,60
120 1511511516 (|17|17]18 0,60
Velocidade Comprimento total da faixa de desaceleragéo, incluindo o taper X,+Y, (m) Rampa d ndente de 5%
diretriz (km/h)| Taper Xz (m) P £40 perfatYa Rampa ascendente de 5% a 6% ampa esceG‘ye e de5%a
40 40 60 50 40 - - - - - 40 13|14 0,60
50 45 75 70 60 45 - - - - 50 1311414 0,60
60 55 95 90 80 65 55 - - - 60 1411515 |15 0,60
70 60 10 | 105 | 95 85 70 60 - - L 14|15 |15 |16 |17 0,60
80 1,4115]115(1718(19 0,55
80 70 130 125 115 100 90 80 70 -
90 15116116 |18]20]|21] 22 0,55
90 80 145 140 135 120 110 100 90 80 00 1617 17 |19 2224 | 25 0,50
100 85 170 165 155 145 135 120 100 85 110 19| 20|20 | 22 | 26 | 28 | 3.0 0,50
110 20 180 180 170 160 150 140 120 105 120 20021123 )25]30]32]35 0,50
120 100 200 200 185 175 170 155 140 120

Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 5060 (70|80 )90 |100/110|120
Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145|170(200]230|270{ 315| 330| 360
Distancia entre acessos - Tipo D
Localizagso Acessos préximos (m)
TipoAeB TipoCeD TipoEeF
Zona Urbana 300 350 400
Zona Rural 400 450 500

Descricao do projeto-tipo:

Aplicacdo: a adocdo desse projeto-tipo se
restringe a acessos com VGD < 100 e
veiculos criticos do tipo SR/CO+RE.

Geometria: a geometria do acesso foi
dimensionada para o raio de giro do veiculo
critico do tipo SR. Dimensdes de faixas de
mudanca de velocidade e de distancia de
visibilidade deverdo atender as tabelas
apresentadas. Sendo necessarias alteragbes
na geometria ou nos parédmetros da solugéo,
consultar o Manual de Projeto de Intersecgdes.

Pavimentacdo: o pavimento do limpa-rodas
pode ser executado com revestimento pétreo,
pavimento flexivel ou rigido, desde que
garantida resisténcia adequada para o
trafego previsto para o acesso. Sua extenséo
deve ser a mesma da faixa de dominio da
rodovia, limitada a no maximo 20 metros.

Drenagem: a implantacdo do acesso n&o
podera obstruir o sistema de drenagem
existente na rodovia, bem como as aguas
provenientes do acesso devem ser
conduzidas adequadamente, evitando a

carreacao de materiais e o acumulo de agua
sobre a pista de rolamento da rodovia. As
solucdes de drenagem deverdo seguir o

Album de Projetos-Tipo de Dispositivos de

Drenagem do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT).
Obras Complementares: deverdo ser

observadas as condigbes para implantagao
ou recomposi¢gdo de defensas metdlicas,
conforme normativos vigentes.

Sinalizagdo: detalhado na prancha de

sinalizagao.

DNIT

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT

Instituto de
Pesquisas em
Transportes

Acesso Tipo D - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 4 - Pista Simples - Sem Giro
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Solucao 13 - Acesso Tipo D - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 4 - Pista Dupla

Planta baixa 01

- escala 1:1250 - Medidas em metros

——————————————————————— 8.50-3k50——— T T T T T T T T T T T e e e mm——m — — = ===
%4 Yy Yo X2
Descricao do projeto-tipo:
0.50 o B . _

5 Aplicagdo: a adocdo desse projeto-tipo se
restringe a acessos com VGD < 100 e veiculos
criticos do tipo SR/CO+RE.

Distancia de visibilidade - sem escala
Geometria: a geometria do acesso foi
dimensionada para o raio de giro do veiculo
critico do tipo SR. Dimensbes de faixas de
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — mudanca de velocidade e de distancia de
Canteiro central ou dispositivo de contencéo longitudinal (New Jersey) visibilidade deverdo atender as tabelas
= — — — — — — — — ' — — — — — — — — - = — — — apresentadas. Sendo necessarias alterages na
: S e e <2 Y —— E—————— ‘I" geometria ou nos parametros da solugéo,
o . Ll D m - _ _ | consultar o Manual de Projeto de Intersegdes.
Dv1 Dv3
Pavimentacdo: o pavimento do limpa-rodas
pode ser executado com revestimento pétreo,
pavimento flexivel ou rigido, desde que
Distancia de visibilidade gara_ntlda resisténcia adequada para o trafego
previsto para o acesso. Sua extensdo deve ser
Velocidade diretriz da rodovia (km/h) 50 (60| 70|80 |90|100|110(120(| a mesma da faixa de dominio da rodovia,
Faixa de mudanca de velocidade - Nivel 4 Distancia minima de visibilidade - Dv (m) 145|170| 200| 230| 270{ 315| 330| 360|| limitada a no maximo 20 metros.
Nivel 4 - Faixa de Aceleracio Faixas de Desaceleragdo Distancia entre acessos - Tipo D Drenagem: a implantagdo do acesso n&o
Velocidade diretriz Z . .
: d ltiplicacs odera obstruir o sistema de drenagem
Ve'°c'd:|de di szg”r:"c/ahda 0km/h | 20 km/h | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 km/h || da rodovia (km/h) Fator de multiplicagdo Acessos préximos (m) POt tent dovia. b a9
curva de entrada (km/h) Todas Rampa ascendente de 3% a 4% Rampa descendente de 3% a 4% Localizagéo P exis en_ € tna dro ovia, dem como asd aggas
Velocidad . . R . . . provenientes do acesso devem ser conduzidas
dir;:;I(kam/eh) Taper X, (m) Comprimento total da faixa de aceleragéo, incluindo o taper X,+Y, (m) Todas Rampa ascengegnée de 5% a 6% Rampa descen{i;gte de 5% a 6% > O TippAeB TippCeD TippEeF adequadamente evitando a Carreagéo de
: . ona Urbana 250 300 350 . " . i
40 40 60 50 40 - - - - - Faixas de Aceleragio Zona Rural 350 200 450 materiais e o acumulo de agua sobre a pista de
50 45 90 70 60 45 - - - - . - Fator de multiplicagio rolamento da rodovia. As solugdes de drenagem
50 55 130 . . 70 s i i N \;:I:;Ld:\:iiae 8:::;:)1 Velocidade de projeto das curvas de conversdo deverao seguir o Album de Projetos_Tipo de
70 60 180 | 150 | 140 | 120 | %0 60 - - 203040 |s0feo[70]80] Todasasvelocidades Dispositivos de Drenagem do Departamento
% a 49 Rampa descendente de 3% )
80 70 230 | 210 | 200 | 180 | 140 | 100 [ 70 - Rampa ascendente de 3% a 4% AP e Nacional de Infraestrutura de Transportes
9 80 280 | 250 | 240 | 220 | 190 | 140 | 100 80 40 1212 0,70 (DNIT).
100 85 340 | 310 | 290 | 280 | 240 | 200 | 170 | 110 50 121212 0,70
110 90 390 | 360 | 350 | 320 | 290 | 250 | 200 | 160 60 13]13|13)14[14 0,70 Obras Complementares: deverdo  ser
120 100 430 | 400 | 390 | 360 | 330 | 200 | 240 | 200 7 13]13[13]14 124|125 0,65 observadas as condi¢cdes para implantagéo ou
80 1411411415115 ]|15]|16 0,65 . 7=
| y | - YRV EVE ECA R R o recomposigdo de defensas metalicas, conforme
Nivel 4 - Faixa de Desaceleragdo s s , , , , , ) . .
i 100 151151511617 (17|18 0,60 nOfmatIVO Vlgente'
Vd:::e:zz::azg(ukr:}?) da 0km/h | 20 km/h | 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 80 km/h 110 15]15]15]16]17]17]18 0,60
_ 20 15|15 |15 |16 |17 |17 | 18 0,60 Sinalizagdo: detalhado na prancha de
di\,/:tlgflﬂ(aﬁh) Taper X, (m) Comprimento total da faixa de desaceleragdo, incluindo o taper X,+Y, (m) Rampa ascendente de 5% a 6% Rampa descesn‘;l’ente de5%a smallzagao.
40 40 60 50 40 - - - - - a0 1314 0,60
50 45 75 70 60 45 - - - - 50 131414 0,60
60 55 95 90 80 65 55 - - - 60 La15]15]15 0,60
70 14115|15([16|17 0,60 Instituto de
7 60 110 105 95 85 70 60 - -
0 20 14| 15| 15 |17 | 18| 19 0,55 DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l Pesquisas em
80 70 130 | 125 | 115 | 100 EN) 80 70 - Transportes
20 15116 (161182021122 0,55
920 80 145 140 135 120 110 100 90 80 100 160171719 22|24 25 0,50
100 85 170 | 165 | 155 | 145 | 135 | 120 | 100 85
110 1,9120(20]22]26(28]30 0,50 . . . . .
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Detalhamento da gota de canalizacao

Bordo da faixa de giro a esquerda

Descricao do projeto-tipo de sinalizacao:

Bordo da pista

.95

20.

(2) 10

00
@
O
D

T%

0 :
M—

1 - Tragar o eixo da rodovia secundaria da
intersecéo.

2 - Marcar o ponto do eixo secundario
situado a 10 m do bordo mais préximo da
rodovia principal.

3 - A partir do ponto marcado, tracar o eixo
da gota formando angulo de 5° a 6° com
0 eixo secundario.

4 - Tragar duas linhas paralelas ao eixo da
gota, 1,50 m para cada lado do eixo.

5 - Construir os bordos internos das faixas de
giro a esquerda, com raio R = 15 m. Cada
arco devera ser tangente ao eixo (ou bordo
da faixa de giro) da via principal e a uma das
paralelas ao eixo da gota. Para a < 90° o raio
deve ser reduzido até 8 m, para se obter a
forma adequada da gota.

6 - Arredondar a extremidade superior da
gota entre os arcos determinados no item 5
com um arco de raio R = 0,75 m.

7 - Marcar um ponto do prolongamento do
eixo da gota a 20 m do bordo da rodovia
principal.

Tragar duas retas passando por este ponto e
tangentes aos arcos dos bordos internos dos
giros a esquerda (no item 5).

8 - Arredondar a extremidade inferior da gota
entre as retas determinadas no item 7 com
um arco de raio R =0,75 m.

9 - Marcar a linha limite direita da pintura de
aproximagao da gota, tragando a partir de um
ponto do eixo da rodovia secundaria uma
tangente a gota. A linha limite esquerda deve
ser desenhada de modo a garantir
continuidade com a face esquerda da gota,
usando uma reta ou uma combinagao de reta
com curva circular (nos projetos-tipo foi
utilizada curva com R = 10 m). A sinalizagao
horizontal deve ser afastada 0,50 m da gota.

10 - Para demais orientacdes, consultar o
Apéndice A do Manual de Projeto de
Interse¢des do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT).

DNIT

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT

Instituto de
Pesquisas em
Transportes

Detalhamento Gota de Canalizagao
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Solucao 1 - Acesso Tipo A - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 1 - Pista Simples

Planta baixa 01 - Escala 1:500 — Medidas em metros

20.00 , 20.00 , 20.00 , 20.00 ,
'i’ X 'i’ | Balizador | | | Detalhe A

N
o
o
S
—
©
o
S
—
©
o
S
k—©O
N
o
o
S

Descricao do projeto-tipo de sinalizacao:

1 1 1 -
=)
= @ Deverdo ser observadas as condigbes aplicaveis

Balizador estabelecidas nos  normativos  vigentes  do
Departamento  Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT e do Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN.

Planta baixa 02 - Escala 1:250 — Medidas em metros Sinalizacdo horizontal: sdo previstas a implantagao
de linhas de retencéao, sinalizagao de "PARE", setas
indicativas de posicionamento na pista para a
execugdo de movimentos (PEM) e marcagdo da
transicao de largura de pista (MTL) nos acostamentos
= o . (Detalhe A). Essas marcagbes foram elaboradas

% % 2_00|: = ' seguindo o Manual de Sinalizagdo do DNIT, com
~ adaptagbes para as dimensdes do projeto, conforme

200 2.00 especifjca a prancha de Detalhamento da Sir?alizagéo.

Nas pistas com largura de 2,50 m, as dimensbes

das setas de mudanga obrigatéria de faixa (MOF)
foram reduzidas em 25 %, conforme detalhamento B2.

Sinalizagao vertical: nessa solugdo sdo previstas a
% implantagdo de uma placa de "PARE", localizada

conforme as plantas baixas apresentadas, além de 9

T x> 2.50 4.00 0.40 % 1.20 = balizadores com elementos reflexivos. Os balizadores
' podem apresentar trés formatos, seguindo os modelos

6.00 1 20/!, 7.50 O-x apresentados na prancha de Detalhamento da
2.00 % . Sinalizagdo. Todos os elementos verticais devem estar

1 J§0|P afastados 1,20 metros da borda da pista.
3|r ‘

Acessibilidade: para acessos localizados em zona
urbana, deverao ser previstas faixas de travessia de
pedestres, conforme Manual de Sinalizagdo Rodoviaria
do DNIT. Deverdao ser observados os requisitos de
acessibilidade da NBR 9050, além de atender a
legislagdo do municipio de localizagdo do acesso
sobre o tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na prancha
Extensao da Marca de Transigao de Largura de pista (MTL): Detalhamento 2.

X= 0,5 xVxD Instituto de
DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l ?f:g:&ffegm

Onde:

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)

D = Largura da faixa adicional (m) Acesso Tipo A - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 1 - Pista Simples
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Solucao 2 - Acesso Tipo A - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 2 - Pista Simples

Planta baixa 01 - Escala 1:500 — Medidas em metros

20.00 , 20.00 , 20.00 , 20.00 ,
f - p o | Balizacor | | Detalhe A
o
= _| _=_ _ _ _ 1&g _ _ _ _ _ ===

20.00

Descricao do projeto-tipo de sinalizacdo:

Deverdo ser observadas as condicdes aplicaveis
estabelecidas nos normativos vigentes do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT e do
Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

Balizador

Planta baixa 02 - Escala 1:250 — Medidas em metros Sinalizacdo horizontal: so previstas a implantagdo de
linhas de retencdo, sinalizagdo de "PARE", de setas

1.20 indicativas de posicionamento na pista para a execugao
— de movimentos (PEM) e marcagao da transicdo de
o O largura de pista (MTL) nos acostamentos (Detalhe A).

0 Essas marcagbes foram elaboradas seguindo o Manual

de Sinalizagdo do DNIT, com adaptagdes para as

== dimensdes do projeto, conforme especifica a prancha de

200 2.00 Detalhamento da Sinalizagdo. Nas pistas com largura de
: 7 2,50 m, as dimensbes das setas de mudanga obrigatoria
de faixa (MOF) foram reduzidas em  25%,

—_— —_— —_ — conforme detalhamento B2.

181
Ui

Sinalizacdo_vertical: nessa solugdo sado previstas a
implantagdo de uma placa de "PARE", localizadas

conforme as plantas baixas apresentadas, além de 9
= N > balizadores com elementos reflexivos. Os balizadores

1.20 . 4.00 | 0.40 podem apresentar trés formatos, seguindo os modelos

7 1 AL apresentados na prancha de Detalhamento da

NP 5.00 e 7.00 o Sinalizacdo. Todos os elementos verticais devem estar
2.00 1.20 < afastados 1,20 metros da borda da pista.

1:€O APE Acessibilidade: para acessos localizados em zona

urbana, deverdo ser previstas faixas de travessia de

pedestres, conforme Manual de Sinalizacdo Rodoviaria

do DNIT. Deverao ser observados os requisitos de

acessibilidade da NBR 9050, além de atender a

legislagdo do municipio de localizagdo do acesso sobre o

tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na prancha

Extensdo da Marca de Transigdo de Largura de pista (MTL): Detalhamento 2.

X= 0,5 xVxD Instituto de
DN’ DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l ?f:ﬁ:;;segm

Onde: '

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)

D = Largura da faixa adicional (m) Acesso Tipo A - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 2 - Pista Simples
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Solucao 3 - Acesso Tipo A - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 1 - Pista Dupla

Planta baixa 01 - Escala 1:500 — Medidas em metros

<—= Sentido do trafego

Canteiro central ou Dispositivo de Contencao longitudinal (New Jersey)
Descricao do projeto-tipo de sinalizacao:

- - Deverdo ser observadas as condigdes
Sentido do trafego ——> aplicaveis estabelecidas nos normativos
— | vigentes do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT e do

=i
2277722772 AL T T 7 — - - - - = = - = I 7777777777777 7777 Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

= = Detame A = = = = = =

\/0 oooo o o
X ,.L A) ‘ ‘ ,.L X Sinalizagdo horizontal: sdo previstas a
20.00 10.00 V , 1000 | 20.00 implantacdo de linhas de retengdo e pintura
"dé a preferéncia", de setas indicativas de

posicionamento na pista para a execugao de
movimentos (PEM) e marcacao da transigéo

)

Balizador de largura de pista (MTL), nos acostamentos
. . (Detalhe A). Essas marcagbes foram
Planta baixa 02 - Escala 1:250 — Medidas em metros elaboradas seguindo o manual de

sinalizagdo do DNIT, com adaptagdes para
as dimensdées do projeto, conforme
Canteiro central ou Dispositivo de Contengéo longitudinal (New Jersey) especifica a prancha de Detalhamento da
Sinalizagdo. Nas pistas com largura de
250 m, as dimensbes das setas de
mudanga obrigatéria de faixa (MOF) foram
reduzidas em 25%, conforme detalhamento

H& Sinalizacdo vertical: nessa solugdo saog
previstas a implantacdo de uma placa "Dé 4
% preferéncia", localizada conforme as plantas

baixas apresentadas, além de 4 balizadores
com elementos reflexivos. Os balizadores
7.50 e} podem apresentar trés formatos, seguindqg
os modelos apresentados na prancha de
Detalhamento da Sinalizagdo. Todos og

elementos verticais devem estar afastados
1,20 metros da borda da pista.

Acessibilidade: para acessos localizados
em zona urbana, deverdao ser previstas
faixas de travessia de pedestres, conforme
Manual de Sinalizacdo Rodoviaria do DNIT
Deverdo ser observados os requisitos de
acessibilidade da NBR 9050, além de
atender a legislagdo do municipio de
localizagdo do acesso sobre o tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se ng
Extensdo da Marca de Transigdo de Largura de pista (MTL): prancha Detalhamento 2.

X= 0,5 xVxD Instituto de
DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l *;f:rﬁl:&isegm

Onde:
X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)

V = Velocidade da via principal (km/h)
D = Largura da faixa adicional (m) Acesso Tipo A - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 1 - Pista Dupla
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Solucao 4 - Acesso Tipo A - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 2 - Pista Dupla

Planta baixa 01 - Escala 1:500 — Medidas em metros

<—= Sentido do trafego

Canteiro central ou Dispositivo de Contengéao longitudinal (New Jersey)

Sentido do trafego ——>

Detalhe A

W//////i//ﬂﬂ/i%\ e

| X oooo ? X ,,|'
20 00 10.00 10.00 ,. 20.00
‘ Descricao do projeto-tipo de sinalizacao:

Balizador L ~ . ~ . . ~
Sinalizacao horizontal: séo previstas a implantagao
de linhas de retencéo e pintura "dé a preferéncia",
Planta baixa 02 - Escala 1:250 — Medidas em metros de setas indicativas de posicionamento na pista para
a execugado de movimentos (PEM) e marcagéao da
transicdo de largura de pista (MTL) nos
acostamentos (Detalhe A). Essas marcagdes foram
elaboradas seguindo o manual de sinalizagdo do
DNIT, com adaptagdes para as dimensdes do
projeto, conforme especifica a prancha de

Canteiro central ou Dispositivo de Contengao longitudinal (New Jersey)

Detalhamento da Sinalizagcdo. Nas pistas com
200 largura de 2,50 m, as dimensbes das setas
A de mudanca obrigatéria de faixa (MOF) foram

reduzidas em 25%, conforme detalhamento B2.

2.00
ﬂ 350 1.00 Sinalizacao vertical: nessa solugao sao previstas a

—— implantagcdo de uma placa "Dé a preferéncia",

g g
NI
+ 5.00 \0o0oo
120] 2.00 @
=Ir
3.60
.

localizada conforme as plantas baixas apresentadas,
7.00 @) além de 4 balizadores com elementos reflexivos. Os
balizadores podem apresentar trés formatos,
seguindo os modelos apresentados na prancha de
Detalhamento da Sinalizagdo. Todos os elementos
verticais devem estar afastados 1,20 metros da
borda da pista.

Acessibilidade: para acessos localizados em zona
urbana, deverao ser previstas faixas de travessia de
pedestres, conforme Manual de Sinalizagao
Rodoviaria do DNIT. Deverao ser observados os
requisitos de acessibilidade da NBR 9050, além de
atender a legislagdo do municipio de localizagao do
acesso sobre o tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na prancha

Extensdo da Marca de Transigdo de Largura de pista (MTL): Detalhamento 2.

X= 0,5 xVxD Instituto de
DN’ DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l ?s:r?:&isegm

Onde: '

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)

D = Largura da faixa adicional (m) Acesso Tipo A - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 2 - Pista Dupla
PROJETO A
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Solucao 5 - Acesso Tipo B - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 2 - Pista Simples

Planta baixa 01 - Escala 1:400 — Medidas em metros

20.00 . 20.00 .
1 1

—
O

_________ L LLL
) . o
7. /7»»7( __________ it
X ) ’!/ X N ,IL
20.00
Descricao do projeto-tipo de sinalizagao:
Deverdo ser observadas as condigdes aplicaveis
estabelecidas nos  normativos  vigentes do
Balizador Departamento  Nacional de Infraestrutura de

Planta baixa 02 - Escala 1:350 — Medidas em metros

Extensao da Marca de Transicdo de Largura de pista (MTL):

Transportes - DNIT e do Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN.

Sinalizacao horizontal: sdo previstas a implantacao
de linhas de retengcdo e pintura "PARE" para os
veiculos que cruzam a rodovia, além da marcacao
"Dé a preferéncia" para o veiculo que sai do acesso
sem cruzar a rodovia. Sdo também previstas setas
indicativas de posicionamento na pista para a
execugdo de movimentos (PEM) e marcagdo da
transicao de largura de pista (MTL) nos acostamentos
(Detalhe A). Essas marcagbes foram elaboradas
seguindo diretrizes do manual de sinalizagdo do DNIT
com algumas modificagbes, conforme especifica a
prancha de Detalhamento da Sinalizagdo. Nas pistas
com largura de 2,50 m, as dimensbes das setas
de mudanga obrigatéria de faixa (MOF) foram
reduzidas em 25 %, conforme detalhamento B2.

Sinalizacao vertical: estdo previstas a implantacao
de uma placa "PARE", uma placa de "Sentido
Obrigatério”, uma "Dé a preferéncia" e uma "MP-1".
Sao também dispostos 9 balizadores de sinalizagao,
localizados conforme as plantas baixas. Na prancha
de Detalhamento de Sinalizagdo os balizadores sao
apresentados em detalhes.

Acessibilidade: para acessos localizados em zona
urbana, deverao ser previstas faixas de travessia de
pedestres, conforme Manual de Sinalizagao
Rodoviaria do DNIT. Deverdo ser observados os
requisitos de acessibilidade da NBR 9050, além de
atender a legislacdo do municipio de localizagdo do
acesso sobre o tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na prancha

X=05xVxD

DNIT

Onde:

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT

Detalhamento 2.
I P l Instituto de
Pesquisas em
Transportes

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)
D = Largura da faixa adicional (m)

Acesso Tipo B - Faixa de Mudanga de Mudanga de Velocidade Nivel 2 - Pista Simples
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Solucao 6 - Acesso Tipo B - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 3 - Pista Simples

Planta baixa 01 - Escala 1:800 — Medidas em metros

¥ 20.00 Y 20.00 . 20.00 " 20.00 "
1’% : : : . Detalhe A
1 L\
- _— _ _ _ _ _ _ _ £~ o o o o o o o ___o____ - e e L . _____ _ T TZZ77Z 77
- - - - 14.00 - - - -
= — — — — — — — — — — 1’._71‘_ _________________________ —_— —
..l X * H 14.00
I, 20.00 20.00 ql,
Balizador
Planta baixa 02 - Escala 1:350 — Medidas em metros
o le) (o) (o]
2.00
2.00
= S\
0

Extensao da Marca de Transicdo de Largura de pista (MTL):
X=05xVxD

Onde:

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)

D = Largura da faixa adicional (m)

Descricao do projeto-tipo de sinalizacao:

Deverao ser observadas as condicboes
aplicaveis estabelecidas nos normativos
vigentes do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT e do
Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

Sinalizagcdo__horizontal: sao previstas a

implantagdo de linhas de retengéo e pintura
"PARE" para os veiculos que cruzam a
rodovia, além da marcacdo "Dé a
preferéncia" para o veiculo que sai do
acesso sem cruzar a rodovia. Sdo também
previstas setas indicativas de
posicionamento na pista para a execugao de
movimentos (PEM) e marcagéo da transigéao
de largura de pista (MTL) nos acostamentos
(Detalhe A). Essas marcagdes foram
elaboradas seguindo diretrizes do manual de
sinalizagdgo do DNIT com algumas
modificagdes, conforme especifica a prancha
de Detalhamento da Sinalizagao. .

Sinalizacdo vertical: estdo previstas a
implantagdo de uma placa "PARE", uma
placa de "Sentido Obrigatério”, uma "Dé a
preferéncia" e uma "MP-1". Sdo também
dispostos 9 balizadores de sinalizagéo,
localizados conforme as plantas baixas. Na
prancha de Detalhamento de Sinalizagdo os
balizadores sao apresentados em detalhes.

Acessibilidade: para acessos localizados
em zona urbana, deverdo ser previstas
faixas de travessia de pedestres, conforme
Manual de Sinalizagcdo Rodoviaria do DNIT.
Deverdo ser observados os requisitos de
acessibilidade da NBR 9050, além de
atender a legislagdo do municipio de
localizagao do acesso sobre o tema.

Detalhe A: O Detalne A encontra-se na
prancha Detalhamento 2.

DNIT

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT

Instituto de
Pesquisas em
Transportes

Acesso Tipo B - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 3 - Pista Simples
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Solucao 7 - Acesso Tipo B - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 2 - Pista Dupla

Planta baixa 01 - Escala 1:600 — Medidas em metros

L2 7

N—
x
Ne—

20.00

Balizador

Planta baixa 02 - Escala 1:350 — Medidas em metros

Detalhe A

77 A

X 4|'

Descricao do projeto-tipo de sinalizacdo:

Deverao ser observadas as condi¢des aplicaveis
estabelecidas nos normativos vigentes do
Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT e do Conselho Nacional de
Trénsito - CONTRAN.

Sinalizacao horizontal: é prevista a implantagao
de linha de retencéao e pintura "Dé a preferéncia"

para o veiculo que sai do acesso. Sao também

previstas setas indicativas de posicionamento na
pista para a execugdo de movimentos (PEM) e
marcacgao da transi¢ao de largura de pista (MTL)
nos acostamentos (Detalhe A). Essas marcagbes
foram elaboradas seguindo diretrizes do manual

de sinalizaggo do DNIT com algumas

modificagdes, conforme especifica a prancha de
Detalhamento da Sinalizagao. .

Sinalizagdao  vertical: estdo  previstas a

Extensao da Marca de Transicdo de Largura de pista (MTL):
X=05xVxD

Onde:

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)

D = Largura da faixa adicional (m)

— <
o 5.00

implantagdo de uma placa "Dé a preferéncia",
uma placa de "Sentido Obrigatério”, uma "MP-1",
— uma "MP-3" e 4 balizadores de sinalizagao,
localizados conforme as plantas baixas. Na
prancha de Detalhamento da Sinalizagdo os
balizadores séo apresentados em detalhes.

Acessibilidade: para acessos localizados em
zona urbana, deverdo ser previstas faixas de
travessia de pedestres, conforme Manual de
Sinalizagdo Rodoviaria do DNIT. Deverdo ser
observados os requisitos de acessibilidade da
NBR 9050, além de atender a legislagdao do
municipio de localizagdo do acesso sobre o
tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na prancha
Detalhamento 2.

DNIT

Instituto de

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l Pesquisas em

Transportes

Acesso Tipo B - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 2 - Pista Dupla
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Solucao 8 - Acesso Tipo B - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 3 - Pista Dupla

Planta baixa 01 - Escala 1:800 — Medidas em metros
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Descricao do projeto-tipo de sinalizacao:

Balizador

Deverdao ser observadas as condigdes
aplicaveis estabelecidas nos normativos
vigentes do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT e do
Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

Sinalizagdo horizontal: ¢é prevista a
Planta baixa 02 - Escala 1:350 — Medidas em metros implantacdo de linha de retengdo e pintura
"Dé a preferéncia" para o veiculo que sai do
acesso. Sao também previstas setas
indicativas de posicionamento na pista para a
execugdo de movimentos (PEM) e marcagéo
da transicao de largura de pista (MTL) nos
acostamentos (Detalhe A). Essas marcagoes
= foram elaboradas seguindo diretrizes do
manual de sinalizagdo do DNIT com algumas
modificagdes, conforme especifica a prancha
de Detalhamento da Sinalizagao. .

Sinalizacdo  vertical: estdo  previstas
O——F a implantacdo de uma placa "Dé a
— preferéncia”", uma placa de "Sentido
Obrigatorio”, uma "MP-1", uma "MP-3" e
4 balizadores de sinalizagao, localizados
conforme as plantas baixas. Na prancha
de Detalhamento da Sinalizagdo os
balizadores sao apresentados em detalhes.

o 11.00

Acessibilidade: para acessos localizados
em zona urbana, deverao ser previstas faixas
de travessia de pedestres, conforme Manual
de Sinalizagdo Rodoviaria do DNIT. Deverao
ser observados 0s requisitos de
acessibilidade da NBR 9050, além de
atender a legislagdo do municipio de
localizagado do acesso sobre o tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na
Extensdo da Marca de Transigdo de Largura de pista (MTL): prancha Detalhamento 2.

X= 0,5 xVxD Instituto de
DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l *;f:rﬁl:&isegm

Onde:

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)

D = Largura da faixa adicional (m) Acesso de Tipo B - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 3 - Pista Dupla
PROJETO <
DE MANUAL DE PROJETO DE ACESSOS DE AREAS LINDEIRAS A RODOVIAS FEDERAIS SOLUGAO 8
SINALIZAGAO PUBLICAGAO IPR 728

76




Solucao 9 - Acesso Tipo C - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 3 - Pista Simples

Planta baixa 01 - Escala 1:1250 — Medidas em metros

/= . _ _ _ _ = ____________ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ______________—____—_—
T = » o

14.0UU
Illllll;)l e e — — — - — - — = '#1‘__& ________

X 20.00 /10.00 @

Balizador

Sinalizagdo 02 - escala 1:50 (caso necessario)

Planta baixa 02 - Escala 1:350 — Medidas em metros

Descricao do projeto-tipo de sinalizagao:
Deverdo ser observadas as condigbes aplicaveis
estabelecidas nos normativos vigentes do
Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT e do Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN.

Sinalizag¢ao horizontal: sdo previstas a implantagao
de linhas de retencdo e pintura "PARE" para os
veiculos que cruzam a rodovia, além da marcagao

"Dé a preferéncia" para o veiculo que sai do acesso

sem cruzar a rodovia. Sdo também previstas setas
indicativas de posicionamento na pista para a
execugao de movimentos (PEM) e marcagao da
transicdo de largura de pista (MTL) nos
acostamentos (Detalhe A). Essas marcagdes foram

elaboradas seguindo diretrizes do manual de

sinalizagdo do DNIT com algumas modificagoes,

conforme especifica a prancha de Detalhamento da
Sinalizag3o. .

Sinalizacao vertical: estao previstas a
implantagdo de duas placas "PARE", uma placa

o) 11.00

| 2.31

Extensao da Marca de Transicdo de Largura de pista (MTL):

de "Sentido Obrigatério”, uma "Dé a preferéncia" e
trés  "MP-1", localizadas conforme as
plantas baixas apresentadas. Sdo também
dispostos 4 balizadores de sinalizagao, localizados
conforme as plantas baixas. Na prancha de
Detalhamento da Sinalizagdo os balizadores sé&o
apresentados em detalhes.

Acessibilidade: para acessos localizados em zona
urbana, deverdo ser previstas faixas de travessia de
pedestres, conforme Manual de Sinalizagao
Rodoviaria do DNIT. Deverao ser observados os
requisitos de acessibilidade da NBR 9050, além de
atender a legislagdo do municipio de localizagdo do
acesso sobre o tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na prancha

X=05xVxD

DNIT

Onde:

Detalhamento 2.
Instituto de
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l Resquisas em

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)
D = Largura da faixa adicional (m)

Acesso Tipo C - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 3 - Pista Simples
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Solucao 10 - Acesso Tipo C - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 3 - Pista Dupla

Planta baixa 01 - Escala 1:800 — Medidas em metros

Detalhe A . 14.00 D> m 18.37
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Descricao do projeto-tipo de sinalizacao:

Balizador

Deverdo ser observadas as condi¢gdes aplicaveis
estabelecidas nos normativos vigentes do
Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT e do Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN.

Sinalizacdo _ horizontal: sdo previstas a
implantacao de linhas de retencgéo e pintura "PARE"
para os veiculos que cruzam a rodovia, além da
Planta baixa 02 - Escala 1:350 — Medidas em metros marcacéo "Dé a preferéncia” para o veiculo que sai
do acesso sem cruzar a rodovia. Sdo também
previstas setas indicativas de posicionamento na
pista para a execugdo de movimentos (PEM) e
marcagdo da transicdo de largura de pista (MTL)
nos acostamentos (Detalhe A). Essas marcagdes
foram elaboradas seguindo diretrizes do manual de
sinalizagdo do DNIT com algumas modificagdes,
conforme especifica a prancha de Detalhamento da
_— = = = Sinalizagao. .

Sinalizacdo _ vertical: estdo  previstas a
implantagdo de uma placa "Dé a preferéncia",
1.20 uma placa de "Sentido Obrigatério", uma "MP-1"
e uma "MP-3", localizadas conforme as
plantas baixas apresentadas.
Sdo  também dispostos 4 balizadores de
sinalizagdo, localizados conforme as plantas
baixas. Na prancha de Detalhamento da
Sinalizagdo os balizadores sao apresentados em
detalhes.

o 11.00

Acessibilidade: para acessos localizados em zona
urbana, deverdao ser previstas faixas de travessia
de pedestres, conforme Manual de Sinalizagao
Rodoviaria do DNIT. Deverdo ser observados os
requisitos de acessibilidade da NBR 9050, além de
atender a legislagdo do municipio de localizagéo do
acesso sobre o tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na prancha
Extensdo da Marca de Transigdo de Largura de pista (MTL): Detalhamento 2.

X= 0,5 xVxD Instituto de
DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l *;f:rﬁl:&isegm

Onde:

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)

D = Largura da faixa adicional (m) Acesso de Tipo C - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 3 - Pista Dupla
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Solucao 11 - Acesso Tipo D - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 4 - Pista Simples

Planta baixa 01 - Escala 1:1500 — Medidas em metros

l X | I20.00-40.0q

Planta baixa 02 - Escala 1:350 — Medidas em metros

o) 11.00

1.20

Extensao da Marca de Transicdo de Largura de pista (MTL):
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Descrigao do projeto-tipo de sinalizagao:

Deverédo ser observadas as condi¢gdes aplicaveis
estabelecidas nos normativos vigentes do
Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT e do Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN.

Sinalizagdo horizontal: sdo previstas a
implantagdo de linhas de retengdo e pintura
"PARE" para os veiculos que cruzam a rodovia,
além da marcagcdo "Dé a preferéncia" para o
veiculo que sai do acesso sem cruzar a rodovia.
Sao também previstas setas indicativas de
posicionamento na pista para a execugdo de
movimentos (PEM) e marcacdo da transi¢cdo de
largura de pista (MTL) nos acostamentos (Detalhe
A). Essas marcagbes foram elaboradas seguindo
diretrizes do manual de sinalizacdo do DNIT com
algumas modificagdes, conforme especifica a
prancha de Detalhamento da Sinalizagéo. .

Sinalizagao vertical: estdo previstas a implantagao
de duas placas "PARE", uma placa de "Sentido
Obrigatério", uma "Dé a preferéncia" e trés "MP-1",
localizadas conforme as plantas  baixas
apresentadas. Sdo também  dispostos 4
balizadores de sinalizagdo, localizados conforme
as plantas baixas. Na prancha de Detalhamento da
Sinalizagado os balizadores s&o apresentados em
detalhes.

Acessibilidade: para acessos localizados em
zona urbana, deverdo ser previstas faixas de
travessia de pedestres, conforme Manual de
Sinalizagdo Rodoviaria do DNIT. Deverao ser
observados os requisitos de acessibilidade da
NBR 9050, além de atender a legislagdo do
municipio de localizagdo do acesso sobre o tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na prancha
Detalhamento 2.

Onde:

X= 0,5 xVxD Instituto de
DN’ ' DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l *;f:rﬁl:&isegm

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)

D = Largura da faixa adicional (m) Acesso Tipo D - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 4 - Pista Simples
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Solucao 12 - Acesso Tipo D - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 4 - Pista Simples - Sem Giro

Planta baixa 01 - Escala 1:1250 — Medidas em metros

Planta baixa 02 - Escala 1:350 — Medidas em metros

Descricdo do projeto-tipo de sinalizacao:
Deverdao ser observadas as condi¢des
aplicaveis estabelecidas nos normativos
vigentes do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT e do
Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

Sinalizacdo horizontal: sido previstas a
implantacdo de linhas de retengdo e pintura
"PARE" para os veiculos que cruzam a

rodovia, além da marcacdo "Dé a

preferéncia" para o veiculo que sai do acesso
sem cruzar a rodovia. Sao também previstas
setas indicativas de posicionamento na pista
para a execugdo de movimentos (PEM) e
marcacao de area de transicdo de largura de
pista (MTL) nos acostamentos (Detalhe A).
Essas marcacdes foram elaboradas seguindo

diretrizes do manual de sinalizagdo do DNIT

Extensao da Marca de Transicdo de Largura de pista (MTL):

com algumas modificagdes,
conforme  especifica a prancha de
Detalhamento da Sinalizagao. .

Sinalizagcao _ vertical: estao previstas
a implantacdo de wuma placa "Dé a
preferéncia" e uma "MP-1", localizadas

conforme as plantas baixas apresentadas.

Acessibilidade: para acessos localizados
em zona urbana, deverao ser previstas faixas
de travessia de pedestres, conforme Manual
de Sinalizagdo Rodoviaria do DNIT. Deverao
ser observados 0s requisitos de
acessibilidade da NBR 9050, além de
atender a legislagdo do municipio de
localizagao do acesso sobre o tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na
prancha Detalhamento 2.

X=05xVxD DN’T

Onde:

Instituto d
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT IP l Pesquisas om

Transportes

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)
D = Largura da faixa adicional (m)

Acesso Tipo D - Faixa de Mudanga de Velocidade Nivel 4 - Pista Simples - Sem Giro
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Solucao 13 - Acesso Tipo D - Faixa de Mudanca de Velocidade Nivel 4 - Pista Dupla

Planta baixa 01 - Escala 1:1250 — Medidas em metros

ivo de Contengao longitudinal (New Jersey)

Detalhe A

X |

Planta baixa 02 - Escala 1:350 — Medidas em metros

Extensao da Marca de Transicdo de Largura de pista (MTL):

X

Descricao do projeto-tipo de sinalizagao:

Deverao ser observadas as condicoes
aplicaveis estabelecidas nos normativos
vigentes do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT e do
Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

Sinalizacdo horizontal: sido previstas a

implantagdo de linhas de retengédo e pintura
"PARE" para os veiculos que cruzam a
rodovia, além da marcagdao "Dé a
preferéncia" para o veiculo que sai do acesso
sem cruzar a rodovia. Sao também previstas
setas indicativas de posicionamento na pista
para a execugcdo de movimentos (PEM) e
marcacdo da transicdo de largura de pista
(MTL) nos acostamentos (Detalhe A). Essas
marcagbes foram elaboradas seguindo
diretrizes do manual de sinalizagédo do DNIT
com algumas modificacoes, conforme
especifica a prancha de Detalhamento da
Sinalizagao. .

Sinalizagao vertical: estdo previstas a uma
placa "Dé a preferéncia", uma "MP-1" e uma
"MP-3", localizadas conforme as plantas
baixas apresentadas.

Acessibilidade: para acessos localizados
em zona urbana, deverao ser previstas faixas
de travessia de pedestres, conforme Manual
de Sinalizacdo Rodoviaria do DNIT. Deverao
ser observados 0s requisitos de
acessibilidade da NBR 9050, além de
atender a legislagdo do municipio de
localizagao do acesso sobre o tema.

Detalhe A: O Detalhe A encontra-se na
prancha Detalhamento 2.

X=05xVxD

DNIT

Onde:

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT

Instituto de
Pesquisas em
Transportes

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)
D = Largura da faixa adicional (m)

Acesso Tipo D - Faixa de Mudancga de Velocidade Nivel 4 - Pista Dupla
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Detalhamento da Sinalizacao

Sinalizagao horizontal

A B1

¥ 5.00 | . 7.50 , 563

Sinalizagao vertical - balizadores - Item 3.1 do MBST-Volume VI

Modelo 01 - Cilindrico Modelo 02 - Duas faces

Modelo 03 - Trés faces

S < Elemento Perspectiva  Lateral  Frontal Perspectiva Lateral  Frontal
= reflexivo N / / | | Elemento / Elemento
I:: / / reflexivo - reflexivo
100.00 N 1 A
100.00 100.00
40.00
N 50.00
@12.00 50.00
— 5.00
R~ el R L N~ L7 14.00
@15.00 15.00 1590

Extensao da Marca de Transicdo de Largura de pista (MTL):
X=05xVxD

Onde:

X = Extens&o da Marca de transi¢do de largura de pista (MTL) (m)
V = Velocidade da via principal (km/h)

D = Largura da faixa adicional (m)

Detalhe A

Marcadores de Perigo (MP)

0.30

MP-1 g0
N 0.10
1,20
Min.0.8m L 0.10
Max. 1,0 m
n 0.30
MP-2 Sy
~— 0.10
1,20
Min. 0.8 m 0.10
Max. 1,0 m
0.30
MP-3 g
N 0.10
1,20
Min.0.8m N 0.10
Max. 1,0 m

Descricao do projeto-tipo de sinalizacao:

Sinalizacdo horizontal: a sinalizagao

horizontal proposta nos  projetos-tipo
simplificados, foi dimensionada a partir do
Manual de Sinalizacdo do DNIT, 2010.
Marcagdes como a seta de mudanga de
faixa obrigatéria (B1) e linhas de retencao
foram adaptadas aos projetos, uma vez que
as dimensdes do Manual ndo séo
compativeis com as simplificagdes
propostas. Assim, foram mantidas as
proporgdes e reduzidas as dimensdes das
marcacbes. Nas pistas com largura de 2,50,
as dimensdes das setas de mudanga
obrigatéria de faixa (MOF) foram reduzidas
em 25%, conforme detalhamento B2.

Sinalizacdo vertical: as placas de

sinalizagdo vertical devem seguir o contido
no Manual de Sinalizagdo do DNIT. Os
balizadores propostos nos projetos-tipo
podem assumir os  trés modelos
apresentados nessa prancha. O modelo 01 é
similar ao balizador-tipo encontrado no
normativo de sinalizagdo do DNIT, porém é
mais alto. Os demais foram encontrados em
bibliografias e podem ser utilizados também,
desde que possuam as especificagoes
dispostas na prancha.

DNIT
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Detalhamento - Sinalizagédo

PROJETO

DE MANUAL DE PROJETO DE ACESSOS DE AREAS LINDEIRAS A RODOVIAS FEDERAIS
PUBLICAGAO IPR 728

SINALIZACAO

DETALHAMENTO 2

82




Manual de Projeto de Acessos de Areas Lindeiras a Rodovias Federais
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