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MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES

INSTRUGAO NORMATIVA N° 43/DNIT SEDE, DE 04 DE AGOSTO DE 2021

Dispde sobre as atividades que ddo suporte ao Programa Nacional de Controle Eletronico de Velocidade, no ambito do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes.
A DIRETORIA COLEGIADA DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT, no uso de suas atribuigdes que lhe conferem os arts. 82, caput, inciso I, e 89, caput, inciso II, da
Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001, os arts. 1°, caput, inciso III, ¢ 9°, caput, inciso I, do Anexo I do Decreto n°® 8.489, de 10 de julho de 2015, e os arts. 3°, inciso III, e 12, inciso III, do Regimento Interno do DNIT, aprovado pela Resolugdo n®
39, de 17 de novembro de 2020, do Conselho de Administragdo do DNIT, e tendo em vista o disposto no art. 61 da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro — CTB, e na Resolugdo n® 798, de 2 de
setembro de 2020, do Conselho Nacional de Transito - Contran, e o que consta no processo n° 50600.033234/2019- 61, resolve:

CAPITULO I
DISPOSICOES INICIAIS

Art. 1° DISPOR sobre requisitos técnicos que dio suporte ao Controle de Velocidade na malha rodoviaria, no dmbito do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT, de forma a estabelecer:

I - diretrizes a serem utilizad S P di ativos corres] d S a0 pr das digdes dos servigos de di: ibilizagdo, instal operagdo e 30 de i letronicos de controle de
trafego nas rodovias federais sob a circunscri¢do do DNIT;

11 - método para célculo do volume médio diario anual - VMDa;

III - metodologia da priorizagdo dos pontos para instalagdo de ij letronicos de controle de fiscalizagdo de transito nas rodovias sob circunscrigdo do DNIT;

IV - orientagdes para classific de vias, defini¢do do sentido de fluxo de trafego e numeragao das faixas de trafego no PNCV;

V - procedimentos administrativos de analise e conferéncia das imagens de infragdes registradas pelos equi s eletronicos de fiscalizagdo de transito no PNCV;

VI - procedimentos administrativos e técnicos relativos a elaboragio, consulta e analise dos estudos de viabilidade e de instalagao dos i eletronicos de fiscalizagdo de transito nas rodovias federais sob a circunscrigdo do
DNIT, assim como dos estudos de monitoramento da eficacia;

VII-p di de I das faixas itoradas por equi letronicos de controle de trafego nas rodovias federais sob a circunscrigao do DNIT;

VIII - procedimentos de elaboragdo, consulta e anélise dos estudos técnicos de i dos letrénicos de controle de trafego nas rodovias federais sob a circunscrigdo do DNIT; e

IX - procedimentos para atualizar os cadastros dos i letronicos de fiscalizagdo de trénsito no ambito do PNCV.

§ 1° Os servigos de d: ibilizagdo, instal operagdo e a0 de i s eletronicos de controle de trafego nas rodovias federais sob a circunscrigdo do DNIT deverdo ser executados dentro dos padrdes de

qualidade e desempenho estipulados nos respectivos contratos, editais de licitagdo, inclusive seus anexos, e na presente Instru¢do Normativa.

§ 2° Deverdo ser observadas as determinagdes presentes nesta Instrugdo Normativa, nos demais normativos internos, nas resolugdes do Conselho Nacional de Transito - Contran, portarias do Departamento Nacional de Transito
- Denatran, e demais normativos previstos na legislagdo especifica de regéncia.

Art. 2° Para fins desta Instrugdo Normativa, serdo adotadas as seguintes defini¢des:

1 - contagem volumétrica e classificatoria de trafego: que ap a idade, o sentido e a composi¢do do fluxo de veiculos que passam por um ou varios pontos selecionados do sistema viario, numa determinada
unidade de tempo, no qual ¢ possivel estabelecer o VMDa;

1I - Controlador Eletronico de Velocidade - CEV: medidor de velocidade metrologico do tipo fixo, com dispositivo registrador de imagem, destinado a fiscalizar o limite maximo regulamentado para a via ou trecho, bem como

funcionalidades nao metrologi plicaveis ao local de instalagdo;

IIT - Controlador Eletrénico Misto - CEM: equipamento do tipo CEV com ionalidad; logica de fiscalizagdo do excesso de velocidad, ido das funcionalidades nao logicas de avango de sinal vermelho do
semaforo e parada sobre a faixa de pedestres na mudanga de sinal luminoso, bem como de outras ionalidades nao 16gi plicaveis ao local de instalagio;

1V - faixa monitorada: faixa de rolamento da se¢do de trafego, na qual é exercida a fiscalizagdo por algum dos i de controle eletronico (CEV, REV ou CEM);

V - medidor de velocidade: instrumento ou equipamento destinado a medigdo de velocidade de veiculos, nos termos do art. 2°, § 1° da Resolugdo n°® 798, de 2 de setembro de 2020, do Conselho Nacional de Transito - Contran;

VI - Notificagdo de Autuagdo - NA: procedimento que da ciéncia ao proprietario do veiculo de que foi cometida uma infragéo de transito com seu veiculo, na qual deverdo constar os dados minimos definidos no art. 280 do CTB e
em regulamentagao especifica do Contran e Denatran;

VII - Notificagao de Penalidade - NP: procedimento que dé ciéncia da imposi¢ao de penalidade bem como indica o valor da cobranga da multa de transito, conforme disposto em regulamentagao especifica do Contran e Denatran;

VIII - operadora: empresa ou consorcio de emp: do para a o de servigos necessarios ao controle viario nas rodovias federais, medi: a disponibilizaca lagdo, op doe o de
eletrénicos de controle de trafego nas rodovias federais sob a circunscrigdo do DNIT;

IX - optical character ition - OCR: i otico de ferramenta que auxilia o reconhecimento de caracteres de placas de veiculos, também definido como leitura automatica de placas - LAP;

X - Plano Nacional de Contagem de Trafego - PNCT: banco de dados de fluxos de veiculos com identificagdo do comportamento do trafego nas rodovias federais;

XI - prc d. empresa ou orcio de emp do paraa 4o de servigos técnicos de apoio ao processamento de infragdes e dados estatisticos de engenharia de trafego;

XII - processos de verificagdo: procedimentos relativos a verificagdo metrologica obrigatoria dos equipamentos eletronicos medidores de velocidade realizados pelo Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade ¢ T 1

- Inmetro ou entidades por ele credenciadas;
XIII - Programa para a Melhoria da Seguranga Rodoviaria - PMSR: programa que propde, calcado em avaliagdo da tipologia de acidentes, proposi¢do de matriz de intervengdes de engenharia no ponto localizado;

XIV - Redutor Eletronico de Velocidade - REV: medidor de velocidade metroldgico, do tipo fixo, com dispositivo registrador de imagem, e display de velocidade, destinado a fiscalizar a redugdo pontual de velocidade em trechos
considerados criticos, cujo limite ¢ diferenciado do limite maximo regulamentado para a via ou trecho em um ponto especifico, bem como funcionalidades ndo metrologicas aplicaveis ao local de instalagdo, nos termos do art. 3°, inciso I, alinea
“b” da Resolugdo Contran n°® 798, de 2020;

XV - segdo i da: se¢do tr 1 da via as faixas de rolamento, na qual ¢ exercida a fiscalizagdo eletronica por algum dos mecanismos de controle eletrénico (REV, CEV ou CEM);

XVI - sistema integrado de operagdes rodoviarias - SIOR: sistema, em ambiente web, que recebera todos os dados e imagens registradas pelos
pelo DNIT, conforme protocolo de comunicagao definido no edital de licitagdo, inclusive seus anexos; e

s de controle de trafego nas rodovias federais administradas

XVII - Unidade Padrdo de Severidade - UPS: unidade que atribui peso aos tipos de acidentes de acordo com a gravidade dos danos causados para determinagio da periculosidade do local em acid disposto no Anexo I.

CAPITULO I
DO LOCAL DE ESTUDO

Art. 3° A consulta aos locais de estudo podera ser realizada por meio do SIOR.

Paragrafo tnico. Em casos excepcionais, poderdo ser coletados e os dados de acid de transito d:

pela Policia Rodoviaria Federal - PRF, baseado no sitio eletrénico na Internet, na area de dados
abertos.

Art. 4° As etapas técnicas para avaliagdo do ponto obedecerdo o seguinte fluxo:
1 - anélise preliminar;

1I - estudo de viabilidade; e

111 - estudo técnico de instalagdo.

Art. 5° Na fase preliminar sdo realizadas atividades de anélise de criticidade do ponto que deveré ser realizada no ambito do SIOR, na qual a Superintendéncia Regional devera langar a coordenada geografica do ponto em estudo e
preencher os dados e as informagdes dos trechos sob sua competéncia.

§ 1° As analises de criticidade serdo realizadas em fungdo dos requisitos de acidentalidade ou fatores de risco.

§ 2° Caso os trechos estejam sob cobertura de policiamento da PRF, os dados de acidentalidade serdo p hidos automati

§ 3° Em situacao de trecho sob cobertura de policiamento estadual ou icipal, deve a Superi ia Regional realizar o upload do boletim estatistico de forma manual, conforme o disposto no § 1° do art. 14.

§ 4° Serdo d ideradas as apr de correft dos

que estejam fora dos seguintes critérios:
I - localizados em um raio de até 150m (cento e cinquenta metros) do local do estudo, considerando rodovias que encontram no raio de influéncia quando hé intersegdes; e

11 - localizados em um raio entre 150m (cento e cil metros) e 500m ( metros) metros do local do estudo e enderegados na mesma rodovia do local do estudo.
id lidade, as Superi déncias Regionais deverdo elaborar o estudo de viabilidade do ponto analisado p

Art. 6° Apos constatada a criticidade da

‘mente.
Paréagrafo inico. No SIOR, especificamente no modulo PNCV, poderio ser pesquisadas as informagdes:

1 - codigo de identificagdo do estudo de viabilidade técnica;

11 - enderegamento georreferenciado (latitude e longitude) das faixas de fiscalizagdo eletronica de infragdes de transito; e

TIT - localizagdo, com indicagdo do estado, icipio, rodovia e

Art. 7° Para identificagdo do responsavel pela administragdo da rodovia devem ser coletados e preparados os dados da versdo mais recente dos trechos do Sistema Nacional de Viagio - SNV disponibilizados pelo DNIT, em seu sitio
eletrénico na Internet.

Paréagrafo tinico. A observagdo dos trechos sob administragdo do DNIT consta no campo d inado Admini 40, o qual deve -se vazio.

Art. 8 O endereco georreferenciado de cada local de estudo constante do estudo de viabilidade original devera ser correlacionado com o SNV, para identificagdo do trecho mais significativo, respeitando os seguintes critérios:
I - arodovia do trecho SNV deve ser igual a rodovia do local de estudo;
1I - a unidade da federagdo - UF do trecho SNV deve ser igual a UF do local de estudo;

TIT - o trecho SNV deve ser o mais proximo do local de estudo;
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IV - o trecho SNV nio deve estar a mais de 500m (quinhentos metros) do local de estudo; e

V - o trecho SNV nio deve ser coincidente.

Art. 9° E vedada a lit 4o para instalagdo de equij de controle de trafego quando a administragao da rodovia:

1 - estiver sob concessdo federal ou estadual;

1I - integrar convénio com érgdos ou entidades da Administragdo Pablica Estadual, Distrital ou Municipal; e

III - integrar projetos de concessdo federal, cujo cronograma do Programa de Parcerias de Investimentos - PPI esteja com previsdo de leildo em prazo inferior a 12 (doze) meses da data de liberagdo para instalagdo.
Art. 10. Para caracterizagdo do uso e ocupagio do solo deve ser observada a seguinte classificagdo:

1 -rural; e

11 - urbano.

Paragrafo unico. Quando néo for possivel a aferigdo precisa do uso e ocupagéo do solo, a caracterizagio de que trata o caput sera contabilizada como rural.

CAPITULO 11T
DA CRITICIDADE DE ACIDENTALIDADE

Art. 11. A fim de indicar a situagdo das condigdes de criticidade da acidentalidade de determinado ponto de interesse, o calculo da severidade indicara classificagdo nas categorias abaixo:
T - muito alta;

11 - alta;

111 - média;

1V - baixa;

V - muito baixa; e

VI - nula.

Art. 12. A impl do de ij de controle eletrénico de velocidade somente podera ser realizada caso o ponto se no critério da aci nos

I - severidade da acidentalidade com classificagdo:
a) alta ou muito alta em area rural ou urbana; ou
b) média em area urbana.

11 - responsabilidade do DNIT pela administragdo da rodovia; e

1II - indicagdo de impl 30 no estudo de viabilidade técnica do DNIT.

Art. 13. Para a identificagdo dos pontos, deverdo ser i 0s

I - identificagdo do local de estudo, com a coordenada geografica;
1I - identificagdo do responsavel pela administragdo da rodovia;
11I - identificagdo do zoneamento ou uso e ocupagio do solo; e
1V - verificagdo da viabilidade técnica no ponto em campo.

§ 1° Quando a cobertura da malha ¢é realizada pela PRF, a aplicagdo do modelo devera adotar o enderegamento dos dados em coordenadas geograficas na forma de latitude e longitude, sendo vedada a utilizagdo de enderego por
indicagdo da rodovia e quildmetro.

§ 2° Caso o trecho ndo esteja sob policiamento ostensivo da PRF, para identificagdo dos locais criticos serdo apresentados dados estatisticos de aci com enderego por i
estatistico atestado pela autoridade policial responsavel.

de rodovia e quilémetro, através de boletim

§ 3° Os estudos técnicos de instalagdo e de monitoramento da eficacia de did de velocidade do tipo fixo devem apresentar o numero de acidentes no trecho da via considerando um segmento de 500m
(quinhentos metros) antes e depois do local.

Art. 14. A verificagio da atual severidade da acidentalidade dos locais indicados para fiscalizagdo eletronica de velocidade ¢ realizada pelo calculo da unidade padrio de severidade - UPS, da conforme dologia de
calculo disposto no Anexo L.

§ 1° Os boletins estatisticos de acidentes deverdo apresentar, no minimo, os dados de acidentes dos pontos, com as seguintes caracteristicas:

1 - ocorréncia de acidente sem vitima, somente com danos materiais;

11 - ocorréncia de acidente com vitima ndo fatal;

III - ocorréncia de acidente com vitima nio fatal envolvendo pedestre, com atropelamento; e

IV - ocorréncia de acidente com vitima fatal.

§ 2° Para compor o boletim istico de acid para todas as situagdes, devem ser considerados o periodo minimo dos tiltimos 24 (vinte e quatro) meses com dados estatisticos, sendo vedada a utilizagdo de dado estatistico de

periodo maior que 36 (trinta e seis) meses da data avaliagao realizada.

Art. 15. A severidade da acidentalidade de cada local de estudo seré classificada com base no UPS médio anual, conforme apresentado no Anexo L.

CAPITULO IV
DA CRITICIDADE DOS FATORES DE RISCO

Art. 16. Para determinagdo da criticidade decorrente das caracteristicas da rodovia de determinado ponto de interesse, o calculo da severidade indicara classificagdo nas seguintes categori

T - muito alta;

11 - alta;

111 - média;

1V - baixa; ou
V - muito baixa.

Paragrafo tnico. O ponto de interesse a ser avaliado da rodovia deveré contabilizar as caracteristicas dispostas em intervalo de 100 (cem) metros.

Art. 17. As caracteristica sdo:

s da via que dem a ilizagdo de

I - curvatura da rodovia;
11 - objetos fixos a beira da rodovia;
1II - presenga de escolas as margens da rodovia; e

1V - tipo de interse¢do.

Art. 18. Os fatores agravantes que pdem a bilizagdo de p 40 sdo:

I - estado do pavimento, indicado por meio do indice do pavimento no indice de Condigéo da Manutengdo - ICM;

1I - largura do acostamento;

1II - qualidade da intersegdo, se houver;

1V - situacdo da sinaliza¢do em drea escolar, se houver;

V - velocidade da via; e

VI - VMDa de veiculos do trecho.

§ 1° A avaliagdo do ICM deve ser realizada no intervalo disposto no paragrafo unico do art. 16, sendo vedada a consideragdo do indice aplicado para o quildmetro a qual o ponto esteja inserido.

§ 2° No tocante ao inciso V, para locais em que se tenha redugdo pontual e localizada da velocidade da via, podera ser considerada, para o calculo da severidade, a velocidade regulamentada que antecede ao local analisado, ndo
sendo permitida a utilizagdo de valor de velocidade obtido além de 500 metros antes do ponto em analise.

Art. 19. A implantagio de equipamento de controle eletronico de velocidade somente podera ser realizada caso o ponto se enquadre na classificagdo da severidade para o critério da caracteristica da via, considerando os seguintes

quesitos:

I - a severidade da caracteristica da via enquadrada como alta ou muito alta;

11 - o0 estudo de viabilidade técnica do DNIT indicar vivel; e

III - o responsavel pela administragdo da rodovia ser o DNIT.

Art. 20. A severidade da caracteristica da via de cada local de estudo sera classificada com base nos critérios e fatores técnicos, assim como na metodologia de célculo para a obtengio da p 3o final técnica ap da no
Anexo II.

Paragrafo inico. A contabilizagio dos riscos da presenca de interse¢do e da presenga de escola na margem da rodovia ¢ cumulativa entre si, com contabilizagdo das caracteristicas principais e os respectivos fatores agravantes
aplicados somando as pontuagdes obtidas de cada um.

CAPITULOV
DO ESTUDO DE VIABILIDADE E DO ESTUDO TECNICO DE INSTALACAO

Art. 21. Para que um medidor de velocidade do tipo fixo seja instalado em uma rodovia, deve ser realizado um estudo de viabilidade que p a idade de controle ou de redugdo do limite de velocidade no local, nos
termos do Capitulo III e IV desta Instrugdo Normativa.

Paragrafo tnico. E dispensavel o estudo de viabilidade de que trata o caput para instalagio de um medidor de velocidade necessario ao Programa Nacional de Pesagem, medi prévia avaliagio da Coords Geral de
Operagdes Rodoviarias — CGPERT, e observada regulamentagdo especifica do Contran e do Denatran.

Art. 22. O estudo de viabilidade contempla 3 (trés) fases, cujos registros devem ser realizados no SIOR:

1 - cadastro: fase na qual as Superi dénci; ionai i todos os pedidos de instalagdo de equipamentos eletronicos controladores ou redutores de velocidade, independentemente das motivagdes dos solicitantes;

11 - elaboragéo: fase na qual sdo inseridas as informagdes técnicas necessarias e suficientes a devida caracterizagao do local, bem como de sua criticidade; e
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111 - analise: fase na qual é analisada a viabilidade de instalagdo dos equij letronicos de fiscalizagdo de velocidad
Paréagrafo inico. O Anexo III apresenta orientagdes para analise dos estudos de viabilidade para i o dos
Art. 23. Quando da elaboragao e analise do estudo de viabilidade, a Superintendéncia Regional devera observar se o endereco indicado esta adequado a realidade no local objeto de exame.

§ 1° Toda e qualquer retificagéio, em face das alteragdes do trecho do SNV, deverd ser registrada no campo Parecer Técnico.

§2° E vedada a instalagéo do i letronico antes da devida retificagdo de que trata o § 1°.

caberd & Superintendé sional sua andlise e aprovagio.

Art. 24. Caso a fase de elaboragdo do estudo técnico de i tenha sido realizada pela op

Art. 25. Todos os estudos técnicos deverdo ser registrados no SIOR, conforme disposigdes constantes do Anexo IV.
Art. 26. O estudo técnico de instalagdo contempla 3 (trés) fases:
1 - autorizagdo: fase na qual as Superintendéncias Regionais, de posse dos estudos de viabilidade aprovados, indicam as operadoras os locais de instalagdo, conforme critérios de prioridade;

40 a ser utilizado; e

1T - elaboragdo: fase na qual as operadoras inserem as informagdes técnicas necessarias e suficientes a devida caracterizagdo do local e do instrumento de fiscali;

III - analise: fase na qual as Superil déncias R is analisam a conformidade da instalagdo dos i letronicos.,
Art. 27. Concluidas todas as fases dos estudos técnicos de instal as Superi éncias Regionais solicitardo 8 CGPERT as respectivas autorizagdes de instalagio, acompanhando-as pelo SIOR.
§ 1° As autorizagdes serdo didas de anélises, d por solicitagdo, quanto a di ibilidade or aria, bem como quanto a compatibilizagdo das instalagdes dos novos

§ 2° A autorizagio a ser emitida pela CGPERT devera obedecer o cronograma fisico-financeiro estabelecido no dmbito de cada contratagdo, bem como refletir as prioridades de instalagdo estabelecidas conforme os critérios

normativos de criticidade.

Art. 28. Durante a realizagdo dos estudos para a definigao do tipo de equipamento, devem ser considerados os seguintes aspectos:
I - classificagdo das vias;

1I - geometria;

111 - caracterizagdo do trecho;

1V - velocidade operacional do trecho;

V - fluxo de veiculos;

VI - identificagdo de fluxo de pedestres e de ciclistas ao longo da via;

VII - informagdes da i como i e velocidade fiscalizada; e

VIII - potencial de risco no local.
§ 1° Nas avaliagdes do potencial de risco do local devero ser observadas a descrigao dos fatores de risco e o histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da implantagdo do equipamento.

§ 2° Na definigdo dos locais de instalagio e do tipo de equi ¢ necessaria a identificagdo das causas dos acidentes de transito ¢ os principais motivos, relacionadas e agrupadas em fator humano, fator veiculo e fator via ou

meio ambiente.

Art. 29. Para os i do tipo lador eletrénico de velocidade, deverdo ser
1 - em dreas rurais:

a) trechos com longas tangentes;

b) via principal com elevado indice de sinistro de transito;

¢) trechos com presenca de pontes estreitas; e

d) trechos com entrada e saida de veiculos pesados; e

II - em areas urbanas: pontos sem ocupago do solo lindeiro.

Art. 30. Para os equipamentos do tipo redutor eletronico de velocidade, deverdo ser
1 - em dreas rurais:

a) entradas de curvas ou sequéncia de curvas horizontais e verticais acentuadas que fogem ao padrdo da rodovia;

b) areas de vilarejos que estejam localizados na lateral da rodovia com ocorréncia de movimento de ciclistas e pedestres; e

c) trecho de cruzamento de acesso a area urbana através de rotatorias vazadas; e

11 - em éreas urbanas:

a) via principal ou marginal com presenga de travessia de pedestre com grande risco de acidentes;

b) via principal ou marginal com presenga de edificagdes comerciais ou de servigos, tais como shoppings, escolas e comércios;
¢) via principal ou marginal com circulagido de pedestres e ciclistas na lateral ou proximo as interse¢des e rotatorias; e

d) via principal ou marginal com entrada e saida de polo gerador de trafego e com auséncia de taper de transigdo de acesso.

CAPITULO VI
DO PROGRAMA DE MELHORIA DO SEGMENTO RODOVIARIO

Art. 31. Em ndo sendo possivel o enquadramento no PNCV, pelos critérios de severidade de acidentalidade e fatores de risco, os trechos deverdo ser avaliados pela Superi | para a realizagdo das intervengdes de

engenharia de acordo com o Programa para a Melhoria da Seguranga Rodoviéria - PMSR.

rodovidria.

Art. 32. O PMSR contemplas as seguintes etapas:

I - coleta e tratamento dos dados de acidentes;

11 - andlise dos dados coletados com identificagdo dos locais concentradores de acidentes; e
1II - definigdo da criticidade do segmento para implantagdo das solugdes propostas.
Paréagrafo inico. O segmento em andlise da rodovia ¢ considerado por 1km (um quilometro).

Art. 33. Para a caracterizagdo do devem ser | as i informagdes:

I - quantitativo de acidentes;

11 - perfil da rodovia;

11T - uso do solo lindeiro; e

IV - VMDa.

Art. 34. Realizadas as etapas previstas no art. 32, é feita a priorizagdo do segmento para indicar a ordem de intervengio.

§ 1° A partir do diagnéstico de criticidade dos segmentos rodoviarios, sdo propostas, a nivel gerencial, solugdes de engenharia viaria conforme avaliagdo dos tipos e causas dos acidentes.

§ 2° A partir dos resultados de caracterizagdo e priorizagdo dos segmentos do PMSR ¢ possivel a correlagdo com os locais de anélise de severidade do estudo com as contramedidas de engenharia.

§ 3° Cabera a Coord:

-Geral de Planej eP de I i a classifi

o do segmento conforme metodologia do PMSR, cujas intervengdes poderdo ser realizadas mediante manutengdo ou construgdo

CAPITULO VII
DA CLASSIFICACAO DAS VIAS

Art. 35. A classificagdo das vias tem por objetivo oferecer maior transparéncia ao processo de autuagio por cometimento de infragdo de transito.
Art. 36. A classificagio das vias devera obedecer a seguinte denominagao:

1 - via principal;

1I - via marginal; e

III - via transversal.

Art. 37. O Anexo V apresenta diagramas e conceitos para a correta classificag¢io das vias.

Art. 38. As abreviaturas deverdo ser adotadas na elaboragdo do estudo de viabilidade e do estudo técnico de instalagdo, bem como no monitoramento da eficacia dos equipamentos, na elaboragio de as builts e na elaboragdo de

relatorios e demais documentos referentes ao PNCV.

Paréagrafo inico. Devem constar nas tarjas dos registros fotograficos de infragdo e no envio dos dados de infragdo ao DNIT as abreviaturas estabelecidas para a classificagdo da via.

CAPITULO VIII
DA METODOLOGIA PARA CALCULO DO VMDa

Art. 39. O célculo do VMDa visa auxiliar na elaboragdo e avaliagdo dos estudos técnicos de i dos de controle de trafego nas rodovias federais sob a circunscrigio do DNIT.

Parégrafo (inico. O VMDa compde a lista de checagem utilizada pelo DNIT para andlise dos estudos técnicos de instalagio ¢ de monitoramento da eficdcia dos equipamentos eletronicos, sendo esses estudos susceptiveis

P!

em caso de i

Art. 40. O calculo do VMDa poderé ser realizado por meio de 3 (trés) métodos, i os volumétricos:

1 - constantes na base de dados do PNCT;
1I - constantes na base de dados do SIOR; e

1II - obtidas pela operadora por meio de contagem manual.

Secdo I
Da base de dados do SIOR
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Art. 41. O método de determinagdo do volume médio diario - VMD utilizando os 1 volumétricos na base de dados do SIOR ¢ valido para os seguintes casos:

1 - pontos com dados proximos ao trecho analisado; e

11 - trechos contemplando um sentido da via.

Art. 42. Para determinagdo do VMD na base de dados do SIOR, a operadora devera:

I - acessar o SIOR e a opgdo de VMD anual classificado;

11 - localizar o trecho e os sentidos proximo do ponto em anélise;

111 - somar os VMD de todos os veiculos;

1V - projetar o VMD para o ano de inicio de operagdo estimada do equipamento, devendo utilizar a equagio de crescimento linear; e

V - atribuir o VMD projetado ao sentido da via, se crescente ou decrescente.

Secio 11
Da base de dados do PNCT

Art. 43. O método de determinagio do VMD na base de dados do PNCT ¢ valido apenas para pontos com dados dos trechos proximos ao analisado.
Art. 44. A base de dados do PNCT ¢ obtida no site do DNIT.

Art. 45. Para determinagdo do VMD a operadora devera:

I - localizar e verificar o trecho e os sentidos proximo ao ponto em anélise;

1I - adotar 0 VMD do sentido em analise, se crescente ou decrescente;

1II - projetar o VMD para o ano de inicio de op 40 do equi (estimado), devendo utilizar a equagdo de crescimento linear; e

1V - atribuir o VMD projetado para todas as faixas de mesmo sentido.

Secdo 1T
Da contagem manual

Art. 46. O método de determinagdo do VMD utilizando os levantamentos volumétricos obtido por meio de contagem manual tem por base os documentos Manual de Trafego do DNIT e Guidelines for Traffic Data Programs.
Art. 47. Para determinagdo do VMD, utilizando os levantamentos volumétricos obtidos por meio de contagem manual, a operadora do PNCV devera cumprir os seguintes procedimentos:

I - utilizar o dia da contagem, destacando o periodo de consulta a0 PNCT, com base em més regular, com semana sem feriados, dias uteis, e horarios de pico, e classificar a contagem em veiculos leves e pesados, separando em
indice percentual;

11 - estabelecer a contagem de 3 (trés) horas; e

1II - localizar no PNCT trechos proximos ao ponto da realizagdo da contagem e comparar o comportamento veicular considerando o mesmo periodo, devendo a posigdo da lizada ser proxima a composi¢do veicular
¢ volume do PNCT.

Art. 48. Apos definido o trecho no PNCT, deverdo ser calculados os fatores de expansdo por tipo de veiculo, se leves e pesados, obedecendo o disposto no Anexo VI.

CAPITULO IX i
DA METODOLOGIA PARA DEFINICAO DE VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA NA RODOVIA

Art. 49. A definigao da velocidade maxima permitida nas rodovias federais sob circunscri¢do do DNIT visa o estabeleci de sinalizagdo vertical de 1 R-19, sendo passivel de revisdo em caso de necessidade.

Art. 50. A revisdo de que trata o art. 49 sera realizada pelas Superintendéncias Regionais e unidades locais, medi calculo da inicial de referéncia, que varia conforme o tipo do veiculo e da rodovia.

§ 1° A tipologia das rodovias pode ser pista simples ou pista dupla, incluindo no ultimo tipo aquelas com 3 (trés) ou mais faixas.

§ 2° A tipologia dos veiculos pode ser automoveis, camionetas ¢ motocicletas, ou demais veiculos.

Art. 51. A velocidade final da via no trecho de estudo seré classificada com base na velocidade inicial do trecho, aplicando-se a redugdo de velocidade conforme suas caracteristicas e metodologia de calculo descrita no Anexo VII.
§ 1° Nos casos de rodovias do tipo pista dupla, as avaliagdes serdo feitas nos dois sentidos, de forma independente.

§ 2° A velocidade minima final ndo devera ser inferior a 60 (sessenta) quildmetros por hora.

§ 3° Em caso de divergéncia entre a sinalizagdo aplicada na rodovia e a velocidade minima final, a Superintendéncia Regional ou unidade local podera manter a velocidade atual da rodovia.

§ 4° Quando duas se¢des de mesma velocidade forem separadas por uma segdo de velocidade diferente, de até 10 (dez) quilometros por hora, a segdo intermediaria devera ter sua velocidade equiparada a velocidade dos outros dois
trechos adjacentes.

§ 5° Caso a velocidade da se¢do intermedi:

ia seja diferente em mais de 10 (dez) quildmetros por hora da velocidade das se¢des adjacentes, sera necessaria analise e avaliagdo especifica do local pela CGPERT.
§ 6° Caso a primeira ou a ultima se¢do do segmento estudado ndo cumpra com a extensdo minima de se¢éo de velocidade, sera necessario estudo dos trechos anterior e posterior pela CGPERT.

§ 7° A Superintendéncia Regional deverd submeter a avaliagdo 8 CGPERT na ocorréncia de trechos com peculiaridades especificas tais como:

1 - escolas na rodovia;

11 - alto volume de pedestres; ou

11T - cruzamento com linhas férreas.

Art. 52. A delimita

30 do trecho em estudo devera considerar os segmentos com caracteristic:

emelhantes, sendo a extensdo minima de 4,0 (quatro) quilémetros e maxima de 10,0 (dez) quilémetros.
Art. 53. Para definigdo da velocidade méaxima permitida na rodovia serdo considerados os seguintes fatores:
I - uso e ocupagdo do solo, conforme art. 10:

a) rural; ou

b) urbano;

11 - relevo:

a) plano;

b) ondulado; ou

¢) montanhoso;

III - tragado do trecho:

a) tangente;

b) curva suave;

c¢) curva moderada;

d) curva fechada;

e) curva muito fechada; ou

f) curva reversa;

1V - quantidade de intersegdes; e

V - total de acidentes com vitimas nos ltimos trés anos por km.

Art. 54. O projeto do trecho em estudo deve ap os Itados indicando os quilo ais e finais de cada se¢do ou 1 é bem como a velocidade correspondente, sendo obrigatoria a indicagdo da
localizagdo da sinalizagdo de regulamentagdo R-19 de acordo com o Manual de Sinalizagdo do DNIT.
CAPITULO X
DA EXECUCAO DE OBRAS DE INSTALACAO DE EQUIPAMENTOS
Art. 55. Apos autorizagdo de instalagdo de que trata o art. 27, iniciar-se-a a do prazo belecido no de cugdo dos servigos, para que as operadoras realizem todas as atividades necessarias e suficientes a

efetiva op ional dos

Att. 56. E de responsabilidade da operadora a elaboragdo dos projeto e a execugdo das obras civis necessérias a instalagio dos equipamentos, tais como:
1 - construgdo de ilhas divisorias de pistas, canteiros centrais e porticos;

11 - impl. o e 4o do ajardi pelo prazo de duragio do contrato;

III - demoligdo, resguardando-se as infraestruturas e urbanizagdes pré-existentes;

IV - instalagdo de dutos e tubulagdes;

V - implantagdo de dispositivos de seguranga e sensores;

VI - instalagdo de fontes de energia;

VII - recuperagdo e recomposigdo de tudo que for avariado durante a instalagio; e

VIII - sinalizagdo de transito, conforme normas estabelecidas na legislagio de regéncia.

§ 1° As estruturas devem resistir a

s cargas normais, ocasionais, acidentais e a a¢do do vento.

§ 2° Devera ser prevista a necessidade de uso de cameras digitais com mecanismos de compensagdo de movimento e de ajuste remoto de foco.
Art. 57. A sinalizagdo horizontal e vertical e os dispositivos de seguranga que englobam a instalagdo dos equipamentos deverdo estar em conformidade com as defini¢des dispostas no Anexo VIIL

§ 1° Caso a solugdo de sinalizagdo adotada pela operadora requerer a fixagdo de equipamentos em porticos, em semiporticos e em bragos projetados, os efeitos de possiveis vibragdes ocasionadas pelo fluxo de veiculos devera ser
minimizado, de forma a nio comprometer o desempenho e a eficiéncia do equipamento.

§ 2° A altura livre entre a borda inferior e a pista devera ser validada junto ao DNIT, de forma a ndo obstruir o transporte de cargas especiais.
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Art. 58. Nas instalagdes elétricas, os conduites para a passagem da fiagio elétrica necessarios a ligagao dos equipamentos ou sistema deverdo ser subterraneos.

Art. 59. Os equipamentos devem estar aptos a funcionar com alimentagio elétrica de corrente alternada de 60 (sessenta) Hertz, tensdo de entrada de 110 (cento e dez) ou 220 (duzentos e vinte) volts, com variagdo de entrada
maxima de 10% (dez por cento), e possuir dispositivo de prote¢do contra sobretensdo ou sobrecorrente, na alimentagao elétrica.

Art. 60. A operadora podera adotar sistemas alternativos de fornecimento de energia para alimentagdo dos equipamentos, como painéis solares, edlicos, células de combustivel, entre outros.

Art. 61. A instalagdo elétrica deverd ter circuito eletronico de protegao contra descargas atmosféricas ¢ ser aterrada, além de provida de circuito de protegao contra quaisquer inter

Art. 62. Toda a area proxima ao equipamento serd entregue totalmente limpa e devidamente urbanizada nas mesmas condi¢des anteriores, sem entulhos e restos de obras, no prazo maximo de 30 (trinta) dias apos ordem de
desinstalagdo.

CAPITULO XI
DO ACOMPANHAMENTO DAS FAIXAS DE TRAFEGO, DO REMANEJAMENTO E DA ATUALIZAGCAO

Art. 63. O moédulo de acompanhamento de faixas do SIOR devera ser utilizado para registro de toda e qualquer paralisagio das atividades operacionais das faixas de trafego contratadas, bem como dos processos de verificagdo
metrologica realizados pelo Inmetro ou entidades por ele credenciadas.

§ 1° As informagdes de que trata o caput deverdo ser inseridas pelas operadoras, constando no processo de verificagdo os seguintes dados:
1 - data de validade da verificacio;

11 - data de verificagdo;

111 - niimero da verificagdo;

IV - laudo de aferi¢do ou certificado;

V - registros fotograficos comprobatorios; e

VI - sinalizagdo.

§ 2° Os procedimentos para anélise dos processos de verificagdo de que tratam o § 1° estdo dispostos no Anexo IX.

Art. 64. A paralisagdo sera motivada observando um dos fatores abaixo elencados:

1 - vandalismo: codigo 01;

11 - obras na via: codigo 02;

III - falta de energia: codigo 03;

1V - prazo de validade: codigo 04;

V - abalroamento: codigo 05;

VI - incidentes da natureza: codigo 06;

VII - manutengdo corretiva: codigo 07;
VIII - manutengdo preventiva: codigo 08; e

IX - outro motivo: codigo 09.

30 a data de inicio da paralisagdo, a data de encerramento da isagdo e os respectivos ds comprobatorios.

§ 1° Constituem informagdes obrigatorias no processo de paralis:

§ 2° Os procedimentos para abertura ou analise de processo de parali

0 estdo apresentados no Anexo X.

Art. 65. O DNIT podera realizar o r j dos equi] sob 40 especifica, desde que haja saldo no quantitativo para a realizagio do servigo.

Art. 66. Deverdo ser remanejados equipamentos que obtiverem no estudo de monitoramento da eficacia, nos pontos de criticidade constatada pela severidade da acidentalidade, os resultados a seguir:
1 - 0 valor UPS do primeiro ano do equipamento em operagio for superior ao UPS médio calculado antes da entrada em operagao do equipamento;

11 - o valor UPS médio dos dois primeiros anos do equipamento em operagdo for superior a 80% (oitenta por cento) da UPS médio calculado antes da entrada em operagdo do equipamento; e

III - o valor UPS médio dos trés ultimos anos do equipamento em operagéo for superior a 70% (setenta por cento) da UPS médio calculado antes da entrada em operagdo do equipamento.

§ 1° O remanejamento previsto neste artigo ndo se aplica aos equipamentos cuja instalagdo foi justificada pelo critério de criticidade dos fatores de risco.

§ 2° Para fins de analise de remanejamento o valor UPS e UPS médio calculado ap6s o inicio da operagdo do equipamento devera considerar periodos completos de doze meses.

§ 3° Em caso de acidentalidade por motivos alheios a operagio do equi podera ser deduzida da dologia de calculo da UPS média para fins de comparagio da eficiéncia do equi a0s p is indicados, onde a
superintendéncia regional devera apresentar nota técnica 8 CGPERT para avaliagdo da permanéncia do equi do j indicado.
Art. 67. Caso a criticidade por acidentalidade de um ponto monitorado nos wltimos trés anos consecutivos ou mais se enquadre como baixa ou muito baixa, o equi podera ser jado ou lad

Parégrafo tnico. O remanejamento ou cancelamento previsto neste artigo ndo se aplica aos equipamentos cuja instalagio foi justificada pelo critério de criticidade dos fatores de risco.

Art. 68. A Superi éncia Regional d dard a cri:

30 de um estudo de viabilidade, o qual devera ser executado para que seja disponibilizado a operadora o estudo técnico de instalagdo.

Art. 69. A medigdo referente ao més que ocorreu o j devera a respectiva idade de faixas r

Art. 70. Sempre que ocorrer a atualizagdo ou retificagdo do codigo SNV e, dos marcos quilométricos nas rodovias federais sob jurisdi¢do do DNIT ou modificagdo da velocidade regulamentar do trecho, devera
ser realizada a atualizagdo, junto ao SIOR, dos cadastros dos i letroni lad e redutores de velocidade porventura i lados nos locais modificados.

ilométricos ou velocidad 1

Art. 71. Caso a Superintendéncia Regional identifique os segmentos rodoviarios que, em virtude da o de de sinalizagdo ou vidria, tiveram seus marcos
modificados, devera proceder a ad 30 do cadastro do i no SIOR por meio de estudo de monitoramento, conforme disposto nesta Instru¢do Normativa, a fim de regularizar o seu cadastro.

CAPITULO XII
DO ACORDO DE NiVEIS DE SERVICO

0, define os indicadores que serdo utilizados na verifi

Art. 72. O acordo de niveis de servigo - ANS, observado o respectivo contrato e edital de lici
ambito da p o dos servigos de disponibilizagao, i a a 1

30 dos resultados alcangados em relagdo aqueles esperados pelo DNIT, no

operagdo e de equi icos de controle de trafego nas rodovias federais sob sua circunscrigdo.

Art. 73. A avaliagdo do desempenho gerencial e operacional sera realizada através da apuragdo e calculo de um indice de desempenho - ID, aferido e aplicado mensalmente através do SIOR, para cada tipo de equipamento e para
cada faixa de transito, para fins de pagamento da operadora.

Art. 74. Para aferigdes realizadas a partir de amostras, serdo observados os critérios minimos estabelecidos nas normas ABNT: NBR 5425:1985, NBR 5426:1985 ¢ NBR 5427:1985.

Art. 75. Os critérios e os fatores considerados de d ho dos i estdo disp s no Anexo XI.

Art. 76. Os registros de infragdes, apos coletados pelos equipamentos em campo, sdo submetidos ao SIOR.

§ 1° O desempenho na prestagdo dos servigos ¢ aferido considerando, além de outros fatores, o tempo de envio das remessas de dados, conforme belecido no termo de éncia anexo ao edital do qual decorreu a contratagio.

§ 2° As remessas de dados devem ser entregues no prazo maximo de 30 (trinta) dias, contados a partir da data do registro da infra¢do.

§ 3° Apos o recebimento das infragdes, o DNIT realiza o seu processamento, classificando-as como validas ou invélidas, conforme exposto no Capitulo XIV.

Art. 77. O processamento da medigdo estara apto a ocorrer no SIOR quando o ID na coluna situagdo indicar que a conferéncia esta concluida.

Secido I
Do periodo de calibragio

Art. 78. A operadora terd o prazo de 1 (um) més para calibragdo dos seus sistemas, contado a partir do inicio da operagdo do primeiro lad d d do tipo.
§ 1° O periodo de calibragdo dos sistemas sera contabilizado uma Gnica vez durante a vigéncia do contrato.

§ 2° Durante o periodo de calibragao, todos os indices de performance aparecerdo zerados no SIOR, ndo sendo considerados no calculo.

§ 3° No periodo de calibragio sera iderada a operacionalidade do

Art. 79. Para fins de medigéo, os ID das faixas monitoradas somente serdo aplicados a partir do trigésimo primeiro dia apés o inicio da op 40 do primeiro equij instalad

§ 1° Sera realizado calculo do ID proporcional aos dias operados no més.

§ 2° Caso o primeiro equipamento tenha iniciado a operagdo no primeiro dia do més, o ID seré igual a 1 (um).

Secdo 11
Do indice de desempenho

Art. 80. O indice de dos ij letronicos de fiscalizagdo de transito no PNCV é composto por:

I - classificagdo dos veiculos;
11 - contagem do trafego;

11T - disponibilidade da faixa ional

1V - envio de registro de imagens e dados de trafego conforme prazo estabelecido;

V - leitura de placas diurna e noturna; e

VI - qualidade das imagens diurnas e noturnas.

§ 1° Todos os fatores e indices que compdem o ID terdo total minimo considerado de 0,00 (zero virgula zero zero) e méximo igual a 1,00 (um virgula zero zero) e os critérios e ponderagdes de calculo estdo dispostas no Anexo XI.
§ 2° A aferigdo dos fatores e indices ¢ obtida a partir dos dados recebidos no SIOR, de forma automatica.

§ 3° Para fins desse calculo, considera-se:

1 - periodo diurno, entre 6:00:00 e 17:59:59; ¢

1I - periodo noturno, entre 18:00:00 e 5:59:59.

§ 4° Serdo considerados:
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1 - registros online: aqueles obtidos através de equipamentos operando com transmissdo de dados realizados via radio, celular, fibra dptica ou outro meio disponivel; e

11 - registros off-line: aqueles obtidos através de equipamentos operando com coletas manuais.

Art. 81. Para apuragdo dos indices e indicadores serdo iderados lusivamente os registros de infragdo, imagem de teste e contagem:

I - coletados no periodo do més de referéncia da apuragio;
II - provenientes de remessas aceitas pelo DNIT; e

III - recebidos no prazo de até 30 (trinta) dias contados da data de coleta.

CAPITULO XIII
DO RELATORIO GERENCIAL MENSAL

Art. 82. Para fins de remuneragdo, as verificagdes ¢ andlises técnicas pelo DNIT iniciard a partir da entrega pela operadora dos relatorios iais mensais, produzidos individual

para cada lote c
Paréagrafo tinico. Para os lotes que possuirem mais de um estado, os relatérios gerenciais deverdo ser divididos em capitulos, onde cada capitulo representara um estado.

Art. 83.Os p de medigdes serdo iniciados com o protocolo do relatorio gerencial mensal elaborado pela operadora, a ser entregue:

1 - na respectiva Superintendéncia Regional, para os contratos referentes a somente um estado; ou
1I - na CGPERT para os contratos referentes a dois ou mais estados.

Paragrafo tnico. O relatorio gerencial mensal dever ser entregue através do Sistema Eletronico de Informagdes - SEI, em formato PDF e zip, preferencialmente assinado, através de certificado digital, pelo responsavel técnico da
operadora e conter, no minimo, as seguintes informagdes:

1 - planilha de relagdo de faixas paralisadas em formato editavel;

11 - planilha de relagdo de faixas remanejadas;

III - planilha de relagdo de faixas remanejadas em formato editavel; e
IV - relagdo de faixas paralisadas; e

V - registro fotografico de cada i eda conforme modelo estabelecido no Anexo XII.

Secido I
Da relagio de faixas paralisadas e remanejadas

Art. 84. As faixas monitoradas que estiverem paralisadas por fatores que sejam independentes da operadora serdo remuneradas por um periodo de até 30 (trinta) dias corridos a contar da data de deferimento do pedido de parali:
no valor de 65% (sessenta e cinco por cento) do valor total da faixa monitorada.

§ 1° As paralisagdes citadas no caput refc se, lusi , 208 i casos:

I - abalroamento;

1I - vandalismo;

IIII - verificagdes periodicas ndo realizadas nos prazos estabelecidos pelo Inmetro; e
IV - obras na via.

§ 2° No caso paralisagdo decorrente de atraso na verificagao periddica, a operadora devera comprovar que solicitou a verificagao junto ao Inmetro ou 6rgéo por ele acreditado, com antecedéncia minima de 60 (sessenta) dias corridos
da data do vencimento da tltima verificagdo.

§ 3° Para a operadora fazer jus a remuneragdo prevista no caput, as faixas monitoradas paralisadas deverdo estar cadastradas no SIOR.
Art. 85. Mensalmente, a operadora devera apresentar planilha com relagdo de todas as faixas paralisadas no més de referéncia do relatorio, contendo:
I - dados da paralisagdo, indicando motivo, data inicial, previsdo de data final, data final efetiva e quantidade de horas paralisadas;

11 - identificagdo da empresa, do contrato e do correspondente lote da licitagdo;

111 - identificagdo do i di: numeragao belecida pelo DNIT;

1V - localizagio da faixa lisada, com indicagdo do estado, icipio, rodovia, geogrificas e classificagao;
V - periodo de referéncia do relatorio;
VI - 0 motivo da paralizagio dentre os previstos no art. 65.

Paragrafo Ginico. A operadora devera apresentar também, em frequéncia mensal, planilha com relagdo de todas as faixas remanejadas no més de referéncia do relatorio, de acordo com o modelo estabelecido no Anexo XII, cujo
contetido deverd conter no minimo:

1 - datas de remogéo e instalagdo no novo ponto;
11 - identificagdo da empresa, do contrato e do correspondente lote da licitagdo;

III - identificagdo do i di; a belecida pelo DNIT;

IV - localizagdo da faixa jada, com indicagio do estado, municipio, rodovia, geograficas e faixa; e

V - periodo de referéncia do relatorio.

CAPITULO XIV
DO PROCESSAMENTO DA MEDICAO

Art. 86. Para compor os processos de medigdo dos servigos de disponibilizagio, operagio e a0 de i letronicos de controle de trafego deverdo ser seguidas as
no Anexo XIII.

modelos e p

M Jesionad,

Paragrafo Gnico. os fiscais
consolidam as informagdes minimas para seu processamento.

nas respectivas Superintendéncias Regionais deverdo compor o processo de suporte documental da medigdo utilizando os modelos de planilhas indicados no caput, que

Art. 87. Quando a prestagdo do servigo abranger apenas um estado, o processo de suporte documental deve ser instruido di pela Superi dé Regional, o que inclui solicitagdo de notas fiscais, apuragdo do Imposto
sobre Servigos de Qualquer Natureza - ISSQN, e demais providéncias previstas nos respectivos termos de referéncia, edital e contrato.

§ 1° Na situagio exposta no caput, devera ser direcionado 8 CGPERT somente o processo de para assi; e expedi¢do do respectivo oficio de

§2° O recolhi dop a0 ISSQN deveri atender as disposi¢des das Instrugdes de Servigo DNIT n® 12 e 13, ambas de 28 de julho de 2010.

§ 3° A fiscalizagdo técnica e administrativa deve observar as peténcias respectivas constante do Manual de Diretrizes para Gestdo, Acompanhamento e Fiscalizagéo de Contratos, aprovado pela Instrugdo de Servigo DNIT n° 6,
de 10 de abril de 2018.

Art. 88. Os procedi de tramitag@o dos p aap do dos servigos efeti p dos sdo disp no fl do Anexo XIII, através do SEL

Paragrafo unico. As informagdes constantes no relatorio gerencial mensal se fazem como as minimas inicialmente necessarias, podendo os fiscais técnicos, posteriormente, solicitar informagdes adicionais para verificar
a regularidade da prestagdo dos servigos.

Art. 89. As medigdes referentes ao més vencido serdo processadas apos o processamento de todos os registros de infragdes correspondentes ao periodo de medigao, possibilitando o calculo dos indices de desempenho.

Paragrafo unico. O disposto no caput ndo impede as operadoras de protocolarem os relatorios gerenciais imedi apos o do periodo de medigao.

Art. 90. Recebido o processo de suporte documental correspondente a determinado relatério ial mensal p lado, a CGPERT elat a todas as planilhas necessarias a instrugdo do suporte documental, encaminhando o
processo de suporte d 1 as respectivas Superintendéncias Regionais para avaliagdo e validagdo por parte dos fiscais técnicos.

Paragrafo unico. A instrug¢do do processo de suporte documental aos fiscais técnicos podera seguir os p: di e tramitagd cessuais usuais de cada Superintendéncia Regional.

Art. 91. Recebido o processo de suporte documental correspondente a determinado relatorio gerencial, os respectivos fiscais técnicos serdo responsaveis pelas verificagdes e validagdes relativas aos servigos prestados.

§ 1° No cumprimento de suas atividades, os fi:

s técnicos poderdo solicitar i informagdes adicionais as

§ 2° Caso as informagdes adicionais solicitadas pelos fiscais técnicos sejam prestadas em processos diferentes daquele referente ao suporte documental da medigao, os primeiros deverdo ser anexados ao tltimo.
§ 3° Apos as devidas verificagdes quanto aos servigos efetivamente prestados, os fiscais técnicos deverdo validar as planilhas previamente enviadas pela CGPERT.
§ 4° No caso do contrato envolver apenas um estado, deverao seguir os ritos dispostos no art. 87.

Art. 92. Os fiscais técnicos deverdo incluir no processo de suporte documental originario os respectivos boletins de
Instrugdo de Servigo DNIT n° 10, de 7 de junho de 2016.

parcial, dq

s, devendo seguir o modelo e procedimentos estabelecidos pela

Paragrafo unico. Os fiscais técnicos poderdo emitir, no processo de suporte documental, manifestagdes técnicas, tais como laudos, relatérios e pareceres, a respeito da prestagdo dos servigos.

Art. 93. Todos os documentos gerados ou incluidos pelos fiscais técnicos deverdo ser direcionados ao Servigo de Operagdes Terrestres da Superil
manifestagdes e informagdes.

Regional cor para ratificagdo ou convalidagdo das respectivas

Paragrafo unico. Finalizadas as devidas instrugdes, as Superintendéncias Regionais deverdo realizar as verificagdes das ife e

por cada um dos fiscais técnicos entdo designados.
Art. 94. No caso do contrato envolver mais de um estado, o processo de suporte documental correspondente a determinado relatorio gerencial, com as respectivas manifestagdes, documentos e arquivos provindos de todos os fiscais
técnicos, devera ser remetido pelas respectivas Superintendéncias Regionais 8 CGPERT, para consolidag¢do dos valores de medigao referentes ao lote de contratagio.

§ 1° Na remessa de que trata o caput, a Superintendéncia Regional devera:

1 - informar o contrato, lote, edital e periodo de medigdo a que se refere;

11 - ratificar se todos os servigos prestados foram verificados e validados pelos fiscais técnicos; e
TII - discriminar os documentos que foram instruidos pelos respectivos fiscais técnicos.

§ 2° Os documentos encaminhados 2 CGPERT sem a devida instrugdo processual e ratificagdo ou convalidagdo por parte das Superintendéncias Regionais serdo devolvidos, para adequagdo as informagdes e manifestagdes
complementares necessarias.

§ 3° Apos as devidas instrugdes processuais por parte das Superintendénci ionais, a CGPERT recepcionara os respectivos processos de suporte documental para:
1 - consolidagio dos documentos encaminhados;
11 - definigdo dos valores devidos de remuneragao;

III - calculo da aliquota do ISSQN; e
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1V - consolidagdo da nota no boletim de desempenho parcial.

§4° Osp di de revisdo e adequagdo do p I embutido nas despesas fiscais a titulo de pagamento do ISSQN com os recolhimentos efetivamente realizados, devera seguir as orientagdes contidas na Instrugdo de
Servigo DNIT n° 13, de 2010.

§ 5° A nota consolidada da avaliagdo de desempenho parcial sera calculada pelos fiscais administrativos, na CGPERT, através da média ponderada dos boletins de desempenho parciais, de cada estado, incluidos pelos fiscais
técnicos no processo de suporte documental.

§ 6° Cada item de avaliagdo de d ho sera ponderado pela quantidade de faixas em operagio ou paralisadas em cada estado.

CAPITULO XV
DA ANALISE E DA CONFERENCIA DAS IMAGENS

Art. 95. A analise e a conferéncia das imagens registradas pelos de controle de trafego nas rodovias federais sob a circunscrigdo do DNIT consiste na execugio das seguintes atividades, com a utilizagao do

SIOR:
I - leitura e extragdo dos dados da placa do veiculo infrator;
II - primeira conferéncia: leitura da placa, conferéncia dos dados do veiculo infrator, avaliagdo da imagem, e classificagdo como valida ou invalida;
1II - segunda conferéncia: leitura da placa, conferéncia dos dados do veiculo infrator, avaliagdo da imagem, e classificagdo como valida ou invalida;
1V - revisio de conferéncia ou arbitragem: caso as analises realizadas nas etapas II e I1I contenham divergéncias entre si, a imagem sera reanalisada; e

V - preparagdo da imagem da do condutor e iros do veiculo infrator e destaque da placa, sem qualquer adulteragdo das suas informagdes originais através de manipulagdo.

§ 1° A imagem em fase de prepa

80 podera retornar para a revisdo de conferéncia, em caso de identificagdo de incorregdo na analise.

§ 2° A invalidagio das imagens seré motivada, com indicagio de um dos motivos constantes no Anexo XIV.
§ 3° As imagens invalidadas serio arquivadas ¢ posteriormente descartadas, respeitando-se a legislagio arquivistica pertinente.

§ 4° O DNIT podera instituir sistematica no SIOR e definir prazo para a operadora realizar a contesta¢io da andlise e conferéncia da imagem, a qual devera ser novamente reanalisada em fase de revisao de conferéncia.

Secio 1
Da fase de pré-autuacio

Art. 96. Os registros de infragdes capturados pelos equipamentos de fiscalizagdo de transito no PNCV deverio ser encaminhados, dentro dos prazos e em conformidade com os protocolos de comunicagdo do DNIT para o SIOR.

Secio 11
Das imagens capturadas pelos equipamentos

Art. 97. As imagens capturadas pelo REV, CEV e CEM deverdo apresentar as seguintes informagdes:
1- um tnico veiculo por zona de medigao;

1I - sentido correto do fluxo;

1II - imagem da placa sem que seja necessdria intervengdo humana;

1V - indic:

¢do da faixa na qual o veiculo foi fotografado, independentemente do tipo de infragdo; e

V - identificag¢do visual da marca, modelo e placa do veiculo.

§ 1° O padrio de arquivamento das imagens devera ser JPG ou similar, conforme protocolo de comunicagdo do SIOR.

§ 2° Os dados descritos nos arts. 100, 101 e 102 deverdo ser registrados ¢ anexados a imagem do veiculo, no momento da sua captura pelo equipamento, de forma automatica, vedada qualquer adulteragio das informagdes originais.

§ 3° Os arquivos de backup das imagens bem como de dados de trafego, deverdo ser idos e ar em perfeitas
toda a vigéncia do contrato.

pelas operadoras, em dispositivos apropriados e seguros, e de livre acesso pelo DNIT durante

Art. 98. No tratamento das imagens ¢ dos dados de trafego, inclusive de seus backups, serdo adotadas medidas de seguranga, técnicas e administrativas aptas a protegé-los de acessos ndo autorizados e de situagdes acidentais ou
ilicitas de destrui¢ao, perda, alteragdo, comunicagio ou qualquer forma de inad do ou ilicito, r dada a intimidade e a privacidade de seus titulares, nos termos da Lei n° 13.709, de 14 de agosto de 2018.

Art. 99. As imagens capturadas pelo controlador eletrénico misto deverdo, além de atender o disposto no art. 97, registrar qualquer veiculo automotor, inclusive motocicletas, que venha a praticar o avango do sinal vermelho do
semaforo ou a parada sobre a faixa de pedestres.

§ 1° Para fiscalizagdo do avango do sinal vermelho do seméforo, o equipamento devera detectar o veiculo infrator com 2 (duas) imagens panoramicas coloridas que regi o transcorrer do ato de avangar o sinal vermelho do
semaforo, expresso em milésimos de segundo, tomando como referencial a linha de retengdo do semaforo.

1 - a primeira imagem panoramica registrara o inicio do ato de avangar ao sinal vermelho do seméforo, decorrido o tempo de retardo, e sera caracterizado pelo inicio da passagem do veiculo pela linha de retengao do semaforo; e

11 - a segunda imagem panordmica comprovaréa o deslocamento do veiculo durante a fase vermelha do semaforo, a qual é gerada em até 1 (um) segundo apos a primeira imagem.

§ 2° Para fiscalizagdo da parada sobre a faixa de p na de sinal lumi 0 equi devera registrar a imagem do veiculo parado sobre a faixa de travessia de pedestres, decorrido o tempo de permanéncia apos
a mudanga do sinal determinado para o local.

§ 3° A imagem detectada pela fiscalizagdo da parada sobre a faixa de pedestres na mudanga de sinal luminoso deveré registrar, além do estabelecido no art. 4° da Resolugdo Contran n® 165, de 10 de setembro de 2004, no minimo,
um dos focos vermelhos do semaforo veicular de referéncia e o veiculo sobre a faixa de travessia de pedestres da aproximagdo fiscalizada.

Art. 100. Os equipamentos de fiscalizagdo de transito destinados ao registro dos veiculos que trafegam em velocidade superior a permitida para o local, deverdo:

I - registrar a imagem do veiculo no momento do cometimento da infra¢do, devendo possibilitar a identificagdo da placa e suas caracteristicas;

1I - registrar a velocidade medida no momento do cometimento da infragdo, em km/h (quilémetro por hora), com o devido éscimo de na Resolugdo Contran n° 798, de 2020;

III - registrar a data, com dia, més e ano, e horério, com hora, minutos e segundos, da infragdo;

IV - conter a velocidade regulamentada para o local da via, em km/h (quilémetro por hora);

V - conter o local da infragdo identificado de forma descritiva, codificada ou georreferenciada, a critério do DNIT;

VI - conter a identificagdo do instrumento ou equipamento medidor utilizado mediante codificagio estabelecida pelo DNIT;

VII - conter os dados do Inmetro, tais como marca, numeragdo daquele instituto e data de verificagdo; e

VIII - conter demais itens obrigatorios de acordo com a legislagdo vigente.

Art. 101. Os equipamentos de fiscalizagdo de trénsito destinados ao registro do veiculo que avangar o sinal vermelho do seméforo, deverao:

I - registrar o veiculo infrator com 2 (duas) imagens panoramicas coloridas, devendo possibilitar a identificagdo da placa e suas caracteristicas, bem como o transcorrer do ato de avangar o sinal vermelho do semaforo, tomando como
referencial a linha de retengio do semaforo, de forma que:

a) a primeira imagem panordmica deve registrar o inicio do ato de avangar o sinal vermelho do semaforo, decorrido o tempo de retardo, e sera caracterizado pelo inicio da passagem do veiculo pela linha de reten¢io do seméforo; e

b) a segunda imagem amica devera P o o durante a fase vermelha do seméforo, a qual é gerada até 1 (um) segundo ap6s a primeira imagem;

1I - registrar a data, com dia, més e ano, e horario, com hora, minutos e segundos, da infragdo;

1II - conter o tempo transcorrido do indicador vermelho do seméaforo no momento da infragdo, em segundos;

rio do DNIT;
codificagdo belecida pelo DNIT;

IV - conter o local da infrag?

identificado de forma descritiva, codificada ou georreferenciada, a cri

V - conter a identificagdo do instrumento ou i utilizado

VI - conter o niimero do registro do Sistema Automatico de Fiscalizagdo de Transito - SAnMFT e do selo do Inmetro para infragdes ndo metrologicas; e
VII - conter demais itens obrigatorios de acordo com a legislagdo vigente.
Paragrafo unico. O tempo de retardo de que trata a Portaria Denatran n® 16, de 21 de setembro de 2004, devera observar o disposto no Anexo XVI.

Art. 102. Os equipamentos de fiscalizagdo de transito destinados ao registro dos veiculos que param sobre a faixa de p na de sinal luminoso, deverdo:

I - registrar o veiculo parado sobre a faixa de travessia de pedestres, decorrido o tempo de permanéncia apés a mudanga do sinal determinado para o local;
11 - registrar o veiculo infrator, devendo possibilitar a identificagdo da placa e suas caracteristicas;

111 - registrar a data, com dia, més e ano, e horario, com hora, minutos e segundos, da infragao;

1V - registrar um dos focos vermelhos do seméforo veicular de referéncia e o veiculo sobre a faixa de travessia de pedestres da aproximagao fiscalizada;
V - conter o tempo transcorrido do indicador vermelho do semaforo no momento da infragao, em segundos;

VI - conter o local da infragdo identificado de forma descritiva, codificada ou georreferenciada, a critério do DNIT;

VII - conter o tempo em que o veiculo permaneceu parado sobre a faixa;

VIII - conter a identificagdo do instrumento ou equipamento utilizado mediante codificagdo estabelecida pelo DNIT;

IX - conter o niimero do selo do Inmetro para infragdes ndo metrologicas; e

X - conter demais itens obrigatorios de acordo com a legislagao vigente.

Paréagrafo tnico. O tempo de permanéncia de que trata a Portaria Denatran n° 16, de 21 de setembro de 2004, devera observar o disposto no Anexo XVI.

Secdo 1T
Das imagens invalidas

Art. 103. As imagens serdo consideradas invalidas quando ndo atenderem os padrdes definidos no Anexo XVII, em especial quando:

I - apresentarem mais de um veiculo na zona de medigdo, gerando duvidas na identificagdo visual do veiculo infrator ou em qual faixa de monitoramento trafegava o mesmo quando da captura da imagem;

1I - o display valor de diferente daquele apresentado no datacheck da imagem;
1II - o display ndo apresentar o valor da velocidade considerada no momento da captura;

IV - ndo for possivel a identificagdo dos caracteres das placas devido a captura pela dianteira e o veiculo portar apenas placa traseira e vice-versa;
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V - ndo for possivel a identificagdo dos caracteres das placas e das caracteristicas dos veiculos devido a falhas técnicas do equipamento, tais como:
a) cameras com problemas de ajuste de foco, posicionamento ou limpeza das lentes; e
b) fotos tremidas, escuras, deformadas, com erro nas configuragdes de data, local ou codigo do equipamento na captura; e

aop técnica do i tais como:

VI - ndo for possivel a identificagdo dos caracteres das placas e das caracteristicas dos veiculos devido a fatores ndo
a) placas sujas, amassadas, obstruidas, com deficiéncia na pintura ou manipuladas por a¢do humana;
b) veiculos sem placa; e

| 4 leitura dos

c) fortes chuvas, neblina, cerragao, incidéncia direta de luz solar, ofuscando ou formando sombra p

Art. 104. A classificagdo de uma imagem como invalida devera ser justificada por um dos motivos pré-estabelecidos, conforme disposto no Anexo XIV.

CAP{TULO XVI )
DO ESTUDO DE MONITORAMENTO DA EFICACIA

Art. 105. Os estudos de moni sdo dici para que 0s i de velocidade do tipo fixo operem com a devida seguranga técnica e juridica, conforme Resolugdo Contran n°® 798, de 2020.

Art. 106. Os estudos de monitoramento da eficacia devem ser realizados pela operadora no SIOR, visando avaliagdo periodica dos medidores de velocidade do tipo fixo, ou sempre que ocorrerem alteragdes nas variaveis constantes
no estudo técnico de instalagdo.

Paréagrafo Gnico. A Superintendéncia Regional podera realizar os estudos técnicos de monitoramento da eficacia.

Art. 107. Os estudos técnicos de monitoramento contemplam 3 (trés) fases:

1 - autorizagdo pela Superintendéncia Regional quando necessaria all 0 de localizagdo dos equi ou entdo quando houver al; 30 das condigdes de lizagdo ou da marca ou modelo dos equipamentos ja instalados;

11 - elaboragéo pela operadora, inserindo-se as informagdes técnicas necessarias e suficientes a devida caracterizagdo do local e do instrumento de fiscalizagdo a ser monitorado; e

111 - analise pela Superintendéncia Regional quanto a conformidade dos estudos e fiscalizagdo eletronica de velocidads
Art. 108. Os estudos de monitoramento estdo divididos em quatro tipos, de acordo com a aplicagio:
I - estudos de monitoramento com alteragdo das condigdes de fiscalizagdo;

11 - estudos de i com de |

1II - estudos de monitoramento com alteragdo de marca ou modelo de equipamento; e

IV - estudos de monitoramento da eficacia.

Art. 109. Cabe as operadoras obter do DNIT a autorizagao para elaboragio de estudos técnicos de monitoramento quando houver alteragdo de marca ou modelo de equipamento e a elaboragio de estudos de monitoramento de todos
os tipos citados, dependendo do caso de cada equipamento.

Art. 110. As analises das Superintendéncias Regionais e operadoras devem seguir os pardmetros e detalhes descritos no Anexo XV.

CAPITULO XVII
DISPOSICOES FINAIS

Art. 111. Os casos omissos serdo dirimidos pelo Diretor de Infraestrutura Rodoviaria

Art. 112. Fica revogada a Instrugdo Normativa DNIT n° 27, de 30/07/2020, publi

no Boletim Administrativo n® 147, de 03/08/2020.

Art. 113. Esta Instrugdo Normativa entra em vigor em 1° de setembro de 2021.

ANTONIO LEITE DOS SANTOS FILHO
Diretor Geral

ANEXO I

DA UNIDADE PADRAO DE SEVERIDADE E CLASSIFICACAO DA ACIDENTALIDADE

1. Para a obtengdo da severidade da acid lidade, é necessaria a avaliagdo da Unidade Padrdo de Severidade - UPS, que ¢ definida como a soma do niimero de ocorréncias de acidentes sem vitimas (somente com danos materiais),
acidentes com vitimas ndo fatais, acidentes com vitimas ndo fatais envolvendo pedestre (atropelamentos) e acidentes com vitimas fatais (6bitos na rodovia).

2. E realizada a soma com a ponderagdo dos seguintes fatores:
a) Acidente com somente Danos Materiais - Fator de ponderagio 1;
b) Acidente com Vitima ndo fatal - Fator de ponderagdo 4;
¢) Acidente com vitima nao fatal envolvendo pedestre - Fator de ponderagio 6; e
d) Acidente com Vitima Fatal - Fator de ponderagdo 13.

3. O célculo do fndice de Severidade (S) ¢ realizada por meio da seguinte formula:

S=1xD+4xV+6xP+13xF
Onde:
e D = numero de acidentes sem vitimas, com somente danos materiais;
* V = numero de acidentes com vitimas nio fatais;
* P =namero de acidentes com vitimas ndo fatais, envolvendo pedestres; e
o F =nuamero de acidentes com vitimas fatais.
4. Cada local de estudo dever ser classificado quanto a analise da criticidade da acidentalidade realizada pelo DNIT, observando:
a) nula: UPS =0;
b) muito baixa: 0 < UPS < 5;
¢) baixa: 5 = UPS < 10;
d) média: 10 = UPS < 18;
e)alta: I8 S UPS S 255 ¢
) muito alta: UPS > 25.

ANEXO II

DA CRITICIDADE DA CARATERISTICA DA VIA

Levantamentos
1. O técnico responsavel por realizar os levantamentos devera ter pleno cont da presente dologia. As ocorréncias serdo registradas com uma simples marcagdo em um formulario padrdo conforme figura abaixo, ou
através de aplicativo desenvolvido especificamente para este tipo de levantamento.
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2. O célculo da severidade decorrente de fatores de risco relacionadas a caracteristica da via ¢
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3. As caracteristicas principais, os parametros e intervalos de consideragdo a verificados no ponto de avaliagdo, em uma faixa de intervalo de 100 metros (50 metros de cada lado do ponto alvo), para ser aplicada na equagio da
severidade sdo as explicitadas a seguir.

4. Inicialmente, as caracteristicas principais para pontuagdo compdem a presenga de intersegdo, curva, Escolas e objetos fixos as margens da rodovia.
5. Para a presenga de interse¢do em determinado ponto de analise, a pontuagdo a ser aplicada a situagdo de campo ¢é exposto na forma a seguir:

Tabela 1 — Pontuagdo para a presenca de intersegdo.

Tipo da intersegdo (em nivel) Pontuagdo | Codigo
4 aproximagdes com faixa para conversio desprotegida 3,80 1
4 aproximagdes com faixa para A ida ou Ponto para a faixa central - informal 3,42 2
3 aproximagdes com faixa para conversio protegida 3,04 3
3 aproximagdes com faixa para conversio desprotegida ou Rotatoria pequena 2,66 4
Rotatoria 1,14 5
Nao aplicavel 0,00 6

6. Na Figura 1 abaixo ¢ demonstrado um exemplo de 4 aproximagdes com faixa de conversido desprotegida.

Figura 1 — Exemplo de interse¢do desprotegida com 4 aproximagdes em Auckland na Nova Zelandia.

7. O segundo critério de pontuagdo é a presenga de curva no ponto de avaliagdo. Neste caso, a pontuagdo ¢ dada da seguinte forma:

Tabela 2 — Pontuagdo para a presenga de curva.

Tipo curva Raio da curva | Pontuagdo | Cédigo (levantamento)
Reta ou curva suave ou ndo se aplica | Acima de 900 m 1,00 1
Moderada 500 a900 m 2,00 2
Fechada 200 a 500 m 3,80 3
Muito fechada 0a200m 6,50 4

8. Um exemplo de medigdo do raio de curvatura na BR-101/AL pode ser apresentado na Figura 2 abaixo:

Figura 2 — Medigdo de raio de curvatura em curva na BR-101/AL.
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9. Na figura apresentada do exemplo, observa-se que o Raio aproximado aferido foi de 250 metros, o que caracteriza-se como uma curva fechada.
10. No exemplo em questdo, a velocidade da rodovia encontra-se indicada com 40 km/h, conforme a Figura 3 a seguir:

Figura 3 — Indicagdo da velocidade da via no trecho onde foi medido raio da curva na BR-101/AL.

11. Outra caracteristica principal da rodovia como fator potencial de acidentes ¢ a presenga de Escolas as margens das rodovias federais. Neste contexto, a pontuagio e a circunstancia da presenga na rodovia encontra-se apresentada
conforme a Tabela 3 abaixo:

Tabela 3 — Pontuagdo do ponto com presenga de escola na margem da rodovia.

Levcarél?airicé'm o Presenga de escolas e sua distincia & margem da rodovia Pontuagao*
1 Escola em 1 lado da rodovia - Até 1m da Rodovia; 10,00
2 Escola em 1 lado da rodovia - 1 a 5m da Rodovia; 8,00
3 Escola em 1 lado da rodovia - 5 a 10m da Rodovia; 6,50
4 Escola em 1 lado da rodovia - >10m da Rodovia e menor que 70 metros. 4,00
5 Nao aplicavel 0,00
6 Escola nos 2 lados da rodovia - até 1m da Rodovia; 38,00
7 Escola nos 2 lados da rodovia - 1 a 5m da Rodovia; 25,60
8 Escola nos 2 lados da rodovia - 5 a 10m da Rodovia; 11,20
9 Escola nos 2 lados da rodovia - >10m da Rodovia e menor que 70 metros. 6,20

* Nao se aplica a situagdo quando ja houve sinalizagdo semaforica instalada por ente Estadual ou Municipal na regido de analise.

12. A distancia indicada ¢ contabilizada a partir do bordo da faixa de rolamento até a edificagdo, ou seja inclui-se na medida o acostamento, quando existir. Como exemplo, pode-se utilizar a situagdo atual na BR-156/AP, no
Municipio de Tartarugalzinho/AP, conforme a Figura 4 a seguir:

i Cewiw  Palges O Casidees B

s ey e e

13. No caso indicado, ambas as escolas estdo inseridas dentro da faixa de dominio e um dos lados da rodovia. Neste caso, a pontuagdo ¢ relativa a situagdo de codigo 1, com 10,00 pontos.

14. Caso haja presenga de escola em ambos os lados e com configuragao diferente na situagdo perante a faixa de dominio, prevalecera a de situagdo mais proxima da faixa de dominio. Por exemplo, caso haja escola em um dos lados
da rodovia (rodovia hipotética com 15 metros de largura da faixa de dominio em ambos os lados) com distancia de 16 metros do eixo da rodovia, ou seja, 1 metro de distdncia do limite da faixa de dominio. Também no ponto (regido de 100
metros) em andlise, a outra escola localizada no outro lado da rodovia esta localizada a 30 metros do limite da faixa de dominio.

15. Assim, nessa situagdo a escola mais desfavoravel esta localizada a 1 metro da faixa de dominio. Portanto, tal configuragdo tera caracterizagdo pelo codigo 6 com pontuagao 38,00.

16. Por fim, a caracteristica principal que podera contribuir para p 40 na avaliagdo objetiva de p ial risco ao local para acidentalidade (a priori) tem as condi¢des apresentadas na Tabela 4 conforme a seguir:
Tabela 4 — Pontuagdo relativo a presenga de objeto na beira da rodovia.
Codigo Objeto na beira da rodovia Pontuacio
Levantamento objeto Fixo (Roadside Severity - Object) uag;
1 Penhasco 3,04
2 Arvore, Sinal, poste ou barra >= 10 cm diametro, Rochas grandes >=20 cm de altura, Estrutura/ponte fora dos padrdes da rodovia ou construgdo solida 2,03
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3 Vala funda 1,86
4 Estrutura ou constru¢do semi-sélida 1,01
5 Nio aplicavel 1,00

* Nio se aplica caso o ponto da rodovia ja esteja com instalagio de dispositivos de seguranga como defensas metalicas.

17. A definigdo de “beira da rodovia™ ¢ configurada como objeto que esteja localizado em até 5 metros da linha externa do acostamento do eixo principal da rodovia.

18. Na consideragdo de calculo dos agravantes das outras caracteristicas da via no calculo final da pontuagio do local para avaliagdo da severidade, um dos fatores ¢ a velocidade regulamentada da rodovia. No entanto, para locais
em que se tenha a redugio estritamente pontual e localizada da velocidade da via, devera ser considerada, para o calculo da severidade, a velocidade regulamentada que antecede ao local analisado, ndo sendo permitida, porém, a utilizagdo de valor
de velocidade obtido além de 500 metros antes do ponto em anlise.

19. Na equagdo, conforme a velocidade da rodovia, no ponto de avaliagdo, é aplicada fator redutor na equagdo conforme a Tabela 5 abaixo:

Tabela 5 — Fator redutor conforme a velocidade da via.

Velocidade da Via (km/h) | Fator de risco - PNCV/BRASIL
30 0,02
35 0,04
40 0,05
45 0,05
50 0,07
55 0,09
60 0,13
65 0,18
70 0,22
75 0,25
80 0,29
85 0,36
90 0,42
95 0.49
100 0,56
105 0,65
110 0,76
115 0,87
120 1,00

20. O comportamento do fator de risco do agr dutor da velocidade da via é ap do através do grafico da Figura 5 abaixo:

Figura 5 — Fator de risco em fungao da velocidade da via — Equagdo de tendéncia.

21. Outro fator de risco aplicado como redutor/agravante no calculo é o Volume Médio Diario Anual — VMDa do trecho a qual o ponto em avaliagdo estd inserido. O VMDa ¢ calculado conforme metodologia disposta em capitulo
especifico deste normativo.

22. Os fatores de ponderagdo relacionados a0 VMDa ¢é obtido conforme disposto na Tabela 6 abaixo:

Tabela 6 — Fator agravante/redutor baseado no VMDa do segmento a qual o ponto de avaliagdo esta inserido.

Fator risco | VMDa
0,1 2.000
0,2 3.600
03 5.400
04 7.200
0,5 9.000
0,6 10.800
0,7 12.600
0,8 14.400
0,9 16.200

1 18.000

23. Como observa-se na tabela 6 acima, o fluxo de veiculos com VMDa menor que 2.000 (dois mil) indica que a rodovia ndo apresenta saturagdo. Ja a rodovia com VMDa maior ou igual a 18.000 indica que a rodovia se encontra

com fluxo de trafego saturado, sendo fator p d para incidéncia de

24. Outra caracteristica considerada como fator redutor/agravante na metodologia de calculo da severidade do ponto ¢ a presenga e a caracteristica do acostamento da rodovia. Quanto maior for a largura do acostamento, menor ¢ o
perigo para a ocorréncia acidentes de trénsito. Assim, os fatores e critérios de incidéncia, dada as caracteristi de da rodovia & da conforme a Tabela 7 a seguir:

Tabela 7 — Fator de risco pelas configuragdes do acostamento da rodovia.

Largura do acostamento
(Paved Shoulder Width)

Descri¢do Veiculos e motociclista | Codigo (ficha de cadastramento)
Pavimentado >= 2,4m 0,77 1
Pavimentado <1,0m e >2,4m 0,83 2
Pavimentado 0 a 1,0m 0,95 3
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sem acostamento ou ndo pavimentado 1,00 ‘ 4

25. O Indice de Condigdo da Manutengdo é um indicador no DNIT que avalia as condigdes da rodovia quanto 4 manutengdo realizada na rodovia. Na avaliagio da digdo de 30 das rodovias pavi
dois marcos: as condigdes de superficie do pavimento e a situagio da conservagdo da rodovia.
26. A avaliagdo das condigdes de superficie do pavimento traduz em avaliagio de avarias e defeitos no pavimento, o que na presente metodologia, permite identificar potencial perigo na rodovia que possam ocasionar possiveis
no ponto em avaliagdo. Assim, indir através do Indice do Pavimento (IP) do ICM, ¢ possivel, através de metodologia especifica, identificar a situagdo do pavimento no trecho de 100 (cem) metros em avaliagdo.

27. O Indice de que avalia a superficie do pavimento tem como pardmetros os seguintes itens:

a) namero de panelas;

b) nimero de remendos; e

c¢) percentual de trincas.
28. O indice do pavimento para rodovias pavimentadas serd calculado conforme a Instrugao de Servigo DG n°® 16/2019/DNIT para o intervalo de 100 metros de analise do ponto de avaliagdo.
29. Apés identificagio da frequéncia da ocorréncia no indice do Pavimento, obtém-se o fator agravante para a situagdo do pavimento no trecho conforme a Tabela 8 demonstrado abaixo.

Tabela 8 - Estado do Pavimento e o fator de risco a ser aplicado (Intervalo de 100m).
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30. O intervalo de avaliagdo de 100 (cem) metros ¢ considerado sendo 50 metros de cada lado do ponto em avaliagio.

31. Os dois demais fatores agravantes sdo aplicados quando houver presenga de interse¢do ou escola nas margens da rodovia, no trecho de 100 (cem) metros em avaliagdo do ponto. Caso ndo hajam tais caracteristicas, os mesmos
ndo sdo aplicados. As tabelas 9 e 10 apresentam os fatores aplicados na equagio, quando da presenga de tais situagdes:

Tabela 9 — Qualidade da intersegao.

Qualidade Veiculos/Motociclista /Pedestre /Ciclista | Cod.
Adequado / Nao aplicavel 1,00 1
Ruim 1,20 2

Tabela 10 — Situagdo da sinalizagdo em presenga de escola nas margens da rodovia.

Codigo Situagdo da sinalizagdo em area com escola Fator
1 Sinalizagdo e marcagdo de travessia escolar 0,90
2 Sinalizagdo escolar 0,95
3 Nenhum aviso de zona escolar ou Nao aplicavel (ndo ha escolas) | 1,00

das formulas de célculo com a pontuagido

32. Assim, apos o levantamento das caracteristicas do local, da coleta das pontuagdes especificas das tabelas das caracteristicas principais e dos fatores ag;
final obtida, ¢ obtida a classificagdo do ponto quanto a severidade da criticidade das caracteristicas da via conforme a Tabela 11 a seguir:

Tabela 11 — Severidade do ponto pelas caracteristicas da via.
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ANEXO III

PROCEDIMENTOS DE ANALISE DOS ESTUDOS DE VIABILIDADE PARA INSTALACAO DE EQUIPAMENTOS
1. Analise dos Estudos de Viabilidade - Ao acessar o SIOR, o usudrio devera ir ao menu PNCV > Estudo de Viabilidade > Elaboragdo, conforme ilustra a Figura 1.

Flgura § - Conuatia PROY = [ udicn de Wiabildade

1.1 O usuario dever filtrar a Unidade da Federagao (UF) relativa a sua Superintendéncia Regional do DNIT, conforme indica a Figura 2. O acesso aos Estudos de Viabilidade sera permitido somente ao(s) usudrio(s) com abrangéncia na
UF em questdo.

i PR = L

tader

1.2. Ao selecionar a UF e clicar em “Consultar”, o usuario terd acesso aos Estudos de Viabilidade que necessitam de ajuste, como ilustra a Figura 3.
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1.5

Figwa 1 - Coraulis PRV > [abedos de Yishiidade » Daboraghe = LIF

Nessa consulta, 0 usudrio tera acesso as seguintes informagdes relativas aos Estudos de Viabilidade, caso ja tenham sido preenchidas anteriormente, a saber:

Codigo de Identificagdo do Estudo de Viabilidade;
UF;

Rodovia;

Km;

Municipio;

Faixas;

Tipo de Equipamento;

Origem;

Motivagdo; e

Situagdo.

e e e 000000

Para analisar e ajustar os Estudos de Viabilidade, o usudrio devera selecionar os estudos com Situagio definida como “Aguardando Ajuste Elaboragdo™ e clicar em “Distribuir”, conforme evidencia a Figura 4.

Fijpara & - Seleg b o Etuon o Viabild

DT -
=3

Ao fazer esse processo, a situagao “Aguardando Ajuste Elaboragdo™ do Estudo de Viabilidade passara para “Elaborar”, conforme ilustra a Figura 5. O usuario devera clicar no botdo “Elaborar” para prosseguir com o ajuste.

Fipare 5 - Sl o8 Evtudos de Vishidade - ElsBorat

Estudo de Viabilidade - O usudrio ira acessar o Estudo de Viabilidade com a indicagdo dos campos que devem ser p ou ajustad

por ele. As informagdes apresentadas inicialmente no SIOR referem-se aos

seguintes itens:

1.5.1.
1.5.2.
1.53.

1.54.
1.55.

1.5.6.
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Codigo de Identificagio: indica o tipo do estudo em questdo. Nesse caso, Estudo de Viabilidade (EV), seguido da data de criagdo do estudo; UF cor d e nimero ial dos estudos.
Origem: indica a origem do local definido para estudo de viabilidade.
Motivagdo: indica o que demandou o Estudo de Viabilidade para instalagdo de i de controle eletronico de velocidade. O usuéario devera selecionar uma das seguintes opgdes:

Prefeitura;

Superintendéncia;

Ministério Publico da Unido — MPU;
Policia Rodoviaria Federal — PRF;
Projeto-Piloto DNIT;

Severidade da caracteristica da via; e
Outros.

Situagdo: indica o status do Estudo de Viabilidade, nesse caso, refere-se a “Em Elaboragdo™.

Tipo de Equipamento: O usuario devera indicar o tipo de equipamento mais adequado ao local em questdo, incluindo:

Redutor Eletronico de Velocidade (REV): medidor de velocidade (metrologico), do tipo fixo, com dispositivo registrador de imagem, e display de velocidade, destinado a fiscalizar a redugdo pontual de velocidade em trechos
considerados criticos, cujo limite ¢ diferenciado do limite maximo regulamentado para a via ou para o trecho em um ponto especifico indicado por meio de sinalizagao (placa R-19), bem como as funcionalidades ndo metrologicas
aplicaveis ao local de instalagio;

Controlador Eletronico de Velocidade (CEV): medidor de velocidade (metrologico) do tipo fixo, com dispositivo registrador de imagem, destinado a fiscalizar o limite maximo regulamentado para a via ou trecho (art. 218 do Codigo

de Transito Brasileiro - CTB, instituido pela Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997), por meio de sinalizagdo (placa R-19) ou, na sua auséncia, pelos limites definidos no art. 61 do CTB, bem como funcionalidades ndo metrologicas
aplicaveis ao local de instalagdo; e

Controlador Eletrénico Misto (CEM): Equipamento do tipo CEV, ou seja, com ionalidad logica de f
sinal vermelho do semaforo (art. 208 do CTB) e parada sobre a faixa de ped

i do excesso de velocidade (art. 218 do CTB), ido das ionalidades nao logicas de avango de
na de sinal lumi (art. 183 do CTB), bem como das funcionalidades ndo 16gi plicaveis ao local de i

A Figura 6 apresenta a tela do SIOR referente as informagdes do Estudo de Viabilidade mencionadas anteriormente.
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1.6. Local do Estudo - Na sequéncia, o usuério devera inserir informagdes sobre o Local do Estudo, incluindo:
« UF;
e Rodovia;
o Km;
¢ Municipio (Ref. RENAVAM);
o Latitude (Ref. WGS 84) (graus);
* Longitude (Ref. WGS 84) (graus);
® Trecho SNV (Codigo): Disponivel em http://www.dnit.gov.br/si ional-deviacao/sistema cional-de-viacao;
e Versdo do SNV (Data); e
* Classe da Rodovia: Conforme Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais (DNER, 1999), abaixo elencadas:
.0;
o [-A;
e [-B;
o I
o Il e
e IV.
1.6.1. A Figura 7 ilustra uma tela do SIOR referente ao Local do Estudo.
ot /- Ilmadihil sobtE b Lass 80 Tiludd
L
w
1.7. Faixas de Tréansito - O proximo topico apresentado no SIOR esta relacionado as Faixas de Transito. Para o preenchimento das informagdes relativas as faixas a serem monitoradas, o usuario devera clicar em “Inserir”, conforme
ilustra a Figura 8.
= P e Lobie 35 Falaas Tringts
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1.7.1. Ao clicar em “Inserir”, o SIOR apresentara uma nova janela a ser preenchida pelo usuario, conforme apresenta a Figura 9.
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1.7.2. De acordo com a Figura 9, o usudrio devera preencher as seguintes informagdes:
e Identificagdo da Faixa;
® Via: Principal, Marginal ou Transversal;
* Sentido da Via: Crescente, Decrescente ou Numero da Aproximagao, no caso de via transversal;
* Numero da Faixa;
e Geometria da via: Plano, Aclive ou Declive;
o Tragado da Via: Tangente ou Curva;
* Condigdo da curva: Moderada, fechada ou muito fechada;
e Raio de curvatura;
o Largura da Faixa (metros);
e Condigdo do Pavimento IP/ICM: Alto, Médio ou Baixo;
* Quantidade de panelas;
* Quantidade de remendos;
* % de area trincada;
e Largura do Acostamento (metros);
* Condigao do : Se pavi do, ndo pavi do ou sem
* Velocidade Regulamentada:
o Veiculo Leve (km/h) (incluindo motos, dveis de passeio, i e vans); e

o Veiculo Pesado (km/h) (incluindo caminhdes e 6nibus).
Velocidade a Fiscalizar:
o Veiculo Leve (km/h); e
o Veiculo Pesado (km/h).
Volume Médio Diario (VMD): Os volumes de trafego a serem informados deverdo advir dos dados de que dispde o DNIT, dos enderegos eletronicos http://servicos.dnit.gov.t
ou http://www.dnit.gov.br/rodovias/ acc iari d locidade, ou ainda os dados disponiveis no SIOR na aba “Trafego>VMD>Anual Classificado™;
‘Ano da contagem volumétrica; e
% de Veiculo Pesado.

'DadosTrafego
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1.7.3.
1.7.4.
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Devera ainda apresentar em anexo ao Estudo de viabilidade a comprovagao do calculo do raio de curvatura informado, em caso de curva moderada, fechada ou muito fechada.

Cabe ressaltar que, no intuito de padronizar a nomenclatura das faixas de transito, o nimero da faixa serd sempre, para cada sentido da rodovia, iniciado da esquerda para direita, partindo de 1 (um), tomando como referéncia o

elemento separador das plataformas (canteiro central, barreira New Jersey, etc.), para o caso de rodovias duplicadas, ou a linha divisoria de fluxos opostos (faixa amarela), para o caso de rodovias simples.

1.7.5. Apo6s o preenchimento de toda
o usuario devera repetir esse procedimento, clicando em “Inserir”.

1.7.6. A seguir, o usuario devera indicar as seguintes informagdes:
® Trecho urbano: sim ou nio;
* Relevo: Plano, Ondulado ou Montanhoso;
* Transito de Pedestres: Ao Longo e Transversal a Via;
* Ao Longo da Via;
o Transversal a Via;
* Trénsito de Ciclistas:

o Ao Longo e Transversal a Via;

o Ao Longo da Via; e

o Transversal & Via.
Escolas:

o Em um lado da rodovia; e

o Nos dois lados da rodovia;
Distéancia da Escolas & borda externa do acostamento (m); e
Transito de Ciclistas.

as informagdes citadas anteriormente, o usudrio devera clicar em “Inserir” para salvar as informagdes referentes a faixa de transito a ser monitora. Caso exista(m) outra(s) faixas a serem monitoradas,

1.7.7. Devera ainda apresentar em anexo registro fotografico das Escolas no ponto de avaliagdo da rodovia.
1.7.8. Ao final desse topico, o usudrio devera indicar se existem obras do DNIT ou previsio de obras no trecho do estudo, incluindo:
* CREMA;
* Duplic
* PATO;
e Restauracao; e
* Intervengdo BR-LEGAL.
1.8. Potencial de Risco no Local - No topico Potencial de Risco no Local, deverio ser relatados os fatores e as situagdes de risco associados, como ilustra a Figura 10.
Fopurs 10 - mlarmsilac ok de Rnch fa 15
sew m et .
1.8.1. O usuario devera selecionar um ou mais itens relacionados aos fatores de risco do local, tais como:
o Area urbanizada com conflito transversal de veiculos e pedestres;
* Circulagdo de ciclistas e pedestres na lateral da via;
* Condigdo da superficie do pavimento;
* Conflito entre interse¢do e rodovia;
o Falta de iluminagdo em local critico;
e Geometria desfavoravel;
* Local com indices elevados de nebulosidade e precipitagao;
* Sinalizagdo deficiente;
® Objeto fixo a beira da rodovia; e
* Presenga de escolas nas margens da via.
1.8.2. Além disso, o usuario devera detalhar a situagdo do local, selecionando um ou mais itens indicados, como:

o Area urbanizada sem iluminagdo;
* Sinalizagdo em édrea escolas nas margens da via:
o Sinalizagdo e marcagdo de travessia escolar;
o Sinalizagdo escolar; e
o Nenhum aviso de zona escolar ou Ndo aplicavel (ndo ha escolas);
Interse¢do em nivel em conflito com a via principal:
o 4 aproximagdes com faixa para conversdo desprotegida;
o 4 aproximagdes com faixa para conversdo protegida ou Ponto para atravessar a faixa central - informal;
o 3 aproximagdes com faixa para conversdo protegida;
o 3 aproximagdes com faixa para conversdo desp: i
o Rotatoria.
30 com qualidade inad d
Longa tangente antecedendo curva acentuada;
Presenga de pedestres e ciclistas ao longo da via;
Objeto fixo a beira da rodovia:
o Ifenhasco;

ou Rotatoria

pequena; e

o Arvore, Sinal, poste ou barra >= 10 cm diametro, Rochas grandes >=20 c¢m de altura, Estrutura/ponte ou construgdo solida;

o Vala funda; e
o Estrutura ou construgdo semi-solida.
Segmento com alto indice de acidentes;
Segmento com curvas reversas;
Segmento com obra de arte especial estreita;
Segmento com pavimento defeituoso / buracos;
Segmento com perfil do terreno montanhoso;
S com sinalizagdo inadequada;
Segmento com varios acessos locais;
Segmento com declive que antecede curva acentuada;
Segmento em tangente com grande fluxo de veiculos pesados;
Segmento longo com perfil do terreno ondulado; e
Travessia urbana com deslocamento transversal do veiculo, ciclistas e pedestres.

e e e e 00 000 0

1.9. Acidentes - Unidade Padrio de Severidade — UPS: Os acidentes de transito devem ser analisados no Estudo de Vi;

conforme define a Resolugdo CONTRAN n° 798, de 02 de setembro de 2020. No SIOR, ¢ possivel acessar

o numero de acidentes sem vitima, com feridos, com atropelamentos e o valor UPS para o trecho em anélise, clicando em “Carregar Acidentes”, como apresenta a Figura 11.

1.9.1.

Identificagdo, Analise e Tratamento de Pontos Negros.

1.9.2. O indice de Severidade (S) é obtido conforme descrigdo contida no Anexo 1.
1.93.

apresentados referem-se aos dados de acidentes disponibilizados pela Policia Rodoviaria Federal - PRF.

| 5 e sreEnips oer

O valor UPS expressa a unidade do indice de Severidade (S) associado ao trecho em estudo (por exemplo, S = 104 UPS), de acordo com o método proposto pelo Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), no Manual de

A Figura 12 apresenta o resultado apresentado pelo SIOR apos o clicar em “Carregar Acidentes”, incluindo um grafico com o nimero de acidentes ocorridos no trecho analisado de acordo com o ano. Os dados de acidentes
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1.10. Relatorio Fotografico - No item “Relatorio Fotografico™, o usuario devera inserir imagens do trecho em analise. Para isso, o usuario deve clicar em “Inserir”, conforme ilustra a Figura 13

Figor 13

Tela do SH0R referesie a0 Relabdeln Fologri®cn

1.10.1. Ao clicar em “Inserir”, o SIOR abrira uma nova janela a ser preenchida pelo usudrio, como apresenta a Figura 14.

Fgers 14 - Tela do 5008 paca mierl fotan

Ve A F o

P T LT

1.10.1.1. O usuario devera inserir, no SIOR, algumas imagens de forma a melhor caracterizar o trecho, incluindo:

® Visdo geral do trecho: Devera ser apresentada uma fotografia a partir do ponto inicial do trecho a ser monitorado em diregao ao local em que se pretende instalar o equipamento.

® Visdo geral do trecho anterior ao local de monitoramento: Devera ser apresentada uma fotografia a partir do ponto em que se pretende instalar o equipamento em dire¢io ao ponto inicial do trecho.
® Visdo geral do trecho posterior ao local de i Devera ser ap: da uma fotografia a partir do ponto em que se pretende instalar o equipamento em diregdo ao ponto final do trecho.
© Outras imagens julgadas necessarias.

1.10.1.2. “Descrigao da foto” representaré a legenda da foto no Estudo de Viabilidade, devendo, assim, descrever a imagem fotografica de maneira adequada.

111 D« - No item “D

", 0 usudrio poderd inserir documentos que julgar necessérios para realizar o Estudo de Viabilidade. Para isso, o usuario devera clicar no botdo “Inserir”, conforme indica a Figura 15.

Fguia 15 - Taly do SI0E refeianis po Helss tirkp Foboprad o

Crre——

=]

1.11.1. Ao clicar em “Inserir”, o SIOR apresentard uma nova janela, como ilustra a Figura 16.

i3 LG - Tela i SHK pard rsar e e

Tl Frda i Cies ol

1.12. Parecer Técnico - Ao final do Estudo de Viabilidade, o usudrio devera apresentar o parecer técnico apos analisar todos os itens que compdem o estudo. O usuario devera selecionar o resultado do Estudo de Viabilidade, indicando as
opgdes “viavel” ou “inviavel”, além de inserir seu parecer final, através do campo “Elaboragio do Estudo de Viabilidade”, como indica a Figura 17.

Figyra 17 - If da ik reliBivdi a6 Parier Tex

L S

1.13. Salvar e enviar para analise - Durante a elaboragdo do Estudo de Viabilidade, o usuario podera clicar em “Salvar” a qualquer momento, conforme ilustra a Figura 18, e retomar a elaboragdo por meio do menu PNCV > Estudo de
Viabilidade > Elaboragdo.
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1.13.1. Ao clicar no botdo “Salvar e Enviar para Analise”, o usuario encerra o Estudo de Viabilidade, sendo este inhado para o processo de Analise.

ANEXO IV
PROCEDIMENTOS PARA ELABORACAO DE ESTUDO TECNICO DE INSTALACAO DE EQUIPAMENTOS

1. Acesso aos Estudos Técnicos de Instalagdo no SIOR - Ao acessar o SIOR, o usuério, nesse caso o engenheiro responsével pela elaboragdo do estudo, devera ir a0 menu PNCV > Estudo Técnico de Instalagdo > Elaboragdo, conforme ilustra a
Figura 1 abaixo.

Figura 1 - PNCV > Estudo Técnico de Instalagdo

el L gty | il

| P i i ¥
Lt " i b TR ] PR [T
e e e e e g e i

mrpncls i e bk P g 1 Lagins

| s v gl iy R
Tingma i | i 1T L | e da P
g s | el W L AT '

e | i e W L '

Tingaa s | il (U '

1 el LB I '

gmrry dr deada 1

HE— '

Lnlarie '

1.1. O usuario devera filtrar a Unidade da Federagdo (UF) do local onde o equipamento sera instalado, conforme indica a Figura 2. O acesso ao menu "Elaboragdo" sera permitido somente ao(s) usudrio(s) com abrangéncia na UF em questdo.

Figies 2 Comsedia PNCY = Estiado Tévnkeo de Insalighy > Elabovagin

DMNIT - =
==

Erimn “momm 1w s 4

T

Fisa ;o e

1.2. Ao selecionar a UF clicar em "Consultar", o usudrio terd acesso aos Estudos Técnicos de Instalagio que necessitam de elaborago e/ou ajuste, como ilustra a Figura 3.

Figars b Conssbes POV = Baida Téomi

L Dt o de; L bphspmraa da = L}

1.2.1. Nessa consulta, o usuario tera acesso as informagdes relativas aos Estudos Técnicos de Instalagdo, oriundas dos Estudos de Viabilidade aprovados, a saber:

* Codigo de Identificagdo do Estudo Técnico de Instalagdo.
* Edital/Lote (Operadora).
e UF.
* Rodovia.
* Km.
* Municipio.
 Faixas.
* Tipo de Equipamento.
* Situagdo.
1.3. Para elaborar o Estudo Técnico de Instalagdo, o usudrio devera selecionar os estudos com Situagio definida como "Aguardando Elaborag¢io" e clicar em "Distribuir", conforme evidencia a Figura 4.

- =
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1.4. Ao fazer esse processo, a situagdo "Aguardando Elaboragao" do Estudo Técnico de Instalagio passara para "Elaborar", conforme ilustra a Figura 5. O usudrio devera clicar no botdo "Elaborar" para prosseguir.

ou aj por ele. As informagdes apr das inicial no SIOR ref se a0s i itens:

1.4.1. O usudrio ira acessar o Estudo Técnico de Instalagdo com a indicagdo dos campos que devem ser p

* Codigo de Identificagdo: indica o tipo do estudo em questdo. Nesse caso, Estudo Técnico de Instalagdo (ET), seguido da data de criagdo do estudo; UF correspond e numero ial dos estudos;
* Edital/Lote: referente ao respectivo edital de licitagdo (e seus anexos);
* Situagdo: indica o status do Estudo Técnico de Instalagdo, nesse caso, refere-se & "Em Elaboragdo".

1.4.2. A figura 6 apresenta a tela do SIOR referente as informagdes do Estudo Técnico de Instalagio mencionadas anteriormente.

n

. Local do Estudo - Na sequéncia, o usudrio devera inserir informagdes sobre o Local do Estudo, incluindo:

UF;

Rodovia;

Km;

Municipio (Ref. RENAVAM);

Latitude (Ref. WGS 84) (graus);

Longitude (Ref. WGS 84) (graus);

Trecho SNV (Cédigo): Disponivel em http:/www.dnit.gov.

Versdo do SNV (Data);

Classe da Rodovia: Conforme Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais (DNER, 1999), disponivel em http:/ipr.dnit.gov.br/nor
o 0.

o I-A.

o I-B.

o IL

o

o

706 manual de projeto geometrico.pdf , abaixo

L.
V.

1.5.1. A Figura 7 ilustra uma tela do SIOR referente ao Local do Estudo.

1.6. Estudo de Viabilidade - Nesse item, o SIOR apresenta o Estudo de Viabilidade vinculado ao Estudo Técnico de Instalagdo, conforme ilustra a Figura 8, incluindo as seguintes informagdes:

* Codigo de Identificagao;
* Motivagio;
* Tipo de Equipamento.

1.7. Equipamentos - No proximo topico apresentado no SIOR, o usuario devera indicar informagdes relativas aos equi a serem instalados, incluind
¢ Tipo de Equipamento.
* Identificagdo dos Equipamentos.
1.7.1. Em relagdo ao Tipo de Equipamento, o estudo devera indicar o tipo conforme definido no instrumento convocatério que fund a a Tuind,

* Redutor Eletronico de Velocidade (REV): medidor de velocidade (metrologico), do tipo fixo, com dispositivo registrador de imagem, e display de velocidade, destinado a fiscalizar a redugdo pontual de velocidade em trechos
considerados criticos, cujo limite ¢ diferenciado do limite maximo regulamentado para a via ou para o trecho em um ponto especifico indicado por meio de sinalizagao (placa R-19), bem como as funcionalidades ndo metrologicas
aplicaveis ao local de instalagdo.

o C lador Eletronico de Velocidade (CEV): medidor de velocidade (metrologico) do tipo fixo, com dispositivo registrador de imagem, destinado a fiscalizar o limite maximo regulamentado para a via ou trecho (art. 218 do CTB),
por meio de sinalizagdo (placa R-19) ou, na sua auséncia, pelos limites definidos no art. 61 do CTB, bem como funcionalidades ndo logi plicaveis ao local de i a

o Controlador Eletronico Misto (CEM): Equipamento do tipo CEV, ou seja, com ionalidad, logica de fiscalizagdo do excesso de velocidade (art. 218 do CTB), ido das ionalidades ndo logicas de avango de
sinal vermelho do semaforo (art. 208 do CTB) e parada sobre a faixa de ped na mud de sinal lumi (art. 183 do CTB), bem como das ionalidades ndo 16gi p is ao local de instalaga:

1.7.2. As Operadoras deverdo prover equipamentos previamente homologados pelo Inmetro, ou por entidade por ele acreditada, e cumprir com as caracteristicas técnicas minimas, além das seguintes caracteristicas fisicas:

e« Redutor Eletronico de Velocidade (REV):

1. Dispositivo luminoso intermitente de cor amarela ou &mbar situado no topo do equipamento, indicando sua presenga.

2. Dispositivo luminoso de cor verde, que seja acionad: i quando for d veiculo trafegando dentro do limite de velocidade permitido.

3. Dispositivo luminoso de cor amarela, que seja acionado automati quando for d do veiculo do acima do limite de velocidade permitido.

4. O dispositivo luminoso deve ser visivel a uma distancia de, no minimo, 120 (cento e vinte) metros.

5. Dispositivo indicador da velocidade medida do veiculo fiscalizado (display), que seja visivel a qualquer hora do dia ou da noite e sob quai condigdes climaticas por cond e pedestres, com digitos de dimensdes de, no
minimo, 25 (vinte e cinco) i de altura, e idade lumi com cf coes de legibilidade de no minimo, 50 (ci ) metros de distancia do equi

o

Em locais que exijam a cobertura de 3 (trés) ou mais faixas de monitoramento, deverdo ser previstos dispositivos de fixagao dos equipamentos, quando necessario, utilizando uma estrutura em formato de portico.
« Controlador Eletrénico de Velocidade (CEV) e Controlador Eletrénico Misto (CEM):

1. Em locais que exijam a cobertura de 2 (duas) ou mais faixas de monitoramento, deverdo ser previstos dispositivos de fixa¢do dos equipamentos, quando necessario, utilizando uma estrutura em formato de portico, semipértico ou
bragos projetaveis.

o Todos os tipos de equipamentos (REV, CEV E CEM) deverdo apresentar as seguintes caracteristicas fisicas:
1. Possuir estrutura rigida fixa resistente a vandalismos e a intempéries, como corrosio, respingo de liquidos, oxidagdo, entre outros, além de contar com resisténcia estrutural adequada para suportar os esforgos atuantes devido a agdo
de ventos.
2. A Operadora devera prever, em seus equipamentos, formas de prote¢io antivandalismo, visando dificultar o acesso a todos os compartimentos internos do equipamento.

1.7.3. Apos a indicagdo do Tipo de Equipamento a ser instalado, o usuario devera clicar em "Inserir" para o preenchimento das informagdes relativas a identificagdo dos equipamentos, conforme pode ser visualizado na Figura 9.
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1.7.4. Ao clicar em "Inserir", o SIOR apresentara uma nova janela a ser preenchida pelo usuario, conforme demonstra a Figura 10.

1.7.4.1. Ainda em relagdo a Figura 10, o usuario devera indicar todos os equipamentos a serem instalados no trecho, inserindo as seguintes informagdes no SIOR:

* Equipamento.
e Marca.
¢ Modelo.
* Tecnologia:
o Intrusiva;
o Extrusiva.

o Remanejado.

1.7.5. Devera ser adotada, p it a tecnologia de detec¢do ndo intrusiva.
1.7.6. Caso a solugdo d ite de el s projetados sobre a se¢do da via, a altura livre entre a borda inferior e a pista devera ser estabelecida e validada junto ao DNIT, de forma a ndo obstruir o transporte de cargas especiais.
1.7.7. Caso seja adotada a tecnologia intrusiva, caberd a adora, a doea 30 do pavimento na drea de instalagdo do lago, assim como a recomposi¢do dos sensores no caso de falhas ou rompimento.

1.7.8. Na hipotese de a contratada optar por uma tecnologia que utilize sensores de superficie, estes serdo considerados como parte da infraestrutura e, portanto, serdo de responsabilidade da contratada.

1.8. Faixas de Trénsito Fiscalizadas pelos Equipamentos - O préximo topico apresentado no SIOR esta relacionado as Faixas de Trénsito Fi
monitoradas, o usuario devera clicar em "Inserir", conforme pode ser observado na Figura 11.

pelos Equi Para o p das informagdes relativas as faixas a serem

1.8.1. Ao clicar em “Inserir”, o SIOR apresentara uma nova janela a ser preenchida pelo usuario, conforme apresenta a Figura 12.

1.8.2. De acordo com a Figura 12, o usuario devera preencher as seguintes informagdes:

o Identificagdo da Faixa:
© Via: Principal, Marginal ou Transversal.
o Sentido da Via: Crescente, Decrescente ou Numero da Aproximagao, no caso de via transversal.
o Numero da Faixa.
o Geometria da Via: Plano, Aclive ou Declive.
o Tragado da Via: Tangente ou Curva.
o Condigdo da curva: Moderada, fechada ou muito fechada;
o Raio de curvatura;
o Largura da Faixa (metros);
o Condigdo do Pavimento IP/ICM: Alto, Médio ou Baixo;
o Quantidade de panelas;
o Quantidade de remendos;
o % de area trincada;
o Largura do Acostamento (metros);
o Condigio do : Se pavi
o Equi indicar um dos
o Trecho anterior a Fiscalizagdo:
o Veiculo Leve (km/h) (Velocidade Regulamentada).
o Veiculo Pesado (km/h) (Velocidade Regulamentada).
o Velocidade 85 Percentil. (km/h) (Velocidade Praticada).
o Data do Levantamento (Velocidade Praticada).
* Trecho Fiscalizado:
o Velocidade em relagdo ao trecho anterior: igual ou inferior. Nesse item, o usuério devera indicar se a velocidade a ser fiscalizada sera igual ou inferior a atual Velocidade Regulamentada do trecho.
o Veiculo Leve (km/h) (Velocidade Regulamentada).
o Veiculo Pesado (km/h) (Velocidade Regulamentada).
* Volume Médio Diério (VMD):
o VMD.
o Ano da contagem volumétrica.
© % de Veiculos Pesados.

d

ndo pavi do ou sem
d dos anteriormente.

1.8.3. Devera ainda apresentar em anexo ao Estudo de viabilidade a comprovagio do calculo do raio de curvatura informado, em caso de curva moderada, fechada ou muito fechada.

1.8.4. Os volumes de trafego a serem informados deverdo advir dos dados de que dispde o DNIT, dos enderegos eletronicos <http:/servicos.dnit.gov.br/d DadosTrafego> e/ou <http://servicos.dnit.gov.br/rodovi
rodoviarias/controle-de-velocidade>, ou ainda dos dados disponiveis no SIOR na aba 'Trafego>VMD>Anual Classificado".

1.8.5. Quando ndo houver estimativa de volumes de trafego, a contratada devera efetuar uma pesquisa de trafego, durante trés horas ininterruptas, considerando as seguintes classes de veiculos:

1. veiculos leves (motos, oveis de passeio, i e vans); e
2. caminhdes, 6nibus.
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1.8.5.1. Essas pesquisas deverdo ser totalizadas em intervalos horarios. Deverdo ser considerados outros dados de trafego do DNIT para 0 ajuste dessas pesquisas em um periodo de um dia.
1.8.5.2. Deverio ser utilizados os dados que se aproximem mais das caracteristicas gerais dos locais iderados. Todas as pesqs deverdo ser no periodo diurno.
1.8.5.3. A pesquisa de trafego com o foco no estudo de velocidade deve ser realizada em horarios com fluxo livre e, preferencial em condigdes cli favoraveis, com uma amostragem minima de 250 observagdes.
1.8.5.4. A pesquisa deve ser realizada num trecho de pista livre sem interferéncias, evitando os seguintes locais: proximos a pontos de parada de transporte coletivo; com entrada e saida de veiculos; travessia de pedestres; intersegdes; etc.
1.8.5.5. A seguir ilhas de éncia para tabulagdo dos dados de velocidade a ser utilizada nas pesquisas de velocidade, que deverdo ser cadastrados no SIOR, no item "Documentos”.
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1.8.6. Apos o pr de todas as i ] licitadas no item Faixas de Transito Fiscalizadas pelos Equipamentos, o usuario devera clicar em "Inserir", conforme indica a Figura 13.
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1.8.7. O usudrio devera repetir esse processo até a inclusio de todas as faixas a serem monitoradas no local de estudo.

1.8.8. Apos essa etapa, o usudrio devera indicar as seguintes informagdes no SIOR:

* Trecho urbano: sim ou ndo.
e Relevo: Plano, Ondulado ou Montanhoso.
* Transito de Pedestres:
o Ao longo e Transversal a Via.
o Ao longo da Via.
o Transversal a Via.
* Trénsito de Ciclistas:
o Ao longo e Transversal a Via.
o Ao longo da Via.
o Transversal a Via.
* Presenca de escola:
© Em um lado da rodovia.
o Nos dois lados da rodovia.
o Distancia da(s) Escola(s) a borda externa do acostamento (m):

1.9. Potencial de Risco no Local - Neste topico, deverdo ser relatados os fatores de risco, o historico de medidas de engenharia adotadas antes da instalagdo dos equipamentos, além de outras informagdes julgadas relevantes ao Estudo Técnico de
Instalagdo, como ilustra a Figura 14.

1.9.1. O usuério devera selecionar um ou mais itens relacionados aos fatores de risco do local, a saber:

Area urbanizada com conflito transversal de veiculos e pedestres;
Circulagdo de ciclistas e pedestres na lateral da via;
Condigdo da superficie do pavimento;

Conflito entre intersegdo e rodovia;

Falta de iluminag@o em local critico;

Geometria desfavoravel;

Local com indices elevados de nebulosidade e precipitagdo;
Sinalizagdo deficiente;

Objeto fixo a beira da rodovia;

Presenga de escolas nas margens da via; e

Outro.

e e o 00000000

1.9.2. Caso o engenheiro responsavel pela elaboragio do estudo, clique na opgdo "Outro", o SIOR apresentard um novo campo, em que o usuario devera descrever o fator de risco encontrado no local de estudo, conforme exibe a Figura 15.

1.10. Acidentes - Unidade Padrdo de Severidade (UPS) - Os acidentes de transito devem ser analisados no Estudo Técnico de Instalagdo, de acordo com o que ¢ definido na Resolu¢io CONTRAN n° 798, de 2020.

1.10.1. No SIOR, ¢ possivel acessar o nimero de acidentes sem vitimas, com feridos, com atropelamentos, com vitimas fatais e o valor da Unidade Padrdo de Severidade (UPS) para o trecho em analise, clicando em "Carregar Acidentes", como
pode ser visualizado na Figura 16.

1.10.2. O valor UPS expressa a unidade do Indice de Severidade (S) associado ao trecho em estudo (por exemplo, S = 104 UPS), de acordo com o método proposto pelo Departamento Nacional de Transito - DENATRAN, no Manual de
Identificagdo, Andlise e Tratamento de Pontos Negros. O Indice de Severidade (S) é obtido conforme descrigio contida no Anexo I.1.10.3. A Figura 17 indica o resultado apresentado pelo SIOR apés clicar em "Carregar Acidentes", incluindo um
grafico com o numero de acidentes por ano, ocorridos no trecho analisado. Os dados de acidi dos referem-se aos dados de acidentes disponibilizados pela Policia Rodoviaria Federal - PRF.

1.11. Dispositivos de Seguranca - O préximo item apresentado no SIOR diz respeito aos dispositivos de seguranga, conforme ilustra a Figura 18.

1.11.1. De acordo com a Figura 18, o iro responsavel pela do Estudo Técnico de Instalagdo devera indicar o tipo de dispositivo de seguranga a ser implantado no trecho a ser fiscalizado, podendo ser:
* Defensa metélica:
* Tipo de Terminal de Entrada:

o Abatido.

o Desviado.

o Absorvedor de Energia.

o Defletido (ancorado no talude de corte).
* Tipo de Terminal de Saida:

o Abatido.

o Desviado.

o Absorvedor de Energia.

o Defletido (ancorado no talude de corte).
* Outro.
* Nenhum.

1.11.2. Ao clicar nas opgdes "Outro" ou "Nenhum", o engenheiro devera apresentar uma justificativa para essa escolha.

1.12. Sinalizagdo Vertical - Nesse item do Estudo Técnico de T o iro responsavel pela

¢do devera inserir informagdes relativas a sinalizagdo vertical a ser implantada no trecho a ser fiscalizado. Para o preenchimento das
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informagdes solicitadas, o usuario devera clicar em "Inserir", como pode ser observado na Figura 19.

1.12.1. Ao clicar em "Inserir", o SIOR apresentard uma nova janela a ser preenchida pelo usudrio, conforme ilustra a Figura 20.

1.12.1.1. De acordo com a Figura 20, o usudrio devera preencher as seguintes informagdes:

® Placa:

o Placa R-19 (Velocidade Maxima Permitida);

o Placa R-19 Composta;

o Placa Educativa.
* Sentido:

o Crescente;

o Decrescente.
* Distancia até o Equipamento (m);
e Lado:

o Direito;

o Esquerdo;

o Ambos.
o Latitude (Ref. WGS 84) (graus);
* Longitude (Ref. WGS 84) (graus);
* Dimensdo:

o Altura (m);

o Largura (m).

1.12.2. Apés o preenchimento de todas as informagdes solicitadas no item Faixas de Transito Fiscalizadas pelos Equipamentos, o usuério devera clicar em "Inserir", conforme indica a Figura 21.

1.12.2.1. O usuario devera repetir o processo até a inclusdo de todas as placas a serem implantadas no trecho.
1.13. Relatério Fotogrifico - As imagens a serem incluidas no Estudo Técnico de Instalagdo deverdo ser capazes de permitir a verificagdo da conformidade das escolhas dos possiveis locais de instalagdo dos equipamentos. Para auxiliar no

entendimento do local, o usuario devera inserir imagens que caracterizem os pontos de inicio do trecho, o local de instalagdo do equipamento e o final do trecho a ser fiscalizado. Desse modo, o relatorio fotografico permitira a visualizagao geral
do trecho e do local de instalag@o.

1.13.1. Para o preenchimento das informagdes solicitadas, o usudrio deverd clicar em "Inserir", conforme ilustra a Figura 22.

1.13.2. Ao clicar em "Inserir", o SIOR exibira uma nova janela a ser preenchida pelo usuario, conforme apresenta a Figura 23.

1.13.2.1. O usuario devera inserir no SIOR, algumas imagens de modo a proporcionar melhor compreensio e caracterizagdo do trecho, incluindo:

o Imagem aérea do trecho: devera ser apresentada uma imagem de satélite do trecho, indicando o local que e pretende instalar o equipamento, bem como o inicio e o final do trecho a ser monitorado.
* Visdo geral do trecho: devera ser apresentada uma fotogréfica a partir do ponto inicial do trecho a ser monitorado em dire¢io ao local que se pretende instalar o equipamento.

* Visdo geral do trecho anterior ao local de i devera ser ap da uma fotografica a partir do ponto que se pretende instalar o equipamento em dire¢do ao ponto inicial do trecho.

® Visido geral do trecho posterior ao local de i devera ser da uma fotografica a partir do ponto que se pretende instalar o equipamento em dire¢do ao ponto final do trecho.
« Outras imagens julgadas necessarias.

1.13.2.2. Ainda em relago a Figura 23, o usudrio deverd descrever a foto, escolher o arquivo correspondente ¢ clicar em "Inserir". O usudrio devera repetir esse processo até a incluso das imagens do trecho julgadas necessérias.

1.13.2.3. Cabe ressaltar que a "Descrigdo da Foto" ¢ de extrema importancia, pois essa descrigdo sera a legenda da imagem no documento final do Estudo Técnico de

gerado apos a ap: 30 do estudo pelo DNIT, devendo, assim,

descrever a imagem fotografica de maneira adequada.
1.14. D - No item "D¢ "', 0 usudrio devera inserir os documentos necessarios para a elaboragdo do Estudo Técnico de Instalagdo, conforme mostra a Figura 24.
1.14.1. Os documentos a serem inseridos no SIOR sdo:

* Croqui de Caracterizagio do Trecho;

® Croqui de Instalagdo do Equipamento;

* Estudo de Velocidade.
1.14.1.1. Croqui de Caracterizagdo do Trecho - Os Estudos Técnicos de Instalagdo de Equipamentos deverdo apresentar um inventario do trecho no raio de influéncia do i incluindo a 30 de um desenho esquemético (croqui)

do trecho. O croqui de caracterizagdo do trecho devera incluir os seguintes itens:

* Direcionamento dos fluxos de trafego;
* Localizagdo de polos geradores de viagens as margens da rodovia, como escola, ércio, hospital, area residencial, entre outros;
 Presenca de vias e acessos que venham a interferir no fluxo de veiculos do trecho analisado.

1.14.1.2. O croqui dever ser desenvolvido em software de CAD e apresentado no formato A3, em PDF. Devera, ainda, conter o carimbo, constante da Figura 25, podendo o seu tamanho, sem prejuizo das informagdes la discriminadas, ser
adaptado ao formato da folha a ser impressa.
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1.14.1.3. Croqui de Instalagdo do Equipamento - O croqui de instalagdo do Equipamento devera incluir as seguintes informagdes:

* Relagdo de todos os elementos do sistema, incluindo as cameras, os sensores, os gabinetes, as estruturas de suporte (porticos, semiporticos, bragos projetaveis, colunas, entre outros) e os sistemas de energizagao.
* Relagdo de toda sinalizagdo vertical, sinalizagdo horizontal e dispositivos de seguranga que serdo implantados no trecho a ser monitorado;

* Locagdo de todos os elementos do sistema em planta.

.

Locagdo de todos os elementos relativos a si e aos dispositivos de em planta.
1.14.1.4. O croqui devera ser desenvolvido em software de CAD e apresentado no formato A3, em PDF. Devera, ainda, conter o carimbo, constante da Figura 26, podendo o seu tamanho, sem prejuizo das informagdes la discriminadas, ser
adaptado ao formato da folha a ser impressa.
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1.15. Parecer Técnico na Elaboragdo do Estudo Técnico de Instalagdo - Ao final do Estudo Técnico de Instalagdo, o hei ponsavel pela elab do estudo devera apresentar o seu parecer técnico, conforme indica a Figura 27.

1.16. Salvar e Enviar para analise - Durante a elaboragdo do Estudo Técnico de Instalagdo, o usuario podera clicar em "Salvar" a qualquer momento, conforme mostra a Figura 28, e retomar a elaboragdo por meio do menu PNCV>Estudo Técnico
de Instalagdo>Elaboragdo.

T

1.16.1. Ao clicar no botdo "Salvar e Enviar para Analise", o usuario encerra a elaboragdo do Estudo Técnico de Instalagdo, sendo este encaminhado para o processo de Analise.Os equipamentos s6 poderdo ser instalados, apds aprovagdo na fase
de Andlise e apds a Autorizagdo para Instalagdo a ser realizada pelo DNIT, por meio do SIOR.

ANEXO V
CLASSIFICACAO DAS VIAS

1. Para a ilustragdo da classificagdo das vias, devem ser adotados os itos e

a) Via principal: a via ou vias de maior relevancia em uma rodovia federal, representada pela abreviatura "P";
b) via marginal: representada pela abreviatura "M", a via ou vias marginais a via principal, sendo todas pertencentes 4 mesma rodovia federal;
¢) via transversal: a via ou vias na transversal da via principal e/ou via marginal, representada pela abreviatura "T".
2. A definigdo do sentido de fluxo de trafego e numeragdo das faixas de trafego, conforme o SNV, devera atender aos seguintes conceitos:
1 - crescente: o sentido do fluxo de trafego no sentido crescente da rodovia federal, sendo representado pela abreviatura "C"; e
1I - decrescente: o sentido do fluxo de trafego no sentido decrescente da rodovia federal, sendo representado pela abreviatura "D".
3. Nas vias transversais, ocorrendo intersegdes em nivel, adotar como "aproximagao n" o sentido do fluxo de trafego, sendo representado pela abreviatura "An", no qual o niimero "n" é obtido pelos procedimentos:
1 - considerar a interse¢do em nivel, identificando as vias principais, marginais e transversais, conforme classificagdo apresentada acima;

1I - adotar como referéncia a diregdo da rodovia federal de categoria mais relevante, observando a categoria da rodovia e, em ocorrendo numa intersegdo em nivel, o cruzamento de mais de uma rodovia de mesma categoria,
deve considerar como mais relevante a rodovia de menor numeragao;

1II - em adigéo, tomar como referéncia o sentido crescente do fluxo de trafego da rodovia federal de categoria mais relevante; e

IV - no sentido anti-horario, definir os valores de n, do as i des da i 4o partindo de 1 (um).

4. A numeragdo das faixas de trafego deve ser realizada a partir de 1 (um), para cada um dos sentidos dos fluxos de trafego, iniciando sempre da esquerda para a direita.

5. As figuras a seguir ilustram a forma e consideragdes que devem ser observadas para a correta classificagdo das vias.
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6. Na Figura 1, observa-se uma rodovia de pista simples. Hd uma via principal com duas faixas de trafego, uma no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1) e outra no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1).
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7. Na Figura 2, observa-se uma rodovia de multi-faixas. Ha uma via principal com quatro faixas de trafego, duas no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1 e Faixa: 2) e outras duas no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D,
Faixa: 1 e Faixa: 2).
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8. Na Figura 3, observa-se uma rodovia duplicada, com travessia de pedestres em nivel. Ha uma via principal com quatro faixas de trafego, duas no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1 e Faixa: 2) e outras duas no sentido
decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1 e Faixa: 2).

T & fey b v piy el e | gy vt

9. Na Figura 4, observa-se o cruzamento de uma rodovia federal (via principal) com uma via transversal. A via principal possui duas faixas de trafego, uma no sentido crescente (Vla P, Sermdo C, Faixa: 1) e outra no sentido

decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1). A via transversal possui duas faixas de trafego com sentidos opostos (Via: T, Sentido: A2, Faixa: 1; e Via: T, Sentido: A4, Faixa:1). Foi a da 30 das aproximagdes da
intersegdo.

10. Na Figura 5, observa-se uma via transversal cruzando-se com uma rodovia duplicada (via principal) acrescida de duas pistas marginais (vias marginais). A via principal possui quatro faixas de trafego, duas no sentido crescente
(Via: P, Sentido: C, Faixa: 1 e Faixa: 2) e outras duas no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1 e Faixa: 2). Ha duas pistas marginais (vias marginais), cada uma com duas faixas de trafego (Via: M, Sentido: C, Faixa: 1 e Faixa 2; e Via:

M, Sentido D, Faixa: 1 e Faixa: 2). A via transversal possui duas faixas de trifego em sentido unico (Via: T, Sentido: A5, Faixa: 1 e Faixa: 2). Foi ida a defi da 4o das aproximagdes da interseao.
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11. Na Figura 6, observa-se o cruzamento de duas rodovias federais (vias principais) com uma via transversal. Uma via principal (BR-1XY) possui duas faixas de trafego, uma no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1) e

outra no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1). A outra via principal (BR-2XY) também possui duas faixas de trafego, uma no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1) e outra no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1).

A via transversal possui duas faixas de trafego com sentidos opostos (Via: T, Sentido: A2, Faixa: 1; e Via: T, Sentido: A5, Faixa: 1). Foi obedecida a defini¢do da numeragdo das aproximagdes da interse¢do. Na figura, as setas junto das placas
ivas de marco quil ico chamam a ateng@o para o nimero que indica a categoria da rodovia.
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12. Na Figura 7, observa-se uma pista de retorno (via transversal) cruzando-se com uma rodovia duplicada (via principal) acrescida de duas pistas marginais (vias marginais). A via principal possui quatro faixas de trafego, duas no
sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1 e Faixa: 2) e outras duas no sentido decrescente (Via: P, Senudo D, Faixa: 1 e Faixa: 2). Ha duas pxstas ‘marginais (vias marginais), cada uma com duas faixas de trafego (Via: M, Sentido: C, Faixa: 1 e
Faixa 2; e Via: M, Sentido D, Faixa: 1 e Faixa: 2). Ocorre o caso de duas i des (I d0 Aels 3o B), devendo ser analisad A via que compde a Intersegdo A possui duas faixas de trafego em sentido
tGnico (Via: T, Sentido: A3, Faixa: 1 e Faixa: 2). A via transversal que compde a Interse¢do B possui duas faixas de trafego em sentido unico (Via: T, Sentido: A2, Faixa: 1 e Faixa: 2). Foi obedecida a defini¢do da numeragio das aproximagdes em

cada uma das interse¢des analisadas.
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13. Na Figura 8, observa-se uma intersegdo em nivel com 4 aproximagdes. A rodovia federal (via principal) composta por duas pistas segregadas, ap0s a interse¢do se converte em pista inica com sentidos opostos. A via principal
possui duas faixas de trafego, uma no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1) e outra no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1). A vias transversais foram assim identificadas: Via: T, Sentido: A3, Faixa: 1; e Via: T, Sentido: A4,
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Faixa:1. Foi obedecida a definigdo da numeragdo das aproximagdes da intersegdo.

ANEXO VI
METODOLOGIA PARA CALCULO DO VMDA

1. Apos definido o trecho no PNCT, deverdo ser calculados os fatores de expansdo por tipo de veiculo, se leves e pesados, obedecendo as seguintes etapas:

1 - obter os dados de varia¢do volumétrica horaria cor d ao dia da

p e calcular o fator de expansio horario e o volume diario estimado resultante da expansao horaria mediante a metodologia de calculo
exposta a seguir;

11 - a partir dos dados de Variagdo Volumétrica Diaria, corresponds ao més de calcular o fator de expansdo mensal, sendo um por tipo de veiculo, se leves e pesados, com base no volume de veiculos obtido na
etapa anterior e obter o volume mensal estimado resultante da expansao diaria, utilizando a metodologia de calculo exposta a seguir;

III - através dos dados de variagdo do volume médio mensal - VMDm, calcular os valores de volume mensal - Vpm, para cada tipo de veiculo, se leves e pesados, a partir dos dados de Volume Médio Diario
mensal - VMDm obtidos no site do PNCT;

1V - calcular o fator de expansdo anual, sendo um por tipo de veiculo, se leves e pesados, e o volume anual estimado -V 4 resultante da expansdo mensal, com base no volume de veiculos obtido utilizando a metodologia de
célculo exposta a seguir;

V - obter o Volume Médio Diario - VMD por meio da divisdo do V 4 pelo nimero de dias de contagem do PNCT; e
VI - atribuir o VMD projetado ou estimado, para todas as faixas de mesmo sentido.

2. Formula para calcular o fator de expansio horario:
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3. Formula calcular o volume diario estimado resultante da expansao horaria:
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4. Formula para calcular o fator de expansdo mensal:
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5. Formula para calcular o volume mensal estimado resultante da expansio diaria:
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6. Formula para calcular o fator de expansao anual:
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7. Formula para calcular o volume anual do—Vp 1 da 30 mensal:
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ANEXO vVII
CALCULO DA VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA EM RODOVIAS FEDERAIS

1. O técnico responsavel por realizar os levantamentos e os estudos deverd ter pleno I; da presente dol

As ocorréncias deverdo ser registradas em simples marcagdo em um formulario padrdo conforme figura
abaixo.
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2. O calculo da velocidade revisada final méaxima permitida na rodovia no trecho em estudo ¢ pelas
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3. O trecho em estudo deve ter no minimo 4,0 km e no maximo 10 km.
4. Inicialmente, deve-se obter a velocidade de referéncia do trecho, que ¢ em fungdo do tipo da rodovia atual, conforme a tabela 1 abaixo:

Tabela 1 — Velocidade maxima de referéncia.

1y [T} =
B el E =
— ] -

5. Em sequéncia, baseado nas caracteristicas do trecho, sdo obtidas as velocidades redutoras a ser aplicada a formula de calculo da Velocidade méaxima revisada permitida para o trecho em estudo. Estas caracteristicas sdo compostas
pela obtengdo de 5 (cinco) pardmetros com o tipo de uso e ocupagio do solo, relevo (Plano/Ondulado ou Montanhoso), caracteristica do tragado (Tangente/Curva suave/Moderada, curva Fechada/muito fechada e curvas reversas), quantidade de
intersegdes observados do trecho e a Quantidade total de acidentes com vitimas nos wltimos trés anos, por km, do trecho da rodovia.

6. Para o primeiro fator ¢é relacionado ao uso e ocupagio do solo, sendo ele rural ou urbano.
Tabela 2 — Velocidade redutora conforme o uso e ocupagdo do solo.

Caracteristica do uso do solo | Redugdo de velocidade proposta (km/h)

Rural 0
Urbano 10
7. O segundo fator com redugdo da velocidade de referéncia ¢ a avaliagdo das di¢des de relevo do trecho em estudo da rodovia em analise, com aplicagdo da redugdo a ser aplicada exposto na forma a seguir:

Tabela 3 — Redugdo de velocidade de acordo com relevo da rodovia.
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8. O terceiro critério com redugdo a velocidade de referéncia é ¢ relativo ao tragado da rodovia, o qual pode se diferir em trechos de tangentes e de curvas no trecho de avaliagdo. Neste caso, a redugdo a velocidade de referéncia é
dada da seguinte forma:

Tabela 4 — Redugdo de velocidade de acordo com tragado da rodovia.

Caracteristica do tragado da rodovia Redugdo de velocidade proposta (km/h)
Tangente ou curva suave - 0
<1 curvas/km 0
Curva
(raio de curvatura < 500m) > 2 curvas/km 10
Curvas reversas > 1 conjunto de 10

curvas reversas/km

9. Assim, deve-se somar a quantidade total de curvas do trecho, conforme suas caracteristicas e enquadramento acima e, no final, deve-se dividir pelo trecho total em estudo, verificando-se qual ou quais enquadramentos na tabela 4
foram obtidos.

10. O quarto critério apresentado para redugdo a velocidade de referéncia ¢é relativo aos conflitos observados em rodovias, sejam eles relativos as intersegdes sejam eles relativos a quantidade de acessos no trecho analisado.

11. Assim, de acordo com os conflitos observados na rodovia, sejam eles acessos, intersegdes, sejam eles relacionados a presenga de cruzamento de pedestres. Neste caso, com o quarto critério, a redugdo a velocidade de referéncia &
dada da seguinte forma:

Tabela 5 — Redugéo da velocidade de referéncia de acordo com os conflitos observados na rodovia.
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12. Nesta situagdo, também deve-se somar a quantidade total de conflitos observados do trecho e divide-se pelo trecho total em estudo, verificando-se qual enquadramento na tabela 5.

13. Por fim, o 5° critério de aplicagdo de redugio a velocidade de r éncia ¢ relacionada a idade de acid ocorridos no trecho. Para isso, deve-se id a quantidade de acid, com vitimas feridas e fatais ocorridas

nos Gltimos trés anos por quild do trecho i 1 do da mesma maneira a divisdo entre o total de acidentes do trecho dividido pelo comprimento/extensdo total. A tabela 6 as redugdes a velocidade de r ia conforme
enquadramento obtido:

Tabela 6 — Redugéo da velocidade de referéncia de acordo com os conflitos observados na rodovia.
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ANEXO VI

SINALIZACAO VIARIA NOS TRECHOS MONITORADOS NO PNCV

x

1. Sinalizagdo Horizontal - A sinalizagdo horizontal deve ser adequada para atender a critérios que minimas de viaria em relagdo & sua visualizagdo, com o veiculo em movimento na velocidade

praticada no trecho, de modo a proporcionar tempo habil para a tomada de decisdo do motorista.
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1.1. A sinalizagdo horizontal tem o objetivo de transmitir e de orientar os usuarios sobre as condigdes de utilizagdo da via, compreendendo as proibigdes, as restrigdes e as informagdes que lhes permitam adotar um comportamento
adequado, com o intuito de aumentar a seguranga e ordenar os fluxos de trafego.

1.2. A Sinalizagdo Horizontal ¢ definida pelos seguintes servigos:

* Todos os servigos de demarcagdo das faixas de trafego estabelecidos no Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Trénsito - Volume IV - Sinalizagdo Horizontal - Resolugdo n°® 236, de 11 de maior de 2007, do CONTRAN.

o Todos os servigos referentes a refletivos es do tipo tachas e tachdes.

1.3. O projeto de sinalizagdo viaria nos trechos do PNCV devera contemplar zebrados em trechos com equipamentos do tipo Redutor Eletronico de Velocidade - REV e faixa de pedestres em trechos com equipamentos do tipo
Controlador Eletronico Misto - CEM.

1.3.1. Cores - As cores das marcas viarias e das inscrigdes no pavimento a serem aplicadas nos projetos deverdo obedecer ao Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito - Volume IV - Sinalizagdo Horizontal - Resolugio n°® 236,
de 2007, do CONTRAN, conforme exibe a Tabela 1.

LT Tk wen LT
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1.3.1.1. As cores devem possuir as tonalidades de acordo com o padrdo Munsell, conforme mostra a Tabela 2.

1.3.2. Materiais e procedi paraa a0 dad 40 - Os materiais a serem especificados, no Estudo Técnico, para utilizagdo na sinalizagdo horizontal, devem atender aos padrdes, conforme apresenta a Tabela 3.

1.3.3. Retrorrefletividade inicial e residual - O procedimento relativo a avaliagdo da retrorrefletividade, assim como a especificagio do retrorrefletometro estdo descritos na NBR 14.723 - Sinalizagdo Horizontal Viaria - Avaliagdo
da Retrorrefletividade.

1.3.3.1. A retrorrefletividade inicial ¢ definida, na NBR 14723, como o valor da retrorrefletividade avaliada em até 15 dias apés a aplicagdo na via, enquanto a retrorrefletividade residual, na mesma norma, ¢ o valor avaliado apos o
periodo da retrorrefletancia residual.

1.3.3.2. As tintas e as microesferas utilizadas devem ser especificadas em projeto, sendo que sua garantia de validade devera ser dada por condigdes de retrorrefletividade residual.

1.3.3.3. A retrorrefletancia inicial minima, estabelecida para a sinalizagdo do PNCV, devera ser de 250 med. Ix -Im2 para a cor branca, e 150 med.Ix!.m? para a cor amarela, verificada no campo, para sinalizagdo definitiva.

1.3.3.4. Nos casos especificos em que se trata de sinalizagdo proviséria, o valor de retrorrefletancia inicial minima sera de 150 med.Ix!.m2 para a cor branca, e 100 med.Ix"!.m2 para a cor amarela.

1.3.3.5. A retror ancia residual ida para 0 PNCV, sob it 1 ancias de digdes fisicas ou ionais da rodovia, independ do material especificado no estudo técnico, sera dado na Tabela 4.
re L T -, "o i
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1.3.3.6. Quando for detectado o fim da vida util dos materiais, atingindo os valores de retrorrefletividade residual, ou quando a sinalizagdo aplicada apresentar qualquer tipo de patologia, esta devera ser refeita considerando os
padrdes estabelecidos inicialmente.

1.3.4. Tachdo - Tachdo ¢ um dos dispositi auxiliares a sinalizagdo horizontal, fixado na superficie do pavimento. Consiste em um corpo resistente aos esforgos provocados pelo trafego, possuindo uma ou duas faces
retrorrefletivas, nas cores compativeis com a marca viria.

1.3.4.1. As cores dos catadidptricos estdo estabelecidas no Codigo de Transito Brasileiro - CTB, instituido pela Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, em seu Anexo II - Resolugdo n°® 160, de 22 de abril de 2004, do CONTRAN.
1.3.4.2. Os tachdes especificados deverdo atender aos requisitos estabelecidos na NBR 15576.

1.3.4.3. A cadéncia a ser utilizada na implantagdo desse dispositivo devera seguir o disposto na Tabela 5.

Y
1.3.4.4. O Estudo Técnico de Instalagdo devera lar a impl 40 desse tipo de dispositivo apenas em trechos com a instalagdo de equipamento do tipo Redutor Eletrénico de Velocidade - REV.
1.3.4.5. Deverao ser observados os seguintes aspectos para implantagao dos tachdes:
o Pr ial ndo devem ser implantados sobre a sinalizagdo horizontal.

e Deverido ser implantadas junto a linha de bordo, deslocadas para o lado externo em aproximadamente 0,10 m, de modo a propiciar futuras intervengdes na demarcagao.

e Deverdo ser implantadas no espago entre as linhas, quando duplas continuas, ou no meio dos segmentos sem pintura, quando as linhas forem seccionadas.

e De acordo com a Resolugdo n® 600, de 24 de maio de 2016, que revogou a Resolugdo n° 336, de 24 de novembro de 2009, ambas do CONTRAN, ¢ vedada a utilizagdo de tachdes aplicados tr a via publica.

Vertical - A sinalizagdo vertical, assim como a horizontal, deve ser adequada de forma a atender aos critérios que digdes minimas de viaria em relagdo a sua visualizagdo, com o veiculo em
movimento na velocldade praticada na rodovia, com o intuito de proporcionar tempo habil para a tomada de decisdes. Nesse contexto, os topicos i i

osd i para essa forma de sinalizagio.

2.1. A sinalizagdo vertical devera ser confeccionada em material retrorrefletivo, atendendo a NBR 14644 - Sinalizagdo vertical viaria - Peliculas - Requisitos, ndo sendo permitido, sob qualquer hipétese, o uso de placas pintadas no
ambito do PNCV.

2.2. A Sinalizagdo Vertical ¢ definida pelos seguintes servigos:

e Todos os servigos no Manual ileiro de Sinalizagdo de Trénsito - Volume I - Sinalizagdo Vertical de Regul 30 - Resolugdo n° 180, de 26 de agosto de 2005, do CONTRAN, Volume I1I - Sinalizagdo
Vertical de Indicagdo - Resolugdo n° 486, de 07 de maio de 2014, do CONTRAN;

* Todos os dispositivos auxiliares de seguranga que nio sio fixados diretamente no pavimento, com excegio das defensas metalicas.

2.3. Quando for detectado o fim da vlda atil dos materiais, atingindo valores inferiores de retrorreflexdo aos especificados na norma NBR 15426, ou, a sinalizagdo aplicada apresentar qualquer tipo de patologia, esta devera ser
bstituid id d ospadroes belecid ial

2.3.1. Formas, d des, cores e posici - Para executar o dii i os padrdes alf éricos, formas, cores e o posil da sinalizagdo vertical de 1 a0, deverdo ser utilizados os parametros
recomendados pelo Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Trénsito - Volume I - Sinalizagdo Vertical de Regul: 30 - Resolugdo n° 180, de 2005, do CONTRAN.

2.3.1.1. As figuras 27, 28 e 29 apresentam o dimensionamento das placas R-19, em fungao da velocidade regulamentada.
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2.3.1.2. As figuras a seguir apresentam o dimensionamento das placas de regulamentag@o compostas.
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2.3.1.3. A figura a seguir indica o dimensionamento das placas aéreas de regulamentagao.
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2.3.1.4. Para executar o dimensionamento, os padrdes alfanuméricos, as formas, as cores e o posicionamento das demais informagdes contidas nas placas, deverdo ser utilizados os pardametros recomendados pelo Manual Brasileiro
de Sinalizagdo de Transito - Volume III - Sinalizagdo Vertical de Indicagdo - Resolugdo n® 486, de 2014 do CONTRAN.

2.3.1.5. As placas educativas, indicando “Fiscalizagdo Eletronica de Velocidade”, devem estar nas dimensdes e nos padrdes de acordo com a velocidade regulamentada do trecho a ser sinalizado, conforme ilustrado nas figuras a

seguir.
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2.3.2.1. No verso de cada uma das placas implantadas e/ou substituidas no PNCV, devera constar a seguinte inscrigdo: “DNIT/PNCV - Més/Ano de fabricagio - Nome do Fabricante”.
2.3.2.2. Os substratos para placas moduladas com érea acima de 3,5 m2 deverdo ser em laminado de poliéster (fibra de vidro) ou em Chapa de aluminio.

2.3.2.3. Os suportes de fixagdo das placas deverdo ser especificados conforme a Tabela 7.
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2.3.2.4. Para locais em que a velocidade regulamentar for superior a 80 km/h, devera ser utilizada placa aérea na proximidade do equipamento.
2.3.2.5. O sistema de fixagdo, com parafusos, arruelas, porcas e outros elementos metalicos, deve ser izado interna e exter com deposi¢do de zinco minima de 350 g/m?, na espessura minima de 50 micra, conforme

NBR 7397.
2.3.2.6. Para fins de padronizar a solugdo adotada e de elevar o nivel de seguranga das rodovias, o estudo técnico devera, obrigatoriamente, seguir as especificagdes constantes da tabela 8.
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2.3.2.7. Quando o projeto, apresentado no Estudo Técnico, especificar o uso de perfis metalicos, a contratada devera levar em ideragdo, no di i a érea da placa, o comprimento do perfil e o esforgo causado pela
forga do vento, ind 1 0 das placas e evitando deslocamentos indesejaveis.

2.3.3. Peliculas Refletivas - A sinalizagdo vertical, composta por peliculas retrorrefletivas, deve seguir um padrao de utilizagdo em fungao do posicionamento do sinal na via terrestre, para que os sinais possam ser claramente lidos
pelos usudrios. Esse padrio baseia-se na legibilidade dos sinais em fungdo do tipo de pelicula refletiva utilizada e a luminancia da placa de acordo com seu posicionamento.

nai

2.3.3.1. O projeto de sinalizagdo devera especificar as peliculas da Tabela 9, dendo aos isi idos na NBR 14644.

2.3.3.2. Quando forem utilizadas peliculas prismaticas nas legendas, devera ser um obrigatorio adicional de 20% entre os caracteres.

3. O Estudo Técnico de Instalagdo elaborado pela contratada devera garantir que a rodovia mantenha elevado nivel de seguranga para os usuarios. Todos os dispositivos instalados a margem das rodovias deverdo ser avaliados
quanto a possiveis impactos.

3.1. Para fins desta Instrugdo Normativa, os suportes utilizados para fixagdo dos equipamentos eletronicos e demais dispositivos acessorios, equivalem a suportes para placas e luminarias conforme dispoto na NBR 15.486 -
Seguranga no Trafego - Dispositivos de Contengdo Viaria - Diretrizes.
3.2. Como dispositivo de seguranga, o Estudo Técnico de Instalagdo devera indicar a i

Dispositivos de Contengdo Viaria - Diretrizes.
3.3. Alternativamente, a contratada podera indicar a utilizagao de dispositivos colapsiveis ensaiados por impacto. Estes dispositivos devem atender a normas técnicas internacionais EN 12767, NCHRP 350 ou MASH.

de defensas alicas nas imi dos i considerando as diretrizes estabelecidas na NBR 15.486 - Seguranga no Trafego -

3.4. Os terminais de entrada e de saida deverdo obedecer a NBR 6971, sendo vedada a utilizagdo de terminais aéreos. O estudo técnico devera obedecer a Tabela 10.
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3.5. Os dispositivos refletivos sdo dispositivos auxiliares de sinalizagdo que tém a funcao principal de orientar os condutores dos veiculos para melhor percepgdo do seu posicionamento na via e para indicar o sentido do fluxo do

trafego, além de contribuir para melhor visibilidade da geometria da plSla, pecial sob ¢ ¢oes adversas de visibilidade, como chuva, condugdo noturna e sob neblina.

3.6. As defensas deverdo ser dotadas de refletivos na lidade de sua extensdo, sendo que o refletivo de defensa se constitui, basicamente, de um suporte metélico, que deve atender as especificagdes e as dimensdes da
NBR 6971 - Figura B-23 - Delineador tipo com elemento refletivo (pelicula). O refletivo devera ser do tipo I11, de acordo com a NBR 14644. Esses serdo implantados um a cada 4 m.

3.7. Durante todo o periodo de abrangéncia do Programa PNCV todo o sistema de defensas metalicas devera estar em digd d das de funci Com a ocorréncia de acidentes, de furtos e de vandalismos, os

componentes do sistema deverdo ser substituidos, aos requi lecidos em norma.

3.8. No verso de cada elou no PNCYV, devera constar a seguinte inscrigdo: “DNIT/PNCV - Més/Ano de implantagio - Nome da empresa”.

ANEXO IX

ROTEIRO PARA ANALISE DO PROCESSO DE VERIFICACAO

1. Acesso ao modulo "Acompanhamento de Faixas":
- Na pégina inicial do SIOR, selecione o menu do PNCV;

- Sel o sut "A b de Faixas";

- Clicar no item "Gerenciamento DNIT".

2. Analise do Processo de Verificagio:
- Ao identificar o equipamento a ser analisado, clicar em “Em Analise” na coluna "Processo de Verificagdo";
- Na janela de "Processos de Verificagdo" clicar na pasta a ser analisada;
- Na tela "Processo" checar a presenca do arquivo com o laudo, foto do veiculo do Inmetro e do arquivo com o certificado, a auséncia de qualquer um destes impossibilita o deferimento do processo;

locidad: d bolecid

- Na tela de "Sinalizagao" verificar se foram instaladas as Placas R19, R19 Composta e Educativa, conforme definido no Estudo Técnico de Instalagdo, observando a condi¢do das mesmas e se a cor a pelo
Estudo.

3. Analise do Certificado de Verificagdo:
- Conferir se o namero do registro de medigao constante no Certificado confere com o constante no arquivo referente ao Laudo;
- Conferir se a marca de selagem confere com aquela cadastrada no SIOR;
- Verificar a rodovia e o km informado no Certificado com o cadastrado no SIOR;
- Conferir Marca / Modelo apontado pelo Certificado com o cadastrado no SIOR;
- Verificar se a data de verificagdo do certificado confere com o cadastrado no SIOR;
- Conferir se a data de validade da verificagdo do certificado confere com o cadastrado no SIOR e se esta vigente;

- Conferir faixa, sentido e tipo de via informado no Certificado com o cadastrado no SIOR.

4. Verificagio do Arquivo "Foto do Veiculo do Inmetro":
- Verificar se velocidade maxima permitida corresponde a informada no SIOR;
- Conferir o local informado no registro (Rodovia e km) com o cadastrado no SIOR;
- Conferir se o codigo do equipamento informado no registro corresponde ao cadastrado no SIOR;
- Verificar o tipo de via, sentido e faixa informado no registro com o cadastrado no SIOR;

- Verificar se a data de verificagdo informada no registro corresponde a cadastrada no SIOR.

ANEXO X
ROTEIRO PARA ABERTURA OU ANALISE DE PROCESSO DE PARALISACAO E REMANEJAMENTO

1. Acesso ao modulo "Acompanhamento de Faixas":
- Na pégina inicial do SIOR, selecione o menu do PNCV;

- Sel o sut "A b de Faixas";

- Clicar no item "Gerenciamento DNIT".

2. Abertura de Processo de Paralisagdo pelo DNIT:
- Ao identificar o equipamento a ser paralisado, clicar no botdo disponivel na coluna "Processo de Paralisagao";
- Na janela de "Processos de Paralisagdo" selecionar o item "Novo";

- Indicar o motivo pelo qual o equi esta sendo

- Informar a data do inicio da paralisagdo;
- Incluir documento que justifique a paralisagdo;

- Incluir informagdes pertinentes a paralisagdo do equipamento.

3. Analise de solicitagdo de Processo de Paralisagdo:
- Ao identificar o equipamento a ser analisado, clicar no botio “Em Analise (Inicio)” na coluna "Processo de Paralisagao";
- Na tela de "Processos de Paralisagdo” clicar na pasta do processo a ser analisado;
- Na tela de anélise verificar se a operadora informou o motivo da paralisagio, a data de inicio da paralisagdo, registrou alguma observagao e se incluiu documentos comprobatorios;

- Analisar se os documentos inseridos comprovam e justificam o Motivo da Paralisagdo informada.

4. Anélise de encerramento do Processo de Paralisagdo:
- Ao identificar o equipamento a ser analisado, clicar no botio "Em Anélise (Encerramento)” na coluna "Processo de Paralisagio";
- Na tela de "Processos de Paralisagdo” clicar na pasta do processo a ser analisado;
- Na tela de analise verificar se a operadora informou a data de encerramento da paralisagdo, registrou alguma observagéo e se incluiu documentos comprobatorios;
- Analisar se os documentos inseridos justificam o encerramento da paralisagdo.
5. Processo de Remanejamento:

- Para registrar o remanejamento no SIOR, a Contratada devera escolher a opgdo “Remanejado” disponivel na janela "Inserir Equipamento”, aberta apos clicar no botdo "Inserir" presente no campo "Identificagdo dos Equipamentos" durante
elaboragdo do Estudo Técnico de Instalagdo.

ANEXO XI
DO INDICE DE DESEMPENHO - ID

1. Os Indices de D ipenho podem ser Itados através do SIOR no caminho: PNCV > Edital > indice de Desempenho (ID).

2. Para fins desse calculo, considera-se que o periodo diurno se inicia as 6:00:00 (horério local) e se encerra as 17:59:59 (horario local).
3. Para fins desse calculo, considera-se que o periodo noturno se inicia as 18:00:00 (horario local) e se encerra as 5:59:59 (horario local).

4. A equagdo da determinagdo do indice de desempenho é apresentada a seguir:
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Onde:
indice de Desempenho (ID): Fator, a ser calculado para cada tipo de equipamento (CEV, REV e CEM), que consolida o calculo ponderado de todos os demais indices de desempenho;

indice de Disponibilidade de Faixas (IDF): Avalia a disponibilidade média dos equipamentos que monitoram as faixas;

indice de Eficiéncia dos Equipamentos (IEF): Fator que solida o calculo derado dos indices relacionados a eficiéncia dos equipamentos utilizados pela contratada, limitado ao valor minimo igual a 0,00 e maximo igual a 1,00;
indice de Classificagdo de Veiculos (ICV): avalia a eficiéncia do sistema de contagem e classificagdo de trifego da contratada;
pela da entre 06:00:00 e 17:59:59 (horério local);

indice de Captura de Imagens Noturnas (ICIN): avalia a qualidade das imagens coletadas pela da entre 18:00:00 e 05:59:59 (horario local);

letad

indice de Captura de Imagens Diurnas (ICID): avalia a qualidade das imagens

indice de Envio de Registros de Imagens (IEVRI): avalia o correto envio dos registros de imagens (imagens, incluindo imagens de teste quando nio ocorrerem infragdes no intervalo de 1h, placas, numeragio sequencial, entre outras
informagdes pertinentes ao objeto deste documento, nos padrdes do DNIT, pela contratada, contendo todas as informagdes coletadas pelos i e/ou solicitadas neste d dentro dos prazos necessarios;

indice de Envio de Dados de Trafego (IEVDT): avalia o correto envio dos dados de trafego (contagem, placas, classificagdes de veiculos), pela contratada, dentro dos prazos exigidos;
indice de Leitura Diurna de Placas (ILPD): avalia a precisdo do OCR da contratada na leitura das placas de veiculos entre 06:00:00 e 17:59:59 (horério local);

indice de Leitura Noturna de Placas (ILPN): avalia a precisdo do OCR da contratada na leitura das placas de veiculos entre 18:00:00 e 05:59:59 (horério local).

indice de disponibilidade de faixas (IDF)

5. O indice de disponibilidade de faixas - IDF avalia a disponibilidade real do monitoramento nas faixas em operagdo, em comparagio entre a quantidade de horas efetivamente operacionais de cada faixa e a quantidade maxima de
horas operacionais de cada faixa no periodo.
6. O valor de IDF ¢ obtido a partir do Indicador de Disponibilidade - IDFi, atendidos os seguintes critérios:
a) Se IDFi > 0,90, entdo IDF = 1,00;
b) Se IDFi < 0,90, entdo IDF = IDFi.
7. O valor maximo deste indicador é igual a 1,00.
8. Para cada faixa em operagio serdo levantados os nimeros de horas operacionais da faixa no més - NHo e os nimeros de horas de opera¢do maximo da faixa no més - NHt.

9. A razdo entre o NHo e o NHt devera ser calculada, individualmente, para cada faixa em operagdo.

10. Para fins de calculo da idade de horas efeti ionais de cada faixa serdo descontadas, unitariamente, cada hora em que uma ou mais das seguintes situagdes ocorrer:
I - ndo houver envio de nenhuma infragdo ou imagem teste, caso nenhuma infragdo tenha ocorrido;
1I - ndo houver envio dos dados de contagem e classificagdo de trafego;
1II - o registro do equipamento no Inmetro, ou em entidade por ele acreditada, estiver vencido; e
IV - 0 envio dos itens citados acima ocorrer fora dos protocolos de comunicagio estabelecidos pelo DNIT.

11. Os dados enviados fora dos p colos de icaca belecidos pelo DNIT serdo integralmente desconsiderados até que sejam enviados corretamente.

12. O célculo do IDF é realizado a partir do Indicador de Disponibilidade (IDFi) a ser calculado conforme abaixo:

L
bl
Onde:
IDFi - Indicador de disponibilidade de faixas;
NHo - Numero de horas efetivamente operacionais de cada faixa no més;

NHt - Numero méaximo possivel de horas de operagdo de cada faixa no més.

13. Aferigdo: Medigdo automatica, via sistema, do niimero de horas operacionais efetivas de cada uma das faixas em operagao e do nimero méaximo possivel de horas de operagdo de cada uma das faixas em operagdo naquele més, a
partir dos dados recebidos pelo DNIT.

indice de classifica¢iio de veiculos (ICV)

14. Finalidade: Este indicador visa avaliar a qualidade da fi lidade do sistema de contagem e classificagdo de trafego da CONTRATADA, por meio da relagio entre a quantidade de veiculos classificados
corretamente, em todas as faixas monitoradas.
15. A classificagdo de veiculos para dados de trafego atribuida pelo DNIT devera seguir estabelecido na a0 da p 4o do servigo.

16. Formula de calculo: O calculo do ICV ¢é realizado a partir do Indicador de Classificagdo de Veiculos (ICVi) a ser calculado conforme abaixo:

Onde:

* ICVi - Indicador de Classifica¢do de veiculos;

* QVc - Quantidade de veiculos classificados corretamente no més, em todas as faixas monitoradas;

* QVt - Quantidade total de veiculos contados no més em todas as faixas monitoradas;

* X - fator a ser considerado para cada lote, em virtude da frota de veiculos com problemas nas placas, o que impossibilita a correta leitura.

17. Em virtude do valor do fator X, obtido através de levantamento de dados junto ao PNCV acerca das circunstdncias que impossibilitam a leitura de placa dos veiculos, o que ndo pode ser imputado 4 empresa contratada deve-se
considerar os seguintes valores:

Regido Lotes Fator X
Centro-Oeste 09,15¢ 16 24,44%
Nordeste | 04, 05, 06, 07, 08, 14,17, 18 ¢ 19 | 29,70%
Norte 10e11 33,64%
Sudeste 01,21,22,23e24 26,30%
Sul 02,03,12,13e20 20,27%

18. Em caso de impossibilidade do DNIT de efetuar a verifi 40 com o realizado pela contratada de forma automatica, o quantitativo de veiculos classificados (QVc) e o total (QVt) poderé ser adotado de forma
excepcional como sendo as imagens capturadas pelo equipamento no periodo. Neste caso, aplica-se:

T

19. O valor de ICV sera entéo calculado conforme o Quadro 1 abaixo:

Quadro 1 — Valor de ICV
ICVi Icv

ICVi = 0,90 1,00
0,90 >1CVi=>0,80|0,75
0,80 >1CVi>0,70|0,25
ICVi <0,70 0,00

20. Aferigao: Comparagdo da classificagdo do veiculo realizada pelo equipamento, que haja leitura de placas (OCR/LAP) possibilitando a verificagdo do tipo de veiculo registrado no sistema RENAVAM, com a quantidade total de
contagem. Apos a classificagio, o SIOR ira quantificar os elementos para o calculo do indicador (ICVi) e definir o indice de Classificagio de Veiculos (ICV).

21. O valor maximo deste indicador ¢ igual a 1,00.

indice de captura de imagens diurnas (ICIp)

22. O indice de captura de imagens diurnas - ICIp afere a qualidade da funcionalidade de captura de imagens no periodo diurno pelos equipamentos da operadora, através da avaliagdo da proporgdo de imagens capturadas que
adequadas para correta identifica¢do do veiculo e penalizagdo dos infratores.

23. A aferi¢do considera a classificagio atribuida pelo DNIT com a quantificagdo dos elementos para o célculo do indicador de captura de imagens diurnas - ICIp; e o ICIp.
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24. O calculo do ICIp ¢ realizado a partir do Indicador de Captura de Imagens Diurnas (ICIpi) a ser calculado conforme abaixo:

Onde:

ICIpi - Indicador de captura das imagens diurnas;

IVp = Quantidade total de registros de infragdo coletados no periodo diurno, encaminhados para o setor de conferéncia da Coordenagdo de Multas - COMULT e indicados como validos;
TIp = Quantidade total de registros de infra¢do coletados no periodo diurno;

INp = Quantidade total de registros de infragdo coletados no periodo diurno, encaminhados para o setor de conferéncia da COMULT e indicados como invalidos por qualquer razdo independente dos servigos e/ou equipamentos da

contratada.
25. O valor de ICIp sera entdo calculado conforme o Quadro 2 abaixo:
Quadro 2 — Valor de ICIp
ICIpi ICIp
ICIpi > 0,85 1,00
0,85 >ICIpi > 0,75 | 0,80
0,75 > ICIpi > 0,65 0,70
0,65 > ICIpi > 0,55 0,60
0,55 > ICIpi >0,50] 0,50
0,50 > ICIpi = 0,35{ 0,40
0,35>1CIpi > 0,20 0,25
ICIpi < 0,20 0,00
26. O valor maximo deste indicador ¢ igual a 1,00.
27. Aferigdo: A partir dos dados recebidos pelo DNIT a Coordenagio de Multas ird analisar as imagens e classifica-las como validas, invalidas que dependem dos servigos e/ou i da da e invalidas que
independem dos servigos e/ou equi da da. Ap6s validagdo das imagens, o SIOR ira quantificar os elementos para o célculo do indicador (ICIpi) e definir o indice de Captura de Imagens Diurnas (ICIp).
indice de captura de imagens noturnas (ICIy)
28. O indice de captura de imagens noturnas - ICIy visa medir a qualidade da funcionalidade de captura de imagens no periodo noturno pelos equipa s da operadora, através da avaliagdo da proporgdo de imagens capturadas
que apresentam condi¢des necessarias e adequadas para correta identificagdo do veiculo e penalizagdo dos infratores.
29. A aferi¢do considera a classificagdo atribuida pelo DNIT com a quantificagdo dos elementos para o célculo do indicador de captura de imagens noturnas - ICIy; e ICIN.
30. O calculo do ICIy ¢ realizado a partir do Indicador de Captura de Imagens Noturnas (ICIi) a ser calculado conforme abaixo:
Pl + 18,0
AR - Ed
L}
Onde:
ICINi - Indicador de captura das imagens noturnas;
IVN = Quantidade de imagens vélidas capturadas no periodo noturno ao longo do més;
TIN = Total de imagens capturadas no periodo noturno ao longo do més;
INN = Quantidade de imagens, capturadas no periodo noturno ao longo do més, invélidas por razdes independem dos servigos e/ou equipamentos da contratada.
31. O valor de ICIy sera entdo calculado conforme o Quadro 3 abaixo:
Quadro 3 — Valor de ICIN
ICIyi ICIx
ICIni 20,70 1,00
0,70 > ICIyi = 0,65 0,80
0,65 > ICINi = 0,60 0,70
0,60 > ICIyi = 0,50 0,60
0,50 > ICIyi = 0,40 0,50
0,40 > ICIni > 0,35 | 0,40
0,35 >1CIni > 0,20 0,25
ICINi < 0,20 0,00
32. O valor maximo deste indicador ¢ igual a 1,00.
33. Aferigdo: A partir dos dados recebidos pelo DNIT a Coordenagio de Multas ird analisar as imagens e classifica-las como validas, invalidas que dependem dos servigos e/ou i da da e invalidas que
independem dos servigos e/ou equi da da. Ap6s validagdo das imagens, o SIOR ir4 quantificar os elementos para o célculo do indicador (ICIi) e definir o indice de Captura de Imagens Noturnas (ICIy).
indice de leitura diurna de placas (ILPp)
34. O indice de leitura diurna de placas - ILPp visa medir a qualidade da funcionalidade OCR/LAP cida pela operadora em seus equipamentos, em campo, através do calculo mensal no periodo diurno, cuja leitura da placa foi

realizada corretamente.
35. Considera-se que a leitura da placa foi realizada corretamente quando ndo for necesséria a execugdo de nenhuma corre¢io posterior ao registro enviado pela operadora.
36. A aferig¢do ¢ obtida a partir dos dados recebidos no SIOR e considerando a quantificagdo dos elementos para o célculo do indicador de leitura diurna de placas - ILPp; e ILPp.

37. O calculo do ILPp ¢ realizado a partir do Indicador de Leitura Diurna de Placas (ILPpi) a ser calculado conforme abaixo:

Onde:
ILPpi — Indicador de Leitura diurna de Placas;
LPp — Quantidade total de registros coletados no periodo diurno;

IVp — Quantidade total de registros coletados no periodo diurno.

38. O valor de ILPp sera entdo calculado conforme o Quadro 4 abaixo:

Quadro 4 — Valor de ILPpy
ILPpi ILPp

ILPpi > 0,85 1,00
0,85 >1ILPpi >0,70| 0,75
0,70 > ILPpi > 0,60 | 0,25
ILPpi < 0,60 0,00

39. O valor maximo deste indicador ¢ igual a 1,00.

40. Aferi¢do: A partir dos dados recebidos pelo DNIT, havera a verificagio da classificagdo como correta ou incorreta a leitura da placa, realizada pelo equipamento. Apoés classificagdo, o SIOR ira quantificar os elementos para o
calculo do indicador (ILPpi) e definir o Indice de Leitura Diurna de Placas (ILPp). A defini¢do da amostra de comparagao deve respeitar o disposto na contratagdo da prestagdo do servigo.

indice de leitura noturna de placas (ILPy)

41. O indice de leitura noturna de placas - ILPy visa medir a qualidade da funcionalidade OCR/LAP ida pela operadora em seus equipamentos, em campo, através do calculo mensal da razdo entre a quantidade geradas no
periodo noturno, cuja leitura da placa foi realizada corretamente, em relagdo a quantidade total capturadas no periodo noturno.

42. Considera-se a leitura da placa realizada corretamente quando ndo for necessaria a execug¢do de nenhuma corregdo posterior ao registro enviado pela operadora.
43. A aferigdo considera a quantifica¢do dos elementos para o calculo do indicador de leitura noturna de placas - ILPy; e ILPy.
44. O célculo do ILPy é realizado a partir do Indicador de Leitura Noturna de Placas (ILPyi) a ser calculado conforme abaixo:

[ 5
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Onde:
ILPyi — Indicador de Leitura noturna de Placas;
LPy — Quantidade geradas no periodo noturno cuja leitura da placa foi realizada corretamente;

IVN — Quantidade capturadas no periodo noturno.

45. O valor de ILPy sera entdo calculado conforme o Quadro 5 abaixo:

Quadro 5 — Valor de ILPy
ILPNi ILPy

ILPyi 20,70 1,00
0,70 > ILPNi > 0,50 | 0,75
0,50 > ILPyi > 0,40 0,25
ILPNi < 0,40 0,00

46. O valor maximo deste indicador ¢ igual a 1,00.
47. Aferigdo: A partir dos dados recebidos pelo DNIT, havera a verificagdo da classificagdo como correta ou incorreta da leitura da placa. Apos classificagdo, o SIOR ird quantificar os elementos para o calculo do indicador (ILPyi) e
definir o indice de Leitura Noturna de Placas (ILPy). A defini¢do da amostra de comparagio deve respeitar o disposto na contratagdo da prestagdo do servigo.

indice de envio de registros de imagens (IEVgy)

48. O indice de envio de registros de imagens - IEVR| avalia o cumprimento dos prazos estipulados para o envio ao DNIT, através do SIOR, dos registros de imagens coletados em campo, contendo todas as informagdes coletadas
pelos equipamentos ou solicitadas.

49. O cilculo do IEVR] ¢é realizado a partir do indicador de envio de registros de imagens - IEVRji, conforme estabelecido no Anexo X.

50. Sera considerado o tempo de recebimento do registro pelo DNIT o dia subsequente a captura dos registros em campo, em conformidade com os protocolos de comunicagdo do DNIT no SIOR.

d bi

51. A aferigdo é obtida a partir dos dados recebidos no SIOR e com medigdo do intervalo de tempo entre o registro
dos dados recebidos no SIOR.

pelo i €0 r efetivo daquele registro, em conformidade com o protocolo, a partir

52. 0 céleulo do IEVg) é realizado a partir do Indicador de Envio de Registros de Tmagens (IEVgi) a ser calculado conforme abaixo:

[AF1 = 00 s AFL = 0403 BF = 00 3 g4+ DB 3 BT

Onde:

IEVRJi - Indicador de envio de registros de imagens;

TRR; — Quantidade total de registros de imagens recebidos no més;

RFRx — Quantidade de registros de imagens recebidos de acordo com as faixas de prazo definidos no disposto na contratagio da prestagao do servigo.

53. O valor maximo deste indicador ¢ igual a 1,00.

54. O tempo de recebimento do registro pelo DNIT sera contado a partir do dia subsequente ao da captura dos registros em campo, em conformidade com os protocolos de comunicagdo do DNIT.

55. Serdo considerados como registros online aqueles obtidos através de equipamentos operando no modo online e cuja transmi

30 de dados ocorra via radio, celular, fibra optica ou outro meio online.

56. Serio considerados registros off-line aqueles obtidos através de equipamentos operando no modo off-line.

57. Aferi¢do: Medigdo automatica, via sistema, do intervalo de tempo entre o registro realizado pelo equi eo i efetivo daquele registro, em conformidade com o protocolo, a partir dos dados recebidos pelo DNIT.

indice de envio de dados de trifego (IEVpT)
58. O indice de envio de dados de trafego - IEVpr ¢ um indicador que visa avaliar o cumprimento dos prazos para o envio ao SIOR dos dados de trafego, coletados em campo pela operadora.
59. Os dados de trafego objeto do IEVpr correspondem aos dados brutos de contagem, classificagdo e dados das placas dos veiculos, entre outros, coletados em campo pela operadora.

60. O célculo do TEVpr ¢ realizado a partir do Indicador de Envio de Dados de Tréfego (IEVyi).

61. Serd iderado o tempo de recebi do registro pelo DNIT o intervalo entre a geragio do registro no equipamento da operadora e o efetivo recebimento deste registro, em conformidade com os protocolos de comunicagdo
do DNIT no SIOR.

62. Desde que comprovada a indisponibilidade da rede ou sistema do DNIT ndo serd imputada a operadora para fins de a

63. A aferi¢do ¢ obtida a partir dos dados recebidos no SIOR e com medigdo do intervalo de tempo entre o registro realizado pelo i e o recebil o efetivo daquele registro, em conformidade com o protocolo, a partir

dos dados recebidos no SIOR.

64. O calculo do IEVpr ¢ realizado a partir do Indicador de Envio de Dados de Trafego (IEVpri) a ser calculado conforme abaixo:

[RF 1 o 0580 o B2 + DBE W BFe Y ¢ 060 o BFpd + 0,33 » RFpS ¢ D00 o B
FEWari —eall it Ltcne i . bl o alale ol - BBl cenfoidaa [ B el i
T & gy

Onde:

IEVpri - Indicador de envio de registros;

TRpT — Quantidade total de registros de classificagdo recebidos no més;

RFprx — Quantidade de registros de classifica¢do recebidos de acordo com as faixas nos prazos definidos no disposto na contratagido da prestagdo do servigo.

65. O valor maximo deste indicador ¢ igual a 1,00.

66. Sera iderado o tempo de do registro pelo DNIT, o intervalo entre a geragdo do registro no equipamento da contratada e o efetivo recebimento deste registro, em conformidade com os protocolos de comunicagdo

do DNIT.
67. Serdo considerados como registros online aqueles obtidos através de equipamentos operando no modo online e cuja transmissdo de dados ocorra via radio, celular, fibra optica ou outro meio online.

68. Serdo considerados registros off-line aqueles obtidos através de equipamentos operando no modo off-line.

69. A indisponibilidade da rede ou sistema do DNIT, desde que comprovada pela Coordenagdo-Geral de Tecnologia da Informagdo da Autarquia, nio serd imputada a da para fins de a
70. Aferi¢do: Medigdo automatica, via sistema, do intervalo de tempo entre o registro realizado pelo equip eo b efetivo daquele registro, em conformidade com o protocolo, a partir dos dados recebidos pelo DNIT.
ANEXO XII

REGISTRO FOTOGRAFICO E REGISTRO DE FAIXAS REMANEJADAS

Figura 1 — Registro fotografico de equipamento eletrénico
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Figura 3 — Registro de faixas remanejadas.
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ANEXO XIII

MODELOS DE MEDICAO E PROCEDIMENTOS PARA APURACAO E PAGAMENTO

1. Para compor os processos de medigdo dos servigos de disponibilizagdo, operagio e de equi eletronicos de controle de trafego deverdo ser seguidas as planilhas, conforme exposto abaixo:
1 - Planilha Modelo Medigao NN Lote XX TT-YY_AAAA SRJJ'_CEV-REV - Para lotes que possuem somente equipamentos do tipo CEV e REV (Documento SEI n°® 5503461);

Figura 4 — Registro de faixas remanejadas.

AT AR T BRI, ¥ TR
e el i 4] . T
SOE U O MES G
= _ ]
(LA O o L
e
L M i

1 R T

11 CORFICLADGN ELE TREMCT BF WILOCEAN £TV] [ [

i A D o L TRl WA OTAE e il o el

1 P LRRAE GARASTI N B LN NG TR

e AT SR D L E .

...,_,_-.,_,_...._..._,_
—oLa

T |

I [T e —— | P ———
| s VAL P LT
k ' | e (B § S B
| = I - J
[ T Ly " 1
T | 1 =
|-r---—|- | |.--|.,..,||-..H | - |
1¥ |.'.'-"'-'."‘.""'Z"‘. ]

11 - Planilha Mod. Medigao NN Lote XX TT-YY_AAAA SRJJ’_Tds Equip — Para lotes com todos os tipos de equipamento (Documento SEI n° 5503462).

Figura 5 — Registro de faixas remanejadas.
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3. O fluxograma abaixo dispde acerca dos p di de tramitagdo dos p de 30 dos servigos efeti
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4. Noutro norte, o fluxograma abaixo apresenta os procedimentos relativos ao processo de suporte d 1 par fins de lidagdo dos valores de remuneragdo e formalizagdo das tratativas para o setor de medigdes do DNIT:

inicia-se os p i para lagdo dos p de di¢ao, com fl disposto conforme a seguir:

5. Em continuidade, apos o processo de suporte d

Frsabmmrme da preaniea da s
[ R T T e R ——

ANEXO X1V

TABELA DE MOTIVOS PARA JUSTIFICAR A INVALIDAGAO DA IMAGEM NO PNCV.

ICéd.| Motivo Descrigdo Resp.
operadora

la) Imagem sem foco, deformada, tremida, escura, sem clareza ou limpidez, nao sendo possivel identificar os caracteres da placa e as
caracteristicas do veiculo, em decorréncia de deficiéncias no ajuste do foco, posicionamento ou limpeza das lentes da camera;

|b) Probl no i do ij decorrente de falhas na detecgéo, incorregdes nas configuragdes de captura da imagem:
jou demais problemas de ordem técnica; falha no histograma, divergéncias de informagdes de data, local ou codigo do equipamento;

1 [Imagem c) Falha na calibragdo do iluminador impossibilitando a visualizagdo dos caracteres da placa; Sim

d) Imagem obstruida por do, i i a visualizagio da placa e das caracteristicas do veiculo.

(Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 1 até 6.
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a) A imagem ndo enquadra adequadamente o veiculo, ndo sendo possivel identificar sua marca, modelo ou todos os caracteres da
iplaca, em decorréncia da camera ndo estar corretamente posicionada.

2 [Enquadramento Sim

Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 7 e 8.

a) A ocorréncia de fortes chuvas ou neblina impossibilita a identificagdo das informagdes da placa, marca e modelo do veiculo;
b) A incidéncia direta da luz solar, ofuscando ou formando sombra, impossibilitando a correta identificagdo dos caracteres da placa e
4 | Ambiente das caracteristicas do veiculo, ou da confirmagdo do cometimento da infragdo no caso de reflexo do sol na panordmica ou no Nio

seméforo.

Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 9 e 10.

a) A imagem de avango de sinal foi registrada com o foco verde ou amarelo do seméforo aceso;
|b) A imagem de avango de sinal foi registrada com o semaforo desligado;
¢) Nao ¢ possivel identificar o foco luminoso do seméaforo na imagem;

21  Semaforo Sim
d) Nio ¢ possivel visualizar o semaforo na imagem.

IConsiderar os exemplos ilustrados através das Figuras 11 e 12.

a) Ndo ¢é possivel identificar a placa e as caracteristicas do veiculo por falta da imagem focal do veiculo;

|b) N@o ¢é possivel confirmar o cometimento da infragdo por falta da imagem panoramica (imagem do contexto do flagrante);

22 |Avango ou Parada ) Para infragdo de avango do sinal: auséncia total da faixa de travessia de pedestres, ou na sua inexisténcia, a auséncia da linha de Sim
rretengdo da aproximagio fiscalizada;
d) Para infragio de parada sobre a faixa: auséncia da faixa de travessia de pedestres.
a) A imagem registrada dor de velocidade inoperante, ou a informagao da velocidade mostrada ¢é diferente da
velocidade registrada na infragdo.

B1 Mostrador de velocidade Sim
Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 13 e 14.
a) O veiculo infrator ndo apresenta placa.

40 |Veiculo sem placa a0
Considerar o exemplo ilustrado através da Figura 15.
a) O veiculo infrator aparece fora da zona de medigao, trocando de faixa ou trafegando no acostamento.

@2 Mudanca de faixa £l
Considerar o exemplo ilustrado através da Figura 16.
a) Quando houver mais de um veiculo na zona de medicdo, gerando dividas na identificagio visual do veiculo infrator.

Mais de um veiculo na zona .
43 - Sim
de medigao

Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 17 ¢ 18.

@4  [Transito ordenado a) A imagem foi da quando havia ord: policial ou de agente de transito, o que ndo configura infragdo. £
a) A imagem capturada retrata um ciclista ou veiculo de tragdo animal.

{46 |Ciclista/carroga do

IConsiderar o exemplo ilustrado através da Figura 19.

a) Placa de veiculo estrangeiro.
@47 | Placa estrangeira £
Considerar o exemplo ilustrado através da Figura 20.

a) Placa suja,

ou com

0 |Placa |b) Objetos ou parte do corpo do condutor ou iro obstruindo a visualizagio da placa. 40

Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 21 e 22.

Veiculo ndo encontrado no ) Placa do veiculo ndo encontrada na consulta ao RENAVAM.
64
RENAVAM IConsiderar o exemplo ilustrado através da Figura 23.
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65 | Marca/Modelo ou tipo a) Divergéncia entre o veiculo infrator e quaisquer caracteristicas informadas na consulta ao RENAVAM. EG)

Imagem 1 — Imagem Sem foco

Imagem 2 — Imagem Deformada

Imagem 3 — Imagem com falha
mEgar Regausid

= — 5= na i W S
ST [ o i PR T= T

2 N T et S T B
e e

Imagem 4 — Imagem sem limpidez
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Imagem 5 — Imagem Escura

TN WS

Lot 2 Dol LM Ol RO WA

Fogir? LR OS] el T AN i
DTk LA Tiskh P J P AS CWSEICOE (AD =S

T T —— T T —y
Sea
T IR B ENHOEE DD O QR

43 of 60 06/08/2021 22:43



SEI/DNIT - 8836144 - Instru¢do Normativa https://sei.dnit.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir...

Imagem 8 — Imagem com posicionamento incorreto da cimera

Imagem 9 — Imagem com incidéncia de luz solar
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Imagem 10 — Imagem com ocorréncia de forte chuva

Figura 11 - Sinalizagdo semaférica nio visualizada na imagem
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Imagem 12 — Imagem com sinalizagiio semaforica verde

Imagem 16 — Veiculo em mudanga de faixa
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Imagem 17 — Imagem com mais de um veiculo na zona de medicéo.

Imagem 18 — Imagem com mais de um veiculo na zona de medicio.

Imagem 19 - Imagem de um ciclista.

T L o B TR

Imagem 20 — Imagem de veiculo com placa estrangeira
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Imagem 21 - Placa danificada, com caracteres apagados

Imagem 22 — Imagem de placa obstruida pelo passageiro

Imagem 23 — Imagem onde a placa niio é encontrada na consulta ao RENAVAM.
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ANEXO XV

ELABORACAO DOS ESTUDOS DE MONITORAMENTO

1. A descrigdo dos tipos de Estudos de Monitoramento constam da Figura 1.

https://sei.dnit.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir...
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1.1. Apos a instalagdo de medidor do medidor de velocidade do tipo fixo (Redutor Eletronico de Velocidade - REV, Controlador Eletronico de Velocidade - CEV ou Controlador Eletronico Misto - CEM) ha a necessidade de se realizar um Estudo
de Monitoramento do mesmo, que venha a comprovar que o equipamento permanece com as mesmas caracteristicas de eficiéncia de quando foi instalado, conforme art. 6° inciso I e inciso II da Resolugdo n° 798, de 02 de setembro de 2020, do
CONTRAN, que ainda prevé que este estudo técnico tenha periodicidade de 12 (doze) meses.

1.1.1. Os passos demonstrados a seguir se aplicam apenas aos casos de I e I1I da Figura 01, exibida anteriormente, ou seja, para al 30 da localizagdo do i eal 30 das digdes de fiscalizaga

1.1.2. Os estudos periodicos serdo demandados pelo proprio SIOR, ndo que as Superi déncias Regionais do DNIT autorizem/solicitem a elaboragido destes estudos. Tais estudos serdo disponibilizados a contratada
automaticamente para elaboragdo.

1.2. Autorizagdo para Elabora¢do dos Estudos de Monitoramento - Para os casos I e I1I ao acessar o SIOR, o usuario deverd ir a0 menu PNCV > Estudo Técnico de Monitoramento > Autorizagio para Elaboragdo, conforme ilustra a Figura 2.

1.2.1. O usudrio devera filtrar a Unidade da Federagdo (UF) relativa a localizagdo do i que a Superi déncia Regional do DNIT/Operadora tem atribuigdo, conforme indica a Figura 3. O acesso aos Estudos Técnicos de
Monitoramento sera permitido somente ao(s) usudrio(s) com abrangéncia na UF em questdo.

1.2.2. Ao selecionar a UF e clicar em “Consultar”, o usuario tera acesso aos Estudos Técnicos de Monitoramento estio aguardando elaboragdo, como ilustra a Figura 4.

1.2.3. Nessa consulta, o usudrio tera acesso as seguintes informagdes relativas aos Estudos Técnicos de Monitoramento, caso ja tenham sido preenchidas anteriormente, a saber:
Lote/Operadora (Contrato).

UF.

Rodovia.

Municipio

Equipamento.

Tipo de Equipamento.

Faixas.

Identificagdo do Estudo Técnico Vigente

Tipo de Estudo Técnico Vigente.

Inicio Validade do Estudo Técnico Vigente.
Término Validade do Estudo Técnico Vigente.

e e e 000 0000 00

1.2.4. Para autorizar a elaboragdo de novos Estudos Técnicos de Monitoramento, o usuério devera selecionar o estudo e apos a abertura do mesmo, clicar em “Autorizar”, conforme evidencia a Figura 5.

Vit s e ™ v i A C

1.2.5. Ao fazer esse processo, o Estudo Técnico de Monitoramento estara disponivel para elaboragdo.
1.3. Elaboragdo dos Estudos Técnicos de Monitoramento - ETAPA EXCLUSIVA DAS OPERADORAS

1.3.1. Acesso aos Estudos Técnicos de Monitoramento no SIOR - Ao acessar o SIOR, o usuario, nesse caso o
Elaboragéo, conforme ilustra a Figura 6.

da Operadora avel pela elat 0 do estudo, devera ir ao menu PNCV > Estudo Técnico de Monitoramento >
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Lote/Operadora (Contrato);

1.3.1.6. O usudrio ira acessar o Estudo Técnico de Monitoramento com a indicagdo dos campos que devem ser p

Iy i (T & A i e & e

DT

1.3.1.2. Ao selecionar a UF e clicar em “Consultar”, o usuario tera acesso aos Estudos Técnicos de Monitoramento que necessitam de ajuste, como ilustra a Figura 8.

il L Jrra b e Iy
1

| -t
] =

1.3.1.3. Nessa consulta, o usuario tera acesso a informagdes relativas aos Estudos Técnicos de Monitoramento, a saber:

Codigo de Identificagdo do Estudo de Técnico de Monitoramento;

1.3.1.4. Para elaborar o Estudo Técnico de Monitoramento, o usuario devera selecionar os estudos com Situagao definida como “Aguardando Elaboragdo” e clicar em “Distribuir”, conforme evidencia a Figura 9.

https://sei.dnit.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir.

1.3.1.5. Ao fazer esse processo, a situagao “Aguardando Elaboragdo™ do Estudo Técnico de Monitoramento passara para “Elaborar”, conforme ilustra a Figura 10. O usuario devera clicar no botao “Elaborar” para prosseguir.

Codigo de Identificagio: indica o tipo do estudo em questdo. Nesse caso, Estudo Técnico de Monitoramento (EM), seguido da data de criagio do estudo; UF correspondente e niimero sequencial dos estudos;

Lote/Operadora (Contrato): referente ao respectivo edital de licitagdo (e seus anexos);

Estudo Técnico: tipo de estudo técnico de

que serd

Situagdo: indica o status do Estudo Técnico de Monitoramento, nesse caso, refere-se a “Em Elaboragao™.

1.3.1.7. A Figura 11 apresenta a tela do SIOR referente as informagdes do Estudo Técnico de Monitoramento mencionadas anteriormente.

1.3.1.1. O usudrio devera filtrar a Unidade da Federagdo (UF) do local onde o equipamento foi instalado, conforme indica a Figura 7. O acesso ao menu “Elaboragdo” sera permitido somente ao(s) usuario(s) com abrangéncia na UF em questio.

validados ou ajustados por ele. As informagdes ap

itens:
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1.3.2. Local de Estudo - Na sequéncia, o usuario deverd inserir ou apenas visualizar informagdes sobre o Local do Estudo, dependendo do tipo de Estudo Técnico de Monitoramento que esta sendo elaborado, incluindo:

o UF;
e Rodovia;
o km;

*  Municipio (Ref. RENAVAM);
e Trecho SNV (Codigo);

® Versio do SNV (Data);

* Coordenadas (Lat/Long).

1.3.2.1. A Figura 12 ilustra uma tela do SIOR referente ao Local do Estudo.

1.3.3. Elaboragdo do Estudo Técnico - Nesse item, o SIOR apresenta o Parecer Técnico do Engenheiro Responsavel pelo Estudo Técnico de Monitoramento, conforme ilustra a Figura 13, incluindo as seguintes informagdes:
e Engenheiro Responsavel;
¢ CREA;

*  Parecer Técnico.

[P [E—_—
"
1.3.4. Equipamento - No proximo topico apresentado no SIOR, o usuario devera indicar as novas informagdes relativa ao equij aser il luind
* Marca;
*  Modelo.
1.3.4.1. O SIOR apresentara as caixas a serem inseridas pelo usuario, conforme demonstra a Figura 14.
1.3.5. Faixas de Transito Fiscalizadas pelo Equipamentos - O proximo topico ap do no SIOR esta relacionado as Faixas de Transito Fiscalizadas pelos Equipamentos. Os dados das faixas fiscalizadas nesta etapa podem estar apenas visiveis

ou podem estar editaveis, dependendo do tipo de estudo a ser elaborado, conforme pode ser observado na Figura 15.

1.3.5.1. De acordo com a Figura 15, o usuério podera visualizar e/ou editar as seguintes informagdes:

o Identificagdo da Faixa:

o Via: Principal, Marginal ou Transversal;
o Sentido da Via: Crescente, Decrescente ou Nimero da Aproximagao, no caso de via transversal;
o Numero da Faixa.

e Trecho anterior a Fiscalizagdo:

o Veiculo Leve (km/h) (Velocidade Regulamentada);

o Veiculo Pesado (km/h) (Velocidade Regulamentada);

o Velocidade 85 Percentil. (km/h) (Velocidade Praticada);
o Data do Levantamento (Velocidade Praticada).

* Trecho Fiscalizado:

o Velocidade em relagdo ao trecho anterior: igual ou inferior. Nesse item, o usuario devera indicar se a velocidade a ser fiscalizada sera igual ou inferior a atual Velocidade Regulamentada do trecho;
o Veiculo Leve (km/h) (Velocidade Regulamentada);
o Veiculo Pesado (km/h) (Velocidade Regulamentada).

e Captura de Imagem: Dianteira ou Traseira;

¢ Condigdo do Pavimento: Regular, Boa ou Ruim;

* Geometria da Via: Plano, Aclive ou Declive;

* Tragado da Via: Tangente ou Curva;

e Condicdo da curva: Moderada, fechada ou muito fechada;
* Raio de curvatura (metros);

* Largura da Faixa (metros);

e Condi¢do do Pavimento IP/ICM: Alto, Médio ou Baixo;
* Quantidade de panelas;

e Quantidade de remendos;

e % de érea trincada;

* Largura do Acostamento (metros);

* Condigdo do Se pavi do, ndo pavi do ou sem
*  Volume Médio Diario (VMD):
°o VMD;

o Ano da contagem volumétrica;
o % de Veiculos Pesados.

1.3.5.2. Para alterar dados das faixas de trinsito fiscalizadas, as Operadoras deverdo alterar os dados clicando no icone destacado na Figura 16.
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1.3.5.3. Ao clicar no icone, o usudrio ¢ direcionado a tela apresentada na Figura 17.

1.3.5.4. O usuario devera indicar se as condigdes do pavimento estdo regulares, boas ou ruins. Devera também preencher os dados de velocidade praticada (85 percentil), bem como a data de levantamento desse dado. Também nesse quadro, sera
do ao usuario o forneci dos dados de Volume Médio Diario (VMD), o ano e a percentagem de veiculos pesados.

1.3.5.5. Apos a insercdo de tais dados o usudrio devera prosseguir, clicando em Alterar.
1.3.5.6. Apos a apresentagdo deste quadro, o usudrio devera podera visualizar/editar as seguintes informagdes no SIOR:
e Trecho urbano: sim ou nio;

e Relevo: Plano, Ondulado ou Montanhoso;

Transito de Pedestres:

o Ao Longo e Transversal a Via;
o Ao Longo da Via;
o Transversal a Via;
o Nio informado.

Transito de Ciclistas:

o Ao Longo e Transversal a Via;
o Ao Longo da Via;
o Transversal a Via;
o Nio informado.
* Presenga de escola:
o Em um lado da rodovia.
o Nos dois lados da rodovia.
o Distancia da(s) Escola(s) a borda externa do acostamento (m):
1.3.6. Potencial de Risco no Local - No topico Potencial de Risco no Local, poderio ser visualizados e/ou editados os fatores de risco, o histérico de medidas de engenharia adotadas antes e apos a instalagdo dos equipamentos, além de outras
informagdes julgadas relevantes ao Estudo Técnico de Monitoramento, como ilustra a Figura 18. A edi¢do dos campos estara atrelada ao tipo de Estudo Técnico de Monitoramento a ser desenvolvido.

1.3.6.1. O usuario podera visualizar/selecionar um ou mais itens relacionados aos fatores de risco do local, a saber:
o Area urbanizada com conflito transversal de veiculos e pedestres;
e Circulagdo de ciclistas e pedestres na lateral da via;
* Condigao da superficie do pavimento;
* Conflito entre interse¢do e rodovia;
e Falta de iluminagdo em local critico;
e Geometria desfavoravel;
® Local com indices elevados de nebulosidade e precipitagdo;
* Sinalizagdo deficiente;
* Objeto fixo a beira da rodovia;
* Presenca de escolas nas margens da via; e
* Outro.

1.3.6.2. Caso o engenheiro responsavel pela elaboragio do estudo tenha selecionado a opg¢do “Outro”, o SIOR apresentara um novo campo, em que o usudrio podera visualizar/editar o fator de risco encontrado no local de estudo, conforme exibe
a Figura 19.

1.3.63. Para os Estudos Técnicos de Monitoramento da Eficécia e com Alteragio nas Condigdes de Fiscalizagdo, os usudrios deverdo inserir informagdes sobre o histérico de medidas de engenharia adotadas antes ¢ apés a instalagao do
equipamento. Também é possivel inserir outras informagdes que o usudrio julgar necessérias. A Figura 20 mostra os campos que devem ser inseridos nesses tipos de estudos.
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1.3.7. Os acidentes de transito devem ser analisados e carregados no Estudo Técnico de Monitoramento, de acordo com o que ¢ definido na Resolugdo n® 798, de 02 de setembro de 2020, do CONTRAN. No SIOR, ¢ possivel visualizar o nimero
de acidentes sem vitimas, com feridos, com atropelamentos, com mortos e o valor da Unidade Padrio de Severidade (UPS) para o trecho em analise, como pode ser visualizado na Figura 21.

1.3.7.1. O valor UPS expressa a unidade do indice de Severidade (S) associado ao trecho em estudo (por exemplo, S = 104 UPS), de acordo com o método proposto pelo Departamento Nacional de Transito - DENATRAN, no Manual de
Identificagdo, Analise e Tratamento de Pontos Negros. O Indice de Severidade - S ¢ obtido conforme descrigdo contida no Anexo I.

1.3.8. Sinalizagdes Verticais - Nesse item do Estudo Técnico de Moni o hei avel pela elat

D podera visualizar as informagdes relativas a sinalizagdo vertical que foi implantada no trecho fiscalizado. A Figura 22
apresenta os itens que podem ser visualizados nesta etapa.

1.3.8.1. Especificamente para o Estudo Técnico de Monitoramento com Alteragdo das Condigdes de Fiscalizagdo, o usuario deverd inserir as novas informagdes das sinalizagdes verticais implantadas no trecho. Para inserir essas informagdes, o
usuario seleciona o icone em destaque na Figura 23.

1.3.8.2. Ao clicar no item “Inserir”, o usuario ¢ di do para a tela ap da na Figura 24.
=
1.3.8.3. O preenchimento dos campos inclui:
* Placa: R19, R19 Composta ou Educativa;
o Sentido: Crescente ou Decrescente;
* Distancia até o Equi distancia da placa até o i dada em metros;

e Lado: Direito, esquerdo ou ambos;
e Latitude e Longitude: dados georreferenciados em graus da localizagao da placa;

* Altura e Largura da placa dadas em metros.

1.3.8.4. Apos a inclusdo, para salvar os dados inseridos, o usuario devera acionar o campo “Inserir”.

1.3.9. Relatério Fotografico - As imagens incluidas no Estudo Técnico de Instalagdo deverdo ser capazes de permitir a verificagdo da conformidade das escolhas dos possiveis locais de instalagdo dos equij Neste sentido, para auxiliar no
entendimento do local, o usuédrio podera visualizar imagens que caracterizem os pontos de inicio do trecho, o local de instalagdo do equipamento e o final do trecho a ser fiscalizado, oriundos do Estudo Técnico de Instalagdo. Desse modo, o
relatorio fotografico permitira a visualizagdo geral do trecho e do local de instalagdo.

1.3.9.1. Para a visualizagdo das fotografias, tem-se a tela do SIOR apresentada na Figura 25.

o 4% Tesa o w1 Earir Femrpd

1.3.9.2. Cabe ressaltar que as imagens podem ser baixadas a partir do SIOR.

1.3.9.3. Para o Estudo Técnico de Monitoramento com Alteragdo nas Condigdes de Fiscalizagdo, novas fotografias deverdo ser inseridas no SIOR, assim como deveréo ser incluidas as respectivas descrigdes.

1.3.10. D - No item “D ", 0 usuario devera inserir os documentos necessarios a elaboragdo do Estudo Técnico de Monitoramento, conforme mostra a Figura 26.
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1.3.10.1. Os documentos a serem inseridos no SIOR sio:

* Croqui de Caracterizagdo do Trecho;

* Croqui de Instalagdo do Equipamento.

1.3.10.2. Além disso, o usuario podera acessar a baixar o Estudo de Velocidade referente ao trecho em que o equipamento foi instalado.
1.3.10.3. A seguir, serdo apresentados os itens que cada documento deve conter.

1.3.10.4. Croqui de caracteriza¢do do trecho - O croqui devera ser apresentado no formato A3, em PDF, e devera incluir os seguintes itens:

e Direcionamento dos fluxos de trafego;
* Localizagdo de polos geradores de viagens as margens da rodovia, como escola, comércio, hospital, area residencial, entre outros;

e Presenga de vias e acessos que venham a interferir no fluxo de veiculos do trecho analisado.

1.3.10.5. Croqui de Instalagdo do Equipamento - O croqui devera ser apresentado no formato A3, em PDF, e devera incluir as seguintes informagdes:
* Relagdo de todos os elementos do sistema, incluindo as cameras, os sensores, os gabinetes, as estruturas de suporte (pérticos, semipdrticos, bragos projetaveis, colunas, entre outros) e os sistemas de energizagdo;
* Relagdo de toda sinalizagdo vertical, sinalizagdo horizontal e dispositivos de seguranga que serdo implantados no trecho a ser monitorado;

* Locagdo de todos os elementos do sistema em planta;

* Locagdo de todos os elementos relativos a sinalizagio e aos dispositivos de seguranga em planta.

1.3.11. Salvar e Enviar para anélise - Durante a elaboragdo do Estudo de Viabilidade, o usuario poderé clicar em “Salvar” a qualquer momento, conforme mostra a Figura 27, e retomar a elaboragdo por meio do menu PNCV > Estudo Técnico de
Monitoramento > Elaboragao.

i
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1.3.11.1. Ao clicar no botdo “Salvar e Enviar para Andlise”, o usuario encerra a elaboragdo do Estudo Técnico de Moni sendo este inhado para o processo de Analise.

1.4. Analise dos Estudos Técnicos de Monitoramento — Etapa exclusiva da Superintendéncia Regional do DNIT.
1.4.1. Apos a elaboragio dos Estudos Técnicos de Monitoramento pelas Operadoras, ¢ chegada a etapa de analises desses estudos.
1.4.2. Essa analise cabe as Superintendéncias Regionais do DNIT e sera descrito o seu procedimento no SIOR a seguir.

1.4.3. Ao acessar o SIOR, o usudrio, nesse caso o técnico da Superintendéncia Regional do DNIT responsavel pela anélise do estudo, devera ir ao menu PNCV > Estudo Técnico de Monitoramento > Anélise, conforme ilustra a Figura 28.

1.4.3.1. O usuario devera filtrar a Unidade da Federagdo (UF) do local onde o i foi instalado e itorado, conforme indica a Figura 29. O acesso ao menu “Andlise” sera permitido somente ao(s) usuério(s) com abrangéncia na UF em
questdo.

1.4.3.2. Ao selecionar a UF e clicar em “Consultar”, o usuario tera acesso aos Estudos Técnicos de Monitoramento que necessitam de analise, como ilustra a Figura 30.

1.4.3.3. Nessa consulta, o usuario tera acesso as informagdes relativas aos Estudos Técnicos de Monitoramento, a saber:

* Codigo de Identificagdo do Estudo de Técnico de Monitoramento;

* Lote/Operadora (Contrato);
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o UF;
e Rodovia;
o km;

*  Municipio;
* Equipamento;
* Faixas;
* Tipo de Equipamento;
* Estudo Técnico (tipo);
e Situagdo.
1.4.3.4. Para analisar o Estudo Técnico de Monitoramento, o usuario devera selecionar os estudos com Situagio definida como “Aguardando Analise” e clicar em “Distribuir”, conforme evidencia a Figura 31.

1.4.3.5. Ao fazer esse processo, a situagao “Aguardando Analise™ do Estudo Técnico de Monitoramento passara para “Analisar”, conforme ilustra a Figura 32. O usuario devera clicar no botdo “Analisar” para prosseguir.

=

1.4.3.6. O usudrio ira acessar o Estudo Técnico de Moni que deve ser analisado por ele. As informagdes ap das inicial no SIOR reft aos i itens:
* Codigo de Identificagio: indica o tipo do estudo em questdo. Nesse caso, Estudo Técnico de Monitoramento ~EM, seguido da data de criagdo do estudo; UF correspondente e niimero sequencial dos estudos;
* Lote/Operadora (Contrato): referente ao respectivo edital de licitagdo (e seus anexos);
e Estudo Técnico: tipo de estudo técnico de monitoramento que serd analisado;
e Situagdo: indica o status do Estudo Técnico de Monitoramento, nesse caso, refere-se a “Em Analise”;
* Motivo do Estudo Técnico: indica a motivagdo para o Estudo Técnico de Monitoramento ter sido elaborado.

1.4.3.7. A Figura 33 apresenta a tela do SIOR referente as informagdes do Estudo Técnico de Monitoramento mencionadas anteriormente.

1.4.3.8. O proximo item passivel de visualizagdo do Estudo, sdo os dados referentes do Local do Estudo, como mostra a Figura 34.

1.4.3.9. A seguir ¢ apresentado ao usuario os campos que ele deve preencher com o parecer técnico e com observagdes de ajuste que devem ser realizadas no Estudo Técnico de Moni analisado. A Figura 35 ap a tela de Andlise
do Estudo Técnico.

1.4.3.10. Dados sobre o equipamento também podem ser visualizados na etapa de anélise, como apresenta a Figura 36.

1.4.3.11. Os dados relativos as faixas de transito fiscalizadas pelo equipamento, escopo do Estudo Técnico, também podem ser visualizados pelos técnicos das Superintendéncias Regionais do DNIT nesta etapa, como mostra a Figura 37.

1.4.3.12. Ainda nesta etapa, o usudrio pode visualizar os dados de potencial de risco no local onde o equi estd i e sendo Os dados apr dos estao i na Figura 38.

1.4.3.13. Dados de acidentes antes e apos o inicio da 30 do equi sdo visualizaveis nesta etapa. Um exemplo dessa visualizagdo esta apresentado na Figura 39.
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1.4.3.14. Ainda se tem a localizagdo das sinalizagdes verticais relativas ao equipamento analisado, um relatorio fotogréafico e os documentos que sdo pertinentes a ele, como mostra a Figura 40.

ANEXO XVI
DEFINICAO DOS TEMPOS DE PERMANENCIA E RETARDO

1. Tempo de Retardo € o periodo, apos o inicio do sinal vermelho fiscalizado, em que o sistema automatico ndo metrologico de fiscalizagdo de avango de sinal vermelho do semaforo permanece inibido ao registro da imagem do veiculo. Este
periodo, determinado pela autoridade de transito com circunscrigdo sobre a via, deve considerar as situagdes especificas de cada local fiscalizado, de forma que seja assegurado o registro da imagem, somente, dos veiculos que tenham recebido a
indicagdo luminosa vermelha antes da faixa de retengdo da aproximacao fiscalizada.

1.1. Para o calculo do tempo de retardo (TR), deve ser utilizada a seguinte equagio:

I m R
e
Onde:
TR = Tempo de Retardo (s);
Ve = Velocidade considerada, que corresponde a metade da velocidadi 1 da para a via (Km/h).

d = Medida do inicio da linha de retencdo até o final da zona de detec¢do (m);
cv = Comprimento do veiculo de projeto (m).

1.2. A figura a seguir apresenta a situagao.

L e i

1.3. O comprimento do veiculo de projeto ou tipo pode ser encontrado no projeto geométrico da rodovia. Na auséncia do projeto, ¢ possivel adotar os seguintes comprimentos relacionados no Quadro 1, abaixo, advindos do Manual de Projeto
Geométrico de Travessias Urbanas — DNIT, 2010:

Veiculo Tipo Abreviacio Comprimento (m)

'Veiculo de Passeio VP 5,80

Comercial CcO 9,10

Onibus o 12,20
Onibus Rodovirio OR 14,00
Carreta 5 eixos CA 18,60
Bitrem 7 eixos BT7 19,80
Cegonha CG 22,40
Bitrem 9 eixos BT9 25,00
Bitrem longo/Rodotrem BTL 30,00

Quadro 1 — Veiculos de Projeto (DNIT, 2010).

1.4. O tempo de retardo a ser adotado devera ser arredondado para o valor inteiro imediatamente superior ao valor calculado. O valor adotado deve ficar entre 0 (zero) e 5 (cinco) segundos, em passos de um segundo.

EXEMPLO:

® Velocidade regulamentada para a via: 60 km/h.

* Velocidade considerada: Ve =30 km/h.

* Medida do inicio da linha de retengéo até o final da zona de detecgdo: d = 7,10 m.
e Comprimento do veiculo tipo: cv = 18,60 m.

Assim, o tempo de retardo (TR) sera 4 segundos.

2. Tempo de Permanéncia: ¢ o periodo, apds o inicio do sinal vermelho veicular tomado como referéncia, em que o sistema automatico ndo metrologico de fiscalizagdo de parada sobre a faixa de travessia de pedestres permanece inibido ao
registro da imagem do veiculo. Este periodo, determinado pela autoridade de transito com circunscrigdo sobre a via, deve considerar as situagdes especificas de cada local fiscalizado, de forma que seja assegurado o registro da imagem, somente,
dos veiculos que tenham permanecido sobre a faixa de travessia de pedestres.

2.1. Para o célculo do tempo de permanéncia (TP), deve ser utilizada a seguinte equagdo:

- IR R
P
. L
Onde:
TP = Tempo de Permanéncia (s);
Ve = Velocidade considerada, que corresponde a metade da velocidads 1 da para a via (Km/h);

d =Medida do inicio da linha de retengo até o final da zona de detecgdo (m);
cv = Comprimento do veiculo de projeto (m).

2.2. A figura a seguir ilustra a situagéo.
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2.3. O comprimento do veiculo de projeto ou tipo pode ser encontrado no projeto geométrico da rodovia. Na auséncia do projeto, ¢ possivel adotar os comprimentos relacionados no Quadro 1 — Veiculos de Projeto (DNIT, 2010).
2.4. O tempo de permanéncia a ser adotado devera ser arredondado para o valor inteiro imediatamente superior ao valor calculado pela equagdo. O valor adotado deve ser de no minimo 5 (cinco) e no maximo 12 (doze) segundos.

EXEMPLO:

* Velocidade regulamentada para a via: 60 km/h;

* Velocidade considerada: Ve = 30 km/h;

* Medida do inicio da linha de retengdo até o final da zona de detec¢do: d = 7,10 m;
o Comprimento do veiculo tipo: cv = 18,60 m.

T2 w i e L

r -
¥ B o
Assim o tempo de per éncia (TP) sera 7 d
ANEXO XVII

PADRAO DOS REGISTROS FOTOGRAFICOS

1. A padronizagdo nos registros fotogréaficos de infragdo considera as regras para classificagdo de vias, definigdo de sentido do fluxo de trafego e numeragdo de faixas, assim como as exigéncias do Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e
Tecnologia — INMETRO - fixadas na Portaria Inmetro n° 544, de 12 de dezembro de 2014.

2.0s i letronicos de fiscalizagdo de transito, metroldgicos e ndo metrologicos, devem ser capazes de registrar as i infragdes el das na Tabela de E ds — Anexo IV — da Portaria n® 59, de 25 de outubro de 2007
do Departamento Nacional de Tréansito — Denatran e suas alteragdes

Tabela 1: Enquadramentos

Cédigo da b, -~ = ‘Amparo Legal [Metrologia da
Infracio igdo da Infragio (CTB) Infragio
567-3 5 Para}r sobre a fa{xa d? pedes}r;s na mudanga de sinal 183 Ndo metrolégica
(fiscalizagdo
605-0 3 Avan_qar o sm_al vennelhp 40 §emafaro, exf houver 208 Nio metrolégica
sinaliz perm livre conv a direita -fisc eletronica.
745-5 0 Transxytar em velocidade superior 8 maxima permitida 218 -1 Metrologica
em até 20%.
Transitar em velocidade superior 8 maxima permitida e
746-3 0 o mais de 20% até 50%. 21811
747-1 0 Transxt_ar em v:locndade superior @ maxima permitida 218 -0 Metrologica
em mais de 50%.
3. Visando a padronizagdo, a transparéncia do processo de autuagio, o di aos requisitos minimos estabelecidos pelo INMETRO, o subsidio a inquéritos policiais quando da requisigdo de registros fotograficos de infragdes, e a facilitagdo

do processo de controle e fiscalizagdo da execugdo dos servigos contratados pelo DNIT, deve-se adotar os padrdes fixados adiante para os registros fotograficos de infragdes de transito de codigos 567-3, 605-0, 745-5, 746-3 e 747-1.

a) As imagens devem estar no formato JPG, com a resolugdo minima de 640x480 pixels, de preferéncia na proporgao (aspect ratio) 4:3. A respectiva tarja com detalhamento das informagdes da infragao deve estar embutida na
imagem.

b) Para os registros fotograficos de infragdes de transito de codigos 745-5, 746-3 e 747-1, adotar o padrdo esquematizado na Figura 1 abaixo e exemplificado por meio da Figura 2:

ALampd_ 1w Il:r..lrrpu‘Jl [f.r.lrr.paJ:! Ii.ﬂlﬂw- &b I-r..lrn;.vu_hl ]u:u'rpu_.ﬁl-
“mTpo. T

i, fin [seinpe

pucampo 1= =

< _Lix _Ermnﬂa-

Figura 1: Padrdo para registros fotograficos de infragdes de transito de codigos 745-5, 746-3 ¢ 747-1.
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Figura 2: Exemplo de registro fotografico de infragdo de transito de codigo 745-5.

c) Para os registros fotograficos de infragdo de transito de codigo: 605-0 adotar o padrdo esquematizado na Figura 3 abaixo e exemplificado por meio das Figuras 4 e 5:
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Figura 3: Padrdo para registros fotograficos de infragdo de transito de codigo 605-0.

Figura 4: Exemplo de registro fotografico de infragao de transito de codigo 605-0. Panoramica cometimento da infragdo.

* A infragdo de transito de codigo 605-0 s6 é materializada quando o tempo de vermelho medido em segundos (T.VER.MED) for maior que o tempo de retardo (T.RET).

e Conforme a Portaria n° 16/2004 do Denatran, o tempo de retardo ¢ o periodo de tempo, apds o inicio do sinal vermelho fiscalizado, em que o sistema automatico ndo metrologico de fiscalizagdo de avango de sinal
vermelho do semaforo permanece inibido ao registro da imagem do veiculo. Este periodo, determinado pela autoridade de transito com circunscrigdo sobre a via, deve considerar as situagdes especificas de cada local
fiscalizado de forma que seja assegurado o registro da imagem, somente, dos veiculos que tenham recebido a indicagdo luminosa vermelha antes da faixa de retengdo da aproximagdo fiscalizada. O tempo de retardo pode
variar de 0 (zero) a 5 (cinco) segundos em passos de 1 (um) segundo.
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d) Para os registros fotograficos de infragdo de transito de codigo: 567-3 adotar o padrdo esquematizado na Figura 6 abaixo e exemplificado por meio da Figura 7:
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Figura 6: Padrdo para registros fotograficos de infragdo de transito de codigo 567-3.

Figura 7: Exemplo de registro fotografico de infragdo de transito de codigo 567-3.

A infragdo de transito de codigo 567-3 s6 ¢ materializada quando o tempo parado medido em segundos (T.PAR.MED) for maior que o tempo de permanéncia (T.PERM).

Conforme a Portaria n° 16/2004 do Denatran, o tempo de permanéncia ¢ o periodo de tempo, apds o inicio do sinal vermelho veicular tomado como referéncia, em que o sistema automatico ndo metrologico de fiscalizagdo de parada sobre a
faixa de travessia de pedestres permanece inibido ao registro da imagem do veiculo. Este periodo, determinado pela autoridade de transito com circunscrigdo sobre a via, deve considerar as situagdes especificas de cada local fiscalizado de
forma que seja assegurado o registro da imagem, somente, dos veiculos que tenham permanecido sobre a faixa de travessia de pedestres. O tempo de permanéncia pode variar de 5 (cinco) a 12 (doze) segundos em passos de 1 (um) segundo.

Entende-se por “inicio do sinal vermelho fiscali: o exato do
pintada na via estando a luz vermelha do semaforo acesa.

€) A “tarja”, que acompanha o registro fotografico da infragdo, devera obedecer o padrdo da Figura 8 abaixo, devendo conter 12 campos para preenchimento de dados:

da luz vermelha do seméforo e, “inicio do sinal vermelho veicular”, o exato momento em que o veiculo inicia a transposi¢do da linha de retengao

LramEn 1= lq.m-pn- i Iﬂ:mpu‘_l" Iru'rr:rn_j ] FrAmps S lmp:-‘_ﬁ:
pamge T TR

cEarren Er icarnen 5

<ramgn 11k

srmmga 11= #l:urr\-pu 5=

Figura 8: "Tarja".

f) O preenchimento dos campos da “tarja” (12 campos) devera obedecer o padrdo fixado nas Tabelas 2, 3, 4, 5 ¢ 6 abaixo:

Tabela 2: Padrdo para preenchimento da “tarja” da infragdo de codigo 745-5.

T

1

Tabela 3: Padrdo para preenchimento da “tarja” da infragdo de codigo 746-3.
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g) Para os padrdes fixados nas Tabelas 2 a 6 acima, observar o formato e o tamanho méaximo para preenchimento das variaveis da “tarja”, conforme Tabela 7 na sequéncia:

Tabela 7: Padrio para preenchimento das variaveis da “tarja”.

Variavel Descri¢io Formato Miximo
<variavel 1> |Data DD/MM/AAAA Fixo: 10
<variavel 2> |Hora HHhMMminSSs Fixo: 11

Para infragdes 745-5, 746-3 e 747-1: Velocidade regulamentada em km/h.
<variavel_3> | Para infragdes 605-0/3: Tempo de retardo (tolerancia) em segundos. 000 Fixo: 3
Para infragdes 567-3/2: Tempo de per énci lerancia) em d
Para infragdes 745-5, 746-3 e 747-1: Velocidade medida em km/h.
<varidvel 4> | Para infragdes 605-0/3: Tempo de vermelho(!) medido em segundos. 000 Fixo: 3
Para infragdes 567-3/2: Tempo parado(® medido em segundos.
Para infragdes 745-5, 746-3 e 747-1: Velocidade medida em km/h.
<varidvel 5> | Para infragdes 605-0/3: Tempo de vermelho considerado() em segundos. 000 Fixo: 3
Para infragdes 567-3/2: Tempo parado considerado(®) em segundos.
<variavel 6> |Rodovia BR-000/UF Fixo: 9
<varidvel 7> |Marco quilométrico Nuamero (conforme estudo técnico de instalagdo) 7
<varidvel 8> |Classificagdo da via Texto: PRINCIPAL, MARGINAL ou TRANSVERSAL 11
<varidvel 9> |Sentido da via Texto: CRESCENTE, DECRESCENTE ou APROXIMAGCAO n® |13
<variavel 10> |Numero da faixa fiscalizada Nimero Fixo: 1
<variavel _11> icipi Texto 50
<variavel _12> |Codigo do equipamento IUFE00000000 Fixo: 11
<variavel 13> |Marca do Texto 15
<variavel 14> |Modelo do equipamento Texto 15
<variavel 15> |Numero de série do equipamento Texto 15
<varidavel 16> |Data da iltima aferigdo realizada pelo INMETRO IDD/MM/AAAA Fixo: 10
<variavel _17> |Nimero da imagem INumero 10
<varidvel_18> |Ntumero do registro do SAnMFT(®) no INMETRO 000000/AAAA Fixo: 11
<varidvel 19> |Data da concessdo do registro do SAnMFT(®) no INMETRO DD/MM/AAAA Fixo: 10

1 0 tempo de vermelho ¢ o tempo decorrido, em segundos, do inicio da fase vermelha do

) 0 tempo parado cor

até o horério do

de ao tempo, em

da infragdo.

3) 0 tempo de vermelho considerado (T.VER.CONSID) corresponde ao tempo de vermelho medido (T.VER.MED) subtraido o tempo de retardo (T.RET).
@) 0 tempo parado considerado (T.PAR.CONSID) corresponde ao tempo parado medido (T.PAR.MED) subtraido o tempo de permanéncia (T.PERM).

(5) A incognita n corresponde ao nimero da aproximago da intersegdo (cruzamento).

(6) SANMEFT ¢ a abreviatura para: Sistema A

h) Para os registros de infragdes de codigos 567-3 e 605-0, quando do
Transito) no INMETRO e a data da

inmetro.gov.k

link: <http:

ndo Metrolégico de Fiscali

40 de Transito.
hi da varidveis 18 e 19 da “tarja”,

4. Caso nenhuma infragdo tenha sido cometida no periodo de 1 (uma) hora, devera ser registrada uma imagem teste pelo equipamento (tanto online quanto off-line), corr
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concessdo do registro. Os dados para preenchimento das varidveis 18 e 19 da “tarja” também podem ser

o namero do registro do SAnMFT (Sistema A atico nio Metrologi

em que o veiculo permaneceu parado sobre a faixa de travessia de pedestres estando o sinal luminoso vermelho do seméforo aceso.

de Fiscalizagdo de
letronica do INMETRO através do

na pagina

a cada faixa

d layout definido pelo DNIT,
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com a finalidade de p: que a ionalidade captura de imagens esta em adequado funcionamento. A imagem teste devera ser capturada sempre no ultimo minuto da hora, e devera registrar hora, minutos e segundos;"

5. Para as imagens teste, adotar o padrao esquematizado na Figura 9 abaixo e exemplificado por meio da Figura 10.

Figura 9: Padrdo para imagens teste.

D T T T——— P —

iy rm S W G A
B b i, L K B RS
[ =]
Figura 10: Padrio para imagens teste.
6. O preenchimento dos campos da “tarja” da imagem teste devera obedecer o padrdo fixado na Tabela 8 abaixo:
Tabela 8: Padrdo para preenchimento da “tarja” da imagem teste.
- wiefenl Jje AN eppiont Jw i wvergleyl s FNTHD sepijvyt §
=
gy

7. Para o padrio fixado na Tabela 8, preencher as variaveis da “tarja” da imagem teste conforme consta na Tabela 7.

S&I '-_" Documento assinado eletronicamente por Antdnio Leite dos Santos Filho, Diretor-Geral, em 04/08/2021, as 20:23, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 62, § 12, do Decreto n® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

A autenticidade deste documento pode ser conferida no site http://sei.dnit.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo verificador 8836144 e o cédigo CRC 35F9F91D.
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DIRECAO SUPERIOR

ATOS DA DIRETORIA COLEGIADA

INSTRUCAD NORMATIVA N 43/DNIT SEDE, DE 04 DE AGOSTO DE 2021

Dispde sobre as atividades que dao
suporte ao Programa Nacional de Controle
Eletronico de Velocidade, no ambito do
Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes.

A DIRETORIA COLEGIADA DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT, no uso de suas atribuicdes que Ihe conferem os
arts. 82, caput, inciso |, e 89, caput, inciso Il, da Lei n? 10.233, de 5 de junho de 2001, os arts.
19, caput, inciso lll, e 992, caput, inciso |, do Anexo | do Decreto n? 8.489, de 10 de julho de 2015,
e os arts. 39, inciso lll, e 12, inciso lll, do Regimento Interno do DNIT, aprovado pela Resolugao
n2 39, de 17 de novembro de 2020, do Conselho de Administracdao do DNIT, e tendo em vista o
disposto no art. 61 da Lei n29.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito
Brasileiro — CTB, e na Resoluc¢ao n2 798, de 2 de setembro de 2020, do Conselho Nacional de
Trénsito - Contran, e o que consta no processo n2 50600.033234/2019- 61, resolve:

CAPITULO |
DISPOSICOES INICIAIS

Art. 12 DISPOR sobre requisitos técnicos que dao suporte ao Controle de
Velocidade na malha rodovidria, no ambito do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT, de forma a estabelecer:

| - diretrizes a serem utilizadas nos procedimentos administrativos
correspondentes ao processamento das medi¢des dos servigos de disponibilizagdo, instalagao,
operacdao e manutencao de equipamentos eletronicos de controle de trafego nas rodovias
federais sob a circunscrigdao do DNIT;

Il - método para calculo do volume médio diario anual - VMDa;

Il - metodologia da priorizagao dos pontos para instalagao de equipamentos
eletrénicos de controle de fiscalizagao de transito nas rodovias sob circunscricao do DNIT;
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IV - orientagBes para classificagdo de vias, definicdo do sentido de fluxo de
trafego e numeracao das faixas de trafego no PNCV;

V - procedimentos administrativos de analise e conferéncia das imagens de
infracOes registradas pelos equipamentos eletronicos de fiscalizagdo de transito no PNCV;

VI - procedimentos administrativos e técnicos relativos a elaboragao, consulta e
analise dos estudos de viabilidade e de instalagao dos equipamentos eletronicos de fiscalizagdao
de transito nas rodovias federais sob a circunscrigdo do DNIT, assim como dos estudos de
monitoramento da eficacia;

VIl - procedimento de acompanhamento das faixas monitoradas por
equipamentos eletronicos de controle de trafego nas rodovias federais sob a circunscri¢cao do
DNIT;

VIl - procedimentos de elaboragao, consulta e analise dos estudos técnicos de
monitoramento dos equipamentos eletronicos de controle de trafego nas rodovias federais sob
a circunscricao do DNIT; e

IX - procedimentos para atualizar os cadastros dos equipamentos eletrénicos de
fiscalizagao de transito no ambito do PNCV.

§ 12 Os servigos de disponibilizagdo, instalagao, operacdao e manutengao de
equipamentos eletronicos de controle de trafego nas rodovias federais sob a circunscri¢dao do
DNIT deverao ser executados dentro dos padrdes de qualidade e desempenho estipulados nos
respectivos contratos, editais de licitacao, inclusive seus anexos, e na presente Instrucao
Normativa.

§ 29 Deverdao ser observadas as determinagOes presentes nesta Instrucao
Normativa, nos demais normativos internos, nas resolu¢des do Conselho Nacional de Transito
- Contran, portarias do Departamento Nacional de Transito - Denatran, e demais normativos
previstos na legislacao especifica de regéncia.

Art. 22 Para fins desta Instrucao Normativa, serdao adotadas as seguintes
definigdes:

| - contagem volumétrica e classificatéria de trafego: contagem que apresenta a
guantidade, o sentido e a composic¢ado do fluxo de veiculos que passam por um ou varios pontos
selecionados do sistema vidrio, numa determinada unidade de tempo, no qual é possivel
estabelecer o VMDa;

N, T, WAL Qo D it B e ———————
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Il - Controlador Eletrénico de Velocidade - CEV: medidor de velocidade
metroldgico do tipo fixo, com dispositivo registrador de imagem, destinado a fiscalizar o limite
maximo regulamentado para a via ou trecho, bem como funcionalidades nao metroldgicas
aplicdveis ao local de instalagdo;

Il - Controlador Eletrénico Misto - CEM: equipamento do tipo CEV com
funcionalidade metrolégica de fiscalizagdo do excesso de velocidade, acrescido das
funcionalidades ndo metroldgicas de avanco de sinal vermelho do semaforo e parada sobre a
faixa de pedestres na mudanca de sinal luminoso, bem como de outras funcionalidades nao
metroldgicas aplicaveis ao local de instalacao;

IV - faixa monitorada: faixa de rolamento da se¢ao de trafego, na qual é exercida
a fiscalizag¢ao por algum dos mecanismos de controle eletrénico (CEV, REV ou CEM);

V - medidor de velocidade: instrumento ou equipamento destinado a medicao
de velocidade de veiculos, nos termos do art. 22, § 12 da Resolucdao n2 798, de 2 de setembro
de 2020, do Conselho Nacional de Transito - Contran;

VI - Notificacdo de Autuacao - NA: procedimento que da ciéncia ao proprietario
do veiculo de que foi cometida uma infracdao de transito com seu veiculo, na qual deverao
constar os dados minimos definidos no art. 280 do CTB e em regulamentacdo especifica do
Contran e Denatran;

VIl - Notificacao de Penalidade - NP: procedimento que da ciéncia da imposicao
de penalidade bem como indica o valor da cobran¢a da multa de transito, conforme disposto
em regulamentacao especifica do Contran e Denatran;

VIII - operadora: empresa ou consdrcio de empresas contratado para a execuc¢ado
de servigcos necessarios ao controle vidrio nas rodovias federais, mediante a disponibilizacdo,
instalacdo, operacdo e manutencao de equipamentos eletrénicos de controle de trafego nas
rodovias federais sob a circunscri¢gdo do DNIT;

IX - optical character recognition - OCR: reconhecimento 6tico de caracteres,
ferramenta que auxilia o reconhecimento de caracteres de placas de veiculos, também definido
como leitura automatica de placas - LAP;

X - Plano Nacional de Contagem de Trafego - PNCT: banco de dados de fluxos de
veiculos com identificacao do comportamento do trafego nas rodovias federais;

XI - processadora: empresa ou consorcio de empresas contratado para a
execucdo de servicos técnicos de apoio ao processamento de infracdes e dados estatisticos de
engenharia de trafego;

N, (T A Qo it e ——————
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XIl - processos de verificacdo: procedimentos relativos a verificacdo metroldgica
obrigatdria dos equipamentos eletronicos medidores de velocidade realizados pelo Instituto
Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia - Inmetro ou entidades por ele credenciadas;

XIll - Programa para a Melhoria da Seguranca Rodoviaria - PMSR: programa que
propde, calcado em avaliacdo da tipologia de acidentes, proposicdo de matriz de intervengdes
de engenharia no ponto localizado;

XIV - Redutor Eletronico de Velocidade - REV: medidor de velocidade
metroldgico, do tipo fixo, com dispositivo registrador de imagem, e display de velocidade,
destinado a fiscalizar a redugao pontual de velocidade em trechos considerados criticos, cujo
limite é diferenciado do limite maximo regulamentado para a via ou trecho em um ponto
especifico, bem como funcionalidades nao metrolégicas aplicaveis ao local de instalagao, nos
termos do art. 39, inciso |, alinea “b” da Resolugao Contran n2 798, de 2020;

XV - se¢ao monitorada: se¢ao transversal da via contendo as faixas de rolamento,
na qual é exercida a fiscalizagdo eletrénica por algum dos mecanismos de controle eletrdnico
(REV, CEV ou CEM);

XVI - sistema integrado de operagdes rodoviarias - SIOR: sistema, em ambiente
web, que recebera todos os dados e imagens registradas pelos equipamentos eletronicos de
controle de trafego nas rodovias federais administradas pelo DNIT, conforme protocolo de
comunicagdo definido no edital de licitagdo, inclusive seus anexos; e

XVII - Unidade Padrao de Severidade - UPS: unidade que atribui peso aos tipos
de acidentes de acordo com a gravidade dos danos causados para determina¢ao da

periculosidade do local em acidentes, disposto no Anexo I.

CAPITULO Il
DO LOCAL DE ESTUDO

Art. 32 A consulta aos locais de estudo podera ser realizada por meio do SIOR.

Pardgrafo unico. Em casos excepcionais, poderdo ser coletados e apresentados
os dados de acidentes de transito disponibilizados pela Policia Rodoviaria Federal - PRF,
baseado no sitio eletronico na Internet, na area de dados abertos.

Art. 42 As etapas técnicas para avaliacao do ponto obedecerdo o seguinte fluxo:

| - andlise preliminar;

Il - estudo de viabilidade; e

Il - estudo técnico de instalagao.

N, T, WAL Qo D it B e ———————
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Art. 52 Na fase preliminar sdo realizadas atividades de analise de criticidade do
ponto que devera ser realizada no ambito do SIOR, na qual a Superintendéncia Regional devera
langar a coordenada geografica do ponto em estudo e preencher os dados e as informacgdes dos
trechos sob sua competéncia.

§ 12 As anadlises de criticidade serdao realizadas em fungcao dos requisitos de
acidentalidade ou fatores de risco.

§ 22 Caso os trechos estejam sob cobertura de policiamento da PRF, os dados de
acidentalidade serao preenchidos automaticamente.

§ 32 Em situagao de trecho sob cobertura de policiamento estadual ou municipal,
deve a Superintendéncia Regional realizar o upload do boletim estatistico de forma manual,
conforme o disposto no § 12 do art. 14.

§ 49 Serao desconsideradas as apresentacdes de enderecos georreferenciados
dos acidentes que estejam fora dos seguintes critérios:

| - localizados em um raio de até 150m (cento e cinquenta metros) do local do
estudo, considerando rodovias que encontram no raio de influéncia quando ha intersecdes; e

Il - localizados em um raio entre 150m (cento e cinquenta metros) e 500m
(quinhentos metros) metros do local do estudo e enderegados na mesma rodovia do local do

estudo.

Art. 62 Apds constatada a criticidade da acidentalidade, as Superintendéncias
Regionais deverao elaborar o estudo de viabilidade do ponto analisado preliminarmente.

Paragrafo uUnico. No SIOR, especificamente no médulo PNCV, poderao ser
pesquisadas as informacdes:

| - cddigo de identificagdo do estudo de viabilidade técnica;

Il - enderecamento georreferenciado (latitude e longitude) das faixas de
fiscalizagao eletrdnica de infragdes de transito; e

Il - localizagcdo, com indica¢do do estado, municipio, rodovia e quilémetro.
Art. 72 Para identificacdo do responsavel pela administracdao da rodovia devem
ser coletados e preparados os dados da versao mais recente dos trechos do Sistema Nacional

de Viacdo - SNV disponibilizados pelo DNIT, em seu sitio eletronico na Internet.

Paragrafo Unico. A observagao dos trechos sob administragao do DNIT consta no
campo denominado Administragao, o qual deve encontrar-se vazio.

N, T, WAL Qo D it B e ———————
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Art. 82 O endereco georreferenciado de cada local de estudo constante do
estudo de viabilidade original deverd ser correlacionado com o SNV, para identificacdo do
trecho mais significativo, respeitando os seguintes critérios:

| - a rodovia do trecho SNV deve ser igual a rodovia do local de estudo;

Il - a unidade da federacao - UF do trecho SNV deve ser igual a UF do local de
estudo;

Il - o trecho SNV deve ser o mais proximo do local de estudo;

IV - o trecho SNV ndo deve estar a mais de 500m (quinhentos metros) do local
de estudo; e

V - o trecho SNV ndo deve ser coincidente.

Art. 92 E vedada a liberacdo para instalacdo de equipamentos de controle
eletrénico de trafego quando a administracao da rodovia:

| - estiver sob concessao federal ou estadual;

Il - integrar convénio com 06rgaos ou entidades da Administracdao Publica
Estadual, Distrital ou Municipal; e

Il - integrar projetos de concessao federal, cujo cronograma do Programa de
Parcerias de Investimentos - PPl esteja com previsdao de leildo em prazo inferior a 12 (doze)

meses da data de libera¢ao para instalagao.

Art. 10. Para caracterizacao do uso e ocupacao do solo deve ser observada a
seguinte classificacao:

| -rural; e
Il - urbano.

Pardgrafo Unico. Quando nao for possivel a afericdo precisa do uso e ocupacgao
do solo, a caracteriza¢do de que trata o caput serd contabilizada como rural.

CAPITULO IlI
DA CRITICIDADE DE ACIDENTALIDADE

Art. 11. Afim de indicar a situa¢do das condig¢des de criticidade da acidentalidade
de determinado ponto de interesse, o cdlculo da severidade indicara classificagdo nas
categorias abaixo:

L - WAL Qo D it e
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| - muito alta;

Il - alta;

Il - média;

IV - baixa;

V - muito baixa; e

VI - nula.

Art. 12. A implantagdao de equipamento de controle eletrénico de velocidade
somente podera ser realizada caso o ponto se enquadre, no critério da acidentalidade, nos
seguintes requisitos:

| - severidade da acidentalidade com classifica¢do:

a) alta ou muito alta em area rural ou urbana; ou

b) média em area urbana.

Il - responsabilidade do DNIT pela administra¢dao da rodovia; e

Il - indicagao de implantacao no estudo de viabilidade técnica do DNIT.

Art. 13. Para a identificagdo dos pontos, deverdo ser realizados os seguintes
levantamentos:

| - identificacdo do local de estudo, com a coordenada geografica;

Il - identificacdo do responsdavel pela administracdo da rodovia;

Il - identificacdao do zoneamento ou uso e ocupacao do solo; e

IV - verificacdo da viabilidade técnica no ponto em campo.

§ 12 Quando a cobertura da malha é realizada pela PRF, a aplicacao do modelo

devera adotar o enderegamento dos dados em coordenadas geograficas na forma de latitude
e longitude, sendo vedada a utilizagdo de enderego por indicagao da rodovia e quildbmetro.

I, T danw ooy brddnit B ————
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§ 22 Caso o trecho ndo esteja sob policiamento ostensivo da PRF, para
identificacdo dos locais criticos serdao apresentados dados estatisticos de acidentes com
endereco por indicacdao de rodovia e quildmetro, através de boletim estatistico atestado pela
autoridade policial responsavel.

§ 32 Os estudos técnicos de instalacdao e de monitoramento da eficacia de
equipamentos medidores de velocidade do tipo fixo devem apresentar o nimero de acidentes
no trecho da via considerando um segmento de 500m (quinhentos metros) antes e depois do
local.

Art. 14. A verificagdo da atual severidade da acidentalidade dos locais indicados
para fiscalizagdo eletronica de velocidade é realizada pelo calculo da unidade padrdo de

severidade - UPS, representada conforme metodologia de calculo disposto no Anexo |.

§ 12 Os boletins estatisticos de acidentes deverdo apresentar, no minimo, os
dados de acidentes dos pontos, com as seguintes caracteristicas:

| - ocorréncia de acidente sem vitima, somente com danos materiais;
Il - ocorréncia de acidente com vitima nao fatal;

Ill - ocorréncia de acidente com vitima nao fatal envolvendo pedestre, com
atropelamento; e

IV - ocorréncia de acidente com vitima fatal.

§ 22 Para compor o boletim estatistico de acidentes, para todas as situacgoes,
devem ser considerados o periodo minimo dos ultimos 24 (vinte e quatro) meses com dados
estatisticos, sendo vedada a utilizacdo de dado estatistico de periodo maior que 36 (trinta e
seis) meses da data avaliacdo realizada.

Art. 15. A severidade da acidentalidade de cada local de estudo sera classificada
com base no UPS médio anual, conforme apresentado no Anexo |.

CAPITULO IV
DA CRITICIDADE DOS FATORES DE RISCO

Art. 16. Para determinacdo da criticidade decorrente das caracteristicas da
rodovia de determinado ponto de interesse, o calculo da severidade indicara classificagdo nas

seguintes categorias:

| - muito alta;

e www.govbr'dnit e S —
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Il - alta;

Il - média;

IV - baixa; ou

V - muito baixa.

Paragrafo Unico. O ponto de interesse a ser avaliado da rodovia deverd
contabilizar as caracteristicas dispostas em intervalo de 100 (cem) metros.

Art. 17. As caracteristicas da via que compdem a contabilizacao de pontuacdo

| - curvatura da rodovia;

Il - objetos fixos a beira da rodovia;

Il - presenga de escolas as margens da rodovia; e

IV - tipo de intersegao.

Art. 18. Os fatores agravantes que compdem a contabilizacdao de pontuagao sao:

| - estado do pavimento, indicado por meio do indice do pavimento no indice de
Condigdo da Manutengao - ICM;

Il - largura do acostamento;

Il - qualidade da intersegao, se houver;

IV - situagdo da sinalizagdo em area escolar, se houver;
V - velocidade da via; e

VI - VMDa de veiculos do trecho.

§ 12 A avaliagdao do ICM deve ser realizada no intervalo disposto no paragrafo
Unico do art. 16, sendo vedada a consideragao do indice aplicado para o quilémetro a qual o
ponto esteja inserido.

§ 22 No tocante ao inciso V, para locais em que se tenha redugdo pontual e
localizada da velocidade da via, podera ser considerada, para o cdlculo da severidade, a
velocidade regulamentada que antecede ao local analisado, ndo sendo permitida a utilizagao
de valor de velocidade obtido além de 500 metros antes do ponto em analise.

e wrww.gov b Adnit - E—
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Art. 19. A implantagdao de equipamento de controle eletronico de velocidade
somente podera ser realizada caso o ponto se enquadre na classificagao da severidade para o
critério da caracteristica da via, considerando os seguintes quesitos:

| - a severidade da caracteristica da via enquadrada como alta ou muito alta;
Il - 0 estudo de viabilidade técnica do DNIT indicar vidvel; e
Il - o responsdvel pela administracao da rodovia ser o DNIT.

Art. 20. A severidade da caracteristica da via de cada local de estudo serd
classificada com base nos critérios e fatores técnicos, assim como na metodologia de cdlculo
para a obtengao da pontuacgado final técnica apresentada no Anexo Il.

Pardgrafo Unico. A contabilizagcao dos riscos da presenca de interse¢do e da
presenca de escola na margem da rodovia é cumulativa entre si, com contabilizagdo das
caracteristicas principais e os respectivos fatores agravantes aplicados somando as pontuacdes
obtidas de cada um.

CAPITULO V
DO ESTUDO DE VIABILIDADE E DO ESTUDO TECNICO DE INSTALACAO

Art. 21. Para que um medidor de velocidade do tipo fixo seja instalado em uma
rodovia, deve ser realizado um estudo de viabilidade que comprove a necessidade de controle
ou de reducao do limite de velocidade no local, nos termos do Capitulo lll e IV desta Instrucdo
Normativa.

Parégrafo Unico. E dispensével o estudo de viabilidade de que trata o caput para
instalacdo de um medidor de velocidade necessdrio ao Programa Nacional de Pesagem,
mediante prévia avaliacdo da Coordenacdao-Geral de Operacdes Rodovidrias — CGPERT, e
observada regulamentacdo especifica do Contran e do Denatran.

Art. 22. O estudo de viabilidade contempla 3 (trés) fases, cujos registros devem
ser realizados no SIOR:

| - cadastro: fase na qual as Superintendéncias Regionais registram todos os
pedidos de instalacao de equipamentos eletrénicos controladores ou redutores de velocidade,
independentemente das motiva¢des dos solicitantes;

Il - elaboragdo: fase na qual sdao inseridas as informag0es técnicas necessarias e
suficientes a devida caracterizagao do local, bem como de sua criticidade; e

Il - andlise: fase na qual é analisada a viabilidade de instala¢do dos equipamentos
eletrénicos de fiscalizacdao de velocidade.

N, (T A Qo it e ——————
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Pardgrafo Unico. O Anexo |l apresenta orientacdes para andlise dos estudos de
viabilidade para instalagao dos equipamentos.

Art. 23. Quando da elaboracdo e anadlise do estudo de viabilidade, a
Superintendéncia Regional devera observar se o enderego indicado esta adequado a realidade
no local objeto de exame.

§ 12 Toda e qualquer retificacao, em face das altera¢des do trecho do SNV,
deverd ser registrada no campo Parecer Técnico.

§ 22 E vedada a instala¢do do equipamento eletrdnico antes da devida retificacdo
de que tratao § 12

Art. 24. Caso a fase de elaboragao do estudo técnico de instalacdao tenha sido
realizada pela operadora, cabera a Superintendéncia Regional sua analise e aprovacao.

Art. 25. Todos os estudos técnicos deverao ser registrados no SIOR, conforme
disposicdes constantes do Anexo IV.

Art. 26. O estudo técnico de instalagao contempla 3 (trés) fases:

| - autorizacdo: fase na qual as Superintendéncias Regionais, de posse dos
estudos de viabilidade aprovados, indicam as operadoras os locais de instalagdo, conforme
critérios de prioridade;

Il - elaboragdo: fase na qual as operadoras inserem as informacgdes técnicas
necessarias e suficientes a devida caracterizagao do local e do instrumento de fiscalizagao a ser
utilizado; e

Il - andlise: fase na qual as Superintendéncias Regionais analisam a
conformidade da instalagao dos equipamentos eletronicos.

Art. 27. Concluidas todas as fases dos estudos técnicos de instala¢do, as
Superintendéncias Regionais solicitardo a CGPERT as respectivas autorizacdes de instalacao,
acompanhando-as pelo SIOR.

§ 19 As autorizagdes serdao precedidas de analises, separadamente por
solicitacdo, quanto a disponibilidade orcamentdria, bem como quanto a compatibilizagcdo das
instalagdes dos novos equipamentos.

§ 292 A autorizagdo a ser emitida pela CGPERT deverd obedecer o cronograma
fisico-financeiro estabelecido no ambito de cada contrata¢do, bem como refletir as prioridades
de instalagdo estabelecidas conforme os critérios normativos de criticidade.

N, T, WAL Qo D it B e ———————
15



BOLETIM ADMINISTRATIVO

EDICAO N2 148 Brasilia-DF, sexta-feira, 06 de agosto de 2021.

Art. 28. Durante a realizacdo dos estudos para a definicdo do tipo de
equipamento, devem ser considerados os seguintes aspectos:

| - classificacao das vias;

Il - geometria;

Il - caracterizagao do trecho;

IV - velocidade operacional do trecho;

V - fluxo de veiculos;

VI - identificacdo de fluxo de pedestres e de ciclistas ao longo da via;

VIl - informacgdes da velocidade, como velocidade regulamentada, velocidade
praticada e velocidade fiscalizada; e

VIII - potencial de risco no local.

§ 12 Nas avaliagdes do potencial de risco do local deverao ser observadas a
descricao dos fatores de risco e o histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas
antes da implantagao do equipamento.

§ 22 Na defini¢ao dos locais de instalacao e do tipo de equipamento é necessdria
a identificacdo das causas dos acidentes de transito e os principais motivos, relacionadas e

agrupadas em fator humano, fator veiculo e fator via ou meio ambiente.

Art. 29. Para os equipamentos do tipo controlador eletrénico de velocidade,
deverao ser consideradas:

| - em dreas rurais:

a) trechos com longas tangentes;

b) via principal com elevado indice de sinistro de transito;
c) trechos com presencga de pontes estreitas; e

d) trechos com entrada e saida de veiculos pesados; e

Il - em areas urbanas: pontos sem ocupacgao do solo lindeiro.

e wrww.gov b Adnit - E—
16



BOLETIM ADMINISTRATIVO

EDICAO N2 148 Brasilia-DF, sexta-feira, 06 de agosto de 2021.

Art. 30. Para os equipamentos do tipo redutor eletrénico de velocidade, deverdo
ser consideradas:

| - em areas rurais:

a) entradas de curvas ou sequéncia de curvas horizontais e verticais acentuadas
que fogem ao padrao da rodovia;

b) areas de vilarejos que estejam localizados na lateral da rodovia com
ocorréncia de movimento de ciclistas e pedestres; e

c) trecho de cruzamento de acesso a area urbana através de rotatérias vazadas;

Il - em areas urbanas:

a) via principal ou marginal com presenca de travessia de pedestre com grande
risco de acidentes;

b) via principal ou marginal com presenca de edificagdes comerciais ou de
servicos, tais como shoppings, escolas e comércios;

¢) via principal ou marginal com circulagao de pedestres e ciclistas na lateral ou
proximo as intersecdes e rotatdrias; e

d) via principal ou marginal com entrada e saida de polo gerador de trafego e
com auséncia de taper de transicao de acesso.

CAPITULO VI
DO PROGRAMA DE MELHORIA DO SEGMENTO RODOVIARIO

Art. 31. Em ndo sendo possivel o enquadramento no PNCV, pelos critérios de
severidade de acidentalidade e fatores de risco, os trechos deverao ser avaliados pela
Superintendéncia Regional para a realizacdo das intervenc¢des de engenharia de acordo com o
Programa para a Melhoria da Seguranca Rodovidria - PMSR.

Art. 32. O PMSR contemplas as seguintes etapas:

| - coleta e tratamento dos dados de acidentes;

Il - analise dos dados coletados com identificacdo dos locais concentradores de
acidentes; e
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Il - definicdo da criticidade do segmento para implantacdo das solucdes
propostas.

Paragrafo unico. O segmento em analise da rodovia é considerado por 1km (um
quilémetro).

Art. 33. Para a caracterizacao do segmento, devem ser levantadas as seguintes
informacgdes:

| - quantitativo de acidentes;
Il - perfil da rodovia;

Il - uso do solo lindeiro; e

IV - VMDa.

Art. 34. Realizadas as etapas previstas no art. 32, é feita a priorizacao do
segmento para indicar a ordem de intervencao.

§ 12 A partir do diagndstico de criticidade dos segmentos rodovidrios, sao
propostas, a nivel gerencial, solu¢des de engenharia viaria conforme avaliacdao dos tipos e
causas dos acidentes.

§ 292 A partir dos resultados de caracterizagao e priorizagao dos segmentos do
PMSR é possivel a correlagdo com os locais de andlise de severidade do estudo com as
contramedidas de engenharia.

§ 32 Caberd a Coordenacdo-Geral de Planejamento e Programacdo de
Investimentos a classificacao do segmento conforme metodologia do PMSR, cujas intervengdes

poderdo ser realizadas mediante manuteng¢do ou construgao rodoviaria.

CAPITULO VI
DA CLASSIFICACAO DAS VIAS

Art. 35. A classificacao das vias tem por objetivo oferecer maior transparéncia ao
processo de autuacao por cometimento de infracdo de transito.

Art. 36. A classificacdo das vias devera obedecer a seguinte denominacao:
| - via principal;

Il - via marginal; e
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Il - via transversal.

Art. 37. O Anexo V apresenta diagramas e conceitos para a correta classificacao
das vias.

Art. 38. As abreviaturas deverao ser adotadas na elaboracdao do estudo de
viabilidade e do estudo técnico de instalacao, bem como no monitoramento da eficacia dos
equipamentos, na elaboracao de as builts e na elaborac¢ao de relatérios e demais documentos
referentes ao PNCV.

Pardgrafo Gnico. Devem constar nas tarjas dos registros fotograficos de infragao
e no envio dos dados de infracao ao DNIT as abreviaturas estabelecidas para a classificacao da

via.

CAPITULO VIII
DA METODOLOGIA PARA CALCULO DO VMDa

Art. 39. O cdlculo do VMDa visa auxiliar na elaborac¢ao e avaliacao dos estudos
técnicos de instalacdao dos equipamentos eletronicos de controle de trafego nas rodovias
federais sob a circunscrigao do DNIT.

Pardgrafo Unico. O VMDa compde a lista de checagem utilizada pelo DNIT para
analise dos estudos técnicos de instalagao e de monitoramento da eficacia dos equipamentos

eletronicos, sendo esses estudos susceptiveis a reprovacao em caso de inconsisténcia.

Art. 40. O calculo do VMDa podera ser realizado por meio de 3 (trés) métodos,
considerando os seguintes levantamentos volumétricos:

| - constantes na base de dados do PNCT;
Il - constantes na base de dados do SIOR; e
Il - obtidas pela operadora por meio de contagem manual.

Secao |
Da base de dados do SIOR

Art. 41. O método de determinac¢do do volume médio didrio - VMD utilizando os
levantamentos volumétricos constantes na base de dados do SIOR é vaélido para os seguintes

Casos:

| - pontos com dados préximos ao trecho analisado; e
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Il - trechos contemplando um sentido da via.

Art. 42. Para determinacao do VMD na base de dados do SIOR, a operadora
devera:

| - acessar o SIOR e a opg¢dao de VMD anual classificado;
Il - localizar o trecho e os sentidos proximo do ponto em analise;
11l - somar os VMD de todos os veiculos;

IV - projetar o VMD para o ano de inicio de operagao estimada do equipamento,
devendo utilizar a equagdo de crescimento linear; e

V - atribuir o VMD projetado ao sentido da via, se crescente ou decrescente.

Secao Il
Da base de dados do PNCT

Art. 43. O método de determinagdo do VMD na base de dados do PNCT é valido
apenas para pontos com dados dos trechos préximos ao analisado.

Art. 44. A base de dados do PNCT é obtida no site do DNIT.

Art. 45. Para determinacdao do VMD a operadora devera:

| - localizar e verificar o trecho e os sentidos préoximo ao ponto em analise;
Il - adotar o VMD do sentido em andlise, se crescente ou decrescente;

Il - projetar o VMD para o ano de inicio de operagao do equipamento (estimado),
devendo utilizar a equagao de crescimento linear; e

IV - atribuir o VMD projetado para todas as faixas de mesmo sentido.

Secao Il
Da contagem manual

Art. 46. O método de determinacdao do VMD utilizando os levantamentos
volumétricos obtido por meio de contagem manual tem por base os documentos Manual de
Trafego do DNIT e Guidelines for Traffic Data Programs.
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Art. 47. Para determinag¢ao do VMD, utilizando os levantamentos volumétricos
obtidos por meio de contagem manual, a operadora do PNCV devera cumprir os seguintes
procedimentos:

| - utilizar o dia da contagem, destacando o periodo de consulta ao PNCT, com
base em més regular, com semana sem feriados, dias Uteis, e horarios de pico, e classificar a
contagem em veiculos leves e pesados, separando em indice percentual;

Il - estabelecer a contagem de 3 (trés) horas; e

Il - localizar no PNCT trechos préximos ao ponto da realizacao da contagem e
comparar o comportamento veicular considerando o mesmo periodo, devendo a composi¢do
da contagem realizada ser préxima a composicao veicular e volume do PNCT.

Art. 48. Apds definido o trecho no PNCT, deverao ser calculados os fatores de
expansao por tipo de veiculo, se leves e pesados, obedecendo o disposto no Anexo VI.

CAPITULO IX
DA METODOLOGIA PARA DEFINICAO DE VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA NA RODOVIA

Art. 49. A definicdo da velocidade maxima permitida nas rodovias federais sob
circunscri¢ao do DNIT visa o estabelecimento de sinalizagao vertical de regulamentagao R-19,
sendo passivel de revisao em caso de necessidade.

Art. 50. A revisdo de que trata o art. 49 sera realizada pelas Superintendéncias
Regionais e unidades locais, mediante calculo da velocidade inicial de referéncia, que varia
conforme o tipo do veiculo e da rodovia.

§ 12 A tipologia das rodovias pode ser pista simples ou pista dupla, incluindo no
ultimo tipo aquelas com 3 (trés) ou mais faixas.

§ 29 A tipologia dos veiculos pode ser automdveis, camionetas e motocicletas,
ou demais veiculos.

Art. 51. A velocidade final da via no trecho de estudo sera classificada com base
na velocidade inicial do trecho, aplicando-se a reduc¢ao de velocidade conforme suas
caracteristicas e metodologia de calculo descrita no Anexo VII.

§ 12 Nos casos de rodovias do tipo pista dupla, as avaliagdes serao feitas nos dois
sentidos, de forma independente.

§ 22 A velocidade minima final ndo devera ser inferior a 60 (sessenta)
quilémetros por hora.
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§ 32 Em caso de divergéncia entre a sinalizacdao aplicada na rodovia e a
velocidade minima final, a Superintendéncia Regional ou unidade local poderd manter a
velocidade atual da rodovia.

§ 42 Quando duas se¢des de mesma velocidade forem separadas por uma secao
de velocidade diferente, de até 10 (dez) quildmetros por hora, a se¢ao intermediaria devera ter
sua velocidade equiparada a velocidade dos outros dois trechos adjacentes.

§ 52 Caso a velocidade da se¢do intermedidria seja diferente em mais de 10 (dez)
quildmetros por hora da velocidade das se¢Bes adjacentes, serd necessaria andlise e avaliacdo
especifica do local pela CGPERT.

§ 62 Caso a primeira ou a ultima se¢dao do segmento estudado ndao cumpra com
a extensdao minima de se¢do de velocidade, serd necessario estudo dos trechos anterior e

posterior pela CGPERT.

§ 72 A Superintendéncia Regional devera submeter a avaliacdo a CGPERT na
ocorréncia de trechos com peculiaridades especificas tais como:

| - escolas na rodovia;

Il - alto volume de pedestres; ou

Il - cruzamento com linhas férreas.

Art. 52. A delimitagao do trecho em estudo devera considerar os segmentos com
caracteristicas semelhantes, sendo a extensdao minima de 4,0 (quatro) quildmetros e maxima

de 10,0 (dez) quilébmetros.

Art. 53. Para definicdo da velocidade mdxima permitida na rodovia serdo
considerados os seguintes fatores:

| - uso e ocupacao do solo, conforme art. 10:
a) rural; ou

b) urbano;

Il - relevo:

a) plano;

b) ondulado; ou
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¢) montanhoso;

Il - tragado do trecho:

a) tangente;

b) curva suave;

c) curva moderada;

d) curva fechada;

e) curva muito fechada; ou

f) curva reversa;

IV - quantidade de intersegdes; e

V - total de acidentes com vitimas nos ultimos trés anos por km.

Art. 54. O projeto do trecho em estudo deve apresentar os resultados indicando
os quilémetros iniciais e finais de cada se¢ao ou segmento homogéneo, bem como a velocidade
correspondente, sendo obrigatdria a indica¢ao da localizacao da sinaliza¢ao de regulamentagao

R-19 de acordo com o Manual de Sinalizagao do DNIT.

CAPITULO X
DA EXECUCAO DE OBRAS DE INSTALACAO DE EQUIPAMENTOS

Art. 55. Apds autorizacdo de instalacdo de que trata o art. 27, iniciar-se-a a
contagem do prazo estabelecido no cronograma de execucdao dos servigos, para que as
operadoras realizem todas as atividades necessarias e suficientes a efetiva operacionalizagdo
dos equipamentos eletrdnicos.

Art. 56. E de responsabilidade da operadora a elaboracdo dos projeto e a
execucao das obras civis necessarias a instalacdao dos equipamentos, tais como:

| - construcdo de ilhas divisdrias de pistas, canteiros centrais e porticos;

Il - implantagdo e manutengdo do ajardinamento pelo prazo de duragao do
contrato;

Il - demolicdo, resguardando-se as infraestruturas e urbanizacdes pré-
existentes;
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IV - instalagdo de dutos e tubulagdes;
V - implantacao de dispositivos de segurancga e sensores;
VI - instalagdo de fontes de energia;

VII - recuperacao e recomposicao de tudo que for avariado durante a instalacao;

VIII - sinalizacdo de transito, conforme normas estabelecidas na legislacdo de
regéncia.

§ 12 As estruturas devem resistir as cargas normais, ocasionais, acidentais e a
acao do vento.

§ 29 Deverd ser prevista a necessidade de uso de cameras digitais com
mecanismos de compensac¢do de movimento e de ajuste remoto de foco.

Art. 57. A sinalizagao horizontal e vertical e os dispositivos de seguranga que
englobam a instalacdo dos equipamentos deverdao estar em conformidade com as defini¢Ges
dispostas no Anexo VIII.

§ 12 Caso a solugao de sinalizacao adotada pela operadora requerer a fixagao de
equipamentos em pdrticos, em semipdrticos e em bragos projetados, os efeitos de possiveis
vibracdes ocasionadas pelo fluxo de veiculos devera ser minimizado, de forma a nao
comprometer o desempenho e a eficiéncia do equipamento.

§ 22 A altura livre entre a borda inferior e a pista devera ser validada junto ao
DNIT, de forma a ndo obstruir o transporte de cargas especiais.

Art. 58. Nas instalacOes elétricas, os conduites para a passagem da fiagdo elétrica
necessarios a ligacdo dos equipamentos ou sistema deverdo ser subterraneos.

Art. 59. Os equipamentos devem estar aptos a funcionar com alimentagdo
elétrica de corrente alternada de 60 (sessenta) Hertz, tensao de entrada de 110 (cento e dez)
ou 220 (duzentos e vinte) volts, com variacao de entrada mdaxima de 10% (dez por cento), e
possuir dispositivo de protecdo contra sobretensao ou sobrecorrente, na alimentacao elétrica.

Art. 60. A operadora podera adotar sistemas alternativos de fornecimento de
energia para alimentacdo dos equipamentos, como painéis solares, edlicos, células de
combustivel, entre outros.
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Art. 61. A instalacdo elétrica devera ter circuito eletrénico de protecdo contra
descargas atmosféricas e ser aterrada, além de provida de circuito de protecdo contra
quaisquer interferéncias eletrostaticas.

Art. 62. Toda a drea préxima ao equipamento sera entregue totalmente limpa e
devidamente urbanizada nas mesmas condicOes anteriores, sem entulhos e restos de obras, no
prazo mdaximo de 30 (trinta) dias apds ordem de desinstalacao.

CAPITULO XI
DO ACOMPANHAMENTO DAS FAIXAS DE TRAFEGO, DO REMANEJAMENTO E DA ATUALIZACAO

Art. 63. O mddulo de acompanhamento de faixas do SIOR devera ser utilizado
para registro de toda e qualquer paralisacdo das atividades operacionais das faixas de trafego
contratadas, bem como dos processos de verificacdo metroldgica realizados pelo Inmetro ou

entidades por ele credenciadas.

§ 12 Asinformacgdes de que trata o caput deverao ser inseridas pelas operadoras,
constando no processo de verificacao os seguintes dados:

| - data de validade da verificagao;

Il - data de verificacao;

Il - nimero da verificagao;

IV - laudo de aferi¢do ou certificado;

V - registros fotograficos comprobatdrios; e
VI - sinalizacao.

§ 22 Os procedimentos para analise dos processos de verificagdao de que tratam
0 § 12 estdo dispostos no Anexo IX.

Art. 64. A paralisagdo sera motivada observando um dos fatores abaixo

elencados:
| - vandalismo: cddigo 01;
Il - obras na via: cédigo 02;
Il - falta de energia: cédigo 03;
N, wrwwL o bt O
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IV - prazo de validade: cddigo 04;

V - abalroamento: codigo 05;

VI - incidentes da natureza: cédigo 06;

VIl - manutencgao corretiva: cédigo 07;

VIII - manutengao preventiva: cédigo 08; e

IX - outro motivo: codigo 09.

§ 12 Constituem informacgdes obrigatdrias no processo de paralisagcao a data de
inicio da paralisacao, a data de encerramento da paralisacao e os respectivos documentos

comprobatorios.

§ 22 Os procedimentos para abertura ou anadlise de processo de paralisacdo estdo
apresentados no Anexo X.

Art. 65. O DNIT poderd realizar o remanejamento dos equipamentos, sob
remuneracgao especifica, desde que haja saldo no quantitativo para a realiza¢ao do servigo.

Art. 66. Deverao ser remanejados equipamentos que obtiverem no estudo de
monitoramento da eficdcia, nos pontos de criticidade constatada pela severidade da
acidentalidade, os resultados a seguir:

| - o valor UPS do primeiro ano do equipamento em operacgao for superior ao UPS
médio calculado antes da entrada em operacdao do equipamento;

Il - o valor UPS médio dos dois primeiros anos do equipamento em operacao for
superior a 80% (oitenta por cento) da UPS médio calculado antes da entrada em operagao do
equipamento; e

Il - o valor UPS médio dos trés ultimos anos do equipamento em operagao for
superior a 70% (setenta por cento) da UPS médio calculado antes da entrada em operac¢ado do
equipamento.

§ 12 O remanejamento previsto neste artigo nao se aplica aos equipamentos cuja
instalacdo foi justificada pelo critério de criticidade dos fatores de risco.

§ 29 Para fins de analise de remanejamento o valor UPS e UPS médio calculado
apods o inicio da operagao do equipamento deverad considerar periodos completos de doze
meses.
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§ 32 Em caso de acidentalidade por motivos alheios a operag¢do do equipamento,
poderd ser deduzida da metodologia de calculo da UPS média para fins de comparag¢ao da
eficiéncia do equipamento aos percentuais indicados, onde a superintendéncia regional devera
apresentar nota técnica a CGPERT para avaliagdo da permanéncia do equipamento do
remanejamento indicado.

Art. 67. Caso a criticidade por acidentalidade de um ponto monitorado nos
ultimos trés anos consecutivos ou mais se enquadre como baixa ou muito baixa, o equipamento
podera ser remanejado ou cancelado.

Paragrafo unico. O remanejamento ou cancelamento previsto neste artigo nao
se aplica aos equipamentos cuja instalag¢do foi justificada pelo critério de criticidade dos fatores
de risco.

Art. 68. A Superintendéncia Regional demandard a criagdo de um estudo de
viabilidade, o qual devera ser executado para que seja disponibilizado a operadora o estudo
técnico de instalagao.

Art. 69. A medicdo referente ao més que ocorreu o remanejamento devera
contemplar a respectiva quantidade de faixas remanejadas.

Art. 70. Sempre que ocorrer a atualizacdo ou retificacao do codigo SNV e,
consequentemente, dos marcos quilométricos nas rodovias federais sob jurisdicdo do DNIT ou
modificacdo da velocidade regulamentar do trecho, devera ser realizada a atualiza¢ao, junto ao
SIOR, dos cadastros dos equipamentos eletrénicos controladores e redutores de velocidade
porventura instalados nos locais modificados.

Art. 71. Caso a Superintendéncia Regional identifique os segmentos rodoviarios
que, em virtude da execug¢ado de programas de sinalizagdo ou seguranca vidria, tiveram seus
marcos quilométricos ou velocidades regulamentares modificados, devera proceder a
adequacao do cadastro do equipamento no SIOR por meio de estudo de monitoramento,
conforme disposto nesta Instrucdo Normativa, a fim de regularizar o seu cadastro.

CAPITULO XII
DO ACORDO DE NiVEIS DE SERVICO

Art. 72. O acordo de niveis de servico - ANS, observado o respectivo contrato e
edital de licitacdo, define os indicadores que serao utilizados na verificacdo dos resultados
alcangados em relagdo aqueles esperados pelo DNIT, no ambito da prestagdao dos servigos de
disponibilizacao, instalagdo, operagdo e manutengao de equipamentos eletronicos de controle
de trafego nas rodovias federais sob sua circunscrigao.
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Art. 73. A avaliacdo do desempenho gerencial e operacional sera realizada
através da apuracdo e cdlculo de um indice de desempenho - ID, aferido e aplicado
mensalmente através do SIOR, para cada tipo de equipamento e para cada faixa de transito,
para fins de pagamento da operadora.

Art. 74. Para afericOes realizadas a partir de amostras, serdo observados os
critérios minimos estabelecidos nas normas ABNT: NBR 5425:1985, NBR 5426:1985 e NBR
5427:1985.

Art. 75. Os critérios e os fatores considerados de desempenho dos equipamentos
estao dispostos no Anexo XI.

Art. 76. Os registros de infragdes, apds coletados pelos equipamentos em campo,
sdo submetidos ao SIOR.

§ 12 O desempenho na prestacao dos servicos é aferido considerando, além de
outros fatores, o tempo de envio das remessas de dados, conforme estabelecido no termo de
referéncia anexo ao edital do qual decorreu a contratacao.

§ 22 As remessas de dados devem ser entregues no prazo maximo de 30 (trinta)
dias, contados a partir da data do registro da infragao.

§ 32 Apds o recebimento das infragcdes, o DNIT realiza o seu processamento,
classificando-as como validas ou invdlidas, conforme exposto no Capitulo XIV.

Art. 77. O processamento da medicdo estara apto a ocorrer no SIOR quando o ID
na coluna situacao indicar que a conferéncia esta concluida.

Secao |
Do periodo de calibragao

Art. 78. A operadora terd o prazo de 1 (um) més para calibragdo dos seus
sistemas, contado a partir do inicio da operagao do primeiro equipamento instalado,
independentemente do tipo.

§ 12 O periodo de calibragdo dos sistemas sera contabilizado uma Unica vez
durante a vigéncia do contrato.

§ 22 Durante o periodo de calibracdo, todos os indices de performance
aparecerao zerados no SIOR, ndo sendo considerados no célculo.

§ 32 No periodo de calibragdao serd considerada a operacionalidade do
equipamento.
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Art. 79. Para fins de medicdo, os ID das faixas monitoradas somente serdo
aplicados a partir do trigésimo primeiro dia apds o inicio da operacdo do primeiro equipamento
instalado.

§ 19 Serd realizado cdlculo do ID proporcional aos dias operados no més.

§ 22 Caso o primeiro equipamento tenha iniciado a operag¢ao no primeiro dia do
més, o ID seraiguala 1 (um).

Secao ll
Do indice de desempenho

Art. 80. O indice de desempenho dos equipamentos eletrdnicos de fiscalizacao
de transito no PNCV é composto por:

| - classificacao dos veiculos;
Il - contagem do trafego;
Il - disponibilidade da faixa operacional;

IV - envio de registro de imagens e dados de trafego conforme prazo
estabelecido;

V - leitura de placas diurna e noturna; e

VI - qualidade das imagens diurnas e noturnas.

§ 12 Todos os fatores e indices que compdem o ID terao total minimo
considerado de 0,00 (zero virgula zero zero) e maximo igual a 1,00 (um virgula zero zero) e os

critérios e ponderagdes de calculo estdao dispostas no Anexo XI.

§ 22 A afericdo dos fatores e indices é obtida a partir dos dados recebidos no
SIOR, de forma automatica.

§ 32 Para fins desse calculo, considera-se:
| - periodo diurno, entre 6:00:00 e 17:59:59; e
Il - periodo noturno, entre 18:00:00 e 5:59:59.

§ 42 Serdo considerados:
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| - registros online: aqueles obtidos através de equipamentos operando com
transmissdo de dados realizados via radio, celular, fibra éptica ou outro meio disponivel; e

Il - registros off-line: aqueles obtidos através de equipamentos operando com
coletas manuais.

Art. 81. Para apuragao dos indices e indicadores serao considerados
exclusivamente os registros de infracao, imagem de teste e contagem:

| - coletados no periodo do més de referéncia da apuragao;
Il - provenientes de remessas aceitas pelo DNIT; e
Il - recebidos no prazo de até 30 (trinta) dias contados da data de coleta.

CAPITULO XllI
DO RELATORIO GERENCIAL MENSAL

Art. 82. Para fins de remuneracao, as verificacdes e analises técnicas pelo DNIT
iniciard a partir da entrega pela operadora dos relatérios gerenciais mensais, produzidos

individualmente para cada lote contratado.

Pardgrafo Unico. Para os lotes que possuirem mais de um estado, os relatérios
gerenciais deverao ser divididos em capitulos, onde cada capitulo representard um estado.

Art. 83. Os processos de medi¢des serdo iniciados com o protocolo do relatério
gerencial mensal elaborado pela operadora, a ser entregue:

| - na respectiva Superintendéncia Regional, para os contratos referentes a
somente um estado; ou

Il - na CGPERT para os contratos referentes a dois ou mais estados.

Pardgrafo Unico. O relatério gerencial mensal deverd ser entregue através do
Sistema Eletronico de Informacdes - SEI, em formato PDF e zip, preferencialmente assinado,
através de certificado digital, pelo responsavel técnico da operadora e conter, no minimo, as
seguintes informacgdes:

| - planilha de relacao de faixas paralisadas em formato editavel;

Il - planilha de relagao de faixas remanejadas;

Il - planilha de relagao de faixas remanejadas em formato editavel; e
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IV - relagdo de faixas paralisadas; e

V - registro fotografico de cada equipamentos e da sinalizagdo completa,
conforme modelo estabelecido no Anexo XII.

Secao |
Da relagao de faixas paralisadas e remanejadas

Art. 84. As faixas monitoradas que estiverem paralisadas por fatores que sejam
independentes da operadora serdao remuneradas por um periodo de até 30 (trinta) dias corridos
a contar da data de deferimento do pedido de paralisa¢ao, no valor de 65% (sessenta e cinco
por cento) do valor total da faixa monitorada.

§ 12 As paralisagOes citadas no caput referem-se, exclusivamente, aos seguintes

casos:
| - abalroamento;
Il - vandalismo;
Il - verificagdes periddicas nao realizadas nos prazos estabelecidos pelo
Inmetro; e

IV - obras na via.

§ 22 No caso paralisacdao decorrente de atraso na verificacdo periddica, a
operadora devera comprovar que solicitou a verificacdo junto ao Inmetro ou érgao por ele
acreditado, com antecedéncia minima de 60 (sessenta) dias corridos da data do vencimento da
ultima verificacao.

§ 32 Para a operadora fazer jus a remuneragao prevista no caput, as faixas
monitoradas paralisadas deverao estar cadastradas no SIOR.

Art. 85. Mensalmente, a operadora deverd apresentar planilha com relagdo de
todas as faixas paralisadas no més de referéncia do relatério, contendo:

| - dados da paralisa¢do, indicando motivo, data inicial, previsdao de data final,
data final efetiva e quantidade de horas paralisadas;

Il - identificacdo da empresa, do contrato e do correspondente lote da licitacdo;

Il - identificagao do equipamento, mediante numeragao estabelecida pelo DNIT;
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IV - localizacdo da faixa paralisada, com indicacdo do estado, municipio, rodovia,
quildmetro, coordenadas geograficas e classificacao;

V - periodo de referéncia do relatério;

VI - o motivo da paralizagdo dentre os previstos no art. 65.

Paragrafo Unico. A operadora devera apresentar também, em frequéncia
mensal, planilha com relagao de todas as faixas remanejadas no més de referéncia do relatério,
de acordo com o modelo estabelecido no Anexo XlI, cujo contelddo deverda conter no minimo:

| - datas de remocao e instalagcdo no novo ponto;

Il - identificacao da empresa, do contrato e do correspondente lote da licitacdo;

Il - identificacdo do equipamento, mediante numeracao estabelecida pelo DNIT;

IV - localizacdo da faixa remanejada, com indicacao do estado, municipio,
rodovia, quildmetro, coordenadas geograficas e faixa; e

V - periodo de referéncia do relatdrio.

CAPITULO XIV
DO PROCESSAMENTO DA MEDICAO

Art. 86. Para compor os processos de medi¢ao dos servi¢cos de disponibilizagao,
operacdao e manutencdao de equipamentos eletrdnicos de controle de trafego deverao ser
seguidas as planilhas modelos e procedimentos constantes no Anexo XIlI.

Paragrafo Unico. Mensalmente, os fiscais designados nas respectivas
Superintendéncias Regionais deverdao compor o processo de suporte documental da medigdo
utilizando os modelos de planilhas indicados no caput, que consolidam as informagdes minimas
para seu processamento.

Art. 87. Quando a prestacao do servigo abranger apenas um estado, o processo
de suporte documental deve ser instruido diretamente pela Superintendéncia Regional, o que
inclui solicitacdo de notas fiscais, apuracdao do Imposto sobre Servicos de Qualquer Natureza -
ISSQN, e demais providéncias previstas nos respectivos termos de referéncia, edital e contrato.

§ 12 Na situacdo exposta no caput, devera ser direcionado a CGPERT somente o
processo de pagamento para assinatura e expedi¢ao do respectivo oficio de pagamento.
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§ 22 O recolhimento do percentual referente ao ISSQN deverda atender as
disposi¢des das Instrugdes de Servico DNIT n2 12 e 13, ambas de 28 de julho de 2010.

§ 32 A fiscalizacao técnica e administrativa deve observar as competéncias
respectivas constante do Manual de Diretrizes para Gestao, Acompanhamento e Fiscalizacao
de Contratos, aprovado pela Instrucao de Servico DNIT n2 6, de 10 de abril de 2018.

Art. 88. Os procedimentos de tramitacdo dos processos referentes a apuragao
dos servicos efetivamente prestados sao dispostos no fluxograma do Anexo Xlll, através do SEI.

Paragrafo Unico. As informagdes constantes no relatdrio gerencial mensal se
fazem como as minimas inicialmente necessarias, podendo os fiscais técnicos, posteriormente,
solicitar informagdes adicionais para verificar a regularidade da prestagao dos servigos.

Art. 89. As medicOes referentes ao més vencido serdao processadas apds o
processamento de todos os registros de infracdes correspondentes ao periodo de medicao,
possibilitando o calculo dos indices de desempenho.

Paragrafo Unico. O disposto no caput ndo impede as operadoras de
protocolarem os relatdrios gerenciais imediatamente ap6és o enceramento do periodo de
medigao.

Art. 90. Recebido o processo de suporte documental correspondente a
determinado relatdrio gerencial mensal protocolado, a CGPERT elaborard todas as planilhas
necessarias a instrucado do suporte documental, encaminhando o processo de suporte
documental as respectivas Superintendéncias Regionais para avaliagdo e validagao por parte
dos fiscais técnicos.

Paragrafo Unico. A instrucao do processo de suporte documental aos fiscais
técnicos podera seguir os procedimentos e tramitacdes processuais usuais de cada
Superintendéncia Regional.

Art. 91. Recebido o processo de suporte documental correspondente a
determinado relatdrio gerencial, os respectivos fiscais técnicos serdo responsaveis pelas
verificacOes e validagdes relativas aos servigcos prestados.

§ 12 No cumprimento de suas atividades, os fiscais técnicos poderdo solicitar
quaisquer informacdes adicionais as operadoras.

§ 22 Caso as informacgdes adicionais solicitadas pelos fiscais técnicos sejam
prestadas em processos diferentes daquele referente ao suporte documental da medicdo, os
primeiros deverao ser anexados ao ultimo.
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§ 32 Apds as devidas verificagcdes quanto aos servicos efetivamente prestados,
os fiscais técnicos deverdo validar as planilhas previamente enviadas pela CGPERT.

§ 42 No caso do contrato envolver apenas um estado, deverdo seguir os ritos
dispostos no art. 87.

Art. 92. Os fiscais técnicos deverao incluir no processo de suporte documental
origindrio os respectivos boletins de desempenho parcial, devidamente assinados, devendo
seguir o modelo e procedimentos estabelecidos pela Instrugdo de Servico DNIT n2 10, de 7 de
junho de 2016.

Paragrafo unico. Os fiscais técnicos poderao emitir, no processo de suporte
documental, manifestacdes técnicas, tais como laudos, relatérios e pareceres, a respeito da
prestacdo dos servigos.

Art. 93. Todos os documentos gerados ou incluidos pelos fiscais técnicos deverao
ser direcionados ao Servico de Operacdes Terrestres da Superintendéncia Regional
correspondente para ratificacdo ou convalidacao das respectivas manifestacdes e informacdes.

Paragrafo unico. Finalizadas as devidas instrugdes, as Superintendéncias
Regionais deverao realizar as verificagdes das manifestagdes e documentos encaminhados por
cada um dos fiscais técnicos entao designados.

Art. 94. No caso do contrato envolver mais de um estado, o processo de suporte
documental correspondente a determinado relatério gerencial, com as respectivas
manifestacdes, documentos e arquivos provindos de todos os fiscais técnicos, devera ser
remetido pelas respectivas Superintendéncias Regionais a CGPERT, para consolidacao dos
valores de medicao referentes ao lote de contratacao.

§ 12 Na remessa de que trata o caput, a Superintendéncia Regional devera:
| - informar o contrato, lote, edital e periodo de medigdo a que se refere;

Il - ratificar se todos os servigos prestados foram verificados e validados pelos
fiscais técnicos; e

Il - discriminar os documentos que foram instruidos pelos respectivos fiscais
técnicos.

§ 22 Os documentos encaminhados a CGPERT sem a devida instrucao processual
e ratificagao ou convalidagao por parte das Superintendéncias Regionais serdo devolvidos, para
adequacao as informagdes e manifestacdes complementares necessarias.
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§ 32 Apds as devidas instrucdes processuais por parte das Superintendéncias
Regionais, a CGPERT recepcionara os respectivos processos de suporte documental para:

| - consolidagao dos documentos encaminhados;

Il - defini¢ao dos valores devidos de remuneragao;

Il - célculo da aliquota do ISSQN; e

IV - consolidagdo da nota no boletim de desempenho parcial.

§ 42 Os procedimentos de revisao e adequagao do percentual embutido nas
despesas fiscais a titulo de pagamento do ISSQN com os recolhimentos efetivamente realizados,
devera seguir as orientacdes contidas na Instrucao de Servico DNIT n2 13, de 2010.

§ 52 A nota consolidada da avaliagdao de desempenho parcial serd calculada pelos
fiscais administrativos, na CGPERT, através da média ponderada dos boletins de desempenho

parciais, de cada estado, incluidos pelos fiscais técnicos no processo de suporte documental.

§ 62 Cada item de avaliagao de desempenho serd ponderado pela quantidade de
faixas em operagdo ou paralisadas em cada estado.

CAPITULO XV
DA ANALISE E DA CONFERENCIA DAS IMAGENS

Art. 95. A andlise e a conferéncia das imagens registradas pelos equipamentos
eletrénicos de controle de trafego nas rodovias federais sob a circunscricao do DNIT consiste
na execucgao das seguintes atividades, com a utilizacao do SIOR:

| - leitura e extracdo dos dados da placa do veiculo infrator;

Il - primeira conferéncia: leitura da placa, conferéncia dos dados do veiculo
infrator, avaliagao da imagem, e classificagao como vdlida ou invalida;

Il - segunda conferéncia: leitura da placa, conferéncia dos dados do veiculo
infrator, avaliacao da imagem, e classificagao como vdlida ou invalida;

IV - revisao de conferéncia ou arbitragem: caso as analises realizadas nas etapas
Il e lll contenham divergéncias entre si, a imagem sera reanalisada; e

V - preparagao da imagem da autuagdo: obliteracao do condutor e passageiros
do veiculo infrator e destaque da placa, sem qualquer adulteragdao das suas informacgdes
originais através de manipulagao.
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§ 12 A imagem em fase de preparacdo podera retornar para a revisdo de
conferéncia, em caso de identificacdo de incorre¢do na analise.

§ 22 Ainvalidacao das imagens sera motivada, com indicacdo de um dos motivos
constantes no Anexo XIV.

§ 32 As imagens invalidadas serao arquivadas e posteriormente descartadas,
respeitando-se a legislagdo arquivistica pertinente.

§ 42 O DNIT podera instituir sistematica no SIOR e definir prazo para a operadora
realizar a contestacdo da analise e conferéncia da imagem, a qual devera ser novamente

reanalisada em fase de revisao de conferéncia.

Secao |
Da fase de pré-autuacao

Art. 96. Os registros de infragdes capturados pelos equipamentos de fiscalizacao
de transito no PNCV deverao ser encaminhados, dentro dos prazos e em conformidade com os

protocolos de comunica¢ao do DNIT para o SIOR.

Secao ll
Das imagens capturadas pelos equipamentos

Art. 97. As imagens capturadas pelo REV, CEV e CEM deverdao apresentar as
seguintes informacgdes:

| - um unico veiculo por zona de medicao;
Il - sentido correto do fluxo;
Il - imagem da placa sem que seja necessaria interveng¢ao humana;

IV - indicagao da faixa na qual o veiculo foi fotografado, independentemente do
tipo de infracao; e

V - identificacao visual da marca, modelo e placa do veiculo.

§ 12 0 padrdo de arquivamento das imagens devera ser JPG ou similar, conforme
protocolo de comunicagao do SIOR.

§ 292 Os dados descritos nos arts. 100, 101 e 102 deverdo ser registrados e
anexados a imagem do veiculo, no momento da sua captura pelo equipamento, de forma
automatica, vedada qualquer adulteragdo das informagdes originais.
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§ 32 Os arquivos de backup das imagens bem como de dados de trafego, deverao
ser mantidos e armazenados em perfeitas condicdes pelas operadoras, em dispositivos
apropriados e seguros, e de livre acesso pelo DNIT durante toda a vigéncia do contrato.

Art. 98. No tratamento das imagens e dos dados de trafego, inclusive de seus
backups, serdao adotadas medidas de seguranca, técnicas e administrativas aptas a protegé-los
de acessos nao autorizados e de situacdes acidentais ou ilicitas de destruicdo, perda, alteracao,
comunicagdo ou qualquer forma de tratamento inadequado ouilicito, resguardada a intimidade
e a privacidade de seus titulares, nos termos da Lei n2 13.709, de 14 de agosto de 2018.

Art. 99. As imagens capturadas pelo controlador eletrénico misto deverao, além
de atender o disposto no art. 97, registrar qualquer veiculo automotor, inclusive motocicletas,
que venha a praticar o avanc¢o do sinal vermelho do semaforo ou a parada sobre a faixa de
pedestres.

§ 19 Para fiscalizacdo do avanco do sinal vermelho do semaforo, o equipamento
deverd detectar o veiculo infrator com 2 (duas) imagens panoramicas coloridas que registrem
o transcorrer do ato de avancar o sinal vermelho do semaforo, expresso em milésimos de
segundo, tomando como referencial a linha de retencdao do semaforo.

| - a primeira imagem panoramica registrara o inicio do ato de avangar ao sinal
vermelho do semaforo, decorrido o tempo de retardo, e sera caracterizado pelo inicio da
passagem do veiculo pela linha de reteng¢ao do semaforo; e

Il - a segunda imagem panoramica comprovard o deslocamento do veiculo
durante a fase vermelha do semaforo, a qual é gerada em até 1 (um) segundo apds a primeira
imagem.

§ 22 Para fiscalizacao da parada sobre a faixa de pedestres na mudanca de sinal
luminoso, o equipamento deverd registrar a imagem do veiculo parado sobre a faixa de
travessia de pedestres, decorrido o tempo de permanéncia apdés a mudanga do sinal
determinado para o local.

§ 32 A imagem detectada pela fiscalizacao da parada sobre a faixa de pedestres
na mudanca de sinal luminoso devera registrar, além do estabelecido no art. 42 da Resolugdo
Contran n? 165, de 10 de setembro de 2004, no minimo, um dos focos vermelhos do semaforo
veicular de referéncia e o veiculo sobre a faixa de travessia de pedestres da aproximacao
fiscalizada.

Art. 100. Os equipamentos de fiscalizagdo de transito destinados ao registro dos
veiculos que trafegam em velocidade superior a permitida para o local, deverao:
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| - registrar a imagem do veiculo no momento do cometimento da infragdo,
devendo possibilitar a identificacdo da placa e suas caracteristicas;

Il - registrar a velocidade medida no momento do cometimento da infragdao, em
km/h (quildometro por hora), com o devido acréscimo de tolerancia estabelecido na Resolugdo
Contran n2 798, de 2020;

Il - registrar a data, com dia, més e ano, e horario, com hora, minutos e
segundos, da infragao;

IV - conter a velocidade regulamentada para o local da via, em km/h (quilémetro
por hora);

V - conter o local da infracdo identificado de forma descritiva, codificada ou
georreferenciada, a critério do DNIT;

VI - conter a identificacao do instrumento ou equipamento medidor utilizado
mediante codificagao estabelecida pelo DNIT;

VIl - conter os dados do Inmetro, tais como marca, numeragao daquele instituto
e data de verificacao; e

VIII - conter demais itens obrigatérios de acordo com a legislagao vigente.

Art. 101. Os equipamentos de fiscalizagdo de transito destinados ao registro do
veiculo que avancar o sinal vermelho do semaforo, deverao:

| - registrar o veiculo infrator com 2 (duas) imagens panoramicas coloridas,
devendo possibilitar a identificacdo da placa e suas caracteristicas, bem como o transcorrer do
ato de avancar o sinal vermelho do semaforo, tomando como referencial a linha de retencao
do semaforo, de forma que:

a) a primeira imagem panoramica deve registrar o inicio do ato de avangar o sinal
vermelho do seméforo, decorrido o tempo de retardo, e sera caracterizado pelo inicio da
passagem do veiculo pela linha de retencao do semaforo; e

b) a segunda imagem panoramica deverd comprovar o deslocamento o durante
a fase vermelha do semaforo, a qual é gerada até 1 (um) segundo apds a primeira imagem;

Il - registrar a data, com dia, més e ano, e horario, com hora, minutos e segundos,
dainfragdo;
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Il - conter o tempo transcorrido do indicador vermelho do semdforo no
momento da infracdo, em segundos;

IV - conter o local da infracdo identificado de forma descritiva, codificada ou
georreferenciada, a critério do DNIT;

V - conter a identificacdao do instrumento ou equipamento utilizado mediante
codificacdo estabelecida pelo DNIT;

VI - conter o nimero do registro do Sistema Automatico de Fiscalizagcdo de
Transito - SANMFT e do selo do Inmetro para infragdes ndao metroldgicas; e

VIl - conter demais itens obrigatdrios de acordo com a legislacao vigente.

Paragrafo Unico. O tempo de retardo de que trata a Portaria Denatran n2 16, de
21 de setembro de 2004, deverd observar o disposto no Anexo XVI.

Art. 102. Os equipamentos de fiscalizagao de transito destinados ao registro dos
veiculos que param sobre a faixa de pedestres na mudanca de sinal luminoso, deverao:

| - registrar o veiculo parado sobre a faixa de travessia de pedestres, decorrido o
tempo de permanéncia apds a mudanca do sinal determinado para o local;

Il - registrar o veiculo infrator, devendo possibilitar a identificacdo da placa e suas
caracteristicas;

Il - registrar a data, com dia, més e ano, e horario, com hora, minutos e
segundos, da infracao;

IV - registrar um dos focos vermelhos do semaforo veicular de referéncia e o
veiculo sobre a faixa de travessia de pedestres da aproximacao fiscalizada;

V - conter o tempo transcorrido do indicador vermelho do semaforo no
momento da infragao, em segundos;

VI - conter o local da infracao identificado de forma descritiva, codificada ou
georreferenciada, a critério do DNIT;

VIl - conter o tempo em que o veiculo permaneceu parado sobre a faixa;

VIII - conter a identificacao do instrumento ou equipamento utilizado mediante
codificagdo estabelecida pelo DNIT;
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IX - conter o niUmero do selo do Inmetro para infracdes ndo metroldgicas; e
X - conter demais itens obrigatdérios de acordo com a legislacdo vigente.

Paragrafo Unico. O tempo de permanéncia de que trata a Portaria Denatran n2
16, de 21 de setembro de 2004, devera observar o disposto no Anexo XVI.

Secao Il
Das imagens invalidas

Art. 103. As imagens serao consideradas invalidas quando nao atenderem os
padrdes definidos no Anexo XVII, em especial quando:

| - apresentarem mais de um veiculo na zona de medicao, gerando duvidas na
identificacdo visual do veiculo infrator ou em qual faixa de monitoramento trafegava o mesmo

quando da captura da imagem;

Il - o display apresentar valor de velocidade considerada diferente daquele
apresentado no datacheck da imagem;

Il - o display ndo apresentar o valor da velocidade considerada no momento da
captura;

IV - ndo for possivel a identificagdo dos caracteres das placas devido a captura
pela dianteira e o veiculo portar apenas placa traseira e vice-versa;

V - ndo for possivel a identificagdao dos caracteres das placas e das caracteristicas
dos veiculos devido a falhas técnicas do equipamento, tais como:

a) cameras com problemas de ajuste de foco, posicionamento ou limpeza das
lentes; e

b) fotos tremidas, escuras, deformadas, com erro nas configura¢des de data,
local ou cédigo do equipamento na captura; e

VI - ndo for possivel a identificacao dos caracteres das placas e das caracteristicas
dos veiculos devido a fatores ndo associados a operagao técnica do equipamento, tais como:

a) placas sujas, amassadas, obstruidas, com deficiéncia na pintura ou
manipuladas por agao humana;

b) veiculos sem placa; e
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c) fortes chuvas, neblina, cerracao, incidéncia direta de luz solar, ofuscando ou
formando sombra prejudicial a leitura dos caracteres.

Art. 104. A classificagao de uma imagem como invalida devera ser justificada por
um dos motivos pré-estabelecidos, conforme disposto no Anexo XIV.

CAPITULO XVI
DO ESTUDO DE MONITORAMENTO DA EFICACIA

Art. 105. Os estudos de monitoramento sao condicionantes para que 0s
medidores de velocidade do tipo fixo operem com a devida seguranca técnica e juridica,
conforme Resolugdo Contran n2 798, de 2020.

Art. 106. Os estudos de monitoramento da eficacia devem ser realizados pela
operadora no SIOR, visando avaliacao peridédica dos medidores de velocidade do tipo fixo, ou

sempre que ocorrerem alteragdes nas varidveis constantes no estudo técnico de instalagao.

Paragrafo unico. A Superintendéncia Regional poderd realizar os estudos
técnicos de monitoramento da eficdcia.

Art. 107. Os estudos técnicos de monitoramento contemplam 3 (trés) fases:

| - autorizacao pela Superintendéncia Regional quando necessaria alteracao de
localizacao dos equipamentos, ou entao quando houver alteracao das condicdes de fiscalizacao
ou da marca ou modelo dos equipamentos ja instalados;

Il - elaboragdo pela operadora, inserindo-se as informagdes técnicas necessarias
e suficientes a devida caracteriza¢do do local e do instrumento de fiscalizacao a ser monitorado;

e

Il - andlise pela Superintendéncia Regional quanto a conformidade dos estudos
e consequente fiscalizacdo eletronica de velocidade.

Art. 108. Os estudos de monitoramento estdao divididos em quatro tipos, de
acordo com a aplicagao:

| - estudos de monitoramento com alteracao das condicdes de fiscaliza¢ao;
Il - estudos de monitoramento com alteragao de localizagao;

Il - estudos de monitoramento com alteracdao de marca ou modelo de
equipamento; e
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IV - estudos de monitoramento da eficacia.

Art. 109. Cabe as operadoras obter do DNIT a autorizagao para elaboragao de
estudos técnicos de monitoramento quando houver alteracdao de marca ou modelo de
equipamento e a elaboragao de estudos de monitoramento de todos os tipos citados,
dependendo do caso de cada equipamento.

Art. 110. As analises das Superintendéncias Regionais e operadoras devem seguir
os parametros e detalhes descritos no Anexo XV.

CAPITULO XVII
DISPOSICOES FINAIS

Art. 111. Os casos omissos serao dirimidos pelo Diretor de Infraestrutura
Rodoviaria

Art. 112. Fica revogada a Instrucdo Normativa DNIT n2 27, de 30/07/2020,
publicada no Boletim Administrativo n2 147, de 03/08/2020.

Art. 113. Esta Instru¢ao Normativa entra em vigor em 12 de setembro de 2021.
ANTONIO LEITE DOS SANTOS FILHO
Diretor Geral
ANEXO |
DA UNIDADE PADRAO DE SEVERIDADE E CLASSIFICACAO DA ACIDENTALIDADE

1. Para a obtencao da severidade da acidentalidade, é necessaria a avaliagdo da
Unidade Padrdo de Severidade - UPS, que é definida como a soma do nimero de ocorréncias
de acidentes sem vitimas (somente com danos materiais), acidentes com vitimas ndo fatais,
acidentes com vitimas ndo fatais envolvendo pedestre (atropelamentos) e acidentes com
vitimas fatais (6bitos na rodovia).

2. E realizada a soma com a ponderacdo dos seguintes fatores:

a) Acidente com somente Danos Materiais - Fator de ponderagdo 1;

b) Acidente com Vitima nado fatal - Fator de ponderagao 4;

¢) Acidente com vitima nao fatal envolvendo pedestre - Fator de ponderagao 6;
e

d) Acidente com Vitima Fatal - Fator de ponderagao 13.
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3. O célculo do indice de Severidade (S) é realizada por meio da seguinte formula:

S=1xD+4xV+6xP+13xF

Onde:
. D = numero de acidentes sem vitimas, com somente danos
materiais;
. V = numero de acidentes com vitimas nao fatais;
. P = nimero de acidentes com vitimas ndo fatais, envolvendo
pedestres; e
o F = nimero de acidentes com vitimas fatais.

4. Cada local de estudo devera ser classificado quanto a analise da criticidade da
acidentalidade realizada pelo DNIT, observando:

a) nula: UPS =0;
b) muito baixa: 0 < UPS < 5;
c) baixa: 5 = UPS < 10;
d) média: 10 = UPS < 18;
e)alta: 18 = UPS = 25; e
f) muito alta: UPS > 25.
ANEXO I )
DA CRITICIDADE DA CARATERISTICA DA VIA

Levantamentos

1. O técnico responsdvel por realizar os levantamentos devera ter pleno
conhecimento da presente metodologia. As ocorréncias serao registradas com uma simples
marcacao em um formuldrio padrao conforme figura abaixo, ou através de aplicativo
desenvolvido especificamente para este tipo de levantamento.
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2. O cdlculo da severidade decorrente de fatores de risco relacionadas a
caracteristica da via é realizado pelas seguintes equacgdes:

Pespgr = Frpioe. ¥ Finp % €7 % Fyoope % PBR X Fpgpim,
Piat. = Fratoc. % Frup % 12 X Qpre,

Pgsc. = Foatoc. % Feno % E* % Sinais.

Prinat = Pgse. + Prne. + Pespar

Onde:
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Feyppg — Pontuacio da presenca de curvatura o objeto fixo & bera da rodovia;

Fine. — Pontuacio da presenca de intersegio no ponto em avaliagio;

Fgpe = Pontuacdo da presenca de escola nas margens da rodovia no ponto de avaliagdo;
Frimas = Pontuagdo final do ponto;

| = Pontuacho obtda das configuragtes da interscho no ponto em svaliagho obtida pela Tabela
L

C - Pontuagho obtids das configuragies da curva no porto em avakacio obtida pels Tabela 2;

E = Pontuag®o obtids da situscio da presenca da escola na rodoyia no ponto em avaliag§o obtida
pela Tabela 3;

PRR = Pontuacio obtida da situaglo e tipo de objeto fivo na beira da rodovia no ponto em
avaliagio obtida pela Tabela 3;

Foatoe, — Falor agravante/redutor relative 3 velockdade da via no ponto de avaliagdo;

Fyppp — Fator agravantedtedutor relativo a0 Violume Médio Didrio Anual no trecho do ponto em
avaliagia;

Fyeosr — Fator agravante/redutor relstivo bs condigfes do scostamento da rodiovia no ponto em
avaliagho;

Fpgwim, — Fatar agravante/maporsdor relative b condipdes da peits de rolamento da rodovis po
intervalo de 100 metros do ponte de avaliacio:

Qing. = Fator agraante/majorador refatres & qualidade da interseclio em refacio 3
funcionalidace;

Sinaies, — Fator agravanteftedutor refathvo b situacko ded condighes de sinalizaglo escolar na
rodoia.

3. As caracteristicas principais, os parametros e intervalos de consideracdo a
verificados no ponto de avaliacdo, em uma faixa de intervalo de 100 metros (50 metros de cada
lado do ponto alvo), para ser aplicada na equagao da severidade sdo as explicitadas a seguir.

4. Inicialmente, as caracteristicas principais para pontuagdo compdem a
presenca de intersec¢do, curva, Escolas e objetos fixos as margens da rodovia.

5. Para a presenca de intersecao em determinado ponto de andlise, a pontuacgao
a ser aplicada a situacao de campo é exposto na forma a seguir:

Tabela 1 — Pontuagdo para a presencga de intersecao.

Tipo da interse¢do (em nivel) Pontuagdo | Cédigo
4 aproximagdes com faixa para conversdo desprotegida 3,80 1

4 aproximagdes com faixa para conversdao protegida ou Ponto para atravessar a faixa 342 )
central - informal ’

3 aproximag¢des com faixa para conversdo protegida 3,04 3

3 aproximagdes com faixa para conversdo desprotegida ou Rotatdria pequena 2,66 4
Rotatdria 1,14 5

Ndo aplicavel 0,00 6
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6. Na Figura 1 abaixo é demonstrado um exemplo de 4 aproximagGes com faixa
de conversao desprotegida.

Figura 1 — Exemplo de intersecdo desprotegida com 4 aproximagdes em Auckland na Nova Zelandia.
i S : . .

7. 0 segundo critério de pontuagdo é a presencga de curva no ponto de avaliagao.
Neste caso, a pontuacao é dada da seguinte forma:

Tabela 2 — Pontuagdo para a presenca de curva.

Tipo curva Raio da curva Pontuagdo Cddigo (levantamento)

Reta ou curva suave ou nao se aplica Acima de 900 m 1,00 1

Moderada 500 a 900 m 2,00 2

Fechada 200a 500 m 3,80 3

Muito fechada 0a200m 6,50 4
I, VO, 1. W govbrdnit ey y ]
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8. Um exemplo de medicdo do raio de curvatura na BR-101/AL pode ser
apresentado na Figura 2 abaixo:

Figura 2 — Medicdo de raio de curvatura em curva na BR-101/AL.

Figus
e Coewrw | Poligora | Didde Do e 10
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9. Na figura apresentada do exemplo, observa-se que o Raio aproximado aferido
foi de 250 metros, o que caracteriza-se como uma curva fechada.

10. No exemplo em questdo, a velocidade da rodovia encontra-se indicada com
40 km/h, conforme a Figura 3 a seguir:

Figura 3 — Indicacdo da velocidade da via no trecho onde foi medido raio da curva na BR-101/AL.
o ™ o — - — .
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11. Outra caracteristica principal da rodovia como fator potencial de acidentes é
a presenga de Escolas as margens das rodovias federais. Neste contexto, a pontuagdo e a
circunstancia da presenca na rodovia encontra-se apresentada conforme a Tabela 3 abaixo:

Tabela 3 — Pontuagdo do ponto com presenga de escola na margem da rodovia.

Codigo Presenca de escolas e sua distancia a margem da rodovia Pontuagdo*
Levantamento

1 Escola em 1 lado da rodovia - Até 1m da Rodovia; 10,00
2 Escola em 1 lado da rodovia - 1 a 5m da Rodovia; 8,00
3 Escola em 1 lado da rodovia - 5 a 10m da Rodovia; 6,50
4 Escola em 1 lado da rodovia - >10m da Rodovia e menor que 70 metros. 4,00
5 Ndo aplicavel 0,00
6 Escola nos 2 lados da rodovia - até 1m da Rodovia; 38,00
7 Escola nos 2 lados da rodovia - 1 a 5m da Rodovia; 25,60
8 Escola nos 2 lados da rodovia - 5 a 10m da Rodovia; 11,20
9 Escola nos 2 lados da rodovia - >10m da Rodovia e menor que 70 metros. 6,20

* Ndo se aplica a situagdo quando ja houve sinalizagdo semaférica instalada por ente Estadual
ou Municipal na regido de analise.

12. A distancia indicada é contabilizada a partir do bordo da faixa de rolamento
até a edificacdo, ou seja inclui-se na medida o acostamento, quando existir. Como exemplo,
pode-se utilizar a situa¢do atual na BR-156/AP, no Municipio de Tartarugalzinho/AP, conforme
a Figura 4 a seguir:

Figura 4 — Presenca de 2 Escolas na BR-156/AP em umlﬁado da roﬁdquia na cidade de Tartarugalzinho/AP.
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13. No caso indicado, ambas as escolas estdo inseridas dentro da faixa de
dominio e um dos lados da rodovia. Neste caso, a pontuacao é relativa a situacdo de cédigo 1,
com 10,00 pontos.

14. Caso haja presenca de escola em ambos os lados e com configuracao
diferente na situacao perante a faixa de dominio, prevalecera a de situacdao mais proxima da
faixa de dominio. Por exemplo, caso haja escola em um dos lados da rodovia (rodovia hipotética
com 15 metros de largura da faixa de dominio em ambos os lados) com distancia de 16 metros
do eixo da rodovia, ou seja, 1 metro de distancia do limite da faixa de dominio. Também no
ponto (regido de 100 metros) em analise, a outra escola localizada no outro lado da rodovia
estd localizada a 30 metros do limite da faixa de dominio.

15. Assim, nessa situacado a escola mais desfavoravel esta localizada a 1 metro da
faixa de dominio. Portanto, tal configuracao tera caracterizagao pelo cédigo 6 com pontuacao
38,00.

16. Por fim, a caracteristica principal que podera contribuir para pontuacao na
avaliacao objetiva de potencial risco ao local para acidentalidade (a priori) tem as condicdes

apresentadas na Tabela 4 conforme a seguir:

Tabela 4 — Pontuagao relativo a presenca de objeto na beira da rodovia.

Cddigo Objeto na beira da rodovia ~
. . . . . Pontuagao
Levantamento objeto Fixo (Roadside Severity - Object)
1 Penhasco 3,04
) Arvore, Sinal, poste ou barra >= 10 cm didmetro, Rochas grandes >=20 cm de 203
altura, Estrutura/ponte fora dos padrdes da rodovia ou construgdo sélida !
3 Vala funda 1,86
4 Estrutura ou construgao semi-solida 1,01
5 N3do aplicavel 1,00

* Nao se aplica caso o ponto da rodovia ja esteja com instalacdo de dispositivos de seguranca
como defensas metalicas.

17. A definicao de “beira da rodovia” é configurada como objeto que esteja
localizado em até 5 metros da linha externa do acostamento do eixo principal da rodovia.

18. Na consideragao de cdlculo dos agravantes das outras caracteristicas da via
no calculo final da pontuagdo do local para avaliagdo da severidade, um dos fatores é a
velocidade regulamentada da rodovia. No entanto, para locais em que se tenha a redugao
estritamente pontual e localizada da velocidade da via, devera ser considerada, para o calculo
da severidade, a velocidade regulamentada que antecede ao local analisado, nao sendo
permitida, porém, a utilizacdo de valor de velocidade obtido além de 500 metros antes do ponto
em analise.

19. Na equacao, conforme a velocidade da rodovia, no ponto de avaliacao, é
aplicada fator redutor na equacado conforme a Tabela 5 abaixo:

N, T, WAL Qo D it B e ———————
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Tabela 5 — Fator redutor conforme a velocidade da via.

Velocidade da Via (km/h) Fator de risco - PNCV/BRASIL
30 0,02
35 0,04
40 0,05
45 0,05
50 0,07
55 0,09
60 0,13
65 0,18
70 0,22
75 0,25
80 0,29
85 0,36
90 0,42
95 0,49
100 0,56
105 0,65
110 0,76
115 0,87
120 1,00

20. O comportamento do fator de risco do agravante/redutor da velocidade da
via é apresentado através do grafico da Figura 5 abaixo:

Figura 5 — Fator de risco em func¢ao da velocidade da via — Equagdo de tendéncia.

21. Outro fator de risco aplicado como redutor/agravante no calculo é o Volume
Médio Diario Anual — VMDa do trecho a qual o ponto em avaliacao esta inserido. O VMDa é
calculado conforme metodologia disposta em capitulo especifico deste normativo.
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22. Os fatores de ponderagao relacionados ao VMDa é obtido conforme disposto
na Tabela 6 abaixo:

Tabela 6 — Fator agravante/redutor baseado no VMDa do segmento a qual o ponto de avaliagdo esta inserido.

Fator risco VMDa
0,1 2.000
0,2 3.600
0,3 5.400
0,4 7.200
0,5 9.000
0,6 10.800
0,7 12.600
0,8 14.400
0,9 16.200

1 18.000

23. Como observa-se na tabela 6 acima, o fluxo de veiculos com VMDa menor
gue 2.000 (dois mil) indica que a rodovia ndo apresenta saturagao. Ja a rodovia com VMDa
maior ou igual a 18.000 indica que a rodovia se encontra com fluxo de trafego saturado, sendo
fator preponderante para incidéncia de acidentes.

24. Outra caracteristica considerada como fator redutor/agravante na
metodologia de calculo da severidade do ponto é a presenca e a caracteristica do acostamento
da rodovia. Quanto maior for a largura do acostamento, menor é o perigo para a ocorréncia
acidentes de transito. Assim, os fatores e critérios de incidéncia, dada as
caracteristicas/presenca de acostamento da rodovia é apresentada conforme a Tabela 7 a
seguir:

Tabela 7 — Fator de risco pelas configuragdes do acostamento da rodovia.

Largura do acostamento
(Paved Shoulder Width)
Descrigao Veiculos e motociclista codigo (ficha de
cadastramento)
Pavimentado >= 2,4m 0,77 1
Pavimentado <1,0m e >2,4m 0,83 2
Pavimentado 0 a 1,0m 0,95 3
sem acostamento ou ndo pavimentado 1,00 4

25. O indice de Condi¢do da Manutenc¢3o é um indicador no DNIT que avalia as
condicdes da rodovia quanto a manutencgao realizada na rodovia. Na avaliacdo da condicdo de
manutencao das rodovias pavimentadas sdo avaliados dois marcos: as condi¢es de superficie
do pavimento e a situagao da conservagao da rodovia.
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26. A avaliacdo das condi¢des de superficie do pavimento traduz em avaliacao
de avarias e defeitos no pavimento, o que na presente metodologia, permite identificar
potencial perigo na rodovia que possam ocasionar possiveis acidentes no ponto em avaliacao.
Assim, indiretamente, através do indice do Pavimento (IP) do ICM, é possivel, através de
metodologia especifica, identificar a situacdo do pavimento no trecho de 100 (cem) metros em
avaliagdo.

27. O indice de que avalia a superficie do pavimento tem como parametros os
seguintes itens:

a) nimero de panelas;

b) nimero de remendos; e

c) percentual de trincas.

28. O indice do pavimento para rodovias pavimentadas sera calculado conforme
a Instrucdo de Servico DG n2 16/2019/DNIT para o intervalo de 100 metros de analise do ponto
de avaliagdo.

29. Apos identificacdo da frequéncia da ocorréncia no indice do Pavimento,

obtém-se o fator agravante para a situa¢dao do pavimento no trecho conforme a Tabela 8
demonstrado abaixo.

Tabela 8 - Estado do Pavimento e o fator de risco a ser aplicado (Intervalo de 100m).

Estadp do Pavemeenta | em 100mi)

Condiclo da rodovia &

i : Condicao Fator Cod,

1P {ICA )
P — = o= = R =1} PYSSTILY = = =f
1P < 30 Baixa 1,00 1 |
20 % 19 < 50 Rddi 125 3 |
WL E 0 ‘

Alta 1.50 3

¥ =70 |

30. Ointervalo de avaliagao de 100 (cem) metros é considerado sendo 50 metros
de cada lado do ponto em avaliagao.

31. Os dois demais fatores agravantes sdo aplicados quando houver presenca de
intersecdo ou escola nas margens da rodovia, no trecho de 100 (cem) metros em avaliacdo do
ponto. Caso ndo hajam tais caracteristicas, os mesmos ndo sdo aplicados. As tabelas 9 e 10
apresentam os fatores aplicados na equacao, quando da presenca de tais situacdes:

Tabela 9 — Qualidade da intersegdo.

Qualidade Veiculos/Motociclista /Pedestre /Ciclista Cod.

Adequado / Nao aplicavel 1,00 1

Ruim 1,20 2
L - WAL Qo D it e
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Tabela 10 — Situagdo da sinalizagdo em presenga de escola nas margens da rodovia.

Codigo Situagdo da sinalizagdo em area com escola Fator
1 Sinalizagdo e marcagdo de travessia escolar 0,90
2 Sinalizagdo escolar 0,95
3 Nenhum aviso de zona escolar ou Ndo aplicavel (ndo ha escolas) 1,00

32. Assim, apds o levantamento das caracteristicas do local, da coleta das
pontuacdes especificas das tabelas das caracteristicas principais e dos fatores
agravantes/redutores e da aplicagdo das férmulas de calculo com a pontuacdo final obtida, é
obtida a classificagdo do ponto quanto a severidade da criticidade das caracteristicas da via
conforme a Tabela 11 a seguir:

Tabela 11 — Severidade do ponto pelas caracteristicas da via.

Para WhDa <= 5.400 Il paravsbs > 5400
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ANEXO 1ll
PROCEDIMENTOS DE Andlise dos Estudos de Viabilidade para Instalacao de Equipamentos

1.Andlise dos Estudos de Viabilidade - Ao acessar o SIOR, o usuario deverd ir ao menu PNCV >
Estudo de Viabilidade > Elaboragdo, conforme ilustra a Figura 1.

Figura 1 - Consulta PNCV > Estudos de Viabilidade
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1.1.0 usuario devera filtrar a Unidade da Federacdao (UF) relativa a sua Superintendéncia
Regional do DNIT, conforme indica a Figura 2. O acesso aos Estudos de Viabilidade sera
permitido somente ao(s) usuario(s) com abrangéncia na UF em questao.

Figura 2 - Consulta PNCV > Estudos de Viabilidade > Elaboracdo
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1.2.A0 selecionar a UF e clicar em “Consultar”, o usuario tera acesso aos Estudos de Viabilidade
que necessitam de ajuste, como ilustra a Figura 3.

Figura 3 - Consulta PMNCY > Estudos de Viabilidade > Elaboragio > UF

wiwwLgoy brdnit o e
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1.2.1.Nessa consulta, o usuario terd acesso as seguintes informagdes relativas aos Estudos de
Viabilidade, caso ja tenham sido preenchidas anteriormente, a saber:

e (Cddigo de Identificagdo do Estudo de Viabilidade;

« UF;

e Rodovia;

e Km;

e Municipio;

e Faixas;

e Tipo de Equipamento;
e Origem;

e Motivagao; e

e Situagdo.

1.3.Para analisar e ajustar os Estudos de Viabilidade, o usudrio devera selecionar os estudos
com Situagdo definida como “Aguardando Ajuste Elaboragdo” e clicar em “Distribuir”, conforme
evidencia a Figura 4.

Figura 4 - Selecdo de Estudos de Viabilidade

DELE | ] S DT

1.4.A0 fazer esse processo, a situacdo “Aguardando Ajuste Elaboragdo” do Estudo de
Viabilidade passara para “Elaborar”, conforme ilustra a Figura 5. O usudrio devera clicar no
botdo “Elaborar” para prosseguir com o ajuste.

I, S, WaWLgov.Dranit e
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Figura 5 - Sefecao de Estudos de Viabilidade - Elaborar

i

1.5.Estudo de Viabilidade - O usudrio ird acessar o Estudo de Viabilidade com a indicagao dos
campos que devem ser preenchidos, validados ou ajustados por ele. As informacgdes
apresentadas inicialmente no SIOR referem-se aos seguintes itens:

1.5.1.Cédigo de Identificacao: indica o tipo do estudo em questdao. Nesse caso, Estudo de
Viabilidade (EV), seguido da data de criacao do estudo; UF correspondente e nimero sequencial
dos estudos.

1.5.2.0rigem: indica a origem do local definido para estudo de viabilidade.

1.5.3.Motivagao: indica o que demandou o Estudo de Viabilidade para instalacdo de
equipamentos de controle eletrénico de velocidade. O usuario deverd selecionar uma das
seguintes opgdes:

e Prefeitura;

e Superintendéncia;

e Ministério Publico da Unido — MPU;
e Policia Rodovidria Federal — PRF;

e Projeto-Piloto DNIT;

e Severidade da caracteristica da via; e
e Qutros.

1.5.4.Situacdo: indica o status do Estudo de Viabilidade, nesse caso, refere-se a “Em
Elaboracao”.

1.5.5.Tipo de Equipamento: O usuario devera indicar o tipo de equipamento mais adequado ao
local em questao, incluindo:

v www.gov brdnit e
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e Redutor Eletrénico de Velocidade (REV): medidor de velocidade (metrolégico), do tipo
fixo, com dispositivo registrador de imagem, e display de velocidade, destinado a
fiscalizar a redugao pontual de velocidade em trechos considerados criticos, cujo limite
é diferenciado do limite maximo regulamentado para a via ou para o trecho em um
ponto especifico indicado por meio de sinalizacao (placa R-19), bem como as
funcionalidades ndao metroldgicas aplicaveis ao local de instalagao;

e Controlador Eletrénico de Velocidade (CEV): medidor de velocidade (metroldgico) do
tipo fixo, com dispositivo registrador de imagem, destinado a fiscalizar o limite maximo
regulamentado para a via ou trecho (art. 218 do Cdédigo de Transito Brasileiro - CTB,
instituido pela Lei n29.503, de 23 de setembro de 1997), por meio de sinalizagdo (placa
R-19) ou, na sua auséncia, pelos limites definidos no art. 61 do CTB, bem como
funcionalidades nao metroldgicas aplicaveis ao local de instalacao; e

e Controlador Eletrénico Misto (CEM): Equipamento do tipo CEV, ou seja, com
funcionalidade metrolégica de fiscalizagao do excesso de velocidade (art. 218 do CTB),
acrescido das funcionalidades ndao metroldgicas de avan¢o de sinal vermelho do
semaforo (art. 208 do CTB) e parada sobre a faixa de pedestres na mudanca de sinal
luminoso (art. 183 do CTB), bem como das funcionalidades nao metroldgicas aplicaveis
ao local de instalagao.

1.5.6.A Figura 6 apresenta a tela do SIOR referente as informag¢des do Estudo de Viabilidade
mencionadas anteriormente.

Figura & - informagdes sobre o Estudo de Viabilidade

Lhhil T
R0

1.6.Local do Estudo - Na sequéncia, o usudrio devera inserir informagdes sobre o Local do
Estudo, incluindo:

e UF;
e Rodovia;
e Km;

e Municipio (Ref. RENAVAM);

e Latitude (Ref. WGS 84) (graus);

e Longitude (Ref. WGS 84) (graus);

e Trecho SNV (Cddigo): Disponivel em http://www.dnit.gov.br/sistema-nacional-
deviacao/sistema-nacional-de-viacao;

e Versao do SNV (Data); e

e wwwigoy br/dnit -  —
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e Classe da Rodovia: Conforme Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais (DNER,
1999), abaixo elencadas:
o O
I-A;
I-B;

O O O O O

1.6.1.A Figura 7 ilustra uma tela do SIOR referente ao Local do Estudo.

Figura / |"“fi]rl'l.li:;:_:ll“. sobre O Local do Estudo

Lonw 38 Edesa

1.7.Faixas de Transito - O proximo tépico apresentado no SIOR esta relacionado as Faixas de
Transito. Para o preenchimento das informagdes relativas as faixas a serem monitoradas, o
usudrio devera clicar em “Inserir”, conforme ilustra a Figura 8.

Fipura 8 - InformacSes sobhre as Faixas de Transito
& '.
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1.7.1.Ao clicar em “Inserir”, o SIOR apresentard uma nova janela a ser preenchida pelo usuario,
conforme apresenta a Figura 9.

Figura 9 - Inserir informagtes sobre as Faixas de Transito
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1.7.2.De acordo com a Figura 9, o usudrio deverd preencher as seguintes informacdes:

¢ Identificacdo da Faixa;

e Via: Principal, Marginal ou Transversal;

e Sentido da Via: Crescente, Decrescente ou NUumero da Aproximagao, no caso de via
transversal;

e Numero da Faixa;

e Geometria da via: Plano, Aclive ou Declive;

e Tracado da Via: Tangente ou Curva;

e Condigdo da curva: Moderada, fechada ou muito fechada;

e Raio de curvatura;

e Largura da Faixa (metros);

e Condigdo do Pavimento IP/ICM: Alto, Médio ou Baixo;

e Quantidade de panelas;

e Quantidade de remendos;

e %de drea trincada;

e lLargura do Acostamento (metros);

e Condicdo do acostamento: Se pavimentado, nao pavimentado ou sem acostamento;

I . wWw.gov D nit L EEESSS——S—_—_ —_—
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e Velocidade Regulamentada:
o Veiculo Leve (km/h) (incluindo motos, automdveis de passeio, camionetas e
vans); e
o Veiculo Pesado (km/h) (incluindo caminhdes e 6nibus).
e Velocidade a Fiscalizar:
o Veiculo Leve (km/h); e
o Veiculo Pesado (km/h).

e Volume Médio Didrio (VMD): Os volumes de trafego a serem informados deverao advir
dos dados de que dispde o DNIT, constantes dos enderecos eletronicos
http://servicos.dnit.gov.br/dadospnct/DadosTrafego ou
http://www.dnit.gov.br/rodovias/operacoes-rodoviarias/controle-de-velocidade, ou
ainda os dados disponiveis no SIOR na aba “Trafego>VMD>Anual Classificado”;

e Ano da contagem volumétrica; e

e % de Veiculo Pesado.

1.7.3.Deverd ainda apresentar em anexo ao Estudo de viabilidade a comprovacgao do cdlculo do
raio de curvatura informado, em caso de curva moderada, fechada ou muito fechada.

1.7.4.Cabe ressaltar que, no intuito de padronizar a nomenclatura das faixas de transito, o
numero da faixa sera sempre, para cada sentido da rodovia, iniciado da esquerda para direita,
partindo de 1 (um), tomando como referéncia o elemento separador das plataformas (canteiro
central, barreira New Jersey, etc.), para o caso de rodovias duplicadas, ou a linha diviséria de
fluxos opostos (faixa amarela), para o caso de rodovias simples.

1.7.5.Apds o preenchimento de todas as informagdes citadas anteriormente, o usudrio devera
clicar em “Inserir” para salvar as informacgdes referentes a faixa de transito a ser monitora. Caso
exista(m) outra(s) faixas a serem monitoradas, o usudrio devera repetir esse procedimento,
clicando em “Inserir”.

1.7.6.A seguir, o usuario devera indicar as seguintes informacdes:

e Trecho urbano: sim ou nao;
e Relevo: Plano, Ondulado ou Montanhoso;
e Transito de Pedestres: Ao Longo e Transversal a Via;
e Ao Longo da Via;
e Transversal a Via;
e Transito de Ciclistas:
o Ao Longo e Transversal a Via;
o Ao Longo da Via; e
o Transversal a Via.
e Escolas:
o Emum lado da rodovia; e
o Nos dois lados da rodovia;

T T o brfdnit L e ——————
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o Distancia da Escolas a borda externa do acostamento (m); e
e Transito de Ciclistas.

1.7.7.Deverd ainda apresentar em anexo registro fotografico das Escolas no ponto de avaliacao
da rodovia.

1.7.8.A0 final desse tdpico, o usuario devera indicar se existem obras do DNIT ou previsao de
obras no trecho do estudo, incluindo:

e CREMA;
e Duplicagao;
e PATO;

e Restauracao; e
e Interven¢ao BR-LEGAL.

1.8.Potencial de Risco no Local - No tdpico Potencial de Risco no Local, deverao ser relatados
os fatores e as situacdes de risco associados, como ilustra a Figura 10.

Fepura 10 - Infarmagtes sohra Potencial de Risco no Local

1.8.1.0 usudrio devera selecionar um ou mais itens relacionados aos fatores de risco do local,
tais como:

e Area urbanizada com conflito transversal de veiculos e pedestres;
o Circulacao de ciclistas e pedestres na lateral da via;

e Condicdo da superficie do pavimento;

¢ Conflito entre intersecao e rodovia;

e Falta de iluminacdao em local critico;

e Geometria desfavoravel;

e Local com indices elevados de nebulosidade e precipitagao;

e Sinalizacao deficiente;

e Objeto fixo a beira da rodovia; e

e Presenca de escolas nas margens da via.

e wrww.gov b Adnit - E—
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1.8.2.Além disso, o usuario devera detalhar a situa¢do do local, selecionando um ou mais itens
indicados, como:

e Area urbanizada sem iluminac3o;
e Sinalizagdo em area escolas nas margens da via:
o Sinalizagao e marcagao de travessia escolar;
o Sinalizacdo escolar; e
o Nenhum aviso de zona escolar ou Nao aplicavel (nao ha escolas);
e Intersecao em nivel em conflito com a via principal:
o 4 aproximagdes com faixa para conversdo desprotegida;
o 4 aproximagdes com faixa para conversao protegida ou Ponto para atravessar a
faixa central - informal,
3 aproximagdes com faixa para conversao protegida;
3 aproximacdes com faixa para conversao desprotegida ou Rotatdria pequena;
e
o Rotatéria.
e Intersecdao com qualidade inadequada;
e Longa tangente antecedendo curva acentuada;
e Presenca de pedestres e ciclistas ao longo da via;
e Objeto fixo a beira da rodovia:
o Penhasco;
o Arvore, Sinal, poste ou barra >= 10 cm diametro, Rochas grandes >=20 cm de
altura, Estrutura/ponte ou construcdo sdlida;
o Valafunda; e
o Estrutura ou construgao semi-sélida.
e Segmento com alto indice de acidentes;
e Segmento com curvas reversas;
e Segmento com obra de arte especial estreita;
e Segmento com pavimento defeituoso / buracos;
e Segmento com perfil do terreno montanhoso;
e Segmento com sinalizagao inadequada;
e Segmento com varios acessos locais;
e Segmento com declive que antecede curva acentuada;
e Segmento em tangente com grande fluxo de veiculos pesados;
e Segmento longo com perfil do terreno ondulado; e
e Travessia urbana com deslocamento transversal do veiculo, ciclistas e pedestres.

1.9.Acidentes - Unidade Padrao de Severidade — UPS: Os acidentes de transito devem ser
analisados no Estudo de Viabilidade, conforme define a Resolu¢gdo CONTRAN n2 798, de 02 de
setembro de 2020. No SIOR, é possivel acessar o numero de acidentes sem vitima, com feridos,
com atropelamentos e o valor UPS para o trecho em andlise, clicando em “Carregar Acidentes”,
como apresenta a Figura 11.
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1.9.1.0 valor UPS expressa a unidade do indice de Severidade (S) associado ao trecho em estudo
(por exemplo, S = 104 UPS), de acordo com o método proposto pelo Departamento Nacional
de Transito (DENATRAN), no Manual de Identificacao, Andlise e Tratamento de Pontos Negros.

1.9.2.0 indice de Severidade (S) é obtido conforme descri¢do contida no Anexo I.

1.9.3.A Figura 12 apresenta o resultado apresentado pelo SIOR apds o clicar em “Carregar
Acidentes”, incluindo um grafico com o nimero de acidentes ocorridos no trecho analisado de
acordo com o ano. Os dados de acidentes apresentados referem-se aos dados de acidentes
disponibilizados pela Policia Rodoviaria Federal - PRF.

Figura 12 - Tela do SIOR referente aos acidentes ocorridos no trecho

Lrauregs - LY

Ty

g

aw

I, S, WaWLgov.Dranit e
63



T k]

IDNIT:::. BOLETIM ADMINISTRATIVO

EDICAO N2 148 Brasilia-DF, sexta-feira, 06 de agosto de 2021.

1.10.Relatdrio Fotografico - No item “Relatdrio Fotografico”, o usuario devera inserir imagens
do trecho em analise. Para isso, o usuario deve clicar em “Inserir”, conforme ilustra a Figura 13.

Figura 13 - Teta do SI10R riférente a0 Relatderio Fotografica
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1.10.1.Ao clicar em “Inserir”, o SIOR abrird uma nova janela a ser preenchida pelo usudrio, como
apresenta a Figura 14.

Figura 14 - Tela do S5I0R para inserir fotos
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1.10.1.1.0 usuadrio devera inserir, no SIOR, algumas imagens de forma a melhor caracterizar o
trecho, incluindo:

e Visdo geral do trecho: Devera ser apresentada uma fotografia a partir do ponto inicial
do trecho a ser monitorado em direcao ao local em que se pretende instalar o
equipamento.

e Visdo geral do trecho anterior ao local de monitoramento: Devera ser apresentada uma
fotografia a partir do ponto em que se pretende instalar o equipamento em direcao ao
ponto inicial do trecho.

e Visdo geral do trecho posterior ao local de monitoramento: Devera ser apresentada uma
fotografia a partir do ponto em que se pretende instalar o equipamento em direcao ao
ponto final do trecho.

e QOutras imagens julgadas necessarias.

1.10.1.2.A “Descricdao da foto” representara a legenda da foto no Estudo de Viabilidade,
devendo, assim, descrever a imagem fotografica de maneira adequada.
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1.11.Documentos - No item “Documentos”, o usuario podera inserir documentos que julgar
necessdrios para realizar o Estudo de Viabilidade. Para isso, o usudario devera clicar no botdo
“Inserir”, conforme indica a Figura 15.

Figura 15 - Tela do SI0R referente ao Relatorio Fotografico
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1.11.1.A0 clicar em “Inserir”, o SIOR apresentard uma nova janela, como ilustra a Figura 16.

Figura 16 - Tela do SIOR para inserir documentos

escncac do Documanio
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1.12.Parecer Técnico - Ao final do Estudo de Viabilidade, o usudrio deverd apresentar o parecer
técnico apds analisar todos os itens que compdem o estudo. O usuario deverd selecionar o
resultado do Estudo de Viabilidade, indicando as opgdes “vidavel” ou “invidvel”, além de inserir
seu parecer final, através do campo “Elaborag¢do do Estudo de Viabilidade”, como indica a Figura
17.

Figura 17 - Informacoes relatreds a0 Parecer TeCcnico
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1.13.Salvar e enviar para anadlise - Durante a elaboracdo do Estudo de Viabilidade, o usuario
podera clicar em “Salvar” a qualquer momento, conforme ilustra a Figura 18, e retomar a
elaboragdo por meio do menu PNCV > Estudo de Viabilidade > Elaboragdo.

Figura 18- Tela do SIOR para salvar estudo e enviar para anakise
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1.13.1.A0 clicar no botdo “Salvar e Enviar para Analise”, o usudrio encerra o Estudo de
Viabilidade, sendo este encaminhado para o processo de Analise.

ANEXO IV
PROCEDIMENTOS PARA ELABORAGCAO DE ESTUDO TECNICO DE INSTALAGAO DE
EQUIPAMENTOS

1. Acesso aos Estudos Técnicos de Instalagdo no SIOR - Ao acessar o SIOR, o usudrio, nesse caso
o engenheiro responsavel pela elaboragdo do estudo, devera ir ao menu PNCV > Estudo Técnico
de Instalagdo > Elaboragao, conforme ilustra a Figura 1 abaixo.

Figura 1 - PNCY > Extuds Técaico de Instalagio
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1.1. O usuario devera filtrar a Unidade da Federagdo (UF) do local onde o equipamento sera
instalado, conforme indica a Figura 2. O acesso ao menu "Elaboragdo" serd permitido somente
ao(s) usudrio(s) com abrangéncia na UF em questdo.

Figura 2 - Consulta PNCV > Estudo Téenico de Instalagio > Elaboragio
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1.2. Ao selecionar a UF clicar em "Consultar", o usuario tera acesso aos Estudos Técnicos de
Instalagdo que necessitam de elaboragdo e/ou ajuste, como ilustra a Figura 3.

Figura 3 - Consulia FNCY Estuidoe Técnico de Instalacio > Elaboracdo = L'F
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1.2.1. Nessa consulta, o usuario terd acesso as informacdes relativas aos Estudos Técnicos de
Instalacdo, oriundas dos Estudos de Viabilidade aprovados, a saber:

e (Cddigo de Identificacdo do Estudo Técnico de Instalacao.
e Edital/Lote (Operadora).

e UF.

e Rodovia.

e Km.

e Municipio.

e Faixas.

e Tipo de Equipamento.
e Situacao.

1.3. Para elaborar o Estudo Técnico de Instalacdo, o usuario devera selecionar os estudos com
Situacdo definida como "Aguardando Elaboracao" e clicar em "Distribuir", conforme evidencia
a Figura 4.

1.4. Ao fazer esse processo, a situacdo "Aguardando Elaboracdo" do Estudo Técnico de
Instalagdo passard para "Elaborar", conforme ilustra a Figura 5. O usuario deverd clicar no botdo
"Elaborar" para prosseguir.

Frgura 5 - Selegio de Extados Téaeo de Invtalacho « Elabosar
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1.4.1. O usuario ird acessar o Estudo Técnico de Instalacdo com a indicacdo dos campos que
devem ser preenchidos, validados ou ajustados por ele. As informag¢des apresentadas
inicialmente no SIOR referem-se aos seguintes itens:

e (Coddigo de Identificacdo: indica o tipo do estudo em questao. Nesse caso, Estudo Técnico
de Instalacao (ET), seguido da data de criacao do estudo; UF correspondente e nimero
sequencial dos estudos;

e Edital/Lote: referente ao respectivo edital de licitacdo (e seus anexos);

e Situacgao: indica o status do Estudo Técnico de Instalagdo, nesse caso, refere-se a "Em
Elaboracao".

1.4.2. A figura 6 apresenta a tela do SIOR referente as informag¢des do Estudo Técnico de
Instalagao mencionadas anteriormente.

| 18471 f5 - kntorm IS RO O B SR |.'.. gy ale lnsia 1ig
Beiug) Tt o Irptakesia
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1.5. Local do Estudo - Na sequéncia, o usudrio devera inserir informac¢des sobre o Local do
Estudo, incluindo:

o UF;
e Rodovia;
e Km;

e Municipio (Ref. RENAVAM);

e Latitude (Ref. WGS 84) (graus);

e Longitude (Ref. WGS 84) (graus);

e Trecho SNV (Cddigo): Disponivel em http://www.dnit.gov.br/sistema-nacional-
deviacao/sistema-nacional-de-viacao;

e Versdo do SNV (Data);

e Classe da Rodovia: Conforme Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais (DNER,

1999), disponivel em http://ipr.dnit.gov.br/normas-
emanuais/manuais/documentos/706 _manual de projeto geometrico.pdf, abaixo
elencadas:

o 0.

o I-A.

o I-B.

o L

o L.

o IV.

I, T wwwgovbrtdnit e
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1.5.1. A Figura 7 ilustra uma tela do SIOR referente ao Local do Estudo.

LocH do Euleda

1.6. Estudo de Viabilidade - Nesse item, o SIOR apresenta o Estudo de Viabilidade vinculado ao
Estudo Técnico de Instalacao, conforme ilustra a Figura 8, incluindo as seguintes informacdes:
e Coddigo de Identificacao;
e Motivacao;
e Tipo de Equipamento.

R R RN T T, T

1.7. Equipamentos - No proximo tdpico apresentado no SIOR, o usuario deverd indicar
informacdes relativas aos equipamentos a serem instalados, incluindo:

e Tipo de Equipamento.
e Identificacdo dos Equipamentos.

1.7.1. Em relagdo ao Tipo de Equipamento, o estudo deverd indicar o tipo conforme definido
no instrumento convocatoério que fundamentou a contratagao, incluindo:

e Redutor Eletronico de Velocidade (REV): medidor de velocidade (metroldgico), do tipo
fixo, com dispositivo registrador de imagem, e display de velocidade, destinado a
fiscalizar a reducao pontual de velocidade em trechos considerados criticos, cujo limite
é diferenciado do limite maximo regulamentado para a via ou para o trecho em um
ponto especifico indicado por meio de sinalizagao (placa R-19), bem como as
funcionalidades nao metroldgicas aplicaveis ao local de instalagao.

e Controlador Eletronico de Velocidade (CEV): medidor de velocidade (metroldgico) do
tipo fixo, com dispositivo registrador de imagem, destinado a fiscalizar o limite maximo
regulamentado para a via ou trecho (art. 218 do CTB), por meio de sinalizacdo (placa R-
19) ou, na sua auséncia, pelos limites definidos no art. 61 do CTB, bem como
funcionalidades nao metroldgicas aplicaveis ao local de instalacao.

I e wrwvgovbr/dnit - E——
70



BOLETIM ADMINISTRATIVO

EDICAO N2 148 Brasilia-DF, sexta-feira, 06 de agosto de 2021.

e Controlador Eletrénico Misto (CEM): Equipamento do tipo CEV, ou seja, com
funcionalidade metrolégica de fiscalizagao do excesso de velocidade (art. 218 do CTB),
acrescido das funcionalidades n3ao metrolégicas de avan¢o de sinal vermelho do
semaforo (art. 208 do CTB) e parada sobre a faixa de pedestres na mudancga de sinal
luminoso (art. 183 do CTB), bem como das funcionalidades nao metrolégicas aplicaveis
ao local de instalagao.

1.7.2. As Operadoras deverao prover equipamentos previamente homologados pelo Inmetro,
ou por entidade por ele acreditada, e cumprir com as caracteristicas técnicas minimas, além
das seguintes caracteristicas fisicas:

e Redutor Eletronico de Velocidade (REV):

1. Dispositivo luminoso intermitente de cor amarela ou ambar situado no topo do
equipamento, indicando sua presenca.

2. Dispositivo luminoso de cor verde, que seja acionado automaticamente quando for
detectado veiculo trafegando dentro do limite de velocidade permitido.

3. Dispositivo luminoso de cor amarela, que seja acionado automaticamente quando for
detectado veiculo trafegando acima do limite de velocidade permitido.

4. O dispositivo luminoso deve ser visivel a uma distancia de, no minimo, 120 (cento e
vinte) metros.

5. Dispositivo indicador da velocidade medida do veiculo fiscalizado (display), que seja
visivel a qualquer hora do dia ou da noite e sob quaisquer condi¢des climaticas por
condutores e pedestres, com digitos de dimensdes de, no minimo, 25 (vinte e cinco)
centimetros de altura, e intensidade luminosa com condi¢des de legibilidade de no
minimo, 50 (cinquenta) metros de distancia do equipamento.

6. Em locais que exijam a cobertura de 3 (trés) ou mais faixas de monitoramento, deverdo
ser previstos dispositivos de fixagdo dos equipamentos, quando necessdrio, utilizando
uma estrutura em formato de pértico.

e Controlador Eletrénico de Velocidade (CEV) e Controlador Eletrénico Misto (CEM):

1. Em locais que exijam a cobertura de 2 (duas) ou mais faixas de monitoramento, deverao
ser previstos dispositivos de fixacao dos equipamentos, quando necessario, utilizando
uma estrutura em formato de pértico, semipdrtico ou bracos projetaveis.

e Todos os tipos de equipamentos (REV, CEV E CEM) deverao apresentar as seguintes
caracteristicas fisicas:

1. Possuir estrutura rigida fixa resistente a vandalismos e a intempéries, como corrosao,
respingo de liquidos, oxidagao, entre outros, além de contar com resisténcia estrutural
adequada para suportar os esforcos atuantes devido a acdo de ventos.

N, (T A Qo it e ——————
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2. A Operadora deverda prever, em seus equipamentos, formas de protegdo
antivandalismo, visando dificultar o acesso a todos os compartimentos internos do
equipamento.

1.7.3. Apds a indicacao do Tipo de Equipamento a ser instalado, o usudrio devera clicar em

"Inserir" para o preenchimento das informacdes relativas a identificacao dos equipamentos,
conforme pode ser visualizado na Figura 9.

Firu Y. Inloemiagoes sibie us ) STTTLET ) A T
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1.7.4. Ao clicar em "Inserir", o SIOR apresentara uma nova janela a ser preenchida pelo usuario,
conforme demonstra a Figura 10.

Frguny [ - lesenr inkormagoes sobie 05 Eguipamentios

Evgaizik L T [

Terrdingas T RREAT T AL Idslar s

T Fati T o T

1.7.4.1. Ainda em relag¢do a Figura 10, o usuario devera indicar todos os equipamentos a serem
instalados no trecho, inserindo as seguintes informacdes no SIOR:

e Equipamento.
¢ Marca.
e Modelo.
e Tecnologia:
o Intrusiva;
o Extrusiva.
¢ Comunicacgao:

o On-ling;
o Off-line.
I i wwwgov brtdnit o
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e Instalacao:
o Novo;
o Remanejado.

1.7.5. Devera ser adotada, preferencialmente, a tecnologia de detec¢do nao intrusiva.

1.7.6. Caso a solugdo apresentada necessite de elementos projetados sobre a se¢ao da via, a
altura livre entre a borda inferior e a pista devera ser estabelecida e validada junto ao DNIT, de
forma a ndo obstruir o transporte de cargas especiais.

1.7.7. Caso seja adotada a tecnologia intrusiva, cabera a operadora, a recuperacao e a
manutencdo do pavimento na area de instalacdo do lago, assim como a recomposicao dos
sensores no caso de falhas ou rompimento.

1.7.8. Na hipdtese de a contratada optar por uma tecnologia que utilize sensores de superficie,
estes serdao considerados como parte da infraestrutura e, portanto, serao de responsabilidade
da contratada.

1.8. Faixas de Transito Fiscalizadas pelos Equipamentos - O préximo tépico apresentado no SIOR
estd relacionado as Faixas de Transito Fiscalizadas pelos Equipamentos. Para o preenchimento
das informacdes relativas as faixas a serem monitoradas, o usuario devera clicar em "Inserir",
conforme pode ser observado na Figura 11.

Faiidh 8 Moo D Peuiilaiin e Ui paseua

e wrwvgovbr/dnit R ——
73



BOLETIM ADMINISTRATIVO

EDICAO N¢ 148

Brasilia-DF, sexta-feira, 06 de agosto de 2021.

1.8.1. Ao clicar em “Inserir”, o SIOR apresentara uma nova janela a ser preenchida pelo usuario,
conforme apresenta a Figura 12.

1.8.2. De acordo com a Figura 12, o usudrio devera preencher as seguintes informacoes:

e Identificacao da Faixa:

(e]

(e]

O 0 0O 0O 0O 0O 0O 0o 0o 0o o o

Via: Principal, Marginal ou Transversal.

Sentido da Via: Crescente, Decrescente ou Numero da Aproximacgao, no caso de
via transversal.

Numero da Faixa.

Geometria da Via: Plano, Aclive ou Declive.

Tragado da Via: Tangente ou Curva.

Condigao da curva: Moderada, fechada ou muito fechada;

Raio de curvatura;

Largura da Faixa (metros);

Condic¢do do Pavimento IP/ICM: Alto, Médio ou Baixo;

Quantidade de panelas;

Quantidade de remendos;

% de darea trincada;

Largura do Acostamento (metros);

Condicao do acostamento: Se pavimentado, ndao pavimentado ou sem
acostamento;

Equipamento: indicar um dos equipamentos cadastrados anteriormente.

Anans oo bradnit
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e Trecho anterior a Fiscalizacdo:

o Veiculo Leve (km/h) (Velocidade Regulamentada).

o Veiculo Pesado (km/h) (Velocidade Regulamentada).

o Velocidade 85 Percentil. (km/h) (Velocidade Praticada).

o Data do Levantamento (Velocidade Praticada).

e Trecho Fiscalizado:

o Velocidade em relagdo ao trecho anterior: igual ou inferior. Nesse item, o usuario
devera indicar se a velocidade a ser fiscalizada sera igual ou inferior a atual
Velocidade Regulamentada do trecho.

o Veiculo Leve (km/h) (Velocidade Regulamentada).

o Veiculo Pesado (km/h) (Velocidade Regulamentada).

e Volume Médio Diario (VMD):

o VMD.

o Ano da contagem volumétrica.

o % de Veiculos Pesados.

1.8.3. Devera ainda apresentar em anexo ao Estudo de viabilidade a comprovacao do calculo
do raio de curvatura informado, em caso de curva moderada, fechada ou muito fechada.

1.8.4. Os volumes de trafego a serem informados deverao advir dos dados de que dispde o

DNIT, constantes dos enderegos eletrénicos
<http://servicos.dnit.gov.br/dadospnct/DadosTrafego> e/ou
<http://servicos.dnit.gov.br/rodovias/operacoes-rodoviarias/controle-de-velocidade>, ou

ainda dos dados disponiveis no SIOR na aba 'Trafego>VMD>Anual Classificado".

1.8.5. Quando nao houver estimativa de volumes de trafego, a contratada devera efetuar uma
pesquisa de trafego, durante trés horas ininterruptas, considerando as seguintes classes de
veiculos:

1. veiculos leves (motos, automdveis de passeio, camionetas e vans); e
2. caminhoes, Onibus.

1.8.5.1. Essas pesquisas deverao ser totalizadas em intervalos hordrios. Deverdao ser
considerados outros dados de trafego do DNIT para 0 ajuste dessas pesquisas em um periodo
de um dia.

1.8.5.2. Deverado ser utilizados os dados que se aproximem mais das caracteristicas gerais dos
locais considerados. Todas as pesquisas deverao ser efetuadas no periodo diurno.

1.8.5.3. A pesquisa de trafego com o foco no estudo de velocidade deve ser realizada em
horarios com fluxo livre e, preferencialmente, em condigbes climaticas favoraveis, com uma
amostragem minima de 250 observagdes.
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1.8.5.4. A pesquisa deve ser realizada num trecho de pista livre sem interferéncias, evitando os
seguintes locais: préximos a pontos de parada de transporte coletivo; com entrada e saida de
veiculos; travessia de pedestres; intersecdes; etc.

1.8.5.5. A seguir apresenta-se planilhas de referéncia para tabulagao dos dados de velocidade
a ser utilizada nas pesquisas de velocidade, que deverao ser cadastrados no SIOR, no item

"Documentos".
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TABULACAD DE VELOCIDADES PARA CALCULD DO 85 PERCENTIL

A ] +] 1] E
Intervale de Classs | Pento Midio de 'm:::'.;:" Fraquincia Fraudncia
fkmih Classe (kmh) rolativa (%) Acumulnca (%)
pontuas
20,02 29,0 250 z (X 1]
30.0a 39,0 : 35,9 3 ' 13 ; 0
A0,0a 49,0 a50 ] T Y]
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TOTAL 250 190.9] .
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1.8.6. Apds o preenchimento de todas as informagdes solicitadas no item Faixas de Transito
Fiscalizadas pelos Equipamentos, o usudrio devera clicar em "Inserir", conforme indica a Figura
13.

Fiourn 13- Insenir Faixn

1.8.7. O usudrio devera repetir esse processo até a inclusdao de todas as faixas a serem
monitoradas no local de estudo.

1.8.8. Apds essa etapa, o usuario devera indicar as seguintes informagdes no SIOR:

e Trecho urbano: sim ou nao.
e Relevo: Plano, Ondulado ou Montanhoso.
e Transito de Pedestres:
o Ao longo e Transversal a Via.
o Ao longo da Via.
o Transversal a Via.
e Transito de Ciclistas:
o Ao longo e Transversal a Via.
o Ao longo da Via.
o Transversal a Via.
e Presenca de escola:
o Emum lado da rodovia.
o Nos dois lados da rodovia.
o Distancia da(s) Escola(s) a borda externa do acostamento (m):

1.9. Potencial de Risco no Local - Neste tdpico, deverdo ser relatados os fatores de risco, o
histdrico de medidas de engenharia adotadas antes da instalagdo dos equipamentos, além de
outras informacgdes julgadas relevantes ao Estudo Técnico de Instalagao, como ilustra a Figura
14.
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1.9.1. O usuario devera selecionar um ou mais itens relacionados aos fatores de risco do local,
a saber:

e Area urbanizada com conflito transversal de veiculos e pedestres;
o Circulacao de ciclistas e pedestres na lateral da via;

e Condicdo da superficie do pavimento;

e Conflito entre intersecdo e rodovia;

e Falta de iluminagdao em local critico;

e Geometria desfavordvel;

e Local com indices elevados de nebulosidade e precipitacao;
e Sinalizagao deficiente;

e Objeto fixo a beira da rodovia;

e Presenca de escolas nas margens da via; e

e Qutro.

1.9.2. Caso o engenheiro responsavel pela elaboracdo do estudo, clique na opgao "Outro", o
SIOR apresentara um novo campo, em que o usudrio deverd descrever o fator de risco
encontrado no local de estudo, conforme exibe a Figura 15.

N

1.10. Acidentes - Unidade Padrao de Severidade (UPS) - Os acidentes de transito devem ser
analisados no Estudo Técnico de Instalacao, de acordo com o que é definido na Resolugdo
CONTRAN n2 798, de 2020.

1.10.1. No SIOR, é possivel acessar o nimero de acidentes sem vitimas, com feridos, com
atropelamentos, com vitimas fatais e o valor da Unidade Padrdo de Severidade (UPS) para o
trecho em andlise, clicando em "Carregar Acidentes", como pode ser visualizado na Figura 16.
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1.10.2. O valor UPS expressa a unidade do indice de Severidade (S) associado ao trecho em
estudo (por exemplo, S = 104 UPS), de acordo com o método proposto pelo Departamento
Nacional de Transito - DENATRAN, no Manual de Identificacdo, Analise e Tratamento de Pontos
Negros. O indice de Severidade (S) é obtido conforme descri¢do contida no Anexo 1.1.10.3. A
Figura 17 indica o resultado apresentado pelo SIOR apds clicar em "Carregar Acidentes",
incluindo um grafico com o numero de acidentes por ano, ocorridos no trecho analisado. Os
dados de acidentes apresentados referem-se aos dados de acidentes disponibilizados pela
Policia Rodovidria Federal - PRF.

|
{

e e ko e

1.11. Dispositivos de Seguranga - O proximo item apresentado no SIOR diz respeito aos
dispositivos de seguranga, conforme ilustra a Figura 18.

1.11.1. De acordo com a Figura 18, o engenheiro responsdvel pela elaboragao do Estudo Técnico
de Instalagdo deverd indicar o tipo de dispositivo de seguranga a ser implantado no trecho a ser
fiscalizado, podendo ser:
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e Defensa metalica:
e Tipo de Terminal de Entrada:
Abatido.
Desviado.
Absorvedor de Energia.
Defletido (ancorado no talude de corte).
e Tipo de Terminal de Saida:
o Abatido.
o Desviado.
o Absorvedor de Energia.
o Defletido (ancorado no talude de corte).
e Outro.
e Nenhum.

O O O O

1.11.2. Ao clicar nas opg¢des "Outro" ou "Nenhum", o engenheiro devera apresentar uma
justificativa para essa escolha.

1.12. Sinalizacdao Vertical - Nesse item do Estudo Técnico de Instalacdao, o engenheiro
responsavel pela elaboracao devera inserir informacgdes relativas a sinalizacao vertical a ser
implantada no trecho a ser fiscalizado. Para o preenchimento das informacdes solicitadas, o
usudrio devera clicar em "Inserir", como pode ser observado na Figura 19.

1.12.1. Ao clicar em "Inserir", o SIOR apresentard uma nova janela a ser preenchida pelo
usudrio, conforme ilustra a Figura 20.
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1.12.1.1. De acordo com a Figura 20, o usuario devera preencher as seguintes informacdes:
e Placa:
o Placa R-19 (Velocidade Maxima Permitida);
o Placa R-19 Composta;
o Placa Educativa.
e Sentido:
o Crescente;
o Decrescente.
e Distancia até o Equipamento (m);

e Llado:
o Direito;
o Esquerdo;
o Ambos.

e Latitude (Ref. WGS 84) (graus);
e Longitude (Ref. WGS 84) (graus);
e Dimensao:

o Altura (m);

o Largura (m).

1.12.2. Apds o preenchimento de todas as informagdes solicitadas no item Faixas de Transito
Fiscalizadas pelos Equipamentos, o usudrio devera clicar em "Inserir", conforme indica a Figura
21.

== |

1.12.2.1. O usuario devera repetir o processo até a inclusdao de todas as placas a serem
implantadas no trecho.

1.13. Relatdrio Fotografico - As imagens a serem incluidas no Estudo Técnico de Instalagdo
deverao ser capazes de permitir a verificagao da conformidade das escolhas dos possiveis locais
de instalacao dos equipamentos. Para auxiliar no entendimento do local, o usudrio deverd
inserir imagens que caracterizem os pontos de inicio do trecho, o local de instalagdo do
equipamento e o final do trecho a ser fiscalizado. Desse modo, o relatério fotografico permitira
a visualizagao geral do trecho e do local de instalagao.
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1.13.1. Para o preenchimento das informacdes solicitadas, o usudrio devera clicar em "Inserir",
conforme ilustra a Figura 22.

1.13.2. Ao clicar em "Inserir", o SIOR exibird uma nova janela a ser preenchida pelo usuario,
conforme apresenta a Figura 23.

1.13.2.1. O usuario devera inserir no SIOR, algumas imagens de modo a proporcionar melhor
compreensdo e caracterizagao do trecho, incluindo:

e Imagem aérea do trecho: devera ser apresentada uma imagem de satélite do trecho,
indicando o local que e pretende instalar o equipamento, bem como o inicio e o final do
trecho a ser monitorado.

e Visao geral do trecho: devera ser apresentada uma fotografica a partir do ponto inicial
do trecho a ser monitorado em dire¢ao ao local que se pretende instalar o equipamento.

e Visdo geral do trecho anterior ao local de monitoramento: devera ser apresentada uma
fotografica a partir do ponto que se pretende instalar o equipamento em direcdo ao
ponto inicial do trecho.

e Visdo geral do trecho posterior ao local de monitoramento: devera ser apresentada uma
fotografica a partir do ponto que se pretende instalar o equipamento em dire¢do ao
ponto final do trecho.

e QOutras imagens julgadas necessarias.

1.13.2.2. Ainda em relacdo a Figura 23, o usuario devera descrever a foto, escolher o arquivo
correspondente e clicar em "Inserir". O usudrio devera repetir esse processo até a inclusao das
imagens do trecho julgadas necessarias.
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1.13.2.3. Cabe ressaltar que a "Descricdo da Foto" é de extrema importancia, pois essa
descricdo serd a legenda da imagem no documento final do Estudo Técnico de Instalacdo,
gerado apods a aprovacgao do estudo pelo DNIT, devendo, assim, descrever a imagem fotografica
de maneira adequada.

1.14. Documentos - No item "Documentos", o usudrio deverd inserir os documentos
necessarios para a elaboracao do Estudo Técnico de Instalagao, conforme mostra a Figura 24.

1.14.1. Os documentos a serem inseridos no SIOR sao:

e Croqui de Caracterizagao do Trecho;
e Croqui de Instalagao do Equipamento;
e Estudo de Velocidade.

1.14.1.1. Croqui de Caracterizacdo do Trecho - Os Estudos Técnicos de Instalacao de
Equipamentos deverdao apresentar um inventdrio do trecho no raio de influéncia do
equipamento, incluindo a apresentacdao de um desenho esquematico (croqui) do trecho. O
croqui de caracteriza¢do do trecho devera incluir os seguintes itens:

¢ Direcionamento dos fluxos de trafego;

e Localizacdo de polos geradores de viagens as margens da rodovia, como escola,
comércio, hospital, drea residencial, entre outros;

e Presenca de vias e acessos que venham a interferir no fluxo de veiculos do trecho
analisado.

1.14.1.2. O croqui devera ser desenvolvido em software de CAD e apresentado no formato A3,
em PDF. Deverg, ainda, conter o carimbo, constante da Figura 25, podendo o seu tamanho, sem
prejuizo das informacdes |4 discriminadas, ser adaptado ao formato da folha a ser impressa.
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1.14.1.3. Croqui de Instalacao do Equipamento - O croqui de instala¢gdao do Equipamento devera
incluir as seguintes informagoes:

e Relacdo de todos os elementos do sistema, incluindo as cameras, os sensores, 0S
gabinetes, as estruturas de suporte (pdrticos, semipdrticos, bragos projetaveis, colunas,
entre outros) e os sistemas de energizagao.

e Relacdo de toda sinalizagao vertical, sinalizacdao horizontal e dispositivos de seguranca
que serao implantados no trecho a ser monitorado;

e Locagado de todos os elementos do sistema em planta.

e Locacdo de todos os elementos relativos a sinalizacao e aos dispositivos de seguranca
em planta.

1.14.1.4. O croqui devera ser desenvolvido em software de CAD e apresentado no formato A3,
em PDF. Devera, ainda, conter o carimbo, constante da Figura 26, podendo o seu tamanho, sem
prejuizo das informagdes |4 discriminadas, ser adaptado ao formato da folha a ser impressa.
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1.15. Parecer Técnico na Elaboracdo do Estudo Técnico de Instala¢cdo - Ao final do Estudo
Técnico de Instalacdo, o engenheiro responsavel pela elaboracdo do estudo devera apresentar
0 seu parecer técnico, conforme indica a Figura 27.
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1.16. Salvar e Enviar para analise - Durante a elaborag¢do do Estudo Técnico de Instalacdo, o
usudrio podera clicar em "Salvar" a qualquer momento, conforme mostra a Figura 28, e retomar
a elaboragao por meio do menu PNCV>Estudo Técnico de Instalagao>Elaboracao.

1.16.1. Ao clicar no botao "Salvar e Enviar para Analise", o usuario encerra a elaboragao do
Estudo Técnico de Instalacao, sendo este encaminhado para o processo de Analise.Os
equipamentos sé poderdao ser instalados, apds aprovacao na fase de Analise e apds a
Autorizacao para Instalacdo a ser realizada pelo DNIT, por meio do SIOR.

ANEXO V
CLASSIFICAGAO DAS VIAS

1. Para a ilustracdo da classificagdo das vias, devem ser adotados os conceitos e
nomenclaturas:

a) Via principal: a via ou vias de maior relevancia em uma rodovia federal,
representada pela abreviatura "P";

b) via marginal: representada pela abreviatura "M", a via ou vias marginais a via
principal, sendo todas pertencentes a mesma rodovia federal;

c) via transversal: a via ou vias na transversal da via principal e/ou via marginal,
representada pela abreviatura "T".

2. A definicdo do sentido de fluxo de trafego e numeracdo das faixas de trafego,
conforme o SNV, devera atender aos seguintes conceitos:

| - crescente: o sentido do fluxo de trafego no sentido crescente da rodovia
federal, sendo representado pela abreviatura "C"; e

Il - decrescente: o sentido do fluxo de trafego no sentido decrescente da rodovia
federal, sendo representado pela abreviatura "D".

3. Nas vias transversais, ocorrendo interse¢cdes em nivel, adotar como
"aproximac¢ao n" o sentido do fluxo de trafego, sendo representado pela abreviatura "An", no
qual o nimero "n" é obtido pelos procedimentos:
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| - considerar a intersecao em nivel, identificando as vias principais, marginais e
transversais, conforme classificacdo apresentada acima;

Il - adotar como referéncia a dire¢dao da rodovia federal de categoria mais
relevante, observando a categoria da rodovia e, em ocorrendo numa intersecao em nivel, o
cruzamento de mais de uma rodovia de mesma categoria, deve considerar como mais relevante
a rodovia de menor numeragao;

Il - em adicao, tomar como referéncia o sentido crescente do fluxo de trafego
da rodovia federal de categoria mais relevante; e

IV - no sentido anti-horario, definir os valores de n, numerando as aproximacoes
da intersecao partindo de 1 (um).

4. A numeracao das faixas de trafego deve ser realizada a partir de 1 (um), para
cada um dos sentidos dos fluxos de trafego, iniciando sempre da esquerda para a direita.

5. As figuras a seguir ilustram a forma e consideragdes que devem ser observadas
para a correta classificacao das vias.

Figura 1: Rodevia de pusts samples

P - i Prircinsl
&

i

6. Na Figura 1, observa-se uma rodovia de pista simples. Hd uma via principal com duas faixas
de trafego, uma no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1) e outra no sentido
decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1).
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Figura 2: Rodovie de mulis: faixss

| P - \ia Principa |

7. Na Figura 2, observa-se uma rodovia de multi-faixas. Ha uma via principal com quatro faixas
de trafego, duas no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1 e Faixa: 2) e outras duas no
sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1 e Faixa: 2).

Figura 3: Bodovia deplicadn

| F -Via Principal ]

8. Na Figura 3, observa-se uma rodovia duplicada, com travessia de pedestres em nivel. Hd uma
via principal com quatro faixas de trafego, duas no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa:
1 e Faixa: 2) e outras duas no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1 e Faixa: 2).
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Figura 4; Intersecho om aivel com 4 aproxumagdes.

9. Na Figura 4, observa-se o cruzamento de uma rodovia federal (via principal) com uma via
transversal. A via principal possui duas faixas de trafego, uma no sentido crescente (Via: P,
Sentido: C, Faixa: 1) e outra no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1). A via
transversal possui duas faixas de trafego com sentidos opostos (Via: T, Sentido: A2, Faixa: 1; e
Via: T, Sentido: A4, Faixa:1). Foi obedecida a definicdo da numerag¢do das aproximacgdes da

intersecao.
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10. Na Figura 5, observa-se uma via transversal cruzando-se com uma rodovia duplicada (via
principal) acrescida de duas pistas marginais (vias marginais). A via principal possui quatro faixas
de trafego, duas no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1 e Faixa: 2) e outras duas no
sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1 e Faixa: 2). Ha duas pistas marginais (vias
marginais), cada uma com duas faixas de trafego (Via: M, Sentido: C, Faixa: 1 e Faixa 2; e Via:
M, Sentido D, Faixa: 1 e Faixa: 2). A via transversal possui duas faixas de trafego em sentido
Unico (Via: T, Sentido: A5, Faixa: 1 e Faixa: 2). Foi obedecida a definicdo da numeracao das
aproximacdes da intersecao.

Flpera 6: Imtersecle em nivel com § apeoimagdes

ﬁfﬁﬁ .ﬁ i

1
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i

11. Na Figura 6, observa-se o cruzamento de duas rodovias federais (vias principais) com uma
via transversal. Uma via principal (BR-1XY) possui duas faixas de trafego, uma no sentido
crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1) e outra no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa:
1). A outra via principal (BR-2XY) também possui duas faixas de trafego, uma no sentido
crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1) e outra no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa:
1). A via transversal possui duas faixas de trafego com sentidos opostos (Via: T, Sentido: A2,
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Faixa: 1; e Via: T, Sentido: A5, Faixa: 1). Foi obedecida a definicdo da numeracdo das
aproximacdes da interse¢do. Na figura, as setas junto das placas representativas de marco
guilométrico chamam a atencdo para o numero que indica a categoria da rodovia.
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12. Na Figura 7, observa-se uma pista de retorno (via transversal) cruzando-se com uma rodovia
duplicada (via principal) acrescida de duas pistas marginais (vias marginais). A via principal
possui quatro faixas de trafego, duas no sentido crescente (Via: P, Sentido: C, Faixa: 1 e Faixa:
2) e outras duas no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1 e Faixa: 2). Ha duas pistas
marginais (vias marginais), cada uma com duas faixas de trafego (Via: M, Sentido: C, Faixa: 1 e
Faixa 2; e Via: M, Sentido D, Faixa: 1 e Faixa: 2). Ocorre o caso de duas interse¢des (Intersecao
A e Intersecao B), devendo ser analisadas separadamente. A via transversal que compde a
Intersecdo A possui duas faixas de trafego em sentido Unico (Via: T, Sentido: A3, Faixa: 1 e Faixa:
2). A via transversal que compde a Intersecdo B possui duas faixas de trafego em sentido Unico
(Via: T, Sentido: A2, Faixa: 1 e Faixa: 2). Foi obedecida a definicdo da numeragdo das
aproximacdes em cada uma das interse¢des analisadas.
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13. Na Figura 8, observa-se uma interse¢ao em nivel com 4 aproximagdes. A rodovia federal (via
principal) composta por duas pistas segregadas, apds a interse¢do se converte em pista Unica
com sentidos opostos. A via principal possui duas faixas de trafego, uma no sentido crescente
(Via: P, Sentido: C, Faixa: 1) e outra no sentido decrescente (Via: P, Sentido: D, Faixa: 1). A vias
transversais foram assim identificadas: Via: T, Sentido: A3, Faixa: 1; e Via: T, Sentido: A4, Faixa:1.
Foi obedecida a definicao da numeragdo das aproximagdes da intersegao.

ANEXO VI
METODOLOGIA PARA CALCULO DO VMDA

1. Apds definido o trecho no PNCT, deverdo ser calculados os fatores de
expansao por tipo de veiculo, se leves e pesados, obedecendo as seguintes etapas:

| - obter os dados de variagdo volumétrica hordria correspondentes ao dia da
contagem e calcular o fator de expansdo horario e o volume didrio estimado resultante da
expansao horaria mediante a metodologia de cdlculo exposta a seguir;
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Il - a partir dos dados de Variagao Volumétrica Didria, correspondestes ao més
de contagem, calcular o fator de expansao mensal, sendo um por tipo de veiculo, se leves e
pesados, com base no volume de veiculos obtido na etapa anterior e obter o volume mensal
estimado resultante da expansao diaria, utilizando a metodologia de calculo exposta a seguir;

Il - através dos dados de variacao do volume médio mensal - VMDm, calcular os
valores de volume mensal - Vpm, para cada tipo de veiculo, se leves e pesados, a partir dos
dados de Volume Médio Didrio mensal - VMDm obtidos no site do PNCT;

IV - calcular o fator de expansdo anual, sendo um por tipo de veiculo, se leves e
pesados, e o volume anual estimado -Va resultante da expansdao mensal, com base no volume

de veiculos obtido utilizando a metodologia de cdlculo exposta a seguir;

V - obter o Volume Médio Diario - VMD por meio da divisao do Va pelo numero
de dias de contagem do PNCT; e

VI - atribuir o VMD projetado ou estimado, para todas as faixas de mesmo

sentido.
2. Férmula para calcular o fator de expansao horario:
_Fpa
Em qing
Vipye ® wolumes e @rio oo dia Se contagem (PNCT)
Vph = yoleme de vekulos do perodo de contapem (Periodo 3 hora -
PNET).
3. Férmula calcular o volume didrio estimado resultante da expansao horaria:
Vo = Wauowua lrp-.l
oo
Vo= Volume Dilirko estimado
Wiarn = Valume da gontapem {§ horgs)
o = Falor B¢ expaseko didria
I, (15, wwwg o brtdnit S
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4. Férmula para calcular o fator de expansao mensal:

Em que;

Wi = wplumae marial go mds G oontagem [PNCTE

WV = volume dideio de wiiculos 9o 0ia da contagem [lume dideip -

BHET)

diaria:

Sandn:

5. Férmula para calcular o volume mensal estimado resultante da expansdo

Vym Wy,

foom

W = Wiolorme Mendal FImMmado

Vo & Volumse Chang extimado

fos = Fatar de expansio mevasl

6. Férmula para calcular o fator de expansdo anual:

Eeni gue:

Vo
T
wa LF a

Vpa = volume aneal do méd de contagem (PRCT)

Vpm = wolume mends de vesoulas 0o dia da contagem {PHCTL

mensal:

7. Férmula para calcular o volume anual estimado — Va resultante da expansao

Vo= V'

War Voleme Angal estemada

Wi = Wplume Mensal eptimado

. & Fabor e Sxpanido sevual

Wi oy D alnit
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ANEXO VII
CALCULO DA VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA EM RODOVIAS FEDERAIS

1. O técnico responsavel por realizar os levantamentos e os estudos devera ter
pleno conhecimento da presente metodologia. As ocorréncias deverdo ser registradas em
simples marca¢do em um formulario padrao conforme figura abaixo.

oy S . e ey o 1
|

2. O cdlculo da velocidade revisada final maxima permitida na rodovia no trecho
em estudo é realizado pelas seguintes equagdes:

L = ¥y = Frssupias = Faunagiar = Froaege = Fasnaies = Frosagas

!hnﬁ.-llii Z ral'a!!u
15‘“‘_‘ = S0Em b
Omde

Virrugas = Velondade pevinada final com a vedugdo total de velonidade proposta pasa o
isEanlo cuttdads;

¥y = Veloeidade de seferénen do irecho em evinds, conforme & tpa do veicula e do tipa da
i

F i siughay — Fater de Reduglo de velocidede decorrente dun caractenaticas de Uha ¢ ccupagio
gy Lodn

Friribay = Falor de Sedugho de veloddede decorments das e aceristices o relivo do trecho
&y estuador dla #odowia;

Froiuciay — Fabie dis Rkl di vk infi dintewrinli St Cbf sehenslican 40 Tagads 45 tnichs
&M estudo da rodoia;

Fraiucies — Fatot de Redughs de velsond s decoirmbe S sondd ¢om o confine obiernmi
iy treche gvn diluds di oo

Prvivgias — Fator de Reduclo de velocidade decorents de atordo com quantidade de
SOEN1ES SRR B0 HEChG #im #ihudo i §ediii

Vidtsma = Velotudade mizsma & metodologn para defimes 3o

3. O trecho em estudo deve ter no minimo 4,0 km e no maximo 10 km.

4. Inicialmente, deve-se obter a velocidade de referéncia do trecho, que é em
fungdo do tipo da rodovia atual, conforme a tabela 1 abaixo:

I T, WO Drtdnit O ——
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Tabela 1 — Velocidade maxima de referéncia

Amtomsdveis, camionotas |

o tnotociinias famdhl Disrnais wasCubers (en M
Feta dupls 1ID i)
Pisss simples 61 ] =
Eitrudad B0 [ 4]

5. Em sequéncia, baseado nas caracteristicas do trecho, sdo obtidas as
velocidades redutoras a ser aplicada a férmula de célculo da Velocidade maxima revisada
permitida para o trecho em estudo. Estas caracteristicas sdo compostas pela obtencdo de 5
(cinco) parametros com o tipo de uso e ocupagdo do solo, relevo (Plano/Ondulado ou
Montanhoso), caracteristica do tracado (Tangente/Curva suave/Moderada, curva
Fechada/muito fechada e curvas reversas), quantidade de interse¢Ges observados do trecho e
a Quantidade total de acidentes com vitimas nos ultimos trés anos, por km, do trecho da
rodovia.

6. Para o primeiro fator é relacionado ao uso e ocupacgao do solo, sendo ele rural

ou urbano.
Tabela 2 — Velocidade redutora conforme o uso e ocupag¢ao do solo.
Caracteristica do uso do solo Redugdo de velocidade proposta (km/h)
Rural 0
Urbano 10

7. O segundo fator com reducdo da velocidade de referéncia é a avaliacao das
condicOes de relevo do trecho em estudo da rodovia em analise, com aplicacdao da reducao a
ser aplicada exposto na forma a seguir:

Tabela 3 — Redugdo de velocidade de acordo com relevo da rodovia.

8. O terceiro critério com redugdo a velocidade de referéncia é é relativo ao
tracado da rodovia, o qual pode se diferir em trechos de tangentes e de curvas no trecho de
avaliagdo. Neste caso, a reducgao a velocidade de referéncia é dada da seguinte forma:

Tabela 4 — Redugdo de velocidade de acordo com tragado da rodovia.

Caracteristica do tragado da rodovia Redugdo de velocidade proposta (km/h)
Tangente ou curva suave - 0
Curva <1 curvas/km 0
(raio de curvatura < 500m) > 2 curvas/km 10
21 j
Curvas reversas conjunto de 10
curvas reversas/km
I, T wownw o bt nit o e —
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9. Assim, deve-se somar a quantidade total de curvas do trecho, conforme suas
caracteristicas e enquadramento acima e, no final, deve-se dividir pelo trecho total em estudo,
verificando-se qual ou quais enquadramentos na tabela 4 foram obtidos.

10. O quarto critério apresentado para reduc¢ao a velocidade de referéncia é
relativo aos conflitos observados em rodovias, sejam eles relativos as intersecdes sejam eles
relativos a quantidade de acessos no trecho analisado.

11. Assim, de acordo com os conflitos observados na rodovia, sejam eles acessos,
intersec¢des, sejam eles relacionados a presenga de cruzamento de pedestres. Neste caso, com
o quarto critério, a redugao a velocidade de referéncia é dada da seguinte forma:

Tabela 5 — Redugdo da velocidade de referéncia de acordo com os conflitos observados na rodovia.

Duantdade o conllitos Ridiigen de velo idade
bk w0 Pl 10l peeporita [l
< 1 coaflina/km a
1 £ confiitoflum £ 3 10
Con fitn,kns > 3 et

12. Nesta situacdo, também deve-se somar a quantidade total de conflitos
observados do trecho e divide-se pelo trecho total em estudo, verificando-se qual
enquadramento na tabela 5.

13. Por fim, o 52 critério de aplicacdao de reducao a velocidade de referéncia é
relacionada a quantidade de acidentes ocorridos no trecho. Para isso, deve-se considerar a
quantidade de acidentes com vitimas feridas e fatais ocorridas nos ultimos trés anos por
quildbmetro do trecho analisado, aplicando da mesma maneira a divisao entre o total de
acidentes do trecho dividido pelo comprimento/extensdo total. A tabela 6 apresenta as
reducdes a velocidade de referéncia conforme enquadramento obtido:

Tabela 6 — Redugdo da velocidade de referéncia de acordo com os conflitos observados na rodovia.
Cruan tidade lokel di atsdenle Com wlidhas

B0 ulEmod Wi afo,. pod km

Oas a

S5alD 10

Maior do que 10 a0
ANEXO Vil

SINALIZACAO VIARIA NOS TRECHOS MONITORADOS NO PNCV

1. Sinalizagao Horizontal - A sinalizagao horizontal deve ser adequada para
atender a critérios que garantam condi¢cdes minimas de seguranca viaria em relacdo a sua
visualizagao, com o veiculo em movimento na velocidade praticada no trecho, de modo a
proporcionar tempo habil para a tomada de decisao do motorista.
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1.1. A sinalizagdo horizontal tem o objetivo de transmitir e de orientar os
usuarios sobre as condigdes de utilizagdo da via, compreendendo as proibi¢des, as restri¢cdes e
as informagdes que Ihes permitam adotar um comportamento adequado, com o intuito de
aumentar a seguranga e ordenar os fluxos de trafego.

1.2. A Sinalizagdo Horizontal é definida pelos seguintes servigos:

. Todos os servicos de demarcagdo das faixas de trafego
estabelecidos no Manual Brasileiro de Sinaliza¢do de Transito -
Volume IV - Sinalizagdao Horizontal - Resolugao n2 236, de 11 de
maior de 2007, do CONTRAN.

. Todos os servicos referentes a elementos refletivos
complementares do tipo tachas e tachdes.

1.3. O projeto de sinalizagdao vidria nos trechos do PNCV deverd contemplar
zebrados em trechos com equipamentos do tipo Redutor Eletronico de Velocidade - REV e faixa
de pedestres em trechos com equipamentos do tipo Controlador Eletronico Misto - CEM.

1.3.1. Cores - As cores das marcas viarias e das inscricdes no pavimento a serem
aplicadas nos projetos deverdao obedecer ao Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito -
Volume IV - Sinalizagdo Horizontal - Resolugao n2 236, de 2007, do CONTRAN, conforme exibe
a Tabela 1.

Tabela 1 - Cores da sinalizacio horizontal

o e

Pusta simaphes — senizdo unico

Pusta sumples - seatido duplo Branco

Pista dupla Branca

1.3.1.1. As cores devem possuir as tonalidades de acordo com o padrdao Munsell,
conforme mostra a Tabela 2.

Tabela ¥ - Tonalidade das cores

1.3.2. Materiais e procedimentos para a execugao da demarcagao - Os materiais
a serem especificados, no Estudo Técnico, para utilizagcao na sinalizagdo horizontal, devem
atender aos padrdes, conforme apresenta a Tabela 3.
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Tabela 3 - Especificagfies de materiais

Experificasio = ?
i

» - Lamumads elastoplashco para snahzacio -
ABNT NBR 15741 Requisiton & metodon de ensaso

1.3.3. Retrorrefletividade inicial e residual - O procedimento relativo a avaliacao
da retrorrefletividade, assim como a especificacdo do retrorrefletbmetro estdo descritos na
NBR 14.723 - Sinalizagdo Horizontal Viaria - Avaliacdo da Retrorrefletividade.

1.3.3.1. A retrorrefletividade inicial é definida, na NBR 14723, como o valor da
retrorrefletividade avaliada em até 15 dias apdés a aplicagdo na via, enquanto a
retrorrefletividade residual, na mesma norma, é o valor avaliado apds o periodo da
retrorrefletancia residual.

1.3.3.2. As tintas e as microesferas utilizadas devem ser especificadas em
projeto, sendo que sua garantia de validade deverd ser dada por condi¢cbes de
retrorrefletividade residual.

1.3.3.3. A retrorrefletancia inicial minima, estabelecida para a sinalizacdo do
PNCV, devera ser de 250 mcd. Ix 1.m para a cor branca, e 150 mcd.Ix*.m2 para a cor amarela,
verificada no campo, para sinalizagdo definitiva.

1.3.3.4. Nos casos especificos em que se trata de sinalizagdo provisdria, o valor
de retrorrefletancia inicial minima sera de 150 mcd.Ix.m2 para a cor branca, e 100 mcd.Ixt.m"
2 para a cor amarela.

1.3.3.5. A retrorrefletancia residual estabelecida para o PNCV, sob quaisquer

circunstancias de condicdes fisicas ou operacionais da rodovia, independente do material
especificado no estudo técnico, serd dado na Tabela 4.

Tabela 4 - Valor minimo de retromrefletividade residual

1.3.3.6. Quando for detectado o fim da vida util dos materiais, atingindo os
valores de retrorrefletividade residual, ou quando a sinalizacao aplicada apresentar qualquer
tipo de patologia, esta devera ser refeita considerando os padrdes estabelecidos inicialmente.
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1.3.4. Tachdo - Tachdo é um dos dispositivos auxiliares a sinalizagdao horizontal,
fixado na superficie do pavimento. Consiste em um corpo resistente aos esforgos provocados
pelo trafego, possuindo uma ou duas faces retrorrefletivas, nas cores compativeis com a marca
viaria.

1.3.4.1. As cores dos catadidptricos estdo estabelecidas no Cédigo de Transito
Brasileiro - CTB, instituido pela Lei n2 9.503, de 23 de setembro de 1997, em seu Anexo Il -
Resolugao n2 160, de 22 de abril de 2004, do CONTRAN.

1.3.4.2. Os tachdes especificados deverao atender aos requisitos estabelecidos
na NBR 15576.

1.3.4.3. A cadéncia a ser utilizada na implantagado desse dispositivo devera seguir
o disposto na Tabela 5.

Tabela 5 - Cadéncia de utilizacdo de tachao

! a cada  metros 2 vmo distiaci de S0 do

REV eqEpamenio ¢ etrado

1.3.4.4. O Estudo Técnico de Instalagao devera contemplar a implantagao desse
tipo de dispositivo apenas em trechos com a instalagdo de equipamento do tipo Redutor
Eletrénico de Velocidade - REV.

1.3.4.5. Deverao ser observados os seguintes aspectos para implantacao dos
tachdes:

. Preferencialmente, ndo devem ser implantados sobre a
sinalizagdo horizontal.

o Deverao ser implantadas junto a linha de bordo, deslocadas para
o lado externo em aproximadamente 0,10 m, de modo a
propiciar futuras intervengdes na demarcagao.

o Deverdao ser implantadas no espago entre as linhas, quando
duplas continuas, ou no meio dos segmentos sem pintura,
quando as linhas forem seccionadas.

o De acordo com a Resolu¢ao n2 600, de 24 de maio de 2016, que
revogou a Resolugao n2 336, de 24 de novembro de 2009, ambas
do CONTRAN, é vedada a utilizacdo de tachdes aplicados
transversalmente a via publica.
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2. Sinalizagdo Vertical - A sinalizagao vertical, assim como a horizontal, deve ser
adequada de forma a atender aos critérios que garantam condi¢des minimas de seguranca
vidria em relagdo a sua visualizagao, com o veiculo em movimento na velocidade praticada na
rodovia, com o intuito de proporcionar tempo habil para a tomada de decisGes. Nesse contexto,
0s topicos seguintes apresentam os dimensionamentos para essa forma de sinaliza¢ao.

2.1. A sinalizagao vertical devera ser confeccionada em material retrorrefletivo,
atendendo a NBR 14644 - Sinalizac¢do vertical vidria - Peliculas - Requisitos, nao sendo permitido,
sob qualquer hipétese, o uso de placas pintadas no ambito do PNCV.

2.2. A Sinalizagao Vertical é definida pelos seguintes servigos:

o Todos o0s servigos estabelecidos no Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de Transito - Volume | - Sinalizagdo Vertical de
Regulamentacao - Resolucdao n2 180, de 26 de agosto de 2005,
do CONTRAN, Volume Il - Sinalizacao Vertical de Indicacao -
Resolucao n2 486, de 07 de maio de 2014, do CONTRAN;

o Todos os dispositivos auxiliares de seguran¢a que nao sao
fixados diretamente no pavimento, com excecao das defensas
metalicas.

2.3. Quando for detectado o fim da vida atil dos materiais, atingindo valores
inferiores de retrorreflexao aos especificados na norma NBR 15426, ou, a sinaliza¢ao aplicada
apresentar qualquer tipo de patologia, esta devera ser substituida considerando os padrdes
estabelecidos inicialmente.

2.3.1. Formas, dimensdes, cores e posicionamento - Para executar o
dimensionamento, os padrdes alfanuméricos, formas, cores e o posicionamento da sinaliza¢do
vertical de regulamentacao, deverao ser utilizados os parametros recomendados pelo Manual
Brasileiro de Sinalizacao de Transito - Volume | - Sinalizacao Vertical de Regulamentacao -
Resolugdao n2 180, de 2005, do CONTRAN.

2.3.1.1. As figuras 27, 28 e 29 apresentam o dimensionamento das placas R-19,
em fung¢do da velocidade regulamentada.
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Figura 27 - Dimensionamento da placa R-19 (V= 60 km/h)

arserndey’ 10 009 =
Fote: S D Jann |aez | Tots o o
l?i'u'i i 16 | L8 a
Cor e ‘:‘r-rT

Fonte: DNIT (2016)

Figura 28 - Dimensionamenta da placa R-19 {v= 80 km/h)

gy
wveenley LEw LGB m
::_-; :';r o l_i:l.tJ J:'JJ Tees A
Cor Frmiz
Fonte: DNIT (2016)
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Figura 29 - Dimensionamento da placa R-19 (V= 100 km/h)

b‘tﬁﬂ

Pl St & | B R R e e -
Mtoen: T3 Lelejwe]

Cov: Fretm X _ﬁ!-T-iﬂ T

Fonte: DNIT (2016)

2.3.1.2. As figuras a seguir apresentam o dimensionamento das placas de
regulamentagao compostas.

Composta V < 60Km/h
455 . PO : 55
FISCALIZAGCAO 1620
ELETRONICA &
i
Dnanadaic 3.0 23 m ’ Tl ' b ] ; xm :
I, O 1.1 AL O Dt o e
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Composta 60Km/h <V < 80Km/h

Costoerag: [
G R~ 30,15
RegO, |
-
| ﬁ+ __:\f.,,‘
g X
FISCALIZACAD B
ELETRONICA
s
i —
30 15
Fante: Sarie D 2137 232| Total: 497 mm
Aftwra: 313 AL
Ciar: Prarn &2
Fonte: Serke E (m| 111] 30 1nl 121 151| 111| 30 j 121|151} ml 151[ 126 |
Atura: 150 R 0 I O T O W A TR [ W P R B R
o anlarlailasl a7l 2al 350 26! 20 28! 201
Tokal: 163 men
Forbe: Sevie £ {m) 111 | 131 | 131 131 221 | 135[ 111[ 30 l 121] 151J
A 150 et e LT la ol Ly e La
Cor: Prate lma T 2a V16 271 25V 36 1 a2 361 18
Total: 1148 mm
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Composta 60Em'b =V 5 80km'b

T ] ’ 1000 ‘ LT}
b - W
3
FISCALIZACAOQO B A = "
ELETRONICA Rl
¥
Dermnadess 2,50 26 M . 260 ; EEM I a6 '
Fronder; feands Fundcc Bt
Taria: Preio FISCALIZACAGD |  Tare: Preto
Borda: ey CLETROHICA, By Beanog
Simibolor 819
Conbomos: {mm]
80} '
_umih
FISCALIZACAO| ™
ELETRONICA
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Fusae Sorwr Th 2L | 322 Toesl #I7T mim
hlvara: 11} L] o
Cor: Pocis & 1

Fonte: Sene Eim) | 148 | -ml 152[ 182 | :-m| ual ao | u;al zml 162 | zg:r| 168
o ) R Byl i il G i e i et iy il

la2 T s0 a2 T 24 T36 0 32 Tz T 22T 287 24T 281
Total TLEE o=

o Seeat | 148 | 1ae | 148 | 240 | 262 | 1g8 | 167 | 0 | 62 | 202 |
laz P oa Vg T g T T ag 1 ss 1 4g 1 34 1

Tetal: 1330 s

2.3.1.3. A figura a seguir indica o dimensionamento das placas aéreas de
regulamentagao.

Composta V > 80 Km/h

1H0 0 111
- » T
| g
FISCALIZACAO = b g -§
: =48 e ——— -
=+ ELETRONICA i
ud | E
‘32[!. 284 ‘32;
R Hemree
FISCALIZAGAD| To: Prefn
ELETRdNich | o B
Contarmen: {mas]
i 'EJIIS 3
@ FISCALIZACAO B= 110
w2/ ELETRONICA
Fh il 3' - 3| ' g
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Fonle; Serie O M| A 28 Tipiat: 857 mm
LT HIER | ] O Q
Cer. Prelo TR
Fonte; Seig Elm) 1851 50 P02 | 302 | 252 | 185 0 S50 | W2 [ I5% | W2 | 35T | 219
Ainara: 150 F | ] C A L 1 F 3 LS Q A i ]
Car: Peeto

[+ RER IR ~ B R SR R+ R S R R

Tonal: 2704 mim

. i |9 | !
2 1B5 | 1BS| 185§ 1BS| 202§ 210| 202 50 | 202 252
Forae: Sene Eim) ‘ [ 1 J 1 Total: TFE4 men
Co: Pt 52 | 40 l 27 | 451 421 &0 | 70 | 6D | 30

2.3.1.4. Para executar o dimensionamento, os padrées alfanuméricos, as formas,
as cores e o posicionamento das demais informagdes contidas nas placas, deverdo ser utilizados
0s parametros recomendados pelo Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito - Volume Il -
Sinalizagao Vertical de Indicagao - Resolugao n2 486, de 2014 do CONTRAN.

2.3.1.5. As placas educativas, indicando “Fiscalizagado Eletronica de Velocidade”,
devem estar nas dimensdes e nos padrdes de acordo com a velocidade regulamentada do
trecho a ser sinalizado, conforme ilustrado nas figuras a seguir.

Educativa V < 60Km/h
L-[i]_ 160 -L[-l]
FISCALIZACAO %
g
ELETRONICA 5l ™
R
DE VELOCIDADE 5
Demeaden 28k 10 ™ ™ 10 w
|DE VELGCIDADE
I G, wwengov brfdnit e ——
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Cor: Frett RE AR AE A AR R R A RETAE
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i3 M 16T 27 T =T33 2[36]I1B]
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ey 150 121 111 150 | 1%% | 111 It | 1% 1N b 1] 121 | 151 | 121 111
Tt Prive D | E o e M R ::AH::-_E
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Educativa 60Km/h <V < 80Km/h
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Forte: Serie E{m) 165 | 50 | 32 | an2 | 252 ) 185 | S0 | Mw | 22000 | 22 20
ARurac 250 plvlslelklvinl2)alelk]|e
R R e v sTe 2 7/ Bls
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2.3.2. Substratos e Suportes de Fixagdo das Placas - Os substratos a serem
utilizados deverdo seguir as especificacdes da Tabela 6.

Tabela 6 - Substratos para a sinalizacio vertical

Chapas planas de 350 nacsdss 0 16 e conformidade com 3 Horm -
Chapa de x5 ABNT NER 11904 0 verso dis chapas serd revestido com pinsara
R cletroatitics & pd (poliester) ou tmty eamalie umictico sem beelha m oof
preta de secagem a 140" C

Chapa plana de poliésser reforcado com fibra de widro devera atender a

WAMMEHE?S Dmhmundﬂuuwm

Mﬁﬂaumomm m:mwm
Nio Reciclivel - Sem Valor Comercial™

e . Chapas de almmme coum espessura de 2 Omo conforme ABNT NBR
Clapa & aluming 78232007 ¢ NBR. 75562006

2.3.2.1. No verso de cada uma das placas implantadas e/ou substituidas no
PNCV, devera constar a seguinte inscricdo: “DNIT/PNCV - Més/Ano de fabricagdo - Nome do
Fabricante”.

2.3.2.2. Os substratos para placas moduladas com area acima de 3,5 m? deverdo
ser em laminado de poliéster (fibra de vidro) ou em Chapa de aluminio.

2.3.2.3. Os suportes de fixacdo das placas deverdo ser especificados conforme a
Tabela 7.
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Tabela 7 - Suportes de fixacdo das placas

T

Dieverio apresentar sec¢do quadrada de 8cm de lado, comgaimento
vagiivel de sconds com i caracierisiicas o terreno. 0% posies deverio ser
Poliménico i cof hrasea. Ok posies deverio semar odos 0% CTTON ¢ parimetros
citabelecidos na nodma NBR 16033 no que se redere a5 propriedsdes
mecknicas e colapsividade,

Perfil “C™ Metilico de Ao Carbomo = WER 14390 - Todos o
Perfil Metdlico conponentes ol postes de Sastentaco devemn ser palvasirados por
mammmmm corrosdio, de acords com a NER
3

2.3.2.4. Para locais em que a velocidade regulamentar for superior a 80 km/h,
deverad ser utilizada placa aérea na proximidade do equipamento.

2.3.2.5. O sistema de fixagdo, com parafusos, arruelas, porcas e outros
elementos metdlicos, deve ser galvanizado interna e externamente, com deposi¢ao de zinco
minima de 350 g/m?, na espessura minima de 50 micra, conforme NBR 7397.

2.3.2.6. Para fins de padronizar a solucdo adotada e de elevar o nivel de
seguranca das rodovias, o estudo técnico deverd, obrigatoriamente, seguir as especificacdes
constantes da tabela 8.

Tabela & - Especificagbes do suporte da sinalizacdo vertical

Fm:m&mmﬁ L

Fornecimetito e umplatagio de supone metdhco AN - Bl ey :
stz Para placas com Jgea igual ou superior a 3, %m®

2.3.2.7. Quando o projeto, apresentado no Estudo Técnico, especificar o uso de
perfis metalicos, a contratada devera levar em considera¢do, no dimensionamento, a drea da
placa, o comprimento do perfil e o esforgo causado pela forga do vento, garantindo seguranga
na implantagao das placas e evitando deslocamentos indesejaveis.

2.3.3. Peliculas Refletivas - A sinalizagdo vertical, composta por peliculas
retrorrefletivas, deve seguir um padrdo de utilizagdo em fungdo do posicionamento do sinal na
via terrestre, para que os sinais possam ser claramente lidos pelos usuarios. Esse padrao baseia-
se na legibilidade dos sinais em fungao do tipo de pelicula refletiva utilizada e a luminancia da
placa de acordo com seu posicionamento.
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2.3.3.1. O projeto de sinalizagdo deverd especificar as peliculas da Tabela 9,
atendendo aos requisitos estabelecidos na NBR 14644.

Tabeta 9 - "~.,:-n=::n"h;r3fn d-v. pe I C ul 1~.d1 Sinaliz: u,.n Y ertic 1I

Local da Placa 7 V 7
Fundo Tlp-a]ll Tipax
Orla Tipo L Tipo X
Legends Tipa IV Tipo IV

2.3.3.2. Quando forem utilizadas peliculas prismaticas nas legendas, devera ser
estabelecido um espagamento obrigatdrio adicional de 20% entre os caracteres.

3. O Estudo Técnico de Instala¢do elaborado pela contratada devera garantir que
a rodovia mantenha elevado nivel de seguranca para os usuarios. Todos os dispositivos
instalados a margem das rodovias deverao ser avaliados quanto a possiveis impactos.

3.1. Para fins desta Instrucao Normativa, os suportes utilizados para fixacao dos
equipamentos eletrénicos e demais dispositivos acessérios, equivalem a suportes para placas e
lumindrias conforme dispoto na NBR 15.486 - Seguranca no Trafego - Dispositivos de Contengdo
Vidria - Diretrizes.

3.2. Como dispositivo de seguranga, o Estudo Técnico de Instalagdo deverd
indicar a instalagao de defensas metalicas nas proximidade dos equipamentos considerando as
diretrizes estabelecidas na NBR 15.486 - Seguranga no Trafego - Dispositivos de Contengao
Vidria - Diretrizes.

3.3. Alternativamente, a contratada poderd indicar a utilizacao de dispositivos
colapsiveis ensaiados por impacto. Estes dispositivos devem atender a normas técnicas
internacionais EN 12767, NCHRP 350 ou MASH.

3.4. Os terminais de entrada e de saida deverdo obedecer a NBR 6971, sendo
vedada a utilizagdo de terminais aéreos. O estudo técnico devera obedecer a Tabela 10.
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Tabela 10 - EspecificacBes dos terminais

Abatida Crumdo o velocidade regulamentar for infenior on
ignal a Slkmh
mm Criands 3 velocidade regulamentar for superion 3
: ke
Energia

3.5. Os dispositivos refletivos sao dispositivos auxiliares de sinalizagao que tém a
funcdo principal de orientar os condutores dos veiculos para melhor percep¢do do seu
posicionamento na via e para indicar o sentido do fluxo do trafego, além de contribuir para
melhor visibilidade da geometria da pista, especialmente sob condicdes adversas de
visibilidade, como chuva, condug¢do noturna e sob neblina.

3.6. As defensas deverao ser dotadas de elementos refletivos na totalidade de
sua extensao, sendo que o refletivo de defensa se constitui, basicamente, de um suporte
metdlico, que deve atender as especificacdes e as dimensdes da NBR 6971 - Figura B-23 -
Delineador tipo com elemento refletivo (pelicula). O refletivo devera ser do tipo Ill, de acordo
com a NBR 14644. Esses serao implantados um a cada 4 m.

3.7. Durante todo o periodo de abrangéncia do Programa PNCV, todo o sistema
de defensas metalicas devera estar em condi¢des adequadas de funcionamento. Com a
ocorréncia de acidentes, de furtos e de vandalismos, os componentes do sistema deverao ser
substituidos, atendendo aos requisitos estabelecidos em norma.

3.8. No verso de cada elemento implantado e/ou substituido no PNCV, devera
constar a seguinte inscricdo: “DNIT/PNCV - Més/Ano de implantacdo - Nome da empresa”.

ANEXO IX
ROTEIRO PARA ANALISE DO PROCESSO DE VERIFICACAO

1. Acesso ao médulo "Acompanhamento de Faixas":
- Na pagina inicial do SIOR, selecione o menu do PNCV;
- Selecionar o submenu "Acompanhamento de Faixas";
- Clicar no item "Gerenciamento DNIT".

2. Analise do Processo de Verificagao:
- Ao identificar o equipamento a ser analisado, clicar em “Em Andlise” na coluna "Processo
de Verificacao";
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- Na janela de "Processos de Verificagdo" clicar na pasta a ser analisada;

- Na tela "Processo" checar a presenga do arquivo com o laudo, foto do veiculo do Inmetro
e do arquivo com o certificado, a auséncia de qualquer um destes impossibilita o
deferimento do processo;

- Na tela de "Sinalizagdo" verificar se foram instaladas as Placas R19, R19 Composta e
Educativa, conforme definido no Estudo Técnico de Instalagao, observando a condigdo das
mesmas e se a velocidade corresponde a estabelecida pelo Estudo.

3.Andlise do Certificado de Verificagdo:
- Conferir se o numero do registro de medi¢cdao constante no Certificado confere com o
constante no arquivo referente ao Laudo;
- Conferir se a marca de selagem confere com aquela cadastrada no SIOR;
- Verificar a rodovia e o km informado no Certificado com o cadastrado no SIOR;
- Conferir Marca / Modelo apontado pelo Certificado com o cadastrado no SIOR;
- Verificar se a data de verificagcdo do certificado confere com o cadastrado no SIOR;
- Conferir se a data de validade da verificagdo do certificado confere com o cadastrado no
SIOR e se esta vigente;
- Conferir faixa, sentido e tipo de via informado no Certificado com o cadastrado no SIOR.

4 Verificacdo do Arquivo "Foto do Veiculo do Inmetro":
- Verificar se velocidade mdxima permitida corresponde a informada no SIOR;
- Conferir o local informado no registro (Rodovia e km) com o cadastrado no SIOR;
- Conferir se o cédigo do equipamento informado no registro corresponde ao cadastrado
no SIOR;
- Verificar o tipo de via, sentido e faixa informado no registro com o cadastrado no SIOR;
- Verificar se a data de verificacao informada no registro corresponde a cadastrada no SIOR.

ANEXO X
ROTEIRO PARA ABERTURA OU ANALISE DE PROCESSO DE PARALISACAO E REMANEJAMENTO

1. Acesso ao mddulo "Acompanhamento de Faixas":
- Na pagina inicial do SIOR, selecione o menu do PNCV;
- Selecionar o submenu "Acompanhamento de Faixas";
- Clicar no item "Gerenciamento DNIT".

2. Abertura de Processo de Paralisacdao pelo DNIT:
- Ao identificar o equipamento a ser paralisado, clicar no botao disponivel na coluna
"Processo de Paralisacao";
- Na janela de "Processos de Paralisagdo" selecionar o item "Novo";
- Indicar o motivo pelo qual o equipamento esta sendo paralisado;
- Informar a data do inicio da paralisacao;
- Incluir documento que justifique a paralisacdo;
- Incluir informagdes pertinentes a paralisacdao do equipamento.
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3. Analise de solicitacdo de Processo de Paralisacdo:
- Ao identificar o equipamento a ser analisado, clicar no botdo “Em Analise (Inicio)” na
coluna "Processo de Paralisagdao";
- Na tela de "Processos de Paralisagcdao" clicar na pasta do processo a ser analisado;
- Na tela de analise verificar se a operadora informou o motivo da paralisa¢ao, a data de
inicio da paralisacdo, registrou alguma observacao e se incluiu documentos
comprobatorios;
- Analisar se os documentos inseridos comprovam e justificam o Motivo da Paralisacao
informada.

4. Andlise de encerramento do Processo de Paralisagao:
- Ao identificar o equipamento a ser analisado, clicar no botdo "Em Andlise (Encerramento)”
na coluna "Processo de Paralisacao";
- Na tela de "Processos de Paralisagcdao" clicar na pasta do processo a ser analisado;
- Na tela de analise verificar se a operadora informou a data de encerramento da
paralisacdo, registrou alguma observacgao e se incluiu documentos comprobatérios;
- Analisar se os documentos inseridos justificam o encerramento da paralisacdo.

5. Processo de Remanejamento:
- Para registrar o remanejamento no SIOR, a Contratada deverd escolher a opgao
“Remanejado” disponivel na janela "Inserir Equipamento", aberta apds clicar no botao
"Inserir" presente no campo "ldentificagdo dos Equipamentos" durante elaborag¢do do
Estudo Técnico de Instalagao.

ANEXO XI
DO iINDICE DE DESEMPENHO - ID

1. Os Indices de Desempenho podem ser consultados através do SIOR no
caminho: PNCV > Edital > indice de Desempenho (ID).

2. Para fins desse calculo, considera-se que o periodo diurno se inicia as 6:00:00
(horario local) e se encerra as 17:59:59 (horario local).

3. Para fins desse calculo, considera-se que o periodo noturno se inicia as
18:00:00 (horario local) e se encerra as 5:59:59 (horario local).

4. A equacdo da determinacdo do indice de desempenho é apresentada a seguir:
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ID = IDF » (0,9 x IEF + 0,1 % ICV)

+

£

ICIn + ICTH, 1EVg, + IEVgr? ' TLPy + TLPs"
.-.:-‘ “')x( a.r? ”)-!-0.?,3-:’( o .\)

IEF = 0.8 X ( -

] -

Onde:

indice de Desempenho (ID): Fator, a ser calculado para cada tipo de equipamento
(CEV, REV e CEM), que consolida o cdlculo ponderado de todos os demais indices de
desempenho;

indice de Disponibilidade de Faixas (IDF): Avalia a disponibilidade média dos
equipamentos que monitoram as faixas;

indice de Eficiéncia dos Equipamentos (IEF): Fator que consolida o célculo
ponderado dos indices relacionados a eficiéncia dos equipamentos utilizados pela contratada,
limitado ao valor minimo igual a 0,00 e maximo igual a 1,00;

indice de Classificacdo de Veiculos (ICV): avalia a eficiéncia do sistema de
contagem e classificacao de trafego da contratada;

indice de Captura de Imagens Diurnas (ICID): avalia a qualidade das imagens
coletadas pela contratada entre 06:00:00 e 17:59:59 (horario local);

indice de Captura de Imagens Noturnas (ICIN): avalia a qualidade das imagens
coletadas pela contratada entre 18:00:00 e 05:59:59 (horario local);

indice de Envio de Registros de Imagens (IEVRI): avalia o correto envio dos
registros de imagens (imagens, incluindo imagens de teste quando nao ocorrerem infragcdes no
intervalo de 1h, placas, numerac¢do sequencial, entre outras informacdes pertinentes ao objeto
deste documento, nos padrdes do DNIT, pela contratada, contendo todas as informacdes
coletadas pelos equipamentos e/ou solicitadas neste documento, dentro dos prazos
necessarios;

indice de Envio de Dados de Trafego (IEVDT): avalia o correto envio dos dados de
trafego (contagem, placas, classificacdes de veiculos), pela contratada, dentro dos prazos
exigidos;

indice de Leitura Diurna de Placas (ILPD): avalia a precisdo do OCR da contratada
na leitura das placas de veiculos entre 06:00:00 e 17:59:59 (horério local);
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indice de Leitura Noturna de Placas (ILPN): avalia a precisdo do OCR da
contratada na leitura das placas de veiculos entre 18:00:00 e 05:59:59 (horario local).

indice de disponibilidade de faixas (IDF)

5. O indice de disponibilidade de faixas - IDF avalia a disponibilidade real do
monitoramento nas faixas em operagao, em comparacao entre a quantidade de horas
efetivamente operacionais de cada faixa e a quantidade maxima de horas operacionais de cada

faixa no periodo.

6. O valor de IDF é obtido a partir do Indicador de Disponibilidade - IDFi,
atendidos os seguintes critérios:

a) Se IDFi 2 0,90, entdo IDF = 1,00;

b) Se IDFi < 0,90, entdo IDF = IDFi.

7. O valor maximo deste indicador é igual a 1,00.

8. Para cada faixa em operacdo serdo levantados os numeros de horas
operacionais da faixa no més - NHo e os nimeros de horas de operagdo maximo da faixa no

més - NHt.

9. A razao entre o NHo e o NHt devera ser calculada, individualmente, para cada
faixa em operacao.

10. Para fins de calculo da quantidade de horas efetivamente operacionais de
cada faixa serao descontadas, unitariamente, cada hora em que uma ou mais das seguintes

situagdes ocorrer:

| - ndo houver envio de nenhuma infracdo ou imagem teste, caso nenhuma
infragdo tenha ocorrido;

Il - ndo houver envio dos dados de contagem e classificacdao de trafego;

Il - o registro do equipamento no Inmetro, ou em entidade por ele acreditada,
estiver vencido; e

IV - o envio dos itens citados acima ocorrer fora dos protocolos de comunicagao
estabelecidos pelo DNIT.

11. Os dados enviados fora dos protocolos de comunicac¢do estabelecidos pelo
DNIT serado integralmente desconsiderados até que sejam enviados corretamente.
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12. O cdlculo do IDF é realizado a partir do Indicador de Disponibilidade (IDFi) a
ser calculado conforme abaixo:

NHe
IDFi =
NHt

Onde:

IDFi - Indicador de disponibilidade de faixas;

NHo - Numero de horas efetivamente operacionais de cada faixa no més;

NHt - Numero maximo possivel de horas de operacdo de cada faixa no més.

13. Afericao: Medi¢dao automatica, via sistema, do nimero de horas operacionais
efetivas de cada uma das faixas em operacao e do niumero maximo possivel de horas de
operagao de cada uma das faixas em operagao naquele més, a partir dos dados recebidos pelo
DNIT.

indice de classificagdo de veiculos (ICV)

14. Finalidade: Este indicador visa avaliar mensalmente a qualidade da
funcionalidade do sistema de contagem e classificacdo de trafego da CONTRATADA, por meio
da relagdo entre a quantidade de veiculos classificados corretamente, em todas as faixas

monitoradas.

15. A classificacao de veiculos para dados de trafego atribuida pelo DNIT devera
seguir estabelecido na contratacao da prestacao do servico.

16. Férmula de calculo: O calculo do ICV é realizado a partir do Indicador de
Classificacao de Veiculos (ICVi) a ser calculado conforme abaixo:

P Q-T'; = K

Onde:
ICVi - Indicador de Classificagao de veiculos;

QVc - Quantidade de veiculos classificados corretamente no més, em todas as
faixas monitoradas;
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QVt - Quantidade total de veiculos contados no més em todas as faixas
monitoradas;

X - fator a ser considerado para cada lote, em virtude da frota de veiculos com
problemas nas placas, o que impossibilita a correta leitura.

17. Em virtude do valor do fator X, obtido através de levantamento de dados
junto ao PNCV acerca das circunstancias que impossibilitam a leitura de placa dos veiculos, o
que nao pode ser imputado a empresa contratada deve-se considerar os seguintes valores:

Regido Lotes Fator X
Centro-Oeste 09,15e 16 24,44%
Nordeste 04, 05, 06, 07,08, 14, 17,18 e 19 29,70%
Norte 10e11 33,64%
Sudeste 01,21,22,23e24 26,30%
Sul 02,03,12,13e 20 20,27%

18. Em caso de impossibilidade do DNIT de efetuar a verificacao da classificacao
com o realizado pela contratada de forma automatica, o quantitativo de veiculos classificados
(QVc) e o total (QVt) podera ser adotado de forma excepcional como sendo as imagens
capturadas pelo equipamento no periodo. Neste caso, aplica-se:

Q Ve
Qv

Icvi =

19. O valor de ICV serd entdo calculado conforme o Quadro 1 abaixo:

Quadro 1 - Valor de ICV

ICVi ICV
ICVi>0,90 1,00
0,90 > ICVi 2 0,80 0,75
0,80 > 1CVi > 0,70 0,25
ICVi<0,70 0,00

20. Afericdo: Comparacao da classificacdo do veiculo realizada pelo
equipamento, que haja leitura de placas (OCR/LAP) possibilitando a verificacdo do tipo de
veiculo registrado no sistema RENAVAM, com a quantidade total de contagem. Apds a
classificagdo, o SIOR ira quantificar os elementos para o calculo do indicador (ICVi) e definir o
indice de Classificacdo de Veiculos (ICV).

21. O valor maximo deste indicador é igual a 1,00.
indice de captura de imagens diurnas (IClp)
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22. O indice de captura de imagens diurnas - IClp afere a qualidade da
funcionalidade de captura de imagens no periodo diurno pelos equipamentos da operadora,
através da avaliagdo da proporcdo de imagens capturadas que apresentam condicdes
necessarias e adequadas para correta identificagcao do veiculo e penalizagao dos infratores.

23. A aferigdo considera a classificacao atribuida pelo DNIT com a quantificacdo
dos elementos para o cdlculo do indicador de captura de imagens diurnas - IClpi e 0 IClp.

24. O célculo do ICIp é realizado a partir do Indicador de Captura de Imagens
Diurnas (IClpi) a ser calculado conforme abaixo:

(IVp + INp)
[ = —
ICIy o

Onde:

IClpi - Indicador de captura das imagens diurnas;

IVp = Quantidade total de registros de infracao coletados no periodo diurno,
encaminhados para o setor de conferéncia da Coordenac¢ao de Multas - COMULT e indicados
como validos;

Tlp = Quantidade total de registros de infragao coletados no periodo diurno;

INp = Quantidade total de registros de infragao coletados no periodo diurno,
encaminhados para o setor de conferéncia da COMULT e indicados como invalidos por qualquer

razdo independente dos servicos e/ou equipamentos da contratada.

25. O valor de IClp serd entao calculado conforme o Quadro 2 abaixo:

Quadro 2 —Valor de IClp

IClpi IClp

IClpi 2 0,85 1,00
0,85 > IClpi 20,75 0,80
0,75 > IClpi 2 0,65 0,70
0,65 > IClpi 2 0,55 0,60
0,55 > IClpi 2 0,50 0,50
0,50 > IClpi 2 0,35 0,40
0,35 > IClpi 20,20 0,25
IClpi < 0,20 0,00

26. O valor maximo deste indicador € igual a 1,00.
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27. Aferigdo: A partir dos dados recebidos pelo DNIT a Coordenag¢do de Multas
ird analisar as imagens e classifica-las como validas, invalidas que dependem dos servicos e/ou
equipamentos da contratada e invalidas que independem dos servicos e/ou equipamentos da
contratada. Apds validagdo das imagens, o SIOR ird quantificar os elementos para o célculo do
indicador (IClpi) e definir o indice de Captura de Imagens Diurnas (IClp).

indice de captura de imagens noturnas (ICly)

28. O indice de captura de imagens noturnas - ICly visa medir a qualidade da
funcionalidade de captura de imagens no periodo noturno pelos equipamentos da operadora,
através da avaliagdo da propor¢cao de imagens capturadas que apresentam condicdes

necessarias e adequadas para correta identificagdo do veiculo e penalizagao dos infratores.

29. A aferigdo considera a classificacao atribuida pelo DNIT com a quantificagao
dos elementos para o calculo do indicador de captura de imagens noturnas - IClyi e ICln.

30. O calculo do ICIy é realizado a partir do Indicador de Captura de Imagens
Noturnas (ICIni) a ser calculado conforme abaixo:

(TIy + INy)

JC[ 5- =
» Tiy

Onde:
ICIni - Indicador de captura das imagens noturnas;

IVn = Quantidade de imagens vélidas capturadas no periodo noturno ao longo do

TIn = Total de imagens capturadas no periodo noturno ao longo do més;

INn = Quantidade de imagens, capturadas no periodo noturno ao longo do més,
invalidas por razoes independem dos servigos e/ou equipamentos da contratada.

31. O valor de ICly serd entdo calculado conforme o Quadro 3 abaixo:

Quadro 3 — Valor de ICIn

ICIni ICIn

ICIni 20,70 1,00

0,70 > ICIni 2 0,65 0,80

0,65 > ICIni 2 0,60 0,70

0,60 > ICIni 2 0,50 0,60

0,50 > ICIni 2 0,40 0,50
I, ' A Qo it B L —————
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ICIni ICln

0,40 > ICIni 2 0,35 0,40

0,35 > ICIni > 0,20 0,25

IClni < 0,20 0,00

32. O valor maximo deste indicador é igual a 1,00.

33. Aferigdo: A partir dos dados recebidos pelo DNIT a Coordenagao de Multas
ird analisar as imagens e classifica-las como validas, invalidas que dependem dos servicos e/ou
equipamentos da contratada e invalidas que independem dos servicos e/ou equipamentos da
contratada. Apds validagdo das imagens, o SIOR ird quantificar os elementos para o célculo do
indicador (ICIni) e definir o indice de Captura de Imagens Noturnas (ICly).

indice de leitura diurna de placas (ILPp)
34. O indice de leitura diurna de placas - ILPp visa medir a qualidade da
funcionalidade OCR/LAP oferecida pela operadora em seus equipamentos, em campo, através

do calculo mensal no periodo diurno, cuja leitura da placa foi realizada corretamente.

35. Considera-se que a leitura da placa foi realizada corretamente quando nao
for necessaria a execucao de nenhuma correcdo posterior ao registro enviado pela operadora.

36. A afericdo é obtida a partir dos dados recebidos no SIOR e considerando a
guantificacao dos elementos para o célculo do indicador de leitura diurna de placas - ILPp; e

ILPp.

37. 0 cdlculo do ILPp é realizado a partir do Indicador de Leitura Diurna de Placas
(ILPpi) a ser calculado conforme abaixo:

1P = 2
LEpl = IVD

Onde:

ILPpi — Indicador de Leitura diurna de Placas;

LPp — Quantidade total de registros coletados no periodo diurno;
IVp — Quantidade total de registros coletados no periodo diurno.

38. O valor de ILPp sera entao calculado conforme o Quadro 4 abaixo:
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Quadro 4 — Valor de ILPp

ILPpi ILPp

ILPpi > 0,85 1,00
0,85 > ILPpi 20,70 0,75
0,70 > ILPpi 2 0,60 0,25
ILPpi < 0,60 0,00

39. O valor maximo deste indicador € igual a 1,00.

40. Afericdo: A partir dos dados recebidos pelo DNIT, havera a verificacao da
classificacdo como correta ou incorreta a leitura da placa, realizada pelo equipamento. Apds
classificagdo, o SIOR ird quantificar os elementos para o calculo do indicador (ILPpi) e definir o
indice de Leitura Diurna de Placas (ILPp). A defini¢io da amostra de comparacgdo deve respeitar
o disposto na contratacao da presta¢ao do servigo.

indice de leitura noturna de placas (ILPy)

41. O indice de leitura noturna de placas - ILPny visa medir a qualidade da
funcionalidade OCR/LAP oferecida pela operadora em seus equipamentos, em campo, através
do cdlculo mensal da razao entre a quantidade geradas no periodo noturno, cuja leitura da
placa foi realizada corretamente, em relagdo a quantidade total capturadas no periodo
noturno.

42. Considera-se a leitura da placa realizada corretamente quando nao for
necessaria a execu¢dao de nenhuma correg¢ao posterior ao registro enviado pela operadora.

43. A afericdo considera a quantificacdo dos elementos para o calculo do
indicador de leitura noturna de placas - ILPn;j e ILP.

44. O calculo do ILPy é realizado a partir do Indicador de Leitura Noturna de
Placas (ILPni) a ser calculado conforme abaixo:

LPy

ILPyi =
wi Ve

Onde:
ILPni — Indicador de Leitura noturna de Placas;

LPn — Quantidade geradas no periodo noturno cuja leitura da placa foi realizada
corretamente;

IVn — Quantidade capturadas no periodo noturno.
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45, O valor de ILPn sera entdo calculado conforme o Quadro 5 abaixo:

Quadro 5 — Valor de ILPn

ILPni ILPn

ILPni 20,70 1,00
0,70 > ILPni 2 0,50 0,75
0,50 > ILPni 2 0,40 0,25
ILPni < 0,40 0,00

46. O valor maximo deste indicador é igual a 1,00.

47. Aferi¢do: A partir dos dados recebidos pelo DNIT, haverd a verificagdo da
classificagdo como correta ou incorreta da leitura da placa. Apds classificagao, o SIOR ira
quantificar os elementos para o calculo do indicador (ILPyi) e definir o Indice de Leitura Noturna
de Placas (ILPn). A definicdo da amostra de compara¢do deve respeitar o disposto na
contratagao da prestagao do servigo.

indice de envio de registros de imagens (IEVr))

48. O indice de envio de registros de imagens - IEVg, avalia o cumprimento dos
prazos estipulados para o envio ao DNIT, através do SIOR, dos registros de imagens coletados
em campo, contendo todas as informagdes coletadas pelos equipamentos ou solicitadas.

49. O calculo do IEVg é realizado a partir do indicador de envio de registros de
imagens - IEVgii, conforme estabelecido no Anexo X.

50. Sera considerado o tempo de recebimento do registro pelo DNIT o dia
subsequente a captura dos registros em campo, em conformidade com os protocolos de
comunicag¢ao do DNIT no SIOR.

51. A afericdo é obtida a partir dos dados recebidos no SIOR e com medi¢ao do
intervalo de tempo entre o registro realizado pelo equipamento e o recebimento efetivo
daquele registro, em conformidade com o protocolo, a partir dos dados recebidos no SIOR.

52. O calculo do IEVR é realizado a partir do Indicador de Envio de Registros de

Imagens (IEVrii) a ser calculado conforme abaixo:

(RFas1 + 0,60 X RFpr2 + 0,40 X RFg;3 + 0,30 X RFpy4 + 0,00 X RFg,5)
TRyl

!Ep‘q;i -
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Onde:

IEVRii - Indicador de envio de registros de imagens;
TRri — Quantidade total de registros de imagens recebidos no més;

RFrix — Quantidade de registros de imagens recebidos de acordo com as faixas
de prazo definidos no disposto na contratacao da prestacao do servico.

53. O valor maximo deste indicador é igual a 1,00.

54. O tempo de recebimento do registro pelo DNIT serd contado a partir do dia
subsequente ao da captura dos registros em campo, em conformidade com os protocolos de
comunicag¢ao do DNIT.

55. Serao considerados como registros online aqueles obtidos através de
equipamentos operando no modo online e cuja transmissao de dados ocorra via radio, celular,
fibra dptica ou outro meio online.

56. Serdo considerados registros off-line aqueles obtidos através de
equipamentos operando no modo off-line.

57. Aferi¢cao: Medigao automatica, via sistema, do intervalo de tempo entre o
registro realizado pelo equipamento e o recebimento efetivo daquele registro, em
conformidade com o protocolo, a partir dos dados recebidos pelo DNIT.

indice de envio de dados de trafego (IEVpr)

58. O indice de envio de dados de trafego - IEVpr € um indicador que visa avaliar
o cumprimento dos prazos para o envio ao SIOR dos dados de trafego, coletados em campo
pela operadora.

59. Os dados de trafego objeto do IEVpr correspondem aos dados brutos de
contagem, classificagao e dados das placas dos veiculos, entre outros, coletados em campo pela
operadora.

60. O cdlculo do IEVpr é realizado a partir do Indicador de Envio de Dados de
Trafego (IEVopri).

61. Serd considerado o tempo de recebimento do registro pelo DNIT o intervalo
entre a geracdo do registro no equipamento da operadora e o efetivo recebimento deste
registro, em conformidade com os protocolos de comunica¢ao do DNIT no SIOR.

62. Desde que comprovada a indisponibilidade da rede ou sistema do DNIT nao
serd imputada a operadora para fins de remuneragao.
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63. A afericao é obtida a partir dos dados recebidos no SIOR e com medi¢ao do
intervalo de tempo entre o registro realizado pelo equipamento e o recebimento efetivo
daquele registro, em conformidade com o protocolo, a partir dos dados recebidos no SIOR.

64. O calculo do IEVpr é realizado a partir do Indicador de Envio de Dados de
Trafego (IEVpri) a ser calculado conforme abaixo:

(RFgr 1 + 090 % RFyr2 + 0,80 % RFor 3 + 0,60 % RFord + 0,20 3 RF: 5 + 0,00 % RF,-6)
' T . TRor '

1EVpri

Onde:
IEVpri - Indicador de envio de registros;
TRpr — Quantidade total de registros de classificagao recebidos no més;

RFprx — Quantidade de registros de classificagao recebidos de acordo com as
faixas nos prazos definidos no disposto na contrata¢do da prestacao do servigo.

65. O valor maximo deste indicador é igual a 1,00.

66. Sera considerado o tempo de recebimento do registro pelo DNIT, o intervalo
entre a gera¢do do registro no equipamento da contratada e o efetivo recebimento deste
registro, em conformidade com os protocolos de comunica¢ao do DNIT.

67. Serdao considerados como registros online aqueles obtidos através de
equipamentos operando no modo online e cuja transmissao de dados ocorra via radio, celular,
fibra éptica ou outro meio online.

68. Serdao considerados registros off-line aqueles obtidos através de
equipamentos operando no modo off-line.

69. A indisponibilidade da rede ou sistema do DNIT, desde que comprovada pela
Coordenagao-Geral de Tecnologia da Informag¢do da Autarquia, ndo serd imputada a contratada
para fins de remuneragao.

70. Aferi¢cao: Medicao automatica, via sistema, do intervalo de tempo entre o
registro realizado pelo equipamento e o recebimento efetivo daquele registro, em
conformidade com o protocolo, a partir dos dados recebidos pelo DNIT.
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ANEXO XII
REGISTRO FOTOGRAFICO e REGISTRO DE FAIXAS REMANEJADAS

Figura 1 — Registro fotografico de equipamento eletrénico
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Figura 2 — Registro fotografico da sinalizagao vertical
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Figura 3 — Registro de faixas remanejadas.

ANEXO XiIlil
MODELOS DE MEDICAO E PROCEDIMENTOS PARA APURAGAO E PAGAMENTO

1. Para compor os processos de medi¢ao dos servigos de disponibilizagado,
operagdo e manutencgdo de equipamentos eletrénicos de controle de trafego deverdo ser
seguidas as planilhas, conforme exposto abaixo:

| - Planilha Modelo Medi¢ao NN Lote XX TT-YY_AAAA SRJJ)’_CEV-REV — Para lotes
gue possuem somente equipamentos do tipo CEV e REV (Documento SEI n2 5503461);

Figura 4 — Registro de faixas remanejadas.
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Il - Planilha Mod. Medi¢dao NN Lote XX TT-YY_AAAA SRJJ’_Tds Equip — Para lotes
com todos os tipos de equipamento (Documento SEI n2 5503462).

Figura 5 — Registro de faixas remanejadas.
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2. A seguir sao ilustrados roteiro para preenchimento dos arquivos modelos de
medigdes:
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3. O fluxograma abaixo dispde acerca dos procedimentos de tramitagdo dos
processos de apuragdo dos servigos efetivamente prestados:
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4. Noutro norte, o fluxograma abaixo apresenta os procedimentos relativos ao
processo de suporte documental par fins de consolidagao dos valores de remuneracao e
formalizacao das tratativas para o setor de medi¢des do DNIT:
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5. Em continuidade, apds o processo de suporte documental concluido, inicia-se
os procedimentos para formulagdo dos processos de pagamento/medicdo, com fluxograma

disposto conforme a seguir:

Recchinento de processos de suports
documental ¢ Notas Fiscais pelos fiscans téenicos

. Fiscais 18cnicos

. SEMED/DIR

B copERTscais sdministratives

% Recehiments de procesio de medigho/ pagamento
pelo SEMEDDIR
™ Fim dos procedimentos de medigio ¢
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ANEXO XIV
TABELA DE MOTIVOS PARA JUSTIFICAR A INVALIDAGAO DA IMAGEM NO PNCV.

Resp.

Cod. Motivo Descrigdo
operadora

a) Imagem sem foco, deformada, tremida, escura, sem clareza
ou limpidez, ndo sendo possivel identificar os caracteres da
placa e as caracteristicas do veiculo, em decorréncia de
deficiéncias no ajuste do foco, posicionamento ou limpeza das
lentes da camera;

b) Problemas no funcionamento do equipamento decorrente
de falhas na detecgdo, incorre¢des nas configuragBes de
captura da imagem ou demais problemas de ordem técnica;
falha no histograma, divergéncias de informagdes de data, local
ou cédigo do equipamento;

c¢) Falha na calibragdo do iluminador impossibilitando a
visualizagao dos caracteres da placa;

d) Imagem obstruida por vegetagdao, impossibilitando a
visualizagdo da placa e das caracteristicas do veiculo.

1 Imagem Sim

Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 1 até 6.

a) A imagem ndo enquadra adequadamente o veiculo, ndo
sendo possivel identificar sua marca, modelo ou todos os
caracteres da placa, em decorréncia da camera nao estar

2 Enquadramento L Sim
corretamente posicionada.

Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 7 e 8.

a) A ocorréncia de fortes chuvas ou neblina impossibilita a
identificacdo das informagbes da placa, marca e modelo do
veiculo;

b) A incidéncia direta da luz solar, ofuscando ou formando
sombra, impossibilitando a correta identificagdo dos
caracteres da placa e das caracteristicas do veiculo, ou da
confirmagdo do cometimento da infragdo no caso de reflexo
do sol na panoramica ou no semaforo.

4 Ambiente Nao

Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 9 e 10.

a) Aimagem de avango de sinal foi registrada com o foco verde
, ou amarelo do semaforo aceso; .
21 Semaforo . . R , Sim
b) A imagem de avanco de sinal foi registrada com o semaforo

desligado;

I e wrwvgovbr/dnit - E——
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Resp.

Cod. Motivo Descricao
operadora

c) Ndo é possivel identificar o foco luminoso do semaforo na
imagem;
d) N@o é possivel visualizar o semaforo na imagem.

Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 11 e 12.

a) N3o é possivel identificar a placa e as caracteristicas do
veiculo por falta da imagem focal do veiculo;

b) Ndo é possivel confirmar o cometimento da infragdo por falta
da imagem panoramica (imagem do contexto do flagrante);

22 Avanco ou Parada c) Para infragao de avango do sinal: auséncia total da faixa de | Sim
travessia de pedestres, ou na sua inexisténcia, a auséncia da
linha de retengdo da aproximacao fiscalizada;

d) Para infragdo de parada sobre a faixa: auséncia da faixa de
travessia de pedestres.

a) A imagem registrada apresenta mostrador de velocidade
inoperante, ou a informagao da velocidade mostrada é

Mostrador de . . . . ~ .
31 . diferente da velocidade registrada na infragdo. Sim
velocidade

Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 13 e 14.

a) O veiculo infrator ndo apresenta placa.
40 Veiculo sem placa Nao
Considerar o exemplo ilustrado através da Figura 15.

a) O veiculo infrator aparece fora da zona de medigdo, trocando
de faixa ou trafegando no acostamento.

42 Mudanga de faixa Ndo
Considerar o exemplo ilustrado através da Figura 16.
a) Quando houver mais de um veiculo na zona de medicdo,
a3 Mais de um veiculo gerando duvidas na identificagdo visual do veiculo infrator. Sim
na zona de medigao
Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 17 e 18.
——— www.gov br/dnit o
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P . _— Resp.
Cod. Motivo Descrigao P
operadora
A a) A imagem foi capturada quando havia ordenamento policial =
44 Transito ordenado ) g P . q = . - ~ P Ndo
ou de agente de transito, o que ndo configura infracao.
a) A imagem capturada retrata um ciclista ou veiculo de tragao
- animal. N
46 Ciclista/carroga N3o
Considerar o exemplo ilustrado através da Figura 19.
a) Placa de veiculo estrangeiro.
a7 Placa estrangeira Nao
Considerar o exemplo ilustrado através da Figura 20.
a) Placa suja, amassada ou com caracteres apagados;
b) Objetos ou parte do corpo do condutor ou passageiro -
60 Placa ) J. A P o P P g Nao
obstruindo a visualizagdo da placa.
Considerar os exemplos ilustrados através das Figuras 21 e 22.
Veiculo ndo . =
a) Placa do veiculo ndo encontrada na consulta ao RENAVAM. -
64 encontrado no Considerar o exemplo ilustrado através da Figura 23 Nao
RENAVAM i gura 3.
65 Marca/Modelo ou a) Divergéncia entre o veiculo infrator e quaisquer N3o
tipo caracteristicas informadas na consulta ao RENAVAM.
I, VI, 1 ananeraov bridnit ey gy |
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Imagem 1 - Imagem Sem foco

Imagem 2 — Imagem Deformada

DRLAD LTSS, BHTT CATA SEAUISLE HORA, DRROlererd e Wi, WAT CdDieyh VEL WD e WL CORINED O Liwryh
TS0 TRAMRITAR B0 VI LG GCADE LUFE RO & MENEE, FRESDS0N DM 5 30N

LiCAL: BR-LOLEN bR S0E & "Ph\.:"h. HENTDO . DD RE SO0 NI FRDGE. 1 RAUSGD M D SRR

Uk RARSEIESSIL] MART A oS BRAL0E R RE Rk
CUATa, TR, AT EWICAD: FHTLIGEUN LATEE !llln‘l.r"‘i.f TG ERGEA 3

I . wWw.gov D nit L EEESSS——S—_—_ —_—
137



BOLETIM ADMINISTRATIVO

EDICAO N2 148

Brasilia-DF, sexta-feira, 06 de agosto de 2021.

Imagem Registrada

Imagem 3 — Imagem com falha

Imagem 4 — Imagem sem limpidez

I, 1 s oy b dnit ——

138



[UrTere-
an

DNIT::= BOLETIM ADMINISTRATIVO

EDICAO N2 148 Brasilia-DF, sexta-feira, 06 de agosto de 2021.

Imagem 5 — Imagem Escura
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_Imagem 6 — Incorregdo do iluminador
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Imagem 7 —

Imagem com incorreg¢dao no enquadramento
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Imagem 8 — Imagem com posicionamento incorreto da cdmera
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Imagem 9 — Imagem com incidéncia de luz solar
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Imagem 10 — Imagem com ocorréncia de forte chuva
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Figura 11 - Sinalizagdo semafodrica ndo visualizada na imagem
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Imagem 16 — Veiculo e

em mudanca de faixa
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Imagem 17 -

Imagem com mais de um veiculo na zona de medicdo.
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Imagem 18 — Imagem com mais de um veiculo na zona de medicdo.
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Imagem 19 — Imagem de um ciclista.
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Imagem 20 — Imagem de veiculo com placa estrangeira
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Imagem 21 - Placa danificada, com caracteres apagados

Imagem 22 — Imagem de placa obstruida pelo passageiro
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Imagem 23 — Imagem onde a placa ndo é encontrada na consulta ao RENAVAM.
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ANEXO XV
ELABORACAO DOS ESTUDOS DE MONITORAMENTO

1. A descrigao dos tipos de Estudos de Monitoramento constam da Figura 1.

Figura 1- Descrigiio dos tipos de Estudos de Monitoramento
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1.1. Apés a instalagdo de medidor do medidor de velocidade do tipo fixo (Redutor Eletrénico
de Velocidade - REV, Controlador Eletronico de Velocidade - CEV ou Controlador Eletronico
Misto - CEM) ha a necessidade de se realizar um Estudo de Monitoramento do mesmo, que
venha a comprovar que o equipamento permanece com as mesmas caracteristicas de eficiéncia
de quando foi instalado, conforme art. 62 inciso | e inciso Il da Resolugdo n2 798, de 02 de
setembro de 2020, do CONTRAN, que ainda prevé que este estudo técnico tenha periodicidade

de 12 (doze) meses.
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1.1.1. Os passos demonstrados a seguir se aplicam apenas aos casos de | e lll da Figura 01,
exibida anteriormente, ou seja, para alterag¢ao da localizacdo do equipamento e alteracdo das
condigdes de fiscalizagdo.

1.1.2. Os estudos periddicos serao demandados pelo préprio SIOR, nao necessitando que as
Superintendéncias Regionais do DNIT autorizem/solicitem a elaboracdo destes estudos. Tais
estudos serao disponibilizados a contratada automaticamente para elaboragao.

1.2. Autorizagdo para Elaboragao dos Estudos de Monitoramento - Para os casos | e lll ao acessar
0 SIOR, o usudrio devera ir ao menu PNCV > Estudo Técnico de Monitoramento > Autorizagao
para Elaboragao, conforme ilustra a Figura 2.

1.2.1. O usuario devera filtrar a Unidade da Federacdao (UF) relativa a localizacdo do
equipamento que a Superintendéncia Regional do DNIT/Operadora tem atribui¢do, conforme
indica a Figura 3. O acesso aos Estudos Técnicos de Monitoramento sera permitido somente
a0(s) usuario(s) com abrangéncia na UF em questao.

Egquizamenia

by Gysisdboin |

1.2.2. Ao selecionar a UF e clicar em “Consultar”, o usudrio tera acesso aos Estudos Técnicos de
Monitoramento estao aguardando elaboragao, como ilustra a Figura 4.
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1.2.3. Nessa consulta, o usuario tera acesso as seguintes informagdes relativas aos Estudos
Técnicos de Monitoramento, caso ja tenham sido preenchidas anteriormente, a saber:

o Lote/Operadora (Contrato).

. UF.

. Rodovia.

. Km.

. Municipio

. Equipamento.

o Tipo de Equipamento.

. Faixas.

. Identificagdo do Estudo Técnico Vigente

. Tipo de Estudo Técnico Vigente.

. Inicio Validade do Estudo Técnico Vigente.
. Término Validade do Estudo Técnico Vigente.

1.2.4. Para autorizar a elabora¢dao de novos Estudos Técnicos de Monitoramento, o usuario
deverd selecionar o estudo e apds a abertura do mesmo, clicar em “Autorizar”, conforme
evidencia a Figura 5.
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1.2.5. Ao fazer esse processo, o Estudo Técnico de Monitoramento estard disponivel para
elaboracao.

1.3. Elaboragdo dos Estudos Técnicos de Monitoramento - ETAPA EXCLUSIVA DAS OPERADORAS
1.3.1. Acesso aos Estudos Técnicos de Monitoramento no SIOR - Ao acessar o SIOR, o usuario,

nesse caso o engenheiro da Operadora responsavel pela elaboragao do estudo, deverd ir ao
menu PNCV > Estudo Técnico de Monitoramento > Elaborac¢do, conforme ilustra a Figura 6.
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1.3.1.1. O usuario devera filtrar a Unidade da Federacao (UF) do local onde o equipamento foi
instalado, conforme indica a Figura 7. O acesso ao menu “Elaboragdo” serd permitido somente
ao(s) usudrio(s) com abrangéncia na UF em questdo.
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1.3.1.2. Ao selecionar a UF e clicar em “Consultar”, o usudrio terd acesso aos Estudos Técnicos
de Monitoramento que necessitam de ajuste, como ilustra a Figura 8.
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1.3.1.3. Nessa consulta, o usuario tera acesso a informacgdes relativas aos Estudos Técnicos de
Monitoramento, a saber:

. Cddigo de Identificagao do Estudo de Técnico de Monitoramento;
o Lote/Operadora (Contrato);
o UF;

o Rodovia;

o km;

. Municipio;

. Equipamento;

. Faixas;

. Tipo de Equipamento;

. Estudo Técnico (tipo);

. Situagao.

1.3.1.4. Para elaborar o Estudo Técnico de Monitoramento, o usuario devera selecionar os
estudos com Situacdao definida como “Aguardando Elaboragdao” e clicar em “Distribuir”,
conforme evidencia a Figura 9.
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1.3.1.5. Ao fazer esse processo, a situacdao “Aguardando Elaboracdo” do Estudo Técnico de
Monitoramento passara para “Elaborar”, conforme ilustra a Figura 10. O usuario deverd clicar
no botdo “Elaborar” para prosseguir.

Pi0lh G0 EAludlas Teorela de MWonidriendntd - Elabde ar

1.3.1.6. O usuadrio ird acessar o Estudo Técnico de Monitoramento com a indicacdao dos campos
que devem ser preenchidos, validados ou ajustados por ele. As informagbes apresentadas
inicialmente no SIOR referem-se aos seguintes itens:
. Cddigo de Identificagdo: indica o tipo do estudo em questdo. Nesse caso, Estudo
Técnico de Monitoramento (EM), seguido da data de criagdo do estudo; UF
correspondente e numero sequencial dos estudos;

. Lote/Operadora (Contrato): referente ao respectivo edital de licitacdo (e seus
anexos);

. Estudo Técnico: tipo de estudo técnico de monitoramento que sera elaborado;
. Situagdo: indica o status do Estudo Técnico de Monitoramento, nesse caso,

refere-se a “Em Elaboragdo”.

1.3.1.7. A Figura 11 apresenta a tela do SIOR referente as informagdes do Estudo Técnico de
Monitoramento mencionadas anteriormente.

1.3.2. Local de Estudo - Na sequéncia, o usuario deverad inserir ou apenas visualizar informacdes
sobre o Local do Estudo, dependendo do tipo de Estudo Técnico de Monitoramento que estd
sendo elaborado, incluindo:

° UF,
o Rodovia;
. km;
o Municipio (Ref. RENAVAM);
o Trecho SNV (Cdodigo);
I T wwwL o bt it ==,
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. Versdao do SNV (Data);
o Coordenadas (Lat/Long).

1.3.2.1. A Figura 12 ilustra uma tela do SIOR referente ao Local do Estudo.

Fagura 12+ Infarmagles sobee o Loce do Fuludo Téomoo de Monitarenento

1.3.3. Elaboracdo do Estudo Técnico - Nesse item, o SIOR apresenta o Parecer Técnico do
Engenheiro Responsavel pelo Estudo Técnico de Monitoramento, conforme ilustra a Figura 13,
incluindo as seguintes informacdes:

. Engenheiro Responsavel;
. CREA;
. Parecer Técnico.

1.3.4. Equipamento - No préximo topico apresentado no SIOR, o usudrio devera indicar as novas
informacgdes relativa ao equipamento a ser monitorado, incluindo:

. Marca;

. Modelo.

1.3.4.1. O SIOR apresentara as caixas a serem inseridas pelo usuario, conforme demonstra a
Figura 14.

1.3.5. Faixas de Transito Fiscalizadas pelo Equipamentos - O préximo tépico apresentado no
SIOR estd relacionado as Faixas de Transito Fiscalizadas pelos Equipamentos. Os dados das
faixas fiscalizadas nesta etapa podem estar apenas visiveis ou podem estar editaveis,
dependendo do tipo de estudo a ser elaborado, conforme pode ser observado na Figura 15.
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1.3.5.1. De acordo com a Figura 15, o usudrio podera visualizar e/ou editar as seguintes

informacgdes:

Identificacdo da Faixa:

o Via: Principal, Marginal ou Transversal,

o Sentido da Via: Crescente, Decrescente ou Numero da Aproximagao, no
caso de via transversal;

o Numero da Faixa.

Trecho anterior a Fiscalizagdo:

o Veiculo Leve (km/h) (Velocidade Regulamentada);

o Veiculo Pesado (km/h) (Velocidade Regulamentada);

o Velocidade 85 Percentil. (km/h) (Velocidade Praticada);

o Data do Levantamento (Velocidade Praticada).

Trecho Fiscalizado:

o Velocidade em relagdo ao trecho anterior: igual ou inferior. Nesse item,

0 usuario deverad indicar se a velocidade a ser fiscalizada serad igual ou inferior a
atual Velocidade Regulamentada do trecho;

o Veiculo Leve (km/h) (Velocidade Regulamentada);

o Veiculo Pesado (km/h) (Velocidade Regulamentada).

Captura de Imagem: Dianteira ou Traseira;

Condicao do Pavimento: Regular, Boa ou Ruim;

Geometria da Via: Plano, Aclive ou Declive;

Tragado da Via: Tangente ou Curva;

Condicao da curva: Moderada, fechada ou muito fechada;

Raio de curvatura (metros);

Largura da Faixa (metros);

Condic¢do do Pavimento IP/ICM: Alto, Médio ou Baixo;

Quantidade de panelas;

Quantidade de remendos;

% de darea trincada;

Largura do Acostamento (metros);

Condicao do acostamento: Se pavimentado, nao pavimentado ou sem

acostamento;
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. Volume Médio Didrio (VMD):
o VMD;
o Ano da contagem volumétrica;
o % de Veiculos Pesados.

1.3.5.2. Para alterar dados das faixas de transito fiscalizadas, as Operadoras deverdo alterar os
dados clicando no icone destacado na Figura 16.
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1.3.5.3. Ao clicar no icone, o usuario é direcionado a tela apresentada na Figura 17.

Figura 17- Tela de alteracdo de faixa
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1.3.5.4. O usuario deverd indicar se as condi¢des do pavimento estdo regulares, boas ou ruins.
Deverd também preencher os dados de velocidade praticada (85 percentil), bem como a data
de levantamento desse dado. Também nesse quadro, sera solicitado ao usuario o fornecimento
dos dados de Volume Médio Diario (VMD), o ano e a percentagem de veiculos pesados.

1.3.5.5. Apds a insergao de tais dados o usudrio devera prosseguir, clicando em Alterar.

1.3.5.6. Apds a apresentacdo deste quadro, o usuario deverd podera visualizar/editar as
seguintes informagdes no SIOR:

o Trecho urbano: sim ou nao;
o Relevo: Plano, Ondulado ou Montanhoso;
o Transito de Pedestres:
o Ao Longo e Transversal a Via;
o Ao Longo da Via;
o Transversal a Via;
o Nao informado.
o Transito de Ciclistas:
o Ao Longo e Transversal a Via;
o Ao Longo da Via;
o Transversal a Via;
o Nao informado.
. Presenca de escola:
o Em um lado da rodovia.
o Nos dois lados da rodovia.
o Distancia da(s) Escola(s) a borda externa do acostamento (m):

1.3.6. Potencial de Risco no Local - No tépico Potencial de Risco no Local, poderao ser
visualizados e/ou editados os fatores de risco, o historico de medidas de engenharia adotadas
antes e apos a instalacdo dos equipamentos, além de outras informacdes julgadas relevantes
ao Estudo Técnico de Monitoramento, como ilustra a Figura 18. A edicao dos campos estara
atrelada ao tipo de Estudo Técnico de Monitoramento a ser desenvolvido.
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1.3.6.1. O usuario poderd visualizar/selecionar um ou mais itens relacionados aos fatores de
risco do local, a saber:

. Area urbanizada com conflito transversal de veiculos e pedestres;
. Circulagao de ciclistas e pedestres na lateral da via;

. Condicao da superficie do pavimento;

. Conflito entre interse¢ao e rodovia;

o Falta de iluminagao em local critico;

. Geometria desfavoravel,

. Local com indices elevados de nebulosidade e precipitacao;
o Sinalizag¢do deficiente;

. Objeto fixo a beira da rodovia;

. Presencga de escolas nas margens da via; e

o Outro.

1.3.6.2. Caso o engenheiro responsavel pela elaboracdo do estudo tenha selecionado a opgao
“Outro”, o SIOR apresentara um novo campo, em que o usuario podera visualizar/editar o fator
de risco encontrado no local de estudo, conforme exibe a Figura 19.

Figura 19 - Campo que indica outro fator de risco encantrado no bocal
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1.3.6.3. Para os Estudos Técnicos de Monitoramento da Eficacia e com Alteracdo nas Condicdes
de Fiscalizacdo, os usuarios deverao inserir informacgdes sobre o histérico de medidas de
engenharia adotadas antes e apds a instalacao do equipamento. Também é possivel inserir
outras informagdes que o usuario julgar necessarias. A Figura 20 mostra os campos que devem
ser inseridos nesses tipos de estudos.

Figura 20- Campo a serem inseridos
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1.3.7. Os acidentes de transito devem ser analisados e carregados no Estudo Técnico de
Monitoramento, de acordo com o que é definido na Resolugcdao n2 798, de 02 de setembro de
2020, do CONTRAN. No SIOR, é possivel visualizar o numero de acidentes sem vitimas, com
feridos, com atropelamentos, com mortos e o valor da Unidade Padrdao de Severidade (UPS)
para o trecho em analise, como pode ser visualizado na Figura 21.

. e
Feura 21 - Infarmardes sobre acidentes oCorricos rid trecha
gUira L1 [O&5 § &L
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1.3.7.1. O valor UPS expressa a unidade do indice de Severidade (S) associado ao trecho em
estudo (por exemplo, S = 104 UPS), de acordo com o método proposto pelo Departamento
Nacional de Transito - DENATRAN, no Manual de Identificacdo, Andlise e Tratamento de Pontos
Negros. O indice de Severidade - S é obtido conforme descri¢cdo contida no Anexo I.

1.3.8. Sinalizag®es Verticais - Nesse item do Estudo Técnico de Monitoramento, o engenheiro
responsavel pela elaboracao poderd visualizar as informacgdes relativas a sinalizacao vertical
que foi implantada no trecho fiscalizado. A Figura 22 apresenta os itens que podem ser
visualizados nesta etapa.

Figura 22 - Informacies sobre Sinalizacdo Vertical implantada no trecho

SifsHiagias Vertsaia

1.3.8.1. Especificamente para o Estudo Técnico de Monitoramento com Alteragao das
Condigdes de Fiscalizagao, o usuario devera inserir as novas informag¢des das sinalizacdes
verticais implantadas no trecho. Para inserir essas informagdes, o usuario seleciona o icone em
destaque na Figura 23.

Fligura 23 Inserir informagdes sobre Sinalizacio Vertical

NP Ok VT

=3

1.3.8.2. Ao clicar no item “Inserir”, o usuario é direcionado para a tela apresentada na Figura
24.
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1.3.8.3. O preenchimento dos campos inclui:

. Placa: R19, R19 Composta ou Educativa;

. Sentido: Crescente ou Decrescente;

. Distancia até o Equipamento: distancia da placa até o equipamento dada em
metros;

o Lado: Direito, esquerdo ou ambos;

. Latitude e Longitude: dados georreferenciados em graus da localiza¢ao da placa;
. Altura e Largura da placa dadas em metros.

1.3.8.4. Apds a inclusdo, para salvar os dados inseridos, o usudrio deverd acionar o campo
“Inserir”.

1.3.9. Relatério Fotografico - As imagens incluidas no Estudo Técnico de Instala¢do deverao ser
capazes de permitir a verificacgdo da conformidade das escolhas dos possiveis locais de
instalacao dos equipamentos. Neste sentido, para auxiliar no entendimento do local, o usuario
podera visualizar imagens que caracterizem os pontos de inicio do trecho, o local de instalagao
do equipamento e o final do trecho a ser fiscalizado, oriundos do Estudo Técnico de Instalacdo.
Desse modo, o relatério fotografico permitird a visualizacao geral do trecho e do local de
instalacao.

1.3.9.1. Para a visualizagao das fotografias, tem-se a tela do SIOR apresentada na Figura 25.

1.3.9.2. Cabe ressaltar que as imagens podem ser baixadas a partir do SIOR.

1.3.9.3. Para o Estudo Técnico de Monitoramento com Altera¢ao nas Condigdes de Fiscalizacao,
novas fotografias deverao ser inseridas no SIOR, assim como deverdo ser incluidas as
respectivas descrigdes.

1.3.10. Documentos - No item “Documentos”, o usuario devera inserir os documentos
necessarios a elaboracdo do Estudo Técnico de Monitoramento, conforme mostra a Figura 26.
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1.3.10.1. Os documentos a serem inseridos no SIOR sao:
o Croqui de Caracterizacao do Trecho;
. Croqui de Instalagdao do Equipamento.

1.3.10.2. Além disso, o usudrio podera acessar a baixar o Estudo de Velocidade referente ao
trecho em que o equipamento foi instalado.

1.3.10.3. A seguir, serao apresentados os itens que cada documento deve conter.

1.3.10.4. Croqui de caracteriza¢ao do trecho - O croqui devera ser apresentado no formato A3,
em PDF, e devera incluir os seguintes itens:
o Direcionamento dos fluxos de trafego;
. Localizagdo de polos geradores de viagens as margens da rodovia, como escola,
comércio, hospital, drea residencial, entre outros;
. Presenca de vias e acessos que venham a interferir no fluxo de veiculos do trecho
analisado.

1.3.10.5. Croqui de Instalacdao do Equipamento - O croqui devera ser apresentado no formato
A3, em PDF, e devera incluir as seguintes informacdes:
. Relacdo de todos os elementos do sistema, incluindo as cameras, 0os sensores,
os gabinetes, as estruturas de suporte (pdrticos, semipdrticos, bracos projetaveis,
colunas, entre outros) e os sistemas de energizacao;

. Relagdo de toda sinalizagao vertical, sinalizagdo horizontal e dispositivos de
segurancga que serao implantados no trecho a ser monitorado;
. Locacado de todos os elementos do sistema em planta;
. Locacdao de todos os elementos relativos a sinalizacdo e aos dispositivos de

seguranga em planta.
1.3.11. Salvar e Enviar para andlise - Durante a elaboragdo do Estudo de Viabilidade, o usuario

podera clicar em “Salvar” a qualquer momento, conforme mostra a Figura 27, e retomar a
elaboragdo por meio do menu PNCV > Estudo Técnico de Monitoramento > Elaboracao.

T

1.3.11.1. Ao clicar no botao “Salvar e Enviar para Analise”, o usuario encerra a elaboracdo do
Estudo Técnico de Monitoramento, sendo este encaminhado para o processo de Analise.

T T o brfdnit L e ——————
162



BOLETIM ADMINISTRATIVO

DNII'

EDICAO N2 148 Brasilia-DF, sexta-feira, 06 de agosto de 2021.

1.4. Andlise dos Estudos Técnicos de Monitoramento — Etapa exclusiva da Superintendéncia
Regional do DNIT.

1.4.1. Apds a elaboracdo dos Estudos Técnicos de Monitoramento pelas Operadoras, é chegada
a etapa de analises desses estudos.

1.4.2. Essa analise cabe as Superintendéncias Regionais do DNIT e serd descrito o seu
procedimento no SIOR a seguir.

1.4.3. Ao acessar o SIOR, o usudrio, nesse caso o técnico da Superintendéncia Regional do DNIT
responsavel pela andlise do estudo, deverda ir ao menu PNCV > Estudo Técnico de
Monitoramento > Analise, conforme ilustra a Figura 28.

1.4.3.1. O usuario devera filtrar a Unidade da Federacao (UF) do local onde o equipamento foi
instalado e monitorado, conforme indica a Figura 29. O acesso ao menu “Andlise” sera
permitido somente ao(s) usuario(s) com abrangéncia na UF em questao.
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Figura 29 - Contults POV > Extudo Teonko de Monioramenio > Andkie
DN’T I- Lals
Extido Teorsgo s Mordsaargnty
wif

1.4.3.2. Ao selecionar a UF e clicar em “Consultar”, o usuario tera acesso aos Estudos Técnicos
de Monitoramento que necessitam de andlise, como ilustra a Figura 30.

Fpura 30 Conpidta PRCY » ESstudo Taonin da Mo oramier

1.4.3.3. Nessa consulta, o usuario tera acesso as informacgoes relativas aos Estudos Técnicos de
Monitoramento, a saber:

e (Cddigo de Identificacdo do Estudo de Técnico de Monitoramento;
e Lote/Operadora (Contrato);
e UF;
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e Rodovia;
o km;

e Municipio;

e Equipamento;

e Faixas;

e Tipo de Equipamento;
e Estudo Técnico (tipo);
e Situacao.

1.4.3.4. Para analisar o Estudo Técnico de Monitoramento, o usudrio deverd selecionar os
estudos com Situagao definida como “Aguardando Andlise” e clicar em “Distribuir”, conforme
evidencia a Figura 31.

1.4.3.5. Ao fazer esse processo, a situacdo “Aguardando Analise” do Estudo Técnico de
Monitoramento passara para “Analisar”, conforme ilustra a Figura 32. O usuadrio devera clicar
no botdo “Analisar” para prosseguir.

1.4.3.6. O usudrio ird acessar o Estudo Técnico de Monitoramento que deve ser analisado por
ele. As informagGes apresentadas inicialmente no SIOR referem-se aos seguintes itens:
e Coddigo de Identificacdo: indica o tipo do estudo em questao. Nesse caso, Estudo Técnico
de Monitoramento —EM, seguido da data de criacdo do estudo; UF correspondente e
numero sequencial dos estudos;
e Lote/Operadora (Contrato): referente ao respectivo edital de licitacdo (e seus anexos);
e Estudo Técnico: tipo de estudo técnico de monitoramento que sera analisado;
e Situacao: indica o status do Estudo Técnico de Monitoramento, nesse caso, refere-se a
“Em Analise”;
e Motivo do Estudo Técnico: indica a motivagao para o Estudo Técnico de Monitoramento
ter sido elaborado.

1.4.3.7. A Figura 33 apresenta a tela do SIOR referente as informag¢des do Estudo Técnico de
Monitoramento mencionadas anteriormente.
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1.4.3.8. O préximo item passivel de visualizagdo do Estudo, sdo os dados referentes do Local do
Estudo, como mostra a Figura 34.

1.4.3.9. A seguir é apresentado ao usuario os campos que ele deve preencher com o parecer
técnico e com observagdes de ajuste que devem ser realizadas no Estudo Técnico de
Monitoramento analisado. A Figura 35 apresenta a tela de Andlise do Estudo Técnico.

|‘H..u 1 A% Andlse do Evioda Téconon de Monidoramenio

iy pu Eanens Tecray

1.4.3.10. Dados sobre o equipamento também podem ser visualizados na etapa de analise,
como apresenta a Figura 36.

1.4.3.11. Os dados relativos as faixas de transito fiscalizadas pelo equipamento, escopo do
Estudo Técnico, também podem ser visualizados pelos técnicos das Superintendéncias
Regionais do DNIT nesta etapa, como mostra a Figura 37.
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1.4.3.12. Ainda nesta etapa, o usudrio pode visualizar os dados de potencial de risco no local
onde o equipamento estd instalado e sendo monitorado. Os dados apresentados estao
incluidos na Figura 38.

Figura 358 Potencial de Risco no Local

Patenciad g Rists g LESal

§ alosben O MINEO

s e Bl s [ ngeabaris Advisfiss Axirs da rvisisc o 8 Fgugsarrenin
i G Meriian d# | ngehans Aseosdas Apdn o iratyissso da | queparsenin
Fetran bl vy O

1.4.3.13. Dados de acidentes antes e apdés o inicio da operacdo do equipamento sdo
visualizdveis nesta etapa. Um exemplo dessa visualizagdo esta apresentado na Figura 39.
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Figura 39 - Dados de acidentes

Acidented Aoy 9o Incie da Operagla do Equipaments - UPS

L] N Wi Coen F et L A DO Cor Mo [V ]
Wy d 3 1 f 7
Fy ] 3 [ o i
auy 1 1 0 0 LA
i oo Ak / ¥ ik
24
28 4

13 == S Vi
== Com Feridon
= Com Roopeigmenion
= Cam Moo

Guantidade de Acdentos

a5

L1
] 04 o7

1.4.3.14. Ainda se tem a localizacdo das sinalizagdes verticais relativas ao equipamento
analisado, um relatério fotografico e os documentos que sdo pertinentes a ele, como mostra a
Figura 40.

Figura 40 - Outros dados
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ANEXO XVI
DEFINICAO DOS TEMPOS DE PERMANENCIA E RETARDO

1. Tempo de Retardo é o periodo, apds o inicio do sinal vermelho fiscalizado, em que o sistema
automatico nao metroldgico de fiscalizacgao de avango de sinal vermelho do semaforo
permanece inibido ao registro da imagem do veiculo. Este periodo, determinado pela
autoridade de transito com circunscricdo sobre a via, deve considerar as situagdes especificas
de cada local fiscalizado, de forma que seja assegurado o registro da imagem, somente, dos
veiculos que tenham recebido a indicagao luminosa vermelha antes da faixa de retenc¢ao da
aproximacao fiscalizada.

1.1. Para o calculo do tempo de retardo (TR), deve ser utilizada a seguinte equacao:

Onde:

TR = Tempo de Retardo (s);

Vc = Velocidade considerada, que corresponde a metade da velocidade regulamentada
para a via (Km/h).

d = Medida do inicio da linha de retencao até o final da zona de deteccdo (m);

cv = Comprimento do veiculo de projeto (m).

1.2. A figura a seguir apresenta a situagao.

Tona de Debeccha

d o

1.3. O comprimento do veiculo de projeto ou tipo pode ser encontrado no projeto geométrico
da rodovia. Na auséncia do projeto, é possivel adotar os seguintes comprimentos relacionados
no Quadro 1, abaixo, advindos do Manual de Projeto Geométrico de Travessias Urbanas — DNIT,
2010:

Veiculo Tipo Abreviacdo Comprimento (m)
Veiculo de Passeio VP 5,80
Comercial (0] 9,10
I e www.gov br/dnit o
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Veiculo Tipo Abreviagdo Comprimento (m)
Onibus 0 12,20
Onibus Rodoviario OR 14,00
Carreta 5 eixos CA 18,60
Bitrem 7 eixos BT7 19,80
Cegonha CG 22,40
Bitrem 9 eixos BT9 25,00
Bitrem longo/Rodotrem BTL 30,00

Quadro 1 — Veiculos de Projeto (DNIT, 2010).

1.4. O tempo de retardo a ser adotado deverd ser arredondado para o valor inteiro
imediatamente superior ao valor calculado. O valor adotado deve ficar entre O (zero) e 5 (cinco)
segundos, em passos de um segundo.

EXEMPLO:
e Velocidade regulamentada para a via: 60 km/h.
e Velocidade considerada: Vc = 30 km/h.
e Medida do inicio da linha de retengao até o final da zona de detecgdo: d = 7,10 m.
e Comprimento do veiculo tipo: cv = 18,60 m.

Assim, o tempo de retardo (TR) sera 4 segundos.

2. Tempo de Permanéncia: é o periodo, apds o inicio do sinal vermelho veicular tomado como
referéncia, em que o sistema automatico ndao metrolégico de fiscalizacdo de parada sobre a
faixa de travessia de pedestres permanece inibido ao registro da imagem do veiculo. Este
periodo, determinado pela autoridade de transito com circunscricdo sobre a via, deve
considerar as situagdes especificas de cada local fiscalizado, de forma que seja assegurado o
registro da imagem, somente, dos veiculos que tenham permanecido sobre a faixa de travessia
de pedestres.

2.1. Para o calculo do tempo de permanéncia (TP), deve ser utilizada a seguinte equacao:

Onde:

TP = Tempo de Permanéncia (s);

Vc = Velocidade considerada, que corresponde a metade da velocidade regulamentada
para a via (Km/h);

d = Medida do inicio da linha de retenc¢ao até o final da zona de detec¢ao (m);

cv = Comprimento do veiculo de projeto (m).

2.2. Afigura a seguir ilustra a situagao.
2.3. O comprimento do veiculo de projeto ou tipo pode ser encontrado no projeto geométrico

da rodovia. Na auséncia do projeto, é possivel adotar os comprimentos relacionados no Quadro
1 — Veiculos de Projeto (DNIT, 2010).
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2.4. O tempo de permanéncia a ser adotado devera ser arredondado para o valor inteiro
imediatamente superior ao valor calculado pela equagdo. O valor adotado deve ser de no
minimo 5 (cinco) e no maximo 12 (doze) segundos.

EXEMPLO:
e Velocidade regulamentada para a via: 60 km/h;
e Velocidade considerada: Vc = 30 km/h;
e Medida do inicio da linha de retengao até o final da zona de detec¢do: d = 7,10 m;
e Comprimento do veiculo tipo: cv = 18,60 m.

Assim o tempo de permanéncia (TP) serd 7 segundos.

ANEXO XVII
PADRAO DOS REGISTROS FOTOGRAFICOS

1. A padronizagao nos registros fotograficos de infragao considera as regras para classificacao
de vias, definicdo de sentido do fluxo de trafego e numera¢do de faixas, assim como as
exigéncias do Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia — INMETRO —fixadas na
Portaria Inmetro n2 544, de 12 de dezembro de 2014.

2. Os equipamentos eletronicos de fiscalizacdo de transito, metrolégicos e nao metroldgicos,
devem ser capazes de registrar as seguintes infracdes elencadas na Tabela de Enquadramentos
—Anexo IV —da Portaria n2 59, de 25 de outubro de 2007 do Departamento Nacional de Transito
— Denatran e suas alteracdes

Tabela 1: Enquadramentos

Caodigo Amparo .
- x Metrologia
da Desdobramento | Descri¢dao da Infragdao Legal ~
o da Infragao
Infragdo (CTB)
Parar sobre a faixa de pedestres na mudanca de Nao
567-3 2 . . o - 183 -
sinal luminoso (fiscalizagdo eletronica). metroldgica
Avancar o sinal vermelho do semdforo, exc houver Nao
605-0 3 S . R . 208 -
sinaliz perm livre conv a direita -fisc eletrdnica. metroldgica
Transitar em velocidade superior a maxima (.
745-5 0 " , 218 -1 Metroldgica
permitida em até 20%. g
Transitar em velocidade superior a maxima .
746-3 0 X 218 -11 Metroldgica
permitida em mais de 20% até 50%. g
Transitar em velocidade superior a maxima .
747-1 0 " . 218 -1l Metroldgica
permitida em mais de 50%. g

3. Visando a padroniza¢do, a transparéncia do processo de autuac¢do, o atendimento aos
requisitos minimos estabelecidos pelo INMETRO, o subsidio a inquéritos policiais quando da
requisicdo de registros fotograficos de infracdes, e a facilitacdo do processo de controle e
fiscalizacao da execugdo dos servicos contratados pelo DNIT, deve-se adotar os padrdes fixados
adiante para os registros fotograficos de infracdes de transito de cddigos 567-3, 605-0, 745-5,
746-3 e 747-1.
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a)As imagens devem estar no formato JPG, com a resolugao minima de 640x480 pixels,
de preferéncia na proporg¢ao (aspect ratio) 4:3. A respectiva tarja com detalhamento das
informacgdes da infragcdo deve estar embutida na imagem.

b)Para os registros fotograficos de infragdes de transito de cédigos 745-5, 746-3 e 747-1,
adotar o padrdo esquematizado na Figura 1 abaixo e exemplificado por meio da Figura 2:

IMAGEM FOCAL

ccampo_1>  |=campo_T» [ecampe_3= |ecampa_ds |eeampa_ 5= [ccampe_6
“campo 7>

scampao 8> |ccampo 9>

<campo_10>

<campo_11> Jecampa_12>

Figura 1: Padrdo para registros fotograficos de infragdes de transito de cédigos 745-5, 746-3 e 747-1.
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Figura 2: Exemplo de registro fotografico de infragdo de transito de cddigo 745-5.

c)Para os registros fotograficos de infragdao de transito de cddigo: 605-0 adotar o padrao
esquematizado na Figura 3 abaixo e exemplificado por meio das Figuras 4 e 5:

IMAGEM PANORAMICA

foamge b Jozmmgas 3 Farmga i [ramgss A g b g
rawrpms 7

wwmps B | §e

fawmga i

— ot 120

Figura 3: Padrdo para registros fotograficos de infragdao de transito de cédigo 605-0.
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Figura 4: Exemplo de registro fotografico de infragdo de transito de cédigo 605-0. Panoramica cometimento da
infragdo.

e Ainfragdo de transito de cédigo 605-0 s é materializada quando o tempo de vermelho
medido em segundos (T.VER.MED) for maior que o tempo de retardo (T.RET).

e Conforme a Portaria n2 16/2004 do Denatran, o tempo de retardo é o periodo de tempo,
apos o inicio do sinal vermelho fiscalizado, em que o sistema automatico ndo
metroldgico de fiscalizagdo de avango de sinal vermelho do semaforo permanece inibido
ao registro da imagem do veiculo. Este periodo, determinado pela autoridade de
transito com circunscrigao sobre a via, deve considerar as situacdes especificas de cada
local fiscalizado de forma que seja assegurado o registro da imagem, somente, dos
veiculos que tenham recebido a indicagdo luminosa vermelha antes da faixa de retengao
da aproximacao fiscalizada. O tempo de retardo pode variar de 0 (zero) a 5 (cinco)
segundos em passos de 1 (um) segundo.

d)Para os registros fotograficos de infragdo de transito de cédigo: 567-3 adotar o padrdo
esquematizado na Figura 6 abaixo e exemplificado por meio da Figura 7:
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1

IMAGEM PANORAMICA

e

canipo 1x Jecampe 2= |ecampsn_ 3 |czampn & Jecampo_ 5 |«ramgs &
lecampo 7=

Lcampo, B> |<campa_ 8=

oranps 10

weanpn_11x Jeeampe_13»

Figura 6: Padrdo para registros fotograficos de infragdo de transito de cddigo 567-3.

Figura 7: Exemplo de registro fotografico de infragdo de transito de cédigo 567-3.
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A infracdo de transito de cdédigo 567-3 s6 é materializada quando o tempo parado
medido em segundos (T.PAR.MED) for maior que o tempo de permanéncia (T.PERM).
Conforme a Portaria n? 16/2004 do Denatran, o tempo de permanéncia é o periodo de
tempo, apds o inicio do sinal vermelho veicular tomado como referéncia, em que o
sistema automatico ndao metrolégico de fiscalizacdo de parada sobre a faixa de travessia
de pedestres permanece inibido ao registro da imagem do veiculo. Este periodo,
determinado pela autoridade de transito com circunscri¢cdo sobre a via, deve considerar
as situagdes especificas de cada local fiscalizado de forma que seja assegurado o registro
da imagem, somente, dos veiculos que tenham permanecido sobre a faixa de travessia
de pedestres. O tempo de permanéncia pode variar de 5 (cinco) a 12 (doze) segundos
em passos de 1 (um) segundo.

Entende-se por “inicio do sinal vermelho fiscalizado” o exato momento do acendimento
da luz vermelha do semaforo e, “inicio do sinal vermelho veicular”, o exato momento
em que o veiculo inicia a transposicao da linha de retencdo pintada na via estando a luz
vermelha do semaforo acesa.

e)A “tarja”, que acompanha o registro fotografico da infragao, devera obedecer o padrao
da Figura 8 abaixo, devendo conter 12 campos para preenchimento de dados:

<campo_1» lecampo_ 2> l<campo_3> |ccampo_d= |<campa 5= lecampo_ 6>
<CRMpD_T»
<campe_E» |ecampa_g>
[ecampa 10
Lecampo_ 11> [-:c.ampg-=]2:-
Figars 8: "Tana"

f)O preenchimento dos campos da “tarja” (12 campos) devera obedecer o padrao fixado
nas Tabelas 2, 3, 4, 5 e 6 abaixo:

I e www.gov bridnit e

176



DN'T% BOLETIM ADMINISTRATIVO

EDICAO N¢ 148 Brasilia-DF, sexta-feira, 06 de agosto de 2021.

Talesbs 21 Padrko para poseschisents & k™ & nfiagdo & sidigs W55,

‘m'—r"

I T wanw.gov br'dnit BT ———
177



DNIT -

BOLETIM ADMINISTRATIVO

EDICAO N2 148

Brasilia-DF, sexta-feira, 06 de agosto de 2021.
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g)Para os padrdes fixados nas Tabelas 2 a 6 acima, observar o formato e o tamanho
maximo para preenchimento das varidveis da “tarja”, conforme Tabela 7 na sequéncia:

Tabela 7: Padrdo para preenchimento das varidveis da “tarja”.

Variavel Descrigdo Formato Tarria.nho
Maximo

<variavel_1> | Data DD/MM/AAAA Fixo: 10
<variavel_2> | Hora HHhMMminSSs Fixo: 11

Para infracbes 745-5, 746-3 e 747-1:

Velocidade regulamentada em km/h.
<varidvel 3> Para iAnfr.a\g(")es 605-0/3: Tempo de retardo 000 Fixo: 3

- (tolerancia) em segundos.

Para infracbes 567-3/2: Tempo de

permanéncia (tolerdncia) em segundos.

Para infragbes 745-5, 746-3 e 747-1:

Velocidade medida em km/h.
waridvel 4> Para.infragées 605-0/3: Tempo de vermelho® 000 Fixo: 3

- medido em segundos.

Para infracdes 567-3/2: Tempo parado®

medido em segundos.

Para infragbes 745-5, 746-3 e 747-1:

Velocidade medida em km/h.
<varidvel_5> Para'infragées 605-0/3: Tempo de vermelho 000 Fixo: 3

considerado® em segundos.

Para infracbes 567-3/2: Tempo parado

considerado™ em segundos.
<variavel_6> | Rodovia BR-000/UF Fixo: 9
<varidvel_7> | Marco quilométrico N’um'ero . (confoime estudo 7

técnico de instalagao)
. e . Texto: PRINCIPAL, MARGINAL ou
<variavel_8> | Classificagdo da via TRANSVERSAL 11
L . . Texto: CRESCENTE, DECRESCENTE

<variavel_9> | Sentido da via ou APROXIMACAO n® 13
<varidvel_10> | Numero da faixa fiscalizada Numero Fixo: 1
<varidvel_11> | Municipio Texto 50
<variavel_12> | Cédigo do equipamento UFE00000000 Fixo: 11
<varidvel_13> | Marca do equipamento Texto 15
<variavel_14> | Modelo do equipamento Texto 15
<varidvel_15> | Numero de série do equipamento Texto 15
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T h
Variavel Descrigdo Formato arE\a.n °
Maximo
.. Data da ultima afericdo realizada pelo .
<varidvel_16> INMETRO DD/MM/AAAA Fixo: 10
<variavel_17> | Numero da imagem Numero 10
L Numero do registro do SANMFT® no o
<variavel_18> INMETRO 000000/AAAA Fixo: 11
” Data da concessdo do registro do SANMFT®) -
<variavel_19> no INMETRO DD/MM/AAAA Fixo: 10

1) 0 tempo de vermelho é o tempo decorrido, em segundos, do inicio da fase
vermelha do semaforo até o hordrio do cometimento da infracgao.

2) 0 tempo parado corresponde ao tempo, em segundos, em que o veiculo
permaneceu parado sobre a faixa de travessia de pedestres estando o sinal
luminoso vermelho do semaforo aceso.

) 0 tempo de vermelho considerado (T.VER.CONSID) corresponde ao tempo de
vermelho medido (T.VER.MED) subtraido o tempo de retardo (T.RET).

4) O tempo parado considerado (T.PAR.CONSID) corresponde ao tempo parado
medido (T.PAR.MED) subtraido o tempo de permanéncia (T.PERM).

) A incégnita n corresponde ao numero da aproximacdo da intersecdo
(cruzamento).

) SANMFT é a abreviatura para: Sistema Automético ndo Metroldgico de
Fiscalizacao de Transito.

h)Para os registros de infragdes de cddigos 567-3 e 605-0, quando do preenchimento da
varidveis 18 e 19 da “tarja”, considerar o numero do registro do SAnMFT (Sistema
Automatico nao Metroldgico de Fiscalizacdo de Transito) no INMETRO e a data da
concessao do registro. Os dados para preenchimento das varidveis 18 e 19 da “tarja”
também podem ser consultados na pdgina eletrénica do INMETRO através do link:
<http://registro.inmetro.gov.br/consulta/>.

4. Caso nenhuma infracdao tenha sido cometida no periodo de 1 (uma) hora, devera ser
registrada uma imagem teste pelo equipamento (tanto online quanto off-line), correspondente
a cada faixa monitorada, conforme layout definido pelo DNIT, com a finalidade de comprovar
que a funcionalidade captura de imagens estda em adequado funcionamento. A imagem teste
devera ser capturada sempre no ultimo minuto da hora, e devera registrar hora, minutos e
segundos;"

5. Para as imagens teste, adotar o padrdao esquematizado na Figura 9 abaixo e exemplificado
por meio da Figura 10.
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Figura 10: Padrdo para imagens teste.
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6. O preenchimento dos campos da “tarja” da imagem teste deverd obedecer o padrao fixado
na Tabela 8 abaixo:

Tabela 8: Padrao para preenchimento da “tarja” da imagem teste.
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7.Para o padrao fixado na Tabela 8, preencher as varidveis da “tarja” daimagem teste conforme
consta na Tabela 7.

ATOS DA DIRETORIA-GERAL

PORTARIA N2 4335, DE 04 DE AGOSTO DE 2021

O DIRETOR-GERALA DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE
TRANSPORTES - DNIT, no uso das atribuicdes que Ihe foram conferidas pelo art. 173 do
Regimento Interno aprovado pela Resolucdo/CONSAD/DNIT n2 39, de 17/11/2020, publicada
no DOU de 19/11/2020, e tendo em vista o constante no Processo n2 50600.052204/2016-19,
resolve:

Art. 12 DELEGAR COMPETENCIA Plena e Responsabilidades Decorrentes ao
Superintendente Regional do DNIT no Estado do Amap4d para aprovar a 22 Revisdo de Projeto
em Fase de obras - 22 RPFO do Contrato TT-859/2016, bem como aprovar, lavrar, assinar e
publicar o respectivo termo aditivo, cujos dados estdo descritos abaixo, conforme Relato n®
145/2021/DIR/DNIT SEDE, o qual foi incluido na Ata da 302 Reunido Ordindria da Diretoria
Colegiada, realizada em 02/08/2021.

Contrato: 00 00859/2016;

Empresa contratada: LCM CONSTRUGCAO E COMERCIO S/A;

Objeto: Execucdo das Obras de Restauragdo/Manutencdo -
CREMA - nas Rodovias BR-156/210/AP;

Rodovia: BR-156/AP e BR-210/AP;

Lotes: 2

Extensao: 264,54 Km.

Art. 22 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publica¢do.

ANTONIO LEITE DOS SANTOS FILHO
Diretor-Geral
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