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Empreendimento de Sarzedo
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6.78 Empreendimento Sarzedo

6.78.1 Identificacdo do empreendimento

O estudo abrange o municipio de Sarzedo localizado no estado de Minas Gerais, cujo PIB per
capita do municipio ¢ de R$ 25.413,31, com aproximadamente 6.884 pessoas ocupadas, segundo dados

do IBGE 2016.

Essa regido ¢ atravessada pela EF-459, o Municipio estd distante aproximadamente 746 km da
capital federal, tem area de 62,23 km? uma populagdo estimada de 32.069 habitantes, densidade

demografica de 415,46 hab./km? e IDH de 0,734.

O empreendimento faz parte da Variante do Paraopeba, as caracteristicas do trecho estudado sao

apresentadas na figura a seguir.

Caracteristicas do trecho ferroviario do empreendimento de Sarzedo

CARACTERISTICAS DO TRECHO ESTUDADO
Empreendimento Sarzedo
UF MG
Concessionaria MRS
Extensdo a erradicar -
Bitola Larga
Comp. composi¢do (media trem tipo declaragdo de rede) 684 m
Tempo de obstrugdo 0,49 horas/dia
Trens/Dia 14,62 trens/dia
Taxa de Ocupagao da Linha 73,17%
Extensdo -
N° de PNs eliminadas 3
Velocidade Média Autorizada (VMA) 15 km/h
Velocidade Média Comercial (VMC) 40 km/h

Fonte: ANTT ¢ PROSEFER 2009.

Na figura a seguir ¢ apresentado o mapa de localizagdo do empreendimento.
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Localizacdo do empreendimento de Sarzedo
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Fonte: Extraido do PROSEFER 2009.

6.78.2 Conflito ferroviario

No perimetro urbano em estudo existem 3 Passagens em Nivel (PN's) que interferem diretamente
no trafego local, ocasionando congestionamentos e riscos a seguranca da populagdo, dentre outros

transtornos, o tempo de obstrucao médio nas referidas PN's ¢ de 0,49 horas por dia.

6.78.3 Solucio indicada

No PROSEFER 2009 foram indicadas a¢des, de competéncia da DIF, como a execugdo de
Viadutos, Passarela de pedestres, Contornos ferroviarios e Variantes ferroviarias, além de Melhoria de

sinalizacdo existente e Cancelas eletronicas.

A solucdo indicada para o empreendimento foi Solugdo Integrada.
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6.78.4 Emprego da metodologia de priorizacio do PROSEFER

Por meio de avaliagdo matricial multicritérios das quatro areas de priorizagdo do Programa:
Potencialidade de Acidentes, Mobilidade Urbana, Operagao Ferroviaria e Avaliacao Estratégica, cujas
areas foram divididas em itens de avaliacdo com seus respectivos critérios e pesos, obteve-se os indices
de priorizagdo do PROSEFER (IPP) para classificar os empreendimentos. Pelo Programa, quanto maior

for o IPP, maior prioridade de execucao do empreendimento.

No topico a seguir serdo apresentadas as consideragdes a respeito da apreciagao das areas,
utilizadas na avaliagdo matricial, bem como, seus respectivos itens utilizados no referido modelo e o

resultado para o presente empreendimento.

6.78.5 Dados de entrada para a avalicio multicritério

6.78.5.1 Potencialidade de acidentes

A potencialidade de acidentes ¢ um indicador relacionado com a probabilidade e a gravidade da
ocorréncia de acidentes, considerando a intensidade dos fluxos ferrovidrio e rodoviario nas passagens em
nivel do municipio, assim como a faixa de seguranga disponivel a ferrovia. Esta area de priorizagdo foi

dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Grau de importancia total (GIT)
O grau de importancia ¢ um parametro que define o nivel de intervengdo de uma passagem em
nivel (PN), e conforme a Norma NBR 7613, para passagens em nivel com GI > 50.000, recomenda-se

estudar a viabilidade de construg¢ao de passagem em desnivel, em substituicdes da PN.

O GI ¢ dado pela multiplicagao entre o volume de trafego de veiculos, volume de trens e um fator

de seguranca obtido pelas caracteristicas locais da PN.

Dessa forma, a variavel GIT do empreendimento corresponde ao somatdrio do GI das PN’s a

serem eliminadas, em que pelo menos uma passagem tenha valor de GI acima de 50.000.

O valor do GIT apurado para o empreendimento ¢ 257.425,28.
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b) Transporte de passageiros
Esse item visa verificar se a via férrea estudada possui fluxo de composi¢des de transporte

urbano. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do PROSEFER

2009.

No trecho em anélise ndo ha transporte de passageiro.

c) Transporte de produtos Perigosos
Esse item informa se a via férrea estudada possui trafego de composicdes transportando produtos

perigosos que se enquadram como produtos quimicos e nocivos a seguranc¢a. Esta informacao foi obtida

na Declaracdo de Rede da ANTT.

No trecho em andlise hd transporte de produtos perigosos.

d) Invasdes
De forma a verificar se a faixa de dominio da via férrea encontra-se desimpedida, esse item indica
a ocorréncia de invasdes na area de influéncia direta do empreendimento recomendado como solugdo ao

conflito existente. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do

PROSEFER 2009.

No trecho em anélise hd invasoes.

6.78.5.2 Mobilidade urbana

A mobilidade urbana ¢ um indicador relacionado diretamente com fatores como a ocupagdo
urbana, as interferéncias entre a infraestrutura de transportes e operacdes ferrovidrias e a circulacao

rodoviaria do municipio. Esta area de priorizagdo foi dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Numero de passagens em nivel eliminadas

Ap0s a definicao da solugdo a ser implantada, que eliminard as interferéncias relacionadas como
criticas, deve-se verificar o numero de passagens em nivel (PN) que serdo erradicadas com a execugdo do

empreendimento sugerido.

O empreendimento eliminard 3 PN’s.
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b) Hierarquia do centro urbano

Essa variavel classifica o municipio considerando o porte da urbanizagdo, a populacdo, os niveis

de servigo oferecidos aos habitantes ¢ infraestrutura existente.

O IBGE possui a relagao de todos os municipios do Brasil, em que cada um ¢ classificado

seguindo a hierarquia definida por esse instituto, como segue:

Metrépole

Capital regional

Centro sub-regional

Centro de Zona

Centro Local

O empreendimento se enquadra na classificacdo Centro Local.

c) Tempo de obstrucdo diario
Variavel que informa o tempo total de paralisa¢do do trafego rodovidrio em todas as PN’s em

virtude das composi¢des que atravessam o municipio, dado em horas por dia. Para o calculo do tempo de

obstrucdo as varidveis foram extraidas da Declaracdo de rede da ANTT.

No trecho em analise o tempo de obstrugdo calculado foi de 0,49 horas/dia.

d) Patios e instalagdes ferroviarias

Variavel que informa a existéncia de instalagdes ferroviarias como patios de manobras, oficinas,
terminais de cargas, etc. Nesses casos, além do trafego periddico de trens, ocasionando paralizagdes do
fluxo rodoviario nas PN's, poderad haver, interrupcdes desse fluxo devido as operagdes de composigdes

ferrovidrias, ou segmentos dessas, em manobras realizadas nessas instalacdes.

Este dado pode ser encontrado no Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacdo do Transporte
Ferroviario (SAFF).

No empreendimento em analise hd pdtios e instalagcoes ferrovidrias.
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6.78.5.3 Operacoes Ferroviarias

E o indicador relacionado com as caracteristicas técnicas geométricas e operacionais do trecho

ferroviario a ser estudado. Esta area de priorizacao foi dividida em 5 itens de avaliagdao, como segue:

a) Taxa de Ocupagao da Linha

Varidvel que informa a relagao entre o fluxo de transporte atual da via com a capacidade maxima
possivel de um trecho entre patios ferroviarios, conforme declaragdo de rede da ANTT. E obtido através
da divisdo entre a quantidade de trens por dia e a capacidade méxima de trens que a linha suporta

diariamente.

Para o empreendimento a taxa calculada de ocupacgdo da linha ¢é de 73,17%.

b) Carga transportada
Variavel que informa a carga total transportada anualmente no referido trecho. Apresentado em

tonelada util (TU). Essa informacgao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

A carga transportada na regido ¢ de 15.594.819,00 TU.

¢) Velocidade média comercial (VMC)

Varidvel que informa a velocidade média do trem ao trafegar no trecho em estudo. Essa

informacao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

No trecho em analise a VMC é de 40,00 km/h.

d) Curva ferroviaria
Varidvel que informa o raio minimo horizontal existente no trecho da linha principal em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a curva minima ¢ de 600,00 m.

e) Rampa ferroviaria
Variavel que informa o valor da rampa com maior declividade existente no trecho em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a rampa mdxima ¢ de 2,04 %.
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6.78.5.4 Avaliacdo estratégica

E o indicador relacionado com as varidveis resultantes do tipo de solucdo indicada para o

empreendimento. Esta area de priorizagdo foi dividida em 6 itens de avaliagdo, como segue:

a) Custo de implantagao

Variavel que informa o custo previsto para implantagao do empreendimento.

O custo do empreendimento esta estimado em R§ 34.357.211,16.

b) Complexidade da Solu¢ao indicada

Variavel que define o grau de complexidade da implantagao do empreendimento, indicado pelo

PROSEFER 2009.

A solugdo indicada para o trecho ¢ Solucdo Integrada.

c) Analise de sensibilidade (Relagao B/C)

E a avaliacdo do risco da viabilidade através de simula¢des da variacdo dos valores efetivos
levantados no estudo. Essa analise ¢ realizada, considerando a redugdo do valor presente dos Beneficios
do empreendimento em 30% e o acréscimo do valor presente dos Custos de implantagdao, também em
30%. Dessa forma, € possivel avaliar a capacidade que o empreendimento tem em suportar possiveis

riscos economicos.

Sendo assim, os valores a serem obtidos para os empreendimentos serdo resultantes da relagao

Beneficio/Custo, conforme as consideracdes apresentadas.

A analise de sensibilidade para o empreendimento recebeu valor de 0,06.

d) Ganho operacional
Variavel que informa qual poderd ser o méximo ganho de produgdo no trecho, uma vez
implantadas todas as solugdes propostas. Apresentada em tonelada quilometro util (TKU). Para o calculo
do ganho operacional, algumas variaveis foram extraidas do Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacao

do Transporte Ferroviario (SAFF).

Para o empreendimento o ganho operacional recebeu valor 0,00.
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e) Fase de implantacdo do empreendimento

Variavel que indica a fase de desenvolvimento em que o empreendimento se encontra.

O empreendimento esta classificado na fase ndo iniciado.

f) Distancia do porto
Variavel que relaciona o nivel de proximidade do local de implantacdo de um empreendimento

com uma area de escoamento portudrio, limitando-se a 100 km de distancia.

O empreendimento em questao esta acima de 100 km de distincia.

128

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes | Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria
Coordenagdo de Construgdes Ferroviarias



Relatério de Atualizagdo do PROSEFER

6.78.6 Indice de Prioridade do PROSEFER

Concluidos os célculos o empreendimento ficou com o valor do IPP de 0,350. Com esse valor,

sua classificagdo geral no PROSEFER 2019 ¢ o 43° lugar.

Na figura a seguir ¢ apresentada a tabela do IPP.

Calculo do IPP do empreendimento de Sarzedo

INDICE DE PRIORIZAGAO DAS INTERVENGOES

Localidade: Sarzedo

Tipo do emprendimento: Solu¢ido Integrada

?eso Valorapurado do Valor equivalente Nota do item
e item (c) (d)=(a)x(b)x( c)
(b)

Glt 31,01% 257.425,28 0,07 0,009
Transporte de passageiro 26,40% Ndo 0,00 0,000
Potencialidade de acidente 40,62% |Transporte produto perigoso 24,13% Sim 1,00 0,098
Invasdes 18,46% Sim 1,00 0,075
Total 0,182
N2 de PNs’ eliminadas 30,50% 3,00 0,10 0,007
Hierarquia do centro urbano 25,01% Centro local 0,00 0,000
Mobilidade Urbana 23,00% |Tempo deobstrugdo (horas/dia) 31,83% 0,49 0,00 0,000
Patios e instalagdes ferrovidrios 12,66% Sim 1,00 0,029
Total 0,036
Taxa de ocupagdo da linha(%) 26,60% 73,17% 1,00 0,050
Carga transportada(TU) 17,27% 15.594.819,00 0,07 0,002
Velocidade média comercial - VMC(Km/h) 27,93% 40,00 0,00 0,000

Operagdo ferrovidria 18,73%
Curva - ferroviaria (m) 15,06% 600,00 0,42 0,012
Rampa - ferroviaria (%) 13,14% 2,04% 1,00 0,025
Total 0,088
Custo de implantagdo (RS) 15,74% 34.357.211,16 0,96 0,027
Complexidade da Solugdo indicada 12,79% Solugdo Integrada 0,75 0,017
Andlise de sensibilidade relagdo B/C 23,16% 0,03 0,00 0,000
Avaliagdo Estratégica 17,65% |Ganho operacional potencial 27,61% 0,00 0,00 0,000
Fase de implantagdo do empreendimento 11,19% Ndo Iniciado 0,00 0,000
Distancia do porto 9,51% Ndo 0,00 0,000
Total 0,044
IPP 0,350

Fonte: Consorcio STE/FALCONI.
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Empreendimento de Sobral
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6.79 Empreendimento Sobral

6.79.1 Identificacdo do empreendimento

O estudo abrange o municipio de Sobral localizado no interior do estado do Cear4, cujo PIB per
capita do municipio é de R$20.258,09, com aproximadamente 47.368 pessoas ocupadas, de acordo com

os dados do IBGE 2016. Sobral tem a economia baseada na industria, agricultura e servigos.

Essa regido ¢ atravessada pela EF — 405, o Municipio esta distante aproximadamente 2.037 km
da capital federal, tem area de 2.122,90 km?, uma populagdo estimada de 206.644 habitantes, densidade
demografica de 88,67 hab./km? e indice de desenvolvimento humano (IDH) de 0,714.

O empreendimento faz parte da linha Tronco Norte Fortaleza, as caracteristicas do trecho

estudado sdo apresentadas na figura a seguir.

Caracteristicas do trecho ferroviario do empreendimento de Sobral

CARACTERISTICAS DO TRECHO ESTUDADO
Empreendimento Sobral
UF CE
Concessionaria FTL
Extensao a erradicar 10,70 km
Bitola Métrica
Comp. composi¢do (media trem tipo declaragdo de rede) 829 m
Tempo de obstrugdo 0,27 horas/dia
Trens/Dia 04 trens/dia
Taxa de Ocupagdo da Linha 87,50%
Extensao 6,61 km
N° de PNs eliminadas 16
Velocidade Média Autorizada (VMA) 20 km/h
Velocidade Média Comercial (VMC) 16 km/h

Fonte: ANTT ¢ PROSEFER 2009.

Na figura a seguir ¢ apresentado o mapa de localizagdo do empreendimento.
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‘Fazenda Telha

Google

Fonte: Extraido do PROSEFER 2009.

6.79.2 Conflito ferroviario

No perimetro urbano em estudo existem 16 Passagens em Nivel (PN's) que interferem
diretamente no trafego local, ocasionando congestionamentos e riscos a seguranga da populagdo, dentre

outros transtornos, o tempo de obstru¢do médio nas referidas PN's ¢ de 0,27 horas por dia.

6.79.3 Solucio indicada

No PROSEFER 2009 foram indicadas a¢des, de competéncia da DIF, como a execugdo de
Viadutos, Passarela de pedestres, Contornos ferrovidrios e Variantes ferroviarias, além de Melhoria de

sinalizacdo existente e Cancelas eletronicas.

A solugdo indicada para o empreendimento foi Contorno.
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6.79.4 Emprego da metodologia de priorizacio do PROSEFER

Por meio de avaliagdo matricial multicritérios das quatro areas de priorizagdo do Programa:
Potencialidade de Acidentes, Mobilidade Urbana, Operagao Ferroviaria e Avaliacao Estratégica, cujas
areas foram divididas em itens de avaliacdo com seus respectivos critérios e pesos, obteve-se os indices
de priorizagdo do PROSEFER (IPP) para classificar os empreendimentos. Pelo Programa, quanto maior

for o IPP, maior prioridade de execucao do empreendimento.

No topico a seguir serdo apresentadas as consideragdes a respeito da apreciagao das areas,
utilizadas na avaliagdo matricial, bem como, seus respectivos itens utilizados no referido modelo e o

resultado para o presente empreendimento.

6.79.5 Dados de entrada para a avalicio multicritério

6.79.5.1 Potencialidade de acidentes

A potencialidade de acidentes ¢ um indicador relacionado com a probabilidade e a gravidade da
ocorréncia de acidentes, considerando a intensidade dos fluxos ferrovidrio e rodoviario nas passagens em
nivel do municipio, assim como a faixa de seguranga disponivel a ferrovia. Esta area de priorizagdo foi

dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Grau de importancia total (GIT)
O grau de importancia ¢ um parametro que define o nivel de intervengdo de uma passagem em
nivel (PN), e conforme a Norma NBR 7613, para passagens em nivel com GI > 50.000, recomenda-se

estudar a viabilidade de construg¢ao de passagem em desnivel, em substituicdes da PN.

O GI ¢ dado pela multiplicagao entre o volume de trafego de veiculos, volume de trens e um fator

de seguranca obtido pelas caracteristicas locais da PN.

Dessa forma, a variavel GIT do empreendimento corresponde ao somatdrio do GI das PN’s a

serem eliminadas, em que pelo menos uma passagem tenha valor de GI acima de 50.000.

O valor do GIT apurado para o empreendimento ¢ 1.317.229,46.
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b) Transporte de passageiros
Esse item visa verificar se a via férrea estudada possui fluxo de composi¢des de transporte

urbano. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do PROSEFER

2009.

No trecho em anélise ndo ha transporte de passageiro.

c) Transporte de produtos Perigosos
Esse item informa se a via férrea estudada possui trafego de composicdes transportando produtos

perigosos que se enquadram como produtos quimicos e nocivos a seguranc¢a. Esta informacao foi obtida

na Declaracdo de Rede da ANTT.

No trecho em andlise hd transporte de produtos perigosos.

d) Invasdes
De forma a verificar se a faixa de dominio da via férrea encontra-se desimpedida, esse item indica
a ocorréncia de invasdes na area de influéncia direta do empreendimento recomendado como solugdo ao

conflito existente. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do

PROSEFER 2009.

No trecho em anélise hd invasoes.

6.79.5.2 Mobilidade urbana

A mobilidade urbana ¢ um indicador relacionado diretamente com fatores como a ocupagdo
urbana, as interferéncias entre a infraestrutura de transportes e operacdes ferrovidrias e a circulacao

rodoviaria do municipio. Esta area de priorizagdo foi dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Numero de passagens em nivel eliminadas

Ap0s a definicao da solugdo a ser implantada, que eliminard as interferéncias relacionadas como
criticas, deve-se verificar o numero de passagens em nivel (PN) que serdo erradicadas com a execugdo do

empreendimento sugerido.

O empreendimento eliminard 16 PN’s.
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b) Hierarquia do centro urbano

Essa variavel classifica o municipio considerando o porte da urbanizagdo, a populacdo, os niveis

de servigo oferecidos aos habitantes ¢ infraestrutura existente.

O IBGE possui a relagao de todos os municipios do Brasil, em que cada um ¢ classificado

seguindo a hierarquia definida por esse instituto, como segue:

Metrépole

Capital regional

Centro sub-regional

Centro de Zona

Centro Local

O empreendimento se enquadra na classificacdo Capital regional.

c) Tempo de obstrucdo diario
Variavel que informa o tempo total de paralisa¢do do trafego rodovidrio em todas as PN’s em

virtude das composi¢des que atravessam o municipio, dado em horas por dia. Para o calculo do tempo de

obstrucdo as varidveis foram extraidas da Declaracdo de rede da ANTT.

No trecho em analise o tempo de obstrugdo calculado foi de 0,27 horas/dia.

d) Patios e instalagdes ferroviarias

Variavel que informa a existéncia de instalagdes ferroviarias como patios de manobras, oficinas,
terminais de cargas, etc. Nesses casos, além do trafego periddico de trens, ocasionando paralizagdes do
fluxo rodoviario nas PN's, poderad haver, interrupcdes desse fluxo devido as operagdes de composigdes

ferrovidrias, ou segmentos dessas, em manobras realizadas nessas instalacdes.

Este dado pode ser encontrado no Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacdo do Transporte
Ferroviario (SAFF).

No empreendimento em analise hd pdtios e instalagcoes ferrovidrias.
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6.79.5.3 Operacoes Ferroviarias

E o indicador relacionado com as caracteristicas técnicas geométricas e operacionais do trecho

ferroviario a ser estudado. Esta area de priorizacao foi dividida em 5 itens de avaliagdao, como segue:

a) Taxa de Ocupagao da Linha

Varidvel que informa a relagao entre o fluxo de transporte atual da via com a capacidade maxima
possivel de um trecho entre patios ferroviarios, conforme declaragdo de rede da ANTT. E obtido através
da divisdo entre a quantidade de trens por dia e a capacidade méxima de trens que a linha suporta

diariamente.

Para o empreendimento a taxa calculada de ocupacgdo da linha ¢ de 87,50%.

b) Carga transportada
Variavel que informa a carga total transportada anualmente no referido trecho. Apresentado em

tonelada util (TU). Essa informacgao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

A carga transportada na regiao ¢ de 342.569,00 TU.

¢) Velocidade média comercial (VMC)

Varidvel que informa a velocidade média do trem ao trafegar no trecho em estudo. Essa

informacao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

No trecho em analise a VMC é de 16,00 km/h.

d) Curva ferroviaria
Varidvel que informa o raio minimo horizontal existente no trecho da linha principal em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a curva minima ¢ de 118,77 m.

e) Rampa ferroviaria
Variavel que informa o valor da rampa com maior declividade existente no trecho em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a rampa mdxima ¢ de 0,29%.
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6.79.5.4 Avaliacdo estratégica

E o indicador relacionado com as varidveis resultantes do tipo de solucdo indicada para o

empreendimento. Esta area de priorizagdo foi dividida em 6 itens de avaliagdo, como segue:

a) Custo de implantagao

Variavel que informa o custo previsto para implantagao do empreendimento.

O custo do empreendimento esta estimado em R§ 85.586.245,35.

b) Complexidade da Solu¢ao indicada

Variavel que define o grau de complexidade da implantagao do empreendimento, indicado pelo

PROSEFER 2009.

A solugdo indicada para o trecho ¢ Contorno.

c) Analise de sensibilidade (Relagao B/C)

E a avaliacdo do risco da viabilidade através de simula¢des da variacdo dos valores efetivos
levantados no estudo. Essa analise ¢ realizada, considerando a redugdo do valor presente dos Beneficios
do empreendimento em 30% e o acréscimo do valor presente dos Custos de implantagdao, também em
30%. Dessa forma, € possivel avaliar a capacidade que o empreendimento tem em suportar possiveis

riscos economicos.

Sendo assim, os valores a serem obtidos para os empreendimentos serdo resultantes da relagao

Beneficio/Custo, conforme as consideracdes apresentadas.

A analise de sensibilidade para o empreendimento recebeu valor de 0,56.

d) Ganho operacional
Variavel que informa qual poderd ser o méximo ganho de produgdo no trecho, uma vez
implantadas todas as solugdes propostas. Apresentada em tonelada quilometro util (TKU). Para o calculo
do ganho operacional, algumas variaveis foram extraidas do Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacao

do Transporte Ferroviario (SAFF).

Para o empreendimento o ganho operacional recebeu valor 20.598.710,25 TKU.
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e) Fase de implantacdo do empreendimento

Variavel que indica a fase de desenvolvimento em que o empreendimento se encontra.

O empreendimento esta classificado na fase ndo iniciado.

f) Distancia do porto
Variavel que relaciona o nivel de proximidade do local de implantacdo de um empreendimento

com uma area de escoamento portudrio, limitando-se a 100 km de distancia.

O empreendimento em questao esta acima de 100 km de distdncia.
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6.79.6 Indice de Prioridade do PROSEFER

Concluidos os célculos o empreendimento ficou com o valor do IPP de 0,510. Com esse valor,

sua classificagdo geral no PROSEFER 2019 ¢ o 12° lugar.

Na figura a seguir ¢ apresentada a tabela do IPP.

Calculo do IPP do empreendimento de Sobral

INDICE DE PRIORIZAGAO DAS INTERVENGOES

Localidade: Sobral
Tipo do emprendimento: Contorno

?eso Valor apurado do  Valor equivalente Nota do item
e item (c) (d)=(a)x(b)x( ¢ )
(b)

Glt 31,01% 1.317.229,46 0,42 0,052
Transporte de passageiro 26,40% Ndo 0,00 0,000
Potencialidade de acidente 40,62% |Transporte produto perigoso 24,13% Sim 1,00 0,098
Invasdes 18,46% Sim 1,00 0,075
Total 0,225
N2 de PNs’ eliminadas 30,50% 16,00 0,75 0,053
Hierarquia do centro urbano 25,01% Capital regional 0,83 0,048
Mobilidade Urbana 23,00% |Tempo deobstrugdo (horas/dia) 31,83% 0,27 0,00 0,000
Patios e instalagGes ferrovidrios 12,66% Sim 1,00 0,029
Total 0,129
Taxa de ocupagdo da linha(%) 26,60% 87,50% 1,00 0,050
Carga transportada(TU) 17,27% 342.569,00 0,00 0,000
Velocidade média comercial - VMC(Km/h) 27,93% 16,00 0,79 0,041

Operagdo ferroviaria 18,73%
Curva - ferroviaria (m) 15,06% 118,77 1,00 0,028
Rampa - ferroviaria (%) 13,14% 0,29% 0,00 0,000
Total 0,119
Custo de implantagdo (RS) 15,74% 85.586.245,35 0,89 0,025
Complexidade da Solugdo indicada 12,79% Contorno 0,50 0,011
Andlise de sensibilidade relagdo B/C 23,16% 0,56 0,00 0,000
Avaliagdo Estratégica 17,65% |Ganho operacional potencial 27,61% 20.598.710,25 0,00 0,000
Fase deimplantagdo do empreendimento 11,19% Ndo Iniciado 0,00 0,000
Distdncia do porto 9,51% Acima de 100 0,00 0,000
Total 0,036
IPP 0,510

Fonte: Consorcio STE/FALCONI.
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Empreendimento de Teresina
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6.80 Empreendimento Teresina

6.80.1 Identificacdo do empreendimento

O estudo abrange o municipio de Teresina, a capital do estado do Piaui, cujo PIB per capita do
municipio ¢ de R$ 22.597,68, com aproximadamente 298.736 pessoas ocupadas, segundo dados do IBGE
2016.

Essa regido ¢ atravessada pela EF-225 e EF-405, o Municipio esta distante aproximadamente
1.695 km da capital federal, tem area de 1.391,05 km?, uma populagdo estimada de 861.442 habitantes,
densidade demografica de 584,94 hab./km? e IDH de 0,751.

O empreendimento faz parte do Tronco Sao Luis, as caracteristicas do trecho estudado sdo

apresentadas na figura a seguir.

Caracteristicas do trecho ferroviario do empreendimento de Teresina

CARACTERISTICAS DO TRECHO ESTUDADO
Empreendimento Teresina
UF PI
Concessionaria FTL
Extensdo a erradicar -
Bitola Métrica
Comp. composi¢do (media trem tipo declaragdo de rede) 684 m
Tempo de obstrugdo 0,29 horas/dia
Trens/Dia 4,00 trens/dia
Taxa de Ocupagdo da Linha 23,15%
Extensdo -
N° de PNs eliminadas 2
Velocidade Média Autorizada (VMA) 15 km/h
Velocidade Média Comercial (VMC) 12 km/h

Fonte: ANTT ¢ PROSEFER 2009.

Na figura a seguir ¢ apresentado o mapa de localizagdo do empreendimento.
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Localiza¢do do empreendimento de Teresina

Fonte: Extraido do PROSEFER 2009.

6.80.2 Conflito ferroviario

No perimetro urbano em estudo existem 2 Passagens em Nivel (PN's) que interferem diretamente
no trafego local, ocasionando congestionamentos e riscos a seguranca da populagdo, dentre outros

transtornos, o tempo de obstru¢do médio nas referidas PN's ¢ de 0,29 horas por dia.

6.80.3 Solucio indicada

No PROSEFER 2009 foram indicadas a¢des, de competéncia da DIF, como a execugdo de
Viadutos, Passarela de pedestres, Contornos ferrovidrios e Variantes ferroviarias, além de Melhoria de

sinalizacdo existente e Cancelas eletronicas.

A solugdo indicada para o empreendimento foi Solugdo Integrada.
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6.80.4 Emprego da metodologia de priorizacio do PROSEFER

Por meio de avaliagdo matricial multicritérios das quatro areas de priorizagdo do Programa:
Potencialidade de Acidentes, Mobilidade Urbana, Operagao Ferroviaria e Avaliacao Estratégica, cujas
areas foram divididas em itens de avaliacdo com seus respectivos critérios e pesos, obteve-se os indices
de priorizagdo do PROSEFER (IPP) para classificar os empreendimentos. Pelo Programa, quanto maior

for o IPP, maior prioridade de execucao do empreendimento.

No topico a seguir serdo apresentadas as consideragdes a respeito da apreciagao das areas,
utilizadas na avaliagdo matricial, bem como, seus respectivos itens utilizados no referido modelo e o

resultado para o presente empreendimento.

6.80.5 Dados de entrada para a avalicio multicritério

6.80.5.1 Potencialidade de acidentes

A potencialidade de acidentes ¢ um indicador relacionado com a probabilidade e a gravidade da
ocorréncia de acidentes, considerando a intensidade dos fluxos ferrovidrio e rodoviario nas passagens em
nivel do municipio, assim como a faixa de seguranga disponivel a ferrovia. Esta area de priorizagdo foi

dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Grau de importancia total (GIT)
O grau de importancia ¢ um parametro que define o nivel de intervengdo de uma passagem em
nivel (PN), e conforme a Norma NBR 7613, para passagens em nivel com GI > 50.000, recomenda-se

estudar a viabilidade de construg¢ao de passagem em desnivel, em substituicdes da PN.

O GI ¢ dado pela multiplicagao entre o volume de trafego de veiculos, volume de trens e um fator

de seguranca obtido pelas caracteristicas locais da PN.

Dessa forma, a variavel GIT do empreendimento corresponde ao somatdrio do GI das PN’s a

serem eliminadas, em que pelo menos uma passagem tenha valor de GI acima de 50.000.

O valor do GIT apurado para o empreendimento ¢ 583.620,32.
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b) Transporte de passageiros
Esse item visa verificar se a via férrea estudada possui fluxo de composi¢des de transporte

urbano. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do PROSEFER

2009.

No trecho em anélise hd transporte de passageiro.

c) Transporte de produtos Perigosos
Esse item informa se a via férrea estudada possui trafego de composicdes transportando produtos

perigosos que se enquadram como produtos quimicos e nocivos a seguranc¢a. Esta informacao foi obtida

na Declaracdo de Rede da ANTT.

No trecho em andlise hd transporte de produtos perigosos.

d) Invasdes
De forma a verificar se a faixa de dominio da via férrea encontra-se desimpedida, esse item indica
a ocorréncia de invasdes na area de influéncia direta do empreendimento recomendado como solugdo ao

conflito existente. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do

PROSEFER 2009.

No trecho em anélise hd invasoes.

6.80.5.2 Mobilidade urbana

A mobilidade urbana ¢ um indicador relacionado diretamente com fatores como a ocupagdo
urbana, as interferéncias entre a infraestrutura de transportes e operacdes ferrovidrias e a circulacao

rodoviaria do municipio. Esta area de priorizagdo foi dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Numero de passagens em nivel eliminadas

Ap0s a definicao da solugdo a ser implantada, que eliminard as interferéncias relacionadas como
criticas, deve-se verificar o numero de passagens em nivel (PN) que serdo erradicadas com a execugdo do

empreendimento sugerido.

O empreendimento eliminard 2 PN’s.
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b) Hierarquia do centro urbano

Essa variavel classifica o municipio considerando o porte da urbanizagdo, a populacdo, os niveis

de servigo oferecidos aos habitantes ¢ infraestrutura existente.

O IBGE possui a relagao de todos os municipios do Brasil, em que cada um ¢ classificado

seguindo a hierarquia definida por esse instituto, como segue:

Metrépole

Capital regional

Centro sub-regional

Centro de Zona

Centro Local

O empreendimento se enquadra na classificacdo Capital regional.

c) Tempo de obstrucdo diario
Variavel que informa o tempo total de paralisa¢do do trafego rodovidrio em todas as PN’s em

virtude das composi¢des que atravessam o municipio, dado em horas por dia. Para o calculo do tempo de

obstrucdo as varidveis foram extraidas da Declaracdo de rede da ANTT.

No trecho em analise o tempo de obstrugdo calculado foi de 0,29 horas/dia.

d) Patios e instalagdes ferroviarias

Variavel que informa a existéncia de instalagdes ferroviarias como patios de manobras, oficinas,
terminais de cargas, etc. Nesses casos, além do trafego periddico de trens, ocasionando paralizagdes do
fluxo rodoviario nas PN's, poderad haver, interrupcdes desse fluxo devido as operagdes de composigdes

ferrovidrias, ou segmentos dessas, em manobras realizadas nessas instalacdes.

Este dado pode ser encontrado no Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacdo do Transporte
Ferroviario (SAFF).

No empreendimento em analise hd pdtios e instalagcoes ferrovidrias.
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6.80.5.3 Operacoes Ferroviarias

E o indicador relacionado com as caracteristicas técnicas geométricas e operacionais do trecho

ferroviario a ser estudado. Esta area de priorizacao foi dividida em 5 itens de avaliagdao, como segue:

a) Taxa de Ocupagao da Linha

Varidvel que informa a relagao entre o fluxo de transporte atual da via com a capacidade maxima
possivel de um trecho entre patios ferroviarios, conforme declaragdo de rede da ANTT. E obtido através
da divisdo entre a quantidade de trens por dia e a capacidade méxima de trens que a linha suporta

diariamente.

Para o empreendimento a taxa calculada de ocupacgdo da linha ¢é de 23,15%.

b) Carga transportada
Variavel que informa a carga total transportada anualmente no referido trecho. Apresentado em

tonelada util (TU). Essa informacgao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

A carga transportada na regiao ¢ de 740.106,00 TU.

¢) Velocidade média comercial (VMC)

Varidvel que informa a velocidade média do trem ao trafegar no trecho em estudo. Essa

informacao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

No trecho em analise a VMC é de 12,00 km/h.

d) Curva ferroviaria
Varidvel que informa o raio minimo horizontal existente no trecho da linha principal em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a curva minima ¢ de 300,00 m.

e) Rampa ferroviaria
Variavel que informa o valor da rampa com maior declividade existente no trecho em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a rampa mdxima ¢ de 1,41%.
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6.80.5.4 Avaliacao estratégica

E o indicador relacionado com as varidveis resultantes do tipo de solucdo indicada para o

empreendimento. Esta area de priorizagdo foi dividida em 6 itens de avaliagdo, como segue:

a) Custo de implantagao

Variavel que informa o custo previsto para implantagao do empreendimento.

O custo do empreendimento esta estimado em R$ 22.904.807,44.

b) Complexidade da Solu¢ao indicada

Variavel que define o grau de complexidade da implantagao do empreendimento, indicado pelo

PROSEFER 2009.

A solugdo indicada para o trecho ¢ a Solucdo Integrada.

c) Analise de sensibilidade (Relagao B/C)

E a avaliacdo do risco da viabilidade através de simula¢des da variacdo dos valores efetivos
levantados no estudo. Essa analise ¢ realizada, considerando a redugdo do valor presente dos Beneficios
do empreendimento em 30% e o acréscimo do valor presente dos Custos de implantagdao, também em
30%. Dessa forma, € possivel avaliar a capacidade que o empreendimento tem em suportar possiveis

riscos economicos.

Sendo assim, os valores a serem obtidos para os empreendimentos serdo resultantes da relagao

Beneficio/Custo, conforme as consideracdes apresentadas.

A analise de sensibilidade para o empreendimento recebeu valor de 1,05.

d) Ganho operacional
Variavel que informa qual poderd ser o méximo ganho de produgdo no trecho, uma vez
implantadas todas as solugdes propostas. Apresentada em tonelada quilometro util (TKU). Para o calculo
do ganho operacional, algumas variaveis foram extraidas do Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacao

do Transporte Ferroviario (SAFF).

Para o empreendimento o ganho operacional recebeu valor 0,00.
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e) Fase de implantacdo do empreendimento

Variavel que indica a fase de desenvolvimento em que o empreendimento se encontra.

O empreendimento esta classificado na fase ndo iniciado.

f) Distancia do porto
Variavel que relaciona o nivel de proximidade do local de implantacdo de um empreendimento

com uma area de escoamento portudrio, limitando-se a 100 km de distancia.

O empreendimento em questao esta acima de 100 km de distincia.
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6.80.6 Indice de Prioridade do PROSEFER

Concluidos os célculos o empreendimento ficou com o valor do IPP de 0,525. Com esse valor,

sua classificacdo geral no PROSEFER 2019 ¢ o 7° lugar.

Na figura a seguir ¢ apresentada a tabela do IPP.

Calculo do IPP do empreendimento de Teresina.

INDICE DE PRIORIZAGAO DAS INTERVENGOES

Localidade: Teresina

Tipo do emprendimento: Solu¢ido Integrada

?eso Valorapurado do Valor equivalente Nota do item
e item (c) (d)=(a)x(b)x( c)
(b)

Glt 31,01% 583.620,32 0,17 0,022
Transporte de passageiro 26,40% Sim 1,00 0,107
Potencialidade de acidente 40,62% |Transporte produto perigoso 24,13% Sim 1,00 0,098
Invasdes 18,46% Sim 1,00 0,075
Total 0,302
N2 de PNs’ eliminadas 30,50% 2,00 0,05 0,004
Hierarquia do centro urbano 25,01% Capital regional 0,83 0,048
Mobilidade Urbana 23,00% |Tempo deobstrugdo (horas/dia) 31,83% 0,29 0,00 0,000
Patios e instalagdes ferrovidrios 12,66% Sim 1,00 0,029
Total 0,080
Taxa de ocupagdo da linha(%) 26,60% 23,15% 0,00 0,000
Carga transportada(TU) 17,27% 740.106,00 0,00 0,000
Velocidade média comercial - VMC(Km/h) 27,93% 12,00 1,00 0,052

Operagdo ferrovidria 18,73%
Curva - ferroviaria (m) 15,06% 300,00 1,00 0,028
Rampa - ferroviaria (%) 13,14% 1,41% 0,70 0,017
Total 0,098
Custo de implantagdo (RS) 15,74% 22.904.807,44 0,98 0,027
Complexidade da Solugdo indicada 12,79% Solugdo Integrada 0,75 0,017
Andlise de sensibilidade relagdo B/C 23,16% 0,54 0,00 0,000
Avaliagdo Estratégica 17,65% |Ganho operacional potencial 27,61% 0,00 0,00 0,000
Fase de implantagdo do empreendimento 11,19% Ndo Iniciado 0,00 0,000
Distancia do porto 9,51% Ndo 0,00 0,000
Total 0,044

Fonte: Consorcio STE/FALCONI.
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Empreendimento de Trés Rios
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6.81 Empreendimento Trés Rios

6.81.1 Identificacdo do empreendimento

O estudo abrange o municipio de Trés Rios localizado no estado do Rio de Janeiro, cujo PIB per
capita do municipio é de R$ 45.958,79, com aproximadamente 25.375 pessoas ocupadas, segundo dados

do IBGE, 2016.

Essa regido ¢ atravessada pela EF-040, EF-460 e EF-463 distante aproximadamente 1.041 km da
capital federal, tem area de 322,84 km?, uma populacdo de 81.453 habitantes, densidade demografica de
237,42 hab./km? e IDH de 0,725.

O empreendimento faz parte da Linha de Trés Rios — Japeri e Posto km 64 - 452 (Linha do

Centro), as caracteristicas do trecho estudado sdo apresentadas na figura a seguir.

Caracteristicas do trecho ferroviario do empreendimento de Trés Rios

CARACTERISTICAS DO TRECHO ESTUDADO

Empreendimento Trés Rios
UF RJ
Concessionaria MRS
Extensdo a erradicar -
Bitola Métrica/Larga
Comp. composi¢do (media trem tipo declaragdo de rede) 684 m

Tempo de obstrugdo

1,82 horas/dia

Trens/Dia 34,55trens/dia
Taxa de Ocupagdo da Linha 86,63%
Extensdo -
N° de PNs eliminadas 6
Velocidade Média Autorizada (VMA) 50 km/h
Velocidade Média Comercial (VMC) 19 km/h

Fonte: ANTT ¢ PROSEFER 2009.

Na figura a seguir ¢ apresentado o mapa de localizagdo do empreendimento.
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Fonte: Extraido do PROSEFER 2009.

6.81.2 Conflito ferroviario

No perimetro urbano em estudo existem 6 Passagens em Nivel (PN's) que interferem diretamente
no trafego local, ocasionando congestionamentos e riscos a seguranca da populagdo, dentre outros

transtornos, o tempo de obstru¢do médio nas referidas PN's ¢ de 1,82 horas por dia.

6.81.3 Solucio indicada

No PROSEFER 2009 foram indicadas a¢des, de competéncia da DIF, como a execugdo de
Viadutos, Passarela de pedestres, Contornos ferrovidrios e Variantes ferroviarias, além de Melhoria de

sinalizacdo existente e Cancelas eletronicas.

A solugdo indicada para o empreendimento foi Solugdo Integrada.
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6.81.4 Emprego da metodologia de priorizacio do PROSEFER

Por meio de avaliagdo matricial multicritérios das quatro areas de priorizagdo do Programa:
Potencialidade de Acidentes, Mobilidade Urbana, Operagao Ferroviaria e Avaliacao Estratégica, cujas
areas foram divididas em itens de avaliacdo com seus respectivos critérios e pesos, obteve-se os indices
de priorizagdo do PROSEFER (IPP) para classificar os empreendimentos. Pelo Programa, quanto maior

for o IPP, maior prioridade de execucao do empreendimento.

No topico a seguir serdo apresentadas as consideragdes a respeito da apreciagao das areas,
utilizadas na avaliagdo matricial, bem como, seus respectivos itens utilizados no referido modelo e o

resultado para o presente empreendimento.

6.81.5 Dados de entrada para a avalicio multicritério

6.81.5.1 Potencialidade de acidentes

A potencialidade de acidentes ¢ um indicador relacionado com a probabilidade e a gravidade da
ocorréncia de acidentes, considerando a intensidade dos fluxos ferrovidrio e rodoviario nas passagens em
nivel do municipio, assim como a faixa de seguranga disponivel a ferrovia. Esta area de priorizagdo foi

dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Grau de importancia total (GIT)
O grau de importancia ¢ um parametro que define o nivel de intervengdo de uma passagem em
nivel (PN), e conforme a Norma NBR 7613, para passagens em nivel com GI > 50.000, recomenda-se

estudar a viabilidade de construg¢ao de passagem em desnivel, em substituicdes da PN.

O GI ¢ dado pela multiplicagao entre o volume de trafego de veiculos, volume de trens e um fator

de seguranca obtido pelas caracteristicas locais da PN.

Dessa forma, a variavel GIT do empreendimento corresponde ao somatdrio do GI das PN’s a

serem eliminadas, em que pelo menos uma passagem tenha valor de GI acima de 50.000.

O valor do GIT apurado para o empreendimento ¢ 2.664.861,39.
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b) Transporte de passageiros
Esse item visa verificar se a via férrea estudada possui fluxo de composi¢des de transporte

urbano. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do PROSEFER

2009.

No trecho em anélise ndo ha transporte de passageiro.

c) Transporte de produtos Perigosos
Esse item informa se a via férrea estudada possui trafego de composicdes transportando produtos

perigosos que se enquadram como produtos quimicos e nocivos a seguranc¢a. Esta informacao foi obtida

na Declaracdo de Rede da ANTT.

No trecho em andlise hd transporte de produtos perigosos.

d) Invasdes
De forma a verificar se a faixa de dominio da via férrea encontra-se desimpedida, esse item indica
a ocorréncia de invasdes na area de influéncia direta do empreendimento recomendado como solugdo ao

conflito existente. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do

PROSEFER 2009.

No trecho em anélise hd invasoes.

6.81.5.2 Mobilidade urbana

A mobilidade urbana ¢ um indicador relacionado diretamente com fatores como a ocupagdo
urbana, as interferéncias entre a infraestrutura de transportes e operacdes ferrovidrias e a circulacao

rodoviaria do municipio. Esta area de priorizagdo foi dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Numero de passagens em nivel eliminadas

Ap0s a definicao da solugdo a ser implantada, que eliminard as interferéncias relacionadas como
criticas, deve-se verificar o numero de passagens em nivel (PN) que serdo erradicadas com a execugdo do

empreendimento sugerido.

O empreendimento eliminard 6 PN’s.
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b) Hierarquia do centro urbano

Essa variavel classifica o municipio considerando o porte da urbanizagdo, a populacdo, os niveis

de servigo oferecidos aos habitantes ¢ infraestrutura existente.

O IBGE possui a relagao de todos os municipios do Brasil, em que cada um ¢ classificado

seguindo a hierarquia definida por esse instituto, como segue:

Metrépole

Capital regional

Centro sub-regional

Centro de Zona

Centro Local

O empreendimento se enquadra na classificacdo Centro de Zona.

c) Tempo de obstrucdo diario
Variavel que informa o tempo total de paralisa¢do do trafego rodovidrio em todas as PN’s em

virtude das composi¢des que atravessam o municipio, dado em horas por dia. Para o calculo do tempo de

obstrucdo as varidveis foram extraidas da Declaracdo de rede da ANTT.

No trecho em analise o tempo de obstrugdo calculado foi de 1,82 horas/dia.

d) Patios e instalagdes ferroviarias

Variavel que informa a existéncia de instalagdes ferroviarias como patios de manobras, oficinas,
terminais de cargas, etc. Nesses casos, além do trafego periddico de trens, ocasionando paralizagdes do
fluxo rodoviario nas PN's, poderad haver, interrupcdes desse fluxo devido as operagdes de composigdes

ferrovidrias, ou segmentos dessas, em manobras realizadas nessas instalacdes.

Este dado pode ser encontrado no Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacdo do Transporte
Ferroviario (SAFF).

No empreendimento em analise ndo ha pdtios e instalagoes ferroviarias.
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6.81.5.3 Operacoes Ferroviarias

E o indicador relacionado com as caracteristicas técnicas geométricas e operacionais do trecho

ferroviario a ser estudado. Esta area de priorizacao foi dividida em 5 itens de avaliagdao, como segue:

a) Taxa de Ocupagao da Linha

Varidvel que informa a relagao entre o fluxo de transporte atual da via com a capacidade maxima
possivel de um trecho entre patios ferroviarios, conforme declaragdo de rede da ANTT. E obtido através
da divisdo entre a quantidade de trens por dia e a capacidade méxima de trens que a linha suporta

diariamente.

Para o empreendimento a taxa calculada de ocupacgdo da linha ¢ de 86,63 %.

b) Carga transportada
Variavel que informa a carga total transportada anualmente no referido trecho. Apresentado em

tonelada util (TU). Essa informacgao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

A carga transportada na regido ¢ de 95.741.615,00 TU.

¢) Velocidade média comercial (VMC)

Varidvel que informa a velocidade média do trem ao trafegar no trecho em estudo. Essa

informacao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

No trecho em analise a VMC é de 19,00 km/h.

d) Curva ferroviaria
Varidvel que informa o raio minimo horizontal existente no trecho da linha principal em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a curva minima ¢é de 152,43 m.

e) Rampa ferroviaria
Variavel que informa o valor da rampa com maior declividade existente no trecho em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a rampa mdxima ¢ de 0,02%.
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6.81.5.4 Avaliacio estratégica

E o indicador relacionado com as varidveis resultantes do tipo de solucdo indicada para o

empreendimento. Esta area de priorizagdo foi dividida em 6 itens de avaliagdo, como segue:

a) Custo de implantagao

Variavel que informa o custo previsto para implantagao do empreendimento.

O custo do empreendimento esta estimado em R§ 68.714.422,33.

b) Complexidade da Solu¢ao indicada

Variavel que define o grau de complexidade da implantagao do empreendimento, indicado pelo

PROSEFER 2009.

A solugdo indicada para o trecho ¢ a Solucdo Integrada.

c) Analise de sensibilidade (Relagao B/C)

E a avaliacdo do risco da viabilidade através de simula¢des da variacdo dos valores efetivos
levantados no estudo. Essa analise ¢ realizada, considerando a redugdo do valor presente dos Beneficios
do empreendimento em 30% e o acréscimo do valor presente dos Custos de implantagdao, também em
30%. Dessa forma, € possivel avaliar a capacidade que o empreendimento tem em suportar possiveis

riscos economicos.

Sendo assim, os valores a serem obtidos para os empreendimentos serdo resultantes da relagao

Beneficio/Custo, conforme as consideracdes apresentadas.

A analise de sensibilidade para o empreendimento recebeu valor de 0,48.

d) Ganho operacional
Variavel que informa qual poderd ser o méximo ganho de produgdo no trecho, uma vez
implantadas todas as solugdes propostas. Apresentada em tonelada quilometro util (TKU). Para o calculo
do ganho operacional, algumas variaveis foram extraidas do Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacao

do Transporte Ferroviario (SAFF).

Para o empreendimento o ganho operacional recebeu valor 0,00.
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e) Fase de implantacdo do empreendimento

Variavel que indica a fase de desenvolvimento em que o empreendimento se encontra.

O empreendimento esta classificado na fase ndo iniciado.

f) Distancia do porto
Variavel que relaciona o nivel de proximidade do local de implantacdo de um empreendimento

com uma area de escoamento portudrio, limitando-se a 100 km de distancia.

O empreendimento em questao esta acima de 100 km de distincia.
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6.81.6 Indice de Prioridade do PROSEFER

Concluidos os célculos o empreendimento ficou com o valor do IPP de 0,522. Com esse valor,

sua classificacdo geral no PROSEFER 2019 ¢ o 8° lugar.

Na figura a seguir ¢ apresentada a tabela do IPP.

Calculo do IPP do empreendimento de Trés Rios.

INDICE DE PRIORIZAGCAO DAS INTERVENGOES

Localidade: Trés Rios
Tipo do emprendimento: Solu¢do Integrada

Peso

- Valor a‘purado do Valorequivalente Nota do item
item (c) (d)=(a)x(b)x( )
(b)
Glt 31,01% 2.664.861,39 0,86 0,108
Transporte de passageiro 26,40% Néo 0,00 0,000
Potencialidade de acidente 40,62% |Transporte produto perigoso 24,13% Sim 1,00 0,098
Invasdes 18,46% Sim 1,00 0,075
Total 0,281
N2 de PNs’ eliminadas 30,50% 6,00 0,25 0,018
Hierarquia do centro urbano 25,01% Centro de zona 0,20 0,012
Mobilidade Urbana 23,00% |Tempo deobstrugdo (horas/dia) 31,83% 1,82 0,44 0,032
Patios e instalagGes ferrovidrios 12,66% Ndo 0,00 0,000
Total 0,061
Taxa de ocupagdo da linha(%) 26,60% 86,63% 1,00 0,050
Carga transportada(TU) 17,27% 95.741.615,00 0,82 0,027
Velocidade média comercial - VMC(Km/h) 27,93% 19,00 0,63 0,033
Operagdo ferroviaria 18,73% —
Curva - ferroviaria (m) 15,06% 152,43 1,00 0,028
Rampa - ferroviaria (%) 13,14% 0,02% 0,00 0,000
Total 0,138
Custo de implantac¢do (RS) 15,74% 68.714.422,33 0,91 0,025
Complexidade da Solugdo indicada 12,79% Solugdo Integrada 0,75 0,017
Analise de sensibilidade relagdo B/C 23,16% 0,48 0,00 0,000
Avaliagdo Estratégica 17,65% |Ganho operacional potencial 27,61% 0,00 0,00 0,000
Fase deimplantagdo do empreendimento 11,19% Ndo Iniciado 0,00 0,000
Distdncia do porto 9,51% Ndo 0,00 0,000
Total 0,042

Fonte: Consoércio STE/FALCONI.
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Empreendimento de Tumiritinga
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6.82  Empreendimento Tumiritinga

6.82.1 Identificacdo do empreendimento

O estudo abrange o municipio de Tumiritinga localizado no interior do estado de Minas Gerais,
cujo PIB per capita do municipio ¢ de R$7.542,04 com aproximadamente 326 pessoas ocupadas, de
acordo com os dados do IBGE 2016. Corinto tem a atividade econdmica em torno da agropecuaria e

Servigos.

Essa regido ¢ atravessada pela EF — 262, o Municipio estd distante aproximadamente 1.032 km
da capital federal, tem éarea de 500,07 km?, uma populacdo estimada de 6.698 habitantes, densidade
demografica de 12,58 hab./km? e indice de desenvolvimento humano (IDH) de 0,626.

O empreendimento faz parte da linha Porto Velho — Itabira, as caracteristicas do trecho estudado

sdo apresentadas na figura a seguir.

Caracteristicas do trecho ferroviario do empreendimento de Tumiritinga

CARACTERISTICAS DO TRECHO ESTUDADO
Empreendimento Tumiritinga
UF MG
Concessionaria EFVM
Extensdo a erradicar -
Bitola Métrica
Comp. composi¢do (media trem tipo declaragdo de rede) 1.700 m
Tempo de obstrugdo 4,55 horas/dia
Trens/Dia 84,76 trens/dia
Taxa de Ocupagao da Linha 57 %
Extensdo -
N° de PNs eliminadas 01
Velocidade Média Autorizada (VMA) 65 km/h
Velocidade Média Comercial (VMC) 46 km/h

Fonte: ANTT ¢ PROSEFER 2009.

Na figura a seguir ¢ apresentado o mapa de localizacdo do empreendimento.
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Localiza¢do do empreendimento de Tumiritinga

- -

3169505.C03 0003, gag

oTumlritmg'a.

md 15

Fonte: Extraido do PROSEFER 2009.

6.82.2 Conflito ferroviario

No perimetro urbano em estudo existe 01 Passagem em Nivel (PN) que interfere diretamente no
trafego local, ocasionando congestionamentos e riscos a seguranca da populacdo, dentre outros

transtornos, o tempo de obstrucao médio na referida PN ¢ de 4,55 horas por dia.
6.82.3 Solucio indicada

No PROSEFER 2009 foram indicadas a¢des, de competéncia da DIF, como a execugdo de
Viadutos, Passarela de pedestres, Contornos ferroviarios e Variantes ferroviarias, além de Melhoria de

sinalizacdo existente e Cancelas eletronicas.

A solucdo indicada para o empreendimento foi Transposicdo ferrovidria.
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6.82.4 Emprego da metodologia de priorizacio do PROSEFER

Por meio de avaliagdo matricial multicritérios das quatro areas de priorizagdo do Programa:
Potencialidade de Acidentes, Mobilidade Urbana, Operagao Ferroviaria e Avaliacao Estratégica, cujas
areas foram divididas em itens de avaliacdo com seus respectivos critérios e pesos, obteve-se os indices
de priorizagdo do PROSEFER (IPP) para classificar os empreendimentos. Pelo Programa, quanto maior

for o IPP, maior prioridade de execucao do empreendimento.

No topico a seguir serdo apresentadas as consideragdes a respeito da apreciagao das areas,
utilizadas na avaliagdo matricial, bem como, seus respectivos itens utilizados no referido modelo e o

resultado para o presente empreendimento.

6.82.5 Dados de entrada para a avalicio multicritério

6.82.5.1 Potencialidade de acidentes

A potencialidade de acidentes ¢ um indicador relacionado com a probabilidade e a gravidade da
ocorréncia de acidentes, considerando a intensidade dos fluxos ferrovidrio e rodoviario nas passagens em
nivel do municipio, assim como a faixa de seguranga disponivel a ferrovia. Esta area de priorizagdo foi

dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Grau de importancia total (GIT)
O grau de importancia ¢ um parametro que define o nivel de intervengdo de uma passagem em
nivel (PN), e conforme a Norma NBR 7613, para passagens em nivel com GI > 50.000, recomenda-se

estudar a viabilidade de construg¢ao de passagem em desnivel, em substituicdes da PN.

O GI ¢ dado pela multiplicagao entre o volume de trafego de veiculos, volume de trens e um fator

de seguranca obtido pelas caracteristicas locais da PN.

Dessa forma, a variavel GIT do empreendimento corresponde ao somatdrio do GI das PN’s a

serem eliminadas, em que pelo menos uma passagem tenha valor de GI acima de 50.000.

O valor do GIT apurado para o empreendimento ¢ 115.443,08.
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b) Transporte de passageiros
Esse item visa verificar se a via férrea estudada possui fluxo de composi¢des de transporte

urbano. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do PROSEFER

2009.

No trecho em anélise hd transporte de passageiro.

c) Transporte de produtos Perigosos
Esse item informa se a via férrea estudada possui trafego de composicdes transportando produtos

perigosos que se enquadram como produtos quimicos e nocivos a seguranc¢a. Esta informacao foi obtida

na Declaracdo de Rede da ANTT.

No trecho em andlise hd transporte de produtos perigosos.

d) Invasdes
De forma a verificar se a faixa de dominio da via férrea encontra-se desimpedida, esse item indica
a ocorréncia de invasdes na area de influéncia direta do empreendimento recomendado como solugdo ao

conflito existente. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do

PROSEFER 2009.

No trecho em analise nao ha invasoes.

6.82.5.2 Mobilidade urbana

A mobilidade urbana ¢ um indicador relacionado diretamente com fatores como a ocupagdo
urbana, as interferéncias entre a infraestrutura de transportes e operacdes ferrovidrias e a circulacao

rodoviaria do municipio. Esta area de priorizagdo foi dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Numero de passagens em nivel eliminadas

Ap0s a definicao da solugdo a ser implantada, que eliminard as interferéncias relacionadas como
criticas, deve-se verificar o numero de passagens em nivel (PN) que serdo erradicadas com a execugdo do

empreendimento sugerido.

O empreendimento eliminard 01 PN.
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b) Hierarquia do centro urbano

Essa variavel classifica o municipio considerando o porte da urbanizagdo, a populacdo, os niveis

de servigo oferecidos aos habitantes ¢ infraestrutura existente.

O IBGE possui a relagao de todos os municipios do Brasil, em que cada um ¢ classificado

seguindo a hierarquia definida por esse instituto, como segue:

Metrépole

Capital regional

Centro sub-regional

Centro de Zona

Centro Local

O empreendimento se enquadra na classificacdo Centro local.

c) Tempo de obstrucdo diario
Variavel que informa o tempo total de paralisa¢do do trafego rodovidrio em todas as PN’s em

virtude das composi¢des que atravessam o municipio, dado em horas por dia. Para o calculo do tempo de

obstrucdo as varidveis foram extraidas da Declaracdo de rede da ANTT.

No trecho em analise o tempo de obstrugdo calculado foi de 4,55 horas/dia.

d) Patios e instalagdes ferroviarias

Variavel que informa a existéncia de instalagdes ferroviarias como patios de manobras, oficinas,
terminais de cargas, etc. Nesses casos, além do trafego periddico de trens, ocasionando paralizagdes do
fluxo rodoviario nas PN's, poderad haver, interrupcdes desse fluxo devido as operagdes de composigdes

ferrovidrias, ou segmentos dessas, em manobras realizadas nessas instalacdes.

Este dado pode ser encontrado no Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacdo do Transporte
Ferroviario (SAFF).

No empreendimento em analise ndo hd patios e instalagoes ferrovidrias.

165

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes | Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria
Coordenagdo de Construgdes Ferroviarias



Relatério de Atualizagdo do PROSEFER

6.82.5.3 Operacoes Ferroviarias

E o indicador relacionado com as caracteristicas técnicas geométricas e operacionais do trecho

ferroviario a ser estudado. Esta area de priorizacao foi dividida em 5 itens de avaliagdao, como segue:

a) Taxa de Ocupagao da Linha

Varidvel que informa a relagao entre o fluxo de transporte atual da via com a capacidade maxima
possivel de um trecho entre patios ferroviarios, conforme declaragdo de rede da ANTT. E obtido através
da divisdo entre a quantidade de trens por dia e a capacidade méxima de trens que a linha suporta

diariamente.

Para o empreendimento a taxa calculada de ocupacdo da linha ¢ de 57%.

b) Carga transportada
Variavel que informa a carga total transportada anualmente no referido trecho. Apresentado em

tonelada util (TU). Essa informacgao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

A carga transportada na regido ¢ de 123.599.789,00 TU.

¢) Velocidade média comercial (VMC)

Varidvel que informa a velocidade média do trem ao trafegar no trecho em estudo. Essa

informacao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

No trecho em analise a VMC é de 46,00 km/h.

d) Curva ferroviaria
Varidvel que informa o raio minimo horizontal existente no trecho da linha principal em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a curva minima ¢ de 286,00 m.

e) Rampa ferroviaria
Variavel que informa o valor da rampa com maior declividade existente no trecho em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a rampa mdxima ¢ de 1,100%.
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6.82.5.4 Avaliacdo estratégica

E o indicador relacionado com as varidveis resultantes do tipo de solucdo indicada para o

empreendimento. Esta area de priorizagdo foi dividida em 6 itens de avaliagdo, como segue:

a) Custo de implantagao

Variavel que informa o custo previsto para implantagao do empreendimento.

O custo do empreendimento esta estimado em R$ 12.674.115,70.

b) Complexidade da Solu¢ao indicada

Variavel que define o grau de complexidade da implantagao do empreendimento, indicado pelo

PROSEFER 2009.

A solugdo indicada para o trecho ¢ Transposicdo.

c) Analise de sensibilidade (Relagao B/C)

E a avaliacdo do risco da viabilidade através de simula¢des da variacdo dos valores efetivos
levantados no estudo. Essa analise ¢ realizada, considerando a redugdo do valor presente dos Beneficios
do empreendimento em 30% e o acréscimo do valor presente dos Custos de implantagdao, também em
30%. Dessa forma, € possivel avaliar a capacidade que o empreendimento tem em suportar possiveis

riscos economicos.

Sendo assim, os valores a serem obtidos para os empreendimentos serdo resultantes da relagao

Beneficio/Custo, conforme as consideracdes apresentadas.

A analise de sensibilidade para o empreendimento recebeu valor de 0,11.

d) Ganho operacional
Variavel que informa qual poderd ser o méximo ganho de produgdo no trecho, uma vez
implantadas todas as solugdes propostas. Apresentada em tonelada quilometro util (TKU). Para o calculo
do ganho operacional, algumas variaveis foram extraidas do Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacao

do Transporte Ferroviario (SAFF).

Para o empreendimento o ganho operacional recebeu valor 0,00 TKU.
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e) Fase de implantacdo do empreendimento

Variavel que indica a fase de desenvolvimento em que o empreendimento se encontra.

O empreendimento esta classificado na fase ndo iniciada.

f) Distancia do porto
Variavel que relaciona o nivel de proximidade do local de implantacdo de um empreendimento

com uma area de escoamento portudrio, limitando-se a 100 km de distancia.

O empreendimento em questao esta acima de 100 km de distdncia.
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6.82.6 Indice de Prioridade do PROSEFER

Concluidos os célculos o empreendimento ficou com o valor do IPP de 0,436 Com esse valor,

sua classificagdo geral no PROSEFER 2019 ¢ o 23° lugar.

Na figura a seguir ¢ apresentada a tabela do IPP.

Célculo do IPP do empreendimento de Tumiritinga

INDICE PRIORIZAGAO DAS INTERVENCOES

Localidade: Tumiritinga

Tipo do emprendimento: Trans posicio

Valor
Valordoitem  equivalente

(c)

Nota do item
(d)=(a)x(b)x(c)

Peso Area

(a)

Grau de Importancia total 31,01% 115.443,08 0,02 0,003
Transporte de passageiro 26,40% Sim 1,00 0,107
Potencialidade de acidente 40,62% |Transporte produto perigoso 24,13% Sim 1,00 0,098
Invasdes 18,46% Ndo 0,00 0,000
Total 0,208
N2 de PNs’ eliminadas 30,50% 1,00 0,00 0,000
Hierarquia do centro urbano 25,01% Centro local 0,00 0,000
Mobilidade Urbana 23,00% |Tempo de obstrugdo 31,83% 4,55 1,00 0,073
Patios einstalagdes ferroviarios 12,66% Ndo 0,00 0,000
Total 0,073
Taxa de ocupagdo da linha 26,60% 57% 0,67 0,033
Carga transportada 17,27% 123.599.789,00 1,00 0,032
Velocidade média comercial - VMC 27,93% 46,00 0,00 0,000
Operagdo ferroviaria 18,73% —
Curva - ferroviaria 15,06% 286,00 1,00 0,028
Rampa - ferroviaria 13,14% 1,100% 0,46 0,011
Total 0,105
Custo de implantagdo 15,74% 12.674.115,70 0,99 0,028
Complexidade da Solugdo indicada 12,79% Transposigdo 1,00 0,023
Analise de sensibilidaderelagdo B/C 23,16% 0,06 0,00 0,000
Avaliagdo Estratégica 17,65% |Ganho operacional potencial (TKU) 27,61% 0,00 0,00 0,000
Fase de implantagdo do empreendimento 11,19% Ndo iniciado 0,00 0,000
Distancia do porto 9,51% Ndo 0,00 0,000
Total 0,050
IPP 0,436

Fonte: Consorcio STE/FALCONI.
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Empreendimento de Valinhos
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6.83 Empreendimento Valinhos

6.83.1 Identificacdo do empreendimento

O estudo abrange o municipio de Valinhos, no estado de Sao Paulo, cujo PIB per capita do
municipio ¢ de R$ 41.711,77, com aproximadamente 50.547 pessoas ocupadas, segundo dados do IBGE
2016.

Essa regido ¢ atravessada pela EF-381, EF-271, EF-364 ¢ EF-050, o Municipio esta distante,
aproximadamente 923 km da capital federal, tem area de 148,54 km?, uma populacgio estimada de 127.123

habitantes, densidade demografica de 718,70 hab./km? e IDH de 0,819.

O empreendimento faz parte da linha Jundiai - Itirapina, as caracteristicas do trecho estudado sao

apresentadas na figura a seguir.

Caracteristicas do trecho ferrovidrio do empreendimento de Valinhos

CARACTERISTICAS DO TRECHO ESTUDADO
Empreendimento Valinhos
UF SP
Concessionaria Rumo Malha Paulista
Linha a erradicar -
Bitola Larga
Comp. composi¢do (media trem tipo declaragdo de rede) 1.042 m
Tempo de obstrugdo 0,20 horas/dia
Trens/Dia 3,68 Trens/Dia
Taxa de Ocupagao da Linha 10%
Extensdo -
N° de PNs eliminadas 1
Velocidade Média Autorizada (VMA) 40 km/h
Velocidade Média Comercial (VMC) 27 km/h

Fonte: ANTT e PROSEFER 2009.

Na figura a seguir ¢ apresentado o mapa de localizagdo do empreendimento.
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Fonte: Extraido do PROSEFER 2009.

6.83.2 Conflito ferroviario

No perimetro urbano em estudo existem 1 Passagem em Nivel (PN) que interfere diretamente no
trafego local, ocasionando congestionamentos e riscos a seguranca da populacdo, dentre outros

transtornos, o tempo de obstrucao médio na referida PN ¢ de 0,20 horas por dia.

6.83.3 Solucio indicada

No PROSEFER 2009 foram indicadas a¢des, de competéncia da DIF, como a execugdo de
Viadutos, Passarela de pedestres, Contornos ferroviarios e Variantes ferroviarias, além de Melhoria de

sinalizacdo existente e Cancelas eletronicas.

A solucdo indicada para o empreendimento foi Transposi¢cdo Ferrovidria.
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6.83.4 Emprego da metodologia de priorizacio do PROSEFER

Por meio de avaliagdo matricial multicritérios das quatro areas de priorizagdo do Programa:
Potencialidade de Acidentes, Mobilidade Urbana, Operagao Ferroviaria e Avaliacao Estratégica, cujas
areas foram divididas em itens de avaliacdo com seus respectivos critérios e pesos, obteve-se os indices
de priorizagdo do PROSEFER (IPP) para classificar os empreendimentos. Pelo Programa, quanto maior

for o IPP, maior prioridade de execucao do empreendimento.

No topico a seguir serdo apresentadas as consideragdes a respeito da apreciagao das areas,
utilizadas na avaliagdo matricial, bem como, seus respectivos itens utilizados no referido modelo e o

resultado para o presente empreendimento.

6.83.5 Dados de entrada para a avaliacao multicritério

6.83.5.1 Potencialidade de acidentes

A potencialidade de acidentes ¢ um indicador relacionado com a probabilidade e a gravidade da
ocorréncia de acidentes, considerando a intensidade dos fluxos ferrovidrio e rodoviario nas passagens em
nivel do municipio, assim como a faixa de seguranga disponivel a ferrovia. Esta area de priorizagdo foi

dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Grau de importancia total (GIT)
O grau de importancia ¢ um parametro que define o nivel de intervengdo de uma passagem em
nivel (PN), e conforme a Norma NBR 7613, para passagens em nivel com GI > 50.000, recomenda-se

estudar a viabilidade de construg¢ao de passagem em desnivel, em substituicdes da PN.

O GI ¢ dado pela multiplicagao entre o volume de trafego de veiculos, volume de trens e um fator

de seguranca obtido pelas caracteristicas locais da PN.

Dessa forma, a variavel GIT do empreendimento corresponde ao somatdrio do GI das PN’s a

serem eliminadas, em que pelo menos uma passagem tenha valor de GI acima de 50.000.

O valor do GIT apurado para o empreendimento ¢ 152.831,48.
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b) Transporte de passageiros
Esse item visa verificar se a via férrea estudada possui fluxo de composi¢des de transporte

urbano. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do PROSEFER

2009.

No trecho em andlise ndo hd transporte de passageiro.

c) Transporte de produtos Perigosos
Esse item informa se a via férrea estudada possui trafego de composicdes transportando produtos

perigosos que se enquadram como produtos quimicos e nocivos a seguranc¢a. Esta informacao foi obtida

na Declaracdo de Rede da ANTT.

No trecho em analise hd transporte de produtos perigosos.

d) Invasdes
De forma a verificar se a faixa de dominio da via férrea encontra-se desimpedida, esse item indica
a ocorréncia de invasdes na area de influéncia direta do empreendimento recomendado como solugdo ao

conflito existente. Essa informagdo foi obtida através de pesquisa em bancos de dados do estudo do

PROSEFER 2009.

No trecho em andlise nao hda invasées.

6.83.5.2 Mobilidade urbana

A mobilidade urbana ¢ um indicador relacionado diretamente com fatores como a ocupagdo
urbana, as interferéncias entre a infraestrutura de transportes e operacdes ferrovidrias e a circulacao

rodoviaria do municipio. Esta area de priorizagdo foi dividida em 4 itens de avaliacdo, como segue:

a) Numero de passagens em nivel eliminadas

Ap0s a definicao da solugdo a ser implantada, que eliminard as interferéncias relacionadas como
criticas, deve-se verificar o numero de passagens em nivel (PN) que serdo erradicadas com a execugdo do

empreendimento sugerido.

O empreendimento eliminard 1 PN.
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b) Hierarquia do centro urbano

Essa variavel classifica o municipio considerando o porte da urbanizagdo, a populacdo, os niveis

de servigo oferecidos aos habitantes ¢ infraestrutura existente.

O IBGE possui a relagao de todos os municipios do Brasil, em que cada um ¢ classificado

seguindo a hierarquia definida por esse instituto, como segue:

Metrépole

Capital regional

Centro sub-regional

Centro de Zona

Centro Local

O empreendimento se enquadra na classificacdo Centro Local.

c) Tempo de obstrucdo diario
Variavel que informa o tempo total de paralisa¢do do trafego rodovidrio em todas as PN’s em

virtude das composi¢des que atravessam o municipio, dado em horas por dia. Para o calculo do tempo de

obstrucdo as varidveis foram extraidas da Declaracdo de rede da ANTT.

No trecho em analise o tempo de obstrugdo calculado foi de 0,20 horas/dia.

d) Patios e instalagdes ferroviarias

Variavel que informa a existéncia de instalagdes ferroviarias como patios de manobras, oficinas,
terminais de cargas, etc. Nesses casos, além do trafego periddico de trens, ocasionando paralizagdes do
fluxo rodoviario nas PN's, poderad haver, interrupcdes desse fluxo devido as operagdes de composigdes

ferrovidrias, ou segmentos dessas, em manobras realizadas nessas instalacdes.

Este dado pode ser encontrado no Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacdo do Transporte
Ferroviario (SAFF).

No empreendimento em anélise ndo ha pdtios e instalagoes ferrovidarias.
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6.83.5.3 Operacoes Ferroviarias

E o indicador relacionado com as caracteristicas técnicas geométricas e operacionais do trecho

ferroviario a ser estudado. Esta area de priorizacao foi dividida em 5 itens de avaliagdao, como segue:

a) Taxa de Ocupagao da Linha

Varidvel que informa a relagao entre o fluxo de transporte atual da via com a capacidade maxima
possivel de um trecho entre patios ferroviarios, conforme declaragdo de rede da ANTT. E obtido através
da divisdo entre a quantidade de trens por dia e a capacidade méxima de trens que a linha suporta

diariamente.

Para o empreendimento a taxa calculada de ocupacao da linha ¢ de 9,51%.

b) Carga transportada
Variavel que informa a carga total transportada anualmente no referido trecho. Apresentado em

tonelada util (TU). Essa informacgao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

A carga transportada na regido ¢ de 1.105.657,00 TU.

¢) Velocidade média comercial (VMC)

Varidvel que informa a velocidade média do trem ao trafegar no trecho em estudo. Essa

informacao ¢ extraida da Declaragao de rede da ANTT.

No trecho em analise a VMC ¢é de 27,00 km/h.

d) Curva ferroviaria
Varidvel que informa o raio minimo horizontal existente no trecho da linha principal em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a curva minima ¢ de 340,00 m.

e) Rampa ferroviaria
Variavel que informa o valor da rampa com maior declividade existente no trecho em estudo,

conforme a Declaragdo de rede da ANTT.

No empreendimento a rampa mdxima ¢ de 0,02%.
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6.83.5.4 Avaliacdo estratégica

E o indicador relacionado com as varidveis resultantes do tipo de solucdo indicada para o

empreendimento. Esta area de priorizagdo foi dividida em 6 itens de avaliagdo, como segue:

a) Custo de implantagao

Variavel que informa o custo previsto para implantagao do empreendimento.

O custo do empreendimento esta estimado em R$ 32.513.146,45.

b) Complexidade da Solu¢ao indicada

Variavel que define o grau de complexidade da implantagao do empreendimento, indicado pelo

PROSEFER 2009.

A solugdo indicada para o trecho ¢ a Transposic¢ao.

c) Analise de sensibilidade (Relagao B/C)

E a avaliacdo do risco da viabilidade através de simula¢des da variacdo dos valores efetivos
levantados no estudo. Essa analise ¢ realizada, considerando a redugdo do valor presente dos Beneficios
do empreendimento em 30% e o acréscimo do valor presente dos Custos de implantagdao, também em
30%. Dessa forma, € possivel avaliar a capacidade que o empreendimento tem em suportar possiveis

riscos economicos.

Sendo assim, os valores a serem obtidos para os empreendimentos serdo resultantes da relagao

Beneficio/Custo, conforme as consideracdes apresentadas.

A analise de sensibilidade para o empreendimento recebeu valor de 0,05.

d) Ganho operacional
Variavel que informa qual poderd ser o méximo ganho de produgdo no trecho, uma vez
implantadas todas as solugdes propostas. Apresentada em tonelada quilometro util (TKU). Para o calculo
do ganho operacional, algumas variaveis foram extraidas do Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacao

do Transporte Ferroviario (SAFF).

Para o empreendimento o ganho operacional ¢ 2.123.414,27 TKU.
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e) Fase de implementagdao do empreendimento

Variavel que indica a fase de desenvolvimento em que o empreendimento se encontra.

O empreendimento esté classificado na fase EVTEA aprovado.

f) Distancia do porto
Variavel que relaciona o nivel de proximidade do local de implantacdo de um empreendimento

com uma area de escoamento portudrio, limitando-se a 100 km de distancia.

O empreendimento em questao esta acima de 100 km de distincia.
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6.83.6 Indice de Prioridade do PROSEFER

Concluidos os célculos o empreendimento ficou com o valor do IPP de 0,219. Com esse valor,

sua classificagdo geral no PROSEFER 2019 ¢ o 76° lugar.

Na figura a seguir ¢ apresentada a tabela do IPP.

Calculo do IPP do empreendimento de Valinhos.

INDICE PRIORIZAGAO DAS INTERVENGOES

Localidade: Valinhos
Tipo do emprendimento: Transposi¢io

Peso Area Valor do item equ\i/:al:l)ernte Nota do item
(a) (d)=(a)x(b)x(c)
(c)
Grau de Importancia total 31,01% 152.831,48 0,03 0,004
Transporte de passageiro 26,40% Ndo 0,00 0,000
Potencialidade de acidente 40,62% |Transporte produto perigoso 24,13% Sim 1,00 0,098
Invasdes 18,46% Néo 0,00 0,000
Total 0,102
N2 de PNs’ eliminadas 30,50% 1,00 0,00 0,000
Hierarquia do centro urbano 25,01% Centro local 0,00 0,000
Mobilidade Urbana 23,00% |Tempo deobstrugdo 31,83% 0,20 0,00 0,000
Patios einstalagdes ferroviarios 12,66% Ndo 0,00 0,000
Total 0,000
Taxa de ocupagdo da linha 26,60% 9,51% 0,00 0,000
Carga transportada 17,27% 1.105.657,00 0,00 0,000
Velocidade média comercial - VMC 27,93% 27,00 0,21 0,011
Operagdo ferroviaria 18,73% —
Curva - ferrovidria 15,06% 340,00 1,00 0,028
Rampa - ferroviaria 13,14% 0,02 1,00 0,025
Total 0,064
Custo deimplantagdo 15,74% 32.513.146,45 0,96 0,027
Complexidade da Solugdo indicada 12,79% Transposigdo 1,00 0,023
Andlise de sensibilidade relagdo B/C 23,16% 0,05 0,00 0,000
Avaliagdo Estratégica 17,65% |Ganho operacional potencial (TKU) 27,61% 2.123.414,27 0,00 0,000
Fase de implantagdo do empreendimento 11,19% EVTEA aprovado 0,20 0,004
Distancia do porto 9,51% Ndo 0,00 0,000
Total 0,053
IPP 0,219

Fonte: Consorcio STE/FALCONI.
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LISTA DE CLASSIFICACAO DOS
EMPREENDIMENTOS
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7. LISTA DE CLASSIFICACAO DOS EMPREENDIMENTOS

DNIT

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES

Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria

Coordenagdo de Construgdes Ferroviarias

A lista dos 83 empreendimentos considerados apos a atualizagdo do PROSEFER esta apresentada

a seguir.
7.1 Classificacao pelo indice de priorizacio PROSEFER (IPP)
. Tipo de . ~ Rt
Class. | IPP Empreendimento | UF 5 Situacio Concessionaria Valor
Empreendimento
1 0,739 Curitiba PR Contorno EVTEA RMS R$2.318.018.849,85
aprovado
2 0,626 Paranagua PR Solugdo Integrada Nao iniciado RMS R$34.357.211,16
3 0,559 Embu-Guagu SP Solu¢do Integrada Nio iniciado RMP R$34.357.211,16
4 | 0,540 Betim MG | Solugdo Integrada Executivo FCA R$139.089.164,23
aprovado
5 | 0531 Joinville sC Contorno Executivo em RMS R$281.264.183,00
andamento
6 0,529 Arapongas PR Variante Nao iniciado RMS R$1.498.713.715,43
7 0,525 Teresina PI Solugdo Integrada Nao iniciado FTL R$22.904.807,44
8 0,522 Trés Rios RJ Solu¢do Integrada Nio iniciado MRS R$68.714.422,33
9 0,520 Ttaguai RJ | Solugio Integrada | LXecutivoem MRS R$34.357.211,16
andamento
10 | 0,519 Sio Carlos SP | Solugo Integrada Bisico RMP R$22.904.807,44
aprovado
11 0,518 Jaragua do Sul SC Variante Naio iniciado RMS R$504.230.283,51
12 0,510 Sobral CE Contorno Naio iniciado FTL R$85.586.245,35
13| 0,504 Itatina MG Contorno Executivo FCA R$328.413.578,08
aprovado
14 | 0489 Divinépolis MG Contorno Executivo FCA R$316.531.205,45
aprovado
15 0,488 Barra do Pirai RJ Solucdo Integrada Naio iniciado MRS R$45.809.614,88
16 | 0484 | SdoJos¢doRio | gp Variante Basico em RMP R$714.133.972,07
Preto andamento
17 | 0463 Apucarana PR Contorno Executivo RMS R$146.767.139,88
aprovado
18 | 0452 | SdoFranciscodo | g Contorno Executivo em RMS R$255.819.561,59
Sul andamento
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Tipo de

Class. | IPP Empreendimento | UF 5 Situacio Concessionaria Valor
Empreendimento
19 0,449 Aguai SP Contorno Nao iniciado FCA R$78.423.054,12
20 | 0449 | Santos Dumont | MG Contorno Exccutivo em MRS R$213.913.603,51
andamento
21 | 0,448 Patrocinio MG Contorno Executivo em FCA R$218.628.208,86
andamento
22 0,440 Aparecida SP Variante Naio iniciado MRS R$425.218.915,51
23 0,436 Tumiritinga MG Transposi¢ao Nao iniciado EFVM R$12.674.115,70
24 0,436 Pelotas RS Contorno Nao iniciado RMS R$81.247.226,02
25 0,434 Cubatao SP Solucdo Integrada Naio iniciado MRS R$57.262.018,61
26 0,427 Ponta Grossa PR Solucdo Integrada Nao iniciado RMS R$34.357.211,16
27 0,423 Conselheiro Pena | MG Solucdo Integrada Nao iniciado EFVM R$34.357.211,16
28 0,413 Morretes PR Transposicao Naio iniciado RMS R$12.260.409,05
29 0,406 Juiz de Fora MG Solucdo Integrada Nao iniciado MRS R$35.586.011,16
30 0,406 Catanduva SP Solucdo Integrada Nao iniciado RMP R$22.904.807,44
31 0,405 Jandaia do Sul PR Solucdo Integrada Nao iniciado RMS R$45.809.614,88
32| 0,401 Conselheiro MG | Solugdo Integrada | Nio iniciado MRS R$45.809.614,88
Lafaiete
33 0,398 Antonio Carlos MG | Solugdo Integrada Nao iniciado MRS R$22.904.807,44
34 0,397 Mogi das Cruzes SP Solugdo Integrada Nao iniciado MRS R$68.714.422,33
35 | 0395 | SantoAntniodo |y, Contorno Executivo FCA R$74.286.220,30
Monte aprovado
36 0,394 Mandaguari PR Solugdo Integrada Nao iniciado RMS R$57.262.018,61
37 0,390 Paraiba do Sul RJ Solugdo Integrada Nao iniciado MRS R$34.357.211,16
38 0,383 Montes Claros MG Contorno Nao iniciado FCA R$142.673.591,14
39 0,372 Carandai MG | Solugdo Integrada Nao iniciado MRS R$55.802.608,10
40 0,361 Pinheiral RJ Solugdo Integrada Nao iniciado MRS R$22.904.807,44
41 0,359 Piraquara PR Transposigao Nao iniciado RMS R$12.260.409,05
42 0,350 Marialva PR Solugdo Integrada Nao iniciado RMS R$22.904.807,44
43 0,350 Sarzedo MG | Solugdo Integrada Nao iniciado MRS R$34.357.211,16
44 0,345 Santa Luzia MG | Solugdo Integrada Nao iniciado FCA R$22.904.807,44
45 0,342 Mafra SC Solucdo Integrada Nao iniciado RMS R$61.842.980,09
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Tipo de

Class. | IPP Empreendimento | UF 5 Situacio Concessionaria Valor
Empreendimento
46 0,341 Mario Campos MG | Solugio Integrada Nao iniciado MRS R$22.904.807,44
47 0,338 Cacapava SP Solu¢do Integrada Nio iniciado MRS R$34.357.211,16
48 | 0335 Ourinhos SP Contorno Executivo RMS R$318.935.064,72
aprovado
49 0,332 Itirapina SP Transposi¢ao Nao iniciado RMP R$12.674.115,70
50 0,326 Bambui MG Solucdo Integrada Naio iniciado FCA R$34.357.211,16
51 0,321 Rio Grande RS Contorno Naio iniciado RMS R$71.537.382,54
52 0,318 Matias Barbosa MG Solucdo Integrada Naio iniciado MRS R$35.586.011,16
53 0,312 Sarandi PR Solucdo Integrada Naio iniciado RMS R$22.904.807,44
54 | 0311 Maringé PR Transposi¢io Executivo em RMS R$12.260.409,05
andamento
55 0,308 lagu BA Solucdo Integrada Nao iniciado FCA R$22.904.807,44
56 0,302 Americana SP Transposi¢ao Naio iniciado RMP R$12.715.305,42
57 0,297 Hortolandia SP Transposi¢ao Naio iniciado RMP R$12.260.409,05
58 0,294 Bauru SP Transposi¢ao Naio iniciado RMO R$12.567.108,33
59 0,289 | Cornélio Procopio | PR Contorno Naio iniciado RMS R$162.766.345,09
60 | 0,287 Candeias BA Contorno Executivo FCA R$70.971.944,52
aprovado
61 | 0,286 | Pindamonhangaba | SP Rebaixamento Bisico em MRS R$23.793.115,50
andamento
62 0,279 Mendes RJ Transposigao Nao iniciado MRS R$12.316.596,36
63 0,276 Itaquaquecetuba SP Transposi¢do Nao iniciado MRS R$12.316.596,36
64 0,255 Corinto MG Contorno N4o iniciado FCA R$55.679.921,70
65 0,252 Belmiro Braga MG Transposigao Nao iniciado MRS R$12.674.115,70
66 0,250 Jales SP Transposi¢do N3éo iniciado RMP R$12.316.596,36
67 0,248 Pedro Leopoldo MG Transposi¢do Nao iniciado FCA R$12.623.295,63
68 0,238 Pindorama SP Transposi¢do Nio iniciado RMP R$12.260.409,05
69 0,234 Brumado BA Transposi¢do Nio iniciado FCA R$12.260.409,05
70 0,231 Carmo do Cajuru | MG Transposi¢do Nao iniciado FCA R$12.623.295,63
71 0,229 Janauba MG | Solugéo Integrada Nao iniciado FCA R$22.904.807,44
72 0,226 Balsamo SP Transposi¢ao Naio iniciado RMP R$12.260.409,05
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Class. | IPP Empreendimento | UF Tipo (.ie Situacio Concessionaria Valor
Empreendimento
73 0,225 Santa Ernestina SP Transposicao Nao iniciado RMP R$12.260.409,05
74 0,224 Criciima SC Transposicao Nao iniciado FTC R$12.674.115,70
75 0,221 Cerqueira César SP Transposi¢ao Nao iniciado RMS R$12.260.409,05
76 | 0219 Valinhos SP Transposi¢io EVTEA RMP RS$32.513.146,45
aprovado
77 0,214 Capao do Ledo RS Transposi¢ao Nao iniciado RMS R$12.260.409,05
78 0,213 Louveira SP Transposi¢ao Nao iniciado RMP R$12.260.409,05
79 0,212 Congonhas MG Transposicao Naio iniciado MRS R$12.316.596,36
80 0,207 Belo Horizonte MG Transposicao Nao iniciado MRS R$12.316.596,36
81 0,204 Ttatim BA Transposi¢do N3io iniciado FCA R$12.260.409,05
82 0,203 Guararema SP Transposicao Naio iniciado MRS R$12.623.295,63
83 0,163 Queluz SP Transposicao Nao iniciado MRS R$13.425.528,92

Com a finalidade de auxiliar a DIF na tomada de decisdo, foram criadas relagdes derivadas dos

dados de entrada utilizados no célculo do IPP, apresentadas a seguir.

7.1.1 Classificacao pelo custo de implanta¢io do empreendimento

Class | IPP | Empreendimento | UF s (.1e Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento

1 0,413 Morretes PR Transposi¢do Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS

2 0,359 Piraquara PR Transposigao Naéo iniciado | R$12.260.409,05 RMS
Executivo

3 0,311 Maringa PR Transposi¢ao em R$12.260.409,05 RMS
andamento

4 0,297 Hortolandia SP Transposigao Naéo iniciado | R$12.260.409,05 RMP

5 0,238 Pindorama SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMP

6 0,234 Brumado BA Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 FCA

7 0,226 Balsamo SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMP

8 0,225 Santa Ernestina SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMP

9 0,221 Cerqueira César SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS

10 0,214 Capdo do Ledo RS Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS
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Class | IPP | Empreendimento | UF s (.1e Situacgio Valor Concessionaria
Empreendimento
11 0,213 Louveira SP Transposi¢do Nio iniciado R$12.260.409,05 RMP
12 0,204 Itatim BA Transposigao Naio iniciado | R$12.260.409,05 FCA
13 0,279 Mendes RJ Transposi¢do Nio iniciado R$12.316.596,36 MRS
14 0,276 | Itaquaquecetuba SP Transposi¢do | Nao iniciado | R$12.316.596,36 MRS
15 0,250 Jales SP Transposi¢do Nio iniciado R$12.316.596,36 RMP
16 0,212 Congonhas MG Transposigao Naio iniciado | R$12.316.596,36 MRS
17 0,207 Belo Horizonte MG Transposi¢do Nio iniciado R$12.316.596,36 MRS
18 0,294 Bauru SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.567.108,33 RMO
19 0,231 Carmo do Cajuru MG Transposi¢ao Nao iniciado R$12.623.295,63 FCA
21 0,248 Pedro Leopoldo MG Transposi¢ao Nao iniciado R$12.623.295,63 FCA
20 0,203 Guararema SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.623.295,63 MRS
22 0,436 Tumiritinga MG Transposi¢ao Nao iniciado R$12.674.115,70 EFVM
23 0,332 Itirapina Sp Transposi¢ao Nao iniciado R$12.674.115,70 RMP
24 0,252 Belmiro Braga MG Transposi¢ao Nao iniciado R$12.674.115,70 MRS
25 0,224 Criciima SC Transposi¢ao Nao iniciado R$12.674.115,70 FTC
26 0,302 Americana SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.715.305,42 RMP
27 0,163 Queluz Sp Transposi¢ao Nao iniciado R$13.425.528,92 MRS
28 | 0,525 Teresina PI Solugao Ndo iniciado | R$22.904.807,44 FTL
Integrada
29 | 0,519 Séo Carlos SP Solugao Basico R$22.904.807,44 RMP
Integrada aprovado
Solucédo e
30 0,406 Catanduva SP Nio iniciado R$22.904.807,44 RMP
Integrada
A Solucao e
31 0,398 Antonio Carlos MG Nio iniciado R$22.904.807,44 MRS
Integrada
32 | 0361 Pinheiral RJ Solugdo Nio iniciado | R$22.904.807,44 MRS
Integrada
33 | 0350 Marialva PR Solugdo Nao iniciado | R$22.904.807,44 RMS
Integrada
34 | 0345 Santa Luzia MG Solugdo N0 iniciado | R$22.904.807,44 FCA
Integrada
- Solucao e
35 0,341 Mario Campos MG Nao iniciado R$22.904.807,44 MRS
Integrada
36 | 0312 Sarandi PR Solugdo Nao iniciado | R$22.904.807,44 RMS
Integrada
37 | 0,308 Tacu BA Solugdo Nio iniciado | R$22.904.807,44 FCA
Integrada
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Class | IPP | Empreendimento | UF s (.le Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
, Solugdo .
38 0,229 Janatiba MG Nao iniciado R$22.904.807,44 FCA
Integrada
39 | 0,286 | Pindamonhangaba | SP | Rebaixamento | DoSI€OCM | per3 79311550 MRS
andamento
40 0,219 Valinhos SP Transposi¢do EVTEA R$32.513.146,45 RMP
aprovado
41 | 0,626 Paranagua PR Solugao Nio iniciado | R$34.357.211,16 RMS
Integrada
42 | 0,559 Embu-Guagu SP Solugdo Nio iniciado | R$34.357.211,16 RMP
Integrada
Solucio Executivo
43 | 0,520 Itaguai RJ ue em R$34.357.211,16 MRS
Integrada
andamento
44 | 0,427 Ponta Grossa PR Solugdo Nio iniciado | R$34.357.211,16 RMS
Integrada
. Solucao I
45 0,423 Conselheiro Pena | MG Nao iniciado R$34.357.211,16 EFVM
Integrada
46 | 0,390 | Paraiba do Sul RJ Solugdo Nio iniciado | R$34.357.211,16 MRS
Integrada
47 | 0,350 Sarzedo MG Solugdo Nio iniciado | R$34.357.211,16 MRS
Integrada
48 | 0338 Cagapava SP Solugao Nio iniciado | R$34.357.211,16 MRS
Integrada
49 | 0,326 Bambui MG Solugdo Nio iniciado | R$34.357.211,16 FCA
Integrada
50 | 0,406 Juiz de Fora MG Solugdo Nio iniciado | R$35.586.011,16 MRS
Integrada
51 | 0,318 | Matias Barbosa | MG Solugdo Nio iniciado | R$35.586.011,16 MRS
Integrada
52 | 0,488 | Barra do Pirai RJ Solugdo Nio iniciado | R$45.809.614,88 MRS
Integrada
53 | 0405 | JandaiadoSul | PR Solugao Nio iniciado | R$45.809.614.88 RMS
Integrada
sa | 0401 | Conselheiro |0 Solugao Nio iniciado | R$45.809.614.88 MRS
Lafaiete Integrada
55 0,255 Corinto MG Contorno Nao iniciado R$55.679.921,70 FCA
56 | 0,372 Carandai MG Solugdo Nio iniciado | R$55.802.608,10 MRS
Integrada
57 | 0,434 Cubatio SP Solugdo Nio iniciado | R$57.262.018,61 MRS
Integrada
58 | 0,394 Mandaguari PR Solugdo Nio iniciado | R$57.262.018,61 RMS
Integrada
59 | 0342 Mafra sC Solugdo Nio iniciado | R$61.842.980,09 RMS
Integrada
60 | 0,522 Trés Rios RJ Solugdo Nio iniciado | R$68.714.422,33 MRS
Integrada
. Solucao S
61 0,397 | Mogi das Cruzes SP Nao iniciado | R$68.714.422,33 MRS
Integrada
62 | 0,287 Candeias BA Contorno Executivo | pes0 971.944,52 FCA
aprovado
63 0,321 Rio Grande RS Contorno Nao iniciado R$71.537.382,54 RMS
64 | 0395 | Santo Antoniodo | .- Contorno Executivo | 5674 786.220.30 FCA
Monte aprovado
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Class | IPP | Empreendimento | UF s (.le Situacgio Valor Concessionaria
Empreendimento

65 0,449 Aguai SP Contorno Nio iniciado | R$78.423.054,12 FCA

66 0,436 Pelotas RS Contorno Nio iniciado R$81.247.226,02 RMS

67 0,510 Sobral CE Contorno Nio iniciado R$85.586.245,35 FTL

68 | 0,540 Betim MG Solugdo Executivo | p¢139.089.164,23 FCA
Integrada aprovado

69 0,383 Montes Claros MG Contorno N3o iniciado | R$142.673.591,14 FCA

70 | 0,463 Apucarana PR Contorno Executivo | p o146 767.139,88 RMS
aprovado

71 0,289 | Cornélio Procopio | PR Contorno Nio iniciado | R$162.766.345,09 RMS
Executivo

72 0,449 Santos Dumont MG Contorno em R$213.913.603,51 MRS
andamento
Executivo

73 0,448 Patrocinio MG Contorno em R$218.628.208,86 FCA
andamento
Sdo Francisco do Executivo

74 0,452 Sul SC Contorno em R$255.819.561,59 RMS
andamento
Executivo

75 0,531 Joinville SC Contorno em R$281.264.183,00 RMS
andamento

76 | 0,489 Divinépolis MG Contorno Executivo | 5 ¢316.531.205,45 FCA
aprovado

77 | 0335 Ourinhos SP Contorno Executivo | pe31g 935.064,72 RMS
aprovado

78 | 0,504 Itatina MG Contorno Executivo | pe3rg 413.578,08 FCA
aprovado

79 0,440 Aparecida SP Variante Nio iniciado | R$425.218.915,51 MRS

80 0,518 Jaragua do Sul SC Variante Naio iniciado | R$504.230.283,51 RMS

g1 | 04s4 | SdoJoscdoRio | gy Variante Bésicoem | pe714133.972,07 RMP
Preto andamento

82 0,529 Arapongas PR Variante Naio iniciado | R$1.498.713.715,43 RMS

33 0,739 Curitiba PR Contorno EVTEA R$2.318.018.849,85 RMS
aprovado
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7.1.2 Classificacido pela complexidade da solu¢io indicada

Class | IPP | Empreendimento | UF Tipo (.ie Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
1 0,436 Tumiritinga MG Transposi¢ao Nao iniciado R$12.674.115,70 EFVM
2 0,413 Morretes PR Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS
3 0,359 Piraquara PR Transposicao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS
4 0,332 Itirapina SP Transposicao Nio iniciado R$12.674.115,70 RMP
Executivo
5 0,311 Maringa PR Transposicao em R$12.260.409,05 RMS
andamento
6 0,302 Americana SP Transposigao Nio iniciado | R$12.715.305,42 RMP
7 0,297 Hortolandia SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMP
8 0,294 Bauru SP Transposicao Nio iniciado R$12.567.108,33 RMO
9 0,279 Mendes RJ Transposicao Nio iniciado R$12.316.596,36 MRS
10 0,276 | Itaquaquecetuba SP Transposigao Nio iniciado | R$12.316.596,36 MRS
11 0,252 Belmiro Braga MG Transposicao Nao iniciado R$12.674.115,70 MRS
12 0,250 Jales SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.316.596,36 RMP
13 0,248 Pedro Leopoldo MG Transposicao Nao iniciado R$12.623.295,63 FCA
14 0,238 Pindorama SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMP
15 0,234 Brumado BA Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 FCA
16 0,231 | Carmo do Cajuru MG Transposicao Nao iniciado R$12.623.295,63 FCA
17 0,226 Balsamo SP Transposicao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMP
18 0,225 Santa Ernestina SP Transposicao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMP
19 0,224 Criciima SC Transposi¢ao Nao iniciado R$12.674.115,70 FTC
20 0,221 Cerqueira César SP Transposicao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS
21 0,219 Valinhos SP Transposicao EVTEA R$32.513.146.,45 RMP
aprovado
22 0,214 Capdo do Ledo RS Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS
23 0,213 Louveira SP Transposicao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMP
24 0,212 Congonhas MG Transposigao Nio iniciado | R$12.316.596,36 MRS
25 0,207 Belo Horizonte MG Transposicdo Nio iniciado R$12.316.596,36 MRS
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Tipo de

Class | IPP | Empreendimento | UF 5 Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
26 0,204 Itatim BA Transposigao Nio iniciado | R$12.260.409,05 FCA
27 0,203 Guararema SP Transposigao Naio iniciado | R$12.623.295,63 MRS
28 0,163 Queluz SP Transposi¢ao Nao iniciado R$13.425.528,92 MRS
29 0,626 Paranagua PR Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$34.357.211,16 RMS
30 0,559 Embu-Guagu SP Solucdo Integrada | Nao iniciado R$34.357.211,16 RMP
31 | 0,540 Betim MG | Solucdo Integrada | XUUYO | Re139.089.164,23 FCA
aprovado
32 0,525 Teresina PI Solucdo Integrada | Nao iniciado R$22.904.807,44 FTL
33 0,522 Trés Rios RJ Solucdo Integrada | Nao iniciado R$68.714.422,33 MRS
Executivo
34 0,520 Itaguai RJ Solu¢do Integrada em R$34.357.211,16 MRS
andamento
~ ~ Basico
35 0,519 Sao Carlos SP Solucdo Integrada R$22.904.807,44 RMP
aprovado
36 0,488 Barra do Pirai RJ Solu¢do Integrada | Nao iniciado R$45.809.614,88 MRS
37 0,434 Cubatio SP Solu¢do Integrada | Nao iniciado R$57.262.018,61 MRS
38 0,427 Ponta Grossa PR Solugdo Integrada | Nio iniciado | R$34.357.211,16 RMS
39 0,423 | Conselheiro Pena MG | Solugdo Integrada | Nao iniciado R$34.357.211,16 EFVM
40 0,406 Juiz de Fora MG | Solugdo Integrada | Nao iniciado R$35.586.011,16 MRS
41 0,406 Catanduva SP Solu¢do Integrada | Nao iniciado R$22.904.807,44 RMP
42 0,405 Jandaia do Sul PR Solugdo Integrada | Nao iniciado R$45.809.614,88 RMS
43 | 0,401 Conselheiro MG | Solugdo Integrada | Nio iniciado | R$45.809.614,88 MRS
Lafaiete
44 0,398 Antonio Carlos MG | Solugdo Integrada | Nao iniciado R$22.904.807,44 MRS
45 0,397 | Mogi das Cruzes SP Solugdo Integrada | Nio iniciado | R$68.714.422 .33 MRS
46 0,394 Mandaguari PR Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$57.262.018,61 RMS
47 0,390 Paraiba do Sul RJ Solu¢do Integrada | Nao iniciado R$34.357.211,16 MRS
48 0,372 Carandai MG Solucdo Integrada | Nao iniciado R$55.802.608,10 MRS
49 0,361 Pinheiral RJ Solucdo Integrada | Nao iniciado R$22.904.807,44 MRS
50 0,350 Marialva PR Solucdo Integrada | Nao iniciado R$22.904.807,44 RMS
51 0,350 Sarzedo MG Solucdo Integrada | Nao iniciado R$34.357.211,16 MRS
52 0,345 Santa Luzia MG Solucdo Integrada | Nao iniciado R$22.904.807,44 FCA
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Tipo de

Class | IPP | Empreendimento | UF 5 Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
53 0,342 Mafra SC Solucdo Integrada | Nao iniciado R$61.842.980,09 RMS
54 0,341 Mario Campos MG | Solugdo Integrada | Nio iniciado R$22.904.807,44 MRS
55 0,338 Cagapava SP Solucdo Integrada | Nao iniciado R$34.357.211,16 MRS
56 0,326 Bambui MG Solucdo Integrada | Nao iniciado R$34.357.211,16 FCA
57 0,318 Matias Barbosa MG Solucdo Integrada | Nao iniciado R$35.586.011,16 MRS
58 0,312 Sarandi PR Solucdo Integrada | Nao iniciado R$22.904.807,44 RMS
59 0,308 Tagu BA Solucdo Integrada | Nao iniciado R$22.904.807,44 FCA
60 0,229 Janauba MG Solucdo Integrada | Nao iniciado R$22.904.807,44 FCA
61 0,739 Curitiba PR Contorno EVTEA R$2.318.018.849,85 RMS
aprovado
Executivo
62 0,531 Joinville SC Contorno em R$281.264.183,00 RMS
andamento
63 0,510 Sobral CE Contorno Nio iniciado R$85.586.245,35 FTL
64 | 0,504 Itatina MG Contorno Executivo. | 54398 413.578,08 FCA
aprovado
65 | 0,489 Divinépolis MG Contorno Executivo | pe316 531.205,45 FCA
aprovado
66 | 0,463 Apucarana PR Contorno Executivo | p o146 767.139,88 RMS
aprovado
Sao Francisco do Executivo
67 0,452 Sul SC Contorno em R$255.819.561,59 RMS
andamento
68 0,449 Aguai SP Contorno Nio iniciado | R$78.423.054,12 FCA
Executivo
69 0,449 Santos Dumont MG Contorno em R$213.913.603,51 MRS
andamento
Executivo
70 0,448 Patrocinio MG Contorno em R$218.628.208,86 FCA
andamento
71 0,436 Pelotas RS Contorno Nao iniciado R$81.247.226,02 RMS
72 | 0395 | Santo Antoniodo |y, Contorno Executivo | pe74 286.220,30 FCA
Monte aprovado
73 0,383 Montes Claros MG Contorno Nao iniciado | R$142.673.591,14 FCA
74 | 0,335 Ourinhos SP Contorno Executivo | p¢318.935.064,72 RMS
aprovado
75 0,321 Rio Grande RS Contorno Nao iniciado R$71.537.382,54 RMS
76 0,289 | Cornélio Procopio PR Contorno Nao iniciado | R$162.766.345,09 RMS
77 | 0,287 Candeias BA Contorno Executivo | pg70.971.944,52 FCA
aprovado
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Class | IPP | Empreendimento | UF Tipo (.1e Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento

78 0,255 Corinto MG Contorno Nio iniciado R$55.679.921,70 FCA

79 0,529 Arapongas PR Variante Naio iniciado | R$1.498.713.715,43 RMS

80 0,518 Jaragua do Sul SC Variante Nao iniciado | R$504.230.283,51 RMS

81 | 0484 | SoJoscdoRio | g, Variante Basico em | pq714 133.972,07 RMP

Preto andamento
82 0,440 Aparecida SP Variante Nao iniciado | R$425.218.915,51 MRS
83 | 0,286 | Pindamonhangaba | SP Rebaixamento Basicoem | pers 793 115,50 MRS
andamento
7.1.3 Classificacio pelo volume de carga transportada
Tipo de Carga
Class IPP Empreendimento | UF P . Transportada Valor Concessionaria
Empreendimento (TU)
1 0,423 Conselheiro Pena MG Solucdo Integrada 132.682.907,00 | R$  34.357.211,16 EFVM
2 0,436 Tumiritinga MG Transposigdo 123.599.789,00 | R$  12.674.115,70 EFVM
3 0,361 Pinheiral RJ Solucdo Integrada 117.801.531,00 | R$  22.904.807,44 MRS
4 0,279 Mendes RJ Transposigdo 116.886.872,00 | R$  12.316.596,36 MRS
5 0,488 Barra do Pirai RJ Solucdo Integrada 116.763.293,00 | R$  45.809.614,88 MRS
6 0,520 Itaguai RJ Solugdo Integrada | 114.540.853,00 | R$  34.357.211,16 MRS
7 0,522 Trés Rios RJ Solu¢do Integrada 95.741.615,00 RS  68.714.422,33 MRS
8 0,406 Juiz de Fora MG | Solugdo Integrada 95.741.615,00 R$ 35.586.011,16 MRS
9 0,318 Matias Barbosa MG | Solugio Integrada 95.741.615,00 R$ 35.586.011,16 MRS
10 0,252 Belmiro Braga MG Transposigado 95.741.615,00 | R$  12.674.115,70 MRS
11 0,390 Paraiba do Sul RJ Solugdo Integrada 95.389.260,00 RS 34.357.211,16 MRS
12 0,449 Santos Dumont MG Contorno 95.188.004,00 R$ 213.913.603,51 MRS
13 0,398 Antdnio Carlos MG | Solugdo Integrada 95.188.004,00 R$  22.904.807,44 MRS
14 0,372 Carandai MG | Solugio Integrada 95.065.108,00 R$  55.802.608,10 MRS
15 | 0,401 Conselheiro MG | Solugdo Integrada | 94.664.022,00 | RS  45.809.614,88 MRS
Lafaiete
16 0,212 Congonhas MG Transposi¢do 90.769.971,00 R$ 12.316.596,36 MRS
17 0,302 Americana SP Transposi¢do 29.073.679,00 R$ 12.715.305,42 RMP
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. Tipo de Carga s .
Class IPP Empreendimento | UF Empreendimento Tran(sr[[‘)lt};'tada Valor Concessionaria
18 0,297 Hortolandia SP Transposicao 29.073.679,00 RS 12.260.409,05 RMP
19 0,519 Sao Carlos SP Solucdo Integrada 24.679.503,00 R$  22.904.807,44 RMP
20 0,341 Mario Campos MG | Solugdo Integrada 23.687.979,00 R$  22.904.807,44 MRS
21 | 04ga | SlodosedoRiogp Variante 23.581.308,00 | RS 714.133.972,07 RMP
22 0,406 Catanduva SP Solucdo Integrada 23.581.308,00 R$  22.904.807,44 RMP
23 0,238 Pindorama SP Transposi¢ao 23.581.308,00 RS 12.260.409,05 RMP
24 0,225 Santa Ernestina SP Transposicao 23.581.308,00 RS 12.260.409,05 RMP
25 0,559 Embu-Guagu SP Solugdo Integrada 22.921.653,00 R$  34.357.211,16 RMP
26 0,226 Balsamo SP Transposi¢ao 22.913.576,00 RS 12.260.409,05 RMP
27 0,250 Jales SP Transposi¢do 21.603.805,00 R$  12.316.596,36 RMP
28 0,350 Sarzedo MG | Solugéo Integrada 15.594.819,00 R$  34.357.211,16 MRS
29 0,427 Ponta Grossa PR Solugdo Integrada 14.936.898,00 R$  34.357.211,16 RMS
30 0,463 Apucarana PR Contorno 14.147.373,00 | RS 146.767.139,88 RMS
31 0,449 Aguai SP Contorno 13.082.866,00 | R$  78.423.054,12 FCA
32 0,739 Curitiba PR Contorno 13.065.954,00 | R$2.318.018.849,85 RMS
33 0,540 Betim MG | Solug¢io Integrada 10.979.493,00 | RS 139.089.164,23 FCA
34 0,626 Paranagua PR Solugdo Integrada 10.656.125,00 R$ 34.357.211,16 RMS
35 0,413 Morretes PR Transposi¢do 10.656.125,00 | RS  12.260.409,05 RMS
36 0,359 Piraquara PR Transposicao 10.651.344,00 RS  12.260.409,05 RMS
37 0,405 Jandaia do Sul PR | Solug¢do Integrada 9.866.584,00 R$  45.809.614,88 RMS
38 0,394 Mandaguari PR Solugdo Integrada 9.300.778,00 R$ 57.262.018,61 RMS
39 0,350 Marialva PR | Solu¢do Integrada 9.300.778,00 R§  22.904.807,44 RMS
40 0,312 Sarandi PR Solugdo Integrada 9.300.778,00 R$  22.904.807,44 RMS
41 0,504 Itatina MG Contorno 8.838.588,00 R$ 328.413.578,08 FCA
42 0,489 Divinépolis MG Contorno 8.838.588,00 R$ 316.531.205,45 FCA
43 | 005 | Semefmoniodo iy Contorno 8.664217,00 | RS  74.286.220,30 FCA
44 0,448 Patrocinio MG Contorno 8.416.961,00 R$ 218.628.208,86 FCA
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. Tipo de Carga s L.
Class PP Empreendimento | UF Empreendimento Trall(flg)lt};‘tada Valor Concessionaria
45 0,326 Bambui MG | Solucdo Integrada 8.416.961,00 R$  34.357.211,16 FCA
46 0,440 Aparecida SP Variante 8.253.746,00 R$ 425.218.915,51 MRS
47 0,338 Cagapava SP Solugdo Integrada 8.253.746,00 R$  34.357.211,16 MRS
48 0,286 Pindamonhangaba SP Rebaixamento 8.253.746,00 R$  23.793.115,50 MRS
49 0,231 Carmo do Cajuru MG Transposigdo 7.770.752,00 R$  12.623.295,63 FCA
50 0,311 Maringa PR Transposigdo 6.413.610,00 R$  12.260.409,05 RMS
51 0,163 Queluz SP Transposigdo 5.869.477,00 R$  13.425.528,92 MRS
52 0,434 Cubatio SP Solugdo Integrada 5.131.961,00 R$ 57.262.018,61 MRS
53 0,529 Arapongas PR Variante 4.659.033,00 R$ 1.498.713.715,43 RMS
54 0,342 Mafra SC Solucdo Integrada 4.638.142,00 R$  61.842.980,09 RMS
55 0,276 Itaquaquecetuba SP Transposigdo 4.388.667,00 RS 12.316.596,36 MRS
56 0,531 Joinville SC Contorno 3.521.767,00 R$ 281.264.183,00 RMS
57 0,518 Jaragua do Sul SC Variante 3.521.767,00 R$ 504.230.283,51 RMS
s8 | 0452 | S F“‘Sﬁflisco do | gc Contorno 3.521.767,00 | RS 255.819.561,59 RMS
59 0,436 Pelotas RS Contorno 3.038.326,00 R$  81.247.226,02 RMS
60 0,321 Rio Grande RS Contorno 3.038.326,00 R$  71.537.382,54 RMS
61 0,214 Capao do Leao RS Transposi¢do 3.038.326,00 R$  12.260.409,05 RMS
62 0,248 Pedro Leopoldo MG Transposi¢do 2.127.872,00 R$  12.623.295,63 FCA
63 0,224 Criciuma SC Transposi¢do 1.601.306,00 R$ 12.674.115,70 FTC
64 0,345 Santa Luzia MG | Solugio Integrada 1.295.477,00 R$  22.904.807,44 FCA
65 0,255 Corinto MG Contorno 1.295.477,00 R$  55.679.921,70 FCA
66 0,219 Valinhos SP Transposi¢do 1.105.657,00 RS  32.513.146,45 RMP
67 0,213 Louveira SP Transposigdo 1.105.657,00 RS  12.260.409,05 RMP
68 0,207 Belo Horizonte MG Transposigdo 832.468,00 R§  12.316.596,36 MRS
69 0,397 Mogi das Cruzes SP Solucdo Integrada 800.424,00 R$  68.714.422,33 MRS
70 0,203 Guararema SP Transposigdo 800.424,00 R$  12.623.295,63 MRS
71 0,525 Teresina PI Solugdo Integrada 740.106,00 R$  22.904.807,44 FTL
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Tipo de Lo
Class | IPP Empreendimento | UF po ¢ Transportada Valor Concessionaria
Empreendimento (TU)
72 0,294 Bauru SP Transposi¢do 690.128,00 R$ 12.567.108,33 RMO
73 0,335 Ourinhos SP Contorno 684.747,00 R$ 318.935.064,72 RMS
74 0,332 Itirapina SP Transposi¢do 684.747,00 R$ 12.674.115,70 RMP
75 0,289 Cornélio Procopio PR Contorno 684.747,00 R$ 162.766.345,09 RMS
76 0,383 Montes Claros MG Contorno 496.459,00 RS$ 142.673.591,14 FCA
77 0,229 Janauba MG | Solugdo Integrada 496.459,00 R$  22.904.807,44 FCA
78 0,308 lagu BA Solucdo Integrada 430.962,00 R$  22.904.807,44 FCA
79 0,287 Candeias BA Contorno 430.962,00 R$  70.971.944,52 FCA
80 0,234 Brumado BA Transposi¢do 430.962,00 R$  12.260.409,05 FCA
81 0,204 Itatim BA Transposi¢do 430.962,00 R$  12.260.409,05 FCA
82 0,510 Sobral CE Contorno 342.569,00 R$  85.586.245,35 FTL
83 0,221 Cerqueira César SP Transposi¢ao 118.836,00 RS 12.260.409,05 RMS
7.1.4 Classificacido pelo ganho operacional potencial
. Ganho Carga
Class | IPP | Empreendimento | UF WHDEE Operacional Transportada | Concessionaria
Empreendimento | potencial (TKU) (TU)
1 0,449 Santos Dumont MG Contorno 1.762.961.157,42 95.188.004,00 MRS
2 0,212 Congonhas MG Transposigdo 924.703.951,23 90.769.971,00 MRS
3 | 0,398 | Antonio Carlos | MG Solugao 892.673.101,51 95.188.004,00 MRS
Integrada
4 0,449 Aguai SP Contorno 482.211.512,03 13.082.866,00 FCA
5 0,448 Patrocinio MG Contorno 317.216.437,35 8.416.961,00 FCA
6 | 0395 | SamtoAntoniodo |y o oonimg 20492315122 |  8.664.217,00 FCA
Monte
7 0,321 Rio Grande RS Contorno 255.816.089,31 3.038.326,00 RMS
8 | 0452 | SAOF rasrfllsco do | gc Contorno 253.443.653,23 3.521.767,00 RMS
9 | 0,540 Betim MG Solugao 230.569.353,00 10.979.493,00 FCA
Integrada
10 0,436 Pelotas RS Contorno 198.366.306,55 3.038.326,00 RMS
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Ganho

. : Carga
Class | IPP | Empreendimento | UF WIEDaG Operacional Transportada | Concessionaria
Empreendimento | pgtencial (TKU) (TU)
11 0,504 Itatina MG Contorno 189.412.922,01 8.838.588,00 FCA
12 0,489 Divindpolis MG Contorno 160.205.324,86 8.838.588,00 FCA
13 0,739 Curitiba PR Contorno 145.400.616,31 13.065.954,00 RMS
14 | 0341 | Mario Campos | MG Solugdo 138.929.996,84 | 23.687.979,00 MRS
Integrada
15 0,255 Corinto MG Contorno 121.992.180,72 1.295.477,00 FCA
16 0,463 Apucarana PR Contorno 97.805.867,63 14.147.373,00 RMS
17 | 0,342 Mafra sC Solugdo 97.400.982,00 4.638.142,00 RMS
Integrada
18 0,531 Joinville SC Contorno 72.221.024,68 3.521.767,00 RMS
19 | 04ge | StotoscdoRio ) gp Variante 40.803.611,60 | 23.581.308,00 RMP
20 0,163 Queluz SP Transposicao 36.382.931,43 5.869.477,00 MRS
21 0,510 Sobral CE Contorno 20.598.710,25 342.569,00 FTL
22 0,289 | Cornélio Procopio PR Contorno 18.609.006,71 684.747,00 RMS
23 0,286 | Pindamonhangaba SP Rebaixamento 17.332.866,60 8.253.746,00 MRS
24 0,383 Montes Claros MG Contorno 15.367.455,65 496.459,00 FCA
25 0,518 Jaragua do Sul SC Variante 13.767.843,51 3.521.767,00 RMS
26 0,335 Ourinhos SP Contorno 9.674.508,13 684.747,00 RMS
27 0,440 Aparecida SP Variante 8.888.649,54 8.253.746,00 MRS
28 0,207 Belo Horizonte MG Transposicdo 5.827.276,00 832.468,00 MRS
29 0,287 Candeias BA Contorno 3.167.570,70 430.962,00 FCA
30 0,219 Valinhos SP Transposicao 2.123.414,27 1.105.657,00 RMP
31 0,213 Louveira SP Transposicao 2.108.487,90 1.105.657,00 RMP
32 | 0,626 Paranagué PR Solugao 0,00 10.656.125,00 RMS
Integrada
33 | 0,559 Embu-Guacu SP Solugdo 0,00 22.921.653,00 RMP
Integrada
34 0,529 Arapongas PR Variante 0,00 4.659.033,00 RMS
35 | 0,525 Teresina PI Solugdo 0,00 740.106,00 FTL
Integrada
36 | 0,522 Trés Rios RJ Solugdo 0,00 95.741.615,00 MRS
Integrada
37 | 0,520 Itaguai RJ Solugao 0,00 114.540.853,00 MRS
Integrada
195

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes | Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria
Coordenagdo de Construgdes Ferroviarias




Relatério de Atualizagdo do PROSEFER

Ganho

. : Carga
Class | IPP | Empreendimento | UF WHDEE Operacional Transportada | Concessionaria
Empreendimento | potencial (TKU) (TU)
38 | 0,519 Sio Carlos SP Solugao 0,00 24.679.503,00 RMP
Integrada
39 | 0,488 Barra do Pirai RJ Solugao 0,00 116.763.293,00 MRS
Integrada
40 0,436 Tumiritinga MG Transposi¢ao 0,00 123.599.789,00 EFVM
41 | 0434 Cubatio SP Solugao 0,00 5.131.961,00 MRS
Integrada
42 | 0427 Ponta Grossa PR Solugao 0,00 14.936.898,00 RMS
Integrada
43 | 0,423 | Conselheiro Pena | MG Solugao 0,00 132.682.907,00 EFVM
Integrada
44 0,413 Morretes PR Transposi¢ao 0,00 10.656.125,00 RMS
45 | 0,406 Juiz de Fora MG Solugao 0,00 95.741.615,00 MRS
Integrada
46 | 0,406 Catanduva SP Solugao 0,00 23.581.308,00 RMP
Integrada
47 | 0,405 |  Jandaia do Sul PR Solugao 0,00 9.866.584,00 RMS
Integrada
48 | 0,401 Consclheiro MG Solugao 0,00 94.664.022,00 MRS
Lafaiete Integrada
49 | 0,397 | Mogidas Cruzes | SP Solugao 0,00 800.424,00 MRS
Integrada
50 | 0,394 Mandaguari PR Solugdo 0,00 9.300.778,00 RMS
Integrada
51 | 0,390 | Paraiba do Sul RJ Solugdo 0,00 95.389.260,00 MRS
Integrada
52 | 0372 Carandai MG Solugdo 0,00 95.065.108,00 MRS
Integrada
53 | 0,361 Pinheiral RJ Solugdo 0,00 117.801.531,00 MRS
Integrada
54 0,359 Piraquara PR Transposi¢do 0,00 10.651.344,00 RMS
55 | 0,350 Marialva PR Solugdo 0,00 9.300.778,00 RMS
Integrada
56 | 0,350 Sarzedo MG Solugdo 0,00 15.594.819,00 MRS
Integrada
57 | 0,345 Santa Luzia MG Solugdo 0,00 1.295.477,00 FCA
Integrada
58 | 0,338 Cagapava SP Solugdo 0,00 8.253.746,00 MRS
Integrada
59 0,332 Itirapina SP Transposi¢do 0,00 684.747,00 RMP
60 | 0,326 Bambui MG Solugdo 0,00 8.416.961,00 FCA
Integrada
61 | 0,318 | Matias Barbosa | MG Solugdo 0,00 95.741.615,00 MRS
Integrada
62 | 0312 Sarandi PR Solugao 0,00 9.300.778,00 RMS
Integrada
63 0,311 Maringé PR Transposi¢ao 0,00 6.413.610,00 RMS
64 | 0,308 Tacu BA Solugao 0,00 430.962,00 FCA
Integrada
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Ganho Carga
; Tipo de Operacional P
Class | IPP Empreendimento | UF . P Transportada Concessionaria
Empreendimento | pgtencial (TKU) (TU)
65 0,302 Americana SP Transposicao 0,00 29.073.679,00 RMP
66 0,297 Hortolandia SP Transposicao 0,00 29.073.679,00 RMP
67 0,294 Bauru SP Transposicao 0,00 690.128,00 RMO
68 0,279 Mendes RJ Transposi¢ao 0,00 116.886.872,00 MRS
69 0,276 Itaquaquecetuba SP Transposi¢ao 0,00 4.388.667,00 MRS
70 0,252 Belmiro Braga MG Transposi¢ao 0,00 95.741.615,00 MRS
71 0,250 Jales SP Transposicao 0,00 21.603.805,00 RMP
72 0,248 Pedro Leopoldo MG Transposicao 0,00 2.127.872,00 FCA
73 0,238 Pindorama SP Transposicao 0,00 23.581.308,00 RMP
74 0,234 Brumado BA Transposicao 0,00 430.962,00 FCA
75 0,231 Carmo do Cajuru MG Transposicao 0,00 7.770.752,00 FCA
76 | 0,229 Janatiba MG Solugdo 0,00 496.459,00 FCA
Integrada
77 0,226 Balsamo SP Transposicao 0,00 22.913.576,00 RMP
78 0,225 Santa Ernestina SP Transposicao 0,00 23.581.308,00 RMP
79 0,224 Criciuima SC Transposicao 0,00 1.601.306,00 FTC
80 0,221 Cerqueira César SP Transposicao 0,00 118.836,00 RMS
81 0,214 Capao do Ledo RS Transposicao 0,00 3.038.326,00 RMS
82 0,204 Itatim BA Transposicdo 0,00 430.962,00 FCA
83 0,203 Guararema SP Transposicao 0,00 800.424,00 MRS
7.1.5 Classificagao pela fase de implantacido do empreendimento
Class | IPP Empreendimento | UF Tipo (.1e Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
1 0,540 Betim MG | Solugdo Integrada Executivo R$139.089.164,23 FCA
aprovado
2 | 0,504 Itatina MG Contorno Executivo R$328.413.578,08 FCA
aprovado
3] 0489 Divinépolis MG Contorno Executivo R$316.531.205,45 FCA
aprovado
4 0,463 Apucarana PR Contorno Executivo R$146.767.139,88 RMS
aprovado
197

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes | Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria
Coordenagdo de Construgdes Ferroviarias




Relatério de Atualizagdo do PROSEFER

Tipo de

Class | IPP Empreendimento | UF . Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
s | 0395 | SantoAntoniodo . Contorno Executivo R$74.286.220,30 FCA
Monte aprovado
6 | 0335 Ourinhos SP Contorno Executivo R$318.935.064,72 RMS
aprovado
7 | 0,287 Candeias BA Contorno Executivo R$70.971.944,52 FCA
aprovado
8 | 0531 Joinville sC Contorno Executivoem | perg) 264.183,00 RMS
andamento
9 | 0,520 Itaguai RJ | Solugdo Integrada | DXSCUUVOCM | pesy357911,16 MRS
andamento
10 | 0452 | Sdofranciscodo | g Contorno Executivoem | perss 819 561,59 RMS
Sul andamento
11 | 0,449 | Santos Dumont | MG Contorno Executivoem | pyy13 913 603,51 MRS
andamento
12 | 0,448 Patrocinio MG Contorno Executivoem | ey g 678208,86 FCA
andamento
13 | 0311 Maringa PR Transposicio Executivo em | 515 260 409,05 RMS
andamento
o o Basico
14 0,519 Sao Carlos SP Solucdo Integrada R$22.904.807,44 RMP
aprovado
15 | 0484 | SdoJostdoRio | op Variante Basicoem | pes1y 133.972,07 RMP
Preto andamento
16 | 0,286 | Pindamonhangaba | SP Rebaixamento Basico em R$23.793.115,50 MRS
andamento
17 0,739 Curitiba PR Contorno EVTEA R$2.318.018.849,85 RMS
aprovado
18 0,219 Valinhos SP Transposicao EVTEA R$32.513.146,45 RMP
aprovado
19 0,626 Paranagua PR Solugdo Integrada Nao iniciado R$34.357.211,16 RMS
20 0,559 Embu-Guagu SP Solugdo Integrada Naio iniciado R$34.357.211,16 RMP
21 0,529 Arapongas PR Variante Nio iniciado | R$1.498.713.715,43 RMS
22 0,525 Teresina PI Solugdo Integrada Naio iniciado R$22.904.807,44 FTL
23 0,522 Trés Rios RJ Solugdo Integrada Nio iniciado R$68.714.422,33 MRS
24 0,518 Jaragua do Sul SC Variante Naio iniciado R$504.230.283,51 RMS
25 0,510 Sobral CE Contorno Nio iniciado R$85.586.245,35 FTL
26 0,488 Barra do Pirai RJ Solugdo Integrada Naio iniciado R$45.809.614,88 MRS
27 0,449 Aguai SP Contorno Nao iniciado R$78.423.054,12 FCA
28 0,440 Aparecida SP Variante Naio iniciado R$425.218.915,51 MRS
29 0,436 Tumiritinga MG Transposicao Nao iniciado R$12.674.115,70 EFVM
30 0,436 Pelotas RS Contorno N4o iniciado R$81.247.226,02 RMS
31 0,434 Cubatao SP Solucdo Integrada Nao iniciado R$57.262.018,61 MRS
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Tipo de

Class | IPP Empreendimento | UF Empreendimento Situagio Valor Concessionaria
32 0,427 Ponta Grossa PR Solu¢do Integrada Nao iniciado R$34.357.211,16 RMS
33 0,406 Juiz de Fora MG | Solugio Integrada Nao iniciado R$35.586.011,16 MRS
34 0,423 Conselheiro Pena MG Solucdo Integrada Nao iniciado R$34.357.211,16 EFVM
35 0,413 Morretes PR Transposi¢ao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS
36 0,406 Catanduva SP Solucdo Integrada Nao iniciado R$22.904.807,44 RMP
37 0,405 Jandaia do Sul PR Solucdo Integrada Nao iniciado R$45.809.614,88 RMS
38 | 0401 Conselheiro MG | Solucdo Integrada | Nio iniciado | R$45.809.614,88 MRS

Lafaiete
39 0,398 Antdnio Carlos MG Solucdo Integrada Nao iniciado R$22.904.807,44 MRS
40 0,397 Mogi das Cruzes SP Solucdo Integrada Nao iniciado R$68.714.422,33 MRS
41 0,394 Mandaguari PR Solucdo Integrada Nao iniciado R$57.262.018,61 RMS
42 0,390 Paraiba do Sul RJ Solucdo Integrada Nao iniciado R$34.357.211,16 MRS
43 0,383 Montes Claros MG Contorno Nao iniciado R$142.673.591,14 FCA
44 0,372 Carandai MG Solucdo Integrada Nao iniciado R$55.802.608,10 MRS
45 0,361 Pinheiral RJ Solucdo Integrada Nao iniciado R$22.904.807,44 MRS
46 0,359 Piraquara PR Transposi¢do Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS
47 0,350 Marialva PR Solu¢do Integrada Nao iniciado R$22.904.807,44 RMS
48 0,350 Sarzedo MG | Solugio Integrada Nao iniciado R$34.357.211,16 MRS
49 0,345 Santa Luzia MG | Solugio Integrada Nao iniciado R$22.904.807,44 FCA
50 0,342 Mafra SC Solu¢do Integrada Nao iniciado R$61.842.980,09 RMS
51 0,341 Mario Campos MG | Solugdo Integrada Nao iniciado R$22.904.807,44 MRS
52 0,338 Cagapava SP Solu¢do Integrada Nao iniciado R$34.357.211,16 MRS
53 0,332 Itirapina SP Transposi¢do Nao iniciado R$12.674.115,70 RMP
54 0,326 Bambui MG | Solugio Integrada Nao iniciado R$34.357.211,16 FCA
55 0,321 Rio Grande RS Contorno Nao iniciado R$71.537.382,54 RMS
56 0,318 Matias Barbosa MG | Solugio Integrada Nao iniciado R$35.586.011,16 MRS
57 0,312 Sarandi PR Solu¢do Integrada Nao iniciado R$22.904.807,44 RMS
58 0,308 Tagu BA Solucdo Integrada Nao iniciado R$22.904.807,44 FCA
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Tipo de

Class | IPP Empreendimento | UF Empreendimento Situacio Valor Concessionaria
59 0,302 Americana SP Transposigao Nao iniciado R$12.715.305,42 RMP
60 0,297 Hortolandia SP Transposi¢ao Nio iniciado R$12.260.409,05 RMP
61 0,294 Bauru SP Transposicao Nao iniciado R$12.567.108,33 RMO
62 0,289 Cornélio Procopio PR Contorno Nao iniciado R$162.766.345,09 RMS
63 0,279 Mendes RJ Transposicao Nao iniciado R$12.316.596,36 MRS
64 0,276 Itaquaquecetuba SP Transposicao Nao iniciado R$12.316.596,36 MRS
65 0,255 Corinto MG Contorno Nao iniciado R$55.679.921,70 FCA
66 0,252 Belmiro Braga MG Transposicao Nao iniciado R$12.674.115,70 MRS
67 0,250 Jales SP Transposi¢ao Nao iniciado R$12.316.596,36 RMP
68 0,248 Pedro Leopoldo MG Transposicao Nao iniciado R$12.623.295,63 FCA
69 0,238 Pindorama SP Transposicao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMP
70 0,234 Brumado BA Transposicao Nao iniciado R$12.260.409,05 FCA
71 0,231 Carmo do Cajuru MG Transposicao Nao iniciado R$12.623.295,63 FCA
72 0,229 Janauba MG Solucdo Integrada Nao iniciado R$22.904.807,44 FCA
73 0,226 Balsamo SP Transposi¢ao Nio iniciado R$12.260.409,05 RMP
74 0,225 Santa Ernestina SP Transposigao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMP
75 0,224 Criciima SC Transposicao Nao iniciado R$12.674.115,70 FTC
76 0,221 Cerqueira César SP Transposicao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS
77 0,214 Capao do Ledo RS Transposicao Nao iniciado R$12.260.409,05 RMS
78 0,213 Louveira SP Transposicao Nio iniciado R$12.260.409,05 RMP
79 0,212 Congonhas MG Transposi¢ao Nao iniciado R$12.316.596,36 MRS
80 0,207 Belo Horizonte MG Transposi¢ao Nio iniciado R$12.316.596,36 MRS
81 0,204 Itatim BA Transposigao Nao iniciado R$12.260.409,05 FCA
82 0,203 Guararema SP Transposigao Nao iniciado R$12.623.295,63 MRS
83 0,163 Queluz SP Transposicao Nio iniciado R$13.425.528,92 MRS
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7.1.6 Classificacdo pelo numero de passagens em nivel eliminadas

Class | IPP Empreendimento UF Empg;iel:l) d?]ilell to Valor ljl;;llienl;l(;l:; Concessionaria
1 0,739 Curitiba PR Contorno R$2.318.018.849,85 80 RMS
2 0,529 Arapongas PR Variante R$1.498.713.715,43 49 RMS
3 0,518 Jaragua do Sul SC Variante R$504.230.283,51 48 RMS
4 0,531 Joinville SC Contorno R$281.264.183,00 29 RMS
5 0,463 Apucarana PR Contorno R$146.767.139,88 19 RMS
6 0,540 Betim MG | Solugdo Integrada | R$139.089.164,23 17 FCA
7 0,440 Aparecida SP Variante R$425.218.915,51 17 MRS
8 0,510 Sobral CE Contorno R$85.586.245,35 16 FTL
9 0,484 | Sao José do Rio Preto | SP Variante R$714.133.972,07 16 RMP
10 0,504 Itatina MG Contorno R$328.413.578,08 15 FCA
11 0,452 | Sao Francisco do Sul | SC Contorno R$255.819.561,59 13 RMS
12 0,489 Divinopolis MG Contorno R$316.531.205,45 12 FCA
13 0,448 Patrocinio MG Contorno R$218.628.208,86 11 FCA
14 0,383 Montes Claros MG Contorno R$142.673.591,14 11 FCA
15 0,289 Cornélio Procopio PR Contorno R$162.766.345,09 10 RMS
16 0,436 Pelotas RS Contorno R$81.247.226,02 9 RMS
17 0,335 Ourinhos SP Contorno R$318.935.064,72 8 RMS
18 0,321 Rio Grande RS Contorno R$71.537.382,54 7 RMS
19 0,255 Corinto MG Contorno R$55.679.921,70 7 FCA
20 0,522 Trés Rios RJ Solucdo Integrada R$68.714.422,33 6 MRS
21 0,397 Mogi das Cruzes SP | Solugdo Integrada R$68.714.422,33 6 MRS
22 0,434 Cubatao SP Solucdo Integrada R$57.262.018,61 5 MRS
23 0,394 Mandaguari PR | Solucdo Integrada R$57.262.018,61 5 RMS
24 0,287 Candeias BA Contorno R$70.971.944,52 5 FCA
25 0,488 Barra do Pirai RJ Solucdo Integrada R$45.809.614,88 4 MRS
26 0,449 Santos Dumont MG Contorno R$213.913.603,51 4 MRS
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Tipo de

Valor

N° de PNs’

Class | IPP Empreendimento UF T eliminadas Concessionaria
27 0,405 Jandaia do Sul PR | Solugdo Integrada R$45.809.614,88 4 RMS
28 0,401 | Conselheiro Lafaiete | MG | Solugio Integrada R$45.809.614,88 4 MRS
29 0,372 Carandai MG | Solugdo Integrada R$55.802.608,10 4 MRS
30 0,626 Paranagua PR | Solugdo Integrada R$34.357.211,16 3 RMS
31 0,559 Embu-Guagu SP Solucdo Integrada R$34.357.211,16 3 RMP
32 0,520 Itaguai RJ | Solugdo Integrada R$34.357.211,16 3 MRS
33 0,427 Ponta Grossa PR Solucdo Integrada R$34.357.211,16 3 RMS
34 0,406 Juiz de Fora MG | Solugdo Integrada R$35.586.011,16 3 MRS
35 0,423 Conselheiro Pena MG | Solugdo Integrada R$34.357.211,16 3 EFVM
36 0,390 Paraiba do Sul RJ Solucdo Integrada R$34.357.211,16 3 MRS
37 0,350 Sarzedo MG | Solugdo Integrada R$34.357.211,16 3 MRS
38 0,342 Mafra SC Solucdo Integrada R$61.842.980,09 3 RMS
39 0,338 Cagapava SP Solucdo Integrada R$34.357.211,16 3 MRS
40 0,326 Bambui MG | Solugdo Integrada R$34.357.211,16 3 FCA
41 0,318 Matias Barbosa MG | Solugdo Integrada R$35.586.011,16 3 MRS
42 0,286 Pindamonhangaba SP Rebaixamento R$23.793.115,50 3 MRS
43 0,525 Teresina PI Solu¢do Integrada R$22.904.807,44 2 FTL
44 0,519 Sdo Carlos SP Solu¢do Integrada R$22.904.807,44 2 RMP
45 0,449 Aguai SP Contorno R$78.423.054,12 2 FCA
46 0,406 Catanduva SP Solu¢do Integrada R$22.904.807,44 2 RMP
47 0,398 Antonio Carlos MG | Solugdo Integrada R$22.904.807,44 2 MRS
48 | 0395 | SantoAntbniodo )y, Contorno R$74.286.220,30 2 FCA

Monte
49 0,361 Pinheiral RJ Solu¢do Integrada R$22.904.807,44 2 MRS
50 0,350 Marialva PR | Solugdo Integrada R$22.904.807,44 2 RMS
51 0,341 Mario Campos MG | Solugio Integrada R$22.904.807,44 2 MRS
52 0,345 Santa Luzia MG | Solugdo Integrada R$22.904.807,44 2 FCA
53 0,312 Sarandi PR Solucdo Integrada R$22.904.807,44 2 RMS
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Tipo de

Valor

N° de PNs’

Class | IPP Empreendimento UF [Tyt o e climinadas Concessionaria
54 0,308 Iagu BA | Solucdo Integrada | R$22.904.807,44 2 FCA
55 0,229 Janatiba MG | Solugdo Integrada | R$22.904.807,44 2 FCA
56 0,436 Tumiritinga MG Transposicao R$12.674.115,70 1 EFVM
57 0,413 Morretes PR Transposicao R$12.260.409,05 1 RMS
58 0,359 Piraquara PR Transposicao R$12.260.409,05 1 RMS
59 0,332 Itirapina SP Transposicao R$12.674.115,70 1 RMP
60 0,311 Maringé PR Transposi¢ao R$12.260.409,05 1 RMS
61 0,302 Americana SP Transposicao R$12.715.305,42 1 RMP
62 0,297 Hortolandia SP Transposi¢ao R$12.260.409,05 1 RMP
63 0,294 Bauru SP Transposicao R$12.567.108,33 1 RMO
64 0,279 Mendes RJ Transposicao R$12.316.596,36 1 MRS
65 0,276 Itaquaquecetuba SP Transposicao R$12.316.596,36 1 MRS
66 0,252 Belmiro Braga MG Transposicao R$12.674.115,70 1 MRS
67 0,250 Jales SP Transposi¢ao R$12.316.596,36 1 RMP
68 0,248 Pedro Leopoldo MG Transposicao R$12.623.295,63 1 FCA
69 0,238 Pindorama SP Transposicao R$12.260.409,05 1 RMP
70 0,234 Brumado BA Transposicao R$12.260.409,05 1 FCA
71 0,231 Carmo do Cajuru MG Transposicao R$12.623.295,63 1 FCA
72 0,226 Balsamo SP Transposi¢ao R$12.260.409,05 1 RMP
73 0,221 Cerqueira César SP Transposicao R$12.260.409,05 1 RMS
74 0,225 Santa Ernestina SP Transposigao R$12.260.409,05 1 RMP
75 0,224 Criciima SC Transposicao R$12.674.115,70 1 FTC
76 0,219 Valinhos SP Transposicao R$32.513.146,45 1 RMP
77 0,212 Congonhas MG Transposicao R$12.316.596,36 1 MRS
78 0,214 Capao do Ledo RS Transposicao R$12.260.409,05 1 RMS
79 0,213 Louveira SP Transposi¢ao R$12.260.409,05 1 RMP
80 0,207 Belo Horizonte MG Transposicao R$12.316.596,36 1 MRS
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. o 9
Class | IPP Empreendimento UF Tipo de Valor N de PNS’ | cessiondria
Empreendimento eliminadas
81 0,204 Itatim BA Transposigao R$12.260.409,05 1 FCA
82 0,203 Guararema SP Transposi¢do R$12.623.295,63 1 MRS
83 0,163 Queluz Sp Transposicao R$13.425.528,92 1 MRS
7.1.7 Classificacao pelo tempo de obstrucao da passagem em nivel
Complexidade Taxa de Tempo de
Class PP Empreendimento | UF da lS)olu 30 Ocupacio da obstrucdo | Concessionaria
§ linha (%) (horas/dia)
1 0,520 Ttaguai RJ Solugao 100% 5,79 MRS
Integrada
2 0,279 Mendes RJ Transposi¢ao 43% 5,15 MRS
3 0,436 Tumiritinga MG Transposicao 57% 4,55 EFVM
4 0,423 | Conselheiro Pena | MG hslfé;f:(‘i’a 49% 4,55 EFVM
5 0,626 Paranagua PR Solugao 75% 3,83 RMS
Integrada
6 0,359 Piraquara PR Transposicao 60% 3,63 RMS
7 0,559 Embu-Guagu SP Solugdo 59% 3,30 RMP
Integrada
9 0,361 Pinheiral RJ Solugdo 29% 2,85 MRS
Integrada
8 0,252 Belmiro Braga MG Transposigdo 60% 2,47 MRS
10 | 0401 Conselheiro |/ Solugdo 21% 239 MRS
Lafaiete Integrada
1 0,519 Sdo Carlos SP Solugao 56% 2,08 RMP
Integrada
12 | 0488 Barra do Pirai | RJ Solugdo 79% 1,97 MRS
Integrada
13 | 0390 Paraibado Sul | RJ Solugao 69% 1,97 MRS
Integrada
14 0,449 Aguai SP Contorno 75% 1,86 FCA
15 0,522 Trés Rios RJ Solugdo 87% 1,82 MRS
Integrada
16 0,449 Santos Dumont MG Contorno 64% 1,82 MRS
17 0,406 Juiz de Fora MG Solugdo 66% 1,82 MRS
Integrada
18 | 0398 Anténio Carlos | MG Solugao 56% 1,82 MRS
Integrada
19 | 0372 Carandai MG Solugdo 61% 1,82 MRS
Integrada
20 0,332 Itirapina SP Transposi¢do 53% 1,69 RMP
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Comolexidade Taxa de Tempo de
Class IPP Empreendimento | UF da lS)olu 30 Ocupacio da obstrucao Concessionaria
¢ linha (%) (horas/dia)

21 0,302 Americana SP Transposi¢do 84% 1,57 RMP

22 0,297 Hortolandia SP Transposi¢do 49% 1,57 RMP

23 0,345 Santa Luzia MG Solugdo 25% 1,49 FCA
Integrada

24 0,413 Morretes PR Transposi¢do 80% 1,45 RMS

25 0,406 Catanduva SP Solugdo 77% 1,33 RMP
Integrada

26 0,338 Cagapava SP Solugdo 74% 1,24 MRS
Integrada

27 0,318 Matias Barbosa | MG Solugdo 56% 1,20 MRS
Integrada

28 0,276 Itaquaquecetuba SP Transposicao 43% 1,17 MRS

29 0,225 Santa Ernestina SP Transposi¢ado 62% 1,16 RMP

30 | 04ge | StToscdoRio gp Variante 69% 1,16 RMP

31 0,212 Congonhas MG Transposi¢ao 52% 1,14 MRS

32 0,238 Pindorama SP Transposi¢ao 81% 1,10 RMP

33 0,463 Apucarana PR Contorno 48% 1,08 RMS

34 0,405 Jandaia do Sul | PR Solugdo 54% 1,08 RMS
Integrada

35 0,394 Mandaguari PR Solugao 61% 1,08 RMS
Integrada

36 | 0350 Marialva PR Solugdo 41% 1,08 RMS
Integrada

37 0,312 Sarandi PR Solugdo 38% 1,08 RMS
Integrada

38 0,248 Pedro Leopoldo MG Transposi¢ao 25% 1,03 FCA

39 0,440 Aparecida SP Variante 30% 1,00 MRS

40 0,286 Pindamonhangaba | SP Rebaixamento 68% 1,00 MRS

41 0,739 Curitiba PR Contorno 75% 0,98 RMS

42 0,226 Balsamo SP Transposicao 47% 0,96 RMP

43 0,529 Arapongas PR Variante 42% 0,96 RMS

4 | 0427 Ponta Grossa | PR Solugdo 81% 0.95 RMS
Integrada

45 0,311 Maringa PR Transposicao 29% 0,92 RMS

46 0,250 Jales SP Transposi¢ado 70% 0,89 RMP

47 0,163 Queluz SP Transposicao 27% 0,70 MRS
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Complexidade Taxa de Tempo de
Class IPP Empreendimento | UF da golu 30 Ocupacio da obstrucido | Concessionaria
¢ linha (%) (horas/dia)

48 0,504 Itatina MG Contorno 61% 0,67 FCA
49 0,434 Cubatio SP Solugao 73% 0,65 MRS
Integrada
50 0,540 Betim MG Solugao 49% 0,63 FCA
Integrada
51 0,342 Mafra sC Solugao 26% 0,63 RMS
Integrada
52 0,531 Joinville SC Contorno 35% 0,61 RMS
53 0,518 Jaragua do Sul SC Variante 52% 0,61 RMS
54 0452 | S@° Fms‘lfllsco do | sc Contorno 24% 0,61 RMS
55 0,203 Guararema SP Transposi¢ao 100% 0,60 MRS
56 0,231 Carmo do Cajuru | MG Transposi¢ao 41% 0,59 FCA
57 0,341 Mirio Campos | MG Solugao 83% 0,56 MRS
Integrada
58 0,350 Sarzedo MG Solugao 73% 0,49 MRS
Integrada
59 0,436 Pelotas RS Contorno 42% 0,49 RMS
60 0,321 Rio Grande RS Contorno 62% 0,49 RMS
61 0,489 Divinopolis MG Contorno 80% 0,48 FCA
62 | 0395 Sanml\f[‘(‘;fl‘t’:‘o do 1 Mg Contorno 45% 0,44 FCA
63 0,214 Capao do Ledo RS Transposi¢do 41% 0,43 RMS
64 0,448 Patrocinio MG Contorno 68% 0,42 FCA
65 0,224 Criciima SC Transposi¢do 70% 0,40 FTC
66 0,326 Bambui MG Solugdo 54% 0,37 FCA
Integrada
67 | 0525 Teresina PI Solugdo 23% 0,29 FTL
Integrada
68 0,397 Mogi das Cruzes | SP Solugao 91% 0,27 MRS
Integrada
69 0,335 Ourinhos SP Contorno 7% 0,23 RMS
70 0,289 Cornélio Procépio | PR Contorno 28% 0,23 RMS
71 0,510 Sobral CE Contorno 88% 0,23 FTL
72 0,219 Valinhos SP Transposi¢ao 10% 0,20 RMP
73 0,213 Louveira SP Transposi¢ao 9% 0,20 RMP
74 0,255 Corinto MG Contorno 12% 0,20 FCA
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Comolexidade Taxa de Tempo de
Class IPP Empreendimento | UF da lS)olu 30 Ocupacio da obstrucao Concessionaria
¢ linha (%) (horas/dia)
75 0,234 Brumado BA Transposi¢ao 7% 0,16 FCA
76 0,294 Bauru SP Transposi¢do 25% 0,15 RMO
77 0,204 Ttatim BA Transposi¢ao 12% 0,15 FCA
78 0,308 Tagu BA Solugdo 18% 0,15 FCA
Integrada
79 | 0,229 Janatiba MG Solugdo 17% 0,13 FCA
Integrada
80 0,207 Belo Horizonte MG Transposi¢do 18% 0,12 MRS
81 0,221 Cerqueira César SP Transposicao 9% 0,12 RMS
82 0,287 Candeias BA Contorno 3% 0,08 FCA
83 0,383 Montes Claros MG Contorno 13% 0,05 FCA
7.1.8 Classificacio pela taxa de ocupacio da linha
Complexidade Taxa de Tempo de
Class IPP Empreendimento | UF da IS)olu 30 Ocupacio da obstrucio Concessionaria
§ linha (%) (horas/dia)
1 0,520 Itaguai RJ Solugdo 100,00% 5,79 MRS
Integrada
2 0,203 Guararema SP Transposi¢do 100,00% 0,60 MRS
3 0,397 Mogi das Cruzes | SP Solugao 90,84% 0,27 MRS
Integrada
4 0,510 Sobral CE Contorno 87,50% 0,23 FTL
5 0,522 Trés Rios RJ Solugdo 86,63% 1,82 MRS
Integrada
6 0,302 Americana SP Transposi¢do 83,76% 1,57 RMP
7 0,341 Mario Campos | MG Solugao 83,08% 0,56 MRS
Integrada
9 0,427 Ponta Grossa PR Solugdo 81,29% 0,95 RMS
Integrada
8 0,238 Pindorama SP | Transposi¢do 80,77% 1,10 RMP
10 0,413 Morretes PR Transposi¢do 80,04% 1,45 RMS
11 0,489 Divinopolis MG Contorno 79,86% 0,48 FCA
12 | 0488 Barra do Pirai | RJ Solugdo 79,35% 1,97 MRS
Integrada
13 0,406 Catanduva SP Solugdo 76,75% 1,33 RMP
Integrada
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Comolexidade Taxa de Tempo de
Class IPP Empreendimento | UF da lS)olu 30 Ocupaciao da obstrucido | Concessionaria
¢ linha (%) (horas/dia)

14 0,626 Paranaguéd PR Solugao 75,21% 3,83 RMS
Integrada

15 0,739 Curitiba PR Contorno 74,82% 0,98 RMS

16 0,449 Aguai SP Contorno 74,69% 1,86 FCA

17 0,338 Cagapava SP Solugdo 74,21% 1,24 MRS
Integrada

18 0,350 Sarzedo MG Solugdo 73,17% 0,49 MRS
Integrada

19 | 0434 Cubatio SP Solugdo 72,69% 0,65 MRS
Integrada

20 0,224 Criciima SC Transposi¢ao 70,00% 0,40 FTC

21 0,250 Jales SP Transposicao 69,97% 0,89 RMP

2 | oaga | StlsedoRio gy | yariante 69,36% 1,16 RMP

23 0,390 Paraiba do Sul | RJ Solugdo 68,87% 1,97 MRS
Integrada

24 0,286 Pindamonhangaba | SP | Rebaixamento 67,78% 1,00 MRS

25 0,448 Patrocinio MG Contorno 67,68% 0,42 FCA

26 0,406 Juiz de Fora MG Solugao 66,12% 1,82 MRS
Integrada

27 0,449 Santos Dumont MG Contorno 63,78% 1,82 MRS

28 0,225 Santa Ernestina SP Transposicdo 62,32% 1,16 RMP

29 0,321 Rio Grande RS Contorno 61,72% 0,49 RMS

30 0,394 Mandaguari PR Solugao 61,02% 1,08 RMS
Integrada

31 0,372 Carandai MG Solugdo 60,70% 1,82 MRS
Integrada

32 0,504 Itatna MG Contorno 60,54% 0,67 FCA

33 0,252 Belmiro Braga MG | Transposicdo 60,00% 2,47 MRS

34 0,359 Piraquara PR | Transposicdo 59,64% 3,63 RMS

35 0,559 Embu-Guacu SP Solugdo 59,38% 3,30 RMP
Integrada

36 0,436 Tumiritinga MG | Transposi¢do 56,72% 4,55 EFVM

37 | 0398 Antonio Carlos | MG Solugdo 56,02% 1,82 MRS
Integrada

38 0,519 Sdo Carlos SP Solugdo 55,80% 2,08 RMP
Integrada

39 | 0318 Matias Barbosa | MG Solugdo 55,74% 1,20 MRS
Integrada

40 | 0,405 Jandaia do Sul | PR Solugdo 54,23% 1,08 RMS
Integrada

208

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes | Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria
Coordenagdo de Construgdes Ferroviarias



Relatorio de Atualizagdo do PROSEFER

Complexidade Taxa de Tempo de
Class IPP Empreendimento | UF da golu 30 Ocupacio da obstrucao Concessionaria
¢ linha (%) (horas/dia)
41 0,326 Bambui MG Solugao 53,62% 0,37 FCA
Integrada
42 0,332 Itirapina SP Transposi¢ao 52,91% 1,69 RMP
43 0,518 Jaragua do Sul SC Variante 52,14% 0,61 RMS
44 0,212 Congonhas MG | Transposicao 51,64% 1,14 MRS
45 0,297 Hortolandia SP Transposi¢ao 49,36% 1,57 RMP
46 0,423 | Conselheiro Pena | MG Ii?é;f:é)a 49,20% 4,55 EFVM
47 0,540 Betim MG Solugao 48,77% 0,63 FCA
Integrada
48 0,463 Apucarana PR Contorno 48.21% 1,08 RMS
49 0,226 Balsamo SP Transposi¢ao 46,88% 0,96 RMP
50 | 0395 Santo@:rtl‘t’:m d MG | Contorno 44,89% 0,44 FCA
51 0,279 Mendes RJ Transposi¢ao 42,76% 5,15 MRS
52 0,276 Itaquaquecetuba SP Transposicao 42,51% 1,17 MRS
53 0,529 Arapongas PR Variante 42,30% 0,96 RMS
54 0,436 Pelotas RS Contorno 41,91% 0,49 RMS
55 0,214 Capao do Ledo RS | Transposi¢do 41,18% 0,43 RMS
56 0,231 Carmo do Cajuru | MG | Transposi¢do 41,10% 0,59 FCA
57 0,350 Marialva PR Solugao 40,76% 1,08 RMS
Integrada
58 0,312 Sarandi PR Solugao 37,84% 1,08 RMS
Integrada
59 0,531 Joinville SC Contorno 35,14% 0,61 RMS
60 0,440 Aparecida SP Variante 29,97% 1,00 MRS
61 0,361 Pinheiral RJ Solugao 29,49% 2,85 MRS
Integrada
62 0,311 Maringa PR | Transposi¢do 29,34% 0,92 RMS
63 0,289 Cornélio Procopio | PR Contorno 28,26% 0,23 RMS
64 0,163 Queluz SP Transposi¢do 27,42% 0,70 MRS
65 0,342 Mafra e Solugao 25,65% 0,63 RMS
Integrada
66 0,294 Bauru SP Transposi¢ao 25,38% 0,15 RMO
67 0,345 Santa Luzia MG Solugao 25,09% 1,49 FCA
Integrada
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Comolexidade Taxa de Tempo de
Class IPP Empreendimento da lS)olu 30 Ocupaciao da obstrucido | Concessionaria
¢ linha (%) (horas/dia)

68 0,248 Pedro Leopoldo Transposi¢ao 25,09% 1,03 FCA

69 0452 | Sa° Fms‘ifllsco do Contorno 23,99% 0,61 RMS

70 0,525 Teresina Solugao 23,15% 0,29 FTL
Integrada

71 | 0401 Conselheiro Solugao 21,23% 2,39 MRS
Lafaiete Integrada

72 0,308 Tagu Solugdo 18,16% 0,15 FCA
Integrada

73 0,207 Belo Horizonte Transposi¢ao 17,65% 0,12 MRS

74 0,229 Janatiba MG Solugao 17,14% 0,13 FCA
Integrada

75 0,383 Montes Claros MG Contorno 12,97% 0,05 FCA

76 0,204 Itatim Transposi¢do 12,31% 0,15 FCA

77 0,255 Corinto MG Contorno 11,56% 0,20 FCA

78 0,219 Valinhos Transposi¢do 9,51% 0,20 RMP

79 0,213 Louveira Transposi¢ao 9,18% 0,20 RMP

80 0,221 Cerqueira César Transposicdo 8,99% 0,12 RMS

81 0,335 Ourinhos Contorno 7,50% 0,23 RMS

82 0,234 Brumado Transposi¢do 7,06% 0,16 FCA

83 0,287 Candeias Contorno 2,78% 0,08 FCA

7.1.9 Classificacao pelo indice de priorizacio PROSEFER (IPP) - por estado da federacao

Class | IPP | Empreendimento | UF Tipo (.1e Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
1 0,308 Tagu BA | Solugéo Integrada Nio iniciado RS  22.904.807,44 FCA
2 0,287 Candeias BA Contorno Executivo | g 70.971.944,52 FCA
aprovado
3 0,234 Brumado BA Transposi¢do Nio iniciado RS  12.260.409,05 FCA
4 0,204 Itatim BA Transposigao Nao iniciado R$  12.260.409,05 FCA
. Tipo de . ~ By Bee
Class | IPP | Empreendimento | UF . Situacgio Valor Concessionaria
Empreendimento
1 0,510 Sobral CE Contorno Nio iniciado R$  85.586.245,35 FTL
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Tipo de

Class | IPP | Empreendimento | UF . Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento

1 | 0,540 Betim MG | Solugdo Integrada | ~ CXECUtivO RS 139.089.164,23 FCA
aprovado

2 | 0,504 Itatina MG Contorno Executivo | pe 378413.578,08 FCA
aprovado

3 | 0,489 Divinépolis MG Contorno Executivo | pe 31653120545 FCA
aprovado

4 | 0449 | Santos Dumont | MG Contorno Exccutivoem | pq 513 913 603,51 MRS

andamento
5 | 0448 Patrocinio MG Contorno Exccutivoem | pq 518 628 208,86 FCA
andamento
6 0,436 Tumiritinga MG Transposicao Nao iniciado RS 12.674.115,70 EFVM
7 0,406 Juiz de Fora MG | Solugdo Integrada | Nao iniciado R$ 35.586.011,16 MRS
8 0,423 | Conselheiro Pena | MG | Solugdo Integrada | Nao iniciado R$ 34.357.211,16 EFVM
9 | 0,401 Conselheiro MG | Solugdo Integrada | Nio iniciado | RS  45.809.614,88 MRS
Lafaiete

10 0,398 Antonio Carlos MG | Solugao Integrada Nao iniciado R$  22.904.807,44 MRS

11 | 0395 | Santo Antoniodo |\, Contorno Executivo | pg 74.286.220,30 FCA
Monte aprovado

12 0,383 Montes Claros MG Contorno Nao iniciado R$ 142.673.591,14 FCA

13 0,372 Carandai MG | Solugao Integrada Nao iniciado R$  55.802.608,10 MRS

14 0,350 Sarzedo MG | Solugao Integrada Nao iniciado R$  34.357.211,16 MRS

15 0,345 Santa Luzia MG | Solugao Integrada Nao iniciado R$  22.904.807,44 FCA

16 0,341 Mario Campos MG | Solugao Integrada | Nao iniciado RS  22.904.807,44 MRS

17 0,326 Bambui MG | Solugao Integrada Nao iniciado R$  34.357.211,16 FCA

18 0,318 Matias Barbosa MG | Solugao Integrada Nao iniciado R$ 35.586.011,16 MRS

19 0,255 Corinto MG Contorno Nao iniciado R$  55.679.921,70 FCA

20 0,252 Belmiro Braga MG Transposicao Nao iniciado RS 12.674.115,70 MRS

21 0,248 | Pedro Leopoldo | MG Transposigao Ndo iniciado R$  12.623.295,63 FCA

22 | 0,231 [ Carmo do Cajuru | MG Transposigao Nio iniciado R$  12.623.295,63 FCA

23 0,229 Janauba MG | Solugédo Integrada | Nao iniciado R$  22.904.807,44 FCA

24 10,212 Congonhas MG Transposigao Nao iniciado R$  12.316.596,36 MRS

25 10,207 [ Belo Horizonte | MG Transposigao Nao iniciado R$  12.316.596,36 MRS
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Tipo de

Class | IPP | Empreendimento | UF . Situacgio Valor Concessionaria
Empreendimento
1 0,525 Teresina PI | Solugdo Integrada | Nao iniciado RS 22.904.807,44 FTL
. Tipo de . ~ N
Class | IPP | Empreendimento | UF . Situacgio Valor Concessionaria
Empreendimento
1 0,739 Curitiba PR Contorno EVTEA R$ 2.318.018.849,85 RMS
aprovado
2 0,626 Paranagua PR | Solugdo Integrada | Nao iniciado R$  34.357.211,16 RMS
3 0,529 Arapongas PR Variante Nao iniciado RS 1.498.713.715,43 RMS
4 0,463 Apucarana PR Contorno Executivo R$ 146.767.139,88 RMS
aprovado
5 0,427 Ponta Grossa PR | Solugdo Integrada | Nao iniciado R§  34.357.211,16 RMS
6 0,413 Morretes PR Transposi¢do Nio iniciado R$  12.260.409,05 RMS
7 0,405 Jandaia do Sul PR | Solugdo Integrada | Nao Iniciado R$  45.809.614,88 RMS
8 0,394 Mandaguari PR | Solugdo Integrada | Nao iniciado R$ 57.262.018,61 RMS
9 0,359 Piraquara PR Transposi¢do Nao iniciado R$  12.260.409,05 RMS
10 0,350 Marialva PR | Solucdo Integrada Nao iniciado R$  22.904.807,44 RMS
11 0,312 Sarandi PR | Solucdo Integrada Nao iniciado R$  22.904.807,44 RMS
12 | 0311 Maringa PR | Transposicio | TXCUVOCM | po 15 260.409,05 RMS
andamento
13 0,289 | Cornélio Procopio | PR Contorno Nao iniciado R$ 162.766.345,09 RMS
Class | IPP | Empreendimento | UF Tipo (.1e Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
1 0,522 Trés Rios RJ | Solucdo Integrada Nao iniciado R$  68.714.422,33 MRS
2 0,520 Itaguai RJ | Solugio Integrada | EXSCUUVOCM | po 34357711,16 MRS
andamento
3 0,488 Barra do Pirai RJ | Solucdo Integrada Nao iniciado R$  45.809.614,88 MRS
4 0,390 Paraiba do Sul RJ | Solucdo Integrada Nao iniciado R$  34.357.211,16 MRS
5 0,361 Pinheiral RJ | Solucdo Integrada Nao iniciado R$  22.904.807,44 MRS
6 0,279 Mendes RJ Transposi¢ao Nao iniciado RS 12.316.596,36 MRS
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Tipo de

Class | IPP | Empreendimento | UF . Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
1 0,436 Pelotas RS Contorno Nao iniciado R$  81.247.226,02 RMS
2 0,321 Rio Grande RS Contorno Nao iniciado R$  71.537.382,54 RMS
3 0,214 Capao do Ledo RS Transposicao Nao iniciado RS  12.260.409,05 RMS
. Tipo de . ~ NP
Class | IPP | Empreendimento | UF . Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
1 |0531 Joinville sC Contorno Exccutivoem | po - 5g1 964.183,00 RMS
andamento
2 0,518 Jaragua do Sul SC Variante Nao iniciado R$ 504.230.283,51 RMS
3 | 0452 | SaofFranciscodo | g Contorno Executivoem | po 555819 561,59 RMS
Sul andamento
4 0,342 Mafra SC | Solugdo Integrada | Nao iniciado RS  61.842.980,09 RMS
5 0,224 Criciuma SC Transposicao Nao iniciado R$ 12.674.115,70 FTC
. Tipo de . ~ NP
Class | IPP | Empreendimento | UF . Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
1 0,559 Embu-Guagu SP | Solugdo Integrada | Nao iniciado RS 34.357.211,16 RMP
~ ~ Basico
2 0,519 Sdo Carlos SP | Solugédo Integrada R$  22.904.807,44 RMP
aprovado
3 | 0484 | SdoJosedoRio | gp Variante Basicoem | pq 714.133.972,07 RMP
Preto andamento
4 0,449 Aguai SP Contorno Nao iniciado R$  78.423.054,12 FCA
5 0,440 Aparecida SP Variante Nao iniciado R$ 425.218.915,51 MRS
6 0,434 Cubatao SP | Solugdo Integrada Nao iniciado R$ 57.262.018,61 MRS
7 0,406 Catanduva SP | Solugdo Integrada Nao iniciado R$  22.904.807,44 RMP
8 0,397 | Mogi das Cruzes SP | Solugdo Integrada | Nao iniciado RS  68.714.422,33 MRS
9 0,338 Cagapava SP | Solugdo Integrada | Nao iniciado RS 34.357.211,16 MRS
10 | 0335 Ourinhos SP Contorno Executivo | pe 318.935.064,72 RMS
aprovado
11 0,332 Itirapina SP Transposi¢ao Nao iniciado RS 12.674.115,70 RMP
12 0,302 Americana SP Transposi¢ao Nao iniciado R$  12.715.305,42 RMP
13 0,297 Hortolandia SP Transposi¢ao Nao iniciado R$  12.260.409,05 RMP
14 0,294 Bauru SP Transposi¢ao Nao iniciado R$ 12.567.108,33 RMO
15 0,286 | Pindamonhangaba | SP Rebaixamento Basico em R$  23.793.115,50 MRS
andamento
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Class | IPP | Empreendimento | UF Tipo (-le Situacio Valor Concessionaria
Empreendimento
16 ] 0,276 | Itaquaquecetuba SP Transposigao Nao iniciado R$  12.316.596,36 MRS
17 | 0,250 Jales SP Transposigdo Naio iniciado R$  12.316.596,36 RMP
18 0,238 Pindorama SP Transposigao Nao iniciado R$  12.260.409,05 RMP
19 | 0,226 Balsamo SP Transposigao Nao iniciado R$  12.260.409,05 RMP
21 0,225 | Santa Ernestina SP Transposigado Nao iniciado R$  12.260.409,05 RMP
20 | 0,221 | Cerqueira César SP Transposigao Nao iniciado R$  12.260.409,05 RMS
22 0,219 Valinhos SP Transposi¢do EVTEA R$  32.513.146,45 RMP
aprovado
23 0,213 Louveira SP Transposigao Nao iniciado R$  12.260.409,05 RMP
24 0,203 Guararema SP Transposi¢ao Nao iniciado RS 12.623.295,63 MRS
25 0,163 Queluz SP Transposi¢ao Nao iniciado RS  13.425.528,92 MRS
7.1.10 Classificacio pelo indice de priorizacio PROSEFER (IPP) - por Concessionaria
N . Tipo de . ~
Class | Concessionaria | Empreendimento | UF . Situacio Valor PP
Empreendimento
1 EFVM Tumiritinga MG Transposi¢ao Nao iniciado | R$12.674.115,70 | 0,436
2 EFVM Conselheiro Pena MG Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$34.357.211,16 | 0,423
Class | Concessionaria | Empreendimento | UF Tipo (.ie Situacio Valor IPP
Empreendimento
1 FCA Betim MG | Solugio Integrada | XUUYO | R¢139.089.164.23 | 0,540
aprovado
2 FCA Ttatina MG Contorno Executivo | p¢378.413.578,08 | 0,504
aprovado
3 FCA Divinopolis MG Contorno Executivo | pe316 53120545 | 0,489
aprovado
4 FCA Aguai SP Contorno Nao iniciado | R$78.423.054,12 | 0,449
Executivo
5 FCA Patrocinio MG Contorno em R$218.628.208,86 | 0,448
andamento
6 FCA Santo Antonio do | 1 Contorno Executivo | 567428622030 | 0,395
Monte aprovado
7 FCA Montes Claros MG Contorno Nio iniciado | R$142.673.591,14 | 0,383
8 FCA Santa Luzia MG | Solugdo Integrada | Néao iniciado | R$22.904.807,44 | 0,345
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Tipo de

Class | Concessionaria | Empreendimento | UF . Situacgao Valor IPP
Empreendimento
9 FCA Bambui MG | Solugéo Integrada | Nao iniciado | R$34.357.211,16 | 0,326
10 FCA lacu BA Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$22.904.807,44 | 0,308
11 FCA Candeias BA Contorno Executivo | p¢70 971.944,52 | 0,287
aprovado
12 FCA Corinto MG Contorno N3o iniciado | R$55.679.921,70 | 0,255
13 FCA Pedro Leopoldo MG Transposi¢do Nio iniciado | R$12.623.295,63 | 0,248
14 FCA Brumado BA Transposi¢do Nio iniciado | R$12.260.409,05 | 0,234
15 FCA Carmo do Cajuru MG Transposi¢do Nio iniciado | R$12.623.295,63 | 0,231
16 FCA Janauba MG | Solugdo Integrada | Nao iniciado | R$22.904.807,44 | 0,229
17 FCA Itatim BA Transposi¢ao Nio iniciado | R$12.260.409,05 | 0,204
Class | Concessionaria | Empreendimento | UF Tipo (‘le Situacio Valor IPP
Empreendimento
1 FTC Criciima SC Transposi¢ao Nio iniciado | R$12.674.115,70 | 0,224
Class | Concessionaria | Empreendimento | UF Tipo (.le Situacio Valor IPP
Empreendimento
1 FTL Teresina PI Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$22.904.807,44 | 0,525
2 FTL Sobral CE Contorno Nio iniciado | R$85.586.245,35 | 0,510
Class | Concessionaria | Empreendimento | UF Tipo (.le Situacio Valor IPP
Empreendimento
1 MRS Trés Rios RJ Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$68.714.422,33 [ 0,522
Executivo
2 MRS Itaguai RJ Solu¢do Integrada em R$34.357.211,16 | 0,520
andamento
3 MRS Barra do Pirai RJ Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$45.809.614,88 | 0,488
Executivo
4 MRS Santos Dumont MG Contorno em R$213.913.603,51 | 0,449
andamento
5 MRS Aparecida SP Variante Nido iniciado | R$425.218.915,51 | 0,440
6 MRS Cubatio SP Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$57.262.018,61 | 0,434
7 MRS Juiz de Fora MG Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$35.586.011,16 [ 0,406
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Tipo de

Class | Concessionaria | Empreendimento | UF . Situacio Valor PP
Empreendimento
8 MRS Conselheiro MG | Solugdo Integrada | Nio iniciado | R$45.809.614,88 | 0,401
Lafaiete
9 MRS Antodnio Carlos MG | Solugédo Integrada | Nao iniciado | R$22.904.807,44 | 0,398
10 MRS Mogi das Cruzes SP Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$68.714.422,33 | 0,397
11 MRS Paraiba do Sul RJ Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$34.357.211,16 | 0,390
12 MRS Carandai MG | Solugdo Integrada | Nao iniciado | R$55.802.608,10 | 0,372
13 MRS Pinheiral RJ Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$22.904.807,44 | 0,361
14 MRS Sarzedo MG Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$34.357.211,16 | 0,350
15 MRS Mario Campos MG | Solugdo Integrada | Nao iniciado | R$22.904.807,44 | 0,341
16 MRS Cagapava SP Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$34.357.211,16 | 0,338
17 MRS Matias Barbosa MG Solugdo Integrada | Néo iniciado | R$35.586.011,16 | 0,318
18 MRS Pindamonhangaba | SP Rebaixamento Basicoem | per3 793 115,50 | 0,286
andamento
19 MRS Mendes RJ Transposi¢ao Nao iniciado | R$12.316.596,36 | 0,279
20 MRS Itaquaquecetuba SP Transposi¢ado Nio iniciado | R$12.316.596,36 | 0,276
21 MRS Belmiro Braga MG Transposi¢ao Nao iniciado | R$12.674.115,70 | 0,252
22 MRS Congonhas MG Transposi¢ao Nao iniciado | R$12.316.596,36 | 0,212
23 MRS Belo Horizonte MG Transposi¢ado Nao iniciado | R$12.316.596,36 | 0,207
24 MRS Guararema SP Transposi¢ao Nio iniciado | R$12.623.295,63 | 0,203
25 MRS Queluz SP Transposi¢ao Nio iniciado | R$13.425.528,92 | 0,163
Class | Concessionaria | Empreendimento | UF Tipo c.le Situacio Valor IPP
Empreendimento
1 RMO Bauru SP Transposicdo Nao iniciado | R$12.567.108,33 | 0,294
N . Tipo de . ~
Class | Concessionaria | Empreendimento | UF . Situacio Valor PP
Empreendimento
1 RMP Embu-Guagu SP Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$34.357.211,16 | 0,559
~ ~ Basico
2 RMP Sao Carlos SP Solugdo Integrada R$22.904.807,44 | 0,519
aprovado
3 RMP Sdo Jos¢ doRio | gp Variante Basico em | peg14.133.972,07 | 0,484
Preto andamento
4 RMP Catanduva SP Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$22.904.807,44 | 0,406
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Tipo de

Class | Concessionaria | Empreendimento | UF . Situacgao Valor IPP
Empreendimento
5 RMP Itirapina SP Transposigao Naio iniciado | R$12.674.115,70 | 0,332
6 RMP Americana SP Transposi¢do Nio iniciado | R$12.715.305,42 | 0,302
7 RMP Hortolandia SP Transposi¢do Nio iniciado | R$12.260.409,05 | 0,297
8 RMP Jales SP Transposi¢do Nio iniciado | R$12.316.596,36 | 0,250
9 RMP Pindorama SP Transposi¢do Nio iniciado | R$12.260.409,05 | 0,238
10 RMP Balsamo SP Transposi¢do Nio iniciado | R$12.260.409,05 | 0,226
11 RMP Santa Ernestina SP Transposi¢do Nio iniciado | R$12.260.409,05 | 0,225
12 RMP Valinhos Sp Transposigio EVIEA | pe32513.14645 | 0219
aprovado
13 RMP Louveira SP Transposi¢ao Nio iniciado | R$12.260.409,05 | 0,213
.. . Tipo de . ~
Class | Concessionaria | Empreendimento | UF . Situacio Valor IPP
Empreendimento
I RMS Curitiba PR Contorno EVTEA | R$2.318.018.849, | ;39
aprovado 85
2 RMS Paranagua PR Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$34.357.211,16 | 0,626
Executivo
3 RMS Joinville SC Contorno em R$281.264.183,00 | 0,531
andamento
4 RMS Arapongas PR Variante Nao iniciado | R$1.498.713.715,43 | 0,529
5 RMS Jaragua do Sul SC Variante Nio iniciado | R$504.230.283,51 | 0,518
6 RMS Apucarana PR Contorno Executivo | b o146 767.139,88 | 0,463
aprovado
Sdo Francisco do Executivo
7 RMS Sul SC Contorno em R$255.819.561,59 | 0,452
andamento
8 RMS Pelotas RS Contorno Nio iniciado | R$81.247.226,02 | 0,436
9 RMS Ponta Grossa PR Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$34.357.211,16 | 0,427
10 RMS Morretes PR Transposi¢ao Nio iniciado | R$12.260.409,05 | 0,413
11 RMS Jandaia do Sul PR Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$45.809.614,88 | 0,405
12 RMS Mandaguari PR Solugdo Integrada | Nao iniciado | R$57.262.018,61 | 0,394
13 RMS Piraquara PR Transposi¢ao Naio iniciado | R$12.260.409,05 | 0,359
14 RMS Marialva PR Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$22.904.807,44 [ 0,350
15 RMS Mafra SC Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$61.842.980,09 [ 0,342
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Class | Concessionaria | Empreendimento | UF Tipo (.ie Situacio Valor PP
Empreendimento
16 RMS Ourinhos SP Contorno Executivo | p¢318935.064,72 | 0,335
aprovado

17 RMS Rio Grande RS Contorno Nio iniciado | R$71.537.382,54 | 0,321

18 RMS Sarandi PR Solugdo Integrada | N&o iniciado | R$22.904.807,44 | 0,312
Executivo

19 RMS Maringé PR Transposi¢ao em R$12.260.409,05 | 0,311
andamento

20 RMS Cornélio Procopio PR Contorno Nio iniciado | R$162.766.345,09 | 0,289

21 RMS Cerqueira César SP Transposicdo Nio iniciado | R$12.260.409,05 | 0,221

22 RMS Capao do Ledo RS Transposicao Nao iniciado | R$12.260.409,05 | 0,214

218

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes | Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria

Coordenagdo de Construgdes Ferroviarias




DNIT

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES
Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria

Coordenagdo de Construgdes Ferroviarias

8. GANHO OPERACIONAL

Este item versa sobre o Ganho Operacional Potencial, decorrente de uma futura implantacao dos
empreendimentos, nos municipios com solug¢des de interferéncias indicadas nesse estudo. O parametro
empregado para avaliar a capacidade operacional da ferrovia foi o acréscimo da velocidade de operacao

dos trens.

Ap6s a execucdo dos empreendimentos a Velocidade Média Comercial (VMC) tende a aumentar,
proporcionando um ganho de tempo na operagdo, que resulta em um aumento potencial de carga
transportada. E importante ressaltar que, nos municipios onde a solugio indicada nio eliminar todas as
PN’s considera-se que ndo havera ganho operacional, pois a velocidade média comercial permanecera

inalterada.

O método para a obtencao do Ganho Operacional Potencial considerou as velocidades praticadas
pelos trens nos perimetros urbanos (publicada pela ANTT), denominada de Velocidade Média Comercial
Atual, e ainda, o acréscimo de velocidade que poderd ocorrer quando da total eliminagdo do conflito

rodoferroviario, indicado pelo PROSEFER.

E necessario destacar que nas solu¢des de implantagdo de variantes ou contornos ferroviarios,
foi considerada a variacdo na extensdao da via, € com isso observado que a variagdo do tempo do
deslocamento do trem, produz uma interferéncia proporcional a diferenca entre os tragados antes e depois

da implantagao da solugao.

A metodologia adotada para a obtencdo do Ganho Operacional Potencial estd apresentada no
Relatorio de Metodologia do PROSEFER, onde sdo exibidos além das metodologias de apuragdao do
Ganho Operacional Potencial para cada tipo de solucao de intervengao proposta pelo Programa, os valores
de Ganho Operacional Potencial dos diversos empreendimentos avaliados pelo PROSEFER 2019,
divididos por solugdo de implantagao (Contorno ferroviario, Variante ferroviaria, Rebaixamento, Solucao

integrada e Transposi¢ao).

219

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes | Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria
Coordenacdo de Construgdes Ferroviarias



Relatério de Atualizagdo do PROSEFER

8.1 Valores Obtidos

A seguir ¢ exibido os valores de Ganho Operacional Potencial dos diversos empreendimentos
avaliados pelo PROSEFER 2019, divididos por solu¢ao de implantagdao (Contorno ferroviario, Variante

ferroviaria, Rebaixamento, Solucdo integrada e Transposi¢ao).

8.1.1 Contornos ferroviarios
Municipio referéncia: Aguai
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao yewcldade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 10.50 20.00
Com Obra S8 50.00 13.082.866.,00 137.370.093.00 482.211.512.03
Municipio referéncia: Apucarana
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao REiocinace Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) xm/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14.00 20.00
.147.373, .063.222 .805.867.
Com Obra 2343 5000 14.147.373.00 198.063.222.00 97.805.867.63
Municipio referéncia: Candeias
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao yelcldade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 4,90 20.00
Com Obra .90 50.00 430.962.00 2.111.713.80 3.167.570.70
Municipio referéncia: Cornélio Procopio
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao VELELTLS Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) xm/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14.00 20.00
747, .586.458. .609.006.
Com Obra 11.90 5000 684.747.00 9.586.458.00 18.609.006.71
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Municipio referéncia: Corinto

Ganho no custo de transporte
. _ Extensao plelodaade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) K tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
.295.4717, .136.678. .992.180.7
Com Obra 153 50.00 1.29 00 18.136.678.00 121.992.180.72
Municipio referéncia: Curitiba
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao VEIELE Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) K tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14.00 20.00
.065.954, .923.356. 5.400.616.3
Com Obra 1950 50.00 13.065.954.00 182.923.356.00 145.400.616.31
Municipio referéncia: Divinépolis
Ganho no custo de transporte
. N Extensao plelodaade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) K tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 2167 20.00
.838.588, .532: .205.324,
- 2950 50.00 8.838.588.00 191.532.201.96 160.205.324.86
Municipio referéncia: Itaiina
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao VELELE Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) K tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
.838.588, .740.232 .412.922
Com Obra 383 50.00 8.838.588.00 123.740.232.00 189.412.92201
Municipio referéncia: Joinville
Ganho no custo de transporte
. N Extensao pelodaade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) K tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
.521.767. 49.304.738 72.221.024
Com Obra 1420 50.00 3.521.767.00 9.304.738.00 2.221.024.68
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Municipio referéncia: Montes Claros

Ganho no custo de transporte

. _ Extensao elocidade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14.00 20.00
496.459, .950.426, 5.367.455.65
Com Obra 10.90 5000 96.459.00 6.950.426.00 15.367.455.6
Municipio referéncia: Ourinhos
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao Velocdade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
747, .586.458, .674.508.13
Com Obra 1742 5000 684.747.00 9.586.458.00 9.674.508.13
Municipio referéncia: Patrocinio
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elociaade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14.00 20.00
416.961, 7.837.454 7.216.43735
Com Obra 943 5000 8.416.961.00 117.83 00 317.216.4373
Municipio referéncia: Pelotas
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao VELEL LS Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
.038.326, .536.564. .366.306.55
Com Obra 618 5000 3.038.326.00 42.536.564.00 198.366.306
Municipio referéncia: Rio Grande
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao Metocldade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14.00 20.00
.038.326, 42.536.564 55.816.
Com Obra 199 5000 3.038.326.00 2.536.564.00 255.816.089.31
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Municipio referéncia: Santo Anténio do Monte

Ganho no custo de transporte
. _ Extensao plelodaade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) K tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
.664.217 .299.038. 92315
Com Obra 1020 50.00 8.664.217.00 121.299.038.00 294.923.15122
Municipio referéncia: Santos Dumont
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao VEIELE Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) K tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.00 20.00
5.188.004. .316.028. .762.961.157,
Com Obra 480 50.00 95.188.004.00 666.316.028.00 1.762.961.157.42
Municipio referéncia: Sao Francisco do Sul
Ganho no custo de transporte
. N Extensao plelodaade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) K tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
.521.767. 49.304.738 53.443.65
Com Obra 570 50.00 3.521.767.00 9.304.738.00 253.443.65323
Municipio referéncia: Sobral
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao VELELE Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) K tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
.569. .795.966. .598.
Com Obra 661 50.00 342.569.00 4.795.966.00 20.598.71025

8.1.2 Variante ferroviaria

Municipio referéncia: Aparecida

Ganho no custo de transporte
. _ Extensao VELELE Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
.253.746. 5.552.444/ .888.649.5
Com Obra 32.50 50.00 8.253.746.00 115.552.444.00 8.888.649.54
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Municipio referéncia: Arapongas
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elocidade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14.00 20.00
4.659.033. 5.226.462 -
Com Obra 75.86 50.00 659.033,90 S
Municipio referéncia: Jaragua do Sul
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao Velocdade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
.521.767, .304.738. 3.767.8435
Com Obra 2736 5000 3.521.767.00 49.304.738.00 13.767.843.51
Municipio referéncia: Sao José do Rio Preto
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elociaade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14.00 20.00
.581.308, .138.312 40.803.6114
Com Obra 3115 5000 23.581.308.00 330.138.312.00 0.803.611.60

&.1.3 Rebaixamento

Municipio referéncia: Pindamonhangaba
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao Nelodidade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) [ em tku (com obra)
St s 140 2009 8.253.746.00 11.555.244.40 17.332.866.60
Com Obra 1.40 50.00 T T T
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8.1.4 Solug¢do integrada

Municipio referéncia: Antéonio Carlos
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elodcace Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 6.25 20.00
5.188.004. 595.115.401. .673.101.5
Com Obra 625 5000 95.188.004.00 95.115.401.01 892.673.101.51
Municipio referéncia: Bambui
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elodaade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
416.961. 59.760.423, -
Com Obra 7.10 20.00 8.416.961,00 el
Municipio referéncia: Bairra do Pirai
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elocidace Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00 . o a
Com Obra 710 2000 116.763.293.00 829.019.380.30 -
Municipio referéncia: Betim
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elocldade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14,00 20.00
.979.493 53.712.902, .569.353.
Com Obra 12.00 5000 10.979.493.00 153.712.902.00 230.569.353.00
Municipio referéncia: Cacapava
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elocidace Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
.253.746, 58.601.596. -
Com Obra 710 2000 8.253.746.00 8.601.596.60
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Municipio referéncia: Carandai

Ganho no custo de transporte

. _ Extensao Meoddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 6.20 20.00
5.065.108, 589.403.669. -
Com Obra 6.20 2000 95.065.108.00 89.403.669.60
Municipio referéncia: Catanduva
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao VELEDL S Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 10.53 20.00
.581.308, 3111 -
Com Obra 1053 2000 23.581.308.00 248.311.17324
Municipio referéncia: Conselheiro Lafaiete
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao Meoddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 6.02 20.00
4.664.022. 569.877.4124 -
Com Obra 6.02 20.00 94.664.022.00 CEFREE
Municipio referéncia: Conselheiro Pena
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao WELEL (S Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 12.00 20.00
32.682.907. .592.194.884. -
Com Obra 12.00 2000 132.682.907.00 1.592.194.884.00
Municipio referéncia: Cubatao
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao Meloddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
5.131.961. 36.436.923, -
Com Obra 210 2000 131.961.00 36.436.923.10
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Municipio re feréncia: Embu-Guacu

Ganho no custo de transporte

. _ Extensao eioddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 9.66 20.00
.921.653, 423.167 -
Com Obra 9.66 20.00 22.921.653.00 221.423.16798
Municipio referéncia: Iacu
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elodcace Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
.962, 3.059.830. -
Com Obra 710 2000 430.962.00 3.059.830.20
Municipio referéncia: Itaguai
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elodaade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 8.28 20.00
4.540.853, 48.398.262.84 -
Com Obra 8.28 20.00 = 0.853,00 AR
Municipio referéncia: Janaiba
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elocidace Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
459, 3.524.858,. -
Com Obra 7.10 20.00 496.459.00 il
Municipio referéncia: Jandaia do Sul
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elocldade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 5.86 20.00
.866.584, 57.818. -
Com Obra 5.86 20.00 9.866.584.00 7.818.18224
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Municipio referéncia:

Juiz de Fora

Ganho no custo de transporte

Velocidade

. _ Extensao Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14.00 20.00
5.741.615, .340.382.610. -
Com Obra 14.00 20.00 93.741.615.00 i
Municipio referéncia: Mafia
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao VELEDL S Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 14.00 20.00 .
rry——— 14.00 5000 4.638.142.00 64.933.988.00 97.400.982.00
Municipio referéncia: Mandaguari
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao Meoddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 12.00 20.00
.300.778, .609.336. -
Com Obra 12.00 20,00 ABILETEED HARAn0
Municipio referéncia: Marialva
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao WELEL (S Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 12.00 20.00 .
Fr— - 12.00 2000 9.300.778.00 111.609.336.00 -
Municipio referéncia: Mario Campos
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao Meloddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 391 20.00
.687.979. .619.997, 38.929.996.
Com Obra 301 50.00 23.687.979.00 92.619.997.89 138.929.996.84

228

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes | Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria
Coordenagdo de Construgdes Ferroviarias



Relatorio de Atualizagdo do PROSEFER

Municipio referéncia: Matias Barbosa

Ganho no custo de transporte

. _ Extensao eioddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
5.741.615. 79.765.466.5 -
Com Obra 7.10 20.00 9.741.613,00 ki
Municipio referéncia: Mogi das Cruzes
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elodcace Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
424, 5.683.010. -
Com Obra 7.10 20.00 800.424,00 EEAMEN
Municipio referéncia: Paraiba do Sul
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elodaade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 523 20.00
5.389.260. 498.885.829. -
Com Obra 523 20.00 95.389.260.00 98.885.829.80
Municipio referéncia: Paranagua
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elocidace Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 432 20.00
.656.125, .034.460. -
Com Obra 132 2000 10.656.125.00 46.034.460.00
Municipio referéncia: Pinheiral
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elocldade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 8.16 20.00
.801.531. .260. -
Com Obra 516 20.00 117.801.531.00 961.260.492.96
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Municipio referéncia: Ponta Grossa

Ganho no custo de transporte

. _ Extensao Meoddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 12.00 20.00
4.936.898, 79.242.776. -
Com Obra 12.00 20.00 14.936.898.00 TSR]
Municipio referéncia: Santa Luzia
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao VELEDL S Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
.295.477. .197.886. -
Com Obra 710 2000 1.295.477.00 9.197.886.70
Municipio referéncia: Sao Carlos
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao Meoddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 1098 20.00
4.679.503. 70.980.94 -
Com Obra 1098 20.00 24.679.503,00 HERE
Municipio referéncia: Sarandi
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao WELEL (S Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
.300.778. .035.523, -
Com Obra 710 2000 9.300.778.00 66.035.523.80
Municipio referéncia: Sarzedo
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao Meloddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 5.30 20.00
5.594.819. .652.540.7 -
Com Obra 5.30 20.00 15.594.819.00 R
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Municipio referéncia: Teresina

Ganho no custo de transporte

. _ Extensao eioddade Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
740.106. 5.254.752, -
Com Obra 7.10 20.00 010600 . 2
Municipio referéncia: Trés Rios
Ganho no custo de transporte
. _ Extensao elodcace Carga entre patios {Carga transportada| Ganho Potencial
Situacao VMC
(km) km/h tu em tku (sem obra) | em tku (com obra)
Sem Obra 7.10 20.00
5.741.615, .765.466.5 -
Com Obra 710 2000 95.741.615.00 679.765.466.50

8.1.5 Transposigao

Municipio referéncia: Americana

Ganho no custo de transporte

. __ | Extensao RErocicane Carga entre patios f:;'u'ga SHTe Ganho Potencial
Situacgao (km) VMC . patios em Tku -
km/h (sem obra)
Com Obra 11.84 27 29.073.679.00 | 344.086.990.97 -
Municipio referéncia: Balsamo
Ganho no custo de transporte
. _| Extensao pslecliade Carga entre patios 'C:'u'ga chtre Ganho Potencial
Situacao (km) VMC . patios em Tku e e
km/h (sem obra)
Com Obra 2430 31 22.913.576.00 | 556.799.896.80 -
Municipio referéncia: Bauru
Ganho no custo de transporte
s _ | Extensao ML Carga entre patios ’C;‘u'ga oL Ganho Potencial
Situacao T VMC tu patios em Tku ST
km/h (sem obra)
Com Obra 21,79 22 690.128.00 15.035.128,61 -
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Municipio referéncia: Belmiro Braga

Ganho no custo de transporte

. _ | Extensao pelociiate Carga entre patios (’Zs.u'ga i Ganho Potencial
Situacao (km) VMC i patios em Tku ek
km/h (sem obra)
Com Obra 6.87 19 95.741.615.00 95.741.615.00 -
Municipio referéncia: Belo Horizonte
Ganho no custo de transporte
. _ | Extensao Melodaade Carga entre patios fjé.u'ga SRUC Ganho Potencial
Situacao (km) VMC o patios em Tku e
km/h (sem obra)
Com Obra 3.00 40 832.468.00 2.497.404.00 5.827.276,00
M unicipio referéncia: Brumado
Ganho no custo de transporte
. _ | Extensao VELIELELE Carga entre patios F?l'ga SRl Ganho Potencial
Situacao (km) VMC tu patios em Tku em tku
km/h (sem obra)
Com Obra 822 19 430.962.00 3.544.231.49 -
Municipio referéncia: Capao do Leao
Ganho no custo de transporte
. _ | Extensao Velocidade Carga entre patios ?::u‘ga entre Ganho Potencial
Situacao ) VMC tu patios em Tku e
km/h (sem obra)
Com Obra 14,75 32 3.038.326,00 44.815.308.50 -
Municipio referéncia: Carmo do Cajuru
Ganho no custo de transporte
: _ | Extensao ML Carga entre patios FJ::u'ga L Ganho Potencial
Situacao ) VMC - patios em Tku o
km/h (sem obra)
Com Obra 5.24 19 7.770.752,00 40.742.052,74 -
M unicipio referéncia: Cerqueira César
Ganho no custo de transporte
. _ | Extensao VELIELALE Carga entre patios (’Sf.u'ga AL Ganho Potencial
Situacao (km) VMC tu patios em Tku em tku
km/h (sem obra)
Com Obra 10.09 14 118.836.00 1.198.579.90 -
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Municipio referéncia: Congonhas
Ganho no custo de transporte
. _ | Extensao Ml Carga entre patios (;:_urga chtre Ganho Potencial
Situacao (km) VMC = patios em Tku e e
km/h (sem obra)
Com Obra 437 40 90.769.971.00 | 396.301.693.39 924.703.951.23
Municipio referéncia: Criciima
Ganho no custo de transporte
... | Extensao Relgacs Carga entre patios F:-lrga CLLS Ganho Potencial
Situacao (km) VMC tu patios em Tku T
km/h (sem obra)
Com Obra 17,92 25 1.601.306.00 28.687.396.99 -
Municipio referéncia: Guararema
Ganho no custo de transporte
Situacio Extensio "el‘(:;;(?de Carga entre patios ;?:ftfnng‘;u Ganho Potencial
¢ (km) tu P em tku
km/h (sem obra)
Com Obra 5.38 18 800.424.00 4.307.881.97 -
Municipio referéncia: Hortolandia
Ganho no custo de transporte
. __ | Extensao Relniaace Carga entre patios ’C;‘u'ga SN Ganho Potencial
Situacgao (km) VMC o patios em Tku T
km/h (sem obra)
Com Obra 7.01 27 29.073.679.00 | 203.806.489.79 -
Municipio referéncia: Itaquaquecetuba
Ganho no custo de transporte
., | Extensao Velocidade Carga entre patios (’Za.u'ga entre Ganho Potencial
Situacao (km) VMC tu patios em Tku R
km/h (sem obra)
Com Obra 7.07 14 4.388.667.00 31.036.653.02 -
Municipio referéncia: Itatim
Ganho no custo de transporte
. .| Extensao ptocicade Carga entre patios (;z,rga chtre Ganho Potencial
Situacao (km) VMC tu patios em Tku em tku
km/h (sem obra) '
Com Obra 19.35 21 430.962.00 8.339.545.66 -
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Municipio referéncia: Itirapina

Ganho no custo de transporte

. _ | Extensao pelndic Carga entre patios f::.u'ga entre Ganho Potencial
Situacao (km) VMC = patios em Tku T
km/h (sem obra)
Com Obra 9.13 20 23.595.080.00 | 215.423.080.40 -
Municipio referéncia: Jales
Ganho no custo de transporte
. _ | Extensao RElocidace Carga entre patios f:::u'ga s Ganho Potencial
Situacao T, VMC tu patios em Tku T
km/h (sem obra)
Com Obra 16.10 31 21.603.805.00 | 347.864.468.11 -
M unicipio referéncia: Louveira
Ganho no custo de transporte
. 5 Extensao VEIDEIERE Carga entre patios (,:’,".ga oL Ganho Potencial
Situacao T VMC tu patios em Tku em tku
km/h (sem obra)
Com Obra 7.63 27 1.105.657.00 8.433.951.60 2.108.487.90
Municipio referéncia: Maringa
Ganho no custo de transporte
: _ | Extensao ML Carga entre patios f?::u‘ga ECte Ganho Potencial
Situacao ) VMC tu patios em Tku em tku
km/h (sem obra)
Com Obra 9.00 18 6.413.610.00 57.722.490,00 -
Municipio referéncia: Mendes
Ganho no custo de transporte
. _ | Extensao Relocidace Carga entre patios Fﬁ.u'ga s Ganho Potencial
Situa¢ao (km) VMC o patios em Tku T
km/h (sem obra)
Com Obra 2,00 19 116.886.872,00 | 233.773.744.00 -
Municipio referéncia: Morretes
Ganho no custo de transporte
. _ | Extensao pElaciiae Carga entre patios (’Ssou'ga cHire Ganho Potencial
Situacao (km) VMC tu patios em Tku ke
km/h (sem obra)
Com Obra 16.77 12 10.656.125.00 | 178.671.247.88 -
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Municipio referéncia: Pedro Leopoldo

Ganho no custo de transporte

., | Extensao Velocidade Carga entre patios (;z_nrga entre Ganho Potencial
Situacao T VMC tu patios em Tku B
km/h (sem obra)
Com Obra 5.61 8 2.127.872,00 11.935.234,05
Municipio referéncia: Pindorama
Ganho no custo de transporte
. _ | Extensao plucicade Carga entre patios ’C:.u'ga LU Ganho Potencial
Situagao (km) VMC - patios em Tku R
km/h (sem obra)
Com Obra 12,93 31 23.581.308.00 | 304.811.987.21
Municipio referéncia: Piraquara
Ganho no custo de transporte
., | Extensao Velocidade Carga entre patios 'C:.u'ga entre Ganho Potencial
Situacao &km) VMC tu patios em Tku em tku
km/h (sem obra)
Com Obra 6.88 12 10.651.344.00 73.238.641.34
Municipio referéncia: Queluz
Ganho no custo de transporte
., | Extensao Velocidade Carga entre patios (’Zz.lrga entre Ganho Potencial
Situacao (km) VMC tu patios em Tku ST
km/h (sem obra)
Com Obra 9.30 14 5.869.477.00 54.574.397.15 36.382.931.43
Municipio referéncia: Santa Ernestina
Ganho no custo de transporte
. _ | Extensao WALELLL Carga entre patios (’3:.1|'ga Sace Ganho Potencial
Situacao ) VMC . patios em Tku e
km/h (sem obra)
Com Obra 15.81 31 23.581.308.00 | 372.844.060.79
Municipio referéncia: Tumiritinga
Ganho no custo de transporte
. 5 Extens ao HEIDEIETE Carga entre patios ’Cé.\rga S Ganho Potencial
Situacao (km) VMC tn patios em Tku A
km/h (sem obra)
Com Obra 4321 46 123.599.789.00 | 5.341.117.682.06
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Municipio referéncia: Valinhos

Ganho no custo de transporte

. N Extensao VEIEIELE Carga entre patios ’C:.u'ga —— Ganho Potencial
Situacao T VMC - patios em Tku T
km/h (sem obra)
Com Obra 7.68 27 1.105.657.00 8.493.657.07 2.123.41427
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9. SEMINARIO DE DIVULGACAO DO PROSEFER

O seminario de divulgacao do PROSEFER aconteceu em 15 de agosto do corrente ano, na sede
do DNIT. Na ocasido, o Diretor de Infraestrutura Ferroviaria (DIF) abriu o evento discorrendo sobre a
importancia do Programa para essa Diretoria, em seguida passou a palavra ao Coordenador Geral de Obras
Ferroviarias (CGOFER) que explanou sobre as adequagdes, os critérios € as metodologias utilizadas para

a atualizagdo do PROSEFER.

Inicialmente foi apresentado os objetivos do Programa, o alcance dos levantamentos, os
beneficios esperados, a motivacao para a atualizagdo e o plano de atualizagdo tragado. Na sequéncia foram
exibidos os parametros considerados na atualizacao do Programa, agrupados nas 4 areas de priorizacao:
(1) Potencialidade de acidente; (2) Mobilidade urbana; (3) Operacdo ferroviaria e (4) Avaliagdo
estratégica, as variaveis consideradas em cada pardmetro, bem como a metodologia para levantamento do
peso de cada area e o peso entre os parametros, ocasiao em que foi apresentado o resultado da consolidagao

das matrizes de julgamento, que contou com a participagao dos técnicos da DIF, ANTT e Concessionarias.

Na oportunidade foi apresentado o Grau de Importancia (GI), escolhido como indicador para
classificar quais passagens em nivel sdo consideradas criticas pelo Programa, exibida a relagdo dos
empreendimentos com indicagdes de intervencao por ordem de classificacdo pelo Indice de Priorizacao

PROSEFER (IPP), bem como, as listas derivadas dos dados de entrada utilizados no calculo do IPP.

A seguir estdo apresentados alguns slides extraidos da apresentacao do seminario.
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Indicador escolhido para classificar as passagens em nivel criticas

Selecao de Empreendimentos do PROSEFER

Gl — Menor ou igual a 20.000
SINALIZACAQ PASSIVA

Levantamento do trafego
de automoveis (V)

Gl — Maior que 20.000
SINALIZACAO ATIVA

Determinagdo do Grau

Levantamento do trafego
de trens (T)

de Importdncia da PN
Gl=V.T:f
[ABNT 7613:2019)

Levantamento das
caracteristicas da
passagem em nivel (f)

Gl - Acima de 50.000
ESTUDAR SEPARACAO DA
PASSAGEM EM NIVEL

Fonte: Elaborado pela equipe técnica do Consoércio STE-FALCONI

Exemplo de Consolidagdo de uma matriz de julgamento

Consolidacao das Matrizes

0= [Il HNumber of critenia (2 to 10) Scale [II [AHP 1
N= II' Humber of Participants {1 ta 20) & Consensus:| i
P lIl selected Participant (0=consol ) 2 7 |Consolidated

ohjecﬁvelmm.anm T %
Author[DIEIDHT, o/
Date[ 30-Jan-13 Thresh: 1E87  terbons. & EViicheck 27800 o

Table[  Criterion __ [Comment J‘
1GT Grau de importancia total (GIT)
2 Passageiro Transporte de passageino
3 Pengoso Transporte produto perigoso
4 Invasdes Imvasdes

WO W DA B e e

Fonte: Elaborado pela equipe técnica do Consoércio STE-FALCONI
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Resulto da Consolidagdo das matrizes de julgamento

Resultados das Consolidacoes

Participantes do
processo de

Grau de importancia total

Transporte de passageiro
Obfeng ao d 0s Eotanchideds dx 2ddente s% ‘}r‘én‘spc‘!rle brod u‘tﬁ‘;‘mr‘i_gulso- i '-_ E -
3 It
pesos' e de PNs’ eliminadas )
Hierarguia do centro urbano
Mobilidade urbana 23,00%

Tempo de obstrugio

DIF/DNIT

A NTT Operagio ferrovidria 1873%

Concessiondrias Custo de mplantaci

|Complexidade da Solugio indicada

Avaliacio Estratégica 17,65% . il bl i
Ganho operacional potenclal
Fase de implantagio do empreendimento

Fonte: Elaborado pela equipe técnica do Consoércio STE-FALCONI

Estrutura da tabela para célculo do indice de Priorizagio PROSEFER

Elementos de Calculo do IPP

Peso Valor

E Nota do ltem
item equivalente X 1
&) (e {d)=lalx{blx )
GIT 31,01% 0,000
Transporte de passageiro 26,40% 0,000
Fulatsinkaie 40,62% |Transporte produto perigose 24,13% 0,000
S Invasfies 18,46% 0,000
Total 5,000
NE de PNs' eliminadas 30,50% 0,000
Hierarquia do centra urbano 25,01% 0,000
Mobilidede Urbana 23,00% |Tempo de obstrugio (horas/dia) 31,83% 0,000
Pitios e instalagBes ferroviarios 12,66% 0,000
Total 0,000
Taxa de ocupagEo da Hnha(%) 206,60% 0.000
Carga transportadafTU) 17,27% 0,000
Operagho ferrovidria | 18,73% Velocidade Mia comercial - VMC 27,93% 6,000
Curva - ferroviaria (m} 15,06% 0
| Rampa - ferrovidria (%] 13.,14% 0,000
Total 0,000
Custo de implantagio (RS) 15,74% 0,000
= lexidade da Solugdo Indicada 12,79% 0,000
Andlise de sensibilidade relacio 23,16% 00,000
Avaliagiio Estratégica | 17,65% |Ganho operacional potencial 27,61% 0,000
Fase de Implantagdo do empreendimento | 11,19% 0,000
Distiincia do porto 9,51% 0,000
Total 0,000
PP 0,000

Fonte: Elaborado pela equipe técnica do Consoércio STE-FALCONI
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Relagdo dos empreendimentos classificados pelo indice de Priorizagio do PROSEFER

Relacao IPP (20 primeiros)

Class PP Empreendimento(s) UF | Tipo da Empredimento Situagdo Concassiondria Valer
i 0,738 Curitiba PR Contorno EVTEA Aprovado RMS RS 1.867.8595.826,99
2 0,626 Paranagud PR Solucho Integrada Mo Iniciade RMS RS 34.357.211,16
B 0,559 Embu-Guacu SP Solucio Integrada Nao Iniciado RMP RS 34.357.211,16
4 0,540 Betim MG Solugdo Integrada Executivo Aprovado FCA RS 139.089.164,23
5 0,531 Joinville SC Contorno Exetutive em Andamento RMS RS 281.264.183,00
6 0,529 Arapongas PR Variante Nio Iniciado RMS RS  1.498.713.715.43
7 0,525 Teresina Pl Solugdo Integrada Néo Iniciado FTL RS 22.904.807.44
g8 0,522 Trés Rios RJ Solugdo Integrada M3o Iniciado MRS RS 68.714.422 33
9 0,520 Itagual Rl SolugHo Integrada Executivo em Andamento MRS RS 34.357.211,16
10 0,519 530 Carlos sp Solugdo Integrada Bésico Aprovade RMP RS 22,904.807,44
11 0,518 laragua do Sul SC Varlante Nio Iniciado RMS5 RS 504.230.783,51
12 0,510 Sobral CE Contorno MNZo Iniciado FTL RS 85.586.245,35
13 0,504 Itaina MG Contorno Executivo Aprovado FCA RS 328.413.578,08
14 0,465 jDi\tIndpoIIs MG Contorno Executivo Aprovado FCA RS 316.531.205,45
15 0438 |Barra do Piral Rl Solugdo Integrada N&o Iniciado MRS RS 45.809.614,88
16 0,484 S0 José do Rio Preto SP Variante Basico em Andamento RMP RS 714.133.972,07
17 0,463 Apucarana PR Contorno Executivo Aprovado AMS RS 146.767.135,88
18 0,460 Agual SP Contorno N3o Iniciade FCA RS 78.423.054,12
19 0,452 580 Francisco do Sul 5C Contorna Executivo em And RMS RS 255.819.561,59
20 0,449 Santos Dumont MG Contorno Executivo em Andamento MRS RS 213.913.603,51

Modelo tabela com os elementos para calculo do fndice de Priorizagio PROSEFER

Fonte: Elaborado pela equipe técnica do Consoércio STE-FALCONI

Listas Auxiliares de Priorizacao

e

Potencialidade de acidente

Mabilidade urbana

@007 | e

Avaliagio Estratégica

AREA ITEM

indice de criticidade total
Transporte de passageiro
Transporte produto perigeso
Invasdes

N2 de PNs’ eliminadas
Hierarguia do centro urbano
Tempo de obstrugdo

Patios e instalacfes ferroviarios
Taxa de ocupagdo da linha
(Carga transportada

Velocidade média comercial - VMC
Curva - ferrovidria

Rampa - ferrovidria

Custo de implantagio
Comp!exFaaae da Solu;Eo indicada

Anallse de sensibilidade relacdo B/C
Ganho operacional potencial

Fase de imgp! am&;go do empreenaimenm

Distancia do porto

Fonte: Elaborado pela equipe técnica do Consorcio STE-FALCONI
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10. CONSIDERACOES FINAIS

O desenvolvimento das atividades que integraram o plano de trabalho para a atualizacdo do
PROSEFER, contemplando as adequagdes, os critérios e as metodologias utilizadas, foi apresentado de
forma detalhada nos 4 relatorios parciais desenvolvidos ao longo das etapas que integraram o referido

plano.

Paralelamente ao presente relatorio, que consolida os resultados da atualizacdo do Programa, foi
desenvolvido o Relatério de Metodologia de Atualizagdo do PROSEFER, apresenta os parametros

considerados na atualiza¢ao do Programa.

O presente relatorio informa os dados resultantes do processo de atualizagdo do PROSEFER
realizado pela DIF, no entanto, em funcdo do dinamismo da natureza das informacdes que foram
abordadas no processo dessa atualizagdo/revisdo, esse estudo devera periodicamente passar por

adequagdes/melhoramentos.
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