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Encontro da BR — 381 Norte com a BR — 116, Governador Valadares; km 143,6 ( Inicio do Trecho.).

O presente trabalho é o Relatério de Impacto Ambiental
— RIMA do Projeto de Ampliaciao da Capacidade e Moderni-
zacao da Rodovia BR-381 - Norte, trecho: Governador
Valadares - Belo Horizonte, no Estado de Minas Gerais.

O Relatério de Impacto Ambiental — RIMA foi elabo-
rado conforme a Resolucio Conama 01/86, que determina
em seu art. 9° que o RIMA refletira as conclusoes do Estudo
de Impacto Ambiental — EIA do empreendimento.

Determina ainda que
o RIMA deve ser apresen-
tado de forma objetiva e
adequada a sua compreen-
sdo. As informacoes devem
ser traduzidas em lingua-
gem acessivel, com ilustra-
¢oes, e demais técnicas de
comunicagao visual, de forma que as vantagens e desvanta-
gens do projeto sejam de facil entendimento do ptblico inte-
ressado.

CONAMA

nselho Nacional
do Meio Ambiente

Para facilitar sua leitura, este relatério foi dividido em
8 (oito) itens, onde sdo abordados os principais temas abran-
gendo o contetido necessario a compreensao do estudo exi-
gido pela legislacio vigente.

- Bairro Vilada Luz, km 450 (final do trecho)
no Anel Rodoviario da RMBH

O primeiro item apresenta o empreendimento, sua his-
toria, os responsaveis pela elaboracao dos estudos ambientais,
aregiao afetada e os programas e projetos do Governo para a
regiao, que vao interagir com a rodovia BR-381. No segundo
item sdo apresentadas as principais caracteristicas do estu-
do realizado.

A Percepcao Ambiental, que compde o item 3 (trés), é
um tema muito interessante, pois mostra a ligagio e os sen-
timentos dos usudrios, comerciantes e moradores das mar-
gens da rodovia em relacio a BR-381.

O quarto item é o diagnéstico ambiental, ou seja, € o
estudo das caracteristicas dos meios fisico, biético e antrépico
(socioecondmico e cultural) da drea do empreendimento. A
partir desse estudo, as equipes de pesquisadores avaliam a
qualidade ambiental da 4rea item 5 (cinco), sua tendéncia
com ou sem o empreendimento e identificam, analisam os
impactos ambientais item 6 (seis) e indicam as medidas de
controle item 7 (sete).

O oitavo item apresenta as conclusoes do Estudo de
Impacto Ambiental — EIA.
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Geral

O Empreendimento

Salvador

Brasilia

Ampliacao da Capacidade e Modernizacao da Ligacao
Rodoviaria entre Governador Valadares e Belo Horizonte -
Plano Funcional.

O empreendimento prevé a realizacdo de obras de
melhoramentos e duplicacao na rodovia BR-381, sendo con-
siderado de grande porte.

Objetivos e Justificativa

O Programa de Ampliacio do trecho da BR 381, com
extensdo nominal de 306,4 km, ligando Governador Valadares
(regiao do Rio Doce) a Belo Horizonte (regido Central), for-
talece o grande eixo de integragao das economias dessas re-
gides com as de Sio Paulo e do Sul de Minas melhorando a
integracdo entre o nordeste e o sul do Pafs.

Em consequéncia, serd facilitado o acesso ao comple- e
xo0 portudrio de Tubardo, no Espirito Santo e o fluxo de im-
portacdo / exportacao, criando nova frente de investimentos,
gerando mais emprego e maior circulagdo de riquezas, forta- Responsavel pelo Empreendimento
lecendo a especializacio produtiva caracteristica das regides
e incentivando a complementagao e expansdo do parque fa- Empreendedor : Departamento Nacional de Infra-Estrutura de

bril existente.

Ao longo deste trecho localizam-se importantes cida-
des como Governador Valadares, Ipatinga, Coronel Fabriciano,
Timoéteo e Joao Monlevade e, também, o maior pélo sideruir-
gico da América Latina, com destaque para Usiminas, Acesita

Transportes - DNIT

Endereco: Av. Prudente de Morais, 1641 - Cidade Jardim
Belo Horizonte/MG - CEP 30.380-000

CNPJ: 33.628.777/0007-40

e Belgo-Mineira e uma das maiores empresas de celulose do Telefone: (31) 3298-1595 - Fax: (31) 3298-1595
Brasil, a Cenibra. e-mail: dnit. ng@gmail.com
A “Rodovia Fernao Dias”, seqiiéncia natural da rodo- Pessoas p/ Contato:
via BR 381-Norte, é uma importante via de acesso aos prin- EngP Sebastido de Abreu Ferreira
cipais mercados do Pais e atende, tanto aos fluxos inter-regi- Cargo: Superintendente da 62 Superintendéncia Regional - Tel: (31)
onais de cargas, para abastecimento interno, quanto para 3298-1503

exportacao de produtos, através do Porto de Santos ou por
vias internas, em direcdo aos demais paises do Mercosul.

O programa de ampliacdo do trecho entre Governador
Valadares e Belo Horizonte integrar-se-d naturalmente ao Responsavel pelo Estudo de Impacto
programa de duplicacdo da “Rodovia Fernao Dias” e a cons- Ambiental — EIA e Relatério de Impacto
trucao do “Anel de Contorno Norte da Regido Metropolitana .
de B. Horizonte”, partes componentes do projeto de consoli- Ambiental — RIMA
dacdo do “Corredor Rodoviario de Integragao do Mercosul”,

com destino ao extremo sul do pais, passando por Sdo Paulo. RAZAO SOCIAL: Consércio Consol/ Enecon/ Contécnica - CEC
A rodovia BR 381 é um simbolo de progresso, de CNPJ: 17-210.063/0001-75
integracio e de unido nacional. Com a seguranca e o confor- ENDERECO: Rua Hermilio Alves, 145 - Santa Tereza — Belo Horizonte,

to de uma via ampliada e pavimentada, otimizard a ligacio

29

entre Minas e Sao Paulo e “aproximara” o nordeste do sul do HIE (G2 STBIMITE - FENES (L) S8

FAX: (31) 3222-2335 - E-MAIL: mdelana@consoleng.com.br

ais.
b Completada essa artéria nacional, com uma circula- PESSOA PARA CONTATO:
¢a0 média avaliada em mais de 15 mil veiculos por dia, serad Eng® Mauricio de Lana
garantido um atendimento seguro e confortavel as regioes Eng® Paulo César Martins de Carvalho
responsdveis pela metade da populagao de Minas Gerais. FISCALIZAGAO DO DNIT: 62 Superintendéncia Regional
PESSOA PARA CONTATO:
A Historia do Empreendimento Eng® Carlos Rogério Caldeira Lima

As Antigas Rodovias BR 31 e MG 4

As obras de implantacdo e pavimentagao da BR-381 entre Governador Valadares e Belo
Horizonte foram executadas em virias etapas. Tiveram inicio no ano de 1952, a partir da
capital do Estado, e foram concluidas em 1971, com a chegada a Governador Valadares.

ER (atual DNIT)
Departamento Nacional
de Estradas de Rodagem

Rua Hermilio Alves, 145 - Bairro Sta Tereza - Belo Horizonte - M.G. - Tel (31) 3271-3940 - Fax (31) 3222-2335
e-mail:consol@consoleng.com.br
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Construcao da rodovia préoxima ao municipio de Governador Valadares (1964).

1- Etapa: Subtrecho Belo Horizonte — Joio Monlevade:
foi o primeiro a ser concluido, com a sua construgao iniciada
em 1952 e a pavimentacgdo executada entre 1956 e 1960, sob
projeto e administragao do extinto DNER. A rodovia, & época
denominada BR 31, foi implantada em pista simples, com
revestimento em CBUQ na
pista de rolamento e acos-
tamentos nao pavimenta-

dos DER/MG
T Departamento de

2- Etapa: Subtrecho:
Jodao Monlevade — Ipatinga: das de Rodagem do

este subtrecho da antiga ro- tado de Minas Gerais

dovia estadual, MG 4, foi
implantado e pavimentado sob a administracio do DER/MG,
entre 1960 e 1965. Foi construido também em pista simples,
com revestimento em CBUQ na pista de rolamento.

3" Etapa: Subtrecho Ipatinga - Governador Valadares:
projetado pelo DER/MG sob a denominacdo de MG 4, foi
implantado e pavimentado nos anos de 1969 a 1971, em pis-
ta simples, com CBUQ na pista de rolamento e TSS (trata-
mento superficial simples) nos acostamentos.

As Travessias e Contornos das Cidades

-Contorno de Jodo Monlevade: a ligagio entre Belo
Horizonte e Ipatinga fazia-se através da passagem pelo peri-
metro urbano de Jodo Monlevade. O Contorno de Joao
Monlevade teve a sua implantacgao iniciada em 1967 e a pa-
vimentacao concluida em 1974/75.

- Contorno de Nova Era: foi pavimentado e incorpora-
do arodovia em 1973. Recentemente, em 2000, foram inici-
adas obras de ampliacdo da rodovia junto a area urbana. Em
2006 foi concluida sua duplicagio.

-Contorno de Governador Valadares: em 1996, sob a
administracao do DER/MG, foi concluida a pavimentacao
do Contorno de Governador Valadares, passando o entron-
camento das rodovias BR-381 e BR-116 a situar-se ao norte
da cidade, em area semi-urbanizada.

- Contorno de Coronel Fabriciano: no conjunto das ci-
dades de Timéteo, Coronel Fabriciano e Ipatinga, o trafego
rodovidrio convivia atualmente com o trafego urbano.

A Prefeitura de Ipatinga, entre 1977 e 1988, executou
obras de duplicagio da travessia da cidade, implantando re-
tornos com alargamentos de canteiros, intersecdes em dois
niveis e ruas laterais.

A travessia de Coronel Fabriciano, junto a divisa com
Ipatinga, foi duplicada em 70% de sua extensao, pelo DER/
MG, no inicio da década de 80.

Em 1997, nos projetos do Programa de Concessao de
Rodovias de Minas Gerais, foi estudado o Contorno de Coro-
nel Fabriciano, de diretriz praticamente paralela a ferrovia,
encaixando-se na atual pista duplicada da travessia de
Ipatinga, na regiao do bairro Horto.

Com 3 pontes sobre o rio Piracicaba, este contorno,
com 15,5 km de extensio, esta atualmente em fase de obras,
com 4 segmentos descontinuos e pavimentacido concluida
em cerca de 10,4 km.

As Restauracfes e Melhoramentos

- Restauracao e Melhorias entre Belo Horizonte e Joao
Monlevade: entre 1977/78, o DER-MG implantou um proje-
to de melhoramentos entre Belo Horizonte (final do Anel
Rodovidrio — km 446) e Joio Monlevade (km 347), compre-
endendo a restauracio da rodovia, implantacdo de terceiras
faixas de trafego e extensdo do pavimento da pista de rola-
mento aos acostamentos.

- Restauracao e Melhoramentos entre Joao Monlevade
e Timéteo: em 1986, o DNER executou trabalhos de restau-
racdo e melhoramentos entre o km 353 (6 km apds Joao
Monlevade) e o km 254 (acesso a Timdteo). As obras de res-
tauragio, pavimentacio dos acostamentos e terceiras faixas
tiveram inicio em 1987. Entre Joao Monlevade e Nova Era
(km 319) as obras foram concluidas em 1991. Entre Antonio
Dias (km 284) e Timdteo (km 254), foram concluidas em
1992. No segmento Nova Era — Antonio Dias, as obras inici-
adas em 1987 foram paralisadas e retomadas por diversas
vezes, sendo finalmente concluidas em 2006.

-Restauracao de Ipatinga a Governador Valadares: as
obras de restauracdo do subtrecho Ipatinga — Governador
Valadares, projetadas pela CONSOL, em 1980, foram execu-
tadas entre julho de 1986 a abril de 1988, sob a supervisao
da mesma consultora.

-Restauracdo e adequagoes na plataforma entre B.
Horizonte e Nova Era: execucao de trabalhos de rejuvenes-
cimento do pavimento das pistas e acostamentos do trecho,
cujas obras foram concluidas em 2005 e reformulagdo das
intersecoes com os acessos a Itabira, Caeté e Santa Luzia,
em andamento (2006).

-Revitalizacio do Pavimento entre Antdnio Dias e
Ipatinga: execugio de trabalhos de rejuvenescimento do pa-
vimento das pistas e acostamentos do trecho, com adequa-
¢Oes geométricas. As obras encontram-se em fase de conclu-
sdo em 2006.

Rua Hermilio Alves, 145 - Bairro Sta Tereza - Belo Horizonte - M.G. - Tel (31) 3271-3940 - Fax (31) 3222-2335
e-mail:consol@consoleng.com.br
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Regi&o Afetada pelo Empreendimento

As areas consideradas no Estudo de Impacto
Ambiental (EIA) correspondem as areas de influéncia do
empreendimento - Projeto de Amplia¢do da Capacidade
e Modernizacdo da Ligacdo Rodovidria entre Governa-
dor Valadares e Belo Horizonte ( Av. Cristiano Machado/
MG-020 ) no Estado de Minas Gerais.

A Area de Influéncia é dividida , para fins de
aprofundamento dos estudos ambientais nos meios fisi-
co, bidtico e antrépico (socioeconémico e cultural), em
Indireta, Direta e Diretamente Afetada

o Area Diretamente Afe-
tada (ADA) - é o espago geo-
grafico ocupado pelo empre-
endimento, em cariter defi-
nitivo, e os terrenos ocupa-
dos pelas estruturas tempo-
rérias de apoio as obras e 4re-

drea geogrdfica a ser as de obtencdo de material
direta ou ADA do empreendi-
indiretamente afetada mento ocupa uma faixa de
pelos impactos, terreno com largura de 120
denominada drea de )
o . metros ao longo da rodovia,
influéncia do projeto,

sendo 60 metros para cada
lado a partir do seu eixo prin-
cipal. Esta faixa corresponde
aos 80 metros da faixa de do-
minio da rodovia (40 m de
cada lado), acrescidos de 40
metros (20 m de cada lado).

Area de Influéncia Direta (AID) - é constituida
pelos terrenos adjacentes 3 ADA, onde ocorrem
interagoes diretas e permanentes com a rodovia.

Compreende uma faixa de 04 quilémetros trans-
versal a rodovia, sendo 02 quilémetros para cada lado a
partir do seu eixo principal. A faixa da AID foi ampliada,
quando necessario, para incorporar os primeiros topos e
cabeceiras de drenagem, a montante da rodovia, e areas
relevantes de ocupaciao antrépica, tais como cidades lo-
calizadas nas suas margens.

Area de Influéncia Indireta (AIl) - é constituida
por unidades espaciais que nio interagem diretamente
com as estruturas fisicas do empreendimento, ou seja,
a rodovia e sua faixa de dominio, mas sofrem modifica-
coes geradas pelas mesmas.

Para fins dos estudos do meio antrépico, a AIl com-
preende 30 municipios, dos quais, 23 sao atravessados
diretamente pela rodovia e 7, possuem limites préximos.

Sao os seguintes os municipios atravessados pela
rodovia:

- Governador Valadares, Periquito, Naque, Belo
Oriente, Santana do Paraiso, Ipatinga, Coronel Fabriciano,
Timéteo, Jaguaracu, Antonio Dias, Nova Era, Bela Vista
de Minas, Rio Piracicaba, Joao Monlevade, Sao Gongalo
do Rio Abaixo, Bardo de Cocais, Itabira, Bom Jesus do
Amparo, Nova Unido, Caeté, Santa Luzia, Sabara e Belo
Horizonte.

considerando, em
todos o0s casos, a
bacia hidrogrdfica na
qual se localiza".

Os municipios com limites préximos a rodovia sio:

- Caratinga, Ipaba, Bugre, lapu, Sobrilia, Fernandes Tourinho
e Alpercata.

Para os estudos do meio biético, a AIl compreende uma faixa
de 5 quilémetros de cada lado da rodovia, medidos a partir do seu
eixo principal.

Inicio do trecho de estudo - Intersecéo
entre as BR's 381 e 116

Periquito

Belo Oriente

Naque

Nos estudos do meio fisico, a AIl adotada foi o limite das sub-
bacias hidrograficas contiguas ao empreendimento.

As areas de influéncia do empreendimento sdo apresentadas
no mapa ao lado.

Rua Hermilio Alves, 145 - Bairro Sta Tereza - Belo Horizonte - M.G. - Tel (31) 3271-3940 - Fax (31) 3222-2335
e-mail:consol@consoleng.com.br
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Areas de Influénci
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Programas e Projetos do Governo para a Regiéo

Foi realizado um levantamento abrangendo a area de
influéncia do estudo da BR-381, visando identificar planos,
programas e projetos governamentais e privados que pudes-
sem com ela interagir.

Para este levantamento, foram consideradas acoes re-
lativas as dreas de transporte e demais infra-estruturas (ener-
gia, comunicagoes, etc), de desenvolvimento sdcio-economico
(assentamentos, agropecudrios, minerarios, industriais, etc),
de planejamento e melhorias urbanas e de protecgdo
ambiental.

Os programas e projetos identificados sdo apresenta-
dos a seguir:

No Setor de Transportes

Programa de Melhoria da Acessibilidade dos
Municipios de Pequeno Porte — PROACESSO

O objetivo deste programa é melhorar os niveis de aces-
sibilidade da populacao residente em 224 municipios de pe-
queno porte, aos mercados e servicos sociais basicos, por meio
da execucio de obras de melhoria e pavimentagio de seus
acessos rodovidrios a rede rodovidria principal de transpor-
tes.

Interagdes com a BR-381 - Virios acessos rodoviarios
a0s pequenos municipios, promovem a integracdo com eixos
rodovidrios secundarios que interligam os grandes corredo-
res troncais, como no presente caso da BR-381, promovendo
o desenvolvimento e a sustentabilidade destes municipios
de pequeno porte.

Programa de Recuperacao e Manutencgéo
Rodoviaria do Estado de Minas Gerais —
PROMG

Este programa prevé inicialmente a recuperaciao de 2,5
mil quildmetros, num total de 56 trechos rodoviarios, benefi-
ciando 95 municipios.

O PROMG pretende contemplar no total, uma malha
rodovidria de 13.323 quilémetros, sendo 11.153 km de rodo-
via estadual e 2.170 km de rodovia federal delegada, seguin-
do um critério de investimento baseado no Volume Médio de
Trafego (VMD) e no estado dos pavimentos, priorizando os
trechos em pior estado de conservacio.

Interagées com a BR-381 - Os municipios de Belo
Horizonte, Itabira e Coronel Fabriciano na Area de Influén-
cia Indireta da BR-381 sdo os mais beneficiados com o
PROMG. Virios trechos estio sendo recuperados e passarao
a ter uma manutencao preventiva eficaz, dotando as rodovi-
as de condicoes de trafegabilidade que culminem com o de-
sempenho 6timo dos demais setores dependentes do modal
rodovidrio, promovendo assim, uma interligacio com os cor-
redores troncais como a BR-381.

Projeto Béasico de Engenharia e Estudos de
Viabilidade Técnico-Econémico-Financeira,
do Anel Viario de Contorno Norte da Regiao
Metropolitana de Belo Horizonte

O projeto tem como objetivo Interligar o entroncamento
da BR-262 e BR-381 na regido de Betim até Ravena, de for-
ma totalmente controlada. A rodovia serd implantado a par-
tir do Contorno de Betim até as proximidades do Distrito de
Ravena, municipio de Sabara, entroncando-se ai com a BR-
381, nas proximidades do quilometro 420, com extensao to-
tal de 64,83 quilometros.

Interacées com a BR-381- Este Anel Viario de Con-
torno Norte da RMBH é parte integrante do “Corredor
Mercosul”, Programa de Modernizagio e Ampliacio de Ca-
pacidade da Rodovia BR-381, entre Governador Valadares e
Sao Paulo, passando por Belo Horizonte.

Essa via tem como objetivo principal permitir o con-
torno das dreas densamente povoadas ao norte e oeste da
Regiao Metropolitana de Belo Horizonte, pelo trafego com
origem e destino na BR-381 (Sao Paulo), BR-262 (Centro
Oeste/Alto Paranaiba/Triangulo), BR-040 (Distrito Federal)
e BR-262 (Espirito Santo), além dos fluxos de longa distan-
cia de outros corredores.

Linha Verde

A Linha Verde contempla obras de melhorias e dupli-
cagdo na rodovia MG-010, intervencdo na area central de
Belo Horizonte, denominada “Boulevard Arrudas” — com
obras nas avenidas dos Andradas e do Contorno, no trecho
que vai da alameda Ezequiel Dias até o ttnel da Lagoinha.
Também serio realizadas intervencoes na Avenida Cristiano
Machado, que vao proporcionar a eliminagao dos gargalos e
retengoes de transito nos cruzamentos mais criticos da via
com as ruas Jacui, avenidas Silviano Brandao, José Candido
da Silveira, Bernardo Vasconcelos, Anel Rodovidrio, e aveni-
das Sebastido de Brito e Waldomiro Lobo, e no trecho da
MG-010, que vai do Entr® Av. Pedro I (Belo Horizonte) até o
Acesso ao Aeroporto Internacional Tancredo Neves, em Con-
fins. Ao longo destes trechos estido sendo construidos viadu-
tos, trincheiras, passarelas para pedestres, alargamento e
duplicacdo e vias marginais.

Estas obras permitirdo o aumento da acessibilidade
de Belo Horizonte com o Aeroporto Internacional Tancredo
Neves, em Confins, incrementando o turismo de negdcios, a
instalacdo de empresas no entorno do Aeroporto e dos mu-
nicipios do vetor norte da regiio metropolitana.

A linha verde promovera também a reurbanizagao das
dreas proximas ao anel rodoviario além de melhores condi-
¢oes de vida para as familias que atualmente vivem nos bair-
ros localizados nas imediacées do Corredor.

Interacées com a BR-381- As ampliacdes propostas
na Av. Cristiano Machado e particularmente na intersecao
com o acesso a BR-381 irdo proporcionar melhores condi-
coes de trafegabilidade entre a drea urbana do municipio de
Belo Horizonte e o atual Anel Rodovidrio da RMBH.
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Contorno de Coronel Fabriciano

Em 1997, na elaboracio dos projetos basicos do Pro-
grama de Concessido de Rodovias do Estado de Minas Ge-
rais, foi estudado o Contorno de Coronel Fabriciano, desen-
volvendo-se o tracado da rodovia paralelamente a Estrada de
Ferro Vitéria — Minas, nas proximidades do bairro Cachoeira
do Vale de Timéteo até o bairro Horto de Ipatinga. A obra,
projetada pelo DER-MG, iniciada em 2001, foi concluida em
2006.

Interacdes com a BR-381- A via de contorno de Coro-
nel Fabriciano foi incorporada ao Plano Funcional e integra-
rd a nova rodovia BR-381 - Norte, ampliada.

Setor de Energia

Na area influéncia do empreendimento podem ser
encontrados varios projetos e programas do setor de energia,
a saber:

UHE S4 Carvalho - Barragem hidrelétrica construida
no rio Piracicaba, com finalidade de producio de energia
elétrica no Municipio de Anténio Dias (MG).

UHE Guilman Amorim - Barragem hidrelétrica
construida com a finalidade de producido de energia elétrica
no Municipio de Antonio Dias (MG).

AHE Cocais Grande - Implantagao de barragem hi-
drelétrica no ribeirdo Cocais Grande, com a finalidade de
producio de energia elétrica no Municipios de Antonio Dias
e Coronel Fabriciano (MG).

AHE Cachoeira Grande - Implantagio de barragem
hidrelétrica no ribeirao Cocais Grande, com a finalidade de
producao de energia elétrica nos Municipios de Anténio Dias
e Coronel Fabriciano (MG).

UHE Porto Estrela - Implantacdo de barragem hidre-
létrica no rio Santo Antonio, com a finalidade de produgao
de energia elétrica nos Municipios de Bratnas, Joanésia e
Acucena (MG).

UHE Baguari - Implantacio de barragem hidrelétrica
no rio Doce, com a finalidade de producao de energia elétri-
ca no Municipio de Governador Valadares (MG).

Interacdes com a BR-381 — Os empreendimentos ci-
tados acima, serdo beneficiados pelas melhorias de condi-
¢oes de acesso, a serem geradas pela implantagio do “Pro-
grama de Ampliacio da Capacidade e Modernizagio da Ro-
dovia BR-381 Norte.

Melhorias Ambientais na Usina Hidrelétrica
Salto Grande

Licenciamento ambiental do empreendimento na eta-
pa de Licenca de Operacao Corretiva — LOC, visando sua
adequacio a legislacdo vigente. A UHE Salto Grande esta
localizada na bacia do rio Santo Antdnio, sub-bacia do mé-
dio rio Doce, estando um de seus barramentos e reservatori-
0os no rio Santo Antonio e outro no afluente deste, o rio
Guanhaes. Os terrenos ocupados pelos barramentos e reser-
vatérios da Usina, localizam-se nos municipios de Bratinas,
Dores de Guanhaes, Ferros, Guanhaes, e Joanésia.

Interacdes com o Projeto BR-381- A BR-381 secciona
o rio Santo Antonio na aproximacio da cidade de Naque.
Como a Usina de Salto Grande estd a montante, qualquer
melhoria na dgua do rio resultante das medidas de controle

a serem implantadas, ird repercutir no trecho do rio junto a
rodovia. Embora a Usina Hidrelétrica de Porto Estrela limi-
te-se com a Usina Salto Grande, bem proxima a ela e tam-
bém a montante da rodovia, acredita-se que melhorias im-
plantadas terdo efeitos sinergéticos entre as duas usinas re-
percutindo positivamente a jusante.

Programa Luz para Todos

O Programa Nacional de Universalizacao do Acesso e
Uso da Energia Elétrica - “Luz para Todos” foi instituido
através do Decreto n. © 4.873 de 11 de novembro de 2003, e
tem o objetivo de levar energia elétrica para mais de 12 mi-
Ihoes de pessoas até 2008, em todo o Brasil.

O programa no Estado estd atendendo 774 municipi-
os de um total de 853, e destes, todos os municipios que
fazem parte da Area de Influéncia do projeto de duplicacio
da BR - 381 norte, com excecao do municipio de Joao
Monlevade.

Interacdes com o Projeto BR — 381- A extensdo da
rede de energia elétrica nos diversos municipios que
interagem o Projeto da BR — 381 podera trazer um aumento
no trafego de pedestres e de veiculos. Isso porque como o
projeto também é destinado a alguns tipos de estabelecimen-
tos, inclusive as margens da rodovia, aumentard a demanda
pela abertura de novos empreendimentos o que, junto com a
movimentacao atual podera ser bastante acrescida. Cabe res-
saltar que parte desta iluminacido pode chegar as margens
da rodovia.

Assentamento
Projeto Liberdade

O “Projeto Liberdade” visa assentar 40 familias numa
area equivalente a 1604 ha, no municipio de Periquito na
area de influéncia direta da BR-381.

Interacdo com a BR-381- Com a regularizagao do as-
sentamento através do Projeto Liberdade, o Poder Publico
resgata a identidade e cidadania dessas familias ao assenta-
las, em local apropriado, dando a estas, melhores condicoes
de habitacao, subsisténcia e qualidade de vida. A relagdo dos
assentados com a rodovia sera positiva, pois esses serao seus
usudrios na condicio de proprietarios de terrenos lindeiros.

Saneamento Basico
Central de Residuos de Sabara

O objetivo é a implantacido de um aterro sanitario na
cidade Sabard, visando a disposi¢do final dos residuos de
Belo Horizonte e da cidade de Sabard, podendo ser definido
outro municipio a utiliza-lo.

Interagdo com a BR-381- As melhorias da BR-381
serdao benéficas para a movimentacao de veiculos relaciona-
da com a central de residuos.

Mineracao

O setor de mineracao também serd beneficiado pelas
melhorias de condigdes de acesso, a serem geradas pela im-
plantagio do “Programa de Ampliacio da Capacidade e Mo-
dernizacdo da Rodovia BR-381.
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Lavra e Beneficiamento de Minério de Ferro, DNPMs
n°831.015/94, n°831.016/94, n°831.501/99, n°831.102/00
- O objetivo € lavra e beneficiamento de minério de ferro na
Serra do Brumado, municipios de Sabara e Caeté (MG).

Mina Cérrego da Onga - Exploracio e beneficiamento
de minério de ferro no Municipio de Barao de Cocais (MG).

Mina do Andrade, rios Sio Gongalo e Santa Barbara
- Exploracio e beneficiamento de minério de ferro no Muni-
cipio de Sdo Gongalo do Rio Abaixo (MG).

Mina de Gralhos - Exploracio e beneficiamento de
minério no Municipio de Sdo Goncalo do Rio Abaixo (MG).

Minas de Mizael (DNPM n°800.156/76), Pé de Serra
(DNPM n°800.220/74) e Batatinha (DNPM n°805.228/73)
- Exploracio e beneficiamento de minério de ferro no Muni-
cipio de Rio Piracicaba (MG).

Mina de Cruzeiro Celeste - Exploracio e
beneficiamento de minério no Municipio de Jodao Monlevade
MG).

Mina Cérrego do meio (DNPM n°1868/1940) - Explo-
racido de minério de ferro e beneficiamento no Municipio
de Sabara (MG)

Mina Agua Limpa - Exploracio de minério de ferro e
beneficiamento no Municipio de Rio Piracicaba (MG)

Mina Brucutu (DNPM n°831968/2000) - Exploracao
de minério de ferro e beneficiamento no Municipio de Sao
Gongalo do Rio Abaixo (MG)

Mina Gongo Soco - Exploracao de minério de ferro e
beneficiamento no Municipio de Barao de Cocais (MG)

Mina Conceicdo - Exploracdo de minério de ferro e
beneficiamento no Municipio de Itabira (MG)

Fazenda Figueira, Lavra e Beneficiamento de Miné-
rio de Alexandrita, Agua-Marinha e Crisoberilo - Explora-
¢ao e beneficiamento de minério de alexandrita, 4gua-mari-
nha e crisoberilo no Municipio de Nova Era (MG).

Mina Fazenda da Grama, DNPM n°832.621/86 - Im-
plantacgio de barragem de rejeitos no Municipio de Antonio
Dias (MG).

Fazenda Golconda, DNPM n°830.334/2001, pesqui-
sa mineral de feldspato, quartzo, berilo e turmalina - Ex-
ploracdo mineral de feldspato, quartzo, berilo e turmalina
no Municipio de Governador Valadares (MG).

Mina de Minério de Ferro Fazenda Maquiné — Muni-
cipios de Caeté e Santa Birbara — MG - Implantacio de
mina de minério de ferro na jazida da fazenda Naquiné. Este
empreendimento estd em processo de licenciamento
ambiental na Feam / Copam, tendo sido concedida a licenca
prévia, e em andamento o processo de licenca de instalacio.

O minério sera extraido em jazida situada em &drea
limitrofe dos municipios de Caeté e Santa Barbara e benefi-
ciado em Barao de Cocais.

Interacdo com a BR-381 - As melhorias da BR-381
serdao benéficas para a movimentacao de veiculos relaciona-
da com os acessos as mineradoras.

Setor de Turismo
Programa Estrada Real
O objetivo do programa é desenvolvimento sécio-eco-

ndémico dos municipios envolvidos, através do incremento
do turismo apoiado no tema “Estrada Real”.

O Programa Estrada Real abrange municipios dos es-
tados de Minas Gerais e Rio de Janeiro, segundo os trajetos:
Diamantina / Ouro Preto / Paraty (Caminho Velho) e
Diamantina / Ouro Preto / Rio de Janeiro (Caminho Novo).

Em Minas Gerais o programa abrange 164 municipi-
os, sendo que onze pertencem a area de influencia indireta
do Programa da BR-381: Itabira, Nova Unido, Bom Jesus do
Amparo, Santa Luzia, Joio Monlevade, Sio Gongalo do Rio
Abaixo, Sabara, Caeté, Barao de Cocais, Bela Vista de Minas,
Rio Piracicaba.

Interacdo com a BR-381- Os municipios do Programa
serdo beneficiados pelas melhorias do trafego na BR-381 e,
por outro lado, tendem a ampliar o fluxo de veiculos na ro-
dovia em fungio da atracdo de turistas e do proprio desen-
volvimento interno.

Protecdo Ambiental

Plano de Manejo do Parque Estadual do Rio
Doce.

Elaboracao e execugio de Plano de Manejo de Unida-
de de Conservacdo no Municipios de Marliéria, Dionisio e
Timéteo (MG).

Interacdes com a BR-381 - A execucao das atividades
pertinentes a implantagao do Plano de Manejo nesta Unida-
de de Conservagao serd beneficiada pelas melhorias de con-
dicoes de acesso, a serem geradas pela implantagao do “Pro-
grama de Ampliagdo da Capacidade e Modernizacao da Ro-
dovia BR-381 Norte.

Projeto de Reabilitagdo da Mata Ciliar dos
Rios Piracicaba e Doce em Areas de
Influéncia da Usiminas S.A.

O projeto tem como objetivos detalhar os métodos e
estimar as necessidades materiais e humanas para reabilita-
¢ao da mata ciliar dos rios Piracicaba e Doce, na area de
influencia da Usiminas, bem como avaliar as fontes de im-
pactos ou perturbagoes ambientais a futura floresta, vegeta-
¢ao de sub-bosque e fragmentos florestais ja existentes e re-
abilitar, em bases cientificas e técnicas, aproximadamente
1.853.000 m? de vegetacao nativa de cerca de 222 km ao
longo das margens esquerdas dos rios Piracicaba e Doce, na
area de influencia da Usiminas.

Interacdo com a BR-381- As interagdes que ocorrem
com o empreendimento sdo indiretas, na medida em que
este projeto gera melhorias nas condicoes de vida apenas em
cidades de sua area de influéncia.
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Caracteristicas do Empreendimento

rodovidrio,
compreendendo um
estudo de tracado
planialtimeétrico no nivel
de concepgao, baseado
em fotografias aéreas e

imagens de satélite, com
apoio minimo topogrdfico

de campo.

Situagcao da Rodovia

Largura da plataforma

Largura da faixa de dominio

N° de pistas de rolamento

Projeto de Ampliac&o da Capacidade e Modernizagdo da Liga¢cdo Rodoviaria
entre Governador Valadares e Belo Horizonte — Plano Funcional

O empreendimento prevé a realizacio de obras de melhoramentos e ampliacio, sendo consi-

derado de grande porte.

O estagio atual de desenvolvimento dos estudos para modernizagio e ampliacao da capacida-

de da BR 381 - Norte encontra-se calcado no Plano Funcional elaborado e no meio ambiente de sua
area de influéncia. Para facilidade do estudo, dividiu-se o trecho rodovidrio em diversos subtrechos,
reunidos em 04 (quatro) grandes areas geograficas, conforme descri¢ao a seguir:

01 - Governador Valadares - Ipatinga (105 km)

02 - Ipatinga - Nova Era (73 km);

03 - Nova Era - Rio Una (BR-381 Remanescente e Variante II) (99 km)
04 - Rio Una (S. Gongalo do Rio Abaixo) - Belo Horizonte (75 km)

De 40,0 a 80,0 metros
De 11,0 a 13,0 metros

01 a 02 unidades

De 40,0 a 80,0 metros

Prevista

De 11,0 a 28,0 metros

01 a 02 unidades

MUNICIPIOS INTERCEPTADOS: 22 municipios - Sabara, Santa Luzia, Ravena, Nova Unido, Caeté,
Baréo de Cocais, Sdo Goncalo do Rio Abaixo, Bom Jesus do Amparo, Bela Vista de Minas, Rio
Piracicaba, Jodo Monlevade, Nova Era, Anténio Dias, Jaguaracu, Timé6teo, Coronel Fabriciano,
Ipatinga, Santana do Paraiso, Belo Oriente, Naque, Periquito e Governador Valadares.

Bacia(s) Hidrogréfica(s):

Sub- Bacia(s) Hidrogréfica(s):

ETAPAS DE CONSTRUGAO:

Etapa 1
Etapa 2
Etapa 3
Etapa 4

Etapa 5

Rio Una — Belo Horizonte
Variante Rio Sta Barbara

Ipatinga - Nova Era

Nova Era - Jodo Monlevade - Rio Una

Governador Valadares - Ipatinga

Rio S&o Francisco

Rio das Velhas

Rio Doce

Rio Doce

2008 a 2009

2008 a 2010
(1° semestre )

2009 a 2010

2010 a 2011
(1° semestre)
2010 a 2011
(1° semestre)

TIPOS DE OBRAS: Implantacéo

Restauracao
Pavimentacao
Melhoria
Duplicacéo
QOutros

218,00km
169,27km
201,13km
121,69km
215,95km

14,64km (Pontes, Viadutos, Tuneis e Passagens Inferiores)

NUMERO PREVISTO DE TRABALHADORES:

ETAPA 2008 2009 2010 2011
Etapa 01 400/més 400/més - -
Etapa 02 400/més 400/més 200/més -
Etapa 03 e 04 - - 800/més 200/més
Etapa 05 - - 400/més 200/més
Total 800/més 1200/més 1400/més 400/més
SUBTRECHOS DO PROJETO DE ENGENHARIA KM EXTENSAO
Subtrecho 01 BR-116 (Governador Valadares) — Periquito 143,60 — 191,90 48,30
Subtrecho 02 | Periquito — Jaguaracu 191,90 — 276,55 84,65
Subtrecho 03 | Jaguaracu — Ribeir&o Prainha 276,55 — 305,16 28,61
Subtrecho 04 | Ribeiréo Prainha - Nova Era Sul 305,16 — 323,93 18,77
Subtrecho 05 | Nova Era Sul - Jodo Monlevade 323,93 — 344,68 20,75
Subtrecho 06 | Jo&o Monlevade - Rio Una 344,68 — 376,25 31,57
Subtrecho 07 Rio Una - Entr. Caeté 376,25 — 413,73 37,48
Subtrecho 08 | Entr. Caeté - Belo Horizonte 413,73 - 445,15 31,42
Subtrecho 09 | {aree Mo Sant Sanary Segentel 322,48 - 345,98 2350
Subtrecho 10 | Variante Rio Santa Barbara: Segmento Ii 345,98 — 375,08 21.48

(Acesso Sul a Jodo Monlevade — Rio Una)

As principais caracteristicas do pro-
jeto sado apresentadas a seguir:

Alternativas Propostas

Com o enfoque para a rodovia como
um corredor de longa distancia, foram
estudadas 3 alternativas de tracado, bus-
cando otimizar o custo operacional, a se-
guranca na operacdo e a melhoria da qua-
lidade ambiental da rodovia.

Os estudos de tragcado subsidiaram
a definicdo da politica de ampliacdo da
rodovia, com a selecao das alternativas a
serem adotadas, cujos detalhamentos sio
apresentados nos relatorios referentes ao
Plano Funcional.

A denominada Alternativa I com-
preende os subtrechos de 1 a 08 referidos
no quadro anterior, acrescidos da varian-
te que incorpora parte da rodovia MG-
129 (Itabira - BR-381) até o entrocamento
com o acesso a Santa Maria do Itabira, na
extencao total de 293 km.

Essa alternativa foi abandonada por
razoes de ordem técnica e econdomica,
tendo em vista mostrar-se com um mini-
mo ganho operacional em relagio a via
atual e um custo de investimento inviavel
para atendimento ao volume de trafego
esperado ao longo de sua vida 1til.

Alternativa II compreende os mes-
mos subtrechos referidos, acrescidos da
Variante do Rio Santa Barbara - subtrechos
09 e 10 do quadro anterior, com a exten-
sao total de 295,89 km. A extensio da va-
riante é de aproximadamente 45 km.

Essa opcdo mostrou-se mais viavel
que a anterior, tendo em vista um grande
ganho operacional, fungio de um tragado
moderno, a um custo bastante inferior, se
comparado ao da Alternativa I.

A Alternativa I1I refere-se a rodovia
BR-381 atual, com algumas melhorias e
total duplicacdo, na extensio final de
301,55 km. E a de menor custo de inves-
timentos, mas praticamente sem ganho
operacional que uma via de longa distan-
cia requer.
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Percepcao Ambiental

A opinido da populacéo sobre o empreendimento foi realizada através do estudo da Percepcéao

Ambiental.

A Percepciao Ambiental parte do principio de que o
“meio ambiente é tudo que rodeia o Homem, quer como
individuo, quer como grupo, tanto o natural como o
construido, o social e mesmo o psicoldgico” (Oliveira, L.
1983).

E um estudo que procura explicitar as percepcaes, 0s
valores atribuidos, as preferéncias, gostos e atitudes dos in-
dividuos considerando as paisagens e os lugares modifica-
dos ou a serem modificados por um empreendimento. As-
sim, avalia qualitativamente um empreendimento e seus
impactos, considerando a imagem coletiva que os grupos de
individuos podem ter.

O objetivo deste estudo foi o de conhecer e registrar as
atribuigoes de valores e as expectativas das pessoas em rela-
¢do a rodovia Belo Horizonte/Governador Valadares. O tra-
balho constituiu-se de um claro exemplo das falas e repre-
sentacoes dos individuos sobre as experiéncias cotidianas vi-
vidas no uso e na convivéncia com a rodovia.

Comumente, os aspectos sociais e os valores culturais
de uma comunidade sio comumente desprezados no pro-
cesso de tomada de decisdo. O presente estudo procurou ex-
pressar em linguagem cientifica a questdo da atribuicao de
valores dos individuos e dos grupos sociais, além de buscar
informacoes dos demais agentes com responsabilidade e po-
der de decisdo e identificando conflitos de interesses e valo-
res.

O instrumento de medida para a coleta de dados cons-
tou de nove (9) questiondrios, com questoes abertas de cu-
nho perceptivo, adaptadas a cada grupo de entrevistados, e
dados pessoais dos sujeitos.

A coleta de dados foi organizada a partir da selecdo de
diferentes pré-grupos de sujeitos, com residéncia e atuacoes
variadas. Apds a aplicacdo dos questionarios foi possivel or-
ganiza-los em oito (8) definitivos, grupos de andlise.(veja
quadro abaixo)

Grupos de Controle
da Aplicacao de Questionarios

Morador
ML | Morador Lindeiro
MA | Morador da Alternativa Il

Comerciante

CL Comerciantes Lindeiros e Transportadores
CD | Comerciantes Areas que Sofrerdo Desvios
G Gerentes das Grandes IndUstrias
Servidor

S Servidores de Instituicdes Publicas
Viajante

\Y Caminhoneiros, Motoristas e Passageiros

Ao término dos trabalhos da percep¢io ambiental foi
possivel conhecer a opinido das pessoas sobre a BR-381 e o
empreendimento.

As informacgoes obtidas foram analisadas pela equipe,
auxiliando na identificacido dos problemas da rodovia.

Para a maioria da populacio entrevistada, perigo e tra-
gédia sdo as imagens mais fortes da BR-381. As pessoas trans-
ferem a dor das perdas de entes queridos em acidentes e o
estresse dos riscos sofridos na estrada para a imagem que a
representa. Os traumas da rodovia passam a ser coletivos, e
as pessoas, de modo geral, tém uma relacio topofébica -
afetividade negativa — com repulsa e medo da rodovia.

Abandono, buracos, curvas fechadas, pontes estreitas,
pista perigosissima sio caracteristicas proprias da BR-381.
Sao elementos das recordacoes de quem ja viajou por ela.

Pedestre em meio ao trdfego intenso na BR-381

Sao representacoes populares que figuram a estrada. Essas
caracteristicas sdo marcantes e promovem a identidade da
rodovia.

Existem pontos considerados como de extremo peri-
go. Eles sdo nomeados pelos usuarios como uma forma de
personalizar e identificar as armadilhas da pista como o cor-
te de pedras, curva do mel, montanha, santa, e inimeros
outros. Sdo pontos onde constantemente ocorrem acidentes
com vitimas fatais, que se contam as centenas.

Congestionamento nas proximidades de dreas urbanas
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Opinido dos Entrevistados

Entre Ipatinga e Governador Valadares as condicoes
melhores de conservagao e do préprio tragcado em trecho pla-
no alteram a caracterizacio da BR-381. Ali ela passa a ter
identidade de estrada boa, responsavel por induzir o desen-
volvimento regional.

Trecho plano da rodovia BR-381 - Aspiracdo da
Comunidade

A falta de controle de transito e policiamento na rodo-
via favorece a fuga de assaltantes e, dificulta o combate a
criminalidade, como tréafico de drogas e prostituicao. A situ-
acdo fica mais dificil com a caréncia de infra-estrutura de
apoio e servicos.

A administracio
do entorno da BR-381
fica prejudicada, se-
gundo a percepgio de
entrevistados, devido
ao conflito politico-ad-
ministrativo entre o
DNIT, os politicos e os administradores ptblicos. Problemas
da rodovia transformam-se em objeto de negociagio com in-
tencoes eleitorais.

Segundo os entrevistados, o DNIT, nio se responsabi-
liza pela operagido da BR-381 e nio se apresenta para assu-
mir os erros que induzem acidentes. Um dos grandes desafi-
os a superar sdo as tragédias humanas ocorridas em aciden-
tes com milhares de vitimas ao longo das Gltimas décadas.

mento Nacional
ifra-estrutura
Transportes

Localidade tranquila proxima ao povoado de Una.

Os problemas da rodovia, também dificultam os in-
vestimentos dos grandes grupos multinacionais nas usinas
sidertrgicas. Manter a programacao industrial das fabricas é
um desafio.

Os custos de manutengio dos veiculos que transitam
na BR-381 sido maiores que na maioria das estradas. Conse-
quentemente o frete é dos mais altos do pais.

Entre moradores de areas de invasdo na periferia de
Belo Horizonte a estrada € literalmente a sua moradia. Isso
torna essa estrada diferente de todas as outras. A moradia
nas margens da BR é percebida como perigosa e promove
também uma relacio de medo com a residéncia.

Os moradores valorizam positivamente a possibilida-
de de ter ali a sua moradia sem pagar aluguel. Justificam a
escolha do local pela disponibilidade do lugar puablico e tém
esperanca de que a transgressio da invasio possa resultar
na chance de serem removidos para uma moradia regular.
Para usudrios da estrada, as invasoes sdo causas de violén-
cia, com os assaltos aos veiculos e passageiros, aprofundando
a repulsa.

A trangilidade das localidades de Pacas, Una, Agua
Limpa, com o “Projeto da Alternativa II” (variante pelo Rio
Santa Barbara) causa apreensio entre os moradores. Contu-
do, hda uma valorizacdo importante pela modernizacio com
a nova rodovia. As informacgoes sobre o projeto ainda nao
circularam entre as comunidades, que nio tém elementos
suficientes para prever quais seriam as mudancas futuras.

Além da modernizacio e adequacdo da estrada, mui-
tas pessoas afirmam que serdo necessirias campanhas pu-
blicitdrias para humanizi-la. Consideram que nao ha
conscientizacdo do perigo de ser imprudente nessa rodovia.
A via é chamada de “estrada da morte” e sera preciso formar
no usudrio a atitude de respeito e cooperacao evitando aci-
dentes.

A BR 381 é valorizada como importante via de ligacao
entre cidades e meio de transporte da producio industrial
regional. H4 um reconhecimento de que por essa estrada
sdo transportadas cargas que cruzam o territério nacional,
sendo fundamental para o desenvolvimento econdémico e
social.

O maior anseio da populacgio € ter o tragado da BR
modernizado e adequado, com aumento da seguranca e tran-
quilidade de todos que interagem com a estrada, além da
maior produtividade do transporte de carga e passageiros.

A nocao do empreendimento envolve a esperanga de
diminuir os traumas e o estresse provocados pelo risco de
viajar por ali. H4 o entendimento de que a modernizagao
também vai promover a ordenacdo do espago urbano proxi-
mo da estrada, melhorando a qualidade de vida em varias
cidades lindeiras.
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Diagnostico Ambiental - Meio Fisico
O Clima daregiao

Para identificacio e a caracterizacao do clima da area de estudo foram utilizados dados de quatro estagdes meteorologicas
existentes ao longo do trecho Belo Horizonte — Governador Valadares:

Estacido Meteoroldgica 1 - Belo Horizonte

Estacido Meteoroldgica 2 — Vigosa

Estacido Meteorolédgica 3 — Caratinga

Estacido Meteorolégica 4 - Governador Valadares

O clima foi definido pela andilise e interpretacdo de parimetros meteorologicos, principalmente precipitacio (chuva),
temperatura e balanco hidrico obtidos nestas estacoes.

Com base na inter-relacio desses parametros, a area de estudo foi dividida em quatro unidades climatoldgicas, como
apresentado no mapa a seguir.

Unidade 1 - Belo Horizonte até Sao Gongalo do Rio Abaixo
Unidade 2 - Joao Monlevade até Jaguaracu

Legenda N y .- ! .

Zoneamento Climatico

- Unidade 1
- Unidade 2

| Unidade3 BN

Unidade 4 g /
igifitldFemandes Tourinho e
A Estagdes Meteorolégicas (e
Sobralia
-« .

(-]
2
-
‘®

Zoneamento ClIi

Unidade 3 - Timéteo até Naque

Unidade 4 - Periquito até Governador Valadares

Os dados de cada estacao foram utilizados para a ca-
racterizacao do clima dentro de um raio de 100 km do ponto
de localizacao da estacio, tendo sido extrapolados para 4reas
com caracteristicas geomorfolégicas semelhantes.

Temperatura Média, Minima e Maxima (°C)
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——2 Estacao Meteoroldgica de Belo Horizonte

A regido apresenta dois periodos bem marcados em
relacdo a temperatura: uma estacio fria de abril a agosto, e

temperatura (°C)
N
o

N
{
M

1 T uma estacdo quente de setembro a marco.
10 s O trimestre mais chuvoso, correspondente aos meses
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez de novembro, dezembro e janeiro, contribui, em média, com
56,5% do total anual de precipitacao. O periodo mais seco,
—&— temp. média —— temp. minima temp. maxima ‘ que se estende de maio a setembro, contribui com 7,5% da

precipitacao total, evidenciando a ocorréncia de duas esta-

1 . . o
Temperatura Média, Minima e Mdxima (°C) em Belo coes, seca e chuvosa, bem definidas.

Horizonte no periodo de 1961-1990.
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A regido apresenta seis meses de seca, de abril a se-
tembro, e seis meses nos quais as chuvas apresentam relati-
vamente valores mais elevados, de outubro a margo.

Estacdo Meteoroldgica de Vigosa

A regido apresenta temperaturas mais brandas ao lon-
go de todo o ano, com temperatura média anual de 19,4 °C.

E caracterizada por dois periodos distintos: um perio-
do mais quente, onde as temperaturas atingem 22,3 °C, e
um periodo mais frio, no qual as temperaturas caem para
15,4 °C .

O periodo mais quente, outubro a marco, coincide com
os meses de maior precipitacdo, uma vez que as temperatu-
ras mais elevadas aumentam a nebulosidade da regido.

O periodo mais frio, maio a agosto, coincide com os
meses menos chuvosos, uma vez que as baixas temperatu-
ras reduzem a evaporacdo de dgua, diminuindo, conseqlien-
temente, a nebulosidade e a ocorréncia de chuvas.

Temperatura Média, Minima e Maxima (°C)
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temperatura (°C)

jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez

—— temp. média —#— temp.minima temp. méxima

Temperatura Média, Minima e Mdxima (°C) em Vigosa no
periodo de 1961-1990.

A regido é caracterizada por elevada precipitacdo ao
longo do ano, distribuida em duas estacoes bem definidas:
periodo chuvoso de outubro a margo, e periodo mais seco,
de abril a setembro.

O trimestre mais seco, junho/julho/agosto, contribui
com apenas 5,0% da precipitacao total anual. Neste perio-
do, a temperatura é menos elevada, o que ocasiona menor
taxa de evaporacao de dgua para a atmosfera, inibindo a
formacdo de nuvens.

Estacdo Meteoroldgica de Caratinga

A regido apresenta dois perfodos bem marcados em
relacdo a temperatura: uma estacao fria de abril a setembro,
e uma estacao quente de outubro a marco.

Nos meses de abril a setembro, a menor nebulosidade
da 4rea associada a freqiiente ocorréncia de frentes frias
contribui para a reducao da temperatura, caracterizando o
periodo de inverno.

As chuvas em Caratinga apresentam dois periodos bem
distintos durante o ano: outubro a margo, com precipitacoes
elevadas; e abril a setembro, com precipitagoes reduzidas.

O trimestre mais chuvoso, novembro, dezembro e ja-
neiro, é responsavel por 49,7% da precipitacio anual; en-
quanto que o trimestre mais seco, junho, julho e agosto, é
responsavel por apenas 4,1% da precipitacio anual.

Temperatura Média, Minima e Maxima (°C)
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Temperatura Média, Minima e Mdxima (°C) em
Caratinga no periodo de 1961-1990.

Estacdo Meteoroldgica de Governador Valadares

O municipio de Governador Valadares é caracterizado
por temperaturas elevadas ao longo do ano, que alcangam
na média histérica 26,9 °C em marco (més mais quente) e
21,5 em julho (més mais frio).

Apresenta dois periodos térmicos distintos: maio a se-
tembro, periodo de temperaturas menores, e outubro a abril,
periodo de elevagao nas temperaturas.

Durante os meses mais frios, maio a setembro, a re-
dugio da nebulosidade — que favorece a perda de calor —e a
chegada mais ou menos freqiiente de massas polares frias e
secas a regiao sao responsaveis pela reducao das temperatu-
ras.

TemperaturaMédia, Minimae Maxima (°C)
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Temperatura Média, Minima e Mdxima (°C) em
Governador Valadares no periodo de 1961-1990.

Nos meses mais quentes, outubro a abril, ha um au-
mento da nebulosidade, que favorece a retencao de calor,
provocando a elevacao das temperaturas.

A regido de Governador Valadares apresenta periodo
chuvoso de outubro a abril, e periodo seco de maio a setem-
bro

O trimestre mais chuvoso, correspondente aos meses
de novembro, dezembro e janeiro contribui, em média, com
54,2% do total anual de precipitacao. O trimestre mais seco,
correspondente aos meses de junho, julho e agosto, contri-
bui com 4,2% da precipitacio total, evidenciando a ocorrén-
cia de duas estagoes, seca e chuvosa, bem definidas.
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A anilise e interpretacdo dos dados das quatro estagoes climatoldgicas existentes na area, constam do quadro abaixo.

Temp. Média Anual °C  Precipitacdo Média Anual (mm)

Unidade Trecho
01 Belo Horizonte - Sdo Gongalo
do Rio Abaixo
02 Jodo Monlevade - Jaguaragu
03 Timéteo - Naque
04 Periquito - Governador
Valadares

21,1 1491,3
19,4 1221,4
21,2 1192,5
24,5 1113,8

Qualidade do Ar e Nivel do Ruido

Para determinar a qualidade do ar da regiao foram
instalados cinco (5) postos de medicao: Belo Horizonte (PUC-
Sao Gabriel); Joao Monlevade (Bairro Cruzeiro Celeste R.
Litio 11); Nova Era (Praca da Rodovidria); Ipatinga (Bairro
Cruzeiro) e em Governador Valadares (Subestacio da Cemig).

As substancias usualmente consideradas poluentes do
ar podem ser classificadas como:

- Material Particulado/Particulas em Suspensio: mis-
tura de compostos em estado sélido ou liquido;

- Compostos de enxofre: 6xidos (S0,, SO,), gis
sulfidrico (H,S), sulfatos (SO, ?);

Monoéxidos de carbono;

- Compostos de nitrogénio (NO, NO,), amonia (NH,),
4cido nitrico (HNO,);

- Compostos halogenados: acido cloridrico (HCI), 4ci-
do fluoridrico (HF), cloretos, fluoretos;

- Compostos organicos: hidrocarbonetos, dlcoois,
aldeidos, cetonas, dcidos orginicos

Area residencial urbana e comercial, composta por
habitacoes unifamiliares, oficinas e galpoes. Intenso
trdfego de veiculos em média velocidade, alto nivel de
rutdo.

O resultado, mesmo num periodo considerado critico
para a qualidade do ar, encontra-se abaixo dos limites de
concentracao maxima didria estipulado pela legislacao
ambiental vigente.

A qualidade do ar nas regides monitoradas, o Indice
da Qualidade do Ar (IQA), encontra-se entre a avaliacao boa
a regular.

Em relagdo ao nivel de ruido, foi constituida uma rede
de amostragem composta por 08 (oito) pontos de medicao
distribuidos em locais representativos dos diferentes sub-tre-
chos da estrada: Belo Horizonte (Anel Rodoviario); Santa

Luzia (Escola Municipal Pérsio Pereira Pinto); Sabara (Es-
cola Municipal Hilda de Carvalho); Joao Monlevade (Area
Urbana); Nova Era (Area Rural); Ipatinga (Parque); Gover-
nador Valadares (Area Suburbana) e Pacas (Area Rural).

Toda a Rede de Amostragem foi visitada durante os
periodos diurnos, em dois dias considerados tipicos da se-
mana para medigdes acUstica, quarta e quinta feira.

O nivel de ruido de trafego em rodovias depende basi-
camente de trés fatores:

- volume de trafego;

- velocidade dos veiculos;

- ntmero de caminhoes no fluxo do trafego.

A principal fonte de emissao identificada na maioria
dos pontos medidos foi o ruido de trafego composto por au-
tomaveis de passeio, caminhdes de todo porte e onibus.

A rodovia com seu tragado atual, estado de conserva-
¢ao e trafego de veiculos apresenta niveis sonoros ambientais
alarmantes e ruido de fundo acima das recomendacgoes
normativas.
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Os Principais Rios e Qualidade das Aguas

Os principais rios na drea de influéncia da rodovia sdo os rios das Velhas e Doce, formadores de duas importantes bacias
hidrograficas do estado de Minas Gerais e da regiao sudeste do Brasil. (veja 0 mapa abaixo)

Legenda

Paranaiba
Paraiba do Sul
Rio Buranhém
Rio Doce
Rio Grande
Rio ltabapoana
Rio Itanhém
Rio Itapemirim
Rio Jequitinhonha
Rio Jucurugu
Rio Mucuri
Rio Pardo
Rio PiracicabalJaguari s’l
Rio Sao Francisco _"’
Rio S&0 Mateus Tl ™
® Sedes municipais
=== Rodovia BR381
Cursos d'agua
Limites municipais
[ Limite estadual
[ aiBR381

Bacias Federais

A rodovia, no trecho entre os municipios de Governador Valadares e Sio Gongalo do Rio Abaixo, esta inserida na bacia
hidrogréfica do rio Doce, cruzando importantes rios afluentes como o rio Piracicaba, rio Santa Barbara e o rio Una.

Da divisa de Sao Gongalo do Rio Abaixo até a Regiao Metropolitana de Belo Horizonte, a rodovia BR-381 Norte atravessa a
regido do Alto Rio das Velhas e seus tributérios.

Os principais rios que a rodovia atravessa sao os rios das Velhas, o rio Una, o rio Santa Barbara, o rio Piracicaba, o rio Santo
Anténio, o rio Suagui-Pequeno e o rio Doce, até a cidade de Governador Valadares.

A seguir, sdo apresentadas as duas principais bacias hidrograficas na area de influéncia da rodovia, rio das Velhas e Doce:

Bacia do Rio das Velhas

O rio das Velhas é um dos principais afluentes do Alto Rio Sao Francisco,
estendendo-se do municipio de Ouro Preto até desaguar no rio Sao Francisco, no
municipio de Pirapora. A bacia hidrografica do rio das Velhas localiza-se, inteira-
mente, no estado de Minas Gerais.

Esta bacia representa 5% do territério do estado de Minas Gerais, com
uma area de 27.867,2km? e um comprimento total de aproximadamente 761km.
A largura média da bacia é de 38,3km. A sua vazdo média de longo periodo é de
315,0 m¥s.

A rodovia BR-381 Norte atravessa o trecho alto da bacia, incluindo os mu-
nicipios de Belo Horizonte, Santa Luzia, Sabard, Caeté e Nova Uniao. Os princi-
pais rios afluentes do rio das Velhas existentes na area de influéncia do empreen-
dimento sdo: o ribeirdo do Onga, na Regido Metropolitana de Belo Horizonte, o
Rio das Velhas ribeirdo das Lajes, o ribeirdo Vermelho, o ribeirdo Engenho Velho e o rio Verme-
lho (estes dois ultimos afluentes do rio Taquaracu).

Bacia do rio Doce

A bacia do rio Doce drena 12% da area total do estado de Minas Gerais,
com uma area de 82,0 mil km?. A extensdo do rio dentro do estado é de 608 km.
Seus principais afluentes em Minas Gerais sio: pela margem esquerda, os rios
Piracicaba, Santo Ant6nio, Suacui Pequeno e Suacui Grande; pela margem di-
reita, os rios Casca, Cuieté e Manhuacu.

Rio Vermelho, bacia do rio Sdo
Francisco.
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A rodovia cruza os principais
rios da margem esquerda do rio
Doce, desde as nascentes dos aflu-
entes do rio Piracicaba na Serra do
Espinhaco até os limites do munici-
pio de Governador Valadares.

Ponte sobre o rio Doce —
Governador Valadares

-

Rio Santo Anténio, margem
esquerda do rio Doce

Rio Suacut Pequeno,

Usos e Qualidade das Aguas

Os maiores setores de usudrios das aguas sdo os industriais, incluindo o setor
metalirgico e mineragio, os sistemas de abastecimento publico e a irrigacdo. O uso da
dgua na inddstria é maior na regiao devido as industrias do Vale do Aco, envolvendo as
cidades de Ipatinga, Coronel Fabriciano e Timoteo.

A bacia do rio das Velhas tem em seu histérico de ocupagao uma exploragio de
seus recursos naturais, notadamente os minerais, passando por um intenso processo de
degradacao. Além da mineracio, outros fatores, como a atividade agropecudria e a urba-
nizagio, que se desenvolveram a partir da instalacio dos povoados mineradores, princi-
palmente no alto trecho, contribuiram para a alteragao das caracteristicas qualitativas e
quantitativas das dguas do rio das Velhas.

O uso da 4gua superficial para abastecimento ptblico na bacia do rio das Velhas
representa 60% do total da dgua captada.

De acordo com dados fornecidos pelo IGAM, 36% |
do total do volume captado na bacia é para a irrigacio,
13% sao para o setor industrial, 5% para a
dessedentacdo animal, 42% para o abastecimento pu-
blico, 1% para aquiicultura e 13% outros usos.

A degradacao da qualidade das dguas esta asso-
ciada principalmente aos esgotos sanitarios que sio langados sem tratamento nos cursos
de dgua da bacia do rio das Velhas e as caracteristicas naturais do solo da regido.

Outros resultados de anélises efetuadas, em estacoes de amostragem situadas na
regiao do Quadrilatero Ferrifero, apresentam uma alta concentracido de metais (cobre e
niquel) e sélidos em suspensio nos cursos d’adgua. Essa situagio decorre do fato de que
a principal atividade econdmica nessa regido é a mineracao, cujas atividades de extracio
e beneficiamento do minério influenciam diretamente na qualidade das aguas.

Na Regido Metropolitana de Belo Horizonte, o rio das Velhas recebe uma grande
quantidade de efluentes domésticos e industriais, além de residuos sélidos, decorrentes
das atividades urbanas.

O desenvolvimento de varias atividades economicas, notadamente a extracao e
beneficiamento de minérios de ferro e ouro, indtstrias sidertrgicas, reflorestamentos e
inddtstrias de celulose, associadas as atividades urbanas tém incrementado a degradacao
dos ecossistemas aquéticos da bacia do rio Doce.

A bacia do rio Piracicaba apresenta problemas ambientais graves, pois concentra
em uma area relativamente pequena, varias atividades econémicas importantes e alta-
mente impactantes. como a siderurgia, o garimpo, a mineracdo, o reflorestamento,o
desmatamento para producio de carvao e os esgotos dos centros urbanos.

A bacia do rio Santa Barbara, sub-bacia do rio Piracicaba, nos municipios de Joiao
Monlevade e Sao Gongalo do Rio Abaixo, apresenta degradacio por atividade mineraria
de ouro e ferro. Ocorre também a extracdo de areia e cascalho em varzeas e no leito
(com dragas), além da exploracdo de argila. As dguas superficiais nesses locais sao usa-
das predominantemente para dessedentacao do gado e para abastecimento doméstico
de Joao Monlevade, com captaciao no rio Santa Barbara, logo a jusante do corrego dos
Coelhos. Este corrego recebe parte do esgoto da cidade de Joao Monlevade. O rio Santa
Barbara recebe também os efluentes gerados pelas mineracgoes situadas na sua bacia.

O rio Santo Antonio, também apresenta situacao critica, pois recebe esgoto do-
méstico de varias localidades,além da presenga de depdsitos de lixo nas margens,erosao,
desmatamento em alguns trechos, o despejo de efluentes e residuos industriais de Go-
vernador Valadares e o assoreamento do rio, devido ao acimulo de sedimentos.

Gestao das dguas.

As cidades da AlI, neste trecho, tém como fontes de abastecimento de 4gua, mananciais de captacio superficial, os quais
encontram-se desprotegidos, existindo loteamentos e fazendas com lancamentos de esgoto direto no curso d’adgua, pastagens,
presenca de animais, queimadas e facil acesso de pessoas.

Qualidade das Aguas Subterraneas

No levantamento realizado junto a Copasa foram consultados os boletins de andlises os Gltimos anos dos pogos de
monitoramento distribuidos em 13 municipios interceptados pela rodovia. A grande maioria dos boletins avaliados refere-se aos
pocos situados em Ipatinga, Timéteo e Coronel Fabriciano.

De um modo geral, as 4guas subterrineas da drea em questdo sio de boa qualidade, o que faz com que em alguns munici-
pios sejam utilizadas pela populagao rural e urbana, servindo tanto para o consumo humano como para abastecimento industrial.

No que diz respeito a contaminacao bacteriolégica verifica-se que ela se manifestou em algumas poucas andlises. A conta-
minacao fecal ocorreu em 6 anélises distribuidas nos municipios de Bela Vista de Minas, Belo Horizonte, Caeté, Coronel Fabriciano,
Periquito e Timoéteo e deve ser decorrente da contaminacao por fossas sépticas implantadas inadequadamente.
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A Geologia, o Relevo e os Problemas de Eroséo da Regido

A regiao é composta predominantemente por rochas
gndissicas, graniticas e metassedimentares, recobertas por
formagoes recentes como aluvides e coberturas.

A identificacio dessas rochas na area de influéncia foi
realizada, principalmente, nos taludes de corte da rodovia,
onde sdo expostos, predominantemente, solos de alteragao
de rocha e saprolitos. A rocha sa é menos freqliente.

Em termos de diferenciacao geoldgica, o trecho rodo-
viario em estudo foi subdividido nos seguintes segmentos:

Segmentos com predominio de Rochas Gnaissicas:

- km 143,6 a km 256

-km 274 a km 295

-km 310 a km 324

-km 350 a 370

-km 375 a 390

- km 398 a 420 Pico do Ibituruna ao fundo, municipio de Governador

-km 427 a km 451,9 Valadares.

Do km 143,6 no municipio de Governador Valadares Varios focos erosivos foram verificados nesse trecho. Ob-
ate aprqximadamente 0 km 240,5 no municipio d? Ipatinga, serva-se no km 149,8, o resultado de uma erosio acelerada na
a rodovia desenvolve sua dH,anZ em relevo de coh}ngs, com encosta do morro. A superficie da encosta apresenta-se sem
vales de fundo chato, planicies e rampas de coltvio, com cobertura vegetal exposta a erosdo das dguas que produziu o
altitudes que variam de 200 a 270m. vocorocamento.

R o N
Vocgoroca ao fundo, na encosta do morro.

No km 153, 4, na margem direita
da rodovia, destacam-se varias ravinas de-
senvolvendo-se na encosta, geradas pelo
uso inadequado do solo

Rochas quartziticas ocorrem inter-
caladas a biotita gnaisse, como no km 154.
Em alguns locais, os quartzitos tornam-
se ricos em minerais micaceos, resultan-
do em nitida foliagao, como no km 156,9.

Pequenos escorregamentos sio co-
muns, ocorrem quase sempre onde a co-
bertura vegetal € pobre ou ausente, com-
binada, simultaneamente, com a inclina-
¢ao dos taludes e a auséncia de dispositi-
vos eficientes de drenagem.

Aspecto do relevo no inicio do trecho, em Governador Valadares, vista do
viaduto sobre a BR 116.
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O desmatamento é um dos fatores mais importantes para o rompimento
do equilibrio da regiao.

Ao longo desse trecho rodovidrio, afloram ainda rochas de natureza basi-
ca, em geral, intemperizadas, dando origem a um solo vermelho escuro, silto
argiloso, suscetivel a erosao.

i

Ravinas
Segmentos com predominio de Granitéides:

- km 256 a km 274
- km 295 a km 310

A partir do km 256 ao km 274, verifica-se o predominio de rochas graniticas, desta-
cando-se na paisagem pelo relevo montanhoso, com formas abauladas, tipo “pao-de-act-
car”. No km 261,9 estao bem representados nos cortes da rodovia. Quando intemperizadas o
dao origem a um solo arenoso, grosseiro e instavel. Talude de corte da rodovia no km

Os pontoes podem ser observados também no km 263 da rodovia, com altitudes 180,5 apresentando cicatrizes de

médias de 300 metros. escorregamento e sulcos er 0sivos.

Contorno de Ipatinga. km 249,9. Taludes de corte da rodovia, km 261,9. Aspectos do relevo no km 261 da
Talude com queda de blocos. Afloramentos de rocha granitica. rodovia no municipio de Timdéteo.

Entre os municipios de Coronel
Fabriciano e Antoénio Dias, a rodovia
margeia o rio Piracicaba. Nessa regido, apos
a travessia desse curso d’dgua, o eixo ro-
dovidrio encontra-se em sua margem di-
reita, onde os terrenos tornam-se mais aci-
dentados, com presenca de afloramentos
rochosos granito-gnaisses, com encostas
ingremes, recobertos por manchas de ve-
getacao.

No municipio de Anténio Dias, po-
dem ser observados pontos do relevo com
altitude de 700 metros.

Pontdo na faixa lindeira da rodovia.

Entre os municipios de Antonio Dias e Nova Era, a rodovia desenvolve sua diretriz na margem esquerda do rio Piracicaba.
O relevo caracteriza-se por encostas ingremes, com a presenca, alguns pontos de penhascos rochosos e vales encaixados, em
altitudes em torno de 600 m. Pr6ximo ao municipio de Nova Era, trechos do relevo margeando a rodovia apresentam altitudes em
torno de 750 metros.

Segmentos com predominio de Metassedimentos:

- km 324 a 350
-km 370 a 375
- km 390 a km 398
- km 420 a km 427

Rua Hermilio Alves, 145 - Bairro Sta Tereza - Belo Horizonte - M.G. - Tel (31) 3271-3940 - Fax (31) 3222-2335
e-mail:consol@consoleng.com.br



CEC 19 Consorcio CONSOL - ENECON - CONTECNICA

Aspecto do relevo e trecho do rio Piracicaba no km 277,5 da rodovia

O dominio de rochas metassedimentares ini-
cia-se apés Nova Era, com afloramentos de
quartzitos e xistos.

O segmento da rodovia entre Nova Era e Bela
Vista de Minas continua se desenvolvendo em meio
a um relevo acidentado, com pontos que podem
chegar a 900 metros de altitude.

No km 333,4 a rodovia corta uma formacao
ferrifera.

Mais adiante ocorre afloramento de quartzito
intercalado a filito, O quartzito apresenta-se

Aspecto do relevo no trecho, km 302,4 entre Anténio Dias e Nova Era. sdo,fraturados e o filito pouco intemperizado, O
talude apresenta queda de blocos.

Nesse grupo de segmentos, também sio freqiientes proces-
sos erosivos e movimentos de massa nos taludes da rodovia.

A partir da transposicao sobre o rio Piracicaba, no km 339,4,
a rodovia segue por territério do municipio de Joao Monlevade,
em relevo bastante ondulado até o municipio de Sao Gongalo do
Rio Abaixo. O seu tracado desenvolve-se nos sopés das Serras da
Barraca, dos Mendes, do Vassoural e Alto Salao. As altitudes vari-
am de 550m proximo ao rio, de 850 a 900m nos pontos mais
elevados.

De Sao Gongalo do Rio Abaixo até parte do territério de
Bom Jesus do Amparo, a regido apresenta altitudes médias em
torno de 600 a 800m.

A partir do km 394, o relevo torna-se mais escarpado verifi-
cando-se a mudanca das rochas, composta predominantemente
por quartzitos.

Apés a Serra do Espinhaco, o relevo passa a ondulado, pre-

dominando rochas gndissicas intemperizadas até as proximida- Formagdo Ferrifera do G?jupo Itabira, Supergrupo Minas.
des do km 420. Talude de corte da rodovia, km 333,4.

Observa-se que, o segmento da rodovia no trecho em
Caeté, margeia o extremo norte da unidade do Quadrilatero
Ferrifero, representada pela Serra da Piedade, cujas altitu-
des estao em torno de 900 a 1300 m.

IS

Aspecto do relevo no km 389,2 da rodovia. Ao fundo vista
da Serra do Espinhaco
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Recursos Minerais

A 4rea de influéncia do empreendimento apresenta
grande riqueza de recursos minerais.

As maiores concentracoes minerais situam-se nos mu-
nicipios de Antdnio Dias, Itabira, Sio Gongalo do Rio Abai-
x0, Bardo de Cocais, Sabara e Belo Horizonte, com predomi-
nancia de minas, jazidas ou depésitos de ferro.

O ouro também é predominante nos municipios de
Barao de Cocais, Sabara e Caeté, na forma de minas, jazidas
ou depositos.

As demais recursos minerais identificados na regido,
por municipio, sio:

- Municipio de Governador Valadares — jazidas de mica,
ocorréncia de berilio e garimpo de nidbio;

- Municipio de Belo Oriente — jazida de manganés;

- Municipio de Ipatinga — jazida de ferro;

- Municipio de Antonio Dias — ocorréncia de berilio e ouro;

- Municipio de Nova Era — ocorréncias de ferro, molibdénio,
amianto e 4gua mineral;

- Municipio de Joao Monlevade — ocorréncia de amianto;

- Municipio de Itabira — ocorréncia de cromo, manganés,
ouro, aluminio, e depésitos de ouro e esmeralda;

- Municipio de Sao Gongalo do Rio Abaixo — ocorréncia de
manganés e cobre e jazida de ouro;

- Municipio de Sabara — ocorréncia de dgua mineral;

- Municipio de Bardo de Cocais — jazidas de aluminio e
manganes;

- Municipio de Caeté — ocorréncia de aluminio;

- Municipio de Santa Luzia — ocorréncia de ouro e
manganes;

- Belo Horizonte — ocorréncia de antimonio.

Apés a Serra do Espinhaco, o relevo passa a ondulado,
predominando rochas gndissicas intemperizadas até as pro-
ximidades do Km 420.

Observa-se que, o segmento da rodovia no trecho em
Caeté, margeia o extremo norte da unidade do Quadrilatero
Ferrifero, representada pela Serra da Piedade, cujas altitu-
des estdo em torno de 900 a 1300 m.

Legenda
Zoneamento dos Solos
. AR: Afloramenro de Rocha
CX: Cambissolo Haplico

LVA: Latossolo Vermelho-Amarelo

PVA: Argissolo Vermelho-Amarelo

I RU: Neossolo Fluvico
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Tipos de Solos da Regiao

Os solos encontrados na drea de influéncia do empre-
endimento foram classificados em:

- Cambissolo Héplico;

- Latossolos Vermelho-Amarelos;

- Argissolos Vermelhos-Amarelos;

- Neossolos Flavicos.

Os Cambissolos Haplicos sio: solos pouco desenvol-
vidos, com horizonte B incipiente, sendo normalmente ra-
sos ou medianamente profundos.

5% ou mais do volume do solo apresenta estrutura da
rocha original, como estratificagoes finas, ou saprolito, ou
fragmentos de rocha semi ou nao intemperizada.

As terras podem ser de utilizadas para culturas anu-
ais, permanentes, pastagens e/ou reflorestamento e vida sil-
vestre.

Os Latossolos Vermelho-Amarelos sio solos muito evo-
luidos, com perfis normalmente muito profundos.

A textura varia de franco arenosa ou mais fina, com
baixos teores de silte.

Nao apresentam limitacées, ocupando porcoes de
declividade reduzida, sendo bastante resistentes a erosio.

Sao terras passiveis de utilizacdo com culturas anu-
ais, permanentes, pastagens e/ou reflorestamento e vida sil-
vestre.

Os Argissolos Vermelho-Amarelos sio normalmente
profundos a medianamente profundos, sendo moderadamen-
te evoluidos.

Apresentam limitacoes, pois sio altamente erodiveis e
possuem elevadas taxas de perda de solo por erosio.

Sao terras impréprias para cultivos intensivos, mas
adaptadas para pastagens, reflorestamento e vida silvestre.

Os Neossolos Flavicos sio solos pouco evoluidos, de-
rivados de sedimentos aluviais, caracterizados pela presen-
ca de camadas estratificadas resultantes de deposicdo aluvial.

Sao solos imperfeitamente drenados, nos quais a dgua
é removida do solo lentamente e permanece molhado por
periodo significativo.

Apresentam limitacao referente & propensao a inun-
dacio e excesso de dgua, uma vez que ocorrem margeando
os cursos d’agua.

arnandes Tourinho & S
e
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Diagnostico Ambiental - Meio Bidtico
As caracteristicas da vegetacdo da regido do empreendimento

Bromas de Minas Gerais

80 80
F onte: Modificade de IBGE, 1993

100 Km

A regido situa-se nos dominios de duas grandes forma
¢oes vegetais, sendo os Cerrados (na porcido compreen dida
pela bacia do rio das Velhas), regionalmente representados
por cerrado, campo cerra- -
do, campo graminoso e
campo rupestre; e a Mata
Atlantica (na bacia do rio
Doce).

O processo de ocu-
pacdo e povoamento, prin-
cipalmente da bacia do rio
Doce, iniciado em fins do
século XVII e movido por
intensa migracao, com-
preendeu um longo perio-
do de uso inadequado e
predatorio dos recursos
naturais. A cafeicultura, a
criacdo de gado, o cresci-
mento das cidades, o re-
florestamento, a siderur-
gia, o0 extrativismo
desordenado e a extracao
mineral causaram um in-
tenso desmatamento com a destruicao das florestas primiti-
vas, profundas transformacoes na paisagem e reducao de
biodiversidade. Por estes motivos, atualmente, muitas espé-
cies de animais e plantas estio ameacadas de extincao e sdo
raras na regiao.

A vegetacao nativa restante ocorre de forma relativa-
mente isolada, em trechos espalhados e rodeados por ambi-
entes implantados, os quais sdo prejudiciais para a maioria
das espécies da fauna silvestre. Em alguns pontos, as areas
florestais ainda apresentam estrutura bem préxima a origi-
nal. As florestas primitivas praticamente nio sio mais en-
contradas, exceto no Parque Estadual do Rio Doce, onde
estdo bem preservadas.

Em razio de todas as transformacgoes paisagisticas, os
estudos realizados em campo constataram que as Areas de
Influéncia Direta (AID) e Indireta (AIl) da BR-381 Norte
sdo atualmente compostas pelos seguintes tipos de ambien-
tes:

ompreendendo, entre
OULTOS. 0S €cosSistenas
aqudticos e os complexos
ecologicos de que fazem
parte, compreendendo
ainda, a diversidade
dentro de espécies, entre
espécies e de
ecossistemas” (artigo 2°
da Convengdo sobre
Diversidade Ecoldgica)

e Florestas - Floresta Estacional Semidecidual e a
Floresta Ciliar

e Cerrado, Campo-cerrado;

e Campo de varzea ou brejo;

e Campo graminoso; campo rupestre.

Outros ambientes naturais sio encontrados na area

do empreendimento, tais como:
e Afloramentos Rochosos;
e Lagoa natural,
*  Acude/represa;

Os ambientes implantados se caracterizam principal-
mente pela presenca de pastagens, areas de cultivo (perma-
nente ou temporario) e reflorestamento com espécies nati-
vas e exéticas.

Entre as espécies amostradas nos ambientes de flo-
restas podemos citar: o guaritd, o ipé-amarelo, a cavitina, o
vinhatico, a garapa, jacaranda, araticum, pau-rei, pau-d’alho,
palmito, maria-pobre, sapucait, sapucaia, jequitiba, peroba-
branca, angico, acari, boleira, urucunzinho-do-mato,
sapucainha, o canudo-de-pito, o murici, o pau-barata, o ing4,
o camboatd, o louro, a uvarana, jacaranda-caviina e a
pindaiba.

Ambiente florestal em estdgio de capoeirinha e capoeirdo, nas pro-
ximidades do trevo de Caeté. Trata-se de um dos fragmentos flo-
restais de maior extensao, constatado na regido de estudo (AID).

T

Pequena faixa de Floresta Ciliar, confinada entre o eucaliptal e
o rio Santa Bdrbara, nas proximidades da Serra das Perobas
(AII).
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Nas formacoes ribeirinhas a comunidade vegetal é for-
mada por espécies adaptadas a solos com maior umidade e
as inundagoes periddicas, sendo freqlientes o ing4, a leiteira,
a sangra-d’agua, o jenipapo, o angelim, a gameleira,o landim
e atauba.

O cerrado e o campo-cerrado, foram observados em
algumas regioes de maior altitude, como nas serras das Vas-
souras, Piedade e Espinhaco, onde estdo presentes peque-
nas arvores de barbatimao, vinhético, pau-de-tucano,
cavitina-do-cerrado, sucupira-preta, pau-terrinha e o pequi,
entre outras espécies caracteristicas desta formacao.

Cerrado existente nas proximidades da Serra da Piedade (AID).

Na faixa de transicdo entre o cerrado e a mata, é co-
mum encontrar o angico-rajado, o camard e a candeia. O
coqueiro-macatuba é freqiiente nas areas florestais
desmatadas, principalmente em pastagens.

Nas areas de brejo ou Campo de Varzea, ocorrem ca-
pim-do-brejo ou taboa, marica, aroeirinha-mansa, embatiba,
sangra-d’dgua e do inga.

) ¥ i A ! ? i . |
ARSI R 7 A
Campo de vdrzea, em primeiro plano e pastagem ao fundo. ADA
e AID, municipio de Governador Valadares.

Os campos graminosos podem ser observados em al-
gumas regioes da Serra da Piedade. Destaque para Aristida
sp., Paspalum stellatum e Ctenium cirrosum. Entre as pou-
cas arvores presentes nestes ambientes estd o pau-de-tuca-
no. No estrato herbaceo/arbustivo, salienta-se a presenca
da lobeira, muricizinho, canela-de-perdiz, caroba,
jurubebinha, bolsa-de-pastor, borboleta, e do arbusto
Microlicia fulva, com suas belas flores lilases.

A formacdo Campo Rupestre ocorre em maiores alti-
tudes da Serra da Piedade. Trata-se de uma vegetacio pecu-
liar com caracteristicas herbaceas/arbustivas, associada a
afloramentos rochosos quartziticos.

Campo-cerrado com predominio de canelas-de-ema na Serra
da Agua Limpa.

Entre as familias mais representativas nesses ambien-
tes estdo as Orquidaceae, Melastomataceae, Asteraceae
(Compositae), Poaceae (Graminae) e Verbenaceae.

O Campo Rupestre sobre canga ferruginosa, foi obser-
vado na Serra do Machado, municipio de Sao Gongalo do
Rio Abaixo, na mina de Brucutu e no entorno da Mina da
Caué, municipio de Itabira, ambas da Companhia Vale do
Rio Doce. Por estar relacionado as jazidas ferriferas, esse
ambiente vem sofrendo significativa redu¢io em sua area e
um dos de maior grau de ameaca no Estado de Minas Ge-
rais.

Nesse tipo de campo rupestre é comum a presenca de
orquideas, entre elas Pleurothalis teres, Laelia caulescens,
Laelia flava, Laelia crispilabia, Epidendrum secundum,
Oncidium gracile e Habenaria sp. Diversas outras espécies
vegetais também habitam esse ambiente, compondo a gran-
de riqueza floristica dos campos sobre canga. Entre elas ci-
tam-se a canela-de-ema e os arbustos Stachytarphetta glabra,
Cambessedesia hilaireana, Agarista oleifolia e a
quaresminha, entre outros.

Um aspecto comum no ambiente de campo rupestre é
a ocorréncia agrupada das populacoes vegetais. Diversas es-
pécies se desenvolvem em densos agrupamentos, em deter-
minados locais e faltam em outros, a exemplo da Vellozia
graminea, da orquidea Pleurothallis teres, da canela-de-ema
e do arbusto. (Croton myrianthus).

Em primeiro plano, ambiente de cerrado e ao fundo campos
rupestres sobre quartzito, na regidao da Serra da Piedade (AIl).
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A variedade de formas e cores das flores, principal-
mente de orquideas e bromélias, criam um raro efeito
paisagistico, tornando esta vegetacio de grande beleza. Por
este motivo, em areas cobertas por este tipo de vegetacio
existe uma intensa pressio por coletores de plantas, que as
levam para cultivo préprio ou mesmo para comercializacio.

Nos afloramentos rochosos desenvolvem comunidades
vegetais especificas, como as bromélias, os liquens, as sa-
mambaias e grupos de cactos.

) \'.‘ i i B h i
Afloramento de rocha (gnaisse). AID, municipio de Timdéteo.
Margem direita do rio Piracicaba.

O aguapé e a orelha-de-onca sao espécies flutuantes livres, ob-
servadas em algumas lagoas tempordrias. Sdo consideradas es-
pécies daninhas, em funcdo do intenso crescimento.

Nas lagoas, acudes e represas, foram observadas com
mais freqliéncia espécies como a taboa, o junco e a ninféia
(de grande valor ornamental).

O reflorestamento com espécies nativas foi observado
em meio aos reflorestamentos homogéneos de eucalipto, si-
tuados em Periquito, Belo Oriente e Ipatinga.

Uma 4rea expressiva foi observada no municipio de
Periquito, proximo a Serraria, em meio aos antigos reflores-
tamentos da Acesita, hoje pertencentes a Cenibra. Segundo
informacao local, a 4rea foi incluida nos limites de uma Uni-
dade de Conservacio deste municipio, na categoria de Area
de Preservacao Ambiental (APA).

O reflorestamento com espécies exoticas (Eucalipto.
e Pinus ) é para a producdo de carvio vegetal e madeira
para celulose. Grande parte dos plantios pertencem atual-
mente a Cenibra e & Companhia Agricola e Florestal Santa
Barbara (CAF). Os plantios de Pinus sido raros e ocupam
pequenas areas, sendo que a mais expressiva foi observada
junto ao ntcleo urbano de Nova Era.

Area cultivada na faixa de dominio da BR-381 Norte, pasta-
gem, Floresta Ciliar e reflorestamento com espécies nativas. ADA
e AID, municipio de Belo Oriente.

Por outro lado, os plantios de eucalipto ocupam exten-
sas areas na AID e AIl do empreendimento, principalmente
no trecho entre Belo Oriente e Sio Gongalo do Rio Abaixo,
sendo encontrado em varios municipios. Formam espacos
continuos, intercalados com as dreas de preservagao perma-
nente e de reserva legal das propriedades.

Cabe ressaltar que a condigio ambiental nas areas onde
sdo observados os reflorestamentos é bem melhor a encon-
trada nos trechos onde predominam as pastagens, notando-
se um maior percentual de drea coberta por formacoes flo-
restais nativas. Essa condicao tende a ser melhorada, ainda
mais, em razio da adequacao destes plantios a legislacio
ambiental vigente, com ampliacio das faixas de preservagio
permanente e de reservas legais. Dessa forma, 4reas planta-
das no passado estio sendo “abandonadas” e manejadas, no
sentido de permitir a regeneracio natural da vegetacao nati-
va.

: ; A
o i = el - = I}
Reflorestamento de eucalipto em reforma, sequido por Floresta
Ciliar do rio Doce. AID, municipio de Belo Oriente.

As dreas de pastagem ocupam grandes extensoes, pre-
dominando quase que totalmente no trecho abrangido pelos
municipios de Governador Valadares e Naque. Sio ambien-
tes bastante simplificados, com predominio, quase absoluto,
da graminea utilizada como forrageira. Predomina o uso do
capim-coloniao e pela braquidria, ocorrendo em menores pro-
porcoes pastagens com capim-gordura e o jaragud.

Entre as culturas agricolas de maior destaque na re-
gifo estd o plantio de banana, que se concentra na regiao de
Caeté, Nova Unido, Bom Jesus do Amparo, Sabarad e Santa
Luzia.
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Bacia do corrego da Onga onde se observa o predominio de pas- Plantio de banana na faixa de dominio da rodovia e drea culti-
tagens. AID, municipio de Governador Valadares. vada com milho e canavial em fundo de vale. Pastagem e drea
erodida (solo exposto), ao fundo. ADA e AID, municipio de Peri-

Em geral os bananais, ocupam uma area média de 1,0 quito.

hectare em pequenas propriedades rurais, e se intercalam
com outras culturas, a exemplo de mandioca, café e arvores
de pomar.

Outra cultura de importancia comercial presente na
regiao em estudo é o cafezal. Em maior escala, sua distribui-
¢do encontra-se restrita aos municipios de Bom Jesus do
Amparo e Itabira.

Por sua vez, a cana-de-acticar e o capim-elefante
(capineira) sdo cultivos considerados como semi-permanen-
tes e estdo associados, via de regra, a atividade pecudria.
Sao encontrados em diversas propriedades e de forma disse-
minada pela AIl e AID.

Culturas temporarias de milho, feijio, mandioca e ar-
roz sdo encontradas em diversas propriedades rurais, ocu-
pando pequenas glebas. As maiores dreas estio representa-
das pelo cultivo de milho, grao bastante utilizado na alimen-
tacdo humana e animal.

Sub-bacia do cérrego Quatorze. Pastagem e cultivo de cana-
de-acticar ao fundo do vale. Ao fundo, capoeira de Floresta
Estacional Semidecidual e pastagens. ADA e AID, municipio
de Naque.

Cultivo de cana-de-agiicar, em primeiro plano, pastagem e dreas
de solo exposto, ao fundo. AID, municipio de Governador
Valadares, acesso a Sao Geraldo da Piedade.
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Os animais que existem na regido do empreendimento

A regiao tem uma grande quantidade de espécies de ani-
mais, o que determinou a participacao de varios especialis-
tas no estudo para melhor caracterizar a fauna.

Com relacao a
Entomofauna, os técnicos cole-
taram na All, cerca de 698 in-
dividuos de 49 espécies de mos-
quitos vetores de endemias.

No Parque Estadual do
Rio Doce, registrou-se cerca de
130 individuos de 13 espécies
de abelhas Euglossini. A

gndemla ” Eulaema cingulata, indicadora
hgzr‘tga;]ue ocorre de ambientes florestais, foi a
: _mfa mergte ?_00”,1 mais abundante, com 53 indivi-
incidéncia significativa duos.

em dada populagdo efou Na AID foram coletados

1egiao. 575 individuos de 32 espécies

de mosquitos vetores de

endemias e 14 individuos de 7

espécies de abelhas (a mais

abundante das espécies de abelhas encontrada foi a Eulaema
nigrita, que é muito comum em 4reas abertas).

Em relagao & ADA o ntiimero de espécies coletadas foi
de 2.082 individuos de 24 espécies de insetos vetores de
endemias, como Leishmaniose, Dengue e Febre Amarela e
registro de varias outras espécies de vetores de menor im-
portancia (ex. simulideos), préximo aos cursos d’agua.

Represa artificial que favorece a ocorréncia de mosquitos
vetores de endemias na Fazenda Gloria (Governador
Valadares).

Exemplar de perereca-verde

Os levantamentos de campo nas
areas de influéncia registraram, 63 es-
pécies de anfibios e répteis.

Através do registro visual e so-
noro, foram encontradas varias espé-
cies de pererecas (perereca-carneiro,
perereca zebra, perereca verde, pere-

T reca-amarela, perereca-de-moldura,
el perereca de pijama), sapo, sapo ama-
regido. relo, sapo-martelo, ra, razinha verde,
razinha, ra-assobiadora, ri-manteiga e

ra-cachorro.
As coletas, observacoes diretas e
entrevistas com os moradores da regiao registraram 23 espé-

cies de répteis.

répteis que

Exemplar de sapo
No grupo dos lagartos foram encontrados: lagarto-ver-
de, lagartixa, cobra-de-vidro, calango e teid. Quanto as ser-

pentes foram identificadas espécies de cascavel, falsa-coral,
cip6, cobra-da-terra, cip6 verde e cobra-preta.

-,

De acordo com informacoes dos moradores ocorrem
na regido: serpentes (caninana, cascavel, jararaca,
jararacussu, cobra d’agua), lagarto teit, cdgado, cigado-de-
barbicha, cobra-de-duas cabecas e jacaré que pode ser en-
contrado em algumas fazendas.

Através de visualizagao foram registradas 192 espéci-
es de aves. As areas de pastagens e cultivo agricolas sio am-
bientes mais simples, portanto, as aves encontradas repre-
sentam, em sua maioria espécies mais conhecidas. Nesses
ambientes o policia-inglesa foi uma das espécies registradas
com maior freqiiéncia.
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Exemplar da serpente Pseudoboa sp., registrada durante
o0s estudos

Rolinha-caldo-de-feijao

Algumas aves consideradas de habitos campestres, tam-
bém vivem associadas a mais de um ambiente, como a
garrincha, a guaracava, o alegrinho e o risadinha que po-
dem ser encontradas nas proximidades das florestas.

Em pastagens ocorrem, principalmente, comunidades
de aves como 0s papa-capins, o candrio-tipiu e o tiziu. Ou-
tras aves campestres e terrestres também sio comuns, como
o inhambu-xoror6 e o quero-quero, além da garca-vaqueira.

Nas pastagens com poucos tratos culturais ou em es-
tagio de regeneracido, onde se desenvolvem arbustos, foram
registradas espécies como o sabid-do-campo, o anu-branco,
0 anu-preto, o saci, a rolinha caldo-de-feijao e o tico-tico-
cravina.

O candrio-da-terra, também ocorre amplamente nes-
ses ambientes, principalmente quando préximos as sedes
de fazendas. A perdiz e o currupiao sio abundantes e ampli-
aram seus dominios, pois aproveitaram do aumento dos am-
bientes campestres, devido aos desmatamentos.

Nos campos de varzeas ou brejos podem ser encontra-
dos o frango d’dgua, a jacana e a garca-branca-grande. Nes-
ses locais com grande quantidade de juncos e taboas, sao
encontrados bandos de d6-ré-mi, corruira-do-brejo e a
freirinha.

Jodo-porca, restrito ao solo das florestas ciliares,
especificamente nas margens dos cursos d’dgua.

Em lagoas com vegetacdo, vivem a saracura sani e
saracura-sana-carijo. Nos locais com aguas rasas e mais la-
macentas podem ser encontrados bandos de irerés e da
marreca-pé-vermelho.

Nas proximidades da 4rea de encontro do rio Santo
Antonio com rio Doce, em um local alagado, foram observa-
das varias aves como o lulute, o pernilongo, o ireré, a marreca-
cabocla, o socoi, o bigua e o martim-pescador. Ainda, nessa
area, foi observado um pouso de aves aquaticas, com predo-
minio da garca-branca-grande, a garca-vaqueira, a garca-
branca-pequena e a garca-da-noite.

f ’ 7 »
Martim-pescador—pequeno

Nos ambientes sombreados das matas, vivem espécies
restritas como, a papa-taoca, a rendeira, o tangara-dancari-
no e o tié-de-topete. Entre as espécies que vivem nas partes
mais baixas das arvores, citam-se o Jodo teneném e a choca-
da-mata, enquanto que no meio das folhagens, tem-se a
arimba-da-mata. Nas copas das arvores ocorrem grupos de
aves associados, denominados bandos mistos, compostos por
vérias espécies, como a saira-douradinha e a sdira-do-mato.
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Sobre as copas das arvores vivem passaros como bem-
ti-vi, bem-ti-vi nenei, sai-andorinha e o periquitio-maracana

Nas areas de cerrado/campo cerrado, as arvores isola-
das servem de apoio para fixacido de ninhos para comunida-
des de aves, como o Jodo-graveto e o cochicho. Sobrevoando
os campos observam-se urubus-comuns, o rubu-cacador,o
gavido-peneira, o gavido-de-rabo-branco, o casaca-de-couro,
o falcdo-de-coleira que é migrat6- —
rio e o quiri-quiri.

Ap6s as colheitas é comum
bando de pombas, como a pomba-
verdadeira e a pomba-galega .

Nas cidades, sdo bastante

stofauna
onjunto de

= : comuns aves como bem-te-vi, espécies de
Macho de papa-taoca, endémico de Mata Atldntica e sanhaco-de-mamoeiro, andori- mamiferos que
habitante do sub-bosque das florestas regionais. nha-pequena-de-casa, bico-de-la- vivem em
cre e o pardal. determinada

A equipe da mastofauna re-
gistrou na area do empreendimen-
to o total de 36 espécies de mami-
feros.

Através das entrevistas com moradores foram relata-
das as ocorréncias de espécies como: sarué, gambad, tatu-
galinha tatu-peba, mico estrela, sagiii, macaco-prego, rapo-
sa, cachorro-do-mato, quati, mao-pelada, caxinguelé, esqui-
lo, ourico-carneiro, pred, paca e cutia.

regido.

Macho de tangard-dancarino, endémico de Mata
Atlantica e habitante do sub-bosque das florestas
regionats

- b g 2 3 »
Gato-mourisco,morto por atropelamento, préoximo a
cidade de Governador Valadares

. Ampagu registrado na Fazenda Vaca Alegre, Thunicipio
de Sao Gongalo do Rio Abaixo, MG.

As margens dos cursos d’dgua, nas matas ciliares re-
gistrou-se a presenca da saracura-da-mata. Nos solos dessas
matas vivem outras aves como o Joao-porca.

As poucas dreas restantes de florestas sao também os
espacos para espécies como o reloginho, o acaua, o aracari-
de-bico-branco e, muito dependentes desse ambiente, a ren-
deira e o tangara-dancarino.

Vivendo somente na Mata Atlantica, foram observa-
das espécies como o jacuacu, a saira-dourada, o teque-teque
e o cuitelao, a figurinha, a saira mascarada, e o sai-de-bico-
fino.

Rato-de-espinho, capturado em armadilha de arame
galvanizado, instalada pela equipe de pesquisadores.
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Rato-do-mato, capturado em armadilha pitfall trap,
instalada pela equipe de herpetofauna.

Cuica, capturada em armadilha de arame galvanizado,
instalada pela equipe de mastofauna

Foram, ainda, avistadas em cam-
po (registros visual, sonoro, rastros ef
atropelamento), espécies de sagtii-da-
cara-preta, saud, guigé, furao, veado,
capivara, gato-mourisco, tapeti e coe-
lho-do-mato. Registro por captura: e
cuica, cuica-de-trés listas, rato-do- ies de
mato e rato-de-espinho. y

. p. . . peixes que

A equipe da ictiofauna realizou

duas campanhas, nas bacias dos rios pcrcin
Sédo Francisco e Doce. det{frmlnada
Os pesquisadores registraram regiao.

382 exemplares de peixes, pertencen-
tes a 37 espécies, sendo os lambaris e
as piabas as mais abundantes, segui-
das dos caras.

e £ plgr . T~

ego Maravilha,

- P 3 Tl
Ponto de amostragem de ictiofauna, cor
margem esquerda do rio Santa Bdrbara.

T

Ponto de amostragem de ictiofauna — Rio Santo
Antonio, margem esquerda do rio Doce.

Ponto de amostragem de ictiofauna — Ribeirdo da

Onga, margem direita do rio Piracicaba.

Ponto de amostragem de ictiofauna — Cérrego Santo
Antonio, margem direita do rio das Velhas.

Ponto de amostragem de ictiofauna — Rio Vermelho,
bacia do Sao Francisco.
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Exemplar de Lambari Exemplar de Lambari

o

Pescador do rio Doce, exibindo exemplares de curimba
e de piau-branco.

Exemplar de Card

PP

Exemplar de Tucunaré Exemplar de Tildpia

Pescadora de subsisténcia, exibindo um exemplar de
tucunaré.

Exemplar de Barrigudinho Exemplar de Cascudinho

Outras espécies encontradas foram: piratininga, pei-
xe-cachorro, piranha, canivete, trafra, piau-brando, piaucu,
curimba, sarapdé, mandi, bagre, cangati, tamboatd,
cascudinho, cascudo, cambeva, tucunaré e a tilapia.

Foi verificada na regido de influéncia do empreendi-
mento atividade de pesca de lazer e, com menor freqiiéncia,
a de subsisténcia e comercial.

As formas de pesca sdo praticadas artesanalmente, com
utilizacdo principalmente de vara de bambu, anzol e iscas
variadas.

Nao se registrou atividade de pesca profissional nos
pontos amostrados, no entanto, sabe-se que no rio Doce, fora
da area diretamente afetada pelo empreendimento, ocorre
esta modalidade, principalmente préximo a cidade de Go-

vernador Valad:flre%s‘ ) o ; Cascudos, comercializados nas margens da BR-381
A comercializacdo de pescado foi registrada apenas pro- Norte, nas proximidades da cidade de Governador
ximo a cidade de Governador Valadares, através de dois ven- Valadares.

dedores ambulantes, pescadores do rio Doce. A venda € rea-
lizada nas margens da rodovia BR-381 Norte, com exposi-
¢ao dos peixes para os veiculos que por ai transitam.

Em geral a maior riqueza de peixes (maior nimero de
individuos por espécie) ocorre nos ambientes com maior
complexidade de hébitat, proporcionado principalmente pela
preservacio da vegetacao ciliar.

Os cérregos Maravilha, dos Coelhos, Raso e Maquiné
encontram-se bastante alterados, pois se localizam proxi-
mos a centros urbanos e recebem efluentes domésticos e/ou
agropecudrios. A ictiofauna af registrada caracteriza-se por
baixa riqueza de espécies e baixa densidade populacional.

Rio Suacut Pequeno, margem
esquerda do rio Doce.
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Rio Suacui Pequeno, margem esquerda do rio Doce.

Em geral a maior riqueza de peixes (maior nimero
de individuos por espécie) ocorre nos ambientes com mai-
or complexidade de habitat, proporcionado principalmente
pela preservacdo da vegetacao ciliar.

Os pontos com maior riqueza absoluta de espécies
foram encontrados no rio Suagui Pequeno, seguindo-se
pontos no ribeirao do Pico e ribeirdo do Onca.

As espécies de animais e plantas de interesse
especial encontradas na regiéao.

A regido tem uma grande quantidade de espécies de
plantas e animais, varias delas com interesse para a preser-
vacao, seja por existirem apenas em alguns locais da re-
gido, seja por serem espécies ameacadas de extingao.

Para conferir os registros em campo, foram consulta-
das a listagem oficial do Ibama (Revisdo da Lista Nacional
da fauna Brasileira Ameacada de Extincdo, 2003), o Livro
Vermelho das Espécies Ameacadas de Extingido da Fauna
de Minas Gerais (Machado et al., 1998) e o Roteiro
Metodolégico para Elaboracdo de Listas de Espécies
Ameacadas de Extingao
(Lins et al., 1997).

- Nos ambientes de

' IBAMA florestas foram

Instituto Brasileiro identificadas espécies

do Meio Ambiente e dos como a bratna, a canela-

sassafrds, o palmito-verda-

deiro, a fruta-de-jacu, o
jacarandé-cavilina, a agoniada e a pindaiba.

Destaca-se o campo rupestre, que ocorre nas partes
mais altas da Serra da Piedade, é uma formacao vegetal
com elevado indice de endemismo,caracterizado por uma
intensa variedade de cores apresentadas pelas flores. Por
isso, essas sdo colhidas e vendidas ilegalmente nas estradas
e cidades, ameagando a formacao vegetal.

Entre as espécies ameacadas da avifauna, podem ser
citadas o candrio-da-terra, .
que embora conste na Lis-
ta Oficial de Espécies
Ameacadas de Extincao
em Minas Gerais
(Brandt,1998), ocorre am-
plamente nas areas de pas-
tagens, principalmente
quando circundam as fa-
zendas.

Recursos Naturais Renovaveis

Espécie (animal
ou planta) que ocorre,
exclusivamente em
determinada

regido geogrdfica.

rio Santa Bdrbara, préximo a sua foz no rio Piracicaba.

O cuiteldo, a rendeira, o tangara-dancarino, e o
colhereiro também se encontram ameacados.

Duas espécies sao consideradas presumivelmente
ameacadas a pomba-amargosa, e o sabid-da-mata.

Doze espécies identificadas sio altamente dependen-
tes da Mata Atlantica, dentre elas o jacuacu, o pavé, a sai-
ra-dourada, o teque-teque, o cuitelao, o relégio, o acaui e o
aracari-de-bico-branco.

De acordo com estudos realizados pela Cenibra, em
suas dreas de reserva, pertencentes ao municipio de santa
Béarbara, ocorrem espécies ameacadas de extingdo e asso-
ciadas as condigoes florestais bem preservadas, como a
dguia-cinzenta, o jacuacu, e o pavo.

Entre as espécies de mamiferos consideradas
ameacadas de extin¢io encontram-se o saud, o guigé, o gato-
do-mato e o tamandud-mirim.

Unidades de Conservacdo, areas de uso
especial nas proximidades da rodovia.

Analisando-se os municipios cortados pela BR-381
Norte, 18 possuem Unidades de Conservacdo. O munici-
pio de Belo Horizonte apresenta o maior ntimero total de
UCs (n = 16), seguido por Itabira (n = 5), Ant6nio Dias e
Timoéteo (ambos com trés).

Com mais de 127.050 hectares totais, considerando-
se as informagoes disponiveis quanto ao tamanho das Uni-
dades de Conservacao analisadas, somam-se 40 UCs, cuja
maior parte é representada por Parques Municipais (30%)
e Areas de Protecio Ambiental Municipal (20%).

O tracado atual da rodovia (ADA) corta trés UCs, a
saber:

- Reserva Particular do Patrimoénio Natural Federal
(RPPNF) Mata de Monlevade Belgo Mineira, em Jodo
Monlevade;

- Area de Protecio Ambiental Municipal de Nova Era;

- Parque Florestal Estadual do Rio Doce, em Marliéria,
Dionisio e Timéteo.

A Reserva Particular do Patriménio Natural Estadual
(RPPNE) Guilman Amorim, em Antdnio Dias, é marginal a
rodovia.

Nos 10 km do eixo de todo o tragcado da BR-381 Nor-
te, encontram-se localizadas 30 UCs, também representa-
das, principalmente, por Parques Municipais (31%) e Areas
de Prote¢do Ambiental Municipal (20,7%).

Rua Hermilio Alves, 145 - Bairro Sta Tereza - Belo Horizonte - M.G. - Tel (31) 3271-3940 - Fax (31) 3222-2335
e-mail:consol@consoleng.com.br



CEC

31 Consorcio CONSOL - ENECON - CONTECNICA

Por sua vez,
trés entre os sete
municipios nao cor-
tados pela BR-381
Norte, situados na
margem direita do
rio Doce, também
apresentam Unida-
des de Conserva-
cao, somando
14.830 hectares to-
tais. Ao todo, so-
mam-se sete Uni-
dades de Conserva-
cao.

A maior par-
te destas UCs € re-

des de Conservagdo,
i 1°9.985, de 18 de julho
de 2000, Unidade de
Conservagdo corresponde o
“espago territorial e selis recursos
ambientais, incluindo as dguas
Jjurisdicionais, com
caracteristicas naturais
relevantes, legalmente instituido
pelo Poder Piblico, com
objetivos de conservagdo e

limites definidos, sob regime

especial de administragdo, presentada por Are-
ao qual se aplicam garantias as de Protecao
adequadas de protegio” Ambiental Munici-
(MMA/SNUC, 2004) pal e Reservas Par-

ticulares do
Patrimonio Natural

ey, - N L M —
Reserva Particular do Patriménio Natural da Belgo
Mineira, margem direita do rio Piracicaba. AID,

municipio de Joao Monlevade.

Federal (ambas com 28,6%), sendo que Caratinga mantém o
maior nimero de UCs (n = 5). Somente a RPPNF Fazenda
Macedénia, situada no municipio de Ibapa, insere-se nos 10
km marginais ao tracado da BR-381 Norte.

Em geral, na maior parte das UCs ocorre um dominio
de comunidades de animais de areas florestais, refletindo a
importancia do restante dessas florestas nativas na paisa-
gem regional, pelos seus altos valores de riqueza, abundan-
cia e diversidade de espécies vegetais e conseqiientemente
para a manutencao da fauna silvestre.

A Serra do Espinhaco e o Parque Estadual do Rio Doce
se destacam dentre as Ucs da regido do empreendimento,
pois constituem “Reservas da Biosfera”, reconhecidas pela
Organizacao das Nacdes Unidas para a Educacao, a Ciéncia
e a Cultura (UNESCO).

O Parque Florestal do Rio Doce

O Parque Estadual do Rio Doce foi criado em 1944,
localiza-se no encontro dos rios Doce e Piracicaba, nos mu-
nicipios de Marliéria, Dionisio e Timéteo. E administrado
pelo Instituto Estadual de Florestas — IEF - ver mapa abaixo.

Ele destaca-se entre todas as Unidades de Conserva-
¢Ao, pois constitui um dos tltimos remanescentes de Mata
Atlantica do Estado de Minas Gerais, sendo reconhecido pela
Organizacao das Nagoes Unidas - ONU, como Reserva da
Biosfera.

E um dos mais importantes reservatérios de recursos
genéticos, abrigando pelo menos, 10 mil espécies botanicas
(incluindo 153 espécies de arvores), 38 espécies de anfibios,
325 espécies de aves e 148 espécies de mamiferos. Muitas
espécies sao endémicas, raras e ameacadas de extincao, tais
como a maior orquidea brasileira (Cattleia warnerri), o be-
souro (Megasoma gyas), o mono-carvoeiro e a onga-pintada,
maior felino das Américas.

O parque possui cerca de 136 lagos e 42 lagoas de
grande beleza, onde é possivel encontrar 26 espécies de pei-
xes. A maior e mais bonita é a Dom Helvécio, com mais de 6
quilémetros quadrados e profundidade de mais de 32,0
metros.
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Diante de sua grande importincia ecolégica, o Parque
Estadual do Rio Doce foi incorporado no “Projeto Doces
Matas”, denominacao dada ao “Apoio Técnico a Conserva-
¢ao e Manejo de Unidades de Conservacao de Mata Atlanti-
ca no Estado de Minas Gerais”.

Devido a alta riqueza e/ou presenca de espécies
ameacadas e/ou endémicas de plantas, peixes, anfibios, aves
e mamiferos, encontradas nas Ucs, elas passam a compor as
“Areas Prioritdrias para Conservagdo da Biodiversidade de
Minas Gerais” (Fundacao Biodiversitas, 2005).

Aquelas situadas na regiao da BR-381 Norte, agregam
25 4reas prioritarias, conforme exposto no quadro da pagina
seguinte.
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“Areas Prioritarias para Conservagéo da Biodiversidade de Minas Gerais” e sua
insercdo nos municipios e bacias hidrograficas da BR-381 Norte

Ne da Area

Inseridano
: Constante na o Perimetro Cortada
Categoria Fig. 4 (conforme Denominagao de 10 km pela
_Fu_ndag:‘ao Marginais BR381
Biodiversitas, 4 BR-381
2005)

55 Area Peter Lund N&o N&o
“Areas de 57 Espinhago Meridional Sim N&o
'"é’i);gai'::;a 59 Alto Rio Santo Anténio Sim N&o
Espegial" 70 Parque Florestal Estadual do Rio Doce Sim Sim
(6) 71 Lagoas do Rio Doce Sim Néao
85 Quadrilatero Ferrifero Sim Nao
“Areas de 54 Pr0\{|nC|a Carstu?a de Lagoa Santa N&o Néo
Importancia 75 Regido de Caratinga Nao Nao
Bioldgica 77 Regi&o de Carangola N&o N&o
Extrema’ (4) 84 Florestas da Borda Leste do Quadrilatero Sim Sim
56 Tributarios do Rio das Velhas Nao Nao
58 Florestas da Encosta Leste do Espinhago Meridional Nao Nao
62 Bacia do Rio Suacui Grande Nao Nao
“Areas dg 68 Fazenda Macedbnia Sim Sim
Importancia 69 Serra de Jaguarugu Sim Sim

Bioldgica ; . X x
Muito Alta” 72 Pingo D’agua Néo Néo
(20) 73 Entre Folhas Nao Nao
74 Complexo Caratinga/Sossego Nao Néo
82 Regido de Vicosa Nao Néao
83 Rio Piranga Nao Néo
61 Bralnas Nao Nao
“Areas de 63 Baixo Rio Doce Néo Nao

Importancia = = =
Biologica Alta” 64 Pérque Estadual Sett? Salbes Nz:to N.'i\o
(5) 66 Rio Manhuagu e José Pedro N&o Néo
67 Entorno do Parque Florestal Estadual do Rio Doce Sim Sim

Fundacéo Biodiversitas (2005)

Vista parcial do rio Piracicaba e do Parque Estadual Parque Estadual do Rio Doce visto a partir do bairro
do Rio Doce, a partir do bairro Amaro Lanari Amaro Lanari (Ipatinga). AID.
(Ipatinga). AID.

Nove dessas areas inserem-se nos 10 km marginais ao - “Areas de Importancia Bioldgica Extrema” (1): Flo-
tracado da BR-381 Norte: restas da Borda Leste do Quadrilatero (84);

- “Areas de Importancia Biolégica Muito Alta” (2):
- “Areas de Importancia Biolégica Especial” (5): Qua- Serra d? Jaguarucu (69)Ae lfazer.lda, Macedén}a (68);
drilatero Ferrifero (85), Espinhago Meridional (57), Alto Rio - “Area de Importancia Bwl.ogzca Alta” (1): Entorno
Santo Anténio (59), Parque Florestal Estadual do Rio Doce do Parque Florestal Estadual do Rio Doce (67).
(70) e Lagoas do Rio Doce (71);
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O tracado atual da rodovia (ADA) corta cinco 4reas,
quais sejam:

- “Areas de Importancia Biolégica Especial”: Parque
Florestal Estadual do Rio Doce (70);

- “Area de Importancia Biolégica Extrema”: Florestas
da Borda Leste do Quadrilatero (84);

- Areas de Importancia Biolégica Muito Alta”: Fazen-
da Macedonia (68) e Serra de Jaguarugu (69);

- “Areas de Importancia Bioldgica Alta™: Entorno do
Parque Florestal Estadual do Rio Doce (67).

Para todas essas dreas sio recomendadas acoes
prioritarias para sua conservagio, as quais incluem a criacao
de Unidades de Conservacao, a realizacao de investigacoes
cientificas, atividades de manejo, promocao de conectividade
entre dreas naturais e atividades de recuperagio e reabilita-
¢ao dos solos e da vegetacio (Fundacao Biodiversitas, 2005).

O “Programa de Ampliacdo da Capacidade e Moderni-
zagdo da Ligagdo Rodovidria entre Governador Valadares e
Belo Horizonte” ird incorporar a realizacio de varias destas
acoes, de modo a contribuir para a reducao dos impactos a
serem gerados pela implantagdo do empreendimento, bem
como promover a conservacao da biodiversidade local.

A principio, apresentam potencial de transformacio
em Unidade de Conservacio, como medida de compensa-
¢io ecoldgica (mediante a destinacido do custo minimo de
0,5% do custo total do empreendimento, conforme a Reso-
lugio CONAMA, n°2 de 18/04/1996), as seguintes areas:

- Area localizada na Serra do Garimpo, préximo a lo-
calidade de Agua Limpa, divisa dos municipios de Caeté e
Barao de Cocais;

- Florestas existentes entre os municipios de Santa
Barbara e Rio Acima, préximas a RPPN Serra do Caraga;

- Serra da Agua Limpa, nos municipios de Caeté e
Barao de Cocais;

- Serra da Onga, situada na AID, municipio de Anto-
nio Dias: apresenta um afloramento de rocha expressivo, com
comunidades vegetais rupicolas associadas e capoeira de
Floresta Estacional Semidecidual na base do afloramento.
Possui cerca de 200 hectares de floresta, em terrenos per-
tencentes a seis proprietarios rurais;

- Mata da Fazenda Vaca Alegre, situada na margem
esquerda do rio Santa Barbara, na regiao da Alternativa II
(em Sao Gongalo do Rio Abaixo): apresenta uma alta impor-
tancia regional, sendo um dos dltimos remanescentes flo-
restais deste tracado, com aproximadamente 360 hectares,
pertencentes & um Unico proprietario rural (Sr. Mtcio Oli-
veira dos Santos).

W ST

Joao Monlevade. Reserva Particular do Patriménio
Natural da Belgo Mineira, margem direita do rio
Piracicaba.

Serra da Onga, com afloramento de rocha expressivo, com
comunidades vegetais rupicolas associadas. Capoeira de
Floresta Estacional Semidecidual na base do afloramento.
Area de relevancia ambiental. AID, municipio de Antonio
Dias.

Serra da Agua Limpa, municipios de Caeté e Bardo de
Cocais.

Fragmento florestal na Fazenda Vaca Alere, Sdo
Gongalo do Rio Abaixo.
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Diagnostico Ambiental - Meio Socioecondémico
O processo de formacao das cidades da area de influéncia do empreendimento e sua

configuracao atual.

A formacio sécio-politica da Area de
Influéncia Indireta (AIl) do empreendimento
se mistura a propria origem do Estado de Mi-
nas Gerais, ou seja, nos povoados que se for-
maram em conseqiiéncia do descobrimento do
ouro no final do século XVII.

De forma direta ou indireta todos os
municipios do Estado tiveram origem a partir
das trés primeiras Vilas de Minas Gerais, a Vila
Ribeirao do Carmo, Vila Rica e a Vila Nossa
Senhora da Conceicao de Sabara, conhecidas
hoje como Mariana, Ouro Preto e Sabara.

Igreja de Santo Antonio - Sabard

Caeté - Igreja Matriz Nossa Senhora de
Bonsucesso, restaurada a pouco tempo

As cidades All tiveram suas origens nas
vilas Ribeirdo do Carmo e Nossa Senhora da
Conceicao de Sabara.

O primeiro municipio da All a se for-
mar foi Sabara, quando se criou a Vila de Nossa
Senhora da Conceicdo de Sabard em 1711 eo
segundo foi Caeté, desmembrado de Sabara
em 1714.

No século XIX, surgiram mais 112 municipios, emancipados em decor-
réncia da mineracio, da expulsido indigena e da ocupacio de terras pelos
posseiros, incluindo-se ai 4 (quatro) municipios da All, Itabira (1833), Santa
Luzia (1847), Belo Horizonte (1893), desmembrados de Sabar4, e Caratinga
emancipado em 1890 de Manhuacu que teve a sua origem no municipio de
Mariana.

Os demais municipios da All foram se emancipando ao longo do tempo
em decorréncia do surgimento de mineradoras, industrias, siderurgias e da
estrada de Ferro Vitéria-Minas.

Atualmente, Minas Gerais € o estado com maior ntimero de municipios
do pais, 853 no total.

Segundo o IBGE, estes 853 municipios estdo distribuidos em 12
mesorregides geograficas e em 66 microrregides. Outra divisio regional im-
portante € a Divisdo para Fins de Planejamento, elaborada pela Secretaria de
Estado do Planejamento e Coordenacgio Geral — SEPLAN, que dividiu o esta-
do em 10 Regioes de Planejamento.

Dos 30 municipios da Area de Influéncia Indireta, 13 estio localizados
na messorregiao do Vale do Rio Doce, na Regiao de Planejamento Rio Doce e
nas microrregioes de Governador Valadares, Ipatinga e Caratinga e os outros
17 municipios encontram-se na mesorregiio Metropolitana de Belo Horizon-
te, na Regido de Planejamento Central e nas microrregioes de Belo Horizonte
e Itabira.

Areas de Influéncia pi g
ielieta - All y ]
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?
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A Regido de Planejamento Central além de ser uma das regides mais
ricas do pais em recursos minerais, detendo importantes reservas de ferro,
ouro, manganés e calcdrio, abriga também a Regido Metropolitana de Belo
Horizonte (RMBH), composta por 34 (trinta e quatro) municipios. Dentre
estes, pertencem a All os municipios de Belo Horizonte, Caeté, Sabar4, San-
ta luzia, Nova Uniao e Barao de Cocais.

Na Regiao de Planejamento Rio Doce, localiza-se a Regidao Metropolita-
na do Vale do Aco (RMVA), onde se encontram 4 (quatro) municipios da All,
Ipatinga, Coronel Fabriciano, Timédteo e Santana do Paraiso e no colar metro-
politano que abrange 22 (vinte e dois) municipios, 9 (nove) fazem parte da
AIL

E nesta drea que se encontra o maior pélo sidertrgico da América Lati-
na, destacando-se as empresas Usiminas, Acesita, Belgo-Mineira e a Cenibra
(maior empresa produtora de celulose do pais). Dentre as cidades mais im-
portantes destacam-se as que fazem parte da All, tais como: Ipatinga, Coro-
nel Fabriciano, Timéteo e Governador Valadares.

O Quadro a seguir apresenta os municipios da All, a sua 4rea e as
regides a que pertencem.
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Localizagio dos Muricipios
da firea da Imfluéncia bdireta

Microrn

Mirmz Gerais a25 G486 f9 10000

Belo Horizonte 330,53 006

Belo Horzonte Caeté ., Sk 003

Sabara 202,54 005

Santa Luzia 234,52 oo4

Barae de Cocais 340,565 006

Bela “ista de hinas 108,52 ooz

Central Bom Jesus do Amparo 194,16 oo3

tabira 09,65 ooz

tabira Jodo honlevade 1.254.49 021

Hova B 360,01 006

Heova Unido 171,78 oo

Rio Piracicaba IF3 A7 006

§30 Gongalo do Rio Abaio 3,75 006

Subtotal 4677 A2 oaon

Bugre 159,06 [TJiE]

. Cardinga 1.258 69 021

Carainga T 24431 006

Ipaba 1377 ooz

Apercaa 16,7 ooz

Govermador Feman des Tourn b 151,13 oo3

“dladares Gowverrador Wladares 34880 040

Sobralia 206,35 o4

Fin Doce Lotdnio Oias arv.sl 014

Belo Orente 3353 006

Corond Fabriciana 227,08 opo4

Ipatinga 166,55 oo

patinga JaguEmgu 163,17 opos

Haque 126,44 ooz

Periquits 227 56 o4

Santana do Paraiso 274,50 opos

Timédtano 143,99 ooz

Subtotal TG T 124

Tatal Geral 11 964 34 04

Forte: nstituto Brasileiro de Geograia e Estafistica (IBGE), Censo Demografico, 1991, 2000
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I as Cidades A hierarquia funcional das cidades da regido influenciada
la de acordo com o poder de pela rodovia.

uéncia e atracao das cidades em

virtude dos servicos oferecidos

— polarizagdo. Segundo o estudo realizado pelo IBGE, em 1987, (Regido de Influéncia das

Cidades), sobre a hierarquia funcional dos municipios de Minas Gerais, baseado
nas caracteristicas dos bens e

Hierarquia dos Municipios servicos existentes nos muni-

da All — 1987 cipios e nas respectivas capa-

T cidades de distribui-los, apre-

Muricipio sentou a seguinte classificacio

01 | Metrdpole Regional (MR Belo Hovizarte para os municipios da All, em

02 | Certro Sub-metropolitanc (CEM 3 ordem decrescente de impor-
03 | Capital Regional (CRY; ey tancia - ver quad}ro,ag lado.

04 | Certro Sub-Regiona (CSR) Caratinga, Cororel Fabriciano, | patings & Itabira Os municipios  de

it Ga, .REkng Caratinga, Cel. Fabriciano,

03 | Certro de Zona (S, B. de Cocaig, Casté, J. Monlevsde & Mova Era Ipatinga e Itabira sio conside-

06 | Municipio Subordinado (M) Demaiz municpios da 21 rados como Centros Sub-Re-

Foute: PROMAER/DER gionais.

O municipio de Belo Horizonte é incontestdvel quanto Governador Valadares é a cidade com um papel mais
aos aspectos populacionais e econdmicos, o que refor¢a a dindmico, foi considerada como Capital Regional. Vista
sua condi¢do na hierarquia de Minas Gerais, parcial de Governador Valadares.

consolidando-se como o inico polo a exercer influéncia
sobre quase todo o territério mineiro.

Hierarquia dos Municipios As cidades de Barao de

da All — 1999 Cocais, Caeté, Joao Monlevade

e Nova Era sio consideradas

Nivel Descricéo Municipio como Centros de Zonas. As de-
01 | Metrépole Regido Metropolitana de Belo Horizonte mais cidades da AlI foram clas-
02 | Grandes Centros Regionais - sificadas como Municipios Su-

bordinados.

03 | Centros Regionais (Cidades Médias de Nivel Superior) | Governador Valadares e RMVA* )
Em um estudo mais re-

04 | Cidades Médias; Caratinga, Itabira e Jodo Monlevade. .
o - 9 ; cente (1999), sobre a hierar-
Centros Emergentes; Baré&o de Cocais e Nova Era quia das cidades mineiras, fo-
06 | Pequenas Cidades Demais municipios da All ram identificados seis niveis
Fonte: BDMG — 2002; () RMVA = Regiéo Metropolitana do Vale do Aco hierérquicos - ver quadro ao

lado

Observa-se que em 12 anos, o nivel mais elevado continua sendo da Regido Metropolitana de Belo Horizonte - RMBH, que
se destaca hierarquicamente de qualquer outra aglomeracao da All ou do Estado (Este estudo considerou toda a RMBH).

No terceiro nivel, mantém o municipio de Governador Valadares e sobem um nivel hierarquico os municipios que com-
poem a Regido Metropolitana do Vale do Aco (Ipatinga, Timéteo, Coronel Fabriciano e Santana do Paraiso). Trata-se de um
conjunto de cidades que possuem tamanho demografico e funcional suficientes para exercerem o papel de Centros Regionais.

Suas funcgodes de intermediacdo em varios tipos de fluxos e de inducio de desenvolvimento sdo essenciais para as regides a
que pertencem.
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O quarto nivel é formado por centros urbanos que cons-
tituem grupos de cidades de porte médio do Estado. A maio-
ria absoluta das cidades desse nivel possui populacao urba-
na entre 50 e 100 mil habitantes. Em termos da All, perma-
necem neste nivel os municipios de Caratinga e Itabira, e
subindo um nivel, em relacdo ao estudo do IBGE, o munici-
pio de Joao Monlevade. A caracteristica principal deste nivel
é o papel funcional que os municipios desempenham, fa-
zendo a indispensavel ligacao entre os niveis urbanos de hi-
erarquia superior e as pequenas cidades.

Os municipios de Caratmga Coronel Fabrzczano
Ipatinga e Itabira sdo considerados como Centros Sub-
Regionais. Vista da sede municipal de Ipatinga — com
parte da Usiminas e do estddio de futebol Ipatingdo

L ]
B cenios Ragionais {5 muniipio) .
T Gt Mt (3 Mo .

Contrm Enmrgantae | municipins)
Popaena s Cidades (15 munaipios)
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=
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No quinto nivel, estdo os municipios que receberam a
denominacao de centros urbanos emergentes. Esses centros
emergentes podem apresentar populacido urbana eventual-
mente até inferior a 20.000 habitantes, mas raramente ul-
trapassam os 50.000 habitantes. Estas cidades sao caracteri-
zadas por seu papel de ligagao entre a area rural e as cidades
de nivel hierarquico mais elevado, como as cidades médias.
Os municipios da All, classificados neste nivel, foram: Barao
de Cocais e Nova Era, mantendo, portanto, o mesmo nivel
apresentado no estudo do IBGE, ou seja, o centro de zona.

Assim, no sexto nivel hierarquico, foram agrupados to-
dos os demais centros urbanos definidos, demografica e fun-
cionalmente, como cidades pequenas. Em termos da All, os
municipios classificados como de pequenas cidades foram:
Ipaba, Bela Vista de Minas, Belo Oriente, Rio Piracicaba,
Alpercata, Iapu, Antonio Dias, Sao Gongalo do Rio Abaixo,
Sobralia, Bom Jesus do Amparo, Periquito, Naque, Jaguaracu,
Fernandes Tourinho e Bugre.

Desta forma, observa-se que a hierarquia funcional dos
municipios da All reforca a tendéncia de que os niveis hie-
rarquicos mais elevados sdo os que detém a maior concen-
tracdo socio-econdmica, como: Regido Metropolitana de Belo
Horizonte, Regiao Metropolitana do Vale do A¢o e o munici-
pio de Governador Valadares.

Os niveis hierarquicos dos municipios da All, confor-
me demonstra a Figura abaixo.
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A populacdo atual da regido, suas caracteristicas e condi¢des de vida.

Em Minas Gerais a maior concentracao populacional
acontece nas areas mais centrais do Estado, principalmente
na Regido de Planejamento Central onde se abriga a Regido
Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH). Em 2000, a Re-
gido Central apresentou uma populagio de 6,3 milhoes de
habitantes, representando 39,09% da populacao estadual.

A populacao total dos 30 municipios que compoem a
Area de Influéncia Indireta do empreendimento atingiu em
2000 (IBGE), 3,6 milhoes de habitantes, correspondendo a
20,33% da populacao do Estado, e a 46,56% da populacao
das regioes de planejamento a que pertencem - Central e
Rio Doce.

A populacgio da All é altamente significativa no esta-
do, somente menor que a da regido Central e esta distribui-
da em uma area de apenas 11.964 km?, ou seja, 2,04% do
territério mineiro.

Os municipios da AIl que apresentaram em 2000, uma
populacio acima de 100 mil habitantes foram: Belo Hori-
zonte (2.238.526), Governador Valadares (247.131), Ipatinga
(212.496), Santa Luzia (184.903) e Sabara (115.352).

A taxa média de crescimento populacional, nas ulti-
mas décadas, passou de 3,64% a.a. durante a década de 70,
para 1,54% a.a. na de 80 e para 1,34 na de 90.

A populagao urbana teve um crescimento de 4,24%
a.a. na década de 70 e continuou a crescer a uma taxa mé-
dia de 1,6% a.a. nos dois tltimos decénios.

A populacgio rural diminuiu em todas as décadas, sen-
do mais expressivas que a apresentada pelo Estado, propor-
cionando, assim, um aumento consideravel do grau de ur-
banizacao na All, passando de 88,9% em 1970 para 97,5%
em 2000. Assim, a All apresenta-se eminentemente urba-
na, uma vez que somente 2,5% dos seus habitantes estao na
zona rural, contra os 21,94% registrados para o Estado.

Legenda
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No periodo de 1991 a 2000, observa-se que, quanto
maior a populacio do municipio maior é a concentracio dessa
populacao em areas urbanas.

Belo Horizonte passou de 99,66% em 1991 para 100%
em 2000 e o segundo municipio mais urbanizado foi Timé-
teo, com 99,76% e os municipios com graus menores foram:
Nova Unido com 26,33% e Bugre com 32,87%.

A analise da evolucao populacional dos municipios da
AIl (ver quadro na péagina seguinte), no periodo de 1991/
2000, mostrou que praticamente todos os municipios cres-
ceram, sendo que apenas 5 apresentaram taxas negativas:

- Bom Jesus do Amparo (-0,30%), na regido Central.

- Fernandes Tourinho (-2,69%), Sobralia (-0,93%),
lapu (-0,54%) e Bugre (-0,37%), na regidao Rio Doce.

Rua caracteristica do centro da sede municipal de
Timoteo, proximo a Prefeitura Municipal.

N f;e:f;:;vf __ 2l
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Em 2000, 12 municipios da All apresentaram um grau de urbanizacdo, igual ou inferior ao do Estado, sendo 04 na
regido Central e 08 na regido do Rio Doce, conforme mostra a Figura acima.
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Sao municipios com pequena extensio territorial, baixa densidade demografica e com taxas de crescimento rural negati-
vas, indicando um processo de migracdo da populacido rural, parte indo para a prépria sede municipal e uma parcela maior,
migrando para outros municipios.

A taxa negativa do municipio de Iapu foi devido a emancipacdo do distrito de Bugre em 1995.

A evolucao das faixas etarias, dos municipios da All, mostra um avanco do processo de envelhecimento da populacao.
Verifica-se que em 2000, cerca de 36,2% da populagio residente possuia menos de 20 anos. A populagdo adulta (20 a 59 anos),
correspondia a 55,7% do total e a 3* idade (maiores de 60 anos) apenas 8,6% da populacdo da All. (ver grafico abaixo).

Populagao e Taxas de Crescimento
dos Municipios daAll —1991/2000

Municipios

Tatal Uthana Rural Total Uthana Rural
MIMAS GERAIS 15743152 | 11 756593 5956255 | 17.591 494 1457 828 5219 B
Belo Horizorte 2020181 2013257 £.904 2.238.525 2238525 :
Caete 35251 29115 4156 36209 31 556 4547
Sabard 89740 74757 14 953 115352 112594 2658
Zanta Luzia 137 825 130186 7R3 184 903 184 208 BOS
Bar&a de Cocais 20291 18096 2195 2330 21.307 2.084
Bela iga de Minas 9.534 G910 et 9545 9240 BOG
Bom Jesus do Amparo 4 951 1563 3.053 4517 2025 SiEyo
Itabirs &5 606 72954 12 652 95 322 £3.703 g.619
Jada Maonlevads 53340 57407 1.933 6530 FE.372 8
Mies Efs 17 BOS 14729 2576 17 754 15,325 2.429
Mowa Urida 4 BRS 1452 3713 5427 14249 3.8
Rio Piracicabs 13 E7E 10277 3.399 14138 10,593 3.240
S0 Goncalo oo Rio Absixo §.322 3160 5152 5452 3754 4703
Subtotal (All-Central) 2.505.227 2.435.868 69.359 2.823.927 2.787.142 36.785
Bugre 4082 1173 2.909 5949 1298 2651
Caratinga BE 865 S0773 16.0%5 777a9 £2.333 15.451
lapu 10207 5732 4475 9718 £.335 3.323
Ipaba 11 831 9539 2132 14 531 13156 1,375
& percata E752 4358 2.354 966 5312 1,654
Fernandes Tourinhe 3077 1 F92 1.585 2563 1725 839
Govemador Ve adares 230,524 215,098 15475 247 131 236,095 1033
Sobrélis E.833 3373 34ES £.254 3900 2,34
Anténio Dias 9772 3698 .07 10,044 4450 5,994
Bielo Orente 16.718 12485 4,733 19516 16217 3.299
Coronel Fabtidano &7 439 E5747 1,692 97 451 95255 1.196
I patings 180,069 178330 1.239 212 495 210,395 1,601
Jaguaragy 2745 1.257 1,488 2855 2040 g15
Macue 5114 4 503 Fi11 5 i 5257 364
Feriquita 7 5336 5173 2163 7445 5444 2.001
Santana do P araizo 13082 9549 3433 18155 17197 953
Timdteo 55 298 54997 3301 71478 71310 168
Sulitotal (All-Rio Doce) 720.952 6418.237 12.715 §13.972 759.267 51,705
TOTAL GERAL 3.226.179 3.083.105 142.074 3.637.899 3.546.909 91.490

Fonte: Dados Basicos — |BGE;

Piramide Etéaria da All — 2000
70 amas D 70 2 mais

65a 69 anos ] 65 a 69 anos
60 a 64 ancs NN 60 a 64 anos
55a59 anos EEEEEEET———————— 55 a 59 anos
50 a 54 anos N 50 a 54 anos
45 a/49 anos ) 45 a 49 anos

40 a 44 anos 40 a 44 anos
35 a 39 anos 35a39anos
30 a 34 anos 0 a 34 anos
25a29 anos 25 a 29 anos
20 a24 anos 20 a 24 anos
15a19 anos 15a 19 anos
10a14 anos 10 a 14 anos
5a9anos ] 5 @ 9 anos
Oa4anos () O & 4 anos
% 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 %

Rua Hermilio Alves, 145 - Bairro Sta Tereza - Belo Horizonte - M.G. - Tel (31) 3271-3940 - Fax (31) 3222-2335
e-mail:consol@consoleng.com.br



CEC

Consorcio CONSOL - ENECON - CONTECNICA

CondicGes de Vida

indice de Desenvolvimento Humano
Municipal (IDHM)

A andlise das condigoes de vida da populacao dos trin-
ta municipios integrantes da area de influéncia indireta foi
elaborada considerando-se o Indice de Desenvolvimento
Humano Municipal - IDHM.

A Figura a seguir apresenta o indice de Desenvolvi-
mento Humano, Municipal de 2000 para os municipios da
AlL

Analisando a evolucao do IDH-M entre 1991 e 2000,
para os municipios da Area de Influéncia Indireta - AIl é
nitida a melhora dos indices dos municipios em 2000, com-
parados com os de 1991.

Em 1991, todos os municipios, possufam IDH-M con-
siderado médio, ou seja, entre 0,500 e 0,799. No Estado nao
havia, no mesmo ano, nenhum municipio mineiro com IDH-
M alto (maior que 0,800).

Em 2000, 38 municipios do Estado passaram a um
nivel de IDH-M alto, entre estes, quatro estao na All, que
sdo: Belo Horizonte, Joio Monlevade, Ipatinga e Timéteo,
representando cerca de 71,2% da populacao da All.

Periquito foi o municipio, com o IDH-M mais baixo na
AlI (0,647), localizado na AIl-Rio Doce e na All-Central o
municipio de Nova Unido foi o que apresentou o menor IDH-
M (0,700).

Observa-se que para 19 municipios da All, o sub-indi-
ce educacao foi o que mais influenciou o crescimento e em
10 municipios o sub-indice longevidade foi que mais contri-
buiu. O sub-indice renda foi mais importante apenas para o
municipio de Nova Unido que contribuiu com 43,24% para
0 seu crescimento.

Legenda
— AF
| meoorque 074 {16 muniigios)

IDH Mesdio
] s oo 0,80 110 meencspis) B

- gy e 1A o g rec pioes|

Classificacdo do Indice de Desenvolvimento Humano na All- 2000

IDH — indice de Desenvolvimento Humano.

Fai criade para medr & comparar o
rivel de desemolumento humane das populagies,
a patir dos sub-indices da edicagdo
(Iaoessu:- ao conhedmento), longevdade
(possibilidade de uma wda longa e zaudawel) & renda.
0 I0Hwaia de a1 tota.
Classificacsa:
- Bawn IOH- aé 0, 489,
- hedio |0H entre 0,500 2 0,799

- Ato IDH maor que 0,200,

I B L

Condicbes de Saude

Quanto aos aspectos da satide publica, os dados foram
analisados com base em informacoées levantadas na Secreta-
ria de Estado da Satide de Minas Gerais (SES), nos munici-
pios e nas Diretorias de Acoes Descentralizadas de Satde
(DADS)

A maioria dos municipios tem uma rede de atencao
bésica composta por equipes do PSF (Programa de Satde da
Familia), cujas acoes sdo complementadas pelas UBS (Uni-
dades Basicas de Satde).

De acordo com os dados obtidos, as doencas respiraté-
rias e cardiovasculares sao as principais causas de internacao
hospitalar. Nas doencas transmissiveis existentes destaca-
se a dengue, que se mantém endémica, com picos em toda a
regido.
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A esquistossomose e as verminoses em geral represen-
tam graves problemas de satide ptblica, em varias cidades. A
hepatite viral, a leishmaniose cutinea e a maldria também
aparecem na regiao do empreendimento.

Grande parte das cidades tem dificuldades na presta-
¢do de servicos de satide para a populacio, principalmente
para a que se estabeleceu em torno do eixo da rodovia.

Os municipios de pequeno porte, que possuem recur-
sos limitados, dependem principalmente de centros maio-
res como Belo Horizonte, Ipatinga, Itabira, Jodo Monlevade
e Governador Valadares, para atendimento dos casos de ur-
géncias e de maior complexidade.

Pocos e cursos d’aguas sao a principal forma de abas-
tecimento de dgua para os domicilios da regido do empreen-
dimento. Aproximadamente 96,0% da populacdo das sedes
municipais recebem 4gua tratada.

O sistema de abastecimento de dgua, operado e admi-
nistrado pela Companhia de Saneamento de Minas Gerais —
Copasa, ocorre nas cidades de Belo Horizonte, Sabara, San-
ta Luzia, Nova Unido, Bom Jesus do Amparo, Bardo de
Cocais, Rio Piracicaba, Bela Vista de Minas, Coronel
Fabriciano, Timéteo, Ipatinga, Anténio Dias e Naque.

Para as cidades de Caeté e Governador Valadares o
sistema € operado e administrado pelo Servico Autonomo de
Agua e Esgoto — SAAE, 6rgio da Administracio Municipal
na forma organizacional de Autarquia, enquanto que Joao
Monlevade e Nova Era a administracido do servigo fica a
cargo do Departamento Municipal de Aguas e Esgotos — DAE.

O abastecimento de dgua é de responsabilidade das
Prefeituras de Sio Gongalo do Rio Abaixo, Jaguaragu e Belo
Oriente. Somente a cidade de Santana do Paraiso a admi-
nistracdo € pela Consae — Concessionaria de Abastecimento
de Agua e Esgoto S/A, cujos servicos sio fiscalizados pelo
Departamento de Agua e Fsgoto.

Cerca de 80,0% da populacao das sedes municipais é
atendida por sistema de rede coletora de esgoto. O restante
da populacdo, normalmente da periferia, utiliza fossas, sen-
do em sua grande maioria “fossa negra”, ou lanca o esgoto
sem tratamento nos cursos d’agua.

O sistema de esgotamento sanitario das cidades é ope-
rado e administrado pela Companhia de Saneamento de
Minas Gerais — Copasa, Prefeituras Municipais, Servigo Au-
tonomo de Agua e Esgoto — SAAE, 6rgio da Administracio
Municipal na forma organizacional de Autarquia e pelo De-
partamento Municipal de Aguas e Esgotos — DAE.

As cidades dispoem de sistema de coleta, transporte e
destino final do lixo, operado e administrado pelas prefeitu-
ras, de forma direta ou através de suas secretarias e diretori-
as.

Usina de Reciclagem e Compostagem de lixo de Jaguaragu

Atualmente a maioria das cidades ainda tem como
destino final do lixo coletado o lixdo. Mas para algumas cida-
desja existem usinas de reciclagem, triagem e compostagem.
Entretanto as prefeituras ja tém projetos de construcao de
aterro sanitario bem como usina de compostagem e em ou-
tras os aterros estio em implantacido ou aguardando a libe-
racao da licenca de Operacio.

Destaca-se que foi constituido um Consércio
Intermunicipal envolvendo os municipios de Joao Monlevade,
Rio Piracicaba e Bela Vista de Minas. Sob a lideranca da
cidade Joao Monlevade, foram feitos estudos e projetos para
a construcao de um aterro sanitario, cujas obras estao con-
cluidas e o processo de Licenca de Operacdo em fase final.
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A Economia da Regiao

A area de influéncia do empreendimento, com seus
30 municipios respondem por 23,7% de toda a riqueza ge-
rada no Estado, sendo 18,04% gerada pelos 13 municipios
inseridos na All-Central e 5,62% pelos 17 municipios inse-
ridos na AII-Rio Doce.

A economia da regido é marcada pela presenca de mu-
nicipios com grande importincia econémica, que apresen-
tam forte vocacao industrial e de servicos.e uma participa-
¢A0 pequena no setor primario (agricultura e pecuaria).

Estrutura do PIB da All - 2002

Agropacudria
commmm——  0,48%

Inddstria

Entre os municipios que compoem a All, Belo Hori-
zonte é o mais importante, respondendo por 61,7% de toda
ariqueza gerada, mantendo a tendéncia observada na gran-
de maioria dos Estados brasileiros em relacao as capitais.

Em seguida vem o municipio de Ipatinga com 10,4%,
Itabira com 4,8%, Governador Valadares com 4,6% e Timo-
teo com 4,0%, respondendo juntos por 85,6% do PIB, fican-
do os 14,4% restantes, distribuidos entre os outros 25 muni-
cipios que compéem a All.

Principais Produtos da Agropecuéria
0s Municipios Produtores — 2003

Produto Municipio Maior Produtor

Lavoura Permanente
Banana Naque

Coco-da-baia Governador Valadares

A riqueza esta fortemente concentrada em poucas ci-
dades. A regido é fortemente influenciada pelas cidades de
Belo Horizonte, Itabira, Ipatinga

e Governador Valadares.

Quanto a producao r
agropecudria, a participacio da produto interno bruto
regiao no Estado foi muito
pequena.Os produtos agropecudrios com maior destaque e
seus respectivos municipios constam do quadro abaixo.

A producao de hortigranjeiros tem destaque no comér-
cio dos trés centros de abastecimento da CEASA-MG das
regides Central e Rio Doce.

O setor agropecudrio € a base econdmica dos munici-
pios de Nova Unido, maior produtor de banana nanica do
Estado e producao da cachaca Germana (produto de expor-
tacdo); Bom Jesus do Amparo. produtor de leite/lacticinios,
café, banana e hortalicas, tendo seus produtos
comercializados com empresas da RMBH, como o Carrefour
e a Ceasa; Antonio Dias, com a pecudria leiteira e a utiliza-
¢ao do leite para a producio de queijos e doces e a producao
de mel e outros produtos da apicultura; Jaguaragu,com o
gado bovino destinado ao leite e corte; Periquito, com desta-
que para os cultivos de milho, arroz, feijao e mandioca, além
da criacao de gado de leite, com producao de queijo caseiro
pela mao-de-obra familiar.

As atividades agropecudrias também sio representati-
vas na economia de Siao Goncalo do Rio Abaixo, especial-
mente a pecudria leiteira. A producio de leite € destinada a
produgio artesanal de laticinios, além de ser enviada as co-
operativas Cotochés, Duprata, Caué e para os Laticinios Mil
Bé.

Em Coronel Fabriciano e Santana do Paraiso — a 4drea
rural € basicamente ocupada com a silvicultura, de proprie-
dade da Cenibra.

Quanto ao setor secundario (industria), é
elevada a participacao de atividades modernas
na producio de bens de consumo duraveis e de
capital, como os segmentos metaltrgico, meca-
nico, sidertirgicos, de mineracio e outros. Além
desses segmentos, menos concentrados espaci-
almente, contribuem também, a producao de
bens de consumo nao-durdveis, como alimen-
tos, téxteis, confeccoes, calcados e outros.

A indastria de mineracdo do Estado ocu-
pa expressivo espaco na regido, principalmente

Café Caratinga

Laranja Caratinga

Liméo Bom Jesus do Amparo
Tangerina Caratinga

Lavoura Temporéaria

Arroz Caratinga
Cana-de-Agucar Itabira

Feijao Ipaba

Mandioca Governador Valadares
Milho Governador Valadares
Tomate Caratinga

na producao de minério de ferro e o municipio
que mais se destaca é Itabira.

Na Metalurgia, destaca-se a producdo de
aco de alto, médio e baixo teores de carbono,
baixa e alta liga, inoxidavel, chapas
eletrogalvanizadas, lingotes e tarugos, vergalhoes,
fio-mdquina, arames, etc. As maiores concen-
tracoes destas industrias estio na Regido Cen-

Pecuéria (efetivos)
Bovino

Suino

Equino

Muar

Aves

Leite (Mil litros)
Ovos (Mil Duzias)

Governador Valadares
Rio Piracicaba

Belo Horizonte

Itabira

Bom Jesus do Amparo
Governador Valadares
S. Gon. do Rio Abaixo

tral: nas microrregidoes de Belo Horizonte; e
Itabira, e na Regido Rio Doce, destacando-se a
microrregido de Ipatinga.
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A indtstria Mecéanica predomina na microrregiao de
Belo Horizonte. Outras atividades que se destacaram em
Belo Horizonte, por ter uma maior participacao foram: Ma-
terial elétrico eletronico, Material de Transporte, Mobilidrio,
Couros e Peles, Perfumaria, Produtos de Matérias plasticas,
Vestuario e Calcados, Bebidas, Editorial e Gréfica, Indtstri-
as Diversas e na Indtstria de Construgao.

A distribuicao espacial das atividades terciarias (co-
mércio e prestacdo de servicos) estd fortemente relacionada
a distribuicao espacial da populacdo urbana.

O Setor de Servicos do Estado é muito influenciado
pela microrregiao de Belo Horizonte, que responde por 34,1%
da atividade estadual. Esta alta participacao ocorre, devido
a microrregiao possuir o segmento industrial mais relevante
do Estado e agregar 24,4% da populacgio.

Por ser a capital do Estado, Belo Horizonte abriga todo
o0 aparato de seus 6rgaos de administragio publica, além de
dispor de inimeros estabelecimentos de comércio, de ensi-
no, de lazer, de moradia, de alimentacio, hotéis, o maior
conjunto de hospitais e clinicas médicas do Estado, e por
possuir um setor de transporte altamente expressivo.

A microrregidao de Ipatinga, também exerce grande
influéncia no PIB de servigos, devido principalmente por
abrigar o segundo maior parque industrial do Estado, e a 52
maior populacdo estadual. A microrregiao de Ipatinga conta
ainda com um comércio dindmico e com servicos de trans-
portes bem desenvolvidos, distribuidos nos principais muni-
cipios da microrregido, sendo o municipio de Ipatinga, res-
ponsavel por 54,2% do PIB de servicos da microrregiao; Ti-
moéteo por 19,0% e Coronel Fabriciano por 13,7%.

A microrregido de Governador Valadares é a segunda
em importancia e representa 27,4% do PIB de servicos da
Regiao de Planejamento Rio Doce. Sendo o municipio de
Governador Valadares o que se destaca, por apresentar a
maior economia, respondendo por 76,8% do PIB de servicos
desta microrregiao.

Leganda
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A atividade turistica naregido do
empreendimento

Os 27 municipios fazem parte de alguns circuitos tu-
risticos (Figura abaixo), com excecio de Belo Horizonte que
nao se inclui em nenhum, mas além de ser referéncia para
centenas de municipios mineiros, possui uma localizacao
privilegiada e é servida por uma extensa malha rodovidria e
transporte aéreo, o que favorece muito o nimero de visitan-
tes e os investimentos na atividade turistica.

Belo Horizonte é uma cidade arrojada e moderna, com
desenvolvimento econémico passando pela profissionalizagao
dos mais diferentes segmentos do turismo, sobretudo o de
eventos e negocios. A
cidade possui uma
infra-estrutura turis-
tica de qualidade,
com bons aeroportos,
hotéis e restaurantes,
vasta gama de servi-
¢os, comércio arroja-
do, vida noturna agi-
tada e bons espacos para eventos de médio porte, o que con-
tribui para que se consolide a sua vocacdo para o setor de
comércio e prestacao de servigos.

O Estado de Minas Gerais esta dividido em 7
macrorregioes turisticas, e a AIl estd inserida nas
macrorregioes Central e Vale do Rio Doce.

Na Macrorregido Turistica Central, sete municipios da
AlI-Central, fazem parte do Circuito Turistico do Ouro e dois
do Circuito Turistico da Serra do Cipé.

to Turistico é composto
icipios proximos entre si, que se
iam em Jungdo de interesses e
sibilidades de explorar turisticamente
seu respectivos patrimonios historicos,
culturais e naturais, assim como

outros bens afins.

! Ykm

Circuitos Turisticos da All, Impactados Positivamente com as Obras da BR-381
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O Circuito do Ouro situa-se na area denominada Qua-
drilatero Ferrifero e onde se concentra significativa parte
histérica brasileira, desde a descoberta do ouro. Além da his-
téria, esse circuito tem belezas naturais, arte barroca e sa-
cra, entre outros atrativos. Os Municipios da AIl-Central
inseridos neste circuito sdo: Barao de Cocais, Bom Jesus do
Amparo, Caeté, Itabira, Sabard, Santa Luzia e Sio Goncalo
do Rio Abaixo.

O Circuito da Serra do Cipé é um dos mais belos ce-
narios de Minas Gerais. A Serra do Cipé6 é considerada uma
das maiores areas de biodiversidade devido a sua flora e fauna.
Os Municipios da AIl-Central inseridos neste circuito sio:
Itabira e Nova Unido. \

Pico do Ibituruna — Governador Valadares.

Inserido em vdrios circuitos estd o Circuito Turistico
da Estrada Real que, neste caso, envolve os municipios de
Bardo de Cocais, Bom Jesus do Amparo, Caeté, Itabira e
Sabara.

Na Macrorregiao Turistica Vale do Rio Doce encontra-
se o Circuito Turistico Trilhas do Rio Doce e parte do Circui-
to Mata Atlantica de Minas.

O Circuito Mata Atlantica de Minas é constituido por
32 municipios, onde 17 municipios sao da All: Antonio Dias,
Bela Vista de Minas, Belo Oriente, Bugre, Caratinga, Coro-
nel Fabriciano, lapu, Ipaba, Ipatinga, Jaguaracu, Jodo
Monlevade, Naque, Nova Era, Rio Piracicaba, Santana do
Paraiso, Periquito e Timéteo. O Parque Estadual do Rio Doce
é um de seus maiores atrativos.

No Circuito Trilhas do Rio Doce, ha uma diversidade
de atrativos, como os sitios arqueoldgicos, registrados e pro-
tegidos pelo IPHAN, o campeonato de voo livre em Governa-
dor Valadares, no Pico do Ibituruna O municipio da All-Rio
Doce que faz parte desse circuito é Governador Valadares.

O turismo, na regiao, concentra expressiva parte da
cultura mineira e brasileira e exerce grande impulso na pro-
ducio de bens artesanais e culinarios, além de estimular a
manutencio das tradigoes culturais e propiciar uma fonte
de renda.

Igreja de Santa Efigénia — Sdo Gongalo do Rio Abaixo.

As muitas cachoeiras e canyons encontradas na drea
permitem vdrias modalidades de ecoturismo. Cachoeira
da Fazenda Cachoeira em Rocas Novas
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Transportes: Rodoviario, Ferroviario e Aéreo e os Principais Acessos a Regiao

O acesso a uma dada regido é uma caracteristica im-
portante que deve ser observada quando se analisa a rede de
transportes. O nivel de acessibilidade pode restringir ou fa-
vorecer o desenvolvimento sdcio-econémico, pois este nivel
determina para onde as pessoas se deslocam, como se des-
locam, os custos desse deslocamento, além de influenciar as
oportunidades de participacao em atividades econdémicas,
sociais e recreativas, como também, pode afetar a produtivi-
dade, a oferta e qualidade de servicos, o valor da terra e os
tipos de industrias que se instalam ou poderao se instalar.

A Area de Influéncia Indireta (AII), estd inserida numa
regido onde a infra-estrutura de transporte é considerada
boa ( ver figura abaixo ).

O transporte rodovidrio é o principal responsavel pela
movimentagio de cargas e passageiros no Estado. Uma das
principais rodovias é a BR-381, que atende aos fluxos inter-
regionais de cargas para o abastecimento interno, e ao mer-
cado brasileiro, facilitando a integracdo produtiva, como tam-
bém, aos produtos para exportacao através do Porto de Tu-
bardo, no Espirito Santo e de Santos, em Sao Paulo, ou por
vias internas em dire¢ao aos demais paises do Mercosul.

A Al da Rodovia BR-381 Norte ¢ servida pelas princi-
pais rodovias do Estado. O municipio de Belo Horizonte en-
contra-se situado em um importante entroncamento rodo-
vidrio, que se compde de importantes rodovias, além do tre-
cho em estudo.

Destacam-se nessa area :

- BR-040 que liga a AlI a regiao Oeste do Estado até
Brasilia e 4 Zona da Mata mineira até ao estado do Rio de
Janeiro;

Legenda

== Anel Rodovidrio de Belo Horizonte ——— Rio Doce 259
Rodovia Federal ¥ Aeroportos >
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Localizagao da Infra-Estrutura de Transporte da All.

- a BR-262 que liga o Triangulo Mineiro a Belo Hori-
zonte, passando pela BR-381 (Fernao Dias), indo em dire-
¢do a Sabard, Caeté, Bardo de Cocais e Rio Piracicaba onde
volta a se encontrar com a BR-381 com destino a Vitéria no
estado do Espirito Santo;

- a BR-120 que liga a BR-381, na regido de Itabira e
Nova Fra a regido do Jequitinhonha e 4 Zona da Mata;

- a propria continuidade da BR-381,

- a Fernao Dias que é uma importante via de acesso
aos principais mercados do pais atendendo tanto a fluxos
inter-regionais de cargas para abastecimento interno, quan-
to para exportacao de produtos, através do Porto de Santos,
ou por vias internas em direcio aos demais paises do
Mercosul.

Portanto, esse trecho € o principal elo de ligagdo entre
os polos industriais das regioes metropolitanas de Belo Hori-
zonte, Vale do Aco e Sao Paulo.

Na outra extremidade da BR-381, destaca-se o muni-
cipio de Governador Valadares, que funciona como um grande
centro de apoio na interligacio do Nordeste e Sul do Brasil,
através das rodovias federais BR-116, BR-259, BR-451 e a
continuidade da BR-381 que fortalece o grande eixo de
integracdo das economias dessas regioes com os municipios
das microrregides circundantes, inclusive polarizando regi-
oes do estado do Espirito Santo.

Internamente, os municipios da AIl contam com uma
malha vidria municipal, estadual e federal que possibilita
interligar os municipios aos principais eixos viarios do Esta-
do.
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Intersecdo das BR’s 381 e 262 — trevo de acesso a sede
de Rio Piracicaba, Salvador, Governador Valadares e
Ipatinga

As principais vias de acesso sao:

- a BR-458, importante via de ligacdo da BR-381 a
BR-116, facilitando a integracio dos municipios de Ipatinga,
Iapu, Bugre, Ipaba e Caratinga;

- a MG-789 que liga a BR-381, no municipio de Belo
Oriente, as BR"s 120 e 259;

-aMG-232 em Ipatinga e a MG-123 no entroncamento
da BR-262 com a BR-381, favorecem o acesso a BR-120, ao
norte e ao sul, respectivamente;

-as MG s 129, 434, 435 e 436 permitem a interligaciao
dos municipios de Itabira, Santa Barbara, Caeté e Barao de
Cocais com a BR-262 e com a préopria BR-381.

Na AII encontra-se o corredor ferroviario Centro-Les-
te, formado pelo eixo da Estrada de Ferro Vitéria-Minas -
EFVM, com seu terminal no complexo portudrio de Vitdria,
no Espirito Santo, atendendo as areas sidertrgicas e de pro-
dugio de minério de ferro da AlIl, além do transporte de
passageiros. Por meio da Estrada de Ferro Vitéria Minas e
dos portos do Espirito Santo, a Companhia Vale do Rio Doce
permite o acesso dos produtos brasileiros ao mercado inter-
nacional em condi¢des mais competitivas.

A EFVM faz conexao com outras ferrovias integrando
a All e os estados de Minas Gerais, Goids, Espirito Santo,
Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Tocantins e o Distrito Fe-
deral, além de ter acesso privilegiado aos principais portos
do Espirito Santo, entre eles os de Tubario e Praia Mole. E
hoje uma das mais modernas e produtivas ferrovias brasilei-
ras, transportando 37% de toda a carga ferrovidria do pafs.

Estagao Ferrovidria da EFVM Coronel Fabriciano

A ferrovia conta com 905 quilometros de extensio de
linha, onde 666 km estio no Estado. Dispoem de 15.376
vagoes e 207 locomotivas e transporta atualmente, cerca de
110 milhoes de toneladas por ano, das quais 80% sio miné-
rio de ferro e 20% correspondem a mais de 60 diferentes
tipos de produtos, tais como ago, carvao, calcirio, granito,
contéineres, ferro-gusa, produto agricolas, madeira, celulo-
se, veiculos e cargas diversas. A ferrovia conta com cerca de
300 clientes.

A Companhia Vale do Rio Doce oferece também a seus
clientes o Trem Expresso, um servico rodo-ferroviario porta-
a-porta para o transporte de carga em contéineres. O servi-
co opera trens didrios em trés rotas e horarios pré-definidos.
Possui duas rotas atendendo a Grande Sao Paulo: Sao Paulo
— Salvador e Sdao Paulo — Centro-Oeste, ambas estao
conectadas ao servigo de cabotagem através do Porto de San-
tos, a terceira rota liga Vitéria ao Tridngulo Mineiro passan-
do por Belo Horizonte.

Estacdo Ferrovidria EFVM Jodo Monlevade.

Diariamente, um trem de passageiros circula em cada
sentido entre Vitéria e Belo Horizonte/Itabira, transportan-
do anualmente cerca de um milhao de pessoas. O Trem de
passageiro foi durante muito tempo a tnica alternativa de
transporte para os habitantes da regido, principalmente em
periodos de chuvas, quando as estradas nao pavimentadas
apresentavam-se praticamente intransitaveis.

Quanto ao transporte aéreo, constata na All ao verifi-
car que os aeroportos estio localizados nos Municipios mais
desenvolvidos e com maior concentraciao populacional. No
municipio de Belo Horizonte ha dois aeroportos: o aeroporto
da Pampulha e o aeroporto Carlos Prates, existindo também
o Aeroporto internacional Tancredo Neves localizado no

Rua Hermilio Alves, 145 - Bairro Sta Tereza - Belo Horizonte - M.G. - Tel (31) 3271-3940 - Fax (31) 3222-2335
e-mail:consol@consoleng.com.br



CEC

47

Consorcio CONSOL - ENECON - CONTECNICA

municipio de Confins que atende a Regiao Metropolitana de
Belo Horizonte.

Os demais Municipios da AIl que possuem aeroportos
com movimentos significativos sido: o aeroporto de Ipatinga,
da USIMINAS, sediado no distrito industrial do municipio
de Santana do Paraiso, ao lado da via Férrea Vitéria Minas,
com facil acesso a BR-116 (Rio-Bahia) e a BR-381, aten-
dendo a todas as necessidades do Vale do Ago; o Aeroporto
de Governador Valadares que atende a toda a regiao, com
voos regulares para Belo Horizonte e servindo de escala para
voOos regionais; o Aeroporto de Caratinga, localizado no Mu-
nicipio de Ubaporanga e o de Bardo de cocais, que sera as-
faltado pelo PROMAER (Programa de Melhoramento de
Aeroportos).

Uso e Ocupacao do Solo

As condigoes atuais do meio natural da regido de in-
fluéncia do empreendimento , resultam de um processo de
ocupacao iniciado em fins do século XVII, que compreende
um longo periodo de uso inadequado e predatério dos recur-
sos ambientais.

As atividades iniciais de mineracdo, pecuéria e agri-
cultura, uniram-se o crescimento populacional e a forma-
¢ao das areas urbanas, seguidas do desenvolvimento de ati-
vidades industriais, comerciais e prestacao de servicos, re-
sultando na ocupacao atual.

No segmento de Belo Horizonte até o Entroncamento
BR-262 verifica-se um predominio de uso do solo para pas-
tagens e reflorestamentos. Os reflorestamentos sio expressi-
vos, sobretudo, no entorno do intervalo compreendido entre
o entroncamento com a BR-381 e o0 acesso a Joio Monlevade.

A partir de Joao Monlevade, verifica-se o predominio
de formacodes secunddrias caracteristicas da floresta, cujos
remanescentes encontram-se em estagios avancados de su-
cessao bem preservados.

Por vezes, as formacdes nativas encontram-se associ-
adas aos pastos e reflorestamentos, principalmente no seg-
mento inicial desse trecho.

A pecudria também é observada como um dos usos
predominantes do solo das dreas marginais ao trecho.

Do Entroncamento BR-262 até a cidade de Antonio
Dias, o trecho segue por uma regido de relevo fortemente
ondulado, com areas de remanescentes nativos secundari-
0s, que, por vezes, apresenta-se associada aos pastos e aos
reflorestamentos.
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Municipio de Joao Monlevade, rio Piracicaba na altura

de Capela Branca, com pastagem, mata Ciliar e
reflorestamento de eucalipto.

Neste trecho, os taludes de corte e aterros encontram-
se totalmente desprovidos de vegetacao com varios proces-
sos erosivos instalados. Em alguns casos, os aterros escorre-
gam sobre dreas de vegetacao nativa, degradando ainda mais
as poucas matas existentes.

De Antoénio Dias a Ipatinga o trecho encontra-se em
uma drea de intensa ocupacao urbana. A rodovia atravessa
as sedes municipais de Ipatinga, Coronel Fabriciano e Ti-
moteo, as quais ja constituem uma tinica malha urbana.

Vale destacar, na drea de insercao desse trecho, em
que pese a rodovia ndo oferecer qualquer interferéncia, a
presenca do Parque Estadual do Rio Doce, que se constitui
no Gltimo remanescente primitivo de Mata Atlantica em Mi-
nas Gerais. Nesse sentido, o Parque do Rio Doce reveste-se
de grande importancia para o meio ambiente regional, por
constituir-se em uma area de lazer e de desenvolvimento de
atividades de educagdo ambiental e de pesquisas cientificas
e, sobretudo, por sua enorme importancia para a manuten-
¢ao da biodiversidade regional.

Apés as referidas travessias urbanas, verifica-se que
grande parte do trecho desenvolve-se em terreno de relevo
fortemente ondulado, sendo que a meia encosta foi total-
mente desmatada para a implantacdo de pastagens ou reflo-
restamento.

Municipio de Antomio Dias. Floresta, revestindo
encosta superior e topo do morro. Baixa e média encosta
ocupada com pastagem.

No topo dos morros, registram-se alguns locais com
vegetacio nativa em regeneracdo. Assim, o uso predominante
do solo é com areas de pastagens e de reflorestamentos.

Todo esse trecho desenvolve-se proximo ao rio
Piracicaba, que se encontra totalmente desprovido de sua
vegetacao ciliar.

O garimpo e a siderurgia contribuem para a contami-
nacao das aguas superficiais da bacia.

Os esgotos domésticos também sio langados in natura,
sendo que a maioria destes sido gerados pelas cidades de
Ipatinga, Tim6teo, Coronel Fabriciano e Jodo Monlevade.
Muitas prefeituras da regido jogam o lixo doméstico nas
margens dos rios, sem nenhum tratamento.

As atividades agropecudrias, os reflorestamentos e a
producio de carvao, por sua vez, geram a contaminacao das
aguas por agroquimicos, que sdo usados na bacia de forma
indiscriminada.

O carreamento de sedimentos aos cursos d’agua é ex-
pressivo, devido a intensificacao dos processos de erosao pelo
uso inadequado dos solos, o qual baseia-se na retirada da
cobertura vegetal nativa.
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Coronel Fabriciano Rodovia densamente ocupada —
sentido Belo Horizonte

Como se sabe, a vegetacdo constitui-se numa protecao
natural dos solos, principalmente em areas de relevo aciden-
tado, como € o caso da regiao em foco.

A cobertura vegetal nativa da regido, no trecho com-
preendido entre as cidades de Ipatinga e Governador
Valadares, encontra-se degradada. Sao observadas pequenas
manchas de matas em recuperacio situadas, principalmen-
te, nas encostas e topos dos morros e nas margens do rio
Doce e do rio Corrente Grande.

Nessa regiao, predominam as pastagens e os reflores-
tamentos de eucalipto. Assim, os processos erosivos natu-
rais, caracteristicos da regido, sido agravados pelo
desmatamento da vegetacdo nativa e pelo pastoreio intensi-
vo.

Os reflorestamentos cobrem extensas areas localiza-
das nas proximidades da Cenibra, industria de celulose, si-
tuada no municipio de Belo Oriente. Essas culturas encon-
tram-se em exploracao, apresentando diferentes estagios de
desenvolvimento.

As condigbes socioecondmicas sao bem diferentes ao
longo do trecho em fungao:

- da presenca da metrépole de Belo Horizonte,
concentradora de populacio, recursos e infra-estrutura;

- da regiao do Vale do Ago, formada por Ipatinga, Coro-
nel Fabriciano e Timéteo, altamente industrializada;

- do polo regional de Governador Valadares, centro de
atividades terciarias que serve a grande regido do leste do
Estado que estd sob sua influéncia.

Entre essas trés areas, localizam-se grupos de munici-
pios menos desenvolvidos e dependentes de centros maio-
res.

A distribuicdo espacial da populagdo em relaciao a BR-
381 é irregular ao longo do trecho Belo Horizonte/Governa-
dor Valadares. Existem segmentos onde a ocupacido esta na
faixa de dominio ou muito préxima a ela, sendo representa-
da por invasoes de populacdo de baixa renda, especialmente
de Belo Horizonte até o Km 435, no municipio de Santa
Luzia.

As atividades e usos do solo sio bem diversas (postos
de combustiveis industrias, a exemplo da Cenibra, estabele-
cimentos comerciais, restaurantes e lanchonetes, clubes re-
creativos, oficinas mecanicas e servicos para veiculos, usina
hidrelétrica de Sa Carvalho, dentre outros).

Algumas sedes municipais possuem também areas jun-
to a rodovia, configurando as “passagens urbanas”, a exem-
plo de bairros da regiao leste de Belo Horizonte, de Sdo Gon-
calo do Rio Abaixo, de Joao Monlevade, de Nova Era, das

cidades do Vale do Aco (Timdteo, Coronel Fabriciano,
Ipatinga), de Naque e Periquito.

Encontram-se também junto a rodovia, diversas in-
tersecoes de acesso a cidades e localidades menores, além
de entradas para propriedades rurais, bem como entronca-
mentos da BR-381 com outras rodovias.

Sabard- ocupacado lindeira as margens da rodovia

Nova Unido -Bairro Nova Aparecida e Igreja as
margens da rodovia

Naque - Trevo de acesso a sede municipal pela BR — 381
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Patrimdnio Histérico e Arqueoldgico

A equipe de pesquisadores identificou os bens cultu-
rais imdveis que apresentaram um potencial bem represen-
tativo da diversidade cultural e historica da regiao e pela
proximidade com tragado atual da BR-381 e as alternativas
do empreendimento.

No trecho compreendido nos municipios de Governa-
dor Valadares e Periquito foram identificados bens culturais
muito significativos do patrimoénio cultural local e regional
como a Fazenda da Gloria; a Fazenda Roseira; as antigas
Casas de Turma da EFVM, as edificacoes da antiga Praga
da Estacdo de Periquito; a Igreja de Sao Sebastido e o Cemi-
tério de Periquito.

Fazenda da Gloria - Governador Valadares

Igreja de Sdo Sebastido - Periquito

Os iméveis de cunho religioso que compoe a paisagem
urbana de Periquito na margem esquerda da rodovia (senti-
do Governador Valadares — BH) também merecem ser des-
tacados como o cemitério e a igreja de Sao Sebastido, a mais
antiga do municipio.

No trajeto compreendido entre os nticleos urbanos de
Periquito e Naque localizam-se a:Fazenda Renascenca, o Ce-
mitério de Naque, a Igreja de Santo Anténio, a Arvore
Gameleira e o Bar Dourado.

A Fazenda Renascenca, segundo informacoes dos en-
trevistados, possui mais de 60 anos, tendo sofrido apenas
intervencoes de manutencao.

o

Gameleira a beira da BR- 381 - Naque
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Bar Restaurante Dourado, P¢a Teodoro Monteiro - Naque

Antigo paiol da fazenda Baratinha, atualmente uma
das sedes da fazenda - Jaguaracu

A fazenda é dividida pela BR-381, sendo que a sede
fica do lado direito e do lado esquerdo encontram-se 2 cons-
trugdes da mesma época da construcao da sede.

No lado direto (sentido Governador Valadares — BH)
estdo a arvore Gameleira e a Igreja Matriz de Santo Antonio
de Naque.

Segundo informantes locais, a edificagio que abriga o
Bar Dourado possui mais de 60 anos, sendo uma das antigas
da cidade. As edificagoes proximas também foram aponta-
das como iméveis antigos.

Nas zonas urbanas de Coronel Fabriciano e Timéteo
também foram identificados diversos bens culturais, sendo
alguns tombados em nivel municipal.

Poucos quilometros apés o distrito de Cachoeira do
Vale encontram-se uma das sedes da Fazenda Baratinha,
dividida pela rodovia, salvaguarda também a serra e a ca-
choeira da Baratinha.

Entre a fazenda Baratinha, municipio de Jaguaracu, e
o restante do trajeto as ocorréncias de bens culturais sao
mais freqlientes e a diversidade destas serd acrescida de um
nlmero significativo de antigas fazendas e nucleos histéri-
cos da arquitetura colonial.

No municipio de Antoénio Dias foram encontradas di-
versas fazendas como a Fazenda Paracatu II.

A sede da Fazenda Avelandia que se encontra dentro
do povoado de Ponte dos Machados

No povoado de Ponte dos Machados existe também a
capela de Sao Jodo Batista e um campo de futebol. Esses
bens apesar de ndo se destacarem como bens culturais exem-
plares, desempenham a funcdo de espaco de lazer, e de cu-
nho religioso. No campo de futebol ocorre a festa de Sao
Joao Batista hd mais de 50 anos.

Sede da Fazenda Paracatu - Anténio Dias

[T
i

Fazenda da Aveldndia - Povoado dos
Machados

Sede do Faz. Boa Vista dos Pedro - Povoagao dos Pedro

A festa € tradicional pela construcao de uma das mai-
ores fogueiras da regiao .

A Fazenda Boa Vista dos Pedro, considerada uma das
fazendas mais antigas da povoacdo dos Pedro é um exemplo
de bem cultural

A Fazenda Brejatiba que possui uma sede que além de
ser uma edificacio muito significativa para a arquitetura rural
mineira apresenta elementos artisticos integrados

Préoximo do nticleo urbano de Joao Monlevade, foram
identificados duas construcoes que, apesar de nao serem
classificadas como de alto grau de interesse de preservacio,
foram apontadas por moradores locais como exemplares do
inicio do processo de ocupacio do bairro de Santa Barbara.
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Fazenda Brejaiiba - Sao Gongalo do Rio Abaixo

Antigo Bar Pé de Porco - Jodo Monlevade

N ——
——

Uma das casas mais antigas do bairro - Joao Monlevade

Na zona rural do municipio de Sdo Gongalo do Rio
Abaixo se encontra um ntcleo histérico formado por cons-
trucoes e fazendas que constituem a povoacdo de Santa Rita
de Pacas, incluindo a Igreja de Santa Rita de Pacas, o cemi-
tério e a Fazenda Recreio.

Préximo da zona urbana do distrito sede de Nova Era,
a igreja do povoado de Desembargador Drummond e bem
proximo deste ponto, cruzando a linha da EFVM, seis anti-
gas Casas de Turma que faziam parte da EFVM. Todos esses
bens foram identificados como de interesse de preservacao,
apesar das antigas Casas de Turma terem passado por diver-
sas intervencoes.

Nova Era possui um ntcleo arquitetonico extremamen-
te rico do ponto de vista do patrimonio cultural. A existéncia
de Conjunto Paisagistico do Largo da Matriz de Sao José bem
cultural tombado em nivel nacional.

Cemitério e fachada lateral da Igreja - Sta Rita de Pacas

Fazenda Sitio Estreito - Sao Gongalo do Rio Abaixo/Una

e

Igreja de Nossa Senhora Aparecida - Povoado de
Desembargador Drumond
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Vista do largo da matriz de Sdo José - Nova Era

Gruta de Sao José da Lagoa - Nova Era.

Bem préximo a zona urbana de Nova Era, inserido na
ADA do tragado atual da BR-381, encontra-se ainda a Gruta
de Sao José, que possui grande movimento de fiéis que bus-
cam a “4dgua benta” de Sdo José.

No municipio de Joao Monlevade, localiza-se a Igreji-
nha de Sao Luiz Maria de Monfort, o templo catélico mais
antigo do bairro Teresopolis.

O préoximo ponto onde foram identificados bens cultu-
rais considerados interesse preservacdo é no municipio de
Sao Gongalo do Rio Abaixo, mais precisamente na Fazenda
Mae d’agua .

Na zona rural do municipio de Bardo de Cocais foram
identificados trés pontos que concentram bens culturais de
interesse de preservacgio.

O primeiro deles é a Fazenda Maravilha, que possui
uma sede antiga. Os outros dois pontos localizam-se na po-
voacdo denominada Boa Vista, sendo construcoes bem sim-
ples.

No municipio de Bom Jesus do Amparo, encontra-se a
sede da fazenda Quinta do Lago, uma das mais suntuosas
edificacoes rurais encontradas em todo a drea de influéncia
direta da BR -381. Essa fazenda abriga também a capelinha
de Sao Cristévao que, apesar nao se destacar pela arquitetu-
ra, € um importante espago de encontro e festejos religiosos.

A Igreja de Nossa Senhora Aparecida localizada no dis-
trito de Nova Aparecida, municipiode Nova Uniao, é outro
templo que deve ser considerado na andlise do patriménio
cultural por abrigar um espaco religioso.

No municipio de Caeté foram identificados diversos
bens culturais de alto grau de interesse de preservacao.

Os ntcleos histéricos de Rocas Novas e de Ravena,
municipios de Caeté e Sabard, sio conjuntos que se desta-

Igrejinha de Sao Luiz Maria de Montfort - Joao
Monlevade

Sede da Fazenda Maravilha - Bardo de Cocais

cam como exemplares importantes da arquitetura colonial
mineira, sobretudo o conjunto arquiteténico de Rogas No-
vas.

Na zona rural do municipio de Santa Luzia, encontra-
se a Fazenda dos Turcos, que segundo informantes locais é
uma das mais antigas da regiao.

Entre Santa Luzia e Belo Horizonte foram identifica-
dos diversos bens culturais de interesse de preservaciao, mas
nenhum destes encontram-se dentro da area diretamente
atingida pelo empreendimento.

Um dado que merece ser considerado sdo os bens tom-
bados em conjunto ou isoladamente existentes dentro da area
em estudo.

Em nivel federal os bens iméveis tombados localizam-
se apenas no municipio de Nova Era, que sdo a Igreja Matriz
de Sao José e o Conjunto Arquiteténico da Praga da Matriz.
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Sede da Fazenda Quinta do Lago - Bom Jesus do Amparo

Sede da Fazenda dos Turcos - Santa Luzia

Em nivel estadual existe apenas um bem imével tom-
bado em Ravena / Distrito de Sabara, o Conjunto
Arquitetonico e Paisagistico da Igreja de Nossa Senhora da
Lapa

Os bens imdveis tombados em nivel municipal e inse-
ridos na area de influéncia do empreendimento sdo os se-
guintes:

- Municipio de Coronel Fabriciano: Capela e Clausura
do Hospital Sidertrgica, Capela ao Jose, Casa do Sr. Gilson
Lana, Fachada do Colégio Angélica, Grupo Escolar Profes-
sor Pedo Calmon, Sobrado dos Pereiras e Igreja Matriz de
Sao Sebastido.

- Municipio de Ipatinga: Estagio Memoria, Pontilhao
de Ferro sobre o ribeirdo Ipanema, Parque Ipanema, Antiga
Fazendinha, Antiga Casa dos Ferroviarios, Arvore Ipé Peroba
na rua Estrela, Igreja de Nossa Senhora da Esperanca, Tea-
tro e Academia Zélia Olguin, Complexo Turistico da Estacao

Pouso Agua Limpa (Locomotiva Maria Fumaca e carro de
passageiros).

- Municipio de Nova Era: - Conjunto Arquitetdnico
Estacdo Ferroviaria.

A equipe de arqueélogos, através de pesquisa biblio-
grafica no Cadastro Nacional de Sitios Arqueolégicos — CNSA
do IPHAN encontrou 6 referéncias de sitios localizados nos
municipios de Belo Horizonte, Santa Luzia e Barao de Cocais.

Além disso foram consultados artigos, publicacoes e
teses de mestrado e doutorado referente a ocupacao pré-
histérica e histérica do centro e do leste de Minas Gerais. A
partir dessa pesquisa descobriu-se a existéncia de um sitio
rupestre no municipio de Nova Unido, o sitio rupestre
Altamira .

Uma referéncia de sitio também foi encontrada para o
municipio de Bardo de Cocais. Trata-se do sitio pré-histori-
co sob abrigo Pedra Pintada de Cocais, apresentando 122
pinturas rupestres e
vestigios liticos lasca-
dos, na Area de Influ-
éncia Indireta — All, a
cerca de 15 km ao sul
do eixo da rodovia.

Os pesquisado-
res entrevistaram de-
zenas de pessoas ao longo da Rodovia BR-381, entre propri-
etarios e encarregados de fazendas e sitios, moradores das
margens da rodovia, como b
por exemplo, membros do
MST e a populacao dos
centros urbanos como Sao
Gongalo do Rio Abaixo,
Joao Monlevade, Timoteo,
Ipatinga, Naque, Baguari e Governador Valadares.

De acordo com as entrevistas foi encontrado um sitio
arqueol6gico no municipio de Governador Valadares, proxi-
mo a Fazenda Gloéria, ha cerca de 2 Km do eixo da rodovia.

Trata-se de um sitio lito-cerdmico localizado em ambas
as margens de uma pequena drenagem, afluente do corrego
Ilha Brava que desigua na margem esquerda do Rio Doce.

O sitio foi descoberto por indicacao de Edson Santos,
proprietario da Fazenda Gléria. Vestigios de machados poli-
dos e fragmentos de cerdmica foram desenterrados nas ro-
cas localizadas nas imediac¢oes das moradias de Sebastido e
Valdemiro Nicolau .

Mais de cem fragmentos de cerdmica e algumas las-
cas de quartzo foram encontrados pela equipe de arqueolo-
gia. Nao foi possivel concluir a que tradicdo arqueolégica o
sitio pertence por causa da grande fragmentacio e erosio da
superficie da cerdmica, exposta as intempéries por mais de
cinco décadas.

Nenhum fragmento decorado foi visto, a nao ser uma
cobertura de engobo vermelho em alguns fragmentos. Fer-
ramentas de pedra polida nao foram detectadas, no entanto,
ambos moradores acima citados relatam o achado de varios
coriscos ao longo dos anos nas suas propriedades.

Os arquedélogos, também percorreram.a pé os trechos
que apresentavam melhores condicoes para a descoberta de
vestigios, dentro dos limites da drea de influéncia direta (2
km de cada lado da rodovia).

Dos locais visitados, nenhum apresentou vestigios ar-
queoldgicos em superficie.

apresenta vestigios relacionados
uturas de ocupagdo humana, que
m ser de diferentes naturezas
(aldeias, cemitérios, acampamentos, etc.)

ituto do Patrimonio
Historico e Artistico Nacional
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Qualidade Ambiental da Regiéo.

Para avaliar a qualidade
ambiental, foram integrados os re-
J sultados do diagnéstico ambiental,
da drea de .. .
Unidudes de forma a permitir o estabeleci-
cas (Unidades mento de inter-relacoes das infor-
thientais) teve cono macoes e produtos gerados em con-
¢ 0 meio natural, texto espacial, identificando-se
levando-se eni consideragdo - Unidades geoambientais,

que as atividades humanas . .
B o velagzio de quanto aos aspectos naturais (fisi-

dependéncia com os cose blOtl(.EOS) . .
elementos que compaem - Unidades socioecondmicas,
este meio, além de serem quanto a dinamica social e econo-
modificadoras de suas mica.

relagaes internas.

Assim, pressupde-se que a
area de influéncia da BR-381, es-
tard propensa as interferéncias do
empreendimento na medida em
que o mesmo possibilitard, por um
lado, o desenvolvimento econdomi-
co e, por outro lado, a utilizacao
mais intensiva de seus recursos
naturais, que por sua vez dardo
respostas a estas intervencoes, de
acordo com suas caracteristicas
particulares de potencialidades e
vulnerabilidades.

As Unidades geoambientais
identificadas na regiao formada
pelos trinta municipios da All sin-
tetizam as principais caracteris-
ticas do sitio natural, onde se de-
senvolveram as atividades huma-
nas ao longo do processo de for-
macao regional. (ver quadro ao
lado)

As potencialidades levanta-
das destacam um espaco natural
sem limitagoes quanto aos recur-
sos hidricos, com diversificado po-
tencial em recursos minerais em
diversas regioes, (especialmente
os minerais ferrosos), presenca de
solos, em geral, propicios as ati-
vidades agropecudrias, embora
com limitacées localizadas em al-
gumas areas devido a propensao
a Processos erosivos.

Por outro lado, a existéncia
de 4reas de relevo acidentado di-
ficulta a ocupacao urbana e for-
macao de pastagens, atividades
estas que sao favorecidas nas are-
as de relevo plano a ondulado,
também existentes na regiao.

Toda a dinamica da ocupa-
¢do ocorrida ha mais de trés sé-
culos alterou profundamente os
recursos naturais da regiao da All,
especialmente os recursos
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hidricos superficiais, a vegetagao nativa, em suas diversas
formas, a fauna associada, o solo. Além disso dizimou a po-
pulacdo indigena e interferiu no patrimonio cultural, além
de gerar outras modificagoes.

As Tendéncias da Regido

A andlise do provavel desenvolvimento futuro com a
implementacdo do Programa de Ampliacao da Capacidade e
Modernizacao da Ligacdo Rodoviaria entre Governador
Valadares e Belo Horizonte, avaliou dois cendrios: a drea de
influéncia do empreendimento sem e com a sua
implementacao.

Sem o Empreendimento

A rodovia atual com seu tracado, estado de conserva-
cio e trafego de veiculos, sem o empreendimento, ji apre-
senta alguns processos que resultam em degradacio
ambiental e alteracoes na qualidade de vida das populacoes
residentes.

A construcdo da rodovia atual imp6s modificacoes so-
bre o relevo, como cortes e aterros, que associadas com ou-
tros usos na regido (por exemplo, agricultura, urbanizagio),
e a falta de manutencao do préprio corpo estradal e da faixa
de dominio, tém afetado diretamente alguns locais da estra-
da. Em diversos pontos ocorrem erosoes, principalmente em
taludes de corte. Sem a realizacao de obras de recuperagio o
processo erosivo tende a evoluir, aumentando a exposicao e
a degradacio do solo, podendo atingir as laterais da rodovia,
acarretando prejuizos e comprometendo a qualidade
ambiental da area.

A erosio, também, transporta os solos acelerando o
processo de assoreamento dos rios. Este fato tem agravado
as enchentes nas épocas chuvosas e a diminuicdo gradativa
dos niveis d’agua, em épocas de estiagem, causando defici-
éncia no abastecimento de dgua em diversas cidades.

Os niveis sonoros ambientais sio alarmantes e o ruido
de fundo estd acima das recomendagdes normativas, enquan-
to que a qualidade do ar, de acordo com as anélises, apre-
sentou um Indice da Qualidade do Ar (IQA) de boa a regu-
lar.

A qualidade das dguas superficiais também € critica,
ou seja, varios municipios nao possuem sistemas de contro-
le da poluicao das dguas, tais como tratamento de esgotos e
lixo domésticos e tratamento de efluentes liquidos das
industrias e mineragoes, dentre outros;

Em termos de vegetacdo nativa, especialmente as flo-
restas, apresenta-se bem descaracterizada, devido as quei-
madas, iniciadas nas margens da rodovia, expansio urbana
e atividades minerarias que avancam sobre as poucas areas
naturais. Esses fatores causam aumento na fragmentacao
das matas e reducio da cobertura vegetal, afetando muito a
biodiversidade da 4rea.

O desaparecimento sobretudo das areas florestais tem
contribuido para a diminui¢io de habitats e de animais sil-
vestres da regido.

Areas ainda preservadas, sio pressionadas para insta-
lagao de atividades agropecuarias, loteamento e outros. Deste
modo, tais atividades resultam na continuidade da degrada-
¢Ao ambiental da regido, a qual, conseqiientemente, incidira
em efeitos negativos sobre as comunidades e espécies de
animais silvestres.

Com o Empreendimento

Os levantamentos socioecondmicos revelaram que a
regido apresenta uma populagio concentrada nos municipi-
os de Belo Horizonte, Governador Valadares, Ipatinga, San-
ta Luzia e Sabard. Essa concentragao populacional, especi-
almente em Belo Horizonte configura o alto grau de urbani-
zacdo da area e um dinamismo, diferenciado entre os 30
municipios que a compoe.

A economia regional resulta na concentracao de ri-
queza em poucos municipios, principalmente, Belo Hori-
zonte, [tabira, Ipatinga e Governador Valadares e é limitada
pelas deficientes condicoes da rodovia. A BR-381 é um cor-
redor de transporte de cargas e passageiros de importancia
nacional, mas tem essa funcdo comprometida pelas condi-
¢oes de conservacido e caracteristicas técnicas da rodovia
(largura da pista e acostamentos, sinalizagido, dispositivos
de drenagem e obras de arte,etc).

Com a implantacdo da rodovia, a execucdo das obras
de engenharia, se desenvolvidas de forma sustentavel, ou
seja, utilizando-se dos projetos/programas indicados nos es-
tudos previstos na Avaliacdo dos Impactos Ambientais (AIA),
reverterdo os problemas hoje existentes e minimizariao ou-
tros futuros.

A expectativa é que com o novo tracado e com novas e
eficientes formas de construcio, o controle actstico e distri-
buicao de trafego, a emissdo sonora sejam reduzidas aos ni-
veis controlaveis.

A prépria duplicacdo da via ira corrigir os cortes e ater-
ros ji existentes para os padroes aceitaveis de qualidade. As
intervengoes a serem realizadas deverao ser construidas com
os padroes rigorosos de estabilidades, com vistas a inclina-
¢ao adotada e sua recuperacido através de técnicas de
revegetacao.

Em termos da qualidade das dguas superficiais € espe-
rada uma melhoria lenta e gradativa da qualidade das dguas
superficiais, devido a implantagido de sistemas de controle
da erosio na faixa de dominio.

Com a implantacdo da rodovia, espera-se um aumen-
to na pressido sobre os ambientes nativos (flora e fauna),
porém, as acgoes definidas e indicadas pelos programas/pro-
jetos, tendem a minimizar os impactos negativos, a recupe-
racao/restauracio das condicoes ambientais remanescentes
e a criacdo de Unidades de Conservacao.

Concluidas as obras, a rodovia remodelada possibilita-
ra melhorias em diversos aspectos do trafego (seguranca,
velocidade, etc) o que deverd repercutir positivamente na
economia regional e condicoes de vida da populacdo. me-
lhorando o indice de desenvolvimento humano nos munici-
pios.

A previsao é de que a rodovia afetara positivamente as
empresas ja implantadas as quais, atualmente, tém sua pro-
dutividade reduzida devido as condicoes da rodovia (aciden-
tes, tempo de viagem, desgaste excessivo de veiculos ,dentre
outros aspectos).

Efeitos indiretos também deverao ser verificados tais
como, aumento de postos de emprego devido ao aumento da
produtividade das empresas, estimulo a implantacio de no-
vos empreendimentos e ampliacio de empreendimentos exis-
tentes, diversificacao das atividades produtivas, etc.

A expectativa da populacao é que a reformulacao das
condicdes da rodovia ird permitir imaginar que todo o espa-
¢o de relacoes da BR-381 vai obter melhorias consideraveis e
a esperanca de diminuir os traumas e o estresse provocados
pelo risco de viajar por ali.
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A Identificacdo, Analise e Avaliacdo dos Impactos Ambientais

A Avaliacdo dos Impactos Ambientais Potenciais do empreendimento, foi desenvolvida em trés etapas, para cada fase do

empreendimento:

Identificacao

Os Impactos sobre o Ar, Relevo, Solo e
Aguas

Durante a fase de planejamento/projeto os equipamen-
tos utilizados na atividade de perfuracido da sondagem tém
potencialidade de causar ruidos e vibracoes tempordrios
que poderao se agravar conforme o tipo, a conservacao dos
mesmos e o material rochoso encontrado durante a perfu-
racao.

A geracdo de ruido, também podera ocorrer pela mo-
vimentacao de maquinas, veiculos e equipamentos durante
toda a fase de construcdo e pelo uso de explosivos para o
desmonte de rocha nas pedreiras ou ao longo da rodovia.

Esses impactos ocorrerdo se as atividades forem exe-
cutadas préximas a povoados e ntcleos urbanos causando
desconforto a populagdo. Para diminui-los serdo utilizados
equipamentos menos ruidosos e em boas condigées. Em dreas
habitadas e sensiveis ao ruido, as atividades serao executa-
das fora de horarios de repouso bem como horarios determi-
nados para movimentagio de maquina, veiculos e de deto-
nacao.

Projeto/Programa Indicado: Programa Controle de
Ruidos e Vibragoes.

As atividades como implantagdo de canteiros de obra,
abertura de caminhos de servicos, abertura de areas de
empréstimo, movimentacio de maquinas e veiculos, utili-
zacao de explosivos nas pedreiras, execugio de cortes e ater-
ros, utilizacdo de bota-foras e preparacio da rodovia promo-
vem a movimentacio de terra e conseqiientemente, muita
poluicdo do ar, causando desconforto para a populacao re-
sidente no entorno da obra.

Medidor de ruidos em trevo na entrada da cidade Joao
Monlevade. Area predominantemente comercial com
poucas moradias. Presenca de quebra molas reduz
velocidade média.

A aspersao de dgua nas vias de movimentagao de vei-
culos sera constante, visando diminuir a geragao e propaga-
¢do de poeira no ambiente.

Projeto/Programa Indicado: Programa de Controle
da Qualidade do Ar

Qualificacéao

Classificacao

Com a expectativa das obras na rodovia, muitos inte-
ressados poderao solicitar o licenciamento mineral junto ao
DNPM, o que resultard no aumento do numero de dreas
para exploracdo mineral visando a exploracdo e
comercializacdo de materiais de construcdo para forneci-
mento as empreiteiras. Essas atividades deverao causar pre-
juizos a0 meio ambiente, tendo em vista que a exploragio
mineral, mesmo de forma controlada, é uma atividade cau-
sadora de modificagoes ambientais, tais como supressio de
vegetacio, alteracdo da paisagem, desencadeamento de pro-
cessos erosivos, assoreamentos dos cursos d’dguas, entre
outros.

O licenciamento e a fiscalizacido de atividades
minerarias sio de responsabilidade do DNPM e do 6rgao
ambiental competente, municipal ou estadual. As prefeitu-
ras, através dos Codemas, quando da aprovacido ambiental
do(s) licenciamento(s) mineral(is), deveram cobrar do
minerador o controle ambiental da atividade de exploragio,
além de fiscalizar a recomposicio final das areas, ao final da
atividade.

Na fase de construcdo podera ocorrer a reducdo em
dreas de exploracdo mineral, pela desapropriacao de
terrenos.Através de um levantamento dos processos
minerarios junto ao DNPM. Verificou-se que areas de pro-
cessos minerarios especificos sdo atravessados pelo atual tra-
cado da BR-381 Norte.

O impacto serd inevitavel nos casos em que a duplica-
¢ao cortar as areas identificadas. Para tanto, esta interferén-
cia serd comprovada através dos planos de lavra, relatérios
de pesquisa e lavra que estiverem dentro da linha de off-set
do projeto de duplicacdo da rodovia, onde ha previsio de
extragdo mineral.

O DNIT, apés a defini¢io do tracado solicitard ao
DNPM a avaliagao das areas interceptadas pela rodovia, em
fase de extracdo mineral, considerando os planos de lavra e
expansao das exploracdes para posteriormente negociar a
perda das dreas minerarias.

Projetos/Programas Indicados: Projeto Controle das
Areas de Exploracio Mineral Atingidas pela Ampliacio da
Rodovia do Programa de Desapropriacio e Reassentamento.

As atividades inerentes as obras podem contribuir para
a instabilidade das vertentes, diminuindo a resisténcia dos
solos a erosdo, provocando o surgimento ou intensificando
a ocorréncia de processos erosivos na area, principalmente
em virtude da retirada da vegetacdo. Essas atividades tam-
bém provocam a movimentagio e transporte (retirada), com
remocao das camadas superficiais, alterando a estrutura
dos solos e como impacto indireto a instalacio e/ou intensi-
ficagao de processos erosivos, assoreamento dos cursos d’dgua
e mudancas na capacidade de uso do solo.

O constante transito de maquinas, principalmente as
pesadas, pode causar a destruicido da estruturacio do solo,
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Talude com cicatrizes de escorregamentos e sulcos
erosivos.

aumentando a compactagdo do mesmo que pode gerar como
impacto indireto o aumento da predisposicio a erosio.

As obras limitaram a retirada de vegetagao, evitando
desmatamentos desnecessarios, sera feito o controle neces-
sario sobre as obras de terraplanagem, a realizacao de forma
adequada os bota-foras, o desmatamento progressivo nas areas
de empréstimo, evitando a exposicdo do solo aos agentes
erosivos por periodos prolongados, a realizacdo das obras de
cortes e aterros segundo as normas vigentes, a construcao
de sistemas de contencio de solidos e implantacao de siste-
mas de drenagem de dguas pluviais e fazer a revegetacio das
dreas com solo exposto.

Todas as atividades atingirao diretamente as formas de
relevo da area, provocando alteragées. Esse impacto ji foi
desencadeado na fase de implantacao da rodovia existente,
podendo ocorrer novamente, na fase de obras das novas fai-
xas de trafego, devido a movimentaciao de terras e o acrésci-
mo das areas de apoio (canteiro de obras, jazidas, caixas de
empréstimo e bota-foras).

A paisagem da BR-381 Norte encontra-se bastante al-
terada, nao s6 pela presenca da rodovia existente e de seus
problemas ambientais, mas também devido as expansoes
urbanas ocorridas ao longo de décadas, sendo a maioria de-
las em direcao a rodovia.Com isso, esse impacto deve ocor-
rer de maneira mais pontual, mas nao menos importante ao
longo dos terrenos continuos a pista existente, que recebe-
rdo as obras de ampliacdo e modernizacao.

e

Paisagem alterada - km 372,364.

Como medidas de controle serao recuperadas as dreas
que sofreram intervencgoes destas atividades, através de téc-

nicas de recomposicio vegetal e de estabilidade dos terre-
nos, além da instalacao de dispositivos adequados de drena-
gem.

Projeto/Programa Indicado: Programa Ambiental
para Construgao.

A implantacido de canteiros de obra, utilizacao de bota-
foras e preparacdo da rodovia, ainda gerarao efluentes liqui-
dos oleosos e sanitarios e residuos soélidos, que tém o poten-
cial de contaminacdo do solo superficialmente ou ao longo
de todo o seu perfil, através da infiltracio de dgua, caso nao
sejam tomadas as medidas de disposi¢io adequada.

As acdes de manutencido da pista de rolamento, bem
como a conservacio e recuperaciao do pavimento da rodo-
via, também podem gerar residuos sélidos e liquidos, com
potencial para contaminagao do solo. Tais residuos podem
atingir as dguas superficiais e subterraneas, ocasionando
impacto indireto de alteracdo na qualidade das 4dguas.

A potencialidade de ocorréncia deste impacto pode ser
avaliada sob vista que a recuperaciao do pavimento da rodo-
via é desenvolvida dentro das normas vigentes, o que garan-
te a seguranca técnica da atividade e o baixo risco de conta-
minacao.

Ainstalagao de fossas sépticas e caixas separadoras de
6leos e graxas sdo regularmente as medidas de controle
adotadas, somadas a coleta de lixo, tornando a potencialidade
de ocorréncia do impacto baixa.

Como medidas de controle sera feito o tratamento, tri-
agem e destinagao adequada de efluentes liquidos sanitarios
e contaminados com 6leos e graxas. Realizadas as obras de
manutencao e recuperagio do pavimento da rodovia no pe-
riodo seco, o descarte inadequado de residuos na faixa de
dominio, serd evitado e o uso de materiais betuminosos e
potencialmente poluentes utilizados na recuperacao da ro-
dovia, serao controlados.

Projeto/Programa Indicado: Programa Ambiental
para Construgdo. Projeto Ag¢oes de Fiscalizacio Ambiental
do Programa de Fiscalizacio Ambiental da Rodovia na Fase
de Operagio.

A movimentacio do solo associada a obras de cortes e
aterros, terraplanagem e retirada de material de areas de
empréstimo provoca revolvimento e mistura de horizontes
do solo e/ou reducao na espessura dos mesmos, interferindo
nas caracteristicas do solo, alterando sua capacidade de
uso.

Ap6s a realizacdo das obras nao ha como recompor as
caracteristicas iniciais do solo. Para diminuir o impacto deve
ser realizada a recuperacio da cobertura vegetal, de forma a
limitar a ocorréncia de impactos indiretos, como o surgimento
de focos erosivos.

Projeto/Programa Indicado: Programa Ambiental
para Construgao.

A implantacio inadequada das novas faixas de trafego
da rodovia também poderao gerar interferéncias no siste-
ma de drenagem natural, desencadeando problemas
ambientais nas dareas de jusante e de montante da rodovia,
tais quais, erosoes localizadas nas saidas de bueiros e inun-
dagoes localizadas a montante de bueiros obstruidos.

Outros problemas associados a interferéncia das linhas
de drenagem sdo o aumento das vazoes dos escoamentos
superficiais, gerado pela remocdo da cobertura vegetal e a
alteracdo na dindmica das dguas superficiais durante o uso
de fontes de 4gua (pogos ou barramentos) e na construcao
de obras de arte especiais, corta-rios e ensecadeiras de des-
vio.
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A potencialidade de ocorréncia deste impacto € ine-
rente ao tipo de empreendimento, contudo, todas as ativida-
des da obra serao desenvolvidas dentro das normas vigentes,
o que reflete a importincia na elaboracio do projeto de en-
genharia e principalmente no acompanhamento efetivo das
atividades executadas no periodo de obra.

As medidas de controle consistem em: escolha ade-
quada dos locais para implantacao dos canteiros de obras,
abertura de caminhos de servicos e dreas de empréstimos;
limitar a retirada de vegetacdo, evitando desmatamentos
desnecessdrios; realizagio dos processos de terraplanagem
no periodo seco do ano, em virtude da reducao da disponibi-
lidade de 4gua para o processo erosivo; construcao de cortes
e aterros segundo normas vigentes, evitando a instabilidade
e a geracio de sedimentos; construgio de sistemas de con-
tencao de sélidos; controle na mobilizacio de material du-
rante a execucdo das obras de drenagem; demoli¢io e lim-
peza das obras provisdrias, desimpedindo o fluxo dos
talvegues e evitando a formacao de caminhos preferenciais
para a dgua.

Além disso, serdo especificados cronogramas entre
equipes ou atividades, limpeza dos talvegues, projeto de es-
truturas dissipadoras de energia em saidas de bueiros, cria-
¢ao de drenagens provisérias redirecionando fluxos quando
da construgio de estruturas ou obras especiais; Recomposi-
¢ao da vegetacdo apds o término das obras.

Projeto/Programa Indicado: Programa Ambiental
para Construcio.

As mesmas atividades responséveis pelo assoreamento
dos cursos d’dgua e a interferéncia sobre o sistema de
drenagem natural, também podem provocar a degradagio
da qualidade das aguas.

As particulas e substincias contaminantes advindas
de residuos sdélidos e efluentes liquidos sdo transportadas
pelas enxurradas até os cursos d’dguas, podem deixar as 4guas
turvas e infiltrar através do solo e atingir o nivel d’agua local.
Ambas as situacoes contribuem para a alteragao da qualida-
de das dguas superficiais e subterraneas.

Al FLe R *\

Cérrego Maquiné, margem direita do rio das Velhas,
bastante alterado pelo esgoto doméstico.

Considerando-se as medidas de protecdo ambiental,
previstas no projeto de engenharia e o estado de degradacgio
atual destas dguas, notadamente no rio das Velhas, pode-se
supor que o incremento deste material serd pouco expressi-
vo em relagio as concentragoes existentes, as quais ja sio
muito altas e em muitos locais encontram-se fora dos pa-
droes estabelecidos pelos 6rgios ambientais.

Todavia, os efeitos decorrentes dessa alteracido, a des-
peito de sua baixa magnitude, assumem maior importancia
nas areas das cabeceiras de alguns cursos d’dgua da bacia do

rio das Velhas, sobretudo se for considerada as interferénci-
as negativas sobre a vegetacao ciliar remanescente dos cur-
sos d’agua transpostos pela futura via, que serve de protecao
as dguas superficiais.

A conscientizacdo dos trabalhadores da obra sobre a
importancia dos recursos hidricos da regido, a manutencao
adequada dos veiculos e mdquinas, assim como o tratamen-
to adequado e reutilizacao dos combustiveis utilizados, re-
duzirdo a intensidade desse impacto.

A instalagio e/ou intensificacio de processos erosivos,
a contaminacgio do solo e a interferéncia sobre os sistemas
de drenagem natural contribuem para ocorréncia indireta
deste impacto, ou seja, para degradacao da qualidade das
aguas.

Como medidas de controle sera feito o tratamento e
descarte adequado de efluentes, triagem e destinacio ade-
quada dos residuos sélidos, movimentagio adequada de
particulados e solos e monitoramento qualidade das aguas.

Projetos/Programas Indicados: Programa Ambiental
para Construcio, Programa de Treinamento e Capacitacio
de Técnicos da Obra em Questdes Ambientais e Programa
de Monitoramento da Qualidade das Aguas.

A implementacio das atividades relacionadas a recu-
peracao dos passivos ambientais, prevista no projeto de im-
plantacao da rodovia, resultard em uma melhoria da qua-
lidade ambiental do meio fisico, uma vez que as interfe-
réncias negativas atuantes serao reduzidas e/ou eliminadas.

Como exemplo pode ser citada a melhoria nas dguas
superficiais dos cursos d’adgua transpostos pela rodovia, no
que diz respeito a turbidez tendo em vista a reducio nos
solidos em suspensio e no assoreamento, promovida pela
recuperacdo de taludes muito inclinados e com solo expos-
to, o que promovera o aumento da riqueza, abundancia e
diversidades de espécies hidrobiolégicas.

O trafego na rodovia ampliada e modernizada permi-
tird o aumento na velocidade de circulacdo e a reducao na
densidade de veiculos ao longo de todo o trecho em estudo.
Este fato reduzira bastante a poluigao sonora e a polui¢io do
ar existentes hoje na rodovia implantada, reduzindo o des-
conforto das populacoes residentes dos nticleos urbanos pro-
ximos a rodovia.

Contudo, uma fiscalizacao periédica nos veiculos que
trafegam na rodovia, serd realizada, verificando suas condi-
coes de uso. Essa fiscalizacdo deverd atuar também junto a
faixa de dominio, ndo permitindo o surgimento de novas ocu-
pacgoes lindeiras.

Projetos/Programas Indicados: Programa de Recu-
peracao dos Passivos Ambientais e Projeto Acoes de Fiscali-
zacdo Ambiental do Programa de Fiscalizacdo Ambiental da
Rodovia na Fase de Operacao.

A insercao de novas economias e conseqiientemente,
a migracdo de populacdo para a regido poderao ocorrer com
a nova rodovia. Este incremento populacional devera gerar,
de maneira geral, prejuizos a qualidade ambiental do meio
fisico, principalmente no entorno das variantes.

Esse prejuizo dar-se-a pelas alteracoes do uso e ocu-
pacao do solo impostas durante a instalagido de novas mora-
dias e estabelecimentos, que ocorrem comumente de ma-
neira desordenada, muitas vezes devido a auséncia de pla-
nos diretores e do acompanhamento/ fiscalizacao adequado.

Com isso, a potencialidade de ocorréncia poderd ser
reduzida se a ocupacido ocorrer sob vistas dos 6rgaos respon-
sdveis, ou seja, ordenadamente e em locais apropriados, com
infra-estrutura urbana instalada.

Como medidas de controle serao incentivadas:
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- a adocao dos critérios de zoneamentos estabelecidos
nos planos diretores existentes, a criacdo nos municipios
dos planos diretores; a acao de fiscalizacdo e controle das
atividades que promovam alteracdes ambientais, e as acoes
de conscientizaciao e educacdo ambiental.

Projeto/Programa Indicado: Projeto Apoio para os
Planos Diretores Municipais do Programa Apoio aos Munici-
pios.

Na fase de operagao da rodovia, a degradacao da qua-
lidade das dguas esta ligada principalmente ao trafego de
veiculos e manutenc¢do da rodovia no que diz respeito:

- aos acidentes com cargas perigosas potencialmente
poluidoras durante o trafego de veiculos;

- aos efluentes liquidos e residuos sélidos oriundos das
acoes de manutencao e conservagio da faixa de dominio e
da pista de rolamento;

- as instalagoes residenciais e comerciais ao longo da
rodovia, com despejo de efluentes liquidos e residuos sélidos
domésticos;

A rodovia ampliada e modernizada reduzird, certamen-
te, o nimero de acidentes com cargas perigosas, contudo
ainda que haja uma legislacio especifica e o controle no trans-
porte dessas cargas nas rodovias, poderao ocorrer acidentes
com os veiculos que trafegam transportando estas substin-
cias.

A maioria dos acidentes com cargas poluidoras ten-
dem a ser locais, podendo gerar perdas ambientais conside-
raveis, caso o volume derramado sobre o solo e/ou corregos
seja grande e/ou o seu potencial de contaminacao seja alto.

Nos trechos considerados de maior risco de acidente
e/ou nas areas drenadas por dguas superficiais enquadradas
em classes de usos mais restritivas, serao tomadas providén-
cias especiais, buscando protegé-las.

As medidas preventivas deverao se iniciar na fase de
implantacao, com instalacio de estruturas de drenagem ade-
quadas e seguras e prosseguirem na fase de operagao, com
fiscalizagao rigorosa destes veiculos e a sua manutencio ade-
quada.

Caso nao possuam tratamento adequado dos esgotos
domésticos, as aglomeragoes induzidas pela presenca da ro-
dovia poderao gerar também impactos negativos sobre a qua-
lidade das aguas superficiais, devido a contaminacao por
coliformes fecais e matéria organica.

Sobre as dguas subterraneas esse impacto sera de bai-
xa intensidade, posto que os residuos gerados nem sempre
atingem os aqiiferos, podendo ser escoado superficialmen-
te durante as chuvas e atingir os cursos d’dgua, promovendo
a contaminac¢ao dos mesmos. Caso haja infiltracdo, a dgua
contaminada pode ainda sofrer atenuac¢ido na zona nio-
saturada e também no aqiifero, através da dispersao
hidrodindmica.

As medidas preventivas relacionadas aos acidentes com
cargas perigosas deverdo se iniciar na fase de obras, com
instalacdo de estruturas de drenagem adequadas e seguras,
e prosseguir na fase de operagio, com fiscaliza¢io rigorosa
nestes veiculos.

A minimizacio deste impacto com relagio ao lanca-
mento dos efluentes sanitarios também sera possivel com
efetivas vistorias periédicas evitando usos e ocupagdes irre-
gulares nos terrenos lindeiros a rodovia.

Projetos/Programas Indicados: Projeto Elaboracio
do Plano de Contingéncias para Cargas Perigosas e Ac¢oes de
Fiscalizacio Ambiental do Programa de Fiscalizagido
Ambiental da Rodovia na Fase de Operacao.

A falta de manutencio e/ou a fiscalizacao dos disposi-

tivos implantados pela obra (taludes de corte e aterro, desci-
das d’dgua, bueiros, pontes, entre outros) podem desenca-
dear futuramente interferéncias e conseqiientemente ins-
tabilidades nos taludes, tais como, erosio, desagregacio
superficial, recalque, escorregamentos e quedas e tomba-
mentos de blocos que sdo os principais problemas observa-
dos em taludes de rodovias.

A potencialidade de ocorréncia deste impacto pode ser
avaliada sob vista dos problemas ambientais levantados nos
passivos existentes na rodovia hoje, o que reforca a impor-
tancia da manutencao dos dispositivos estruturais da rodo-
via durante a operacgio.

A ocorréncia deste impacto poderd gerar uma cadeia
de outros impactos devido a instalacao de processos erosivos,
o que contribuira para a degradagao da qualidade ambiental
no meio fisico da regiao.

A minimizacao deste impacto sera possivel com a efe-
tiva manutencdo da rodovia em operacgio, ou seja, vistorias
periédicas nos dispositivos de drenagem, na cobertura vege-
tal e inclinacido dos taludes de corte e aterro, nos usos e
ocupagoes irregulares nos terrenos lindeiros, entre outros.

Projeto/Programa Indicado: Programa Controle de
Processos Erosivos

Impactos sobre a Vegetacao Nativa

As atividades de sondagem e topografia, quando reali-
zadas em fragmentos de vegetacdo nativa, bem como em
areas de reflorestamentos, pastagens e cultivos, promoverao
areducao destas areas devido a abertura de picadas, de aces-
sos e de pracas de sondagem. Desta forma, também ocorre-
rd uma reducdo no nitmero de individuos existentes nas
populacoes vegetais presentes nas areas de intervencao. Essa
reducdo podera gerar a perda de material genético, incluin-
do espécies vegetais de valor medicinal, ornamental, raras
ou ameacadas, bem como a reducio de pequenas dreas
de hdbitats para o abrigo e a nidificacio de populacoes da
fauna silvestre. Outra conseqiiéncia serd uma pequena re-
ducio da disponibilidade de alimento para a fauna nos lo-
cais atingidos.

Durante a fase de construcgio, a relocacao de popula-
¢ao e as atividades como a construcao de faixas adicionais e
variantes, abertura de caminhos de servico, exploragio de
jazidas, implantacio de canteiros de obras, alojamentos, ofi-
cinas e britadores, exigirio que dreas com vegetacao nativa
sejam suprimidas e nio sera possivel recompor a vegetagao.
Em grande parte das areas afetadas ocorrerd a reducio de
populacoes vegetais, com uma redugao no ntimero de indivi-
duos existentes presentes nas areas de intervencaio.

Ainda durante fase de construcio a supressio de co-
bertura vegetal significard a perda de individuos de espé-
cies vegetais ameacadas de extincdo. De acordo com os
estudos de flora realizados, foram encontradas espécies em
ambientes florestais como a bratina a canela-sassafras, a fru-
ta-de-jacu, a pindaiba, o jacaranda-cavitina e o palmito-ver-
dadeiro, além da agoniada, espécie presumivelmente
ameacada.

A fragmentacdo de ambientes é outro impacto que
podera ocorrer na implantacido do projeto de ampliacio e
modernizacdo da rodovia. Diversos fragmentos da vegetacio
nativa, principalmente florestais, sio atualmente observa-
dos na area da BR-381 Norte e alguns poderao ser atingidos
nos locais das variantes, causando o aumento do grau de
isolamento e, mais indiretamente, a distAncia entre os rema-
nescentes vegetais.
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Aspecto geral do fragmento florestal na Fazenda Vaca
Alegre, municipio de Sao Gongalo do Rio Abaixo.

Para reduzir as intervencoes sobre a vegetacdo, serd
elaborado um planejamento adequado das atividades, antes
da execucdo das mesmas e a orientagao as empreiteiras, as-
sociada a uma fiscalizacao ambiental..

As possiveis perdas, também serdo menores, através
do resgate prévio de sementes e mudas nas areas a serem
afetadas e o posterior plantio em areas a serem reconstituidas.
Sera muito importante a criacio de Unidade de Conserva-
¢do, para garantir a preservacdo de ambientes nativos e a
conservacdo de populacoes vegetais de parte das espécies
ameacadas, existentes na regiao de insercio do empreendi-
mento.

Nas interceptacoes de cursos d’dgua, deverdo ser im-
plantadas pontes, preferencialmente, promovendo a manu-
tencao e a regeneracao da Floresta Ciliar.

Projetos /| Programas Indicados: Programa Educa-
¢ao Ambiental, Projeto Adequacio do Plano Funcional quanto
aos Aspectos do Meio Bi6tico do Programa Adaptacao do Plano
Funcional a Situacdes Ambientais Localizadas, Projeto Res-
gate de Flora, Recomposicao Vegetal do Programa Protecao
da Vegetacdo, Programa Compensacao Ambiental — Criagao
de Unidade de Conservagao, Programa Ambiental para Cons-
trugao — PAC e Programa de Treinamento e Capacitacao de
Técnicos da Obra em Questdoes Ambientais.

A movimentacdo de maquinas e veiculos e utilizacao
de explosivos em segmentos rochosos ao longo do trecho e
nas pedreiras produzem um grande volume de poeira e, de-
pendendo da dire¢do dos ventos, ela é depositada sobre a
cobertura vegetal proxima, provocando alteracdo em fun-
coes fisiolégicas nos vegetais

Essa poeira sobre as folhas e flores pode alterar o cres-
cimento das plantas e sua capacidade reprodutiva. Depen-
dendo da direcao e da forca dos ventos, este impacto pode
alcancar uma distancia pouco maior, mas com sua intensi-
dade diminuindo proporcionalmente a distancia. Porém,
ocorrera apenas durante a fase de construcao, sendo elimi-
nado com as primeiras chuvas, ap6s a deposicio da poeira.

Para reduzir a emissao de poeira, as vias permanece-
rao sempre umedecidas por caminhoes pipas, e as explosoes
deverao ser realizadas dentro das normas de controle corres-
pondentes a este tipo de atividade.

Projetos /| Programas Indicados: Programa Educa-
¢do Ambiental, Programa Compensag¢io Ambiental — Cria-
¢do de Unidade de Conservacdo, Programa Ambiental para
Construcao — PAC e Programa Prevencio e Combate a In-
céndios.

Municipio de Bela Vista de Minas. Capoeira de Floresta
Estacional Semidecidual em contato com
reflorestamento de eucalipto. Destaque para a presenca
da braiina (Melanoxylum brauna) em floracdo, espécie
ameacgada de extingdo.

A operacao da rodovia, manutencao, conservacao e fis-
calizacao da faixa de dominio e da pista de rolamento, junto
com a ocupagao humana na regiao podera causar a reducao
de drea de cobertura vegetal nativa e conseqiientemente
a reducao de populacies de espécies vegetais e até mes-
mo perda de individuos de espécies vegetais ameacadas
de extingdo, dentre outros impactos. O aumento da popula-
¢ao regional, decorrente da melhoria do acesso, podera ocor-
rer tanto em drea urbana quanto no meio rural, pressionan-
do remanescentes de vegetacao nativa.

Também os incéndios originados a partir das margens
da rodovia tenderao a se tornar mais freqiientes, com o au-
mento do fluxo de usudrios, comprometendo a cobertura
vegetal, acarretando, muitas vezes, na perda de grandes are-
as com prejuizos irreparaveis.

A prevencdo e o combate aos incéndios, igualmente
originados nas margens das rodovias, sao acoes que deverao
ser de responsabilidade do DNIT, que deverd envolver enti-
dades publicas ligadas a questao, como o IEE a Policia Flo-
restal, o Corpo de Bombeiros e Prefeituras Municipais. Além
disso, a implantagio de programas de educagio ambiental
ird difundir informacoes importantes relativas a conserva-
¢ao de areas nativas.

Outro impacto que podera ocorrer é a coleta preda-
toria de espécies vegetais nativas. O grande potencial or-
namental de diversas espécies vegetais presentes na regiao,
principalmente nos ambientes campestres, leva muitas pes-
soas a realizarem, sua coleta, seja para venda, seja para cul-
tivo préprio. Atualmente, este tipo de pressio ji existe nas
serras, principalmente na Serra da Piedade.

Para este tipo de impacto, o controle sera feito tanto
através de Programas de Educacao Ambiental, que informem
sobre os prejuizos ao ambiente da retirada dessas plantas,
como pelo aumento da fiscalizacdo, reprimindo a colheita e
o comércio.

Projetos /| Programas Indicados: Programa Educa-
¢ao Ambiental, Programa Compensacao Ambiental — Cria-
¢ao de UC, Projeto Apoio para os Planos Diretores Munici-
pais do Programa de Apoio aos Municipios e Programa Pre-
vencao e Combate a Incéndios.
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Impactos sobre os Animais Silvestres

A interferéncia da rodovia ampliada e modernizada e
suas obras irdo provocar varios impactos ambientais sobre a
fauna da regido. A maioria serd indireta e decorrente da su-
pressao de areas de vegetagao nativa nas areas a serem afeta-
das pelas variantes.

A relocagio de populacio humana, implantacido de
canteiros de obras, abertura de caminhos de servicos e areas
de empréstimo, areais, cascalheiras e pedreiras,
desmatamento e limpeza da faixa de dominio e utilizacio de
bota-foras sdo atividades que irdo provocar a perda de
hdbitats para o abrigo, o forrageamento e a nidificacao de
diversas espécies da fauna, devido a supressdo de dreas
florestadas e de areas de virzea, bem como a alteracio de
ambientes timidos, especificamente os 1énticos e/ou tempo-
rarios que se formam em 4reas marginais a estrada, em por-
¢oes abertas, fechadas, e em sucessio, contribuindo para a
reducao e isolamento de populacées faunisticas.

As atividades acima também poderdo provocar a per-
da local de espécies da fauna. Na pratica, este impacto
torna-se conseqiiéncia da conjugacio entre a reducio e o
isolamento das populacoes de animais. Aplica-se, sobretudo,
as espécies raras e de ocorréncia pontual, para as quais a
devastacao de sua area de ocorréncia pode significar a sua
extingao local, devido a auséncia de possibilidade de reposi-
¢ao populacional.

Cabe lembrar que novas espécies de anfibios foram
observadas na regido, como exemplo a razinha
Sphaenorynchus sp. e a perereca Scinax sp., em ambientes
temporarios. A primeira ocorreu exclusivamente em uma
poca marginal ao trevo para Itabira e a segunda foi encon-
trada em uma maior extensido do trajeto. Por este motivo, a
destruicao dos ambientes, sem a execucao de estudos mais
aprofundados com estas espécies, poderd significar a sua
extincao.
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Exemplar de perereca (Scinax sp.), registrada durante
os estudos.

A dispersdo forcada (fuga) de exemplares faunisticos
também ocorrerd e serd originada pela movimentagio e os
ruidos, os quais serdo provocados pelo transito e trabalho
dos maquinarios, uso de explosivos, moto-serras etc.

A tendéncia é de que a fauna migre, na tentativa de
colonizar novos ambientes, sendo que os répteis possuem
uma maior capacidade migratéria (em especial as serpentes).

Porém, as populacoes de anfibios e répteis fossoriais,
tendem a sofrer mais intensamente, pela menor capacidade

de dispersao que possuem.

Algumas espécies de aves utilizam afloramentos rocho-
sos para pouso e nidificacao, citando-se os psitacideos (peri-
quitos, maritacas) e espécies restritas ao habitat rochoso,
como o birro. Acoes de detonagoes em rochas, certamente
fara com que essas aves se dispersem. Aves adultas possuem
uma maior capacidade de dispersdo, porém, aves jovens e
ninhegos nao possuem capacidade de fuga, podendo vir a
sucumbir.

A supressao de seus hdbitats elimina os ambientes
necessarios a sobrevivéncia levando a reducdo de popula-
¢oes nos locais atingidos ou forcando-as a se deslocarem. O
deslocamento dos individuos devera gerar competicoes en-
tre os individuos expulsos de seus territorios, resultando em
uma superposicao de populacoes, alterando as relacoes, até
que se seja conseguido um novo equilibrio.

Determinadas espécies de aves, dependentes de re-
cursos especificos, com necessidade de habitats restritos,
principalmente aquelas de habito florestal, terdo suas popu-
lagoes diminuidas.

Os trabalhadores da obra, principalmente os operado-
res de maquinas, serdo instruidos quanto & movimentagao
de solos em cortes e aterros, para nio impactarem os ambi-
entes naturais em areas mais baixas.

Em locais de intervencoes afins e em 4areas de
desmatamento, serao feitas acoes de acompanhamento e de
resgate de fauna, principalmente quando as obras incidirem
na estacio reprodutiva das aves (agosto a janeiro).

As atividades durante fase de obras podem ocasionar
a morte predatoria e/ou acidental de exemplares
faunisticos Considera-se que o encontro de pessoas com
exemplares, principalmente répteis, pode ser bastante
incrementado, ocasionando mortes acidentais ou predatori-
as, bem como o atropelamento por veiculos.

Algumas categorias de espécies de cobras e lagartos
sdo mais procuradas e podem ser listadas, como:

- animais fossoriais, que, devido a semelhanca corpo-
ral com cobras, costumam ser mortos pelas pessoas, quando
na verdade nao sio venenosos e possuem locomocao dificul-
tada;
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Tapeti (Sylvilagus brasiliensis) encontrado atropelado
na BR-381 Norte, no trecho entre Sdo Gongalo do Rio
Abaixo e Jodo Monlevade
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- espécies de interesse médico: comercializacio do ve-
neno de espécies pegonhentas;

- caga predatodria a espécies venenosas;

- caca predatéria as espécies que possuem valor co-
mercial e/ou cinegético. Em relacio ao valor cinegético, en-
quadram-se as espécies de ras, serpentes, lagartos, quelonios
e jacarés, que possuem a carne apreciada, sendo utilizadas
na alimentacio, além do couro de valor comercial;

- morte de exemplares por desinformacio: espécies
inofensivas que sdo confundidas com espécies peconhentas,
espécies que apresentam porte avantajado e/ou comporta-
mento agressivo e que podem assustar as pessoas, mas na
verdade ndo possuem veneno e nio representam risco real.

Entre as vitimas mais comuns de atropelamento des-
tacam-se os marsupiais, roedores, carnivoros e primatas,
como os saguis (micos). Evidentemente, o problema se tor-
na mais sério quando envolve espécies ameacadas de
extincao.

Um impacto muito preocupante é incremento da caca
predatoria e de captura/transporte ilegal de exempla-
res faunisticos.O deslocamento populacional (funcionari-
os e moradores relocados), bem como o transito de veiculos
ird provocar a ocorréncia de caca predatéria e de captura
ilegal de exemplares da fauna, principalmente nas proximi-
dades de remanescentes florestais, fazendo com que esses
ambientes fiquem mais expostos e sujeitos a atividades pre-
datoérias.

Na area foram registradas espécies cinegéticas (alvo
de caca) e de xerimbabo (utilizadas para estimacao e cria-
¢40 em cativeiro), as quais incluem espécies endémicas, raras
e ameacadas de extingio.

Como medidas de controle é necessario que se desen-
volvam programas de fiscalizacdo intensiva (instalacao de
postos de fiscalizagao), maior divulgacio de leis de crimes
ambientais, no intuito de desmotivar a caga/captura clan-
destina de animais silvestres e proporcionar um maior co-
nhecimento conservacionista. A implantagao de programas
de educacao ambiental, auxilio & melhoria das condigoes
basicas das populacoes humanas ribeirinhas a rodovia, sina-
lizacdo e uso de placas com finalidades educativas, também
sdo fundamentais.

Outro impacto, decorrente da obras da rodovia, é a
alteracao de hdbitat para a ictiofauna. O revolvimento e
a deposicio de sedimento em habitats importantes para a
populacio de peixes, localizados no leito do canal principal
do curso d’agua envolvido. As populacdes presentes nas are-
as deverao ser, em um primeiro momento, reduzidas local-
mente, com reflexos na estrutura das comunidades de pei-
xes. A possibilidade de restabelecimento da fauna nestas areas
dependera das condi¢oes ambientais remanescentes, da re-
cuperacdo/restauracao das mesmas e da dindmica do con-
trole das fontes de impacto, durante as obras.

Como medidas de controle do assoreamento dos cor-
pos d’dgua serdo implementadas as seguintes agoes:

- agoes de controle das dreas desnudas, com implan-
tacdo de sistemas permanentes de drenagem e contencgio
de particulas (medida de minimizacio);

- estabelecimento de cronograma adequado para as
acoes de decapeamento e terraplanagem (medida de
minimizacio);

- reabilitacao de areas degradadas em suas caracteris-
ticas hidroldgicas, geomorfoldgicas e bioldgicas, incluindo o
reflorestamento ciliar (medida compensatoria);

- desenvolvimento e implementacao de plano de con-
trole de erosdo e deposicio de sedimento (medida de
minimizacio);

- execugdo de um programa de monitoramento da
ictiofauna e da qualidade das dguas, para avaliacio da efici-
éncia das medidas mitigadoras (medida compensatéria).

Além dessas medidas, consideradas minimizadoras e
compensatérias do impacto, serdo adotados os seguintes pro-
cedimentos, julgados como preventivos da alteragio ou per-
da de habitat:

- minimizacdo uso de mdaquinas pesadas dentro dos
cursos d’agua;

- manutencao da vegetacio marginal intacta, sempre
que possivel;

- minimizacio de desmatamento préximo ao canal
principal dos cursos d’agua;

- separacao das areas de trabalho dos cursos d’dgua,
caso possivel;

- protecao dos barrancos dos cursos d’agua e das areas
ingremes vulneraveis, desde antes e até o fim das obras;

- manutencio do volume e a duragio do trabalho den-
tro d’dgua em um patamar minimo;

- nao despejar porcoes de solo e material sedimentar
em nenhum curso d’dgua; durante o periodo chuvoso,
despender cuidado especial para impedir aporte de material
sedimentado para os corpos d’agua.

A introducao e/ou relocacdo clandestina de espé-
cies faunisticas nativas e exoticas é outro impacto que
pode ocorrer durante as obras da BR-381. Os moradores
relocados que por ventura se instalarem na regiao, poderao
levar consigo exemplares da fauna nativa, porém provenien-
tes de outras regioes e espécies exéticas, como aves domésti-

Ribeirdo da Onga, margem direita do rio Piracicaba

cas (galinha, pombo-doméstico) e mamiferos (cies, gatos,
porcos, cavalos etc.). As espécies nativas, nao peculiares a
regido, assim como as espécies exoticas, poderdo causar
desequilibrios nos ambientes naturais adjacentes aos locais
atingidos, gerando um processo de competicdo com as espé-
cies residentes. Este impacto adquire maior potencialidade,
em areas onde a rodovia contornar os remanescentes flores-
tais.

Os moradores serdo orientados para criarem seus ani-
mais confinados, desestimulando-os a utilizarem os ambien-
tes nativos para tal. As orientacdes deverdo estar contidas
em programas de Educacdo Ambiental e de Comunicacao
Social.

Projetos /| Programas Indicados: Programa Com-
pensacao Ambiental - Criacio de UC, Programa de Treina-
mento e Capacitagio de Técnicos da Obra em Questoes
Ambientais, Projetos Acompanhamento e Resgate de Fauna
durante o Desmatamento.
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Todas as atividades inerentes a fase de obras poderao
ocasionar a reducdo de riqueza, abunddancia e diversi-
dade de espécies hidrobiolégicas, pois interferem na qua-
lidade das aguas. Por sua vez, as particulas em suspensio
podem formar estruturas aglomeradoras de microrganismos,
funcionando como veiculos de dispersao de patégenos.

Tendo em vista a situacdo atual dos cursos de dguas
da ADA e AID, na qual o incremento da turbidez serd mini-
mo, espera-se que as alteracdes nas comunidades
hidrobiolégicas decorrentes do empreendimento também
sejam de baixa magnitude.

Salienta-se, ainda, que a ocorréncia deste impacto é
temporaria e restrita ao perfiodo timido, podendo ser
minimizado com a adocdo de medidas especificas de con-
trole. O aumento da carga orginica, dos teores de nutrientes
(Fésforo e Nitrogénio) e da contaminacdo por dleos e gra-
xas, gerado pelos lancamentos de efluentes sanitarios das
instalagoes dos canteiros de obras, também podem levar as
alteracoes eventuais na biota aquatica.

Como medidas de controle serao implementados pro-
gramas de protecdo e recuperacio dos locais das obras; de
recuperaciao do passivo ambiental; de controle de gases, ma-
teriais particulares, ruidos, residuos sélidos e efluentes
hidricos; de controle de processos erosivos; de monitoramento
da qualidade das dguas; de conservacao da vegetacio; de
educacdo ambiental, de comunicagio social e de gestao
ambiental.

Projetos / Programas Indicados: Programa Educacio
Ambiental, Programa Compensacao Ambiental - Criagao de
Unidade de Conservagio, Programa Ambiental para Cons-
trucdo - PAC, Programa Recuperacio do Passivo Ambiental,
Programa Monitoramento da Qualidade das Aguas e Progra-
ma Conservacao dos Ecossistemas Aquaticos.

A operacao da rodovia, manutencao, conservacao e fis-
calizagio da faixa de dominio e da pista de rolamento sao
atividades que irdo contribuir para a ocorréncia de varios
impactos. Entretanto, acredita-se que os impactos mais sig-
nificativos ja terdo ocorrido em maior escala na fase de cons-
trucdo. Ao término das obras, varias medidas de controle ja
terdo sido adotadas e alguns projetos/ programas indicados
ja estardo em implementacio.

Programas como Educacio Ambiental, Compensacgio
Ambiental - Criagdo de Unidade de Conservacao, Projetos
de Monitoramento da Fauna do Programa Conservagao da
Fauna Terrestre, Prevenciao e Combate a Incéndios, Projeto
Elaboracao de Plano de Contingéncia para Cargas Perigosas
do Programa Fiscalizacdo Ambiental da Rodovia na Fase de
Operacao, Programa de Recuperacio de Passivos Ambientais
e Programa Controle de Processos Erosivos, se bem execu-
tados, minimizardo os impactos negativos e até mesmo po-
derao evitar outros, contribuindo para a conservacio e pre-
servacao do ambiente natural.

Impactos Ambientais do Meio
Socioecondmico

Os impactos do meio socioecondmico sio bastante
diversificados e afetam, de maneira geral, diretamente as
populacoes e suas atividades econémicas, promovendo mui-
tas modificagoes no espago. Para melhor compreendé-los,
os mesmos, diferente dos outros meios (fisico e biético), fo-
ram tratados por fases do empreendimento.

Fase Projeto/Planejamento

Embora o empreendimento, na fase de planejamen-
to/projeto, nao se configure como um fato concreto, a sim-
ples divulgacdo de noticias sobre a possibilidade de sua im-
plantagio provoca na populacio diretamente afetada senti-
mentos de expectativas, incerteza e inseguranca asso-
ciados as mudancas passiveis de ocorrer no seu modo de
vida e no seu cotidiano. Face ao desconhecimento da situa-
¢ao futura, um impacto que ocorre é a alteracdo na dind-
mica do mercado imobilidrio que se da tanto em relacio
ao valor da terra, com valorizagdo ou desvalorizacao de lotes
e benfeitorias, quanto com o surgimento de novas areas de
interesse nas areas urbanas das cidades.Esse impacto tam-
bém ocorrerd na fase de construcio, mas dentro de uma
realidade mais concreta.

A ocupacio desordenada do espaco em torno do eixo
da BR-381 é uma realidade em todos os municipios por ela
cortados. Com a ampliacdo e a modernizagdo da rodovia,
muitas moradias e estabelecimentos comerciais serao afe-
tados, o que contribuird para o aparecimento de transtor-
nos mentais que, mesmo aplicando medidas de
minimizacio ou de compensacao, nao garantem, necessari-
amente, a reversibilidade imediata dos efeitos negativos.

Como medidas de controle serao estabelecidos canais
de comunicagio bem definidos junto as populagédes alvo, que
propiciem o desenvolvimento de acoes informativas, contri-
buindo para o esclarecimento das davidas iniciais, bem como
para reduzir o grau de inseguranca da populacio e a geragao
de especulacgoes sobre o futuro.

Ainda, durante a fase de projetos, podem ser encon-
trados sitios arqueolégicos enterrados.Uma orientacao sera
dada aos técnicos responsaveis pelas sondagens e servigos
de topografia para terem atengao com possiveis ocorréncias
para nao haver destruicao parcial ou total dos mesmos. Essa
orientagdo podera ser repassada pelas empreiteiras e atra-
vés de acoes de educacio ambiental com distribuicio de
folders ou material similar.

Projeto / Programa Indicado: Programa Comuni-
cacao Social, Projeto Relocacdo da Populacido Residente na
Faixa de Dominio do Programa Desapropriacio e de
Reassentamento e do Programa Apoio ao Setor de Satde.

Fase de Construcao

Para viabilizar as obras de implantacao do projeto
haverd a necessidade de desapropriaciao de terrenos
lindeiros a via e, conseqlientemente, de promover a
relocacdo de familias que residem nessas areas.

Esses impactos vao implicar na desativacdo dos esta-
belecimentos industriais, comerciais e de prestacao de ser-
vigos, provocando como conseqliéncias, a diminuigdo da
renda dos proprietdrios, a supressio de postos de traba-
lho e, ainda, reflexos na arrecadagio municipal proporcio-
nada pela queda do ISS e do ICMS.
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A BR-381, em seu tracado atual, ainda percorre areas
ocupadas com atividades rurais, com o predominio de pas-
tagens na faixa lindeira a rodovia e, em menor escala, areas
de cultura. A implantacdo de canteiro de obra, abertura de
caminhos de servico e desapropriagio de terrenos e
benfeitorias ird provocar interferéncia na agricultura fa-
miliar, impedindo os pequenos agricultores de produzir nes-
sas terras, gerando incerteza quanto as condicdes de vida.

A relocacao de familias residentes em areas ja consoli-
dadas podem se configurar, em um primeiro momento, ne-
gativa, na medida em que interfere na dinimica de vida da
populacio, alterando condigdes de acessibilidade ao traba-
lho e modificando os vinculos de vizinhanga e parentesco
estabelecidos.

Caeté, ponto de comércio de producado familiar
tradicional.

O controle indicado prevé que a transferéncia da po-
pulagdo ocorra melhorando a habitacao. Quanto as condi-
¢oes de vida do grupo afetado, estas devem ser melhoradas
ou no minimo, mantidas. Para a desativacao dos estabeleci-
mentos afetados serd adotada como medida inicial o
cadastramento dos mesmos, de forma a subsidiar o DNIT no
estudo de alternativas para a possivel relocacido desses imo-
veis para o entorno da via, reproduzindo a dindmica das rela-
¢oOes econdmicas ja consolidadas.

Projeto / Programa Indicado: Projeto Controle de
Ocupacoes Irregulares na Faixa de Dominio do Programa
Regulamentacao e Controle da Faixa de Dominio e Projeto
Relocacao da Populacido Residente na Faixa de Dominio do
Programa Desapropriagio e de Reassentamento e Projeto
Negociacao com Grupos de Interesse do Programa de Desa-
propriacdo e Reassentamento.

A relocacdo da populacao e contratacio de mao-de-
obra podera provocar alteracdo da estrutura demogrifica,
com um pequeno aumento na populagio, especialmente a
masculina, representada pelos trabalhadores das obras e in-
terferéncia no cotidiano da populacao residente. Durante o
periodo de execucao das obras e em conseqiiéncia de suas
demandas, devera ocorrer maior transito de pessoas estra-
nhas por todo o trecho da rodovia, mais acentuadamente
nos aglomerados urbanos préximos aos locais onde serao
implantados os canteiros de obra o que, indiretamente, po-
dera contribuir para modificar o cotidiano das familias resi-
dentes nesses locais.

Pode-se prever alteracgdes e conflitos no modo de
vida ji estruturado das comunidades pré-existentes ao lon-
go do trajeto ou proximo dele, com especial atencio para a
possibilidade de aumento dos problemas de prostituicao, vi-
oléncia e criminalidade.

Vila da Luz, Belo Horizonte. Aglomerado de casas
construidas sobre drea de dominio da rodovia entre
as pistas de rolamento.

A permanéncia temporaria de mao de obra provenien-
te de outras regides nos canteiros e o ‘anonimato’ local pode
incentivar o sentimento de impunidade, contribuindo para
o aumento da criminalidade. Também podem ser atraidos
marginais, aproveitando-se da quebra de rotinas causada pelas
obras. Esse impacto implica no aumento na demanda por
servico de seguranca piblica

Como medidas de controle serao realizadas campanhas
educativas e de esclarecimento junto aos trabalhadores da
obra sobre a importincia de preservar e respeitar os usos e
valores da populacao residente, de forma a evitar situacoes
de conflitos com os moradores e demais segmentos identifi-
cados ao longo da rodovia, quais sejam: comerciantes,
prestadores de servigos, etc.

Projeto /| Programa Indicado: Programa de Comu-
nicacao Social.

Durante a obra havera um aumento de fluxos em vias
de trafego local para possibilitar a locomog¢io de maquinas e
equipamentos, além de materiais e pessoal. E comum tam-
bém o desvio temporario do fluxo normal do trafego da rodo-
via para outras vias locais. Assim, os moradores dessas loca-
lidades sofrerdo grandes incémodos e até falta de privaci-
dade, podendo também romper determinados hébitos cul-
turais tipicos de regides mais tranqtilas.

O impacto serd prevenido ou minimizado com acoes
que priorizem a educacido e a informacao sobre os eventos
da obra, dos diversos publicos envolvidos, ou seja, a popula-
¢ao local, considerando também pessoas atraidas pelo em-
preendimento e os componentes da mao-de-obra requerida
para a realizacdo do trabalho. Essas a¢des serao sistematiza-
das em um programa de comunicacio social que contemple
campanhas de carater educativo, privilegiando temas consi-
derados estratégicos para a prevencio das ocorréncias.

Projeto /| Programa Indicado: Programa de Comu-
nicacao Social.

A construcao dos melhoramentos propostos para o tre-
cho da BR-381 devera constituir um atrativo para grupos da
populagio, motivados pelas seguintes possibilidades: conse-
guir emprego nas obras da rodovia, executar algum trabalho
associado as obras, aproveitar a movimentacao do periodo
para transferir atividades para os centros que se dinamizam
nessa oportunidade.

Essas motivacdes provocam aumento da populacdo
e da mobilidade populacional, com fluxos de pessoas che-
gando de outros municipios para a regido ou deslocando den-
tro dos proprios municipios dessa 4rea para locais mais pro-
ximos da rodovia.
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Para a execucao das obras serd necessiria a
contratacdo de mao-de-obra que sera lotada nas diversas
frentes de trabalho. Devido ao volume das obras, em geral é
contratada mao-de-obra de outras regides, ou que ji facam
parte do quadro de funcionérios das empreiteiras. Mesmo
assim, também ha oferta local, estimada em 75% do total de
funciondrios que serdo contratados na regiao.

Como efeito indireto, com o aquecimento da econo-
mia ocasionado pela maior circulacao de pessoas durante as
obras, haverd também um aumento na oferta de empregos
nos setores de comércio e servicos visando o atendimento
dessa demanda.

A comunicagio social nos municipios informara sobre
a demanda real de postos de emprego para nao gerar expec-
tativas infundadas nos trabalhadores do setor e referentes as
dificuldades das mudancas de residéncia e local de trabalho
sem adequado conhecimento das possibilidades de assenta-
mento nas novas localidades de destino.

A contratacdo de mao-de-obra implicard num aumento
tempordrio do poder aquisitivo da populacdo, aumen-
tando a renda familiar durante a realizacio das obras. Esse
aumento é temporario porque, com o encerramento das obras
e a dispensa do pessoal empregado, haverd uma reducao
brusca, tanto de pessoal quanto de dinheiro em circulacao,
com o retorno a condig¢do anterior as obras.

Os empregados contratados serdo dispensados ou
transferidos para obras em outras regioes, e a oferta de em-
pregos serd reduzida. Além disso, os trabalhadores locais dis-
pensados ou nao incorporados aos quadros das empreiteiras
irdo constituir uma parcela de desempregados em suas cida-
des de origem, somando-se aos efeitos oriundos do
desaquecimento da economia local.

Projeto /| Programa Indicado: Programa Comunica-
¢ao Social e Projeto Capacitacao Técnica e Apoio ao Profis-
sional do Programa Apoio aos Municipios.

As atividades de Terraplenagem, implantacao de dis-
positivos de drenagem, movimentacio de miquinas e veicu-
los e outras agoes da fase de construgio podem provocar
interferéncias em estruturas fisicas dos sistemas de sa-
neamento.

Considerando que o projeto de engenharia encontra-
se na etapa de Plano Funcional, no qual sdo definidas obras
de melhoramentos da rodovia, serao feitos ajustes do traga-
do proposto quando este interferir em estruturas de siste-
mas de saneamento basico, em acordo com a COPASA, SAAE
e as Prefeituras Municipais.

A Contratacao de funciondrios para as obras, atraindo
populacio podera implicar num pequeno aumento da de-
manda relativa aos servigos de abastecimento de dgua
e limpeza piblica.

Este aumento de pessoas em localidades das margens
ou préximas da rodovia amplia a demanda de saneamento
basico, pois os demais servicos sdo precdrios na maioria dos
municipios nao estando sujeitos a pressoes que prejudiquem
o atendimento local.

Nos casos em que 0s servicos existentes nio compor-
tam o aumento da demanda, configuram-se impactos
ambientais. Isso porque as ampliacdes ou quaisquer outras
modificagbes nos sistemas de abastecimento de dgua e lim-
peza publica afetados demandario recursos financeiros e/
ou acbes nao previstas pelas Prefeituras.

Durante o periodo que as empreiteiras se instalam nos
municipios para executar as obras rodovidrias, a demanda
de energia elétrica é ampliada. Em alguns casos as
empreiteiras instalam geradores em seus canteiros e acam-
pamentos, nao afetando as redes locais. Em outros utilizam

a energia distribuida para as localidades. Nesses casos, quan-
do ocorrem prejuizos da utilizacio de energia pela popula-
¢ao local, configuram-se impactos.

Em alguns locais da obra estdo implantadas linhas de
alta tensao (LT’s) com suas respectivas faixas de servidao.
Cruzando a rodovia ou paralelas a ela, as LT’s existentes
poderao sofrer interferéncias das obras previstas pela proxi-
midade com suas torres e faixas de servidao, configurando
impactos ambientais.

Como medida de controle serd promovida a adequa-
¢ao do consumo, pelas empreiteiras através de negociacoes
com a Cemig e Prefeituras. Em relagio as LT’s, consideran-
do que o projeto de engenharia encontra-se na etapa de pla-
no funcional, no qual sio definidos os melhoramentos da
rodovia, indica-se a revisao do tracado proposto quando esta
interferir com as LT’s, em acordo com a Cemig.

Projeto/Programa Indicado: Projeto Adequacao do
Plano Funcional Quanto a Aspectos do Meio Socioeconémico
do Programa Adaptacdo do Plano Funcional a Situacoes
Ambientais Localizadas.Programa Comunicacao Social e Pro-
jeto Apoio a Infra-Estrutura e Servicos Urbanos dos Munici-
pios da AIl do Programa Apoio aos Municipios.

A construcao do empreendimento exigird a alteracao
do uso do solo e ocupacdo da irea diretamente atingida
(ADA) e pontos da area de influéncia direta (AID). Este im-
pacto elimina fisicamente bens culturais iméveis considera-
dos de alto e médio grau de interesse preservacao, podera
ocorrer a destruicao de sitios arqueoldgicos.

Como medidas de controle serdo promovidos cuida-
dos especificos na abertura de caminhos de servigos. contro-
le do trafego de transportes e maquinas pesadas, com a rea-
lizacao do inventario dos bens classificados de alto e médio
grau de interesse de preservagao, construcio de novos espa-
cos de fruicao cultural e realizar estudo de prospeccio na
ADA e execucao de agdes visando a protecao do sitio arque-
ologico da Fazenda Gléria, no municipio de Governador
Valadares, antes do inicio das obras

Projeto / Programa Indicado: Programa de Educa-
¢ao Ambiental, Projeto Divulgacio do Inventario do
Patrimonio Cultural do Programa Protecio ao Patrimonio
Cultural e Projeto Apoio para os Planos Diretores Municipais
do Programa Apoio aos Municipios. Projetos Prospeccao Ar-
queoldgica e Protecdo do Sitio Arqueoldgico da Fazenda Glo-
ria do Programa Protecdo ao Patriménio Cultural.

As situacoes de risco, como acidentes com explosi-
vos, expoem os trabalhadores da obra e da populagio situa-
dana drea diretamente afetada nas seguintes situagoes: trans-
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Jaguaragu / Barra do Olaria, edificagoes na margem
da BR - 381
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porte e armazenamento de explosivos, operacgao de escorva
dos cartuchos de explosivos, carregamento e detonacgio, ve-
rificacdo de detonacoes falhadas, queima e destrui¢io de
explosivos deteriorados, ruidos, possibilidade de rachaduras
em moradias e de lancamento de fragmentos de rocha na
area em torno da detonacio.

Em razao da detonacao dos explosivos, é comum sur-
gir entre a populagio residente na drea do entorno manifes-
tacoes de irritabilidade, que podem ser agravados em fun-
¢ao da sua freqiiéncia e possibilidade de danos nas moradi-
as. Os usudrios da rodovia poderdao ser também afetados
pela paralisacio temporaria do transito nos momentos das
detonacoes. Para a populacao trabalhadora, os riscos resul-
tantes estdo associados com acidentes potenciais em cada
etapa do processo de operacdo com explosivos, além de da-
nos auditivos e inalacido de material particulado.

A ocorréncia de acidentes de transito constitui, tam-
bém, um risco diretamente associado & movimentacao de
veiculos, maquinas, uso de diversos tipos de equipamentos
e instrumentos por parte dos trabalhadores da obra.

Como medidas de controle para esses impactos, o
armazenamento de material explosivo sera feito de acordo
com as normas de seguranca, a drea de risco em relacio ao
local de armazenamento e de operacdo com este material,
serd delimitada e sinalizada, bem como as vias ptblicas com
colocacao de redutores eletronicos de velocidade, passarelas
na rodovia, além de ciclovias nas margens.

Projeto / Programa Indicado: Projeto Seguranca nas
Obras, Projeto Seguranca no Trablho do Programa Seguran-
¢a e Satde na Mao-de-Obra e Programa Apoio ao Setor de
Satde.

As alteracoes ambientais determinadas pelo empre-
endimento, como aumento da circulacao de maquinas e ve-
iculos, terraplenagem, aterro, remocdo de terra, abertura
de caminhos, irdo elevar o nivel de emissao de gases t6xicos
e de particulas sdlidas em suspensio, bem como facilitar o
contacto com populacdo de vetores de doencas impor-
tantes para a saiide publica, especialmente entre os tra-
balhadores contratados pelas empreiteiras. As moradias si-
tuadas préximas ao eixo da rodovia serdo afetadas pela po-
eira em suspensio, causando problema na limpeza das ca-
sas e potencializando o risco de doencas respiratorias, prin-
cipalmente em criancas, idosos e enfermos.

Em todas as etapas, um grande ntimero de trabalha-
dores também estard se expondo ao contato com animais
peconhentos, em especial, cobras, escorpioes, aranhas e la-
gartas, podendo haver um aumento de acidentes por ani-
mais pegonhentos. Em virtude das alteracoes ambientais,
podera ser observada também, a migraciao destes animais
para os espacos peridomiciliares e domiciliares, podendo
ocasionar agravos a satde de criancas e adultos af residen-
tes. Ainda, em funcao da modificacado do meio, pode ocorrer
aumento de oportunidades de transmissdo de doengas
(vetoriais, infecciosas e parasitirias), o que determina no-
vos sitios de criacdo e multiplicacdo de vetores, associada a
chegada de populagio atraida pelo empreendimento e de
trabalhadores contratados pelas empresas construtoras, pro-
cedentes de outras regioes.

Cabera a vigilincia em satide municipal e regional
(DADS) interagir com o servigo de assisténcia médica das
empresas contratadas, para identificar rapidamente a ocor-
réncia de casos, de modo que as medidas preventivas sejam
implantadas antes que resultem em epidemias ou em grave
problema social, cujo controle se tornard muito mais com-
plexo.

Com as obras e contratacio de mao-de-obra havera
um aumento da demanda por servigos de saiide. O impac-
to, embora tempordario € reversivel, foi considerado de alta
magnitude, pois o atendimento deficiente do setor de sau-
de, é um grave problema, mesmo em caso de reduzida de-
manda.

Projeto /| Programa Indicado: Programa de Educa-
¢do Ambiental, Projeto Seguranca nas Obras do Programa
Seguranca e Satide na Mao-de-Obra, Projeto Controle de
Depésitos de Lixos Irregulares do Programa Regulamenta-
¢ao Controle da Faixa de Dominio, Programa Comunicacio
Social.

O aumento na demanda por equipamentos de lazer
e recreacdo e o incremento na atividade turistica sio
impactos, também decorrentes do aumento populacional que
ird ocorrer devido a contratacao de mao-de-obra. O primei-
ro é um impacto temporario, pois com a dispensa de pesso-
al, esse aumento na demanda cessara.

Projeto /| Programa Indicado: Programa Comunica-
¢ao Social e Projeto Apoio as Atividades de Turismo e Lazer
do Programa Apoio aos Municipios.

Para a execucdo das obras, serdo necessarias interfe-
réncias no trdfego da BR-381, ou seja, interrupgoes, insta-
lagdo de mao tnica e desvios no trafego da rodovia, reduzin-
do as velocidades e refletindo nos tempos de viagem, além
do incomodo de congestionamentos e longas esperas.

Quanto as travessias urbanas, estas serdo dificultadas
em fungio dos proprios canteiros de obras. Percursos esta-
belecidos sofrerao desvios e havera uma interrupgio das re-
lagoes entre as margens. Estes transtornos podem ir desde
atividades cotidianas, como compras no comércio local, e
didrias, como o transporte escolar, até emergéncias médi-
cas.

A geracdo de ruidos, emanacio de poeiras, e varios
outros efeitos da execucio das obras rodovidrias também in-
terferem na rotina das localidades e incémodos a popula-
cdo residente proximo as obras e estruturas de apoio.
Varios desses efeitos podem, porém, ser evitados ou
minimizados com um eficiente planejamento e adequada
execuciao das obras.

O préprio empreendedor, o DNIT, desenvolve acoes
de gerenciamento ambiental no periodo construtivo, previs-
tas no Corpo Normativo Ambiental para Empreendimentos
Rodovidrios (DNER, 1996) que prevé, em diversas de suas
Instrugoes de Servicos Ambientais (ISA’s), acoes de coorde-
nacio e supervisio ambiental de obras rodoviarias, mitigacao
de impactos dentre outras, que reduzem incdémodos resul-
tantes das obras.

Essas acoes, envolvendo a participacido das
empreiteiras, minimizarao os incomodos inerentes as ativi-
dades das obras, a exemplo de ruidos, poeiras, alteracoes de
trafego, dentre outros.

Como medidas de controle sera promovida a sinaliza-
¢do, informagdo quanto as modificagoes e novos percursos,
a manutencao, dentro do possivel, das rotas ja estabelecidas
e consolidadas, definidos os horarios e periodos de menor
movimento para as interrupgoes, e o auxilio nas travessias
de emergéncia e escolares.

Projeto /| Programa Indicado: Programa Comunica-
¢ao Social e Programa Ambiental para Construcido — PAC e
Programa Controle de Ruidos e Vibragoes.
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Fase de Operacéo

A expectativa é de que a operacio da BR-381 com os
melhoramentos implantados ird desencadear, a médio e lon-
go prazos, na area de influéncia do empreendimento e em
outras regioes do pais.

Considerando-se que o maior desenvolvimento econd-
mico de localidades atrai pessoas vinculadas a empresas in-
vestidoras e populacao em busca de emprego e melhores con-
dicoes de vida, numa perspectiva ampla, tem-se que em médio
e longo prazos, a operacido da rodovia remodelada podera
gerar aumento de populacio residente na All.

De modo a nao fazer que, demandas relacionadas ao
desenvolvimento das atividades econdomicas e o aumento
populacional constituirdo problemas para os municipios da
AIL.Os municipios devem estar preparados para as mudan-
¢as que poderao ocorrer ap6s o inicio da operacao da rodovia
modernizada. Desse modo os beneficios do desenvolvimen-
to e crescimento populacional serdo acrescidos por ocorre-
rem em municipios detentores de instrumentos destinados
a ordenar esses processos: Os Planos Diretores.

A operacio da rodovia tende a aumentar a oferta de
empregos. Para que esse efeito positivo do empreendimento

Bela Vista de Minas. BR-381

efetivamente beneficie a populagio local, estd devera estar
capacitada para concorrer as funcoes que forem oferecidas
pelas empresas, ou para desempenhar atividades autonomas.

A pressdo sobre os servicgos piblicos e infra-estru-
tura nos municipios da AII ird decorrer também do au-
mento da populacio atraida pelas melhores condicoes eco-
ndmicas e de vida que podera ocorrer na regido. Entretanto,
em algumas localidades, o crescimento populacional podera
superar a oferta dos diversos servicos publicos e a infra-es-
trutura existente, demandando das Prefeituras Municipais e
concessiondrias a ampliacao de diversos setores.

Por ser previsivel, cabe as institui¢ées uma preparagao
para essas mudancas, de modo a evitar ou minimizar seus
efeitos negativos como a reducao de condigoes de vida ja atin-
gidas pelas populacoes locais, desgastes maiores de estrutu-
ras fisicas, dentre outros.

A principal medida a ser adotada, para todos esses
impactos serd o planejamento para enfrentar as situacoes.
Essa consiste em diagnosticar as condicdes dos servigos e
infra-estruturas instaladas, o atendimento as demandas atu-
ais e as necessidades de melhorias e ampliacoes, conside-
rando-se a populagio residente a as possibilidades de acrés-
cimos.

Projeto / Programa Indicado: Projeto Capacitacao
Técnica e Apoio ao Profissional do Programa Apoio aos Mu-
nicipios, Apoio a Infra-Estrutura e Servicos Urbanos dos
Municipios da All e Apoio a Planos Diretores Municipais.

As mas condicgoes das rodovias mineiras tem sido con-
sideradas como uma das causas de menor crescimento dos
diversos setores produtivos, pois interferem negativamente
no transporte de insumos e produtos.Prevé-se, portanto, que
as melhorias na rodovia BR-381 Norte irdo desencadear um
processo de melhorias no desempenho dos setores pro-
dutivos com os seus diversos desdobramentos como a gera-
¢ao de empregos, a melhoria das condicoes de vida, tendo,
ainda reflexo no use e ocupacdo do solo, em especial nas
suas dreas lindeiras, ou seja, nas proximidades da faixa de
dominio e nas travessias urbanas e intersecoes.

Em fung¢io da melhoria global nas condicoes de circu-
lacio e articulacdo vidria, outras regides até entdo estagna-
das poderao dinamizar-se, destacando-se a substituicao do
uso do solo rural pelos usos urbanos nas zonas de expansao
das cidades e o seu conseqiiente adensamento, com reflexos
diretos na infra-estrutura urbana.

Um setor que poderd ser mais dindmico é o turismo.
O acesso aos atrativos turisticos existentes na AIl — como as
Cidades Historicas, Parques Naturais, Estrada Real, Caraca,
Serra da Piedade, Parque Estadual do Rio Doce, Pico do
Ibituruna, entre outros — e em outras regides sera facilitado
pelas melhores condigoes de rodovia.

Como medidas de controle, para esses impactos, reco-
menda-se a execu¢do de um zoneamento municipal bem
como a criacao de instrumentos legais de regulacao do uso e
ocupacao do solo e a divulgacao das atracoes turisticas lo-
cais, capacitacio de pessoal nos municipios, melhoria das
condicoes de infra-estrutura para o turismo.

Projeto / Programa Indicado: Projeto Apoio para os
Planos Diretores Municipais do Programa Apoio aos Munici-
pios. Projeto Apoio as Atividades de Turismo e Lazer do Pro-
grama Apoio aos Municipios.

Ao final das obras de duplicacgio, as condicoes que hoje
tornam a circulagio na rodovia indesejavel serdo corrigidas.
Desse modo, as novas passagens urbanas através de seus
trevos e passarelas, a sinalizacao vertical e horizontal, o alar-
gamento da pista, etc permitirdo que os deslocamentos en-
tre os centros urbanos da AII sejam realizados de ma-
neira mais eficiente e segura.

Embora as obras de melhoramento da BR-381 Norte
devam representar boas solugoes para varios pontos da rodo-
via, a ocorréncia de acidentes com veiculos em rodovias é
inevitavel e independe de suas condigoes, quando causados
por falha humana ou defeitos mecénicos, nos diversos tipos
de veiculos. Entretanto, espera-se uma redugédo do poten-
ctal de risco de acidentes nas travessias urbanas, do ni-
mero de acidentes e do tempo de viagem.

Para que esses impactos positivos sejam
potencializados, serd indicado um servico de manutencio e
conservacio rodoviaria e adequacao dos dispositivos das tra-
vessias urbanas. Sinalizacdo e orientacdo dos motoristas e
da populagio usudria sobre como utilizar com seguranca a
rodovia.

Projeto /| Programa Indicado: Programa Educacio
Ambiental, Projeto Adequagio do Plano Funcional Quanto a
Aspectos do Meio Socioeconémico do Programa Adaptacdo
do Plano Funcional a Situagoes Ambientais Localizadas e
Projetos Elaboraciao de Plano de Contingéncia para Cargas
Perigosas e Acoes de Fiscalizacio Ambiental do Programa
Fiscalizacao Ambiental da Rodovia na Fase de Operacao.
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Embora as obras de melhoramento visem, entre ou-
tros objetivos, a reducio de acidentes rodoviarios, o risco dos
mesmos se mantém pelo aumento de veiculos trafegando na
rodovia e ampliacdo da quantidade e tipos de produtos trans-
portados, ao longo do tempo, como resultado do préprio cres-
cimento da economia local e regional.

Duas medidas preventivas serdo indicadas para evitar
ou minimizar as conseqiiéncias das causas de acidentes com
cargas perigosas sobre o meio ambiente: a implantagio de
dispositivos de protecdo em cursos d’dgua interrompidos pela
rodovia, especialmente nos mananciais de abastecimento, a
fiscalizacdo continua dos veiculos transportadores de cargas
perigosas, associada a dispositivos para punicao de trans-
portes fora dos padrdes recomendados e a atuacido frente a
acidentes que ocorram, através da implementagio de um
plano de contingéncias de cargas perigosas.

Projeto /| Programa Indicado: Programa Educacao
Ambiental, Projeto Adequacao do Plano Funcional Quanto a
Aspectos do Meio Socioeconomico do Programa Adaptacgao
do Plano Funcional a Situagdoes Ambientais Localizadas e
Projetos Elaboracdo de Plano de Contingéncia para Cargas
Perigosas e Acdes de Fiscalizacio Ambiental do Programa
Fiscalizacdo Ambiental da Rodovia na Fase de Operacao.

As alteracoes na estrutura urbana esbocadas na fase
de construcdo e em carater temporario, agora assumem ca-
rater permanente.

O tecido urbano ird assumir uma nova configuracao,
adequando-se ao novo tracado da rodovia com pista dupla.
As conversoes e travessias, em particular, passardo a ocorrer
em locais determinados e ndo mais aleatoriamente como
acontece hoje.

Ainda como efeito das alteracoes no uso e ocupacao
do solo, aos quais a estrutura urbana esta intimamente rela-
cionada, as zonas de expansdo urbana terdo sua estrutura
modificada a partir do surgimento de novos empreendimen-
tos e substitui¢do de usos.

Recomenda-se que as alteracoes na estrutura urbana
sejam orientadas pelos planos municipais (se houver). Com-
plementarmente, sugere-se o apoio a elaboracao de instru-
mentos de regulacdo do solo urbano especialmente em mu-
nicipios que tenham uma legislacdo deficiente.

As melhorias a serem implantadas pelo atual projeto
do DNIT poderao reforcar relacées entre regiées, devendo
esses vinculos ser identificados e estimulados.

Numa perspectiva mais ampla, ressalta-se um dos ob-
jetivos do programa de melhoramentos do trecho Belo Hori-
zonte/Governador Valadares que é de se integrar naturalmente
ao programa de duplicacdo da “Rodovia Fernao Dias” e a cons-
trucido do Anel de Contorno Norte da Regiao Metropolitana
de Belo Horizonte, partes componentes do projeto de conso-
lidacao do “Corredor Rodovidrio de Integragao do Mercosul”,
com destino ao extremo sul do pais, passando por Sao Paulo.

A duplicacdo da rodovia podera facilitar a circulacao e,
conseqlientemente, as relagoes inter e intra-regionais. Con-
siderando-se a distribuicao das atividades econémicas e dos
principais servicos associados aos pélos regionais, a hierar-
quia existente pode, em longo prazo, sofrer alteragoes. As
facilidades geradas, associadas a projetos de grande porte,
além do surgimento de novas articulagées viarias, podem mo-
dificar essa hierarquia, definindo novos vetores de cresci-
mento, influenciando centros urbanos e municipios até en-
tdo de pequeno porte, como o que aconteceu com Itabira
(CVRD), o0 Vale do Ago (Acesita e Usiminas), Joao Monlevade
(Belgo Mineira), etc quando da instalacdo das industrias ci-
tadas.

Projeto / Programa Indicado: Projeto Apoio para os
Planos Diretores Municipais do Programa Apoio aos Munici-
pios.

Por tratar-se de uma obra de duplicacao, onde a maior
parte do tragado existente serd mantido, nao ocorrerdo em
curto prazo grandes modificacées na paisagem decorren-
tes da obra ao longo da rodovia existente.

Nesse caso, prevé-se que as alteracoes se déem em
funcao das modificagdes no uso e ocupacio do solo,
notadamente nas dreas de expansio urbana, em funcio da
dinamizacao causada pelas melhores condigées de circula-
cao criadas.

Os instrumentos de controle do uso do solo e os pla-
nos diretores podem identificar e regular a ocupagao em areas
de interesse e prever a criacao de locais de contemplacio e
de manutencido da paisagem natural.

Projeto / Programa Indicado: Projeto Apoio para os
Planos Diretores Municipais do Programa Apoio aos Munici-
pios.

Em longo prazo, a reformulacdo espacial proposta pelo
empreendimento ativard atores e elementos histéricos que
conferirdo novos significados aos territorios atingidos pelo
empreendimento. Os limites geogréficos impostos pela BR-
381 nao impedirdo a formacido de um espaco heterogéneo
que cobrird uma diversidade ampla de objetos e significa-
¢oes. Esse processo de atribuicdo simbdlica, que permite
formas de perceber e influenciar a realidade, serd sentido
de maneira diferenciada em cada localidade e regiao atingi-
da.

Como medida de controle promover o apoio a projetos
de valorizacao diversidade cultural

Projeto /| Programa Indicado: Programa Educacao
Ambiental e Projeto Acoes de Fiscalizacdo Ambiental do Pro-
grama de Fiscalizacio Ambiental na Rodovia na Fase de
Operacao.

Um dos impactos mais esperados refere-se a dimi-
nuicao do estresse por medo e traumas de acidentes pe-
los usudrios da rodovia e populacdo em geral. A BR-381,
no seu trecho entre Belo Horizonte e Timéteo, é considera-
da uma das mais perigosas do pais, em funciao da freqiiéncia
de acidentes com vitimas fatais e de grandes traumas coleti-
vos. Pode-se afirmar que diversas comunidades lindeiras a
rodovia convivem com o trauma de presenciar e até ajudar
no resgate de acidentados graves. Relatos diversos indicam
que uma importante parcela da populacao usudria dessa es-
trada ja sofreu severos traumas com perdas de parentes, viti-
mas fatais de acidentes na BR-381.

A operacio da rodovia ampliada e modernizada trara
uma nova condicao de rodagem, certamente mais segura e
confortavel, com menos acidentes, permitindo menor
estresse dos usuarios. No médio e longo prazo, essa condi-
¢ao passa a ser percebida pela populagio de modo geral, e
finalmente podera alterar a imagem negativa da BR 381.

Como medida de controle promover a educacao
Ambiental para usudrios da rodovia e moradores das faixas
lindeiras e adequada conservagao da rodovia.

Projeto / Programa Indicado: Programa Educacao
Ambiental e Projeto Acoes de Fiscalizacdo Ambiental do Pro-
grama de Fiscalizagao Ambiental na Rodovia na Fase de Ope-
racao.

A operacdo da BR 381 ampliada e modernizada trara
uma condicao de rodagem segura, permitindo planejamento
e execucdo das acées de logistica industrial, em relacio
ao transporte rodoviario e Incremento nos investimentos
de grandes grupos industriais.
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A modernizacdo da rodovia, adaptando o seu tragado e
sua estrutura as exigéncias tecnoldgicas dos veiculos de trans-
porte rodovidrio, como bi-trens e outros tipos de veiculos de
carga articulados e de alta produtividade, permitira um au-
mento da capacidade produtiva das unidades fabris. Dessa
modernizacio dependem também, as decisoes dos grandes
grupos econdmicos gestores dessas empresas, pois s6 assim
poderao direcionar vultosos investimentos para essas fabri-
cas brasileiras

Como medida de controle serao desenvolvidas acoes
de educacio para o transito e manter adequada conservacao
da rodovia.

Projeto /| Programa Indicado: Programa Educacio
Ambiental e Projeto A¢oes de Fiscalizacio Ambiental do Pro-
grama de Fiscalizacio Ambiental na Rodovia na Fase de
Operacgio.

Um impacto que nao pode ser ignorado é a prdtica
da queimada na regido, que podera ser intensificada com a
modernizacio da rodovia devido a diversos fatores, entre os
quais destacam-se a auséncia de controle sobre a dinAmica
de ocupacio da terra e uso dos recursos naturais, aumento
de frentes de exploracao (madeireira e agropecudria), quei-
ma de lixo e fogo na faixa de dominio. Tais fatores serao ain-
da mais marcantes com melhoria da acessibilidade a dreas
remotas e a entrada de populagio migrante sem a devida
orientacdo dos riscos do uso do fogo e a falta de equipamen-
tos meteoroldgicos na regiao que fornecam dados confidveis
e que permitam um controle mais eficiente das alteracoes
climaticas que influenciam diretamente a vulnerabilidade ao
fogo.

Apesar de profundamente negativo e de carater per-
manente em fungio da condi¢io quase tradicional do uso
do fogo na regido, medidas de carater educativo e preventivo
tornam esse impacto reversivel ao longo do tempo, princi-
palmente se forem adotadas em consonancia com os progra-
mas ja existentes como o PREVFOGO e o PROARCO no
ambito do governo federal e PREVINCENDIO no 4mbito do
governo estadual e outras iniciativas existentes no ambito
da sociedade civil organizada.

Como medidas de controle serd promovido o planeja-
mento visando o ordenamento e controle do processo de ocu-
pacio e utilizacdo dos recursos naturais, incentivo as prati-
cas complementares de prevencao a incéndios, maior con-
trole sobre o setor madeireiro, principalmente em relagio a
queima de residuos a céu aberto e limpeza e manutencao
constantes das margens da rodovia para evitar o fogo dentre
outras medidas.

Projeto/ Programa Indicado: Programa Educacao
Ambiental e Programa de Prevencio e Combate a Incéndi-
0s.

O aumento da ocupacdo humana na area de influén-
cia da rodovia, devido ao crescimento populacional ird favo-
recer o aumento de doencas transmitidas por insetos
vetores, até que o atendimento por servicos de saneamento
bésico se equipare com a demanda.

Para evitar esse impacto serd necessaria a instalagao
de sistemas publicos de esgotamento, ou fossas sépticas das
residéncias. Além disso, é necesséria a realizacido de campa-
nhas educativas junto aos moradores, para que evitem a con-
taminacao dos cursos d’agua.

Projetos/Programas Indicados: Programa Educacao
Ambiental, Programa Apoio ao Setor de Satde e Projeto
Monitoramento de Insetos Vetores de Endemias do Progra-
ma Conservacao da Fauna Terrestre.
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Controle Ambiental

Os impactos negativos e positivos identificados sdo pas-
siveis de diversos controles. Os negativos podem, em parte,
ser evitados com agoes preventivas ou minimizados com agoes

corretivas.

ambiental de
eendimento, tendo um
rdter conceitual. Refletem
0S principais objetivos do
controle e ddo unidade aos
diversos grupos de agoes
destinadas a concretiza-los.

Um outro gru-
po de impactos nega-
tivos, bem menor
que o primeiro, red-
ne aquelas modifica-
¢Oes ambientais de-
finitivas, para as
quais nao cabem in-
tervencgoes de con-
trole diretas, sendo,
portanto, objeto de
acoes compensatori-

as.

Para os impac-
tos positivos, existem
aqueles que podem
ter a modificagao
ambiental ampliada
com acoes potenci-
alizadoras, e os que
nao tém como ser al-
terados mantendo-se
a modificacao resul-
tante exclusivamen-
te da acao do empre-
endimento.

As medidas se-
rao tornadas realidade através da definicio de Programas e
Projetos, que vém a constituir os instrumentos executivos
do controle ambiental.

amas tendo cardter
ecutivo. Compreendem de
forma clara os elementos
destinados a execugdo das
agaes de controle.

Programas das Fases Planejamento/Projeto,
Construcao e Operacéo

Programa 1 - Regulamentacao e Controle da
Faixa de Dominio

Este programa deverd conter diretrizes especificas e
procedimentos adotados regularmente pelo DNIT (Manual
para o Ordenamento do Solo nas Faixas de Dominio e
Lindeiras das Rodovias Federais e Instrugoes de Protecao
Ambiental das Faixas de Dominio e Lindeiras das Rodovias
Federais).

O programa é composto por 4 projetos:

Projeto 1.1 - Tratamento Paisagistico

- Projeto 1.2 - Ordenamento das Travessias Urbanas

- Projeto 1.3 - Controle de Depdésitos de Lixos Irrequlares
- Projeto 1.4 - Controle de Ocupacaes Irregulares na Faixa
de Dominio

Programa 2 - Educacao Ambiental

O Programa de Educagao Ambiental tem como objeti-
vo promover a Educagio Ambiental nos municipios inter-
ceptados pela rodovia, visando a conscientizacdo ptblica para
a melhor preservacdo do meio ambiente.

Programa 3 - Comunicacao Social

O programa tem como objetivo principal estabelecer
canais oficiais de divulgacdo das atividades do empreendi-
mento e um sistema interativo com o ptblico e as institui-
¢oes envolvidas, visando nivelar e democratizar as informa-
coes.

Programas das Fases Planejamento/Projeto
e Construcéo

Programa 4 - Adaptacdo do Plano Funcio-
nal a Situacées Ambientais Especificas

Este programa é composto por 2 projetos:

- Projeto 4.1 - Adequacdo do Plano Funcional aos As-
pectos do Meio Bidtico

O projeto visa promover adequacoes do Plano Funcio-
nal quando da elaboracido do Projeto Executivo da amplia-
¢ao, com vistas a minimizar os efeitos negativos da duplica-
¢ao sobre a cobertura vegetal nativa.

- Projeto 4.2 - Adequacdo do Plano Funcional aos As-
pectos do Meio Socioeconémico

O projeto pretende compatibilizar o projeto executivo
de engenharia do empreendimento com as estruturas fisicas
dos sistemas de saneamento basico, transmissao de energia
elétrica e demais infra-estruturas implantadas, de modo a
nao ocorrer interferéncias com as obras previstas; com a pre-
senca de dreas de extragao mineral localizadas junto a faixa
de dominio e Incluir no projeto executivo dispositivos que
visem assegurar a reducio do potencial de risco de acidentes
nas travessias urbanas e com veiculos transportadores de
cargas perigosas.

Programas das Fases Planejamento/Projeto
e Construcéo

Programa 5 - Conservacao da Vegetacdao

Este programa é destinado a conservacio da flora regi-
onal, necessario para a mitigacdo, o monitoramento e/ou a
compensacao dos impactos ambientais, previstos a incidirem
sobre este tema, sendo composto por 3 projetos:

- Projeto 5.1 - Resgate de Flora;
- Projeto 5.2 - Recomposicao Vegetal;
- Projeto 5.3 - Protecdo da Vegetacdo Nativa

Programa 6 - Compensacao Ambiental - Cri-
acao de Unidade de Conservacao

Considerada como uma medida de compensacao
ambiental, o “Programa de Criac¢do de Unidade de Conser-
vagdo” nao apresenta subdivisao em projetos, sendo dotado
de funcionalidade ampla para a conservacao dos ecossistemas
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terrestres e aqudticos, em conjunto, sendo necessario para a
compensacao dos impactos ambientais, previstos a incidirem
sobre a biodiversidade regional.

O programa objetiva avaliar dreas alternativas para
Criacdo de Unidade de Conservacao, selecionar drea de maior
potencial, realizar estudos especificos para caracterizacgio e
definicao dos limites, propor a categoria de manejo mais
indicada e elaborar e executar o plano de manejo. Promover
a manutencdo e conservacio da flora e fauna locais, bem
como alternativas para o seu manejo.

Programa 7 - Desapropriacéo e
Reassentamento

Este programa é composto por 3 projetos:

- Projeto 7.1 - Controle das Areas de Exploracdo Mine-
ral Atingidas pela Ampliacdo da Rodovia

O projeto tem por objetivo compensar ou evitar a redu-
¢Ao nas dreas de exploracido mineral atingidas pela amplia-
¢ao da rodovia.

- Projeto 7.2 - Negociacdo com Grupos de Interesse

O projeto tem por objetivo orientar e instrumentalizar
o empreendedor na conducao do processo de negociacio com
os grupos de interesse identificados no desenvolvimento dos
estudos do EIA, de forma a evitar possiveis conflitos sociais e
garantir que a viabilizacio do empreendimento proposto seja
conduzida de maneira satisfatéria para as partes envolvidas.

- Projeto 7.3 - Relocacdo da Populagdo Residente na
Faixa de Dominio da BR-381

O projeto tem por objetivo orientar o processo de
relocacdo das familias residentes na faixa de dominio da ro-
dovia, garantindo as mesmas a reproducao de sua condig¢do
de vida em padroes superiores aos atuais.

Programa 8 - Protecdo do Patriménio Cultural
Este programa é composto 3 projetos:

- Projeto 8.1 - Divulgacdo do Inventdrio do Patriménio
Cultural

O objetivo geral deste projeto é preservar o patrimonio
cultural existente na ADA e AID do Programa de Melhoria e
Duplicacido da BR-381 Norte

- Projeto 8.2 - Prospec¢do Arqueoldgica
O projeto envolve a realizacio de intervengées em sub-

superficie ao longo da ADA da duplicacdo para localizacio
de eventuais sitios arqueoldgicos enterrados.

- Projeto 8.3 - Protecdo ao Sitio Arqueoldgico Fazenda
Gloria

Esse projeto visa garantir a integridade do sitio, assim
como estabelecer as dimensoes e caracteristicas gerais do
mesmo.

Programa 9 - Seguranca e Saiide da Mao-de-Obra

Este programa é composto por 5 projetos:

- Projeto 9.1 - Seguranga no Trabalho

O projeto visa criar condigcoes seguras de trabalho.

- Projeto 9.2 - Sequranca nas Obras

O projeto envolve a prevencio de risco de acidentes
com o transporte, armazenamento e uso de explosivos.

- Projeto 9.3 - Prevencgdo de Riscos Ocupacionais

O projeto visa a prevencdo de risco de acidentes de
transito, transporte e uso de maquinas e equipamentos.

- Projeto 9.4 - Monitoramento de endemias transmiti-
das por insetos vetores de doengas

O projeto visa monitorar o nimero de casos de
endemias transmitidas por insetos vetores de doencas.

- Projeto 9.5 - Controle Médico e Saiide Ocupacional

O projeto objetiva a promogio e preservacio da satide
dos trabalhadores

Programa 10 - Apoio ao Setor de Saide

O programa pretende promover e apoiar a qualifica-
¢ao do setor de satde dos municipios cortados pela rodovia.

Programas da Fase de Construcéao
Programa 11 - Ambiental para Construcao - PAC

O Programa Ambiental para Construcao — PAC pro-
poe basicamente implementar acoes preventivas a degrada-
¢do ambiental, concomitantemente a implantacio do em-
preendimento e recompor todas as dreas impactadas pelo
conjunto de intervengoes ao meio ambiente, de maneira que
sejam reestabelecidas nos seus aspectos cénicos e que sejam
mantidas as relacoes normais ou aceitaveis de solo/agua/flo-
ra/fauna.
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Programa 12 - Treinamento e Capacitacdo de
Técnicos da Obra em Questoes Ambientais

A pratica da conduta ambiental e o entendimento da
execucao das acoes de protecdo do meio ambiente vém sen-
do assimilada aos poucos pelas pessoas envolvidas com as
obras rodovidrias, sendo ainda necessario atuar visando am-
pliar essa aprendizagem.

O programa pretende estabelecer uma conduta
ambiental adequada por parte dos operarios da obra, a fim
de que suas ac¢des causem o menor impacto possivel nas co-
munidades e no meio ambiente da 4rea de influéncia da ro-
dovia.

Programa 13 - Recuperacdo do Passivo
Ambiental

A recuperacio dos passivos ambientais existentes hoje
ao longo da BR-381 promovera uma melhoria das condicoes
ambientais e o equilibrio entre os fatores intrinsecos de infra-
estrutura da rodovia. O programa objetiva recuperar os pas-
sivos ambientais existentes ao longo de todo o trecho em es-
tudo.

Programa 14 - Monitoramento da Qualidade
das Aguas

O programa visa acompanhar as alteracdes ocorridas
nos corpos de agua da Area de Influéncia Direta durante a
implantacao, através de estudos das caracteristicas fisico-
quimicas e bacterioldgicas das dguas superficiais e subsidiar
o controle das alteragcdes ambientais geradas pelo empreen-
dimento, bem como daquelas que poderao interferir negati-
vamente sobre o mesmo.

Programa 15 - Controle de Ruidos e Vibracées

O programa tem por objetivo evitar incomodos decor-
rentes de ruidos e vibragoes gerados pelo empreendimento.

Programa 16 - Controle da Qualidade do Ar

O programa objetiva diminuir a quantidade de
particulados suspensos no ar (poeira) durante o trafego e
movimentacio de maquina e evitar desconfortos para popu-
lagio residente nas proximidades da obra.

Programa 17 - Conservacao dos Ecossistemas
Aqudticos

Este programa é destinado a conservacao dos
ecossistemas aquaticos, principalmente para a protecio da
ictiofauna (peixes), sendo necessirio para a mitigacao, o
monitoramento e/ou a compensacao dos impactos
ambientais, previstos a incidirem sobre este grupo.

Programas das Fases de Construcéo e
Operacao

Programa 18 - Fiscalizacdo Ambiental da
Rodovia na Fase de Operacao

Este programa € integrado por 2 Projetos:

- Projeto 18.1 - Elaboragdo de Plano de Contingéncia
para Cargas Perigosas

O projeto tem por objetivo elaborar um Plano de Con-
tingéncia para cargas perigosas que tenha como area de
abrangéncia os municipios da drea de influéncia indireta
definida para os estudos do EIA. Este Plano devera ser con-
cebido como um instrumento de prevencdo de acidentes e
também conter os procedimentos necessarios para os agen-
tes envolvidos atuarem em caso de acidentes.

- Projeto 18.2 - Agdes de Fiscalizagdo Ambiental

O projeto pretende criar um Manual de Fiscalizagio
Ambiental da Rodovia contendo normas e procedimentos
destinados a protecdo do meio ambiente, durante a fase de
operacdo da rodovia. O Manual devera conter um sistema de
avaliacdo e registros da fiscalizacido proposta e estabelecer
mecanismos de intervengoes na gestao da rodovia, quando
necessario, visando assegurar os padroes de qualidade
ambiental propostos.

Programa 19 - Conservacao da Fauna Terrestre

Este programa é destinado a conservacdo da fauna de
vertebrados e invertebrados terrestres, sendo necessario para
a mitigacdo, o monitoramento e/ou a compensacio dos im-
pactos ambientais, previstos a incidirem sobre este grupo,
sendo composto por 8 projetos:

- Projeto 19.1 - Acompanhamento e Resgate de Fauna
Durante o Desmatamento;

- Projeto 19.2 - Levantamento de Ninhos de Abelhas
sem Ferrdo;

- Projeto 19.3 - Monitoramento de Insetos Vetores de
Endemias;

- Projeto 19.4 - Combate aos Insetos Vetores Adultos e
de Locais de Criadouros;

- Projeto 19.5 - Monitoramento da Herpetofauna;

- Projeto 19.6 - Mapeamento de Espécies Herpeto-
faunisticas de Destacada Relevdncia Regional;

- Projeto 19.7 - Monitoramento da Avifauna;

- Projeto 19.8 - Monitoramento da Mastofauna.

Programa 20 - Apoio aos Municipios
O Programa é composto por 4 projetos:

- Projeto 20.1 - Apoio a Infra-Estrutura e Servigos Ur-
banos dos Municipios da All
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O projeto pretende promover melhorias na infra-es-
trutura e servicos urbanos, atendendo ao aumento da de-
manda ocasionada pelo empreendimento.

- Projeto 20.2 - Apoio para os Planos Diretores Municipais

O projeto pretende fornecer subsidios para a elabora-
¢ao de instrumentos que promovam o desenvolvimento ur-
bano em seus aspectos fisicos, sociais, econdémicos e admi-
nistrativos, assegurando o bem-estar da populacao.

- Projeto 20.3 - Capacitagdo Técnica e Apoio ao Profissional

O objetivo do projeto é possibilitar a inser¢io da mao-
de-obra contratada para as obras no mercado de trabalho
durante e apés as obras.

- Projeto 20.4 - Apoio as Atividades de Turismo e Lazer

O programa visa reduzir os efeitos negativos origina-
dos pelo aumento na demanda por equipamentos de turis-
mo e lazer, melhorando a qualidade dos servicos e da infra-
estrutura existente.

Programa 21 - Prevencao e Combate a Incéndios

O objetivo € elaborar e implementar um programa de
prevencao e combate a incéndios ao longo da rodovia.

Programa da Fase de Operacao
Programa 22 - Controle de Processos Erosivos

O efetivo acompanhamento dos dispositivos estrutu-
rais da rodovia pode evitar futuros problemas ambientais,
como a instabilidade de encostas, com movimento de solo e
perda de cobertura vegetal e conseqlientemente, a ocorrén-
cia dos intimeros passivos ambientais identificados.

O programa visa evitar o desencadeamento de proble-
mas ambientais com a rodovia em operacao, promovendo a
manutencao continua dos dispositivos da rodovia.

Programa de Gestéo do Plano de Controle
Ambiental

Este programa possui um objetivo distinto dos demais.
Enquanto os outros programas visam prevenir, corrigir ou
compensar impactos resultantes das diversas fases de
implementacdo do projeto rodovidrio, este sera o instrumen-
to de gerenciamento do préprio plano de controle, visando
assegurar a adequada execugdo e cumprimento dos objeti-
vos dos demais programas.
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Conclusdes do Estudo Ambiental

A rodovia BR 381, no seu trecho norte entre Governa-
dor Valadares e Belo Horizonte, na extensio de 306 km,
possui uma infra-estrutura implantada, fazendo parte de um
eixo rodovidrio de importincia nacional, cumprindo fun-
¢oOes sociais e econdmicas de alta relevincia com reflexos
em todas as regides do Pais que através dela se interligam.

Para esse trecho, estd sendo proposto pelo Departa-
mento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes — DNIT,
um Projeto de Ampliacdo da Capacidade e Modernizacio.

Sua motivacao é calcada na observacio do crescente
volume de trifego que se desenvolve no corredor sul-nor-
deste do Brasil e nas precdrias condigoes atuais de seguran-
¢a ocorrentes no trecho.

As melhorias propostas no A&mbito de um Plano Fun-
cional incluem obras de Implantacao e Duplicagio de 216
km, Restauracido de 169 km de pista existente, Melhorias
localizadas em 121 km, além de 14.640 m de Pontes, Viadu-
tos, Passagens Inferiores e 8 Tuneis.

Essas obras vém atender aos aspectos da crescente
demanda do trafego, mas, sobretudo, aos anseios de varios
segmentos da populagio quanto a uma rodovia mais segura
e que proporcione retorno econdmico aos que a utilizam
para fins de negdcios.

Esse trecho da rodovia BR 381 integrar-se-4 a um sis-
tema multimodal de transporte, atendendo aos portos dos
estados de Sao Paulo e Espirito Santo e especialmente ao
Corredor Mercosul, com a expectativa de reduzir o custo de
cargas entre o sul e o nordeste do pais. Por outro lado, com
sua modernizacao, ird beneficiar também a proépria regiao
atravessada, induzindo melhorias sociais e econémicas para
a mesma.

A area de influéncia do projeto é constituida de carac-
teristicas naturais e socioeconoémicas diferenciadas.

O trecho em estudo inicia-se em Governador
Valadares, pélo localizado junto ao eixo da rodovia, e se de-
senvolve por uma regido onde predominam atividades
agropecudrias até o Vale do Aco.

Do Vale do Aco até Belo Horizonte, a regido apresenta
uma economia mais diversificada, com a presenca de com-
plexos industriais e minerarios, além do uso agropecudrio,
bem como um grande contingente populacional.

Do ponto de vista ambiental, a regiao apresenta-se
bastante alterada, se comparada as suas condi¢ées originais,
devido ao processo de sua ocupacio, antigo e muito intenso
(final do século XVII). Ainda assim, guarda elementos natu-
rais e culturais de grande valor, sujeitos a adequada conser-
vacao ou preservacao.

Como decorréncia do Estudo de Impacto Ambiental
elaborado, obteve-se um detalhado conhecimento técnico
sobre todas as condi¢oes do meio ambiente de sua area de
influéncia, base consistente para a verificacao da viabilida-
de ambiental do empreendimento.

A Avaliacdo dos Impactos Ambientais — AIA realizada
resultou da andlise de 152 impactos ambientais identifica-
dos no tracado atual da rodovia (a denominada Alternativa
III), dos quais 22 incidem sobre o meio fisico, 56 sobre o
meio bidtico e 74 sobre 0 meio socioecondmico.

Desse total, 24 impactos foram avaliados como positi-
vos, 119 negativos e 09 de natureza nao definida. Para ou-
tras duas opcoes de tracado estudadas (Alternativa I e Alter-
nativa II), o ndmero total de impactos avaliados foi de 156,
quatro a mais que na alternativa inicial, devido a ocorréncia
de impactos no meio bidtico, nao observados para a Alterna-
tiva III.

A grande maioria dos impactos negativos previstos é
de baixa a média significAncia, sendo que muitos deles po-
dem ser controlados ou minimizados, através da adocao das
medidas de controle ambiental indicadas no estudo realiza-
do.

Por outro lado, a maioria dos impactos positivos iden-
tificados é de alta significincia e podem ser ainda
potencializados por intermédio da implementacao dos pro-
gramas ambientais indicados neste EIA.

Na etapa de planejamento e de construcdo, prevale-
cem os impactos negativos, notadamente sobre os meios fisi-
co e bidtico, sendo que os efeitos adversos gerados pelos
mesmos cessam com o término das obras. Na etapa de ope-
ragio, os impactos de maior significAncia sao, em geral, posi-
tivos e seus efeitos benéficos persistem durante toda a vida
util do empreendimento.

Nesse contexto, o empreendimento se apresenta na
sua fase inicial como negativo para o meio ambiente fisico e
bidtico nas dreas onde ocorrerd a supressao de vegetacio
nativa, representada pelos locais que serdo utilizados para a
implantagao das variantes de tracado projetadas. Essa alte-
racdo ird gerar impactos negativos sobre a fauna, todavia
minimizados, pelas medidas de controle indicadas.

Para o meio antrépico, merece destaque a desapropri-
acdo que deverd ocorrer ao longo de toda a rodovia, mas,
especialmente no subtrecho entre Antonio Dias e Belo Hori-
zonte.

Também ocorrera o reassentamento de grande ntime-
ro de familias de baixa renda que ocupam a faixa de domi-
nio, nimero este estimado em 456 domicilios, nas sete areas
de ocupacio da amostra considerada no EIA.

Os resultados da avaliacao de impactos e toda a anli-
se ambiental realizada sobre o empreendimento, possibilita-
ram chegar-se a algumas conclusdes sobre sua viabilidade,
sob o enfoque do meio ambiente, considerando-se o balanco
entre os custos e beneficios ambientais da implantacio e
operacio da via.

Para definicio da viabilidade ambiental do empreen-
dimento, segundo a metodologia adotada na Avaliacao de
Impactos Ambientais, devem ser destacados os impactos po-
sitivos de alta significAncia e que podem ser potencializados
com medidas de controle (PA+), os quais representam os
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maiores beneficios esperados; por outro lado, os impactos
negativos de alta significancia, que nao se modificam com o
controle ambiental (NA+), representam os maiores custos.

Com relacido as alternativas de tragado avaliadas, o
balanco destas duas categorias de impactos apresentou os
seguintes resultados:

- Alternativa I

(Variante passando por Itabira - MG 129) - 13 PA+ e 20 NA+
- Alternativa I1

(Variante do rio Santa Barbara)- 13 PA+ e 19 NA+

- Alternativa 111

(tracado atual) - 13 PA+ e 11 NA+

Com base nesses resultados, para um mesmo montan-
te de impactos positivos, a Alternativa I seria a de maior cus-
to ambiental, sendo a menos viavel ambientalmente. A Alter-
nativa III, por sua vez, seria a de menor custo ambiental,
sendo, pois, a mais viavel, ou seja, a modernizagio do atual
tracado da BR 381 seria a solugcio menos impactante
ambientalmente.

Por outro lado, nos estudos de engenharia desenvolvi-
dos, a Alternativa II apresentou os melhores resultados em
termos de capacidade, velocidade operacional, custos eco-
ndmicos e condicoes de seguranca ideais para os usudrios,
tendo em vista tratar-se de tracado geométrico novo, 9,5 km
mais curto que o percurso pela rodovia atual, com caracte-
risticas técnicas modernas, rampas fracas e médias, curvas
amplas e, especialmente, sem interferéncias com conglome-
rados urbanos, tais como aqueles que ocorrem na Alternati-
va I11I.

A recomendacgio do estudo foi, portanto, a de implan-
tar a Variante do rio Santa Barbara - Alternativa II, aten-
dendo as melhorias pretendidas para o corredor viario da BR
381, atuando simultaneamente na Alternativa III — Rodovia
Atual, em termos de reducdo dos impactos negativos ligados
a seguranca.

Essa opcao foi a que se mostrou mais adequada e be-
néfica, ji que, de um lado, atuard nas restricoes ligadas a
seguranca na rodovia atual, e de outro, nos aspectos da ca-
pacidade para o fluxo de longa distancia, através da variante.

Dessa forma, a denominada Alternativa II abrangera
a implantacido da variante do rio Santa Barbara, em pista
dupla e a execucao de melhorias na pista existente, inclusive
duplicacoes em determinados intervalos.

Naturalmente a implementacao da Alternativa II sig-
nificard uma perda da qualidade ambiental no vale do rio
Santa Barbara, tendo em vista a quebra de um equilibrio
existente das caracteristicas naturais nesta regido. Todavia,
considerando-se os beneficios sociais e econdmicos ineren-
tes ao projeto e os custos ambientais advindos da implanta-
¢do das obras propostas, entende-se que esses podem ser
assimilados.

A viabilidade ambiental do empreendimento ocorrera
“pari passu” a implementacao das medidas de controle pro-
postas, as quais visam evitar, minimizar, controlar e compen-
sar os custos ambientais. Essa ponderagio fundamenta-se,
principalmente, na verificagio de que o programa de inter-

vencdes proposto vem atender um dos seus principais objeti-
vos de cunho social, qual seja, o de tornar o trecho da BR
381 - Norte mais seguro para seus usudrios, o que obvia-
mente também é um grande beneficio ambiental.

E sabido que uma parte das medidas de controle
ambiental propostas escapa da acio do empreendedor, o
DNIT, por motivos institucionais, o que exigird um esforco
dos organismos envolvidos nesse programa, em um trabalho
de sensibilizacdo de outros setores governamentais, visando
implementa-las.

Ressaltam-se como medidas de controle ambiental
prioritarias de viabilizagio do empreendimento, a compen-
sacdo da vegetacao a ser suprimida, a prote¢ido dos mananci-
ais de abastecimento de dgua seccionados pela rodovia e o
adequado tratamento do grande niimero de pessoas que de-
verd ser relocado das margens da rodovia, respeitando-se os
seus valores essenciais.

Finalmente, deve-se salientar que a presenga do em-
preendimento aponta para alteragoes negativas nos meios
fisico e bidtico, em termos quantitativos e qualitativos,
notadamente nos trechos das variantes a serem construidas.

Alguns aspectos do meio fisico se manterao, a exemplo
das condicdes do clima; outros, todavia, sofrerdo alteracoes
negativas de intensidades variadas; outros ainda apresenta-
rao melhorias, a exemplo dos niveis de ruido, que tendem a
minimizar com as novas caracteristicas de operagao do tra-
fego.

Quanto aos aspectos do meio biético, embora persis-
tam alteracoes negativas, alguns aspectos serao locais e in-
diretos, como por exemplo, os que ocorrerao com a fauna,
pois decorrerdo da supressdo da vegetacdo nativa, quase que
exclusivamente nos trechos das variantes. Em alguns casos,
prevém-se melhorias gradativas, como no que toca a quali-
dade das 4guas superficiais, devido aos controles dos passi-
vos ambientais existentes atualmente e que resultarao em
melhorias da disponibilidade dos recursos hidricos.

As modificacoes sobre os aspectos socioecondmicos,
especialmente as decorrentes da operacido da rodovia, em
razdo das obras executadas, tendem a melhorar as condi-
¢Oes atuais da regido quanto a acessibilidade, seguranca e
condigoes para o desenvolvimento das atividades locais, den-
tre outros.

Por fim, as medidas de controle ambiental das obras
propostas pelo Plano Funcional possibilitardo a insercao da
nova rodovia no contexto regional, uma vez que foram
estruturadas, visando a melhoria da qualidade ambiental.
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Equipe Técnica

Paulo César Martins de Carvalho

Coordenacao Geral do EIA/RIMA e Descri¢ao do Empreen-
dimento

Engenheiro Civil - CREA-MG 30.009/D

Clavidia Maria Bizzoto Pinto

Supervisao Técnica dos Estudos Ambientais, Diagndstico e
Avaliacio de Impactos sobre a Limnologia

Bidloga — CRBio 2448/4D

Maria Elizabeth Lima Veloso

Coordenacao Técnica do EIA/RIMA e Coordenadora do Meio
Antroépico

Gedgrafa — CREA-MG 28.661/D

Luzimara Fernandes Silva Brandt
Coordenadora do Meio Bidtico
Bidloga — CRBio 13.076/4D

Marcia Regina Carvalho dos Santos
Coordenadora do Meio Fisico, Geologia e Recursos Minerais
Geologa — CREA-MG 72.272/D

Antoénio de Padua Bittencourt Furtado

Diagnéstico Ambiental sobre o Saneamento dos municipios
envolvidos

Engenheiro Civil - CREA-MG 15.850/D

Bruno Salaroli Piumbini

Diagnéstico sobre as Condigoes Geotécnicas ao longo da ro-
dovia

Geodlogo — CREA-MG 21512

Bruno de Araijo Mendes

Diagnéstico Ambiental e Avaliacio de Impactos sobre o
Patriménio Histérico Cultural

Historiador

Cyleno dos Reis Guimardes

Diagnoéstico Ambiental e Avaliacao de Impactos sobre o Meio
Antroépico

Arquiteto Urbanista - CREA-MG 68.640/D

Edward Karel Maurits Koole

Diagnéstico Ambiental e Avaliacio de Impactos sobre o
Patrimonio Arqueolégico

Arquedlogo

Eugénio Tameirdo Neto

Diagnoéstico Ambiental e Avaliacio de Impactos sobre a Ve-
getacao

Bidlogo — CRBio 02441/4D

Fernanda Maria Belotti

Diagnéstico Ambiental e Avaliagio de Impactos sobre os So-
los e o Clima

Geodgrafa — CREA-MG 85903/D

Francisco Carlos Lima Diniz

Diagnoéstico Ambiental e Avaliacio de Impactos sobre a Qua-
lidade do Ar

Técnico em Quimica — CRQ-MG 02401748

Francisco Cecilio Viana
Diagnéstico Ambiental e Avaliacao de Impactos sobre a Sau-

e
Médico Veterinario — CRMV-MG 0087

Gustavo Azeredo Furquim Werneck
Diagnoéstico Ambiental e Avaliacdo de Impactos sobre a Sat-
d

e
Médico Epidemi6logo - CRM-MG 16264

Jodo Batista de Melo

Diagnéstico Ambiental e Avaliacido de Impactos sobre os Pas-
sivos Ambientais

Engenheiro Civil - CREA-MG N° 11.430/D

Leonardo Viana Costa e Silva

Diagnéstico Ambiental e Avaliagio de Impactos sobre a Ve-
getacao

Bidlogo — CRBio 4-8727/89/4D

Marco Aurélio Lima Sdbato

Diagnéstico Ambiental e Avaliacdo de Impactos sobre a
Mastofauna

Bidlogo — CRBio 13359/4D

Maria Angela Martins
Diagnéstico Ambiental do Meio Antrépico
Assistente Social

Maria Cristina Schindler
Planejamento Cartografico e Percepcio Ambiental
Geografa - CREA-MG 64.196/D

Maria da Conceicao G. M. F. da Costa
Diagnéstico Ambiental do Meio Antrépico
Soci6loga

Maria da Piedade Sarmento Mendes
Diagnéstico Ambiental do Meio Antrépico
Economista - CORECON 2415 - 10* Regiao

Pedro Alcantara de Souza Alvares

Diagnéstico Ambiental e Avaliacio de Impactos sobre Rui-
dos

Engenheiro Mecanico - CREA-MG 34604/D

Renata Costa L. Guimardaes de Matos
Diagnéstico Ambiental do Meio Antrépico
Geografa — CREA-MG 86.789/D

Ricardo Carneiro
Legislacio Ambiental
Advogado — OAB-MG 62.391

Ronald Rezende Carvalho Junior

Diagnostico Ambiental e Avaliacio de Impactos sobre a
Herpetofauna

Bidlogo — CRBio 16703/4-D

Sérgio Antonio Garcia
Diagnéstico Ambiental do Meio Antrépico
Economista — CORECON 5541

Victor Hugo Mendes Eilers

Diagnéstico Ambiental e Avaliacdo de Impactos sobre
Hidrogeologia e Hidrologia

Geologo — CREA-RS 71865-D

Volney Vono

Diagnostico Ambiental e Avaliacio de Impactos sobre a
Ictiofauna

Bidlogo — CRBio 0476/4

William Telles Lobo

Diagnéstico Ambiental e Avaliacado de Impactos sobre a
Avifauna

Bi6logo — CRBio 08585/88

Yasmine Antonini Itabaiana

Diagnostico Ambiental e Avaliacio de Impactos sobre a
Entomofauna

Bidloga — CRBio 16245/D
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