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APRESENTAGAO

A grande extensdo da malha rodoviaria federal de ha muito vem prestando inestimaveis
servicos ao desenvolvimento do pais, facilitando significativamente o deslocamento terrestre de
pessoas e mercadorias entre as diversas regides. Concomitantemente com a expansao desta
malha, vérias tecnologias foram desenvolvidas no campo da pavimentagao, incluindo-se
especificagcbes de servicos e métodos de projeto, que foram seguidamente aplicadas e

aprimoradas conforme novas técnicas iam surgindo.

N&ao obstante, é fato reconhecido, hoje, que uma parcela substancial das rodovias encontra-se
com sua performance afetada por motivos os mais diversos, que vao desde o aumento
crescente do trafego, somado a efeitos da sobrecarga com que freqlientemente se opera, até
os efeitos da prolongada retracao econbmica, verificada ao longo das ultimas décadas, que

afetaram sobremaneira as atividades de conservacgao e de restauracao.

Diante do quadro atual, em que a malha se envelheceu, bem como em face da presente
necessidade de dotar o pais de uma infra-estrutura rodoviaria compativel com as previsoes de
demanda e de crescimento econémico para os proximos anos, o Departamento Nacional de
Infra-estrutura de Transportes, através da Diretoria de Planejamento e Pesquisa/Instituto de
Pesquisas Rodoviarias, vem empreendendo esforcos no sentido de rever, adequar e
aperfeicoar metodologias e procedimentos as novas técnicas oriundas do progresso cientifico e
tecnolégico. Neste contexto, foi desenvolvida uma pesquisa na qual uma série de atividades foi
realizada com o objetivo principal de verificar o comportamento dos pavimentos que compdéem
a rede rodoviaria federal, a fim de, especificamente, permitir uma “Avaliacdo de Desempenho

de Pavimentos Tipicos Brasileiros”.

O estudo em pauta foi planejado e realizado através da selegdo inicial de 40 (quarenta)
trechos-teste, representativos da malha rodoviaria federal e com caracteristicas compativeis
com os trechos-teste do experimento Strategic Highway Research Program (SHRP)/Long Term
Pavement Performance (LTPP), dos Estados Unidos da América (USA), para o

acompanhamento, a longo prazo, do desempenho de pavimentos.

Os trechos-teste nacionais foram, entdo, implantados e devidamente materializados em

segmentos de rodovias federais, € acham-se localizados nos Estados do Para, Ceara, Alagoas,
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Bahia, Espirito Santo, Minas Gerais, Mato Grosso do Sul, Santa Catarina e Rio Grande do Sul,

procurando-se abranger as cinco regides climaticas do pais (Equatorial, Tropical Semi-Arida,

Tropical, Litoranea Umida e Subtropical Umida).

As atividades desenvolvidas nos trechos-teste constaram de medidas de deflexdes,
determinagao do atrito pneu-pavimento, verificacao da irregularidade longitudinal, medicado da
profundidade das trilhas de roda e levantamento das condi¢des de superficie, todas
caracterizadoras das condicGes estrutural e funcional dos pavimentos. Em cada trecho-teste foi
feito um pogo de sondagem, onde ensaios “in situ” foram conduzidos, e de onde foram

coletados materiais das camadas do pavimento para ensaios laboratoriais.

A pesquisa contemplou, também, outras atividades fundamentais, tais como: avaliagdo de
métodos de projeto existentes, estudos das causas dos defeitos e da influéncia dos fatores
atuantes nos pavimentos, proposicées de modificacbes de procedimentos, bem como o
desenvolvimento e implantagdo de um banco de dados, compativel com o banco de dados
SHRP/LTPP.

Com esta fase da pesquisa, foi possivel diagnosticar o estado atual dos pavimentos, bem como
verificar o seu comportamento e indicar procedimentos a serem adotados com vistas a
monitorar o seu desempenho futuro. Com o0 seu prosseguimento, essencial dentro do projeto
global de longo prazo em que se insere, aos moldes da pesquisa SHRP/LTPP, o
monitoramento dos trechos-teste sera fundamental, na medida em que possibilitara o constante
ajuste e refinamento de modelos, permitindo a obtencao de curvas de desempenho cada vez
mais acuradas para a andlise e a indicacao das melhores e mais econémicas solugdes de
pavimentacao no Brasil. A consequéncia serd, evidentemente, uma base mais acurada de
dados e procedimentos para as atividades de planejamento, programagao de intervencodes e

alocacéo racional de recursos financeiros.
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COORDENADOR DA DIRETORIA DE PLANEJAMENTO E PESQUISA/DNIT
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1. APRESENTACAO

ENECON S.A. — Engenheiros e Economistas Consultores apresenta o Tomo | do RELATORIO FINAL,
para ASSESSORIA TECNICA NA AREA DE AVALIAGAO DE DESEMPENHO DE PAVIMENTOS TiPICOS
BRASILEIROS.

Os dados principais referentes ao contrato estdo discriminados em seguida.

NUMERO DO EDITAL: 014/99-00

DATA DA LICITACAO: 29/03/2000

DATA DA HOMOLOGAGAO DA LICITAGAO: 11/07/2001
NUMERO DO CONTRATO: PG-144/2001-00

DATA DA ASSINATURA DO CONTRATO: 19/10/2001

DATA DA PUBLICACAO NO DOU: 06/12/2001

NUMERO DO PROCESSO (DNER): 51100.012.054/1998-81
NUMERO DO PROCESSO (DNIT): 50600.002.671/2002-94
PRAzO CONTRATUAL INICIAL: 450 Dias Consecutivos
PRAzO CONTRATUAL FINAL: 690 Dias Consecutivos, excetuando os dias paralisados
INiCIO DOS SERVICOS: 07/12/2001

TERMINO DOS SERVIGOS (ATUAL): 25/10/2004

Com o processo de extingdo do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem — DNER, o
contrato foi transferido para o Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes — DNIT,
conforme Anexo ao Extrato de Termo de Transferéncia N° 002/2002 publicado na Se¢éo 3 do
Diario Oficial da Uniao (DOU) de 25/04/2002.

Os servigos ficaram paralisados de 10/05/2002 a 31/05/2002, conforme Oficio N® 124/2002-1PR, de
29/05/2002.

Os servigos foram paralisados a partir do dia 20/08/2002, conforme Oficio N° 060/02-IPR/DNIT, de
20/08/2002, e reiniciados no dia 11/11/2002, conforme Oficio N2 114/02-IPR/DNIT, de 11/11/2002.

No dia 13/01/2003 os servigos foram paralisados, conforme Oficio N° 001/2003-IPR/DPP/DNIT,
em face da Portaria MT N2 05, de 10/01/2003, e reiniciados no dia 01/10/2003, conforme Oficio
N2 209/2003-IPR/DPP/DNIT, de 01/10/2003.

Visando facilitar a sua consulta, este relatorio esta apresentado nos seguintes tomos:
- Tomo I, contendo o RELATORIO FINAL

- Tomo Il, contendo os ANEXOS |, Il e lll

- Tomo lll, contendo o ANEXO IV

- Tomo 1V, contendo o0 ANEXO V — Parte 1

- Tomo V, contendo o ANEXO V — Parte 2

- Tomo VI, contendo o ANEXO V — Parte 3

- Tomo VII, contendo o ANEXO VI

- Tomo VIII, contendo o ANEXO VIl — Parte 1
- Tomo IX, contendo o ANEXO VI — Parte 2

- Tomo X, contendo o ANEXO VIl

/‘ PESQUISA DE AVALIAGAO DE DESEMPENHO
4 ENECON S.A. DOS PAVIMENTOS TIPICOS BRASILEIROS

Engenheiros e Economistas Consultores



Ministério dos Transportes

DN' , Departamento Nacional de ’PR Instituto de Pesquisas
Infra-Estrutura de Transportes Rodovidrias

2. PROJETO DA PESQUISA

Nos itens seguintes sdo apresentados um resumo da pesquisa e uma descricdo das principais
atividades, finalidades e objetivos desse trabalho.

2.1 RESUMO DA PESQUISA

O Instituto de Pesquisas Rodoviarias (IPR) realizou, juntamente com a Consultora ENECON S.A. —
Engenheiros e Economistas Consultores, a pesquisa AVALIAGAO DE DESEMPENHO DE PAVIMENTOS
TiPICOS BRASILEIROS, com o objetivo principal de verificar o comportamento dos pavimentos
existentes da rede rodoviaria federal. O estudo constou da avaliacdo de 40 trechos-teste
representativos da malha rodoviéria federal. Os trechos-teste foram avaliados de acordo com os
procedimentos do experimento SHRP/LTPP (Strategic Highway Research Program/Long-Term
Pavement Performance) para o0 acompanhamento de desempenho de pavimentos a longo prazo.

A execugao dos servicos foi iniciada em 07/12/2001, quando foi mobilizada a equipe, tendo a
Consultora se instalado no Instituto de Pesquisas Rodoviarias, na cidade do Rio de Janeiro,
junto ao Laboratério da Coordenacéo da Diretoria de Planejamento e Pesquisa do DNIT.

Foi realizada a avaliacdo das caracteristicas gerais dos pavimentos de toda a malha rodoviéria
federal, com base em dados do Sistema de Geréncia de Pavimentos do DNER, atualmente DNIT.

Para avaliar os efeitos do clima sobre o comportamento dos pavimentos, os trechos rodoviarios
foram agrupados de acordo com a regiéo climatica em que est&o situados. Foram consideradas
as seguintes regides climaticas: Equatorial Umida (EQH), Tropical (TRO), Tropical Semi-Arida
(TSA), Litoral Umida (LIH) e Subtropical Umida (STH).

Para cada PNV, foi pesquisada a estrutura do pavimento conforme os dados existentes no
ambito do Sistema de Geréncia de Pavimentos e no Instituto de Pesquisas Rodoviérias. Os
pavimentos foram classificados de acordo com o tipo de revestimento existente. Nessa fase do
trabalho desenvolvido em escritério, a verificacdo da consisténcia dos dados existentes foi de
fundamental importancia.

Foram elaboradas diversas tabelas com os trechos rodoviarios federais classificados de acordo
com os critérios, acima mencionados. Posteriormente, os trechos-teste definidos foram
confrontados com a relacdo de PNV’s do DNIT, de modo que fosse possivel identificar as
diversas rodovias selecionadas e os segmentos com potencialidade para abrigar um trecho-teste.

Em seguida, uma equipe da Consultora partiu para uma jornada de reconhecimento dos
segmentos do PNV selecionados. Para cada PNV a equipe realizou um LVC - Levantamento
Visual Continuo - e checou as caracteristicas da secao transversal da rodovia. Caso o
segmento apresentasse as condigdes funcionais, estruturais e geométricas estabelecidas a
priori pela equipe da empresa em conjunto com a Fiscalizagdo do IPR, este era selecionado
para abrigar um trecho-teste.

Definidos os segmentos de PNV, em cada um deles foi determinado um local em tangente,
com secdo plena, baixa declividade longitudinal e com dispositivos de drenagem em bom
estado de conservacgao e funcionando a contento. Neste local foi materializado o trecho-teste.

A materializagdo de cada trecho-teste foi efetuada através da implantacao de dois marcos de
concreto (inicio e fim) e pintura de faixas delimitando as areas de amortecimento, trilhas de
rodas (interna e externa) e se¢des transversais. Em cada um deles foi perfurado um pogo de
sondagem de dimens&o 1,0 x 1,0 m até atingir o subleito, realizando-se ensaios de densidade
in situ e coleta de amostras para ensaios de laboratério previstos para cada uma das camadas.
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Posteriormente, foram realizados ensaios para determinacao de deflexdes (FWD), atrito pneu-
pavimento (grip-test) e irregularidade longitudinal (nivelamento geométrico).

2.2 TERMINOLOGIA

Com o objetivo de padronizar o significado dos termos adotados utilizados para definicao e/ou
caracterizacao dos servigos, parametros e elementos pertinentes a Pesquisa, foi adotada
terminologia adequada a comunicagdo e ao entendimento dos membros da equipe e dos
futuros usuérios do Banco de Dados elaborado e implantado.

Adotou-se, para isso, termos existentes em normas do DNIT e na literatura especializada, enquanto
outros foram definidos especificamente para essa pesquisa. A seguir, sdo apresentados alguns
termos e suas respectivas definicoes, adotados no desenvolvimento dos trabalhos.

a) Trecho: determinada extensdo, integrante de uma rodovia, cujos extremos (entroncamentos,
centro populacionais, etc.) exercem uma agao modificadora no trafego que por ela flui.

b) PNYV: codigo alfa-numérico adotado no Plano Nacional de Viagdo para identificagdo
padronizada de um trecho rodoviério. A cada trecho, € conferido um cédigo especifico.

c) Segmento: qualquer subdivisdo de um trecho rodoviario com extens&o variavel.

d) Subtrecho Homogéneo: segmento de um trecho de rodovia que apresenta caracteristicas
semelhantes quanto ao tipo de estrutura, ao trafego atuante e as condi¢cdes funcional,
estrutural e de superficie.

e) Trecho-Teste: segmento de rodovia com extensdo de 152 m, onde serdo realizados testes
periddicos de avaliagdo estrutural e funcional para acompanhamento do desempenho a
longo prazo, de acordo com os procedimentos do Programa SHRP/LTPP.

) Intervencdo: agdo especifica executada no subleito, na estrutura ou nos elementos da
drenagem, com vistas a conservagao e/ou a restauragdo de um pavimento

g) Conservacgdo: conjunto de intervengdes efetuadas em um pavimento no sentido de manter
as condi¢des de serventia, sem melhoria das condi¢des estruturais.

h) Conservacdo Rotineira: modalidade de conservagdo caracterizada pela execugdo
exclusiva em pontos isolados ou pequenas areas de um pavimento. Ex: tapa-buracos,
remendos, limpeza de canaletas, selagem de trincas, etc.

i) Conservacdo Preventiva: modalidade de conservagédo caracterizada pela execugédo de
servico em segmentos continuos ou em toda extensdo de um trecho de pavimento,
visando a prevengao ou ao retardamento da evolug¢édo de defeitos.

J) Restauracdo: intervengdo executada, caracterizada pela substituicdo e/ou acréscimo de
uma ou mais camadas da estrutura do pavimento, visando restabelecer ou adequar as
capacidades estrutural e funcional.

k) Reconstrucdo: modalidade de restauracdo em que ocorre a substituicdo parcial ou total
de uma ou mais camadas do pavimento existente.

[) Recapeamento: modalidade de restauracédo por superposicdo de uma nova camada sobre
0 pavimento existente.

m) Reabilitacdo: conceito analogo ao de restauragdo. Segundo o Manual de Reabilitagdo de
Pavimentos Asfalticos do DNER, atual DNIT, (pag. 4): “A reabilitacao do pavimento pode
ser definida como um conjunto de medidas destinadas a recompor a serventia do
pavimento e a adaptar a rodovia as condicoes de trafego atual e futuro, prolongando
seu periodo de vida.”

Em seguida sdo apresentados quadros, figuras e fotos, para ilustracio dos procedimentos
adotados.
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RELACAO DOS TRECHOS-TESTE

TRECHO LOCALIZA(;T)AECS)TDEO TRECHO
RODOVIA PNV km km TRECHO
TESTE N¢ km km
1 BR- 262/MG |BMG 0750 436+600| 477+600|Entre. BR- 494/MG- 423 - Entr®. MG- 164 (P/Bom Despacho/MG) 452+730| 452+882,5
2 BR- 354/MG |BMG 0270 417+600| 450+500|Entre. MG- 176 (P/Bambui/MG) - Entr®. MG- 170 (Iguatama/MG) 429+120| 429+272,5
3 BR- 146/MG |BMG 0070 101+500( 154+500(Entre. MG- 187 - Entr®. BR- 262 152+960( 153+112,5
4 BR- 452/MG (BMG 0235 224+900| 233+700|Acesso Santa Juliana/MG - Acesso Pedrindpolis/MG 230+700| 230+852,5
5 BR- 497/MG |BMG 0010 000+000 78+900|Entre. BR-050/365/452/455 (Uberlandia/MG) - Entre. BR-153/464 (Prata/MG) 52+47,5 52+200
6 BR- 262/MG |BMG 0750 436+600| 477+600|Entre. BR- 494/MG- 423 - Entr®. MG- 164 (P/Bom Despacho/MG) 447+600| 447+752,5
7 BR- 262/MG |BMG 0790 492+100| 523+100|Entre. MG- 170 (P/Moema/MG) - Entr®. MG- 176 (P/Luz/MG) 495+300| 495+452,5
8 BR- 354/MG [BMG 0270 417+600| 450+500(Entr. MG- 176 (P/Bambui/MG) - Entr®. MG- 170 (Iguatama/MG) 430+300| 430+452,5
9 BR- 452/MG |BMG 0230 202+800| 224+900(Entre. MG- 190 (P/Nova Ponte/MG) - Acesso Santa Juliana/MG 2124900 213+52,5
10 BR- 452/MG (BMG 0230 202+800| 224+900(Entre. MG- 190 (P/Nova Ponte/MG) - Acesso Santa Juliana/MG 216+300| 216+452,5
11 BR- 452/MG (BMG 0230 202+800| 224+900(Entre. MG- 190 (P/Nova Ponte/MG) - Acesso Santa Juliana/MG 219+560| 219+712,5
12 BR- 452/MG (BMG 0235 224+900| 233+700|Acesso Santa Juliana/MG - Acesso Pedrinépolis/MG 232+760| 232+912,5
13 BR- 452/MG |BMG 0237 233+700| 254+800|Acesso Pedrindpolis/MG - Entre. BR- 462 (A) (P/Perdizes/MG) 236+90( 236+242,5
14 BR- 452/MG |BMG 0237 233+700| 254+800|Acesso Pedrindpolis/MG - Entre. BR- 462 (A) (P/Perdizes/MG) 242+990| 243+142,5
15 BR- 452/MG |BMG 0250 259+400| 298+700|Entre. BR- 462 (B) - Entr®. BR- 262 259+850 260+2,5
16 BR- 282/SC |BSC 0370 532+900| 576+200|Entre. BR-480(B)/SC-468 (P/Chapecé/SC) - ENTR SC-469(A) (Pinhalzinho/SC) 567+500| 567+652,5
17 BR- 158/RS |BRS 1235 173+400( 194+100(Entr. RS-553 (P/Pejugara/RS) - Entre. BR-377(A) (Cruz Alta/RS) 177+200( 177+352,5
18 BR- 010/PA [BPA 0670 326+000| 358+400|Entre. PA- 251/322/458 (Sdo Miguel do Guaméa/PA) - Santa Maria do Para/PA 351+200| 351+352,5
19 BR- 316/PA [BPA 0190 154+700( 183+800(Entr® BR-308(A)/PA-124/242 (Capanema/PA) - Entr® PA-251/378 (P/Ourém/PA) 174+760( 174+912,5
20 BR- 226/CE [BCE 0550 113+100f 166+900|Entre. BR-122/CE-371 (Sonol6pole/CE) - Entr?. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE) 146+300( 146+452,5
21 BR- 226/CE [BCE 0550 113+100f 166+900|Entre. BR-122/CE-371 (Sonol6pole/CE) - Entr?. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE) 150+100f 150+252,5
22 BR- 226/CE [BCE 0550 113+100f 166+900|Entre. BR-122/CE-371 (Sonol6pole/CE) - Entr?. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE) 151+300( 151+452,5
23 BR- 226/CE |BCE 0550 113+100 166+900|Entr. BR-122/CE-371 (Sonolépole/CE) - Entr®. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE) 162+100( 162+252,5
24 BR- 226/CE [BCE 0550 113+100f 166+900|Entre. BR-122/CE-371 (Sonol6pole/CE) - Entr?. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE) 163+400( 163+552,5
25 BR- 104/AL |BAL 0590 16+300 35+300|Entre. AL- 110 (P/S&o José da Laje/AL) - Entre. AL- 205 (P/Uni&o dos Palmares/AL) 16+500 16+652,5
26 BR- 104/AL |BAL 0590 16+300 35+300|Entre. AL- 110 (P/S&o José da Laje/AL) - Entre. AL- 205 (P/Uni&o dos Palmares/AL) 28+250 28+402,5
27 BR- 104/AL [BAL 0590 16+300 35+300(Entre. AL- 110 (P/Sao José da Laje/AL) - Entre. AL- 205 (P/Unido dos Palmares/AL) 32+800 32+952,5
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RELACAO DOS TRECHOS-TESTE

TRECHO

LOCALIZAGAO DO TRECHO

RODOVIA PNV km km TRECHO TESTE
TESTE Ne km km
28 BR- 101/BA [BBA 1950 794+000| 809+000|Entre. BR-498 (P/Monte Pascoal/BA) - Entr®. BR-489/BA-284/690 (ltamaraju/BA) 796+700| 796+852,5
29 BR- 418/BA [BBA 0050 84+500 90+600|Entr®. BR- 101 - Posto da Mata 85+500 85+652,5
30 BR- 418/BA [BBA 0052 90+600| 106+800|Posto da Mata - Entr®. BA- 693 (Argolo/BA) 93+900 94+52,5
31 BR- 418/BA [BBA 0052 90+600| 106+800|Posto da Mata - Entr®. BA- 693 (Argolo/BA) 99+000 99+152,5
32 BR- 418/BA |BBA 0054 106+800( 123+900|Entre. BA- 693 (Argolo/BA) - Divisa BA/MG 108+000( 108+152,5
33 BR- 418/BA |BBA 0054 106+800( 123+900|Entre. BA- 693 (Argolo/BA) - Divisa BA/MG 109+500( 109+652,5
34 BR- 342/ES |BES 0270 49+600 86+700|Entre. ES- 320 (Ecoporanga/ES) - Entr® ES- 220 59+500 59+652,5
35 BR- 342/ES |BES 0270 49+600 86+700|Entre. ES- 320 (Ecoporanga/ES) - Entr® ES- 220 81+900 82+52,5
36 BR- 265/MG |BMG 0420 598+900| 633+000(Jacui/MG - Entr®. MG- 050 (S&o Sebastido do Paraiso/MG) 608+400| 608+552,5
37 BR- 265/MG |BMG 0420 598+900| 633+000(Jacui/MG - Entr®. MG- 050 (S&o Sebastido do Paraiso/MG) 621+500| 621+652,5
38 BR- 265/MG |BMG 0420 598+900| 633+000(Jacui/MG - Entr®. MG- 050 (S&o Sebastido do Paraiso/MG) 622+800| 622+952,5
39 BR- 497/MS |BMS 0090 000+000 12+500|Divisa MG/MS (Rio Paranaiba) - Entr®. BR- 483 (A) 2+400 2+552,5
40 BR- 497/MS |BMS 0090 000+000 12+500|Divisa MG/MS (Rio Paranaiba) - Entr®. BR- 483 (A) 4+400 4+552,5
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IPR s

RELACAO DOS TRECHOS - TESTE POR ESTADO

QUANTIDADE

UF RODOVIA PNV DE TRECHO

TRECHO-TESTE
PA BR- 010 010BPA 0670 1 Entre. PA- 251/322/458 (Sao Miguel do Guama/PA) - Santa Maria do Para/PA
PA BR- 316 316BPA 0190 1 Entr® BR-308(A)/PA-124/242 (Capanema/PA) - Entr® PA-251/378 (P/Ourém/PA)
CE BR- 226 226BCE 0550 5 Entre. BR-122/CE-371 (Sonol6pole/CE) - Entre. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE)
AL BR- 104 104BAL 0590 3 Entre. AL- 110 (P/Sao José da Laje/AL) - Entre. AL- 205 (P/Unido dos Palmares/AL)
BA BR- 418 418BBA 0050 1 Entr?. BR- 101 - Posto da Mata
BA BR- 418 418BBA 0052 2 Posto da Mata - Entre. BA- 693 (Argolo/BA)
BA BR- 418 418BBA 0054 2 Entre. BA- 693 (Argolo/BA) - Divisa BA/MG
BA BR- 101 101BBA 1950 1 Entre. BR-498 (P/Monte Pascoal/BA) - Entr?. BR-489/BA-284/690 (ltamaraju/BA)
ES BR- 342 342BES 0270 2 Entre. ES- 320 (Ecoporanga/ES) - Entr® ES- 220
MG BR- 146 146BMG 0070 1 Entre. MG- 187 - Entr2. BR- 262
MG BR- 262 262BMG 0750 2 Entr?. BR- 494/MG- 423 - Entr®. MG- 164 (P/Bom Despacho/MG)
MG BR- 262 262BMG 0790 1 Entre. MG- 170 (P/Moema/MG) - Entre. MG- 176 (P/Luz/MG)
MG BR- 265 265BMG 0420 3 Jacui/MG - Entre. MG- 050 (Sao Sebastido do Paraiso/MG)
MG BR- 354 354BMG 0270 2 Entre. MG- 176 (P/Bambui/MG) - Entr®. MG- 170 (Iguatama/MG)
MG BR- 452 452BMG 0230 3 Entre. MG- 190 (P/Nova Ponte/MG) - Acesso Santa Juliana/MG
MG BR- 452 452BMG 0235 2 Acesso Santa Juliana/MG - Acesso Pedrinépolis/MG
MG BR- 452 452BMG 0237 2 Acesso Pedrinépolis/MG - Entre. BR- 462 (A) (P/Perdizes/MG)
MG BR- 452 452BMG 0250 1 Entre. BR- 462 (B) - Entre. BR- 262
MG BR- 497 497BMG 0010 1 Entre. BR-050/365/452/455 (Uberlandia/MG) - Entr®. BR-153/464 (Prata/MG)
SC BR- 282 282BSC 0370 1 Entre. BR-480(B)/SC-468 (P/Chapecé/SC) - ENTR SC-469(A) (Pinhalzinho/SC)
RS BR- 158 158BRS 1235 1 Entr?. RS-553 (P/Pejugara/RS) - Entre. BR-377(A) (Cruz Alta/RS)
MS BR- 497 497BMS 0090 2 Divisa MG/MS (Rio Paranaiba) - Entre. BR- 483 (A)

TOTAL DE TRECHOS - TESTE

H
o

Tabela 2.1/2
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MARCA NO PAVIMENTO (PINTURA)
76 METROS (250 PES) APOS O FIM
DA AREA MONITORADA

o
o)
L
w
<
<
=

FAIXA PINTADA E MARCO ESPECIAL
LOCALIZADOS NO FINAL DA AREA

MONITORADA
152 m
AREA
MONITORADA
AREA DE CONTROLE 4
DE MANUTENGAO FAIXA PINTADA E MARCO ESPECIAL

LOCALIZADOS NO INiCIO DA AREA
MONITORADA

MARCA NO PAVIMENTO (PINTURA)
152 METROS (500 PES) ANTES DA AREA
MONITORADA

DIMENSOES DO TRECHO-TESTE

CONDIGCAO REAL DE PAVIMENTO DE TRECHO DO SGTIS, SEM CONDIGOES DE ATENDIMENTO AOS
CRITERIOS PARA IMPLANTAGAO DE TRECHO-TESTE.
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152,56 m

Area de Amortecimento
Anterior

76,25 m

Area de Amortecimento
Pasterior

152,5 m

Trecho Teste

DETALHES DO TRECHO-TESTE
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MARCO DE IDENTIFICAGAO DO TRECHO-TESTE

DETERMINAGAO DE TRILHAS DE RODA
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ENSAIO DE DENSIDADE IN SITU
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3. CONTATOS coM 0 SHRP/LTPP

O Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes, através da Diretoria de
Planejamento e Pesquisa / Instituto de Pesquisas Rodoviarias, iniciou um programa sistematico
de avaliagdo de desempenho de pavimentos tipicos brasileiros. Este Programa esta dividido
em duas etapas, conforme exposto em seguida.

- Primeira Etapa: Implantacdo de 40 (quarenta) trechos-teste, convenientemente selecionados
entre aqueles integrantes do Sistema de Geréncia de Pavimentos do DNIT,
onde foram coletados todos os dados necessarios para verificar o
comportamento das estruturas dos pavimentos;

- Segunda Etapa: Monitoramento desses trechos-teste, visando a obtengdo de uma curva de
desempenho dos pavimentos.

A duracio total do Programa tera um prazo minimo de 5 (cinco) anos, de modo a abranger a
vida Util prevista nos projetos de reforgo dos pavimentos.

Uma das atividades da Pesquisa é o estabelecimento de contatos com o Programa Estratégico
de Pesquisa Rodoviéaria ( Strategic Highway Research Program - SHRP) e, em particular, com
o Programa de Desempenho de Pavimentos a Longo Prazo (Long-Term Pavement
Performance — LTPP) do SHRP. A finalidade desse contato é, primordialmente, participar do
Programa com a chancela SHRP/LTPP e, também, integrar o uso de dados entre os diversos
paises participantes.

A Primeira Etapa do Programa corresponde a presente Pesquisa. Nesta etapa, os contatos
tiveram por objetivo verificar os tipos de informagdes disponiveis no Programa SHRP/LTPP e
identificar as técnicas do Programa a serem adotadas e/ou adaptadas nessa Pesquisa. Foi
desenvolvido um Banco de Dados que permite o intercAmbio de informagdes com diversos
outros sistemas informatizados, com destaque para o HDM, o Datapave (gerenciador do Banco
de Dados SHRP/LTPP) e o SGPII, do DNIT.

Entre as atividades previstas para a presente Pesquisa, constou o estabelecimento de contato
com o comité SHRP/LTPP americano. Este canal de entendimento teve por objetivo verificar os
tipos de informagdes consideradas, inseridas e divulgadas através do programa SHRP/LTPP e
identificar as técnicas de programas que pudessem ser adotadas ou adaptadas para o caso da
pesquisa brasileira.

Nesta Primeira Etapa, os principais documentos publicados pela pesquisa SHRP/LTPP foram
intensivamente explorados e examinados. Em especial, serviram de base norteadora dos
estudos dos pavimentos brasileiros:

- a divisdo dos estudos dos pavimentos em estudos gerais de pavimentos e estudos especiais
de pavimentos;

- 0 estabelecimento das caracteristicas fisicas dos trechos - teste selecionados;

- as metodologias de identificagao do tipo e severidade de defeitos em pavimentos rodoviarios,
bem como as técnicas de medigéo de tais danos, conforme previsto no Distress Identification
Manual ( Manual de Identificagdo de Defeitos ).

- tipos de dados armazenados;

- tipos de ensaios realizados e respectivos métodos;

- indicadores de desempenho de interesse.
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Esta Primeira Etapa orientou, de modo particular, o desenvolvimento de software gerenciador
de dados com vistas a permitir que as informagdes do mesmo possam ser compartilhadas com
as dos sistemas SHRP/LTPP. Proveram-se assim, dispositivos de importacdo/exportacao
através dos quais os sistemas podem interagir. Esta caracteristica € considerada essencial,
uma vez que possibilitard a ampliacdo da base de dados em estudos de desempenho e de
modelagem de deterioragéo de pavimentos. Particularmente interessante € o uso de dados de
pavimentos em servico em paises como o Africa do Sul e a Austrélia, possuidores de
caracteristicas geotécnicas semelhantes as brasileiras e sujeitas a condi¢cdes climaticas
também bastante parecidas. Neste sentido, inclusive, ja se conseguiu acesso aos dados do
SHRP/LTPP, sendo, no entanto, ainda necessério estabelecer o canal de contato formal para
que os nossos dados também possam estar disponibilizados e integrados naquele sistema.

Complementando a conexdo buscada com o LTPP, o manual de identificagdo de defeitos foi
traduzido para o portugués visando ao treinamento de equipes de avaliagdo previamente aos
trabalhos de monitoramento inicial realizados.

Desta forma, pode-se dizer que os contatos com o SHRP/LTPP proporcionaram o mais amplo
atendimento aos preceitos daquele programa, promovendo-se as adaptagdes necessarias de
maneira apropriada e ajustadas as condigfes brasileiras, sem prejuizo dos objetivos maiores
da pesquisa.

Na Segunda Etapa do Programa, ou seja, no monitoramento dos trechos-teste, os
entendimentos terdo continuidade, tendo como objetivos mais especificos:

- integragéo dos resultados obtidos no Programa do DNIT ao Banco de Dados do Programa
SHRP/LTPP;

- criar um canal de entendimentos para facilitar a obtencdo de técnicas desenvolvidas e
aplicadas no Programa SHRP/LTPP e que tenham caracteristicas comuns ao Programa do
DNIT.

- obter informagdes atualizadas sobre as exigéncias a serem cumpridas para a continuidade da
participagdo do DNIT no Programa SHRP/LTPP, inclusive no tocante ao intercambio com os
outros paises integrantes do Programa.
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4.  COLETA DE DADOS E INFORMAGOES EXISTENTES

41 PAVIMENTO

Foram levantados os dados existentes no DNIT que tém importancia para o desenvolvimento
da pesquisa. Nesta etapa, foi feita ampla coleta no ambito do Sistema de Geréncia de
Pavimentos e no Instituto de Pesquisas Rodoviarias, registrados em forma de planilhas
geradas a partir de levantamentos efetuados em épocas diferentes.

Os dados obtidos podem ser reunidos em trés grupos principais, quais sejam:

- levantamento efetuado em 1992 da rede prioritaria para concepgao e implantagcao do Sistema
de Geréncia de Pavimentos do DNER (atual DNIT);

- levantamento das condi¢cdes da rede pavimentada, efetuado em 1996, para atualizacdo do
banco de dados do Sistema de Geréncia do DNER (atual DNIT);

- levantamento das condi¢cdes da rede pavimentada, efetuado em 2000, para atualizacdo do
banco de dados do Sistema de Geréncia do DNER (atual DNIT).

Posteriormente, foram obtidos dados complementares nas Unidades de Infra-Estrutura
Terrestres, complementando aqueles mencionados anteriormente, os quais estédo
apresentados no Subitem 5.4.2 — Dados Complementares Recebidos das Unidades de Infra-
Estrutura Terrestre.

Outra parte das informacoes obtidas foi fornecida em midia magnética, através de arquivos
padrdao XLS (EXCEL) ou DBF (Banco de Dados XBASE), com destaque para aqueles oriundos
do SGP armazenados na DIPLAN/DNER (atual DNIT), em Brasilia.

4.2 CLIMA

Um dos principais fatores intervenientes no processo de deterioracdo dos pavimentos é o
regime climatico atuante. Em vista disso, consideraram-se, para a pesquisa, cinco tipos de
climas, conforme informag6es constantes da Figura 4.1.

Os tipos de clima constantes do mapa foram tidos como adotados pela climatologia
internacional, sendo, portanto, considerado viavel o seu emprego.

Os Graficos de Pluviometria e de Temperaturas Mensais, conforme Figura 4.2, dao a idéia do
potencial de influéncia da umidade e da temperatura no desempenho dos pavimentos.
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FIGURA 4.1 — REGIOES CLIMATICAS DO BRASIL
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FIGURA 4.2 — PRECIPITAGOES E TEMPERATURAS MEDIAS

LEGENDA:

EQH — REGIAO EQUATORIAL UMIDA
TRO — REGIAO TROPICAL

LIH — REGIAO LITORANEA UMIDA

TSA — REGIAO TROPICAL SEMI-ARIDA

STH — REGIAO SuBTROPICAL UMIDA
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Rodovidrias

IPR

As informagOes atinentes as estagOes climaticas instaladas nas regides dos trechos-teste
implantados foram pesquisadas junto a ANA — Agéncia Nacional de Aguas, em seu servi¢o de
informacdes disponibilizado diretamente na internet, denominado HidroWeb — Sistema de
Informagdes Hidrolégicas.

Este servigo possui um eficiente sistema de busca onde, através do nome da cidade desejada,
sdo apresentadas todas as estagdes climaticas e pluviométricas instaladas na regido, por
diversos érgaos interessados neste tipo de coleta de dados.

Identificados os postos de interesse, seleciona-se 0 que possui informagdes mais consistentes,
representado por aquele de maior proximidade e mais extensa série historica.

Bem-vindo

Dades Hidroldgicos
Mapas

Documentos
Glossario
Softwares
Publicacdes

Links

™

Janela de Trabalho: @ (nica @ nltipla

Estagtes

Formulario de Consulta

Hidricos

Hidro

Sistema de Inforrﬁagﬁes Hidroldgicas

Chdigo (& digitos): [1900 ate [2003 (Ex.; 1 até 100000003
Tipo de Estagao: Pluviometrica vl

Mome (primeiras letras): (Ex.: Barra Mansa)

Rio {primeiras letras): (Ex.: Javari)

Sub-bacia (cadigo): (Ex.: 10}

Bacia {codigo): l— (Ex.i 1)

Municipio {primeiras letras): |Araxa (Ex.: Itaperuna)

Estado (primeiras letras):  |MG (Ex.: Rio de Janeiro)
Responsdvel (sigla): (Ex.: AMAY

COperadora {sigla): l— (Ex.: CPRM)

Estacdo telemétrica: hd

altitude (m): | até | (Ex.: 100 até 2003
Area de drenagem (km23: I até | (Ex.: 10000 até 20000)

\)
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HidroWel

Sistema de Informagoes Hidrologicas

Fechar Janela
Janela Principal

Estacdes

Consultando o banco de dados... ¥ Nova Consulta

7 registros selecionados,

Resultado da Consulta

Codigo MNome Sub-bacia Rio
01946001 BARREIRO DO ARAXA 60 RIO PARANAIBA
(INMET)
01946002 ARAXA (INMET) &0 RIO PARANAIBA
01946015 ARAXA 83579 &0 RID PARANAIBA
01946017 PONTE BR-146 o0 RIO QUEBRA
ANZOL

01946021 ARAXA &0 RIO PARAMNAIRA

01947015 BARREIRD DO ARAKXA |60
305

01947025 ITAIPU o0

Conhecendo-se 0 posto selecionado, € possivel extrair as informag¢des necessarias para a
caracterizacdo do regime climatico e pluviométrico atuante sobre o trecho-teste, com bastante
precisdo. Estas informagdes foram transpostas para o formulario do sistema PAVE-BR e, desta

RIO PARANAIBA

RIO PARANAIBA

Estado
MINAS
GERAIS
MIMAS
GERAIS
MINAS
GERAIS
MINAS
GERAIS
MIMAS
GERAIS
MIMNAS
GERAIS
MINAS
GERAIS

forma, puderam ser digitadas e utilizadas nos estudos.

4.3 TRAFEGO

As informacbes sobre as contagens do PNCT — Plano Nacional de Contagem de Tréansito
podem ser obtidas diretamente no site do DNIT na internet, onde, especificando-se a UNIT na
qual esta inserido o trecho-teste em estudo, é possivel averiguar os volumes de trafego em
extratos horarios, diarios, mensais e anuais. A seguir sdo apresentadas telas de uma pesquisa

neste site.

Municipio Responsavel Operadora

ARARA

ARBRA

ARBXA

ARARA

ARBRA

ARBRA

ARARA

AMNA

ANA

INMET

CEMIG

COPASA

INMET

AMNA

DESATIVADA

DESATIVADA

INMET

CPRM

COPASA

INMET

CPRM

Para uma pesquisa mais especifica, selecione o Ano e/ou o Coordenagio e/ou a Rodovia:

W Ano |2001 7

® Coordenagéio: |10 - Rin Grande do Sul
¥ Rodovia: |158 (Ex. 020)
Enviar Limpar |

[

-
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Relatorio do Volume Médio Diario
Anual

2001
10 Coordenacéo Estadual
BR-158

158BRS 1160 2001 2247
A T T B
2306 2195 2253 2185 2387 2292 2276 2176 2124 2260 2306 2146

Relatorio do Volume Médio Diario
Horario

2001
10? Coordenacéo Estadual
BR-158

Pagina 1 de 3

158BRS1160 2001 2247 2141 ABRIL

mmmm
mm

4.4 CONSTRUCAO E MATERIAIS DE CONSTRUGAO

Parte destas informagdes foram obtidas nos ensaios de laboratério realizados nas amostras
colhidas nos poc¢os de sondagem abertos nos trechos-teste.

Outras informagdes constam dos relatérios do Sistema de Geréncia de Pavimentos do DNER
(atual DNIT), os quais foram consultados no desenvolvimento da Pesquisa.
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5. EsSTUDOS

Os trabalhos iniciais da pesquisa foram classificados em grupos denominados Estudos,
conforme apresentagcao a seguir.

5.1 METODOLOGIA DE COLETA DE DADOS

Foram definidas as metodologias a serem adotadas na coleta de dados. Foi analisada a
utilizacdo dos procedimentos de avaliacao utilizados pelo DNIT, para uma adequada coleta de
dados, visando ao melhor enquadramento possivel nas caracteristicas do experimento
SHRP/LTPP.

Foram mantidas, basicamente, as metodologias apresentadas na Proposta Técnica da
Pesquisa. Alguns ajustes foram introduzidos, no decorrer dos trabalhos, conforme a coleta dos
dados de campo e os resultados obtidos, e mediante prévia aprovacao da Fiscalizacao do IPR.

As metodologias adotadas estdo descritas no ANEXO | — MANUAL DE PROCEDIMENTOS PARA
LEVANTAMENTOS DOS TRECHOS-TESTE, do presente relatério.

O aparelho Dipstick, para medigao do perfil longitudinal e da secéo transversal, foi substituido
pelo levantamento utilizando o nivel e mira, conforme a especificagio DNER-ES 173/86,
melhorando a precisdo dos levantamentos.

5.2 CRITERIOS PARA SELEGAO DE TRECHOS-TESTE

As informacdes do Banco de Dados do Sistema de Geréncia de Pavimentos do DNIT serviram
de base para o estabelecimento dos critérios para a selecao de trechos-teste por abrangerem,
mediante amostragem, a maior extensado da malha rodoviaria federal brasileira.

Os dados fornecidos pelo Sistema de Geréncia de Pavimentos foram tratados com o objetivo de
verificar as caracteristicas dos pavimentos tipicos brasileiros. Para isto, foram executadas as
seguintes tarefas:

- selegdo, dentre os dados disponiveis, dos que seriam de interesse para atingir o objetivo
prefixado;

- andlise preliminar de eventuais inconsisténcias das informagdes fornecidas;

- selecao de valores limites para os dados de interesse a Pesquisa, que permitissem agrupar os
trechos quanto ao PNV com caracteristicas semelhantes de trafego, clima, unidade da
federacao, tipo de revestimento e idade, desde a pavimentacao, ou da Ultima restauragao;

- 0s resultados da selecédo e dos respectivos agrupamentos obtidos sdo mostrados nas tabelas
5.2/1,5.2/2,5.2/3 e 5.2/4, apresentadas no final deste item.

Com relagdo aos dados mostrados nas tabelas 5.2/1 a 5.2/4, pode-se tecer os seguintes
comentarios:

o Tabela 52/1

- A Tabela 5.2/1 foi elaborada considerando a extensdo total de 45.402,8 km, registrada no
banco de dados do SGP/DNER (atual DNIT);

- As extensdes foram classificadas por tipo de revestimento, agrupadas por estado da federagao
e ordenadas de acordo com as incidéncias, também por estado;
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- A maioria dos pavimentos da malha rodoviaria federal brasileira é dotada de revestimento em
concreto asfaltico — CA (56,1%). Os revestimentos em tratamento superficial duplo (TD) sao
empregados em 28,1% da extensao total.

o Tabela 5.2/2

- A Tabela 5.2/2 foi derivada da Tabela 5.2/1 agrupando as extensfes por estado da
federacao e por tipo de clima predominante;

- A regido Tropical Semi-Arida (TSA) é a Unica que apresenta uma diferenca entre as extensdes
de pistas em concreto asféaltico e em tratamento superficial bastante pequena (47,7% e 45,5%,
respectivamente;

- Ainda na Tabela 5.2/2, observa-se que a regiao Tropical (TRO) abriga mais da metade da
malha rodoviaria federal (64,0%), seguida da regido Subtropical (11,2%) e da regido Semi-
Arida (10,8%).

o Tabela 5.2/3

- A Tabela 5.2/ 3 foi obtida da mesma fonte de dados utilizada para a elaboragédo das tabelas
5.2/1 e 5.2/2, eliminando-se os trechos que tinham sofrido mais de uma intervencédo de
restauragdo por nao interessarem aos objetivos da Pesquisa;

- Observa-se a predominancia de niveis de volumes médios diarios de trafego abaixo de 3.000
veiculos/dia (83,0%);

- Ainda, em 48,7% das extensdes o nivel de trafego oscila entre 1.000 e 3.000 veiculos/dia.
o Tabela 5.2 /4

Esta tabela foi obtida da Tabela 5.2/3, agregadas as extensdes conforme os tipos de
revestimento: PMF, PMQ, AA ,TS, TT e CC na categoria “Outros”. Esse procedimento foi
tomado para condensar a apresentagdo dos dados, visto que os tipos de revestimentos
mencionados tém pequena expressdo dentre os pavimentos tipicos brasileiros, quando
considerada a totalidade da malha rodoviaria federal.
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DNIT oesxtomento osionai s IPR zionng o posusscn
Tabela 5.2/1
TIPO DE REVESTIMENTO MALHA

UF

CA D AA TS TT PMF PMQ cC TOTAL %
MG 3,997.8 2,649.3 168.7 192.0 7,007.8 15.4%
BA 2,614.4 1,232.1 314.0 114.2 66.0 4,340.7 9.6%
MS 2,142.3 1,216.5 108.4 16.0 3,483.2 7.7%
RS 1,893.5 630.5 2,524.0 5.6%
GO 1,689.7 1,014.6 59.0 146.2 61.3 2,970.8 6.5%
SC 1,629.5 1,629.5 3.6%
MT 1,253.0 1,271.7 53.3 2,578.0 5.7%
RJ 1,030.2 18.5 34.7 35.2 0.3 1,118.9 2.5%
PE 987.7 1,051.5 164.5 87.9 9.5 2,301.1 51%
PR 928.4 928.4 2.0%
TO 824.6 121.8 946.4 21%
RO 774.4 382.5 17.9 49.7 1,224.5 2.7%
ES 750.3 50.5 800.8 1.8%
PB 708.5 481.2 27.7 1,217.4 2.7%
PA 641.0 641.0 1.4%
RN 637.1 693.2 44.7 3.2 1,378.2 3.0%
CE 554.4 493.9 890.4 80.0 46.1 2,064.8 4.5%
AL 497.8 242.8 740.6 1.6%
SP 436.3 436.3 1.0%
AC 384.6 3.0 387.6 0.9%
SE 264.9 61.9 326.8 0.7%
DF 225.0 225.0 0.5%
MA 208.7 16.1 2,717.9 2,942.7 6.5%
RR 130.9 521.3 652.2 1.4%
AM 128.3 351.9 480.2 1.1%
Pl 116.2 597.4 1,204.2 80.8 57.3 2,055.9 4.5%

TOTAL| 25,4495 12,747.3 5,568.7 723.5 584.2 227.3 92.5 9.8 45,402.8 1.0

% 56.1% 28.1% 12.3% 1.6% 1.3% 0.5% 0.2% 0.0% 100.0%

CA TD AA TS T PMF PMQ cc

D wconss e e
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Tabela 5.2/2
TIPO DE REVESTIMENTO MALHA
CLIMA UF CLIMA
CA D AA TS TT PMF PMQ cC TOTAL %
RO 774.4 382.5 17.9 49.7 1,224.5 2.7%
RR 130.9 521.3 652.2 1.4%
PA 641.0 641.0 1.4%
I I
[¢] AM 128.3 351.9 480.2 1.1% [¢]
L L
AC 384.6 3.0 387.6 0.9%
b 2,059.2 903.8 369.8 3.0 49.7 3,385.5 7.5%
% 60.8% 26.7% 10.9% 0.1% 1.5%
RJ 1,030.2 18.5 34.7 35.2 0.3 1,118.9 2.5%
ES 750.3 50.5 800.8 1.8%
AL 497.8 242.8 740.6 1.6%
I I
) )
SE 264.9 61.9 326.8 0.7%
b 2,543.2 373.7 34.7 35.2 0.3 2,987.1 6.6%
% 85.1% 12.5% 1.2% 1.2% 0.0%
RS 1,893.5 630.5 2,524.0 5.6%
SC 1,629.5 1,629.5 3.6%
I I
5 PR 928.4 928.4 2.0% 5
X 4,451.4 630.5 5,081.9 11.2%
% 87.6% 12.4%
MG 3,997.8 | 2,649.3 168.7 192.0 7,007.8 15.4%
BA 2,614.4 1,232.1 314.0 114.2 66.0 4,340.7 9.6%
MS 2,142.3 1,216.5 108.4 16.0 3,483.2 7.7%
GO 1,689.7 1,014.6 59.0 146.2 61.3 2,970.8 6.5%
MA 208.7 16.1 2,717.9 2,942.7 6.5%
MT 1,253.0 1,271.7 53.3 2,578.0 5.7%
2 2
(= CE 554.4 493.9 890.4 80.0 46.1 2,064.8 4.5% =
PI 116.2 597.4 1,204.2 80.8 57.3 2,055.9 4.5%
TO 824.6 121.8 946.4 21%
SP 436.3 436.3 1.0%
DF 225.0 225.0 0.5%
b 14,0624 | 8,613.4 | 5,126.5 556.0 446.6 189.4 57.3 29,051.6 | 64.0%
% 48.4% 29.6% 17.6% 1.9% 1.5% 0.7% 0.2%
PE 987.7 1,051.5 164.5 87.9 9.5 2,301.1 51%
RN 637.1 693.2 44.7 3.2 1,378.2 3.0%
< <
@ PB 708.5 481.2 27.7 1,217.4 2.7% @
b 2,333.3 | 2,225.9 72.4 164.5 87.9 3.2 9.5 4,896.7 10.8%
% 47.7% 45.5% 1.5% 3.4% 1.8% 0.1% 0.2%
MALHA| TOTAL | 25,449.5 | 12,747.3 | 5,568.7 723.5 584.2 227.3 92.5 9.8 45,402.8 | 100.0%
% 56.1% 28.1% 12.3% 1.6% 1.3% 0.5% 0.2% 0.0% 100.0%
CA TD AA TS TT PMF PMQ CC
LEGENDA
EQH - EQUATORIAL UMIDO
TRO - TROPICAL (VERAO UMIDO E INVERNO SECO)
LIH - LITORANEO UMIDO
TSA - TROPICAL SEMI-ARIDO
STH - SUB-TROPICAL UMIDO
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Tabela 5.2/3
VMD < 1000 1000 < VMD < 3000 VMD > 3000
CLIMA REVESTI TARﬁgA idade (anos) idade (anos) idade (anos) TOTAL NAl % DA T%lAL % DO
MENTO | REGIAO |REGIAO| pecia o| TOTAL
0a2 3a7 >7 0a2 3a7 >7 0a2 3a7 >7
oA S 135 47.8 1.2 233.0 | 198.7 | 367.1 178.8 | 1356 | 2041 | 1,379.8 | 29.4% 3.2%
N 20.6 7.9 351.9 21.4 349.5 7513 | 16.0% 1.7%
. S 607.3 | 371.6 | 249.1 217.9 | 179.2 70.2 56.6 1,751.9 | 37.3% 4.0%
N 69.9 211.7 132.8 59.6 4740 | 10.1% 1.1%
S
AA
N 72.4 72.4 1.5% 0.2%
8 s
T TS
<z N 113.8 50.7 164.5 3.5% 0.4%
=0 )
> S -
nF TT 2
2 N 87.9 87.9 1.9% 5 0.2%
O o
o S
& PMF
E N
S
PMQ
N
S
CC
N 9.5 9.5 0.2% 0.0%
TOTAL S 620.8 | 4194 | 2503 | 4509 | 377.9 | 4373 | 1788 | 1922 | 204.1 | 3,131.7 7.2%
N 69.9 418.5 7.9 623.3 30.9 409.1 1,5659.6 3.6%
oA S 819.4 | 5894 | 2669 | 1,745.0 | 1,391.7 | 1,737.6 | 324.7 | 858.8 | 787.3 | 8520.8 | 30.7% 19.7%
N 207.2 520.7 7.5 82.5 2,381.0 78.2 1,336.5 | 4,613.6 | 16.6% 10.7%
. S 1,315.9 | 1,076.6 | 297.8 | 1,541.9 | 1,354.2 | 847.4 16.1 209 | 6,470.8 | 23.3% 14.9%
g,\ N 426.8 | 7103 1415 | 8122 1.6 2,092.4 | 7.5% 4.8%
w
6o A S 1,397.4 | 4965 | 2887 | 5419 | 6762 | 4252 87.2 52.3 144 | 39798 | 14.3% 9.2%
o
%g N 20.2 87.3 317.2 62.7 466.3 26.1 81.9 1,061.7 | 3.8% 2.5%
9= s
zao TS
w N 70.8 307.6 106.4 61.4 2.0 548.2 2.0% 1.3%
HE :
5< N 138.9 303.5 42 446.6 1.6% N 1.0%
20 s
i 8 PMF
23 N
— < S
SS9 pma
ag N
o
o S
= cc
N
TOTAL S 3,532.7 | 2,162.5 | 853.4 | 3,828.8 | 3,422.1 [ 3,010.2 [ 411.9 | 927.2 | 8226 | 189714 43.8%
N 20.2 7921 | 1,994.7 | 702 3304 | 4,024.4 2.0 1101 | 1,418.4 | 87625 20.2%
oA S 319.2 | 1915 | 1381 352.8 | 4739 | 4883 45.0 281.2 | 3151 | 2,605.1 | 52.0% 6.0%
N 5.4 112.9 25.8 130.4 | 958.9 536.1 | 1,769.5 | 35.4% 4.1%
0 S 143.8 32.3 80.3 111.0 367.4 7.3% 0.8%
N 33.6 155.7 73.8 263.1 5.3% 0.6%
S
AA
N
o
S
g TS
Sg N
o -
<& S 5
58 m N 8
28 w
== S
o PMF
2 N
S
PMQ
N
S
CC
N
TOTAL S 319.2 | 1915 | 2819 | 3851 554.2 | 599.3 45.0 281.2 | 3151 | 2,972.5 6.9%
N 5.4 146.5 25.8 286.1 1,032.7 536.1 2,032.6 4.7%
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Tabela 5.2/3
VMD < 1000 1000 < VMD < 3000 VMD > 3000
RES TOTAL
REVESTI - - - TOTAL NA| % DA % DO
CLIMA MEN TO TAURA idade (anos) idade (anos) idade (anos) REGIAO |REGIAO DA TOTAL
DO REGIAO
0a2 3a7 >7 0a2 3a7 >7 0a2 3a7 >7
A s 19.1 1194 | 1343 | 19.0 36.2 77.1 99.1 | 1607 | 5417 | 1,206.6 | 46.5% 2.8%
N 1171 75 213.9 1664 | 5117 | 1,0166 | 39.1% 2.3%
N s 1047 | 348 229 92.9 54.0 2.1 3114 | 12.0% 0.7%
N 19.2 16.3 25.9 0.9 623 | 24% 0.1%
S
AA
N
S
8 | s .
w
2 @ . N
[OR=< ~
w v TT [}
ER: y 3
e s
E PMF
= N
S
PMQ
N
S
cc
N 03 03 0.0% 0.0%
TOTAL s 1238 | 1542 | 1572 | 1119 | 90.2 79.2 99.1 | 1607 | 5417 | 1,518.0 3.5%
N 192 | 1334 75 239.8 167.3 | 512.0 | 1,079.2 2.5%
A s 3248 | 1586 | 569 | 2544 | 2604 | 2507 1,305.8 | 39.9% 3.0%
N 168.8 | 2317 | 184.9 14.0 482 647.6 | 19.8% 1.5%
N s 3753 | 33.0 145.2 5535 | 16.9% 1.3%
N 1514 | 1183 80.6 3503 | 10.7% 0.8%
A s 1163 | 246 140.9 | 4.3% 0.3%
N 156.7 64.6 2213 | 6.8% 0.5%
8 Q| s S
=z N 3.0 3.0 0.1% 0.0%
0=
23 s
Tra T -
S o N 497 497 | 15% N 0.1%
<3 s Y
32| PvF ©
o~ N
S
PMQ
N
S
cc
N
s 816.4 | 2162 | 569 | 899.6 | 2604 | 2507 2,000.2 46%
TOTAL
N 4769 | 8530 | 2495 140 | 1785 1,271.9 2.9%
S | 54129 | 3,143.8 | 1599.7 | 5,176.3 | 4,704.8 | 4376.7 | 734.8 | 1,561.3 | 1,883.5 | 28,593.8
TOTAL GERAL
N 497.1 | 1,239.6 | 29426 | 960 | 6459 | 60087 | 20 308.3 | 2,875.6 | 14,705.8
MALHA L5:9100 | 43834 | 45423 | 52723 | 5350.7 | 104754 | 7368 | 18696 | 47591 | 432996
13.6% | 101% | 105% | 12.2% | 12.4% | 24.2% | 17% | 43% | 11.0%
7
REGIAO 14,835.7 21,098.4 7,365.5 ;//////////%
34.3% 48.7% 17.0% _
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Tabela 5.2/4

RES VMD < 1000 1000 < VMD < 3000 VMD > 3000 . .
CLIMA REVETS(;IMEN TADUC'?A idade (anos) idade (anos) idade (anos) ngé:};\om RéG?}:O ngé:}\gA TgTD/?L
0az2 3a7 >7 0a2 3a7 >7 0az2 3a7 >7
o oA S 135 | 478 12 | 2330 | 1987 | 3671 | 1788 | 1356 | 2041 | 1,379.8 | 29.4% 3.2%
g N 20.6 7.9 351.9 214 | 3495 | 7513 | 16.0% 1.7%
is . S | 6073 | 3716 | 2491 | 2179 | 1792 | 702 56.6 1,751.9 | 87.3% . 4.0%
82 N 69.9 | 211.7 132.8 506 | 4740 | 10.1% = 1.1%
g ‘i‘J Outros S 3
oL N 186.2 138.6 95 3343 | 7.1% 0.8%
'9_: TOTAL S | 6208 | 4194 | 2503 | 4509 | 877.9 | 437.3 | 1788 | 1922 | 2041 | 3,131.7 7.2%
N 69.9 | 4185 7.9 623.3 30.9 | 409.1 | 1,550.6 3.6%
S 4 oA S | 8194 | 589.4 | 266.9 | 1,745.0 | 1,391.7 | 1,737.6 | 324.7 | 858.8 | 787.3 | 8,520.8 | 30.7% 19.7%
= N 2072 | 5207 | 75 825 | 2:381.0 782 |1,336.5| 46136 | 16.6% 10.7%
obs g . S [1.3159] 1,0766 | 297.8 | 1.541.9 | 13542 | 8474 161 | 209 | 64708 | 23.3% - 14.9%
Goos N 4268 | 7103 1415 | 8122 1.6 20924 | 75% @ 4.8%
sEgo outros S |1397.4| 4965 | 288.7 | 5419 | 6762 | 4252 | 872 | 523 | 144 | 39798 | 143% E 9.2%
§zza N 202 | 1581 | 7637 | 627 | 1064 | 8312 | 20 | 303 | 819 | 20565 | 7.4% 4.7%
Fuwg TOTAL S |35327]| 2,1625 | 8534 | 38288 | 34221 | 3,010.2 | 411.9 | 9272 | 8226 | 189714 43.8%
E = N 202 | 7921 [19947]| 702 | 3304 | 40244 | 20 | 1101 |14184] 87625 20.2%
~ oA S | 3192 | 1915 | 1381 | 3528 | 4739 | 4883 | 450 | 2812 | 8151 | 2,605.1 | 52.0% 6.0%
3 7 N 54 | 1129 | 258 | 1304 | 9589 536.1 | 1,769.5 | 35.4% 41%
585 . S 1438 | 323 803 | 111.0 3674 | 7.3% 8 0.8%
£E22 N 33.6 1557 | 738 2631 | 5.3% S 0.6%
3£ TOTAL S | 3192 | 1915 | 2819 | 8851 | 5542 | 5993 | 450 | 2812 | 3151 | 2,9725 6.9%
N 54 | 1465 | 258 | 2861 | 10327 536.1 | 2,032.6 47%
oA S 191 | 1194 | 1343 | 190 36.2 774 | 991 | 160.7 | 541.7 | 1,206.6 | 46.5% 2.8%
9 N 117.1 7.5 213.9 1664 | 511.7 | 1,0166 | 39.1% 2.3%
B . S | 1047 | 348 | 229 | 929 54.0 2.1 3114 | 12.0% N 0.7%
o3 N 192 | 163 25.9 0.9 623 | 24% N 0.1%
2a S 3
g Outros o
S N 0.3 03 0.0% 0.0%
5 TOTAL S | 1238 | 1542 | 1572 | 1119 | 902 792 | 991 | 1607 | 541.7 | 1,518.0 3.5%
N 192 | 1334 7.5 239.8 167.3 | 512.0 [ 1,079.2 2.5%
oA S | 3248 | 1586 | 569 | 2544 | 2604 | 250.7 1,305.8 | 39.9% 3.0%
8s N | 1688 | 2317 | 1849 14.0 48.2 6476 | 19.8% 1.5%
23 D s | 8753 | 330 145.2 5535 | 16.9% 1.3%
23 N | 1514 | 1183 80.6 3503 | 107% 0.8%
5 E Outros s 1163 | 24.6 1409 | 4.3% 8 0.3%
=5 N | 1567 | 30 64.6 49.7 2740 | 84% 3 0.6%
gc TOTAL S | 8164 | 2162 | 569 | 3996 | 2604 | 2507 2,000.2 4.6%
N | 4769 | 3530 | 2495 140 | 1785 1,271.9 2.9%
TOTAL GERAL S | 54129] 3,1438 | 1,599.7| 5,176.3 | 4,704.8 | 4,376.7 | 734.8 | 1,561.3 | 1,883.5 | 28,593.8
N | 497.1 | 12396 | 2,9426| 960 | 6459 | 60087 | 20 | 3083 |28756] 14,7058
VALHA | 52100 43834 [4542.3] 52723 | 53507 | 10,4754] 736.8 | 1869.6] 4,759.1] 43,299.6
13.6% | 101% | 105% | 12.2% | 12.4% | 242% | 1.7% | 4.3% | 11.0%
REGIAG 14,835.7 21,098.4 7,365.5 REGIAG
34.3% 48.7% 17.0%
£ 2
D RS
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5.3 CLASSIFICACAO DOS PAVIMENTOS BRASILEIROS

Os pavimentos da rede rodoviaria federal foram classificados e agrupados tomando por base
os critérios mostrados no /tem 5.2, com o objetivo de verificar a importancia de cada grupo
dentro da extensao total da malha rodoviaria federal, para a sele¢ao dos trechos-teste.

A classificagdo dos pavimentos, assim obtida, permite elaborar uma lista dos trechos com as
respectivas extensdes, enquadrados em cada célula das tabelas 5.2/1 a 5.2/4.

Os grupos de pavimentos, para fins de selecdo de trechos-teste, foram obtidos a partir da
andlise de distribuicdo dos valores dos dados do SGP/DNER (atual DNIT) e das caracteristicas
das estruturas dos pavimentos. Resultaram, dos procedimentos adotados, grupos de
pavimentos caracterizados pelos seguintes parametros:

- regido climatica em que se encontra o trecho;

- tipo de revestimento;

- pavimento novo (como construido) ou que sofreu, no maximo, uma restauracao;

- nivel de trafego a que serve (VMD < 1.000; 1.000 < VMD < 3.000; e VMD > 3.000);

- idade do revestimento atual (original ou restaurado) classificado como jovem (< 2 anos),
maduro (entre 2 e 7 anos) ou velho (> 7 anos).

Essa classificacdo constituiu a base sobre a qual se definiu uma proposta de fatorial para
selecdo de trechos-teste.

54 SELECAO DOS TRECHOS-TESTE

Com base nos dados apresentados nas tabelas 5.2/1 a 5.2/4, foram propostos pela
Consultora, e discutidos e ajustados com a Fiscalizacdo do IPR, os seguintes topicos e
procedimentos para a continuagédo da Pesquisa:

- 0s trechos-teste seriam localizados em trechos cujos tipos de revestimentos apresentassem
as maiores extensodes construidas;

- a andlise dos dados mostrados nas tabelas mencionadas e a limitagdo do numero total de
trechos-teste a 40 levaram a conclusdo de que estes deveriam estar localizados em trechos
de PNV com as seguintes caracteristicas principais:

. trafego médio diério entre 1.000 e 3.000 veiculos/dia;

. revestimento de concreto asféltico ou de tratamento superficial duplo, conforme construido
ou resultante da primeira restauracao;

. para pavimentos com revestimento em concreto asfaltico, serdao selecionados trechos-teste
em todas as regides climaticas;

. para pavimentos com revestimento em tratamento superficial, serédo selecionados trechos-
teste nas regides Tropical e Tropical Semi-Arida;

. base e sub-base granulares.

Sendo assim, foi esquematizado, inicialmente, o seguinte fatorial:

= PESQUISA DE AVALIACAO DE DESEMPENHO
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QUADRO 5.4/1 — FATORIAL PROJETADO

EQH TRO TSA LIH STH

N R N R N R N R N R

Jovem X X X X X X X X X X

CA  Maduro X X X X X X X X X X

Velho X X X X X X X X X X
Jovem X X X X
D Maduro X X X X
Velho X X X X

Nota: N = pavimento novo (que ainda ndo sofreu nenhuma restauragéo).
R = pavimento restaurado.

A Consultora, com base nos grupos determinados e nas respectivas relagdes dos trechos,
efetuou o estudo dos dados existentes, com a finalidade de selecionar aqueles com maiores
possibilidades de abrigar trechos-teste com caracteristicas exigidas pela Pesquisa.

A selecao dos trechos com potencialidade para abrigar trechos-teste foi baseada também nas
seguintes informacgdes:

- dados de estrutura dos pavimentos constantes dos relatérios do estudo efetuado em 1992
para implantacdo do Sistema de Geréncia de Pavimentos;

- informagdes solicitadas pelo IPR as Unidades de Infra-Estrutura Terrestres, responsaveis pela
manutencao dos pavimentos dos trechos. O IPR encaminhou oficio para os Coordenadores
das Unidades solicitando a confirmagao dos dados referentes as rodovias federais, cujas
caracteristicas se enquadraram nos critérios adotados para a selecao de trechos-teste. A
relacdo dos trechos de rodovias e os respectivos dados foram encaminhados em planilha
anexada ao oficio, conforme descrito no item 5.4.2.

A definicdo da localizagdo dos trechos-teste esta detalhada no item 5.4.4 — Trechos-Teste
Selecionados.

Com relagao as atividades desenvolvidas, sao relatados os seguintes fatos importantes:

- Efetuada a inspecdo em diversos segmentos das rodovias indicadas preliminarmente, foi
verificado que as condigdes dos pavimentos nao correspondiam as premissas iniciais
estabelecidas, levando em consideracao os dados dos relatérios do Sistema de Geréncia de
Pavimentos. Isso implicou na proposicdo de um novo fatorial a ser adotado no
prosseguimento dos levantamentos dos trechos-teste, resultante da analise dos dados
obtidos na inspecao preliminar, conforme detalhado no item 5.4.4.2 — Selecao Inicial dos
Trechos-Teste;

- No dia 13/01/2003 os servigos foram paralisados, conforme Oficio N2 001/2003-
IPR/DPP/DNIT, em face da Portaria MT N 05, de 10/01/2003;

- No dia 01/10/2003 os servicos foram reiniciados, conforme Oficio N2 209/2003-
IPR/DPP/DNIT, de 01/10/2003. A paralisagao correspondente foi de 261 (duzentos e
sessenta e um) dias consecutivos. Neste periodo, as condigbes climaticas foram bastante
desfavoraveis, pois coincidiu com a época das ocorréncias de chuvas em todo o pais,
agravando o estado de conservacdo dos pavimentos;

- No reinicio dos servigos, antes do efetivo levantamento dos trechos-teste, tornou-se
imprescindivel fazer uma nova inspegdo, visando verificar as reais condigdes de
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- aproveitamento dos 80 (oitenta) trechos-teste anteriormente indicados. Isso implicou em
proposicdo de novo fatorial & Fiscalizagdo do IPR, visando ajusta-lo as novas condi¢ées
apresentadas pelos trechos contemplados na Pesquisa, conforme detalhado no item 5.4.4.3
— Selecao Definitiva dos Trechos-Teste.

5.4.1 PROCESSO DE VALIDAGAO DOS DADOS DA ESTRUTURA DOS PAVIMENTOS OBTIDOS
DOS RELATORIOS FINAIS DO LEVANTAMENTO DE 1992

Com os resultados apresentados na Tabela 5.2/ 3, deu-se inicio ao processo de validagao dos
dados da estrutura dos pavimentos de todas as células cujo revestimento asfaltico era do tipo
CA e cuja faixa de VMD estivesse entre 1.000 a 3.000. Os resultados obtidos para cada regiao
climatica pesquisada — Equatorial Umida (EQH), Tropical (TRO), Tropical Semi-Arida (TSA),
Litoral Umida (LIH) e Subtropical Umida (STH) — séo apresentados em quatro tipos de listas
descritas na seqUéncia. Nas regides Tropical e Tropical Semi-Arida foram incluidos, também,
os trechos com revestimento em tratamento superficial duplo (TD).

a) Lista 1

E a relacdo das rodovias selecionadas com base nos dados contidos na Tabela 5.2/3 para
cada regiao, cujas caracteristicas apresentadas pelos dados do SGP/2000 sao:

- tr&fego entre 1.000 e 3.000 veiculos/dia;

- revestimento em concreto asfaltico.

A lista apresenta dados do SGP/2000 e do relatério final do levantamento executado em 1992.
Isso permitiu fazer uma andlise de consisténcia dos dados dos trechos, por meio do

cotejamento de informagdes retiradas das duas fontes, resultando, dai, a necessidade da
confirmacao das informagdes pelas Unidades de Infra-Estrutura Terrestres.

b) Lista 2

Derivada da Lista 1, aplicando-se os seguintes critérios:

- foram suprimidos os trechos que nao tiveram suas estruturas determinadas ou que sofreram
mais de uma restauracao, de acordo com o relatério do levantamento efetuado em 1992;

- os trechos foram classificados de acordo com a idade, determinada com as informagdes do
SGP/2000, e reunidos em grupos com as seguintes caracteristicas:

. Grupo 1:trechos néo restaurados, com idade entre 0 e 2 anos;

. Grupo 2: trechos néo restaurados, com idade entre 3 e 7 anos;

. Grupo 3: trechos nao restaurados, com idade maior que 7 anos;

. Grupo 4:trechos com uma intervencéao de restauragao, com idade entre 0 e 2 anos;
. Grupo 5: trechos com uma intervengao de restauragéo, com idade entre 3 e 7 anos;
. Grupo 6: trechos com uma intervengao de restauracdo, com idade maior que 7 anos.

¢) Lista 3
Derivada da Lista 2, cujos trechos foram reunidos por estado e, para cada estado, separados

em grupos com as seguintes caracteristicas, constantes do relatério do estudo efetuado em
1992:
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- Grupo 1:trechos nao restaurados;
- Grupo 2:trechos com uma intervengao de restauracao.

d) Lista4

Derivada da Lista 3, organizando as rodovias em ordem decrescente dos anos de construgao
apresentado nos relatorios finais de 1992. Cada ano de construgao forma um grupo distinto.

Estas listas foram feitas para cada regido climatica mencionada, e estdo apresentadas em
seguida.
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ITEM 5.4.1.1 — REGIAO EQUATORIAL UMIDA (EQH)
LiIsSTAS 5.4.1.1/1A5.4.1.1/4

/‘ PESQUISA DE AVALIACAO DE DESEMPENHO
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Obs: - Lista 5.4.1.1/2, derivada da Lista 5.4.1.1/1
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest do SGP)

Lista 5.4.1.1/2 -Regido Equatorial Umida

Dados dos Relatérios Finais (1992)

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL

Rev. Rev. | Rest. ou

Gupo | BR | UF | PRV NICIO FM Ext. | Lado| 250 | A0 | 70 | idade Jro 7o | ese | cer | R0 | Esp | cam | cem | Ora | Aual | Nrest

1 |s16| Pa | 2102073 - ENTRPA-112 2300 - ENTRPA-108/253 227| s | 30| 1981 | 2000 | 2 | 1975 | sE | 20 8 cA cA | NREST

2 |ot0| PA | 630 [311.2 - ENTRPA-253(8) (PIRITUIA) 3170 - ENTR PA-432 (P/VILA CONCEICAO) 58| s | 30| 1979|1907 | 5 | 1974 | sE | 20 7 cA cA | NREST

364 | RO [1090[107.1 - ENTRRO-391 1410 - MARCO RONDON 339| s | 50| 1986 | 1997 | 5 | 1984 | sE | 23 8 ™ T | NREST

4 |ot0| PA | 670 |3256 - ENTRPA-251/322/456 (SAO MIGUEL DO GUAMA) | 358.0 - SANTAMARIA DO PARA 324| s |30 | 1979|2000 | 2 | 1974 | sE | 20 7 cA cA | 1ResT

364 | RO 13105236 - RIOJAMARI 5780 - RIO PRETO DO CREPO 544| s [ 30| 1990 | 2000 | 2 | 1981 | sE | 20 8 cA cA | 1ResT

364 | RO [1350(611.4 - JAMARI 630.0 - RIOJAMARI 186 S | 30| 1000 [ 1008 | 3 | 1984 | SE | 20 8 cA cA | 1ResT

364 | RO [ 1390|7007 - CANDEIAS 7210 - ENTRBR-319/RO-010(A) (PORTO VELHO) 203| s | 30| 1998 | 1999 | 3 | 1981 | sE | 20 8 cA cA | tREST

5 | 3t6| PA | 190 [1548 - ENTR PA-124/242 (CAPANEMA) 1840 - ENTRPA-251/378 20.1| s [ 30| 1981 | 1908 | 4 | 1975 | sE | 20 8 cA cA | 1ResT

010 | PA [ 510 | 183 - ENTRBR-222(B)/PA-332 (DOM ELISEU) 842 - ENTRPA-125/263 (GURUPIZINHO) 659| s | 30| 1979 | 1996 | & | 1973 | sE | 20 7 i cA | 1ResT

010 | PA | 550 [168.5 - ENTR PA-256 (P/PARAGOMINAS) 1790 - ENTRPA-125 105 S | 30| 1e7e 1005 | 7 | 1e73| s | 20 7 cA cA | 1ResT

364 | RO [1370629.7 - RIOJAMARI 6750 - ACS USINA DE SAMUEL 453| s | 30 | 1990 | 1995 | 7 | 1984 | sE | 20 8 cA cA | 1ResT

6 |ot0| PA |53 | 840 - ENTRPA-125/263 (GURUPIZINHO) 168.0 - ENTRPA-256 (P/PARAGOMINAS) 840| s | 30 | 1979 | 1986 | 16 | 1973 | SE | 20 7 cA cA | 1ResT

010 | PA [ 570 [179.0 - ENTRPA-125 2760 - ENTR PA-252 (MAE DO RIO) 970| s | 30 | 1979 | 1983 | 19 | 1974 | sE | 20 14 cA cA | 1ResT

Pavimento nao restaurado
Pavimento com uma restauragéo
e o Ema




Obs: - Lista 5.4.1.1/3, derivada da Lista 5.4.1.1/2
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest dos Relatérios)

Transpones

MINI#No dod
DN’T Departumento Nacional de
Infrex-Esinutura de: Transportes.

IP

Insitiuto de Poequisas
Rodovidris

Lista 5.4.1.1/3 -Regido Equatorial Umida

Dados dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL

) Esp | Ano | Ano Ano | Ano idage | oV | Rev |Rest oy

Gupo | BR | UF | PNV INiCIO FiM ‘ Ext. |Lado| o 1 oot Rest. |'929€] Gonst | Rest | TPO | ESP | CBR [ TIPO ESP CBR CBR Orig | Atual | Nrest

1 |o010| PA | 6303112 - ENTRPA-253(B) (P/IRITUIA) 317.0 ENTR PA-432 (P/VILA CONCEICAO) 58 | S | 30| 1070 | 1007 | 5 | 1974 SE | 20 7 28 cA CA | NREST

316 | PA | 210 |207.3 ENTR PA-112 230.0 ENTR PA-108/253 227 S 3.0 1981 2000 2 1975 SE 20 8 27 CA CA N REST

010 | PA | 510 | 183 - ENTR BR-222(B)/PA-332 (DOM ELISEU) 842 ENTR PA-125/263 (GURUPIZINHO) 659| S | 30 | 1979 | 1006 | 6 | 1973 | 1987 | SE | 20 7 29 ™ cA | 1REST

010 | PA | 530 | 840 - ENTR PA-125/263 (GURUPIZINHO) 168.0 ENTR PA-256 (PIPARAGOMINAS) 840| S | 30| 1979 | 1086 | 16 | 1973 | 1986 | SE | 20 7 CA CA | 1REST

2 |o010| PA | 550 [1685 - RIOJAMARI 179.0 ENTR PA-125 105( S [ 30| 1070 [ 1005 | 7 | 1973 | 1091 | sE | 20 7 11 cA cA | 1REST

010 | PA | 570 [179.0 ENTR PA-125 276.0 ENTR PA-252 (MAE DO RIO) 97.0 S 3.0 1979 1983 19 1974 1991 SE 20 14 11 CA CA 1 REST

010 | PA | 670 [3256 - ENTR PA-251/322/456 (SAO MIGUEL DO GUAMA| 3580 - SANTA MARIA DO PARA 324| s | 30 | 1979 [ 2000 | 2 | 1974 | 1991 | SE | 20 7 11 cA cA | 1REST

316 | PA | 190 [154.9 ENTR PA-124/242 (CAPANEMA) 184.0 ENTR PA-251/378 291 S 3.0 1981 1998 4 1975 1991 SE 20 8 11 CA CA 1 REST

1 | 364 | RO | 1090{107.1 ENTR RO-391 1410 - MARCO RONDON 339| s | 50 | 198 | 1007 | 5 | 1984 SE | 23 8 18 ™ ™ | NREST

364 | RO [13105236 - ENTR BR-421/RO-257 (ARIQUEMES) 578.0 RIO PRETO DO CREPO 544| S | 30| 1990 | 2000 | 2 | 1981 | 1990 | SE | =20 8 12 CA CA | 1REST

2 | 364 | RO |1350(611.4 - JAMARI 630.0 RIO JAMARI 186| S [ 30| 1000 | 1009 | 3 | 1984 | 1990 | SE | 20 8 12 cA cA | 1REST

364 | RO [1370(629.7 - RIO JAMARI 6750 - ACS USINA DE SAMUEL 453| S | 30| 1900 | 1085 | 7 | 1984 | 1990 | SE | 20 8 12 CA CA | 1REST

364 | RO [1390(700.7 - CANDEIAS 721.0 ENTR BR-319/R0-010(A) (PORTO VELHO) 203| s | 30 | 1998 | 1000 | 3 | 1981 | 1990 | SE | 20 8 12 cA cA | 1REST

Pavimento nao restaurado
Pavimento com uma restauracao
e AT wa
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Lista 5.4.1.1/4 -Regiao Equatorial Umida
Obs: - Lista 5.4.1.1/4, derivada da Lista 5.4.1.1/3
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest dos Relatérios)
Dados dos Relatorios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL
Grupo |dade Rev. Rev. Rest. ou
BR | UF | PNV NiCIO FIM Ext. |Lado | ESP | A0 | A0 | g6 | Ano | Ano | 7ipo | Esp | cBR | TIPO | ESP | cBR | ceRm Orig | Atal | Nrest
Rev. | Const | Rest Const | Rest

1 364 | RO | 1090|107.1 ENTR RO-391 141.0 MARCO RONDON 339| S 5.0 | 1986 | 1997 5 1984 SE 23 8 18 T T N REST
2 316 | PA | 210 [207.3 ENTR PA-112 230.0 ENTR PA-108/253 27| S 3.0 | 1981 | 2000 2 1975 SE 20 8 27 CA CA N REST
3 010 | PA | 630 |311.2 ENTR PA-253(B) (P/IRITUIA) 317.0 ENTR PA-432 (P/VILA CONCEICAO) 58 S 3.0 | 1979 | 1997 5 1974 SE 20 7 28 CA CA N REST
4 364 | RO | 1350|611.4 JAMARI 630.0 RIO JAMARI 186 | S 3.0 | 1990 | 1999 3 1984 1990 SE 20 8 12 CA CA 1REST
364 | RO | 1370|629.7 RIO JAMARI 675.0 ACS USINA DE SAMUEL 453| S 3.0 | 1990 | 1995 7 1984 1990 SE 20 8 12 CA CA 1 REST
5 364 | RO | 1310|5236 ENTR BR-421/R0-257 (ARIQUEMES) 578.0 RIO PRETO DO CREPO 544| S 3.0 | 1990 | 2000 2 1981 1990 SE 20 8 12 CA CA 1REST
364 | RO |1390(700.7 CANDEIAS 721.0 ENTR BR-319/RO-010(A) (PORTO VELHO) 203| S 3.0 | 1998 | 1999 3 1981 1990 SE 20 8 12 CA CA 1REST
6 316 | PA | 190 [154.9 ENTR PA-124/242 (CAPANEMA) 184.0 ENTR PA-251/378 29.1 S 3.0 | 1981 | 1998 4 1975 1991 SE 20 8 " CA CA 1REST
7 010 | PA | 570 [179.0 ENTR PA-125 276.0 ENTR PA-252 (MAE DO RIO) 970| S 3.0 | 1979 | 1983 19 1974 1991 SE 20 14 1 CA CA 1 REST
010 | PA | 670 |325.6 ENTR PA-251/322/456 (SAO MIGUEL DO GUAMA| 358.0 SANTA MARIA DO PARA 34| S 3.0 | 1979 | 2000 2 1974 1991 SE 20 7 " CA CA 1REST
010 | PA | 510 | 183 ENTR BR-222(B)/PA-332 (DOM ELISEU) 84.2 ENTR PA-125/263 (GURUPIZINHO) 659| S 3.0 | 1979 | 1996 6 1973 1987 SE 20 7 29 T CA 1 REST
8 010 | PA | 530 | 84.0 ENTR PA-125/263 (GURUPIZINHO) 168.0 ENTR PA-256 (P/PARAGOMINAS) 840| S 3.0 | 1979 | 1986 16 1973 1986 SE 20 7 29 CA CA 1REST
010 | PA | 550 [168.5 ENTR PA-256 (P/PARAGOMINAS) 179.0 ENTR PA-125 105 S 3.0 | 1979 | 1995 7 1973 1991 SE 20 7 1 CA CA 1 REST

N REST | Pavimento n&o restaurado
1 REST | Pavimento com uma restauragéo
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Obs: - Lista 5.4.1.1/1 (Distribuigédo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3) Lista 5.4.1.1/1 -Regiao Equatorial Umida
- 1000<VMD<3000
- Revestimento CA
Dados dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL
Rev. Rev. |Rest. oy
B | UF | P Nicio Fim Ext. | Lado| £5P | A0 | A1 | 1dade Jro | po | ese | cen | Teo | ese | cer [ cen | Orig | Awal | Nrest
010 | PA | 610 |304,1 ENTR PA-253(A) (P/S.DOMINGOS DO CAPIM) 312,0 ENTR PA-253(8) (P/IRITUIA) 79| s | 30| 1979 | 1999 | 3
010 | PA | 650 |317:3 ENTR PA-432 (P/VILA CONCEICAO) 326,0 ENTR PA-251/322/456 (SAO MIGUEL DOGUAMA | 8,7 | S | 30 | 1979 | 1008 | 4
010 | PA | 670 [325,6 ENTR PA-251/322/456 (SAO MIGUEL DO GUAMA) [ 358,0 SANTA MARIA DO PARA 324| s [ 30 1979 | 2000 [ 2 | 1974 | SE 20 7 cA cA | 1REST
316 | PA [ 190 | 154,9 ENTR PA-124/242 (CAPANEMA) 184,0 ENTR PA-251/378 29,1 S 3,0 | 1981 1998 4 1975 SE 20 8 CA CA 1REST
316 | PA | 200 | #### ENTR PA-251/378 O JAMARI ENTR PA-112 233 S 3,0 | 1981 1998 4
316 | PA | 210 |207.3 ENTR PA-112 230,0 ENTR PA-108/253 22,7 S 3,0 | 1981 2000 2 1975 SE 20 8 CA CA N REST
364 | RO 1245|4334 JARU 437,0 ENTR RO-464(B) 3,6 S 3,0 | 1989 | 2000 2
364 | RO [ 1310(523,6 ENTR BR-421/RO-257 (ARIQUEMES) 578,0 RIO PRETO DO CREPO 544 | S |30 | 1990 | 2000 [ 2 | 1981 | SE 20 8 cA cA | 1REST
364 | RO [ 1330(578,6 RIO PRETO DO CREPO 612,0 JAMARI 334| s | 30| 199 | 2000 | 2
364 | RO [ 1350|6114 JAMARI 630,0 RIO JAMARI 18,6 S 3,0 | 1990 [ 1999 3 1984 SE 20 8 CA CA 1REST
364 | RO [1390(7007 - CANDEIAS 721,0 ENTR BR-319/RO-010(A) (PORTO VELHO) 203| s [ 30| 1998 | 1000 [ 3 | 1981 | SE 20 8 cA cA | 1REST
010 | PA | 510 | 183 ENTR BR-222(B)/PA-332 (DOM ELISEU) 84,2 ENTR PA-125/263 (GURUPIZINHO) 65,9 S 3,0 | 1979 | 1996 6 1973 SE 20 7 1T CA 1REST
010 | PA | 550 |168,5 ENTR PA-256 (P/PARAGOMINAS) 179,0 ENTR PA-125 10,5 S 3,0 | 1979 | 1995 7 1973 SE 20 7 CA CA 1REST
010 | PA | 630 |311,2 ENTR PA-253(B) (P/IRITUIA) 317,0 ENTR PA-432 (P/VILA CONCEICAO) 58 S 3,0 | 1979 | 1997 5 1974 SE 20 7 CA CA N REST
364 | RO [ 1090|1071 ENTR RO-391 141,0 MARCO RONDON 33,9 S 5,0 | 1986 | 1997 5 1984 SE 23 8 T T N REST
364 | RO [1120]196,5 ENTR RO-010/387(A) (PIMENTA BUENO) 202,0 ENTR RO-387(B) 55 S 5,0 | 1986 | 1997 5
364 | RO [1130]202,2 ENTR RO-387(B) 226,0 ENTR RO-383(A) (RIOZINHO) 238 S 5,0 | 1986 | 1997 5
364 | RO |1150]226,1 ENTR RO-383(A) (RIOZINHO) 246,0 ENTR RO-383(B) (CACOAL) 19,9 S 5,0 | 1986 | 1997 5
364 | RO 1270|4564 SERINGAL SETENTA 481,0 NOVA VIDA 246 S 3,0 | 1989 | 1996 6
364 | RO [1370]629,7 RIO JAMARI 675,0 ACS USINA DE SAMUEL 453 S 3,0 | 1990 | 1995 7 1984 SE 20 8 CA CA 1REST
364 | RO |1380|675,8 ACS USINA DE SAMUEL 701,0 CANDEIAS 252 S 3,0 | 1986 | 1996 6
010 | PA [ 490 | 00 DIV MA/PA (RIO ITINGA) 183 ENTR BR-222(B)/PA-332 (DOM ELISEU) 83| s | 30| 1979 | 1990 | 12
010 | PA | 530 | 84,0 ENTR PA-125/263 (GURUPIZINHO) 168,0 ENTR PA-256 (P/PARAGOMINAS) 840| s [ 30| 1979 | 1086 [ 16 | 1973 | SE 20 7 cA cA | 1REST
010 | PA [ 570 |179,0 ENTR PA-125 276,0 ENTR PA-252 (MAE DO RIO) 97,0 S 3,0 | 1979 | 1983 19 1974 SE 20 14 CA CA 1REST
010 | PA | 710 |359,8 ENTR BR-316(A) 367,0 ENTR PA-424 (P/COLONIA DO PRATA) 72 S 3,0 | 1979 | 1988 14
010 | PA | 730 |367.4 ENTR PA-424 (P/COLONIA DO PRATA) 377.0 ENTR PA-127(A) (PIGARAPE ACU) 96| S | 30| 1979 | 1988 | 14
010 | PA | 750 |377,1 ENTR PA-127(A) (PIGARAPE ACU) 383,0 ENTR PA-127(B) (BARRO BRANCO) 59| s [ 30| 1070 | 1088 | 14
010 | PA | 770 |382,1 ENTR PA-127(B) (BARRO BRANCO) 399,0 ENTR PA-136/320 (CASTANHAL) 16,9 S 3,0 | 1979 | 1988 14
010 | PA | 830 [415.2 P/AMERICANO I 427,0 ENTR PA-140 (SANTA ISABEL DO PARA) 18| s | 30| 1970 | 1988 | 14
Y. 250,7
Pavimento nao restaurado
Pavimento com uma restauragéo
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Obs: - Lista 5.4.1.2/1 (Distribui¢do dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 ) Lista 5.4.1.2/1- Regido Tropical
- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- R i ) CA Dos Relatérios Finais (1992)

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL_| Rev. |Rev. | Rest.ou
BR | UF | PNV INiCIO FIM EXT. | Lado Ese” C/-\o'r‘\ot $2°‘ |dade | AnoConst. | TIPO | ESP | cBR | TIPO ESP cBR CBR Orig | Atual | N Rest
010 | MA | 450 2222 - ENTRMA-122 (IMPERATRIZ) 289.0 ENTR BR-222(A) (ACAILANDIA) 66.8 S 30 1988 1998 4 1973 SE 20 10 CA CA 2REST
020 | GO | 200 | 2140 - ENTRGO-108(A) 2290 - ENTRBR-349(A)/GO-108(B) (P/POSSE) | 150 s 30 1989 | 2000
040 | MG 90 00 - DIVGOMG 40.6 ENTR MG-188(A) (PARACATU) 40.6 S 30 1972 2000
040 | MG 93 40.6 - ENTRMG-188(A) (PARACATU) 441 ENTR MG-188(B) (P/S.SEBASTIAO) 35 S 3.0 1972 2000
040 | MG 97 441 - ENTRMG-188(B) (P/S.SEBASTIAO) 50.6 P/ENTRE RIBEIROS 65 S 30 1972 2000
040 | MG | 100 506 - P/ENTRE RIBEIROS 68.5 P/MORRO AGUDO 17.9 S 30 1972 2000 2 1961 SE 19 19 10 2REST
040 | MG | 150 | 1453 - ENTRMG-181 (JOAO PINHEIRO) 2250 - ENTRBR-365 797 s 30 1972 | 1999
116 | MG | 1010 00 - DIVBAMG 25.1 ENTR BR-251(A) (P/SALINAS) 25.1 S 30 1972 2000 2 SE 15 80 SE 15 75 8 CA CA N REST
116 | MG | 1015 251 - ENTRBR-251(A) (P/SALINAS) 404 ENTR BR-251(B) (P/PEDRA AZUL) 16.3 S 3.0 1972 2000 2 1963 SE 15 80 SE 15 75 8 CA CA N REST
116 | MG | 1030 | 736 - MEDINA 1170 - ENTRBR-367 (ITAOBIM) 434 s 30 1972 | 2000 2 1963 SE 15 80 SE 15 75 8 cA | Pa | 1REST
153 | TO | 170 4516 - ENTRTO-348 (BARROLANDIA) 493.0 ENTR TO-080(A) (PARAISO DO TOCANTIN  41.4 S 3.0 1978 2000 2 1972 SE 20 12 CA 2REST
153 | TO | 190 494.7 - FIM DUPLICACAO PARAISO 499.0 ENTR TO-454 4.3 S 30 1978 1999
153 | TO | 192 | 4989 - ENTRTO-454 5230 - ENTRTO-354 (PUG MIL) 241 s 30 1978 | 1999
153 | TO | 230 5571 - ENTRTO-255(B) (P/PORTO NACIONAL) 622.0 ENTR TO-070 (ALIANCA DO TOCANTINS) |  64.9 S 3.0 1979 1999 3 1974 SE 16 8 CA 2REST
153 | TO | 270 | 6743 - FIMDAPISTADUPLA 7020 - ENTRBR-242(B)/TO-280 277 s 30 1979 | 1999 3 SE | 20 12 i) TD | Conserv
153 | TO | 200 | 7023 - ENTRBR-242(8)TO-280 7230 - ENTRTO-420 (FIGUEIROPOLIS) 207 s 30 1979 | 1999
158 | MS | 470 1416 - ENTR MS-316/443 (APARECIDA DO TABU| 195.0 ENTR MS-444 (SELVIRIA) 53.4 S 30 1986 1998 4 1980 SE 20 12 T PF 1REST
202 | CE | 150 | 2108 - ENTRGE-362 (FORQUILHA) 2210 - ENTRBR-403(A)/CE-178 102 s 30 1979 | 1999
222 | CE | 210 2502 - ENTRCE-364 (APRAZIVEL) 3120 ACS. LESTE TIANGUA 61.8 S 30 1979 1999
242 | BA| 110 | 2000 - ENTRBA-046/488 (ITABERABA) 2250 - ENTRBA-130(A) 250 s 30 1983 | 1999 3 1970 SE | 20 10 A
242 | BA | 112 | 2242 - ENTRBA-130(A) 2430 - ENTRBR-407(A)/BA-130(B) 188 s 30 1983 | 1999
242 | BA | 114 | 2437 - ENTRBR-407(A)BA-130(8) 2730 - ENTRBA484 293 s 30 1983 | 1999 3 1970 SE | 20 10 A
251 | MG | 430 | 8533 - ENTRMG-188(A) (CANGALHA) 8790 - ENTRMG-188(B) (UNA) 257 s 30 1981 1999
262 | MG | 1010 7964 - ENTR BR-050/464 (UBERABA) 866.0 ENTR BR-456 (P/CAMPO FLORIDO) 69.6 S 3.0 1994 1998 4 1971 SE 19 10 T 10 N REST
262 | MS | 1305 675 - ENTRMS-452 (P/GARCIAS) 138.0 ENTR MS-124/377 (AGUA CLARA) 705 S 3.0 1995 1998 4 1990 SE 20 15 10 10 N REST
262 | MS | 1310 1383 - ENTRMS-124/377 (AGUA CLARA) 142.0 INICIO PISTA DUPLA *TRECHO URBANO*| 3.7 S 30 1996 1999 3 1990 SE 20 15 T T N REST
262 | MS | 1316 1430 - FINAL PISTA DUPLA 191.0 ENTR MS-338 (STA. RITA DO PARDO) 48.0 S 3.0 1996 1999
262 | MS | 1320 1908 - ENTRMS-338 (STA. RITA DO PARDO) 239.0 ENTR MS-357 (RIBAS DO RIO PARDO) 482 S 3.0 1993 1998
262 | MS | 1325 | 2396 - ENTRMS-357 (RIBAS DO RIO PARDO) 2640 - ENTRMS-456 244 s 30 1993 | 1998
262 | MS | 1445 | 6957 - MORRINHO 7060 - ENTRMS433 103 s 30 199 | 1998
22 | MS | 1450 | 7063 - ENTRMS433 7240 - ENTRBR-454 177 s 30 199 | 2000
22 | MS | 1452 | 7233 - ENTRBR-454 7520 - ENTRMS-228 287 s 30 199 | 2000
265 | MG | 210 | 2568 - ENTRBR-383/494 (SAOJOAODELREY)| 2950 - ENTRMG-332 (PINAZARENO) 382 s 30 1973 | 1999 3 1967 SE | 20 60 SE 20 20 8 i) TD | Conserv
265 | MG | 225 | 2049 - ENTRMG-332 (P/NAZARENO) 3040 - ENTRMG451 (TUTINGA) 91 s 30 1973 | 1999 3 1967 SE | 20 60 SE 20 20 6 i) 7D | Conserv
267 | MG | 50 618 - ENTRMG-126 (BICAS) 930 - ENTRANT UINDUSTRIA(A) 312 s 30 1972 | 2000 2 1966 SE | 20 50 SE 15 40 10 i) CA | 1REST
267 | MG 70 932 - ENTRANT U.INDUSTRIA(A) 103.0 ENTR MG-353 (JUIZ DE FORA) 9.8 S 3.0 1993 1998 4 1950 MB 30 60 SE 15 40 10 CA CA 2REST
267 | MG | 130 | 1183 - ENTRBR-040(B) 1380 - ENTRMG-135 197 s 30 1984 | 1999 3 1973 vMc | 20 80 SE 20 40 30 i) 2REST
27 | MG | 140 | 1378 - ENTRMG-135 1620 - PILIMADUARTE 242 s 30 1984 | 2000 2 1973 vMc | 20 80 SE 20 40 30 i) 2REST
316 | Pl | 410 837 - ENTRBR-343(B) (ESTACA ZERO) 1230 - ENTRPI-225 393 s 30 1978 | 1999 3 1971 SE | 25 15 A
316 | Pl | 415 | 1225 - ENTRPI225 161.0 - ENTR PI-224 (P/ELESBAO VELOSO) 385 s 30 1978 | 1999 3 1971 SE | 25 15 A
3652 | MG | 210 2047 - ENTR BR-146(B)/354(A)/365(B) (P/PATOS 2220 P/LAGOA FORMOSA 17.3 S 30 1990 1999
3652 | MG | 215 2222 - P/LAGOA FORMOSA 255.0 P/ICARMO DO PARANAIBA 328 S 3.0 1990 1999
352 | MG | 220 | 2550 - PICARMO DO PARANAIBA 2670 - ENTRMG-230 120 s 30 199 | 1999
352 | MG | 225 | 2666 - ENTRMG-230 2710 - ENTRBR-354(B) 44 s 30 1990 | 1999
352 | MG | 290 | 3952 - ENTRMG-060 4210 - ENTRMG-164 (MARTINHO CAMPOS) 258 s 30 199 | 2000
364 | MG | 250 0.0 - ENTRBR-455 (DIV SPMG) (PLANURA) 321 ENTR BR-262 (FRUTAL) 321 S 3.0 1972 1998 4 1966 SE 23 10 10 2REST
365 | MG | 410 | 7588 - ENTRBR-154(B)/461/464 (ITUIUTABA) 7990 - PIGURINHATA 402 s 30 1978 | 1999
365 | MG | 415 | 7997 - PIGURINHATA 8320 - STAVITORIA 323 s 30 1978 | 1999 3 1972 vMc | 30 15 i) 2REST
369 | MG 10 00 - ENTRBR-494 (OLIVEIRA) 14.4 S.FRANCISCO DE PAULA 14.4 S 3.0 1991 1998
369 | MG 90 1453 - CAMPOS GERAIS 178.0 ENTR BR-491 (ALFENAS) 327 S 3.0 1991 1998
376 | MS 10 0.0 - ENTRBR-163 (P/DOURADOS) 43 ENTR MS-274 (P/INDAPOLIS) 43 S 3.0 1985 1999
376 | MS 12 43 - ENTRMS-274 (P/INDAPOLIS) 283 ENTR MS-278 (FATIMA DO SUL) 240 S 3.0 1985 1999
376 | MS 50 586 - ENTRMS-475 63.4 GLORIA DOS DOURADOS 4.8 S 3.0 1993 1998
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Obs: - Lista 5.4.1.2-1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 ) Lista 5.4.1.2/1-Regiao Tropical
- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- R i ) CA Dos Relatérios Finais (1992)

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL_| Rev. |Rev. | Rest.ou
BR | UF | PNV INiCIO FIM EXT. | Lado Ese” C/-\o'r‘\ot $2°‘ |dade | AnoConst. | TIPO | ESP | cBR | TIPO ESP cBR CBR Orig | Atual | N Rest
376 | MS 65 645 - FINAL PISTA DUPLA 80.5 - ENTR MS-145(B)/276(A) (DEODAPOLIS) 16.0 S 30 1993 1998
383 | MG | 50 273 - ENTRMG-155 (S.BRAS DO SUACU) 448 - ENTRMG270 175 s 30 1972 | 1998 4 1963 SE | 20 65 SE 20 45 6 i) CA | 1REST
383 | MG | 70 448 - ENTRMG270 454 - P/ENTRE RIOS DE MINAS 06 s 30 1972 | 1998 4 1963 SE | 20 60 SE 20 20 8 i) 2REST
383 | MG 73 454 - P/ENTRE RIOS DE MINAS 76.1 - ENTRMG-275 (LAGOA DOURADA) 30.7 S 3.0 1972 1998 4 1963 SE 20 65 SE 20 45 6 10 CA 1REST
403 | GE | 9000 00 - ENTRBR-403 (ACARAU) 67 - GCRUZ 67 s 30 1991 | 2000
418 | MG 70 00 - DIVBAMG 11.8 - P/SERRA DOS AIMORES 11.8 S 30 1985 2000 2 1979 SB 15 80 SE 25 30 66 10 T N REST
418 | MG | 83 118 - PISERRA DOS AIMORES 236 - PINANUQUE 18 s 30 1985 | 2000 2 1979 s8 | 15 80 SE 25 30 66 i) N REST
418 | MG | 150 1494 - P/PEDRO VERSIANI 178.0 - ENTR BR-116/342 (TEOFILO OTONI) 286 S 30 1980 1998 4 1974 SB 15 8 SE 30 30 6 10 2REST
491 | MG | 150 2019 - ENTRMG-453 (PARAGUACU) 2250 - P/ELOIMENDES 231 S 3.0 1973 2000 2 1967 SB 15 8 10 2REST
491 | MG | 170 | 2250 - P/ELOIMENDES 2400 - ENTRMG-167(A) (VARGINHA) 150 s 30 1973 | 2000 2 1967 s8 | 15 8 i) 7D | Conserv
494 | MG 30 126 - ENTRMG-252 (P/S G DO PARA) 302 - ENTRMG-050(A) 176 S 3.0 1988 2000
494 | MG 50 348 - ENTRMG-050(B) (P/DIVINOPOLIS) 711 - ENTRMG-260 (P/CLAUDIO) 36.3 S 30 1973 2000 2 1967 SE 25 9 CA CA 1REST
020 | DF | 52 364 - ENTRDF-405(8) 416 - ENTRDF-110 52 s 30 1974 | 1996
020 | DF | 54 416 - ENTRDF-110 521 - ENTRDF-105 105 s 30 1974 | 1996 6 1968 SE | 29 14 i) 2REST
020 | DF | 60 521 - ENTRDF-105 571 - ENTRDF-100 50 s 30 1974 | 1995
020 | GO | 120 210 - ENTRGO-346 300 - ENTR BR-030(B)/GO-468 20 s 30 1988 | 1995
060 | GO | 210 | 2839 - ENTRGO-217 2540 - ENTRGO-320 (INDIARA) 201 s 30 1980 | 1996 6 1975 SE | 20 10 i) 7D | Conserv
060 | GO | 230 | 2533 - ENTRGO-320 (INDIARA) 3050 - ENTRGO-164(A)513 (AGREUNA) 517 s 30 1980 | 1995 7 1975 SE | 20 10 i) 2REST
060 | GO | 272 | 4663 - PUATAI 4710 - ENTRBR-364(A) 47 s 30 1980 | 1995 7 1974 SE | 20 10 i) 0 | 1REST
060 | GO | 292 | 4761 - ENTRBR-158(A) (PUATAI) 4790 - ENTR BR-364(B)/GO-184(A) 29 s 30 1980 | 1995
116 | CE | 130 1133 - ENTRBR-304 (BOQUEIRAO DO CESARI( 141.0 - ENTR CE-371(A) (PEDRA) 277 S 3.0 1979 1996 6 1962 SE 20 10 2REST
116 | GE | 150 | 1406 - ENTRCE-371(A) (PEDRA) 1430 - ENTRCE-371(8) 24 s 30 1979 | 1997
116 | CE | 155 1499 - ENTR CE-263 (PIJAGUARUANA) 161.0 - RUSSAS 1.1 S 3.0 1979 1997
116 | MG | 1090 | 207.3 - ENTRBR-342(A) (CATUG) 2550 - ENTRMG-409 (PTOPAZIO) 477 s 30 1972 | 1997 5 1963 SE | 20 60 SE 15 20 6 CcA 2REST
116 | MG | 1150 | 3066 - ITAMBAGURI 3370 - ENTRMG-311 (P/PESCADOR) 304 s 30 1972 | 1996 6 1963 SE | 20 50 SE 20 40 8 CcA 2REST
153 | GO | 590 317 - ENTRGO-448 (CAJUEIRO) 555 - ENTRGO-353(A) 238 s 30 1993 | 1994
153 | GO | 350 684 - ENTRBR-414(A)GO-151/244/353(8) (POR  107.0 - ENTRBR-414(B)/GO-241(A) (STATEREZA 386 s 30 1993 | 1994 8 1974 s8 | 20 13 CcA CA | Conserv
153 | TO | 110 1993 - ENTR TO-226(B) (NOVA OLINDA) 2180 - ENTRTO-230 (SAO SEBASTIAO NONATQ  18.7 S 3.0 1979 1997 5 1974 SE 20 16 CA CA 1REST
153 | TO | 120 2180 - ENTRTO-230 (SAO SEBASTIAO NONATQ 2480 - ENTRTO-335 (COLINAS) 30.0 S 30 1979 1993 9 1974 SE 20 16 2REST
153 | TO | 150 | 337.3 - FIMDUPLICAGAO (GUARAI) 3480 - ENTRBR-235TO-336(B) 107 s 30 1978 | 1994 8 1972 SE | 25 10 2REST
153 | TO | 152 | 3480 - ENTRBR-235TO-336(8) 4140 - ENTR TO-342/456 (MIRANORTE) 66.0 s 30 1978 | 1994 8 1973 SE | 23 14 2REST
153 | TO | 154 4145 - ENTR TO-342/456 (MIRANORTE) 4520 - ENTRTO-348 (BARROLANDIA) 375 S 3.0 1978 1994
153 | TO | 250 6225 - ENTRTO-070 (ALIANCA DO TOCANTINS) 671.0 - ENTR BR-242(A)/TO-374/365 (GURUPI) 48.5 S 30 1979 1995 7 1974 SE 24 16 2REST
153 | TO | 300 7225 - ENTRTO-420 (FIGUEIROPOLIS) 7640 - ENTRTO-296(A)/373 (ALVORADA) 415 S 30 1979 1997 5 1974 SE 20 18 CA CA 1REST
153 | TO | 305 7641 - ENTRTO-296(A)/373 (ALVORADA) 8000 - ENTRTO-296(B) (TALISMA) 359 S 3.0 1979 1997
153 | TO | 310 7998 - ENTRTO-296(B) (TALISMA) 8040 - DIVTO/GO 4.2 S 30 1979 1994
163 | MS | 492 6904 - ENTRBR-419(B) (RIO VERDE DE MATO 7100 - ENTRMS-423 19.6 S 3.0 1979 1996 6 1974 SE 20 12 10 PQ 1REST
163 | MS | 510 | 7096 - ENTRMS423 7400 - ENTRBR-359/MS-217/223 (COXIM) 304 s 30 1979 | 1996 6 1974 SE | 20 12 i) CA | 1REST
163 | MS | 512 | 7407 - ENTRBR-359/MS-217/223 (COXIM) 7630 - ENTRMS-418 223 s 30 1979 | 1996 6 1974 SE | 20 12 i) CA | 1REST
163 | MS | 530 | 7626 - ENTRMS418 7780 - ENTRMS215 154 s 30 1979 | 1995 7 1974 SE | 20 12 i) CA | 1REST
163 | MS | 550 8094 - ENTRMS-214 (P/PANTANAL) 8430 - ENTRMS-213 (P/TIQUIRA) 336 S 30 1979 1997
163 | MS | 555 8422 - ENTRMS-213 (P/TIQUIRA) 856.0 - DIVMS/MT (PTE SOBRE RIO CORRENTE  13.8 S 3.0 1979 1997
174 | MT | 50 | 1016 - PORTOESPIRIDIAO 1080 - ENTRMT-265/388(A) 64 s 30 1993 | 1997
174 | MT | 70 | 1080 - ENTRMT-265/388(A) 1380 - ENTR MT-388(B) (PUAURU) 300 s 30 1993 | 1997
174 | MT | 92 | 1952 - ENTRMT-247 2230 - ENTRMT-246(A)/473 (PONTES E LACERD]  27.8 s 30 1993 | 1997 5 1983 BG | 24 2 i) PF | 2REST
174 | MT | 100 | 2313 - ENTRMT-246(8) 2830 - RIOSARARE 517 s 30 1993 | 1997 5 1983 s8 | 23 23 i) 70 | 2REST
174 | MT | 110 2832 - RIO SARARE 3120 - NOVACONQUISTA DO OESTE 288 S 30 1993 1997 5 1984 SB 23 20 T CA 1REST
174 | MT | 112 3119 - NOVACONQUISTA DO OESTE 321.0 - NOVALACERDA 9.1 S 30 1993 1997 5 1984 SB 23 20 10 CA 1REST
174 | MT | 125 | 4195 - COMODORO 4210 - ENTRMT-235 15 s 30 1993 | 1997 5 1983 SE | 23 25 ™ TT | NREST
174 | MT | 127 | 4205 - ENTRMT-235 4340 - ENTRBR-364(A) 135 s 30 1993 | 1997
222 | CE | 9001 00 - ENTRBR-222 112 - CAUCAIA (ACESSO OESTE) 1.2 S 3.0 1975 1995
222 | CE | 9002 00 - ENTRBR-222 38 - SOBRAL (ACESSO LESTE) 38 S 3.0 1975 1995
222 | CE | 9003 00 - ENTRBR-222 25 - SOBRAL (ACESSO OESTE) 25 S 3.0 1975 1995
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Obs: - Lista 5.4.1.2-1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 )
- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- Revestimento CA Dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL_| Rev. | Rev. | Rest.ou
BR | UF | PNV INiCIo FIM EXT. |lado| E5P- | Ano | Ano | de | anoconst | TPO | Esp | cBR | TPo | Esp | cer | cem | Orig | Atual| NRest
Rev. Const Rest
222 | CE | 160 | 2214 - ENTRBR-403(A)CE-178 2230 - ACS. LESTE SOBRAL 16 s 3.0 1975 | 1995
222 | CE | 170 | 2232 - ACS.LESTE SOBRAL 2290 - ACS.OESTE SOBRAL 58 s 3.0 1978 | 1994 8 1968 s8 | 20 8 2REST
230 | PI | 810 | 1109 - ENTRBR-020(B)407(A)PI-245(A) 1150 - ENTR BR-407(B)/PI-238/245(8) (PICOS) 41 s 3.0 1982 | 1993
230 | PI | 830 | 1157 - ENTRBR-407(B)PI-238/245(8) (PICOS) 150.0 - ENTRPI242(A) 343 s 3.0 1978 | 1996
262 | MG | 230 00 - DIVESMG 102 - ENTRMG-108(A) 102 s 3.0 1974 | 1993 s 1968 SE | 20 50 SE 20 45 26 ™ TD | Conserv
262 | MS | 1370 | 5280 - P/AGACHI 5440 - INICIO PISTA DUPLA 150 s 3.0 1986 | 1997
267 | Ms | 920 00 - 00 - 0.0 s 3.0 1981 1993
324 | BA | 312 | 4748 - ENTRBA-411 (TANQUINHO) 4930 - ENTRBR-116(A) 182 s 3.0 1972 | 1995
354 | MG | 330 | 4954 - ENTRMG-050 5080 - P/FORMIGA 126 s 3.0 1980 | 1994
364 | MG | 270 321 - ENTRBR-262 (FRUTAL) 407 - ENTRBR-53(A) 86 s 3.0 1972 | 1993
364 | MT | 670 | 1179 - ENTRMT-461(B) 166.0 - ENTRMT-470 481 s 50 1986 | 1997
364 | MT | 672 | 1663 - ENTRMT-470 168.0 - ENTR MT-458 (PINOVA GALILEA) 17 s 50 1986 | 1997 5 1974 SE | 22 " ™ cA | 1ResT
364 | MT | 676 | 1768 - ENTRMT-459 (PEDRA PRETA) 2010 - ENTRBR-163(A) 242 s 50 1986 | 1997 5 1974 SE | 22 I ™ TD | Conserv
376 | Ms | 30 283 - ENTRMS-278 (FATIMA DO SUL) 361 - ENTRMS-147(A) (VICENTINA) 78 s 3.0 1987 | 1993
376 | Ms | s2 361 - ENTRMS-147(A) (VICENTINA) 414 - ENTRMS-147(B) (PICULTURAMA) 53 s 3.0 1987 | 1993
376 | Ms | 35 414 - ENTRMS-147(B) (PICULTURAMA) 511 - ACESSOAJATEI o7 s 3.0 1987 | 1993
376 | Ms | 80 812 - FINALPISTA DUPLA 1180 - ENTRMS-141 (VINHEMA) 36.8 s 3.0 1988 | 1995 7 1982 SE | 20 8 ™ T | 1REST
393 | MG | 250 274 - ENTRBR-120 (VOLTA GRANDE) 457 - ENTRBR-116(A) 183 s 3.0 1972 | 1997 5 1965 SE | 20 40 SE 15 40 10 ™ cA | 1ResT
452 | MG | 230 | 2029 - ENTRMG-190 (PPNOVA PONTE) 2250 - PISANTAJULIANA 221 s 3.0 1993 | 1997 5 1975 SE | a0 20 ™ 2REST
452 | MG | 235 | 2252 - PISANTAJULIANA 2340 - PIPEDRINOPOLIS 88 s 3.0 1993 | 1997
452 | MG | 237 | 2339 - PIPEDRINOPOLIS 2550 - ENTRBR-462(A) (PIPERDIZES) 214 s 3.0 1993 | 1997 5 1975 SE | a4 20 ™ 2REST
452 | MG | 240 | 2544 - ENTRBR-462(A) (PIPERDIZES) 2500 - ENTRBR-462(8) 46 s 3.0 1993 | 1997
452 | MG | 250 | 2597 - ENTRBR-462(B) 2090 - ENTRBR-262 393 s 3.0 1993 | 1997 5 1975 SE | 22 20 ™ 2REST
459 | sP | 170 00 - DIVMG/SP 168 - ENTRSP-183 16.8 s 3.0 1976 | 1995
460 | MG | 70 69.8 - ENTRBR-383 (SAO LOURENCO) 843 - ENTRBR-354 (PIPOUSO ALTO) 145 s 3.0 1993 | 1995 7 1963 ou | 30 70 SE 30 25 12 cA cA | 1ResT
463 | Ms | 30 90 - ENTRBR-163(B) 164 - ENTRMS-379 (PIDOURADOS) 74 s 3.0 1988 | 1994 8 1982 BG | 27 12 cA N REST
463 | Ms | 70 164 - ENTR MS-379 (PIDOURADOS) 274 - ENTR.ACESSO P/MS-162 107 s 3.0 1988 | 1996
494 | MG | 60 00 - 00 - 0.0 s 3.0 1981 1997
497 | MG | 10 00 - ENTR BR-050/365/452/455 (UBERLANDIA) 789 - ENTRBR-153/464 (PRATA) 78.9 s 3.0 1992 | 1996
020 | Go | 90 00 - DIVDFIGO 37 - ENTRGO-116 (PIFORMOSA) 37 s 3.0 1974 | 1992
040 | MG | 110 685 - P/MORROAGUDO 87.8 - PIVAZANTE 193 s 3.0 1972 | 1980 22 1961 SE | 15 19 ™ 2REST
040 | MG | 120 87.9 - PIVAZANTE 119.0 - ENTRMG410 (PPONTO DIAMANTE) 311 s 3.0 1972 | 1974 28 1961 SE | 22 21 ™ 2REST
040 | MG | 130 | 1187 - ENTRMG-410 (P/PONTO DIAMANTE) 1450 - ENTRMG-181 (JOAO PINHEIRO) 26.3 s 3.0 1972 | 1974
050 | GO | 80 | 1090 - ENTRGO-309(B) 1220 - ENTRBR-457(8)GO-219 13.0 s 3.0 1980 | 1988
050 | GO | e0 | 1220 - ENTRBR-457(8)/GO-219 151.0 - ENTRGO-020(A) 20.0 s 3.0 1980 | 1991 1 1974 SE | 18 13 cA CA | Conserv
050 | GO | 985 | 1510 - ENTRGO-020(A) 159.0 - ENTRGO-020(B) 8.0 s 3.0 1980 | 1991
050 | GO | 110 | 1580 - ENTRGO-020(B) 2040 - ENTRGO-213(A) (CAMPO ALEGRE DE GOI|  45.0 s 3.0 1980 | 1989 13 1973 SE | 18 10 cA CA | Conserv
050 | GO | 120 | 2040 - ENTRGO-213(A) (CAMPOALEGREDEGO| 2080 - ENTRBR-490/GO-213(B) 40 s 3.0 1980 | 1988
050 | GO | 130 | 2080 - ENTRBR-490/GO-213(B) 2430 - ENTRGO-506 35.0 s 3.0 1980 | 1991 I 1973 SE | 20 16 cA CA | Conserv
050 | GO | 135 | 2430 - ENTRGO-506 2630 - ENTRGO-210(A) 200 s 3.0 1980 | 1991
050 | GO | 140 | 2628 - ENTRGO-210(A) 2680 - ENTRGO504 52 s 3.0 1980 | 1988
050 | GO | 150 | 2676 - ENTRGO-504 2780 - ENTRBR-352/GO-210(B)/330 (CATALAO) | 104 s 3.0 1980 | 1983
050 | GO | 152 | 277.9 - ENTRBR-352/GO-210(B)/330 (CATALAO) 3090 - ENTRGO-402/509 311 s 3.0 1980 | 1983 19 1974 SE | 20 8 cA 2REST
050 | GO | 154 | 3096 - ENTRGO-402/509 3120 - DIVGOMG 24 s 3.0 1980 | 1983
060 | Ms | 500 00 - 00 - 0.0 s 3.0 1989 | 1991
060 | Ms | 520 00 - 00 - 0.0 s 3.0 1989 | 1991
101 | BA | 1832 | 5262 - ENTRBR-251(A) (BUERAREMA) 5420 - S.JOSE 158 s 3.0 1977 | 1986
101 | BA | 1834 | 5420 - SJOSE 5610 - ENTRBA®671 (ITATINGU) 19.0 s 3.0 1977 | 1986
101 | BA | 1836 | 5610 - ENTRBA671 (TATINGUI) 5680 - ENTRBA-676/975 (P/ARATACA) 7.0 s 3.0 1977 | 1986
101 | BA | 1932 | 7455 - ENTRBA-989 7940 - ENTR BR-498 (PMONTE PASCOAL) 485 s 3.0 1978 | 1982
101 | BA | 1950 | 7940 - ENTRBR-498 (PPMONTE PASCOAL) 8090 - ENTR BR-489/BA-284/690 (TAMARAJU) 15.0 s 3.0 1978 | 1989 16 1972 BG | 15 10 cA 1 REST
101 | BA | 1970 | 8093 - ENTR BR-489/BA-284/690 (ITAMARAJU) 8140 - ENTRBA-284 47 s 3.0 1978 | 1991
101 | BA | 1971 | 8133 - ENTRBA-284 8750 - ENTRBA-290 (TEIXEIRA DE FREITAS) 61.7 s 3.0 1978 | 1991 " 1972 SsE | 15 10 cA 1 REST
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Obs: - Lista 5.4.1.2-1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 )
- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- Revestimento CA Dos Relatérios Finais (1992)

Dados do SGP 2000 S BASE SUB-BAS SBL | Rev. | Rev. | Rest. ou
BR | UF | PNV INiclo FIM EXT. |Lado| o | S | oo | Wdade | anoconst.| TR0 | Ese | cer | meo | esp | cem | cen | Orig |Atual| NRest
110 | BA | 714 2843 - ENTRBA-233(B) (P/ITAMIRA) 2950 - INHAMBUPE 10.7 3.0 1972 1986
110 | BA | 716 | 2954 - INHAMBUPE 3120 - ENTRBA400 166 | s | 80 | 1972 | 1986 | 16 1963 | SE | 20 10 an | oA | 1ResT
116 | BA | 650 | 4020 - ENTRBA400 4350 - ENTRBA504 (PISANTANOPOLIS) 340 | s | 30 | 1or2 | 1e75 | 27 162 | SE | 20 5 An | oA | 1ResT
116 | CE | 870 | 4335 - ENTRCE-288 (PIAURORA) 4510 - ENTR GE-290 (BARRO) 175 | s | 80 | 1o78 | 1e78 | 24 1968 | SE | 20 10 cA | oa | 1ResT
116 | CE | 872 | 4509 - ENTRCE-290 (BARRO) 4730 - ENTR CE-384 (PIMAURITI) 21 | s | 30 | 1978 | 1o78 | 24 1968 | SE | 20 10 cA | oA | Conse
116 | CE | 3% | 4783 - ENTRCE-393 (PMILAGRES) 4890 - ENTRCE293 107 | s | 80 | 178 | 1977 | 25 1968 | SE | 20 10 cA | oa | 1mesT
116 | MG | 1050 | 1171 - ENTRBR-367 (TAOBIM) 1790 - PADRE PARAISO 619 | s | 30 | 1e72 | 19t 1 1963 | sB | 20 | e | SE 15 0 8 cA | oa | 2mesT
158 | GO | 390 | 1246 - ENTRGO241(B) (ESTRELADONORTE) | 1420 - ENTR GO-239 (PIMARA ROSA) 174 | s | 80 | 1e79 | 19t 11 174 | sB | 20 18 cA | oa | 2mesT
158 | GO | @92 | 1418 - ENTRGO-239 (PIMARA ROSA) 1760 - ENTR GO-428 (CAMPINORTE) 342 | s | 30 | t1e79 | 19t 1 174 | sB | 20 10 cA | oa | zmesT
153 | GO | 430 2129 - ENTRBR-080(B)/GO-342 2430 - ENTRGO-338 (SAO LUIZ DO NORTE) 30.1 El 3.0 1979 1981 21 1974 SB 20 8 CA CA 2REST
153 | GO | 450 2425 - ENTR GO-338 (SAO LUIZ DO NORTE) 2750 - ENTR GO-336 (P/ITAPACI) 325 El 3.0 1979 1991 1" BG 20 16 CA CA 2REST
153 | GO | 452 2754 - ENTR GO-336 (PITAPACI) 2850 - ENTRGO-434 96 s 3.0 1979 1991
153 | GO | 470 2850 - ENTRGO-434 288.0 - ENTR GO-483 (RIALCEMA) 3.0 El 3.0 1978 1979
158 | MG | 850 | 1082 - ENTRBR-464/497 (PIPRATA) 1300 - PPATRIMONIO 218 | s | 30 | 1972 | 1o74 | 28 1966 | SE | 25 10 ™ 2REST
158 | MG | 857 | 1294 - PIPATRIMONIO 1480 - PIPOUSO ALTO 186 | s | 30 | 1er2 | 1974
158 | MG | 863 | 1488 - P/POUSOALTO 1660 - ENTRBR364(A) (PICOMENDADORGOM| 172 | s | 80 | te72 | 1978 | 24 1966 | SE | 20 10 ™ 2REST
153 | MG | 870 1656 - ENTR BR-364(A) (PFCOMENDADOR GOI 197.0 - ENTR BR-364(B) (P/FRUTAL) 31.4 El 3.0 1972 1989
158 | TO | 180 | 2483 - ENTRTO.335 (COLINAS) 3010 - ENTRTO-239 (PIPRES KENNEDY) 527 | s | 80 | 1or9 | 1992 | 10 174 | sE | 28 16 ™ 2REST
158 | TO | 182 | 3012 - ENTRTO-239 (PIPRES KENNEDY) 3350 - INIC. DUPLICACAO (GUARAI) 388 | s | 30 | 1or9 | 1992 | 10 173 | sE | 25 16 ™ 2REST
158 | TO | 210 | 5289 - ENTRTO354 (PUGMIL) 5400 - ENTRTO255(A) (NOVAROSALANDIA) | 161 | S | 30 | to78 | 191
153 | TO [ 212 540.0 - ENTRTO-255(A) (NOVA ROSALANDIA) 558.0 - ENTR TO-255(B) (P/PORTO NACIONAL) 18.0 El 3.0 1978 1991
158 | MS | 440 | 591 - ENTAMS434 934 - PIPARANAIBA 343 | s | 30 | 198 | 188 | 14 1980 | SE | 20 12 ™ | PF | 1ResT
158 | Ms | 460 00 - 00 - 00 | s | 80 | 19 | 1992
158 | Ms | 480 00 - 00 - 00 | s | 80 | 1o | 1992
163 | MS | 330 | 8107 - ENTRMS379 (PIBOCAJA) 3300 - ENTRBR-267(A) (RIO BRILHANTE) 193 | s | 30 | 1979 | 1e87 | 15 1% | MC | 18 12 cA | oa | 1mesT
163 | MS | 384 | 3302 - ENTRBR-267(A) (RIO BRILHANTE) 3490 - ENTRMS-465 (AROEIRA) 188 | s | 30 | 1o79 | 1987
163 | MT | 724 | 3530 - ENTRBRO7O@)MT-060(B) (TREVOLAGA 4010 - MATAGRANDE ®0 | s | so | 1ee0 | 19
163 | MT | 725 | 4010 - MATAGRANDE 4110 - ENTR MT-246(A) (P/ACORIZAL) 100 | s | 30 | 1e%0 | 1992
163 | MT | 728 | 4108 - ENTRMT-246(A) (PIACORIZAL) 4140 - JANGADA 32 | s | 80 | 190 | 1992
174 | MT 30 80 - ENTRBR-070(B) 31.0 - ENTRMT-170 (CARAMUJO) 23.0 El 3.0 1989 1991
174 | MT 32 31.0 - ENTRMT-170 (CARAMUJO) 503 - ENTRMT-175(A) 193 s 3.0 1989 1991
174 | MT | 34 | 575 - ENTRMTA75@) 831 - ENTRMT339 256 | s | 30 | 1e89 | te91 11 8G | 2¢ 20 T | T | NRest
174 | MT | 36 | 954 - ENTRMT-180 1020 - PORTO ESPIRIDIAO 66 | s | 30 | 198 | 1991
242 | BA 70 1129 - ENTR BR-116/BA-120(B)/490/492 (ARGOII 200.0 - ENTR BA-046/488 (ITABERABA) 87.1 s 3.0 1974 1989 13 1968 SE 20 10 AA AA NREST
242 | BA [ 180 4080 - ENTRBR-122(B) 4170 - ENTRBR-349(B) 9.0 El 3.0 1976 1990
251 | DF [ 510 6.0 - ENTRDF-285 6.8 - ENTRDF-125(A) 08 El 3.0 1980 1986
251 | OF | 515 68 - ENTRDF-125(4) 80 - ENTRDF-125@) 12 | s | 80 | 190 | 198
251 | DF | 550 | 329 - ENTRDF-135(8) 421 - ENTRDF-140 92 | s | 30 | 190 | 1980
251 | DF | ss2 | 421 - ENTRDF-140 456 - ENTRDF-001 (EPCT) 35 | s | 80 | 190 | 1980
262 | MG | 240 102 - ENTRMG-108(A) 154 - ENTRMG-108(B) 52 El 3.0 1974 1985 17 1968 SE 20 50 SE 20 45 26 T CA 1REST
22| NG | 270 | 201 - ENTRMGATI() 364 - ENTRMG-111(B) (MANHUACU) 73 | s | 30 | 1974 | 1e88 | 14 1968 | SE | 20 | 8 | SE 20 45 20 ™ | oA | 1ResT
262 | MS | 1350 | 3856 - ENTRMS347/356 (PEDRO CELESTING) | 4330 - ENTRMS-162 (PIPALMEIRAS) w4 | s | so | 1s0 | 1991
262 | MS | 1362 | 4762 - ENTRBR-419 (PIAQUIDAUANA) 5150 - PITAUNAY 388 | s | 30 | 198 | 1e85 | 17 1980 | MB | 20 15 cA | oa | NmesT
262 | MS | 1364 | 5152 - PTAUNAY 5290 - PIAGACHI 188 | s | 80 | 198 | 1e85 | 17 180 | MB | 20 15 cA | oa | NmesT
265 | MG | 170 | 1342 - ENTRBR040 1980 - ENTR MG-135/338 (BARBACENA) 38 | s | s0 | 1972 | 1981 21 161 | SE | 20 | e | SE 20 20 3 cA | oa | 1mesT
265 | MG | 230 3035 - ENTRMG-451 (ITUTINGA) 340.0 - ENTRBR-354 (LAVRAS) 36.5 El 3.0 1973 1989 13 1967 SE 20 80 SE 20 20 8 O O Conserv
265 | MG | 265 | 3507 - P/RIBEIRAO VERMELHO 3560 - ENTRBR381 73 | s | 30 | 1974 | 1e86 | 16 1989 | SE | 20 | 8 | SE 20 35 12 PF | PF | NREST
267 | MS | 910 1252 - ENTR MS-134 (CASA VERDE) 137.0 - ENTRMS-141 (VICTOR) 1.8 s 3.0 1975 1977
330 | BA | 330 | 7941 - ENTRBAGS2 (PIBIRAPITANGA) 8100 - ENTRBR030/101 (UBATTABA) 159 | s | 30 | 198 | 1e87 | 15 10 | sB | 20 3 cA | oa | 1mesT
35 | MG | 110 | 910 - ENTRMG-502 (OURO PRETO) 1090 - ENTRMG-129/262 (MARIANA) 180 | s | 80 | 1975 | 1e89 | 13 174 | sE | 15 | 60 | SE 10 60 15 ™ | oA | 1ResT
356 | MG | 210 2410 - ENTRBR-116/265 (MURIAE) 2650 - DIVMG/RJ 24.0 El 3.0 1982 1992
34| GO | 510 | 2010 - ENTRBROGOB)158(8)GO-184 (P/ESTRY 2340 - ENTRGO-050 330 | s | 80 | 1e81 | 1e82 | 20 173 | sE | 15 10 T | | tRest
364 | GO | 540 2950 - ENTRBR-359/GO-341(A) 300.0 - ACESSO P/MINEIROS 5.0 s 3.0 1981 1984

Do o
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Obs: - Lista 5.4.1.2-1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 )
- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- Revestimento CA Dos Relatérios Finais (1992)

' Dados do SGP 2000 - - = BASE SUB-BASE SBL Rev. | Rev. | Rest. ou

BR | UF | PNV INICIO FIM EXT. | Lado Idade | AnoConst. [ TIPO ESP CBR TIPO ESP CBR CBR Orig | Atual | NRest
Rev. Const Rest
364 | GO | 545 | 3000 - ACESSOPMINEIROS 307.0 ENTR GO-341(B) 7.0 s 3.0 1981 1984
383 | MG | 30 123 - ENTRBR-040(B) 273 ENTR MG-155 (S.BRAS DO SUACUI) 15.0 s 30 1972 1992 10 1963 SE 20 80 SE 20 15 6 ™ TD | Conserv
407 | BA | 300 | 1029 - ENTRBA-130(A) 129.0 ENTR BA-220 (SENHOR DO BONFIM) 26.1 s 30 1973 1987
452 | GO | 10 00 - ENTRBR-060/GO-174 (RIO VERDE) 410 ENTR GO-501 410 s 30 1979 1992 10 1973 SE 20 9 ™ 2REST
452 | GO | 11 410 - ENTRGO-501 43.0 ENTR GO-164(A) (P/SANTA HELENA) 20 s 30 1979 1992
452 | GO | 12 430 - ENTRGO-164(A) (P/SANTA HELENA) 51.0 ENTR GO-164(B) 80 s 30 1979 1992 10 1973 SE 20 9 ™ 1 REST
452 | GO | 30 510 - ENTRGO-164(B) 68.0 ENTR GO-409 (P/MAURILANDIA) 17.0 s 30 1979 1990
452 | GO | 32 68.0 - ENTRGO-409 (PMAURILANDIA) 86.0 ENTR GO-410 18.0 s 30 1979 1990
452 | GO | 33 860 - ENTRGO-410 88.0 ENTR GO-319(A) (P/CASTELANDIA) 20 s 30 1979 1990
452 | MG | 130 584 - ENTRMG-223/504 (TUPACIGUARA) 918 ENTR BR-365(A) (XAPETUBA) 334 s 30 1975 1992 10 1967 SE 23 12 ™ 2REST
452 | MG | 225 | 2014 - PITIGUAPIRA 203.0 ENTR MG-190 (PPNOVA PONTE) 16 s 30 1980 1985
459 | SP | 190 168 - ENTRSP-183 325 ENTR BR-116(A) (PILORENA) 15.7 s 30 1972 1992
376 | Ms | 40 511 - ACESSOAJATEI 56.2 ENTR MS-145(A) 5.1 s 50 1998 1998
376 | Ms | 42 562 - ENTRMS-145(A) 58.6 ENTR MS-475 24 s 50 1998 1998
324 | BA | 190 | 2837 - ENTRBA373 291.0 ENTR BA-421 (JACOBINA) 73 s 50 1993 1993
330 | BA | 252 | 7025 - PWEQUIE 704.0 JEQUIE *TRECHO URBANO* 15 s 80 1993 1993
265 | MG | 330 | 4237 - BOAESPERANCA 430.0 ENTR BR-369(B) 63 s 50 1993 1993
070 | MT | 550 | 5281 - ENTRBR-163(B)/364(B) (TREVO LAGARTO|  540.0 ENTR MT-060(B) (TARUMA) 1.9 s 30 1993 1993 9 1979 SE 18 18 cA CA | NREST
070 | MT | 552 | 5400 - ENTRMT-060(B) (TARUMA) 560.0 ENTR MT-452 20.0 s 30 1993 1993 9 1979 SE 18 18 cA CA | NREST
070 | MT | 560 | 5605 - ENTRMT-452 568.0 ENTR MT-476 75 s 30 1993 1993
070 | MT | 580 | 7050 - JACOBINA 733.0 ENTR BR-174(A)/MT-343 (CACERES) 28.0 s 30 1993 1993 9 1984 BG 20 20 ™ TD | Conserv
020 | DF | 70 571 - ENTRDF-100 57.9 DIV DF/GO 08 s 50 1974 1974
020 | GO | 110 37 - ENTRGO-116 (PFORMOSA) 21.0 ENTR GO-346 17.3 s 50 1978 1978 24 1972 SE 17 7 ™ CA | 2REST
020 | GO | 190 | 1800 - ENTRGO-112/236(A) (ALVORADADONOR|  185.0 ENTR GO-236(B) 50 s 30 1989 1989 13 SE 15 12 ™
020 | GO | 195 | 1850 - ENTRGO-236(B) 214.0 ENTR GO-108(A) 29.0 s 30 1989 1989
040 | MG | 170 | 2249 - ENTRBR-365 286.0 ENTR MG-220 (TRES MARIAS) 61.1 s 50 1972 1972 30 1961 SE 15 50 ™ ™ 1 REST
040 | MG | 190 | 2858 - ENTRMG-220 (TRES MARIAS) 311.0 P/IMORADA NOVA DE MINAS 252 s 80 1972 1972
040 | MG | 195 | 3112 - P/MORADA NOVA DE MINAS 340.0 P/S.J.DO BURITI 288 s 80 1972 1972 30 1961 SE 18 6 ™ 2REST
040 | MG | 200 | 3400 - P/SJDOBURII 361.0 ENTR BR-259 (FELIXLANDIA) 21.0 s 120 1972 1972
040 | MG | 210 | 3612 - ENTRBR-259 (FELIXLANDIA) 385.0 P/CANABRAVA 238 s 120 1972 1972 30 1960 SE 15 12 ™ 2REST
040 | MG | 217 | 3850 - P/CANABRAVA 414.0 ENTR MG-420 (P/ANGUERETA) 29.0 s 120 1972 1972
040 | MG | 280 | 4138 - ENTRMG-420 (P/ANGUERETA) 424.0 ENTR BR-135(A) 102 s 120 1972 1972
050 | GO | 70 96.0 - ENTRBR-040(B)/354/457(A)/GO-309(A) (CR|  109.0 ENTR GO-309(B) 13.0 s 50 1980 1980
070 | MT | 590 | 7330 - ENTRBR-174(A)/MT-343 (CACERES) 741.0 ENTR BR-174(B) 80 s 50 1989 1989
080 | GO | 190 | 1845 - ENTRBR-153(A)GO-342(B) 196.0 ENTR BR-153(B)/GO-237 (URUACU) 1.5 s 40 1976 1976
101 | BA | 1850 | 567.7 - ENTRBA-676/975 (P/ARATACA) 585.0 ENTR BR-251(B) (P/CAMACA) 17.3 s 50 1979 1979 23 1973 SE 20 15 cA CA | NREST
101 | sP | 3450 00 - DIVRJSP 4856 ENTR BR-383 (UBATUBA) 486 s 80 1981 1981
101 | sP | 3470 486 - ENTRBR-383 (UBATUBA) 53.6 PRAIA GRANDE 50 s 80 1981 1981
110 | BA | 730 | 311.2 - ENTRBA-400 331.0 ENTR BR-101(A) 19.8 s 80 1972 1972
116 | BA | 632 | 389.9 - ENTRBA-233/409 (SERRINHA) 402.0 ENTR BA-400 12.1 s 80 1972 1972
116 | BA | 670 | 4363 - ENTRBA-504 (P/SANTANOPOLIS) 437.0 ENTR BR-324(A) 07 s 80 1972 1972
116 | CE | 210 | 2153 - ENTRCE-266(B) 228.0 ENTR CE-138 (P/ALTO SANTO) 127 s 50 1974 1974 28 1968 SE 20 10 cA cA 1 REST
116 | CE | 214 | 227.7 - ENTRGE-138 (P/ALTO SANTO) 283.0 ENTR CE-273 553 s 50 1974 1974 28 1968 SE 20 10 cA cA 1 REST
116 | MG | 1020 404 - ENTRBR-251(B) (P/PEDRA AZUL) 736 MEDINA 332 s 30 1972 1972 30 1963 SE 15 80 SE 15 75 8 cA PQ | 1REST
116 | MG | 1110 | 2549 - ENTRMG-409 (PTOPAZIO) 276.0 ENTR BR-342(B)/418/MG-217 (TEOFILO OTQ 21.1 s 120 1972 1972 30 1963 SE 20 60 SE 15 20 8 cA CA | 2REST
116 | MG | 1170 | 3370 - ENTRMG-311 (P/PESCADOR) 414.0 ENTR BR-259/381/451 (GOV.VALADARES) |  77.0 s 1.0 1972 1972 30 1963 SE 20 50 SE 20 40 8 cA CA | 2REsT
153 | GO | 370 | 1067 - ENTRBR-414(B)/GO-241(A) (STA TEREZA 124.0 ENTR GO-241(B) (ESTRELA DO NORTE) 17.3 s 50 1979 1979 23 1974 sB 20 14 cA CA | Conserv
153 | GO | 410 | 1761 - ENTRGO-428 (CAMPINORTE) 201.0 ENTR BR-080(A)/GO-237 (URUACU) 249 s 50 1979 1979 23 sB 20 18 cA CA | 2REST
153 | MG | 790 00 - ENTRBR-452(B) (DIV GOMG) 342 ENTR MG-226 (P/CANAPOLIS) 342 s 120 1972 1972 30 1959 SE 20 12 cA CA | 2ResT
153 | MG | 810 342 - ENTRMG-226 (PICANAPOLIS) 57.8 ENTR BR-365 (PIMONTE ALEGRE DE MINA|  23.6 s 120 1972 1972 30 1959 SE 18 12 cA CA | 2REST
153 | MG | 830 579 - ENTRBR-365 (PIMONTE ALEGRE DEMINA|  108.0 ENTR BR-464/497 (P/PRATA) 50.1 s 80 1972 1972 30 1959 SE 25 12 TS cA 1 REST
153 | MG | 890 | 197.0 - ENTRBR-364(B) (P/FRUTAL) 210.0 ENTR BR-262(A)MG-255 13.0 s 120 1972 1972
153 | MG | 910 | 2104 - ENTRBR-262(A)MG-255 247.0 ENTR BR-262(B) (DIV MG/SP) 36.6 s 120 1972 1972
PESGUISA DE. AD DE DESEMPENHO
DOS PAVIMENTOS TIFICOS IRASILEROS
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Obs: - Lista 5.4.1.2-1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 )
- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- Revestimento CA Dos Relatérios Finais (1992)

' Dados do SGP 2000 - - = BASE SUB-BASE SBL Rev. | Rev. | Rest. ou

BR | UF | PNV INICIO FIM EXT. | Lado Idade | AnoConst. [ TIPO ESP CBR TIPO ESP CBR CBR Orig | Atual | NRest
Rev. Const Rest
153 | TO | 80 00 - ENTRTO-164 DIV PATTO) (XAMBIOA) 31.0 ENTRTO-416 31.0 s 8.0 1977 1977
153 | TO | 94 901 - ENTRBR-226/T0-010 (VANDERLANDIA) 108.0 ENTR T0-420 179 s 8.0 1977 1977
153 | TO | 96 1075 - ENTRTO-420 142.0 ENTR TO-222 (ARAGUAINA) 345 s 8.0 1977 1977
153 | TO | 98 1424 - ENTRTO-222 (ARAGUAINA) 184.0 ENTR TO-226(A) 416 s 8.0 1977 1977
153 | TO | 100 | 1840 - ENTRTO-226(A) 200.0 ENTR TO-226(B) (NOVA OLINDA) 16.0 s 8.0 1979 1979 23 1974 SE 20 16 GA GA 1 REST
153 | TO | 180 | 4934 - ENTRTO-080(A) (PARAISO DO TOCANTING  494.0 INICIO DUPLIGACAO PARAISO 06 s 5.0 1978 1978
154 | MG | 90 557 - ENTRBR-365(A) 57.3 ENTR BR-365(B)/461/464 (ITUIUTABA) 1.6 s 8.0 1978 1978
158 | MS | 430 00 - ENTRMS-306(A) DIV GOMS) (CASSILAND)| 36 ENTR MS-112 “TRECHO URBANO" 36 s 8.0 1986 1986 16 1980 SE 20 12 ™ GA 1 REST
158 | MS | 432 36 - ENTRMS-112 257 PATAJA 221 s 8.0 1986 1986
158 | MS | 434 257 - PITAJA 342 ENTR MS-431 (P/S JOAO DO APORE) 85 s 8.0 1986 1986 16 1980 SE 20 12 ™ PF 1 REST
158 | MS | 436 342 - ENTRMS-431 (P/S JOAO DO APORE) 59.1 ENTR MS-434 249 s 8.0 1986 1986
163 | MS | 230 | 1447 - ACESSO P/MS-145 178.0 ENTR BR-487(B)/MS-283/378(A) (VILAJUTI)|  33.3 s 5.0 1991 1991 1" 1984 SE 20 15 ™ TD | NREST
163 | MS | 252 | 1889 - ENTRMS-378(B) 216.0 ENTR MS-156/280/378 (CAARAPO) 274 s 5.0 1991 1991
163 | MS | 290 | 2323 - ENTRMS-278 (NOVA AMERICA) 263.0 ENTR BR-463(A) (PIDOURADOS) 30.7 s 5.0 1992 1992
163 | MT | 730 | 4140 - JANGADA 4210 ENTR MT-246(B) 7.0 s 5.0 1990 1990
163 | MT | 750 | 4210 - ENTRMT-246(B) 461.0 P/ROSARIO DO OESTE 40.0 s 5.0 1992 1992
163 | MT | 752 | 4607 - P/ROSARIO DO OESTE 4790 ENTR MT-241 (NOBRES) 183 s 5.0 1992 1992
163 | MT | 771 | 4793 - ENTRMT-241 (NOBRES) 503.0 ENTR MT-240(A) 237 s 5.0 1992 1992
163 | MT | 780 | 5026 - ENTRMT-240(A) 506.0 ENTR BR-364(B)/MT-010(B)/240(B) (POSTO| 3.4 s 5.0 1992 1992
163 | MT | 810 | 6850 - LUCAS DO RIO VERDE 747.0 ENTR BR-242 62.0 s 5.0 1991 1991 1" 1985 SE 20 8 GA CA | NREST
174 | MT | 130 | 4345 - ENTRBR-364(A) 4520 JATAI 175 s 5.0 1989 1989 13 1983 SE 23 12 ™ ™ NREST
174 | MT | 131 | 4513 - JATAI 475.0 PADRONAL 237 s 5.0 1989 1989
174 | MT | 132 | 4752 - PADRONAL 505.0 RIO 12 DE OUTUBRO 298 s 5.0 1989 1989 13 1983 SE 23 12 ™ ™ NREST
174 | MT | 134 | 5050 - RIO 12 DE OUTUBRO 520.0 DIV MT/RO (POSTO FISCAL) 15.0 s 5.0 1989 1989 13 1983 SE 23 12 ™ TD | NREST
226 | TO | 950 00 - DIVMATO (ESTREITO) 1.2 ENTR BR-230/T0-126 1.2 s 8.0 1975 1975
226 | TO | 952 1.2 - ENTRBR-230TO-126 16 ENTR TO-415 (PALMEIRAS) 104 s 8.0 1975 1975
226 | TO | 970 116 - ENTRTO-415 (PALMEIRAS) 39.8 ENTR TO-134 (P/DARCINOPOLIS) 28.2 s 8.0 1975 1975 27 1974 SE 15 10 2REST
226 | TO | 972 398 - ENTRTO-134 (P/DARCINOPOLIS) 715 ENTR BR-153(A)TO-010 (WANDERLANDIA) ~ 31.7 s 8.0 1975 1975
242 | BA | 204 | 4546 - ENTRBA-152 504.0 ENTR BA-156(A) 49.4 s 30 1990 1990
251 | DF | 490 00 - ENTRDF-295 (DIV GO/DF) 6.0 ENTR DF-285 6.0 s 50 1980 1980 22 1974 BG 25 10 ™ TD | Conserv
251 | DF | 520 80 - ENTRDF-125() 105 ENTR DF-130(A) 25 s 5.0 1980 1980
251 | DF | 525 105 - ENTRDF-130(A) 139 ENTR DF-130(B) 34 s 5.0 1980 1980
251 | DF | 530 139 - ENTRDF-130(8) 31.9 ENTR DF-135(A) 18.0 s 5.0 1980 1980 22 BG 25 10 ™ AA 2REST
251 | DF | 532 319 - ENTRDF-135(A) 32.9 ENTR DF-135(B) 1.0 s 5.0 1980 1980
262 | MG | 250 154 - ENTRMG-108(B) 291 ENTRMG-111(A) 137 s 120 1974 1974 28 1968 SE 20 50 SE 20 45 20 ™ CA 1 REST
262 | MG | 290 364 - ENTRMG-111(B) (MANHUACU) 50.7 ENTR BR-116 (REALEZA) 143 s 5.0 1974 1974
265 | MG | 190 | 197.2 - ENTRMG-135/338 (BARBACENA) 2440 P/TIRADENTES 468 s 6.0 1972 1972 30 1961 SE 20 60 SE 20 20 6 GA CA 1 REST
265 | MG | 205 | 2447 - P/TIRADENTES 257.0 ENTR BR-383/494 (SAO JOAO DEL REY) 123 s 5.0 1972 1972 30 1961 SE 20 60 SE 15 20 6 GA CA 1 REST
265 | MG | 250 | 3404 - ENTRBR-354 (LAVRAS) 351.0 P/RIBEIRAO VERMELHO 106 s 8.0 1974 1974 28 1969 SE 22 63 SE 35 74 12 ™ ™
267 | MS | 890 302 - ENTRMS-395 (BATAGUACU) 125.0 ENTR MS-134 (CASA VERDE) 948 s 120 1975 1975 27 1969 SE 20 15 GA GA 1 REST
324 | BA | 252 | 3551 - ENTRBR-407 (CAPIM GROSSO) 381.0 GAVIAO 259 s 8.0 1972 1972 30 1965 SE 20 8 PF PF | NREST
330 | BA | 9010 00 - JEQUE 41 ENTRBR-116 41 s 120 1972 1972
330 | BA | 290 | 757.6 - ENTRBA-650 (IPIAU) 775.0 BARRA DO ROCHA 174 s 5.0 1976 1976
330 | BA | 310 | 7747 - BARRADOROGCHA 781.0 ENTR BA-120 (UBATA) 63 s 5.0 1976 1976 26 1970 sB 20 3 GA CA | NREST
330 | BA | 312 | 7808 - ENTRBA-120 (UBATA) 794.0 ENTR BA-652 (P/IBIRAPITANGA) 132 s 5.0 1976 1976
354 | MG | 290 | 4508 - ENTRMG-170 IGUATAMA) 4740 ARCOS 232 s 5.0 1980 1980 22 1974 SE 18 7 CA CA | NREST
354 | MG | 310 | 4738 - ARCOS 486.0 ENTR MG-439 122 s 5.0 1980 1980
354 | MG | 320 | 4861 - ENTRMG-439 496.0 ENTR MG-050 99 s 5.0 1980 1980
354 | MG | 350 | 5089 - P/FORMIGA 545.0 ENTR MG-164 (CANDEIAS) 36.1 s 5.0 1980 1980
354 | MG | 370 | 5445 - ENTRMG-164 (CANDEIAS) 559.0 ENTR BR-369 (CAMPO BELO) 145 s 5.0 1980 1980 22 1974 SE 25 9 ™ ™ 1 REST
356 | MG | 50 281 - ENTRBR-040(B) 50.7 ENTR MG-030 (ITABIRITO) 226 s 8.0 1972 1972 30 1961 SE 20 90 SE 15 80 10 CA GA 1 REST
356 | MG | 70 50.7 - ENTRMG-030 (TABIRITO) 75.7 ENTR MG-440 (CACHOEIRA DO CAMPO) 25.0 s 8.0 1972 1972 30 1961 SE 20 90 SE 20 90 10 GA CA 1 REST
356 | MG | 90 757 - ENTRMG-440 (CACHOEIRA DO CAMPO) 90.7 ENTR MG-502 (OURO PRETO) 15.0 s 8.0 1972 1972 30 1961 SE 20 99 SE 10 99 10 GA CA 1 REST
PESGUISA DE. AD DE DESEMPENHO
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Obs: - Lista 5.4.1.2-1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 )
- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- Revestimento CA Dos Relatérios Finais (1992)

' Dados do SGP 2000 S . BASE SUB-BASE s8I Rev. | Rev. | Rest.ou

BR | UF | PNV INICIO FIM EXT. Lado Idade | AnoConst. [ TIPO ESP CBR TIPO ESP CBR CBR Orig | Atual | NRest
Rev. Const Rest
364 | GO | 530 | 2840 - ENTRGO-050 258.0 ENTR GO-516 24.0 s 30 1981 1981
364 | GO | 535 | 2580 - ENTRGO-516 295.0 ENTR BR-359/G0O-341(A) 37.0 s 30 1981 1981
364 | GO | 550 | 3070 - ENTRGO-341(B) 324.0 ENTR GO-194 (PIPORTELANDIA) 17.0 s 30 1981 1981 21 1973 SE 15 10 ™ ™ 1 REST
365 | MG | 370 | 7154 - ENTRBR-153 758.0 ENTR BR-154(A) 426 s 80 1978 1978
365 | MG | 420 | 8315 - STAVITORIA 869.0 ENTR BR-364(A) 375 s 50 1978 1978
407 | BA | 202 399 - JUREMAL 575 MASSAROCA 17.6 s 7.0 1973 1973 29 1967 SE 20 10 AA cA 1 REST
407 | BA | 204 575 - MASSAROCA 77 ENTR BA-314 142 s 7.0 1973 1973
407 | BA | 296 721 - ENTRBA314 103.0 JAGUARARI 309 s 7.0 1973 1973 29 1967 SE 20 10 AA cA 1 REST
407 | BA | 310 | 12907 - ENTRBA-220 (SENHOR DO BONFIM) 159.0 ENTR BA-381(A) (FILADELFIA) 293 s 80 1973 1973 29 1967 SE 20 15 AA cA 1 REST
407 | BA | 320 | 1582 - ENTRBA-381(A) (FILADELFIA) 166.0 ENTR BA-381(B) 78 s 80 1972 1972
407 | BA | 322 | 1666 - ENTRBA-381(B) 173.0 ENTR BA-375 6.4 s 80 1972 1972
418 | MG | 90 236 - PINANUQUE 736 PICARLOS CHAGAS 50.0 s 30 1985 1985 17 1976 sB 15 80 SE 25 30 6 ™ TD | Conserv
458 | MG | 70 950 - ENTRBR-116(8) 145.0 ENTR BR-381 (IPATINGA) 50.0 s 50 1976 1976 26 1970 BG 15 90 BG 15 90 6 cA CA | Conserv
463 | Ms | 90 271 - ENTR.ACESSO P/Ms-162 572 ENTR MS-378 (POSTO GUAIBA) 30.1 s 50 1988 1988
463 | Ms | 110 572 - ENTRMS-378 (POSTO GUAIBA) 88.1 ENTR MS-380 (CAPEY) 309 s 50 1988 1988 14 1982 BG 27 12 cA cA 1 REST
463 | Ms | 150 980 - ENTRMS-280 (PLAGOA BOREVI) 112.0 ENTR MS-386 (SANGA PUITA) 140 s 50 1988 1988
463 | MS | 170 | 1123 - ENTRMS-386 (SANGA PUITA) 122.0 ENTR MS-380/384 (FRONT BRASILPARAG] 9.7 s 50 1988 1988
491 | MG | 90 1089 - ENTRBR-146(B) 123.0 P/S.CRUZ DA APARECIDA 14.1 s 30 1981 1981 21 1975 SE 15 9 ™ ™ 1 REST
491 | MG | 100 | 1228 - P/S.CRUZ DA APARECIDA 148.0 ENTR MG-184 (P/AREADO) 252 s 30 1975 1975 27 1969 SE 19 10 ™ TD | NREST
491 | MG | 190 | 2400 - ENTRMG-167(A) (VARGINHA) 243.0 INICIO PISTA DUPLA 30 s 80 1972 1972
L 4913
N REST | Pavimento nao restaurado
1REST | Pavimento com uma restauracao
Conserv | Intervengéo de conservagao em Lama Asfaltica
2REST | Pavimento com duas restauracdes
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Instituto de Poequisos

Radovidrias

Lista 5.4.1.2/2- Regido Tropical

Obs: - Lista 5.4.1.2/2, derivada da Lista 5.4.1.2/1
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest do SGP)
Dos Relatdrios Finais (1992)

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE st | v | Rev. | Rest. ou

Grupos| BR | UF | PNV INICIO FIM Ext. |Lado FE:S_ C/;r:;‘ ;:;_ \dade conet | TP0 | Esp | cem | Teo ESP cBR cBR | Orig |Atual| N Rest
116 | MG [ 1010 0.0 DIV BAMG 25.1 ENTR BR-251(A) (P/SALINAS) 25.1 S [3.0| 1972 | 2000 2 1963 SE 15 80 SE 15 75 8 CA CA | NREST

116 | MG | 1015 25.1 ENTR BR-251(A) (P/SALINAS) 40.4 ENTR BR-251(B) (P/PEDRA AZUL) 15.3 S | 3.0 1972 2000 2 1963 SE 15 80 SE 15 75 8 CA CA | NREST

267 | MG | 50 61.8 ENTR MG-126 (BICAS) 93.0 ENTR ANT U.INDUSTRIA(A) 31.2 S [3.0| 1972 | 2000 2 1966 SE 20 50 SE 15 40 10 CA CA | NREST

1 | 48| mMc| 70 0.0 DIV BAMG 1.8 P/SERRA DOS AIMORES 11.8 S [ 3.0 1985 | 2000 2 1979 sB 15 80 SE 25 30 66 D TD | NREST
418 | MG | 83 1.8 P/SERRA DOS AIMORES 236 PINANUQUE 11.8 S [ 3.0 1985 | 2000 2 1979 sB 15 80 SE 25 30 66 D TD | NREST

491 | MG | 170 225.0 P/ELOI MENDES 240.0 ENTR MG-167(A) (VARGINHA) 15.0 S [ 3.0] 1973 2000 2 1967 SB 15 8 TD Conserv

262 | MS [ 1310 | 1383 ENTR MS-124/377 (AGUA CLARA) 142.0 INICIO PISTA DUPLA *TRECHO URBANO{ 3.7 S |30 1996 | 1999 3 1990 SE 20 15 D TD | NREST

262 | MG | 1010 796.4 ENTR BR-050/464 (UBERABA) 866.0 ENTR BR-455 (P/CAMPO FLORIDO) 69.6 S | 3.0 1994 1998 4 1971 SE 19 10 TD TD N REST

262 | MS | 1305 67.5 ENTR MS-452 (P/GARCIAS) 138.0 ENTR MS-124/377 (AGUA CLARA) 70.5 S |30 1995 | 1998 4 1990 SE 20 15 D TD | NREST

2 | 174 | MT | 125 | 4195 COMODORO 421.0 ENTR MT-235 15 S |30 1993 | 1997 5 1983 SE 23 25 T TT | NREST
153 | TO | 270 | 6743 FIM DA PISTA DUPLA 702.0 ENTR BR-242(B)/TO-280 27.7 S [3.0| 1979 | 1999 3 SE 20 12 D TD | Conserv

265 | MG | 210 256.8 ENTR BR-383/494 (SAO JOAO DEL REY) 295.0 ENTR MG-332 (P/NAZARENO) 38.2 S | 3.0 1973 1999 3 1967 SE 20 60 SE 20 20 8 TD TD | Conserv

265 | MG | 225 | 2949 ENTR MG-332 (P/NAZARENO) 304.0 ENTR MG-451 (ITUTINGA) 9.1 S [30] 1973 | 1999 3 1967 SE 20 60 SE 20 20 6 D CA | Conserv

463 | MS | 30 9.0 ENTR BR-163(B) 16.4 ENTR MS-379 (P/DOURADOS) 7.4 S [3.0| 1988 1994 8 1982 BG 27 12 CA CA | NREST

070 | MT | 550 | 528.1 ENTR BR-163(B)/364(B) (TREVO LAGART|  540.0 ENTR MT-060(B) (TARUMA) 11.9 S |30 1993 | 1993 9 1979 SE 18 18 CA CA | NREST

070 | MT | 552 540.0 ENTR MT-060(B) (TARUMA) 560.0 ENTR MT-452 20.0 S [3.0| 1993 1993 9 1979 SE 18 18 CA CA | NREST

163 | MS | 230 | 1447 ACESSO P/MS-145 178.0 ENTR BR-487(B)/MS-283/378(A) (VILAJUT  33.3 S | 50| 1991 1991 1 1984 SE 20 15 D TD | NREST

163 | MT | 810 685.0 LUCAS DO RIO VERDE 747.0 ENTR BR-242 62.0 S | 5.0 1991 1991 1 1985 SE 20 8 CA CA | NREST

174 | MT | 132 | 4752 PADRONAL 505.0 RIO 12 DE OUTUBRO 29.8 S |50 1989 | 1989 13 1983 SE 23 12 T TT | NREST

3 | 174 | MT | 134 | 5050 RIO 12 DE OUTUBRO 520.0 DIV MT/RO (POSTO FISCAL) 15.0 S | 50| 1989 | 1989 13 1983 SE 23 12 i TD | NREST
262 | MS | 1362 | 4762 ENTR BR-419 (P/AQUIDAUANA) 515.0 PITAUNAY 38.8 S |30 1984 | 1985 17 1980 | MB 20 15 CA CA | NREST

262 | MS | 1364 | 5152 P/TAUNAY 529.0 P/AGACHI 13.8 S | 3.0| 1984 1985 17 1980 MB 20 15 CA CA | NREST

491 | MG | 90 108.9 ENTR BR-146(B) 123.0 P/S.CRUZ DA APARECIDA 14.1 S (3.0 1981 1981 21 1975 SE 15 9 D TD | NREST

354 | MG | 370 544.5 ENTR MG-164 (CANDEIAS) 559.0 ENTR BR-369 (CAMPO BELO) 14.5 S | 5.0 1980 1980 22 1974 SE 25 9 TD TD N REST

101 | BA | 1850 | 567.7 ENTR BA-676/975 (P/ARATACA) 585.0 ENTR BR-251(B) (P/CAMACA) 17.3 S |50 1979 | 1979 23 1973 SE 20 15 CA CA | NREST

491 [ MG | 100 1228 P/S.CRUZ DA APARECIDA 148.0 ENTR MG-184 (P/AREADO) 25.2 S [3.0] 1975 1975 27 1969 SE 19 10 TD TD | NREST

364 | MT | 676 | 1768 ENTR MT-459 (PEDRA PRETA) 201.0 ENTR BR-163(A) 24.2 S |50 1986 | 1997 5 1974 SE 22 1 D TD | Conserv

060 | GO | 210 | 2339 ENTR GO-217 254.0 ENTR GO-320 (INDIARA) 20.1 S |30 1980 | 1996 6 1975 SE 20 10 D TD | Conserv

153 | GO | 350 68.4 ENTR BR-414(A)/GO-151/244/353(B) (POH  107.0 ENTR BR-414(B)/GO-241(A) (STATEREZA|  38.6 S | 30| 1993 | 1994 8 1974 SB 20 13 CA CA | Conserv

262 | MG | 230 0.0 DIV ES/MG 10.2 ENTR MG-108(A) 10.2 S | 3.0| 1974 1993 9 1968 SE 20 50 SE 20 45 26 D TD | Conserv

070 | MT | 580 | 705.0 JACOBINA 733.0 ENTR BR-174(A)/MT-343 (CACERES) 28.0 S |30 1993 | 1993 9 1984 BG 20 20 T TD | Conserv

383 | MG | 30 12.3 ENTR BR-040(B) 27.3 ENTR MG-155 (S.BRAS DO SUACUI) 15.0 S | 3.0 1972 1992 10 1963 SE 20 80 SE 20 15 6 TD TD | Conserv

050 | GO | 90 122.0 ENTR BR-457(B)/GO-219 151.0 ENTR GO-020(A) 29.0 S |30 1980 | 1991 11 1974 SE 18 13 CA Conserv

050 | GO | 130 208.0 ENTR BR-490/GO-213(B) 243.0 ENTR GO-506 35.0 S [3.0| 1980 1991 1 1973 SE 20 16 CA CA | Conserv

050 | GO [ 110 | 159.0 ENTR GO-020(B) 204.0 ENTR GO-213(A) (CAMPO ALEGRE DE G{  45.0 S |30 1980 | 1989 13 1973 SE 18 10 CA CA | Conserv

265 | MG | 230 | 3035 ENTR MG-451 (ITUTINGA) 340.0 ENTR BR-354 (LAVRAS) 36.5 S |30 1973 | 1989 13 1967 SE 20 60 SE 20 20 8 D TD | Conserv

174 | MT | 130 | 4345 ENTR BR-364(A) 452.0 JATAI 17.5 S |50 1989 | 1989 13 1983 SE 23 12 T TT | Conserv

418 | MG [ 90 236 P/NANUQUE 736 P/CARLOS CHAGAS 50.0 S [3.0| 1985 1985 17 1976 SB 15 80 SE 25 30 6 D TD | Conserv

251 | DF | 490 0.0 ENTR DF-295 (DIV GO/DF) 6.0 ENTR DF-285 6.0 S | 50| 1980 | 1980 22 1974 BG 25 10 D TD | Conserv

153 | GO | 370 | 1067 ENTR BR-414(B)/GO-241(A) (STA TEREZ, 124.0 ENTR GO-241(B) (ESTRELA DO NORTE) |  17.3 S |50 1979 | 1979 23 1974 sB 20 14 CA CA | Conserv

458 | MG | 70 95.0 ENTR BR-116(B) 145.0 ENTR BR-381 (IPATINGA) 50.0 S | 5.0| 1976 1976 26 1970 BG 15 920 BG 15 90 6 CA CA | Conserv

116 | CE | 210 | 2153 ENTR CE-266(B) 228.0 ENTR CE-138 (P/ALTO SANTO) 12.7 S |50 1974 | 1974 28 1968 SE 20 10 CA CA | Conserv

4 | 494 | MG| 50 34.8 ENTR MG-050(B) (P/DIVINOPOLIS) 711 ENTR MG-260 (P/CLAUDIO) 36.3 S | 3.0| 1973 2000 2 1967 SE 25 9 CA CA 1 REST
158 | Ms | 470 | 1416 ENTR MS-316/443 (APARECIDADO TABY  195.0 ENTR MS-444 (SELVIRIA) 53.4 S |30 1986 | 1998 4 1980 SE 20 12 D PF | 1REST

383 | MG | 50 27.3 ENTR MG-155 (S.BRAS DO SUACUI) 44.8 ENTR MG-270 17.5 S | 3.0 1972 1998 4 1963 SE 20 65 SE 20 45 6 TD CA 1 REST

383 | MG | 73 45.4 P/ENTRE RIOS DE MINAS 76.1 ENTR MG-275 (LAGOA DOURADA) 30.7 S [3.0| 1972 | 1998 4 1963 SE 20 65 SE 20 45 6 D CA | 1REST

153 | TO | 110 | 199.3 ENTR TO-226(B) (NOVA OLINDA) 218.0 ENTR TO-230 (SAO SEBASTIAONONATQ  18.7 S |30 1979 | 1997 5 1974 SE 20 16 CA CA | 1REST

153 | TO | 300 | 7225 ENTR TO-420 (FIGUEIROPOLIS) 764.0 ENTR TO-296(A)/373 (ALVORADA) 415 S |30 1979 | 1997 5 1974 SE 20 18 CA CA | 1REST

174 | MT | 110 283.2 RIO SARARE 312.0 NOVA CONQUISTA DO OESTE 28.8 S [3.0] 1993 1997 5 1984 SB 23 20 TD CA | 1REST

5 [t7a|wr| 112 | si19 NOVA CONQUISTA DO OESTE 321.0 NOVA LACERDA 9.1 S [30] 1993 | 1997 5 1984 sB 23 20 D CA | 1REST
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Lista 5.4.1.2/2- Regido Tropical

Obs: - Lista 5.4.1.2-2, derivada da Lista 5.4.1.2-1
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest do SGP)
Dos Relatorios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL
i Esp | Ano Ano Ano Rev. | Rev. | Rest. ou
Grupos| BR | UF | PNV INICIO FIM Ext. JLado| ool | onst | Rest | Idade | const. | Tpo | Esp | cBr | meo Esp CBR cBR | Orig |Atual| N Rest
364 | MT [ 672 | 166.3 ENTR MT-470 168.0 ENTR MT-458 (P/NOVA GALILEA) 17 S |50 1986 | 1997 5 1974 SE 22 11 D CA | 1REST
393 | MG | 250 27.4 ENTR BR-120 (VOLTA GRANDE) 457 ENTR BR-116(A) 18.3 S | 3.0 1972 1997 5 1965 SE 20 40 SE 15 40 10 TD CA 1 REST
163 | MS | 510 | 7096 ENTR MS-423 740.0 ENTR BR-359/MS-217/223 (COXIM) 30.4 S [3.0| 1979 | 1996 6 1974 SE 20 12 D CA | 1REST
163 | MS | 512 740.7 ENTR BR-359/MS-217/223 (COXIM) 763.0 ENTR MS-418 22.3 S | 3.0 1979 1996 6 1974 SE 20 12 TD CA 1 REST
5 |oe0|Go| 272 | 4663 P/JATAI 471.0 ENTR BR-364(A) 47 S |30 1980 | 1995 7 1974 SE 20 10 D TD | 1REST
163 | MS | 530 762.6 ENTR MS-418 778.0 ENTR MS-215 15.4 S [3.0] 1979 1995 7 1974 SE 20 12 TD CA [ 1REST
376 | MS | 80 81.2 FINAL PISTA DUPLA 118.0 ENTR MS-141 (IVINHEMA) 36.8 S |30 1988 | 1995 7 1982 SE 20 8 D TD | 1REST
460 | MG | 70 69.8 ENTR BR-383 (SAO LOURENCO) 84.3 ENTR BR-354 (P/POUSO ALTO) 14.5 S [3.0] 1993 | 1995 7 1963 | OU 30 70 SE 30 25 12 CA CA | 1REST
356 | MG | 90 75.7 ENTR MG-440 (CACHOEIRA DO CAMPO) 90.7 ENTR MG-502 (OURO PRETO) 15.0 S |80 1972 | 1972 30 1961 SE 20 99 SE 10 99 10 CA CA | 1REST
452 | GO 12 43.0 ENTR GO-164(A) (P/SANTA HELENA) 51.0 ENTR GO-164(B) 8.0 S | 3.0 1979 1992 10 1973 SE 20 9 CA 1 REST
101 | BA | 1971 | 8133 ENTR BA-284 875.0 ENTR BA-290 (TEIXEIRA DE FREITAS) 61.7 S (30| 1978 | 1991 1 1972 SE 15 10 AA CA | 1REST
101 | BA | 1950 794.0 ENTR BR-498 (P/MONTE PASCOAL) 809.0 ENTR BR-489/BA-284/690 (ITAMARAJU) 15.0 S | 3.0| 1978 1989 13 1972 BG 15 10 CA CA 1 REST
35 | MG | 110 91.0 ENTR MG-502 (OURO PRETO) 109.0 ENTR MG-129/262 (MARIANA) 18.0 S |30 1975 | 1989 13 1974 SE 15 60 SE 10 60 15 D CA | 1REST
262 | MG | 270 29.1 ENTR MG-111(A) 36.4 ENTR MG-111(B) (MANHUACU) 7.3 S | 3.0 1974 1988 14 1968 SE 20 85 SE 20 45 20 TD CA 1 REST
463 | MS | 110 57.2 ENTR MS-378 (POSTO GUAIBA) 88.1 ENTR MS-380 (CAPEY) 30.9 S |50 1988 | 1988 14 1982 BG 27 12 CA CA | 1REST
163 | MS | 330 310.7 ENTR MS-379 (P/BOCAJA) 330.0 ENTR BR-267(A) (RIO BRILHANTE) 19.3 S | 3.0 1979 1987 15 1976 MC 18 12 CA CA 1 REST
330 | BA | 330 | 794.1 ENTR BA-652 (P/IBIRAPITANGA) 810.0 ENTR BR-030/101 (UBAITABA) 15.9 S |30 1986 | 1987 15 1970 sB 20 3 T TT | 1 REST
110 | BA | 716 295.4 INHAMBUPE 312.0 ENTR BA-400 16.6 S [3.0] 1972 1986 16 1963 SE 20 10 TD TD | 1REST
158 | MS | 430 0.0 ENTR MS-306(A) (DIV GO/MS) (CASSILAI 36 ENTR MS-112 "TRECHO URBANO* 36 S |80 1986 | 1986 16 1980 SE 20 12 D CA | 1REST
262 | MG | 240 10.2 ENTR MG-108(A) 154 ENTR MG-108(B) 5.2 S |30 1974 | 1985 17 1968 SE 20 50 SE 20 45 26 D CA | 1REST
265 | MG | 170 | 1942 ENTR BR-040 198.0 ENTR MG-135/338 (BARBACENA) 3.8 S |30 1972 | 1981 21 1961 SE 20 60 SE 20 20 6 CA CA | 1REST
354 | MG | 290 450.8 ENTR MG-170 (IGUATAMA) 474.0 ARCOS 23.2 S | 5.0 1980 1980 22 1974 SE 18 7 TD TD 1 REST
6 153 | TO | 100 184.0 ENTR TO-226(A) 200.0 ENTR TO-226(B) (NOVA OLINDA) 16.0 S | 8.0 1979 1979 23 1974 SE 20 16 CA CA 1 REST
116 | CE | 370 | 4335 ENTR CE-288 (P/AURORA) 451.0 ENTR CE-290 (BARRO) 17.5 S |30 1973 | 1978 24 1968 SE 20 10 CA CA | 1REST
116 | CE | 372 450.9 ENTR CE-290 (BARRO) 473.0 ENTR CE-384 (P/MAURITI) 22.1 S | 3.0 1973 1978 24 1968 SE 20 10 CA CA 1 REST
116 | CE | 390 | 4783 ENTR CE-393 (P/MILAGRES) 489.0 ENTR CE-293 10.7 S |30 1973 | 1977 25 1968 SE 20 10 CA CA | 1REST
330 | BA | 310 774.7 BARRA DO ROCHA 781.0 ENTR BA-120 (UBATA) 6.3 S [5.0| 1976 1976 26 1970 SB 20 3 CA CA | 1REST
116 | BA | 650 | 4020 ENTR BA-400 436.0 ENTR BA-504 (P/SANTANOPOLIS) 34.0 S |30 1972 | 1975 27 1962 SE 20 6 CA CA | 1REST
267 | MS | 890 30.2 ENTR MS-395 (BATAGUACU) 125.0 ENTR MS-134 (CASA VERDE) 94.8 S |12.0] 1975 1975 27 1969 SE 20 15 CA CA 1 REST
116 | CE | 214 | 2277 ENTR CE-138 (P/ALTO SANTO) 283.0 ENTR CE-273 55.3 S | 50| 1974 | 1974 28 1968 SE 20 10 CA CA | 1REST
262 | MG | 250 15.4 ENTR MG-108(B) 29.1 ENTR MG-111(A) 13.7 S |12.0| 1974 1974 28 1968 SE 20 50 SE 20 45 20 TD CA 1 REST
407 | BA | 292 39.9 JUREMAL 575 MASSAROCA 17.6 S | 70| 1973 | 1973 29 1967 SE 20 10 CA CA | 1REST
407 | BA | 296 721 ENTR BA-314 103.0 JAGUARARI 30.9 S [7.0] 1973 1973 29 1967 SE 20 10 AA CA | 1REST
407 | BA | 310 | 1207 ENTR BA-220 (SENHOR DO BONFIM) 159.0 ENTR BA-381(A) (FILADELFIA) 29.3 S |80 1973 | 1973 29 1967 SE 20 15 AA CA | 1REST
040 | MG | 170 224.9 ENTR BR-365 286.0 ENTR MG-220 (TRES MARIAS) 61.1 S [5.0] 1972 1972 30 1961 SE 15 50 AA CA [ 1REST
153 | MG | 830 57.9 ENTR BR-365 (P/MONTE ALEGRE DE MI 108.0 ENTR BR-464/497 (P/PRATA) 50.1 S |80 1972 | 1972 30 1959 SE 25 12 TS CA | 1REST
265 | MG | 190 197.2 ENTR MG-135/338 (BARBACENA) 244.0 P/TIRADENTES 46.8 S | 6.0 1972 1972 30 1961 SE 20 60 SE 20 20 6 CA CA 1 REST
265 | MG | 205 | 2447 P/TIRADENTES 257.0 ENTR BR-383/494 (SAO JOAO DEL REY) | 12.3 S | 50| 1972 | 1972 30 1961 SE 20 60 SE 15 20 6 CA CA | 1REST
356 | MG | 50 28.1 ENTR BR-040(B) 50.7 ENTR MG-030 (ITABIRITO) 22.6 S | 8.0 1972 1972 30 1961 SE 20 90 SE 15 80 10 CA CA 1 REST
356 | MG | 70 507 ENTR MG-030 (ITABIRITO) 75.7 ENTR MG-440 (CACHOEIRA DO CAMPO)|  25.0 S |80 1972 | 1972 30 1961 SE 20 90 SE 20 90 10 CA CA | 1REST
N REST | Pavimento ndo restaurado
1 REST | Pavimento com uma restauragdo
Conserv_| Intervencgéo de conservagdo em Lama Asfaltica
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Manistério dos Transportos
DN'T Departamento Nocional de
Infre-Esiruturs e Transportes

IPR

Instiiuto de- Poequisas

Radovidrias

Lista 5.4.1.2/3- Regiéo Tropical

Obs: - Lista 5.4.1.2/3, derivada da Lista 5.4.1.2/2
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest dos Relatdrios)
Dos Relatdrios Finais (1992)
i Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE sBL_| Idade | poy. | Rev. | Rest. ou
Grupos | BR | UF | PNV INICIO FIM Ext. |Ano Const| Ano Rest. TIPO ESP CBR TIPO ESP CBR CBR Orig | Atual | N Rest
1 101 [ BA [ 1850 [ 567.7 - ENTR BA-676/975 (P/ARATACA) 585.0 - ENTR BR-251(B) (P/CAMACA) 17.3 1973 SE 20 15 CA CA | NREST
101 [ BA | 1950 [ 7940 - ENTR BR-498 (P/MONTE PASCOAL) 809.0 ENTR BR-489/BA-284/690 (ITAMARAJU) 15.0 1972 BG 15 10 CA CA | 1REST
101 | BA | 1971 | 8133 - ENTRBA-284 8750 - ENTR BA-290 (TEIXEIRA DE FREITAS) 61.7 1972 SE 15 10 CA CA | 1REST
110 | BA | 716 | 2954 - INHAMBUPE 312.0 ENTR BA-400 16.6 1963 1980 SE 20 10 22 AA TD | 1REST
116 | BA | 650 | 4020 - ENTRBA-400 436.0 - ENTRBA-504 (P/SANTANOPOLIS) 34.0 1962 1975 SE 20 6 27 AA CA | 1REST
2 330 [ BA | 310 | 7747 - BARRADO ROCHA 781.0 ENTR BA-120 (UBATA) 6.3 1970 sB 20 3 CA CA | 1REST
330 | BA | 330 794.1 - ENTR BA-652 (P/IBIRAPITANGA) 810.0 - ENTR BR-030/101 (UBAITABA) 15.9 1970 1982 SB 20 3 20 CA CA | Conserv
407 | BA | 292 399 - JUREMAL 575 MASSAROCA 17.6 1967 1983 SE 20 10 19 AA CA | 1REST
407 | BA | 296 721 - ENTRBA-314 103.0 - JAGUARARI 30.9 1967 1983 SE 20 10 19 AA CA | 1REST
407 | BA | 310 | 1297 - ENTRBA-220 (SENHOR DO BONFIM) 159.0 ENTR BA-381(A) (FILADELFIA) 29.3 1967 1982 SE 20 15 20 AA CA | 1REST
116 | CE | 370 | 4335 - ENTR CE-288 (P/AURORA) 451.0 ENTR GE-290 (BARRO) 17.5 1968 1977 SE 20 10 25 CA CA | 1REST
116 | CE | 210 2153 - ENTR CE-266(B) 228.0 - ENTR CE-138 (P/ALTO SANTO) 12.7 1968 1982 SE 20 10 20 CA CA | Conserv
2 116 | CE | 214 | 2277 - ENTRCE-138 (P/ALTO SANTO) 283.0 ENTR CE-273 55.3 1968 1978 SE 20 10 24 CA CA | 1REST
116 | CE | 372 | 4509 - ENTR CE-290 (BARRO) 4730 - ENTR CE-384 (P/MAURITI) 221 1968 1977 SE 20 10 25 CA CA | 1REST
116 | CE | 390 | 4783 - ENTRCE-393 (P/MILAGRES) 489.0 ENTR CE-293 10.7 1968 1984 SE 20 10 18 CA CA | 1REST
2 [ 251 DF | 490 00 - ENTR DF-295 (DIV GO/DF) 6.0 ENTR DF-285 6.0 1974 1983 | BG | 25 10 19 [ 1D TD | Conserv
050 [ GO [ 90 1220 - ENTRBR-457(B)/GO-219 151.0 ENTR GO-020(A) 29.0 1974 1986 SE 18 13 16 CA CA | Conserv
050 [ GO | 110 159.0 - ENTR GO-020(B) 204.0 - ENTR GO-213(A) (CAMPO ALEGRE DE GOIAS) 45.0 1973 1984 SE 18 10 18 CA CA | Conserv
050 [ GO | 130 | 2080 - ENTRBR-490/GO-213(B) 243.0 ENTR GO-506 35.0 1973 1984 SE 20 16 18 CA CA | Conserv
2 060 [ GO | 210 | 2339 - ENTRGO-217 2540 - ENTRGO-320 (INDIARA) 20.1 1975 1983 SE 20 10 19 D TD | Conserv
060 [ GO | 272 | 4663 - PWATAI 471.0 ENTR BR-364(A) 47 1974 1984 SE 20 10 18 D TD | Conserv
153 | GO | 350 684 - ENTRBR-414(A)/GO-151/244/353(B) (POR{  107.0 - ENTR BR-414(B)/GO-241(A) (STA TEREZA DE 38.6 1974 1984 sB 20 13 18 CA CA | Conserv
153 | GO | 370 | 1067 - ENTRBR-414(B)/GO-241(A) (STATEREZA|  124.0 ENTR GO-241(B) (ESTRELA DO NORTE) 17.3 1974 1987 sB 20 14 15 CA CA | Conserv
452 | GO | 12 43.0 - ENTRGO-164(A) (P/SANTA HELENA) 51.0 - ENTRGO-164(B) 8.0 1973 1980 SE 20 9 22 1T CA | Conserv
116 | MG | 1010 0.0 - DIVBAMG 25.1 - ENTRBR-251(A) (P/SALINAS) 25.1 1963 SE 15 80 SE 15 75 8 CA CA | NREST
116 | MG | 1015 251 - ENTRBR-251(A) (P/SALINAS) 404 - ENTRBR-251(B) (P/PEDRA AZUL) 15.3 1963 SE 15 80 SE 15 75 8 CA CA | NREST
262 | MG | 1010 | 7964 - ENTR BR-050/464 (UBERABA) 866.0 - ENTR BR-455 (P/CAMPO FLORIDO) 69.6 1971 SE 19 10 D TD | NREST
354 | MG | 290 | 4508 - ENTRMG-170 IGUATAMA) 4740 - ARCOS 232 1974 SE 18 7 CA CA | NREST
1 354 | MG | 370 | 5445 - ENTRMG-164 (CANDEIAS) 559.0 - ENTR BR-369 (CAMPO BELO) 145 1974 SE 25 9 D TD | NREST
418 | MG | 70 00 - DIVBAMG 11.8 - P/SERRA DOS AIMORES 11.8 1979 sB 15 80 SE 25 30 66 D TD | NREST
418 | MG | 83 118 - P/SERRA DOS AIMORES 236 - P/NANUQUE 11.8 1979 SB 15 80 SE 25 30 66 TD TD | NREST
491 | MG | 90 1089 - ENTRBR-146(B) 1230 - P/S.CRUZ DA APARECIDA 14.1 1975 SE 15 9 D TD | NREST
491 | MG | 100 | 1228 - P/S.CRUZ DA APARECIDA 148.0 - ENTR MG-184 (P/AREADO) 25.2 1969 SE 19 10 D TD | NREST
040 [ MG [ 170 | 2249 - ENTRBR-365 286.0 - ENTRMG-220 (TRES MARIAS) 61.1 1961 1974 SE 15 50 28 D 1REST
153 | MG | 830 579 - ENTRBR-365(P/MONTE ALEGREDEMIN| 1080 - ENTR BR-464/497 (P/PRATA) 50.1 1959 1977 SE 25 12 25 TS CA | 1REST
262 | MG | 230 00 - DIVESMG 102 - ENTRMG-108(A) 10.2 1968 1987 SE 20 50 SE 20 45 26 15 D TD | Conserv
262 | MG | 240 102 - ENTRMG-108(A) 154 - ENTR MG-108(B) 5.2 1968 1988 SE 20 50 SE 20 45 26 14 TD CA | 1REST
262 | MG | 250 154 - ENTRMG-108(B) 291 - ENTRMG-111(A) 13.7 1968 1988 SE 20 50 SE 20 45 20 14 D CA | 1REST
262 | MG | 270 29.1 - ENTRMG-111(A) 36.4 - ENTRMG-111(B) (MANHUACU) 7.3 1968 1988 SE 20 85 SE 20 45 20 14 TD CA | 1REST
265 | MG | 170 | 1942 - ENTRBR-040 1980 - ENTR MG-135/338 (BARBAGENA) 38 1961 1985 SE 20 60 SE 20 20 6 17 CA CA | 1REST
265 | MG | 190 1972 - ENTR MG-135/338 (BARBACENA) 2440 - P/TIRADENTES 46.8 1961 1985 SE 20 60 SE 20 20 6 17 CA CA | 1REST
265 | MG | 205 | 2447 - P/TIRADENTES 257.0 - ENTR BR-383/494 (SAO JOAO DEL REY) 12.3 1961 SE 20 60 SE 15 20 6 CA CA | 1REST
265 | MG | 210 256.8 - ENTR BR-383/494 (SAO JOAO DEL REY) 295.0 - ENTR MG-332 (P/NAZARENO) 38.2 1967 1987 SE 20 60 SE 20 20 8 15 TD TD | Conserv
2 265 | MG | 225 | 2949 - ENTRMG-332 (P/NAZARENO) 3040 - ENTRMG-451 (ITUTINGA) 9.1 1967 1987 SE 20 60 SE 20 20 6 15 D TD | Conserv
265 | MG | 230 3035 - ENTRMG-451 (ITUTINGA) 340.0 - ENTRBR-354 (LAVRAS) 36.5 1967 1987 SE 20 60 SE 20 20 8 15 TD TD | Conserv
267 | MG | 50 618 - ENTRMG-126 (BICAS) 93.0 - ENTRANT U.INDUSTRIA(A) 31.2 1966 1988 SE 20 50 SE 15 40 10 14 D CA | 1REST
356 | MG | 50 28.1 - ENTRBR-040(B) 50.7 - ENTRMG-030 (ITABIRITO) 22.6 1961 1975 SE 20 90 SE 15 80 10 27 CA CA | 1REST
35 [ MG | 70 50.7 - ENTRMG-030 (ITABIRITO) 757 - ENTRMG-440 (CACHOEIRA DO CAMPO) 25.0 1961 1975 SE 20 90 SE 20 90 10 27 CA CA | 1REST
356 | MG | 90 75.7 - ENTR MG-440 (CACHOEIRA DO CAMPO) 90.7 - ENTRMG-502 (OURO PRETO) 15.0 1961 1974 SE 20 99 SE 10 99 10 28 CA CA 1 REST
356 | MG | 110 910 - ENTRMG-502 (OURO PRETO) 109.0 - ENTRMG-129/262 (MARIANA) 18.0 1974 1988 SE 15 60 SE 10 60 15 14 D CA | 1REST
383 | MG | 30 123 - ENTRBR-040(B) 27.3 - ENTRMG-155 (S.BRAS DO SUACUI) 15.0 1963 1988 SE 20 80 SE 20 15 6 14 TD TD | Conserv
383 [ MG | 50 273 - ENTRMG-155 (S.BRAS DO SUACUI) 448 - ENTRMG-270 17.5 1963 1980 SE 20 65 SE 20 45 6 22 D CA | 1REST
383 | MG | 73 454 - P/ENTRE RIOS DE MINAS 76.1 - ENTRMG-275 (LAGOA DOURADA) 30.7 1963 1980 SE 20 65 SE 20 45 6 22 TD CA | 1REST
393 [ MG | 250 274 - ENTRBR-120 (VOLTA GRANDE) 457 - ENTRBR-116(A) 18.3 1965 SE 20 40 SE 15 40 10 D CA | 1REST
418 [ MG | 90 236 - P/INANUQUE 736 - P/CARLOS CHAGAS 50.0 1976 1989 SB 15 80 SE 25 30 6 13 D TD | Conserv
458 [ MG | 70 950 - ENTRBR-116(8) 1450 - ENTRBR-381 (IPATINGA) 50.0 1970 1986 BG 15 90 BG 15 90 6 16 CA CA | Conserv
460 | MG | 70 69.8 - ENTR BR-383 (SAO LOURENCO) 84.3 - ENTR BR-354 (P/POUSO ALTO) 14.5 1963 1976 ou 30 70 SE 30 25 12 26 CA CA 1 REST
491 | MG | 170 | 2250 - P/ELOIMENDES 240.0 - ENTRMG-167(A) (VARGINHA) 15.0 1967 1975 sB 15 8 27 D TD | Conserv
494 | MG | 50 348 - ENTRMG-050(B) (P/DIVINOPOLIS) 711 ENTR MG-260 (P/CLAUDIO) 36.3 1967 1984 SE 25 9 18 CA CA | 1REST
— -
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Manistério dos Transportos
DN'T Departamento Nocional de
Infre-Esiruturs e Transportes

IPR

Lista 5.4.1.2/3- Regiéo Tropical

Obs: - Lista 5.4.1.2-3, derivada da Lista 5.4.1.2-2
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest dos Relatérios)

262 | MS | 1305 675 - ENTRMS-452 (P/GARCIAS) 1380 - ENTRMS-124/377 (AGUA CLARA) 70.5 1990 SE 20 15 D TD | NREST
262 | MS | 1362 | 4762 - ENTRBR-419 (P/AQUIDAUANA) 5150 - PTAUNAY 38.8 1980 MB 20 15 CA CA | NREST
163 | MS | 230 | 1447 - ACESSO P/MS-145 178.0 ENTR BR-487(B)/MS-283/378(A) (VILA JUTI) 333 1984 SE 20 15 D TD | NREST

1 262 | MS | 1310 | 1383 - ENTRMS-124/377 (AGUA CLARA) 1420 - INICIO PISTA DUPLA *TRECHO URBANO* 37 1990 SE 20 15 CA CA | NREST
262 | MS | 1364 | 5152 - P/TAUNAY 520.0 P/AGACHI 13.8 1980 MB 20 15 CA CA | NREST
463 | Ms | 30 9.0 - ENTRBR-163(B) 164 - ENTRMS-379 (P/DOURADOS) 7.4 1982 BG 27 12 CA CA | NREST
163 | MS | 512 | 7407 - ENTRBR-359/MS-217/223 (COXIM) 763.0 ENTR MS-418 223 1974 1984 SE 20 12 18 D CA | 1REST
158 | Ms | 430 00 - ENTRMS-306(A) (DIV GO/MS) (CASSILAN 36 - ENTRMS-112 *TRECHO URBANO* 36 1980 1986 SE 20 12 16 D CA | 1REST
267 | MS | 890 302 - ENTRMS-395 (BATAGUACU) 125.0 ENTR MS-134 (CASA VERDE) 94.8 1969 1981 SE 20 15 21 CA CA | 1REST
158 | MS | 470 | 1416 - ENTRMS-316/443 (APARECIDADO TABU| 1950 - ENTR MS-444 (SELVIRIA) 53.4 1980 1989 SE 20 12 13 D PF | 1REST

2 163 | MS | 330 | 3107 - ENTRMS-379 (P/BOCAJA) 330.0 ENTR BR-267(A) (RIO BRILHANTE) 19.3 1976 1983 MC 18 12 19 CA CA | 1REST
163 | MS | 510 | 7096 - ENTRMS-423 7400 - ENTR BR-359/MS-217/223 (COXIM) 30.4 1974 1984 SE 20 12 18 D CA | 1REST
163 | MS | 530 | 7626 - ENTRMS-418 778.0 ENTR MS-215 15.4 1974 1987 SE 20 12 15 D CA | 1REST
376 | MS | 80 812 - FINAL PISTADUPLA 1180 - ENTRMS-141 (IVINHEMA) 36.8 1982 1985 SE 20 8 17 D TD | 1REST
463 | MS | 110 572~ ENTRMS-378 (POSTO GUAIBA) 88.1 ENTR MS-380 (CAPEY) 30.9 1982 1990 BG 27 12 12 CA CA | 1REST
174 [ MT | 132 [ 4752 - PADRONAL 505.0 RIO 12 DE OUTUBRO 29.8 1983 SE 23 12 T TT | NREST
070 | MT [ 550 | 5281 - ENTRBR-163(B)/364(B) (TREVOLAGART] 5400 - ENTR MT-060(B) (TARUMA) 11.9 1979 SE 18 18 CA CA | NREST

1 070 | MT | 552 | 5400 - ENTRMT-060(B) (TARUMA) 560.0 ENTR MT-452 20.0 1979 SE 18 18 CA CA | NREST
163 | MT | 810 | 6850 - LUCAS DO RIO VERDE 7470 - ENTRBR-242 62.0 1985 SE 20 8 CA CA | NREST
174 | MT | 112 | 3119 - NOVA CONQUISTA DO OESTE 321.0 NOVA LACERDA 9.1 1984 1987 sB 23 20 15 T TT | NREST
174 | MT | 134 | 5050 - RIO 12 DE OUTUBRO 5200 - DIV MT/RO (POSTO FISCAL) 15.0 1983 SE 23 12 D TD | NREST
364 | MT | 672 | 1663 - ENTRMT-470 168.0 ENTR MT-458 (P/NOVA GALILEA) 1.7 1974 1979 SE 22 1 23 D CA | 1REST
174 | MT | 130 4345 - ENTRBR-364(A) 4520 - JATAI 175 1983 1988 SE 23 12 14 T TT | Conserv

2 070 [ MT | 580 | 7050 - JACOBINA 733.0 ENTR BR-174(A)/MT-343 (CACERES) 28.0 1984 1990 BG 20 20 12 D TD | Conserv
174 | MT | 110 | 2832 - RIO SARARE 3120 - NOVA CONQUISTA DO OESTE 28.8 1984 1987 sB 23 20 15 D CA | 1REST
174 | MT | 125 | 4195 - COMODORO 421.0 ENTR MT-235 1.5 1983 SE 23 25 1 REST
364 | MT | 676 | 1768 - ENTRMT-459 (PEDRA PRETA) 201.0 - ENTRBR-163(A) 24.2 1974 1991 SE 22 11 11 D TD | Conserv
153 [ TO | 100 | 1840 - ENTRTO-226(A) 2000 - ENTR TO-226(B) (NOVA OLINDA) 16.0 1974 1978 SE 20 16 24 CA CA | 1REST

2 153 | TO | 110 | 1993 - ENTRTO-226(B) (NOVA OLINDA) 218.0 ENTR TO-230 (SAO SEBASTIAO NONATO) 18.7 1974 1978 SE 20 16 24 CA CA | 1REST
153 | TO | 270 | 6743 - FIMDAPISTADUPLA 702.0 - ENTR BR-242(B)/TO-280 277 1985 SE 20 12 17 T TD | Conserv
153 | TO | 300 | 7225 - ENTRTO-420 (FIGUEIROPOLIS) 764.0 ENTR TO-296(A)/373 (ALVORADA) 41.5 1974 1986 SE 20 18 16 CA CA | 1REST

NREST | Pavimento n&o restaurado

1 REST Pavimento com uma restauragéo

Conserv__| Intervengéo de conservagdo em Lama Asfaltica
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Minisiério dos Transporfes
DNIT sz
Infro-Exhutura de Transportes

IPR =2z

Lista 5.4.1.2/4- Regiédo Tropical

Obs: - Lista 5.4.1.2/4, derivada da Lista 5.4.1.2/3
- Dados agrupados por ano de construgéo (Relatérios de 1992)
Dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE sBL | Idade

BR | UF | PNV INiCIO FIM xt. | Ano | Ano Rev. | Rev. | Rest. ou
Grupos Const. | Rest. TIPO ESP CBR TIPO ESP CBR CBR Orig | Atual | N Rest
1 [262 | ms [ 1305 67.5 ENTR MS-452 (P/GARCIAS) 138.0 ENTR MS-124/377 (AGUA CLARA) 70.5 1990 SE 20 15 D TD | NREST
262 | MS | 1310 | 1383 ENTR MS-124/377 (AGUA CLARA) 142.0 INICIO PISTA DUPLA *TRECHO URBANO* 3.7 1990 SE 20 15 CA CA | NREST

2 | 163 [ MT [ 810 | 6850 LUCAS DO RIO VERDE 747.0 ENTR BR-242 62.0 1985 SE 20 8 CA CA | NREST
3 [163|[Mms| 230 | 1447 ACESSO P/IMS-145 178.0 ENTR BR-487(B)/MS-283/378(A) (VILA JUTI) 333 1984 SE 20 15 D TD | NREST
174 | MT | 112 | 3119 NOVA CONQUISTA DO OESTE 321.0 NOVA LACERDA 9.1 1984 1987 sB 23 20 15 T TT | NREST

4 [17a [ mT [ 132 | 4752 PADRONAL 505.0 RIO 12 DE OUTUBRO 29.8 1983 SE 23 12 T TT | NREST
174 | MT | 134 | 505.0 RIO 12 DE OUTUBRO 520.0 DIV MT/RO (POSTO FISCAL) 15.0 1983 SE 23 12 D TD | NREST

5 463 | MS 30 9.0 ENTR BR-163(B) 16.4 ENTR MS-379 (P/DOURADOS) 7.4 1982 BG 27 12 CA CA N REST
6 |262 | mMs [ 1362 | 4762 ENTR BR-419 (P/AQUIDAUANA) 515.0 PITAUNAY 38.8 1980 MB 20 15 CA CA | NREST
262 | MS | 1364 | 5152 P/TAUNAY 529.0 P/AGACHI 13.8 1980 MB 20 15 CA CA | NREST

070 | MT | 550 | 528.1 ENTR BR-163(B)/364(B) (TREVO LAGARTO) 540.0 ENTR MT-060(B) (TARUMA) 11.9 1979 SE 18 18 CA CA | NREST

070 | MT | 552 | 540.0 ENTR MT-060(B) (TARUMA) 560.0 ENTR MT-452 20.0 1979 SE 18 18 CA CA | NREST

7 |48|mMG| 70 0.0 DIV BAMG 1.8 P/SERRA DOS AIMORES 11.8 1979 sB 15 80 SE 25 30 66 D TD | NREST
418 | MG | 83 11.8 P/SERRA DOS AIMORES 236 P/NANUQUE 11.8 1979 sB 15 80 SE 25 30 66 1D TD | NREST

8 [491 [ mG]| 90 108.9 ENTR BR-146(B) 123.0 P/S.CRUZ DA APARECIDA 14.1 1975 SE 15 9 D TD | NREST
354 [ MG | 290 | 4508 ENTR MG-170 (IGUATAMA) 474.0 ARCOS 232 1974 SE 18 7 CA CA | NREST

9 |[354|MG| 370 | 5445 ENTR MG-164 (CANDEIAS) 559.0 ENTR BR-369 (CAMPO BELO) 14.5 1974 SE 25 9 D TD | NREST
10 [ 101 [ BA [ 1850 [ 567.7 ENTR BA-676/975 (P/ARATACA) 585.0 ENTR BR-251(B) (P/CAMACA) 17.3 1973 SE 20 15 CA CA | NREST
11 | 262 [ MG [ 1010 | 7964 ENTR BR-050/464 (UBERABA) 866.0 ENTR BR-455 (P/CAMPO FLORIDO) 69.6 1971 SE 19 10 D TD | NREST
12 [ 491 [ MG [ 100 [ 1228 P/S.CRUZ DA APARECIDA 148.0 ENTR MG-184 (P/AREADO) 25.2 1969 SE 19 10 D TD | NREST
116 | MG | 1010 0.0 DIV BAMG 251 ENTR BR-251(A) (P/SALINAS) 25.1 1963 SE 15 80 SE 15 75 8 CA CA | NREST

13 | 116 [ MG | 1015 251 ENTR BR-251(A) (P/SALINAS) 404 ENTR BR-251(B) (P/PEDRA AZUL) 15.3 1963 SE 15 80 SE 15 75 8 CA CA | NREST
14 | 070 | MT | 580 705.0 JACOBINA 733.0 ENTR BR-174(A)/MT-343 (CACERES) 28.0 1984 1990 BG 20 20 12 TD TD | Conserv
174 | MT | 110 | 2832 RIO SARARE 312.0 NOVA CONQUISTA DO OESTE 28.8 1984 1987 sB 23 20 15 D CA | 1REST

15 [ 174 [ MT [ 125 | 4195 COMODORO 421.0 ENTR MT-235 15 1983 SE 23 25 1REST
174 | MT | 130 | 4345 ENTR BR-364(A) 452.0 JATAI 17.5 1983 1988 SE 23 12 14 T TT | Conserv

16 |376 [ Ms | 80 81.2 FINAL PISTA DUPLA 118.0 ENTR MS-141 (IVINHEMA) 36.8 1982 1985 SE 20 8 17 D TD | 1REST
463 | Ms | 110 57.2 ENTR MS-378 (POSTO GUAIBA) 88.1 ENTR MS-380 (CAPEY) 30.9 1982 1990 BG 27 12 12 CA CA | 1REST

17 [ 158 [ Ms | 430 0.0 ENTR MS-306(A) (DIV GO/MS) (CASSILANDIA) 36 ENTR MS-112 “TRECHO URBANO* 36 1980 1986 SE 20 12 16 D CA | 1REST
158 | Ms | 470 | 1416 ENTR MS-316/443 (APARECIDA DO TABUADO) 195.0 ENTR MS-444 (SELVIRIA) 53.4 1980 1989 SE 20 12 13 1D PF | 1 REST

18 [ 163 | Ms | 330 | 3107 ENTR MS-379 (P/BOCAJA) 330.0 ENTR BR-267(A) (RIO BRILHANTE) 19.3 1976 1983 MC 18 12 19 CA CA | 1REST
418 | MG | 90 236 P/NANUQUE 736 P/CARLOS CHAGAS 50.0 1976 1989 sB 15 80 SE 25 30 6 13 D TD | Conserv

19 [o60 [ Go [ 210 | 2339 ENTR GO-217 254.0 ENTR GO-320 (INDIARA) 20.1 1975 1983 SE 20 10 19 D TD | Conserv
050 [ GO [ 90 122.0 ENTR BR-457(B)/GO-219 151.0 ENTR GO-020(A) 29.0 1974 1986 SE 18 13 16 CA CA | Conserv

060 | GO | 272 | 4663 PIJATAI 471.0 ENTR BR-364(A) 47 1974 1984 SE 20 10 18 D TD | Conserv

153 | TO | 100 | 184.0 ENTR TO-226(A) 200.0 ENTR TO-226(B) (NOVA OLINDA) 16.0 1974 1978 SE 20 16 24 CA CA | 1REST

153 | TO | 110 | 1993 ENTR TO-226(B) (NOVA OLINDA) 218.0 ENTR TO-230 (SAO SEBASTIAO NONATO) 18.7 1974 1978 SE 20 16 24 CA CA | 1REST

153 | TO | 300 | 7225 ENTR TO-420 (FIGUEIROPOLIS) 764.0 ENTR TO-296(A)/373 (ALVORADA) 415 1974 1986 SE 20 18 16 CA CA | 1REST

153 | GO | 350 68.4 ENTR BR-414(A)/GO-151/244/353(B) (PORANG 107.0 ENTR BR-414(B)/GO-241(A) (STA TEREZA DE 38.6 1974 1984 sB 20 13 18 CA CA | Conserv

153 | GO | 370 | 1067 ENTR BR-414(B)/GO-241(A) (STA TEREZA DE 124.0 ENTR GO-241(B) (ESTRELA DO NORTE) 17.3 1974 1987 sB 20 14 15 CA CA | Conserv

163 | Ms | 510 | 709.6 ENTR MS-423 740.0 ENTR BR-359/MS-217/223 (COXIM) 30.4 1974 1984 SE 20 12 18 D CA | 1REST

163 | MS | 512 | 740.7 ENTR BR-359/MS-217/223 (COXIM) 763.0 ENTR MS-418 223 1974 1984 SE 20 12 18 D CA | 1REST

20 | 163 | MS | 530 762.6 ENTR MS-418 778.0 ENTR MS-215 15.4 1974 1987 SE 20 12 15 0 CA | 1REST
251 | DF | 490 0.0 ENTR DF-295 (DIV GO/DF) 6.0 ENTR DF-285 6.0 1974 1983 BG 25 10 19 D TD | Conserv

35 | MG | 110 91.0 ENTR MG-502 (OURO PRETO) 109.0 ENTR MG-129/262 (MARIANA) 18.0 1974 1988 SE 15 60 SE 10 60 15 14 D CA | 1REST

364 | MT | 672 | 166.3 ENTR MT-470 168.0 ENTR MT-458 (PINOVA GALILEA) 1.7 1974 1979 SE 22 1 23 D CA | 1REST

364 | MT | 676 | 1768 ENTR MT-459 (PEDRA PRETA) 201.0 ENTR BR-163(A) 242 1974 1991 SE 22 1 11 D TD | Conserv

050 [ GO [ 110 | 159.0 ENTR GO-020(B) 204.0 ENTR GO-213(A) (CAMPO ALEGRE DE GOIAS) 45.0 1973 1984 SE 18 10 18 CA CA | Conserv

21 | 050 | GO | 130 208.0 ENTR BR-490/GO-213(B) 243.0 ENTR GO-506 35.0 1973 1984 SE 20 16 18 CA CA | Conserv
452 | GO | 12 43.0 ENTR GO-164(A) (P/SANTA HELENA) 51.0 ENTR GO-164(B) 8.0 1973 1980 SE 20 9 22 T CA | Conserv

22 [ 101 BA [ 1950 [ 794.0 ENTR BR-498 (P/MONTE PASCOAL) 809.0 ENTR BR-489/BA-284/690 (ITAMARAJU) 15.0 1972 BG 15 10 CA CA | 1REST
101 | BA | 1971 | 8133 ENTR BA-284 875.0 ENTR BA-290 (TEIXEIRA DE FREITAS) 61.7 1972 SE 15 10 CA CA | 1REST

330 [ BA | 310 | 7747 BARRA DO ROCHA 781.0 ENTR BA-120 (UBATA) 6.3 1970 sB 20 3 CA CA | 1REST

23 | 330 | BA| 330 | 7941 ENTR BA-652 (P/IBIRAPITANGA) 810.0 ENTR BR-030/101 (UBAITABA) 15.9 1970 1982 sB 20 3 20 CA CA | Conserv
458 | MG | 70 95.0 ENTR BR-116(B) 145.0 ENTR BR-381 (IPATINGA) 50.0 1970 1986 BG 15 90 BG 15 90 6 16 CA CA | Conserv

24 [ 267 | Ms | 890 30.2 ENTR MS-395 (BATAGUACU) 125.0 ENTR MS-134 (CASA VERDE) 94.8 1969 1981 SE 20 15 21 CA CA | 1REST

P _
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Lista 5.4.1.2/4- Regiédo Tropical

Obs: - Lista 5.4.1.2/4, derivada da Lista 5.4.1.2/3
- Dados agrupados por ano de construgéo (Relatérios de 1992)
Dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE sBL | Idade
116 | CE [ 210 | 2153 - ENTRCE-266(B) 228.0 ENTR CE-138 (P/ALTO SANTO) 12.7 1968 1982 SE 20 10 20 CA CA | Conserv
116 | CE | 214 | 2277 - ENTRCE-138 (P/ALTO SANTO) 283.0 ENTR CE-273 55.3 1968 1978 SE 20 10 24 CA CA | 1REST
116 | CE | 370 | 4335 ENTR CE-288 (P/AURORA) 451.0 ENTR CE-290 (BARRO) 17.5 1968 1977 SE 20 10 25 CA CA | 1REST
116 | CE | 372 | 4509 - ENTR CE-290 (BARRO) 473.0 ENTR CE-384 (PIMAURITI) 22.1 1968 1977 SE 20 10 25 CA CA | 1REST
25 | 116 | CE | 390 | 4783 ENTR CE-393 (P/MILAGRES) 489.0 ENTR CE-293 10.7 1968 1984 SE 20 10 18 CA CA | 1REST
262 | MG | 230 00 - DIVESMG 102 ENTR MG-108(A) 10.2 1968 1987 SE 20 50 SE 20 45 26 15 il TD [ Conserv
262 | MG | 240 10.2 ENTR MG-108(A) 154 ENTR MG-108(B) 5.2 1968 1988 SE 20 50 SE 20 45 26 14 D CA | 1REST
262 | MG | 250 154 - ENTRMG-108(B) 29.1 ENTR MG-111(A) 13.7 1968 1988 SE 20 50 SE 20 45 20 14 D CA | 1REST
262 | MG | 270 29.1 ENTR MG-111(A) 364 ENTR MG-111(B) (MANHUACU) 7.3 1968 1988 SE 20 85 SE 20 45 20 14 D CA | 1REST
265 | MG | 210 | 256.8 - ENTR BR-383/494 (SAO JOAO DEL REY) 295.0 ENTR MG-332 (P/NAZARENO) 38.2 1967 | 1987 SE 20 60 SE 20 20 8 15 D TD | Conserv
265 | MG | 225 | 2949 ENTR MG-332 (P/NAZARENO) 304.0 ENTR MG-451 (ITUTINGA) 9.1 1967 | 1987 SE 20 60 SE 20 20 6 15 D TD | Conserv
265 | MG | 230 | 3035 - ENTRMG-451 (ITUTINGA) 340.0 ENTR BR-354 (LAVRAS) 36.5 1967 | 1987 SE 20 60 SE 20 20 8 15 il TD [ Conserv
407 | BA | 292 39.9 JUREMAL 575 MASSAROCA 17.6 1967 | 1983 SE 20 10 19 AA CA | 1REST
26 | 407 | BA | 206 721 - ENTRBA314 103.0 JAGUARARI 30.9 1967 | 1983 SE 20 10 19 AA CA | 1REST
407 | BA | 310 | 1207 ENTR BA-220 (SENHOR DO BONFIM) 159.0 ENTR BA-381(A) (FILADELFIA) 29.3 1967 | 1982 SE 20 15 20 AA CA | 1REST
491 | MG | 170 | 2250 - P/ELOIMENDES 240.0 ENTR MG-167(A) (VARGINHA) 15.0 1967 | 1975 sB 15 8 27 il TD [ Conserv
494 | MG | 50 34.8 ENTR MG-050(B) (P/DIVINOPOLIS) 71.1 ENTR MG-260 (P/CLAUDIO) 36.3 1967 | 1984 SE 25 9 18 CA CA | 1REST
27 [267 [ MG | 50 61.8 - ENTRMG-126 (BICAS) 93.0 ENTR ANT U.INDUSTRIA(A) 31.2 1966 1988 SE 20 50 SE 15 40 10 14 D CA | 1REST
28 [ 393 | MG | 250 27.4 ENTR BR-120 (VOLTA GRANDE) 45.7 ENTR BR-116(A) 18.3 1965 SE 20 40 SE 15 40 10 D CA | 1REST
110 [ BA | 716 | 2954 - INHAMBUPE 312.0 ENTR BA-400 16.6 1963 1980 SE 20 10 22 AA TD [ 1REST
383 | MG | 30 123 ENTR BR-040(B) 27.3 ENTR MG-155 (S.BRAS DO SUACUI) 15.0 1963 1988 SE 20 80 SE 20 15 6 14 D TD | Conserv
29 | 383 | MG | 50 273 - ENTRMG-155 (S.BRAS DO SUACUI) 448 ENTR MG-270 17.5 1963 1980 SE 20 65 SE 20 45 6 22 D CA | 1REST
383 | MG | 73 454 P/ENTRE RIOS DE MINAS 76.1 ENTR MG-275 (LAGOA DOURADA) 30.7 1963 1980 SE 20 65 SE 20 45 6 22 D CA | 1REST
460 | MG | 70 69.8 - ENTR BR-383 (SAO LOURENCO) 843 ENTR BR-354 (P/POUSO ALTO) 14.5 1963 1976 | ou 30 70 SE 30 25 12 26 CA CA | 1REST
30 [ 116 BA | 650 [ 4020 ENTR BA-400 436.0 ENTR BA-504 (P/SANTANOPOLIS) 34.0 1962 1975 SE 20 6 27 AA CA | 1REST
040 [ MG [ 170 | 2249 - ENTRBR-365 286.0 ENTR MG-220 (TRES MARIAS) 61.1 1961 1974 SE 15 50 28 D 1REST
265 | MG | 170 | 1942 ENTR BR-040 198.0 ENTR MG-135/338 (BARBACENA) 338 1961 1985 SE 20 60 SE 20 20 6 17 CA CA | 1REST
265 | MG | 190 | 197.2 - ENTRMG-135/338 (BARBACENA) 244.0 P/TIRADENTES 46.8 1961 1985 SE 20 60 SE 20 20 6 17 CA CA | 1REST
31 | 265| MG | 205 | 2447 P/TIRADENTES 257.0 ENTR BR-383/494 (SAO JOAO DEL REY) 12.3 1961 SE 20 60 SE 15 20 6 CA CA | 1REST
356 | MG | 50 281 - ENTRBR-040(B) 50.7 ENTR MG-030 (ITABIRITO) 22.6 1961 1975 SE 20 90 SE 15 80 10 27 CA CA | 1REST
35 | MG | 70 50.7 ENTR MG-030 (ITABIRITO) 757 ENTR MG-440 (CAGHOEIRA DO CAMPO) 25.0 1961 1975 SE 20 90 SE 20 90 10 27 CA CA | 1REST
356 | MG | 90 757 - ENTR MG-440 (CACHOEIRA DO CAMPO) 90.7 ENTR MG-502 (OURO PRETO) 15.0 1961 1974 SE 20 99 SE 10 99 10 28 CA CA | 1REST
32 [ 153 MG | 830 57.9 ENTR BR-365 (PIMONTE ALEGRE DE MINAS) 108.0 ENTR BR-464/497 (P/PRATA) 50.1 1959 1977 SE 25 12 25 TS CA | 1REST
33 [153][ TO[ 270 [ 6743 - FIMDAPISTADUPLA 702.0 ENTR BR-242(B)/TO-280 27.7 1985 SE 20 12 17 D TD | 1REST
N REST | Pavimento n&o restaurado
1REST | Pavimento com uma restauracéo
1 REST | Pavimento com uma restauragdo em Lama Asfaltica
— -
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ITENS 5.4.1.3 - REGIAO TROPICAL SEMI-ARIDA (TSA)
LISTAS 5.4.1.3/1 A 5.4.1.3/4
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NINISHSTIO o8 TRNIDONTES
DNIT iz, IPR e
Obs: - Lista 5.4.1.3/1 (Distribuicio dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 -Tropical Semi-Arido) Lista 5.4.1.3/1 - Regido Tropical Semi-Arida
- 1000<VMD<3000
- Revestimento CA Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
Dados dos Relatdrios Finais (1992)

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL | Revest | Revest | Rest._
BR | UF |PNV‘ INiCIO ‘ FIM | Xt | tado | BP0 | e \dade Conet. | o | Ese | cen | meo | Ese | can | con orig | Atual m‘rest "
230| PB | 430 | 446.1 - ENTR PB-359 (APARECIDA) 464.0 - ENTR PB-383/391 (SOUZA) 179 | S | 12.0 |1976|1976| - - SE - - - - - - CA CA |NREST
230| PB | 450 | 464.4 - ENTR PB-383/391 (SOUZA) 4760 - ENTR PB-348/384 11.6 | S | 12.0|1977|{1977| - - SE - - - - - - CA CA |[NREST
232| PE|270| 279.9 - ENTRBR-110 (CRUZEIRO DO NORDESTE) 3270 - ENTR PE-280 (P/SERTANIA) 471 | S | 10.0 [1976[{1976| 26 |1970| SB | 20 - - - - 10 CA CA |NREST
232| PE|310| 358.4 - ENTR BR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) 406.0 - ENTR PE-390 (P/FLORESTA) 476 | S | 8.0 [1976/1976| 26 |1970| SE | 20 - - - - 10 CA CA |NREST
423| PE| 70 | 61.3 - ENTRPE-149/170/180 (LAJEDO) 731 - ENTRPE-158 (JUPI) 118 | S | 8.0 |1974|1974| 28 |1968| SE | 20 - - - - 25 | CA CA |[NREST
428 PE| 30 | 106 - ENTRBR-316(B) (CABROBO) 89.5 - ENTR PE-570 (P/ST M DA BOA VISTA) 78.9 | S | 3.0 [1975(1975| 27 |1969| SE | 20 - - - - 20 CA CA |NREST
304| RN | 230 | 167.9 - ENTRRN-041 (P/SANTANA DO MATOS) 185.0 - ENTR BR-104(A) (P/PEDRO AVELINO) 171 | S | 8.0 |1973|1973| 29 |1970| SE | 20 - - - - 15 | CA CA |[NREST
304| RN |270| 192.8 - ENTRBR-104(B) (LAJES) 2230 - ENTRRN-129 (CAICARADO RIODOVENTO) | 30.2 | S | 8.0 |1973[1973| 29 |1970| SE | 20 - - - - 10 CA CA |NREST
230| PB|270| 2153 - ENTRPB-177 (SOLEDADE) 2490 - ENTRPB-228 33.7 | S| 3.0 [1973[1999 SE - - - - - - CA CA |[NREST
230| PB| 290 | 249.7 - ENTRPB-228 290.0 - ENTRPB-221 (SANTA LUZIA) 40.3 | S | 3.0 [1973[1999 SE - - - - - - CA CA |NREST
230| PB|315| 312.3 - ENTRPB-251 (P/S.MAMEDE) 3290 - ENTRPB-252 16.7 | S | 3.0 |1974|1998 SE - - - - - - CA CA |[NREST
230| PB| 360 | 3662 - ENTRPB-299 390.0 - ENTRBR-426 238 | S | 3.0 (19751998 SE - - - - - - CA CA |[NREST
230| PB | 470 | 480.1 - ENTRBR-405 (MARISOPOLIS) 503.0 - ENTRPB-393 229 | S | 3.0 [1977[1999 SE - - - - - - CA CA |NREST
104| PB [ 270 | 97.6 - ESPERANCA 1140 - ENTR PB-097 (LAGOA SECA) 16.4 | S | 3.0 |1975(1993| 9 |1972| SE | 20 - - - - 12 CA CA |NREST
116| PE | 460 | 435 - ENTRPE-460 82.7 - ENTRBR-316/428 (P/CABROBO) 39.2 | S| 3.0 (1977|1993 9 |1971| SE | 20 - - - - 12 CA CA |NREST
232| PE|210| 181.8 - ENTR PE-180 (BELO JARDIM) 2130 - ENTRPE-217 (PESQUEIRA) 312 | S| 3.0 (1972|1997 5 |1967| SE | 20 - - - - 15 | CA CA |[NREST
230| PB|370| 390.9 - ENTRBR-426 407.0 - ENTRBR-427 (POMBAL) 16.1 | S | 3.0 |1975|1979 SE - - - - - - CA CA |NREST
230| PB| 390 | 406.8 - ENTR BR-427 (POMBAL) 4170 - ENTR PB-325 (SERROTE DO MEIO) 10.2 | S | 3.0 |1976|1977 SE - - - - - - CA CA |NREST
230| PB | 410 | 4166 - ENTR PB-325 (SERROTE DO MEIO) 4460 - ENTR PB-359 (APARECIDA) 29.4 | S| 3.0 [1976(1987 SE - - - - - - CA CA |[NREST
104| PE | 490 | 87.8 - ENTRPE-120 (BARRA DO RIACHAO) 106.0 - ENTR PE-123 (CUPIRA) 182 | S | 3.0 |1979|1990| 12 |1974| SE | 20 - - - - 12 CA CA |[NREST
116| PE | 450 | 25.7 - ENTRBR-232/361 (SALGUEIRO) 435 - ENTRPE-460 178 | S | 3.0 |1977{1992| 10 |1971| SE | 20 - - - - 12 CA CA |[NREST
232| PE| 300 | 334.1 - ENTRPE-310/312 (CUSTODIA) 358.0 - ENTR BR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) 239 | S | 3.0 [1976/1984| 18 |1970| SE | 20 - - - - 10 CA CA |NREST
423| PE| 30 | 18.2 - ENTRBR-232(B) (SAO CAETANO) 39.2 - CACHOEIRINHA 210 | S| 3.0 [1974[1981| 21 |1968| SE | 20 - - - - 20 CA CA |NREST
423| PE| 50 | 89.2 - CACHOEIRINHA 61.3 - ENTR PE-149/170/180 (LAJEDO) 221 | S | 3.0 [1974|1975| 27 |1968| SE | 20 - - - - 20 CA CA |NREST
110 RN | 30 10.6 - ENTRRN-011 50.7 - ENTRBR-304(A) 40.1 S | 3.0 |1986(1989| 13 |1982| SE 23 - - - - - CA CA |NREST

¥ 1988
Pavimento néo restaurado
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Lista 5.4.1.3/2 - Regido Tropical Semi-Arida
Obs: - Lista 5.4.1.3/2, derivada da Lista 5.4.1.3/1
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest do SGP)
Dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL | Revest | Revest | Rest.
3 Esp. | Ano Ano ou
Grupo BR [ UF PNV INICIO FIM EXT. | lado | oy | const. [AO R 5ade | const. | TPo | Esp | cer TIPO ESP cBrR | cBR Orig Atual rest
2 |232|PE|210| 181.8 ENTR PE-180 (BELO JARDIM) 213.0 ENTR PE-217 (PESQUEIRA) 31.2 | S| 8.0 |1972/1997| 5 |1967| SE | 20 - - - - 15 | CA CA | NREST
104| PB | 270| 97.6 ESPERANCA 114.0 ENTR PB-097 (LAGOA SECA) 16.4 3.0 [1975| 1993 9 1972| SE | 20 - - - - 12 CA CA | NREST
116 | PE | 460 | 435 ENTR PE-460 82.7 ENTR BR-316/428 (P/CABROBO) 392 | S| 3.0 (1977|1993 9 1971 | SE | 20 - - - - 12 CA CA | NREST
116 | PE | 450 | 257 ENTR BR-232/361 (SALGUEIRO) 435 ENTR PE-460 17.8 | S | 3.0 (1977|1992 19 |1971| SE | 20 - - - - 12 | CA CA | NREST
104| PE | 490 | 87.8 ENTR PE-120 (BARRA DO RIACHAO) 106.0 ENTR PE-123 (CUPIRA) 182 | S| 3.0 |1979[1990| 12 |1974| SE | 20 - - - - 12 | CA CA | NREST
110| RN | 30 | 106 ENTR RN-011 50.7 ENTR BR-304(A) 401 | S| 3.0 {1986 1989| 13 |1982| SE | 23 - - - - - CA CA | NREST
232| PE | 300 | 334.1 ENTR PE-310/312 (CUSTODIA) 358.0 ENTR BR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) 239 | S| 3.0 |1976/1984| 18 |1970| SE | 20 - - - - 10 | CA CA | NREST
423| PE| 30 | 182 ENTR BR-232(B) (SAO CAETANO) 39.2 - CACHOEIRINHA 21.0 | S| 3.0 |1974|1981| 21 |1968| SE | 20 - - - - 20 | CA CA | NREST
232| PE | 270 | 279.9 ENTR BR-110 (CRUZEIRO DO NORDESTE)  327.0 ENTR PE-280 (P/SERTANIA) 471 | S | 10.0 (1976|1976 | 26 |1970| sB | 20 - - - - 10| cA CA | NREST
232| PE | 310 | 358.4 ENTR BR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) |  406.0 ENTR PE-390 (P/FLORESTA) 476 | S | 8.0 |1976/1976 | 26 |1970| SE | 20 - - - - 10 | cA cA | NREST
428 PE| 30 | 10.6 ENTR BR-316(B) (CABROBO) 89.5 ENTR PE-570 (P/ST M DA BOA VISTA) 789 | S | 3.0 |1975[1975| 27 |1969| SE | 20 - - - - 20 CA CA | NREST
423| PE | 50 | 39.2 CACHOEIRINHA 61.3 ENTR PE-149/170/180 (LAJEDO) 221 | S| 8.0 |1974{1975| 27 |1968| SE | 20 - - - - 20 | CA CA | NREST
3 |423|PE| 70 | 613 ENTR PE-149/170/180 (LAJEDO) 734 ENTR PE-158 (JUPI) 118 | S | 8.0 (1974|1974 28 |1968| SE | 20 - - - - 25 | CA CA | NREST
304 | RN | 230 | 167.9 ENTR RN-041 (P/SANTANA DO MATOS) 185.0 ENTR BR-104(A) (P/PEDRO AVELINO) 17.1 | S | 8.0 (1973|1973 29 |1970| SE | 20 - - - - 15 | CA CA | NREST
304 | RN | 270 | 192.8 ENTR BR-104(B) (LAJES) 223.0 ENTR RN-129 (CAICARA DO RIODO VENTO) | 30.2 | S | 8.0 |1973{1973| 29 |1970| SE | 20 - - - - 10 | CA CA | NREST
230 | PB | 430 | 446.1 ENTR PB-359 (APARECIDA) 464.0 ENTR PB-383/391 (SOUZA) 17.9 | S | 12.0 1976 1976 | . - SE - - - - - - CA CA | NREST
230 | PB | 450 | 464.4 ENTR PB-383/391 (SOUZA) 476.0 ENTR PB-348/384 116 | S | 12.0(1977{ 1977 | . - SE - - - - - - CA CA | NREST
230| PB | 270 | 215.3 ENTR PB-177 (SOLEDADE) 249.0 ENTR PB-228 33.7 | S| 8.0 |1973[1999| . SE - - - - - - CA CA | NREST
230 | PB | 290 | 249.7 ENTR PB-228 290.0 ENTR PB-221 (SANTA LUZIA) 403 | S| 3.0 |1973/1999| . SE - - - - - - CA CA | NREST
230| PB | 315 312.3 ENTR PB-251 (P/S.MAMEDE) 329.0 ENTR PB-252 16.7 | S | 3.0 |1974] 1998 | SE - - - - - - CA CA | NREST
230 | PB | 360 | 366.2 ENTR PB-299 390.0 ENTR BR-426 238 | S| 3.0 |1975/1998| _ SE - - - - - - CA CA | NREST
230 | PB | 470 | 480.1 ENTR BR-405 (MARISOPOLIS) 503.0 ENTR PB-393 229 | S| 3.0 |1977|1999| _ SE - - - - - - CA CA | NREST
230| PB | 370 | 390.9 ENTR BR-426 407.0 ENTR BR-427 (POMBAL) 161 | S | 8.0 |1975[ 1979 SE - - - - - - CA CA | NREST
230 | PB | 390 | 406.8 ENTR BR-427 (POMBAL) 417.0 ENTR PB-325 (SERROTE DO MEIO) 102 | S | 3.0 |1976] 1977 | SE - - - - - - CA CA | NREST
230| PB | 410 | 416.6 ENTR PB-325 (SERROTE DO MEIO) 446.0 ENTR PB-359 (APARECIDA) 294 | S| 3.0 |1976| 1987 | _ SE - - - - - - CA CA | NREST
I 2047
Pavimento néo restaurado
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Lista 5.4.1.3/3 - Reaiao Tropical Semi-Arida

Obs: - Lista 5.4.1.3/3, derivada da Lista 5.4.1.3/2
- Dados agrupados por Estados e construcao (Relatérios de 1992)
Dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL | Idade Rest.
Grupos BR| UF | PNV INiClo FIM EXT. CAQ::I. AnoRest| TIPO [ ESP | CBR TIPO ESP CBR | CBR Rev. Orig| Rev.Atual ourest "
104 PB|270| 97.6 ESPERANCA 114.0 ENTR PB-097 (LAGOA SECA) 16.4 | 1972 SE 20 - - - - 12 30 CA CA N REST
230( PB| 270 | 215.3 ENTR PB-177 (SOLEDADE) 249.0 ENTR PB-228 33.7 - SE - - - - - - - CA CA N REST
230 PB [ 290 | 249.7 ENTR PB-228 290.0 ENTR PB-221 (SANTA LUZIA) 40.3 - SE - - - - - - - CA CA N REST
230( PB| 315 3123 ENTR PB-251 (P/S.MAMEDE) 329.0 ENTR PB-252 16.7 - SE - - - - - - - CA CA N REST
1 |230| PB| 360 | 366.2 ENTR PB-299 390.0 ENTR BR-426 23.8 - SE - - - - - - - CA CA N REST
230( PB| 370 | 390.9 ENTR BR-426 407.0 ENTR BR-427 (POMBAL) 16.1 - SE - - - - - - - CA CA N REST
230 PB [ 390 | 406.8 ENTR BR-427 (POMBAL) 417.0 ENTR PB-325 (SERROTE DO MEIO) 10.2 - SE - - - - - - - CA CA N REST
230| PB | 410 | 416.6 ENTR PB-325 (SERROTE DO MEIO) 446.0 ENTR PB-359 (APARECIDA) 29.4 - SE - - - - - - - CA CA N REST
230 PB | 430 | 446.1 ENTR PB-359 (APARECIDA) 464.0 ENTR PB-383/391 (SOUZA) 17.9 - SE - - - - - - - CA CA N REST
230| PB | 450 | 464.4 ENTR PB-383/391 (SOUZA) 476.0 ENTR PB-348/384 11.6 - SE - - - - - - - CA CA N REST
230 PB | 470 | 480.1 ENTR BR-405 (MARISOPOLIS) 503.0 ENTR PB-393 22.9 - SE - - - - - - - CA CA N REST
104| PE | 490 | 87.8 ENTR PE-120 (BARRA DO RIACHAO) 106.0 ENTR PE-123 (CUPIRA) 18.2 | 1974 SE | 20 - - - - 12 28 CA CA N REST
116| PE| 450 | 257 ENTR BR-232/361 (SALGUEIRO) 435 ENTR PE-460 17.8 | 1971 SE 20 - - - - 12 31 CA CA N REST
116| PE | 460 | 435 ENTR PE-460 82.7 ENTR BR-316/428 (P/CABROBO) 39.2 | 1971 SE 20 - - - - 12 31 CA CA N REST
232| PE 210 181.8 ENTR PE-180 (BELO JARDIM) 213.0 ENTR PE-217 (PESQUEIRA) 31.2 | 1967 SE | 20 - - - - 15 35 CA CA N REST
232| PE | 270 | 279.9 ENTR BR-110 (CRUZEIRO DO NORDESTE) 327.0 ENTR PE-280 (P/SERTANIA) 471 | 1970 SB | 20 - - - - 10 32 CA CA N REST
2 |232( PE| 300 | 334.1 ENTR PE-310/312 (CUSTODIA) 358.0 ENTR BR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) 23.9 | 1970 SE 20 - - - - 10 32 CA CA N REST
232| PE 310 | 3584 ENTR BR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) 406.0 ENTR PE-390 (P/FLORESTA) 47.6 | 1970 SE | 20 - - - - 10 32 CA CA N REST
423| PE| 30 | 182 ENTR BR-232(B) (SAO CAETANO) 39.2 CACHOEIRINHA 21.0 | 1968 SE | 20 - - - - 20 34 CA CA N REST
423| PE| 50 39.2 CACHOEIRINHA 61.3 ENTR PE-149/170/180 (LAJEDO) 22.1 | 1968 SE 20 - - - - 20 34 CA CA N REST
423|PE| 70 | 61.3 ENTR PE-149/170/180 (LAJEDO) 73.1 ENTR PE-158 (JUPI) 11.8 | 1968 SE | 20 - - - - 25 34 CA CA N REST
428| PE| 30 | 10.6 ENTR BR-316(B) (CABROBO) 89.5 ENTR PE-570 (P/ST M DA BOA VISTA) 78.9 | 1969 SE | 20 - - - - 20 33 CA CA N REST
110| RN | 30 10.6 ENTR RN-011 50.7 ENTR BR-304(A) 40.1 ] 1982 SE 23 - - - - - 20 CA CA N REST
3 |304|RN 230 167.9 ENTR RN-041 (P/SANTANA DO MATOS) 185.0 ENTR BR-104(A) (P/PEDRO AVELINO) 17.1 11970 SE | 20 - - - - 15 32 CA CA N REST
304 RN [ 270 | 192.8 ENTR BR-104(B) (LAJES) 223.0 ENTR RN-129 (CAICARA DO RIO DO VENTO) 30.2 | 1970 SE | 20 - - - - 10 32 CA CA N REST
498.6
Pavimento néo restaurado
Do TR
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Lista 5.4.1.3/4 - Regiao Tropical Semi-Arida

Obs: - Lista 5.4.1.3/4, derivada da Lista 5.4.1.3/3
- Dados agrupados por ano de construcao (Relatérios de 1992)
Dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP - 2000 BASE SUB-BASE SBL Rev.
Grupos | BR | UF | PNV INiclo FIM EXT. cAo::n. ;:;:. mPo | EsP | cer | TPO esP | cBR | cBR | idade | orig ::.: Const
230 | PB| 270 | 2153 ENTR PB-177 (SOLEDADE) 249.0 ENTR PB-228 33.7 - SE - - - - - - CA CA |NREST
230 | PB | 290 | 249.7 ENTR PB-228 290.0 ENTR PB-221 (SANTA LUZIA) 40.3 - SE - - - - - - CA CA |NREST
230| PB | 315 | 3123 ENTR PB-251 (P/S.MAMEDE) 329.0 ENTR PB-252 16.7 - SE - - - - - - CA CA |NREST
230 | PB | 360 | 366.2 ENTR PB-299 390.0 ENTR BR-426 23.8 - SE - - - - - - CA CA |NREST
1 230 | PB | 370 | 390.9 ENTR BR-426 407.0 ENTR BR-427 (POMBAL) 16.1 - SE - - - - - - CA CA |NREST
230 | PB | 390 | 406.8 ENTR BR-427 (POMBAL) 417.0 ENTR PB-325 (SERROTE DO MEIO) 10.2 - SE - - - - - - CA CA |NREST
230 | PB | 410 | 416.6 ENTR PB-325 (SERROTE DO MEIO) 446.0 ENTR PB-359 (APARECIDA) 29.4 - SE - - - - - - CA CA |NREST
230 | PB | 430 | 446.1 ENTR PB-359 (APARECIDA) 464.0 ENTR PB-383/391 (SOUZA) 17.9 - SE - - - - - - CA CA |NREST
230 | PB | 450 | 464.4 ENTR PB-383/391 (SOUZA) 476.0 ENTR PB-348/384 11.6 - SE - - - - - - CA CA |NREST
230 | PB | 470 | 480.1 ENTR BR-405 (MARISOPOLIS) 503.0 ENTR PB-393 229 - SE - - - - - - CA CA |NREST
2 110 RN | 30 10.6 ENTR RN-011 50.7 ENTR BR-304(A) 40.1 1982 SE 23 - - - - - 20 CA CA |NREST
3 104 | PE | 490 87.8 ENTR PE-120 (BARRA DO RIACHAO) 106.0 ENTR PE-123 (CUPIRA) 18.2 | 1974 SE 20 - - - - 12 28 CA CA |NREST
4 104 PB | 270 97.6 ESPERANCA 114.0 ENTR PB-097 (LAGOA SECA) 16.4 | 1972 SE 20 - - - - 12 30 CA CA |NREST
116 | PE | 450 25.7 ENTR BR-232/361 (SALGUEIRO) 435 ENTR PE-460 17.8 | 1971 SE 20 - - - - 12 31 CA CA |NREST
5 116 | PE | 460 435 ENTR PE-460 82.7 ENTR BR-316/428 (P/CABROBO) 39.2 | 1971 SE 20 - - - - 12 31 CA CA |NREST
232 | PE | 270 | 279.9 ENTR BR-110 (CRUZEIRO DO NORDEST  327.0 ENTR PE-280 (P/SERTANIA) 471 1970 SB 20 - - - - 10 32 CA CA |NREST
232 | PE | 300 | 334.1 ENTR PE-310/312 (CUSTODIA) 358.0 ENTR BR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) 239 | 1970 SE 20 - - - - 10 32 CA CA |NREST
6 232 | PE | 310 | 358.4 ENTR BR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNEY  406.0 ENTR PE-390 (P/FLORESTA) 47.6 | 1970 SE 20 - - - - 10 32 CA CA |NREST
304 | RN | 230 | 167.9 ENTR RN-041 (P/SANTANA DO MATOS) 185.0 ENTR BR-104(A) (P/PEDRO AVELINO) 1741 1970 SE 20 - - - - 15 32 CA CA |NREST
304 | RN | 270 | 192.8 ENTR BR-104(B) (LAJES) 223.0 ENTR RN-129 (CAICARA DO RIO DO VENTO) 30.2 | 1970 SE 20 - - - - 10 32 CA CA |NREST
7 428 | PE | 30 10.6 ENTR BR-316(B) (CABROBO) 89.5 ENTR PE-570 (P/ST M DA BOA VISTA) 78.9 | 1969 SE 20 - - - - 20 33 CA CA |NREST
8 423 | PE | 30 18.2 ENTR BR-232(B) (SAO CAETANO) 39.2 CACHOEIRINHA 21.0 | 1968 SE 20 - - - - 20 34 CA CA |NREST
423 | PE | 50 39.2 CACHOEIRINHA 61.3 ENTR PE-149/170/180 (LAJEDO) 221 1968 SE 20 - - - - 20 34 CA CA |NREST
423 | PE| 70 61.3 ENTR PE-149/170/180 (LAJEDO) 73.1 ENTR PE-158 (JUPI) 11.8 | 1968 SE 20 - - - - 25 34 CA CA |NREST
9 232| PE| 210 | 181.8 ENTR PE-180 (BELO JARDIM) 213.0 ENTR PE-217 (PESQUEIRA) 31.2 | 1967 SE 20 - - - - 15 35 CA CA |NREST
4971
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Infro-Esirutura die ransportes

IPR

Insitiute de Pesquiscs

Rodovidrias

Obs: - Lista 5.4.1.4/1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3)
Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)

- 1000<VMD<3000
- Revestimento CA

Lista 5.4.1.4/1 - Regido Litoranea Umida

Dados dos Relatérios Finais (1992)

Dados do SGP 2001 BASE SUB-BASE | SBL| Rev. | Rev. | Rest.ou
BR| UF |PNV| INiCIO FiM |E><T,|Lado|§:s'["/" o F’::;| idade | cur, | TiPo | ESP |CER TIPO| ESP | ceRr | cer| Orig | Atal | Rrest
104 | AL | 570 00 - DIVPE/AL 16.3 ENTR AL-110 (P/S J DA LAJE) 16.3 30 | 1981 [1996| 6 | 1974 | MC | 20 7 | ™ | ™D | 1REST
104 | AL | 590 | 163 - ENTRAL-110 (P/SJ DA LAJE) 353 ENTR AL-205 (P/UNIAO DOS PALMARES) | 19.0 30 | 1981 [2000| 2 | 1974 | sB | 20 7 | ™ | ™D | 1REST
316 | AL | 990 | 1585 - ENTRAL-210 187.0 ENTR AL-110(A) 285 30 | 1986 [1990| 12 | 1953 | SE | 20 10 | TD | CA | 1REST
316 | AL [1030| 200.7 - ENTR AL-450 (MARIBONDO) 213.0 ENTR AL-445 (P/PINDOBA) 12.3 3.0 | 1986 | 1996
316 | AL [1040| 2134 - ENTR AL-445 (P/PINDOBA) 221.0 ENTR AL-440 76 3.0 | 1986 | 1993
262 | ES | 195 | 1195 - ENTRBR-484(A) 138.0 ENTR BR-484(B)/ES-181 18.5 30 | 1976 [1978| 24 | 1969 | SE | 20 | 60 | SE| 20 | 30 | 10 | TD | TD [ Conserv
262 | ES | 200 | 137.9 - ENTR BR-484(B)/ES-181 168.0 ENTR ES-185 (P/IUNA) 30.1 30 | 1976 [1989| 13 | 1969 | SE | 20 | 60 | SE| 20 | 30 | 10 | TD | TD [ Conserv
262 | ES | 205 00 - 0.0 0.0 3.0 | 1976 | 1989
259 | ES 9000 0.0 - ENTRBR-259 75 P/COLATINA 75 50 | 1993 | 1993
104 | AL | 615 | 457 - P/BRANQUINHA 58.4 P/MURICI 127 30 | 1981 [1981| 21 | 1974 | sB | 20 7 | TO | TD | Conserv
104 | AL | 620 | 584 - P/MURICI 73.9 ENTR BR-101(A) 15.5 30 | 1981 [1981| 21 | 1974 | sB | 20 4 | IO | TD | conserv
316 | AL [1010| 186.9 - ENTRAL-110(A) 189.0 ENTR AL-477 (P/TANQUE D'ARCA) 2.1 5.0 | 1985 | 1985
316 | AL [1015| 188.7 - ENTRAL-477 (P/TANQUE D'ARCA| 193.0 ENTR AL-110(B) 43 50 | 1985 |1985| 17 | 1974 | SE | 20 8 | TD | TD | Conserv
101 | RJ |3370| 477.3 - ENTRBR-494(A) (ANGRA DOS RE[ 491.0 ENTR BR-494(B) 13.7 8.0 | 1981 | 1981
101 | RJ |3390| 491.6 - ENTRBR-494(B) 525.0 ENTR BR-459(A) (MAMBUCABA) 33.4 8.0 | 1981 | 1981
101 | RJ |3410| 5250 - ENTRBR-459(A) (MAMBUCABA) | 571.0 ENTR BR-459(B) (PARATI) 46.0 8.0 | 1981 | 1981
101 | RJ |3430| 5704 - ENTRBR-459(B) (PARATI) 594.0 DIV RJ/SP 236 8.0 | 1981 | 1981
116 | RJ |1470| 00 - DIVMG/RJ (ALEM PARAIBA) 2.1 ENTR BR-393(B) 2.1 4.0 | 1976 | 1976
356 | RJ | 390 | 99.7 - ENTRBR-492(B) 137.0 ENTR BR-101(A)/RJ-194 37.3 80 | 1972 [1972| 30 | 1962 | SE | 20 4 | TD | CA | 1REST
356 | RJ | 430 | 1458 - ENTRRJ-216 169.0 ENTR RJ-196 (P/DEGREDO) 23.2 8.0 | 1972 [ 1972

Pavimento com uma restauragéo
Intervengéo de conservagdo em Lama Asfaltica
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Lista 5.4.1.4/2 - Regiao Litoranea Umida

Obs: - Lista 5.4.1.4/2, derivada da Lista 5.4.1.4/1
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest do SGP)

Dados dos Relatérios Finais (1992

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE | SBL| Rev. | Rev. | Rest. ou

GRUPO| BR | UF | PNV | INICIO | FIM | EXT. | Lado | RE:S"‘; Cﬁ:‘;» Ffe”; | Idade C’Z’:}‘; TIPO | ESP | CBR | TIPO | ESP | cer|cer| Orig | Atual | Nrest
262 ES 200 1379 - ENTR BR-484(B)/ES-181 168.0 - ENTR ES-185 (P/IUNA) 30.1 S 3.0 1976 | 1989 13 1969 SE 20 60 SE 20 30 10 D TD Conserv

316 AL | 1015 188.7 - ENTR AL-477 (P/TANQUE D'ARCA) 193.0 - ENTRAL-110(B) 4.3 S 5.0 1985 | 1985 17 1974 SE 20 8 D TD Conserv

3 104 AL 615 45.7 - P/BRANQUINHA 58.4 - P/MURICI 127 S 3.0 1981 | 1981 21 1974 SB 20 7 D TD Conserv
104 AL 620 58.4 - P/MURICI 73.9 - ENTRBR-101(A) 155 S 3.0 1981 | 1981 21 1974 SB 20 4 D TD Conserv

262 ES 195 1195 - ENTR BR-484(A) 138.0 - ENTR BR-484(B)/ES-181 185 S 3.0 1976 | 1978 24 1969 SE 20 60 SE 20 30 10 D TD Conserv

4 104 AL 590 16.3 - ENTR AL-110 (P/S J DA LAJE) 35.3 - ENTR AL-205 (P/UNIAO DOS PALMARES) 19.0 S 3.0 1981 | 2000 2 1974 SB 20 7 D TD 1 REST
5 | 104] AL | 570 00 - DIVPE/AL 163 - ENTRAL-110 (P/S J DA LAJE) 163| s | 30 | 1981 [1996| 6 | 1974 | mc | 20 7 | ™ | ™ | 1REST
6 316 AL 990 158.5 - ENTR AL-210 187.0 - ENTRAL-110(A) 285 S 3.0 1986 | 1990 12 1953 SE 20 10 D CA 1 REST
356 RJ 390 99.7 - ENTR BR-492(B) 137.0 - ENTRBR-101(A)/RJ-194 37.3 S 8.0 1972 | 1972 30 1962 SE 20 4 D CA 1REST

1 REST Pavimento com uma restauragdo
Intervengdo de conservagdo em Lama Asfaltica

PESQUISA DE A DE DESEMPENHO
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Lista 5.4.1.4/3 - Regido Litoranea Umida

Obs: - Lista 5.4.1.4/3, derivada da Lista 5.4.1.4/2
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest dos Relatérios)
Dados dos Relatérios Finais (1992
' Dados do SGP 2001 N BASE SUBBASE TSBLT '~ Thov. [ Rev. [Rest ou
GRUPO | BR | UF I PNV | INiCIO FIM EXT.] Const | Rest | TIPO | ESP I CBR | TIPO I ESP | CBR | CBR Orig | Atual | Nrest
104 | AL | 570 0.0 DIV PE /AL 163 - ENTRAL-110 (P/S J DA LAJE) 16.3 ] 1974 | 1984 | MC | 20 7 18 ™ TD | 1REST
104 | AL | 590 | 163 ENTR AL-110 (P/S J DA LAJE) 353 - ENTRAL-205 (P/UNIAO DOS PALMARES) | 19.0 | 1974 | 1984 | SB 20 7 18 ™ TD | 1REST
316 | AL | 990 | 1585 ENTR AL-210 187.0 - ENTRAL-110(A) 285| 1953 | 1983 | SE 20 10 | 19 ™ CA | 1REST
; 104 | AL | 615 | 457 P/BRANQUINHA 584 - P/MURICI 127 | 1974 | 1983 | SB 20 7 19 ™ TD | Conserv
104 | AL | 620 | 584 P/MURICI 739 - ENTRBR-101(A) 155 1974 | 1983 | SB 20 4 19 ™ TD | Conserv
316 | AL [1015| 188.7 ENTR AL-477 (P/TANQUE D'ARCA) [ 1930 - ENTRAL-110(B) 43 | 1974 | 1986 | SE 20 8 16 ™ TD | Conserv
) 262 | ES | 195 | 1195 ENTR BR-484(A) 1380 - ENTR BR-484(B)/ES-181 18.5] 1969 SE 20 [ 60 | SE| 20 | 30 | 10 | 33 ™ TD | Conserv
262 | ES | 200 | 137.9 ENTR BR-484(B)/ES-181 168.0 - ENTRES-185 (P/IUNA) 30.1| 1969 | 1984 | SE 20 [ 60 | SE| 20 | 30 | 10 | 18 ™ TD | Conserv
3 356 | RJ | 390 | 99.7 ENTR BR-492(B) 1370 - ENTRBR-101(A)RJ-194 37.3| 1962 | 1976 | SE 20 4 26 ™ CA | 1REST
Pavimento com uma restauragéo
Intervengéo de conservagio em Lama Asfaltica
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Obs: - Lista 5.4.1.4/4, derivada da Lista 5.4.1.4/3
- Dados agrupados por ano de construgao (Relatérios de 1992)

Dados dos Relatorios Finais (1992)
- Dados do SGP 2001 - - BASE SUB-BASE SBL ade Rev. Rev. R_est. ou
GRUPO | BR | UF | PNV | INiCIO FiM EXT. | Gonst | Rest | TIPO | ESP | CBR | TIPO | ESP | CBR | CBR Orig | Awal | Nrest

104 | AL | 570 0.0 - DIVPE/AL 16.3 - ENTRAL-110 (P/S J DA LAJE) 16.3] 1974 | 1984 | MC 20 7 18 TD TD 1 REST

104 | AL [ 590 16.3 - ENTRAL-110 (P/S J DA LAJE) 35.3 - ENTRAL-205 (P/UNIAO DOS PALMARES)| 19.0 | 1974 | 1984 SB 20 7 18 TD TD 1 REST

1 104 | AL | 615 457 - P/BRANQUINHA 58.4 - P/MURICI 12.7 | 1974 | 1983 SB 20 7 19 TD TD | Conserv
104 | AL | 620 58.4 - P/MURICI 73.9 - ENTRBR-101(A) 15.5) 1974 | 1983 SB 20 4 19 TD TD Conserv

316 | AL [1015| 188.7 - ENTRAL-477 (P/TANQUE D'ARCA 193.0 - ENTRAL-110(B) 4.3 | 1974 | 1986 SE 20 8 16 TD TD Conserv

5 262 | ES 195 | 119.5 - ENTR BR-484(A) 138.0 - ENTR BR-484(B)/ES-181 18.5) 1969 SE 20 60 SE 20 30 10 33 TD TD Conserv
262 | ES | 200 | 1379 - ENTR BR-484(B)/ES-181 168.0 - ENTR ES-185 (P/IUNA) 30.1 )| 1969 | 1984 SE 20 60 SE 20 30 10 18 TD TD Conserv

3 356 | RJ | 390 99.7 - ENTRBR-492(B) 137.0 - ENTRBR-101(A)/RJ-194 37.3) 1962 | 1976 SE 20 4 26 TD CA 1 REST
4 316 | AL | 990 | 1585 - ENTRAL-210 187.0 - ENTRAL-110(A) 28.5] 1953 | 1983 SE 20 10 19 TD CA 1 REST

1REST__| Pavimento com uma restauragao
Intervengéo de conservagéo em Lama Asfaltica
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Lista 5.4.1.5/1 - Regido Sub-Tropical Umida
Obs: - Lista 5.4.1.5/1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 )

- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- Revestimento CA Dados dos Relatdrios Finais (1992)

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE |SBL| paoy. | Rev. | RESt
BR | UF [PNV INICIO FIM B | Lado [Esp.Rest| 72 | A7 | Idade | A0 |TiPo |ESP | cBR | PO | EsP | cBR |CBR| Orig | Atual ;:s':_
116 | SC |2990(269.5 - ENTR SC-458 (P/CAMPO BELODO SUL)  [312.0 - DIV SC/RS 425 | S | 50 |1972]1972
153 | SC [1620(110.2 - ENTR SC-461(A) 112.0 - ENTR SC-461(B) 18 | S | 50 |1981]1981
158 | SC [1065(95.7 - ENTR BR-282(A) 98.9 - ENTRBR-282(B) 32 | s | 40 |1976|1976| 26 |1976 |BG |17 | - | - | - | - | 10| CA | CA |NREST
158 | SC [1067(98.5 - ENTR BR-282(B) 109.0 - CUNHA PORA 105 | S | 50 |1984|1984| 18 |1978|BG |18 | - | - | - | - | 8 | CA | CA |NREST
158 | SC [1070[109.8 - CUNHA PORA 135.0 - ENTR BR-283 (P/CAIBI) 252 | S | 50 |1984|1984| 18 |1978|BG |18 | - | - | - | - | 9 | CA | CA |NREST
158 | SC [1080(134.7 - ENTR BR-283 (P/CAIBI) 136.0 - ENTR BR-283 (P/PALMITOS) 13 | S | 50 |1984|1984
158 | SC [1090(135.6 - ENTR BR-283 (P/PALMITOS) 147.0 - ENTR BR-386(A) (DIV SC/RS) 114 | S | 50 |1984|1984
280 | SC | 110 |183.0 - ENTR BR-116(B) 226.0 - ENTR SC-303 (P/TRES BARRAS) 430 | s | 110 |1986|1986| 16 |1979|BG |10 | - | - | - | - | 11| CA | CA |NREST
280 | SC | 115 [225.3 - ENTR SC-303 (P/TRES BARRAS) 236.0 - ENTR BR-477 (CANOINHAS) 107 | S | 11.0 |1986|1986
282 | SC | 40 [206 - AGUAS MORNAS 385 - ENTR SC-431 (P/SAO BONIFACIO) 89 | S | 50 |1989]1989| 13 | 1987 | BG | 17 | 100 | BG | 16 | 80 | 10 | CA | CA |NREST
282 | SC | 50 [385 - ENTR SC-431 (P/SAO BONIFACIO) 55.4 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 169 | S | 50 |1989|1989| 13 |1987 | BG | 17 |100|BG | 16 | 80 | 12 | CA | CA |NREST
282 | SC | 70 [553 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 101.0 - ENTR SC-302/429 (A WAGNER) 457 | s | 50 |1989|1989| 13 | 1987 | BG | 17 | 100 | BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
282 | SC | 90 |100.7 - ENTR SC-302/429 (A WAGNER) 111.0 - LOMBA ALTA(RIO S JOAO) 103 | S | 50 |1989]1989
282 | SC | 95 |111.9 - LOMBA ALTA(RIO S JOAO) 126.0 - ENTR BR-486 (B.RETIRO) 144 | S | 50 |1989|1989| 13 |1981|BG | 20 |100|BG |20 | 90 | 8 | PF | PF |NREST
282 | SC | 190 [203.2 - ENTR SC-425 (INDIOS) 214.0 - ENTR BR-475(B) (LAGES) 108 | S | 50 |1981|1981| 21 |[1982|BG | 15 | 99 |BG | 15 | 99 | 8 | CA | CA |NREST
282 | SC | 230 [323.0 - ENTR BR-470(A) 336.0 - ENTR BR-283(A)/470(B) 130 | S | 40 |1976|1976| 26 |1973|BG |15 | - |BG |22 | - | 8 | CA | CA |1REST
282 | SC | 245 [335.5 - ENTR BR-283(A)/470(B) 338.0 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 25 | s | 50 |1979|1979| 23 | 1974 | BG | 16 | 80 |BG | 20 | 80 | 8 | CA | CA |NREST
282 | SC | 330 |458.0 - PONTE SERRADA 499.0 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 410 | s | 50 |1981|1981| 21 |1974 |BG | 15 | 80 |BG | 15| 8 | 7 | CA | CA |NREST
282 | SC | 370 |532.7 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (PICHAPECO) ~ |576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 433 | s | 7.0 |1981|1981| 21 |1974 | BG | 19 | 105 | BG | 20 | 105| 13 | CA | CA |1REST
282 | SC | 375 [576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 580.0 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 40 | s | 70 |1981|1981| 21 |1974 |BG | 17 | 80 |BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
282 | SC | 377 |579.8 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 600.0 - ENTR BR-158(A) (P/ICUNHA PORA) 202 | s | 7.0 |1981|1981| 21 |1974 |BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
282 | SC | 380 |603.5 - ENTR BR-158(B) (P/MARAVILHA) 623.0 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 195 | S | 50 |1981|1981| 21 |1974|BG | 17 | 80 |BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
282 | SC | 385 |623.3 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 21.7 | s | 50 |1981|1981| 21 |1974 |BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
282 | SC | 390 |645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 649.0 - S.MIGUEL DO OESTE 40 | s | 60 |1981|1981| 21 |1974 |BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
283 | SC | 15 |25 - ENTR BR-282(B)/470(A) 11.7 - ENTR SC-455 (P/IBICUI) 92 | S | 40 |1976|1976
283 | SC | 20 |11.7 - ENTR SC-455 (P/IBICUI) 29.5 - ENTR BR-470(B)/SC-458 (TUPITINGA) 178 | S | 40 |1976]1976
470 | SC | 310 [343.8 - ENTR BR-283(B) (TUPITINGA) 359.0 - DIV SC/RS 152 | S | 50 |1986]1986

L 9589
158 | RS |1270(240.2 - ENTR BR-392(A) (PITUPANCIRETA) 263.0 - PAJULIO DE CASTILHOS 228 | s | 30 |[1979]1999| 3 |+1973|BG | 17 |80 |BG| 17 |8 | 13| cA | cA |1REST
290 | RS | 350 |583.6 - ENTR BR-377(A) (P/ALEGRETE) 622.0 - ENTR RS-183 (P/HARMONIA) 384 | S | 30 |1978]2000
290 | RS | 390 |651.8 - ENTR BR-377(B) 699.0 - ENTR BR-293(A) 472 | s | 30 |1978|2000] 2 |1972 |BG | 20 | 100 |BG | 22 |100| 6 | TD | TD |1REST
290 | RS | 430 |721.1 - ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 726.0 - ENTR BR-293(B) (FRONT BRA/ARG) 49 | s | 30 |1993|1999| 3 |1972|BG | 20 | 100 |BG | 22 |100| 6 | TD | TD |1REST
471 | RS | 270 |627.3 - P/STA.VITORIA PALMAR 648.0 - FRONT BRASIL/URUGUAI (CHUI) 207 | s | 30 |1972|1998| 4 |1969|sSc | 15| - |SE| 15|30 | 6 | TD | CA |1REST
153 | SC [1550(11.6 - ENTR SC-451/452 482 - P/CAMPINA DA ALEGRIA 366 | S | 30 |1981]|1999| 3 |1977|BG |16 | - | - | - | - | 12| CA | CA |NREST
153 | SC [1590(90.5 - ENTR SC-463 (P/JABORA) 97.6 - ENTR BR-283 (P/CONCORDIA) 71 | s | 30 |1981]1999
282 | SC | 150 |161.6 - ENTR BR-475(A) (ESTR.CAPITAO-MOR)  [170.0 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 84 | S | 30 |1998/2000] 2 |1992 |BG | 15 |100|OU | 17 | 60 | 7 | CA | CA |NREST
282 | SC | 170 [170.1 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 177.0 - BOCAINA DO SUL 69 | S | 30 |1998/2000] 2 |1992 |BG | 15 |100|OU | 17 | 60 | 7 | CA | CA |NREST
282 | SC | 175 [176.9 - BOCAINA DO SUL 203.0 - ENTR SC-425 (INDIOS) 261 | S | 30 |1998|2000] 2 |1992 |BG | 15 |100|OU | 17 |60 | 7 | CA | CA |NREST
282 | SC | 250 [338.5 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 425 | s | 30 |1979|1999| 3 |1976 |BG | 20 | 80 |BG | 11 | 80 | 12 | CA | CA |NREST
282 | SC | 350 |498.8 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 533.0 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (P/ICHAPECO) | 342 | S | 3.0 |1981|2000| 2 |1974 |BG |19 | - | - | - | - | 10| CA | CA |NREST
470 | SC | 210 2341 - ENTRBR-116 250.0 - ENTR SC-457 (P/CURITIBANOS) 159 | S | 3.0 |1981]2000
470 | SC | 230 [250.9 - ENTR SC-457 (P/CURITIBANOS) 292.0 - ENTR SC-456 (P/FRAIBURGO) 411 | s | 30 |1979]2000
Do s o sutlrav
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Lista 5.4.1.5/1 - Regido Sub-Tropical Umida
Obs: - Lista 5.4.1.5/1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 )

- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- Revestimento CA Dados dos Relatdrios Finais (1992)

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE |SBL| paoy. | Rev. | RESt
BR | UF [PNV INICIO FIM B | Lado [Esp.Rest| 72 | A7 | Idade | A0 |TiPo |ESP | cBR | PO | EsP | cBR |CBR| Orig | Atual ;:s':_
116 | SC |2990(269.5 - ENTR SC-458 (P/CAMPO BELODO SUL)  [312.0 - DIV SC/RS 425 | S | 50 |1972]1972
153 | SC [1620(110.2 - ENTR SC-461(A) 112.0 - ENTR SC-461(B) 18 | S | 50 |1981]1981
158 | SC [1065(95.7 - ENTR BR-282(A) 98.9 - ENTRBR-282(B) 32 | s | 40 |1976|1976| 26 |1976 |BG |17 | - | - | - | - | 10| CA | CA |NREST
158 | SC [1067(98.5 - ENTR BR-282(B) 109.0 - CUNHA PORA 105 | S | 50 |1984|1984| 18 |1978|BG |18 | - | - | - | - | 8 | CA | CA |NREST
158 | SC [1070[109.8 - CUNHA PORA 135.0 - ENTR BR-283 (P/CAIBI) 252 | S | 50 |1984|1984| 18 |1978|BG |18 | - | - | - | - | 9 | CA | CA |NREST
158 | SC [1080(134.7 - ENTR BR-283 (P/CAIBI) 136.0 - ENTR BR-283 (P/PALMITOS) 13 | S | 50 |1984|1984
158 | SC [1090(135.6 - ENTR BR-283 (P/PALMITOS) 147.0 - ENTR BR-386(A) (DIV SC/RS) 114 | S | 50 |1984|1984
280 | SC | 110 |183.0 - ENTR BR-116(B) 226.0 - ENTR SC-303 (P/TRES BARRAS) 430 | s | 110 |1986|1986| 16 |1979|BG |10 | - | - | - | - | 11| CA | CA |NREST
280 | SC | 115 [225.3 - ENTR SC-303 (P/TRES BARRAS) 236.0 - ENTR BR-477 (CANOINHAS) 107 | S | 11.0 |1986|1986
282 | SC | 40 [206 - AGUAS MORNAS 385 - ENTR SC-431 (P/SAO BONIFACIO) 89 | S | 50 |1989]1989| 13 | 1987 | BG | 17 | 100 | BG | 16 | 80 | 10 | CA | CA |NREST
282 | SC | 50 [385 - ENTR SC-431 (P/SAO BONIFACIO) 55.4 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 169 | S | 50 |1989|1989| 13 |1987 | BG | 17 |100|BG | 16 | 80 | 12 | CA | CA |NREST
282 | SC | 70 [553 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 101.0 - ENTR SC-302/429 (A WAGNER) 457 | s | 50 |1989|1989| 13 | 1987 | BG | 17 | 100 | BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
282 | SC | 90 |100.7 - ENTR SC-302/429 (A WAGNER) 111.0 - LOMBA ALTA(RIO S JOAO) 103 | S | 50 |1989]1989
282 | SC | 95 |111.9 - LOMBA ALTA(RIO S JOAO) 126.0 - ENTR BR-486 (B.RETIRO) 144 | S | 50 |1989|1989| 13 |1981|BG | 20 |100|BG |20 | 90 | 8 | PF | PF |NREST
282 | SC | 190 [203.2 - ENTR SC-425 (INDIOS) 214.0 - ENTR BR-475(B) (LAGES) 108 | S | 50 |1981|1981| 21 |[1982|BG | 15 | 99 |BG | 15 | 99 | 8 | CA | CA |NREST
282 | SC | 230 [323.0 - ENTR BR-470(A) 336.0 - ENTR BR-283(A)/470(B) 130 | S | 40 |1976|1976| 26 |1973|BG |15 | - |BG |22 | - | 8 | CA | CA |1REST
282 | SC | 245 [335.5 - ENTR BR-283(A)/470(B) 338.0 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 25 | s | 50 |1979|1979| 23 | 1974 | BG | 16 | 80 |BG | 20 | 80 | 8 | CA | CA |NREST
282 | SC | 330 |458.0 - PONTE SERRADA 499.0 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 410 | s | 50 |1981|1981| 21 |1974 |BG | 15 | 80 |BG | 15| 8 | 7 | CA | CA |NREST
282 | SC | 370 |532.7 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (PICHAPECO) ~ |576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 433 | s | 7.0 |1981|1981| 21 |1974 | BG | 19 | 105 | BG | 20 | 105| 13 | CA | CA |1REST
282 | SC | 375 [576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 580.0 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 40 | s | 70 |1981|1981| 21 |1974 |BG | 17 | 80 |BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
282 | SC | 377 |579.8 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 600.0 - ENTR BR-158(A) (P/ICUNHA PORA) 202 | s | 7.0 |1981|1981| 21 |1974 |BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
282 | SC | 380 |603.5 - ENTR BR-158(B) (P/MARAVILHA) 623.0 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 195 | S | 50 |1981|1981| 21 |1974|BG | 17 | 80 |BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
282 | SC | 385 |623.3 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 21.7 | s | 50 |1981|1981| 21 |1974 |BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
282 | SC | 390 |645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 649.0 - S.MIGUEL DO OESTE 40 | s | 60 |1981|1981| 21 |1974 |BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 | CA | CA |NREST
283 | SC | 15 |25 - ENTR BR-282(B)/470(A) 11.7 - ENTR SC-455 (P/IBICUI) 92 | S | 40 |1976|1976
283 | SC | 20 |11.7 - ENTR SC-455 (P/IBICUI) 29.5 - ENTR BR-470(B)/SC-458 (TUPITINGA) 178 | S | 40 |1976]1976
470 | SC | 310 [343.8 - ENTR BR-283(B) (TUPITINGA) 359.0 - DIV SC/RS 152 | S | 50 |1986]1986

L 9589
158 | RS |1270(240.2 - ENTR BR-392(A) (PITUPANCIRETA) 263.0 - PAJULIO DE CASTILHOS 228 | s | 30 |[1979]1999| 3 |+1973|BG | 17 |80 |BG| 17 |8 | 13| cA | cA |1REST
290 | RS | 350 |583.6 - ENTR BR-377(A) (P/ALEGRETE) 622.0 - ENTR RS-183 (P/HARMONIA) 384 | S | 30 |1978]2000
290 | RS | 390 |651.8 - ENTR BR-377(B) 699.0 - ENTR BR-293(A) 472 | s | 30 |1978|2000] 2 |1972 |BG | 20 | 100 |BG | 22 |100| 6 | TD | TD |1REST
290 | RS | 430 |721.1 - ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 726.0 - ENTR BR-293(B) (FRONT BRA/ARG) 49 | s | 30 |1993|1999| 3 |1972|BG | 20 | 100 |BG | 22 |100| 6 | TD | TD |1REST
471 | RS | 270 |627.3 - P/STA.VITORIA PALMAR 648.0 - FRONT BRASIL/URUGUAI (CHUI) 207 | s | 30 |1972|1998| 4 |1969|sSc | 15| - |SE| 15|30 | 6 | TD | CA |1REST
153 | SC [1550(11.6 - ENTR SC-451/452 482 - P/CAMPINA DA ALEGRIA 366 | S | 30 |1981]|1999| 3 |1977|BG |16 | - | - | - | - | 12| CA | CA |NREST
153 | SC [1590(90.5 - ENTR SC-463 (P/JABORA) 97.6 - ENTR BR-283 (P/CONCORDIA) 71 | s | 30 |1981]1999
282 | SC | 150 |161.6 - ENTR BR-475(A) (ESTR.CAPITAO-MOR)  [170.0 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 84 | S | 30 |1998/2000] 2 |1992 |BG | 15 |100|OU | 17 | 60 | 7 | CA | CA |NREST
282 | SC | 170 [170.1 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 177.0 - BOCAINA DO SUL 69 | S | 30 |1998/2000] 2 |1992 |BG | 15 |100|OU | 17 | 60 | 7 | CA | CA |NREST
282 | SC | 175 [176.9 - BOCAINA DO SUL 203.0 - ENTR SC-425 (INDIOS) 261 | S | 30 |1998|2000] 2 |1992 |BG | 15 |100|OU | 17 |60 | 7 | CA | CA |NREST
282 | SC | 250 [338.5 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 425 | s | 30 |1979|1999| 3 |1976 |BG | 20 | 80 |BG | 11 | 80 | 12 | CA | CA |NREST
Do s o sutlrav
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Lista 5.4.1.5/1 - Regido Sub-Tropical Umida
Obs: - Lista 5.4.1.5/1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 )

- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- Revestimento CA Dados dos Relatdrios Finais (1992)

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE |SBL| paoy. | Rev. | RESt
BR | UF [PNV INICIO FIM B | Lado [Esp.Rest| 72 | A7 | Idade | A0 |TiPo |ESP | cBR | PO | EsP | cBR |CBR| Orig | Atual ;:s':_
282 | SC | 350 |498.8 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 533.0 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (P/ICHAPECO) | 342 | S | 3.0 [1981|2000| 2 |1974 |BG |19 | - | - | - | - |10 | CA | CA |NREST
470 | SC | 210 2341 - ENTRBR-116 250.0 - ENTR SC-457 (P/CURITIBANOS) 159 | S | 3.0 |1981]2000
470 | SC | 230 [250.9 - ENTR SC-457 (P/CURITIBANOS) 292.0 - ENTR SC-456 (P/FRAIBURGO) 411 | s | 30 |1979]2000

Y 3528
158 | PR | 930 [392.3 - ENTR BR-277 (LARANJEIRAS DO SUL)  [433.0 - SALTO SANTIAGO 407 | s | 30 |1986]1994| 8 |1980|BG | 23 |100|OU | 20 |100| 15 | CA | CA |NREST
158 | PR | 940 [433.2 - SALTO SANTIAGO 459.0 - ENTR PR-281(A) 258 | S | 30 |19861996| 6 | 1980 |BG | 15 | 100 | OU | 20 | 20 | 10 | CA | CA |NREST
163 | PR | 30 0.0 - ENTR BR-280(A)/373(A) (DIV SC/PR) (IDAMA7.5 - P/D.CERQ.(P.|.CARGAS) 75 | s | 30 |1991|1996
163 | PR | 120 |276.3 - ENTR BR-467(B) (MAL RONDON) 326.0 - ENTR PR-487 (P/TERRA ROXA) 49.7 | s | 30 |1991|1995
272 | PR | 490 |407.9 - ENTR PR-468(A) (JANIOPOLIS) 417.0 - ENTR PR-468(B) 91 | s | 30 |1985(1994| 8 |1979 |BG | 16 | 80 | SE |30 |50 | 9 | CA | CA |NREST
272 | PR | 570 |551.7 - ENTR PR-487 (PITERRA ROXA) 570.0 - ENTR BR-163 (GUAIRA) 183 | S | 30 |1983[1993] 9 [1977|sc |20 |80 |SE |30 |50 | 9
373 | PR | 450 |385.6 - ENTR BR-277(B) (TRES PINHEIROS) 398.0 - P/AGUA MIN.S.CLARA 124 | S | 30 |1977|1996| 6 |[1971|MB| 15| - |BG |25 [100| 10 | CA | CA |1REST
373 | PR | 455 |397.5 - P/AGUA MIN.S.CLARA 457.0 - ENTR PR-281(A) (P/CHOPINZINHO) 595 | S | 30 |1977|1996| 6 |1971 |MB| 15| - |BG | 25 |100| 10 | CA | CA |2REST
469 | PR | 40 |0.0 - 00 - 00 | S | 30 |1974]1995
469 | PR | 50 |115 - RIO TAMANDUA 29.2 - P.NACIONAL(CAT.IGUACU) 177 | S | 30 |1974|1995| 7 |1968 | ou| 20 | 80 |OU |20 |60 | 15| TD | TD |2REST
487 | PR | 170 |162.0 - ENTR BR-158(B)/369(B) 170.0 - ENTR PR-549 (LAGO AZUL) 80 | S | 30 |1986]1996
487 | PR | 175 [170.0 - ENTR PR-549 (LAGO AZUL) 187.0 - ENTR PR-553 (P/LUISIANA) 170 | S | 30 |1986]1996
158 | RS [1230(157.8 - ENTR BR-285 (P/PANAMBI) 173.0 - ENTR RS-553 (P/PEJUCARA) 152 | S | 30 |19851996| 6 |1980|BG | 17 | 80 |BG | 17 | 80 | 13 | CA | CA |NREST
158 | RS [1235(173.3 - ENTR RS-553 (P/PEJUCARA) 194.0 - ENTR BR-377(A) (CRUZ ALTA) 207 | s | 30 |1985/1996| 6 |1980 |BG | 17 | 80 |BG | 17 | 80 | 13 | CA | CA |NREST
290 | RS | 420 |720.0 - ENTR BR-472(A) 721.0 - ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 1.0 | S | 30 |1978{1997| 5 |[1972|BG | 20 |100|BG |22 |[100| 6 | TD | TD |1REST
468 | RS | 30 |1.9 - ENTR BR-158/RS-330(A) 21.6 - ENTRRS-330(B) 197 | S | 30 |1981|1993] 9 |[1976|BG | 15 | 80 |BG | 14 | 80 | 10 | CA | CA |NREST
468 | RS | 50 [21.6 - ENTRRS-330(B) 634 - ENTRRS-155 418 | s | 30 |1981|1997| 5 |1976 |BG | 15 | 80 |BG | 14 | 80 | 10 | CA | CA |NREST
153 | SC |1530(0.0 - DIV PR/SC 11.6 - ENTR SC-451/452 116 | S | 30 |1981]1994
153 | SC |1565(48.2 - PICAMPINA DA ALEGRIA 59.2 - ENTR BR-282 11.0 | S | 30 |1981|1994
153 | SC |1570(59.2 - ENTR BR-282 90.5 - ENTR SC-463 (P/JABORA) 31.3 | S | 30 |1981]1994
280 | SC | 20 [23.7 - ARAQUARI 325 - ENTR SC-301(B) (PIJOINVILE) 88 | S | 30 |19861993| o9 |1962|SE|25| - | - | - | - | 8 | CA | CA |NREST
280 | SC | 30 [325 - ENTR SC-301(B) (PAJOINVILE) 36.2 - ENTRBR-101 37 | s | 30 |1986]1995
282 | SC | 290 |402.4 - ENTR SC-463 (PIJABORA) 406.0 - CATANDUVAS 36 | S | 30 |1979|1995| 7 |1974 |BG | 16 | 80 | BG | 23 | 80 | 10 | CA | CA |NREST
282 | SC | 295 |406.4 - CATANDUVAS 434.0 - ENTR BR-153 (P/IRANI) 276 | S | 30 |1979|1995| 7 | 1974 |BG | 16 | 80 | BG | 16 | 80 | 12 | CA | CA |NREST
470 | SC | 250 [291.8 - ENTR SC-456 (P/FRAIBURGO) 304.0 - ENTR BR-282(A) 122 | S | 30 |1979|1997| 5 |[1973|BG | 15 | - 15 | CA | CA |NREST
L 4739
272 | PR | 470 |366.7 - CONJUNTO COHAPAR 408.0 - ENTR PR-468(A) (JANIOPOLIS) 413 | s | 30 |1985|1986| 16 |1979 |BG | 16 | 80 | SE |30 |50 | 9 | cA | cA |[NREST
272 | PR | 500 |417.2 - ENTR PR-468(B) 436.0 - ENTR PR-180 (GOIO ERE) 188 | S | 30 |1985(1991| 11 |[1979|BG | 16 | 80 | SE | 30 | 50 | 9 | CA | CA |NREST
272 | PR | 560 [525.0 - ENTR PR-182 (FRANCISCO ALVES) 552.0 - ENTR PR-487 (P/TERRA ROXA) 270 | s | 30 |19831990| 12 | 1977 |sSc |17 |8 |SE| 25|50 | 9 | CA | CA |NREST
272 | PR | 565 |0.0 - 00 - 00 | S | 30 |1983]1990
373 | PR | 470 |457.1 - ENTR PR-281(A) (P/CHOPINZINHO) 463.0 - ENTR PR-281(B) 59 | S | 30 |1977|1990| 12 |1970|PM | - | - |BG| - | - | 10| CA | CA |1REST
373 | PR | 475 |462.7 - ENTR PR-281(B) 484.0 - ENTR BR-158 (P/CEL VIVIDA) 213 | s | 30 |1977|1990| 12 | 1971 |MB | 15| - |BG | 25 |100| 10 | CA | CA |2REST
466 | PR | 170 |427.1 - ENTRBR-153 430.0 - DIV PR/SC (UNIAO DA VITORIA) 29 | s | 50 |1977]1991
487 | PR | 165 |0.0 - 00 - 00 | S | 30 |1986]1990
487 | PR | 180 |186.3 - ENTR PR-553 (P/LUISIANA) 219.0 - ENTR PR-462 (P/IRETAMA) 327 | S | 30 |1986]1988
153 | RS |1650(0.0 - DIV SC/RS 83 - ENTRRS-491 (P/M.RAMOS) 83 | S | 30 |19841986| 16 |1977 |BG | 18 | 80 |BG | 20 | 70 | 7 | CA | CA |NREST
Do s o sutlrav
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Lista 5.4.1.5/1 - Regido Sub-Tropical Umida
Obs: - Lista 5.4.1.5/1 (Distribuicdo dos PNVs das células da Tabela 5.2/3 )

- 1000<VMD<3000 Idade : (2002-Ano de Rest do SGP/2000)
- Revestimento CA Dados dos Relatdrios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE |SBL| paoy. | Rev. | RESt
BR | UF [PNV INiCIO FIM Ext. | Lado [Esp. Rest. c’;:; ::: Idade C’:,'r‘fs‘ TIPO | ESP | CBR | TIPO | ESP | CBR |CBR| Orig | Atual ;:s':_
153 | RS |1655(8.3 - ENTR RS-491 (P/M.RAMOS) 20.8 - ENTR RS-426 (P/S.DE ALMEIDA) 125 | S | 3.0 |1984[1986| 16 |1977 |BG | 18 | 80 |BG | 10 | 80 | 7 | CA | CA |NREST
153 | RS [1658(20.8 - ENTR RS-426 (P/S.DE ALMEIDA) 445 - ENTR RS-331 (P/EREXIM) 237 | S | 30 (1984|1986 16 |[1977 |BG | 18 | 80 [BG | 10 | 80 | 7 | CA | CA |NREST
158 | RS [1250(198.0 - ENTR BR-377(B)/481/RS-342 240.0 - ENTR BR-392(A) (P/TUPANCIRETA) 420 | S | 30 |[1979|1992| 10 |[1973 |BG | 17 | 80 [BG | 17 | 80 | 13 | CA | CA |1REST
285 | RS | 365 [568.4 - ENTR RS-168(A)/544 (S.L.GONZAGA) 571.0 - ENTR RS-168(B) 26 | S | 30 |[1980(1981| 21 [1974|MH |20 | 80 | SE | 13 | 15 [ 12 | CA | CA |NREST
285 | RS | 370 [570.6 - ENTR RS-168(B) 628.0 - ENTR RS-176 (P/SAO JOSE) 574 | S | 30 [1980(1982| 20 [1974 |MB | 10 | - [MH | 18 | 80 | 12 | CA | CA |NREST
287 | RS |9010(0.0 - ENTR BR-287 1.0 - PIS.VICENTE DO SUL 1.0 | S | 3.0 |[1985|1989
290 | RS | 370 |621.4 - ENTR RS-183 (P/HARMONIA) 636.0 - SAO PEDRO 146 | S | 3.0 |1978[1979| 23 |1972 | BG | 20 | 100 | BG | 25 |100| 6 | TD | TD |1REST
290 | RS | 380 [636.3 - SAO PEDRO 652.0 - ENTR BR-377(B) 157 | S | 3.0 |1978[1992| 10 |1972 | BG | 20 | 100 | BG | 25 |100| 6 | TD | TD |1REST
472 | RS | 90 |137.8 - ENTR RS-342 (P/TRES DE MAIO) 162.0 - ENTR RS-162 (P/CRUZEIRO) 242 | S | 30 |[1981]1982| 20 [1980 | BG | 14 | 80 [BG | 14 | 80 | 10 | CA | CA |NREST
472 | RS | 190 [405.8 - ACESSO SUL S BORJA 476.0 - ENTR RS-529 (P/ TUPARAI) 702 | S | 30 (1980|1988 14 |[1974 |BG | 13 | 80 [BG | 14 | 80 | 8 | TD | TD |NREST
153 | SC [1610(98.1 - ENTR BR-283 (P/CONCORDIA) 111.0 - ENTR SC-461(A) 129 | S | 3.0 |1981[1983
153 | SC [1630(112.5 - ENTR SC-461(B) 120.0 - DIV SC/RS 75 | S | 30 [1981]1990
282 | SC | 270 [381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 403.0 - ENTR SC-463 (P/JABORA) 220 | S | 30 (1979|1989 13 [1974 | BG | 16 | 80 [BG | 23 | 80 | 10 | CA | CA |1REST
282 | SC | 310 (4342 - ENTR BR-153 (P/IRANI) 458.0 - PONTE SERRADA 238 | S | 30 (1979|1980 28 |[1974 |BG | 16 | 80 [BG | 16 | 80 | 12 | CA | CA |NREST
Y 4883

Pavimento nao restaurado

Pavimento com uma restauragao

Intervencédo de conservag@o em Lama Asfaltica

Do s Ao wrawo
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Lista 5.4.1.5/2 - Regido Sub-Tropical Umida

Obs: - Lista 5.4.1.5/2, derivada da Lista 5.4.1.5/1
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest do SGP/2000)
Dados dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL1 Rev. | Rev. |Rest. ou Rt
GRUPO| BR | UF | PNV INiCIO FIM Ext. | Lado s:;'_ C‘(\;‘; fe”; Idade C‘(‘,'r‘“;t mIPo | ESP | cBR| TIPO | EsP | cBR |CBR| Orig |Atual| Rest.
282 SC 150 161.6 - ENTR BR-475(A) (ESTR.CAPITAO-MOR) 170.0 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 8.4 S 3.0 1998 | 2000 2 1992 BG 15 100 ou 17 60 7 CA CA N REST
282 SC 170 170.1 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 177.0 - BOCAINA DO SUL 6.9 S 3.0 1998 | 2000 2 1992 BG 15 100 ou 17 60 7 CA CA N REST
282 SC 175 176.9 - BOCAINA DO SUL 203.0 - ENTR SC-425 (INDIOS) 26.1 S 3.0 1998 | 2000 2 1992 BG 15 100 ou 17 60 7 CA CA N REST
1 282 SC 350 498.8 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 533.0 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (P/CHAPECO) 34.2 S 3.0 1981 | 2000 2 1974 BG 19 - - 10 CA CA N REST
153 SC | 1550 11.6 - ENTR SC-451/452 48.2 - P/ICAMPINA DA ALEGRIA 36.6 S 3.0 1981 | 1999 3 1977 BG 16 - - - - 12 CA CA N REST
282 SC 250 338.5 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 425 S 3.0 1979 | 1999 3 1976 BG 20 80 BG 11 80 12 CA CA N REST
290 RS 420 720.0 - ENTR BR-472(A) 721.0 - ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 1.0 S 3.0 1978 | 1997 5 1972 BG 20 100 BG 22 100 6 TD TD Conserv
2 468 RS 50 21.6 - ENTR RS-330(B) 63.4 - ENTR RS-155 418 S 3.0 1981 | 1997 5 1976 BG 15 80 BG 14 80 10 CA CA N REST
470 SC 250 291.8 - ENTR SC-456 (P/FRAIBURGO) 304.0 - ENTR BR-282(A) 12.2 S 3.0 1979 | 1997 5 1973 BG 15 - 15 CA CA N REST
158 PR 940 433.2 - SALTO SANTIAGO 459.0 - ENTR PR-281(A) 25.8 S 3.0 1986 | 1996 6 1980 BG 15 100 ou 20 20 10 CA CA N REST
158 RS | 1230 157.8 - ENTR BR-285 (P/PANAMBI) 178.0 - ENTR RS-553 (P/PEJUCARA) 15.2 S 3.0 1985 | 1996 6 1980 BG 17 80 BG 17 80 13 CA CA N REST
158 RS | 1235 178.3 - ENTR RS-553 (P/PEJUCARA) 194.0 - ENTR BR-377(A) (CRUZ ALTA) 20.7 S 3.0 1985 | 1996 6 1980 BG 17 80 BG 17 80 13 CA CA N REST
282 SC 290 402.4 - ENTR SC-463 (P/JJABORA) 406.0 - CATANDUVAS 3.6 S 3.0 1979 | 1995 7 1974 BG 16 80 BG 23 80 10 CA CA N REST
282 SC 295 406.4 - CATANDUVAS 434.0 - ENTR BR-153 (P/IRANI) 276 S 3.0 1979 | 1995 7 1974 BG 16 80 BG 16 80 12 CA CA N REST
158 PR 970 485.4 - ENTR BR-373 514.0 - ENTR BR-480(A)/PR-469 (PATO BRANCO) 28.6 S 12.0 1975 | 1975 27 1969 BG 12 100 SE 37 80 8 CA CA N REST
158 PR 990 513.6 - ENTR BR-480(A)/PR-469 (PATO BRANCO)| 522.0 - ENTR BR-280(A) 8.4 S 12.0 1977 | 1977 25 - BG 14 100 SE 9 80 8 CA CA N REST
469 PR | 9000 0.0 - ENTR BR-469 (TREVO) 2.2 - FRONT.BRA/ARG PTE T.NEVES 22 S 5.0 1991 | 1991 11 1985 BG 10 80 BG 20 60 15 CA CA N REST
153 RS | 1660 44.5 - ENTR RS-331 (P/EREXIM) 49.3 - P/EREXIM 4.8 S 5.0 1984 | 1984 18 1977 BG 18 80 BG 10 80 - CA CA N REST
153 RS 1662 49.3 - P/EREXIM 52.1 - ENTR BR-480/RS-479 28 S 5.0 1984 | 1984 18 1977 BG 18 80 BG 10 80 - CA CA N REST
153 RS | 1663 52.1 - ENTR BR-480/RS-479 53.7 - ENTR RS-135 1.6 S 5.0 1984 | 1984 18 1977 BG 18 80 BG 10 80 - CA CA N REST
285 RS 390 628.1 - ENTR RS-176 (P/SAO JOSE) 673.0 - ENTR BR-287(A)/472 44.9 S 5.0 1980 | 1980 22 1974 MB 8 BG 10 80 13 CA CA N REST
287 RS 310 330.4 - ENTR RS-241 (P/S.V.DO SUL) 351.0 - JAGUARI 20.6 S 5.0 1986 | 1986 16 1982 BG 29 80 - - - 6 CA CA N REST
290 RS 330 483.0 - ENTR BR-158(B) (ROSARIO DO SUL) 534.0 - LAGOA PAROVE 51.0 S 5.0 1974 | 1974 28 1971 BG 20 87 BG 18 87 8 TD TD Conserv
386 RS 130 74.7 - ENTR BR-158(B) (ESQUINA JABOTICABA)| 113.0 - ENTR RS-500 38.3 S 5.0 1981 | 1981 21 1975 BG 15 80 BG 12 80 12 CA CA Conserv
386 RS 140 112.9 - ENTR RS-500 129.0 - ENTR RS-569 16.1 S 5.0 1981 | 1981 21 1975 BG 15 80 BG 12 80 12 CA CA Conserv
386 RS 150 129.1 - ENTR RS-569 135.0 - ENTR RS-404 (SARANDI) 5.9 S 5.0 1977 | 1977 25 1975 BG 15 80 BG 12 80 12 CA CA N REST
468 RS 10 0.0 - ENTR RS-569 (P.DAS MISSOES) 1.9 - ENTR BR-158/RS-330(A) 1.9 S 8.0 1981 | 1981 21 1976 BG 15 80 BG 12 80 10 CA CA N REST
468 RS 70 63.4 - ENTR RS-155 67.3 - ENTR RS-210 3.9 S 8.0 1981 | 1981 21 1976 BG 17 80 BG 10 80 10 CA CA N REST
468 RS 90 67.3 - ENTRRS-210 73.4 - ENTR RS-518 (P/CAMPO NOVO) 6.1 S 8.0 1981 | 1981 21 1976 BG 17 80 BG 10 80 10 CA CA N REST
468 RS 110 73.4 - ENTR RS-518 (P/CAMPO NOVO) 94.2 - ENTR BR-472(A) (P/TRES PASSOS) 20.8 S 8.0 1981 | 1981 21 1976 BG 17 80 BG 14 80 10 CA CA N REST
468 RS 120 93.9 - ENTR BR-472(A) (P/TRES PASSOS) 106.0 - ENTR BR-472(B)/RS-305 12.1 S 8.0 1981 | 1981 21 1976 BG 15 80 BG 14 80 10 CA CA N REST
3 47 RS 90 179.3 - ENTR BR-290 (PANT.GRANDE) 195.0 - CAPIVARITA 15.7 S 5.0 1988 | 1988 14 1982 BG 15 80 BG 35 20 10 CA CA N REST
472 RS 70 120.2 - ENTR RS-210 (B.VISTA DO BURICA) 138.0 - ENTR RS-342 (P/TRES DE MAIO) 17.8 S 8.0 1981 | 1981 21 1980 BG 14 80 BG 14 80 10 CA CA N REST
472 RS 200 476.5 - ENTR RS-529 (P/ TUPARAI) 487.0 - ACS.LESTE ITAQUI 10.5 S 5.0 1980 | 1980 22 1973 BG 13 80 ou 20 60 8 TD TD N REST
472 RS 225 582.0 - ENTR BR-290(B)/293(B) 586.0 - ACS.SUL URUGUAIANA 4.0 S 5.0 1972 | 1972 30 1973 ou 20 60 ou 20 60 8 TD TD N REST
158 SC | 1065 95.7 - ENTR BR-282(A) 98.9 - ENTR BR-282(B) 3.2 S 4.0 1976 | 1976 26 1976 BG 17 - - - - 10 CA CA N REST
158 SC 1067 98.5 - ENTR BR-282(B) 109.0 - CUNHA PORA 10.5 S 5.0 1984 | 1984 18 1978 BG 18 - - 8 CA CA N REST
158 SC | 1070 109.8 - CUNHA PORA 135.0 - ENTR BR-283 (P/CAIBI) 252 S 5.0 1984 | 1984 18 1978 BG 18 - - - - 9 CA CA N REST
280 SC 110 183.0 - ENTR BR-116(B) 226.0 - ENTR SC-303 (P/TRES BARRAS) 43.0 S 11.0 1986 | 1986 16 1979 BG 10 - - 11 CA CA N REST
282 SC 40 29.6 - AGUAS MORNAS 38.5 - ENTR SC-431 (P/SAO BONIFACIO) 8.9 S 5.0 1989 | 1989 13 1987 BG 17 100 BG 16 80 10 CA CA N REST
282 SC 50 38.5 - ENTR SC-431 (P/SAO BONIFACIO) 55.4 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 16.9 S 5.0 1989 | 1989 13 1987 BG 17 100 BG 16 80 12 CA CA N REST
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Lista 5.4.1.5/2 - Regido Sub-Tropical Umida

Obs: - Lista 5.4.1.5-2, derivada da Lista 5.4.1.5-1
- Dados agrupados por PNVs e Faixas de Idade (2002-Ano Rest do SGP/2000)
Dados dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL1 Rev. | Rev. |Rest. ou Rt
GRUPO| BR | UF | PNV INiCIO FIM Ext. | Lado ,5:;'_ C‘(\;‘; fe”; Idade C‘:"“;‘ miPo | ESP | cBR | TIPO | ESP | cBR |CBR| Orig |Atual|  Rest.

282 | sc | 70 55.3 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 101.0 - ENTR SC-302/429 (A.WAGNER) 457 | s 50 |[1989|1989| 13 1987 | BG | 17 | 100 | BG | 16 | 80 | 11 cA CA | NREST
282 SC 190 203.2 - ENTR SC-425 (INDIOS) 214.0 - ENTR BR-475(B) (LAGES) 10.8 S 5.0 1981 | 1981 21 1982 BG 15 99 BG 15 99 8 CA CA N REST
282 | SC | 245 | 3355 - ENTR BR-283(A)/470(B) 338.0 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 25| s 50 |[1979|1979| 23 1974 | BG | 16 | 80 | BG | 20 | 80 | 8 cA CA | NREST
282 SC 330 458.0 - PONTE SERRADA 499.0 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 41.0 S 5.0 1981 | 1981 21 1974 BG 15 80 BG 15 80 7 CA CA N REST
282 | SC | 375 | 576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 580.0 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 40| s 7.0 | 1981 | 1981 21 1974 | BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 cA CA | NREST
282 | SC | 377 | 579.8 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 600.0 - ENTR BR-158(A) (P/CUNHA PORA) 202 | s 7.0 | 1981 | 1981 21 1974 | BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 CcA CA | NREST
282 | SC | 380 | 6035 - ENTR BR-158(B) (P/MARAVILHA) 623.0 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 195 s 50 [ 1981 | 1981 21 1974 | BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 cA CA | NREST
282 | SC | 385 | 623.3 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 217 | s 50 | 1981 | 1981 21 1974 | BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 CA CA | NREST
282 | SC | 390 | 645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 649.0 - S.MIGUEL DO OESTE 40| s 6.0 | 1981 | 1981 21 1974 | BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 cA CA | NREST
158 | PR | 930 | 3923 - ENTR BR-277 (LARANJEIRAS DO SUL) 433.0 - SALTO SANTIAGO 07| s 30 | 1986 | 1994 8 1980 | BG | 23 | 100 | ou | 20 | 100 | 15 CA CA | NREST
272 | PR | 490 | 407.9 - ENTR PR-468(A) (JANIOPOLIS) 417.0 - ENTR PR-468(B) 91 | s 30 | 1985 | 1994 8 1979 | BG | 16 | 80 | SE | 30 | 50 | 9 cA CA | NREST
468 RS 30 1.9 - ENTR BR-158/RS-330(A) 21.6 - ENTR RS-330(B) 19.7 S 3.0 1981 | 1993 9 1976 BG 15 80 BG 14 80 10 CA CA N REST
280 | sC | 20 23.7 - ARAQUARI 32,5 - ENTR SC-301(B) (PAJOINVILE) 88 | s 30 | 1986 | 1993 9 1962 | SE | 25 - - - - 8 cA CA | NREST
272 | PR | 470 | 366.7 - CONJUNTO COHAPAR 408.0 - ENTR PR-468(A) (JANIOPOLIS) #“3| s 30 [19851986| 16 1979 | BG | 16 | 80 | SE | 30 | 50 | 9 CA CA | NREST
272 | PR | 500 [ 417.2 - ENTR PR-468(B) 436.0 - ENTR PR-180 (GOIO ERE) 188 | s 30 [ 1985 | 1991 11 1979 | BG | 16 | 80 | SE | 30 | 50 | 9 cA CA | NREST
153 | RS | 1650 0.0 - DIVSC/RS 8.3 - ENTR RS-491 (P/M.RAMOS) 83 | s 30 1984|1986 | 16 1977 | BG | 18 | 80 | BG | 20 [ 70 | 7 CA CA | NREST
153 | Rs | 1655 8.3 - ENTR RS-491 (P/M.RAMOS) 20.8 - ENTR RS-426 (P/S.DE ALMEIDA) 25| s 30 [1984|1986| 16 1977 | BG | 18 | 80 | BG | 10 | 80 | 7 cA CA | NREST
153 | RS | 1658 | 20.8 - ENTR RS-426 (P/S.DE ALMEIDA) 445 - ENTR RS-331 (P/EREXIM) 237 | s 30 1984|1986 | 16 1977 | BG | 18 | 80 | BG | 10 | 80 | 7 CA CA | NREST
285 | RS | 365 | 568.4 - ENTR RS-168(A)/544 (S.L.GONZAGA) 571.0 - ENTR RS-168(B) 26 | s 30 | 1980 | 1981 21 1974 | MH | 20 | 80 | SE | 13 | 15 | 12 cA CA | NREST
285 | RS | 370 | 570.6 - ENTR RS-168(B) 628.0 - ENTR RS-176 (P/SAO JOSE) 574 | s 30 1980|1982 =20 1974 | MB | 10 MH | 18 | 80 | 12 CcA CA | NREST
200 | RS | 370 | 621.4 - ENTR RS-183 (P/HARMONIA) 636.0 - SAO PEDRO 146 | s 30 |[1978|1979| 23 1972 | BG | 20 | 100 | BG | 25 | 100 | 6 ™ TD | Conserv
290 RS 380 636.3 - SAO PEDRO 652.0 - ENTR BR-377(B) 15.7 S 3.0 1978 | 1992 10 1972 BG 20 100 BG 25 100 6 TD TD Conserv
472 | RS | 90 137.8 - ENTR RS-342 (P/TRES DE MAIO) 162.0 - ENTR RS-162 (PICRUZEIRO) 242 | s 30 [1981|1982]| 20 1980 | BG | 14 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 cA CA | NREST
472 | RS | 190 | 405.8 - ACESSO SUL S BORJA 476.0 - ENTR RS-529 (P/ TUPARAI) 702 | s 30 1980 1988 | 14 1974 | BG | 13 | 80 | BG | 14 [ 80 | 8 ™ T | NREST
282 | SC | 310 | 4342 - ENTR BR-153 (P/IRANI) 458.0 - PONTE SERRADA 238 | S 30 |[1979|1980| 28 1974 | BG | 16 | 80 | BG | 16 | 80 | 12 cA CA | NREST

4 290 RS 390 651.8 - ENTR BR-377(B) 699.0 - ENTR BR-293(A) 47.2 S 3.0 1978 | 2000 2 1972 BG 20 100 BG 22 100 6 TD TD 1 REST
158 | RS | 1270 | 240.2 - ENTR BR-392(A) (P/TUPANCIRETA) 263.0 - P/JULIO DE CASTILHOS 228 | s 30 [ 1979 | 1999 3 1973 | BG | 17 | 80 | BG | 17 | 80 | 13 cA CA | 1REST
200 | RS | 430 | 721.1 - ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 726.0 - ENTR BR-293(B) (FRONT BRA/ARG) 49 | s 3.0 | 1993 | 1999 3 1972 | BG | 20 | 100 | BG | 22 [ 100 | 6 CA T | 1REST
471 | RS | 270 | 627.3 - P/STA.VITORIA PALMAR 648.0 - FRONT BRASIL/URUGUAI (CHUI) 207 | s 30 [ 1972 | 1998 4 1969 | sC | 15 - SE | 15| 30 | 6 ™ CA | 1REST

5 373 | PR | 450 | 385.6 - ENTR BR-277(B) (TRES PINHEIROS) 398.0 - P/AGUA MIN.S.CLARA 124 s 3.0 | 1977 | 1996 6 1971 | MB | 15 BG | 25 | 100 [ 10 CA CA | 1REST
472 | RS | 210 | 487.1 - ACS.LESTE ITAQUI 581.0 - ENTR BR-290(A)/293(A) (URUGUAIANA) 9B9| s 50 [ 1993 | 1993 9 1969 [ oU | 20 | 60 | ou | 20 | 60 | 8 cA CA | 1REST
158 RS | 1240 193.9 - ENTR BR-377(A) (CRUZ ALTA) 198.0 - ENTR BR-377(B)/481/RS-342 41 S 5.0 1979 | 1979 23 1973 BG 17 80 BG 17 80 13 CA CA 1 REST
282 | SC | 230 | 323.0 - ENTR BR-470(A) 336.0 - ENTR BR-283(A)/470(B) 130 s 40 |[1976 | 1976 | 26 1973 | BG | 15 - BG | 22 - 8 cA CA | 1REST
282 | SC | 370 | 532.7 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (P/CHAPECO) 576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 33| s 7.0 | 1981 | 1981 21 1974 | BG | 19 | 105 | BG | 20 | 105 | 13 CA CA | 1REST
373 | PR | 470 | 457.1 - ENTR PR-281(A) (P/CHOPINZINHO) 463.0 - ENTR PR-281(B) 59 | s 30 [1977 1900 | 12 1970 | PM - - BG - - 10 cA CA | 1REST
158 RS | 1250 198.0 - ENTR BR-377(B)/481/RS-342 240.0 - ENTR BR-392(A) (P/TUPANCIRETA) 42.0 S 3.0 1979 | 1992 10 1973 BG 17 80 BG 17 80 13 CA CA 1 REST

5 282 | SC | 270 | 381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 403.0 - ENTR SC-463 (PIJABORA) 220| s 30 |[1979|1989| 13 1974 | BG | 16 | 80 | BG | 23 | 80 | 10 cA CA | 1REST

N REST | Pavimento n&o restaurado

1 REST | Pavimento com uma restauragéo

Conserv | Intervengao de conservacédo em Lama Asféltica
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Lista 5.4.1.5/3 - Regido Sub-Tropical Umida

Obs: - Lista 5.4.1.5/3, derivada da Lista 5.4.1.5/2
- Dados agrupados por Estados e construgéo (Relatérios de 1992)
Dados dos Relatérios Finais (1992)

Dados do SGP 200 BASE SUB-BASE SBL Rev. | Rev. | Rest.ouf

GRUPO | BR | UF [ PNV Inicio Fim Ext. C’Z‘:‘;’L F’::s‘:_ ro | Esp | cer | TPo | Esp | cer | cer | 9% | orig | Atual | Rest.
158 PR 930 |392.3 - ENTR BR-277 (LARANJEIRAS DO SUL) 433.0 - SALTO SANTIAGO 40.7 1980 BG 23 100 ou 20 100 15 22 CA CA N REST
158 PR 940 |433.2 - SALTO SANTIAGO 459.0 - ENTR PR-281(A) 25.8 1980 BG 15 100 ou 20 20 10 22 CA CA N REST
158 PR 970 |485.4 - ENTR BR-373 514.0 - ENTR BR-480(A)/PR-469 (PATO BRANCO) 28.6 1969 BG 12 100 SE 37 80 8 33 CA CA N REST
5 158 PR 990 |513.6 - ENTR BR-480(A)/PR-469 (PATO BRANCO) 522.0 - ENTR BR-280(A) 8.4 BG 14 100 SE 9 80 8 CA CA N REST
272 PR 470 |366.7 - CONJUNTO COHAPAR 408.0 - ENTR PR-468(A) (JANIOPOLIS) 413 1979 BG 16 80 SE 30 50 9 23 CA CA N REST
272 PR 490 |407.9 - ENTR PR-468(A) (JANIOPOLIS) 417.0 - ENTR PR-468(B) 9.1 1979 BG 16 80 SE 30 50 9 23 CA CA N REST
272 PR 500 |417.2 - ENTR PR-468(B) 436.0 - ENTR PR-180 (GOIO ERE) 18.8 1979 BG 16 80 SE 30 50 9 23 CA CA N REST
469 PR [ 9000 [0.0 - ENTR BR-469 (TREVO) 2.2 - FRONT.BRA/ARG PTE T.NEVES 22 1985 BG 10 80 BG 20 60 15 17 CA CA N REST
» 373 PR 450 |385.6 - ENTR BR-277(B) (TRES PINHEIROS) 398.0 - P/AGUA MIN.S.CLARA 12.4 1971 1988 MB 15 BG 25 100 10 14 CA CA 1 REST
373 PR 470 4571 - ENTR PR-281(A) (P/CHOPINZINHO) 463.0 - ENTR PR-281(B) 5.9 1970 1988 PM BG 10 14 CA CA 1 REST
153 | SC | 1550 |[11.6 - ENTR SC-451/452 482 - P/ICAMPINA DA ALEGRIA 366 | 1977 BG | 16 | - - - - 12 25 CA | cA | NREST
158 | SC | 1065957 - ENTR BR-282(A) 989 - ENTRBR-282(B) 32 | 1976 BG | 17 | - - - - 10 26 CA | cA | NREST
158 | SC | 1067|985 - ENTR BR-282(B) 109.0 - CUNHA PORA 105 | 1978 BG | 18 | - - - - 8 24 CA | cA | NREST
158 | SC | 1070 |109.8 - CUNHA PORA 135.0 - ENTR BR-283 (P/CAIBI) 252 | 1978 BG | 18 | - - - - 9 24 CA | cA | NREST
280 | SC | 20 [23.7 - ARAQUARI 325 - ENTR SC-301(B) (PAJOINVILE) 88 | 1962 SE | 25 | - - - - 8 40 CA | cA | NREST
280 | SC | 110 [183.0 - ENTRBR-116(B) 226.0 - ENTR SC-303 (P/TRES BARRAS) 430 ] 1979 BG | 10 [ - - - - 11 23 CA | cA | NREST
282 | SC | 40 [206 - AGUAS MORNAS 385 - ENTR SC-431 (P/SAO BONIFACIO) 89 | 1987 BG | 17 [ 100 | BG | 16 | 80 [ 10 15 CA | cA | NREST
282 | SC | 50 (385 - ENTRSC-431 (P/SAO BONIFACIO) 55.4 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 16.9 | 1987 BG | 17 [ 100 | BG | 16 | 80 [ 12 15 CA | cA | NREST
282 | SC | 70 553 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 101.0 - ENTR SC-302/429 (A.WAGNER) 457 | 1987 BG | 17 [ 100 | BG | 16 | 80 [ 11 15 CA | cA | NREST
282 | SC | 150 [161.6 - ENTRBR-475(A) (ESTR.CAPITAO-MOR) 170.0 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 84 | 1992 BG | 15 [ 100 | oU | 17 | 60 | 7 10 CA | cA | NREST
282 | SC | 170 [170.1 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 177.0 - BOCAINA DO SUL 6.9 | 1992 BG | 15 [ 100 | oU | 17 | 60 | 7 10 CA | cA | NREST
282 | SC | 175 [176.9 - BOCAINA DO SUL 203.0 - ENTR SC-425 (INDIOS) 26.1 | 1992 BG | 15 [ 100 | oU | 17 | 60 | 7 10 CA | cA | NREST
282 | SC | 190 [203.2 - ENTR SC-425 (INDIOS) 2140 - ENTR BR-475(B) (LAGES) 10.8 | 1982 BG | 15 | 99 | BG | 15 | 99 | 8 20 CA | cA | NREST
1 282 | SC | 245 (3355 - ENTR BR-283(A)/470(B) 338.0 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 25 | 1974 BG | 16 | 80 | BG | 20 | 80 | 8 28 CA | cA | NREST
282 | SC | 250 [338.5 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 425 | 1976 BG | 20 [ 80 | BG | 11 | 80 [ 12 26 CA | cA | NREST
282 | SC | 330 [458.0 - PONTE SERRADA 499.0 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 41.0 ] 1974 BG | 15 | 80 | BG | 15 | 80 [ 7 28 CA | cA | NREST
282 | SC | 375 [576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 580.0 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 40 | 1974 BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 [ 11 28 CA | cA | NREST
282 | SC | 377 [579.8 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 600.0 - ENTR BR-158(A) (P/CUNHA PORA) 202 | 1974 BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 [ 11 28 CA | cA | NREST
282 | SC | 380 [603.5 - ENTR BR-158(B) (PIMARAVILHA) 623.0 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 19.5 | 1974 BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 [ 11 28 CA | cA | NREST
282 | SC | 385 [623.3 - ENTRSC-471 (P/ROMELANDIA) 645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 21.7 | 1974 BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 [ 11 28 CA | cA | NREST
282 | SC | 390 [645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 649.0 - S.MIGUEL DO OESTE 40 | 1974 BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 [ 11 28 CA | cA | NREST
282 | SC | 350 [498.8 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 533.0 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (P/CHAPECO) 342 | 1974 BG | 19 | - - - - 10 28 CA | cA | NREST
282 | SC | 290 [402.4 - ENTR SC-463 (P/JABORA) 406.0 - CATANDUVAS 36 | 1974 BG | 16 | 80 | BG | 23 | 80 [ 10 28 CA | cA | NREST
282 | SC | 295 [406.4 - CATANDUVAS 434.0 - ENTR BR-153 (P/IRANI) 27.6 | 1974 BG | 16 | 80 | BG | 16 | 80 [ 12 28 CA | cA | NREST
282 | SC | 310 (4342 - ENTRBR-153 (P/IRANI) 458.0 - PONTE SERRADA 238 | 1974 BG | 16 | 80 | BG | 16 | 80 [ 12 28 CA | cA | NREST
470 | SC | 250 [291.8 - ENTR SC-456 (P/FRAIBURGO) 304.0 - ENTR BR-282(A) 122 | 1973 BG | 15 | - 15 29 CA | cA | NREST
282 | SC | 230 [323.0 - ENTRBR-470(A) 336.0 - ENTR BR-283(A)/470(B) 130 | 1973 | 1978 [ BG | 15 | - | BG | 22 - 8 24 CcA | cA | 1REST
2 282 | SC | 270 |381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 403.0 - ENTR SC-463 (P/JABORA) 220 1974 | 1986 | BG | 16 | 80 | BG | 23 | 80 | 10 16 CcA | cA | 1REST
282 | SC | 370 [532.7 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (PICHAPECO) 576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 433 1974 | 1992 | BG | 19 | 105 | BG | 20 [ 105 [ 13 10 CA | cA | 1REST
158 RS 1650 0.0 - DIV SC/RS 8.3 - ENTR RS-491 (P/M.RAMOS) 8.3 1977 BG 18 80 BG 20 70 7 25 CA CA N REST
153 RS 1655 8.3 - ENTR RS-491 (P/M.RAMOS) 20.8 - ENTR RS-426 (P/S.DE ALMEIDA) 125 1977 BG 18 80 BG 10 80 7 25 CA CA N REST
153 RS 1658 |120.8 - ENTR RS-426 (P/S.DE ALMEIDA) 445 - ENTR RS-331 (P/EREXIM) 23.7 1977 BG 18 80 BG 10 80 7 25 CA CA N REST
153 RS 1660 |44.5 - ENTR RS-331 (P/EREXIM) 49.3 - P/EREXIM 4.8 1977 BG 18 80 BG 10 80 25 CA CA N REST
153 RS 1662 |149.3 - P/EREXIM 52.1 - ENTR BR-480/RS-479 2.8 1977 BG 18 80 BG 10 80 25 CA CA N REST
153 RS 1663 |52.1 - ENTR BR-480/RS-479 53.7 - ENTRRS-135 1.6 1977 BG 18 80 BG 10 80 25 CA CA N REST
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Lista 5.4.1.5/3 - Regido Sub-Tropical Umida

Obs: - Lista 5.4.1.5 - 3, derivada da Lista 5.4.1.5 - 2
- Dados agrupados por Estados e construgéo (Relatérios de 1992)
Dados dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 200 BASE SUB-BASE SBL Rev. | Rev. | Rest.ouft
GRUPO | BR | UF [ PNV Inicio Fim Ext. C/:)::t. F’::;_ ro | Esp | cer | TPo | Esp | cer | cer | 9% | orig | Atual | Rest.

158 RS 1230 |157.8 - ENTR BR-285 (P/PANAMBI) 173.0 - ENTR RS-553 (P/PEJUCARA) 15.2 1980 BG 17 80 BG 17 80 13 22 CA CA N REST
158 RS 1235 |173.3 - ENTR RS-553 (P/PEJUCARA) 194.0 - ENTR BR-377(A) (CRUZ ALTA) 20.7 1980 BG 17 80 BG 17 80 13 22 CA CA N REST
285 RS 365 |568.4 - ENTR RS-168(A)/544 (S.L.GONZAGA) 571.0 - ENTR RS-168(B) 2.6 1974 MH 20 80 SE 13 15 12 28 CA CA N REST
285 RS 370 |570.6 - ENTR RS-168(B) 628.0 - ENTR RS-176 (P/SAO JOSE) 57.4 1974 MB 10 MH 18 80 12 28 CA CA N REST
285 RS 390 |628.1 - ENTR RS-176 (P/SAO JOSE) 673.0 - ENTR BR-287(A)/472 44.9 1974 MB 8 BG 10 80 13 28 CA CA N REST
287 RS 310 |330.4 - ENTR RS-241 (P/S.V.DO SUL) 351.0 - JAGUARI 20.6 1982 BG 29 80 6 20 CA CA N REST
290 RS 330 [483.0 - ENTR BR-158(B) (ROSARIO DO SUL) 534.0 - LAGOA PAROVE 51.0 1971 BG 20 87 BG 18 87 8 31 ™D D Conserv
290 RS 370 |621.4 - ENTR RS-183 (P/HARMONIA) 636.0 - SAO PEDRO 146 1972 BG 20 100 BG 25 100 6 30 ™D D Conserv
290 RS 380 (636.3 - SAO PEDRO 652.0 - ENTR BR-377(B) 15.7 1972 BG 20 100 BG 25 100 6 30 ™D D Conserv
290 RS 420 |720.0 - ENTR BR-472(A) 721.0 - ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 1.0 1972 BG 20 100 BG 22 100 6 30 ™D D Conserv

1 386 RS 130 (74.7 - ENTR BR-158(B) (ESQUINA JABOTICABA) 113.0 - ENTR RS-500 38.3 1975 BG 15 80 BG 12 80 12 27 ™D CA Conserv
386 RS 140 |1129 - ENTRRS-500 129.0 - ENTR RS-569 16.1 1975 BG 15 80 BG 12 80 12 27 ™D CA Conserv
386 RS 150 (129.1 - ENTR RS-569 135.0 - ENTR RS-404 (SARANDI) 5.9 1975 BG 15 80 BG 12 80 12 27 ™D CA N REST
468 RS 10 (0.0 - ENTR RS-569 (P.DAS MISSOES) 1.9 - ENTR BR-158/RS-330(A) 19 1976 BG 15 80 BG 12 80 10 26 ™D CA N REST
468 RS 30 |1.9 - ENTR BR-158/RS-330(A) 21.6 - ENTR RS-330(B) 19.7 1976 BG 15 80 BG 14 80 10 26 ™D CA N REST
468 RS 50 |21.6 - ENTR RS-330(B) 63.4 - ENTRRS-155 41.8 1976 BG 15 80 BG 14 80 10 26 ™D CA N REST
468 RS 70 |63.4 - ENTR RS-155 67.3 - ENTRRS-210 3.9 1976 BG 17 80 BG 10 80 10 26 ™D CA N REST
468 RS 90 |67.3 - ENTR RS-210 73.4 - ENTR RS-518 (P/CAMPO NOVO) 6.1 1976 BG 17 80 BG 10 80 10 26 ™D CA N REST
468 RS 110 [73.4 - ENTR RS-518 (P/CAMPO NOVO) 942 - ENTR BR-472(A) (P/TRES PASSOS) 20.8 1976 BG 17 80 BG 14 80 10 26 ™D CA N REST
468 RS 120 [93.9 - ENTR BR-472(A) (P/TRES PASSOS) 106.0 - ENTR BR-472(B)/RS-305 121 1976 BG 15 80 BG 14 80 10 26 ™D CA N REST
471 RS 90 [179.3 - ENTR BR-290 (PANT.GRANDE) 195.0 - CAPIVARITA 15.7 1982 BG 15 80 BG 35 20 10 20 D CA N REST
472 RS 70 |120.2 - ENTR RS-210 (B.VISTA DO BURICA) 138.0 - ENTR RS-342 (P/TRES DE MAIO) 17.8 1980 BG 14 80 BG 14 80 10 22 ™D CA N REST
472 RS 90 |137.8 - ENTR RS-342 (P/TRES DE MAIO) 162.0 - ENTR RS-162 (P/CRUZEIRO) 242 1980 BG 14 80 BG 14 80 10 22 CA CA N REST
472 RS 190 |405.8 - ACESSO SUL S BORJA 476.0 - ENTR RS-529 (P/ TUPARAI) 70.2 1974 BG 13 80 BG 14 80 8 28 ™D D N REST
472 RS 200 |476.5 - ENTR RS-529 (P/ TUPARAI) 487.0 - ACS.LESTE ITAQUI 10.5 1973 BG 13 80 ou 20 60 8 29 D 1D N REST
472 RS 225 |582.0 - ENTR BR-290(B)/293(B) 586.0 - ACS.SUL URUGUAIANA 4.0 1973 ou 20 60 ou 20 60 8 29 D 1D N REST
158 RS 1240 |193.9 - ENTR BR-377(A) (CRUZ ALTA) 198.0 - ENTR BR-377(B)/481/RS-342 4.1 1973 1986 BG 17 80 BG 17 80 13 16 CA CA 1REST
158 RS 1250 |198.0 - ENTR BR-377(B)/481/RS-342 240.0 - ENTR BR-392(A) (P/TUPANCIRETA) 42.0 1973 1986 BG 17 80 BG 17 80 13 16 CA CA 1 REST
158 RS 1270 |240.2 - ENTR BR-392(A) (P/TUPANCIRETA) 263.0 - P/JULIO DE CASTILHOS 22.8 1973 1986 BG 17 80 BG 17 80 13 16 CA CA 1REST

2 290 RS 390 |651.8 - ENTRBR-377(B) 699.0 - ENTR BR-293(A) 47.2 1972 1980 BG 20 100 BG 22 100 6 22 ™D D 1 REST
290 RS 430 |721.1 - ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 726.0 - ENTR BR-293(B) (FRONT BRA/ARG) 4.9 1972 1980 BG 20 100 BG 22 100 6 22 ™D D 1 REST
471 RS 270 |627.3 - P/STA.VITORIA PALMAR 648.0 - FRONT BRASIL/URUGUAI (CHUI) 20.7 1969 1980 SC 15 SE 15 30 6 22 D CA 1REST
472 RS 210 |487.1 - ACS.LESTE ITAQUI 581.0 - ENTR BR-290(A)/293(A) (URUGUAIANA) 93.9 1969 1985 ou 20 60 ou 20 60 8 17 CA CA 1REST

N REST Pavimento n&o restaurado

1 REST Pavimento com uma restauracao

Conserv Intervengéo de conservagao em Lama Asfaltica
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Lista 5.4.1.5/4 -Regido Sub-Tropical Umida

Obs: - Lista 5.4.1.5/4, derivada da Lista 5.4.1.5/3
- Dados agrupados por ano de construgédo (Relatérios de 1992)
Dados dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP - 2000 BASE SUB-BASE SBL Rev. | Rev. |Rest. ou
GRUPO| BR | UF | PNV INiCIO FIM Ext. C‘;’:“; Q;‘:‘ Tipo | Esp | car | Tipo | Esp | cer | car | ' | orig | Atual| f Rest.
282 | SC | 150 [ 161.6 - ENTR BR-475(A) (ESTR.CAPITAO-MOR) 170.0 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 84 | 1992 BG | 15 [ 100 | oU | 17 | 60 [ 7 10 | cA | CA |NREST
1 282 | SC | 170 | 170.1 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 177.0 - BOCAINA DO SUL 6.9 | 1992 BG | 15 [ 100 | oU | 17 | 60 | 7 10 | cA | CA |NREST
282 | SC | 175 | 176.9 - BOCAINA DO SUL 203.0 - ENTR SC-425 (INDIOS) 26.1 | 1992 BG | 15 [ 100 | ou | 17 | 60 | 7 10 | cA | cA |NREST
282 | SC | 40 29.6 - AGUAS MORNAS 38.5 - ENTR SC-431 (P/SAO BONIFACIO) 89 | 1987 BG | 17 [ 100 | BG | 16 | 80 [ 10 | 15 | cA | cA |[NREST
2 282 | SC | 50 38.5 - ENTR SC-431 (P/SAO BONIFACIO) 55.4 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 16.9 | 1987 BG | 17 [ 100 | BG | 16 | 80 | 12 | 15 | cA | cA |NREST
282 | sC | 70 55.3 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 101.0 - ENTR SC-302/429 (A WAGNER) 45.7 | 1987 BG | 17 [ 100 | BG | 16 | 80 | 11 15 | cA | CA |NREST
3 469 | PR | 9000 0.0 - ENTR BR-469 (TREVO) 2.2 - FRONT.BRA/ARG PTE T.NEVES 22 | 1985 BG | 10 [ 80 | BG | 20 | 60 | 15 | 17 | cA | cA [NREST
287 | RS | 310 | 330.4 X ENTR RS-241 (P/S.V.DO SUL) 351.0 - JAGUARI 206 | 1982 BG | 29 [ 80 [ - - - 6 20 | cA | cA [NREST
4 471 | RS | 90 | 179.3 - ENTR BR-290 (PANT.GRANDE) 195.0 - CAPIVARITA 15.7 | 1982 BG | 15 | 80 | BG | 35 | 20 | 10 | 20 | cA| cA |NREST
282 | SC | 190 | 203.2 - ENTR SC-425 (INDIOS) 214.0 - ENTR BR-475(B) (LAGES) 10.8 | 1982 BG | 15 | 99 | BG | 15 | 99 | 8 20 | cA | cA [NREST
472 | RS | 70 | 120.2 - ENTR RS-210 (B.VISTA DO BURICA) 138.0 - ENTR RS-342 (P/TRES DE MAIO) 17.8 | 1980 BG | 14 [ 80 | BG | 14 | 80 | 10 | 22 | cA| cA [NREST
158 | PR | 940 | 433.2 - SALTO SANTIAGO 459.0 - ENTR PR-281(A) 258 | 1980 BG | 15 [ 100 | ou | 20 | 20 | 10 | 22 | cA| cA |NREST
5 158 | RS | 1230 | 157.8 - ENTR BR-285 (P/PANAMBI) 173.0 - ENTR RS-553 (P/PEJUCARA) 152 | 1980 BG | 17 | 80 | BG | 17 | 80 | 13 | 22 | cA | cA |NREST
158 | RS | 1235| 173.3 - ENTR RS-553 (P/PEJUCARA) 194.0 - ENTR BR-377(A) (CRUZ ALTA) 20.7 | 1980 BG | 17 | 80 | BG | 17 | 80 | 13 | 22 | cA | cA |NREST
472 | RS | 90 | 137.8 - ENTR RS-342 (P/TRES DE MAIO) 162.0 - ENTR RS-162 (PICRUZEIRO) 242 | 1980 BG | 14 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 | 22 | cA| cA |NREST
158 | PR | 930 | 392.3 - ENTR BR-277 (LARANJEIRAS DO SUL) 433.0 - SALTO SANTIAGO 40.7 | 1980 BG | 23 [ 100 | ou | 20 | 100 | 15 | 22 | cA | cA |NREST
280 | SC | 110 [ 183.0 - ENTRBR-116(B) 226.0 - ENTR SC-303 (P/TRES BARRAS) 430 | 1979 BG | 10 [ - - - - | 11 ] 23 | cA| cA [NREST
6 272 | PR | 490 | 407.9 - ENTR PR-468(A) (JANIOPOLIS) 417.0 - ENTR PR-468(B) 9.1 | 1979 BG | 16 | 80 | SE | 30 | 50 | 9 23 | cA | cA [NREST
272 | PR | 470 | 366.7 - CONJUNTO COHAPAR 408.0 - ENTR PR-468(A) (JANIOPOLIS) 413 1979 BG | 16 | 80 | SE | 30 | 50 [ 9 23 | cA | cA [NREST
272 | PR | 500 | 417.2 - ENTR PR-468(B) 436.0 - ENTR PR-180 (GOIO ERE) 188 | 1979 BG | 16 | 80 | SE | 30 | 50 | 9 23 | cA | cA [NREST
7 158 | SC | 1067 | 985 - ENTR BR-282(B) 109.0 - CUNHA PORA 105 | 1978 BG | 18 | - - - - 8 24 [ cA | cA [NREST
158 | SC | 1070 | 109.8 - CUNHA PORA 135.0 - ENTR BR-283 (P/CAIBI) 252 | 1978 BG | 18 | - - - - 9 24 | cA | cA [NREST
153 | SC | 1550 |  11.6 - ENTR SC-451/452 48.2 - PICAMPINA DA ALEGRIA 36.6 | 1977 BG | 16 | - - - - | 12| 25 | cA| cA [NREST
153 | RS | 1660 | 44.5 - ENTR RS-331 (P/EREXIM) 49.3 - P/EREXIM 48 | 1977 BG | 18 [ 80 | BG | 10 | 80 | - 25 | cA | cA [NREST
8 153 | RS | 1662 | 49.3 - PIEREXIM 52.1 - ENTR BR-480/RS-479 28 | 1977 BG | 18 [ 80 | BG | 10 | 80 | - 25 | cA | cA [NREST
153 | RS | 1663 | 52.1 - ENTR BR-480/RS-479 53.7 - ENTRRS-135 16 | 1977 BG | 18 [ 80 | BG | 10 | 80 | - 25 | cA | cA [NREST
153 | RS | 1650 0.0 - DIVSC/RS 8.3 - ENTR RS-491 (P/M.RAMOS) 83 | 1977 BG | 18 [ 80 | BG | 20 | 70 | 7 25 | cA | cA [NREST
153 | RS | 1655 8.3 - ENTR RS-491 (P/M.RAMOS) 20.8 - ENTR RS-426 (P/S.DE ALMEIDA) 125 | 1977 BG | 18 [ 80 | BG | 10 | 80 | 7 25 | cA | cA [NREST
153 | RS | 1658 | 20.8 - ENTR RS-426 (P/S.DE ALMEIDA) 445 - ENTR RS-331 (P/EREXIM) 237 | 1977 BG | 18 | 80 | BG | 10 | 80 | 7 25 | cA | cA [NREST
282 | SC | 250 | 3385 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 425 | 1976 BG | 20 [ 80 [ BG| 11 | 80 [ 12 | 26 | cA| cA [NREST
468 | RS | 50 21.6 - ENTR RS-330(B) 63.4 - ENTRRS-155 418 1976 BG | 15 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 | 26 | cA| cA |NREST
468 | RS | 30 1.9 - ENTR BR-158/RS-330(A) 21.6 - ENTR RS-330(B) 19.7 | 1976 BG | 15 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 | 26 | cA| CA |NREST
9 158 | SC | 1065 | 95.7 - ENTR BR-282(A) 98.9 - ENTR BR-282(B) 32 | 1976 BG | 17 | - - - - | 10| 26 | cA| cA |[NREST
468 | RS | 10 0.0 - ENTR RS-569 (P.DAS MISSOES) 1.9 - ENTR BR-158/RS-330(A) 19 | 1976 BG | 15 | 80 | BG | 12 | 80 | 10 | 26 | cA| CA |NREST
468 | RS | 70 63.4 - ENTRRS-155 67.3 - ENTRRS-210 39 | 1976 BG | 17 | 80 | BG | 10 | 80 | 10 | 26 | cA| cA |NREST
468 | RS | 90 67.3 - ENTR RS-210 73.4 - ENTR RS-518 (P/CAMPO NOVO) 6.1 | 1976 BG | 17 | 80 | BG | 10 | 80 | 10 | 26 | cA| cA |NREST
468 | RS | 110 73.4 - ENTR RS-518 (P/CAMPO NOVO) 94.2 - ENTR BR-472(A) (P/TRES PASSOS) 208 | 1976 BG | 17 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 | 26 | cA | CA |NREST
468 | RS | 120 93.9 - ENTR BR-472(A) (P/TRES PASSOS) 106.0 - ENTR BR-472(B)/RS-305 121 | 1976 BG | 15 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 | 26 | cA | cA |NREST
386 | RS | 130 74.7 - ENTR BR-158(B) (ESQUINA JABOTICABA) 113.0 - ENTR RS-500 383 | 1975 BG | 15 [ 80 | BG | 12 | 80 | 12 | 27 | cA | CA |Conserv
10 | 386 | RS | 140 | 1129 - ENTRRS-500 129.0 - ENTR RS-569 16.1 | 1975 BG | 15 | 80 | BG | 12 | 80 | 12 | 27 | cA | CA |Conserv
386 | RS | 150 | 129.1 - ENTR RS-569 135.0 - ENTR RS-404 (SARANDI) 59 | 1975 BG | 15 | 80 | BG | 12 | 80 | 12 | 27 | cA | cA |NREST
- T e S
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Lista 5.4.1.5/4 -Regido Sub-Tropical Umida

Obs: - Lista 5.4.1.5-4, derivada da Lista 5.4.1.5-3
- Dados agrupados por ano de construgédo (Relatérios de 1992)
Dados dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP - 2000 BASE SUB-BASE SBL Rev. | Rev. |Rest. ou
GRUPO| BR | UF | PNV INiCIO FIM Ext. C‘;’;‘; Qg:‘ Tipo | Esp | car | Tipo | Esp | cer | car | ' | orig | Atual| f Rest.
282 | SC | 350 | 498.8 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 533.0 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (P/CHAPECO) 342 | 1974 BG | 19 - - 10 | 28 [ CA | cA [NREST
285 | RS | 390 | 628.1 - ENTR RS-176 (P/SAO JOSE) 673.0 - ENTR BR-287(A)/472 449 | 1974 mB | 8 BG | 10 [ 8 | 13 | 28 | CA| CA |NREST
282 | SC | 245 | 3355 - ENTR BR-283(A)/470(B) 338.0 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 25 | 1974 BG | 16 | 80 | BG | 20 | 80 | 8 28 | cA | cA [NREST
282 | SC | 330 | 458.0 - PONTE SERRADA 499.0 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 41.0 | 1974 BG | 15 | 80 | BG | 15 | 80 | 7 28 | cA | cA [NREST
282 | SC | 375 | 576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 580.0 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 40 | 1974 BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 28 | cA | cA [NREST
282 | SC | 877 | 579.8 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 600.0 - ENTR BR-158(A) (PICUNHA PORA) 202 | 1974 BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 28 | cA | cA [NREST
1 282 | SC | 380 | 6035 - ENTR BR-158(B) (P/MARAVILHA) 623.0 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 195 | 1974 BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 28 | cA | cA [NREST
282 | SC | 385 | 623.3 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 21.7 | 1974 BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 28 | cA | cA [NREST
282 | SC | 390 | 645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 649.0 - S.MIGUEL DO OESTE 40 | 1974 BG | 17 | 80 | BG | 16 | 80 | 11 28 | cA | cA [NREST
282 | SC | 290 | 402.4 - ENTR SC-463 (P/JABORA) 406.0 - CATANDUVAS 36 | 1974 BG | 16 | 80 | BG | 23 | 80 | 10 | 28 | cA| cA |NREST
282 | SC | 295 | 406.4 - CATANDUVAS 434.0 - ENTR BR-153 (P/IRANI) 276 | 1974 BG | 16 | 80 | BG | 16 | 80 | 12 | 28 | cA| cA |NREST
285 | RS | 365 | 568.4 - ENTR RS-168(A)/544 (S.L.GONZAGA) 571.0 - ENTR RS-168(B) 26 | 1974 MH | 20 | 8o | SE | 13 | 15 | 12 | 28 | CA | CA [NREST
285 | RS | 370 | 570.6 - ENTR RS-168(B) 628.0 - ENTR RS-176 (P/SAO JOSE) 57.4 | 1974 mB | 10 MH | 18 | 80 | 12 | 28 | cA | cA |[NREST
472 | RS | 190 | 405.8 - ACESSO SUL S BORJA 476.0 - ENTR RS-529 (P/ TUPARAI) 702 | 1974 BG | 13 | 80 | BG | 14 | 80 | 8 28 | cA | TD [NREST
282 | SC | 310 | 4342 - ENTR BR-153 (P/IRANI) 458.0 - PONTE SERRADA 238 | 1974 BG | 16 | 80 | BG | 16 | 80 | 12 | 28 | cA | cA |NREST
470 | SC | 250 | 291.8 - ENTR SC-456 (P/FRAIBURGO) 304.0 - ENTR BR-282(A) 122 | 1973 BG | 15 - - 15 | 29 [ cA | cA [NREST
12 | 472 | RS | 200 | 4765 - ENTR RS-529 (P/ TUPARAI) 487.0 - ACS.LESTE ITAQUI 105 | 1973 BG | 13 | 80 | ou | 20 | 60 | 8 29 | cA | TD [NREST
472 | RS | 225 | 582.0 - ENTR BR-290(B)/293(B) 586.0 - ACS.SUL URUGUAIANA 40 | 1973 ou | 20 | 60 |ou| 20 |60 | 8 29 | cA | TD [NREST
200 | RS | 420 [ 720.0 - ENTR BR-472(A) 721.0 - ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 1.0 | 1972 BG | 20 [ 100 | BG | 22 | 100 [ 6 30 [ cA | TD [Conserv]
43 | 290 | RS | 370 | 621.4 - ENTR RS-183 (P/HARMONIA) 636.0 - SAO PEDRO 146 | 1972 BG | 20 [ 100 | BG | 25 | 100 | 6 30 | cA | TD [conserv]
200 | RS | 380 | 636.3 - SAO PEDRO 652.0 - ENTR BR-377(B) 15.7 | 1972 BG | 20 [ 100 | BG | 25 | 100 | & 30 | cA | TD [conserv|
14 | 200 | RS | 330 | 483.0 - ENTR BR-158(B) (ROSARIO DO SUL) 534.0 - LAGOA PAROVE 51.0 | 1971 BG | 20 [ 87 | BG| 18 | 87 | 8 31 [ cA | TD [Conserv]
280 | SC | 20 23.7 - ARAQUARI 325 - ENTR SC-301(B) (PAJOINVILE) 88 | 1962 SE | 25 - - 8 40 | cA | ca [NREST
15 | 158 | PR | 970 | 485.4 - ENTRBR-373 514.0 - ENTR BR-480(A)/PR-469 (PATO BRANCO) 286 | 1969 BG | 12 [ 100 | SE | 37 | 80 | 8 33 | cA | cA [NREST
158 | PR | 990 | 513.6 - ENTR BR-480(A)/PR-469 (PATO BRANCO) 522.0 - ENTR BR-280(A) 8.4 - BG | 14 [100| SE| 9 | 80 | 8 CA | CA |NREST
16 | 282 | SC | 870 | 5327 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (P/CHAPECO) 576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 433 1974 | 1992 | BG | 19 [ 105 | BG | 20 | 105 | 13 | 10 | cA | CA |1REST
282 | SC | 270 | 381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 403.0 - ENTR SC-463 (PIJABORA) 220 | 1974 | 1986 | BG | 16 | 80 | BG | 23 | 80 | 10 | 16 | cA | cA |1REST
158 | RS | 1270 | 240.2 - ENTR BR-392(A) (P/TUPANCIRETA) 263.0 - P/JULIO DE CASTILHOS 228 | 1973 | 1986 | BG | 17 | 80 | BG | 17 | 80 | 13 | 16 | CcA | cA |1REST
47 | 158 | RS | 1240 | 193.9 - ENTR BR-377(A) (CRUZ ALTA) 198.0 - ENTR BR-377(B)/481/RS-342 41 | 1973 | 1986 | BG | 17 | 80 [ BG | 17 | 80 | 13 | 16 | CA | CA |1REST
282 | SC | 230 | 323.0 - ENTR BR-470(A) 336.0 - ENTR BR-283(A)/470(B) 130 1973 | 1978 [ BG | 15 | - | BG | 22 - 8 24 | CA | CA [1REST
158 | RS | 1250 | 198.0 - ENTR BR-377(B)/481/RS-342 240.0 - ENTR BR-392(A) (PITUPANCIRETA) 420 1973 | 1986 | BG | 17 | 80 | BG | 17 | 80 | 13 | 16 | cA | cA |1REST
18 | 290 | RS | 390 [ 651.8 - ENTRBR-377(B) 699.0 - ENTR BR-293(A) 472 1972 | 1980 | BG | 20 | 100 [ BG | 22 | 100 | 6 22 [ CA | TD [1REST
200 | RS | 430 | 721.1 - ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 726.0 - ENTR BR-293(B) (FRONT BRA/ARG) 49 | 1972 | 1980 | BG | 20 [ 100 | BG | 22 | 100 | 6 22 | cA | TD [1REST
19 | 373 | PR | 450 | 385.6 - ENTR BR-277(B) (TRES PINHEIROS) 398.0 - P/AGUA MIN.S.CLARA 124 | 1971 | 1988 [ MB | 15 | - | BG | 25 | 100 | 10 | 14 | CA | CA [1REST
20 | 373 | PR | 470 | 457.1 - ENTR PR-281(A) (P/CHOPINZINHO) 463.0 - ENTR PR-281(B) 59 | 1970 | 1988 | PMm | - - | BG| - - 10 | 14 | CA | cA [1REST
471 | RS | 270 | 627.3 - P/STA.VITORIA PALMAR 648.0 - FRONT BRASIL/URUGUAI (CHUI) 207 | 1969 | 1980 | sC | 15 | - [ SE | 15| 30 | 6 22 [ TD | CA [1REST
21 472 | RS | 210 | 487.1 - ACS.LESTE ITAQUI 581.0 - ENTR BR-290(A)/293(A) (URUGUAIANA) 93.9 | 1969 | 1985 | ou | 20 | 60 [ ou | 20 | 60 | 8 17 | cA | cA | 1REST
N REST | Pavimento néao restaurado
1REST | Pavimento com uma restauragao
Conserv | Intervengdo de conservagdo em Lama Asféltica
T AR S
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5.4.2 DADOS COMPLEMENTARES RECEBIDOS DAS UNIDADES DE INFRA-ESTRUTURA
TERRESTRE

Os dados das rodovias selecionadas para abrigarem trechos-teste foram
encaminhados, na forma de listas, as Unidades de Infra-estrutura Terrestre para
analise, validagdo e complementagado, quando necessério. As listas foram devolvidas
ao IPR e encaminhadas a Consultora Enecon.

Em seguida, séo apresentados os dados fornecidos pelas Unidades de Infra-estrutura
Terrestre, atendendo a solicitacdo do IPR, conforme tabelas 5.4.2.1 a 5.4.2.13. As
observacboes descritas pelas varias Unidades, em relacao a estrutura dos pavimentos,
conforme solicitado pelo IPR, estdo condensadas e apresentadas na Tabela 5.4.2.

TABELA 5.4.2 — RESUMO DAS INFORMACOES DAS UNIDADES DE INFRA-ESTRUTURA

TERRESTRE
TABELA DRF INFORMACOES RECEBIDAS
5.4.2.1 ES -Tipo de revestimento atual, ano de construgao e restauragao.
5422 GO - Intervencgdes realizadas apds 1992 (tipo, material, espessura, ano).

- Intervencgdes realizadas apds 1992 (tipo, material, espessura, ano).

-Retificagdo do ano de restauracdo dos PNVs: 116BCE0210; 116BCE0372;
5.4.2.3 CE 116BCE0390.

-Trecho pavimentado entre 1992 e 2000: 225BCE0550.
-Dados da estrutura do pavimento.

- Intervencdes apds 1992, executadas em 2 BRs:
5.42.4 BA .BR 101 PNV 1950;
. BR 330 PNV 310.

-Intervengdes apo6s 1992, executadas em 2 BRs:
. BR 104 PNV 615 (tipo, material, espessura, ano);
5.4.25 AL . BR 104 PNV 620 (tipo, material, espessura, ano).
-Trechos em fase de restauragdo: 104BAL0570; 104BAL0590.
-Trecho pavimentado entre 1992 e 2002: 104BAL0670.

5.4.2.6 MS -Intervencdes ap6s 2000 e VMD.

5.4.2.7 DF -Intervengdes apo6s 1992 (tipo, material, espessura, ano).

-Intervengdes apo6s 1992 (tipo, material, espessura, ano).
5.4.2.8 MT -Corregao da quilometragem do PNV 810 da BR-163.
-Dados de estrutura da sub-base.

-Acréscimo da BR-222 e corregao de alguns valores de ISC da Base.

5.4.2.9 PA -N&ao houve restauragdo no trecho 010BPA0570 (nos 34 km iniciais), por
paralisagéo do contrato de restauragéo da época.

-Dados de estrutura do subleito, sub-base e base.
5.4.2.10 PE -Ano de restauracao.
-Grande parte dos trechos teve pelo menos uma restauragao.

-Corregéo nas extensdes dos PNVs 230 e 270.

54211 Yo -Iznégrzrhagéo sobre os PNVs que tiveram intervengéo no periodo de 1992 a’
-Dados da estrutura do pavimento da BR 280 PNV 20.

5.4.2.12 RS -Intervencdes em algumas BRs entre 1992 e 2002.

5.4.2.13 PR -Intervencdes em algumas BRs e inclusdo da BR-487.
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- Dados da Pesquisa de Avaliagdo de Pavimentos Tipicos Brasileiros

- Trechos do Estado do Espirito Santo (Litoral Umido)

Tabela 5.4.2.1

INTERVENCOES EFETUADAS
Dados SGP 2000 Dados dos Relatérios Finais (1992) APOS 2000
BASE SUB-BASE [SBL
- pvey ANO ANO Ao Ao Idade| Rev. Rev. R@sl. ou Tipo Material Esp Ano
BR ‘ UF ‘ PNV ‘ INICIO FIM ‘ EXT. ‘ LADO ‘ ResT | const | REST | const | Rest TIPO{ESP‘CBR TIPO{ESP‘CBR CBR| () | Orig | Atual | Nrest (cm)
262 | ES | 195 |119,5- ENTR. BR-484(A) 138,0 - ENTR. BR-484(B)/ES-181 18.5 S 8.0 | 1969 | 1998 | 1969 | 1998 [SE| 20|60 |SE|20|30|10| 20 | TD |cBuUQ| 1 REST - - - -
262 ES 200 |137,9 - ENTR. BR-484(B)/ES-181 168,0 - ENTR. ES-185 (P/IUNA) 30.1 S 10.0 | 1969 | 1999 | 1969 | 1999 [SE| 20|60 |SE|20| 30| 10| 30 TD |CBUQ| 1 REST - - - -
"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apos o més de abril de
2002, complementando os relatérios anteriores"
N REST Pavimento nao restaurado
1 REST Pavimento com uma restauragao
1 REST Pavimento com uma restauragdo em Lama Asféltica
[W) Considerado da construgao a restauragao
PESQUISA DE A DE DESEMPENHO

A\
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Min|stério dos Traneportes
DNIT temmnieesen, PR =z
- Dados da Pesquisa de Avaliagdo de Pavimentos Tipicos Brasileiros
- Trechos do Estado do Goias (Regiao Tropical)
‘ | e | Dos R:I:;tf::::inais (1992) o | INTERVENCOES EFETUADAS APOS 1992
‘ BR ‘ UF ‘ PNV ‘ INiCIO FIM ‘ EXT. ‘ Labo ‘;ES;T ‘ oo ‘ BN Rm| TIPo ‘ ese ‘ cen | TIPo ‘ ese ‘ cen | cen | Idade ?:i‘;' :::] Const | Tipo | Material (E,SWD) Ano
050 (GO | 90 | 12170 ENTR BR-457(B)/GO-219 139.0 1730 | S | 30| 1980 | 1991 | 1974 | 1986 | SE | 18 13 16 CA | ca | 1REST - - - -
139.00 148.1 914 Rest | CBUQ | 850 | 1998/2000
148.14 152.7 456 Rest | CBUQ | 7.00 | 1998/2000
152.70 154.0 130 Rest | CBUQ | 850 | 1998/2000
154.00 1545 - ENTRGO-020(A) 050 Rest | CBUQ | 1050 | 1998/2000
050 (GO | 110 | 16320 ENTR GO-020(8) 1646 140 | S | 30| 1980 | 1989 | 1973 | 1984 | SE | 18 10 18 CA | CA | 1REST | Rest | CBUQ | 10.50 | 1998/2000
164.60 167.0 240 Rest | CBUQ | 11.50 | 1998/2000
167.00 169.5 250 Rest | CBUQ | 1250 | 1998/2000
169.50 1752 570 Rest | CBUQ | 11.00 | 1998/2000
175.20 181.2 6.00 Rest | CBUQ | 750 | 1998/2000
181.00 183.0 200 Rest | CBUQ | 9.00 | 1998/2000
183.00 2076 - ENTRGO-213(A) (CAMPO ALEGRE DE GOIAS) | 24.60 Rest | CBUQ | 800 | 1998/2000
050 (GO | 130 | 209.80 ENTR BR-490/GO-213(8) 2346 2480 | S | 30| 1980 | 1991 | 1973 | 1984 | SE | 20 16 18 CA | CA | 1REST | Rest | CBUQ | 800 | 1998/2000
234.60 2364 1.81 Rest | CBUQ | 9.00 | 1998/2000
236.41 2365 005 Rest | CBUQ | 1000 | 1998/2000
236.46 2421 5.64 Rest CBUQ 9.00 1998/2000
242,10 244.4 228 Rest | CBUQ | 1000 | 1998/2000
24438 2454 - ENTRGO-506 102 Rest | CBUQ | 9.00 | 1998/2000
060 | GO | 210 | 2339 ENTRGO-217 2540 - ENTRGO-320 (INDIARA) 2010 | S | 30| 1980 | 1996 | 1975 | 1983 | SE | 20 10 19 TD | TD | 1REST | Rest | CBUQ | 600 | 199596
060 | GO | 272 | 4663 PUATAI 4710 - ENTRBR-364(A) 470 | S | 30| 1980 | 1995 | 1974 | 1984 | SE | 20 10 18 TD | TD | 1REST | Rest | CBUQ | 10.00 1998
153| GO | 350 | 684 ENTR BR-414(A)/GO-151/244/353(B) (PORANG 1070 - ENTRBR-414(B)/GO-241(A) (STATEREZADE | 3860 | S |30 | 1993 | 1994 | 1974 | 1984 | SB | 20 13 18 CA | CA | 1REST | Rest | CBUQ | 800 | 1994/95
153| GO | 370 | 1067 ENTR BR-414(B)/GO-241(A) (STA TEREZA DE 1240 - ENTRGO-241(B) (ESTRELA DO NORTE) 1730 | S | 50| 1979 | 1979 | 1974 | 1987 | SB | 20 14 15 CA | CA | 1REST | Rest | cBUQ - -
42(GO| 12 430 ENTR GO-164(A) (PISANTA HELENA) 510 - ENTRGO-164(B) 800 | S | 30| 1979 | 1992 | 1973 | 1980 | SE | 20 9 22 TT | CA | 1REST | Rest | cBUQ - -

“Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apos o més de abril de 2002,

complementando os relatérios anteriores"”

NREST | Pavimento nao restaurado
1 REST | Pavimento com uma restauracao

TREST | Pavimento com uma restauracao em Lama Asfaltica

FICOS BRASILEIROS




2

ENEGOM A,
ETGriYeeCs § BT OIS CHIHITAS

Tabela 5.4.2.3

MT-DNER RELATORIO DA DIVISAO EM TRECHOS DA
Dados da Pesquisa de Avaliagédo de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros
Trechos do Estado do Ceara Regiao Tropical
INTERVENCOES ATE 1992 INTERVENCOES ENTRE 1992 E 2002
PNV LOCAIS DE INICIO E FIM DO TRECHO EXT. |EXT PNV| KM INICIO |KM FINALl LADO HEES\;:EESST C?)’:lgT ;ggr BASE SUB-BASE SBL |DADE HZ\IHT:T HAETVuiSJ TIPO maTERiAL | ESP ANO
TIPO | ESP | cBR | TIPO| ESP | CBR | CBR (cm)
*116BCE0210 |ENTR CE-266(B) - ENTR CE-138 (P/ALTO SANTO) 12.7 12.7 215.1 227.8 S 5.0 1968 | 1978 | SE | 20 | 80 | SE 20 20 | 10 | 24 CA CA RESTAURAGAO | CBUQ 3.0 2001
*116BCE0214 |ENTR GE-138 (P/ALTO SANTO) - ENTR CE-273 (PIJAGUARIBARA) 23.7 227.8 2515 S 5.0 1968 | 1978 | SE | 20 | 80 | SE 20 20 | 10 | 24 CA CA RESTAURAGAO | CBUQ 3.0 2001
*116BCE0214 20.5 251.5 272.0 S 5.0 1967 | 1975 | SE | 20 | 80 SE 20 20 10 | 27 CA CA S/MAN PREV - - -
*116BCE0214 1.1 55.3 272.0 283.1 S 5.0 1967 | 1975 | SE | 20 | 80 SE 20 20 10 | 27 CA CA RESTAURAGAO | CBUQ 3.0 2001
116BPB0330 |DIV CE/PB - ENTR PB-420 5.0
116BPB0340 |ENTR PB-420 - DIV PB/CE 8.4
*116BCE0370 |ENTR CE-288 (PJAURORA) - ENTR CE-490 (BARRO) 17.5 17.5 447.2 464.7 S 3.0 1967 | 1977 | SE | 20 | 80 | SE 20 20 | 10 | 25 CA CA MAN PREV AAUQ 25 1995
*116BCE0372 |ENTR CE-490 (BARRO) - ENTR CE-384 (PIMAURITI) 3.3 464.7 468.0 S 3.0 1967 ( 1979 [ SE | 20 | 80 | SE | 20.0 | 20.0 [ 10 | 23 CA CA MAN PREV AAUQ 25 1995
*116BCE0372 2.0 468.0 470.0 S 3.0 1967 | 1979 | SE | 20 | 80 SE | 20.0 | 20.0 10 | 23 CA CA S/MAN PREV - - -
*116BCE0372 4.5 470.0 4745 S 3.0 1967 | 1979 | SE | 20 | 80 SE 20 20 10 | 23 CA CA MAN PREV AAUQ 25 1995
*116BCE0372 12.3 221 4745 486.8 S 3.0 1967 | 1979 | SE | 20 | 80 SE 20 20 10 | 23 CA CA S/MAN PREV - - -
*116BCE0390 |ENTR CE-393 (MILAGRES) - ENTR CE-293 (P/CRATO) 2.6 491.6 494.2 S 3.0 1967 | 1979 | SE | 20 [ 80 | SE 20 20 | 10 | 23 CA CA MAN PREV AAUQ 25 1995
*116BCE0390 6.6 494.2 500.8 S 3.0 1967 | 1979 | SE | 20 | 80 SE 20 20 10 | 23 CA CA S/MAN PREV - - -
*116BCE0390 1.5 10.7 500.8 502.3 S 3.0 1967 | 1979 | SE | 20 | 80 SE 20 20 10 | 23 CA CA MAN PREV AAUQ 25 1995
TRECHOS PAVIMENTADOS ENTRE 1992 E 2002
| 226BCE0550 |ENTR BR-122/CE-371(SOLONOPOLE)-ENTR CE 363/166(S.POMPEU) ‘ 53.8 ‘ 113.1 ‘ 166.9 ‘ ‘ 2.5 ‘ 1998 ‘ ‘ SE ‘ 20 ‘ 80 ‘ SE ‘ 15 ‘ 40 ‘ 10 ‘ 3 ‘ TSD ‘ - ‘

"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apés o més de abril de

S/MAN PREVENTIVA ——» SEM MANUTENGAO PREVENTIVA
MAN PREVENTIVA ~ ——» MANUTENGAO PREVENTIVA

2002, complementando os relatérios anteriores"

A\
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Manistério dos Transportes
DN,T Departamento Nocional de
Itro Esnsh de Nansnortes

- Dados da Pesquisa de Avaliagdo de Pavimentos Tipicos Brasileiros

1PR

Instiuto co Pesquisas
Rocevidres

- Trechos do Estado da Bahia (Regiao Tropical)
Dos Relatorios Finais (1992) INTERVENGOES EFETUADAS APOS 2000

‘ . E Ao | Ano BASE l SuEBAsE SeL_ ldade | Rev. | Rev. Const | Tipo |Material| % | Ano
‘ BR ‘ UF ‘ PNV ‘ INiCIO FIM ‘ EXT. | Lado | £ | Ano const | Ano Rest | coro, ‘ Reat. | TPO | ESP ‘ cer | TPO ‘ EsP cBR | cBR Orig | Atual (cm)

101 | BA | 1850 | 567.7 - ENTR BA-676/975 (P/ARATACA) 5850 - ENTRBR-251(B) (P/CAMACA) 17.3 S |50 1979 1979 1973 SE 20 15 CA CA | NREST

101 | BA | 1950 | 794.0 - ENTR BR-498 (P/MONTE PASCOAL) 809.0 - ENTR BR-489/BA-284/690 (ITAMARAJ  15.0 S [3.0| 1978 1989 1972 BG 15 10 CA CA | 1REST R CA 4.0 1983

101 | BA | 1971 | 8133 - ENTRBA-284 875.0 - ENTRBA-290 (TEIXEIRA DE FREITAY 61.7 S [3.0| 1978 1991 1972 SE 15 10 CA CA | 1REST

110 BA | 716 | 2954 - INHAMBUPE 3120 - ENTRBA-400 16.6 S [3.0| 1972 1986 1963 1980 SE 20 10 22 AA TD | 1REST

116 | BA | 650 | 4020 - ENTRBA-400 436.0 - ENTRBA-504 (P/SANTANOPOLIS) 34.0 S [3.0| 1972 1975 1962 1975 SE 20 6 27 AA CA | 1REST

330 | BA | 310 | 7747 - BARRADOROCHA 781.0 - ENTRBA-120 (UBATA) 6.3 S |50 1976 1976 1970 SB 20 3 CA CA | 1REST R CA 5.0 1995

330 | BA | 330 | 794.1 - ENTRBA-652 (P/IBIRAPITANGA) 810.0 - ENTRBR-030/101 (UBAITABA) 15.9 S [3.0| 1986 1987 1970 1982 SB 20 3 20 CA CA | 1REST

407 | BA | 292 399 - JUREMAL 575 - MASSAROCA 176 S [7.0| 1973 1973 1967 1983 SE 20 10 19 AA CA | 1REST

407 | BA | 296 721 - ENTRBA-314 103.0 - JAGUARARI 30.9 S [7.0| 1973 1973 1967 1983 SE 20 10 19 AA CA | 1REST

407 | BA | 310 | 129.7 - ENTRBA-220 (SENHOR DO BONFIM) 159.0 - ENTRBA-381(A) (FILADELFIA) 29.3 S [80| 1973 1973 1967 1982 SE 20 15 20 AA CA | 1REST

“Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apés o més de abril de

2002, os relatérios i

) ~ Obs: Restaurados (R - Reforco 20 km)

N REST | Pavimento nao restaurado

1REST | Pavimento com uma restauracéo
[TREST | Pavimento com uma restauragcao em Lama Astaltica

- P
PESGUISA DE DE DESEMPENHO
2 SNscoNae DOS PAVIVENTOS TIPICOS IRASILERCS




DNIT

DEPARTAMENTO NACIONAL DE ESTRADA DE RODAGEM, EM EXTINGAO 20° DRF/AL
Dados da Pesquisa de Avaliagéo de Pavimentos Tipicos Brasileiros
Trechos do Estado das Alagoas (Litoral Umido)

Nanistério dos Traneportes

Dapartarento Noclonal de
Infre-Esirutura de Transportes

IPR

Instituto de Pesquisas
Rodovidrios

Dados do SGP 2000 Dados dos Relatérios Finais (1992) INTERVENCOES EFETUADAS APOS 1992
ESP. ANO ANO A A BASE SUB-BASE SBL \dade Rev. Rev. Rest. Ou Esp
i - \no \no Orig. | Atual N rest ! ‘ ‘ - ‘
BR ‘ UF ‘ PNV ‘ INICIO FIM ‘ EXT. ‘ LADO ‘ REST | CONST ‘ REST | Const. Rest TIPO ‘ ESP ‘ CBR | TIPO ‘ ESP CBR Tipo Mat. (cm) Ano
104 AL 570 (0,0 -DIV PE/AL 16,3 - ENTR. AL-110 (P/S J LAJE) 16.3|S 3.0 1981 1996 | 1974 1984 MC 20 7 6 L L 1REST - - - -
104 AL 590 (16,3 - ENTRAL-110 (P/S. J DA LAJE) 35,3 - ENTR. AL-205 (P/ U DOS PALMARES) 19(S 3.0 1981 2000 | 1974 | 1984 | SB 20 7 2 L L 1REST - - - -
316 AL 990 (158,5-ENTRAL 210 187,0 - ENTR. AL-110 (A) 28.5(S 3.0 1986 1990 | 1953 1983 SE 20 10 12 L CA 1REST - - - -
104 AL 615 (45,7 - P/ BRANQUINHA 58,4 - P/ MURICI 12.7|8 3.0 1981 1981 1974 1983 SB 20 7 21 L L 1REST |Reconst.| CA 5.0 1993
104 AL 620 (58,4 - P/ MURICI 73,9 - ENTR. BR-110 (A) 15.5|S 3.0 1981 1981 1974 1983 SB 20 4 21 L L 1REST |Reconst.| CA 5.0 1993
316 AL 1015 |188,7 - ENTR. AL-477 ( P/ TANQUE D'ARCA) 193,0 ENTR AL-110 (B) 4.3|S 5.0 1985 1985 | 1974 1986 SE 20 8 17 L L 1REST - - - -
TRECHO PAVIMENTADO ENTRE 1992 E 2002
104 670 91,6 - ENTR. AL-210 (P/ RIO LARGO) 98,2 - ENTR. BR-316 (TABULEIRO MARTINS) ‘ 6.7 ‘ D ‘ 75 ‘ 1999 ‘ - ‘ - ‘ - ‘ BG ‘ 20 ‘ - ‘ - ‘ - ‘ - ‘ 7 ‘ 4 ‘ CA ‘ CA ‘ N REST. ‘ ‘ ‘ ‘
TRECHOS EM FASE DE RESTAURACAO - CONTRATO PD-20.020/00-01 - DELTA CONSTRUCOES S/A
104 AL 570 (0,0 - DIV PE/AL 16,3 - ENTR. AL-110 (P/S J LAJE)
104 AL 590 (16,3 - ENTR AL-110 (P/S. J DA LAJE) 35,3 - ENTR. AL-205 (P/ U DOS PALMARES)
"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apés o més de abril
de 2002, complementando os relatérios anteriores™
Pavimento néo restaurado
Pavimento com uma restauragao
Pavimento com uma restauragéo em Lama Asféltica
e .
PESCUISA DE IDE DESEMPENHO
a [ERECEN LA DOS PAVIMENTOS TIICOS BRASILEIROS




NINI#1SNO 408 TransBOTTes

Departamentio Nocional de R
DNIT mzmnieemse, PR mmeee
- Dados da Pesquisa de Avaliagdo de Pavimentos Tipicos Brasileiros
- Trechos do Estado do Mato Grosso do Sul (Regido Tropical)
Dos Relatorios Finais (1992) INTERVENCOES EFETUADAS APOS 2000

[ [ BASE [ SUB-BASE SBL Rev. | Rev ) WMD

‘ BR ‘ UF ‘ PNV ‘ INiCIO FIM ‘ EXT.  |LADO ‘ REESSFT ‘ cézgr ‘ANO REST. c:::t Ano Re;L| TIPO ‘ ESP ‘ cBR | TIPO ‘ ESP ‘ cBR con | 'dade Orig | Atual Const Tipo | Material | Esp(cm) |~ Ano 2001
262 | MS | 1305 | 67.5 - ENTRMS452 (PIGARCIAS) 1880 - ENTRMS-124/377 (AGUA CLARA) 705 | S | 30| 1995 | 1998 | 1990 SE | 20 15 TD | TD | NREST |Conserva| PMF 3 1995 2146
262 | MS | 1362 | 4762 - ENTRBR-419 (PAQUIDAUANA) 5150 - PITAUNAY 388 | S | 30| 1984 | 1985 | 1960 MB | 20 15 CA | CA | NREST | Reforco | MR 2001* | ndo disp
163 | MS | 230 | 1447 - ACESSOPMS-145 1780 - ENTR BR-487(B)MS-283/378(4) (VILA JUT) 333 | S | 50| 1991 | 1991 | 1984 SE | 20 15 TD | TD | NREST | Reforco | CA 25 1995 | néo disp
262 | MS | 1310 | 138.3 - ENTRMS-124/377 (AGUA CLARA) 1420 - INICIO PISTA DUPLA "TRECHO URBANO" 3.7 S | 30| 199 1999 1990 SE 20 15 CA CA | NREST |Conserva| PMF 3 1995 | nao disp
262 | MS | 1364 | 5152 - P/TAUNAY 5290 - PIAGACHI 13.8 S | 30| 1984 1985 1980 MB 20 15 CA CA | NREST néo houve intervencéo nao disp
463 | MS | 30 9.0 - ENTRBR-163(8) 164 - ENTRMS-379 (PIDOURADOS) 7.4 S | 30| 1988 1994 1982 BG 27 12 CA CA | NREST |Conserva CA 25 1997 1246
163 | MS | 512 | 7407 - ENTRBR359MS-217/223 (COXIM) 7630 - ENTRMS418 223 | S |30 1979 | 1996 | 1974 | 1984 | SE | 20 12 18 TD | CA | 1REST |Conserva| CA 25 2001* | 3690
158 | MS | 430 0.0 - ENTRMS306(A) (DIV GOMS) (CASSILANDIA) 36 - ENTRMS-112 TRECHO URBANO" 36 S | 80| 1986 | 1986 | 1980 | 1986 | SE | 20 12 16 TD | CA | 1REST nao houve intervengio ndo disp
267 | MS | 890 | 302 - ENTRMS-395 BATAGUACU) 1250 - ENTR MS-134 (CASA VERDE) 948 | S [120] 1975 | 1975 | 1969 | 1981 | SE | 20 15 21 CA | CA | 1REST nao houve intervengéo 3279
158 | MS | 470 | 1416 - ENTRMS316/443 (APARECIDA DO TABUADO) 1950 - ENTRMS-444 (SELVIRIA) 534 | S |30]| 1986 | 1998 | 1980 | 1989 | SE | 20 12 13 TD | PF | 1REST | Reforco | PMF 4 1994 | néo disp
163 | MS | 330 | 310.7 - ENTRWMS379 (PIBOCAJA) 3300 - ENTRBR.267(A) (RIO BRILHANTE) 193 | S | 30| 1979 | 1987 | 1976 | 1983 | MC | 18 12 19 CA | CA | 1REST nio disp
163 | MS | 510 | 709.6 - ENTRMS423 7400 - ENTRBR-350MS-217/223 (COXIM) 304 | S | 30| 1979 | 1996 | 1974 | 1984 | SE | 20 12 18 TD | CA | 1REST | Reforco | CA 25 2001* | 3632
163 | MS | 530 | 7626 - ENTRMS418 7780 - ENTRMS215 154 | S | 30| 1979 | 1995 | 1974 | 1987 | SE | 20 12 15 TD | CA | 1REST nao houve intervengéo ndo disp
376 |MS| 80 | 812 - FINALPISTADUPLA 1180 - ENTRMS-141 (VINHEMA) 368 | S |30]| 1988 | 1995 | 1962 | 1985 | SE | 20 8 17 TD | TD | 1REST | Reforco | CA 5 1995 | néo disp
463 | MS | 110 | 57.2 - ENTRMS:378 (POSTO GUAIBA) 831 - ENTRMS-380 (CAPEY) 309 | S |50 1988 | 1988 | 1962 | 1990 | BG | 27 12 12 CA | CA | 1REST | Reforco | CA 3 1996 1243

"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apés o més de abril de 2002,

os relatérios i
NREST | Pavimento néo restaurado Ref - Reforgo MR - Micro Revestimento
1REST | Pavimento com uma restauracéo Conserva PMF - Pré-Misturado a Frio

1REST | Pavimento com uma restauracao em Lama Asféltica CA - Concreto Asfaltico * Em Obras de Conservacao e Restauragao




DNIT =memiemme, IPR oz

- Dados da Pesquisa de Avaliacdo de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros

- Trechos do Distrito Federal Regido Tropical Dados dos Srios Finais (1992) INTERVENCOES EFETUADAS APOS 1992
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL
idade | FeV- | FeV- | conet. Tipo Material Esp(om) Ano
BR | UF | PNV Inicio Fim Ex. | Am0 | A0 | o | esp | cBR | TIPO | ESP | CBR | cBR Orig | Atual
Const. | Rest.
‘261 ‘ DF‘ASO‘ 00 - ENTR DF-295 (DIV GO/DF) ‘ 60 - ENTDF-285 ‘e.o ‘ 1974‘ 1983‘ BG‘ 25 ‘ - ‘ - ‘ - ‘ - ‘ 10 ‘ 19 ‘ ™ ‘ ™ ‘ 1REST ‘ Reforco ‘ cBUQ ‘ 35 ‘ 1997

"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apds o més de
abril de 2002, complementando os relatérios anteriores”

Pavto com uma restauragéo

W

ENECON 5.A,
EUGORS & BRI SO



Ministério dos Transportes

DNIT mzmnieese, PR ===z
- Dados da Pesquisa de Avaliagdo de Pavimentos Tipicos Brasileiros
- Trechos do Estado Mato Grosso (Regizo Tropical)
Dos Relatorios Finais (1992) INTERVENCOES EFETUADAS APOS 1892
[ BASE SUB-BASE — | L

BR | UF | PNV INCIO FiM ‘ EXT. [LADO Ff::.r‘ oo | e C:::l. :e'::_ TIPO ‘ ESP ‘ cBR [ TIPO ‘ ESP ‘ CBR | cer | 'dade Z?itz‘ :teu‘; Const Tieo | Material E:)i Ano
174 | MT | 132 | 4752 - PADRONAL 5050 - RIO 12 DE OUTUBRO 298 | S |50 | 1989 | 1989 | 1983 SE | 23 | @8 | SE 20 62 12 19 | TT | TT | 1REST | Rest | CBUQ a 1998
070 | MT | 550 | 528.1 - ENTRBR-163(B)364(B) (TREVOLAG|  540.0 - ENTR MT-060(B) (TARUMA) 119 | S | 30 | 1993 | 1993 | 1979 SE | 18 | 99 | SE 20 65 18 23 | CA | CA | 1REST | Rest |MicroRev.| 25 2001
070 | MT | 552 540.0 - ENTRMT-060(B) (TARUMA) 560.0 - ENTRMT-452 20.0 S 3.0 1993 1993 1979 SE 18 98 SE 20 63 18 23 CA CA | 1REST Rest CcBUQ 3 2001
163 | MT | 810 | 6894 - LUCAS DO RIO VERDE 7518 - ENTRBR-242 624 | S |50 | 1991 | 1991 | 1985 SE | 20 8 17 | CA | CA | NREST
174 | MT| 112 | 3119 - NOVACONQUISTA DO OESTE 3210 - NOVALACERDA 9.1 S | 30| 1993 | 1997 | 1984 | 1987 | SB | 23 | 9 | SE 20 60 20 15 | TT | TT | 1REST | Rest | CBUQ a 1998
174 MT | 134 | 5050 - RIO 12 DEOUTUBRO 5200 - DIV MT/RO (POSTO FISCAL) 150 | S | 50 | 1989 | 1989 | 1983 SE | 23 | 9% | SE 20 61 12 12 | TD | TD | 1REST | Rest | CBUQ a 1998
364 | MT | 672 | 1663 - ENTRMT-470 168.0 - ENTRMT-458 (PINOVA GALILEA) 17 | S | 50| 1986 | 1997 | 1974 | 1979 | SE | 22 11 23 | TD | CA | 1REST | Rest | CBUQ 6 1994
174 | MT | 130 | 4345 - ENTRBR-364(A) 4520 - JATAI 175 | S | 50 | 1989 | 1989 | 1983 | 1988 | SE | 23 | 9 | SE 20 60 12 14 | TT | TT | 1REST | Rest | CBUQ 3 1998
070 | MT | 580 | 7050 - JACOBINA 7330 - ENTRBR-174(AYMT-343 (CACERES)| 28.0 | S | 3.0 | 1993 | 1993 | 1984 | 1990 | BG | 20 | 97 | SE 20 65 20 12 | TD | TD | 1REST | Rest | CBUQ 3 2001
174 | MT | 110 | 2832 - RIO SARARE 3120 - NOVA CONQUISTA DO OESTE 288 | S |30 | 1993 | 1997 | 1984 | 1987 | SB | 23 | 98 | SE 20 65 20 15 | TD | CA | 1REST | Rest | CBUQ a 1998
174 | MT | 125 | 4195 - COMODORO 4210 - ENTRMT-235 15 | S | 30| 1993 | 1997 | 1983 SE | 23 | @8 | SE 20 65 2 19 | TD | CA | 1REST | Rest | cBUQ 3 1998
364 | MT | 676 | 1768 - ENTRMT-459 (PEDRA PRETA) 201.0 - ENTRBR-163(A) 242 | S | 50| 1986 | 1997 | 1974 | 1991 | SE | 22 11 11 TD | TD | 1REST | Rest | CBUQ 6 1994

"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apos o més de abril de
2002, os relatorios anteri

NREST | Pavimento no restaurado
1REST | Pavimento com uma restauracao
1REST | Pavimento com uma restauragao em Lama Asfaltica

Obs:

Servicos de

em alguns

1. BR-163/MT; Subtrecho: Lucas do Rio Verde - Entr. BR-242: Recuperagao com Micro Revestimento a Frio Esp 1,5cm nos segmentos:
Km 719,0 - km 724,0; extens&o:5,0 km

Km 731,0 - km 731,0; extensa
Km 743,0 - km 747,0; extensa
Km 763,0 - km 7674,0; extens&o:4,0 km
Km 807.,0 - km 8154,0; extens&o:4,0 km

2. BR -364/MT; Subtrecho: Ent MT-459 - Entr. BR-163 (A): Recuperacdo com Micro Revestimento a Frio Esp 1,5cm nos segmentos:
Km 182,0 - km 190,0; extens&o:8,0 km

3. A Quilometragem do PNV 810 da BR-163 foi corrigida




Ministéric dos Traneportos

DNIT iz,
Infra-E: e Tran:

Instiuto ce- Posquiscs
Radovidrias

IPR

- Dados da Pesquisa de Avaliagdo de Pavimentos Tipicos Brasileiros
- Trechos do Estado do PARA

(Equatorial Umido)

Dados dos Relatérios Finais (1992)

INTERVENCOES EFETUADAS APOS 2000

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL | Rev. Rev. |Restouf . X Esp
; Esp| Ano | Ano Ano orig | Awal | NRest| TP | Materdl | oy | AT
BR | UF [ PNV INicIo FIM ‘ Ext. |Lado Rev. | Const| Rest. Idade| Congt | TPO | ESP | CBR TIPO ESP CBR CBR
010 PA | 510 183 - ENTRBR-222(B)/PA-332 (DOM ELISEU) 842 - ENTRPA-125/263 (GURUPIZINHO) 659 | S | 25| 1973 | 1986 | 16 | 1973 | SE | 20 | 70 TSD CA | 1REST
010| PA | 530 | 840 - ENTRPA-125/263 (GURUPIZINHO) 168.0 - ENTR PA-256 (PIPARAGOMINAS) 840 | S |50 | 1973|1986 | 16 | 1973 | SE | 20 | 70 cA CA | 1REST
010| PA | 550 | 1685 - ENTR PA-256 (P/PARAGOMINAS) 1790 - ENTRPA-125 105 | S [ 50| 1973|1985 | 16 | 1973 | SE | 20 | 70 cA CA | 1REST
010 | PA | 570 179.0 - ENTRPA-125 276.0 - ENTR PA-252 (MAE DO RIO) 97.0 S | 5.0 1973 | 1992 10 1974 SE 20 70 CA CA 1REST
010| PA | 630 | 3112 - ENTRPA-253(B) (P/IRITUIA) 3170 - ENTR PA-432 (P/VILA CONCEICAO) 58 | S | 50| 1974|1992 | 10 | 1974 | SE | 20 | 70 cA CA | 1REST
010| PA | 670| 3256 - ENTRPA-251/322/456 (SAOMIGUELDOGY 3580 - SANTAMARIA DO PARA 324 | S | 50| 1973|192 | 10 | 1974 | SE | 20 | 70 cA CA | 1REST
316| PA | 190 | 1549 - ENTR PA-124/242 (CAPANEMA) 1840 - ENTRPA-251/378 291 | S | 50| 1973 | 1992 | 10 | 1975 | SE | 20 | 80 cA CA | 1REST
316 | PA | 210 207.3 - ENTRPA-112 230.0 - ENTRPA-108/253 227 S | 5.0 [ 1973 | 1992 10 1975 SE 20 80 CA CA 1REST
222| PA | 714| 1043 - ENTRPA-140 (RONDON DO PARA) 1493 - ABEL FIGUEIREDO 5.0 4.0 | 1908 4 |19e8| SE | 20 | 80 cA CA | NREST
222 | PA | 720 149.3 - ABEL FIGUEIREDO 1743 - BOMJESUS 25.0 4.0 | 1998 4 1998 SE 20 80 CA CA N REST
222| PA | 730| 1743 - BOMJESUS 2020 - RIO JACUNDA (R. MAE MARIA) 27.7 4.0 | 1908 4 |19e8| SE | 20 | 80 cA CA | NREST
222 | PA|750| 2020 - RIO JACUNDA (R. MAE MARIA) 227.3 - ENTR. PA-150(A)/332 (M.NOVA)DOZE 253 4.0 | 1998 4 |1998 | SE | 20 | 80 CA CA | NREST
"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apés o més de abril de 2002,
os ot i "
Pavimento n&o restaurado
Pavimento com uma restauragéo
Obs - No PVN 010 PA 570 - Néio foram restaurados os seus 34 km iniciais (do KM 178,7 AO Km 212,7) devido a paralizagéo do contrato de restauragéo na época.
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DNIT s, IPR csiors

- Dados da Pesquisa de Avaliagdo de Pavimentos Tipicos Brasileiros

- Trechos do Estado de Pernambuco

Tabela 5.4.2.10

(1992) INTERVENGOES EFETUADAS APOS 2000
[ Dados do SGP 2000 BASE SBL
- ESP. | Ano | Ano dade | eV | BeV | oongt | Tipo | Material | Espem) | Ano
BR | UF | PNV INiCIO FIM EXT. | LADO . TIPO | ESP | CBR | TIPO | ESP | CBR | CBR Orig | Atual
REST.| Const. | Rest
104 | PE | 490 878 - ENTR PE-120 (BARRA DO RIACHAO) 1060 - ENTRPE-123 (CUPIRA) 182 s 30 1974 | 1987 | SE | 20 | 80 | SE | 20 [ 20 | 12 | 28 GA GA REST
116 | PE | 450 257 - ENTRBR-232/361 (SALGUEIRO) 435 - ENTRPE-460 178 s 30 1971 1996 | SE | 20 | 80 | SE | 20 | 20 | 12 | 31 GA GA REST
116 | PE | 460 435 - ENTRPE-460 827 - ENTRBR-316/428 (P/CABROBO) 39.2 s 30 1971 1996 | SE | 20 | 80 | SE | 20 | 20 | 12 | 31 GA GA REST
232 | PE | 210 181.8 - ENTR PE-180 (BELO JARDIM) 2130 - ENTRPE-217 (PESQUEIRA) 312 s 30 1967 | 1987 | SE | 20 | 80 | SE | 20 [ 20 | 15 | 35 GA GA REST
232 | PE | 270 2799 - ENTRBR-110 (CRUZEIRO DO NORDESTE) 327.0 - ENTR PE-280 (P/SERTANIA) 474 s 100 | 1970 SsB| 20 | 80 | SE | 20 | 20 [ 10 | 32 GA CA | NREST
232 | PE | 300 3341 - ENTRPE-310/312 (CUSTODIA) 3580 - ENTRBR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) 239 s 30 1970 | 1987 | SE | 20 | 80 | SE | 20 [ 20 | 10 | 32 GA GA REST
232 | PE | 310 3584 -  ENTRBR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) 4060 - ENTR PE-390 (P/FLORESTA) 476 s 80 1970 | 1987 | SE | 20 | 80 | SE | 20 [ 20 | 10 | 32 GA GA REST
423 | PE | 30 182 - ENTRBR-232(B) (SAO CAETANO) 392 - CACHOEIRINHA 21.0 s 30 1968 | 1987 | SE | 20 | 80 | SE | 20 [ 20 | 20 | 34 GA GA REST
423 | PE | 50 392 - GACHOEIRINHA 61.3 - ENTRPE-149/170/180 (LAJEDO) 221 s 30 1968 | 1987 | SE | 20 | 80 | SE | 20 [ 20 | 20 | 34 GA GA REST
423 | PE| 70 613 - ENTR PE-149/170/180 (LAJEDO) 731 - ENTRPE-158 (JUPI) 18 s 80 1968 | 1987 | SE | 20 | 80 | SE | 20 [ 20 | 25 | 34 GA GA REST
428 | PE | 30 106 - ENTRBR-316(B) (CABROBO) 895 - ENTRPE-570 (PIST MDA BOA VISTA) 78.9 s 30 1969 SE | 20 | - - | -] 2| GA CA | NREST
"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apds o més de abril de
2002, complementando os relatérios anteriores™
Restaurag@o de Segmentos Descontinuos
e
PESQUISA DE DE DESEMPENHO
a [ERECEN LA DOS PAVIMENTOS TIICOS BRASILEIROS
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- Dados da Pesquisa de Avaliacdo de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros

Tabela 5.4.2.11

- Trechos do Estado de Santa Catarina Dados dos orios Finais (1992) INTERVENCOES EFETUADAS APOS 1992

[ Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE | SBL Rev. | Rev. ] ]

‘ BR ‘ UF ‘ PNV ‘ Inicio Fim ‘ Ext cﬁ:(s)t, ‘ F;"S‘; TIPO ‘ ESP ‘ CBR | TIPO ‘ ESP ‘ cor | cer | 9% | orig | Awa | CONSt | TiO | Material | Esplem) | Ano
153 | SC | 1550 [11.6 - ENTR SC-451/452 48.2 - P/ICAMPINA DA ALEGRIA 36.6 | 1977 BG 16 - - - - 12 25 CA CA 1REST REF CA 8.5 1999
158 | SC | 1065 (957 - ENTRBR-282(A) 98.9 - ENTR BR-282(B) 3.2 1976 BG 17 - - - - 10 26 CA CA NREST
158 | SC | 1067 [98.5 - ENTRBR-282(B) 109.0 - CUNHA PORA 105 | 1978 BG 18 - - - - 8 24 CA CA NREST
158 | SC | 1070 {109.8 - CUNHA PORA 1350 - ENTR BR-283 (P/CAIBI) 252 | 1978 BG 18 - - - - 9 24 CA CA NREST
280 | SC 20 (237 - ARAQUARI 32.5 - ENTR SC-301(B) (PAJOINVILE) 8.8 1962 | 1989 | SE 25 80 SE | 42 25 8 40 CA CA NREST
280 | SC | 110 |183.0 - ENTRBR-116(B) 226.0 - ENTR SC-303 (P/TRES BARRAS) 43.0 | 1979 BG 10 - - - - 11 23 CA CA NREST
282 | SC 40 |29.6 - AGUAS MORNAS 38.5 - ENTR SC-431 (P/SAO BONIFACIO) 8.9 1987 BG 17 | 100 | BG 16 80 10 15 CA CA NREST
282 | SC 50 [38.5 - ENTRSC-431 (P/SAO BONIFACIO) 55.4 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 169 | 1987 BG 17 | 100 | BG 16 80 12 15 CA CA NREST
282 | SC 70 |55.3 - ENTR SC-407 (RANCHO QUEIMADO) 101.0 - ENTR SC-302/429 (A.WAGNER) 45.7 | 1987 BG 17 | 100 | BG 16 80 11 15 CA CA NREST
282 | SC | 150 |161.6 - ENTR BR-475(A) (ESTR.CAPITAO-MOR) 1700 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 8.4 1992 BG 15 | 100 | OU 17 60 7 10 CA CA NREST
282 | SC | 170 |170.1 - ENTR SC-427 (P/PETROLANDIA) 177.0 - BOCAINA DO SUL 6.9 1992 BG 15 | 100 | OU 17 60 7 10 CA CA NREST
282 | SC | 175 |176.9 - BOCAINA DO SUL 203.0 - ENTR SC-425 (INDIOS) 26.1 1992 BG 15 | 100 | OU 17 60 7 10 CA CA NREST
282 | SC | 190 |203.2 - ENTR SC-425 (INDIOS) 214.0 - ENTR BR-475(B) (LAGES) 108 | 1982 BG 15 99 | BG 15 99 8 20 CA CA NREST REF CA 5 1998/2001
282 | SC | 245 |3355 - ENTR BR-283(A)/470(B) 338.0 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 25 1974 BG 16 80 | BG 20 80 8 28 CA CA NREST REF CA 4 1996
282 | SC | 250 |3385 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 425 | 1976 BG 20 80 | BG 11 80 12 26 CA CA NREST
282 | SC | 330 |458.0 - PONTE SERRADA 499.0 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 41.0 | 1974 BG 15 80 | BG 15 80 7 28 CA CA NREST
282 | SC | 375 |576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 580.0 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 4.0 1974 BG 17 80 | BG 16 80 11 28 CA CA NREST
282 | SC | 377 |579.8 - ENTR SC-469(B) (P/MODELO) 600.0 - ENTR BR-158(A) (P/CUNHA PORA) 20.2 | 1974 BG 17 80 | BG 16 80 11 28 CA CA NREST
282 | SC | 380 |603.5 - ENTRBR-158(B) (P/MARAVILHA) 623.0 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 195 | 1974 BG 17 80 | BG 16 80 11 28 CA CA NREST
282 | SC | 385 |623.3 - ENTRSC-471 (P/ROMELANDIA) 645.0 - ENTR BR-163/386 (P/DESCANSO) 21.7 | 1974 BG 17 80 | BG 16 80 11 28 CA CA NREST
282 | SC | 390 |645.0 - ENTRBR-163/386 (P/DESCANSO) 649.0 - SMIGUEL DO OESTE 4.0 1974 BG 17 80 | BG 16 80 11 28 CA CA NREST
282 | SC | 350 |498.8 - ENTR BR-480(A)/SC-466 (XANXERE) 533.0 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (P/CHAPECO) 34.2 | 1974 BG 19 - - - - 10 28 CA CA NREST
282 | SC | 290 4024 - ENTR SC-463 (P/JABORA) 406.0 - CATANDUVAS 3.6 1974 BG 16 80 | BG 23 80 10 28 CA CA NREST
282 | SC | 295 |406.4 - CATANDUVAS 434.0 - ENTR BR-153 (P/IRANI) 27.6 | 1974 BG 16 80 | BG 16 80 12 28 CA CA NREST
282 | SC | 310 |434.2 - ENTRBR-153 (P/IRANI) 458.0 - PONTE SERRADA 23.8 | 1974 BG 16 80 | BG 16 80 12 28 CA CA NREST REF CA 4 2001
470 | SC | 250 |291.8 - ENTR SC-456 (P/FRAIBURGO) 304.0 - ENTRBR-282(A) 122 | 1973 BG 15 - 15 29 CA CA NREST
282 | SC | 230 3320 - ENTRBR-470(A) 340.0 - ENTR BR-283(A)/470(B) 8.0 1973 | 1978 | BG 15 - BG 22 - 8 24 CA CA 1REST REF CA 4 1996
282 | SC | 270 |381.0 - ENTR SC-303 (JOACABA) 390.0 - ENTR SC-463 (P/JABORA) 9.0 1974 | 1986 | BG 16 80 | BG 23 80 10 16 CA CA 1REST REF CA 4 1995
282 | SC | 370 |532.7 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (P/CHAPECO) 576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 43.3 | 1974 | 1992 | BG 19 | 105 | BG 20 | 105 | 13 10 CA CA 1REST
282 | SC | 330 |471.0 - VARGEAO 4745 - VARGEAO 3.5 REF CA 0.05 2001
282 | SC | 330 |4745 - VARGEAO 4775 - VARGEAO 3.0 REF CA 0.05 1996
282 | SC | 330 |477.5 - VARGEAO 4805 - VARGEAO 3.0 REF CA 0.05 2001
282 | SC | 377 |5940 - C.PORA 597.0 - C.PORA 3.0 REF CA 0.05 2001
282 | SC | 377 |597.0 - C.PORA 6015 - C.PORA 45 REF CA 0.05 1996
282 | SC | 380 |601.5 - C.PORA 604.5 - MARAVILHA 3.0 REF CA 0.05 2001
282 | SC | 380 |604.5 - MARAVILHA 610.0 - MARAVILHA 5.5 REF CA 0.05 2002
282 | SC | 380 |610.0 - MARAVILHA 623.0 - ROMELANDIA 13.0 REF CA 0.05 1996
282 | SC | 385 |623.0 - ROMELANDIA 627.5 - DESCANSO 45 REF CA 0.05 1996
282 | SC | 385 |622.3 - DESCANSO 622.9 - DESCANSO 0.6 REF CA 0.05 2001
282 | SC | 385 |632.0 - DESCANSO 645.0 - S. MIGUEL DO OESTE 13.0 REF CA 0.05 2000
158 | SC [ 1067 989 - C.PORA 99.7 - C.PORA 0.8 REF CA 0.05 2001
158 | SC | 1067 [106.3 - C.PORA 1089 - C.PORA 26 REF CA 0.05 2001

REF
"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apés o més de abril de 2002,
complementando os relatérios anteriores”
NOTA: N REST - Pavimento no restaurado 1REST - Pavimento com uma restauragao
REF - Reforgo
5 mumcon e et
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- Dados da Pesquisa de Avaliacdo de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros
- Trechos do Estado do Rio Grande do Sul

Tabela 5.4.2.12

Dados dos Relatorios Finais (1992)

Intervengdes efetuadas ap6s 1992

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL
) Ao | Ao idade | Fev- | Rev [ congy Tipo | Material | ESP Ano

BR ‘ UF | PNV |Inicio Fim Ext | oonet | mest. | TPO ‘ ESP ‘ CBR | TIPO ‘ ESP ‘ CBR | CBR Orig | Atual (cm)
153 RS 1650 (0.0 DIV SC/RS 83 - ENTRRS-491 (P/M.RAMOS) 83 | 1977 BG | 18 | 80 | BG| 20 | 70 | 7 25 CA | CA NREST
153 RS 1655 (8.3 ENTR RS-491 (P/M.RAMOS) 208 - ENTR RS-426 (P/S.DE ALMEIDA) 125 | 1977 BG | 18 | 80 | BG | 10 | 80 | 7 25 CA | CA NREST
153 RS 1658 (20.8 ENTR RS-426 (P/S.DE ALMEIDA) 445 - ENTR RS-331 (P/EREXIM) 237 | 1977 BG | 18 | 80 | BG | 10 | 80 | 7 25 CA | CA NREST Rec.Rev. | CBUQ 3 2002
153 RS 1660 (44.5 ENTR RS-331 (P/EREXIM) 493 - PIEREXIM 48 | 1977 BG | 18 | 80 | BG | 10 | 80 | - 25 CA | CA NREST
153 RS 1662 (49.3 P/EREXIM 52.1 - ENTR BR-480/RS-479 28 | 1977 BG | 18 | 80 | BG | 10 | 80 | - 25 CA | CA NREST
153 RS 1663 [52.1 ENTR BR-480/RS-479 537 - ENTRRS-135 16 | 1977 BG | 18 | 80 | BG | 10 | 80 | - 25 CA | CA NREST
158 RS 1230 (157.8 ENTR BR-285 (P/PANAMBI) 173.0 - ENTR RS-553 (P/PEJUCARA) 152 | 1980 BG | 17 | 80 | BG | 17 | 80 | 13 22 CA | CA NREST
158 RS 1235 (1733 ENTR RS-553 (P/PEJUCARA) 1940 - ENTR BR-377(A) (CRUZ ALTA) 207 | 1980 BG | 17 | 80 | BG | 17 | 80 | 13 22 CA | CA NREST
285 RS 365 |568.4 ENTR RS-168(A)/544 (S.L.GONZAGA) 571.0 - ENTR RS-168(B) 26 | 1974 MH | 20 | 80 | SE | 13 | 15 | 12 28 CA | CA NREST
285 RS 370 |570.6 ENTR RS-168(B) 628.0 - ENTR RS-176 (P/SAO JOSE) 57.4 | 1974 MB | 10 | - | MH | 18 | 80 | 12 28 CA | CA NREST
285 RS 390 [628.1 ENTR RS-176 (P/SAO JOSE) 673.0 - ENTR BR-287(A)/472 449 | 1974 MB | 8 - | BG| 10| 8 | 13 28 CA | CA NREST
287 RS 310 |330.4 ENTR RS-241 (P/S.V.DO SUL) 351.0 - JAGUARI 206 | 1982 BG | 20 | 80 | - - - 6 20 CA | CA NREST
290 RS 330 |483.0 ENTR BR-158(B) (ROSARIO DO SUL) 534.0 - LAGOA PAROVE 51.0 | 1971 BG | 20 | 87 | BG| 18 | 87 | 8 31 T | TD NREST* REST. CBUQ 4 1999
290 RS 370 |621.4 ENTR RS-183 (P/HARMONIA) 636.0 - SAO PEDRO 146 | 1972 BG | 20 | 100 | BG | 25 | 100 | & 30 T | T NREST* | Conserva | CBUQ 3 1996
290 RS 380 (636.3 SAO PEDRO 652.0 - ENTR BR-377(B) 15.7 | 1972 BG | 20 | 100 | BG | 25 | 100 | & 30 T | TD NREST* | Conserva | CBUQ 3 1996
290 RS 420 |720.0 ENTR BR-472(A) 721.0 - ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 1.0 | 1972 BG | 20 | 100 | BG | 22 | 100 | & 30 T | T NREST* | Conserva | CBUQ 3 2001
386 RS 130 (74.7 ENTR BR-158(B) (ESQUINA JABOTICABA) 113.0 - ENTR RS-500 383 | 1975 BG | 15| 80 | BG | 12 | 80 | 12 27 T | CA NREST*
386 RS 140 (1129 ENTR RS-500 129.0 - ENTR RS-569 16.1 | 1975 BG | 15| 80 | BG | 12 | 80 | 12 27 T | CA NREST*
386 RS 150 [129.1 ENTR RS-569 1350 - ENTR RS-404 (SARANDI) 59 | 1975 BG | 15 | 80 | BG | 12 | 80 | 12 27 T | CA NREST
468 RS 10 [0.0 ENTR RS-569 (P.DAS MISSOES) 19 - ENTR BR-158/RS-330(A) 19 | 1976 BG | 15 | 80 | BG | 12 | 80 | 10 26 T | CA NREST
468 RS 30 (1.9 ENTR BR-158/RS-330(A) 216 - ENTRRS-330(B) 19.7 | 1976 BG | 15 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 26 T | CA NREST
468 RS 50 216 ENTR RS-330(B) 63.4 - ENTRRS-155 418 | 1976 BG | 15 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 26 T | CA NREST
468 RS 70 (634 ENTR RS-155 67.3 - ENTRRS-210 39 | 1976 BG | 17 | 80 | BG | 10 | 80 | 10 26 T | CA NREST
468 RS 90 [67.3 ENTR RS-210 73.4 - ENTR RS-518 (P/ICAMPO NOVO) 6.1 | 1976 BG | 17 | 80 | BG | 10 | 80 | 10 26 T | CA NREST
468 RS 110 (734 ENTR RS-518 (P/CAMPO NOVO) 942 - ENTR BR-472(A) (P/TRES PASSOS) 208 | 1976 BG | 17 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 26 T | CA NREST
468 RS 120 (93.9 ENTR BR-472(A) (P/TRES PASSOS) 106.0 - ENTR BR-472(B)/RS-305 121 | 1976 BG | 15 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 26 T | CA NREST
471 RS 90 |179.3 ENTR BR-290 (PANT.GRANDE) 1950 - CAPIVARITA 15.7 | 1982 BG | 15| 80 | BG | 35 | 20 | 10 20 T | CA NREST
472 RS 70 [120.2 ENTR RS-210 (B.VISTA DO BURICA) 138.0 - ENTR RS-342 (P/TRES DE MAIO) 17.8 | 1980 BG | 14 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 22 T | CA NREST
472 RS 90 |[137.8 ENTR RS-342 (P/TRES DE MAIO) 162.0 - ENTR RS-162 (P/CRUZEIRO) 242 | 1980 BG | 14 | 80 | BG | 14 | 80 | 10 22 CA | CA NREST
472 RS 190 [405.8 ACESSO SUL S BORJA 476.0 - ENTR RS-529 (P/ TUPARAI) 702 | 1974 BG | 13| 8 | BG| 14 | 80 | 8 28 T | T NREST REST. CBUQ 7 2000
472 RS 200 |476.5 ENTR RS-529 (P/ TUPARAI) 487.0 - ACS.LESTE ITAQUI 105 | 1973 BG | 13| 8 | OU| 20 | 60 | 8 29 T | T NREST REST. CBUQ 8 2000
472 RS 225 |582.0 ENTR BR-290(B)/293(B) 586.0 - ACS.SUL URUGUAIANA 40 | 1973 ou |2 |60 |OU| 2 |60 | 8 29 T | T NREST | Conserva | CBUQ 3 1993
158 RS 1240 (1939 ENTR BR-377(A) (CRUZ ALTA) 198.0 - ENTR BR-377(B)/481/RS-342 41 | 1973 | 1986 | BG | 17 | 80 | BG | 17 | 80 | 13 16 CA | CA 1 REST
158 RS 1250 (198.0 ENTR BR-377(B)/481/RS-342 240.0 - ENTR BR-392(A) (PITUPANCIRETA) 420| 1973 | 1986 | BG | 17 | 80 | BG | 17 | 80 | 13 16 CA | CA 1 REST
158 RS 1270 (2402 ENTR BR-392(A) (PITUPANCIRETA) 263.0 - P/JULIO DE CASTILHOS 228 | 1973 | 1986 | BG | 17 | 80 | BG | 17 | 80 | 13 16 CA | CA 1 REST
290 RS 390 [651.8 ENTR BR-377(B) 699.0 - ENTR BR-293(A) 472| 1972 | 1980 | BG | 20 | 100 | BG | 22 | 100 | 6 22 T | T 1 REST
290 RS 430 |721.1 ENTR BR-472(B) (URUGUAIANA) 726.0 - ENTR BR-293(B) (FRONT BRA/ARG) 49 | 1972 | 1980 | BG | 20 | 100 [ BG | 22 | 100 | 6 22 T | TD 1 REST
471 RS 270 |627.3 P/STA.VITORIA PALMAR 648.0 - FRONT BRASIL/URUGUAI (CHUI) 207 | 1969 | 1980 | SC | 15 | - | SE [ 15 | 30 | 6 22 T | cA* 1 REST
472 RS 210 |487.1 ACS.LESTE ITAQUI 581.0 - ENTR BR-290(A)/293(A) (URUGUAIANA) 93.9 | 1969 | 1985 | OU | 20 | 60 | OU | 20 | 60 | 8 17 CA | CA 1 REST

"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apés o més de abril de 2002,

complementando os relatérios anteriores"

Notas: CA* - Rev. Atual (Rev. Original TD) Rec.Rev - Recomposicdo Revestimento

N REST |ndo

1 REST |Pavimento com uma restauragao )

N RESTRevestimento restaurado com LAMA ASFALTICA
- _
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Tabela 5.4.2.13

- Dados da Pesquisa de Avaliagdo de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros
- Trechos do Estado do Parana

Dados dos Relatdrios Finais(1992)

INTERVENGOES EFETUADAS

DADOS DO SGP 2002 BASE SUB-BASE |SBL [ldade |Tipo |Tipo ATE 2002
arupo | BR | uFl Pav Inicio Fim Ext. Ano | Ano TIPO ESP.|CBR TIPO| ESP|CBR|CBR| em | Rev.| Rev. Const. Tipo | Tipo de| Esp, | Ano
Const.| Rest. (cm)| (%) (cm)| (%) | (%) | anos | Orig. | Atual Interv. | Material] (cm) |Exec.
158 [ PR| 930 |398,3 -Entr.BR-277(Laranjeiras do Sul) 439,0 - Salto Santiago 40.7 | 1980 BG | 23 (100 OU [ 20 | 100 | 15 22 | CA | CA |NREST
158 | PR| 970 |491,5 - Entr. BR -373 520,1 - Entr. BR-480(A)/PR-469(Pato Branco) 28.6 | 1969 BG | 12 [100| SE | 37 | 80 8 33 | TS | CA |NREST|Reforco| CA 2.5 |99/00]
158 | PR| 990 |520,1 -Entr. BR-480(A)/PR-469(Pato Branco) 528,5 -Entr. BR-280(A) 8.4 BG [ 14 |100| SE | 9 80 8 CA | CA |NREST|Reforco| CA 25 01
272 | PR| 470 |365,2 - Conjunto Cohapar(final da pista dupla) 406,5 - Entr. PR-468(A) (Janiopolis) 41.3 | 1980 BG | 16 | 80 [ SE | 30 | 50 9 23 | CA | CA |NREST
272 | PR| 490 |406,5 - Entr. PR-468(A)(Janidpolis) 415,6 - Entr. PR-468(B) 9.1 | 1980 BG [ 16 | 80 | SE | 30 [ 50 9 23 | CA | CA |NREST
1 272 | PR| 500 |415,6 - Entr. PR-468(B) 434,4 - Entr. PR-180(Goioeré) 18.8 | 1980 BG [ 16 | 80 | SE | 30 [ 50 9 23 | CA | CA |NREST
469 [ PR| 9000 (0,000 - Acesso ponte Tancredo Neves 002,2 - Front. Brasil/Argent(.pte Tanc.Neves) 2.2 | 1985 BG | 10 | 80 [ BG| 20 | 60 15 17 | CA | CA |NREST
*487| PR| 170 |172,9 - Entr.BR-158/369(anel viario C. Mour&o) 178,0 - Entr. PR-549 (Lago Azul) 5.1 | 1981 BG | 15 |100| OU | 17 | 80 [ 12 | 22 [ CA [ CA [NREST
*487|PR| 175 |178,0 - Entr. PR-549 (Lago Azul) 194,1 - Entr.PR-553 (p/Luisiana) 16.1 | 1981 BG | 15 |100| OU | 17 | 80 [ 12 | 22 [ CA [ CA [NREST
*487|PR| 180 |194,1 - Entr. PR-553 (P/Luisiana) 225,8 - Entr.PR-462 (p/Iretama) 31.7 | 1981 BG | 15 |100| OU | 22| 80 [ 10 | 22 [ CA [ CA [NREST
*487|PR| 190 |225,8 - Entr. PR-462 (P/Iretama) 231,3 - Rio Muquildo 55 | 1981 BG | 15 |100| OU | 22| 80 [ 10 | 22 [ CA [ CA [NREST
373 | PR| 450 |382,2 - Entr. BR-277(B)(Tres Pinheiros) 394,6 - P/ Agua Min. S. Clara 12.4 | 1971 | 1988| MB | 15 BG | 25 [ 100 | 10 14 | CA | CA |1REST
2
373 | PR| 470 |454,1 - Entr. PR-281(A) (P/ Chopinzinho) 460,0 - Entr. PR-281(B) 5.9 | 1970 | 1988 PM BG 10 14 | CA | CA |1REST
Observacao:
Coma da BR-158 sub-trecho Salto
- Entr. PR-281(A) incluir a *BR-487/PR
sub-trecho Campo Mouréo - Rio Muquildo
NOTA:
"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apds o més de abril de 2002,
complementando os relatorios anteriores”
N REST |Pavimento n&o restaurado
1 REST [Pavimento com uma restauracdo
Minisiério dos Transportes
Dspartamentc Noclonal de ’ P Inztinuto do Foequisas
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5.4.3 TRECHOS INDICADOS PARA SELEGAO DE TRECHOS-TESTE

Neste subitem, sdo apresentadas tabelas contemplando todas as regides climaticas,
contendo os trechos indicados para a selecéo dos trechos-teste.

Foram analisados os dados recebidos das Unidades de Infra-Estrutura Terrestre,
enviados apdés o més de abril de 2002, complementando aqueles constantes dos
relatérios do Sistema de Geréncia de Pavimentos.

Foi verificado que muitos trechos com tratamento superficial foram recapeados com
concreto asfaltico, com espessuras em torno de 5,0 cm. Nestes casos, para efeito do
fatorial adotado, considerou-se estes recapeamentos como o revestimento original.

A escolha definitiva de cada trecho-teste ficou condicionada a inspegdo de campo,
efetuada apo6s entendimentos com o pessoal do IPR e das Unidades de Infra-Estrutura
Terrestre.

Em seguida, sdo apresentadas as tabelas numeradas de 5.4.3.1 a 5.4.3.5, contendo
todos os trechos indicados para a selecdo dos trechos-teste.
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Nanistério dos Traneportes

DNIT cemerisese. IPR ==
Tabela 5.4.3.1 -REGIAO EQUATORIAL UMIDA - EQH
Dados dos Relatérios Finais (1992)
Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE SBL | Rev. | Rev. |Restour 1eo |maTerL| ESP | ano

FATORIAL| BR | UF | PNV INICIO FIM EXT. | LADO 52; coAmgT ;E"g IDADE coAmgT TP | ESP | BR | TIPO | ESP | cBR | car | ORIG-| ATUAL | REST. (om)

R-V 010 | PA | 530 (84.0 - ENTR PA-125/263 (GURUPIZINHO) 168.0 - ENTR PA-256 (P/PARAGOMINAS) 84.0 S 5.0 1973 1986 16 1973 SE 20 70 CA CA 1REST

R-V 010 | PA | 550 [168.5 - ENTR PA-256 (P/PARAGOMINAS) 179.0 - ENTRPA-125 10.5 S 5.0 1973 1986 16 1973 SE 20 70 CA CA 1REST

R-V 010 | PA | 570 [179.0 - ENTR PA-125 276.0 - ENTR PA-252 (MAE DO RIO) 97.0 S 5.0 1973 1992 10 1974 SE 20 70 CA CA 1 REST

R-V 010 | PA | 630 (3112 - ENTR PA-253(B) (P/IRITUIA) 317.0 - ENTR PA-432 (P/VILA CONCEICAO) 5.8 S 5.0 1974 1992 10 1974 SE 20 70 CA CA 1 REST

R-V 010 | PA | 670 (3256 - ENTR PA-251/322/456 (SAO M. DO GUAMA) 358.0 - SANTA MARIA DO PARA 32.4 S 5.0 1973 1992 10 1974 SE 20 70 CA CA 1 REST

R-V 316 | PA | 190 |154.9 - ENTR PA-124/242 (CAPANEMA) 184.0 - ENTR PA-251/378 29.1 S 5.0 1973 1992 10 1975 SE 20 80 CA CA 1 REST

N-M 222 | PA | 714 (1043 - ENTR PA-140 (RONDON DO PARA) 149.3 - ABEL FIGUEIREDO 45.0 4.0 1998 4 1998 SE 20 80 CA CA N REST

N-M 222 | PA | 720 (1493 - ABEL FIGUEIREDO 174.3 - BOM JESUS 25.0 4.0 1998 4 1998 SE 20 80 CA CA N REST

N-M 222 | PA | 730 (1743 - BOM JESUS 202.0 - RIO JACUNDA (R. MAE MARIA) 27.7 4.0 1998 4 1998 SE 20 80 CA CA N REST
R-V - Pavimento com uma restauracéo e velho ( >7anos); :grs“dados em negrito lora'rr! enviados_ pelof distritos, apés o més de abril de 2002,

plementando os relatérios posteriores'
N-M — Pavimento sem nenhuma restauracdo e maduro (entre 2 a 7 anos)
Pavimento n&o restaurado
Pavimento com uma restauragao
Obs.: No PVN 010 PA 570 - Nao foram restaurados os seus 34 km iniciais (do km 178,7 ao km 212,7) devido a paraliza¢ao do contrato de restauracao na época.
Do S Thos mARESy
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REGIAO TROPICAL SEMI-ARIDA - TSA

Tabela 5.4.3.2

Dos Relatorios Finais (1992)

INTERVENCGES EFETUADAS
APOS 2000

- DADOS DO SGP 2000 B | Ao | Ao l BASE [ sussase fse ldade | P& | B | Gonst | Tipo | Material | ESP | Ano
‘FATOHIAL ‘ BR ‘ UF ‘ PNV ‘ INICIO FIM EXT. ‘LADO‘ reo | conet ‘ Rest | TIPO ‘ ESP ‘ CBR | TIPO ‘ ESP | CBR|CBR Orig | Atal (cm)
RV | 104 | PE | 490 | 878 - ENTRPE-120 (BARRA DO RIACHAO) 1060 - ENTR PE-123 (CUPIRA) 182 S | 30 | 1974 | 1987 | SE | 20 |8 | SE |20 |20 | 12| 28 | CA | CA | REST
NM | 116 | PE | 450 | 257 - ENTRBR-232/361 (SALGUEIRO) 435 - ENTRPE-460 17.8 S | 30 | 1971 | 1996 | SE | 20 | 8 | SE |20 |20 | 12| 31 | TD | CA | REST
NV [ 282 | PE| 210 | 181.8 - ENTRPE-180 (BELO JARDIM) 2130 - ENTRPE-217 (PESQUEIRA) 31.2 S | 30 | 1967 | 1987 | SE | 20 |8 | SE |20 |20 | 15| 3 | TD | CA | REST
RV | 232 | PE| 270 | 2799 - ENTRBR-110 (CRUZEIRO DO NORDESTE) 327.0 - ENTR PE-280 (P/SERTANIA) 47.4 s | 100 | 1970 sB | 20 |8 |SE |20 |20 |10| 32 | TD | CA |NREST
NV [ 282 | PE| 300 | 334.1 - ENTRPE310/312(CUSTODIA) 3580 - ENTR BR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) 239 S | 30 | 1970 | 1987 | SE | 20 |8 | SE |20 |20 | 10| 3 | TO | CA | REST
NV | 282 | PE | 310 | 3584 - ENTRBR-426/PE-340 (SITIO DOS NUNES) 406.0 - ENTR PE-390 (P/FLORESTA) 476 S | 80 | 1970 | 1987 | SE | 20 |8 | SE |20 |20 | 10| 3 | TO | CA | REST
RV | 423 | PE| 30 182 - ENTRBR-232(B) (SAO CAETANO) 39.2 - CACHOEIRINHA 21.0 S | 30| 1968 | 1987 | SE | 20 | 8 | SE | 20 | 20 | 20| 34 | CA | CA | REST
NM | 226 | CE| 550 | 1131 - ENTRBR-122/CE-371(SOLONOPOLE) 166.9 - ENTRADA CE 363/166 (S.POMPEU) 538 s | 25 | 1908 SE | 20 |8 [SE| 15|40 10| 4 [ 7TSD | -
NV [ 304 | RN | 230 | 167.9 - ENTR RN-041 (P/SANTANA DO MATOS) 1850 - ENTRBR-104(A) (P/PEDRO AVELINO) 171 s | 8 | 1970 sE | 20 | - | - | -|-|-]3]| ca| cA |NREST
NV [ 304 | RN | 270 | 1928 - ENTBR-104(B) (LAJES) 2230 - ENTRRN-129 (CAIGARA DO RIO VENTO) 30.2 s | 8 | 1970 sE | 20 | - | - | -]-|-]3]| ca| cA |NREST
NV [ 230 | PB | 270 | 2153 - ENTRPB-177 (SOLEDADE) 2490 - ENTRPB-228 337 S | 30| 1978 | 1999 | SE | 20 | - | - | - | - |[12]| 2 | cA | cA |NREST
NV | 104 | PB| 270 | 976 - ESPERANCA 1140 - ENTR PB-097 (LAGOA SECA) 16.4 S | 30| 1975 | 1993 | SE | 20 | - | - | - | - | -] 2 | cA | cA |NResT
NV [ 230 | PB | 200 | 2497 - ENTRPB-228 2900 - ENTRPB-221 (SANTALUZIA) 403 S | 30 | 1973 | 1999 | SE - -l - | - -|-] 2 | ca| cAa |NResT
R-V — Pavimento com uma restauragéo e VELHO ( > 7 anos); :g;p?:r:‘;il:r:z;:r:;g::l:t;:::::oes?::ii:)dr‘;:” pelos distitos, ap6s o més de abrl de 2002
N-M — Pavimento sem nenhuma restauragédo e MADURO (entre 2 a 7 anos);
N-V — Pavimento sem nenhuma restauragéo e VELHO ( > 7 anos).
Do mmmagemmmeme
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Tabela 5.4.3.3 -REGIAO LITORANEA UMIDA - LIH

Dos Relatérios Finais (1992) INTERVENGOES EFETUADAS APOS 2000
[ DADOS DO SGP 2000 [ BASE [ susBase |sBL
E Ao idade | P& | Bl congt | Tipo | Material | EP Ano
FATORIAL | BR | UF | PNV INICIO FiM EXT. |Lado R?\]/ Ano const | AnoRest | 10 | Ano Rest| TIPO |ESP | CBR | TIPO | ESP | CBR | CBR Orig | Atual (cm)
RV 101 | BA | 1950 | 7940 - ENTRBR-498 (P/MONTE PASCOAL) 809.0 - ENTRBR-489/BA-284/690 (ITAMARAJU) 150 | S |30 | 1978 1989 1972 BG | 15 10 CA CA 1REST R CA 4.0 1983
RV 101 | BA | 1971 | 8133 - ENTRBA-284 8750 - ENTRBA-290 (TEIXEIRA DE FREITAS) 61.7 | S | 30| 1978 1991 1972 SE | 15 10 CA CA 1REST
RM | 330 | BA | 310 | 7747 - BARRADOROCHA 7810 - ENTRBA-120 (UBATA) 63 | S | 50| 1976 1976 1970 sB | 20 3 CA CA 1REST R CA 5.0 1995
R-M 104 | AL | 570 0 - DIVPEAL 163 - ENTR.AL-110 (P/S J LAJE) 163 | S | 30 | 1981 1996 1974 1984 | MC | 20 7 6 ™ ™ 1REST - - - -
R-J 104 | AL | 590 | 163 - ENTRAL-110(P/S.J DA LAJE) 353 - ENTR.AL-205 (P/ U DOS PALMARES) 19 s [ 30| 1981 2000 1974 1984 | SB | 20 7 2 ™ ™ 1REST - - - -
RV | 316 | AL | 990 |1585 - ENTRAL210 187 - ENTR.AL-110 (A) 285 | S | 30 | 1986 1990 1953 1983 | SE | 20 10 | 12 ™ CA 1REST - - - -
RV | 316 | AL | 1015 | 1887 - ENTR.AL-477 (P/ TANQUE D'ARCA) 193 - ENTRAL-110 (B) 43 | s | 50| 1985 1985 1974 1986 | SE | 20 8 17 ™ ™ 1REST - - - -
N-V | 356 | RJ [ 390 | 997 - ENTRBR-492(B) 137 - ENTRBR-101(A)RJ-194 373 | s | 80| 1972 1972 1962 1976 | SE | 20 4 30 ™ CA 1REST
N-M | 262 | ES | 195 (1195 - ENTR.BR-484(A) 138 - ENTR.BR-484(B)/ES-181 185 | S | 80 | 1969 1998 1969 1998 | SE | 20 | 60 | SE | 20 [ 30 | 10 | 29 TD |CBUQ| 1REST - - - -
N-M | 262 | ES | 200 [137.9 - ENTR.BR-484(B)ES-181 168 - ENTR.ES-185 (P/IUNA) 301 | S [100| 1969 1999 1969 1999 | SE |20 | 60 | SE | 20 | 30 | 10 | 30 TD |CBUQ| 1REST - - - -
R-V - Pavimento com uma restauragéo e VELHO (> 7 anos); "Os dados em negrito foram en\'ligdos pelos_ distritos, apds o més de abril de
2002, complementando os relatérios posteriores™
R-M — Pavimento com uma restauracédo e MADURO (entre 2 a 7 anos);
R-J — Pavimento com uma restauragéo e JOVEM (< 2 anos);
N-M — Pavimento sem nenhuma restauragdo e MADURO (entre 2 a 7 anos).
Obs: Restaurados (R - Refor¢o 20 km)
NREST | Pavimento nao restaurado
1REST | Pavimento com uma restauragéo
1REST | Pavimento com uma restauragdo em Lama Asfaltica
PESCUISA DE
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Tabela 5.4.3.4 - REGIAO TROPICAL -TRO

Dos Relatérios Finais (1992)

INTERVENGOES EFEUTADAS APOS 2000

[ DADOS DO SGP 2000 BASE supease fsetl g, | pe | o B vaoral | & A

‘ FATOHIAL‘ BR ‘ UF ‘ PNV ‘ INICIO FIM ‘ EXT. ‘ Lado RZ‘C', C’;:‘s" ‘ F’:;‘:‘ C}:)::L ‘ F’:e";‘ TIPO ‘ ESP ‘ CBR | TIPO ‘ ESP—‘E cer | % | org | Aal et Po ateral | Esp(crm) e
R-J 116 | MG | 1010 |0.0 - DIVBAMG 251 - ENTRBR-251(A) (P/SALINAS) 251 | s | 30 | 1972 | 2000 SE [ 15 | 8 | SE|[15|75| 8 | 30 | CA | CA | NREST
R-J 116 | MG | 1015 [25.1 - ENTR BR-251(A) (P/SALINAS) 404 - ENTRBR-251(B) (P/PEDRA AZUL) 153 | S | 30 | 1972 | 2000 | 1963 SE [ 15 | 8 | SE|[15|75| 8 | 30 | CA | CA | NREST
RM | 262 | MG | 1010 [796.4 - ENTRBR-050/464 (UBERABA) 8660 - ENTRBR-455 (PICAMPO FLORIDO) 696 | S | 30 | 1994 | 1998 | 1971 SE | 19 0] 8 T | TD | NREST
RV | 262 | MG | 230 |00 - DIVESMG 102 - ENTRMG-108(A) 102 | S | 30 | 1974 | 1993 | 1968 SE | 20 | 5 | SE |2 |45| 2 | 28 | TD | TD | Conserv
NV | 262 | MG | 270 [29.1 - ENTRMG-111(A) 364 - ENTRMG-111(B) (MANHUACU) 73 | s | 30 | 1974 | 1988 | 1968 SE | 20 | 8 | SE |2 |45| 2 | 28 | TD | CA | 1REST
RM | 265 | MG | 210 |2568 - ENTRBR-383/494 (SAOJOAODELR 2950 - ENTRMG-332 (PNAZARENO) 382 | S | 30 | 1973 | 1999 | 1967 SE |20 |60 | SE|2|2| 8 | 29 | TD | T™ | Conserv
RM | 265 | MG | 225 (2049 - ENTRMG-332 (PNAZARENO) 3040 - ENTRMGH451 (TUTINGA) 91 S | 30 | 1973 | 1999 | 1967 SE |20 |60 | SE|2 |2 | 6 | 20 | TD | T | Conserv
RV | 265 | MG | 170 [1942 - ENTRBR-040 1980 - ENTRMG-135/338 (BARBACENA) 38 | s | 30 | to72 | 1981 | 1961 SE | 20 | 60 | SE|2 |2 | 6 | 30 | CA | CA | 1REST
RV | 265 | MG | 230 [3035 - ENTRMG-451 (ITUTINGA) 3400 - ENTRBR-354 (LAVRAS) 35 | S | 30 | 1973 | 1989 | 1967 SE |20 |60 | SE|2|2| 8 | 29 | TD | T™ | Conserv
N-J 267 | MG | 50 [61.8 - ENTRMG-126 (BICAS) 930 - ENTRANT UINDUSTRIA(A) 312 | S | 30 | 1972 | 2000 | 1966 SE [ 20 | 5 | SE | 15|40 | 10 | 30 | TD | CA | 1REST
RJ 418 | MG | 70 |00 - DIVBAMG 11.8 - P/SERRADOS AIMORES 118 | S | 30 | 1985 | 2000 | 1979 SB [ 15 | 80 | SE |25 |3 |66 | 17 | TD | TO | NREST
RJ 418 | MG | 83 118 - P/SERRADOSAIMORES 236 - PINANUQUE 18 | S | 30 | 1985 | 2000 | 1979 SB | 15 | 80 | SE |25 |30 |6 | 17 | T NREST
RM | 460 | MG | 70 [69.8 - ENTRBR-383 (SAOLOURENCO) 843 - ENTRBR354(P/POUSO ALTO) 145 | S | 30 | 1993 | 1995 | 1963 ou |30 | 70| SE |30 [25] 12| 9 CA | CA | 1REST
NV | 491 | MG | 90 [1089 - ENTRBR-146(8) 1230 - P/S.CRUZ DA APARECIDA 141 | s | 30 | 1981 | 1981 | 1975 SE | 15 9 | 21 | ™ | ™ | 1REST
R-J 494 | MG | 50 [348 - ENTRMG-050(B) (P/DIVINOPOLIS) | 714 - ENTRMG-260 (PICLAUDIO) 33 | S | 30 | 1973 | 2000 | 1967 SE | 25 9| 29 | cA | cA | 1REST
R-J 262 | MS | 1362 (4762 - ENTRBR419 (PAQUIDAUANA) (5150 - PITAUNAY 388 | S | 30 | 1984 | 1985 | 1960 MB | 20 15 CA | CA | NREST | Reforgo | MR 2001*
RM | 163 | MS | 230 [1447 - ACESSOPMS-145 1780 - JED‘TTIT BRAB7(B)MS283376(A) VILA | 35 | s | 50 | 1091 | 1991 | 1984 SE | 20 15 TD | TD | NREST | Reforgo | CA 25 1995
NM | 262 | MS | 1310 [1383 - ENTRMS-124/377 (AGUACLARA) 1420 - INICIOPISTADUPLA'TRECHOURBAN] 37 | S | 30 | 1996 | 1999 | 1990 SE | 20 15 CA | CA | NREST |Conserva| PMF 3 1995
N-J 163 | MS | 512 |7407 - ENTRBR-359/MS-217/223 (COXIM) [763.0 - ENTRMS-418 223 | S | 30 | 1979 | 1996 | 1974 | 1984 | SE | 20 12 | 18 | TD | CA | 1REST |Conseva| CA 25 2001*
NM | 376 | MS | 80 [812 - FINALPISTADUPLA 1180 - ENTRMS-141 (VINHEMA) 38 | S | 30 | 1988 | 1995 | 192 | 1985 | SE | 20 8 | 17 | TD | T | 1REST | Reforgo | CA 5 1995
NM | 261 | DF | 490 |0.0 - ENTR DF-295 (DIV GO/DF) 60 - ENTDF-285 60 | 2 3 1974 | 1983 | BG | 25 | - | - | - | - |10 | 19 | TO | TD | 1REST | Reforgo | CBUQ 35 1997
RJ | 070 | MT | 550 |528.1 - ENTRBR-163(B)/364(B) (TREVO|540.0 - ENTR MT-060(B) (TARUMA) 119 | S | 3.0 | 1993 | 1993 | 1979 SE | 18 | 99 | SE | 20 | 65| 18 | 23 | CA | CA | 1REST | Rest MicroRev| 25 2001
RJ | 070 | MT | 552 5400 - ENTRMT-060(B) (TARUMA) 560.0 - ENTRMT-452 20.0 | S | 3.0 | 1993 | 1993 | 1979 SE | 18 | 98 | SE |20 63| 18 | 23 | CA | CA | 1REST | Rest | CBUQ 3 2001
RM | 174 | MT | 112 [311.9 - NOVA CONQUISTADO OESTE |321.0 - NOVALACERDA 91 | S |30 |1993 | 1997 | 1984 | 1987 | sB | 23 | 99 | SE | 20 [ 60 | 20 | 15 | TT | TT | 1REST | Rest | CBUQ 4 1998
RV | 364 | MT | 672 [166.3 - ENTRMT-470 168.0 - ENTRMT-458 (PINOVAGALILEA) | 1.7 | S | 5.0 | 1986 | 1997 | 1974 | 1979 | SE | 22 11| 23 | TD | CA | 1REST | Rest | CBUQ 6 1994
RM | 174 | MT | 110 (2832 - RIOSARARE 3120 - NOVA CONQUISTA DO OESTE 288 | S | 3.0 | 1993 | 1997 | 1984 | 1987 | SB | 23 | 98 | SE [ 20 | 65| 20 | 15 | TD | CA | 1REST | Rest | CBUQ 4 1998
RV | 364 | MT | 676 |176.8 - ENTRMT-459 (PEDRA PRETA) |201.0 - ENTRBR-163(A) 242 | S | 50 | 1986 | 1997 | 1974 | 1991 | SE | 22 1| 11 | TD | TD | 1REST | Rest | CBUQ 6 1994
R-J 50 | GO | 110 [183.00 - ENTRGO-020(B) 207.6 - ENTR GO-213(A) (CAMPO ALEGRE [ 24.60 1REST | Rest | CBUQ | 800 | 1998/2000
RJ | 050 | GO | 130 |209.80 - ENTR BR-490/GO-213(B) 2346 - ENTR GO-506 2480 | S | 3.0 | 1980 | 1991 | 1973 | 1984 | SE | 20 16 | 18 | CA | CA | 1REST | Rest | CBUQ | 800 | 1998/2000
RM | 060 | GO | 210 (2339 - ENTRGO-217 2540 - ENTRGO-320 (INDIARA) 20.10 3.0 | 1980 | 1996 | 1975 | 1983 | SE | 20 10| 19 | TD | TD | 1REST | Rest | CBUQ | 6.00 1995/96
RM | 153 | GO | 350 [68.4 - ENTRBR-414(A)/GO-151/244/353 107.0 - ENTRBR-414(B)/GO-241(A) (STATE| 3860 | S | 3.0 | 1993 | 1994 | 1974 | 1984 | SB | 20 13| 18 | CA | CA | 1REST | Rest | CBUQ | 8.00 1994/95

R-V — Pavimento com uma restauracéo e VELHO (> 7 anos);
R-M — Pavimento com uma restauracdo e MADURO (entre 2 a 7 anos);
R-J — Pavimento com uma restauracdo e JOVEM (< 2 anos);

N-M > Pavimento sem nenhuma restauragéo € MADURO (entre 2 a 7 anos);
N-V — Pavimento sem nenhuma restauragéo e VELHO (> 7 anos);
N-J > Pavimento sem nenhuma restauragao e JOVEM (< 2 anos);

NREST

1REST

1REST

Pavimento n&o restaurado

Pavimento com uma restauracdo

Pavimento com uma restauracdo em Lama Asfaltica

Ref - Reforgo
Conserva

CA - Concreto Asfaltico

"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apés o més de abril de 2002,

complementando os relatérios posteriores”

MR - Micro Revestimento

PMF - Pré-Misturado a Frio

* Em Obras de Conservagéo e Restauragao
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Tabela 5.4.3.5 - Regigo Tropical Semi-Umida - TSH

Dados dos Relatdrios Finais (1992)

INTERVENGOES EFETUADAS APOS 1992

Dados do SGP 2000 BASE SUB-BASE[SBL rev. | Rev. _ _

FATORIAL | BR | UF |PNV Inicio Fim Bxt. | Ao F?:sot. Tipo| esp | car | TIPo| Esp | cBR | car | '929€ | orig | Atual| COMSt | RO | Material |Espiem))  Ano
wy | 158 | sc [1067(985 - ENTRBR-282(8) 109.0 - CUNHA PORA 105 | 4o7g 5 | 18 ] el 26 | cal oa | fmest
wy | 158 | sc [1070]100.8 - CUNHA PORA 135.0 - ENTR BR-283 (P/CAIBI) 252 o7 5 | 18 ] Lol 26 | cal oa | fmest
wy | 282 sc | 175 |1768 - BOCAINA DO SUL 203.0 - ENTR SC-425 (INDIOS) 261 | 400 86| 15 1100l oul 171 e | 7| 10 | ca| ca | firest
my | 282 sC | 190 [2032 - ENTRSC-425 INDIOS) 214.0 - ENTR BR-475(B) (LAGES) 108 4og 6| 15| e |Ba| 15| 9| 8 | 20 | ca | ca | NResT | Reforco | oA s | sgot
am | 282 sC | 245 [3355 - ENTRBR-283(A)V470(B) 338.0 - ENTR BR-283(B)/SC-455 (C.NOVOS) 25 | yg7a 6| 16| s |Ba| 20 | 0| 8| 28 | ca | ca | NResT | Reforeo | oA 4 | 198
wy | 282 SC | 380 [6035 - ENTR BR-158(B) (PIMARAVILHA) 623.0 - ENTR SC-471 (P/ROMELANDIA) 195| 1g74 sc| 17 180 |sal 16|80 | 11| 28 | ca | ca | frest
wy | 282 sC | 385 [6283 - ENTRSG-471 (PIROMELANDIA) 645.0 - ENTR BR-163/386 (PDESCANSO) 217 o7 sc| 17 |80 |sal 16|80 | 11| 28 | ca | ca | frest
am | 282 sC | 270 [381.0 - ENTR'SC-303 WOACABA) 403.0 - ENTR SC-463 (P/JABORA) 220 1074 | 1085 | G | 16 | 80 | Ba | 23 | 80 | 10 | 16 | ca | oA | 1REST | Reforco | cA o | 100
my | 282 SC | 370 [5327 - ENTR BR-480(B)/SC-468 (PICHAPECO) 576.0 - ENTR SC-469(A) (PINHALZINHO) 433 1974 | 1002 | 85 | 19 | 105 | 8a | 20 | 105| 13 | 10 | oA | oA | 1resT
Nv | 158 | PR | 930 [398.3 - EntrBR-277(Laranjeiras do Sul) 439.0 - Salto Santiago 40.7| 1980 BG | 23 {100 ou| 20 |100| 15| 22 | cA | cA | NREST
No | 158 | PR | 940 |439.0 ~ SALTO SANTIAGO 464.8 " Ent. PR -281 25.8| 1980 BG | 15 [ 100 | ou| 20 | 20 | 10| 33 | cA | cA | NREST | Reforco | cA 3 | oot
RJ | 158 | PR | 970 |4915  Entr.BR-373 5201~ Entr. BR-480(A)/PR-469(Pato Branco) 28.6 | 1969 BG | 12 [100| sE | 37 | 80 | 8 | 14 | cA | cA | 1REST | Reforco | cA | 25 | 9900
RV | 373 | PR | 450 [382.2 " Entr. BR-277(B)(Tres Pinheiros) 3946~ P/ AguaMin. S. Clara 12.4| 1971 | 1988 | MB | 15 BG | 25 |100| 10| 14 | cA | cA | 1REST
RV | 373 | PR | 470 |454.1 " Entr. PR-281(A) (P/ Chopinzinho) 460.0 ~_Entr. PR-281(B) 59 | 1970 | 1988 | PM BG| . | . | 10] 14 | oA | ca | NREST
Ry | 153 | RS [1658[208 - ENTR Rs-426 (P/S.DE ALMEIDA) 445 - ENTR RS-331 (P/EREXIM) 287 | 4077 6| 18 | 80 |aal 10|80 | 7| 25 | ca | ca | fimest | Recap. | ca s | 2002
ny | 158 | RS [1230[157.8 - ENTRBR-285 (PPANAMBI) 173.0 - ENTR RS-553 (PPEJUCARA) 152 4og0 sc| 17 180 |sal 7| e | 1a| 22 | ca| ca | firest
ny | 158 | RS [1285(1783 - ENTRRS553 (P/PEJUCARA) 194.0 - ENTR BR-377(A) (CRUZ ALTA) 207 4080 sa| 17 180 |sal 7| e | 1a| 22 | ca| ca | irest
Ny | 290 | RS | 380 [483.0 - ENTR BR-158(8) (ROSARIO DO SUL) 534.0 - LAGOA PAROVE 510 4071 86| 20 | &7 |sa| 18| 67| s | st | 1 | 1| irese | rest. | ca 4 | 1909
nm | 290 | RS | 870 [621.4 - ENTR Rs-183 (PIHARMONIA) 636.0 - SAO PEDRO 146 o7 86 | 20 | 100 | 86 | 25 | 10| 6 | 30 | 1 | 0 | firesr | cons. | ca 3 | 198
N-M | 290 | RS | 380 |636.3 - SAOPEDRO 652.0 - ENTR BR-377(8) 1571 4972 BG | 20 [100|Ba | 25 |100| 6 | 30 | 70 | ™0 | AREST*| cons. | ca 3 | 1996
Ny | 472 | RS | 190 |4058 - ACESSO SUL S BORIA 476.0 - ENTR RS-529 (P TUPARAI) 702 | 4974 6| 15 | 80 |aal 1aleo| s | 26 | 1 | 1| frest | mest. | ca 7 | 2000
Ny | 472 | RS | 200 4765 - ENTR Rs-520 (P TUPARAI) 487.0 - ACS.LESTE ITAQUI 105 | 4o7 6| 15 | 80 |oul2o|e| s | 20 | 1 | | frest | rest. | ca s | 2000

R-V -> Pavto com uma restauracéo e VELHO (>7anos);

R-M -> Pavto com uma restauracdo e MADURO (entre 2 a 7 anos);

R-J -> Pavto com uma restauracéo e JOVEM ( <2 anos);

N-M -> Pavto sem nenhuma restauracdo e MADURO (entre 2 a 7 anos);
N-V-> Pavto sem nenhuma restauragédo e VELHO (> 7 anos);

N-J-> Pavto sem nenhuma restauragédo e JOVEM (< 2 anos);

"Os dados em negrito foram enviados pelos distritos, apoés o més de abril de 2002,

complementando os relatérios posteriores”

N REST*

N REST

1 REST

1 REST

Pavimento n&o restaurado em TD

Pavimento n&o restaurado

Pavimento com uma restauragéo

Pavimento com uma restauragdo em Lama Asfaltica

1
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5.4.4 TRECHOS-TESTE SELECIONADOS

Com base nos trechos indicados no item 5.4.3, foi feita uma programagado constando
basicamente de:

- Contato com as Unidades de Infra-Estrutura Terrestre;
- Inspecéo dos Trechos;

- Selecao Definitiva dos Trechos-teste.

Em seguida, sdo apresentados os procedimentos adotados e os resultados obtidos destas
atividades.

5.4.4.1 INSPECAO INICIAL DOS TRECHOS

As visitas foram programadas considerando os trechos indicados no item 5.4.3. Para melhor
desenvolvimento dos trabalhos, foi estabelecida uma seqliéncia dos Estados a serem
visitados, levando em consideracao o apoio logistico e os ajustes necessarios na implantacao
e materializacdo dos trechos-teste, as diversas regides climaticas e as respectivas condigdes
pluviométricas.

Os trabalhos foram iniciados no Estado de Minas Gerais, onde se encontrava o maior nimero
de rodovias a serem inspecionadas, tanto nos aspectos da estrutura do pavimento como no
da extensao das rodovias.

Ao fazer a vistoria preliminar dos trechos-teste, em novembro de 2002, foi verificado que, na
maioria dos trechos, as condi¢cdes dos pavimentos ndo mais correspondiam aos dados
contidos nos relatérios do Sistema de Geréncia dos Pavimentos, os quais foram tomados
como referéncia para a escolha dos trechos-teste.

Para fazer os levantamentos de campo, a partir do més de dezembro de 2002, os segmentos
do PNV indicados inicialmente na pesquisa foram identificados “in loco”, do Estado do Para
até o Estado do Rio Grande do Sul, tendo sido percorridos cerca de 21.000 km de rodovias.
Os resultados destes levantamentos mostraram as precarias condicbes de conservacao das
rodovias, pela deficiéncia de manutengédo associada a solicitagdo pelo trafego comercial e a
acdo dos agentes ambientais, ndo mais correspondendo aos dados inventariados e
disponiveis no IPR. Este fato prejudicou o escopo dos trabalhos previstos para a Pesquisa,
implicando numa reformulagdo do fatorial inicialmente estabelecido. Foram indicados 80
(oitenta) trechos, visando a posterior determinagdo, em campo, dos 40 (quarenta) trechos-
teste que seriam efetivamente selecionados para a avaliagdo de desempenho dos
pavimentos.

Essa atividade ndo estava prevista inicialmente, acarretando postergagao do inicio efetivo
dos trabalhos de campo nesses trechos-teste.

Todos os levantamentos efetuados e os resultados obtidos foram incluidos no “Primeiro
Relatério dos Levantamentos dos Trechos-Teste”, emitido no més de dezembro de 2002. Ele
foi elaborado ap6s andlise detalhada dos dados e das observacdes decorrentes da inspecao
dos segmentos percorridos. Em decorréncia, foi proposto, para analise e aprovacado da
Fiscalizacdo do IPR, um novo fatorial que melhor retratasse a nova situacdo da malha
rodovidria considerada na Pesquisa, para prosseguimento dos levantamentos dos trechos-
teste. Este fatorial substituiu o que foi apresentado no Relatério Parcial N° 02.

Este relatério ndo estava previsto nos Termos de Referéncia do Edital nem na Proposta
Técnica da Contratada. No entanto, julgou-se conveniente apresenta-lo, visando dar
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conhecimento da situagéo dos pavimentos nos diversos segmentos, em relagdo as condigcoes
iniciais estabelecidas, levando em consideracdo os dados analisados nos relatérios do
Sistema de Geréncia de Pavimentos.

Os aspectos mais relevantes deste Primeiro Relatério dos Levantamentos dos Trechos-Teste
estao apresentados em seguida.

5.4.4.1.1 PROCEDIMENTOS ADOTADOS

Com o objetivo de dar andamento a Pesquisa de Avaliagdo de Desempenho de Pavimentos
Tipicos Brasileiros, foi realizada uma intensa inspecdo de campo visando a escolha dos
segmentos que poderiam abrigar os trechos-teste, entre aqueles indicados no Relatério

Parcial N° 02, cujo total era de 80 (oitenta) trechos.

Os trabalhos foram iniciados no Estado de Minas Gerais, por concentrar o maior percentual
de rodovias pavimentadas federais consideradas na presente pesquisa, e constaram de:

- Visita de técnicos da Contratada as Unidades Locais das UNIT’s;

- Levantamento Visual Continuo nos segmentos percorridos;

- Fotografias mostrando as condigbes dos pavimentos e de segmentos em condi¢cdes de
abrigar os trechos-teste.

Os resultados desse levantamento mostraram as péssimas condigbes de conservacao das
rodovias, pelas deficiéncias de manuteng¢do, associadas a severa solicitagdo pelo trafego
comercial e a acdo dos agentes ambientais, ndo mais correspondendo fielmente aos dados
inventariados e disponiveis no IPR.

Em decorréncia do que foi observado nesse Estado, a Contratada solicitou uma reunido com
a Fiscalizacao do IPR. Apds uma explanacao detalhada do que fora observado, concluiu-se
que as condicoes de escolha dos trechos-teste teriam que ser reformuladas, face as
condicdes atuais dos pavimentos. Apds a reunido, foi efetivamente reformulado o plano para
a execugao do levantamento dos trechos-teste. Ele foi dividido em duas etapas,
procedimento este que ndo estava previsto inicialmente no escopo dos trabalhos, conforme
exposto em seguida.

1* Etapa: Percorrer todos os segmentos, anotar as condi¢des do pavimento e, apds a andlise dos dados, indicar aqueles que poderdo abrigar os
trechos-teste.

22 Etapa: Executar os trabalhos de campo, conforme prescrito no Manual de Procedimentos
para os Levantamentos dos Trechos-Teste, apresentado no Anexo | do presente
relatoério.

De imediato, os trabalhos da primeira etapa tiveram prosseguimento, sendo executados por

trés equipes distintas nas seguintes areas:

- Primeira Equipe: Estado de Minas Gerais;

- Segunda Equipe: Estados do Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul;

- Terceira Equipe: Norte e Nordeste, especificamente nos Estados do Para, Ceara, Rio
Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Bahia e Espirito Santo.

5.44.1.2 INSPECAO INICIAL DOS TRECHOS EM MINAS GERAIS

Os trabalhos constaram de:
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- Visita de técnicos da Contratada as Unidades Locais das UNIT’s, para prestar
esclarecimentos sobre os servicos a serem desenvolvidos e obter informacbes pertinentes
as rodovias, visando a melhor caracterizacdo dos pavimentos € a maior consisténcia nos
resultados da pesquisa;

- Levantamento Visual Continuo, realizado nos trechos constantes do Relatério Parcial N2 02
e naqueles selecionados a partir das informagdes do Banco de Dados do Sistema de
Geréncia de Pavimentos;

- Fotografias mostrando as condi¢cées dos pavimentos e dos segmentos em condigbes de
abrigar os trechos-teste.

Este Levantamento Visual Continuo foi realizado em 35 segmentos de PNV, em 14 rodovias, no
total de 894 km. Para a realizagdo desse servico foram percorridos cerca de 6.000 km. Os
resultados desse levantamento mostraram as péssimas condi¢cdes de conservacao das rodovias.
Dos 35 segmentos avaliados, 14 foram selecionados por apresentarem condicées de
abrigarem trechos-teste, os quais estdo apresentados em seguida.

TABELA 5.4.4.1.2/1 — TRECHOS PROVAVEIS PARA ABRIGAR TRECHOS-TESTE NO ESTADO DE MINAS GERAIS

o)
E SEGMENTO EXT.
< | BR | UF | PNV

O

11} .

n INiCIO FIM km
1 | 153 | MG | 0850 |ENTR BR-464/497 (P/PRATA) P/PATRIMONIO 21,8
2 | 262 | MG | 0750 |[ENTR BR-494/MG-423 ENTR MG-164 P/BOM DESPACHO 40,5
3 | 262 | MG | 0770 |[ENTR MG-164 P/BOM DESPACHO  [ENTR MG-170 P/MOEMA 14,2
4 | 262 | MG | 0790 |ENTR MG-170 P/MOEMA ENTR MG-176 P/LUZ 32,0
5 | 354 | MG | 0270 |ENTR MG-176 (BAMBUI) ENTR MG-170 (IGUATAMA) 32,9
6 | 418 | MG | 0070 |DIV BA/MG P/SERRA DOS AIMORES 11,8
7 | 418 | MG | 0083 |P/SERRA DOS AIMORES P/NANUQUE 11,8
8 | 418 | MG | 0090 [P/NANUQUE P/CARLOS CHAGAS 50,0
9 | 452 | MG | 0210 |[ENTR BR-365 (B) P/ITAPUIRAMA 37,6
10 | 452 | MG | 0230 [ENTR MG-190 (NOVA PONTE) P/SANTA JULIANA 221
11 | 452 | MG | 0235 |P/SANTA JULIANA P/PEDRINOPOLIS 8,8
12 | 452 | MG | 0237 |P/PEDRINOPOLIS ENTR BR-462 P/PERDIZES 21,1
13 | 452 | MG | 0250 [ENTR BR-462 (B) ENTR BR-462 39,3
14 | 497 | MG | 0010 |[ENTR BR-050/365/452/455 ENTR BR-153/464(PRATA) 76,3
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5.4.4.1.3 INSPEGAO INICIAL DOS TRECHOS NO PARANA, SANTA CATARINA E RIO GRANDE DO SUL

Com o conhecimento das dificuldades encontradas no Estado de Minas Gerais, uma segunda
equipe percorreu esses trés estados, sendo os trabalhos desenvolvidos do seguinte modo:

- Visita as Unidades Locais das UNIT’s, para prestar esclarecimentos sobre os servigos a
serem desenvolvidos e obter informagdes pertinentes as rodovias, para bem caracterizar os
pavimentos, visando maior consisténcia nos resultados da pesquisa;

- Determinagdes expeditas de afundamentos (flechas) nas trilhas-de-roda;

- Registro das anotagbes referentes ao estado da superficie do pavimento e demais
condicbes do entorno;

- Fotografias mostrando as condigdes dos pavimentos e dos segmentos em condi¢des de
abrigar os trechos-teste.

Foram percorridos cerca de 5.370 km de rodovias, incluidos os acessos aos diversos
segmentos a serem indicados para selecdo dos trechos-teste, conforme os critérios
estabelecidos no Manual de Procedimentos para Levantamentos dos Trechos-Teste,
apresentado no Anexo | do presente relatério.

Cumpre assinalar as heterogéneas condigbes gerais de conservagdo da rede rodoviaria
federal percorrida, fato que dificultou sobremaneira a tarefa proposta. No Rio Grande do Sul
constataram-se as piores condigdes de conservagao de todas as que foram encontradas nos
trés estados.

Neste estado, em particular, a situagao precarissima de apreciavel extensdo da malha federal
tornou particularmente penosa a busca de extensdes passiveis de abrigarem trechos-teste.

Ja em Santa Catarina e no Parana, encontrou-se maior facilidade na identificagdo dos
trechos-teste potenciais, a serem objeto de nova e definitiva sele¢do na préxima etapa.

Na inspecéo, buscou-se sempre efetuar as visitas em itinerarios continuos, encadeados, de
modo a facilitar as futuras atividades de campo.

E interessante observar a tendéncia de distribuicdo obrigatoriamente periférica dos trechos
pré-selecionados, principalmente no Rio Grande do Sul, mas também nos outros dois
estados, pelas seguintes razdes:

- Junto, ou préximo aos polos metropolitanos, no litoral, os trafegos sdo bem maiores que os
maximos aceitos para abrigarem trechos-teste;

- Simultaneamente, tais trechos préximos as regiées metropolitanas via de regra estédo
submetidos ao regime de concessao, dai redundando outra condicdo impeditiva aos
estudos da Pesquisa;

- Os trés estados apresentam caracteristicas agropastoris bastante assemelhadas, em
especial nas respectivas regides oeste e centro-oeste. Coincidentemente, e por essa
mesma razao, nessas areas as redes viarias oferecem peculiaridades de trafego e estrutura
de pavimentagdo também similares (por localizarem-se no Planalto Sul-Brasileiro, onde
predominam o0s solos basalticos de grande fertilidade). Dai a orientagdo imprimida as
viagens de reconhecimento, buscando acentuar os percursos de reconhecimento nessas
regioes.
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Durante as inspecdes de campo, aos técnicos que efetuaram os levantamentos, foi
concedida relativa liberdade de percurso, observagdes “in loco”, anotacdes e, ndo menos
importante, de contatos com os engenheiros responsaveis das Unidades Locais das UNITs.

Dessas atividades, pautadas apenas pelas recomendacdes do Manual de Selecdo de
Trechos-Teste, resultaram tomadas de fotos abrangendo os principais pontos do itinerario
cumprido nos trés estados e os locais de possivel alocacdo de trechos-teste. Essas fotos
permitiram real¢ar os diversos tipos de defeitos existentes no pavimento, na pista de
rolamento e no acostamento.

Em acréscimo, foram determinadas as flechas nos afundamentos em trilhas de rodas, com
gabarito tipo AASHTO, e anotadas todas aquelas caracteristicas de tracado, secdes
transversais e superficiais do pavimento, preconizadas no manual ja referido, inclusive das
espessuras de capas asfélticas, tais como aparentes nas bordas das pistas de rolamento
(espessuras superpostas, devidas a existéncia de recapeamento, foram indicadas
desdobradamente, isto &, explicitando-se em parcelas distintas a espessura original e a do
posterior reforgo betuminoso).

A localizacao dos pontos notaveis do tracado, inclusive no que se refere aos futuros trechos-
teste, foi amarrada mediante hodémetro de precisdo aos marcos do PNV, encontrados
durante a inspe¢do de reconhecimento.

Da ampla selegéo efetuada durante o proprio percurso, resultou aconselhavel o exame mais
atento das rodovias discriminadas na tabela 5.4.4.1.3/1 a 5.4.4.1.3/3.

TABELA 5.4.4.1.3/1 — R10 GRANDE DO SUL

Robovia TRECHO EXTENSAO (km)
BR-158 Santa Maria — Cruz Alta — Esquina Jaboticaba 249
BR-386 Esquina Jaboticaba — Sarandi 60
BR-468 Palmeira das Miss6es — Trés Passos 106
BR-472 Boa Vista do Burica — Cruzeiro (Santa Rosa) 42
BR-285 Séo Luiz Gonzaga — Sao Borja 105
BR-472 Sé&o Borja — Itaqui 81
BR-287 Santa Maria — Sao Borja 295

TABELA 5.4.4.1.3/2 — SANTA CATARINA

Robovia TRECHO EXTENSAO (km)
BR-282 Entr.BR-158(B) (p/ Maravilha) — Entr.SC-471(p/ Romelandia) 19,5
BR-282 Entr. SC-471(p/ Romelandia) — Entr. BR-163/386 (p/ Descanso) 21,7
BR-158 Cunhapora — Entr. BR-283 (p/ Caibi) 25,2
BR-282 F;}Lrhzg—n?o(;(B) SC-468(p/ Chapecd) — Entr. SC-469 (A) 433
BR-163 Entr. SC-469(B) (p/ Modelo) — Entr. BR-158(A) (p/ Cunhaporé) 20,2
BR-163 Idamar — S&o Miguel do Oeste 58,2
BR-158 Entr. BR-282(B) — Cunhapora 10,5
BR-282 Entr. SC-469(A) (Pinhalzinho) — Entr.SC-469 (B) (para Modelo) 4,0
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TABELA 5.4.4.1.3/3 — ESTADO DO PARANA

RoboviAa TRECHO EXTENSAO (km)

BR-158 Entr. BR-373 — Ent. BR-480 (A)/PR-469 (Pato Branco) 28,6

BR-158 Entr. BR-277 (Laranjeiras do Sul) — Salto Santiago 40,7

BR-373 Entr. BR-280/PR-180 (Marmeleiro) — Entr. PR-182 (Salgado Filho) 39,0

BR-163 Entr. 3R-280 (A)/BR-373(A) Divisa SC/PR (ldamar) — Dionisio 75
Cerqueira

BR-158 Salto Santiago — Entr. PR-281 25,8

ApO6s novo exame no escritdrio, mediante o comparativo geral dos levantamentos de campo,
optou-se por indicar as rodovias e 0s locais que se estimavam como os mais recomendaveis
para a implantacao dos trechos-teste, conforme as tabelas apresentadas no item 5.4.4.1.5.

5.4.4.1.4 INSPECAO INICIAL DOS TRECHOS NO NORTE, NORDESTE E ESPIRITO SANTO

Na continuagédo da campanha, foram inspecionadas as rodovias nos estados do Pard, Ceara,
Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Bahia e Espirito Santo, contemplando
as seguintes regioes climaticas:

- Regido Equatorial Umida (Pard);
- Regido Tropical Semi-Arida (Cear4, Rio Grande do Norte, Paraiba e Pernambuco);
- Regido Litoranea Umida (Alagoas, Bahia e Espirito Santo).

Os trabalhos constaram de:

- Visita as Unidades Locais das UNIT’s, para prestar esclarecimentos sobre os servigos a
serem desenvolvidos e obter informagdes pertinentes as rodovias, para melhor caracterizar
0s pavimentos, visando dar mais consisténcia nos resultados da Pesquisa;

- Levantamento Visual Continuo nos trechos constantes do Relatério Parcial N° 02 e
naqueles selecionados a partir das informagoes recebidas das UNIT’s, através do IPR.

O Levantamento Visual Continuo foi realizado em 20 (vinte) segmentos de PNV, nos 8
(oito) estados visitados, tendo sido percorridos cerca de 9.100 km, incluindo os
deslocamentos entre os diversos PNV's.

Na tabela 5.4.4.1.4/1, sao relacionados os trechos inspecionados, por regiao climatica.

5.4.4.1.5 RELAGCAO DOS TRECHOS INDICADOS PARA SELECAO

Para as regides Equatorial Umida (EQH), Tropical (TRO), Tropical Semi-Arida (TSA) e
Litoranea Umida (LIH), os trechos-teste estao indicados na tabela 5.4.4.1.5/1.

Para os estados do Rio Grande do Sul, Santa Catarina e Parana os trechos indicados
estdo relacionados nas tabelas 4.2/1, 4.2/2 e 4.2/3, correspondentes a Regiéo
Subtropical Umida (STH).
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TABELA 5.4.4.1.4/1 — TRECHOS INSPECIONADOS NO NORTE, NORDESTE E ESPIRITO SANTO
a) Regido Litordanea Umida

UF PNV BR LOCALIZACAO
0590 104 | Entr. AL-110 (P/ S.J. da Laje) — Entr. AL-205 (P/ U. Dos Palmares)
AL | 0990 | 316 |Entr. AL-210 —Entr. 110 (A)
1015 316 | Entr. AL-447 (P/ Tanque D’Arca) — Entr. 110 (B)
1950 101 | Entr. BR-498 (P/Monte Pascoal) — Entr. BR-489/BA-284/690 (ltamaraju)
1971 101 | Entr. BA-284 - Entr. BA-290 (Teixeira de Freitas)
BA 0050 | 418 |Entr. BR-101 — Posto da Mata
0052 418 | Posto da Mata — ENTR. BA-693 (Argolo)
0054 418 | Entr. BA-693 (Argolo) — Div. BA/MG
0195 | 262 |Entr. BR-484 (A) — Entr. BR-484 (B) / ES-181
ES 0200 262 | Entr. BR-484 (B) / ES-181 — Entr. ES-185 (P/ luna)
b) Regido Tropical Semi-Arida
UF PNV BR LOCALIZACAO
0490 104 | Entr. PE-120 (Barra do Riacho) — Entr. PE-123 (Cupira)
PE 0210 232 | Entr. PE-180 (Belo Jardim) — Entr. PE-217 (Pesqueira)
0270 232 | Entr. PE-110 (Cruzeiro do Nordeste) — Entr. PE-280 (P/Sertania)
0030 423 | Entr. BR-232 (B) (S&o Caetano) — Cachoeirinha
0270 104 | Esperanga — Entr. PB-097 (Lagoa Seca)
PB 0270 230 | Entr. PB-177 (Soledade) — Entr. PB-228
0290 230 |Entr. PB-228 — Entr. PB-221 (Santa Luzia)
AN 0230 304 | Entr. RN-041 (p/ Santana do Matos) — Entr. BR-104(A) (p/ Pedro Avelino)
0270 304 | Entr. BR-104(B) (Lajes) — Entr. RN-129 (Caigara do Rio Vento)
CE 0550 226 | Entr. BR-122/CE-371 (Solonépole) — Entr CE-363/166 (S. Pompeu)
¢) Regiio Equatorial Umida
UF | PNV | BR LOCALIZAGAO
0570 | 010 |ENTR.PA-125—Entr. PA-252 (Mée do Rio)
PA 0670 | 010 |ENTR. PA-251/322/456 (S. Miguel do Guama) — Santa Maria do Para
0190 316 | ENTR. PA-124/242 (Capanema) — Entr. PA-251/378
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54416 ASPECTOS RELEVANTES DA INSPEGAO EFETUADA

Durante a inspecéo, alguns aspectos foram observados e merecem alguns comentarios, pela
implicagdo no desenvolvimento da Pesquisa.

Face ao atual estado de conservacdo das rodovias federais, as restauracdes efetuadas ndo
atendem a uma sistematica bem definida, surgindo uma miscelanea muito grande nos tipos de
misturas nas camadas utilizadas. Como a Pesquisa sé admitiu uma restauragdo nos trechos-
teste, esse fato limitou em muito a escolha dos segmentos.

Estava previsto escolher segmentos inseridos em extensdes razoaveis de pavimento em boas
condicdes. No entanto, isso nado foi possivel, obrigando a que os trechos-teste fossem
localizados em segmentos com poucos quildmetros de pavimento em condi¢des satisfatorias.

Outro fato observado foi o revestimento da pista apresentar condicdes satisfatérias e o
acostamento ndo ser revestido. Esta limitagdo impediu a indicagdo do segmento, pois a Pesquisa
adotou, como premissa, que a pista de rolamento e o0 acostamento fossem revestidos.

Como houve dificuldades de encontrar rodovias em condigcdes de atendimento ao que se
buscava na Pesquisa, em muitos casos ocorreu que, para uma determinada rodovia e trechos
abrangidos por um mesmo cédigo de PNV, foram indicados diversos subtrechos como locais
preferenciais de implantagco para trechos-teste.

5.4.4.1.7 CONCLUSCES E RECOMENDAGCOES

Conforme exposto no item 5.4.4.1.1 — Procedimentos Adotados, a segunda etapa constou da
escolha definitiva dos trechos-teste, mediante novo exame “in loco’ e o enfoque global de todos
os trechos, com vistas aos objetivos da pesquisa e para atendimento as células do fatorial.

Os trabalhos de campo foram executados conforme prescrito no Manual de Procedimentos para
os Levantamentos dos Trechos-Teste, apresentado no Anexo | do presente relatdrio.

Os trabalhos prosseguiram de imediato, com nova incursdo aos segmentos arrolados, ja
buscando fixar, definitivamente, os trechos-teste a serem demarcados, prospectados e
monitorados.

A definicdo do fatorial inicialmente apresentado no Relatério Parcial N° 02 levou em consideragéo
os dados constantes dos relatérios do Sistema de Geréncia de Pavimentos, referentes aos
levantamentos de 1992 e posteriores informagfes das UNIT s (antigos Distritos Rodoviarios),
obtidas durante o andamento dos trabalhos da pesquisa, no ano de 2002, mediante solicitagdo
do IPR.

Na inspecéo feita, verificou-se que as condicbes dos pavimentos das rodovias federais
contempladas na Pesquisa ndo eram compat veis com as informag&es disponi veis nos relatorios.
Desse modo, houve células do fatorial que ndo foram preenchidas pela absoluta falta de
pavimento com as caractefi sticas pré-estabelecidas.

O preenchimento dessas células dependera, por conseguinte, da execugédo de segmentos novos
e de restauracdes, que ocorrerem ao longo dos préximos 5 anos de monitoramento, constituindo-
se, assim, em estudos esped ficos de pavimento.

Observou-se que s6 foram encontrados pavimentos néo restaurados, e em concreto asfaltico, na
Regido Subtropical Umida (STH), e, assim mesmo, apenas pavimentos maduros e velhos.
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Na Regido Tropical (TRO), também foi encontrado um segmento nado restaurado, isolado, de
pavimento maduro em concreto asfaltico. Este fato restringiu a aplicacéo do fatorial inicialmente
proposto, permitindo apenas caracterizar o desempenho dos pavimentos maduros e velhos da
Regido Sub-Tropical Umida (STH), deixando em aberto o comportamento de curto prazo. Na
Regido Tropical (TRO), praticamente, ndo ha condi¢des de desenvolver, de imediato, modelos de
desempenho de pavimentos ndo restaurados em concreto asfaltico.

Verificou-se, ainda, que somente nas regibes Tropical (TRO) e Litoranea Umida (LIH) é que se
dispdem de segmentos de pavimentos de concreto asfaltico restaurados, cobrindo todas as
faixas de idade em servigo necessarias ao desenvolvimento de modelos de desempenho.

Alguns segmentos em concreto asfaltico, restaurados, situados nas regides: Equatorial Umida
(EQH), Tropical Semi-Arida (TSA) e Subtropical Umida (STH), por ja serem velhos, foram
preteridos, no momento, visto que, mesmo que trechos restaurados esped ficos sejam
construi dos, o tempo requerido para a maturagdo em servigo sera mais longo.

No que diz respeito aos pavimentos revestidos em tratamento superficial, tém-se apenas
segmentos n&o restaurados nas regibes Tropical (TRO), Tropical Semi-Arida (TSA) e Litoranea
Umida (LIH). Ao longo do periodo de monitoramento da Pesquisa, prevé-se que sera possi vel
desenvolver modelos de desempenho para cada uma das regides citadas. De imediato, sera
possi vel desenvolver modelos gerais para as trés regioes.

Face a essa nova situagédo, tornou-se necessario esquematizar um novo fatorial que atendesse a
real situacdo dos pavimentos ft picos brasileiros. A pavimentagdo de rodovias federais esta

praticamente paralisada ha muito tempo. A restauragdo dos pavimentos existentes € pouco
significativa.

E essencial que a composicao final dos 40 trechos-teste que cobrirdo a rede rodoviaria federal do
pai s leve em consideracdo as dificuldades assinaladas de selegcdo dos trechos-teste e, mais
ainda, que eles sejam inseridos harmoniosamente nas células de um projeto de experimento
predeterminado.

Para melhor apreciagdo da situacao, é reapresentado o fatorial do Relatério Parcial N° 02,
indicando as células que foram estabelecidas com base nos dados disponi veis naquela ocasiao.

EQH TRO TSA LIH STH

N R N R N R N R N R

Jovem X X X X X X X X X X

CA | Maduro X X X X X X X X X X

Velho X X X X X X X X X X
Jovem X X X X
TD | Maduro X X X X
Velho X X X X

Apos a andlise detalhada dos dados e das observag8es decorrentes da inspe¢édo dos segmentos
indicados para a selecdo dos trechos-teste, foi esquematizado um novo fatorial que retratasse a
situacdo atual da malha rodoviéaria considerada na Pesquisa.

Evidentemente, a andlise do desempenho dos pavimentos novos fica um pouco limitada na
Pesquisa, pois ha muitos anos constata-se a inexisténcia de obras novas, no ambito federal.

Posteriormente, a pesquisa poderd ser continuada, visando a obtencdo de curvas de
desempenho para pavimentos novos.

i
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Em vista do que foi exposto, e apds reunido com a Fiscalizacdo do IPR, foram definidas as
condi¢cGes para o estabelecimento de um novo fatorial e a indicacdo dos trechos-teste a serem
contemplados.

O Quadro 5.4.4.1.7/1, apresentado em seguida, indica o nimero de trechos-teste que seriam
utilizados na Pesquisa, em cada célula do fatorial adotado, conforme consta no Relatério Parcial
Ne 03.

QUADRO 5.4.4.1.7/1 —N° DE TRECHOS-TESTE EM CADA CELULA DO FATORIAL

Regido EQH TRO TSA LIH STH
Revestimento N R N R N R N R N R

jovem 5 2

CA maduro 2 4 2 1 1
velho 2 5 1 2 3
jovem 3 2

TD maduro 2 3
velho
Total 2 2 14 5 1 5 6 4 1

Total Geral 40

No decorrer dos trabalhos foram feitas as escolhas convenientes, em funcdo das condi¢cdes
existentes nos pavimentos, constatadas por ocasido do levantamento dos trechos-teste,
implicando ajustes do fatorial adotado.

O Quadro 5.4.4.1.7/2, apresentado em seguida, indica o nimero de trechos-teste efetivamente
contemplados na Pesquisa, em cada célula do fatorial, para o ini cio do monitoramento.

QUADRO 5.4.4.1.7/2 — N° DE TRECHOS-TESTE EM CADA CELULA DO FATORIAL EFETIVAMENTE ADOTADO NA

PESQuisA
Regido EQH TRO TSA LIH STH
Revestimento N R N R N R N R N R

jovem 1 5 2 3

CA maduro 2 4 1
velho 2 2 2
jovem 5 3 2

TD maduro 2 3
velho 1
Total 2 9 11 5 7 4 2

Total Geral 40

PESQWISA DE AD DE DESEMPENHO
E'E'x'-‘: &.4. DS PAVIMENTOS TIFCOS BRASILERGS



DNIT i IPR serase

Os trechos-teste indicados no Quadro 5.4.4.1.7/2, foram demarcados, para prospecgdo e
monitoramento, no interior dos segmentos de PNV detalhados no Quadro 5.4.4.3/1, apresentado
no item 5.4.4.3 — Selecao Definitiva dos Trechos-teste, obedecendo-se, no que foi possivel, aos
critérios técnicos estipulados para esse fim.

5.4.4.1.8 LEVANTAMENTOS EFETUADOS

Estes levantamentos estdo apresentados no ANEXO IV: INSPEGAO INICIAL DOS TRECHOS, do
presente relatério.

5.4.4.2 SELE GO INICIAL DOS TRECHOS-TESTE
A selec¢do inicial dos trechos-teste foi feita a partir do fatorial definido no item 5.4.4.1.7.

Face a paralisacao dos servicos, no periodo de 13/01/2003 a 30/09/2003, no total de 261
(duzentos e sessenta e um) dias consecutivos, coincidindo com a época das chuvas em todo o
pai s, alguns trechos-teste foram substitui dos por causa das condicdes do pavimento e para
atender devidamente as idades de servigo previstas nas células do fatorial.

5.4.4.3 SELE CA0 DEFINITIVA DOS TRECHOS-TESTE

Apés a analise dos relatérios das visitas aos 80 (oitenta) trechos-teste, foi feita a selecéo
definitiva dos 40 (quarenta) a serem considerados na Pesquisa, conforme os critérios indicados
no item 5.2 e os procedimentos constantes no Anexo |: MANUAL DE PROCEDIMENTOS PARA
LEVANTAMENTO DE TRECHOS-TESTE.

Os trechos-teste efetivamente selecionados para a Pesquisa estdo relacionados no Quadro
5.4.4.3/1, apresentado em seguida, indicando a regido climatica, o tipo e a idade do
revestimento, apos os procedimentos indicados no item 5.4.4.1.7.
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QUADRO 5.4.4.3/1 —SEGMENTOS DE PNV ONDE FORAM LOCADOS OS TRECHOS-TESTE

Revest. |dade EQH TRO TSA LIH STH
R N R N N R R
3 1 K 1
. 146BMGOO070 | 452BMG0230 342BES0270 | 104BAL0590
jovem K
452BMG0235
K K 3
354BMG0270 | 262BMG0750 101BBA1950
maduro Kk
452BMG0237
3 3 3
CA 010BPA0670 262BMG0790 158BRS1235
3 3 3
. 316BPA0190 452BMG0250 282BSC0370
1 K K
: 265BMG0420 226BCE0550 418BBA0054
jovem K
497BM S0090
1 J
™ maduro 226BCE0550 418BB|’(A0050
418BBA0052
3
velho 497BMG0010
Notas.
3 _ n de trechos-teste no segmento
BRN BUF XXXX __ identificacé® de segmento: BR, UF e PNV
N _ n& restaurado
R __ restaurado
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5.5 VARIAVEIS PARA AVALIACAO FUNCIONAL E ESTRUTURAL

Foram definidos os procedimentos a serem seguidos no inventario e nas avaliagdes periodicas
para verificac&o das condi¢Bes funcionais e estruturais dos pavimentos dos trechos-teste.

Os pavimentos dos trechos-teste foram submetidos a avaliagbes para verificagdo das condicdes
funcionais e estruturais. Essas avaliagdes consistem na execucdo de ensaios e testes que
retratem o estado do pavimento.

Para atender aos objetivos de verificar o comportamento estrutural e funcional, foram feitos os
seguintes ensaios de campo, conforme prescrito no ANEXO |I: MANUAL DE PROCEDIMENTOS PARA
LEVANTAMENTOS DOS TRECHOS-TESTE:

- medicOes de deflexBes através do equipamento falling weight deflectometer (FWD), nas trilhas
de roda interna (TRI) e externa (TER) e, também, no eixo longitudinal entre as trilhas;

- a irregularidade superficial foi determinada com nivelamento ao longo das trilhas de roda,
utiizando-se 0 método de nivel e mira (DNER-ES 173/86). Foi utilizado o International
Roughness Index (IRI), para expressar os desvios de superfi cie;

- 0 atrito entre pneu-pavimento foi avaliado pelo uso de equipamento tipo rodas bloqueadas;

- a profundidade das trilhas de roda foi medida utilizando-se o0 método de nivel e mira. Foram
levantadas se¢des transversais ao longo do trecho-teste, espacadas de 15,25 m;

- as condicdes de estado de superficie foram levantadas em toda a area do trecho-teste,
obedecendo as orientagbes contidas no Distress ldentification Manual for the Long-Term
Pavement Performance Project (1993).

Foram feitos pocos de sondagem e coleta de materiais para execugdo dos ensaios, visando
definir a estrutura do pavimento, conforme exposto no ANEXO |: MANUAL DE PROCEDIMENTOS PARA
LEVANTAMENTOS DE TRECHOS-TESTE.

5.6 LEVANTAMENTO DOS TRECHOS-TESTE

Os trechos-teste foram avaliados através de ensaios e procedimentos, de forma a obter os dados
necessarios, incluindo as informacgdes referentes a dados cadastrais dos pavimentos.

Boa parte das informag0fes foi conseguida a partir de registros existentes (projetos, controles de
obra, informac¢des das Unidades de Infra-Estrutura Terrestre, etc.). Outras resultaram de ensaios
de laborat6rio e de campo.

Os resultados dos ensaios estdo apresentados no ANEXO V: Levantamento dos Trechos-teste,
do presente relatorio.

Considerando que os trabalhos foram desenvolvidos em todo o territério nacional, a Consultora
esta utilizou seus proprios recursos e contratou alguns servicos com empresas especializadas,
com experiéncia comprovada na area rodoviaria.

A Consultora pretendia executar todos 0s ensaios especiais de materiais e misturas no
Laboratério do IPR. No entanto, face a quantidade de servicos que este Laboratério esta
desenvolvendo, nao foi possi vel adotar este procedimento. Por isso, a execugcdo desses servigos

foi contratada com firmas especializadas na area rodoviaria, e com prévio conhecimento do IPR.

Em seguida sé@o apresentados a relacdo dos trechos-teste e a identificacdo dos defeitos,
segundo o LTPP, e o mapa de situagcéo dos trechos-teste.
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DADOS DA PESQUISA DE AVALIAGAO DE PAVIMENTOS TiPICOS BRASILEIROS

o 2 o PORCENTAGEM DA EXTENSAO
i e w 2 SEGMENTO EXT. g
% % g g BR UF PNV g TRINCAMENTO DESGASTE REMENDO PROF. TRILHA RODA ACOSTAMENTO CONDIGOES PARA IMPLANTAR TRECHO-TESTE
o w = o w
; E km INiCIO km FIM km E BOA REG. MA BOA REG. MA BOA REG. MA
1 LIH 262 ES 0195 119.5|ENTR® BR-484(A) 138.0|ENTR® BR-484(B)/ES-181 18.5| CA 89 11 89 11 100 SIM NAO TEM CONDIGCOES RAMPAS FORTES
2 REST. MADURO | LIH 262 ES 0200 138.0|ENTR® BR-484(B)/ES-181 168.0[ENTR® ES-185(A) (P/IUNA) 30.0 CA 67 13 20 100 100 SIM TEM CONDIGOES
3 REST. VELHO TRO 040 MG 0090 0.0|DIV. GO/MG 40.6|[ENTR® MG-188(A) PARACATU 40.6] CA 95 5 100 100 SIM TEM CONDIGOES
4 TRO | 116 MG 1010 0.0[DIV. BA/MG 25.1|ENTR® BR-251(A) (P/SALINAS) 251 CA 100 45 55 84 3 3 SIM NAO TEM CONDIGOES
5 TRO | 116 MG 1015 25.1|ENTR® BR-251(A) (P/SALINAS) 40.4|ENTR® BR-251(B) (P/PEDRA AZUL) 156.3| CA 61 39 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
6 N. REST. NOVO TRO 146 MG 0070 99.8|ENTR® MG-187 152.8(ENTR® BR-262 56.4| CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
7 TRO | 153 MG 0830 57.9|ENTR® BR-365 (P/MONTE ALEGRE DE MINAS) 108.0|ENTR® BR-464/497 (P/PRATA) 51| CA 24 20 56 100 100 NAO |NAO TEM CONDIGOES
8 TRO | 158 MG 0850 108.0|ENTR® BR-464/497 (P/PRATA) 130.0|P/PATRIMONIO 220 CA 100 100 100 SIM NAO TEM CONDICOES VMD > 3000
9 TRO | 262 MG 0230 0.0[DIV. ES/MG 10.2|ENTR® MG-108(A) 10.2| CA 2 20 78 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
10 REST. VELHO TRO 262 MG 0240 10.2|ENTR® MG-108(A) 15.4|ENTR® MG-108(B) 52| CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
11 TRO | 262 MG 0250 15.4|ENTR® MG-108(B) 29.1|ENTR® MG-111(A) 13.7] CA 11 89 100 57 13 30 SIM NAO TEM CONDIGOES
12 TRO | 262 MG 0270 29.1(ENTR® MG-111(A) 26.4|ENTR® MG-11(B) (MANHUAGCU) 73| CA 100 55 45 27 27 46 SIM NAO TEM CONDIGOES
13 REST. MADURO | TRO 262 MG 0750 435.6|ENTR® BR-494/MG-423 476.6|ENTR® MG-164 (P/BOM DESPACHO) 41.0l CA 80 20 100 100 SIM TEM CONDIGOES
14 TRO | 262 MG 0770 476.6|ENTR® MG-164 (P/BOM DESPACHO) 491.1(ENTR® MG-170 (P/MOEMA) 145| CA 31 69 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
15 REST. VELHO TRO 262 MG 0790 491.1|ENTR® MG-170 (P/MOEMA) 522.1|ENTR® MG-176 (P/LUZ) 31.0] CA 81 19 100 100 SIM TEM CONDIGOES
16 TRO | 265 MG 0170 194.2|ENTR® BR-040 198.0|ENTR® MG-135/338 (BARBACENA) 38| CA 100 100 100 NAO |NAO TEM CONDIGOES
17 TRO | 265 MG 0190 198.0|ENTR® MG-135/338 (BARBACENA) 244.0(P/TIRADENTES 46.0( CA 100 26 74 35 65 NAO |NAO TEM CONDIGOES
18 TRO | 265 MG 0205 244.0|P/TIRADENTES 257.0|ENTR? BR-383/494 (SAO JOAO DEL REY) 13.0] CA 100 31 69 31 69 NAO |NAO TEM CONDIGOES
19 TRO | 265 MG 0210 257.0|ENTR? BR-383/494 (SAO JOAO DEL REY) 295.0(ENTR® MG-332 (P/NAZARENO) 38.0( CA 100 58 42 63 37 NAO |NAO TEM CONDIGOES
20 TRO | 265 MG 0225 295.0|ENTR® MG-332 (P/NAZARENO) 304.0(ENTR® MG-451 (ITUTINGA) 9.0 CA 100 55 45 66 34 NAO |NAO TEM CONDIGOES
21 TRO | 265 MG 0230 304.0{ENTR® MG-451 (ITUTINGA) 340.0(ENTR® BR-354 (LAVRAS) 36.0( CA 100 33 67 27 73 NAO |NAO TEM CONDIGOES
22 TRO | 267 MG 0050 61.8|ENTR® MG-126 (BICAS) 93.0(ENTR® ANT. U. INDUSTRIAL(A) 312 CA 100 49 45 6 81 19 NAO |NAO TEM CONDIGOES
23 N. REST. | MADURO | TRO 354 MG 0270 417.6|ENTR® MG-176 (BAMBUI) 450.8|ENTR® MG-170 (IGUATAMA) 33.2| CA 66 34 100 100 SIM TEM CONDIGOES
24 TRO | 354 MG 0290 450.8|ENTR® MG-170 (IGUATAMA) 474.0(ARCOS 232 CA 6 8 86 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
25 TRO | 354 MG 0370 544 5|ENTR® MG-164 (CANDEIAS) 559.0(ENTR® BR-369 (CAMPO BELO) 14.5| CA 100 83 17 14 31 55 SIM NAO TEM CONDIGOES
26 TRO | 383 MG 0030 12.3|ENTR? BR-040(B) 27.3|ENT® MG-155 (SAO BRAS DO SUAGUI) 15.0] CA 33 67 100 100 NAO |NAO TEM CONDIGOES
27 TRO | 383 MG 0050 27.3|ENTR2 MG-155 (SAO BRAS DO SUAGUI) 44.8|ENTR® MG-270 17.5| CA 17 66 17 100 100 NAO |NAO TEM CONDIGOES
28 TRO | 383 MG 0073 44 8|P/ENTRE RIOS DE MINAS (MG-270) 74.1|ENTR® MG-275 (LAGOA DOURADA) 19.3] CA 30 27 45 100 100 NAO |NAO TEM CONDIGOES
29 TRO | 393 MG 0250 27.4|ENTR® BR-120 (VOLTA GRANDE) 45.8|ENTR® BR-116(A) 18.4| CA 11 89 100 100 NAO |NAO TEM CONDIGOES
30 REST. VELHO TRO 418 MG 0070 0.0|DIV. BAIMG 11.8|P/SERRA DOS AIMORES 11.8 CA 68 32 100 100 SIM TEM CONDIGOES
31 REST. VELHO TRO 418 MG 0083 11.8|P/SERRA DOS AIMORES 23.6|P/NANUQUE 11.8 CA 83 17 100 100 SIM TEM CONDIGOES
32 REST. VELHO TRO 418 MG 0090 23.6|P/NANUQUE 73.6|P/CARLOS CHAGAS 50.0 CA 88 8 4 100 100 SIM TEM CONDIGOES
33 REST. MADURO | TRO 452 MG 0210 137.3|ENTR® BR-365(B) 173.9(P/ITAPUIRAMA 37.6] CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
34 REST. JOVEM TRO 452 MG 0230 202.9|ENTR? MG-190 (NOVA PONTE) 225.0|P/SANTA JULIANA 221 CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
35 REST. JOVEM TRO 452 MG 0235 225.0|P/SANTA JULIANA 234.0|P/PEDRINOPOLIS 9.0] CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
36 REST. MADURO | TRO 452 MG 0237 234.0|P/PEDRINOPOLIS 255.0|ENTR® BR-462 (P/PERDIZES) 21.0l CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
37 REST. VELHO TRO 452 MG 0250 259.7|ENTR? BR-462(B) 299.0|ENTR® BR-262 39.3| CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
38 REST. VELHO TRO 458 MG 0070 95.0|ENTR® BR-16(B) 145.0(ENTR® BR-381 (IPATINGA) 50.0 CA 100 64 28 8 44 48 8 SIM TEM CONDIGOES
39 TRO | 460 MG 0070 69.8|ENTR? BR-383 (SAO LOURENCO 84.3|ENTR® BR-354 (P/POUSO ALTO) 14.5| CA 14 86 100 100 NAO |NAO TEM CONDIGOES
40 TRO | 491 MG 0090 108.9]ENTR® BR-146(B) 122.8|P/S. CRUZ DA APARECIDA 13.9] CA 29 29 42 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
41 TRO | 491 MG 0100 122.8|P/S.CRUZ DA APARECIDA 147.8|ENTR® MG-184 (P/AREADO) 250 CA 16 84 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
42 TRO | 491 MG 0170 225.0|P/ELOI MENDES 240.0(ENTR® MG-167(A) (VARGINHA) 15.0] CA 13 40 47 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
43 TRO | 494 MG 0050 34.8|ENTR2 MG-050(B) (P/DIVINOPOLIS) 71.1|ENTR® MG-260 (P/CLAUDIO) 36.3 CA 17 22 61 100 100 NAO |NAO TEM CONDIGOES
44 N. REST. VELHO TRO 497 MG 0010 0.0|ENTR® BR-050/365/452/455 76.3|ENTR® BR-153/464 (PRATA) 76.3| TSD 100 100 100 45%SIM | 55%NAO |TEM CONDIQOES
45 N. REST. NOVO TRO 497 MS 0090 0.0|DIVISA MG/MS (RIO PARANAIBA) 16.0|ENTR® BR-483(A) 16.0f TSD 100 10 100 SIM TEM CONDIGOES
46 REST. MADURO LIH 101 BA 1950 794.0|ENTR? BR-498 (MONTE PASCOAL) 809.0|ENTR? BA-489 P/ITAMARAJU 15.0( CA 93 7 100 100 SIM TEM CONDIGOES
47 REST. VELHO LIH 101 BA 1971 813.3|ENTR®? BA-284 874.3|ENTR® BA-290 (TEIXEIRA DE FREITAS) 61.0| CA 44 26 30 100 100 SIM TEM CONDIGOES
48 N. REST. | MADURO LIH 418 BA 0050 84.5|ENTR? BR-101 90.6|POSTO DA MATA 6.1] CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
49 N. REST. | MADURO LIH 418 BA 0052 90.6|POSTO DA MATA 106.8(ENTR® BA-693 (ARGOLO) 16.2 CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
50 N. REST. JOVEM LIH 418 BA 0054 106.8|ENTR®? BA-693 (ARGOLO) 123.9(DIVISA BAIMG 171 CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
51 REST. JOVEM LIH 104 AL 0590 16.3|ENTR? AL-110 (P/SAO JOAO DA LAJE) 36.5|ENTR® AL-205 (P/UNIAO DOS PALMARES) 19.0f CA 79 21 100 100 SIM TEM CONDIGOES
52 LIH 316 AL 0990 158.5|ENTR® AL-210 187.0|ENTR® AL-110(A) 28.5 CA 7 16 77 72 28 72 28 NAO |NAO TEM CONDIGOES
53 LIH 316 AL 1015 188.7|ENTR® AL-477 P/TANQUE DARCA 193.0|ENTR® AL-110(B) 43| CA 46 54 46 54 46 54 SIM NAO TEM CONDIGOES
54 TSA 104 PE 0490 87.8|ENTR® PE-120 BARRA DO RIACHO 106.0|ENTR® PE-123 CUPIRA 18.2] CA 100 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
55 TSA | 423 PE 0030 18.2|[ENTR? BR-232(B) SAO CAETANO 39.2|CACHOEIRINHA 21.0( CA 9 9 82 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
56 TSA | 232 PE 0210 181.8|ENTR® PE-180 (BELO JARDIM) 212.4(ENTR® PE-217 (PESQUEIRA) 30.6( CA 15 13 72 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
57 TSA | 232 PE 0270 279.8|ENTR® BR-110 P/RUZEIRO DO NORDESTE 325.9|ENTR? PE-280 P/SERTANIA 46.1 CA 100 44 26 30 100 NAO |NAO TEM CONDIGOES
58 TSA 104 PB 0270 97.6|ESPERANCA 114.0|ENTR® PB-097 (LAGOA SECA) 16.4| CA 12 61 27 100 100 NAO |NAO TEM CONDIGOES
59 TSA [ 230 PB 0270 215.3|ENTR® PB-117 (SOLEDADE) 248.3(ENTR® PB-228 33.0f CA 9 18 73 76 24 100 36%SIM | 64%NAO |[NAO TEM CONDICOES
60 N. REST. VELHO TSA 230 PB 0290 248.3|ENTR® PB-228 287.7|ENTR® PB-221 (SANTA LUZIA) 40.0 CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
61 TSA [ 304 RN 0230 167.9]ENTR® BR-401 (SANTANA DO MATO) 184.7|ENTR® BR-104(A) P/PEDRO AVELINO 16.8| CA 100 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
62 TSA | 304 RN 0270 192.8|ENTR® BR-104(B) LAJES 223.0(ENTR® RN-129(A) CAICARA DO VENTO 302 CA 100 100 100 SIM NAO TEM CONDIGOES
63 N. REST. | JOV./MAD. | TSA 226 CE 0550 113.1|ENTR? BR-122/CE-371 (SONOLOPOLE) 167.1|ENTR® CE-363/166 (SENADOR POMPEU) 54.0| TSD 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
64 REST. VELHO EQH | 010 PA 0570 179.0|ENTR?® PA-125 276.0|ENTR? PA-252 (MAE DO RIO) 97.0 CA 37 14 49 100 100 63%SIM | 37%NAO |[NAO TEM CONDICOES
65 REST. VELHO EQH 010 PA 0670 326.6|ENTR? PA-251/322/458 (S.M. DO GUAMA) 359.0/SANTA MARIA DO PARA 324 CA 74 6 20 100 100 SIM TEM CONDIGOES
66 REST. VELHO EQH 316 PA 0190 154.9|ENTR® PA-124/242 (CAPANEMA) 183.4[ENTR® PA-251/378 28.5| CA 100 100 100 SIM TEM CONDIGOES
NOTA: (100 CORRESPONDE AQ DESGASTE) - (SEGMENTO Ne 6 36% DE REVESTIMENTO PRIMARIO, 36% EM OBRAS E 16% PAVIMENTO NOVO) (SEGMENTO N2 59 CBUQ COM LAMA)
TABELA 5.4.4.1.5/1
= pam el
[Engarivies § Econmmings Coniimne




DNIT

Ministério dos Transportes

Departamentio Noclonal de
Infra-Esirutura de Transportes

IP

Institutc de Pesquisal

Rodovidnias

Pesquisa de Avaliagcao de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros
Trechos do Estado do Rio Grande do Sul

Localizacéo Preferencial de Trechos - Teste

. CBUQ| Afundamento nas Trilhas (ATR) (mm) | . Exsu-
R PNV Trecho - Ti R Acost. Ti
odovia| Trecho recho - Teste GortelAterro ampa| Acost . 3 ) rincas| dagao Desgaste| Estado
BR Codigo Km Km Km Yo (m) | (cm) TRE TRI TRI TRE Yo Geral
285 | Entr. RS-168(A)/541 (S.L.Gonzaga) - Entr. BR-287
(A)/472
km 568,4 - km 673,0 365 568.4 647 647 X 05 | 250 5.0 4 4 2 3 <5 nao sim bom
Fotos: 101A-102-109-127-128-147 Fotos: 135-136-137-138 3 2 4 2
6 4 2 4
659 659 X 0.5 25 | 50 3 6 7 5 <10 | nao sim bom
Fotos: 139-140-141-142 5 7 3 2
4 3 1 1
669 669 X 0.5 25 | 22 17 18 6 7 <5 nao sim bom
Fotos: 143-144-145-146 41 9 8 3 2
3.0 8 9 7 5
468 | Entr. RS-569(P.das Missdes) - Entr. BR-472(B) RS-305
km 0 - km 106 10 0 22.250 22.630 X 1.0 2.2 5.0 3 3 2 4 <5 nao sim bom
Fotos: 021-022-040-022A-023-024-025-026-027-028- Fotos: 040A-041-042-043 3 2 1 3
029-030-031-032-033-034-035-036-037-038-039-048- 044-043-045
060-061-074-075-076-077-078-079
27.400 27.780 X 0.5 2.2 5.0 8 4 1 6 <15 nao sim reg.
Fotos: 046-047-049-050 2 2 0 3
051-052 8 4 0 0
72.550 72.930 X 0 2.2 5.0 3 1 1 1 <10 nao sim bom
Fotos: 062-063-064-065 3 1 1 2
066-067 8 5 6 3
79.050 79.430 X 1.0 2.2 5.0 4 2 1 1 <15 sim nao bom
Fotos: 068-069-070-071 4 4 3 2
072-073 3 4 2 3
93.850 94.230 |x 20 250 5.0 2 1 0 <15 | sim sim reg.
Fotos: 080-081-082-083 6 1 0
084-085 2 1 0
TABELA 5,4,4,1,5/2
% " PESGQUISA DE A DE DESEMPENHO
= o . DO5 PAVIMENTOS TIPICOS5 BRASILEIROS




DNIT

Ministério dos Transportes

Departamentio Noclonal de
Infra-Esirutura de Transportes

IP

Institutc de Pesquisal
Rodovidnias

Pesquisa de Avaliacdo de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros

Trechos do Estado do Rio Grande do Sul
Localizacao Preferencial de Trechos - Teste

. CBUQ| Afundamento nas Trilhas (ATR) (mm) | . Exsu-

R PNV Trecho - T R Acost. T Dy E
odovia| Trecho recho - Teste Corte| Aterro] REMP2 cost.| E ) rincas dacéo esgaste| Estado
BR Codigo Km Km Km Yo (m) | (cm) TRE TRI TRI TRE Yo Geral

472  Entr.RS-210 (B.Vista do Buricd) - Entr. RS-529
(P/ Tuparai)
km 120,2 - km 476,0 70 120.2 156 156 X 1.0 270 50 3 4 6 2 <10 | sim sim bom
Fotos: 086-087-088-089-090-091-092-093-094-095- Fotos: 096-097-098-099 10 3 4 4
100-101-148-149-155-156-157-163-164-165-172-173- 19 8 5 1
174-175-152
472  Entr. BR-285/287 (S&o Borja) - Sao Borja (Acesso Norte 185 408 408 X 0 150 25 12 3 3 3 <15 | nao sim bom
Fotos: 150-151-153-154 2.7 2 0 2 1
3.5 3 1 3 3
422.550 422.930 X 0 1.80 3.6 7 3 1 5 <10 | sim sim bom
Fotos: 158-159-160-161- 3.3 28 7 2 2
162 3.1 0 10 7 4
438.050 438.430 X 0 1.80 | 3.1 11 5 3 5 <10 | sim sim reg.
Fotos: 166-167-168-169- 2.6 4 3 2 3
170-171 3.8 12 8 2 2
453.900 454.280 X 0 2.00 47 7 4 5 6 <10 nao sim bom
Fotos: 176-177 3.3 4 7 4 7
5.1 4 7 5 4
TABELA 5.4.4.1.5/2
% s PESGQUISA DE A DE DESEMPENHO
i DOS FAVIMENTOS TIPICOS BRASILEIROS




DNIT

Ministéinio dos Trarsportes
Dapartamenic Noclonal de

Infres-Estrurtura dies Transportes

IP

Institutc de Pesquisal
Rodovidnias

Pesquisa de Avaliacdo de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros
Trechos do Estado de Santa Catarina

Localizacao Preferencial de Trechos - Teste

Rodovia| Trecho PNV Trecho - Teste Cortel Aterro Rampa|Acost.| CBUQ AfundarITEnto nas Trilhas (fg R) (em) Trincas| 5:;;(; Desgaste| Estado
BR C()digol Km Km Km Yo (m) | (cm) TRE TRI TRI TRE Yo Yo Yo Geral
282 |Entr. BR-158 (B) (p/Maravilha) a Entr. SC-471 380 603,6 610,500 610,880 X 0.50 | 2.20 5,0+25 4 6 2 4 10 bom

(p/ Romelandia) Fotos: 004-005-006-007 4 3 1 2
km 603,5 - km 623,0 008-009 6 3 3 5
Fotos: 001-002-003-004-005-006-007-008-009-010
011-012-013
282 |Entr. SC-471 (p/ Romelandia) - Entr. BR-163/386 | 385 | 623,1 623,700 624,080 X 1.00 | 2.90 5,0+3,0 4 1 3 2 5 bom
(p/ Descanso) Fotos: 015-016-017-018 5 3 5 3
km 623,3 - km 645,0 019-020 6 4 4 4
Fotos: 014-015-016-017-018-019-020-021-022-023
024-025-026-027-028-029-030-031-032-033-034 639,025 639,405 X 1.00 | 2.50 4 3 5 7 5 bom
035-036-037-038 Fotos: 025-026-027-028 4 7 3 8
029-030 4 6 3 5
641,050 641,430 X 1.00 | 2.20 3 5 1 4 5 bom
Fotos: 031-032-033-034 3 3 3 5
035-036 4 3 4 5
158 | Cunhaporé a Entr. BR-283 (p/ Caibi) 1070 | 109,8 121,350 121,730 X 1.00 | 2.50 50 14 15 13 8 15 regular
km 109,8 - km 135,0 Fotos: 053-054-055-056 22 13 18 20
Fotos: 045-046-047-048-049-050-051-052-053-054 057-058 9 6 12 14
055-056-057-058-060-061-062-063-064-065-066
282 |Entr. BR-480 (B) SC-468 (p/ Chapeco) - Entr. 370 532,9 535,850 536,230 X 1.50 | 2.40 5,0+3,0 3 0 3 1 5 bom
SC-469 (A) (Pinhalzinho) Fotos: 067-068-069-070 3 1 5 1
km 532,7 - km 576,0 071-072 2 0 1 4
Fotos: 067-068-069-070-071-072-073-074-075-076
077-078-079-080-081-082-083-084-085-086-087 539,750 540,130 X 0.50 | 2.10 1 1 0 0 5 bom
088-089-090-091-092 Fotos: 073-074-075-076 1 0 2 1
077-078 1 0 3 0
546,800 547,180 X 0.50 | 2.40 6 2 0 0 10 bom
Fotos: 079-080-081-082 2 1 0 1
282 Entr. SC-469 (B) (p/ Modelo) - Entr. BR-158 (A) 377 | 580,2 595,050 595,430 X 2.00 260 50+20 6 3 6 5 10 bom
(p/ Cunhaporé) Fotos: 099-100-101-102 9 4 8 5
km 580,2 - km 600,4 103-104 8 2 4 4
Fotos: 095-096-097-098-099-100-101-102-103-104
TABELA 5.4.4.1.5/3
D oo AR oo
EngaTeRE § BLOTTR: CONRITie




MAnIsténio dos Transgortes -
Departamento Noclonal de Inatttuto Posautian
DN’ m:mm?wm ’PR Rodavidrias

Pesquisa de Avaliagao de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros
Trechos do Estado de Santa Catarina
Localizacao Preferencial de Trechos - Teste

Rodovia Trecho PNV Trecho - Teste Corte] Aterro Rampa|Acost.| CBUQ AfundarI:]Ento nas Trilhas (ﬁgR) (em) Trincas 5::;; Desgaste| Estado
BR Codigo]  Km Km | Km % | (m) | (cm) [T TRE TRI TRI TRE % % % Geral
163 |Idamar a Sao Miguel do Oeste 9000 : X 1.00 | 1.60 | 5.0 10 7 3 10 10 bom

km Fotos: 274-275-276-277 8 3 4 10
Fotos: 262-263-264-265-266-267-268-269-270-271 278-279 5 4 1 6
272-273-274-275-276-278-279-280-281-282-283
284-285-286-287

PESQUISA DE AR DE DESEMPENHO

A\

ENECON BA.
ENGENIGRE § ELONHI GO

TABELA 5.4.4.1.5/3



DNIT

Ministério dos Transportes

Departamentio Noclonal de
Infra-Esirutura de Transportes

IP

Institutc de Pesquisal
Rodovidnias

Pesquisa de Avaliacdo de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros

Trechos do Estado do Parana
Localizacao Preferencial de Trechos - Teste

Rodovia| Trecho PNV Trecho - Teste Cortel Aterro Rampa|Acost.| CBUQ AfundarITEnto nas Trilhas (:g R) (em) Trincas| 5::;(; Desgaste| Estado
BR Codigo] Km Km Km Yo (m) | (cm) TRE TRI TRI TRE Yo Yo Yo Geral
158 |Entr. BR-373 - Entr. BR-480 (A) / PR-469 970 491.5 498,585 498,965 X 1.50 | 260 5,0+30 5 4 3 4 10 regular

(Pato Branco)
km 491,5 - 520,1
Fotos: 105-106-107-108-109-110-111-112-113-114- 507.350 507.430 X 1.50 | 2.50 10 5 11 11 15 regular
115-116-117-118-119-120-121-122-123-124-125- Fotos: 115-116-117-118 8 6 3 7
126 119-120 8 8 4 7
158 |Entr. Br-277 (Laranjeiras do Sul) a Salto Santiago 930 398.3 404,900 405,280 X 1.50 | 2.40 5,0+3,0 3 4 3 5 10 regular
km 398,3 - km 439,0 Fotos: 131-132-133-134 6 3 1 4
Fotos: 127-128-129-130-131-132-133-134-135-136 135-136 7 3 2 1
137-138-139-140-141-142-143-144-145-146-147
148-149-15-151-152-153 409,650 410,030 X 1.00 | 2.00 13 4 1 4 15 regular
7 1 2 7
8 3 3 7
373 Entr. BR-280 (A) / PR-18 (Marmeleiro) Entr. PR-182 530 548.3 X 0.50 | 1.25 5,0+3,0 4 2 1 3 10 regular
(p/Salgado Filho) Fotos: 204-205-206-207 2 1 0 3
Fotos: 183-184-185-186-187-188-189-204-205-206 208-209 2 1 1 1
207-208-209-210-211-212-213-214-215-216-217
218-219-220-221-222-223-224-225-226-227-228 X 1.50 | 1.30 5 2 4 2 15 regular
229-230-231-232-233-234-235-236-237-238-239 Fotos: 217-218-219-220 13 2 2 2
240-241-242-243-244-245-246-247-248-249-250 221-222 10 1 2 7
251-252-253-254-255-256-257-258-259-260-261
X 0.50  1.20 4 4 3 5 5 bom
Fotos: 229-230-231-232 3 4 1 3
233-234 2 2 2 5
X 1.00 | 1.20 5 1 1 4 5 bom
Fotos: 235-236-237-238 2 2 2 4
239-240 3 2 3 3
X 0.50 | 1.40 11 6 6 6 5 bom
Fotos: 243-244-245-246 9 2 2 9
247-248 11 3 3 14
X 0.50 | 1.10 10 4 1 6 5 bom
Fotos: 250-251-252-253 13 6 1 4
254-255 4 2 2 3
A~ =
P eecousa, 1508 PAVIVENTOS TFICOS BRASILERGS TABELA 5.4.4.1.5/4




DNIT

MANIstéNo dos

Transeortes
Departamento Noclonal de
Infrax-Esirutura die Transportes

IPR

Ingtitutc do Pesauisas
Rodovidias

Pesquisa de Avaliagao de Desempenho de Pavimentos Tipicos Brasileiros
Trechos do Estado do Parana
Localizacao Preferencial de Trechos - Teste

Rodovia Trecho PNV Trecho - Teste Corte] Aterro Rampa|Acost.| CBUQ AfundarI:]Ento nas Trilhas (ﬁgR) (em) Trincas 5::;; Desgaste| Estado
BR Codigo Km Km | Km % (m) (cm) TRE TRI TRI TRE % % % Geral
373 530 X 0.50 | 1.40 5,0+30 11 6 6 6 5 bom

Fotos: 243-244-245-246 9 2 2 9
247-248 11 3 3 14
X 0.50 | 1.10 10 4 1 6 5 bom
Fotos: 250-251-252-253 13 6 1 4
254-255 4 2 2 3
X 0.50 | 1.30 7 2 4 10 5 bom
Fotos: 256-257-258-259 3 1 2 3
260-261 7 1 1 5
163 Entr. BR-280 (A) / BR-373 (A) Divisa SC/PR 0030 0.0 2.400 2.780 X 050 | 1.20 5.0 14 8 6 13 regular
(Idamar) - Dionisio Cerqueira Fotos: 192-193-194-195 17 15 21 23
km 0,0 -7,5 196-197 4 4 3 4
Fotos: 190-191-192-193-194-195-196-197-198-199
200-201-202-203 5.900 6.280 X 1.50  1.30 4 2 3 6 regular
Fotos: 198-199-200-201 12 2 2 13
202-203 14 3 2 14
— DE A DE O
2 m#ﬁmm Dos 25 TICOS -




DNIT

Ministério dos Transporics

Dapartomenio Noclonal de
Infra-Esituriura die Transportes

IPR ===

RELACAO DOS TRECHOS-TESTE

TRECHO LOCALIZA(;T)AECS)TDEO TRECHO
RODOVIA PNV km km TRECHO
TESTE N¢ km km
1 BR- 262/MG  |BMG 0750 436+600| 477+600|Entre. BR- 494/MG- 423 - Entr®. MG- 164 (P/Bom Despacho/MG) 452+730| 452+882,5
2 BR- 354/MG  |BMG 0270 417+600| 450+500|Entre. MG- 176 (P/Bambui/MG) - Entr®. MG- 170 (Iguatama/MG) 429+120| 429+272,5
3 BR- 146/MG  |BMG 0070 101+500( 154+500(Entre. MG- 187 - Entr®. BR- 262 152+960( 153+112,5
4 BR- 452/MG  |BMG 0235 224+900| 233+700|Acesso Santa Juliana/MG - Acesso Pedrinépolis/MG 230+700| 230+852,5
5 BR- 497/MG  [BMG 0010 000+000 78+900|Entre. BR-050/365/452/455 (Uberlandia/MG) - Entre. BR-153/464 (Prata/MG) 52+47,5 52+200
6 BR- 262/MG  |BMG 0750 436+600| 477+600|Entre. BR- 494/MG- 423 - Entr®. MG- 164 (P/Bom Despacho/MG) 447+600| 447+752,5
7 BR- 262/MG  |BMG 0790 492+100| 523+100|Entre. MG- 170 (P/Moema/MG) - Entr®. MG- 176 (P/Luz/MG) 495+300| 495+452,5
8 BR- 354/MG  |BMG 0270 417+600| 450+500(Entr. MG- 176 (P/Bambui/MG) - Entr®. MG- 170 (Iguatama/MG) 430+300| 430+452,5
9 BR- 452/MG  [BMG 0230 202+800| 224+900(Entre. MG- 190 (P/Nova Ponte/MG) - Acesso Santa Juliana/MG 2124900 213+52,5
10 BR- 452/MG  |BMG 0230 202+800| 224+900(Entre. MG- 190 (P/Nova Ponte/MG) - Acesso Santa Juliana/MG 216+300| 216+452,5
11 BR- 452/MG  |BMG 0230 202+800| 224+900(Entre. MG- 190 (P/Nova Ponte/MG) - Acesso Santa Juliana/MG 219+560| 219+712,5
12 BR- 452/MG  |BMG 0235 224+900| 233+700|Acesso Santa Juliana/MG - Acesso Pedrinépolis/MG 232+760| 232+912,5
13 BR- 452/MG  |BMG 0237 233+700| 254+800|Acesso Pedrindpolis/MG - Entre. BR- 462 (A) (P/Perdizes/MG) 236+90( 236+242,5
14 BR- 452/MG  |BMG 0237 233+700| 254+800|Acesso Pedrindpolis/MG - Entre. BR- 462 (A) (P/Perdizes/MG) 242+990| 243+142,5
15 BR- 452/MG  |BMG 0250 259+400| 298+700|Entre. BR- 462 (B) - Entre. BR- 262 259+850 260+2,5
16 BR- 282/SC  [BSC 0370 532+900| 576+200|Entre. BR-480(B)/SC-468 (P/Chapecé/SC) - ENTR SC-469(A) (Pinhalzinho/SC) 567+500| 567+652,5
17 BR- 158/RS BRS 1235 173+400( 194+100(Entr. RS-553 (P/Pejugara/RS) - Entre. BR-377(A) (Cruz Alta/RS) 177+200( 177+352,5
18 BR- 010/PA  |BPA 0670 326+000| 358+400|Entre. PA- 251/322/458 (Sédo Miguel do Guaméa/PA) - Santa Maria do Para/PA 351+200| 351+352,5
19 BR- 316/PA BPA 0190 154+700( 183+800(Entr® BR-308(A)/PA-124/242 (Capanema/PA) - Entr® PA-251/378 (P/Ourém/PA) 174+760( 174+9125
20 BR- 226/CE BCE 0550 113+100f 166+900|Entre. BR-122/CE-371 (Sonol6pole/CE) - Entr?. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE) 146+300( 146+452,5
21 BR- 226/CE BCE 0550 113+100f 166+900|Entre. BR-122/CE-371 (Sonol6pole/CE) - Entr?. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE) 150+100f 150+252,5
22 BR- 226/CE BCE 0550 113+100f 166+900|Entre. BR-122/CE-371 (Sonol6pole/CE) - Entr?. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE) 151+300( 151+452,5
23 BR- 226/CE  |BCE 0550 113+100 166+900|Entre. BR-122/CE-371 (Sonolépole/CE) - Entr®. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE) 162+100( 162+252,5
24 BR- 226/CE BCE 0550 113+100f 166+900|Entre. BR-122/CE-371 (Sonol6pole/CE) - Entr?. CE-363/166 (Senador Pompeu/CE) 163+400( 163+552,5
25 BR- 104/AL BAL 0590 16+300 35+300|Entre. AL- 110 (P/S&o José da Laje/AL) - Entre. AL- 205 (P/Unido dos Palmares/AL) 16+500 16+652,5
26 BR- 104/AL BAL 0590 16+300 35+300|Entre. AL- 110 (P/S&o José da Laje/AL) - Entre. AL- 205 (P/Uni&o dos Palmares/AL) 28+250 28+402,5
27 BR- 104/AL BAL 0590 16+300 35+300|Entr. AL- 110 (P/Sao José da Laje/AL) - Entre. AL- 205 (P/Unido dos Palmares/AL) 32+800 32+952,5

S
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Ministério dos Transporics

Dapartomenio Noclonal de
Infra-Esituriura die Transportes

IPR ===

RELACAO DOS TRECHOS-TESTE

LOCALIZAGAO DO TRECHO

TRECHO RODOVIA PNV km km TRECHO TESTE

TESTE N¢ km km
28 BR- 101/BA  |BBA 1950 794+000| 809+000|Entre. BR-498 (P/Monte Pascoal/BA) - Entr®. BR-489/BA-284/690 (ltamaraju/BA) 796+700| 796+852,5
29 BR-418/BA  |BBA 0050 84+500 90+600|Entre. BR- 101 - Posto da Mata 85+500 85+652,5
30 BR-418/BA  |BBA 0052 90+600| 106+800|Posto da Mata - Entr®. BA- 693 (Argolo/BA) 93+900 94+52,5
31 BR-418/BA  |BBA 0052 90+600| 106+800|Posto da Mata - Entr®. BA- 693 (Argolo/BA) 99+000 99+152,5
32 BR-418/BA  |BBA 0054 106+800( 123+900|Entre. BA- 693 (Argolo/BA) - Divisa BA/MG 108+000( 108+152,5
33 BR-418/BA  |BBA 0054 106+800( 123+900|Entre. BA- 693 (Argolo/BA) - Divisa BA/MG 109+500( 109+652,5
34 BR- 342/ES  [BES 0270 49+600 86+700|Entre. ES- 320 (Ecoporanga/ES) - Entr® ES- 220 59+500 59+652,5
35 BR- 342/ES  [BES 0270 49+600 86+700|Entre. ES- 320 (Ecoporanga/ES) - Entr® ES- 220 81+900 82+52,5
36 BR- 265/MG  [BMG 0420 598+900| 633+000(Jacui/MG - Entr?. MG- 050 (Sao Sebastiao do Paraiso/MG) 608+400| 608+552,5
37 BR- 265/MG  [BMG 0420 598+900| 633+000(Jacui/MG - Entr?. MG- 050 (Sao Sebastiao do Paraiso/MG) 621+500| 621+652,5
38 BR- 265/MG  [BMG 0420 598+900| 633+000(Jacui/MG - Entr?. MG- 050 (Sao Sebastiao do Paraiso/MG) 622+800| 622+952,5
39 BR- 497/MS  [BMS 0090 000+000 12+500|Divisa MG/MS (Rio Paranaiba) - Entr®. BR- 483 (A) 2+400 2+552,5
40 BR- 497/MS  [BMS 0090 000+000 12+500|Divisa MG/MS (Rio Paranaiba) - Entr®. BR- 483 (A) 4+400 4+552,5

Tabela 5.6/1
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DNIT

Ministério dos Transportes

Departamenic Noclonal de
Infre-Estrutura de Thansportes

iP

Institufc de Pesquison

Rodovidrnias

IDENTIFICACAO DOS DEFEITOS PARA O PROGRAMA DE DESEMPENHO DO PAVIMENTO A LONGO PRAZO - LTPP

TRECHOS TESTE DEFEITOS
z SEGMENTO w w Siu g =) w ) 2o w
i TRECHO -TESTE 555iz(538iz(588i2| 5 2 |Bgliz Sos 88| £ i3
2 EARIZIESEIZ|ESEE| § (6i8|8°gE gt 28| 2 £
5 FTinnEEinlnEsin] § wid|e gia z £ g5 | = i
@ | ropovia PNV KM KM © gl eic|eT el EOSIEET TS s = 2|~ 5
" KM KM S E e A = S T s
=z =z =z © Z:0 z =z
1 BR-262MG | BMG 0750 436+600 477+600 4524730 452+882,5 0.00 |-x-| 000 |-x-| 0.00 |-x-[ 000 |-x|0|53375|B| 050 | TRI | 060 |TRE| 0.00 | 0.00 |-x-
2 BR- 354/MG BMG 0270 417+600 450+500 429+120 42942725 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0.00 |[-x-| 0|533.75|B| 120 | TRI| 1.00 |[TRE | 49.00 0.00 |-x
3 BR- 146/MG | BMG 0070 1014500 1544500 1524960 153+112,5 0.00 |-x| 000 |-x| 0.00 |-x| 000 |-x|0| 000 |-x| 080 | TRI| 070 |TRE | 1870 | 0.00 |-x-
4 BR-452MG | BMG 0235 224+900 233+700 230+700 230+852,5 0.00 |-x| 0.00 |-x| 0.00 |-x| 000 |-x-|0|53375|B| 030 | TRI| 030 |TRE | 0.00 | 0.00 |-x-
5 BR- 497/MG BMG 0010 0004000 78+900 524475 524200 020 (B| 0.00 |-x| 0.00 |-x-| 0.00 |[-x-| O| 548.80 0.00 | TRI | 0.00 |TRE | 0.00 0.00 | -x
6 BR- 262/MG BMG 0750 436+600 477+600 447+600 44747525 0.00 |-x-| 000 |-x- 000 |-x| 0.00 |-x-|0] 53375 020 | TRI| 0.00 [TRE | 55.50 | 0.00 |-x
7 BR-262/MG | BMG 0790 492+100 523+100 495+300 495+452,5 0.00 |-x| 270 |-x| 0.00 |-x| 000 |-x|O0]|518.50 0.00 | TRI| 0.00 |TRE| 0.00 | 0.00 |-x-
8 BR-354/MG | BMG 0270 4174600 450+500 430+300 430+452,5 0.00 |-x| 000 |-x{ 000 |-x| 000 |-x|0| 000 |-x| 000 | TRI| 0.00 |TRE | 50.00 | 0.00 |-x-
9 BR- 452/MG BMG 0230 202+800 224+900 212+900 2134525 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0| 549.00|B| 0.00 | TRI| 0.00 [TRE | 0.00 0.00 | -x
10 | BR-452MG BMG 0230 202+800 2244900 216+300 216+452,5 0.00 |-x-| 000 |-x- 000 |-x| 000 |-x|0| 000 |-x| 010 | TRI | 0.00 [TRE | 0.00 | 0.00 |-x-
11 BR- 452/MG BMG 0230 202+800 224+900 2194560 2194712,5 0.00 [-x| 1390 |B| 2.00 |B| 0.00 |-x-{ 0| 53375 |B| 0.00 | TRI| 0.00 [TRE | 0.00 0.00 | -x
12 BR- 452/MG BMG 0235 224+900 233+700 2324760 2324912,5 456 (B| 360 |B| 0.00 |-x-| 0.00 |[-x-{ 0]|529.19 |B| 0.00 | TRI | 0.00 [TRE | 0.00 0.00 | -x
13 BR- 452/MG BMG 0237 233+700 254+800 236+90 236+242,5 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0| 533.75|-x-| 0.00 | TRI| 0.45 [TRE | 0.00 0.00 | -x
14 BR- 452/MG BMG 0237 233+700 254+800 242+990 243+1425 200 [B| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-[ 0.00 [-x-| 0O :zz;z ’\BA 0.27 TRI 0.36 |TRE 0.00 0.00 | -x
15 BR- 452/MG BMG 0250 259+400 298+700 2594850 260+2,5 012 [B| 0.00 |-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0| 53363 |B| 0.00 | TRI| 0.00 [TRE | 0.00 0.00
16 BR- 282/SC BSC 0370 532+900 576+200 567+500 567+652,5 980 [(B| 050 |B| 0.00 |-x-| 050 [(B|1]52331|B| 0.00 | TRI| 0.00 [TRE | 39.90 064 | B
17 BR- 158/RS BRS 1235 173+400 194+100 1774200 177+352,5 064 [(B| 0.00 |-x| 1.00 |B| 0.00 [-x-| 0| 540.00|B| 0.00 | TRI| 0.55 [TRE | 75.50 0.16 | B
18 BR- 010/PA BPA 0670 326+000 358+400 3514200 351+352,5 4921 |B| 830 |B| 0.00 |[-x-| 0.00 |[-x-| 0| 48454 |A( 127 | TRI 1.18 |TRE | 59.10 0.00 | -x
19 BR- 316/PA BPA 0190 154+700 183+800 174+760 17449125 2342 |B| 37.70 |B| 0.00 |-x-| 0.00 |[-x-|0|510.34|A| 236 | TRI| 3.00 |TRE | 85.45 0.00 | -x
20 BR- 226/CE BCE 0550 113+100 166+900 146+300 146+452,5 000 [-x| 9.00 |B| 520 |B| 0.00 |[-x-{0|53375|A| 045 | TRI| 0.18 |[TRE | 25.45 0.00 | -x
21 BR- 226/CE BCE 0550 113+100 166+900 150+100 150+252,5 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-f 050 [B|1]|53375|A| 018 | TRI| 0.27 |[TRE | 20.90 0.00 | -x
22 BR- 226/CE BCE 0550 113+100 166+900 1514300 151+452,5 0.00 [-x| 5.00 |B| 0.00 |-x-f{ 200 (B|3|53375|M| 0.64 | TRI | 236 |[TRE | 20.00 0.00 | -x
23 BR- 226/CE BCE 0550 113+100 166+900 162+100 162+252,5 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0.00 |[-x-| 0| 533.75|M| 045 | TRI| 045 |[TRE | 20.00 0.00 | -x
24 BR- 226/CE BCE 0550 113+100 166+900 163+400 163+552,5 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-f{ 0.00 [-x-| 0| 533.75|M| 027 | TRI| 0.64 |[TRE | 20.00 0.00 | -x
25 BR- 104/AL BAL 0590 16+300 354300 16+500 16+652,5 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-f 0.00 [-x-{ 0| 0.00 |-x-| 0.00 | TRI| 0.00 [TRE | 75.45 0.00 | -x
26 BR- 104/AL BAL 0590 16+300 354300 28+250 28+402,5 4450 |B| 0.00 |-x-f 0.00 |[-x-| 0.00 |[-x-| 0| 474.00|B| 0.00 [ TRI| 0.00 |TRE | 67.27 0.00 | -x
OBSERVAGAO: NIVEL DE GRAVIDADE (B - BAIXO, M- MEDIO, A - ALTO; -x- NAO APRESENTA GRAVIDADE)
27 BR- 104/AL BAL 0590 16+300 354300 324800 3249525 4.20 180 |B| 0.00 |-x-| 210 (B|5|51430|B| 0.00 | TRI| 0.00 |TRE | 3545 0.00 | -x
28 BR- 101/BA BBA 1950 794+000 809+000 796+700 796+852,5 12.71 080 [B| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-{0|521.05|B| 055 | TRI | 254 [TRE | 81.81 0.00 | -x
29 BR- 418/BA BBA 0050 84+500 90+600 85+500 85+652,5 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0.00 [-x-| O 106751 B 0.00 | TRI'| 0.00 [TRE | 0.00 0.0 B
293.48 (M 0.00
30 BR- 418/BA BBA 0052 90+600 106+800 93+900 944525 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-f{ 0.00 |[-x-| 0| 533.75|A| 0.00 | TRI| 0.00 [TRE | 20.00 0.00 | -x-
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31 BR- 418/BA BBA 0052 90+600 106+800 99+000 99+152,5 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-f{ 0.00 [-x-| 0| 533.75|M| 0.00 | TRI| 0.00 [TRE | 25.45 0.00 | -x
32 BR- 418/BA BBA 0054 106+800 1234900 108+000 108+152,5 0.00 [-x| 0.00 |-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0|533.75|B| 0.18 | TRI| 0.00 [TRE | 0.00 0.00 | -x
33 BR- 418/BA BBA 0054 106+800 1234900 109+500 109+652,5 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0|533.75|B| 145 | TRI| 1.18 [TRE | 0.00 0.00 | -x
34 BR- 342/ES BES 0270 49+600 86+700 59+500 594652,5 0.00 [-x| 0.00 |-x| 0.00 |-x-f{ 0.00 |[-x-{ 0| 0.00 |-x-| 0.00 | TRI| 0.00 [TRE | 0.00 0.00 | -x
35 BR- 342/ES BES 0270 49+600 86+700 814900 824525 0.00 [-x| 0.00 |-x| 0.00 |-x-f{ 0.00 |[-x-{ 0| 0.00 |-x-| 0.00 | TRI| 0.00 [TRE | 0.00 0.00 | -x
36 | BR-265MG | BMG 0420 598+900 633+000 608+400 608+552,5 0.00 |-x| 0.00 |-x{ 000 |-x| 000 |-x|O0|53375 018 | TRI| 027 |TRE| 0.00 | 0.00 |-x-
37 | BR-265MG | BMG 0420 598+900 633+000 621+500 621+652,5 0.00 |-x| 000 |-x{ 0.00 |-x| 000 |-x|O0|53375 0.00 | TRI | 0.18 |TRE | 554 | 0.00 |-x-
38 BR- 265/MG BMG 0420 598+900 633+000 622+800 62249525 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0.00 |[-x-| 0| 503.25 036 | TRI| 0.27 |TRE | 16.36 0.00 | -x
39 BR- 497/MS BMS 0090 0004000 124500 24400 245525 0.00 [-x| 0.00 |-x| 0.00 |-x-f 0.00 |[-x-{ 0| 0.00 |-x-| 0.18 | TRI| 0.18 [TRE | 0.00 0.00 | -x
40 BR- 497/MS BMS 0090 0004000 124500 4+400 445525 0.00 [-x| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0.00 |-x-| 0| 533.75|M| 0.64 | TRI| 0.55 [TRE | 0.00 0.00 | -x
OBSERVAGAO: NIVEL DE GRAVIDADE (B - BAIXO, M- MEDIO, A - ALTO; -x- NAO APRESENTA GRAVIDADE)
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5.7 ANALISE DA CONSISTENCIA DOS DADOS

Inicialmente, antes do sistema PAVE-BR estar concluido, a garantia da exatiddo dos dados
colhidos durante a implantagdo dos trechos-teste e dos ensaios realizados, foi alcangada com a
alocagéo de técnicos com vasta experiéncia em servigos de campo.

Na coleta de dados e anotacao dos resultados dos ensaios, foram utilizados os formularios
projetados para o PAVE-BR, nos quais sdo explicitadas as unidades, as faixas e a preciséo de
cada uma das variaveis. Esses formularios foram avaliados por um engenheiro especialista, que
analisou os resultados e verificou a consisténcia dos resultados.

Os equipamentos do laboratério da Consultora foram todos calibrados e aferidos antes da
realizacdo dos ensaios, sistematica da empresa que visa dar qualidade e confiabilidade aos
resultados dos ensaios realizados.

Na operagao do sistema PAVE-BR, para cada informagéo inserida no banco de dados, uma

rotina de consisténcia foi disparada, evitando que dados invalidos ou errados fossem
armazenados e utilizados na Pesquisa.

5.8 METODOS DE ENSAIOS E PROCEDIMENTOS UTILIZADOS

Sé&o apresentados, a seguir, os métodos e procedimentos que foram adotados.
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6. Programa de Monitoramento
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6. Programa de Monitoramento

O programa de monitoramento dos trechos-teste é constituido de atividades voltadas ao levantamento de
dados que permitam o acompanhamento dos desempenhos funcional e estrutural do pavimento, de seu estado
de superficie, de execug¢do de servicos de manutencdo ou reabilitacdo e de apropriagdo dos fatores
intervenientes, tais como trafego e clima. Esse programa de atividades deverd ser cumprido apds o

levantamento de dados dos trechos-teste.

Os principais componentes de um monitoramento envolvem:

- 0 conhecimento das caracteristicas de composi¢do da estrutura, materiais empregados, espessuras de
camadas, técnicas construtivas, condicdes geométricas transversais e longitudinais e outros elementos que s

eventualmente se alteram ao longo do tempo de avaliacao;

- a selecdo de um elenco de varidveis cujos valores podem variar ao longo do tempo e que tenham influéncia

significativa nas condi¢des funcionais e estruturais do pavimento;

- o estabelecimento da periodicidade das avaliacdes para cada pardmetro, de acordo com a variacdo esperada
de seu valor e de forma a definir satisfatoriamente a sua evolugio ao longo do tempo e sua interacdo com os

fatores atuantes.

6.1 Definicdo das Varidveis a Levantar

As variaveis de interesse devem retratar as mudangas de estado e dos fatores intervenientes no
comportamento do pavimento. As principais variaveis a serem monitoradas sao:

- Comportamentos Funcional e Estrutural: deflexdes, irregularidade, atrito pneu-pavimento, profundidade de

trilha de roda e defeitos superficiais.
- Trdfego: volume e classificagdo dos veiculos, pesagem de cargas e distribuicdo hordria do fluxo.
- Clima: temperatura, pluviometria e condi¢cdes de umidade nas camadas.

- Manutencdo e Reabilitacdo: alteracao das condicdes funcionais e estruturais provocadas pelos servigos de

manutencdo e reabilitag@o e registro dos parametros relativos as intervengdes efetuadas.

Esta atividade esta abordada, também, no ANEXO III - MANUAL DE PROCEDIMENTOS PARA PROSSEGUIMENTO

DO PROGRAMA.

— PESGUISA, DE AD DE DESEMPENHO
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6.2 Defini¢ao da Periodicidade dos Levantamentos

A periodicidade dos levantamentos foi estabelecida em fungdo dos seguintes critérios basicos:
- velocidade de mudanga dos valores das varidveis utilizadas;

- necessidade de avaliar as influéncias especificas de fatores, tais como chuvas e temperatura, sobre o

desempenho do pavimento;

- grau de degradacdo do pavimento.

A periodicidade a ser seguida é a que consta no ANEXO Il — MANUAL DE PROCEDIMENTOS PARA

PROSSEGUIMENTO DO PROGRAMA (MONITORAMENTO).

6.3 Definicao dos Procedimentos de Avaliacao

Os procedimentos de avaliacdo serdo mantidos durante todo o periodo de monitoramento do Programa a ser
implementado, com o propésito de construir séries histéricas consistentes. Serdo mantidos os mesmos
procedimentos utilizados no primeiro levantamento dos trechos-teste, com eventuais adaptagdes, se forem
necessdrias. Por isso, durante a primeira fase do Programa, a defini¢do dos métodos de avaliacdo tiveram por
base consideracdes como adequagdo do procedimento aos pavimentos avaliados, disponibilidade de

equipamento para ensaios, custos dos levantamentos e importancia da informag&o para a andlise.

6.4 Armazenamento dos Dados

Espelhando o sistema DataPave nos estudos SHRP/LTPP, o sistema desenvolvido para gerenciar o banco de
dados da Pesquisa de Avaliagdo de Pavimentos Tipicos Brasileiros, o PAVEBR, possui uma fungio especifica
para receber as informacdes colhidas nos trechos-teste, durante o periodo de monitoramento, cujas atividades
principais constam de levantamento da irregularidade, deflexdo, atrito, volume de trifego e condicoes
funcionais do piso, acompanhadas de imagens fotogrificas tomadas no momento dos ensaios.

Para cada bateria de ensaios do monitoramento, com intervalos estabelecidos no Programa de Monitoramento
da pesquisa, um conjunto de formuldrios serd preenchido com as informagdes colhidas no campo, resultado

dos ensaios.
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Estes formuldrios, criados especificamente para a pesquisa, serdo digitados usando fun¢des especialmente

desenvolvidas no PAVEBR para ler e consistir os valores anotados, que posteriormente serdo incorporados
automaticamente ao banco de dados, tendo como chave de procura o nimero do trecho-teste e a data da

realizacdo do ensaio.

Armazenados desta forma, apés um periodo longo de monitoramento, serd possivel analisar o desempenho do
pavimento do trecho-teste ao longo dos anos, correlacionando os pardmetros estruturais obtidos no inicio dos
trabalhos quando da auscultacdo do pavimento, com a evolucdo dos seus defeitos, sua condicdo funcional e

seu comportamento.

6.5 Procedimentos de Manutencao e Reabilitacdao

6.5.1  Tipos e Caracteristicas dos Servicos a Executar

Os trechos-teste deverdo receber os necessarios cuidados de manutengdo e restauracdo do pavimento e dos
dispositivos de drenagem, para que fiquem asseguradas as condi¢des funcionais e estruturais do pavimento,

no periodo de 5 anos que abrange a fase de monitoramento.

Os servigos de manutengdo e restauracdo deverdo apresentar, via de regra, caracteristicas assemelhadas as
daqueles executados contemporaneamente nos trechos da malha rodovidria em que se inserem os trechos-
teste.

Busca-se, assim, manter-lhes a representatividade, pois, em caso contridrio, o desempenho das unidades

levantadas e monitoradas viria a sofrer progressivo afastamento em relacdo ao da malha rodovidria amostrada.

Os servigos convencionais, mais freqiientemente adotados pelas equipes de manutencdo e restauracio,

arrolados, em sua maioria, no Manual de Reabilitacdo de Pavimentos Asfalticos, do DNER/1998, sdo:

- Selagem individual de trincas;

- Capas selantes e tratamentos superficiais, simples ou duplos;
- Remendos superficiais e profundos;

- Lamas asfalticas;

- Reperfilagens com misturas asfélticas;

- Fresagens continuas, ou em 4reas discretas;

- Recapeamentos e reforcos integrais, com CBUQ e ou pré-misturados;

ENECOM 8.A. DO%5 PAVINENTODS TIPIOOS BRASILEIRDS

% PESGWISA DE ARD DE DESEMPENHO



Ministéno dos Transportes
Departamenic Noclonal de INSHIUIO do Poequisal
DN’ Infro-Esiurtura die Transportes ’FR .

- Reconstrugdes parciais ou totais do pavimento, na pista € ou nos acostamentos;

- Servicos de conservacdo e de restauracdo dos dispositivos de drenagem superficial, subsuperficial e
subterranea.

Em acréscimo, vém sendo progressivamente vulgarizadas outras técnicas, dentre as quais cabe destacar:

- Geotéxteis betumados, aplicagdes tipo “SAM” e “SAMI”, e outras camadas dissipadoras de tensoes;
- Micro-revestimentos asfalticos a frio;

- Lamas asfalticas e tratamentos superficiais especiais;

- Camadas delgadas de SMA (“stone-matrix asphalt”);

- Revestimentos e camadas intermedidrias de asfalto-borracha;

- Reciclagem de camadas granulares e ou betuminosas, processadas em usina ou “in situ”;

Inclui-se o emprego, em um ou mais dos servicos acima, de asfaltos polimerizados, de espuma de asfalto, de

rejuvenescedores de asfalto, de asfalto-borracha, etc, conforme o caso.

Contudo, predominam amplamente, na pratica rotineira, os servicos do primeiro grupo, em especial para as
rodovias de médio volume de trafego, como as inseridas na presente pesquisa. E dentre esses que se buscarao,
nao s6 mas preferencialmente, as agdes pertinentes, no decurso da pesquisa.

e Selecdo dos Servigos a Executar

Os servicos a executar serdo selecionados em fungdo dos danos especificos progressivamente constatados nos
levantamentos periddicos dos trechos-teste.

Toda e qualquer tentativa de antecipar estratégias detalhadas de manutencio para cada trecho-teste seria, por
ora, exclusivamente metodoldgica e, do ponto de vista pratico, ainda extemporanea.

De fato, a rede amostrada apresenta caracteristicas das mais heterogéneas e tem cerca de dez anos, ou mais,
de vida de servico.

Em tais condi¢des, cada segmento ja assumiu caracteristicas proprias de desempenho, cabendo analisi-lo,
oportunamente ¢ de forma individualizada, quanto a essas peculiaridades.

Entrementes, o Manual de Reabilitacdo de Pavimentos Asfalticos do DNER (1998) aborda exaustivamente o
problema da avaliagc@o dos defeitos de superficie, classificando-os, de imediato, como de classes estrutural e
funcional.

Recorre, a seguir, ao Manual de Identificacdo de Defeitos da AASHTO e, ndo menos importante, ao similar

do SHREP (este, de particular interesse a Pesquisa), para obter, dessa sintese, uma tipificacdo bastante completa
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dos danos sofridos pelos pavimentos flexiveis e semi-rigidos, associando-os aos fatores causais mais

freqiientes e provaveis.

Esses fatores sdo, basicamente:

- As cargas de trafego ;

- Os efeitos da umidade, na superficie, nas camadas do pavimento, no subleito;

- Os efeitos referentes as temperaturas ambiente e do proprio pavimento;

- As condigdes inerentes aos materiais (do pavimento e do subleito) e a modalidade como sdo empregados;

- Combinacdes diversas dos fatores acima relacionados.

E evidente que o concurso dessas diversas causas de deterioracdo dos pavimentos deverd variar, em grau e em
intensidade de cada fator, conforme a regio considerada e para cada trecho analisado.

-

E ainda vdlido comentar que os defeitos aqui abordados podem ser englobados nas seguintes categorias

basicas:

- Trincamento (fissuras de todos tipos e origens);
- Desintegracdo (panelas, remendos, erosdo de bordo, desplacamento de capas selantes, desagregacao);

- Deformacdes permanentes de distintas etiologias: afundamentos localizados e nas trilhas de rodas,
ondulacdes, corrugacdes, depressdes;

- Desgaste superficial (perda de macrotextura, arrancamento da pelicula de asfalto com exposicao de
agregados graudos, polimento de agregados);

- Outros defeitos ndo enquadraveis nas categorias acima (tais como exsudacdes, segregacao, espelhamento).

Além da classificacdo baseada nos documentos estrangeiros ja referidos, sdo descritos no Manual de
Reabilitacdo de Pavimentos Asfalticos do DNER (1988) os métodos oficializados no Brasil, para a realizacao
de avaliacdes objetivas e subjetivas de pavimentos .

A planilha apresentada no final do item 6.5.2, visa relacionar os defeitos basicos dos pavimentos flexiveis, tais
como classificados no Manual do SHRP (“Distress Identification Manual for the Long-Term Pavement
Performance Project”- SHRP-P-338), e indicar, em primeira aproximagdo, as principais praticas de

manutengdo e restauracdo que possam ser, isolada ou associadamente, adotadas em cada caso.

Busca-se assim esbogar, em termos genéricos, as opcdes de selecdo dos servicos de campo, acrescentando-

lhes, adiante, certas recomendagdes essenciais a obtencio de bons resultados praticos.
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Em cada caso a ser futuramente analisado quanto & conservacdo, ou a restauracido, dever-se-a delimitar a

amplitude e a intensidade dos defeitos, para que se mantenha a continuidade do monitoramento.

Simultaneamente, serd indispensavel identificar perfeitamente a(s) causa(s) desses defeitos, para que se

garanta a eficicia das solucGes pretendidas.

Para tal identificacdo, a equipe de pesquisa contard com todos os recursos mobilizados: histérico de cada
unidade pesquisada e do trafego da rodovia, inventdrios de superficie, deflectometria e decorrentes anélises,
prospecgdes e ensaios de laboratdrio — correntes e especiais - levantamentos de irregularidade, de resisténcia a

derrapagem, etc.

Para cada trecho-teste, ird sendo delineado o perfil de desempenho ao longo do tempo e, em paralelo, o das

necessidades de manutengao (conservagdo ou restaurago).

Por 6bvio, a definicdo das solugdes de manutencido, elegidas para curto e médio prazos, dependera de um
compromisso entre as necessidades assim definidas e da real disponibilidade em equipes, equipamentos e

materiais a serem mobilizados.

Dai a indispensavel colaboragdo, permanente, da Coordenacdo do Programa pelo IPR com os escaldes e as
unidades responsaveis pela manutencdo da rede em pesquisa. Essa colaboracdo geraria dois tipos de
programacdes de servicos:

- a primeira, genérica e abrangendo um ou mais grupos de trechos-teste assemelhados;

- a outra, tao detalhada e precisa quanto possivel, e jd visando a programacio dos trabalhos de campo, em suas
diversas etapas, definidas em comum acordo, no concernente a cada trecho-teste.

Essa interface, IPR — equipes de manutencdo, serd de utilidade, ndo sé para fixar os tipos e padroes de
servicos a executar no contexto da Pesquisa, mas também — por um natural “feedback” e como subproduto

desta - para inseri-los na rotina de manutengao das vias que abrigam os trechos-teste.

Garantida essa insercdo, ficaria resguardada a representatividade, essencial aos objetivos da Pesquisa, e
facultado, em uma modalidade de grande interesse técnico, 0 monitoramento de novos procedimentos em

utilizacéo.

A evidente extensdo desses novos procedimentos a todos os trechos-teste, indiscriminadamente, afigura-se
inviavel e poderia ser substituida por solugéo intermediaria: apenas alguns desses trechos, nomeadamente
aqueles situados em redes dotadas de maiores e melhores recursos de manutencdo, seriam destinados a
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receber tais procedimentos — mais modernos e de eficacia menos familiar as equipes responsaveis pela

malha amostrada.

A definicdo das intervengdes a serem aplicadas poderd levar em conta também a conveniéncia de se
introduzir novos estudos dentro da pesquisa, sendo estes relativos a eficacia de diferentes técnicas de
manutencdo. Como exemplo, pode-se citar duas conclusdes obtidas até o momento pela pesquisa LTPP e

que apresentam interesse dentro do contexto técnico brasileiro:

e Report No. FHWA-RD-98-073

1. The throw-and-roll technique proved to be just as effective as the cut, fill, and compact method. The added
labor and equipment—along with lowers productivity—contributed to poorer cost-effectiveness for the cut,
fill, and compact method.

2. Spray-injection repairs performed as well as throw-and-roll, and cut, fill, and compact repairs at most
sites. Problems with material compatibility (asphalt concrete binder and aggregates) and equipment
performance (damp aggregate freezing in the hopper) served as reminders that operators need to be
Sfamiliar with the equipment and materials being used to ensure good performance.

e Report No. FHWA-RD-00-029:

1. Thick overlays are not superior to thin overlays (approximately 50 mm) in resisting rutting.
2. Virgin and recycled mixtures offer similar resistance to rutting.
3. The unmilled test sections rutted about the same as the milled test sections.

4. Test sections that were milled prior to the application of overlays generally performed better than the
unmilled test sections for transverse cracking. Milling prior to overlay had little or no advantage in
resisting both types of longitudinal cracking, fatigue cracking, rutting, or roughness. The thicker overlays
consistently have less load-related cracking than the thin overlays. Based on the SPS-5 data, virgin mixes
have lesser amounts of longitudinal cracking in the wheelpaths than the recycled mixes.

6.5.2  Consideragdes Particulares Referentes aos Defeitos e a Respectiva Manutengéo

A planilha apresentada no final do item arrola os defeitos dos pavimentos flexiveis, como classificados no
Manual do SHRP (SHRP-P-338), e os procedimentos de manutencdo (com énfase nos de conservacio
preventiva) que podem ser aplicados em cada caso.

Cabe acrescentar o que segue:

- Sdo trés os niveis de severidade considerados pelo SHRP para a maioria dos defeitos catalogados: baixo
(“low”), moderado (“moderate”) e alto (“high”);
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- Alguns desses niveis parecem indicar condi¢des de severidade algo excessivas em relacdo do procedimento
DNER-PRO 08/78, que é, contudo, um processo de avaliacdo bastante antigo. E, por exemplo, o caso das
fissuras em bloco e daquelas de reflexdo, nivel moderado, no qual se enquadram aquelas com larguras
(aberturas) maiores que 6 mm e até 19 mm. Este dltimo valor, pelo menos, afigura-se consideravel, ainda
mais quando se leva em conta a indicacio que € feita no método do PCI (Pavement Condition Index) de que
trincas com abertura maior que 1/8" (3 mm) ja seriam candidatas a receber selagem;

- Nesta planilha, sugerem-se os niveis de severidade SHRP de cada defeito que podem ser tratados com o
procedimento explicitado no cabecalho da respectiva coluna. Essas indicacdes ndo estdo isentas de
subjetividade e deverdo ser adequadas aos casos particulares a serem abordados.

- Em fase posterior, poderdo dar origem a “arvores-de-decis@o” de emprego mais preciso e objetivo;

- De outra parte, o rol de procedimentos inserido na planilha ndo pretende de inicio ser completo, mas apenas
abranger as operagdes de uso mais freqiiente;

- Na medida em que forem sendo identificados ( e estudados) os trechos-teste, serd possivel enriquecer essa
relacdo e estabelecer completas estratégias, relativas aos servicos de manutencido, em harmonia com a real
situacdo detectada em cada caso.

Em acréscimo a planilha, cabe assinalar o que segue:
- O Manual de Reabilitacio do DNER/1998, no Capitulo 3 — Avaliacdo de Pavimentos — aborda em detalhes
os diversos defeitos de superficie;

- O subitem 3.1.2 — Descrig@o dos Defeitos — é particularmente minucioso: para cada tipo de defeito corrente,
exibe a descri¢do, aponta as causas provaveis, descreve o mecanismo de ocorréncia e indica a localizagdo
mais freqiiente no pavimento;

- Tais informacdes s@o bastante valiosas e deverdo ser objeto de cuidadosa andlise, antes e durante a execugao
de campanhas de manutencao dos trechos-teste.

Cabe, entretanto, acrescentar mais algumas condi¢des bésicas a serem ponderadas, com vistas a execugdo dos
servigos, conforme segue.

o Tratamento de Fissuras

As fissuras sdo os defeitos mais freqiientes nos pavimentos flexiveis brasileiros. Constituem o acesso
preferencial das dguas pluviais ao pavimento e ao subleito, o que vird a agravar as condicdes estruturais e
funcionais de inicio ja ameagadas pela fissuragao.

Vale, portanto, antecipar certas recomendagdes a respeito do procedimento a ser-lhes conferido. As fissuras
podem ser tratadas:

- Diretamente, como elementos individuais;
- Numa completa selagem da 4rea afetada;

- Combinando ambas as formas de tratamento.

ENECOM 8.A. DO%5 PAVINENTODS TIPIOOS BRASILEIRDS
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A severidade e a extensdo das fissuras, bem como as causas subjacentes, influirdo na escolha e na efetividade

do tratamento, em cada caso.

O tratamento individual das fissuras é muitas vezes considerado tedioso e de pouco rendimento. Entretanto, se

executado corretamente, muitas _vezes constitui o procedimento mais eficaz, em termos de

impermeabilizacdo e prolongamento da vida do pavimento.

O preenchimento das trincas requer a limpeza prévia e o emprego da selante apropriado. Aplica-se a todas as
fissuras com cerca de 3 a 10 mm de abertura. Alternativamente, existe o procedimento de retificacio,
desobstrucdo, alargamento e preenchimento com um espesso recobrimento por material selante (“routing and
filling”). A profundidade do reservatorio de selante assim formado deverd atender a relagcdo de 1 (largura):2
(profundidade), para minimizar a tenséo na interface das paredes da fissura e otimizar-lhe o desempenho.

Esse procedimento € mais adequado aos casos de fissuras aproximadamente retilineas (juntas em asfalto
envelhecido, por exemplo). Recomenda-se para aberturas maximas de 15 mm. Esse método pode ser usado
para tratar superficies existentes fissuradas, ou, quando for executado um recapeamento de CBUQ, aplicando

essa mesma nova mistura diretamente sobre as trincas.

Observacdo: Pratica pouco vulgarizada no pais é a do recobrimento por bandagem (“overbanding”) da fissura

com faixa de geotéxtil betumado, ou outra bandagem especial com selante, de 5 a 10 cm de largurae 2 a 3
mm de espessura , antes da aplicacdo de camada de CBUQ. Aplica-se a casos de trincas com 5 a 15 mm de

abertura, mas ndo a “jacarés” (fissuras de classe 3).

A técnica internacional j4 vem utilizando, em tais casos, materiais especiais, tais como ligantes pré-moldados
e altamente modificados e/ou reforcados, com cerca de 20 a 30 cm de largura. Sdo aplicados apds pintura de
ligacdo da érea e rolados, antes do lancamento de nova capa asféltica.

O “overbanding “é usado de preferéncia para preencher trincas em que a movimentacdo € relativamente

intensa e ou se essas fissuras forem profundas, ou de dificil limpeza.

Embora mais dispendiosos, os tratamentos globais das dreas muito fissuradas sdo bastante efetivos e rapidos

de aplicar.
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Podem (e devem, conforme o grau de severidade da fissuragdo) ser antecipados pela execucdo prévia de

remendos superficiais e ou profundos.

Abrangem as selagens por espargimento, as membranas de alivio de tensdes (SAM) e as membranas de alivio
de tensdes entre camadas (SAMI) — ambas empregando asfaltos polimerizados — e as selagens com reforco de
fibras de vidro, ou refor¢adas por geotéxteis, de grande resisténcia mecanica e excepcional impermeabilidade.

No caso da selecdo das medidas de conservagdo, as seguintes categorias de intervengdo podem ser adotadas
como referéncia:

CP = Conserva Pesada. Corresponde a aplicacdo continua em toda a drea de uma camada delgada (Lama
Asfaltica, Capas Selantes, Tratamentos Superficiais, Micro-concreto Asféltico) que tenha uma ou mais
das seguintes func¢des: recuperacdo da resisténcia a derrapagem, selagem de fissuras superficiais,
correcao de desagregacao superficial, protecdao do revestimento asféltico contra oxidacio);

ST = Selagem de Trincas. Indicada quando hé poucas trincas de severidade elevada, cuja selagem através de
processo apropriado é benéfica por manter o pavimento impermeabilizado e por evitar deterioracio
acelerada em torno das trincas (erosdo de bordos, bombeamento de finos da base);

CL = Conserva Leve. Execucdo de reparos em dreas localizadas, na forma de remendos superficiais ou
profundos;
CR = Conserva Rotineira. Nao ha previsdo de intervengdes diretas no pavimento. Trata-se apenas de uma

alocagcdo orcamentdria minima para efeito de correcido de aspectos indiretamente relacionados ao
pavimento, tais como: manutencdo de taludes, desobstru¢do de drenos, limpeza de pista e de
acostamentos, etc.

Tendo em vista que um dos objetivos da pesquisa € o de reavaliar as especificacdes atuais do DNIT e que se
originaram no DNER, serdo seguidas estas especificagdes para todos os servicos de manutencdo dos
pavimentos, exceto nos casos onde ndo houver tais especificacdes, quando entdo serdo aplicadas as
recomendacdes da AASHTO.

Para cada trecho, ou conjunto de trechos-teste similares, serdo indicados os tipos de servico a executar e as
respectivas especificagdes, em fungdo dos defeitos detectados.

As defini¢des relativas a materiais a utilizar, dimensdes das intervengdes, etc,
serdo efetuadas pela equipe de escritério da Pesquisa e encaminhadas aos setores de manutencdo competentes,
para andlise e sugestdes, gerando ordens de servicos claras e especificas.

As extensdes, areas e profundidades das operacdes de conservacido ou restauracdo, depois de executadas,
serdo objeto de cuidadosas anotacdes, que dependerdo das equipes de manutencdo, encarregadas dos servigos,
sob a supervisdo do pessoal dedicado a Pesquisa.

Esses elementos serdo traduzidos em forma de planilhas, de facil preenchimento e imediata compreensao,
destinando-se também a posterior inser¢do no banco de dados da Pesquisa.

A titulo de exemplo, apresenta-se a seguir uma "arvore de decisdo" cuja aplicacdo poderia ser investigada

(Figura 1).
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FIGURA 1 — SELECAO DAS INTERVENCOES DE CONSERVACAO

As defini¢des exatas de severidade e de extensdo sdo especificas para cada tipo de defeito. Os defeitos
considerados na Figura 1 sdo:

CATEGORIA 1: Trincamento

- Trincamento couro-de-crocodilo (CR)
- Trincamento em bloco (BL)

- Trincas transversais (TT)

- Trincas longitudinais (TL)

- Trincas de escorregamento (TE)

- Trincas de bordo (TB)

CATEGORIA 2: Desintegracio
- Panelas (P)
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- Desgaste (D)

- Desagregacao superficial (DS)

- Erosdo de bordo (ER)

- Bombeamento de finos (BF)

- Desplacamento de capa selante (DC)
- Remendos (R)

CATEGORIA 3: Deformacdes
- 3.1 — Generalizadas:
Afundamentos em trilha de roda (ATR)
Corrugacoes (COR)
- 3.2 — Localizadas:
Escorregamento de massa (EM)
Depressoes (DP)
Expansao localizada (EL)
Cada tipo de defeito a ser registrado, selecionado por sua relevincia em condicionar o desempenho (funcional
ou estrutural) futuro do pavimento, é categorizado em trés niveis de severidade, definidos em termos do grau

de comprometimento da condi¢@o estrutural e ou funcional introduzido pelo defeito no pavimento devido a
sua presenca. Esses niveis de severidade sao:

1 ==> aceitavel;

2 ==> toleravel;

3 ==> intolerdvel.

O nivel 1 corresponde ao defeito em sua condicdo inicial de aparecimento. O nivel 2 indica que se deve
esperar velocidades progressivamente crescentes de aumento da severidade e da extensdo do defeito. O nivel

3 estd associado a um grau de severidade onde uma intervengdo imediata se faz necessdria a fim de evitar
danos a estrutura do pavimento e ou ao usudrio.

A cada registro de presenga de um determinado tipo de defeito na severidade que for predominante dentro da
drea avaliada, deverd ser anotada a extensdao com que este se manifesta, utilizando-se os seguintes niveis:

A ==> alta;
M==> média;
B ==> baixa.
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MEDIDAS RECOMENDADAS E NiVEIS DE SEVERIDADE AOS QUAIS SE APLICAM

DEFINIGOES DE NIVEIS DE

AGCOES DE CONSERVAGAO E DE MANUTENGAO DO PAVIMENTO

RECONSTRUGAO DO PAVIMENTO

REFORCO DO PAVIMENTO

SEVERIDADE
TIPOS DE DEFEITOS UNIDADES HEVOTOES REVOSOES DRENAGEM CORRETIVA E PREVENTIVA
SLASRIRIGACAG B L PEMR e . . . CAPA TRSIIE(IE-AS LAVA | TRATAMENTO | SUPERFICIAL | REPERFI-| oo oo LOCALIZADAS | GENERALIZADAS | cAMADA | ACOSTAMENTO Flaln SIMPLES CONJUGADO
SELANTE ASFALTICA SIMPLES DUPLO LAGEM CAM. EM CAM. | PROF. | POROSA
INDIVIDUAIS seTum. | proFuND. | BETUM. | TOTAL PARCIAL [ TOTAL | PARCIAL | TOTAL | RECAP. SIMPLES | CAM. INTEGRADAS | | SUPERFICIAL| SUBSUPERFICIAL| PROFUNDA
1 - Fissuras
1.1 - Fissuras por fadiga m? Baixo Moderado Elevado 1 1,2,3 1 1 1.2 23 3 3 3 3 2.3 3 1.2 23 12,3 23 3
1.2 - Fissuras em bloco m? Baixo Moderado Elevado 1 1,2,3 1 1 1.2 2.3 3 3 3 3 23 3 23 3
1.3 - Fissuras de borda m Baixo Moderado Elevado i 1,23 1 1 1.2 2.3 3 1,23 2.3 23
1.4a - Fissuras longitudinais nas trilhas de
roda m Baixo Moderado Elevado 1 1,2,3 il 1 1.2 2.3 12,3 23 23
1.4b - Fissuras longitudinais foras das trilhas
de roda m Baixo Moderado Elevado 1 1,2,3 1 1 1.2 2.3 1,23 2.3 23
1.5 - Fissuras de reflexao ocorrentes nas
juntas
- Transversais no, m Baixo Moderado Elevado 1 1,23 1 1 1.2 2.3 23 1,23 2.3 23
- Longitudinais m Baixo | Moderado Elevado 1 1.2.3 1 1 1.2 23 2.3 12,3 23 2.3
1.6 - Fissuras transversais no, m Baixo Moderado Elevado 1 1,2,3 1 1 1.2 2.3 1,23 2.3 23
2 - "Panelas" e Remendos
2.7 - Remendos/rem. Deteriorados no, m? Baixo Moderado Elevado 12 2.3 sim sim sim
2.8 - "Panelas" no, m? Baixo Moderado Elevado 1.2 23 sim sim sim
3 - Deformacdes da Superficie
3.9 - Afundamento nas trilhas de rodas mm Niveis Nao Definidos sim (solevamentos) sim sim sim
3.10 - Escorregamentos no, m* Niveis Néao Definidos 23 2 3 3
4 - Defeitos Superficias
4.11 - Exsudagdes m? Baixo | Moderado Elevado 1 12 1 23 3 3 1.2 3
4.12 - Polimento do agregado m? Niveis Nao Definidos 1.2 23 1
4.13 - Desgastes m? Baixo | Moderado Elevado 1,2,3 1.2 23 2 3
5 - Defeitos Diversos
5.14 - Desnivel pista-acostamento mm Niveis Nao Definidos sim sim sim
5.15 - Artesianismo e bombeamento no, m Niveis Néo Definidos parcial total parcial total sim sim sim
OBSERVACOES: - As acdes de manutencao e de conservagio, acima sugerida, deverdo ser adaptadas a cada caso real.
- Os nimeros indicados em cada célula correspondem aos niveis de severidade para os quais se sugerem as correspondentes a¢des de manutengédo ou conservagao.

TABELA 6.5.2/1
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7.1 AVALIACAO DOS METODOS DE PROJETOS EXISTENTES

O Anexo VI apresenta uma andlise da base técnica dos métodos do DNER para projeto de pavimentos,
novos ou restaurados, a luz de conceitos fundamentais da Mecénica dos Pavimentos e levando em conta a
experiéncia obtida, ao longo do tempo, por projetistas com a utilizagdo desses métodos. As vantagens e
desvantagens de cada método sdo apontadas. Em seguida, os métodos sao avaliados em termos de seu
poder de previsdo do desempenho esperado para os pavimentos, a partir do desempenho real observado
nas segdes experimentais dos estudos GPS (General Pavement Studies) do banco de dados DataPave 3 da
pesquisa LTPP-FHWA. Conclui-se pela necessidade de rever aqueles métodos, ou de se desenvolver novos
métodos, utilizando os aspectos relevantes que alguns deles apresentam, a fim de se obter procedimentos

mais confiaveis para projeto.

7.2 ESTUDOS DAS CAUSAS DOS DEFEITOS E DA INFLUENCIA DOS FATORES ATUANTES NOS
PAVIMENTOS

O Anexo VIl contém todas as andlises que foram realizadas dos pavimentos dos 40 trechos-teste no Brasil.
As bacias de deflexdes medidas com o FWD foram interpretadas, de modo a se obter os médulos de
elasticidade efetivos in situ dos materiais das camadas. Em seguida, esses valores foram comparados aos
modulos de resiliéncia de laboratorio. Utilizando esses dados e as informagdes disponiveis sobre trafego
atuante, clima, histérico dos pavimentos e propriedades dos materiais das camadas derivadas de ensaios
de laboratério, foi feita uma previsao do desempenho esperado para cada um dos pavimentos, através da
aplicagdo de modelos do tipo mecanistico-empirico. A comparagao entre o desempenho previsto e o real
levou ao estabelecimento de conclusbes acerca dos fatores que vém controlando o comportamento dos

pavimentos.

7.3 PROPOSICOES DE MODIFICAGCOES DE PROCEDIMENTOS

O Anexo VI contém, em adigao a andlise critica dos métodos e procedimentos do DNER, sugestdes quanto
ao que poderia ser feito no sentido de aperfeicoar cada um deles. As proposi¢cdes derivaram da analise
direta da base técnica dos métodos e dos resultados obtidos com sua aplicacao aos dados experimentais da
pesquisa LTPP-FHWA (secbes dos estudos GPS).

PESQUWISA DE A DE DESEMPENHO
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8. CONCEPCAO, DESENVOLVIMENTO E IMPLANTACAO DO BANCO DE DADOS
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8. CONCEPCAO, DESENVOLVIMENTO E IMPLANTACAO DO BANCO DE DADOS

Visando armazenar de forma segura e organizada a imensa massa de dados colhida durante a pesquisa e
disponibiliza-las de forma rdpida e eficiente, permitindo um acompanhamento sistematico dos pavimentos a
longo prazo para avaliar as causas e processos da evolucdo dos defeitos, um banco de dados foi gerado e um
sistema informatizado denominado PaveBR desenvolvido para a sua manutengdo e gerenciamento.

Por se tratar de assunto muito especifico e prolongado, este tema é apresentado em sua integra no Tomo X, no

anexo VIII — Concepcao, Desenvolvimento e Implantacido do Banco de Dados.
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9. ESTUDOS DE ADEQUACAO DA PESQUISA AO PROGRAMA SHRP
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9. EsSTuDOS DE ADEQUA CAO DA PESQUISA AO PROGRAMA SHRP

Todos os esfor¢os de pesquisa desenvol vidos consideraram, 0 mais fid mente posd v, os objetivos, as prescricoes e as
recomendacdes daboradas no Strategic Highway Research Program (SHRP). Deste modo, desde a concepcédo dos
trabd hos, a comecar pelo estabd ecimento de um certo nimero de trechos-teste a terem seu desempenho acompanhado
em curto e longo prazos, dentro da realidade nacional de capacidade de recursos, procurou-se seguir as metas daqud e
programa.

A propria metodologia de coleta de dados foi adaptada aos procedimentos descritos no SHRP. Os servigcos de
levantamento de defeitos de superfi cie foram redizados de acordo com o “ Distress | dentification Manua” , produzido na
pesquisa SHRP, além de pelo método constante da especificacéo de servicos DNER-ES 128/83, j& familiar no nosso
meio técnico. O dtado manual foi traduzido para ali ngua portuguesa por profissionais da Consultora. Além disso, suas
equipes técnicas de avaliagdo foram amplamente treinadas quanto a nova metodologia de identificacdo de tipo,
severidade e extensio de defdtos.

Os demais dados de interesse foram gustados ao que é requisitado no SHRP. Particularmente, destacam-se os dados
relativos as variave s de desempenho dos pavimentos: irregularidade longitudinal, defl exdo, afundamento de trilhas de
rodas e resisténcia a derrapagem. Em todos esses casos, procurou-se seguir estritamente as metodol ogias SHRP. Ainda,
todas as caracteri gticas fi sicas dos trechos-teste possuem o mesmo padréo descrito no programa SHRP, com 152 m (500
ft) de extensdo e com &reas de amorteci mento anterior e posterior.

Ressalta-se que o programa de monitoramento de longo prazo ja delineado, e apresentado no Capitulo 6. Programa de
Monitoramento, também se baseou nas recomendacdes daguele programa de pesquisa. Em especial, varidveis de
interesse a serem monitorizadas, metodol ogias de medi¢éo, periodicidade e estrutura de armazenamento de dados foram
adaptadas com vistas a compatibilizar um intercAmbio de informagfes com o banco de dados geral do SHRP, onde
podem ser encontrados registros de desempenho de pavimentos das diversas nagdes participantes do programa. Umavez
disponibilizado para acesso, serd posd ve desenvolver, cdibrar e gerenciar modelos de desempenho de pavimentos
rodovidrios levando-se em conta dados de trechos-teste adicionais, ndo disporiveis no Brasil porém sujeitos a
seme hantes condigdes ambientais e de trafego, por estarem locali zados em pd ses como Austrélia, Africado Sul, etc.

Finalmente, procurando possibilitar as melhores condi¢des de intercAmbio posd ve's, um sistema de banco de dados foi
desenvolvido para armazenar os dados fi Scos e de desempenho a serem col etados nos trechos-teste. Este sistema, como
demonstrado ao longo do Capitulo 8. Concepgéo, Desenval vimento e Implantacdo do Banco de Dados, foi concebido
para permitir uma operacdo bastante amigavel, ao mesmo tempo em que mantém uma estrutura relacional compati vel
com o banco de dados do sistema L TPP-SHRP.
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10. ANEXOS

A seguir s@o relacionados os anexos do presente relatdrio.

ANEXO |:  MANUAL DE PROCEDIMENTOS PARA LEVANTAMENTOS DOS TRECHOS-TESTE
ANEXO Il: MANUAL DE PROCEDIMENTOS PARA ANALISE DOS RESULTADOS

ANEXO Ill: MANUAL DE PROCEDIMENTOS PARA PROSSEGUIMENTO DO PROGRAMA
(MONITORAMENTO)

ANEXO IV: INSPECAO INICIAL DOS TRECHOS-TESTE
ANEXO V: LEVANTAMENTO DOS TRECHOS-TESTE

ANEXO VI: AVALIACAO DOS METODOS DE PROJETO EXISTENTES E PROPOSICOES DE
MODIFICACOES DE PROCEDIMENTOS

ANEXO VII: ESTUDOS DAS CAUSAS DOS DEFEITOS E DA INFLUENCIA DOS FATORES ATUANTES
NOS PAVIMENTOS

ANEXO VIII: CONCEPCAO, DESENVOLVIMENTO E IMPLANTAGAO DO BANCO DE DADOS
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