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Os Estudos Técnicos de Instalacdo e Estudos de Monitoramento da Eficacia deverdo
atender ao Codigo de Transito Brasileiro — CTB, as normas e legislacbes vigentes e conter,
minimamente, as informacdes descritas neste anexo, conforme modelos e padrdes a serem
definidos pelo DNIT quando da contratacdo, além disso, atender as diretrizes da Instrugdo
Normativa n° 43 de 06 de agosto de 2021, ou a que vier a substilui-la.

A Resolugdo n° 798/2020 do CONTRAN, datada de 02/09/2020, dispGe sobre requisitos
técnicos minimos para a fiscalizacdo da velocidade de veiculos automotores, reboques e
semirreboques, em atendimento ao CTB, é o normativo que padroniza os procedimentos
referentes a fiscalizacdo eletrdnica de velocidade, considerando a importancia desta fiscalizacao
para reducgdo de sinistros no transito e da sua gravidade.

Para instalacdo de medidores de velocidade do tipo (REV, CEV, CEM ou CEC) se faz
necessario a elaboracdo de Estudo Técnico. E ainda para avaliar a efetividade do medidor de
velocidade do tipo fixo instalado, a Resolugdo n°® 798/2020 CONTRAN indica que deverdo ser
realizados Estudos de Monitoramento. Tais estudos devem atender os requisitos do Art. 6° dessa
Resolugéo.

As varidveis minimas indicadas na Resolugdo n° 798/2020 CONTRAN, contidas
respectivamente no ANEXO | nos itens A e B da referida Resolugdo, deverdo ser atendidas e se
referem a identificacdo do 6rgdo de transito solicitante, localizagdo e identificacdo do
equipamento, faixas de transito fiscalizadas, fluxo fiscalizado, equipamento adotado,
caracteristicas do trecho da via (classificagdo viaria, niUmero de pistas, geometria, caracterizacdo
do trecho, fluxo de veiculos — VMD, identificacdo de transito de pedestres e de ciclistas),
informagbes da velocidade (velocidade regulamentada, velocidade praticada, velocidade
fiscalizada), quantitativo de sinistros no local, potencial de risco no local (descri¢do dos fatores de
risco, historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da instalacdo do
equipamento), projeto do local e identificacdo dos responsaveis técnicos pela elaboracéo e aceite
do estudo.

Além das informacGes minimas acima descritas que deverdo integrar os estudos para
instalacdo de equipamentos medidores de velocidade e acompanhamento de sua eficécia,
considerando experiéncias anteriores do DNIT com o Programa Nacional de Controle
Eletrénico de Velocidade — PNCV, identificou-se a necessidade de aprimorar o Projeto contido
em ambos os estudos (técnico e de monitoramento da eficacia), garantindo que informagdes
valiosas sobre o trecho da via no qual seré instalado o equipamento sejam contempladas.

Desta maneira, nos Projetos dos Estudos Técnicos de Instalagdo e Estudos de Monitoramento



da Eficacia deverad constar um inventéario do trecho no raio de influéncia do equipamento,
indicando 0os movimentos veiculares dos acessos neste trecho, as caracteristicas geométricas da
via no perimetro, a identificacdo das principais ocorréncias as margens da rodovia neste
perimetro (existéncia de escolas, hospitais, comércios, area residencial, entre outros), e demais
informacBes que auxiliem na justificativa para a instalacdo do equipamento medidor de
velocidade.

Ainda, deverdo estar indicados no Projeto ou seus anexos, a localizagdo dos
equipamentos e acessorios que irdo compor 0 monitoramento da secdo da via, bem como as
motivacgdes que levaram a adogdo de captura pela traseira ou pela dianteira dos veiculos, conforme
variaveis identificadas no Estudo Técnico.

O posicionamento e a descricdo de todos os elementos do sistema deverdo estar
identificados no projeto, tais como cameras, display, lacos, sensores, gabinetes, estrutura de
suporte (postes, pérticos, semipdrticos, bragos projetaveis, colunas, entre outros) e sistema de
energizacao.

Quando a solucdo adotada pela contratada requerer a fixacdo de equipamentos em
porticos, semiporticos e bracos projetados, esta deverd ser efetuada de maneira a minimizar os
efeitos de possiveis vibragdes ocasionadas pelo fluxo de veiculos, de forma a ndo comprometer o
desempenho e a eficiéncia do equipamento. Tais dispositivos de fixacao deverdo ser fornecidos e
implantados em conformidade com as normas e legislagdo vigente e a altura livre entre a borda
inferior e a pista devera ser validada junto ao DNIT, de forma a ndo obstruir o transporte de cargas
especiais.

Serd de responsabilidade da contratada projeto especial de fixacdo, no caso de solugdo
projetada sobre a via, uma vez que 0s conjuntos estruturais (inclusive fundagdes) deverdo ser
dimensionados para resistirem integralmente as cargas normais, ocasionais, acidentais e & acdo
do vento. Ainda, cabe ressaltar que devera ser prevista a necessidade de uso de cameras digitais
com mecanismos de compensacao de movimento e de ajuste remoto de foco nesses sistemas,
uma vez que o DNIT nao se responsabilizara pelos resultados do desempenho do equipamento e
modelo de implantacéo adotado pela contratada.

A sinalizacdo vertical e horizontal que sera aplicada junto ao equipamento devera estar
identificada e descrita no projeto e atender ao descrito no Anexo VIII deste Termo de Referéncia.

Os dispositivos de seguranca que serdo implantados junto ao equipamento deverdo estar em
conformidade com as normas brasileiras vigentes e devidamente identificados no Projeto do Estudo
Técnico.

A instalacdo dos conduites para a passagem da fiacdo elétrica necesséria a ligacdo dos
equipamentos/sistema devera ser subterrnea e o projeto de energizacdo do equipamento devera

constar do Estudo Técnico.



