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Quem Somos

Em 1999 nascem duas associacdes com o
nome ABRAMCET e ABETRANS, com o
mesmo objetivo de reunir as empresas
brasileiras de monitoramento e controle
eletronico de transito.

Em 2011, as duas associacoes fundem-se,
passando a se chamar ABEETRANS,
ampliando o seu interesse pela mobilidade
urbana e a seguranca viaria do pais. Hoje,
representa as principais empresas de
engenharia de transito, sinalizacao,

monitoramento eletrénico, além dos

fabricantes de equipamentos e produtos
para segurancga viaria.
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Nossa Visao

Prover a melhoria continua da qualidade e
implantar no mercado padrdes que
representem o ‘estado da arte’ em
produtos e servigos, contribuindo
efetivamente na satisfacéo plena das
expectativas da sociedade brasileira
guanto a reducdao das perdas associadas a
falta de organizacéo e controle do fluxo
veicular e aos acidentes de transito,
aumentando a competitividade do pais e a
qualidade de vida de sua populacgéo.

NOSSA MISSAO

Buscar a efetiva melhoria da
qualidade de vida da sociedade
Brasileira, criando mecanismos de
intercambio e apoio as empresas
nacionais e entidades relacionadas
ao setor, gerando um ambiente
adequado ao avancgo tecnologico
do pais.

NOSSOS VALORES

Valorizag&o da vida em todas as
suas manifestagoes, ética,
transparéncia, respeito ambiental
e social, clareza de propdésitos,
defesa de um conceito abrangente
de seguranga, como fator de
prosperidade, eficiéncia e protecao
as geracgoes futuras.




Biénio: 2017 a 2019

Orgéo Maior

N OSS O I\/I O d e I O d e Assembleia Geral dos Associados
Organizacao 6rgéo Deliberativo

Conselho de Administracao
Segundo o Estatuto da .
* Moises Moraes

ABEETRANS * Julio Anotnio Marcello Boffa
* Abel Vivo Chaneton
* Pérsio Walter Bortolotto

Orgéo Executivo

Presidente Executivo Diretoria Administrativa e Financeira
Silvio Médici Rodolfo Imbimbo

Diretoria de Comunicacao Diretor Técnico

Carlos Gilberto Bergamini da Arnaldo Margula Junior

Cunha

Diretor de Sinalizacao e Diretor de Tecnologia da Informacao
REIMIEAVIartire Newman José Divino Marques da

Silva



Politica de
Integridade Emp

COMPLIANCE

A ABEETRANS foi uma das primeiras associagées empresarias brasileiras a exigir de seus associados e
fornecedores um compromisso de COMPLIANCE ou Integridade Empresarial.

O COMPLIANCE é um compromisso das partes em cumprirem normas internas e externas das corporagoes e
orgaos governamentais. Mesmo sem desenvolver atividades comercais, a ABEETRANS acredita que ser adepta
de um programa de integridade empresarial é ter uma posicao clara contra a corrupgao e a favor das boas

praticas empresariais.



Institucional, onde estamos:

A ABEETRANS participa ativamente nas principais entidades
reguladoras e normativas do setor em prol do desenvolvimento da
tecnologia e da seguranca viaria do pais:

CONTRAN - Camara Tematica de Engenharia de Trafego, da
Sinalizacao da Via.

ABNT — Associacédo Brasileira de Normas Técnicas — CB 16.
ANTP — Associacao Nacional de Transportes Publicos.



Apoios Abeetrans

A ABEETRANS apoia todas as iniciativas em favor da seguranca viaria do pais mantendo a décadas
uma parceria com a ONG — TRANSITO AMIGO e com o0 ONSV — Observatorio Nacional de
Segurancga Viaria.

TRANSITOAMIGO ‘ 6 OBSERVATORIO

ASSOCIAGAD DE PARENTES, AMIGOS E VITIMAS DE TRANSITO NACIONAL DE SEGURANCA V|AR|A



Programas na
Area de Seguranca Viaria




PNP- Programa Nacional de Pesagem

HISTORICO

O DNER, antecessor do DNIT, foi pioneiro em nivel global em pesagem dindmica rodoviaria punitiva. Elaborou, em
1975, o Plano Diretor de Pesagem e ajudou a criar legislagcdo metrologica que permite a fiscalizagdo de excesso
de peso de veiculos em movimento, que ainda hoje esta na vanguarda mundial.

Planejou a instalagcédo de 132 postos de pesagem, construiu 69 e colocou somente 32 em operagao. Ainda assim
logrou reduzir o excesso de peso medio por eixo de quase 5 toneladas em 1981 para pouco mais de % tonelada
em 1994.

Apesar da inconstancia nos investimentos, o DNIT lidera a
criacao de tecnologia e expertise em pesagem em movimento
no Brasil, até hoje na vanguarda mundial

Questdes politicas e econdmicas, como a greve dos caminhoneiros em 1999 e a extingdo do DNER em 2001
levaram ao abandono do sistema, mesmo assim, a infraestrutura metrolégica legal e o ecossistema de provedores
de tecnologia, operadores e projetistas subsistiu, replicando o modelo nos Departamentos Rodoviarios Estaduais,
nas Concessionarias Privadas de Rodovias e até outros paises.

—

IDEIA CENTRAL

O MINISTERIO DA
INFRAESTRUTURA/DNIT deve
reassumir o papel de lideranca
que sempre teve perante o setor
de pesagem rodoviaria.

COMO

Destravando os projetos do novo
modelo pesagem ja contratados e
contratando outros com modelo
de operacéo consagrado, mais
simples e mais barato.

PORQUE

O investimento em Pesagem,
além de proporcionar
arrecadacéo, salva vidas,
economiza bilhdes em
manutencéo de pavimento, ajuda
a preservar o meio-ambiente e a
lealdade concorrencial.




RETOMADA

O DNIT iniciou em 2004 a revitalizacdo e modernizagao dos Postos de
Pesagem em sua malha, incorporando sistemas digitais de fiscalizagao
e auditoria ao controle de sobrepeso. Em 2008 contratou a operacéao
dos 44 postos fixos reativados e outros 33 moéveis.

Em 2011 o DNIT langou concorréncia para dar continuidade a operacéao
dos Postos de Pesagem e expandir a cobertura para 94 postos fixos e
67 méveis. Em paralelo, estudava o desenvolvimento de novo modelo
de 10 % de sobrepeso reduz vida util do pavimento em 50%. Segundo a
OCDE, o Excesso de peso custa 2% do PIB.

A implantagcao dos 35 PIAFs contratados — que ja seria insuficiente —
esta atrasada em funcao da escassez de funcionarios especializados
para analisar os projetos multidisciplinares em Regime Diferenciado de
Contratacao (RDC).

Em consequéncia, desde meados de 2013, a malha rodoviaria federal
nao concedida nao é fiscalizada e esta a mercé de transportadores que
se valem do excesso de peso como arma concorrencial, destruindo o
pavimento, poluindo e arriscando vidas. As dificuldades econdmicas
atuais, evidenciadas pela greve dos caminhoneiros em 2017 e a crise
fiscal, s6 agravam a situagao.

Em 2018 o DNIT contratou a operacao de 61 balancas méveis, das
quais 46 sao estaticas, marcando grande retrocesso tecnoldgico e
opergcional, mas, permitindo implantar algum controle de sobrepeso
rapidamente.




O FUTURO

O PIAF é um conceito inovador que traz duas solug¢des fundamentais: o
agente remoto para economizar mao de obra escassa e a notificagao de
infracdo automatica, para poupar tempo do transportador. Traz também
uma melhoria: o fluxo um pouco mais rapido dos veiculos na area de
pesagem. Embora menos importante, € justamente esta melhoria a
grande responsavel pelo maior custo do PIAF.

Nao retroceder

E vital ndo repetir os erros do passado, como o desperdicio de recursos
publicos através do abandono de projetos anteriores. O DNIT deve
remover seus obices internos para que as empresas possam executar
os cerca de R$ 700 milhées distribuidos em 20 contratos para
construcao dos PIAFs.

Acelerar

As rodovias sob responsabilidade do DNIT necessitam de fiscalizagao
de excesso de peso muito mais abrangente do que a que sera
proporcionada pelos dois programas vigentes. Mesmo as rodovias que
serao privatizadas merecem ser protegidas antes que isto ocorra, pois,
os custos para recuperagao do pavimento sdo imensamente maiores
que para implantagao de balangas e, de uma forma ou outra, recairao
sobre os usuarios/contribuintes.

—

O modelo tradicional, aperfeicoado com sistemas eletrénicos para
autuacgao por agente remoto e notificagdo automatica de infragao,
proporcionaria praticamente os mesmos beneficios do PIAF a um custo
significativamente menor. PIAFs adicionais podem ser reservados aos
corredores logisticos principais, caso haja disponibilidade de orgamento.

Assim, além de otimizar a aplicagao dos recursos publicos sob sua
gestao, o Ministério da Infraestrutura, voltaria a nortear todo o setor, em
particular agéncias reguladoras, que ultimamente passaram a demandar
da iniciativa privada sistemas mal especificados e baseados em
conceitos nunca testados.



DEPARTAMENTO
NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

PNCV - Programa Nacional
de Controle de Velocidade

COMPOSICAO DOS EQUIPAMENTOS:

« 3.614 Faixas de Fixo (CEV);

* 4.005 Faixas de Lombadas (REV) e,

« 396 Faixas de Avango Semaforico (CEM)

« Totalizando 8.015 Faixas (Cerca de 4.000
equipamentos)
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DNI

PNCV - SITUACAO

NAANDCMN

Paralisada

LOTE CEV REV CEM TOTAL CEV VER CEM S TOTAL TOTAL GERAL
1-RJ-SP 7 42 49 0 49
2-RS 22 126 148 0 148
3-RS 31 66 97 0 97
4—-PB 16 89 2 107 38 1 39 146
6 — BA 2 38 40 12 5 77 117
7—-BA 72 19 91 90 90 181
8 - CE 11 6 17 0 17
11 - AM-RR 10 20 30 0 30
14 — SE-AL 33 9 6 48 50 109 7 166 214
18 - PI-TO 44 49 20 113 4 9 13 126
19 — PA-AP 12 4 4 20 0 20
20-RN 108 45 32 185 16 9 25 210
22 -ES 79 29 108 41 3 28 72 180
24 — MG 11 26 37 0 37
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