I Construgdo ou adequacao de rodovias

O Brasil ainda possui uma malha rodovidria cuja extensdo esta aquém das
necessidades de escoamento de mercadorias e de integracdo nacional. Assim, o papel da
iniciativa € aumentar a abrangéncia e a capacidade da rede, reduzindo os custos de transporte
e trazendo conforto e bem-estar a populacao.

A iniciativa engloba todas as ac¢des de construcdo rodoviaria: implantagao,

pavimentacao, adequacdo, duplicacao e restauracao de rodovias, além da construcdo de OAE.

Resultados

No ano de 2021 foram executados 413,41 Km de obras rodoviarias, subdivididos em
81,74 Km de implantag¢ao e pavimentacdo, 168,70 Km de adequacdo e duplicacdo e 162,97 Km
de restauracdo da pista existente, nos contratos de duplicacdo. Os resultados fisicos e

financeiros contextualizados por regido do Brasil estdo apresentados na tabela seguinte:

Resultados Fisicos e Financeiros por regidao

Regido Implantagdo | Pavimentacdo Adequa¢do Duplicagdo Restauracao
Norte 6,62 0,00 0,00 0,00 0,00
Nordeste 46,87 9,60 46,09 69,10 82,57
Centro Oeste | 14,28 0,00 0,00 4,52 0,72
Sudeste 0,65 0,00 5,05 0,01 7,06

Sul 3,72 0,00 21,97 21,96 72,62
TOTAL 72,14 9,60 73,11 95,59 162,97

Destaca-se que a meta global para o Indicador presente no PPA para 2021 era de
348,49 Km, assim houve a execuc¢do de 118,63% da meta. Considera-se a execuc¢do adequada
ao periodo considerando que, mesmo com impacto da situa¢do de emergéncia internacional

devido a pandemia da COVID-19 em alguns contratos, a meta foi ultrapassada.

Desafios Futuros e Riscos

Dentre os desafios futuros, encontra-se o aprimoramento do sistema de gestdo,
buscando antecipar interferéncias e soluciona-las antes que impactem diretamente o ritmo e

cronograma de contratos. A agilidade na transmissao de informac8es das obras por meio do



SUPRA permite um acompanhamento melhor por parte do DNIT e assim, uma gestdo mais

eficaz e célere.

Il. Conservacao e recuperagao de ativos de infraestrutura da Unido

A iniciativa visa a conservacdo e manutencdo estruturada com contratos de
manutencdo em 90% de toda a malha rodoviaria federal, objetivando dotar as rodovias com
sinalizacdo e manutencdo, trazendo conforto e maior seguranca aos usuarios do sistema
rodoviario.

Isso envolve também a manutencdo das OAE e da sinalizagdo de dispositivos de

seguranca viaria, como, por exemplo, defensas metalicas.

Resultados
No ano de 2021, 94,2% da malha rodovidria federal estava com contrato de

manutencdo rodoviaria ativo, superando a meta estipulada de 90%, conforme a tabela abaixo:

Manutencdo adequada da Malha Rodoviaria

) OBJETIVO (EXECUGAO
META 2021 RESPONSAVEL EXECUTADO EM 2021

FiSICA)

Manuten¢do Adequada da Malha
CGMRR 90% 94,2%
Rodoviaria

No ano de 2022, seguirdo em contratacdo a manutencdo e reabilitacao das OAE, por
meio do Programa de Reabilitacdo de Obras de Arte Especiais (PROARTE), e a sinalizacao,

mediante o Programa Nacional de Seguranca e Sinalizacdo Rodoviaria (BR-LEGAL 2).

Desafios Futuros e Riscos

Dentre os desafios futuros para a manutencdao destaca-se a restricdo orcamentaria

para formalizacdo de CREMA.

M. Implantacdo do PROARTE
O PROARTE é um programa que contempla as obras de reabilitacdo estrutural e

funcional, bem como os servicos de manuten¢do preventiva e corretiva de estruturas



constantes na malha rodoviaria federal, além da proposicdo de solu¢8es técnicas para novas

estruturas, tais como passarelas e pontes de madeira.

Resultados

Foram elaborados 21 planos de trabalho de OAE e enviados as respectivas SR,
abrangendo 950 OAE. Os planos de trabalho incluem servicos de manutenc¢do, como caia¢ao
das pontes, substituicdo de juntas, aplicacdo de concreto projetado etc. Ja para a reabilitacdo,
foram elaborados 23. Os servicos dessa classe sdo mais complexos e envolvem aspectos

estruturais, tais como alargamento de plataformas e analise de passarelas.

PROARTE Manutencdo

MANUTENGAO PROARTE

ESTADO RODOQVIAS SUPERINTENDENCIA/UL NBE STATUS
OAE

AM BR-174, BR-230 e BR-319 UL - Humaita/Castanho = 32 Contratado

BA BR-116, BR-242 e BR-324 UL - Senhor do Bonfim | 41 Contratado

BA BR-235 e BR-407 UL - Feira de Santana 37 Contratado

UL - Santa Isabel (P. do
ES BR-262 1 Contratado
Principe) - Novo Plano

MA BR-010, BR-222, BR-226 e BR-230 UL-Imperatriz 39 Contratado
MG BR-265 e BR-267 UL - Juiz de Fora 29 Contratado
MG BR-116, BR-267 e BR-356 UL-Leopoldina I 58 Contratado
MS BR-060, BR-262, BR-267 e BR-463 = UL - Campo Grande 37 Contratado
MS BR-060, BR-158, BR-262 e BR-359 = UL-Coxim/Trés Lagoas 25 Contratado
PA BR-230 UL-Marabé (Itacaitinas) @ 2 Contratado
PA BR-153, BR-222, BR-230 e BR-422 UL - Maraba 51 Contratado
PB BR-104, BR-110, BR-230 e BR-412 | UL - Campina Grande 78 Contratado

BR-110, BR-230, BR-361, BR-405,
PB UL - Patos 146 Contratado
BR-426, BR-427 e BR-434
PB BR-101 e BR-230 UL - Santa Rita 95 Contratado
PR BR-158, BR-163, BR-280 e BR-373 = UL-Pato Branco 19 Contratado

PR BR-153, BR-277, BR-376 e BR-476 = UL - Colombo 84 Contratado



MANUTENGAO PROARTE

N° DE
ESTADO RODOVIAS SUPERINTENDENCIA/UL STATUS
OAE

BR-10, BR-110, BR-226, BR-304,
RN Lote 02 - RN 23 Contratado
BR-405, BR-406 e BR-427

RR BR-174 e BR-401 UL - Boa Vista 27 Contratado
TO BR-010, BR-153 e BR-235 UL - Palmas 51 Contratado
TO BR-010, BR-153 e BR-242 UL - Gurupi 39 Contratado
TO BR-010, BR-153, BR-226 e BR-230 ' UL - Araguaina 36 Contratado

Desafios Futuros e Riscos

Dentre os desafios futuros do PROARTE, esta a garantia da funcionalidade e a
capacidade estrutural das OAE, estendendo a vida Util das estruturas para o maior tempo
possivel.

O risco envolvido seria a exigéncia de licencas ambientais durante a execu¢dao dos

servicos, o que pode comprometer a adequada performance do Programa.

IV. Implantacdo do novo modelo de supervisdo para area de manutengdo rodoviaria

Com o intuito de fortalecer a supervisao de obras de manutenc¢ao rodoviaria, 0 novo
modelo de supervisao visa criar uma estrutura multidisciplinar para apoio da fiscalizagao nas
Superintendéncias Regionais (SR).

O novo modelo incorporou novos servicos aos contratos de supervisao,
disponibilizando profissionais especializados, laboratérios e equipamentos, perfazendo um
total de 54 produtos e/ou subprodutos. Engloba, ainda, os programas CREMA, PROARTE,
Programas de Sinalizacdo e Seguranca Integrantes das A¢bBes de Manutencdo Rodoviaria,
conservag¢ao em rodovia pavimentada e ndo pavimentada, ou quaisquer outras atividades

afetas a manutencado rodoviaria.

Resultados
Em 2021, todas as unidades da federacdo tinham o novo contrato de supervisao,

totalizando 47 contratos ativos.



Desafios Futuros e Riscos

Dentre os desafios futuros, busca-se assegurar o fortalecimento da fiscaliza¢do de
obras por meio das empresas supervisoras e que a modernizagdo dos contratos possa
resultar em produtos de qualidade, tais como relatorios, pareceres técnicos e, como objetivo
final, assegurar que os servicos sejam executados conforme a técnica e qualidade desejados.
Em 2022, a Coordenacdo-Geral de Manuten¢do e Restauracdo Rodoviadria (CGMRR) ira
trabalhar nas prorrogacfes e/ou novas contrata¢des para a manutencao da cobertura de toda
a malha federal.

Os seguintes riscos podem ser citados: a baixa qualificacdo de pessoal das empresas

supervisoras pode afetar a qualidade dos produtos; pode haver restricdo orcamentaria.

V. Modelagem da 22 etapa das obras e servi¢os de sinalizacdo e seguranga vidria (BR-

LEGAL)

A modelagem da 2?2 Etapa do BR-LEGAL 2 tem como escopo a contratacdo de empresa
para adequagdo/atualizacdo do projeto executivo de engenharia e execucao dos servicos
técnicos de aplicacdo e manutencdo de dispositivos de seguranca e de sinalizacdo rodoviaria.
A seguranca das intervenc¢des € uma inovacao dessa nova etapa do Programa de forma que
toda sinalizacdo de obras, verticais e horizontais, estardo de acordo com manual do Conselho
Nacional de Transito (CONTRAN). Os dispositivos de seguranca seguirdo o conceito da
“Rodovia que Perdoa”, Normas da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) e dos

controles de qualidade.

Resultados

Em 2021, iniciaram-se as tratativas para a licitacdo do programa, apos a conclusao da
contratacdo da supervisdao pelos estados que contemple servi¢os necessarios para seu
andamento. Alguns estados conseguiram tal contratacao de supervisdo a tempo para almejar
a licitacdo do programa ainda em 2021.

Por ser ainda um processo de contratagao diferente do programa antecessor, e com a
delegacao de competéncia, as Superintendéncias tiveram dificuldades para colocar em
pratica novas premissas exigidas, mesmo com apoio da CGMRR.

Em 2021 foi licitado o programa nos estados: Acre, Ronddnia e Sergipe; contemplando

3.450 Km de malha federal.



Desafios Futuros e Riscos

Dentre os desafios futuros, encontra-se a contratacdo do BR-LEGAL 2 nos estados,
seguindo a seguinte programacao:
e Primeiro semestre/2022: Amazonas, Bahia, Goias, Distrito Federal, Maranhao,
Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, Rio Grande do Norte.
e Segundo semestre/2022: Alagoas, Amapa, Ceara, Espirito Santo, Minas Gerais,
Para, Paraiba, Pernambuco, Piaui, Parand, Rio de Janeiro, Roraima, Rio Grande

do Sul, Santa Catarina, Tocantins.

VI Plano Nacional de Pesagem (PNP) - A¢des 2325 e 108X

No ambito do Plano Nacional de Pesagem sdao compostas as dota¢des 2325 (operag¢ao
de pesagem) e 108X (Implantacdo de postos de pesagem). Nas ac¢bes da operagdao de
pesagem, os equipamentos de pesagem moveis podem ser utilizados tanto nos postos
qguanto em qualquer lugar da rodovia, atingindo assim o mesmo propésito dos postos fixos.

Tais a¢bes sao realizadas por 2 contrata¢bes, contrato 182/2019 e os 9 contratos
decorrentes do Edital 237/2017-00. O contrato n° 182/2019 disp8e da operacdo de duas
balancas moveis/portateis com enfoque em veiculos para transportes de cargas
superdimensionadas. Ja o edital n® 237/2017 com nove lotes totalizam capacidade contratual
de mobilizar e operar até 46 Unidades Moéveis Operacionais de pesagem estatica (UMO-E) e
15 Unidades Modveis Operacionais de pesagem dinamica (UMO-D), totalizando 61 UMOs.
Assim, somadas as 61 do edital 237/2017-00 com as 2 do Contrato 182/2019, a capacidade

contratual do DNIT é de mobilizar até 63 unidades de pesagem.

Resultados

Atualmente ha 37 balancas mobilizadas e em operacao do Edital n® 237/2017 e 2
balancas para fiscalizagdo de pesagem de cargas superdimensionadas, somando 39 balancas
no total.

Em relacdo a implantacao dos postos de pesagem, dado o veto parcial ao projeto de
LOA 2021, por meio da mensagem n° 156, de 22/04/2021, visando adequacdo aos limites de

gastos da emenda constitucional, o veto recaiu sobre programacdes de despesas classificadas



com RP2 (despesas discricionarias) e, nesta seara, apareceu o veto integral a dotacao
26.782.2087.108X.0001 - Implantacao de postos de pesagem.

Tal medida ndo impactou no exercicio 2021 o avanco fisico da construcdo dos 5 (cinco)
postos do Posto Integrado Automatizado de Fiscalizagdo (PIAF) atualmente em execucdo,
sendo 2 (dois) na BR-316/MA, 1 (um) na BR-135/MA e 2 (dois) nas BR-304/RN e BR-101/RN.
Entretanto, com o desafio do DNIT de modernizar a automatizacdo dos processos de
fiscalizagdo de pesagem e promover maior eficiéncia as operac¢des, tal medida impossibilitou
0 avanco da implanta¢do do novo modelo de pesagem elaborado pela Coordenacao-Geral de
Operac¢fes Rodoviarias (CGPERT) que é a implanta¢cao dos Postos de Pesagem Misto (PPM),
modelo hibrido das atuais UMO contratadas e o PIAF.

A auséncia de dotacdo orcamentaria em 2021 também impactou o inicio de obras de
novos PIAFs como o da BR-020/GO e 2 (dois) PIAFs na BR-010/PA.

Apds o auge dos efeitos da pandemia da COVID-19, o DNIT retomou gradualmente as
operag¢des das UMOs no Brasil e implantou o projeto da fiscalizagdo de pesagem por video-
monitoramento por meio do agente remoto. O objetivo é a disponibilizacdo de agente para
que a operag¢do dos equipamentos possa ser acompanhada de forma remota pelos agentes
de transito, de forma a otimizar a utilizacao do quadro de pessoal do DNIT.

Devido a implantacao do projeto, o DNIT conseguiu ampliar a operacdo de 2 (duas)
UMOs comparadas a 2020 e esta em processo de mobilizacdo de mais 4 (quatro) UMOs a
terem suas operagdes iniciadas em 2022.

Em virtude de realizagdo do curso de formacdo de novos agentes de Transito no
formato Educacdo a Distancia (EAD), pelo antigo Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN), foi possivel ao DNIT concluir a formag¢do de mais 34 (trinta e quatro) novos
agentes em 2021 aptos a atuar nas atribui¢bes dispostas no Codigo de Transito Brasileiro
(CTB) pelo DNIT como agentes de transito, melhorando assim o critico quadro de agentes

ativos do DNIT.

Desafios Futuros e Riscos

Dentre os desafios futuros para a manutencdo, destaca-se a restricdo orcamentaria
para construcdo e operacdo dos PIAF, bem como a necessidade de ampliacdo do quadro de
Agentes da Autoridade de Transito, visando maior fiscalizacdo de excesso de peso nas

rodovias federais sob jurisdi¢ao do DNIT.



VII. Programa Nacional de Controle Eletrénico de Velocidade (PNCV) - A¢do 2036

O Programa Nacional de Controle Eletrénico de Velocidade possui como objetivo a
reducdo do numero e da severidade dos acidentes de transito. O PNCV contempla a
implantacdo de equipamentos eletrénicos controladores e redutores de velocidade, além de
detectores de avan¢o semafdrico e parada sobre a faixa de travessia de pedestres, por meio
dos quais é feito o monitoramento das faixas de trafego das rodovias federais sob

circunscricdo do DNIT.

Resultados
O DNIT atualmente conta com 3.486 faixas operacionais em funcionamento

contemplando 1.874 pontos de fiscalizagdo conforme tabela abaixo:

PNCV - Faixas Operacionais

Total Faixas | Total Faixas
Lote UF
OPERACIONAIS (OPE + EM INST)
1 RI/SP 156 160
2 RS 176 176
3 RS 125 125
4 PB 242 242
5 PE 201 201
6 BA 175 175
7 BA 180 190
8 CE 108 108
9 DF/GO 181 188
10 AC/RO 57 67
11 AM/RR/PA/AP 114 122
12 SC 122 122
13 SC 102 126
14 SE/AL 265 265




Total Faixas | Total Faixas
Lote UF
OPERACIONAIS (OPE + EM INST)
15 MT 75 75
16 MS 67 67
17 MA 60 60
18 PI/TO 149 151
19 RN 174 190
20 PR 249 266
21 ES 102 118
22 MG 191 193
23 MG 128 134
24 MG 87 87
Total Geral 3.486 3.608

Neste sentido, importa destacar o cumprimento do acordo judicial firmado entre o
DNIT e o Ministério Publico (MP), constante nos autos da Acdo Popular n° 1008898-
38.2019.4.01.3400, em que o juizo deu como integralmente cumprido por parte do DNIT
acerca da instalagdo de equipamentos eletrénicos de controle de velocidade nas rodovias
federais. Nos demais pontos em instalacdo, o DNIT atua nos estudos de criticidade dos
pontos, conforme norma técnica do DNIT para remanejamento de equipamentos para pontos

com alta criticidade de acidentalidade ou de fatores de risco ao usuario das rodovias do DNIT.

Desafios Futuros e Riscos

O principal desafio futuro é a realizacao de licitacdo do novo Edital do PNCV.

VIII.  Julgamento de Recursos Administrativos a Multas de Transito - A¢ao 4482

No que tange ao Julgamento de Recursos Administrativos a Multas de Transito, apos o
DNIT cumprir as metas para eliminacao do passivo existente, em 2021, foram adequadas as
forcas de trabalho ao julgamento ordinario e regular dos recursos de infragcdo, recepcionadas

no curso normal do ciclo da infracdo de transito.

Resultados



Atualmente, o DNIT ja concluiu 24.766 recursos julgados, sendo 17.931 julgados em 12

instancia na JARI e 6.835 julgados em 22 instancia no colegiado especial.

Desafios Futuros e Riscos

O principal desafio futuro é a publica¢cdo de edital de chamamento para composi¢ao

de JARI em todo o pais.



